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Praha jako na dlani
Prague at your fingertips
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* Nova aplikace pro iPhone

* 33 vyletl po Praze s dopravnim
spojenim prazskou MHD

e Online i Offline mapy vyletu

* Bohata fotodokumentace

e Aplikace je dostupna
v App Store za 3,99 EUR.

¢ Vice na www.dpp.cz

e New iPhone Application

e 33 trips around Prague with transport
connection with the Public transport

¢ Online and Offline maps
e Rich Photodocumentation

e Application is available on the
App Store for EUR 3,99.

e More on www.dpp.cz
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, ﬂ Dopravni podnik
NEPRODEJNE /\ Phom

\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazeni kolegove,

v roce 2007 jsem nastoupil do DPP s jasnym

cilem - transformovat spolecnost tak, aby doslo

ke sniZeni provoznich nakladl, omezeni poétu
pracovnikd, a predevéim podstatnému snizenf
finanéni zatéze DPP na rozpoctu HL. m. Prahy.
Behem témér péti let mého pdsobeni ve funkci
generalniho reditele DPP se nam podarilo
dosdhnout mimoradné dobrych vysledkl v provozni
oblasti a to, co jsme si s vedenim mésta historicky
dohodli, bylo splnéno.

| diky vasi obétavé a kvalitni praci se nam podarilo
posunout Dopravni podnik z vyznamné provozni
ztraty k provoznimu zisku ve vysi 1,834 mld. K¢
vroce 2010. Nase vysledky v provozni oblasti
povazuji opravdu za mimoradné. Dosahli jsme jich
v obdobi, kdy dochazelo ke snizovani obdrzené
kompenzace ze strany mésta a nase pozice byla
oslabovédna mnoha nazorovymi stiety politikd.
Jsem potésen, Ze jsme i v této slozité dobé navysili
pocet cestujicich (0 2,6 %) i dopravnich vykond

v podobé mistovych km (o0 7,3 %).

Béhem mého plsobeni jsem byl viak konfrontovan
neustalymi medialnimi spekulacemi. Tém vsak je
mozné Celit pouze s politickou podporou, kterou ma
funkce vyzaduje. Tuto podporu ale v posledni dobé
nepocituji, a proto jsem se rozhodl nadale DPP
medialnimi domnénkami neohrozovat a rezignovat
na funkce generalniho reditele a predsedy
predstavenstva Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

R&d bych vam vSem touto cestou podékoval

za odvedenou préci a popral hodné Gspéchl

do dalsich let. Dopravnimu podniku pak preji jen
spokojené cestujici.

S pranim prijemného proziti vanocnich svatkd

Martin Dvorak

prosinec 2011 /3/



/AKTUALNE/

Dopravni podnik
dosahl zruseni

smlouvy na dodavky
jizdnich dokladd

DPP podepsal dohodu o zruseni Ramcové
smlouvy o dilo na dodavky jizdnich dokladd (dale
Ramcovéa smlouva). K ukonceni smlouvy vyzvalo
vedeni DPP dodavatele poté, co 21. listopadu 2011
generalni reditel obchodni spolecnosti Neograph
konstatoval ve svém tiskovém prohlaseni, ze
dodaval po 4 roky DPP predrazené jizdné a Ze
DPP nabidl ukonceni rémcové smlouvy. Dopravni
podnik tento krok uvital a okamzité pristoupil

k ukonceni smlouvy tim, Ze pFipravil Dodatek
(Dohodu) o zrudeni R&mcové smlouvy a vyzval
JUDr. Sittu k uzavrenf této Dohody. .Jsem réad,
Ze jsme dosli ke shodé o nutnosti smlouvu

o dodavkach jizdenek ukoncit,” komentoval
vysledek Martin Dvorak, generalni reditel

a predseda predstavenstva DPP. , Jesté predtim,
neZ preddm agendu vedeni podniku povéfenému
nastupci, chtél jsem tuto otdzku jednoznacné
vyresit. Bylo to jedno z mych poslednich
manazerskych rozhodnuti v Dopravnim podniku,”
dodal Dvoréak. Dohoda byla podepséna a nabyla
Gcinnosti 30. listopadu 2011.

MUZEUM MHD
UKONCILO
SEZONU 2011

-

3)

Personalni zmeny
v Dozorci rade DPP

Nové zvolen Elenové: Karel Hanzlik, JiFi Nouza, a Michal Stépan

Rada hl. m. Prahy v pisobnosti valné hromady DPP
odvolala k 29. listopadu ¢tyri ¢leny dozoréi rady

a na jejich misto s platnosti k 30. listopadu zvolila tFi
nové ¢leny. Prazsti radni odvolali z Dozorci rady DPP
Milana Richtera, Dalibora Mlejnského, Marka Jecménka
a Antonina Weinerta. Novymi ¢leny Dozoréi rady DPP byli
zvoleni Karel Hanzlik, Jiri Nouza a Michal étépén.

V dozorciradé nadéle z(stava jeji soucasny predseda
Miloslav Ludvik a jeji ¢len David VodraZzka (informace
platna k 2. 12.2011).

Muzeum MHD v prazskych Stresovicich,
které od 2. dubna az do 17. listopadu
nabizelo verejnosti vice nez ¢tyfi desitky
historickych vozidel a dalsi exponaty,
privitalo letos celkem 20 700 navstév-
nik{. Z toho ve vystavni dny (soboty,
nedéle a svatky), kterych bylo letos 72,

Muzejni noci vyuzilo k navstéveé asi
4 600 lidi. V pracovni dny zavitalo
do muzea priblizné 3 200 zajemcd, a to

Muzeum MHD ocekava jubilejniho
ctvrtmiliontého navstévnika.

Tramvaj proti AIDS vyjela

DPP spoletné s Ob&anskym sdruzenim Ceska spoleénost
AIDS pomoc, o. s., [CSAP) usporédal 1. prosince jiz poosmé

preventivni akci s ndzvem Dopravni podnik proti AIDS.

Prvniho prosince si lidé na celém svété pripominaji jako
Svétovy den boje proti AIDS. CSAP, kterd ma prevenci a boj

navstivilo muzeum 17 500 navstévnika.

predevsim skolni skupiny. V pristi sezoné

Vysledky spoleénosti v dobé plisobeni
Martina Dvoraka ve funkci generalniho
feditele DPP

Martin Dvorak nastoupil do funkce
generalniho Feditele Dopravniho
podniku hl. m. Prahy v roce 2007.
Po svém prichodu do funkce zah4jil
transformaci spoleénosti, jejimz
vysledkem bylo snizeni provoznich
nakladl spolecnosti, omezeni poctu
pracovnikl, a predevéim podstatné
snizeni financni zatéze spolecnosti
na rozpoctu HL. m. Prahy.

Spolecnost pod jeho vedenim

doséahla v roce 2010 hospodarského
vysledku ve vysi 1,354 mld. KE.

Vroce 2007 DPP hospodaril se ztratou
1,834 mld. KC. Vysledek hospodareni
za prvni tri Ctvrtleti letoSniho roku

je 957 mil. K¢. Za obdobi 2007-2010
vzrostl objem dopravnich vykond DPP
vyjadreny v mistovych kilometrech
073 % (z 19,4 mld. mkm v roce 2007
na 20,8 mld. mkm v roce 2010).

Martin Dvorak

rezignoval

/AKTUALNE/

L
L
L
L

NA FUNKCE GENERALNIHO REDITELE
A PREDSEDY PREDSTAVENSTVA DPP

GENERALNI REDITEL DOPRAVNIHO PODNIKU HL. M. PRAHY
MARTIN DVORAK OZNAMIL DNE 1. PROSINCE 2011 PRIMATOROV!I
HL. M. PRAHY BOHUSLAVU SVOBODOVI REZIGNACI NA FUNKCI
GENERALNIHO REDITELE DPP A PREDSEDY PREDSTAVENSTVA
SPOLECNOSTI. SVOU REZIGNACI PODAL K 5. PROSINCI 2011.

Béhem pétiletého plsobeni Martina
Dvoréaka ve funkci doslo k vyznamnému
sniZeni obdrzené kompenzace z roz-
poCtu HMP. V roce 2007 jeji vyse Cinila
15,2 mld. K¢, v roce 2010 dosahla

vySe 12,7 mld. KE. V roce 2010 DPP
pokryl z vlastnich zdroj{ (pFedeviim
odpisy a priméreny zisk] vice nez 80 %
celkovych investi¢nich vydajd.

Od roku 2007 pravidelné rostl pocet
prepravenych cestujicich DPP pri-
mérné 0 0,9 % ro¢né, vroce 2010
prepravil DPP o 2,6 % vice cestujicich
v porovnani s rokem 2007 (nardst

z 1193 mil. prepravenych cestujicich
vroce 2007 na 1224 mil. cestujicich
vroce 2010).

Celkové provozni naklady spolecnosti
poklesly v obdobi 2007-2010 0 1,4 %
(pokles z 15 188 mil. K& v roce 2007

na 14 973 mil. K¢ v roce 2010). Ke sni-
Zeni ndkladl spolecnosti doslo i pres
soucasny vyznamny narlst cen energif
a dalsich vstupd (o vice nez 10 %).

Pocet zaméstnancl se ve stejném
obdobi snizil o 12,4 % na 10 763
(k 31.10. 2011).

.Myslim, Ze po péti letech mohu Fict,
Ze mame mimoradné dobré vysledky
v provozni oblasti a to, co jsme si

s vedenim mésta historicky dohodli,
bylo splnéno. Odstupuji primarné
proto, abych neohroZoval Dopravni
podnik nejriznéjsimi spekulacemi,”
fekl Martin Dvorék ke své rezignaci

a dodal: .Po péti letech si opravdu
myslim, Ze potiebuji, pokud mam Fidit
takhle velkou a vyznamnou firmu,
politickou podporu, kterou v soucasné

chvili zcela nepocituji.”

K rezignaci Martina Dvoraka se vyjadril
také primator hl. m. Prahy Bohuslav
Svoboda: ., Jednal jsem s panem
Dvorakem a pan reditel mi nabidl
rezignaci. Rezignaci jsem prijal i presto,
Ze jsem sivédom, Ze hospodarské
vysledky jsou v soucasné dobé nejlepsi
za nékolik poslednich let.”

4 N

ORGANIZACNi ZMENA V DOPRAVNIM
USEKU AV CELE DPP

proti AIDS jako jeden ze svych hlavnich Ukold, poradala

pri této prilezitosti Fadu osvétové-preventivnich akci.

Na zakladé dobré spoluprace DPP a CSAP i letos v tradi¢nim
terminu vyjela s dobrovolniky specialné vyzdobend tramvaj
z holeSovického obratisté u Vystavisté. Dobrovolnici béhem
jizdy cestujicim rozdavali informacni materialy a také
prodavali plastové odznacky predstavujici ¢ervenou stuzku

- mezinarodné uznavany symbol sympatii s HIV pozitivnimi

a nemocnymi AIDS a symbol boje proti AIDS.

1 & ¢

K 2. prosinci 2011 rezignoval na pozici dopravniho feditele DPP
Petr BlaZek. Novym dopravnim feditelem se 3. prosince stal
Jaroslav Stlj, ktery je od 5. prosince zaroven povéren zastupovanim
generalniho reditele DPP.

/4] prosinec 2017 prosinec 2011 /5/
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/PRISLO OD CESTUJICiCH/
p

~
MV patek 23. 9. 2011 mé postihl v tramvaji ¢. 22 smér Hostivar mezi

stanici Kubanské namésti a Pribézna v 9:30-10:00 srdecni kolaps. Diky
rychlé zachranné sluzbé, kterou zavolala cestujici, a ochoté Fidice, ktery
rychle reagoval na danou situaci, mi zachranili zivot. Patfi jim maj velky dik.

Jaromir Chmelicek

~
MV soucasné dobé mam nohu v nechodici sadre, a k tomu francouzské

hole. Navzdory svému zranéni pracuji, a tak jezdim denné MHD. V¢erejsiho
vecera [15. 11.2011) mé pfi cesté domU nadmiru potésil Fidi¢ autobusu.
Na nadrazi Hostivai musim vy$Splhat po schodech k autobusové zastavce.
Se sadrou a holemi mi to nejde tak rychle. Pan Fidi¢ autobusu na mé nejen
pockal, ale byl dokonce usmévavy a moc mily. Byl to autobus linky 271,
¢as odjezdu 19:31 (Nadrazi Hostivar). Tenhle ¢lovék je u mé frajer!

Jindrich Kupsa

~
M Podékovani fidici autobusu ¢. 139 (24.11. 2011 pred 9:00 hodin v Useku

Cechovo namésti - Na Rolich) - pan Fidi¢ vykézal z autobusu cestujic, ktefi
si autobus spletli s hospodou a nastoupili s nakousanou pizzou a otevienym
kelimkem kavy. Jsem rada, ze jsem mohla cestovat bez obavy, Ze vystoupim
s flekem na kabatu. Mimochodem - v3ichni Vasi Fidi¢i maji mj obdiv, jezdi

skute¢né nacas, a jesSté zvladaji korektné ,usmeérnovat” cestujici.

Jana Dvorakova

N
& Dobry den, vzhledem k tomu, Ze jsem matka s kocarkem, jsem

odkdazana na bezbariérové pristupy do metra. Bohuzel jsem nucena si
stéZzovat na nefungujici vytah ve stanici Luka na trase B. Tento vytah je
jiz delsi dobu mimo provoz. Snad dojde brzy k napravé.

Ivana Sulcova

2D 7 ODPOVEDI: Pfedné se omlouvame za komplikace, které Vam
pasobi nefunkéni osobni vytah ve stanici metra Luka, ktery byl odstaven
z provozu dne 26. 10. 2010 z dGvodu zavazné zavady hydraulického
systému pohonu stroje. Nové ndhradni dily byly objednany u vyrobce

v Italii a podle poslednich informaci by mély byt dodany ve 47. tydnu;
neprodlené po jejich dodavce zacne oprava vytahu.

N
W Linka 156 (viz 3137) ma hlaseni zastavek tak hlasité, Ze je to velmi

neprijemné, az na prahu bolesti. UZ dvakrat jsem to zazil a volal jsem tehdy
na infolinku 296 191 817. Je to asi 14 dni zpét, ale ndprava nenastala.

Prosim tedy o ndpravu nyni.

Hynek Bulif

2 ) 7 ODPOVEDI: Na zakladé provéfeni musime konstatovat, 7e Vade
podani je opravnéné. U autobusu 3137 se skutec¢né vyskytla zavada

na odbavovacim a informacnim systému, ktery se projevoval, kromé
jiného, prilis hlasitym vyhlasovanim zastavek. Autobus je v zarucni
dobé, a tak byla zavada reklamovana u vyrobce vozidla. Vyrobce zévadu
odstranil, ale po nékolika dnech se z&vada objevila znova. Druha oprava
jiZ byla Uspésna, a tak je dnes vyhlasovani zastavek v tomto autobuse

v normalni hlasitosti.

N
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PRIPRAVOVANA ZMENA
komunikace
spolecnhosti

V nékolika poslednich mésicich bylo

v nasi spolecnosti rozdéleno Fizeni externi
a interni komunikace. Soubéh jednotlivych
komunikacnich aktivit ovSem stale vice
vyzaduje Uzkou koordinaci ¢innosti

obou oddéleni, proto vedeni spolecnosti

v soucasnosti uvazuje o zméné Fizeni
komunikace DPP. O této iniciativé budou
zaméstnanci DPP detailnéji informovani
na prelomu roku.

Zménou vedouci k vyssi efektivité by méla
byt i Uprava stavajici podoby Casopisu

DP kontakt. Aby tato zména byla Gcelna,
nelze pri jeji realizaci opomenout nazor vas,
¢tendrl. Pouze s vasi pomoci jsme schopni
zajistit, aby se v ¢asopise objevovala aktualni
témata a problematika, kterou ve svych
Usecich, oddélenich a pri své kazdodennf

praci resite.

| proto jsme pripravili kratky dotaznik,

v ramci néhoz mizete zhodnotit jednotlivé
stavajici rubriky, obsah a navrhnout pripadné
zmeény Casopisu, které by jej priblizily

vasim predstavam. Vyplnény dotaznik
muzete odevzdat do boxd na Kontaktnich
mistech v budovach DPP. Pokud je pro vas
pohodlnéjsi vyplnéni dotazniku elektronicky,
naleznete ho také na hlavni strance
vnitropodnikového intranetu.

Velmi si vaZime vaseho nazoru a budeme
radi, kdyz se do procesu Uprav DP kontaktu
prostrednictvim vyplnéni dotazniku zapojite.

Tésim se na dalSi vzajemnou spolupraci.
S Uctou,

Ilona Vysoudilova,
Vedouci Tiskového odd.

LT T g

/MEDIA/

V metru je tajné mesto
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V metru pribudou dalsi
bezbariérové stanice

PRAVO, 8. LISTOPADU 2011

DPP pocita v nejblizsi dobé s budovanim
osobnich vytahd do péti zastavek
podzemni drahy. Kdyz se ted dopravy

v metropoli neznaly vozi¢kar rozhodne
pro cestu z Mdstku, po nékolikaminu-
tovém beznadéjném premysleni,

jak zdolat schody, se radéji presune
doprostred Vaclavského namésti

nebo na Narodni tfidu, kde pocka na
nizkopodlazni tramvaj. Vozickar Tomas
Franc doplnil, Ze prazsti invalidé védi

o vhodnych dopravnich spojich od sebe
navzajem, informace Cerpaji také na
strankach DPP, kde se nachazi rubrika
primo o bezbariérovém cestovani.
Budovani vytahu ve stanici Mlstek se
zfejmé rozbéhne pristi rok a cestujici by
jej mohli vyuzit rok nato. V pripadé Andéla
al. P. Pavlova se v soucasné dobé vybird
projekt, stavba se predpoklada v letech
2013-14. Opatovsky nakladni vytah
nahradi pro lidi vhodnéjsi zafizeni, jehoz
zprovoznéni DPP odhaduje v roce 2013.
Také na Palmovku by méla byt Casem
cesta lepsi, pfiprava zatim nezacala,

nicméné odhady hovofi o realizaci do
roku 2015. Zprovoznénim nového Useku
metra A v roce 2014 pribudou dalsi
bezbariérové piistupné stanice Cerveny
vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol.

DPP zahijil prodej casovych
jizdenek na pristi rok

MEDIAFAX.CZ, 10. LISTOPADU 2011

Elektronické ¢asové jizdenky s platnosti
od nového roku si jiz mohou zakoupit
prazsti cestujici a vyhnou se tak frontam.
0d 31. prosince do 5. ledna totiz kon¢i
platnost 104 tisicGm drZiteld rocnich
jizdenek. Jiz béhem listopadu si tak kazdy
mdze pofidit jizdenku, kterd mu zacne
platit az v poloviné ledna. Vyhne se tak
frontam, které se tvofi u predprodejnich
mist na prelomu roku. Casové jizdenky
si navic mohou cestuijici zakoupit

z pohodli domova pres e-shop a nasledné
si jizdné pouze nahrat na opencard
pomoci validatord ve vestibulech

metra. Majitel opencard si mlZe ro¢ni
jizdenku poridit kdykoliv v pribéhu roku.
Vyhodou je také to, Ze platnost kupon(
maze prerusit az na 60 dnd. Cena ro¢ni

jizdenky je 4 750 korun. Dalsi moznosti

tn déje?

€«

pro dospélého
cestujiciho

je napriklad
pétimésicni
jizdenka. Ta stoji
2 450 Ke.

Nové
aplikace
umozni
rychlejsi
it objednani
.« ' SMSjizdenek
1 ROZHLAS.CZ,
14. LISTOPADU 2011
Dopravni podnik
prindsi nové
aplikace pro
objednavani
SMS jizdenek.
UZivatelé smart phond si diky nim
budou moci poridit elektronicky listek
rychleji a pohodlnéji. Nové programy
jsou dostupné na webovych strankach
DPP. Po nahrani aplikace budou mit
uzivatelé k dispozici jizdenku na 30 minut
za 24 korun, na 90 minut za 32 korun
nebo jizdenku na cely den za 110 korun
¢i na tfi dny za 310 korun.

Umeéni v metru si oblibili zlodéji
METRO, 22. LISTOPADU 2011

Cestujicim metra se natolik zalibily
komiksové kreshy umisténé ve
stanicich, ze nékteri neodolali a odnesli
si umélecka dila doml. Sedm z osmi
plakatd s komiksovymi dvojportréty
prazskych bezdomovcd nékdo odstranil
ze sloupd, a to ve stanici metra Kacerov.
Dopravni podnik proto na sloupy umistil
zcela nové plakaty s vytvarnym dilem
od Vladimira 518. Nyni uz opét chybi

tfi a DPP momentalné resi, jak obrazy
ve stanicich metra pred nenechavci
uchranit. Kresby nemizi totiz pouze

ve stanici metra Kacerov. Minuly tyden
si napriklad jednu odnesl mladik ze
stanice Nadrazi HoleSovice.
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STANOVENI| JASNYCH PRIORIT:

CiL NOVEHO SEFA IT

JOSEF LISTIK, NOVY VEDOUCI
JEDNOTKY INFORMACNI
TECHNOLOGIE, PRISEL DO
DOPRAVNIHO PODNIKU Z JINE
MESTSKE SPOLECNOSTI, ATO
TECHNICKE SPRAVY KOMUNIKACI,
KDE RIDIL PROVOZ IT.

DO DOPRAVNIHO PODNIKU HO
PRIVEDL ZAJEM O ZDOKONALEN/
PROFESN{HO RUSTU A CHUT BYT
V TYMU, KTERY SE NEUSTALE
ROZViJI. DO FUNKCE NASTOUPIL
V ZARI 2011,

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

3)
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Jakeé byly vase prvni kroky jako
vedouciho IT Dopravniho podniku?
Slo vétéinou o béZné aktivity spojené
s prichodem do nového zaméstnani.
Setkal jsem se s kolegy z jednotky IT
a sezndmil se s organizaci. Popsal
jsem jim sva oCekavani, jak by méla
jednotka do budoucna fungovat. Stale
pronikam do fungovani podniku,

coz neni vibec jednoduché, protoze
DPP je velka spolecnost s mnoha
provoznimi procesy.

Jak se divate na probihajici projekty
v IT, na jejich strukturu a pocet?
Necham si ¢as, abych rozhodl, ktery
z projektd je nezbytny a ktery si
naopak mdZeme dovolit postradat.
Mezi ty budou patFit zejména projekty
bez dostatecnych vysledkd. V tomto
smeéru jsem zahdjil i diskusi nejen
vramci IT, ale také s ostatnimi Useky.
Z této diskuse by mély vyplynout
zakladni priority pro dané oblasti.
Nékteré z projektd jsou Fizeny
chaoticky a nefunguji podle béznych
standardd IT. Ur¢ité je budeme
upravovat a zefektivnime jejich Fizeni.
Rad bych také vypracoval pravidla,

tzv. .kucharky”, ve kterych by bylo
jasné stanoveno, jak postupovat pfi IT
projektech.

Kolik pro predstavu je v IT
rozpracovanych projektd?

V soucasnosti je v DPP rozpracovana
zhruba stovka IT projektd. Nékteré

z nich nejsou rfizeny na Urovni

IT jednotky, prestoze spadaji do
kompetenci IT. Do budoucna dojde

k jejich centralizaci a nésledné
optimalizaci jejich poctu. Tim dojde
nejen k Usporam, ale veskeré iniciativy
budou komplexné feseny z Grovné IT.

MizZete tedy konkrétné popsat své
priority?

Po mém prichodu probéhl personalni
audit, a to nejen na pracovni

pozice, ale i na procesy a fungovani
jednotlivych oddéleni v IT. Nyni

s personalisty prochdzime vysledky

a doporuceni auditu a hledame kroky
vedouci k jejich naplnéni. S jistotou
vSak jiz mdzu Fici, Ze budeme
realizovat organizacni zmény, které
povedou k zefektivnéni a zjednoduseni
fizeni jednotky.

Je FesSeni oblasti IT v dopravé
specifické?

Ano, je specifické v urcitych oblastech,
ale stejné tak je specifické napriklad

v bankovnim sektoru - i ten potrebuje
mit informace on-line 24 hodin

denné a vysoké zabezpeceni. Jednou

predpisl témto hrozbam zatim
Uspésné odolavame.

Kdy pozname, Ze nase IT se s novym
vedoucim méni?

Budeme velmi otevreni a vnimavi

k potfebam jednotlivych Usekd nasf

/ROZHOVOR/

webova feseni - t]. prostfedi webovych
stranek, intranetu, HelpDesku apod.
To jsou prostredi, ktera se budou
razantné ménit. A nepljde pouze

o graficky vzhled, ale i o technologicka
reseni, kterd praci v téchto aplikacich
vyrazné urychli. Cilem je udélat
prostredi uzivatelsky

ze specifik IT

v dopravnim 4

sektoru je oblast Jednotka Informacnich technologii ma tri odbory
telematiky. a sedm oddéleni, ve kterych pracuje 55 zaméstnancd.
Informovanost Svuj uzivatelsky Gcet v siti DPP ma 3 000 uZivateld,

prostrednictvim
internetu, rdznych
mobilnich aplikaci,
ale i funkénost

e-shopu je pro K

V ramci vsech lokalit DPP jednotka spravuje témér

véetné notebookd.

ale evidovano je 5 000 koncovych prvku (info stojany).

150 serverd. V DPP je pridéleno 3 200 osobnich poéitaéu

N\ prijemnéjsi jak pro cestujici,
tak i zaméstnance. V dalsi
fazi se zamérime na nase
dodavatele.

A kdy to poznaji nasi
klienti - cestujici?
Spole¢né s marketingem
/) pripravujeme pro cestujici

nase zakazniky
naprosto klicova. spolecnosti. Samozrejmé nelze
vSechna prani splnit najednou, ale
musime si stanovit jasné priority.
Avsak Ukoly, kterym se budeme
vénovat, budou plnény na 100 %

z hlediska kvality i harmonogramu

Jejich realizace.

A co bezpecnost?

Bezpecénost IT je jednou z nasich
priorit, proto vénujeme této oblasti
maximalni pozornost. Sit DPP

a obecné dldvérné informace jsou
nepretrzité vystaveny mnoha
hrozbam jak z vnéjsiho, tak vnitfniho
prostredi. Uplathovanim prisnych
bezpecnostnich standardd a vnitinich

MizZete byt konkrétnéjsi?
V prvni poloviné roku planujeme
sjednotit portalova, nebo chcete-li

nové informacni kanaly
- jednd se napr. o facebookové stranky
DPP, které budou k dispozici v prvnim
Ctvrtleti pristiho roku. Vérim také, ze
cestujici ocenf jiz spusténé mobilni
aplikace, které umoznuji rychlejsi
a snazsi porfizeni SMS jizdenek. Pravé
novym médiim se hodldme vénovat
i do budoucna. Jejich vyuziti ze strany
verejnosti je stale populdrnéjsi, tento
trend budeme sledovat a nesmime
v tomto sméru nic podcenit.

V prvni poloviné pristiho roku chceme sjednotit portalova feSeni, zejména prostredi webovych stranek, intranetu a HelpDesku,

fika v rozhovoru novy vedouci jednotky Informacni technologie DPP Josef Listik
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Zejména poslednich
5 let véetné aktualni
pozice Dopravniho
podniku zhodnotil
na manazerské
konferenci Martin
Dvorak

. Manazerska konference

— Informace v kostce

HALA STRESOVICKE VOZOVNY PRIVITALA V PONDELI 28. LISTOPADU 2011 NA DVE STOVKY MANAZERU DPP
A ZEJMENA SESTICI PREDSTAVITELU VRCHOLOVEHO MANAGEMENTU - PREDNASEJICICH.

CILEM JEDNODENNI MANAZERSKE KONFERENCE BYLO PREDAT AKTUALN INFORMACE VEDEN{ PODNIKU
MANAZERUM K NASLEDNEMU PRENOSU TEMAT SMEREM K PODRIZENYM ZAMESTNANCUM.

Petr LudviCek / Foto: Petr Hejna

Uvod manazerské konference patfil generalnimu Fediteli
Martinu Dvoréakovi, ktery nejprve pripomnél kazdoroéni
opakovani situace, kdy se politici zacnou pFi schvalovani
rozpoCtu mésta na pristi rok zajimat o miliardové castky

v polozce DPP: A v tu chvili pfichazi z mésta pokyn:
Setfete. My rikdme ano, ale mdme mj. smlouvu na tramvaje
za 19 mld., mdme tu rozestavéné acko na 22 mld.,

mame nakoupené autobusy za 4 mld., mdme s Ropidem
podepsanou smlouvu na vozokilometry za 12 mld.”

Pro srovnani Martin Dvorak pripomnél Uspory DPP za
posledni roky, kdy se napriklad béhem let 2007 az 2010
snizil poCet zaméstnancl o vice jak 1 500, coZ predstavuje
okolo 12 procent, a dodal: , Déle jsme snizili jednotkové
naklady, tzn., Ze prdmeérné naklady DPP ve véech aspektech
klesly, a to presto, ze jdou nahoru kli¢ové vstupy, napr. ceny
energii o desitky procent ro¢né. Napriklad elektricka
energie predstavuje naklad 1,2 mld. korun ro¢né, PHM
roc¢né predstavuji 700 mil. korun.”

PFes snizovani po¢tu zaméstnancl a provoznich nakladd
poskytuje Dopravni podnik Prazanim celkové lepsi
sluzby - 0 7,3 % vice mistokilometrd. .PrestoZe vykony
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zvy$ujeme,” ekl dale Martin Dvorak, .naklady nam klesly
0 1,4 %. Za roky 2007-2010 to neni zanedbatelna ¢astka,
protoZe v tomto obdobi doslo k zdsadnimu rlstu cen
vlivem inflace a ristu nominalnich mezd, ristu cen energif
0 10,6 %. Zjednodusené by se dalo Fict, Ze DPP usetfil 12 %
prdmérnych nakladd.” Za klicovy parametr povazuje Martin
Dvorak desetiletou smlouvu mezi méstem a DPP platnou
az do roku 2020, na jejimz zékladé mUze Dopravni podnik
lépe planovat své naklady, vykony a projekty, a zaroven
garantuje to, Ze to, co Ropid a mésto objednaji, musf
predem objednat a poté zaplatit. ..Ma to jeden hacek, mél
byt podepsan dodatek smlouvy o tzv. pfiméreném zisku,
ktery ndm ma zajistit financovani investic v oblasti obmény
vozového parku. Na tomto dodatku jsme se jesté po dvou
letech nedohodli,” dodal Martin Dvorak.

Uz vloni mél DPP podle smlouvy odebrat 66 ks tramvaji 15T,
nakonec se do konce letosniho roku odebere fadové na Ctyri
desitky kusl. Opét v souvislosti s financovanim i v oblasti
autobusd je skluz a nepodafi se jej v Fadech mésict dohonit,
konstatoval déle ve své prezentaci Martin Dvorék a dodal,
Ze smlouva plvodné pocitala s doddvkou v rozmezi 6 az 7 let

celkové sedmi stovek vozidel, pravdépodobné ale dojde
k prodlouzeni na Casovy Usek 8-9 let. Jako reSeni stavajici
finanéni situace mésta navrhl DPP sménecny program.

Vlychodiskem ze stavajici situace jsou podle Martina
Dvoraka vyrazné Uspory a jednu z nich vidi v optimalizaci
vykond. .V dnesni realité véednich dni a ekonomické situaci
musi DPP s méstem a Ropidem spolupracovat a dojde

L &

zhruba k 5 az viceprocentnimu snizeni vykond,” zddraznil
Dvorak a dodal, Ze to bude velky Ukol pro dopravni Usek,
aby s Ropidem naplanoval pro pfisti rok takové vykony, aby
usetril pozadovana procenta, ale aby paralelné zakaznici

nic zasadniho nepocitili. .Rozmafrilost let minulych

s prodluzovanim provozu metra v patek a v sobotu

s naslednym prodluzovanim spojd autobusl a tramvaji, se
zkracovanim intervald &i s dojizdénim do obchodnich center
bez ndvratu jediné koruny musi skoncit,” konstatoval Martin
Dvorak. O Cerstvé diskutovanych soubézich hovori analyza
DPP jiz z roku 2009, a to 0 mozné Uspore 500 az 600 miliond
korun.

Vedle Fedeni rady provoznich problémU se ¢asto zapomina
na personalni praci a podle Martina Dvoraka to byval zaklety
Usek, ktery nebyl schopen reflektovat potfeby a poZadavky
DPP. Dopravni podnik je nejvétsi méstsky zaméstnavatel,
pracuje vném na 10 700 lidi, a pokud se podle jeho

nazoru nezméni personalni prace vyssiho a stredniho
managementu, bude podnik i nadale celit velkym problé-
mam. ..Proto dékuji nové feditelce, kterd s Usekem udélala
hodné prace, dékuji i odborarim, Ze pro nékteré kroky

v personalni oblasti méli pochopeni a nebojkotovali je.
Predpoklddam v pristich mésicich tlak vedenf, aby se
personalistika, tj. motivovani lidi, odménovani lidi, systém
rovnosti, ktery tu byl v minulosti, postavila znovu. Jestli se
nam néco nepovedlo, tak je to vztahova situace ve firmé,
atmosféra v ni, vztahy mezi lidmi,” uzavrel Martin Dvorak.

= Dopravnl
A |avy I'HI]:U' m E's dvé spolecnosti. Vysledkem bylo, Ze ndklady
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Myty a fakta byl ndzev prezentace ekonomického reditele Ivo
Stiky. Za myty oznadil ¢asto opakované predsudky Lidi mimo
DPP o hospodareni podniku. Za tfi nejfrekventovanéjsi
oznacCil nehospodarnost, nevykonnost a vysokou konecnou
cenu pro uZivatele a dodal jeden z mnohych vyroka:
rozpocCet se neustale navysuje, pricemz vykony klesaji

- vykony jsou nejhorsi a jesté horsi nez v dobé povodni.
Spolecnost by zkrachovala, ale nastésti méa polstar v podobé
mésta, byva slyset. .Ti z vas, kteri se

v problematice vyznate anebo jste v podniku
delSi dobu, jisté vite, Ze Zadna spolecCnost,
kterd provozuje verejnou dopravu, nenf
schopné se samofinancovat,” fekl v Gvodu

lvo Stika.
/ Vyvraceni mytd o hospodafeni DPP se vénoval
ekonomicky reditel Ivo Stika

Nejdllezit&j&i je podle Ivo Stiky analyza
hospodareni z roku 2009, kterou DPP
spolecné s Magistratem hl. m. Prahy povéfily

na vozovy kilometr na kazdé jednotlivé trakce
jsou odpovidajici obvyklym praktikdm v CR.

K tomu Ivo Stika doplnil: .Pokud jde nahoru
poCet prepravenych osob a ujeté vozové
kilometry, pricemz ndm v souc¢asné dobé
klesaji naklady, nevidim na tomto trendu nic
$patného.”

Jak firma mUze existovat a nevydélat si

ani na vyplaty, je jedna z dalSich vytek.

Ivo Stika fikéa: .Musi se syntetizovat celd
fada ukazatell, nejen finanénich, ale i napfiklad otdzka
spokojenosti cestujicich, objemy vozovych kilometra, ale
také objemy emisi, které vypoustime.” Vysvétluje, Ze by DPP
teoreticky mohl zverejnit jedno Cislo, které by v historické
radé ukazalo, jak dobfe nebo Spatné Dopravni podnik sluzbu
vykonéava: . Jednalo by se o soucin véech ukazateld, které by
zohlednily vSechny aspekty - jak dobre jezdime, jak presné
jezdime, v jakych objemech, kolik nas to stoji atd. Cisla

je potreba interpretovat pomérné obezretné. Z hlediska
financni analyzy mohou a nemusi ukazovat pozitivni vyvoj,
ale je dlleZité se na to divat v celém kontextu.” Jeden fakt je
jisty — naklady, které mésto musi vynaloZit na provoz DPP,
konstantné dlouhodobé klesaji.

Ekonomicky reditel na zavér svého vystoupeni zhodnotil
aktualni hospodareni podniku. Vysledek za prvni tfi tvrtleti
roku 2011 oznacil za pozitivni. Podle ného doslo jen

k drobnym odchylkam v prekroc¢eni nakladd: .Negativni
posun prinesla zejména nafta. Do rozpocCtu se pouZila
prdmérna cena nafty, kterd neodraZi soucasnou aktualni
cenu, coZ je zhruba 50 mil. korun, a dochazelo k aktivacim
novych voz{,” vysvétlil lvo Stika a dodal, 7e véFi, Ze do konce
roku tyto odchylky nebudou tak vyrazné. .V soucasné chvili
se budeme snazit korigovat prilisny zisk, abychom uvolnili
prostiedky mj. do oprav aredll. Ve vynosech se zatim
neprojevuje negativni navrh ROPIDu z léta tohoto roku,
ktery prodlouzil prepravni dobu jednotlivych kratkodobych
jizdenek,” uzaviel Ivo Stika.
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Reditelka sekce Lidské zdroje (SLZ) Lucie Sindelafova

ve své prezentaci predstavila nékolik projektd, na

kterych sekce aktualné pracuje. Zejména se jedna

o0 zjednodusSeni a zefektivnéni prace SLZ, v oblasti
personalni v rdmci DPP je zdmérem mj. sjednotit postupy
a cile, zkvalitnit komunikaci vedoucich zaméstnancd
smérem k zaméstnanctm ¢i SLZ s ostatnimi Useky

(tzv. HR infoblok). Chce se rovnéZ zaméFit na vzdélavani,
firemni kulturu a etiku, a také na adaptacéni proces pro nové
zameéstnance. ,Abychom naplnili vizi, budeme potiebovat
vadi podporu,” shrnula Lucie SindelaFova a dodala: .Chtéla
bych vas pozadat, abyste s nami komunikovali, pokud jste
nekomunikovali doted, abyste se nebéli zavolat i s tim
nejmensim problémem, ktery se budeme snazit vyresit.
Upozornéte nas na nedostatky, na to, co se vdm nelibi,

na to, co se déje u vas a chtéli byste to zménit. Jsme
pripraveni s vami radi spolupracovat na partnerské bazi.”

V programu manazerské konference byly i oblasti

strategického rozvoje, predstaveni aktuélnich Gkoll
a problematiky technického a dopravniho Useku. Na zavér

=

Manazefi ziskali diky konferenci dostatek
informaci ze vSech oblasti DPP tak, aby je mohli
predat svym podfizenym
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Martin Dvorak vyzdvihl jesté jednu oblast hodnou

za pripomenuti, a to aktualni zmény v oblasti komunikace:
.Kromé toho, abychom zlepsili personalni praci, je tfeba
se zamérit na interni komunikaci - sdileni informaci
uvnitr firmy mezi jednotkami, Useky, odbory, oddélenimi.
Byl bych rad, kdybyste pracovali se vSemi nastroji interni
komunikace, které jsou k dispozici - DP kontakt, intranet,
nasténky. Sice nikdy nezamezime suskandg, ale nelze ji
Celit bez toho, abychom lidem nefikali, co se délé a co se
pripravuje.”

Konference se zucastnilo 190 pracovnikd DPP. Pritomni
byli vyzvani, aby na listech anonymné zhodnotili akci

tak, aby jejich postfehy mohly byt vyuzity. Z odevzdanych

87 dotaznikd vyplynulo, Ze konference byla po informaéni
strance hodnocena jako velmi prinosna. Kdo se zajima o to,
proC se urcity projekt realizuje, kolik bude stat, nebo kolik
napriklad Dopravnimu podniku pFinese, jaké jsou plany

pro rok 2012 i roky dal$i, mUze oslovit své nadFizené, kteff
kompletni prezentace vSech prednasejicich maji k dispozici.

X -IJ =

S opencard

za vyhodami a slevami

Pro ¢erpani slev neni nutné mit na karté nahranou zadnou
aplikaci. Opencard nabizi slevy ve vysi az 60 % nejriznéjsi
vstupy, sluzby i ndkup zbozi. Slevovy program opencard
zahrnuje jak méstské, tak i komercni subjekty. Nabidka
slev u vice nez 70 partner( je opravdu pestra. Priznivci
kultury oceni levngjsi vstupné napf. do Narodni galerie,
Zidovského muzea, Divadla na Fidlovatce, Stragnického
divadla, kina Lucerna, Muzea Karlova mostu, nebo vyuziji
zlevnéné vstupenky na koncerty FOK. Sportovci radéji
navstivi levnéji nejriznéjsi fitness nebo relaxaéni centra,
bowling nebo také solnou jeskyni. Gurmani oceni slevy

v restauracich, pizzeriich a kavarnach.

Nabidka slev je pestra

Opencard vSak poskytuje slevy rovnéz na advokatni

i nékteré zdravotnické ¢i financni sluzby, vyuku cizich
jazykl, ndkup a pljcovné vodackych potreb a dalsi. Se
slevou mohou drzitelé opencard nakoupit v knihkupectvi
Academia, poridit si levnéji doméaci spotrebice, jizdni
kola nebo zajezd u nékterych cestovnich kancelari. Velmi
praktické jsou také slevy u vybranych provozovateld
taxisluzeb (napi. Modry andél) nebo v autopljCovnéch.
Kompletni prehled slev naleznete na: www.opencard.cz.
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OPENCARD NENI JEN ELEKTRONICKA
TRAMVAJENKA. CERVENA KARTA

PRAHY PRINASI SVYM DRZITELUM

BEZ OHLEDU NA VEK CI POHLAVI RUZNE
SLUZBY | ZAJIMAVE SLEVY. A PROTOZE
0D LEDNA 2012 JI BUDOU POUZIVAT

| ZAMESTNANCI DPP, PRINASIME
PREHLED VYHOD.

Martin Opatrny / Foto: archiv DPP
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S opencard i do knihovny

Opencard také coby prikazka otevira dvefe 38 pobocek
Méstské knihovny v Praze, které svym navstévnikdm vedle
knih nabizeji také hudebni CD nebo DVD. Diky karté je
mozné on-line vyhledavani i rezervace. Vypljcené knizky
nebo hudebni nosice je pak mozné vracet v kterékoliv
pobocce. Ustiedni knihovna na Marianském namésti navic
porada pro své navstévniky pravidelné zajimavé filmové
projekce za velmi vyhodné ceny. VSe o knihovné vietné
programu kulturnich akci lze najit na: www.mlp.cz.

Kartu vyuziji i ridici

Karta s gotickym portalem umozniuje svym drziteldm
rovnéz bezhotovostni Uhradu parkovného ve vsech

zénach placeného stani v Praze. Neni tak nutné hledat

po kapsach drobné, celkem lze s kartou zaplatit u zhruba
400 parkomat(. Staci jen navstivit Zdkaznicka centra

v Jungmannové ulici v Praze 1 a na prepazce sloZit
libovolnou hotovost (miniméalné 100 K¢). Obsluha nahraje
penize na kartu a pak uZ jen staéi u parkomatd navolit
predpokladanou dobu parkovani a prilozit kartu. Motoristé
mohou s opencard také zjistit, jakych dopravnich
prestupkd se dopustili na Gzemi hlavniho mésta a jaké jim
za to hrozi bodové a financni sankce. Informace poskytne
sluzba ,Vim, jak ridim" na portalu www.praha.eu.

0 procesu prechodu zaméstnaneckého jizdného v DPP

na opencard k datu 1. 1. 2012 jsme informovali v DP
kontaktu ¢. 11. Jiz od 15. listopadu 2011 bylo mozné vyuzit
predprodej pres e-shop DPP s moZnosti platby kartou
nebo prevodnim prikazem a naslednym provedenim
aktivace na validatoru.

Slevovy program opencard se neustale
rozviji, takze drzitelé karet maji moZnost
Cerpat stale nové a nové zajimavé slevy
z nejruznéjsich oblasti.
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/Z PODNIKU/

Manevry
na namesti
Bratfri Synku
» u konce

LETOSNI STAVEBN{ SEZONA NA TRAMVAJOVE

SITI BYLA ZAVRSENA SOUBOREM AKCI V OBLAST]
NUSLIV PRAZE 4. PREDMETEM ZAJMU BYLY TRATE
OTAKAROVA - VOZOVNA PANKRAC, OTAKAROVA

- SPORILOV A OTAKAROVA - OBLOUKOVA.

V PRAZSKYCH POMERECH UNIKATNI BYLY
PREDEVSIM PRACE REALIZOVANE ZA OMEZENEHO
JEDNOKOLEJNEHO PROVOZU.

Jan Surovsky / Foto: Michal Vafia a Lukas Srb

Pri hodnoceni stavu kolejové sité byla spravcem tramvajo-
vych trati konstatovana potreba fady diléich zasahl v pred-
métnych tratich, které slouzily prakticky beze zmény od
roku 1986. Také bylo tieba doplnit elektricky ovladané (a vy-
tapéné) vyhybky pro provoz no¢nich linek ulici Na Zdmecké,
nebot zde dosud byly pouze rucné stavéné Cepové vymeény,
ackoliv stozar pro prestavnik typu EMP1 byl v zastavce Ota-
karova (smérem z centra) vztycen jiZ v lété onoho roku 1986.
Vzhledem k tomu, Ze v oblasti praci se v budoucnosti pred-
poklada vystavba stanice metra D, byly na rekonstrukce
pouZzity vytézené
prazce z Modran

a neprobéhla
napriklad
rekonstrukce
zastavek, které
Ceka kompletni
prebudovani pravé
s metrem.

RTT namésti Bratri Synku

se zivitnym krytem

zfizeni radiového ovladani vyhybky na rozvétveni
nam. Bratri Synkd / Na Zadmecké do centra
priprava na realizaci vzdaleného radia SSZ 4.401
Bélehradskéa - Otakarova od namésti Bratii Synkd

Prace v nékolika
etapach

Jiz v prvopocatku
definovani zdméru
bylo s jednotkami
Provoz Tramvaje
a Spréava vozidel Tramvaje domluveno, Ze vozovna Pankrac
se nebude vystéhovavat a bude omezené dostupni, a to

v pracovnich dnech. Smér do centra dle této dohody byl
sjizdny od 4 do 8 hodin, pak byl Usek elektricky vypnut. Smér
z centra byl zprovoznén vzdy v 18 hodin a zGstal k dispozici
az do 3. hodiny ranni dalSiho dne. Do vozovny tedy nemohly
zatahovat Sejdrové vlaky. O vikendu vozovna Pankréac vlaky
nevypravovala.

Akce byla zamérné provadéna na nékolik etap z dGvodu
minimalizace vlivu na MHD i individualni automobilovou

Termin: 22. 10. - 14. 11. 2011
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e rekonstrukce TT v Useku Otakarova - Vladimirova
v délce cca 270 m, nahrazeni velkoploSnych
panell klasickou konstrukei na pricnych prazcich

Rekonstruované tramvajové téleso
na namésti Bratfi Synkd

dopravu. Klicové prace probihaly mezi kfizovatkami Ota-
karova - Bélehradska a Nuselska - Vladimirova. Zde do-
Slo k Uplné rekonstrukci traté, rozsahlé rekonstrukci trole-
je, zfizeni radiové ovladané vyhybky u ,.sporitelny”. Kriticky
Usek mezi sporitelnou a krizovatkou Nuselska - Vladimiro-
va byl realizovan jednokolejné za pomoci povrchovych kole-
jovych prejezdd Kalifornien. Prvni byl umistén pifmo na na-
mésti Bratii Synkd v nejjiznéjsim prodlouzeni ulice Na Z4-
mecké a druhy v Tdborské ulici pred (v zdsadé byvalou) Nu-
selskou radnici. Druhy vikend akce se prejezdy prohodily

a treti vikend byly jiz zcela de-
montovany.

Svym zplsobem naro¢néjs/, ale
rozhodné neviditelngjsi, byla vy-
ména kolejovych obloukd v kFi-
Zovatce Na Veseli - Soudni. Mno-
hokrat opravované a havarované
oblouky z BKV panell pochézely
z roku 1995. Tato vyména mohla
byt realizovana pouze v dobé ne-
¢innosti vozovny. Zdaru akce na-
hral predevsim prodlouzeny vi-
kend, nebot ani 28. fijna vozov-
na nevypravovala. Prvni se ménil
oblouk ve sméru z centra. V pon-
déli vecer po zastérkovaném,
podbitém, ale jeSté nesvareném oblouku tramvaje skutecné
zatahly, a v dalsich dennich vylukach byl oblouk dokoncen,
tj. svaren, zabetonovan a zaasfaltovan.

Opacny oblouk byl vyménén prvni listopadovy vikend, pri-
cemz prace byly zahéajeny jiz v patek po dokonceni vyjezdl

z vozovny. V koleji z centra doslo k Uplné vymeéné rozjezdo-
vych vyhybek do smycky a zfizeni radiového ovladani vyhy-
bek. To je velky pokrok, protoZe misto dosavadnich dvou ne-
zavislych plné kontaktnich vyhybkovych systém, navic dvou
rlznych typd (R92 a R95), se bude jednat o tzv. dvojce.

Protoze se vsak jednalo o kolej z centra, zapocaly prace
az po zatazeni tramvaji z patku na sobotu, k dobru naopak
byl jesté pondélek do zacatku zataha.

Doslo i na oblouk v Chodovské

Pdvodné se predpokladalo, Ze Gdrzbové prace na sporilov-
ské vétvi budou jen doplikové, ale i zde bylo nakonec
vSechno jinak. Zprovoznéni jizni ¢asti Prazského okruhu

v zari 2010 zpdsobilo svedeni kamionové dopravy z relace D5
(ev. R4, R6 a R7) na D8 (ev. R10 a D11) na Spo-
Filovskou ulici. Dsledkem této zmény bylo pre-
vedeni autobust linek 135, 136 a 213 ve smé-
ru do centra na tramvajovou trat, a to od najez- ,
du pod smyckou Sporilov po Chodovskou uli-

ci. Tato trat, pochéazejici z roku 1986, na podob-
nou zatéz rozhodné nebyla stavénd, coz se pro-
jevilo hned po zimé: BKV panely se zacaly pro-
padat a rozpadat. V lété 2011 nékolikrat hava-
rovaly kolejové oblouky v zalsténi do Chodov-
ské ulice, provoz se vSak havarijnimi zasahy po-
darilo udrzet. Nakonec nezbylo nez najit termin
pro vymeénu celého kolejového oblouku. Ta se nakonec reali-
zovala predevsim béhem silni¢ni uzavéry od 10. do 14. listo-
padu, pfipravné a dokoncovaci prace samozrejmé probihaly
pied hlavni akci i po ni.

Vyjezdy a zatazeni do vozovny Pankrac probihaly po koleji, na které
se pravé nepracovalo. Tramvaje bézné jezdily v protisméru

Po ukonceni praci na pankracké a sporilovské vétvi se
pracovni Cety presunuly do Useku Otakarova - Oblouko-
va. Cilem bylo predevsim zjednoduseni trolejového vedeni
v Otakarové ulici, nebot stavajici koncepcné pochazelo ze
sloZité etapové prestavby a prelozky uzlu v roce 1976. PFi-
pomindame, ze do roku 1976 trat vedla severngji nez dnes,
dnedni zastavky Otakarova jsou na misté zborenych domu
a dvorniho traktu. Dale byly vyménény dvé tretiny trojd-
helniku Otakarova - Na Zdmecké. Ve sméru z centra byla
zfizena radiové ovladana vyhybka, kterou vyuziji zejména
nocni linky. Od VrSovic je doplnéna signalizace uzamceni
vyhybky. Kvali této rekonstrukei zanikl predposledni praz-
sky trojuhelnik vybaveny kompletné cepovymi vyhybkami.
Tim poslednim z8stava (a ziejmé jesté i dlouho zlstane)
uzel Radlicka - Za Zenskymi domovy.

/Z PODNIKU/

Dopravné prinesla 1. etapa praci v Otakarové ulici velikou
zajimavost. Ve sméru od Vrsovic do centra jezdily tramva-

je pres smycku na namésti Bratfi Synkd, v praxi Slo o linky 6
a 7.V opacném sméru kolejové spojeni neexistuje, a tak lin-
ka 7 (a no¢ni 55) musela jezdit zavlekem pFes vozovnu Pan-
krac. Aby zavlek nematl cestujici, dochazelo na ndmésti
Bratfi Synk& ve sméru od Radlic (ev. v noci z Kobylis) k pre-
vleCeni na linku 37 (v noci 50). Pod timto .krycim” oznace-
nim tramvaj dojela k vozovné Pankrac a zpét, kde se pre-

RTT Otakarova

rekonstrukce TT v zastavce Otakarova, nahrazeni
velkoplosnych panell klasickou konstrukei na pricnych
prazcich se ziviénym krytem

zfizeni radiového ovladani vyhybky na rozvétveni
Vrsovicka / Na Zamecké z centra

Termin: 15. 11.-29. 11. 2011

vlékla opét na ¢islo 7 [ev. 55), a to na namésti Bratfi Synkd

v ulici Na Zdmecké. Linka 6 jezdila jednosmérnym objez-
dem pres zastavky Namésti Miru, Ruskou, Cechovo ndmést/
a rovnou zpét pres Obloukovou, prijezdem smyckou na na-
mésti Bratii Synkd a dale po své trase na |. P. Pavlova. Linka
24 byla po celou dobu odklonéna na Spofilov.

V posledni etapé praci nebylo moZné jezdit ani pres smycku,
¢imz doslo k vétsimu preruseni dopravy. Linka 7 jezdila jen
z Radlické k vozovné Pankréc, linka 24 z{stavala na Spori-
lové, linka 6 jezdila rovnou pres Nameésti Miru a Ruskou. Vy-
chodni Usek linky 7, tj. od Koh-i-nooru po Usttedn/ dilny DP,
byl obslouzen linkou 4, kterd byla provozovéna i o vikendu.
Linka 4 zajistila i ddlezité spojeni Strasnice - Smichov.

Akci zabezpecoval DPP vlastni kapacitou jednotky Dopravni
cesta Tramvaje, provozovnami Vrchni stavba a Napéajeni TT.
Prinos akce je zejména v omezeni hluku od projizdéjicich
tramvaji, a to predevsim v prostoru starych cepovych vymén
vyhybek, které jsou nahrazeny moderni technologif.

Zatimco na ..Synkaci” uz tramvaje jezdily, tézka technika se pustila
do trati o nékolik desitek metrd dal. Toto je prostor zastavek
Otakarova druhy den vyluky
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MANAZERI
PROJEKTU
NESPADLI

Skupina manazerd projektu (zleva): Vratislav Kucera, Véra KokoSkova,

Milan Volek, Jaroslav Lerch, Jan Hronik, Zdenék Hrube$, Michal RGZi¢ka,
Petr Kaderabek, Zdenék Rampa, Jifi Foucek, Vitézslav Pokorny,
Karel Peceny, Antonin Burianek, Martin Brejsa.

SKUPINA S NAZVEM MANAZERI PROJEKTU OPERUJE
V DPP OFICIALNE 0D LETOSNIHO SRPNA, ALE SVE
POSLANI PROFILOVALA DAVNO PREDTIM. DNES JE
PRIROZENOU SOUCASTI MEZIUSEKOVE KOMUNIKACE

A ZARODKEM KE VZNIKU DRIVE 0SVEDCENYCH POZIC

Z NEBE

Projekt ma za cil stanovit vazby mezi zaméstnanci, ktefi
pracuji nebo primo ovliviiuji provoz na trasach metra,
tramvajovych vozovnach a autobusovych garazich. Projekt
vznikl na zakladé potreby stanovit jednoho odpovédného
vedouciho zaméstnance pro danou trasu, vozovnu, garaz
s moznosti vlivu na ostatni Utvary v podniku, které nejsou
v organizaéni podrizenosti vedouciho provozni ¢asti. Pred
rokem 2004 si nékteri pamatuji, Ze gardze a vozovny mély
svého vedouciho, ktery mél v primé podrizenosti vSechny

zaméstnance plsobici v daném aredlu garaze nebo vozovny.

Dnes tento projekt pomGze nastavit to, co bylo zménou
organizace naruseno a je potreba si priznat, ze v souc¢asné
dobé chybi.

Manazefi projektu byli ustanoveni Prikazem 9-2011-00

a od 1. srpna tohoto roku zacali pracovat. V soucasné dobé
dochazi k projednavani vysledkd jejich zjisténi a navrh.
Po projednani a legislativnim procesu by se tedy méli

do vozoven vratit vedouci vozovny a do garazi vedouci
garaze. Cilem je, aby zaméstnanci védéli, kdo je vrcholové
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- VEDOUCI VOZOVNY A VEDOUCI GARAZE.
Jaroslav St0j/ Foto: Petr Ludviéek

odpovédny za danou trasu, vozovnu, garaz a pripadné
i jind pracovisté a provozni problémy mohli Fesit primo
na pracovisti a napfic organizacni strukturou.

Impuls pro vznik skupiny manazeru projektu

Skupina manazer( projektu vznikla proto, Ze bylo potfeba
nékde a néjakou oficialni formou zacit resit problém,

o kterém vsichni v DPP mluvili, ale tim to také koncilo.
Mluvim o komunikaci a spolupraci mezi zaméstnanci, ktefi
pracuji na jednom pracovisti, ale maji rozdilné vedouci.
Mozna to zni divné, ale zaméstnanci spolu prestavali mluvit,
stavéli mezi sebe bariéry a chranili si .své” know how

v ramci Utvaru, atd. Mnohdy to dospélo tak daleko, ze se
nebali nahlas Fict, Ze ¢innost jiného Utvaru, pro ktery délaji
podporu nebo servis, je vlastné nezajima, protoze maji
vlastniho vedouciho a své Ukoly. To byl jednoznacny signal,
Ze néco neni v poradku. Pri¢iny tohoto problému musime

hledat po velké reorganizaci v roce 2004, kde doslo k zasadni

zméné organizacni struktury v DPP a zaroven k citelnému
zpretrhani nastavenych vazeb mezi zaméstnanci.

Nebudeme si nalhavat, ze vSechno lze vyresit predpisem,
pokynem a prikazem. Nékteré ¢innosti funguji lépe

a efektivné, kdyz se zaméstnanci znaji a védi, kdo a pro
koho co déla. To je prosté fakt a je potfeba vzit tuto
skutecnost na védomi. Na druhou stranu je nepripustné,
aby si zaméstnanec budoval v rdmci firmy pozici
nepostradatelnosti, a to jak z pohledu filtrovani informaci,
tak z pohledu své technické, technologické, vztahové Ci
provozni znalosti. Dfive nebo pozdéji se to ukaze a pak
nepostradatelny uz neni nepostradatelny, ale je na Gplné
jiné strané zebricku své bonity pro DPP. Skupina manazer(
projektu vznikla po udalostech v ¢ervnu tohoto roku,

coz byla pro vrcholové vedeni posledni kapka z pohledu
prenosu informaci a vzajemné komunikace mezi vedoucimi
zameéstnanci. Generalni feditel zadal Gkol - najit FeSent,
jak tuto situaci zacit resit a jak Fidit pracovisté, na kterém
plsobi vice Utvard, Usekd DPP. Bylo jasné, Ze reSeni

nelze stanovit okam?Zité, ale Ze je potreba komunikovat

se zaméstnanci na prislusnych pracovistich. Jako prvni

a zasadni bylo potreba resit fizeni trati, vozoven a garazi,

a to iz ddvodu, Ze je to zékladni ¢innosti DPP, tj. provozovat
metro, tramvaje a autobusy, coZ mnohdy nékterym
zaméstnanclm unika.

Pohled zaméstnancl na manazera projektu

Radovi zaméstnanci maji manaZera chapat jako &lovéka,
ktery dostal za Ukol uklidit a srovnat ¢innosti podle potreby
a pouzivani. Chapat ho maji jako zaméstnance, ktery ma
za Ukol nastavit komunikaci a systém prace mezi Utvary
DPP. Je potreba sjednotit pohled vedoucich zaméstnancd
a pripomenout priority DPP, coZ je provozovani méstské
hromadné dopravy. Radovi zaméstnanci by méli vyuZit
moznosti a fici manaZerdm projektu, co je pfipadné

/Z PODNIKU/

Jednim z navrhd je vytvofeni malych tym0 na tratich,
vozovnach a garazich, coz znamena pracovni setkani
vedoucich, jejichz podFizeni pracuji na jednom pracovisti
nebo konkrétné garazi, vozovné za Ucelem zhodnoceni
uplynulého obdobi a zajisténi zpétné vazby na pracovni
procesy. Hlavnim vysledkem, ktery vzesel zejména z fad
fadovych zaméstnancd, je stanoveni jednoho vedouciho

za pracovisté, areal, objekt, garaz, vozovnu a vSude tam,
kde je to potreba, a to vSechno s cilem koordinace vSech
¢innosti a uréovani priorit procesl na pracovisti. Dnes,
pokud se napf. na gardzi nedohodne vedouci technické ¢asti
s vedoucim dopravni ¢asti nebo se spravou nemovitého
majetku, tak se problém musi fesit na reditelstvi nebo

u vedoucich jednotek, ktefi nejsou na misté. V budoucnu
bude stanoven vedouci vozovny, vedouci garaze apod., ktery
mistni problémy vyresi sdm a nebude k tomu potrebovat
nadrizené. Urcité to nebude platit vzdycky, protoZe
strategicka rozhodnuti, rozhodnuti o investicich apod.

se bude odehravat jinde, ale z podkladd a poZadavk(
pracovisté, vozovny, garaze, atd.

Nastaveni komunikace manazeru s jednotkami
Manazefi projektu se pravidelné schazeji a predavaji si
zkusenosti ze svych pracovist. Dale pravidelné vSechna sva
zjisténi konzultuji s ostatnimi kolegy, a hlavné s vedoucimi
tymu trakce: Metro - Ladislav Urbanek, Tramvaje - Petr
Hloch, Autobusy - Vaclav Jelinek, ktefi jsou odpovédnymi
za provoz metra, tramvaji a autobusd. To znamena
nejenom za jednotky provozu, ale za to, Ze metro, tramvaje
a autobusy vyjedou do mésta a budou v dané kvalité vozit
cestujici. Spoluprace manazer( projektu ma pisemnou
podobu a je pravidelné predkladana vedeni spoleénosti.

trapi a co by chtéli zlepSit nebo napravit, aby se

v DPP pracovalo bez zbyteénych nedorozuméni

a krkolomnych reseni jednoduchych situaci. Kdyz si
pljdete poslechnout zaméstnance do provozl, dep,
dilen, tak uslySite hodné podnétnych véci a zjistite,
Ze je tam hodné lidi, ktefi si prace vazi a maji svoji
praci radi.

ManaZer( projektu je celkem 14. Byli vybrani
vedoucimi jednotek JPM, JPT, JPA, a to po
predchozi diskusi napfi¢ celym DPP. U metra se
jednalo hlavné o konzultace s JOCM a u tramvaji

a autobusl s JSVT, JDCT, JSVA. Samoziejmé nebyly
opomenuty ani Utvary bezpecnostniho reditele

a JSNM. ManaZefi projektu tedy jsou z GtvarQ
JDCM, JPM, JPT, JSVA, JPA.

Skupina manazer( se zaCala schazet jesté pred

MANAZERI PROJEKTU
ZANIKNOU VE CHVILI,

KDY PROCESY PREJDOU

DO RUTINNIHO PROVOZU.
MANAZERI PROJEKTU JSOU
ZAMESTNANCI DPP, KTERI
KE SVE PRACOVNI FUNKCI
VYKONAVAJI JESTE FUNKCI
MANAZERA PROJEKTU.

TO ZNAMENA, ZE UKONCEN(
PRACE SKUPINY NEN/

PRO MANAZERY PROJEKTU

UKONCENI JEJICH PRACE
Prvni hmatatelné vysledky skupiny U DPP.

"\ Prvnim cilem bylo
zmapovani ¢innosti

a jejich integrace

v ramci jednoho
pracovisté. Dnes

je podpora skupiny
manaZerd nejen ze
strany vedeni, ale

i ze strany Fadovych
zaméstnancd, protoZe
se mnoho véci vy-
svétlilo a zbytecné
sloZitosti se zacinaji
odstranovat. V soucasné
dobé po mnoha
diskusich na véech
Grovnich, mj. i schdzky
generalniho reditele

s fidi¢i tramvaji

J a autobus(, se

vydanim srpnového prikazu a prvni vysledky na -
sebe nenechaly dlouho ¢ekat. Manazefi pfinesli

prvni konkrétni zpravy, které potvrzovaly drivéjsi predpoklad,

Ze mnoho procest v DPP probihéa lépe, pokud je nastavena
osobnivazba, resp. pokud jeden zaméstnanec vi, pro koho,
kdy a jak se jeho prace potrebuje a ¢eho je soucasti. Tyto
neoficialni vazby je potfeba zmapovat a pokusit se najit
systém, ktery budou akceptovat i zaméstnanci, ktefi
nemaji takovou znalost nebo nemaiji kontinuitu procesd

v ramci DPP.

pripravuje zavedeni
funkce vedouci vozovny a vedouci garaze. Déle bude
rozsifena plsobnost tymd M - Metro, T - Tramvaje,
A - Autobusy a vznikne novy tym Operativniho fizeni.
Pod témito tymy vzniknou subtymy, které stanovi vedouci
tymu a které budou plsobit pfimo na pracovistich trati,
vozoven, garazi a vSude tam, kde to bude potfeba.
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/Z PODNIKU/

Délkové ovladany vzduchovy prepravnik
tramvaji vlastni z dopravnich podnik@
pouze Praha

Technické poklady zUstévaji vefejnosti skryty, kromé
dnd otevirenych dveri, jako tomu bylo v pfipadé
rijnového DOD v opravné tramvaji, kde si zajemci
prohlédli tamni technické a strojni vybaveni. Doslova

v obleZeni navstévnikd byl unikatni transportér tramvaji
na vzduchovych polstarich DELU LRF-22.

Pohyb diky 12 polstaFrum

V opravnach tramvaji jsou instalovany 2 transportéry

na .vzduchovych poltarich” [z némeckého .Luftkissen”

a anglického .air cushion”). Jejich Ulohou je mezioperalnf
doprava tramvaji mezi stanovisti oprav, lakovacimi

a specialnimi prostory. Ve vztahu k poctu tramvaji,
rozsahu opravarenské Cinnosti a realizovanym moder-
nizacim a rekonstrukcim bylo nutno resit interni
transport, nebot kolejova sit takovy rozsah praci
neumoznovala. Proto byly pofizeny a v letech 1997

a 2002 uvedeny do provozu tyto transportéry pohybujici
se na tenké vrstvicce tlakového vzduchu. Jde o vyrobky
némecké firmy DELU GmbH Nirnberg, zalozené na
patentu Hartwiga Michelse. Zdkladem jsou vzduchové
nosné elementy, namontované na spodku transportéru.
Ty pod sebou vytvareji zminénou tenkou vrstvicku unika-
jictho vzduchu, tlustou cca 0,4 mm, na které transportér
.plave”. N&s transportér méa na spodku 12 téchto
elementd. K jeho Fizenému pohybu pak slouzi dvé mala
pritlacnéa a oto€na, pohanéna pogumovana kolecka.
Jedno vepredu a druhé vzadu. Jedinym zdrojem energie
je tlakovy vzduch, k jehoZ rozvodu je pfipojen pomoci 60m
hadice, kterou si pfi pohybu sadm odvij a naviji na svij
vnitini horizontalni buben. Nosnost je 22 000 kg, provozni
tlak cca 7 bar. Dalsi velkou vyhodou je dalkové radiové
ovlddani z prenosného pultu. To umoznuje obsluze vyhodny
odstup pro presné navadéni na jednotliva pracovisté.

Transportér v centru zajmu

Konkrétni provedeni transportér( pro nase tramvaje
vzniklo spolupraci firmy DELU a technickych utvard DPP.
Zartizeni vyvolava pozornost u odbornych navstév. Ale
nejen u nich.
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Za technick?m
UNIKATEM

DOPRAVNI PODNIK JE VEREJNOSTI VNIMAN

JAKO PROVOZOVATEL MESTSKE HROMADNE DOPRAVY,
A TEDY NEJCASTEJI SPOJOVAN S PREDSTAVOU
FUNKCNICH DOPRAVN{CH PROSTREDKU.
PROVOZUSCHOPNOST VOZIDEL JE PODMINENA

MJ. UDRZBOU A OPRAVAMI. K TOMU JSOU ZAPOTREBI
| SPECIALNI A ZAROVEN ZAJIMAVA ZARIZENI.

Text a foto: Michal Pospisil

Vzduchovy element pripomina .pneumatiku” (dusi)
upevnénou na zakladové desce, material je vSak pryz
specialniho slozeni s vnitfni ocelovou tkaninou. Tlakovy
vzduch je nejprve priveden do ..pneumatiky” samotné.

Ta se nafoukne (a tudiz dojde ke zdvihu transportérul)

0 25-30 mm. Ventil potom prepne privod vzduchu do
stredového vnitrniho prostoru a tlak vzduchu stoupé.

V okamziku, kdy je tlakova sila v tomto vnitfnim prostoru
veétsi nez prepravovana zatéz, zacne vzduch unikat pod
.pneumatikou” do vSech stran - vytvori cca 0,4 mm tenkou
vzduchovou vrstvu - transportér na ni za¢ne ,,plavat”
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Nékres principu vzduchového elementu - polstare J

- ztrati se styk a tfeni s podlahou. Jak bylo uvedeno, nas
transportér ma na své spodni ploge 12 takovych elementd.
Prazsky dopravni podnik je jediny v Ceské republice, ktery
touto technologii disponuje. Na podobnych zarizenich

se v zahranici provadi koneéna montaz trupu a kridel
letadel Airbus - montaz musi byt provedena s presnosti

1 mm. Zajimavé je i pouziti pfi manipulaci se stupném
evropské rakety Arianne, se zrcadlem obriho teleskopu
ESA v Andéach a v Fadé dalSich unikatnich technologii.
Transportéry na vzduchovych .polStarich” se vyrabéji

v rlznych aplikacich aZ do nosnosti 1 000 tun.

CESTUJICI

na svou
nepozornost
doplaceji

L 4
L 4

DO 20. LISTOPADU LETOSNIHO ROKU VYZADAL

UZ SEDM OBETI. V POROVNANI S MINULYM ROKEM
SE POCET TRAGICKYCH NEHOD, PRI KTERYCH
DOCHAZI KE STRETU CHODCU S TRAMVAJEMI, VICE
JAK TROJNASOBNE ZVYSIL. A PROC K NEHODAM
DOCHAZ(? PREDEVSIM KVULI NEPOZORNOSTI

A NEKAZNI CESTUJICICH, KTERI NEDODRZUJI
ZAKLADNI PRAVIDLA CHOVANI V TRAMVAJOVEM
PROVOZU. NEJCASTEJI TRAMVAJ PORAZILA CHODCE
PRI PRECHAZENI MIMO PRECHOD.

Text a foto: Martina Neckarova

POCET NEHOD CELKOVY POCET POCET
2010/2011 STRETU USMRCENYCH
2010 76 2
2011
(od 1.1.2011 59 7
do 20. 11.2011)

7 ddvodu navySovani poctu stretl tramvaji s chodci,
jejichz nasledky jsou mnohdy fatalni, se Dopravni
podnik rozhodl apelovat na Sirokou cestujici vefejnost,
jak se v tramvajovém provozu chovat a jak predchéazet
nebezpecim, kterd jim v souvislosti s tramvajovou
dopravou hrozi. Z tohoto ddvodu DPP ve spolupraci

s Krajskym feditelstvim policie hl. m. Prahy (KRP) zahajil
letos na jare jiz druhy ro¢nik dopravné bezpecnostniho
projektu Neni cesty zpét. Ten byl zaméren na prevenci
nehod charakteristickych pro povrchovou dopravu,
zejména pak pro tramvaje.

Radila kamaradka Zebra

V rémci projektu byla vypravovana z vozovny Pankrac
specialni tramvaj, ve které se konaly besedy s dopravné
bezpelnostni tematikou. Besed se zUcastnili Zaci
prazskych materskych a zakladnich skol. Prislusnici
Policie CR a idi¢i DPP s détmi opakovali zasady

spravného prechazeni a upozornovali na nebezpedi, se
kterym se mohou v dopravé setkat. Besedy byly volné
pristupné i Siroké verejnosti.

Hlavnim maskotem celého rocniku se stala kamaradka
Zebra. Informacni materialy s motivem zebry v podobé
samolepek a plakatd nemohli cestujici pri jizdé tramvaji
prehlédnout. Cestujici na vybranych zastavkach
upozornovalo hldSeni, ze chodec nema prednost pred
tramvaji.

Pro velky tUspéch repete

Jarni ¢ast akce projektu Neni cesty zpét sklidila Uspéch

a vzbudila zajem nejen Siroké verejnosti, ale i dalSich
prazskych gkol. A tak Dopranf podnik opét spole¢né s KRP
a podporou Zdravotni pojistovny Ministerstva vnitra CR
navazal na Uspésnou jarni ¢ast a usporadal podzimni
pokracCovani projektu. Na besedy v tramvajich projektu
Neni cesty zpét prislo vice jak tfi desitky Skol.
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Vcas a dobre

resena reklamace

je pozitivni

Vedouci odboru Technika Vaclav Soustruznik a vedouci
oddéleni Technicka podpora Zdenék Rames v hostivaiské
hale opraven autobusd pfi prohlidce jednoho z vozl

pri standardni zaruéni oprave

€«

DOPRAVNI PODNIK EVIDUJE NA 1300 AUTOBUSU NEKOLIKA

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
provozuje k dnesnimu dni
celkem 1 213 autobus(,

z toho 384 kloubovych,

806 standardnich a 23 midibusa.

ZNACEK. JEJICH MODERN{ FUNKCE A VYBAVA SE NEOBEJDE

BEZ SOFISTIKOVANYCH ZARIZENI. JEJICH DETSKE NEMOC|

JE TREBA VCAS ZAZNAMENAT, VYCHYTAVAT A RESIT. REKLAMACNI
PROCES 0D ZJISTEN{ ZAVADY PO KONTROLU PROVEDEN{ OPRAVY
JE UKOLEM PRO ODDELEN[ TECHNICKA KONTROLA.

Text a foto: Petr Ludvicek

Asi byste na prvni pohled nehéadali, Ze za ndzvem oddéleni
Technicka podpora jednotky Sprava vozidel Autobusy se

v drtivé vétsiné jeho Cinnosti skryvaji reklamace vozidel.

Tri ze Ctyr pracovnikd se zabyvaji primarné jimi, ¢tvrty ma na
starosti stroje a zarizeni véetné zajistovani outsourcovanych
oprav na provozu. ,Personalni zmény tu probihaji pomérné
Casto,” rika Zdenék Rames, vedouci oddéleni a dodava:

.Za dvanact let, co jsem tady, odeslo priblizné devét lidi,

coz je pomérné dost. Vétsinu zlakali na vyssi postaveni

a lepsi podminky jind oddéleni.” Prace je tu jen pro ,otuZilé",
nikdo nevi, co prinese dalsi den. Poté, co jsou nové autobusy
pridéleny na provozovny, zacina prace pro oddéleni. To
zajistuje komunikaci s vyrobcemautobusl a s prvnimi
zavadami zahajuje reklamacni Fizeni. VSechny zavady v dobé
dvouleté zaruky pracovnici oddéleni Fesi prostrednictvim
reklamaci, do kterych nespadaji jen zavady zavinéné DPP

a vySSi moci. Maji presny metodicky postup, ktery

v soucasnosti zaznamenava Upravu.
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Retézec ¢innosti reklamacniho procesu

Ridi¢ vozu byva prvni, kdo zavadu zjisti. Zapige ji do zakazko-
vého listku a preda ho na prijem oprav. Tam si otevrou
databazi oprav oddéleni Technicka kontrola, do ni zavadu
zaznamenaji a poté ji elektronicky predaji na dilnu. Mistrovi
na dilné vyskodi avizo opravy, ¢islo vozu a zavada. Kromé
toho, Ze necha viz pristavit a opravit, vystavuje reklamacni
protokol, ve kterém uvede typ zavady. U standardnich zavad
je provozovna odstrafuje sama, mistr v prislusné aplikaci
zavadu uzavre a preda ji elektronickou cestou na reklamacni
oddéleni. .My musime provést kontrolu Gdajd, doladit data

v reklamacnim protokolu, a poté odesildme protokol k vyrobci
tak, jak je smluvné dojednano,” popisuje dale proces Zdenék
Rames a dodava: .Vyrobce protokol schvali, posle nam jej
zpét a my pak slozku predavame k fakturaci tomu, kdo préci
provedl.” Castky vyfakturované za reklamace predstavuji
rocné Castky v radech miliond, napriklad letos to bude nad
16 miliond korun.

V pfipadé nadstandardnich, tedy slozitéjSich reklamacnich
oprav, musi reklamacni technici vadu zdokumentovat

a kontaktovat vyrobce, ktery o opravé rozhodne. | kdyz ma
dand znacka autobusu vice subdodavateld, vzdy se zédvada
reklamuje vici dodavateli. Urychluje se tak reklamacni
proces. Jeden z prikladl reklamace: fidi¢ vozidla znacky
SOR objevil problém s prevodovkou. ,lhned jsme kontaktovali
dodavatele a béhem pér dni dorazil technik z Némecka

ze spolecnosti ZF, vée s védomim SORu,” popisuje Zdenék
Rames a pokracuje: ,Spolecné jsme zavadu pri razeni zacali
zjiStovat a béhem téhoz dne se zavadu podafilo odstranit.
Upraveny program se potom nahréal do ostatnich vozl. To,
Ze se ne vzdy podafi zavady odstranit tak rychle, je dano
sloZitosti zarizeni.”

Koordinace vyrobce a zakaznika nutna

Za jeden mésic lze zaznamename i na Ctyfi stovky reklamaci,
ale mohou tam byt nacitdny hromadné reklamace, tedy jedna
fesi i napr. stazenim vozidel z provozoven k vyrobci nebo

do opraven na garazich. Oddéleni Technicka podpora pak
provozovnam predava jednotné technické instrukce, postup
oprav kontroluje, nékdy postup oprav i prevadi. K tomu
Zdenék Rames dodava: ..Neobejdeme se bez pravidelnych
jednani s vyrobcem a naopak on bez Skoleni pro prislusné
zaméstnance Dopravniho podniku.”

Dnes je drtiva vétdina autobusd v zéruce znacky SOR, ale
¢ast vozl Iveco jesté do zaruéni Lhaty spada. Jsou to posledni
vozy z roku 2006, u kterych byla zaru¢ni doba na zakladé
vybérového rizeni 63 mésicl. Dopravni podnik v pripadé Iveca

Aby mohly autobusy cestujici vozit anebo se jim takto v plné parédé predvést pfi dni
otevrenych dvefi, nesmi u nich byt podcenény zaruéni opravy.

/DEN S.../

S autobusy SOR jsme se dosud pohybovali v obdobi zaruéni
(haty. Pro jeji uplynuti méa DPP ve smlouvé se SORem
zajistény maximalni garantované néaklady. .. Kdyz se vyrobce
hlasil do soutéze, musel uvést, jaké predpoklada nejvyssi
naklady na ujeti jednoho kilometru,” vysvétluje Zdenék
Rames a pripojuje: .V pribéhu osmi let Zivota autobusu
sledujeme v8echny néaklady na viz, tedy naklady, které
jdou v dobé zaruky k tizi dodavatele, a po zaruce je vSe
zapocitavano do garantovanych nakladd.” Pokud naklady
na opravy pirekroci o 10 % garantovanou ¢astku, ma DPP
pravo je fakturovat.

Cas leti. Prvni dodavky autobusi SOR, jejich? provoz zadal

v roce 2009, jiz vybihaji ze zaruky. Smlouva o dodavkach

720 autobust SOR je podepsana na Sest let plus jeden

rok opce. Primérné by tak mélo do DPP prichézet na sto
novych autobusd roéné bez rozdilu typu. Jaka bude reality

v soucasné situaci je nyni otazkou. Jak jsme jiz uvedli,
kromé autobusl SOR, jsou jeSté v zaruce nékteré vozy

Iveco a svou vlastni kapitolu pisi .profléknuté” elektrobusy,
u nichZ kon¢i zaruka. V listopadu rozhodl management DPP
o vraceni vozidel, protoZe jejich provoz po zaruce je vyhledové
neufinancovatelny. Naptiklad pred pdl rokem se ukroutily
hnaci htidele a musel se vyménit cely agregat, ktery stoji
deset tisic euro. A poté ,odesly” oba dva znovu. O ¢astém
dobfjeni a problémy s topenim védi Fidi¢i své.

Optimalizace hlavné o hledani novych pfistupt
Oddéleni Technickéa kontrola spadé do odboru Technika,
jejimz hlavnim Ukolem je technicka podpora provozoven,
tedy garazi. ,Rozhodovaci pravomoci méa vedouci gardze, my
jsme v roli metodického fizeni, jakési
podpory garazi,” vysvétluje Vaclav
Soustruznik, vedouci odboru Technika.
V dlsledku odborné Fidi vrchni mistry
v provadéni udrzby, oSetrovani a opravy
autobusd. K tomu prislusi zminény
reklamacni proces a Udrzba zafizen.
Nové sem spadé vnitropodnikova
doprava, tedy zajistovani oprav

i u téchto vozd.

.Rekl bych, 7e i po sedmi letech od
probéhlé transformace se systém

stale usazuje. Do konce lorského roku
jsme méli provozovny a pod vrchni
mistry spadaly i sklady. Ty se predaly
Zasobovani. Skladnik vsak délal Fadu
¢innosti, které jsou ¢innosti provozovny.
Proces optimalizace se neustale vyviji,
zaméstnanci i my si na to zvykdme.”
Podle Vaclava Soustruznika je treba
snizovani zaméstnancd zastavit a zadit
resit procesy: ,Narazime na to, ze
rezervy uz nemame. Optimalizace je
podle mne predné o hledani novych

dlouhodobé resi praskani karoserii v zaruéni Lhate, presnéji
poruseni smluvni podminky o poskytnuti vyzadané technické
pomoci do péti dnd, po nichZ prichazi v platnost sankce vici
dodavateli. Sank¢ni ¢astka se v tomto pripadé vysSplhala jiz
na 6,5 milionu K¢.

pristupd. Vzdy se rezervy daji najit, vzdy
se da nékde ubrat, néco vylepSit. AvSak doba je takova, Ze se
mnohé Fesi horkou jehlou s tim, Ze  se to pak doladi”, ale na
doladéni nezbyva ¢as.” Rizeni reklamaéniho procesu presna
pravidla vyZaduje, protoZe jejich kazdodenni reseni je pak
otazkou rychlé reakce odpovidajici adrenalinovému sportu.
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Velky zajem byl o projizdku malym
vlackem. Hlavné kluci si chtéli
vyzkouset, jaké to je byt strojvidcem.

Neni nad dovadéni
v bazénku plném
barevnych mickda.
Velky Uspéch sklidil
také skakaci hrad
nebo surfarsky
trenazér. Pad byl
vzdy do mékkého.

J

Po celé odpoledne probihaly soutéze
pro déti vsech vékovych kategorii.
Za Uspésné splnéni byly déti
odménény zetony, které mohly vyuzit
na nékterych atrakcich.

s
Pri specialni jizdé
soupravy metra

Ecs se cestujici
setkali s Mikulasem,
certem i andélem.
Déti dostavaly
¢okoladové bonbony.

V pankracké vozovné nemohl chybét
Mikulds, cert ani andél.

MIKULAS

s Dopravnim podnikem

PRVN[ PROSINCOVOU SOBOTU PRIPRAVIL

») DOPRAVN{ PODNIK PRO RODINY S DETMI
VE VOZOVNE PANKRAC MIKULASSKE
ODPOLEDNE. STOVKY DETI, KTERE SE
SVYMI RODICI DO VOZOVNY PRISLY, NEBYLY
ROZHODNE ZKLAMANY.

Ilona Vysoudilova / Foto: Petr Hejna

Mikulasska tramvaj jezdila na trase Vozovna Pankrac - Nameésti Bratri
Synk - Svatoplukova - Albertov - Karlovo ndmésti - |. P. Pavlova

- N&dmeésti Bratri Synkl - Vozovna Pankrac. Mikulasské souprava
metra E¢s jezdila na lince C mezi stanicemi Kacerov a Nadrazi
HoleSovice. VSem, kteFi se na pFipravé i hladkém prabéhu celého
zabavného odpoledne podileli, patfi velké podékovani.

V rémci odpoledniho programu déti od

14 do 18 hodin nejen soutézily, ale vidély
také détské predstaveni a uzily si plno
zabavy s kouzelnikem. Rodice zatim mohli
nakoupit nejrizné;jsi cerstvé a kvalitni
produkty ve stancich farmarskych

trhl. A nemohla chybét ani projizdka

historickymi vozy metra a tramvaji. Kazdou hodinu byla pozornost smérovana vsem 06alstm'vk[’fm’zavzp|'val | Pévecky sbor DPP.
k jevisti, kde byl pFipraven interaktivni Zaznely vanocnipisne a koledy ve sborovych
blok zabavy s kouzelnikem Ray Salmanem upravach. Nechybély zname koledy, jako je
a s loutkovym divadlem Zvonecek. Nesem vam noviny nebo Narodil se Kristus Pan.
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/HISTORIE/

.TATO STANICE SE NACHAZ{ V OBLASTI, JEZ JESTE DO
NEDAVNA BYLA ZA HRADBAMI NOVEHO MESTA A SLOUZILA

Ponekud
zapomenuta

GALERIE

JAKO REKREACN{ OBLAST, V N{Z BYLY ZAHRADY A RADA
KULTURNICH ZARIZENI JAKO DIVADLA A STREDISKA LIDOVE
ZABAVY. NAMEST( ZUSTALO DODNES VYJIMECNYM OBYTNYM
PROSTOREM S BOHATOU ZELEN{ A NEKOLIKA KULTURNMI
ZARIZENIMI. VYTVARNE POJETI STANICE BUDE VYCHAZET

Z TECHTO ZKUSENOSTI A VYTVARNA DILA SE DOPORUCUJE
ZAMERIT NA RADOSTNY ZIVOT LIDI (DETI) V MiRU."

Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP a autor

Pohled do krajiny. Keramicky reliéf od Marty Taberyové dnes vidét nemdzeme.
Je v podchodu stanice Smichovské nadrazi zakryt obchodem

Uhodli jste, ke které stanici se vztahuje text z Gvodu tohoto

Cldnku? Ano, Namésti Miru. Pochazi z Informace o ideovém
navrhu architektonického a vytvarného reseni |. provozniho

Useku trasy A - libreta jednotlivych stanic.

Vytvarna dila ve vétsiné stanic

V dobé, kdy vznikaly prvni tratové Useky prazského metra,
se nemalé finanéni prostredky vkladaly nejen do celkového
architektonického redeni té které stanice, ale také do umé-
leckych dél. Rozhlédneme-Lli se po 57 stanicich prazského
metra, zjistime, Ze ve vétsiné stanic, které byly otevieny
pred rokem 1994, existuji Ci existovala vytvarna dila. Jejich
témata nebyla nahodila. Zpravidla se néjakym zpUsobem
vztahovala k nazvu stanice nebo jejimu bezprostfednimu
okoli. Uz v rozpo&tu na prvni provozni Usek traté C (a pravi-
delné i v rozpoltech pro dalsi Useky) najdeme na tehdejsi
dobu pomérné znaénou finanéni ¢astku na umélecka dila
- témér 28 miliond korun.

K navrzenym dillim se vyjadfovaly nejen méstské politické
[stranické) orgény, ale predevéim Cesky fond vytvarnych
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uméni CFVU), ktery byl - da se Fict - i pfimym partnerem
pro Dopravni podnik. Napfiklad pro stanici metra Florenc C,
ktera se plvodné v letech 1974-1990 jmenovala Sokolovska,
byl stanoven jako téma vytvarného dila spoleény boj sovétské
a Ceskoslovenské armady. Vznikla tak rozsahlad kamenna
mozaika, kterou vytvorili pedagogové AVU prof. OldFich

Oplt (1919-2001) a Sauro Ballardini (1925). Provozovateli
(tedy DPP) bylo dilo piedano aZ po podrobném projednani

a kladném hodnoceni v CFVU a nasledném prevzet
podnikem Dilo (co? byl podnik CFVU).

0d obkladacek po Lenina

Skladba vytvarnych dél, ktera vznikla béhem let pro

prazské metro, je velice pestra. Dila najdeme vétSinou ve
vestibulech ¢i podchodech, ale také na povrchu, v blizkém
okoli stanic. Mnoho z nich se prirozené stalo majetkem
Dopravniho podniku. Nékdy se tézko urcuje hranice

mezi dilem jako takovym a vlastni architekturou stanic.

V nékterych pripadech se za umélecka dila uvadéji i obklady
nékterych stanic, napriklad sklenéné lisované tvarovky
Frantika Viznera (1936-2011) ve stanici Karlovo ndmésti

nebo zndmé sklenéné obkladové ¢ocky, prezdivané Prazany
.televizni obrazovky”, od Véclava Ciglera (*1929) na Namésti
Republiky.

Mezi dilezita dila, kterd dotvareji architekturu vestibulu

a podchodd, patfi rozsédhlé kamenné mozaiky a keramické
stény. Nékteré mély vyslovené ideologické zadani. U mnoha
je jejich obsah zcela konkrétni a Citelny. Mezi takové patfi
mozaika s Karlem IV. v severnim vestibulu stanice Karlovo
namésti od narodniho umélce Radomira Koléare (1924-1993)
a Frantiska Tesare (*1936), u jinych mélo ideologické
vyjadreni spié abstraktni charakter - kdo chtél, .revoluci”

v dile vidél. Dvé takové mozaikové kamenné stény vytvoril
napriklad akademicky malit Martin Sladky (*1920) pro
stanici Leninova (Dejvickd). Atkoliv byla ideologicky vyrazné
zameérena dila z metra vétSinou odstranéna ¢i byla zakryta,
obé zminéné mozaiky je mozné jeSté dodnes alespon
Castecneé vidét. Jedna tvori sténu prodejny pekarstvi, druhé
sténu sazkové kancelare.

Jedno z nejvyraznéjsich ideologicky zamérenych dél vytvoril
stejny autor pro stanici Staroméstska. Ackoliv politicka
komise Méstského vyboru KSC doporudila pro tuto stanici
.vytvarné zpracovat informaci” o jeji poloze v pamétkové
rezervaci s pouzitim originalnich roménskych fragmentd,
na posledni chvili nékoho napadlo, Ze rok 1978, kdy se
stanice uvadéla do provozu, je soucasné rokem 30. vyroci
Vitézného Unora. A tak zde Martin Sladky vyhotovil vyraznou
mozaiku na toto téma. Dnes je toto dilo skryto za trafikou.
Podobny osud potkal i jiné prokomunisticky zamérené dilo
- plastickou hlavu Lenina doprovazenou citaty Vladimira
Majakovského. Pro stanici Leninova ho vytvoril Vendelin
Zdribecky (1923-1986).

Mozaika ze sklenéného smaltu od Jana Grimma

je ve vychodnim podchodu stanice Namésti Republiky.
Dnes ji vefejnost ale vidét nemdze

/HISTORIE/

Z oci zmizela i hodnotna dila

Bohuzel komerce a vidina pfijmu z prondjmu prostor dala
umeéni v prazském metru v nékterych pripadech .na frak”,
a tak za trafikami a podobnymi obchody zmizela i dila dnes
zcela obsahové nenapadnutelna. Napriklad ve vychodnim
podchodu stanice Namésti Republiky byla obchodem
zakryta mozaika ze sklenéného smaltu od Jana Grimma
(*1943) a v jiznim podchodu stanice Smichovské nadrazi
byl zakryt obchodem keramicky reliéf Pohled do krajiny

od akademické malitky Marty Taberyové (*1930). Zvl&stni
osud potkal vyzdobu podchodu stanice Hradc¢anska, kde byly
v roce 1978 instalovany rozsahlé opukové stény s reliéfy na
téma Ceské statnosti, které vytvorili Slavoj Nejdl (1929-2007)
a Jifi Pradler (1929-1993). Sténa pripominajici vzdalenou
historii s gotickym ¢eskym znakem a dalSimi ornamenty
zmizela nedavno prevazné za skupinou nékolika dodate¢né
vestavénych obchodU (viditelna je jen mfiZ se stylizovanou
kralovskou korunou), zatimco citat ze socialistické Ustavy
a statni znak nékdejsi CSSR mdaZeme vidét dodnes. Skoda,
Ze prostorové moznosti podchodu nedovolily pravé opacné
reseni.

Podobny prostorovy vyznam jako mozaiky maji rdzné
kamenné a bronzové desky s reliéfy, pripadné sklenéné
vitraZe a stény. Ojedinélym pripadem je stanice Andél
(plvodné Moskevska), ve které najdeme osm bronzovych
reliéfl sovétskych autord na sténach za kolejemi. Je to
jediny pripad umisténi uméleckych dél tohoto typu pfimo
v prostoru nastupiste.

Malostranska i s Braunem

Ve vestibulech a podchodech najdeme také Cetné pamétni
desky pripominajici zahdjeni provozu na nékterych Usecich
a je potésitelné, Ze nikdo
nemél tendenci odstranit
desky jen proto, Ze je na nich
jméno Leninova, Dukelska

¢i Kosmonautl. Na povrchu

u nékterych stanic vznikly

také rGzné fontany a pitka,
napriklad na Vltavské,
Zelivského, Jittho z Pod&brad
¢i Malostranské. Posledné
jmenovana stanice je unikatni
svym celkovym vytvarnym
pojetim v pamatkové rezervaci
a najdeme v ni napriklad

kopie Cetnych baroknich soch
(zFejmé nejznaméjsi je Nadéje,
jejiz original vytvoril Matyas
Bernard Braun), ale také
modern{ krasné kovové mrize
dokonale zapadajici do zdejsiho
prostredi. | tady ale madme jedno
.bohuzel”.

Vjem z trojdilné mriZe s motivy
housli, klice a slunce ve
vstupnim pavilonu od Jana
Smrze (*1943) je dnes zcela jiny, neZ pGvodné byval, protoZe
dilo je dnes viditelné jen Castecné, zvenku, protoZe v jeho
tésném sousedstvi je obchod (ob&erstveni).
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Jedna z poslednich vyzdob
na Palmovce

Viyjimkou v prazském metru
jsou dila vyslovené figuralni.
Na povrchu u stanice Depo
Hostival mizeme obdivovat
sousos$i Rodina od Vladimira
Navréatila (1907-1975)

a Bohumila Teplého (*1932),
které pdvodné stalo u stanice
Flora, odkud muselo ustoupit
stavbé tamniho obchodniho
palace. U stanice Namésti Miru
stoji socha divky s holubici,
nazyvana plvodné M. Jejim
autorem je akademicky sochar
Jiri Krystafek (*1932). Znamou
je také socha budovatele metra
u stanice Chodov (pGvodné
Budovateld) od Frantiska
Radvana (*1922).

Néktera umélecka dila se stala
obéti sprejerd. Tak dopadl
Cesky znak v podchodu stanice
Jifiho z Podébrad ze souboru
keramickych stén na téma
Husitstvi od Lubomira Silara

J

Naproti tomu néktera dila jsou ryze abstraktni. Priklad
najdeme ve vychodnim vestibulu na Palmovce, kde je
plastika od Alexia Appla (*1944), ktera podle dobovych
materiald vyjadfuje téma moderni dopravy ¢i pokrok

v MHD. Mimochodem - toto dilo patfi mezi posledni,
kterd pro prazské metro vznikla. V dalsich letech vznikly
sice architektonicky vyrazné a zajimavé stanice, ale na
jejich doplnéni vytvarnymi dily se uz v rozpocCtu, bohuZzel,
nepamatovalo. AZ dnes si opét zacindme uvédomovat,

Ze prazské metro neni jen prostiedkem méstské dopravy,

ale i zajimavou galerii vytvarnych uméni.
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Tato sklenéna reliéfni sténa od Stanislava
Kostky na motivy RVHP byvala v podchodu
na Mastku. Toto dilo bylo v 90. letech
sejmuto a uloZeno do skladu. Dnes tu
jsou, jak jinak, obchody

Vyjadreni nékolikasetleté tradice
Ceské statnosti v podchodu na
Hrad¢anské se dnes vétSinou skryva
také za nékolika obchody

€«

Hybrid
v Padove
nheoslnil

DVOUSETTISICOVE MESTO PADOVA LEZ{ NA SEVERU
ITALIE, V REGIONU VENETO. V HISTORICKEM

CENTRU NALEZNEME BEZPOCET PAMATEK, Z NICHZ
JMENUJME TU NEJVYZNAMNEJS], BAZILIKU
SVATEHO ANTONINA. TAK JAKO V RADE JINYCH MEST,
| V PADOVE DRIVE JEZDILY TRAMVAJE. JEJICH PROVOZ
BYL VSAK ZRUSEN V 50. LETECH MINULEHO STOLETI.
V ROCE 1970 PADLY | TROLEJBUSY A MESTU ZUSTALY
JEN AUTOBUSY. PRO RENESANCI VEREJNE DOPRAVY
BYL V ROCE 2007 VYBUDOVAN ZCELA NOVY DOPRAVNI
PROSTREDEK - TRANSLOHR.

Text a foto: JiFi TvarGzek

Vozidla translohru na prvni pohled vypadaji jako tramvaje.
Avsak pri pohledu na jizdni drahu zjistite, Ze vSe je

ponékud jinak. Vozy totizZ jezdi na pneumatikach, jedina
kolejnice uprostred jizdni drahy pak slouzi k vedeni vozu.

Chvili na baterii, chvili na trolej

Translohr v souéasnosti jezdi v Padové na jediné lince,
vedené napri¢ méstem ve sméru sever - jih. Trat je
dlouhd 10,3 kilometrd. K dispozici je 16 tri¢lankovych,

25 metrd dlouhych obousmeérnych vozidel, jejich?

vozovnu najdete na jizni konecné. Ve vSedni dny se jezdi
vintervalu 10 minut, o vikendech je interval 18 minut. Pres
nameésti Prato della Valle, které je povaZovano za jedno

z nejhezéich v Evropé, nejsou natazeny troleje a vozidla
zde jezdi na pomocny bateriovy pohon.

Dojmy z provozu jsou ponékud rozpacité. Pokud chcete
mistni dopravu pouzit, pfipravte se na typicky italsky
laxni pristup. Na parkovisti P+R nenaleznete jedinou
informaci o tom, Ze o vikendu je parkovani bezplatné.

V celém prilehlém terminalu, kde je konecna translohru

a navaznych autobusovych linek, je jediny jizdenkovy
automat, navic ponékud skryty. Pokud si pri koupi jizdenky
(na 60 minut stala 1,70 euro) zvolite angli¢tinu, po prvnim
Ukonu s vdmi automat stejné komunikuje italsky.

/ZE SVETA/

Vlz translohru dorazil
do vystupni zastavky v terminalu
Guizza-Capolinea sud

Kdyz se vSe nakonec podafi, nic nebrani tomu, abyste
vyrazili na cestu. Ve vozech translohru je samozfejmosti
klimatizace. OdpUrce klimatizace v MHD pFitom mize
zajimat, ze ackoliv jsou v Padové zastavky pomérné
blizko od sebe, ve voze bylo velmi pfijemné a nedochazelo
k Zzadnym teplotnim vykyvam.

OvSem jizda jako takova prilis pohodlna neni. Po par
letech provozu je jiz betonova jizdni dréha poldmana,
a tak vozidlo na gumovych kolech poskakuje a houpe se.

Pozvanka i k navstéveé pamatek

Jak byla informovanost pro cestujiciho tristni na nastupni
zastavce, ve voze se to dohani. V centru mésta jsou
kromé nazvd zastavek oznamovany téz pamatky, které

se nachazeji v jejich blizkosti, a to dokonce i v anglictiné.
Na zastavkach v centru pak nikde nechybi schéma sité

a podrobny jizdni rad.

Nékteré zastavky jsou do nepfilis Sirokych ulic vméstnany
ve formé Uzkého ostrovniho nastupisté, spole¢ného pro
oba sméry. U nadrazi se pak nachazi kolejovy trojuhelnik,
ktery slouzi zrejmé k manipulaénim Gceldm, a dava tusit
mozné rozsireni site.

Autobusova doprava ve mésté nyni
hraje pouze dopliikovou roli, jednotlivé
linky jezdi pouze dvakrat az trikrat

za hodinu.

V translohru ziskala Padova méstotvorny dopravni
prostiedek. Obsazenost byla i o vikendu slusnéa. Presto
nelze najit zaddnou zietelnou vyhodu, kterou by tento
zvlastni hybrid, napl tramvaj a napll autobus, prinesl
oproti klasické tramvaji.
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JAKE NECEKANE SHLEDAN{ MUZE

VYHLIiDKoVA
JIZDA

PRAHOU

PRINEST BRIGADA VE STRESOVICKE
VOZOVNE? ODTAINIL NAM HO
JEDEN Z NADSENCU, KTERI SE ROKY
STARAJI 0 TO, ABY NOSTALGICKE
JiZDY PRAHOU PRIPOMINALY
BOHATOU A USPESNOU HISTORII
TRAMVAJOVE DOPRAVY.

Text a foto:
Petr Ludvicek

Zzivotnim osudem

Na stresovickou vozovnu se snesl podzimni chladny
vecer a v kolejiSti ozareném svitem mésice se pripravuji
posadky nékolika historickych tramvajovych souprav

k jizdé do centra Prahy. V dobové uniformé své tradi¢ni
misto privodé&iho zaujal i Ive ZeZulka, po vice jak tiinacti
letech brigad u jednotky Historicka vozidla naposledy.

Ve Ctyriasedmdesati se uz hlasi zdravi. Byl jsem nedavno
na operaci a lékari po mné uz ted'touzi vic. Tak jsme se
dohodli na poslednijizdé,” zacal své vypravéni pred jizdou
Ivo Zezulka.

V ddchodu si pFili neodpocinul - kamaradi ho k brigddam
na soupravé motorového a vleéného vozu premluvili

hned po skonéeni kariéry ridi¢e tramvaji. .Ptali se, co
budu délat, a j& rekl, Ze nic, Ze budu sedét na zahradce

a pozorovat cvrkot kolem sebe. Na starou tramvaj mé ale
utahli a za ¢trnact dni jsem byl ve Stfedovicich,” vzpomina
Ivo ZeZzulka. Podital, Ze vydrZi rok dva, jizdenky nakonec
Stipal 13,5 roku. Do paméti se mu vryly ¢asté obrazky

z hlavniho mésta, kdyZ projizdéjici historické soupravy
zdravili turisté a hlavné starsi lidé: . Nékteri mi rikali, ze
vzpominaji na naskakovani na plosinu vozu. Ta nostalgie
tady funguje a vzpominky se oZivuji. | pro mé to bylo velmi
prijemné obdobi, navic je tady dobré parta,” hodnoti

Ivo Zezulka.

NeZ propadl Fizeni tramvaji, byl dlouha léta vérny jinym
kolejim, Zeleznici. Tramvaje mél ale pod kdZi uZ od
studentskych let. S kamarady vyplioval léto brigadami

v pankracké vozovné: .0d roku 1953 jsme coby 1életi
Studéaci jezdili v lété o prazdninéch jako prdvoddci. Byla to
velmi dobrfe placend brigada, takZe jsme se spoluzaky
chodivali pravidelné, u mé to byly osmery prazdniny.”
Tydenni Skoleni bylo vSak velmi prisné. Brigadnici museli
znat podrobné linkové vedeni v Sesti pdsmech vcetné

/28] prosinec 2011

Ivo ZeZulka v plné vystroji pravod&iho
pripraven pred posledni jizdou nostalgickou
soupravou tramvaji 13. fijna 2011

prestupnich stanic. . Tehdy se mohlo prestupovat jen

v misté, kde se linky rozchazely, aZ pozdéji se mohlo
prestoupit kdekoli na spolec¢né trase linek tramvaji.
Autobusd tehdy bylo je$té malo, ale museli jsme znéat
navazujici spoje na koneéné tramvaji,” dodavéa Ivo ZeZulka.
Studentska parta byla tak vynikajici, Ze se tucet z nich
schazi dodnes. Jeden student po studiich zdstal na
Pankraci jako ridic.

Pétadvacetiletou ,tramvajovou” pauzu vyplnil Ivo ZeZulka
na jiz zminéné draze. Vystudoval totiz dopravni Skolu, a tak
nastoupil jako privodéi. Coby Prazak kitény Vitavou, a to
doslova, protoZe se narodil v Podoli, se stejné do vozovny
vratil. .Divili se, Ze odchazim, ale hrdé jsem prohlasil, Ze
se vracim ke svym oblibenym tramvajim. Jezdil jsem pét
let a zbytek jako vypravéi,” uzaviel své vzpominani Ivo

Zezulka, pFi kterém jsme dorazili k ¢elnimu vozu 2110.

V roce 2010 bylo ze stresovické vozovny
vypraveno celkem 1 184 smluvnich jizd
historickymi tramvajemi a v letosnim roce

(do 20. 10.) celkem 1 067. K nostalgickym jizdam

je k dispozici celkem 12 historickych motorovych
vozl, z toho osm dvoundpravovych, ke kterym
lze pFipojit 10 vleénych vozu. Jednotka ma

5 Fidi¢h a 19 pravodéich.

Zastavil se u néj presto, Ze nema tak blyskavy lak, jako
jiné soupravy, a rekl: ,Tak na tomhle voze jsem jezdil jako
$tudédk na Pankréci. A ted'v dichodu nostalgické jizdy
Prahou.” Mél to Stésti a tu Cest, na ném projet méstem

i pri nedavnych oslavach 120. vyroci zprovoznéni prvni
elektrické drahy. VZdy v dobové uniformé, s koZenou

kabelou a klestickami.

L & ¢

/ZAJIMAVOSTI/

Za kolegy

PO CESKE REPUBLICE

Zajimavosti:

HISTORICKY TROLEJBUS SKODA 9TR

Zlinsky historicky trolejbus Skoda 9Tr byl vyroben
v roce 1979 v zavodé Skoda Ostrov nad Ohfi

s vyrobnim cislem 7227. Vozidlo ma pohotovostni
hmotnost 8920 kilogram, celkovd hmotnost

i s cestujicimi ¢ini 16 tun. Vaz je 11 metrd dlouhy
a 2,5 metru siroky. Vyska se stazenymi sbéraci
dosahuje 3,24 metru. Maximalni povolena rychlost
je 60 km/hod. Tento viiz byl rekonstruovan

vCetné natérd a nékterych detaill v interiéru do
podoby, jak vypadala MHD ve Zliné a Otrokovicich
v osmdesatych letech minulého stoleti. Historicky
trolejbus Skoda 9Tr je v provozu u? od roku 2004.
Zlinsky dopravni podnik trolejbus vyuziva pri
slavnostnich prileZitostech nebo se zajemcdm
pro zvl&stni akce pronajima.

HISTORICKY AUTOBUS SKODA 706 RTO MTZ
Rekonstruovany historicky autobus Skoda 706
RTO MTZ Dopravni spolec¢nost Zlin - Otrokovice
predstavila verejnosti letos v Cervnu. Ze dvou
vrakd autobus( RTO se béhem tfi let podafilo
slozit jeden funkéni vz a dotvofit jeho vzhled

i interiér do podoby, jakou mély ve Zliné autobusy

v padesatych a Sedesatych letech minulého stoleti.

Pri slavnostnich prilezitostech vozi historicky
autobus cestujici dle bézného tarifu.

S POSLEDNIM DILEM SERIALU O DOPRAVNICH
PODNICICH V CESKE REPUBLICE JSME SE TENTOKRAT
ZASTAVILI VE ZLINE A OTROKOVICICH.

Nazev:
Dopravni spole¢nost Zlin - Otrokovice, s. . 0. [DSZ0, s.r.o.

Historie:

Autobusovéa doprava je ve Zliné provozovana od 20. let 20. stoleti.

Za prvni republiky zajiStovali méstskou autobusovou dopravu prevazné
soukromi dopravci. Od roku 1944 byly v hlavnich smérech nahrazeny
méstskymi trolejbusy. Prvni linku trolejbusu ve Zliné zridil podnikatel
Tomas Bata. Po druhé svétové véalce celou MHD prevzal Dopravni
podnik mésta Zlina (dfve Gottwaldov). Od 1. ledna 1995 se Dopravni
podnik mésta Zlina transformoval do souc¢asné podoby v Dopravni
spolecnost Zlin - Otrokovice, s. 1. 0.

DSZO0, s. r. 0. v &islech (2010)

Prepravené osoby 35,3 milionu
. Trolejbusova doprava 14
Pocet linek
Autobusova doprava 13

Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu

Jizdenky doba platnosti cena
20 min. 9 K¢

40 min. 12 Ké

1 den (24 hod.) 40 Ke

3 dny (72 hod.) 70 K&

7 dnt (168 hod.) 90 K¢
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/KULTURA/
Kam v Praze

w22 KULTUROU

€«
€€ «(«

VYSTAVA »)

V prostorach Clam-Gallasova paléce (Husova 20, Praha 1) miZete aZ do 22. ledna
navstivit vystavu s ndzvem Prazské rokoko a podtitulem Kulturni a spolecensky Zivot

v Praze 1740-1791, kterou porada Archiv hlavniho mésta Prahy ve spolupraci s Muzeem
hlavniho mésta Prahy. Vystava svymi cca 600 originalnimi exponaty navstévniky zavede

do Prahy obdobi rozkvétu rokokového stylu, doby rozvijejiciho se osvicenstvi, racionalismu
a nastupu antickych reminiscenci v umeéni. V souvislosti s pojmem rokoko lze hovofit

o Zivotnim stylu spojeném s charakteristickou mddou, a hlavné resenim interiérg.
Objevuje se elegantni a zdobeny nabytek, drobné sosky, dekorativni zrcadla, novym
prvkem v interiérech byla také kamenina a porceldn. Ménil se ale i Zivotni styl obyvatel
mésta. DaleZitym meznikem v déjindch Prahy se stal rok 1784, kdy byla spojena &tyri
dosud samostatna prazskd mésta pod jeden magistrat. Na vystavé budou pripomenuty

i dalsi historické udalosti, které vyznamné ovlivnily Zivot mésta, at uz se jednalo o obléhani
¢i obsazeni mésta cizimi vojsky, klimatické katastrofy, nebo vyznamné zmény Zivotniho
stylu a existen¢nich pomérd jeho obyvatel.

Zaklad expozice tvori predméty kazdodenniho Zivota, nabytek, oSaceni, drobné predméty
denni potreby, obrazy, plastiky, grafické listy, knihy a dalSi exponaty ze sbirek a fondd
obou poradajicich instituci. A instalovany jsou tak, aby umoznily dokonalou predstavu

o Zivoté Prazan( v daném obdobi.

€<« DIVADLO

Divadlo Hybernia l&dkéa v obdobi Vanoc na vypravny
pribéh Vanocni koleda, ktery vznikl na motivy proslulé
povidky Charlese Dickense. Predstaveni pod rezijnim
vedenim Ondreje Sokola nabidne divakam urcité
propojeni rdznych uméleckych zanra. V kulise mystické
atmosféry vanocniho Londyna prvni poloviny 19. stoletf,
ktera bude svédkem premeény a napravy mrzoutského
nelidy a lakomce Scrooge v podani Karla Rodena, se
nebude odehravat klasicky muzikal. Tato adaptace ma
ponékud Sirsi Zanrové ambice. Kromé Zivého orchestru
Krystofa Marka a tria hudebnich osobnosti - slovenské
dansoniérky s jednim z nejvyraznéjsich hlasl soucasné Ceskoslovenské hudebni scény Szidi Tobias, sélistky Statnf
opery Praha, sopranistky Mariny Vyskvorkiny a lidra legendarni kapely Lucie, muzikanta a zpévaka Davida Kollera
- dostane svilj prostor tieba i kouzelnik Roman Stabriiak nebo ¢lenové Centra pro novy cirkus Cirqueon. V tloze
vypravéce a ducha Vanoc se prestavi lvana Chylkova. V poslednim mésici roku se s Vanocni koledou v programu
divadla mUzete setkat od 13. do 18. a od 28. do 31. prosince.

VANOCNI AKCE »)

Véanocni ¢as je pravidelné plny nejriznéjsich specialnich koncertd a akci. Pokusme se alespon stru¢né upozornit
na nékteré z téch zajimavéjsich. Za navitévu uréité stoji tradiéni scénické provedeni Ceské mse vanoéni Jakuba
Jana Ryby, tentokrat v Kostele sv. Simona a Judy v patek 23. prosince. Na sobotu 17. prosince naplanovala svij
vanoéni koncert do velkého salu palace Zofin prvni ddma eské opery a sélistka Narodniho divadla Eva Urbanova.
A nutno dodat, Ze by se pry posluchaci mohli dockat v jejim podani a za doprovodu Boom! Bandu i skladeb

skupin Queen nebo Nightwish. Specilni vanocni akci pod nazvem Velka vanocni jizda chystaji ve Dvorakové

sini Rudolfina na Gtery 20. prosince také The Tap Tap a détska lidova muzika Noticky. Hosty poradu by méli byt
Ondrej Hejma a Bara Basikova, jako moderatofi se pak predstavi Ester Kocickova a tradicné i Ladislav Angelovic.
Ve stiedu 21. prosince se zase tfeba v Divadle Archa objevi se svym vanocnim koncertem jeden z mala zpévakl

a hudebnikd, ktefi u nés na relativné del$i ¢as nahlédlii do svéta politiky, Michal Prokop.
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VELKA ZIMNi FOTOSOUTEZ _

pro ctenare v

Snad kaZdy z nas uchovava své zazitky pomoci fotografie. Casto
vznikaji snimky, které jsou zajimavé, a to nejen pro rodinny archiv.
Proto je pro ¢tenare DP kontaktu pripravena Velka zimni fotosoutéz.
Abychom vam ulehdili GCast, téma jsme vybrali za vas: MHD v zimé.

Vasi fantazii se meze nekladou. Nejpozdéji do 29. unora 2012
nam zasilejte snimky (velikost souboru od 1 do 3 MB) na mail:
soutezdpk@dpp.cz [predmét: MHD v zimé).

Vitézné snimky otiskneme v breznovém vydani DP kontaktu a tfi z vas
odménime rodinnou vstupenkou do Kralovstvi Zeleznic na Smichové.

-

Vyhodnoceni listopadové fotosoutéze
Spravna odpovéd na otdzku z DP kontaktu
¢. 11 znéla: Narodni pamatnik na Vitkové.
Do redakce prislo 45 spravnych odpovédi.
Po 2 volnych vstupenkéach na vystavu
Prazské rokoko a publikaci Autobusy

a trolejbusy prazské MHD ziskali:

Karel Hajek, Véra Palkova a Josef Rudolf.

SMERKA

[

AHOJ, ALEJ, ANTI,
ARGONARC, ASBEST,
ASOCIACE, ATAKY,
AUTA, AZURA, BANDA,
BANDITE, BLANKYT,
BOZENA, CAEN,
CAESAR, COURT, DAVY,
DEDA, DEKADENCE,
DLUZNIK, DRAT,
DUSIK, ETER,

ETOL, FRANTISEK,
HNIZDISTE, IDEA, IGLU,
INAK, JARA, JEDNATEL,
KAMEJ, KASE, KDYSI,
KOUSATI, KRYL, KRYT,
KRIK, LAOS, LIBIDA,
LOMY, LYKA, MASARKA,
MILENKA, MOLITAN,
NEONY, NiZE, NORY,
NUSE, OCUNY,

OCKA, ODIV, ORAT,
PATA, ROPA, ROUSY,
RUKSAK, RUST, SAFE,
SJEZDY, SPLATNOST,
STAT, SUPA, TLESKANI,
TONIKY, TRKY,
TUZIDLO, VLADCE,
VLNY, VSEUM
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Tajenka z minulé krizovky: Komiksy odstartovaly Uméniv metru
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Vanocni nabidka

v Infocentrech
Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Dopravni podnik
pro 21. stoleti

18. Cervence 2011 oslavil
Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy vyznamné
vyroci v méstské
hromadné dopravé

- 120 let od zahdjeni
provozu prvni elektrické
tramvaje v Praze.
Pritéto prilezitosti

jsme pro vas pripravili
DVD, které mapuje
dopravu v metropoli

od téchto polatka

az po soucasnost.

Cena DVD je 460 K¢

Plan mésta Praha

SloZena mapa Prahy
se zakreslenou siti linek
Prazské integrované

r - dopravy v méritku 1 : 24 000
PI.EII'i mesta zobrazujici stav dopravy

PRAHA k ¢ervnu 2011.
i P T Cena mapy 50 K¢

Seznam Infocenter

Muzeum
podchod stanice metra Muzeum, na linkach Aa C
Otevieno: Po—Ne véetné svatkl od 7.00 do 21.00 hodin.

Andél

vestibul stanice metra Andél, linka B,

vystup smérem ulice Plzenska

Otevreno: Po—P4a od 7.00 do 21.00 hodin,
So od 9.30do 17.00 hodin.

Nadrazi HoleSovice
objekt stanice metra Nadrazi HoleSovice,
na lince metra C, u vystupu do ulice Plynarni
Otevreno: Po-Pa od 7.00 do 21.00 hodin,
So od 9.30 do 17.00 hodin.

Kniha Fakta

& legendy

o prazské méstské
hromadné dopravé

20 zajimavych
kapitol ze 135leté
historie prazské
méstské hromadné
dopravy doplnénych
0 334 vyobrazeni.

Cena knihy 330 K¢

Kniha Prazské vylety

Poznejte ta nejzajimavéjsi
mista hlavniho mésta

s jedine¢nou publikaci,
vydanou v anglickém
jazyce, 33 PRAGUE TRIPS
by public transport.
Kniha vas provede nejen
centrem, ale ukdze vam

i pozoruhodné prirodni

i architektonické skvosty
v okoli.

Cena knihy 150 K¢

Letisté Ruzyné
priletové haly letisté (Terminal 1 a 2)
Otevieno: Po-Ne véetné svatkd od 7.00 do 21.00 hodin.

Magistrat hl. m. Prahy
prizemi budovy magistratu, Jungmannova 29/35, Praha 1
Otevreno: Po-P4 od 8.00 do 18.00 hodin.

V Infocentrech jsou dale v prodeji napr. détské omalovanky,
pexesa, jedinecna oboustranna mapa, modely aut.

infolinka

5\,9\,\2 d1pz C128 Lz 4\ Dopravni podnik
e \a hlavniho mésta Prahy




