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DP kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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Outsourcing:
Nerusime mista, nybrz prevadime
Rozhovor s technickym reditelem DP o presunu 3
133 pracovnikd metra pod spolec¢nost Siemens.

Jednotka Provoz Tramvaje
ridila i lodni dopravu 14

Lodé Prazske paroplavebni spolecnosti zajistovaly
nahradni dopravu v Useku Vyton - Podolska vodarna.




Mili ¢tenari DP KONT@KTu,

uz jsme rozsvitili tfi svice na adventnim vénci - symbolu advent-
niho obdobi a zbyva nam zapalit posledni svicku, abychom tak
naplnili zvyk stary pres 150 let.
Den, kdy se nam zjevi zlaté prasatko, pokud se budeme postit,
den plny ocekavani, zda dostaneme darek, ktery jsme si tak
prali, a kdy jsme nedockavi, az uvidime radost ve tvarich téch,
které jsme obdarovali, se bliZi. | nyni v dospélosti vnimam
vanocni atmosféru z détskych let, pocity z té doby ve mné
zGstaly hluboko zakorenéné. Milovala jsem svatecnost Stédrého
vecera, kdy jsme se u vanocniho stromku sesli celd rodina
a navzajem se radovali z darkd. Méla jsem jeden pravidelny
3 Aktua’lné zvyk. Darky, které jsem dostala, jsem si ulozila do velké krabice
a tu jsem prenasela z pokoje do pokoje, abych je méla porad
u sebe. Kazdou chvili jsem se jimi probirala, prohlizela je
8 Metro a k(_)c_h_ala se_jirni. 0d chvile, _kdyje nas u vanocniho stromku
definitivné o jednoho méné, jsou vSak pro mé vanocni svatky
spiSe posmutnélé. Proto tak réda vzpominam na détska léta...

= Na dobu, kdy byli détmi, zavzpominali (az na jednoho) vSichni
1 1 Tramvaje reditelé jednotlivych Gsekd Dopravniho podniku a také general-
ni reditel Martin Dvorak. Dozvite se, jaké vanocni zvyky a tradice
dodrzuji, jaké jidlo se rozprostira na jejich svatecni tabuli i zda
1 8 AUtObUSY darky radéji davaji, nebo prijimaji. Snad se ndm témito rozho-

vory podarilo protkat prosincovy DP KONT@KT prijemnou
v vanocni naladou. Pokud by to nestacilo, prijméte nase pozvani
20 Ze sveta na vanocni koncerty v metru i tip, jak ziskat svétlo z Betléma.

. | dnes vam nabidneme nékolik riznorodych témat, ale jedno
24 Z pOdnlkU Ustredni se line celym prosincovym vydanim. A neni divu. Jde
o vyznamnou rekonstrukci tramvajové trati ve Vysehradském
- - tunelu a jeho okoli, na kterou pohlédneme ze vSech moznych
30 H Istorie Ghla. Vratime se i do minulosti a na VySehradsky tunel se
podivdme prostrednictvim archivnich dokumentd.
oy . Oslavime 15. vyroCi existence organizatora prazské integrované
34 Zaj Imavosti dopravy - spolecnosti ROPID, shrneme historii PID a také
si pripomeneme, jaké trvalé zmény nas v dopraveé cekaji od
14. prosince.
O dojmy z parizského metra se podélil pan Karlovsky a v rubrice
Ze svéta jeste predstavime dopravu ve mésteé nad Daugavou.
Ceka vas i pohled do zakulisi dne, kdy probéhl pfepravnf
prazkum v metru, na jehoZ organizaci se podilely dva tisice lidi.
S nasim pravidelnym seridlem o dopravnich podnicich tentokrat
zavitdme do mého rodisté - mésta, kde se vari lahodny zlatavy
mok - do Plzné.
Dozvite se o Uspéchu jednoho z nasich kolegl, ktery zabodoval
v soutézi Cesko hleda pisnicku a také, jaké zazitky si odnesli
vyherci intranetové soutéze z koncertu Michala Davida.
Urcité jsem na nékolik dalgich ¢lankl pozapomnéla. Jaké to
jsou, uz zjistite sami, az si prolistujete cely casopis.

Preji vam, at vase oCi zari u vanocniho stromku vic nez hvézda
na jeho vrcholu a téSim se na shledani v novém roce 2009.

Dana ReiniSova

P.S. Tradi¢ni vanocni jidlo v Bulharsku je veprové maso, Cocka,
fazole, ryze a zeli. Misto vanocek, na které jsme zvykli u nas,
pripravuji Bulhari ze sladkého kynutého tésta pecivo ve formé
krouzkd. Bulharsko je pravoslavnou zemf a podle tradice by
mélo byt na vanocni tabuli 12 postnich jidel, bezmasé a ne-
Foto na obélce: Mgr. Pavel Fojtik [ndhradni lodn{ doprava mastné pokrmy. V Bulharsku se vsak na rozdil od Ruska nebo
privyluce tramvajové trati ve VySehradském tunelu a jeho okoli) ~ Ukrajiny bezmasé Vanoce striktné nedrzi.
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OUtsourCing: Nerusime mista, nybrz prevadime

Rozhovor s technickym reditelem Ing. Radkem Zamrazilem

Asi nejvétSim zdrojem obav i ocekavani
v nasem podniku je v soucasnosti
téma outsourcingu, tedy prevadéni
sluzeb a zaméstnanct pod externi

firmy. Vzorowm projektem je presun
133 pracovnikl metra pod spolecnost
Siemens, k némuz ma dojit 1. ledna 2009.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

zhledem k tomu, Ze se k projektu
VUpiné pozornost zaméstnancd, odbord

ivrcholového vedent a jeho vysledek
jisté ovlivni budouci smérovani Dopravniho
podniku, nemohli jsme toto téma opomenout
vnasem Casopise. Pozadali jsme technické-
ho reditele Ing. Radka Zamrazila, aby ndm
vysvétlil pozadi nejen tohoto projektu, ale
i historii a budoucnost outsourcingu v nasem
podniku.
Mohl byste objasnit, koho a jak se nejno-
véjsi projekt outsourcingu tyka?
Firmé Siemens bude predana Provozovna
vozll Depo Kacerov, tedy jednotka 213000.
Znamena to prevod 133 pracovnich mist,
kterd jiz u nas nebudou obnovena. Na Depo
Kacerov se pak presune ¢ast Udrzbar-
skych Cinnostiz Depa Hostivar, rovnéZ i ¢ast
z Opravarenské zakladny Metro, které je také
v Hostivari.
TakZe pod Siemens pi-ejdou vsichni pra-
covnici jednotky 213000?
Ne, toto se nedéje u zadného projektu. Vzdy je
totiz treba vytvorit koordinaéni centrum, které
fidi outsourcera a technicky dohled, ktery
nikoli namétkové, ale soustavné kontroluje
jeho Cinnost. Abychom tento stycny bod s out-
sourcerem mohli vybudovat, ponechdme si
nékteré zaméstnance, jako je vedeni jednotky,
vybrani specialisté, technicka kontrola,
ekonomové apod.
Jak dlouho uz se projekt pripravuje
avjakéjefazi?
Neni'to zadna novinka. Déléme na tom uz rok
a plL. Technicky jsme byli pfipraveni uz najare,
ale na projekt se vaze cela Fada pravnich ota-
zek, pozadavk( a pripominek firmy Siemens.
Smlouva uz byla schvalena valnou hromadou
adoufdme, Ze k podpisu se Siemensem dojde
do jednoho az dvou tydnd. Béhem prosince
chceme prevést odprodejem technologické
vybaveni Depa Kacerov, odprodat zasoby
avyridit dalsi organizacni procesy. Jen
pripominam, Ze v kazdém obdobném projektu
jsou veskeré objekty (budovy, haly apod.) dale
majetkem naseho podniku.
Ceho vieho se dohoda mezi Dopravnim
podnikem a Siemensem tyka?

Siemens bude provadét plny servis vozidel
M1, tedy téch souprav, které nyni jezdi na lince
C.JetojendalSikrok na cesté, ktera zaCala
vroce 2005, kdy jsme uzavieli se Siemensem
smlouvu tzv. Charter Rail vozidel M1 a dohodu
o servisnich pracich. DPv nifiguroval jako
subdodavatel Siemensu a nasi pracovnici
(drzby a oprav vykonavali manualni prace.
Velice se osvédcila strategicka sila dodava-
tele, jak z pohledu zajistént logistiky a definice
kompletnich technologickych postupd v idrz-
b8, tak i $koleni zaméstnanc( DP firmou
Siemens. Jejich prevedeni pod Siemens je
poslednim krokem, ktery ma tuto ¢innost
zlevnita zrychlit.

Budou mit ale tito pracovnici stejné pod-
minky jako v Dopravnim podniku?

My samoziejmé respektujeme Zakonik prace
a povinnosti, které nam uklada Obchodni
zakonik. V dobé prrevodu budou zaméstnanci
Dopravniho podniku stale vyuzivat platnosti
kolektivni smlouvy, ktera je uzaviena do roku
2010. Samozr'ejmé, Ze novy zaméstnavatel
musi umoznit plnéni stejnych zavazka po
dobu jeji platnosti. Poté budou podminky
nastaveny podle pravidel kolektivni smlouvy
Siemensu.

Atyto podminky jsou horsi, nebo lepsi?
Firma Siemens je velkym a respektovanym
zaméstnavatelem na mezinarodnim poli.
Projednévali jsme s ni podminky pro nase
zaméstnance za Ucasti nasich odborovych
organizaci a troufam si Fict, Ze odbory byly

s vysledkem spokojeny. Opravdu jsme si dali
zaleZet, aby vSe bylo detailné vysvétleno.
Prevedeni zaméstnanci pod Siemens
stale provazi nevole ze strany nékterych
zaméstnancd, ktefi nesouhlasi s out-
sourcingem jako takovym...

V'tom pripadé by se kritici méli vratit o mnoho
let zpatky. Napriklad vroce 1996 se v met-

ru s Uspéchem predaly externim firmam
¢innosti, jako jsou Udrzba strojl a zafizen,
provoz Cistiren odpadnich vod, opravy zdviha-
cich zafizeni, mytivozidel a podobné. Mame

s tim dobrou zkusenost. Kritika pochazi
hlavné od lid, ktefi nemaji velkou znalost
outsourcingovych procest. Outsourcing musf
byt vzdy dobre naplanovany a byt levnéjsi nez
zajistovani konkrétni innosti svépomoct. Je
potieba si uvédomit, Ze kazdy novy projekt ma
.porodni bolesti” a spolecnym Usilim s doda-
vatelem je potiebné zajistit minimalné stejnou
kvalitu jako v reZii téchto ¢innosti u Doprav-
niho podniku. Samozi'ejmé je téZ podminkou
vytvoreni odpovidajicich finanCnich prostred-
k& do provozniho rozpo¢tu na tyto ¢innosti.
Nemyslite si, Ze Siemens prebira nase
zaméstnance jenom jako pFitéz? Ze mujde

pouze o lukrativni zakazku a bude se chtit
nasich zaméstnancd postupné zbavit?
Nikoli. Siemens nase zaméstnance chce,
jelikoZ majf bohaté zkuSenosti a znaji mistni
podminky. Siemens takové lidi v soucasnosti
neméa a ani je nikdy neplénoval shanét od-
jinud. Samozi'ejmé bychom do projektu nesl,
pokud by méla byt prevedena pouze ¢innost,
anikoli nasi lidé.

Planuji se vdohledné dobé i dalsi prevody?
V soucasnosti béZi napr: projekt outsourcing
Udrzby jednotky Spréva vozidel tramvaje. Tyka
se to zejména opravny tramvaji, jelikoZ pocet
rekonstrukci starych typl T3 neustale ubyva.
Ackoli se do Opravny prevadii modernizace
vozd KT8, nema tato Cinnost delsi perspektivu
neZ jeden nebo dva roky.

Cili se mGiZeme dockat velkého propous-
téni vtéto oblasti?

Nechceme situaci resit tak, ze budeme na
prvnim misté propoustét lidi, naopak oce-
kavame, Ze je firmy budou chtit. Planujeme
vytvorit z opravny tramvaji v Hostivari tech-
nickou zakladnu svym vyznamem presahujici
hranice Evropskeé unie. Vzhledem k tomu, jak
je technicky vybavena a funkéni, méla by byt
schopnd provadét modernizace ¢asti i celych
tramvaji pro riizné dopravni podniky.

TakZe model bude stejny jako nyni u Sie-
mensu?

Ano, zlistane koordinaéni centrum a tech-
nickd kontrola, zbytek bude mit outsourcer.
Co se tyce napriklad novych tramvaji 14T

a 15T, budu prosazovat ze své funkce, aby byla
podepsana i smlouva na jejich plny servis. Ve
Svété je to naprosto bézné - s novymivozy je
poskytovana i péce o né.

Da se Fici, kam vsechny tyto aktivity
sméruiji, selsky receno, co z Dopravniho
podniku nakonec zbude?

Dopravni podniky se ve svété lisf mésto od
mésta. Nékteré maji pouze fidice, strojvedou-
ciavozidla a veskeré ostatni Cinnosti zajistuje
outsourcer. Modeld je mnoho, ale z&dny pro
nas neni zavazujici. Kazdy se musi prizpdsobit
mistnim podminkam.

Mohl byste se Vy osobné vyjadrit k téma-
tu outsourcingu a obavam, jez nékteri
zameéstnanci chovaiji?

TéZko se ik ¢loveku, aby nemél obavu. J& se
nikomu takovému nedivim, protoZe spousta
lidi nema s outsourcingem zkusenost. Za
sebe vSak mohu fict, Ze budu usilovat o jeho
nejhladsi prabéh a zabranénijakychkoli
nepriznivych dopadd. Samoziejme, ze
hlavniargument ziskame az casem v podobé
Uspésného projektu se Siemensem. Proto je
takeé tento poCin bedlivé sledovan jak Fadovy-
mi zaméstnanci, tak vrcholovym vedenim. VA
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Jaké jsou duvody zmrazeni mezd?

Dari se nam Setfit elektrickou energii, kde
zaznamenavame vyznamny pokles ve spo-
trebé na ujety km. Napr. porovnani rokd
2003 a 2007 ukazuje u tramvaji Usporu
73,33 K¢ na 2,83 KEaumetraz2,26 K¢

na 1,98 K¢.

nebylivydélecné cinni. Ztraty z jizdného

u slev a jizdného zdarma nese Dopravni
podnik. Podle Stiky je tak podnik nesmysl-
né zatahovan do socialni sité bez moznosti
ovlivnit tuto slozku prijmu. Zaroven jsou na
néj kladeny pozadavky jako na obchodni fir-
mu. .Mame-Li byt efektivnim dopravcem,
nemdzeme nikoho dotovat. Nikoli my, ale
stat ma dbat na socialni bezpeci obyvatel,
napriklad ve formé adresnych prispévkd
na dopravu. DP by mél vzdy za odvedenou
praci obdrzet plné jizdné,” Fika Stika.

.Je nezodpovédné navySovat mzdy,
pokud na to nebudeme mit penize,” Fika
ekonomicky Feditel Dopravniho podniku
Ing. Ivo Stika. Ohlagené zmrazeni mezd
na Urovni roku 2008 zklamalo radu
pracovnik(. Je to vSak nutna reakce

na fakt, Ze prostredky na provoz DP

pro rok 2009 jsou velmi omezené.

Prilis velky luxus

Bézny Prazan chépe sluzby Dopravniho
podniku jako samoziejmost a jakékoli
omezeni dopravy Ci zvySovani jizdného
jsou pro néj neprijatelné. Malokdo si ale
uvédomuie, Ze prazska MHD je ve srov-
nani's mnoha jinymi mésty v rozvinutych
zemich vyjimecné kvalitni a pritom levna.
Hustota dopravni sité na km? je vysSsi nez
v drtivé vétsiné evropskych metropoli.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Nejsme zadna cerna dira
.Kolik d&s kravé do drzky, tolik da ona tobé
do dizky,” cituje lidové réeni nas ekonomic-
ky reditel. Tato Zelezna logika vztahu mezi
celkovymi pijmy a poskytovanymi vykony

Kvalita zivota ma byt
prvorada

Rocni jizdenka je v Praze jesté o sto korun
levnéjSinezv Ostrave. | Brno pro pristi

se nevyhne ani Dopravnimu podniku, jehoz

dotace klesne oproti predchozim dvéma
letdm o dvé miliardy na sedm miliard

korun. ,Mésto snizuje dotace, ale nedovo-
luje ndm navysit jizdné ani o inflaci a my ty
prostredky prosté musime nékde usetrit,”

vysvétluje Stika. Podle néj dotace jiz rmnoho
let nepokryvaji naklady: .. Ted'jsme na Urov-

ni roku 2002, ackoli kombinovany dopad
inflace a rlstu prepravnich vykont od té
doby dosahl pétadvaceti procent.” Podle
Ing. Stiky je hlavnim problérmem statut

Dopravniho podniku jako podnikatelského
subjektu: ,,Na jednu stranu jsme obchodni

spolecnost, ktera by méla vykazovat zisk,
na druhou stranu jsme socialni instituce,

ktera nesmyslne nizkym jizdnym de facto
dotuje své zékazniky." Stika odmita tvahu,

Ze by pricinou soucasné situace bylo
nehospodarné nakladani's poskytnutymi
prostredky: .Nejsme zadna Cerna dira.

0d roku 2003 klesla dotace poskytnuta na

jednu prepravenou osobu o tficet jedna
procent; za stejné obdobi vzrostly vykony

0 14 % a pocet prepravenych osob 0 22 %."

Dal&i moznosti Uspor jsou podle Stiky
velmi omezené. Béhem poslednich let se

intenzivné pracovalo na snizovani nakladd
ve vSech oblastech fungovani Dopravniho

podniku. Uspory se stéle hledaj a jakmile

je identifikovana prileZitost k Uspore, ktera
neomezi chod podniku ani bezpedi zameést-

nancd, je snaha je okam?Zité realizovat.
Nijak nelze pohnout s takika Ctyriceti

procenty nakladd, které tvori mzdy, a s dal-

Simi dvaceti procenty, které predstavuji
energie a odpisy. ..Osekavat naklady lze

Jeden, dva roky po sobé. Poté je vsak tieba
zajistiti odpovidajic riist vynost,” fika Stika
k ekonomickému fungovani. Uspory navic

nelze zvySovat do nekonecna, pokud by
nesly ruku v ruce s omezovanim vlastni

provozni ¢innosti. Pri porovnani roku 2008
s rokem 2003 se Dopravni podnik se svymi

Usporami posunul v mnoha ohledech.

Nejvic se hustotou dopravni sité blizi
Praze Rim, aZ daleko za nimi pak nasleduji
Athény, Madrid, Berlin a na chvostu této
pomyslné tabulky najdeme zvucnéa jména
jako je Londyn, Pariz a Barcelona. Praha
totiz dalece prekonava standard Mezi-
narodni asociace pro verejnou dopravu
(UITP) ve vzdalenosti zastavek od sebe.
Zatimco v zahranici je doporucena vzda-
lenost zastavek okolo 400 metrd, pricem?
800 metrd je povaZovano za Ginosnou hod-
notu, v Praze je to Castokrat 100 ¢i dokonce
50 metrd. .Vsichni, kdo si nevazi irovné
nasich sluzZeb, by mélivyjet za hranice. AZ
na par vyjimek se ostatni mésta nemohou
s Prahou méfit” ika Stika. Tento kom-
fort, ktery umoznuje cestujicim kratké
dochazkové vzdalenosti od zastavek, je ale
na druhé strané vykoupen vyssimi naklady,
které jsou zplsobeny Castymi rozjezdy

a samoziejmeé také udrzovanim celé této
sité zastavek.

Poskytovanym sluzbam ovsem neodpo-
vida cena jizdného. Podle Stiky je zasadné
naruseny vztah mezi jednotlivou jizdenkou
a Gasovym jizdnym. Zatimco zakladni jiz-
denka stoji 18 korun, rocni kupon vyjde na
4750 korun. Z analyz vyplyva, Ze prdmeérny
¢lovék podnikne roc¢né 1370 jizd. Jedna
jizda ho tudiZ s ro¢ni jizdenkou vyjde na

3,5 koruny. , TéZko mdzeme Fict, Ze cesto-
vat za cenu rohliku je normalni. Adekvatni
cena je nékolikrat vy&i,” komentuje Stika.
DalSim problémem jsou Cerni pasazéri.
Podle Stiky by se 0 zdrazovani nemuselo
uvazovat, pokud by Cesti cestujici byli stejné
zodpovédnijako ve Svédsku & jinych sever-
skych zemich.

Velké prostredky se ztraceji iv podobé
jizdného zdarma a slev zjizdného pro rtizné
skupiny obyvatel. .Problém neni'v nékolika
stech poslancich a Ustavnich soudcich,”
komentuje systém slev Stika a poukazuje
na skupinu seniord, o kterych jiz davno
neplati, Ze jsou vSichni dichodci, ktefi by

rok zvedlo ceny, vtomto pripadé o dvacet
procent, a bliZi se Praze. Jedné se pfitom
0 meésta, ktera nemaji metro a ani zdaleka
tak rozvinutou povrchovou dopravu jako
nase metropole. .Kdy? se CEZ rozhodne
skokove zvysit cenu elektriny, kazdy to pri-
jme. Nechdpu, pro¢ my nemdzeme navysit
jizdné kazdorocné alespon oinflaci,” Fika
Stika. Priklad energetické spole¢nosti
neni ndhodny. Dopravni podnik je nejvét-
Sim spotrebitelem elektriny v Praze a jeji
chystané radikélni zdraZzeni se ho citelné
dotyka. Jind kapitola je pak cena pohon-
nych hmot, ktera v roce 2008 skakala

z jednoho extrému do druhého.

Ruist cen vyzaduje bud'zvySeni dotaci,

nebo jizdného. Pravomocné organy vSak
prozatim neprikrocily k ZzAdné moznosti.
Nedostatek financi nutné dopadne na
zaméstnance Dopravniho podniku i ces-
tujici. Prvni skupinu Ceka zmrazeni platd,
druhou omezeni sluzby. Spolecnost ROPID
jiz vytvorila nékolik navrht na Gpravu
dopravy v Praze.

.Vsichni politici se na verejnou dopra-

vu divaji jen pes penize. To je zakladni
problém,” zamysli se Stika a rozvadi:
.Hodnota verejné dopravy se pouze penézi
neda ocenit. MHD prispiva k celkové kvalité
Zivota obyvatel.” Nejen na Grovni vysoké
politiky, nybrz i v hlavach ostatnich lidi vsak
musi dojit ke zméné. ,,Nékdo sifekne,

ze 26 korun za jizdenku je moc a radgji
pojede autem. To je ovSem scestna Uvaha.
Podle vyzkum se auto nevyplativ Zadném
meésté, dokonce aniv USA, kde je benzin
nékolikrat levnéjsinez tady. K tomu se
pridavaji emise, preplnéné ulice a dalsi
faktory,” vypocitava Stika.
Dopravni podnik ted'¢eka tézka prace na
nékolika frontach. Musi hledat Uspory, kte-
ré umozni zachovat dopravu pokud mozno
ve stejném rozsahu, a zaroven hledat
cesty, jak v roce 2009 hospodarit tak, aby to
nemélo vlivna zaméstnance a cestujici.



Trvale zmeny PID
od 14. prosince 2008

K terminu celostatni zmény jizdnich radd 14. prosince 2008
dojde k vyraznému posileni Zeleznice zejména na Uzemi

hl. m. Prahy. Celkové naroste pocet vlak{ o rekordnich 33 %, coz
Je nejvétsi kvalitativni skok v historii Prazské integrované dopravy.
Nejvyraznéjsi posileni zaznamenaji zejména hlavni priméstské
traté oznacené jako linky ,S". Zaroven vzroste pocet trati, kde |

zaveden tzv. taktovy grafikon, ¢ili snadno zapamatovatelny jizdni Fad
s vlaky v pravidelnych casovych intervalech.

Ing. Filip Drapal, ROPID Foto: Jiri Benes

obsluhy oblasti UhFinévsi, Ri¢an a Radotina. P¥i-

méstské autobusové linky ve sméru od Kostelce nad
Cernymi lesy a Ri¢an, které dosud v Praze kon&ily u met-
ra A Depo Hostivar, budou presmérovany ke konecné stanici
metra C Haje. S tim souviseji i Gpravy méstskych autobusd
voblasti Uhfinévsi a také priméstskych autobusd v oblasti
Klokoc¢né, Svojetic a Struharova. Cést spojd z Kolodéji a Dubce
také opusti Depo Hostivar a vSechny autobusy z téchto Etvrti
pojedou nové na Skalku. V Radotiné bude ¢astecné omezena
soubézna autobusova doprava ve sméru na Smichov, nebot
zde dojde k razantnimu posileni Zelezni¢ni dopravy.

Priméstské autobusy na Haje

Na Hajich budou nové ukonceny priméstské linky 381, 382,
383 a 387, pricemz linka 393 bude zruSena a sloucena se
soubéZnou linkou 383. V Uhfinévsi bude pro cestujici do
plvodnich zastévek v Praze zajistén prestup na méstské
autobusy ve sméru Depo Hostivar. Navic bude zkuSebné

v ranni Spi¢ce tento smér posilen specialnimi vloZenymi spoji
linky 264. Predpokladame, Ze diky presmérovani primést-
skych autobusl snizime zpozdéni na téchto linkach a zpri-
jemnime cestu lidem do Prahy, nebot uz nebudou muset

na metro Cekat tak dlouho. Diky kratsi trase priméstskych
autobusU také budeme moci posilit tyto linky v nejzadangjsich
obdobich. Linky 381 a 387 budou v Praze zrychlené, budou
tedy zastavovat pouze na nejvyznamnéjsich zastavkach.

Misto linek 383 + 393 pouze linka 383

Sloucenim linek 383 a 393 vznikne jedna silna linka 383
Haje - Chocerady. V praxi to bude znamenat, Ze tyto
autobusy jiZz nepojedou pres Srbin a Kloko¢nou. Ddvodem je
zrychleni linky i zprehlednéni sité priméstskych autobusd.
N&hradou vznikne pro Srbin a Klokocnou nové vedena linka
489, kterd bude navazana na .prazské” autobusy v Mukaro-
vé. Navic tato linka pojede nové na vlak do Strancic, ¢imz
bude vytvorena nova moznost rychlého spojeni's Prahou bez
rizika zpozdéni vlivem pretizenych silnic do Prahy.

v autobusové doprave dojde k zasadni zméné dopravni

Nové spojeni na vlak do Strancic

Obce Stiedoceského kraje na Ri¢ansku a OndFejovsku budou
mit novou moznost prestupu na vyrazné posilené vlaky

ve Strancicich. Pro lepSi spojeni’ s Prahou bude fungovat linka
489, ktera odveze lidi z Mukarova, Srbina, Klokocné, Svojetic,
Struharova a Mnichovic na vlak do Strancic. Od prosince totiz
zacnou jezdit vlaky ze Strancic do Prahy ve Spickach Ctyrikrat
za hodinu. Linka 489 pojede do/ze Stranéic v pracovni dny

cca od 6 do 18 hodin, tedy v dobé nejvétsich potizi na silnicich,
kdy chceme Cast cestujicich nalédkat na rychlé a pravidelné
vlakové linky S9 a 529 do Prahy. Spoje na lince 489 budou také
Castecné nahrazovat nékteré dnesni spoje linky 393, zejména
v Useku Klokocna - Mukarov. Z linky 489 bude mozné pre-
stoupit nejen na vlaky ve Strancicich, ale samoziejmé také

na autobusy na Prahu. Prestupy budou garantovany v zastav-
ce Mukarov, u ¢asti spojl o vikendu také ve Svojeticich a Stru-
harové na linku 383.

Kolodéje a Dubec na Skalku

Presmeérovani kolodéjskych a dubecskych linek na Skalku
prispéje ke zrychleni cesty do centra Prahy, nebot se autobu-
sy vyhnou problematické Kutnohorské ulici, a navic dojedou
na Skalku, odkud jede do centra (oproti stanici Depo Hostivar)
kazdé metro. Prodlouzenim a vyraznym posilenim linky 111
do Kolodéji budeme moci zrusit linku 229. Linka 111, ktera
byla prred rokem prodlouzena do Dubce, si rychle ziskala
velkou oblibu, a proto jsme se rozhodli presmérovat i ostatni
linky na Skalku. Bude tim sjednocen nastup ve sméru z centra
- lidé se uZ nebudou muset rozhodovat, jestli vystoupit

na Skalce, nebo az na Depu Hostivar.

Nova linka S29: Z Prahy do Ri¢an kazdou
pulhodinu

Diky dokonceni prestavby Zelezni¢niho koridoru v Useku
mezi Hostivari a Strancicemi bude moZné zavést novou
Zeleznicni linku S29, kterd spoji Prahu-Vysocany, Hlavni
nadrazi a Strancice. Oblast Prahy 9 tak ziska bezkonkurenc-
né nejrychlejsi spojeni's jihovychodem Prahy i s celym pri-
lehlym regionem. Osobni vlaky mezi Prahou a Strancicemi
tak pojedou ve Spickach pracovniho dne ctyrikrat za hodinu,
v ostatnich obdobich dne dvakrat za hodinu. >
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Prodlouzeni o Gsek Dubec - Kolodéje a prevedeni vsech
spojd linky 229 na tuto linku. Dojde tak ke sjednoceni ndstupu
od metra A do stanice Skalka.

229

Linka je zruSena a nahrazena posilenou linkou 111
na Skalku.

232

Zrychleni linky Upravou trasy v Pitkovicich a v UhFinévsi.
Zkraceni linky o Usek Haje - Jizni Mésto. Zkraceni intervall
v pracovni dny dopoledne a odpoledne.

264

ZruSena zastavka Nadrazi Uhrinéves. Dnesni zkracené

spoje jsou vedeny v celé trase Depo Hostivar - Krélovice.
Zkraceni intervald ve Spickach vsednich dnd. Navic zkuSebné
zavedeny posilové spoje v Useku Uhfinéves - Depo Hostivar

v pracovni dny rano v intervalu 10 minut.

265

Prodlouzeni linky o Usek Benice - Lipany, v pracovni dny cca
mezi 8.00 a 18.00 hodin je linka navic prodlouzena o Usek
Lipany - Kolovraty. V Useku Depo Hostivar - Lipany je
zkracen interval v pracovni dny réno a odpoledne z 60 na

30 minut.

266

Zkréaceniintervalu v pracovni dny rano a odpoledne z 60 na
30 minut.

267

ProdlouZeni linky o Gsek Skola Kolovraty - Nedvézi.
Zru$eno ukonceniv Lipanech [nahrazeno prodlouzenim
linky 265). Prodlouzenf intervald v Useku Haje - Uhiinéves
(nahrazeno nové vedenymi priméstskymi linkami

v tomto Useku). Zkraceniintervall v Useku UhFinéves

- Kolovraty - Nedvézi.

268

Linka je zrusena [nahrazena prodlouzenou linkou 267
a posilenim linek 264-266).

329

Linka je vedena v nové trase Skalka - Tovarny Hostivar
- K Dubecku - Skvorec, nam. soubézné s linkou 111.

364

Zrusena zastavka Nadrazi Uhrinéves. VSechny spoje jsou vedeny
do/ze zastavky Depo Hostivar.

381

Linka je ve sméru od Ri¢an ze zastavky Nové ndmésti
odklonéna a nové ukoncena u stanice metra C Haje. V Useku
Nové namésti - Haje je linka zrychlena (zastavuje pouze

ve vybranych zastavkach).

382

Linka je ve sméru od Ri¢an ze zastavky Na Vrchach
odklonéna a nové ukoncena u stanice metra C Haje.

383

Linka je ve sméru od Ritan ze zastavky Na Vrchach odklo-
néna a nové ukoncena u stanice metra C Haje. Soucasné je
posilena o spoje zrusené linky 393. Vecerni spoje jedou nové
primo z/do Prahy.

387

Linka je ve sméru od Ritan ze zastavky Nové namésti
odklonéna a nové ukoncena u stanice metra C Haje. V Gseku
Nové namésti - Haje je linka zrychlena (zastavuje pouze

ve vybranych zastavkach).

393

Linka je zrusena a jeji spoje jsou prevedeny na soubéznou
linku 383. Obsluha Srbina a Klokocné je nové zajisténa
posilenou a trasové zménénou linkou 489.

489

Linka je vedena v nové trase Mukarov - Mukarov,

Srbin - Kloko¢na - Struharov - Mnichovice, ndm. - Strancice,
zel.st. s ndvaznosti na vlaky linky S9 a S29 ve Strancicich

a na autobusy z/do Prahy v Mukarové.

492

Zkracenf linky o Usek Cerné Vodérady - Zvanovice (zruseny
Usek nahrazen novou linkou 495). Linka je v Kostelcin. C. L.
nové ukoncena v zastavce Kostelec n. C. L., nam.

494

Zkraceni linky do trasy Ri¢any, Wolkerova - Strancice,
zel. st. a posileni o spoje odklonéné linky 489. Zruseny
Usek nahrazen novou linkou 495.

495

Nova linka v trase Strancice, zel. st. - Mnichovice, nam.

- Zvéanovice - Cerné Vodérady (v Gseku Zvanovice

- Cerné Vodérady v provozu pouze vybrané spoje v pracov-
ni dny).

Zastavka Linky Smeér

Nové ndmeésti | 264, 265, 266, 364 Depo Hostivar

Sidliste 154, 183, 240, 271 Nadrazi Hostivar, Skalka,
Petrovice Dubeé, Béchovice,
Cerny Most, Vysocany,
Prosek
Haje C, 154, 165,170, 213 | Jizni Mésto, Praha 4,

Praha b, centrum

Z Radotina vlakem S7 rano kazdych
10 minut

Na Zeleznicni trati do Berouna bude posilen a zpravidelnén
provoz vlakd, zejména v Gseku do Revnic, kde pojedou viaky
témeér po cely den v intervalu 30 minut, ve Spickach pracov-
niho dne zahusténé o dalsi spoje v intervalu az 15 min. Jesté
vice bude posilena doprava mezi hlavnim nadrazim a Radoti-
nem, kde ve sméru do centra mésta pojedou vlaky v rannich
hodinach pracovniho dne dokonce kazdych 10 minut.

Upravy autobusovych linek v Radotiné

V autobusové doprave dojde k Upravam provozu linek 204

a 244, které budou nové navazany na vlaky v zastavce Nadrazi
Radotin. Z dGvodu vyrazného posileni vlakd v Useku Praha
hlavni nadrazi - Praha-Radotin dojde k omezeni autobusové
dopravy v primém soubéhu s timto Usekem. Linka 204 bude

v provozu pouze v pracovni dny cca do 20.30 hodin. Linka 244
bude v pracovni dny vecer a o vikendech celodenné vedena
pouze v trase Nadrazi Radotin - Sidlisté Radotin. Intervaly
budou upraveny tak, aby byly ve vSech obdobich stejné jako
intervaly vlakd. Autobusy tak budou navazovat na vlaky v obou
smérech a ve véech obdobich (kromé pracovnich dnd dopoled-
ne, kdy bude naopak zajistén casovy proklad vlakd a autobusd
z Radotina i ze Smichovského nadrazi). Souhrnné intervaly linek
204 + 244 budou v pracovni dny rano ¢init 10 minut, v pracovni
dny dopoledne 30 minut a odpoledne 15 minut. Vecerni a viken-
dovy provoz bude zajiStovan v intervalu 30 minut.

141 | Linka je v provozu pouze ve $pickach pracovnich dnl [nahraze-
no posilenim linky 273), zkracenf intervalu v pracovni dny rano.

273 | Zkraceniintervalu v pracovni dny dopoledne ze 30 na 15 minut
v celé trase, v sobotu a nedéli zkracen interval ze 30 na
15 minut v iseku Hloubétinska - Cerny Most.

340 | Linka je vedena pouze v trase Dejvicka - Roztoky, Levy Hradec.

Novy spoj celotydenné z Dejvické ve 23.45 hodin. Linka nové
v provozu i v sobotu dopoledne. Zména dopravce z CSAD MHD
Kladno na Dopravni podnik hl. m. Prahy.

351 | Novy Skolni spojve 14.18 hodin z Letfan do Hovorcovic.

355

Novy posilovy spojv pracovnidny v 6.43 hodin z Horoméfric,
V Lipkach.

Zména dopravce z Dopravni podnik hl. m. Prahy na CSAD
MHD Kladno.

356

376 | Posilenilinky zejména v Useku Satalickd obora - Brandys n. L.
- St. Boleslav, ndam. jako ndhrada za zrusenou linku 408. Linka

noveé zajizdi vybranymi spoji v pracovni dny také do Jenstejna.

Linka je v Kostelci n. C. L. nové ukonena v zastavce

Kostelecn. C. L., ndm.

402




Linka je zrusena a nahrazena posilenim linky 376.

410 | Vice spojd ve $pickach pracovnich dnt jede prres Kozojedy.

448

Nové spoje v pracovni dny v trase Ritka, Bugina - Ritka, které
pokracuji jako linka 318 do/z Prahy.

Nové spoje v pracovni dny odpoledne.

AE | Rusise zastavka Nadrazi HoleSovice a zfizuje se zastavka
Hlavni nddraZi a Masarykovo nadrazi ([pouze ve sméru Hlavni
nadrazi).

Plvodni charakter Novy charakter

V souvislosti s Dopravnim podnikem se

o letosnich Vanocich konaji dvé zajimavé akce:
adventni koncerty v metru a Betlémské svétlo.
Pokud tedy chcete své usi ,.predvanocné naladit”
¢i nechat na svém Stédrovecernim stole plapolat
ohynek primo z Betléma, prijméte nasledujici

pozvanky. :E ! %

Adventni koncerty v metru

Ve ctvrtek 18. prosince bude znit stanice metra Muzeum
vanocnimi melodiemi. 0d 16.30 do 18.00 hodin zazpivaji

tri détské sbory: nejprve shor Rolnicka a jeho podani
tradicnich ceskych koled, poté shor Bélasek a jeho vybér
vanocnich détskych pisni, pAsmo uzavre Jiskricka nejen
koledami, ale i svou vlastni vanocni tvorbou.

V pondéli 22. prosince zahaji program v 16.30 hodin détsky
shor Chorus Angelus, nasledovat ho bude po pil hodiné

odbor Marketing a Komunikace

Zveme_Vés na oslavu Vénogé

rv , 2 v v . , v ov . v .. v v ;. O\
smiseny sbor Mikrochor a po ném div¢i voiceband Brecy.;‘%,éa Vozovnu Stresovice. Vsichni jsou srdecne zvani. o

Prerov nad Labem Prerov nad Labem, U skanzenu
Prerov nad Labem, u Klingerd | Prerov nad Labem, Novy Pferov

Svojetice, K Tehovci 383, 489
Mnigek pod Brdy, u hFisté 320, 448

Kostelec n. C. ., Komen- | Na znameni 402
ského

Betlémské svétlo
V sobotu 20. prosince privezou skauti Prazantim ohen

z Betléma. Jejich putovani zacne ve 13.00 hodin na
Vystavisti [(nastupni smycka). Trasa nasledné povede
takto: Strossmayerovo namésti, Nabiezi kapitana Jarose,
Dlouha trida, Namésti republiky, Masarykovo nadrazi,
Jindrisska, Vaclavské namésti (cca 13.15 hodin), Vodicko-
va, Lazarska, Karlovo namésti, étépénské, l. P. Pavlova,
Namésti miru, Sumavska, Vinohradska vodarna, Peruno-
va, Orionka, Flora, Olsanskeé hrbitovy (vystupni zastavka,
smycka, cca 14.00 hodin).

Po kratké prestavce vyrazi skauti ve 14.20 hodin opét

na cestu pies Floru, Radhostskou, Jiriho z Podébrad,
Vinohradskou trznici, Italskou, Muzeum, . P. Pavlova,
Bruselskou, Pod Karlovem, Nuselské schody, Otakarovu
(vystupni zastavka, manipulace do smycky Zamecka,

cca 15.00 hodin).

V 15.20 hodin se bude pokracovat ze Zameckeé na Divadlo
na Fidlovacce, pres Svatoplukovu, Albertov, Botanickou
zahradu, Karlovo namésti, Lazarskou, Vodickovu, Vaclav-
ské namésti, Jindrisskou, Masarykovo nadrazi, Bilou labut;
Tésnov, Vltavskou, Strossmayerovo namésti, Veletrzni,
smycku Vystavisté (vystupni zastavka, cca 16.20 hodin).
Nasledovat bude dalsi prestavka, po ni vyrazi skauti na
Vystavisté - hlavni trat, Nadrazi HoleSovice (u metra),
Ortenovo namésti, pres Délnickou, Maniny, Libensky
most, Palmovku, Invalidovnu, Urxovu, KriZikovu, Karlin-
ské namésti, Florenc (vystupni zastavka, manipulace

do smycky Florenc, cca 17.20 hodin).

Z Florence vyjedou skauti v 17.40 hodin na Bilou labut,
Masarykovo nadrazi, pres Jindrisskou, Vaclavské namés-
ti, Vodickovu, Lazarskou, Narodni tridu, Narodni divadlo,
Ujezd. Svandovo divadlo, Arbesovo namésti, Andél,

Na KniZeci, smycku Smichovské nadrazi (vystupni
zastavka, cca 18.15 hodin).

Posledni pout'zacne v 18.40 hodin smérem na Smichov-
ské nadrazi, Andél, Ujezd, Malostranskou, Hrad¢anskou

prosinec 2008 = 6-7



Novy podurovnovy soustruh
na depu Kacerov

Poddrovnovy soustruh
umoznuje soustruzeni

kol primo na draznim
vozidle, a to bez nutnosti
sloZitého vyvazani dvojkoli

a nasledného soustruzeni

v opravarenské dilné.

U vlakovych souprav

metra, s pribyvajicimi
kilometry probéhu, dochazi
k opotrebeni obruci kol na
okolku kola a plochy obruce.
Kromeé bézného opotrebeni
jsou obruce kol poSkozovany
vydroleninami, vytvarenim
ploch pFi technické zavadé
nebo prfi nespravném
zpUsobu brzdéni vlaku.

Pro provoz jsou stanoveny
maximalni limity opotrebeni
a prijejich dosazeni musi
byt profil znovu obnoven
soustruzenim.

Ing. Viktor Baier (na zakladé
podklad Gtvaru 210400)

v roce 1974 bylo nutné zajistit

Udrzbu a opravy kol provozo-
vanych draznich vozidel, a to v mini-
malizovaném provozu depa Kacerov.
V aredlu depa byl nainstalovan a na
podzim roku 1974 uveden do provozu
podurovnovy soustruh od firmy Hegen-
scheidt typu H 104 [firma Hegenscheidt
sidlila do roku 1945 v Ratibori a v Rati-
bor-Hammer dnes Kuznia Ratiborska
- zde z pozdstatkd vznikla polskad firma
Rafamet. Firma Hegenscheidt presid-
lila po roce 1945 do mésta Erkelenz
v Némeckul.
Po zahajeni provozu na lince A (roku
1978) a B (roku 1985) se na podurov-
novém soustruhu v depu Kacerov
soustruzila kola soupravi z ostatnich

| iZ se zahajenim provozu metra

dep. V letosnim roce je to jiz 717 voz{
urcenych pro provoz s cestujicimi, a to
predstavuje 5736 kol. S rozsitujici se
siti prazského metra bude nardstat
pocet vozl potiebnych pro provoz, které
budou potfebovat po dosazeni limitnich
parametrd obnovu profilu kola.
Pavodni vozy typu ECs koncem 90. let
svoji zivotnost skoncily a nasledny typ
vozidla 81-71 v dohledné dobé také
skonci. Stejné jako vozidla starnul

i podUrovnovy soustruh. Postupem
¢asu bylo nutné provadét na soustru-
hu kromé bézné Udrzby stale ¢astéji

i opravy mimoradné. Pres veskerou
snahu udrzet jej v chodu se stafi stroje
stéle vice projevovalo jak na prodluzu-
jici se ¢asové narocnosti soustruzent,
tak zejména na presnosti obnoveného
profilu kol. V souvislosti s dodav-

kami novych voz& M1 a nasazenim
rekonstruovanych vozl typu 81-71M
se preslo z plvodniho kuzelového
profilu (pouZitého u ruskych vozd) na
profil UIC-ORE. Jednim z d@vodu bylo
dodrzeni pritlacnych sil na kolejnici pri
nizsim napravovém tlaku. Po provoz-
nich zkusenostech a na zakladé sku-
tecného bézného opotrebenivyvinula
jednotka SVM ve spolupraci s Univer-
zitou Pardubice, katedrou dopravnich

prostiredkd, vedenou Doc. Ing. Jaro-
mirem Zelenkou, CSc., novy kuzelovy
profil - kuzel 2A. Zjednodusené se da
fici, Zze se jedna o kombinaci kuzelo-
vého profilu a profilu UIC-ORE.
Opotrebeni soustruhu a nové pozadav-
ky na profil vyvolalo nezbytnost nakupu
nového poduroviového soustruhu.

V provozu presto vydrzel Uctyhodnych
34 let. Cinnost p@vodniho soustruhu
pak byla ukoncena v kvétnu roku 2008.
Vybérové Fizeni v roce 2007 na dodavku
nového soustruhu vyhrala ze tii ucha-
ze¢d firma Hegenscheidt, tedy vyrobce
plvodniho soustruhu. Byl vybran podi-
tacové Fizeny NC poduroviovy sou-
struh typ U2000-400, urceny k opra-
vam (reprofilaci) jizdnich profild typu
UIC-ORE, kuZelového typu a kuzelu

2A dvojkoli na elektrickych vozech
metra zavislé trakce typu M1, 81-71M,
81-717, 714, E¢s a dalsich kolejovych
vozidel nezavislé trakce pouzivanych
na tratich prazského metra. Reali-
zaci projektu tj. dodadvkou a montazi
podurovinového zarizeni byla povérena
firma CKD PRAHADIZ, a.s. Cel4 akce
byla zdarné ukoncena 28. srpna 2008
a novy poddroviovy soustruh firmy
Hegenscheidt typ U2000-400 byl uve-
den do zkuSebniho provozu.

Pdvodni pracovisté. Po najeti soupravy nad soustruh se kolejnice v misté soustruzenych
kol odklopila. Elektromotory pres treci kladky kola roztocila a mohlo zacit soustruzeni.




Pomoci dvou autojefabil se soustruh usadil na své misto. Soustruh je na svém misté po napojeni se mlzZe zaéit oZivovat.

Princip obrabéni je stejny, elektro- je pritlacovan na soustruzené kolo.
motory pres treci kotouce roztaceji Rozdil vice jak 30 let od data vyro-
kola vozu a napevno uchyceny niz by starého a nového soustruhu je

Soustruh se ovlada z tohoto dotykového panelu se zobrazovacim monitorem. Zakrytované
pracovisté s mikrospinaci neumoznuje, aby obsluha prisla do styku s rotujicimi ¢astmi.
Zplodiny od soustruzeni odvadi ventilator a Spony zvlastni dopravnik do venkovnich
kontejnerd. Obsluha musi obéas zkontrolovat, zda se netvori pfi hrubsim obrabéni prilis
dlouha Spona, ktera by se mohla namotat na rotujici ¢asti.

patrny. VSechny Ukony jsou zme-
chanizované a poloautomatické,
vcetné odsunuti kolejnice v misté
soustruzeného dvojkoli. Soustruh je
vykonngjsi, proto se mGze odebirat
vetsi cast materialu na obou kolech
dvojkoli najednou. Soustruzi se

na sucho nozem ze slinutych karbidd.
PFesnou dobu celého procesu obrabéni
kol na jednom dvojkoli nelze predem
urcit, protoZe je zavisla na velikosti
poskozeni a opotfebeni kola. Primérné
je to okolo dvou hodin véetné méreni.
Méreni se provadi po zadani povelu
automaticky. Pristroje ovéruji, zda je
obrabéné kolo po soustruzeniv pozado-
vané toleranci.

| kdyZ mame za sebou velice kratkou
dobu zkugebniho provozu, mizeme
fici, Ze novy podUrovnovy soustruh je
na vyssi kvalitativni Urovni, ohleduplny
k Zivotnimu prostredi, pFi vysokém
standardu komfortu obsluhy a bez-
pecCnosti prace. Lze sijen prat, aby
nasledujici roky provozu potvrdily i jeho
spolehlivost a odvedl stejné dobrou
sluzbu tak jako jeho o 34 let starsi
predchidce.
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generalniho reditele
Dopravniho podniku hl. m. Prahy

“

Jak, kde a s kym jste travil Vanoce jako maly kluk?
A co pro Vas tehdy znamenaly?

Kazdy rok od mého narozeni jsme dodrzovali tradici
slavit vanocni svatky u babicky a dédy na jizni Mora-
vé. Vzdy jsem se k prarodi¢@m té8il, jelikoZ Vanoce
v malé moravské visce mély neopakovatelné kouzlo.

Zejména kdyz napadl snih. K tomu kouzlu patrilo i to,

Ze se sesla Sirsi rodina, kterd neméla moznost a Cas
se v pribéhu roku potkat a vSichni byli tak néjak
v pohodé.

Co pro Vas znamenaji dnes?

Dnes pro mé znamenaji odpocinek s rodinou, dobré
jidlo, staré ceské filmy a pohadky. A délani radosti
Synovi.

LK

Travite je tradicné doma, nebo jinak?

Travime je doma, protoze StédrovecCerni vecere
se vsim, co k tomu patri, se jinde nez doma nedé
realizovat.

Jsou néjakeé tradice, bez nichZ si Vanoce neumite
predstavit?

Spise symboly nez tradice. Stromek, kapr, rybi polévka,
darky pro déti, a pokud to jde, tak navstéva kostela.

Byl byste schopen zazpivat [myslim ted’hned) néjakou
koledu? Jakou?

Narodil se Kristus pan, ale nevim, jestli mdj zpév Vanoce
spise nekazi...

Jak vypada Vase stédrovecerni tabule?

BohuZel skromnost v této oblasti u nas nikdy neprobihala.

Snad ani nedokazu vyjmenovat vSe, co pravidelné nase
Stédrovecerni tabule obsahuje. Tak napfiklad bohaté
predkrmy jako Sunkové rolky, syry, nakladané ryby, rybi
salat, pak rybi polévka, bramborovy salat, kureci a kapri
fizky, vdnocni cukrovi atd.

Vite, co je tradicni vanocni jidlo v Bulharsku?
Nemam tuseni, ale tipuji jehnéci nebo skopové.

Darky radéji dostavate, nebo davate? Dokazal byste si
vzpomenout, jaky vanocni darek Vam v zivoté udélal
nejvétsi radost, ktery nejmensi - a proc?

Jako dité jsem zboZnoval darky dostéavat, ted’je mnohem
radéji ddvam. Vzpominam si, Ze jako maly kluk jsem byl
vzdy nastvany, kdyZ mi rodice dali misto hracek obleceni,
to jsem opravdu nemohl pochopit.

Byly Vanoce ve Vasem Zivoté vzdycky poetickou idylou,
nebo si vzpomenete na néjakou vanocni katastrofu?
Myslim tim kost v krku ¢i pozar vanocniho stromku atp.
Vypravéjte.

Nastésti nds na Vanoce nikdy 7adna katastrofa nepotkala
- a snad ani nepotka.

Mate Vy osobné néjaké velké vanocni prani, a to treba

i ve vztahu k Dopravnimu podniku?

Prani, a nejen vanocni, mam - aby se lidi nejen uvnitf
Dopravniho podniku snazili k sobé navzajem chovat lépe,
aby si vice naslouchali, aby si navzajem pomahali - ne si
délali naschvaly. Prosté si a vsem preji, aby se mezi nami
objevilo vice soudrZznosti a slusnosti. EVAS

Pavel Duran Foto: Lubo% Wisniewski




Vysehradsky tune
zrekonstruovan!

V minulych ¢islech

DP KONT@KTu jsme vas jiz
dvakrat informovali o wvoji kauzy
VySehradsky tunel. V dobé, kdy

si Ctete toto prosincové Cislo, je

JiZ po vSem, protoze se problém
podarilo obrovskym spojenym
Usilim vyresSit a tramvaje se vratily
do starych, tedy vlastné novych
koleji. To, jak velké bylo toto Usili,
a co vSechno stavba obnasela
awyvolala, se vam pokusime
priblizit v nékolika clancich tohoto
prosincového ¢isla.
Rekonstrukce tramvajové trati
ve VWSehradském tunelu a jeho
okoli byla v mnoha ohledech
velmi netradicni a nova. Nejde
jen o roli jednotky Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT), kterd byla
investorem a rovnéz hlavnim
zhotovitelem, ale i o préaci rady
dalsich UtvarG Dopravniho
podniku. Je jen malo Gtvard
naseho podniku, kterych se

tato organizacné nesmirné
slozita udalost nedotkla.
NejrozsahlejSim samostatnym
¢lankem prispéla zejména
Jednotka Provoz Tramvaje

(JPT), dalsi informace poskytly

i jednotky Provoz Autobusy (JPA)
a Sprava vozidel Tramvaje (JSVT).
| historické téma, zpracované
Mgr. Pavlem Fojtikem, se tyka
traté ve Vsehradském tunelu

a okoli.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

ely letosni fijen byl ve znameni
C peclivych priprav této akce.

VSichni zdcastnéni dobre veédé-
li, Ze den D a hodina H je v pondéli
3. listopadu 2008 v 0.30 hodin, kdy
po dokonceni opravy Useku Podolska
vodarna - Sidlisté Modrany dojde
bezprostiedné k uzavreni Useku
Vyton - Podolska vodarna. Obnoveni
provozu mélo nastat v noci z nedéle
30. listopadu na pondéli 1. prosin-
ce, ale diky maximalni snaze vsech
zUc¢astnénych, no¢nim pracim a rov-
néz priznivému pocasi v prvnich dvou
tydnech rekonstrukce, se podarilo
obnovit provoz tramvaji i automobild
jiz rannim vyjezdem ve Ctvrtek 27. lis-
topadu 2008, a to byl pfitom opera-
tivné rozsiten rozsah rekonstruova-
ného Useku o dalsich 30 metrd, tedy
o cca 10 %!
Role JDCT v pripadé této rozsahlé
akce je dvojjedina: jednotka fungovala
jako investor i hlavni dodavatel, a to
proto, Ze celd akce byla pFipravovana
jako vlastni investice JDCT. Funkci
investora vykonavalo oddéleni 250160
- Koordinace pripravy DCT, jehoz
pracovnici zafizovali vSe potiebné
od projektové dokumentace stavby
az po osazovani vylukovych doprav-
nich znacek. Toto oddéleni velmi
Uzce spolupracovalo v rdmci celého
odboru 250100 - Spréava a technické
zajisténi DCT zejména se spravci
trati, ¢ili oddélenim 250110 - Sprava
TT a specialnich staveb DCT. Pravé
v tomto odboru bylo vygenerovano
presné zadani, jak méa tramvajova
trat po rekonstrukci vypadat. Rovnéz
v tomto odboru probihaly diskuze
a koordinace s ostatnimi investory
tj. s PraZskou vodohospodaiskou
spoleénosti, Prazskou plynarenskou
distribuci a Technickou spravou
komunikaci, ke kterym se posléze
jesté pridala Sprava Narodni kulturnf
pamatky VySehrad ve véci sanace
skaly nad trati. Projektovou doku-
mentaci zpracovala spoleénost Dipro,
kterd predevsim navrhla technické
reseni tak, aby se na stavenisti jed-
notlivi investori a jejich sité navzajem
nepletly a vSichni mohli pracovat,
pokud mozno, soucasné. Tento

zakladni kli¢ k efektivni spolupréci
se nastésti podarilo nalézt.

Jak jiz bylo Feceno, provozovna Vrch-
ni stavba se stala hlavnim dodavate-
lem akce s tim, Ze jejim nejvyznam-
néjSim subdodavatelem byla firma
Hans Wendel. Co je vSak podstatné

- vedouci provozovny Vrchni stavba
pan Ing. Ladislav Sarnovsky se stal
hlavnim Séfem veskeré vystavby
mezi Vytoni a Podolskou vodarnou

a jeho silnd autorita podtrhla to,

co si nastésti vSichni uvédomovali

- véechno musi navazovat na sebe,
neexistuje zpUsobit nékomu dalsimu
na stavbé skluz. Jinymi slovy - jeden
za vsechny, vsichni za jednoho.
Listopadova rekonstrukce VySe-
hradského tunelu, na které se mimo
vySe zminénych samoziejmé podilely
i dalsi utvary JDCT, zejména odbor
250300 - Zastavky a provozovna,
253000 - Napajeni TT, ukazala, ze
obcas se podariivéci témér nevidané
a nemozné. Podékujme véem, ktefi
toto dilo pomohli realizovat.

Velky dluh
tramvajove siti
se snizil

Jak je vSeobecné znamo,
tramvajové traté v Praze jsou v fadé
pfipadd ve Spatném, a na nékterych
mistech i v havarijnim stavu. O tom
svédciv prvni fadé velky poCet
velmi nepopularnich omezenych
rychlosti pro jizdu tramvaji, jenz
suzuje vSechny nase fidice tramvaji,
anejen je, ale i cestujici.

Petr Masek, vedouci oddéleni
Sprava TT a specialnich staveb DCT

ékteri mnohdy nevéricné krouti

hlavou nad tim, proc se tramvaj
tak strasné .plazi”, coz samoziejmé
obdobné vnimaji'i Fidici individualni
dopravy. Spravce tramvajovych trati
také jiz nékolikrat musel zasahnout

daleko razantnéjsim zplsobem,ato >

prosinec 2008 = 10-11




prechodné zakézat vjezd vozim 14T

do nékterych tratovych Gsekd, v nék-
terych pripadech dokonce zastavit
provoz Uplné. Pfipomenme snad
havarii na kfizovatce ulic Dukelskych
hrdin{ - Kostelni a v souc¢asné dobé
zcela zavienou ¢ast vozovny Kobylisy.
Nastala situace je bohuZel do znacné
miry zavinéna dlouhodobym podce-
nénim této problematiky, zejména pak
podfinancovanim obnovy kolejové sité

v Praze. Druhym faktorem ovliviujici
tento stav je ovSem i nemistné lpéni na
technologii velkoplognych paneld BKY,
ktera se prizavadéni jevila jako spasna
myslenka a ktera bezpochyby Prahu

ve své dobé zachranila, ale v soucas-
né dobé jde o casovanou bombu. A to
hlavné tam, kde se tramvajovy provoz
zejména v obloucich setkava v jedné
Urovni s provozem automobilovym.
Presné tento .nador” méla Praha

v podobé tramvajové trati pod mytickym
VySehradem. Podobné jako v pripadé
OlSanskeé ulice se v loriském roce uka-
zalo, Ze ani zde neni Zadna rekonstrukce
pripravena, ackoliv jeji potfebnost byla
evidentni. Pravé pro mimoradnou nalé-
havost a dileZitost padlo rozhodnuti obé
akce co nejrychleji pripravit a realizovat
vlastnimi silami. Obnovena trat jiz neby-
la pripravovana z velkoplodnych panell
BKV, ale na betonové desce s novym
typem pruzného upevnéni Vossloh
W-tram Praha. Véichni na stavbé, a to
je opét daléi pralomovy okamzik, byli
primo podrizeni provozovné Vrchni
stavba, ktera v letoSnim roce poprvé po
dlouhé dobé .jede” na zcela plny vykon,
nebot vzhledem k akutnimu nedostatku
investi¢nich prostredkd musi zajistit
vedkeré opravy, udrzovanii (omezené)
rekonstrukce tramvajové sité prakticky
sama. Je evidentni, Ze potencial Vrchni
stavby byl dlouhodobé podcerovan

a hlavné nedostatecné vyuzivan.
Pavodné pripravovany harmonogram
stavby na letosni prazdniny pocital

s 9,5 tydny, pozdéji doslo ke zkréaceni

na 5 tydnd. Termin, ktery jsme véak

ve findle méli k dispozici, byl o tyden
kratsi, a navic v listopadu, kdy rozmary
pocasi mohou stavbu i zastavit, k cemuz
nastésti nedoslo. Je potésujici, ze diky
Uspésnému zkraceni vystavby (m]. diky
nepretrzité pracovni dobé v prvnich
dvou tydnech] jsme se tramvaji ve VySe-
hradském tunelu nesvezli pouhych

3,5 tydne, presto se podarilo nasi jednot-
ce rekonstruovat jesté o 30 metrd trati
vice! Bylo nutné tedy prepracovat plan
vystavby a znovu zkoordinovat vsechny
dotéené sprévce, coZ se v pomérné
kratkém Case podarilo. Bylo také treba
vyckat na dokonceni od zaFi probihajici

generalni opravy Useku Pristavisté

- Nédrazi Branik a ihned po zkusebnich
jizdach vtomto Useku, tj. v nedéli 2. listo-
padu vecer, nastéhovat tramvajové vozy
do obratiSté Nadrazi Branik.

Presné podle harmonogramu, tj. 3. lis-
topadu v 0.30 hodin, byly pripraveny
plosiny provozu Vrchni vedeni, aby pri-
pravily prostor pro mechanizmy, které
demontuji kolejnice a panely, a to i pres
vazné problémy, které museli ve spolu-
praci s Vrchni stavbou Fesit na druhém
brehu Vltavy pri obnové provozu po
prekopu v Nadrazni ulici. Rano, kdyZ se
vétsina Prazanl probudila, byly jiz vytr-
hané kolejnice a ¢ast paneld demon-
tovana a po hladiné Vltavy pluly stovky
cestujicich v ndhradni lodni dopravé.

Ti, ktefi velmi spéchali, prochazeli
sporadané podél stavenisteé a nevérili
vlastnim ocim. VSechen tento shon

a pracovni nasazeni sledovali zpovzdali
ale i z blizka televizni kamery v oCeka-
vani obrovského dopravniho kolapsu,
ktery ale v zasadé nikdy nenastal.

Z hlediska nasazeni mechanizma v tak
stisnéném prostoru je docela mozné,
Ze Praha dlouho nic tak zajimavého
nezazila. Vzdytv tak malém prostoru
pracovalo nékolik stavebnich firem
najednou a udrzet jejich soucinnost bylo
ted na bedrech vedouciho Vrchni stavby
pana Ing. Ladislava Sarnovského.
Druhy den byla jiz stara trat zdemon-
tovana a ke slovu prisla fréza, ktera
méla odstranit stavajici Zivici a Cast
naruseného podkladniho betonu
pUvodni desky, coZ probihalo soucasné
privykopovych pracich PVSi PPD.

PFi odstranovani spodnich vrstev byl

ve 25 ¢cm pod plvodni niveletou tramva-
jové trati objeven kabel. Podle zakres(
nebylo mozno urcit s jistotou, komu
tento kabel patfi, navic ho nebylo mozné
obejit ¢i jinak upravit. Byli tedy opét
osloveni spravci inzenyrskych siti, kter{
na vznikly problém reagovali velice ope-
rativné, a tak jiz po nékolika hodinach
byl dohodnut postup vymisténi kabelu

s jeho majitelem Telefonicou 02. Béhem
feSeni tohoto problému uz pozvolna
probihaly dokonéovaci prace dalSich
.sitard” a bylo jiz osazeno a zabeto-
novano pres 100 metrd z celkového

314 metrl dlouhého Useku, ktery byl
béhem zahajeni akce z ddvodu Spatné-
ho technického stavu rozsiten o dalsich
30 metrd. Zvlastni komentar zasluhuje
i prelozka vodovodu, kterou pro PVS
délala firma CKV. Vykop pro potrubi,
ktery vede primo pod tramvajovou trati,
bylo nutno vyhloubit ve skale, ktera byla
tak neuvéritelné tvrda, Ze vykopové pra-
ce trvaly 72 hodin nepretrzitého provozu
vice mechanizm.

Podle zasady nevracet se opakované
do stejného Useku byly v rdamci moz-
nosti opraveny i ndvazné Useky z BKV
panell, zejména pak kolej od Podolské
vodarny smérem k tunelu, kde doslo

k vymeéné panell, podfoukani paneld,
vymeéné kolejnic, jejich navarovani
abrouseni, proto lze oCekavat, Ze Usek
Vyton - Podolska vodarna vydrzi bez
problém v provozu nékolik let. Akoliv
pro nékteré Ctenare jde pouze o par
odstavc(, vérte, Ze pro lidi zajistujici
pulzovani prazské tramvajové dopra-
vy, jsou to hodiny usilovné prace, pri
kterych se potyka jak srdce lidské, tak
i srdce stavby na pokraji infarktu

Zleva Petr Masek a Ing. Ladislav Sarnovsky.
Foto: Ing. Michal Vana

Hodinovy
harmonogram
byl nutnosti

VySehradsky tunel je klicové misto
pro spojeni této oblasti Prahy

s centrem meésta a mnohdy slouzi

I jako Unikova trasa za preplnénou
magistralu ¢i neprijezdnou
smichovskou stranu. To je presné
ten dlvod, proC se s opravami tak
otalelo a hledala se odvaha seknout
do této dopravni tepny. Jiné reseni
vSak nebylo, protoze po nékolika
letech nezdarenych pokust

o razantni opravu kolejového
svrsku se tramvajova doprava

na havarovanych mistech prakticky
zastavila. PrileZitostné zaplatovani
tento kriticky stav nemohlo ani
zastavit, ale ani oddalit. A kdyz se

k tomu jesté prida havarijni stav
inZenyrskych siti, je uzavirka tunelu
na svete.

Ing. Ladislav Sarnovsky, vedouci
provozovny Vrchni stavba

ak jiz bylo uvedeno na jinych
mistech tohoto Casopisu, byla



provozovna Vrchni stavba hlavnim
dodavatelem rekonstrukce tramvajové
trati ve VySehradském tunelu a oko-

li. Koordinace praci' s rozhodujicimi
dodavateli CKV Praha pro vyménu
vodovodniho radu DN 350 a VSK Kolin
plynovodu DN 500 byla jiz pripravova-
na na prazdniny v délce necelych Sesti
tydn(. Rozhodnuti o délce trvani vyluky
na 4 tydny se z pohledu Casovych

a prostorovych potieb jednotlivych
fazi vystavby zdalo opravdu nerealné.
Problém nebyl v realizaci jednotlivych
pracovnich etap, ale pravé soustiredé-
ni do jednoho mista. UZ jsem jednou
pouzil slovo tepna a to prave vystihuje
pripad VySehradského tunelu. Ne Ze by
v siti tramvajovych trati nebyla mista
se zUzenym pridjezdem, ale asi by-
chom tézko hledali misto, kdy pFi pre-
ruSeni této trasy neni mozna jednodu-
cha objizdka. A tak pFi prvnim kopnuti
v tunelu se celéd stavba rozdélila na
dvé témér samostatné ¢asti. Potirebo-
vat mechanizmus, ktery byl na druhé
strané tunelu, znamenalo ho poslat

na hodinu prres Pankrac. A to si kazdy
z dodavateld opravdu dobre rozmyslel,
protoze pravé ta hodina mohla chybét
do plnéni jednotlivych fazi stavby.

Pro prvnich 14 dni musel byt stanoven
hodinovy harmonogram pro nepre-
trzity 24hodinovy postup praci tak,

aby jednotlivé technologické etapy

na sebe bezprostredné navazovaly.
Vyzadoval jsem osobni odpovédnost

a na stavbé neustalou pritomnost
investord a dodavateld prrelozek
inzenyrskych siti, ale i subdodavatele
tramvajové trati firmy Hans Wendel,
trolejového vedeni a TSK pfi tdrzbé
vlastniho tunelu a rozsireni cyklostez-
ky. A aby to opravdu bézelo, byly tzv.
koordinacni schiizky nepretrzité kazdy
den vcetné sobot a nedéli, a kdyz bylo
potieba, tak tfeba i v noci. A potieba
opravdu byla, at uz jsme narazili na
kabel Telefonica 02, ktery mél byt
trochu jinde nebo na skalu ve vykopu
prelozky vody. A kdyz jesté v jediném
pristupovém misté do tunelu praskla
vodovodni pripojka do domu, tak to
uzZ na stavbé mezi dodavateli opravdu
.jiskFilo". Dnes pFi pohledu zpatky
musim Fict, Ze takovy pristup ze stra-
ny jednotlivych dodavateld, investord,
ale i délnikd si mGzeme na dalsich
stavbach jenom prat.

Jsem rad, Ze se nékolikrat nenaplnila
vystraha CHMU a mrazivé & detivé
pocasi prislo jen v zavéru stavby, diky
¢emuz jsme stavbu dokoncili v pred-
stihu a tim mohli nase zdkazniky

z mrazivé ndhradni lodni dopravy zase
posadit do vyhraté tramvaje.

Zcela znicené BKV panely v prib&hu Stavba vodovodu, druhy den vyluky.
demontaze staré trati.

Frézovani tvrdé skaly v tunelu trvalo
nekonecnych 72 hodin.

Novy plynovod byl protahovan tim
plvodnim.

Sesty den. Nova trat s upevnénim
W-tram na betonové desce se jiz rysuje.

Paty den vyluky. Prihled z tunelu k Vytoni.
Neni kamen na kameni.

Dvacaty den. Od Vytoné je jiz prakticky
hotovo. cast trati mezi tunelem a porodnici.

Konec tretiho tydne. Zbyva asfaltovat



Jednotka Provoz Tramvaje
ridila i lodni dopravu

Wluka VysSehradského tunelu, ktera byla
naplanovana na termin od zahajeni no¢niho
provozu v noci z 2. na 3. listopadu 2008 do
ukonceni denniho provozu dne 30. listopadu 2008
byla v mnoha opatrenich vyjimecna.

Radek Holubik a kolektiv, jednotka Provoz Tramvaje

Foto: Jan Surovsky

estandardnim feSenim vedeni
N tramvajovych linek dotCenych

vylukou byla i zména linky 3,
kterd se na trase od Lehovce ménila
v zastavce Vyton na linku 16 smér
Spojovaci a opacnym smérem pak
zase zpét na linku 3. Priprava dat pro
toto nestandardni zretézeni je pomér-
né pracné a ¢asove narocna. Vyna-
loZend ndmaha pracovnikd oddéleni
Energeticko-technologického dispe-
¢inku je pak zdrocena tim, Ze veskeré
zmény v tramvajovych vozech (zména
linky, prihlasenido Fidiciho systému
DORIS 2005T a informacniho systému
v tramvaji) se pak déji automaticky bez
nutnosti zésahu fidi¢e a ten se mﬁie
Siho pohybu cestujicich v prestupnich
bodech. Priprava dat byla nesnadna
i tim, Ze soucasné s vylukou Vyse-
hradského tunelu probihaly i dvé dalsi
vyluky na Karlové namésti, takze bylo
potieba vytvorit pro informovani cestu
jicich dalsi dvé retézené trasy. Vzhle-
dem k moznosti preruseni nahradni
lodni dopravy (déale NLD), ktera byla
predem avizovana, mél Fidi¢ tramvaje
moznost volby spravného kddu pro
hlaseni s informacemi pro cestujici dle
aktualni provozni situace. Pro pripravu
nadstandardnich hlaseni bylo nutné
u externi firmy zajistit nové nahravky,
protoZe plvodni databaze nepocitala
s moznosti nahradnfi lodni dopravy.
Firmé Apex patfi dik za nestandardné
rychlé zajiSténi nahravek a pracovni-
kam jednotky Spréava vozidel Tramvaje
(dale JSVT) za promptni nahrani dat
do palubnich poéitacd tramvaji.
Z dlvodu vytvoreni novych zastavek
u Podolské vodarny, bylo nutné vytvorit
nové Useky do dispecerského tabla,
aby vSechny Udaje, které vyuzivaji napr.

iinformacni stre-
diska, byly zobrazo-
vany korektné. Pro
moZnost presnéjsiho
sledovani a vyhodno-
covani provozu linky
21 byla pridana na
trasu i dvé nova cidla
sledujici prijezdy
tramvaji v zastav-
kach Dvorce. Nynf
jiz zbyvalo provést
rutinni vytvoreni nad-
standardnich hlasenf
a zbylych vylukovych
tras, vCetné novych
tras najezdovych,
prejezdovych a zata-
hovacich. Jakousi
treSni¢kou na dortu
byla prejezdova trasa
z nékolika konecnych
do zastavky Nadrazi
Branik, pro vlaky
nasledné zajiStujici veskerou dopra-
vu v odstiizeném” Useku. Jen pro
predstavu zde uvedme, Ze tato vyluka
vyzadovala tvorbu trinacti vylukovych
tras, zhruba patnéacti tras najezdovych
a tvorbu sedmnéacti nadstandardnich
hlaseni.

K bezproblémovému zahdjeni a pra-
béhu celé akce bylo nezbytné také
zajistit prostory pro ridice tramvaji

v obratisti Nadrazi Branik, kde byly
doCasné deponovany tramvajové vozy
véetné dvou nizkopodlaznich. V Useku
Podolskéa vodarna az Levského byla
zajiSténa tramvajova doprava linkou

vodarné.

¢. 21 v poctu 20 vlakd v dopoledni sméng,

19 vlakl odpoledne a 2 v noci. Na

stanoveny pocet vypravovanych vlakd
bylo potfeba denné ze strany jednotky
Provoz Tramvaje (dale JPT) zajistit do

Linka 21 zajistovala veskerou dopravu z Modran k Podolské

Prijela lod'do Podoli a prvni cestujici spéchaiji na .jednadvacitku”.

této lokality minimalné 41 ridicd

do sluzby, jednoho zalozniho Fidic¢e

na ranni vyjezdy vlakd a sluzbukonajiciho
vypravciho v no¢ni sméné. Samozrej-
mé bylo potfeba vytvorit odpovidajici
zazemi, aby si Fidi¢i méli kde vyzved-
nout potrebné vlakové nélezitosti

a kam je po ukonceni smény ode-
vzdat. Pro do¢asnou vypravnu byla po
dohodé mezi JPT a jednotkou Dopravni
cesta Tramvaje (dale JDCT) v obratisti
Nadrazi Branik vyklizena a upravena
byvala dispecerska mistnost. Zde bylo
vytvoreno zazemi jednak pro vypravci-
ho, aby mohl bezproblémové zajistovat
vypravovanivlakd, ale i pro Fidi¢e pred
jejich vyjezdem na trat. Ridici museli

i v téchto podminkéach vykonavat svou
praci, coz zvladli v kone¢ném vysledku
naprosto profesionalné, a proto bylo



snahou JPT jim jiz v prvopocatku vytvo-
fit z minima maximalné vyhovujici pra-
covni prostredi. Mistnost byla vybavena
poCitacem i s pripojenim do podnikové
pocCitaCové sité pro operativnési zpra-
covani ASW Sluzby ridi¢t a samozrej-

V nedéli 23. listopadu jiz bylo nasnézeno. Odra a Visla

Ke spravné zastavce patri oznacnik a ten na Vytoni byl

opatren emblémem lodi.

mé potrebnym nabytkem. Uzplsobenf
urcené dlouho neobyvané mistnosti
predchazelo nemalé Usili pocinajici od
projednanivsech Uprav, vymalovani,
vybaveni ndbytkem, zajisténi tklidu

az po zabydleni mistnosti vypravéim.
Navic bylo pracovniky JPT pro Fidice
tramvaji vykonavajici sluzby na lince

¢. 21 dohodnuto autobusové spojeni do
obratisté Nadrazi Branik sluzebnimi
vozy garaze Kacerov a pravidelnymi
zatahujicimi spoji tak, aby se mohlii ti,
kteri dojizdéji ze vzdalengjsich lokalit,
véas a pohodlnéji dopravit na vyjezd

a po ukonceni smény zase domd.
Vzhledem ke skutecnosti, Ze pri vyluce
VySehradského tunelu byla naplano-
vana nahradni doprava linkou (NLD)
X-21 v Useku Vyton - Podolska vodarna
lodémi Prazské paroplavebni spolec-

nosti (dale PPS), které ji zajistovaly
naposledy v roce 1982, bylo nezbytné
projednat se zastupcem PPS organi-
zacni zaleZitosti, které primo souvisely
s jejim zahajenim. Z tohoto ddvodu se
seslive Ctvrtek 30. Fijna 2008 zastupci
JPT s provozova-
telem ndhradni
lodni dopravy, aby
projednali zejména
systém ranniho
hladgeni lodi tak,
aby byla informace
o radném zahajeni
provozu a nastaven{
informacnich kanald
v pripadé nemoz-
nosti pluti ndhradni
lodni dopravy (husta
mlha, vysoké viny

z ddvodu silného
vétru nebo extrém-
ni zvySeni hladiny
Vltavy). Dale dohodli
podminky provo-
zu jako takového,

tj. hlavné ddkladné
sezndmeni jednot-
livych kapitant lodf
s vozovymi jizdnimi
rady a uréeni pres-
nych ¢asl prista-
vovani lodi. V nepo-
slednifadé se Fesil
problém finalniho
umisténi pristavisté
v oblasti Podolské
vodarny. Vzhledem
ke skutecnosti, ze

v této oblasti nenf
prakticky Zadné
moznost jeho umis-
téni mimo objekty

v soukromém
vlastnictvi, dohodla
PPS s vlastnikem Yacht klubu CERE
umisténi pristavisté v jeho prosto-
rech. V této souvislosti se zacala resit
problematika pristupové cesty mezi
tramvajovymi zastavkami a prista-
vistém. Na Podolském nabrezi bylo
odstranéno zabradli branici snadné-
mu pristupu ke spojovaci komunikaci.
Primo v Yacht klubu dosSlo k Upravé
schodisté vedouci ke zvyseni jeho
bezpecnosti. Dalsim opatfenim bylo
doplnéni osvétleni do celého arealu
Yacht klubu. Protoze NLD X-21 byla
zaclenéna do tarifu PID bylo nutné
ve spolupraci s JSVT prFipravit Sest
oznacovacich strojkd na jizdenky,
které pak byly ve spolupraci s PPS
instalovany na lodé, zajistujici
prepravu cestujicich v Useku Vyton

- Podolska vodarna.

Pred zahajenim vyluky, v nedéli

2. listopadu 2008, se seslo vedeni JPT

v obratisti Nadrazi Branik, aby proved-
lo diikladnou kontrolu pFipravenych
opatreni. Po zjiSténi, Ze v této lokalité

je vSe radné pripraveno, se ziCastnéni
premistili do oblasti Podolské vodarny,
kde ve spolupraci s JDCT a PPS zajistili
nutna opatreni pro zahajeni vyluky. Pro
informovani cestujicich pri vyluce byl
nejen do oblasti prestupnich bod mezi
tramvajemi, lodémi a autobusy nahrad-
ni dopravy umistén specialni informacni
systém formou prehlednych infor-
machnich tabuli. JelikoZ prestup mezi
tramvajemi a lodémi v oblasti Podolské
vodarny byl orientac¢né problematicky,
doplnila JPT prestupni trasu primo

na komunikaci informacnimi Sipkami,
které byly z dGvodu klimatickych podmi-
nek nastrikany reflexni barvou.

Vyluka ve VySehradském tunelu byla
zahédjena 30 minut po palnoci dne

3. listopadu 2008. Jiz nocni dispe-
Cerska sména byla posilena o jedno
vozidlo z dGvodu zajisténi pripravnych
praci a kontroly pFipravenosti. Bylo
nutno zkontrolovat stav vyhrazeného
pruhu v ulici Na Dolinach pro bezpro-
blémovou jizdu ndhradni autobusové
dopravy X-17. Déle se zajiStovala depo-
nace tramvaji do obratisté Nadrazi
Branik, ktera byla rozdélena na vlaky
deponované primo z vozovny Pankrac
avlaky, které mély zatah prirazeny

k jizdnimu radu primo z linky. Ve vecer-
nich hodinéch pracovnici JPT a JDCT
téZ zkontrolovali a doplnili informacnf
systém pro cestujici.

Denni dispecerska sména byla s plat-
nosti od 3. listopadu 2008 posilena
trvale (po celou dobu vyluky) o dalsi
vozidlo navic. Na kazdé vozidlo byl
zpracovan informacni letédk s dispe-
cerskymi povinnostmi na stanovistich
dle okamzitého stavu lodni dopra-

vy. Informace obsahovala i Ukony,
které mél dispecer provést v pripadé
preruseni lodni dopravy. Na zakladé
jednani's PPS obdrzela dispecCerska
Ustiredna kompletni informace a poky-
ny v uceleném formatu, ktery obsa-
hoval i kontakty na kapitany plavidel

a rozpracované pokyny pri provoznich
zménach. Od zahajeni lodni dopravy
byla dispecery nepretrzité obsazena
mola na obou stanovistich, tj. Vyton

a Podolské vodarna, pro zajisténi bez-
pecného vystupu a nastupu cestujicich.
Ve véedni dny v dobé od 20.00 do 22.00
hodin zajiStovali tuto ¢innost pracovnici
vykonavajici ¢innost dopravni kontroly
(déle pracovnici DK). Déle byly nepre-
trzité obsazeny tramvajové zastavky
Podolska vodarna a Vyton pro infor- >
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mace cestujicim a jejich smérovani

na prestupnivazby. Ve dnech 3., 4.

a 5. listopadu zajiStovali informovani
cestujicich na tramvajovych zastav-
kach Vyton a Podolskéa vodarna navic
pracovnici DK, a to v dobé od 5.30 do
9.00 hodin. Pri ukonceni provozu

ve 22.00 hodin instalovali pracovnici DK
na mole u zastavky Vyton bezpeénostni
plitek. U mola na Podolské vodarné
bezpecnost chodcl po 22.00 hodiné
zajistovala obsluha restaurace, které
po jejim uzavrreni uzamkla pristup do
prostor mola. Pokud to bylo z provoz-
nich dGvodd mozZné, pridrzeli pracov-
nici DK odjezd posledniho spoje NLD
od Podolské vodarny o nékolik malo
minut z dGvodu umoznéni prestupu
cestujicich z tramvajové linky 21. Pri
informovani cestujicich o ndhradni
dopravé v zastavce Vyton dbali pra-
covnici JPT na bezpecnost cestujicich.
Na zakladé vyhodnoceni provozu

z prvniho dne vyluky bylo provozova-
ni NLD posileno v odpoledni Spicce

o treti lod. Ve dnech 5. listopadu

od 19.57 do 22.00 hodin, 8. listopadu
od 21.30 do 22.00 hodin a 14. listo-
padu od 6.00 do 7.00 hodin byla NLD
preruena z ddvodu nepfiznivych
klimatickych podminek - husta mlha.
Dne 19. listopadu v 19.26 hodin byl
provoz NLLD omezen z divodu silného
vétru a velkych vln pouze na jednu
lod. Dne 20. listopadu nebyl z dGvodu
silného vétru a velkych vln provoz
NLD zahéjen, byla posilena nahradni
autobusova doprava X-17 mezi zastav-
kami Podolska vodarna - Prazského
Povstani. O vikendu 8. a 9. listopadu
za slunec¢ného pocasi vyuzili Prazané
NLD i pfi celodennich vyletech Pra-
hou. Pro mnoho cestujicich, zejména
déti, byla NLD zpestfenim podzim-
niho vyletu. PrivétsSiné jizd, zejména
v odpolednich hodinach, nebyla u lodi

anividét ¢ara ponoru, jak hodné byly
cestujicimi vytizeny.

Radi bychom na tomto misté
podékovali Fidi¢dm tramvaji a dis-
pecertm provozniho dispecinku
tramvaji za jejich vynikajici praci

v nestandardnich podminkéach. Déle
vSem pracovnikim DK, kterym byly
operativné zménény sluzby. VSichni
pracovnici tyto zmény akceptova-

li, i kdyZ jim vyrazné zasahly do
soukromého Zivota. PFiprava této
vyjimecné vyluky si vyzadala i vyji-
mecné pracovni nasazeni dalsich
zainteresovanych slozek. Zavérem
bychom radi konstatovali, Ze jsme
v souvislosti s touto vylukou neza-
registrovali zddnou stiznost od ces-
tujici verejnosti, z cehoZ vyplyva, ze
verejnost dobre pochopila nutnost
vyluky a kladné hodnotila prdbéh
pracivrezii JOCT, stejné jako zajis-
téni vyluky ze strany JPT.

Vyhnanstvi v Braniku

Ke zdarnému zajisténi provozu od ostatni sité . -

separovaného Useku mezi Podolskou vodarnou
a Sidlistém Modrany v ramci vyluky ve VySehradském
tunelu byly vybrany tramvajové vozy, které po dobu wyluky

KP (kontrolni prohlidka) a VKP (velka KP), ¢imz nebylo
nutné tyto prohlidky komplikované provadét na pracovni

jameé ve smycce Dvorce.

Pavel Tetliak a Vitézslav Pokorny, jednotka Sprava vozidel Tramvaje,
provozovna Pankrac Foto: Jan Surovsky

a pripravé takovych vozl
N se podileli i pracovnici

provozovny Vokovice, odkud
byly zap@jceny 2 nizkopodlazni
vozy T3R.PLF k zajiSténi garanto-
vanych spojd. U vSech vozl bylo
pred zahajenim vyluky provedeno
nadstandardni denni oSetreni, a to
hlavné z divodu prevence moznych
problému na podvozkové ¢asti vozd,
které by se musely odstranovat opét
na pracovni jdme ve smycce Dvorce.
Diky této nadstandardni priprave
byly provoz a Udrzba voz{ zajistény
bez vétsich komplikaci. Vlastni provoz
probéhli pies polni podminky bez
vétsich problémd. Vozovnu pod
Sirym nebem jsme méli ve smycce
Nadrazi Branik jiz nékolikrat, ale
v listopadu, coz vzhledem k zimnimu
pocasi neni idealni, jeSté nikoliv.

Samozriejme jako vzdy lakaji odsta-
vené vozy mimo vozovnu spreje-
ry, kterym se i pres nepretrzitou
ostrahu podarilo ¢aste¢né z venku
pomalovat 6 tramvaji. Odstra-

néni jejich vytvorl jsme zajistili
vlastnimi pracovniky o vikendu

15. a 16. listopadu a také probéhlo
venkovni myti vSech tramvaji.
Pracovnici technické Gdrzby tram-
vaji vykonavali béZnou Gdrzbu vozd,
vCetné prohlidky denniho oSetreni.
V pracovni den mezi 7.00 a 15.00
hodin zajistovali sluzbu 4 pracov-
nici (elektromechanik - zastupce
sménového mistra, elektromecha-
nik, zamecnik kolejovych vozidel

a manipulacni Fidi¢) a v ostatnim
obdobi jen 3 pracovnici. Jako
zazem{ v obratisti Nadrazi Branik
slouzily 2 stavebni bunky, jedna jako

,Vozovna“ ve smycce Nadrazi Branik.

kancelar a druha jako Satna. K dis-
pozici byla pouze elektrina. Vnitr-
ni klid vozd a dopliovani pisku
zajiStovala Uklidova firma Premio
Invest. Odstranovani grafitti, jakoz
i dopliovani fabiond, provadéli
primo zaméstnanci (manipulaéni
ridi¢i) provozovny JSVT Pankrac.

V separovaném Useku bylo
uzavreno 27 vozl v ¢lenéni 25 vozd
T3R.P a 2jizzminéné vozy
T3R.PLF. Na linku 21 bylo nasazo-
vano v pracovni den 19 sélo vlak(,
o vikendu 12 vlaki, v noci 2 vlaky.

Podékovani patii véem zaméstnan-
clm provozovny 224000 - Pankrac,
kteri se zaslouzili o hladky pribéh
provozu v polnich podminkach,
zejména pak tém, ktefi zde zajisto-
vali nepretrzity provoz.



Pavel Duran Foto: Lubo% Wisniewski
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Jak, kde a s kym jste travil Vanoce jako maly kluk? A co
pro Vas tehdy znamenaly?

Vanoce jsem vzdycky travil doma s rodinou. Byla to pro
nas prileZitost v klidu se sejit a volné dny proZit spolecné.
A pravé klid a pohoda spojena s urcitou svatecni naladou
a trochou toho tajemna jsou tim, co si pri takové vzpomin-
ce vybavim jako prvni.

Co pro Vas znamenaji dnes?

Néco z té atmosféry z doby détstvi myslim zlstalo. Pravda,
méni se ponékud doba kolem nas. Cely svét je uspécha-
néjsi, nejcastéjsi odpovédi zndmého, na kterého nékde
narazite, je .Momentalné néjak nestiham...” Avlastné uz
ani neni takova vile zastavit se na par dni a na chvilku
vypnout. Pfesto, domnivadm se, Ze praveé vanocni svatky
skytaji prilezitost k tomu byt s rodinou trochu vic ¢asu nez
obvykle a na chvilku kouzlu a poezii téchto prosincovych dni
podlehnout. No a k tomu je pak také jesté treba ubranit se
predvanocnimu shonu a prehnanému nakupovani.

Travite je tradicné doma, nebo jinak?

Predevsim doma v rodinném kruhu. PrestoZe rozhovor
nema byt'aZ tak o podniku, nem0zu si odpustit rici, Ze
nelze-zaparnenout ani na kolegy. Prece jenom se u nas
jedewvnepretrzitém provozu, a tak se vzdycky snazim najit
chvilku a zastavit se s témi, co jsou o svatcich ve sluzbé,
aspon poprat nebo prohodit par vét.
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Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Jsou néjakeé tradice, bez nichz si Vanoce neumite pred-
stavit?

Pro kazdého to bude znamenat urcité néco jiného, ale
priznam se, ze zadné liti olova a podobné neprovozuji. Pro
mé tu vanocni tradici predstavuje predevsim viné jehlici.
Je to moznéa zvlastni, ale posledni dobou je pravé viné

tu vanocCni atmosféru prinasel. Proto také jednoznacné
preferuji ,Zivy” stromek pred umélym.

Byl byste schopen zazpivat (myslim ted’hned) néjakou
koledu? Jakou?
Tak mUZeme zkusit treba Nesem vam noviny...

Jak vypada Vase stédrovecerni tabule?

Nebude to asi nic moc prekvapivého. Klasika - kapr,
bramborovy salét... nakonec, to by se dalo uz asi taky
priradit k ceské vanocni tradici.

Vite, co je tradicni vanocni jidlo v Bulharsku?
Jak jste prisel zrovna na Bulharsko? Pokud si tedy dobre vzpo-
minam, mélo by se jednat o veprové, zeli a néjaké lusténiny.

Darky radéji dostavate, nebo davate? Dokazal byste si
vzpomenout, jaky vanocni darek Vam v Zivoté udélal
nejvétsi radost, ktery nejmensi - a proc?

Urcité ddvam. Nejvétsi odménou pak byva ten prvni
pohled obdarovaného (tedy v pfipadé, Ze se mu darek
opravdu libi a m& z néj radost). A moje vanoéni darky?
KdyZ to vezmeme zase spis$ z téch détskych let, kdyz uz
jsme se naladili na vzpominkovou vlnu, tak nejvétsi radost
mi délaly takové ty klasicky klukovské, vétSinou spojené
treba se sportem.

prosinec 2008 = 16-17

Byly Vanoce ve Vasem Zivoté vzdycky poetickou idylou,
nebo si vzpomenete na néjakou vanocni katastrofu?
Myslim tim kost v krku ¢i pozar vanocniho stromku atp.
Vypravéjte.

Z4dnou velkou katastrofu si nevybavuji. Samoziejmé to,
Ze obcas treba trochu chytne adventnivénec nebo néco
podobného, se odehrava ¢as od ¢asu i u nas. Predpokla-
dam ale, Ze se nejednd o néco, co by nezaZil skoro kazdy.

Mate Vy osobné néjaké velké vanocni prani, a to treba
i ve vztahu k Dopravnimu podniku? 3
Vzal bych to mozna tak trochu obecnéji. Rikam si totiz, ze

si uvédomuije, Ze je treba umét se také zastavit a podivat
se na realitu i z jiného Uhlu. Vanoce jsou k tomujednou
z prilezitosti. V24

)




Zajisteni nahradni autobusove
dopravy pri vylukach tramvajové
trati do Modran |

V DP KONT@KTu se znovu
vratime k realizovanym
vylukam tramvajové trati

do Modran v Useku Dvorce

- Levského (23.9.-2.11))

a nasledné VySehradského
tunelu (3. 11. - 26.11.),
tentokrat z pohledu zajisténi
nahradni autobusové
dopravy.

Ing. Jan Barchanek, jednotka Provoz
Autobusy

dhradni autobusovéa doprava
N (NAD) pro uvedené vyluky

byla detailné pripravena jiz
na pavodné planovany prazdninovy
termin. Vzhledem k odlozeni termi-
nu na poprazdninové obdobi vsak jiz
nebylo mozné vyuzit rezervy vozidel
a ridica ze snizeného prazdninové-
ho vypraveni. | pres ¢astecné vyuziti
smluvniho dopravce (Hotliner s.r.o)
znamenaly tyto NAD na strané jednot-
ky Provoz Autobusy dalsi vyznamny
narlst prescasové prace. Z divodu
minimalni obnovy vozového parku
v poslednich ¢tyrech letech je procento
vypravenych autobusd v ranni Spicce
pracovniho dne i pro bezvylukovy
stav od 30. 8. 2008 dokonce vySsi nez
v roce 2002 pri zajistovani ndhradni
dopravy po povodnich. Pozadavky na
dalsi navysenivypraveni pro NAD, a to
zejména u kloubovych autobus(, tak
nemohly byt jednotkou Sprava vozidel
Autobusy zajistény bez prijeti Fady
dalsich opatreni.
V ramci pripravy prvni vyluky bylo ze
strany jednotky Dopravni cesta Tramva-
je umoznéno vyuzivani tramvajového
obratisté Levského pro ukoncenf
NAD X-3, ktera pfi predchozich obdob-
nych akcich koncila az na parkovisti
za hydrometeorologickym Ustavem
(tj. 0 cca 1 km déle), coZ uspofilo
1 autobus typu Kb. Diky iniciativé
pracovnikd oddéleni JR Autobusy

Ukonceni NAD X-3
v obratisti Levského.

a s vyuzitim podkladd jednotky Provoz
Autobusy (Fidici systém AUDIS) se
podarilo Upravami rozvrzeni prestavek
udetFit 6 autobust typu Kb v rannim
vypraveni pravidelnych linek (pro
druhou ¢ast vyluky dokonce 7 autobu-
s@). Jednotka Spréva vozidel Autobusy
prislibila vypravovani dalsich 2 auto-
bust typu Kb navic. | pres tato Gsporna
opatreni bylo vSak nutné na lince X-3
zavést v ranni SpiCce smiseny provoz
autobusd typu Kb a Sd.
Vys$sivypraveni kloubovych autobusi
[v prvni etapé na linku X-3, ve dru-

hé etapé na linku 150) bylo mozné
realizovat jen na Ukor dalsiho snizeni
zélohovych vozl na jednotlivych provo-
zovnach. Z tohoto divodu narostl pocet
pripadd, kdy pfi technické zadvadé nebo
nehodé jiz neni mozné vypravit ndhrad-
ni kloubovy autobus a prislusny vykon
je kratkodobé zajistovan standard-
nim autobusem. Dale byl upresnén

a formalizovan postup pro zajiStovani
operativnich ndhrad autobusd jinou
nez kmenovou provozovnou.
Preruseni tramvajového provozu vyvo-
lalo dle predpokladu na soubéznych
komunikacich zvySenf intenzity indi-
vidualni dopravy. Zajisténi preference
pro linky NAD bylo ze strany Doprav-

L]

Vyhrazeny jizdni pruh
v ulici Na dolinach.

niho podniku narokovano jiz pred
zahajenim vylukovych praci, realizace
vSak byla provedena az na zakladé
negativnich zkugenosti z prvnich dnl
provozu. Diky Usili pracovnikl oddélenf
Projektovani a organizace dopravy byl
v prvni etapé zrizen vyhrazeny jizdni
pruh v ulici Modranské ve sméru do
centra v Useku Ceskoslovenského exilu
-vjezd do obratisté Nadrazi Branik
ave sméru z centra v Useku Jeremen-
kova - Ke Kréi. Vyznamnym opatfenim
bylo i omezeni prijezdu ulici Pikovic-
kou v tseku Udolni - ModFanska pouze
pro autobusy MHD. V rdmci uzavéry
VySehradského tunelu se podarilo
vyhradit pro autobusy pravy jizdni pruh
v ulici Na Dolinach ve sméru Prazského
povstani a dale doslo k Upravé rrazeni
pred kriZzovatkou na ndmésti Hrding.
Podékovani patrivsem, ktefi se na
pripravé i zdarném zajisténi uvedenych
nahradnich doprav podileli. Ze strany
jednotky Provoz Autobusy mame

i nadale zajem o zajiStovani ndhrad-
nich doprav za tramvaje nebo metro,

v pripadé rozséahlejsSich akci jsme vsak
vzhledem k nedostatku Fidicd a trvalé-
mu zvySovani vyuziti vozidel jiZ znacné
limitovani personalnimi, a zejména
technickymi kapacitami.



Pavel Duran Foto: Lubo% Wisniewski
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Jak, kde a s kym jste travil Vanoce jako maly kluk? A co
pro Vas tehdy znamenaly?

Vanoce jsem travil v kruhu rodinném. Stédry veler jsem
slavil s rodici a bratrem u nas doma. Vanocni svatky

a Novy rok jsme vyuzili nejen k mnoha navstévam, ale téz
ke krasnym prochazkam v zasnézeném Posazavi...

Co pro Vas znamenaji dnes?

Zejména vnimam tu atmosféru Vanoc, které byly pro mne
jako malého kluka snad opravdu tim nejhez¢im dnem
vroce. Tak jak mi Vanoce vytvorili rodice, tak chci v této
tradici pokracovat pro svoji rodinu. Nejvétsim dareckem
letoSnich Vanoc bude jednoznacné moje prvorozena dcera
Ela... na Vanoce ji budou tfi mésice.

Travite je tradicné doma, nebo jinak?
Vénoce trdvime doma a na Stédry vecer se chodime
na chvili podivat na Palno¢ni méi.

Jsounéjaké tradice, bez nichz si Vanoce neumite pred-
stavit?

Projit se do lesa a prinést domd péar zelenych vonavych
vétvicek. Jak jsem jiZz uvedl - tradi¢ni jsou také navstévy

téch nejblizsich a kamaradl. Na Druhy svatek vanocni
poradame jako celé pribuzenstvo celodenni pochod, ktery
zakon¢ime v krasné hospldce a tam trénujeme

na Silvestra...

Byl byste schopen zazpivat (myslim ted’hned) néjakou
koledu? Jakou?

Ticha noc, Jak jsi krasné nevinatko, Rolnicky... A kdyby
zaznél klavir, na ktery hrala moje maminka nejen o Vano-
cich, vzpomnél bych si uréité na spoustu dalsich koled.

Jak vypada Vase stédrovecerni tabule?
Nijak nevyboCujeme, pouze j& nejim kapra, a proto se déla
Fizek veprovy nebo kureci.

Vite, co je tradicni vanocni jidlo v Bulharsku?
Tradi¢nim jidlem je tusim veprové maso, zeli a rizné
lusténiny.

Darky radéji dostavate, nebo davate? Dokazal byste si
vzpomenout, jaky vanocni darek Vam v Zivoté udélal
nejvétsi radost, ktery nejmensi - a proc?

Darky radéji davam, libi se mi vnimat reakce obdarova-
nych. Darky jsem rozdéloval na praktické, které potrebuji
pro kazdodenni Zivot, a na darky ryze klukovské. Nejvétsi
radost mi udélali maly angli¢dk nebo kolo s drapéky...

A proc?V té dobé timto zboZim prodejni pulty zrovna
neoplyvaly, a tak to bylo néco, s ¢im jsme se mezi kluky
vzajemneé chlubili.

Byly Vanoce ve Vasem Zivoté vzdycky poetickou idylou,
nebo si vzpomenete na néjakou vanocni katastrofu?
Myslim tim kost v krku ¢i pozar vanocniho stromku atp.
Vypravéjte.

Ja jsem velice rad, Ze Vanoce byly vzdy opravdu nic¢im
nerusené a pokazdé jsme si je naplno uzili.

Mate Vy osobné néjaké velké vanocni prani, a to treba

i ve vztahu k Dopravnimu podniku?

Prani v osobnim Zivoté je uzit si dohromady ve tfech prvni
Vanoce s miminkem. A v pracovnim Zivoté? Pokraco-

vat Uspésné v nastolenych planech technického Useku

a podékovat jeho zaméstnancim za dobfe odvedenou
praci navzdory omezenym finanénim moznostem stano-
veného rozpoctu. &
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Na zacatek zari letosniho roku

jsem si naplanoval dovolenou
a pri té prilezitosti jsem se
vypravil do francouzského
hlavniho mésta, abych

se seznamil s nicim
neprikraslenou realitou
provozu, ktery je nam jiz
nekolik let davan za vzor

na kazdém kroku a podle
jehoz norem bychom se my
jako provozni zaméstnanci
méli chovat ke klientdm.
Rozhodl jsem se proto, Ze
budu ponékud nesmlouvavy
a wlicim dojmy bez velkého
prikraslovani.

Text a foto: Ales Karlovsky

Toho, kdo je v PariZi poprvé, prijem-

né prekvapiinformacni systém - je
jednoduchy a Gcelny. Mapy a planky

jsou v kazdém voze a jejich grafika je
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podobna té berlinské. VSechny stanice
jsou oznaceny Cisly pripojnych linek,
takze nebloudim.

Existuji dvé formy - jednak prodej-

ni automaty, jednak prodejni mista.
Vzhledem ke zvolenému systému
odbaveni - prichozi vstupni a vystupni
turnikety - nezbytna nutnost. Velkym
problémem ale jsou prakticky nepre-
trzité fronty, at jiz pfi prodeji, nebo pri
odbaveni cestuijicich.

Kazdy, i drzitel predplatni jizdenky,
musi projit elektronickou kontrolou.

A Casto chybujici elektronicka Ctecka
vyhodnocuije jizdenku do deseti vterin.
A pokud dojde ke kolizi, pak se zdrzuje
vstup i dalsich .nevinnych” cestuijicich.
Pokud k tomuto dojde v povrchové
dopravé, celkem nic se nestane, fidic
nebo prepravni kontrolor sém rozhod-
ne, zda jedno nebo vicedennijizdenka
(jako v mém pripadé) je, ¢i neni platna.
V pripadé metra a Casové tisné ovsem
pochybuji o Ucelnosti zavedeni tur-
niketd. Nepomohou ani argumenty
proti omezeni jizd na Cerno - turnikety
se daji lehce preskocit nebo prosko-

¢it. A nepomaha ani zvyseny dozor

- v parizském metru jsem revizory pri
tydenni navstéveé potkal pouze dvakrat.
A ani jednou si mne nevsimli.

Neznam sice presna data, ale ze zbéz-
ného pozorovani jsem poznal, Ze bez-
bariérové pristupna je pouze linka M14,
Cilivlajkové lod’ RATP, zvana .Meteor”,
Pocet dalsich vytah tak odhaduji na
nékolik malo desitek. Kazdopadné se
ale poCet bezbariérové dostupnych sta-
nic neblizi 30 %, tak jako to je u naseho
podniku. Chapu, Ze parizské metro
patri k nejstarsim na svété a naprosta
vétsina stanic je starsinez trasa |.C
naseho metra, ale neustalé chozeni
nahoru a dold po pevnych schodistich
nepatii k nejprijemnéjsim zazitkm.

A jesté néco - Casto pristupné vytahy
kazi to, Ze samotna stanice, respektive
jeji vestibul je s ulici spojen pouze pev-
nym schodistém, maximalné vybave-
nym ocelovymi profily pro kocarky. Pro
imobilni osoby, pohybuijici se na voziku,
je to ale zatracené malo.

Zde jsem zazil asi nejvétsi Sok - na
jedné ze stanic vybavenych pohyb-



livymi chodniky méla byt v provozu

3 ramena. Musim se priznat, Ze jsem
naprosto nepochopil, proc vlastné byla
vybudovana, protoZe zcela vodorovné
spojovala dvé mista, kterd byla od sebe
vzdalena priblizné 150 metrd. Ovéem
pri mé prvni navstéve ze tri ramen jelo
pouze jedno, druhé opravovala trojice
muzC v montérkach a treti stélo, aniz
by bylo jakkoli oznaceno. O néjaké
vysvétlovaci relaci ve stani¢nim roz-
hlase nebylo mozné vibec uvazovat.
Je pravdou, Ze se pohyblivy vodorovny
chodnik pohyboval rychlosti 9 km/h,

o cemz informoval tfijazycny typicky
nafoukany ndpis, ale ani tato zrychlen4
chidize nedavala zfizeni tohoto mecha-
nizmu velky smysl.

- bezpecnost provozu
Jedno pozitivum vétsi nez v Praze
- nesetkal jsem se s kapsari a ani
s povéstnymi ,strkaci”, ktefi podle
Ustné tradovanych legend méli na své-
domi nékolik desitek lidskych Zivotd.
Asi prrece jen pUsobi fungujici dozor¢i
sluzba.

- Cistota
Shrnuto do dvou slov - nic moc.
Stanice svym keramickym oblozenim
plsobi dojmem usmudlanosti, na
podlaze se vali papirky, pouzité jizden-
ky a Spacky od cigaret. Deklarovany
zakaz koureni totiz nikdo nebere prilis
vazné. Bezdomovci a Zebréci svému
méstu a Cistoté nejrychlejsiho doprav-
niho prostredku cest prilis nedélaji.
A Uklidové cety viditelné nestihaji.
A mam-li frici pravdu, jako kritického
pozorovatele mne nezajima, zda ma
provozovatel problémy s ndborem
pracovnich sil, nebo zda se ti, co uklize-
ji, pravé rozhodli, Ze vyhlasi stavkovou
pohotovost, aby dostali pridano 20 eur
na zakladnim platu. Tunely jsou notné
ozdobeny modernim pseudouménim
- graffiti. Tento neSvar modernf doby
jsem ale nezaznamenal ve stanicich
ajenvopravdu mirné formeé ve vozech.
Okna ale byla ozdobena nesmyslnymi
skrabanci. Ale to je celosvétovy trend
a patfito k pochybné zabavé dnesni
nudici se mensiny.

- jizda vlakem
Masinky potési napaditym designem
ajsou relativné pohodlné. Ovsem maji
nékolik zakladnich problémi - klima-
tizace, stav kolejového svrsku a to, jak
jezdi francouzsti strojvedouci. Klima-
tizace, respektive vétrani prostoru pro
cestujici je feSeno primitivné - otevre-
nymi okny. TakzZe po nékolika hodi-
nach provozu je ve voze jako v sauné

a vétsina cestujicich se poti. Bohuzel
vyjimkou nenfani linka M14. Na vétsiné
tratovych Usekd je maximalni rychlost
omezena na 25 az 45 km/h, na coz
upozornuji malé indikatory u svétel-
nych navéstidel. Tyto stalé pomalé
rychlosti jsou ale zpUsobeny prevazné
oblouky o malych polomérech a zviné-
nym profilem trati. PFesto se o néjaké
vysoké rychlosti neda prilis mluvit.
Parizské metro zacalo jako jedno

z prvnich na svété pouzivat pneumatiky.
Ty vydavaji charakteristicky prijemné
svistivy zvuk a prvni dojem z jizdy je
docela prijemny. Neni tolik narazd,
ijizda je klidnéjsi a tissi. Problém
nastane ve chvili, kdy souprava musi
pred obratovou stanici projet strmym
nejlépe dvojitym obloukem, aby se

pro obrat dostala na vedlejsi kolej.
Nepfripravenym klientem to silné
trhne a je dobre, pokud sedi. Pokud

by totiz stal, hrozil by neprijemny pad
a moznost Urazu. Strojvedouci plné
vyuZzivaji moznosti vlakového zabezpe-
¢ovace, ale v praxi to ¢asto znamenag,
Ze jezdi systémem jizda-brzda. A jesté
poznamka ke kolejovému svrsku linek
na pneumatikdch - nasel jsem dost
mist s vydrolenym a znacéné opotrebo-
vanym drazkovanim. Na druhé strané
ale musim Fici, Ze mne jako byvalého
gumare potésilo, Ze jsem nenasel
pneumatiky s priliS sjetym vzorkem
nebo s vybouleninami, které by svéd-
Cily o mechanickém nebo tepelném
poSkozeni plasté. Ty samozrejmé
vyrabf firma Michelin a pochopitelné
jsou radialni. A jesté dodatek k vlako-
vému zabezpecovaci. Pokud se klient
rozhodne pouZit sluZeb pariZského
metra, s vyjimkou nejnovéjsich vozidel
na linkadch M1 a M14 se nesetka s hla-
Senim zastavek. A ne Ze by to neslo, jen
neexistuji nahravky a zastavky by se
musely hlasit manualné, ¢ili pres mik-
rofon. Jen mi zGstavéa zédhadou, pro¢ to
jde ve vSech némeckych podzemnich
drahéach.

- presnost provozu -
- slaby prumér
Znovu mi bohuZzel chybéji relevantni
Udaje, ale blikajici Cislo intervalu, které
rika, Ze vlak nejede presné, mluvi samo
za sebe. Je jasné, Ze se zpozdéniv radu
nékolika desitek vtefin ztrati v kvantité
spoju, ale bohuzel musim konstatovat,
Ze zpozdéni dosahovala Casto i dvou
minut. A opakuji, mne jako zaujatého
pozorovatele nezajim3, jestli klienti
drzeliv predchozi stanici dvere nebo zda
strojvedouci prisel nebo prisla pozdéji
do prace nebo mél ¢i méla problémy pri
odjezdu z konecné nebo depa.

- jazykova vybavenost
provoznich pracovnikd - podprimérna
Samozriejmeé francouzsky, zda gra-
maticky spravné, ¢i nikoli, nemohu
posoudit. A nékolik vét v anglictiné.
Ato je vSe. Takze néjaké jazykové kurzy
pro provozni pracovniky asi nejsou
prilis v oblibé. Je pravdou, ze webové
stranky jsou vicejazy¢né, ale tplny
a presny obraz podava jen domaci,

Cili francouzska verze. A to je, vazeni
pratelé z RATP prominou, trochu malo.
Ale to je nemoc snad vSech dopravnich
spolecnosti.

- stejnokrojova kazen
Vysledek - katastrofa. Strojvedouci jez-
di v dzinach a tricku. Jedinym znakem,
ktery svédci o prislusnosti k podniku
je malé svétle zelené kolecko s klika-
tici se Seinou a Cty'mi pismeny RATP.
Mélo by byt bilé barvy. Mélo by. Casto
bylo modré nebo rizové. 0 mnoho
lepsi to bylo u modernich tramvaji, tam
naopak vypadalo, Ze parizsti tramva-
jaci se svou profesi chlubi a jsou na
ni patricné hrdi. Zde jsem se naopak
setkal s elegantnimi saky, modrymi
kravatami a bilymi kosilemi. Vypadalo
to, jako by si fidi¢i modernich Citadisd
spise pripadali jako piloti, nez jako
francouzsti . Sevci’.

- vsudypritomna
reklama
Méla jednu velkou vyhodu - na rozdil
od prazského vnucovani vymeény kupo-
nG mlcela. Ale i tak véudypritomny
Gérard Depardieu coby Obelix ve filmu
JAsterix a olympijské hry” mi jiz po Cty-
fech dnech silné vadil, a to jsem jeSté
netusil, ze se s timto Galem setkdm
i v Belgii, Holandsku a Berliné.

No a na Uplny zavér néco z jiného
soudku - jizda vlakem TGV. Byla to
dopravni pohadka do chvile, kdy si
elegantni sti'ibrné natfend soupra-
va postavila hlavu a odmitla odjet.
To se samo sebou stava i u Pendo-
lin, ale tady se aspon snazi o néjaké
informace. Kdybych nesedél spolu
se starSim manZzelskym parem,
ktery umeél anglicky, tak bych se
jen sotva dovédél, ze shorel trakc-
ni motor a Ze se nepojede. Néjaké
prilisné omluvy ze strany SNCF se
také nekonaly. Ale co, i rychlovlaky
maji své dny a nahradni IC jel za par
minut.

A jesté néco - co si myslet o hotelu,
jehoz recepcni nevladne némcinou?
Kdesi v zapadakové v Horni Dolnf
by se to dalo odpustit, ale Etaphotel

Vv - “ . v . a
v PafiZije pFece jen néco jiného. &
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T6B5 3-255, Central Market.

Kloubovy Solaris 19090, ul. Bruninieku.

Ve dnech 22.-23. 7. 2008 jsme s kamaradem navstivili pfi své ceste

po Pobalti hlavni mésto Lotysska Rigu, které lezi pri Usti reky Daugavy
do Rizského zalivu Baltského more. Riga je nadherné starobylé
meésto, jehoz historické centrum patri mezi kulturni dédictvi UNESCO
a samotné mésto se vyznacuje vyraznou secesni architekturou,

ktera je porovnatelna napr. s mésty Viden ¢i Petrohrad. Ma rozlohu
307 ¢tverecnich kilometrd a s vice nez 700 tisici obyvateli je zaroven
nejvétsim meéstem jak v LotySsku, tak v celém Pobalti. Mésto
samotné zaroven slouzi jako kulturni, vzdélavaci, politicke, financni

a pramyslové stredisko dané oblasti.

Text a foto: Jan Horsky

amatek je zde skute¢né mnoho
Pnapf’. RiZsky hrad, ktery je sidlem

hlavy statu a je zde umisténo
i muzeum lotySské historie nebo kostel
sv. Petra s véZivysokou 123 metrd i
Prasnaveéz, ktera je posledni zachova-
lou Casti byvalych méstskych hradeb
adnes v nisidli vojenské muzeum.
Samozrejmé, Ze mésto neni zajimaveé
jenom svymi historickymi pamatkami,
ale i soudobou architekturou, kterou
vedle RiZského rozhlasového a televiz-
niho vysilace, ktery je zaroven nejvyssi
stavbou v LotySsku, predstavuje i mistn{
Hlavni nadrazi, které je zaroven i nakup-
nim centrem.
Ale dost vypravovani o historii a sou-
casnosti Rigy jako takové a pojdme se
vénovat zdejSi méstské dopravé, ktera
neni o nic min zajimava.
Prvni konésprezna tramvaj, ktera
zacala psat historii zdejsi méstské
dopravy vyjela do ulic mésta v roce
1882. JiZ od roku 1901 vsak v ulicich
jezdily elektrické tramvaje a dnes kole-
jovou dopravu zajistuje 252 tramvajo-
vych vozd typu T3SU a T6B5 (T3M), kte-
ré jsou vypravovany ze tri tramvajovych
vozoven na jedenéct linek zde jezdicich.
Tramvajové vozy zde jezdici maji jednu
zvlastnost, a to tu, ze misto klasického
pantografu pro odbér proudu z troleje
jsou vybaveny kladkami. Pokud jsou
zrovna vozy spojeny, tak proud odebira
vzdy jen kladka na prvnim voze a druha
je stazena. V brzké dobé bude novym
prirGstkem do zdej$iho tramvajového
provozu 20 voz& typu Skoda 15T s opcf
na dalsich 32 vozd.

Vedle tramvajovych voz{ uréenych pro
prepravu osob ma mistni dopravni
podnik také mnoho voz{ sluzebnich. Za
letnich dni zde mdZeme témér denné
potkat kropicivozy, které jsou prestavé-
né ze star&ich voz( T3SU. Skoda, Ze se
s podobnymi vozy nemUzeme setkat na
nasich kolejich. Tyto kropicivozy jsou tfi
a kazda vozovna ma pridélen jeden viz.
Vedle paterni tramvajové dopravy je zde
téz husta sit trolejbusovych linek, které
zacaly svou historii psat rokem 1947.
Trolejbusd dopravni podnik vlastni 318
avypravuje je ze dvou vozoven.
Nejcetnéjéi radou je zde viiz Skoda 14Tr.
V provozu jsou téZ trolejbusy 15Tr, 21Tr,
24TraTrollino 18.

Treti slozku zdejSi méstské dopravy
tvori autobusy. Prvni autobusova linka
vyjela do ulic mésta jiz v roce 1924.
Vozovy park v posledni dobé zastupuiji
dva vyrobci Solaris a Mercedes. Vozy
od téchto vyrobcl zde jezdi jak v 12,

15 ¢i 18metrové verzi. Vedle téchto
autobusd zde lze téZ hojné potkat Ika-
rus E91, ktery jezdi na méné vytizenych
linkach.

Jedinou slabinou u tohoto dopravce je, ze
nema v prodeji jedno a vicedenni jizden-
ky, ale na kazdou jizdu si bud'v mistnim
predprodeji Ci trafice musite koupit
jizdenku, ktera vas vyjde na 0,40 Ls, nebo
ji koupit primo u Fidice, ale to vas vyjde
na 0,50 Ls. Lze se jimi samozrejmé
predzéasobit (j& jsem to tak délal).

Pokud byste tedy po precteni tohoto
¢lanku zatouzili tuto metropoli treba

o pristi dovolené poznat, pak vam prej

i
mnoho prijemnych zazitkd. &



Pavel Duran Foto: Lubo% Wisniewski
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VANOCERYHEER LI Y)Y

reditele sluzeb
Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Jak, kde a s kym jste travil Vanoce jako maly kluk? A co
pro Vas tehdy znamenaly?

Jako asi kazdy, byl jsem doma s celou rodinou a tésil jsem
se na zdobeni stromecku, na prskavky a samozfejmé
nejvice na rozbalovani darkd.

Co pro Vas znamenaji dnes?
Zastaveni kazdodenniho shonu a prijemné a klidné pose-
zeni se svymi blizkymi.

Travite je tradicné doma, nebo jinak?

Vanoce travim doma, letos poprvé se svou vlastni rodi-
nou. Narodila se ndm v ¢ervnu dcera Eliska, a tak se
tésime na jeji prvni Vanoce a na to, jak se ji bude libit
stromecek.

Jsou néjakeé tradice, bez nichZ si Vanoce neumite pred-
stavit?

Kapr, stnromecek, prskavky, frantiSek a koledy ke kazdym
Vanoctm-patii. Pro mé je jedté prijemna nase kazdo-
rocnitdopoledni prochazka starou Prahou pred Stédrym
vecerem.

Byl byste schopen zazpivat [myslim ted’hned) néjakou
koledu? Jakou?

Koleda, koleda Stépane... sice neni vano&ni, ale méljsem
jivzdy rad jako maly. Jesté jsem sivzpomnél na Nesem
Vam noviny, poslouchejte...

Jak vypada Vase stédrovecerni tabule?
Klasicky - rybi polévka, kapr, bramborovy salat a pro ty,
co nemaji radi kapra, kureci rizky.

Vite, co je tradicni vanocni jidlo v Bulharsku?

V Bulharsku jsem byl dvakrat jako dité a jednou pred
nékolika lety, ale vZdy pres léto, a tak vibec netusim, co
patfi na jejich vanocni stal.

Darky radéji dostavate, nebo davate? Dokazal byste si
vzpomenout, jaky vanocni darek Vam v Zivoté udélal
nejvétsi radost, ktery nejmensi — a proc?

Radéji darky davam, ale mam velky problém je vybrat

- jsem prakticky Clovék a nejradéji kupuji néco uzite¢né-
ho, aby to nezlstalo druhy den ve skfini obdarovaného.
MUj jednoznacné nejoblibenéjéi darek byl pocitac ATARI
800XL, tésil jsem se na néj dva roky na zakladni Skole -

v té dobé nebyly pocitace rozsireny vdomacnostech, a tak
jsem byl nadseny. Ale neznam darek, ktery by mi neudélal
radost, jsem vzdy rad, Ze si na mé druzi vzpomenou.

Byly Vanoce ve Vasem Zivoté vzdycky poetickou idylou,
nebo si vzpomenete na néjakou vanocni katastrofu?
Myslim tim kost v krku ¢i pozar vanocniho stromku atp.
Vypravéjte.

Nevybavuji si zadnou katastrofu o Vanocich, ale zato na
Silvestra mi jednou bouchl délobuch pod nohama a ja
jsem si pak musel jit lehnout, protoZe jsem vibec nic
neslysel.

Mate Vy osobné néjaké velké vanocni prani, a to treba

i ve vztahu k Dopravnimu podniku?

Hlavné aby lidé v mém okoli byli zdravi a spokojeni.

A Dopravnimu podniku bych pral mnoho spokojenych
zameéstnanc( a zdkaznikl a minimum Cernych pasazérd.
Také bych byl rad, kdyby lidé po Praze méné jezdili auty
a vyuzivali vice infrastruktury, kterou Dopravni podnik .
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Dopravni pruzkum jsme zvladli. Dékujeme!
Reportaz z jednoho hektickeho dne

Dva tisice lidi se ve stredu 12. listopadu podilely

na organizaci, vydavani, sbirani a razeni scitacich listk(
ve vestibulech metra. Za poslednich 22 let je to jiz sedma
akce tohoto druhu. Jeji vysledky poslouZzi pri planovani
provozu nejen metra, ale i navazujici povrchové dopravy.

Autor tohoto ¢lanku byl v den prizkumu vedoucim jedné
z 57 stanic, a tak si mohou vsichni, ktefi do prézkumu nebyli
zapojeni, udélat obrazek z prvni ruky.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Jak to bylo naplanovano...
Pro kazdy vestibul byl urcen tym
sestavajici ze studentl dopravnich gkol,
jejichZ jedinym Ukolem bylo rozdavat
listky (s identifikacnim kodem stani-

ce) vstupujicim cestujicim, popripadé
upozornovat vystupujici na nutnost ode-
vzdat listky do pripravenych krabic. Dal-
Sim clenem tymu byl tzv. Fadi¢ - pra-
covnik Dopravniho podniku ¢i ROPIDu,
ktery v patnactiminutovych intervalech
listky vybiral a radil do zvl&stnich box{
oddélujice kazdou . patnactiminutov-
ku" papirovym Stitkem. Do prace byli
zapojeni i dozorci stanic, kteri méli ve
stejnych intervalech jako Fadi¢ zapiso-
vat mnoZzstvi cestujicich napocitanych
fotoburikami ve sloupcich vestibulu.

Na veskerou tuto ¢innost pak dohliZel
vedouci stanice. Vzhledem k tomu, ze
prazkum probihal od pdl Sesté rano do
deviti vecer a pracovnici tak museli byt
na misté v pét rano a odchazeli v deset
vecer, pripadaly na kazdy vestibul dva

tymy.

...a jak to probéhlo skutecné
Vyfasoval” jsem stanici Prazského
povstani, odpoledni sménu. Fakt, Ze
mam organizovat skupinu stiredoskola-
kd, mi na sebejistoté rozhodné nepridal.
Kraceje do Utrob metra se mi zacaly
rysovat predstavy vyrostk( hulékajicich
na cestujici, zahazujicich pridélené
listky a v ndsledné rvacce padajicich

do kolejisté. O to vic mne prekvapil klid
a disciplinovanost rozdavacy, které
jsem prebral od vedouci ranni smény.
Trochu prrekvapivéa byla i hierarchie

na mé stanici. Po kratkém sezndmeni
jsem zjistil, ze mdj radic¢ je Uctyhodny
veteran Dopravniho podniku a velitel
hasi¢l na Hostivari. Své Glohy se viak

chopil samozrejmé a ja pozorujice skrz
tmavé sklo . kukané” bezchybné studenty
jsem si uz zacal malovat pohodlnou
osmihodinovku na Zidli pFi ¢aji. Ovsem
brzy dostal muj plan prvni trhlinu.

Podél jedné zdi vestibulu se nékterym
cestujicim dafilo ..proklouznout”, aniz

by odevzdali své listky. Jeden ze stu-
dent tedy dostal za Ukol soustredit se
na odchazejici a naznacovat jim, co se

od nich privystupu zada. Musim fict,

Ze mne pracovni nasazeni studentd
trochu vyvadélo z miry. Nabidky na
pauzu sborové odmitali, ohrat se chodili
nanejvys kazdy jednou na pét minut. Ani
ma neblahda predpovéd ulejvakd se tedy
nepotvrdila, a tak jsem nemél vic na
praci neZ ob¢asnou pomoc se shérem
listkd a jejich razen.

Mému klidu vSak zakratko odzvonilo.
Nadeslo posledni stridani a ze tii dal-
Sich studentl prisel jediny. Zavolal jsem
tedy na stab, ktery miv potésitelné krat-
ké dobé poslal jednoho studenta jako
nahradu. Oslabeni nasi sestavy si tedy
vyzadalo, abych se zapojil do rozdavani
ija. Mohljsem si tak vyzkouset praci

s cestujicimi na vlastni kdzi.

Diky neustale se opakujicimu rozhla-
sovému hlasenivedél témér kazdy

o dopravnim prizkumu. Nenaslo se
tedy mnoho lidi, ktefi by nad nami coby
.kolportéry reklamnich letakd” mavlo
rukou. | ttmto lidem vSak bylo vétSinou
mozné vysvétlit, jaky je Ucel nasi akti-
vity a listek si vzali. Existuji vak i lidé
.zatvrzelych srdci,” ktef{ odmitli listek
.z principu”. Onim principem se zirejmé
mysli pohrdani méstskou hromadnou
dopravou, kterou jsou .nuceni” vyuzivat
Cinaprosta apatie k vécem verejnym.
Jedna cestujici nadvakrat odmitla myj
listek jako trest za to, ..Ze jsme uzavreli

Vysehradsky tunel”. Je pravidlem, Ze
lidé, kteri se ptaji na el rozdavani,

si po vysvétleni divodu vzdy listek
vezmou. Nejprijemnéjsi zkuSenost jsem
mél paradoxné s cizincem, ktery si po
kratké konverzaciv anglictiné listek
vzal potésen dobrym napadem a popral
nam hodné Stésti.

Stéle jsou vSak moznosti, jak zlep-

Sit presnost méreni. Rozdavactm
nemohlo uniknout, Ze ackoli cestuijici
byli o prézkumu dopredu informovani,
mnozi nepochopili jeho princip. Prekva-
pend véta: .Ale ja jsem dnes uz listek
odevzdalla),” byla pomérné asta a bylo
vzdy treba vysvétlit, Ze listek je treba
sivzit a odevzdat pri kazdé jizdé, ¢imz
vznikla i nutnost cestujiciho konejsit:
.Jeto jen pro dnesek.” Mozné by zlepsi-
lo prestiZ rozdavacd vyrazné a jednotné
oznaceni. Néktefi studenti totiz skutec-
né vypadali jako brigadnici rozdavajici
reklamni letéky. Jisté by napriklad
vesta s viditelnym napisem jasnéji dala
najevo, Ze jde o verejny zajem.
Rozdavani skoncilo v devét hodin

vecer a sbér o tfi Ctvrté hodiny pozdéji.
Studenti dostali na cestu zbyly proviant
ve formé susenek a ja zas veskerou
dokumentaci odpoledniho prézkumu na
Prazského povstani. Doufam, ze vsichni
vedouci neodchazeli ze svych smén tak
prokrehlijako ja. Nicméné jednou za
Ctyri roky to bylo docela zdbavné.
Dopravni podnik dékuje vSem studen-
tdm i zaméstnanctim za zdafily prabéh
prazkumu. Dik patrii cestujicim, ktefi si
uvédomuji, jak ddleZité je Gcastnit se na
vécech verejnych.

Shrnuti

Pro cestujici bylo pFfipraveno 1,5 mili-
onu scitacich listkl. Pro co nejpres-
néjsi zjisténi celkového poctu pre-
pravenych cestujicich probihal také
odecet pocitadel ve vSech vestibulech
metra. Akci zajiStoval Stab zasedajici
v budové Centralniho dispecinku.
Jediny vyraznéjsi problém, ktery se
pres den objevil, bylo dvacetiminuto-
vé uzavreni stanice |. P. Pavlova, kde
prestaly fungovat eskalatory. PoCty
cestuijicich v tuto dobu budou statistic-
ky odvozeny. Vysledky prézkumu bude
zpracovavat firma CHAPS spol.sr. o,
komplexni vysledky budou zndmy

v poloviné prosince 2008 a my vas

s nimi seznamime v lednovém vyda-
ni DP KONT@KTu. &



V soucasném planovacim obdobi evropskych
fondd v letech 2007-2013 je pokracovatelem
programu JPD 2 z predchoziho planovaciho
obdobi do roku 2006 na Uzemi hlavniho mésta
Operacni program Praha - Konkurenceschopnost
(dale OPPK]. V rdmci 1. vyzvy k podavani
zadosti z Operacniho programu Praha

- Konkurenceschopnost na odbor zahranicnich
fondd MHMP, zverejnéné 9. 1. 2008, podal
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost
zadost o podporu na projekt . Tramvajova trat
Radlicka”.

Text a foto: Ing. Rudolf Pala, oddéleni Strategie

z toho zpUsobilé vydaje 568,3 mil. K¢ a nezplsobilé
(obsahujici i DPH) 129,2 mil. K& Usnesenim Zastupitel-
stva hl. m. Prahy ¢. 18/45 ze dne 19. 6. 2008, jako ridiciho orga-
nu OPPK, byla schvéalena financni podpora na tento projekt.
Realizace projektu byla zahajena 15. 8. 2007, zplsobilé nakla-
dy projektu jsou pritom uznavany jiz od 1. 1. 2007. Projekt je
investicni akci zamérenou na zlepsSeni obsluznosti verejnou
dopravou a zvySeni bezpe€nosti, komfortu a bezbariérovosti
verejné dopravy prostrednictvim vystavby tramvajové traté
a modernizace navazujiciho Useku. Je lokalizovan v Praze 5
v prostoru Radlické ulice, zprostredkované ma dopad na celé
Uzemi hl. m. Prahy. Projekt tvori dvé samostatné stavby, které
spolu souvisi tzemné, dopravné a provozné:
e prodlouZeni tramvajové trati do Radlic v délce 451 m
vcetné smycky a
e rekonstrukce stavajici tramvajové trati Radlicka v délce
750 m.

Celkové vydaje na projekt dosahuji ¢astky 697,5 mil. K&,

Na realizaci projektu byla ziskana financni podpora ve vysi:

ERDF 434742 810 K¢
Statni rozpocet 38359 660 K¢
Rozpocet hl. m. Prahy 38359 660 K&

Projekt prispiva k rozvoji a modernizaci sité tramvajovych
trati na Gzemf hl. m. Prahy. Predstavuje vyznamnou pozitivni e Zajisténi preference tramvajové dopravy pri sou¢asném

zmeénu ve smyslu strategie prioritni osy 1 OPPK i strategic- zlepSeni préjezdnosti dopravni trasy.
kého planu hlavniho mésta Prahy. Hlavnimi Gcely projektu e Alternativa dopravni trasy v pripadé nehod ¢i havarii,
jsou obecné (z hlediska dotéené lokality i hl. m. Prahy jako zejména pri uzavieni provozu na centralnim Useku linky B
celku): metra.
e ZlepSeni dostupnosti a obsluznosti Gzemi Prahy 5, zejmé-
na pak Radlic verejnou dopravou, zvlasteé arealu banky, Dalsiinformace o programu lze nalézt na www.oppk.cz.
zékladni skoly, sportovnich areald a obytné zastavby.

e Odstranéni provozné nebezpecného zakonéeni tramvajové I:,' P P PRA|HA
trati Uvrati i dosavadni absence nastupnich ostravka.

e Zkapacitnéni tramvajové trati z oblasti Andéla k nové
smycce v Radlicich (moZnost nasazovat na trat nové dvou-
vozové soupravy misto stavajicich sélo vozd). EVROPSKA UNIE




Cviceni NBC International

HasiCsky zachranny sbor DP se zucastnil
protichemického cviceni v ramci mezinarodni konference

Ve dnech 28. az

30. 10. 2008 probéhl

v Ceské republice

Ctvrty rocnik
mezinarodni konference
NBC International,
zamerené na ochranu

a ¢innost slozek
integrovaného
zachranného systému
(1IZS) v podminkéch pouZiti

Hasici DP v protichemickych
oblecich nastupuiji
do zamoreného prostoru.

zbrani hromadného niceni.

Ing. Michal Brunner, HZS DP
Foto: Martin Kavka, HZS hl. m. Prahy

Konferenci poradal prestizni ¢asopis NBC International
ve spolupraci s Vojenskym technickym Ustavem ochrany
(VTUQ) Brno a Fakultou chemickou VUT v Brné. Soucasti prv-
niho dne konference byla navétéva terénniho pracoviété VTUO
ve Vyskove, kde se provadivyzkum a vycvik s ostrymi bojovymi
chemickymi latkami. Pro Uéastniky konference bylo pripraveno
cviceni civilnich slozek IZS.
Ukol provedent cviceni byl svéFen Hasi¢skému zachrannému
sboru DP, jehoZ zameéstnanci se dlouhodobé Skoli na zasahy
v kontaminovaném prostiedi pravé na terénnim pracovisti
VTUO. Na misto vyrazil z Prahy 13¢lenny odfad HZS DP se
Ctyrmi zasahovymi automobily. Jako pozorovatelé za DP se
cviceni Ucastnili vedouci odboru HZS ing. Michal Wowesny
a velitel jednotek HZS Lubomir Janeba. Cviceni bylo zahdje-

Pfedchozi rocniky probéhly v Bruselu, Rieti a Sonthofenu.

neznameé vysoce toxické latky vybuchem malého zavazadla

na vef'ejném prostranstvi s okamZitymi nasledky pro dvé

osoby a potfisnénim dalsich nékolika osob. Ukoly pro jednotku

HZS DP byly nasleduijici:

® Vymezeni nebezpecné zény a rozvinuti pracovisté dekonta-
minace zasahujicich hasi¢a.

® Prazkum v pretlakovych protichemickych oblecich a detek-
ce neznamé latky.

® Simulace zranéni hasice v pretlakovém obleku, jeho
zachrana ¢leny zachranné skupiny HZS a prredani zdravot-
nikdm.

® Cinnost zachranné skupiny HZS v lehkych filtragnich
oblecich FOP - vyneseni dvou téZce zranénych osob a jejich
predani zdravotnikam.

® Cinnost dekontaminacni skupiny - pFiprava a nanos dekon-
taminacni smési na mista, oznacena prizkumnym tymem,
a oplach smési vysokotlakou vodou.

® Vlastni dekontaminace ¢lend véech zasahujicich skupin
HZS.

Cinnost zdravotnické zachranné sluzby na misté simulovali
dobrovolni zchranafi - Elenové zasahové skupiny Ceského
Cerveného krize. Tato skupina byla vybavena lehkymi ochran-
nymi obleky a provadéla dekontaminaci, tfidéni a oSetreni
zasazenych osob, vyvedenych z kontaminovaného prostoru.
Jednotka HZS DP pouzila na misté nékolik novinek ze své
vyzbroje a vystroje. Nejvétsi ohlas vzbudila nova generace
protichemickych filtracnich oblekd FOP, vyrobenych podle
naseho zadani. Oblek je reSen jako jednodilna kombinéza

v jasné oranZové barvé. Materidl obleku je prodysny a pohlcuje
pary bojovych chemickych latek. Dychaci cesty chrani panora-
matickd maska s inovovanym filtrem, ktery zachycuje Siroké
spektrum nebezpecnych latek. PFi praci s kapalinami se oblek
chrani neprodysnou plastovou kombinézou v Sedé barvé.
Uastnici mezinarodni konference i sami pof'adatelé hodnotili
provedenou ukazku zasahu IZS velmi kladné a odménili nase

no ve 14 hodin dne 28. fijna. Scénar predpokladal rozptyleni

Pozar v trznici
Hasi¢sky zachranny sbor

DP se zapojil do likvidace

nejvétsiho pozaru v Praze
za poslednich 30 let

Ing. Michal Brunner, HZS DP
Foto: Jan Kostik, HZS hl. m. Prahy

Ve ctvrtek 6. listopadu kratce

po pulnoci vypuknul rozsahly pozar
ve skladech zbozi vietnamskych
obchodnikt v Praze-Libusi. Operaé-
ni stredisko Hasi¢ského zachranné-
ho sboru hl. m. Prahy jesté v noc-
nich hodinach pozadalo o soucinnost
prazské hasicské zachranné sbory
podnikd a jednotky sbhoru dobrovol-
nych hasicua.

HZS Dopravniho podniku okamzité
vyslal na misto jednu cisternovou auto-
mobilovou strikacku s posadkou. Rano,
kdyz se pozar vymknul kontrole, jsme
na misto vyslali jesté druhou cisternu.
Nase cisterny zajiStovaly kyvadlovou

- ;. iy Loy v L\
hasiCe i dobrovolné zachranare zavérecnym potleskem. =

dopravu vody na misto pozaru, spolu

s desitkami dalSich pozarnich auto-
mobill, bezmala 24 hodin, a za tuto
dobu dopravily na misto pozaru vice jak
125 tisic litrG vody.

Zaroven nase jednotky nepretrzité
zajistovaly pozarn{ ochranu Dopravni-
ho podniku a vyjizdély k dalSim trem
udalostem v réamci DP. U pozaru trznice
se vystridalo celkem devét zaméstnan-
¢l HZS DP a dalsich pét zaméstnancl
zasahovalo zvolna v radach ¢lend
jednotek sboru dobrovolnych hasicl
prazskych méstskych ¢asti Chodov,
Cholupice, Lysolaje a Radotin.

Nasazeni nasich hasicd ocenil osobnim
dékovnym dopisem ministr vnitra Ceské
republiky MUDF. Mgr. lvan Langer.



Predvanocni turnaj

vV ping p

Paty, jubilejni ro¢nik
predvanocniho turnaje ve
stolnim tenisu usporadala
odborovéa organizace OSPEA
v prostorach Table Tennis
Clubu Elizza na Praze 4

v sobotu 22. listopadu 2008.
Vyznavaci a pratelé zelenych
stoll (nic nevadi, Ze ve zdejsi
hale jsou stoly modré...)

a celuloidového micku

o tradi¢ni pohar OSPEA
zacali bojovat o tfeti hodiné
odpoledni.

Pavel Duran

Sichni, kdo dnes prijdou

VZa sportem, udélaji maly
’y - ale moznd i dalezity
krok smérem k hospodé - a ti,
kdo nebudou lenit zajit jen na pivo,
udélaji velky krok ke sportu,” rekl
s Usmévem a nadsazkou organiza-
tor ping pongovych turnajd OSPEA
Zdenék Kolumpek u prilezitosti
konani prvniho dilu této série.
Ta v prdbéhu let ziskala mezi
zameéstnanci takovou popularitu,
ze na lofnském stolné tenisovém
klani se seSlo sedmdesat Ucast-
nikd, coz se za jedno odpoledne
zvladnout smysluplné nedalo.
Pro letosni ro¢nik byl proto pocet
soutézicich omezen na maximalné
Sestatficet borcl. A zatimco prvni
rocnik byl zalezitosti predevsim
tramvajaka, ty daléi obsadili hraci
napric¢ celym profesnim spektrem
Dopravniho podniku.
Z minulych ro¢nikd bych chtél
pripomenout, Ze prvnim turna-
jovym vitézem se stal Jifi Novak
z Hloubétina, ve druhém rocniku
kraloval Vaclav Bielina z Ustfed-
nich dilen, 2. misto obsadil Martin
Stehlik (metro) a jako tfeti se
umistil Emanuel Votipka (pFeprav-
ni kontrola). Ten se o rok pozdéji
stal vitézem 3. ro¢niku turnaje,

ongu
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aby v lonském klani obsadil treti
misto. Pfed néj se ve ¢tvrtém roce
konani turnaje dostal kolega Tvrdy
a vitéz 2. ro¢niku Vaclav Bielina.

A protoze se jména nejlepsich
alespon do jisté miry opakuji, je
zirejmé, ze Dopravni podnik by
dnes byl schopen postavit solidni
tym. Tim spis, Ze napriklad Ema-
nuel Votipka letos privezl z mis-
trovstvi svéta seniord (kategorie
Mé5] z Rio de Janeira bronzovou
medaili.

Ale turnaje OSPEA nejsou jen

o borcich, kteri umi zabodovat i na
té vrcholné Urovni. Prévé proto byl
napriklad letoSni turnaj sehrén

ve dvou kategoriich. V elitnim
.acku” se sesliti, o kterych jsem
vySe hovoril, zatimco v kategorii
.B" soupefrili sportovci predevsim
rekreacni. To ovéem neznamen3,
Ze s mensim zanicenim, zapalem
a Ze by proto vycedili méné potu.
.Chci, aby si zahrali uplné vSich-
ni,” Fikd k tomu Zdenék Kolumpek,

Lkdyz Fikam zahrali, myslim tim
skute¢né zahrali.” A tak jsou tur-
naje OSPEA organizovany tak, ze
se nejprve vsichni sejdou v néko-
lika zédkladnich skupinach po ¢ty-
rech, péti hracich, kde si zahraji
kazdy s kazdym. Pravé tady se
vyselektuji borci pro kategorii A"
a .B" a odtud se pak hraje klasic-
kym pavoukem - tedy vyrazovacim
zpUsobem.

Treti cenou pro hrace v obou téch-
to kategoriich byla letos Cabajska
klobdsa, druzi si svorné odnesli
Sisku madarského saldmu a na
prvniho v kategorii ,B” ¢ekal hli-
nény dzban na pivo. V kategorii A"
A jak dopadl jubilejni paty rocnik?
V kategorii .B" stanuli na stupnich
vitézl kolegové Jan Polék (3. mis-
to), Tomasg Mrkéacek (2. misto)

a Ondrej Dolezal (1. misto],

v kategorii ,A" Karel Krieger

(3. misto), Mirek KoZeny (2. misto)

a Mirek Tvrdy (1. misto).



Mésic listopad prinesl
hned dvé udalosti spojené
s hudbou. Padesat nasich
zaméstnancl obdrzelo
listky na dlouho ocekavany
koncert Michala Davida

v Lucerné. Mezi dopravaky
se vSak najdou nejen
posluchaci, ale i aktivni
tvlrci - technik metra
Alexandr Kirilov sloZil pisen,
s niZ se probojoval do finale
celostatni soutéze Cesko
hleda pisnicku. Prinasime
reportaz z obou udalosti.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Michal David

Po mnoha letech vystoupil ..diskokral”
osmdesatych let nazivo. Lucerna
praskala 13. listopadu ve Svech, stejné
tak internetové servery, na nichz

40 tisic lidi sledovalo koncert on-line.
Mezi navstévniky nechybélo ani pade-
st zaméstnanct Dopravniho podni-
ku, pro néz zajistil odbor Marketing

a Komunikace listky zdarma.

Jednou ze stastnych vyherkyn soutéze
o vstupenky na koncert byla i Jana
Ivanové z jednotky 500320, oddéleni
Sluzby pro zaméstnance. Poprvé
slySela nazivo hudbu, kterd vladla
ceskym diskotékdm osmdesatych let.
.Poslouchala jsem Michala Davida

uz pred pétadvaceti lety, tehdy to

byla skoro jedind muzika, ktera se

na diskotékach hrala. Potésilo mé,

Ze vystoupil i Drupi, jeho jsem méla
tehdy taky moc rada,” li¢i Ivanova,
podle niz David neztratil za Ctvrt sto-
leti nic ze svého elanu. .Hezky jsem

si zavzpominala, nejvic asi pfi pisnich
Colu, pijeme colu, Poupata a Discopfi-
béh,” pokracuje Ivanova. Na koncert
se nesla podivat jen generace pamét-
nikd, nybrZ i prekvapivé velka skupina
nactiletych. ,Hned vedle nas stal
mladik, ktery odzpival cely koncert

Muzika

v Dopravnim podniku
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s Davidem,” Fika lvanova s Gsmévem.
Stejné jako ona se akce zUcastnila
kolegyné z téhoz oddéleni Stanisla-
va Noskova, ktera také vzpomina

na .UZasnou atmosféru” koncertu.
.Nejvic se mi libila pasaz, kdy David
hral asi pGl hodiny na klavir uprostred
publika. Bylo to prijemné komorni,”
hodnoti Noskova. Ta se dokonce
setkala s Davidem osobné: ,Stala
jsem s kamaradkou na balkoné a on
sestupoval kolem nas na podium.
Rekly jsme mu dobry vecer a on se

u nas zastavil a popral, at se nam
koncert libi. Je to moc prijemny ¢lo-
vék,” lici Noskova.

Sasa Kirilov

Asi malokdo by odhadl, Ze devétatrice-
tilety technik z jednotky 111300 Provoz
Metro je nadSenym a stéale Uspésnéj-
Sim hudebnikem. S muzikou zacal ve
trinacti letech. Jeho prvnim nastrojem
byla kytara, postupné pribyla bas-
kytara, klavesy a flétna. .Sem tam
zahraju i na nervy,” dodava Kirilov.
Kdyz na jare skladal spolu s textarem
Tomasem Chourou pisen Divci boky

s noky, netusil, Ze se v celostatni pis-
nickarské soutézi dostane tak vysoko.
.Prosté jsem na zkousku zhudebnil

Technik i hudebnik Sasa Kirilov.

dva Tomasovy texty, na zkousku jsme
je poslali do soutéze a nakonec jsme
se probojovali aZ do finale.”

Nenfi to zadny prehlédnutelny Uspéch.
Do soutéze se prihlasilo pres 300 pis-
nickara, z nichZ porota vybrala

33 pro Fijnové semifinale. Divci boky
s noky se vsak nespokojily ani s timto
Uspéchem a nakonec skoncily v boji
dvandcti finalistd Sesté. Listopadovy
galavecer probéhl v divadle Semafor.
TéZko si mohla dvojice Kirilov-Choura
prat vétsi ispéch. Nejenze prorazili

v konkurenci tri set tvlrcd, ale stalo
se tak navic pod zkoumavym zrakem
legend Karla Sipa, Milana Lasicy, Pav-
la Kupty, Jifiho Suchého, Jitky Molav-
cové, Pavla Karase a Jifiho Dédecka,
kteri zasedli v poroté. ,Zvlast diky
takto kvalitnim porotc@im jsme ziskali
dobré reference a rozsitil se i nas
okruh fanouskd,” rika Kirilov. Jeho
pisen si budeme moci poslechnout
prvniho dubna v Lucerné v ramci kon-
certu Cesko hleda pisni¢ku a Morav-
sky folk po pétadvaceti letech.
Uspéch je vysledkem mnohaleté
prace a zkouseni. Kirilov spolupracu-
je s rliznymi textafi nejen v Cechach,
ale iv USA a Anglii. Tomas Choura,
ktery je autorem textu Divéi boky

s noky napriklad napsal hit Bozi
mlejny melou pro Ewu Farnu. Kirilov
méa i svoji kapelu. Melodicky rockové
sdruzeni Vlny hrava po klubech, jeji
pisen Markéta se dostala i do vysilani
hudebni stanice O¢ko. Kdo by si chtél
jeji produkci poslechnout nazivo, ma
sanci 19. prosince v Internet Café
Palmovka, Vacinova 6, Praha 8. Pred
lety mél Kirilov dokonce prilezitost
zahrat si s Varhanem Orchestro-
vicem Bauerem, autorem hudby

ke Goyovym prizrakdm od MiloSe
Formana. .Za sv{j Uspéch v letosni
soutézi dékuji vsem, kdo mi poslali
hlas. Moc si toho vazim,” vzkazuje
Sasa Kirilov a zve na své internetové
stranky www.divcibokysnoky.cz.



Pavel Duran Foto: Lubo% Wisniewski
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personalniho reditele
Dopravniho pod%gu hl. m. Prahy

Jak, kde a s kym jste travil Vanoce jako maly kluk? A co
pro Vas tehdy znamenaly?

Jsme rodina, ktera drzela vzdycky hodné pohromadé.

0 Vanocich jsme se tak schazeli - vétsinou u nasich
rodicl, ob¢as u tety a strejdy. Vzdycky se ale sesla cela
rodina, cozZ je patnéct, Sestnact lidi - a drzime to dodnes.
Takhle jsem to vnimal jako maly kluk a samozrejmé pro
mé v tu dobu znamenaly Vanoce, jako ostatné pro kazdé
dité, spoustu darkl pod stromeckem.

Co pro Vas znamenaji dnes?

Vanocni svatky vnimam i dnes predevsim tak, ze je to pri-
leZitost, abychom se v&ichni sesli. Pokud se darkd tyce,
tak dosSlo samozrejmé k urcitému posunu, dnes darky
nejen pouze neprijimam [nebo skoro viibec nepfijimam],
ale rozdavam - a o to mi to mozna déla vétsiradost.

Travite je tradicné doma, nebo jinak?

Zatim jsem se jesté nikdy nepokusil o néco podobného jako
navstivit Karibik - prosté néjaké extravagantni teplo na
jizni polokouli nebo extrémni zimu vice na sever od nasich
zemépisnych Sitek. Navic jsem mluvil o tom, Ze se o Vano-
cich'pravidelné setkdvdme s rodinou, trebaze je to dnes uz
trosicku-jinak, nebot jsem Zenat, takze se v téch navsté-
vachsstridame - jednou u rodicl, druhy rok u nas. TakZe u?
z tohoto titulu mé to nékam .mimo” neléka.

Jsou néjaké tradice, bez nichz si Vanoce neumite predstavit?
Takové ty obecné, na néz jsme zvykli v ¢eské kotliné:
stromecek, darky, kapr, to je asi klasika, pilno¢ni mse

a tak dale. Ale jinak nedrzime 7Zadné staré tradice - haze-
ni strevicem, liti olova... na to se podivdme spis v televizi
- viz film Pelisky.

Byl byste schopen zazpivat (myslim ted’hned) nejakou
koledu? Jakou?

Rozhodné ne... kdybyste mé nékdy slySel zpivat, tak mé
o0 to ani nepozadate...

Jak vypada Vase stédrovecerni tabule?

VZdy stejné - tradi¢né kapr, pricemz pro cast rodiny, ktera
nema ryby v oblibé, jsou Fizky, veprové, bramborovy salét.
Rybi polévka.

Vite, co je tradicni vanocni jidlo v Bulharsku?
Nevim. A nebudu ani tipovat.

Darky radéji dostavate, nebo davate? Dokazal byste si
vzpomenout, jaky vanocni darek Vam v Zivoté udélal
nejvétsi radost, ktery nejmensi - a proc?

0 tom uZ jsme mluvili - a ktery mi udélal nejmensi
radost... to se mi nechce ani vzpominat. KdyZ totiz - a ono
se to prosté ne vzdycky Uplné povede - z darku radost
nemam, tak ji urcité projevuji, protoze by to bylo nezdvo-
filé vaci ostatnim. A nejvétsi? J& mam vzdycky radost

z dérku typu kniha, Sachovnice nebo néco takového. To
mé vzdycky potési.
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Byly Vanoce ve Vasem Zivoté vzdycky poetickou idylou,
nebo si vzpomenete na néjakou vanocni katastrofu?
Myslim tim kost v krku ¢i pozar vanocniho stromku atp.
Vypravéjte.

Ani kost v krku ani pozar vano¢niho stromku jsem
nastésti nezazil, ale na jednu katastrofu si preci jenom
vzpominam: to jsme se presouvali k rodiné mého stryce,
vezli jsme také babicku a po cesté jsme méli dopravni
nehodu. Takze jsme museli Stédrovecerni veceri o Ctyri
hodiny posunout. Nastésti se tehdy nikomu nic nestalo.

Mate Vy osobné néjaké velké vanocni prani, a to treba
i ve vztahu k Dopravnimu podniku?

Ano, jedno prani - a pravé ve vztahu k Dopravnimu
podniku - bych mél. Byl bych rad, kdyby se ndm podaril
vyjednat lepSi rozpocet s magistratem, nez jaky se zatfmﬂ
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Letosni wluka VySehradského
tunelu patfi zcela jisté mezi
prazskych tramvaji. Pro cestujici
vefejnost to byla zrejmé i wluka
atraktivni, a proto i zajimava.
Bylo by asi chybou, kdybychom
se na strankach DP KONT@KTu
nepodivali na ViySehradsky tunel

pohledem archivnich dokumentd.

Kdy vlastné vznikl? Jaké ma
parametry? Byly v ném béhem
jeho vice neZ stoleté historie
nejaké vyluky?

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci
oddéleni Archiv
Foto: Archiv DP a sbirka autora

Prvni naznak
budouciho tunelu,
snad v roce1903.

Stavba prazského §
portalu

v historizujicim
stylu, ktery

ma pripominat
stredovékou
pevnost.

Ohlednuti do minulost
Vysehradskeho tunelu

Prazska strana tunelu kolem roku 1907. Po tramvajich tu neni jesté ani stopy.
V domku vlevo bylo sidlo GFadu potravni dané. Byvala tu hranice Prahy.

ySlenka zajistit tramvajové spo-
M jeni pravobreznich povltavskych

obci Podoli, Braniku a Hod-
koviCek je stara velmi dlouho. Vlastné
patii mezi nejstarsi napady Elektrickych
podnikl kralovského hlavniho mésta
Prahy, tedy dnesniho Dopravniho pod-
niku hlavniho mésta Prahy. Letos tomu
bylo uz sto let, co prazska méstska
rada, kterd Elektrické podniky zastu-
povala v zasadnich jednanich s Minis-
terstvem zeleznic ve Vidni, predlozila
prvni projekt, ¢i spis studii, tramvajové
traté od Palackého mostu pres Podoli
do Hodkovicek. Stalo se tak 8. Unora
1898 a ministerstvo povolilo predbézné
prace 6. dubna téhoz roku. Elektrické
podniky predpokladaly, Ze trat bude
jednokolejna s vyhybnami, a zvaZovala
se také moZnost jejiho propojeni na
mistni drahu Nusle - Modrany. Zasadni
technickou prekazkou
pro vybudovani nové
komunikace s tram-
vajovou trati ale byla
vySehradska skala.
V této souvislosti nenf
moZné bez zajimavos-
ti, e jen o rok drive
se vazné uvazovalo
dokonce o Zelezni¢ni
trati VySehrad - Podoli
- Branik, podminéné
ovSem vystavbou

tunelu pod celym Vysehradem. Pro
znacnou finanéni narocnost se od
stavby upustilo. A tak obyvateldm Podoli
a dalsich obci nezbyvalo nic jiného, nez
cestovat povozy slozité pres Pankrac

a pak serpentinami a trojici bran vyse-
hradskeé citadely. Pési mohli pouZivat

i rdzné schodisté. Existovala ale jesté
moZnost vyuzivat cestovani po fece.
Ktomu slouzily parniky, které zajemce
zavezly az k pristavisti u Palackého
mostu. Nejezdily ale ¢asto. Mezi nejvy-
hodnéjsi patfil privoz kolem vySehrad-
ské skaly. Kdy byl zfizen, nevime. Jeho
existenci doklada plan Prahy z roku
1885. Jeho délka byla asi 320 met-

rd. Vystavba tunelu, ¢i prikopu pod
vysehradskou skalou, jak se tehdy také
Casto rikalo, bylo jediné Fesenti, které by
dopravu z Podoli do Prahy usnadnilo.
Pokud jsme dFive naznacili, ze myslen-
ka tramvaje je z roku 1898, neznamena
to, Ze se teprve tehdy zacalo hovorit

o tunelu samotném. Jako prvni prisel
s navrhem vySehradského tunelu
profesor Ceského vysokého ucenf
technického Karel Vosyka uz v roce
1879 a jeho studie se Udajné jen malo
liSi od tunelu pozdéji realizovaného.
Tunel jako takovy by samozrejmé nebyl
k nicemu, kdyby nebyly k vySehradské
skale postaveny zcela nové nabrezni
komunikace. Vypracovani potiebného
projektu ulozila méstska rada odborni-




kim v roce 1896. Stavebni (rad kralov-
ského hlavniho mésta Prahy predlozil
27. dubna 1896 projekt novych pobrez-
nich ¢ar, pocitajici s vysokou nabrezni
zdi podél Podskali, ktera by navazala
na jiz hotovou Cast nabrezi u Palacké-
ho mostu. Pocitalo se i s naplavkami

a tzv. podbrezim. Malokdo si dnes
uvédomi, Ze stavba tohoto nabrezi si
vynutila i Upravu potoka Botice a jeho
premostént. (Stali sejit na podbrezi pod
Zelezni¢ni most a premosténi Botice si
mdZete krasné prohlédnout). Popisovat
osudy Botice v zavislosti na vystavbé
komunikaci se ale vymyka nasemu
.tunelovému” tématu.

Projekt nového nabrezi po obou stra-
nach tunelu musel byt projednan podle
vodniho z&kona, a tak se 18. Cervence
1898 muselo uskutecnit tzv. vodopravni
fizeni. Jenze zahy se objevil i navrh,
aby se nestavél tunel, ale aby se kolem
skaly vybudovala silnice, proti ¢emuz
se kategoricky (a nutno Fici oprévnéné)
postavila Umélecka beseda - sdruzeni
obhajujici z odborného hlediska cetné
prazské pamatky.

Ackoliv se projektanti, Umélecka bese-
da i Stavebni Urad usnesli na tunelu
Sirokém 12 m, dotazala se méstska
rada jesté znalce - dr. Alfréda Slavika,
profesora geologie a mineralogie na
Ceské technice. Ten doporudil, aby
&itka tunelu byla jen 9 metr(, aby se
neoslabila stavajici hmota skaly mezi
povrchem a tunelem. A tak se 5. Cer-
vence 1899 sesla dalsi komise, aby
navrh projednala. Vsichni zi¢astnén,
az na Uméleckou besedu (ta trvala na
12 m Sirokém tunelu v obavach, ze si
provoz pozdéji vynuti vystavbu nevhod-
ného ochozu), se shodli na nové Sitce.
Dodatecné jesté Umélecka beseda
pozadovala, aby byly tunelové portaly
vhodné upraveny, nejlépe po vzoru
stfedovékého opevnéni, coz by vhodné
navazalo na cely starobyly charakter
pamatného Vysehradu. Tento pozada-

Tunel na Urednim planu nové tramvajové traté
do Podoli z roku 1910.

vek vzala méstska rada 28. Cerven-
ce 1899 na védomi.

Nez se prikrocCilo ke stavbé, proteklo
Vltavou jesté hodné vody. Bylo nutné
uskutecnit celou fadu Urednich jed-
nani, napriklad s vojenskym erarem,
kterému patfila vySehradskéa pevnost,
a tedy i ¢ast potrebného pozemku.

V soukromém vlastnictvi byly praktic-
ky vSechny pozemky, na kterych byla
projektovana silnice a jez bylo nezbytné
vykoupit. Béhem roku 1902 byly ziskany
vSechny pozemky a mohlo se teprve
prikrocit ke stavebnim pracim. Stavba
byla zadana firmé J. Kindl, ktera pred-
loZila ve vybérovém fizeni nejvyhodnéjsi
nabidku. Stavbu tunelu firma vypocetla
na 787 345,70 K.

Stavba Vysehradského tunelu byla
zahdjena 26. kvétna 1902. Soucasné se
muselo upravovat také Usti Podolského
pristavu. Prace ale pronasledovala
smila, protoze 15. zari 1902 tu narazila
v silné mlze lod PraZské paroplavebni
spolecnosti do stavebni jimky, coZz mélo
za nasledek nékolik tydnl oprav a Cer-
panivody. Nasledné v listopadu zacalo
silné mrznout a v prosinci prisla naproti
tomu obleva a pohyb ledovych ker opét
ohroZoval stavenisté. Presto bylo na
podzim 1903 hotovo témeér celé vysoké
nabreZi od Podoli aZ k tunelu. Dnes

uZ je asi zapomenuto, Ze pod dnesnim
Podolskym nabrezim byl také podjezd
zhruba z dnesni ulice U Podolského
sanatoria na pobreZi pristavu. Mél sitku
5mavysku 4 m. Jenv téchto mistech
byla stavba v délce asi 70 m na Cas pre-
rusena. Podjezd do pristavu byl hotov

v kvétnu 1904.

Stavitelé v predstihu do vlastniho tunelu
vlozili ¢ast kanalizacniho sbérace,
protozZe by naklady na jeho pozdéjsi
vystavbu v téchto mistech byly zbytecné
vysoké. Nabrezi bylo olemovéano zdi

z kyklopského zdiva krytého navrchu
Zulovymi deskami. Primérna sirka
nabrezi byla 18 m.

&b, o

Pricny rez VySehradskym tunelem podle projektové
dokumentace tramvajové traté z roku 1909.

Jako prvni jezdily tunelem od roku 1910
tramvaje linky ¢islo 1.

Samotny tunel méa délku32 ma je
vyklenut lomovym zdivemn s obkladem
Zulovych kopaku. Portaly tunelu byly na
zakladé pozadavku Umélecké besedy
upraveny po vzoru stiedovékych vézi

s branou. Tunel je proveden v oblouku

o poloméru 100 m. Jeho klenba je silna
0,8maopérnézdi 1,2 m. Sitka tunelu

je pouhych 9 m, z toho v dobé dokon-
Ceni pripadalo na vozovku jen 6,2 m,
zatimco po obou stranach byly chodniky
- vpravo ve smeéru od Prahy o Sitce 2 m,
vlevo 0,8 m.

Ackoliv bylo mozné tunel pouzivat uz od
11. prosince 1904, nebyly v ném (a ostat-
né ani na hotovém nabreZi) poloZeny
tramvajové koleje. Nebylo jesté hotovo
nabrezi na novoméstské ¢i podskalské
strané. Tady prace v roce 1904 teprve
zacinaly.

U severniho portalu tunelu byl domek,
ve kterém bylo sidlo Gradu potravni
dané (o této neobvyklé komplikaci pri
cestovani po prazské aglomeracijsme
uZ na strénkach DP KONT@KTu psali),

a kromé toho se za pouziti tunelu platilo
i myto. Pokud je zndmo, pési za prichod
tunelem platil 2 halére. Obvykle se
udava, Ze stavba tunelu byla zcela
dokoncena v roce 1905, ale stale nebylo
hotové nabrezi na prazské strané.
Administracni zprava kralovského
hlavniho mésta Prahy za rok 1908 uvadi,
Ze stavba Podskalského a Vysehradské-
ho nabfeZi Cinila dojmem prace zvétsi
Casti jiz ukoncené, ponevadz dodelavky
Jesté zbyvajici byly vesmés rozsahu
mensiho. O CastivySehradské se dokon-
ce uvadélo, Ze uprava povrchu silnice
chybéla skoro v celé
delce. Kromé toho bylo
nutné doresit i pristavis-
té privozu u Vysehradu,
protoZe kromé toho, ze
zde byval jiz zminény
privoz kolem skaly, ktery
zprovoznénim tunelu
zanikal, stale fungoval
jeden z nejstarsich

a dilezitych prazskych
privoz( z VySehradu

na Smichov (uvadi se

uz v roce 14201). Stavba
nabrezni komunikace se
tak protahla az do roku




Ruch u Vysehradského tunelu ve dvacatych
letech minulého stoleti.

Rok 1975. Prvni ze tfi historickych vyluk tunelu
s nahradni lodni dopravou. Tehdy jesté lodni
dopravu provozovaly Dopravni podniky hlavniho
meésta Prahy.

1909. Ten samy rok definitivné spravni
rada Elektrickych podnikd schvélila

i projekt tramvajové traté od Narodniho
divadla do Podoli. Na nové nabrezi byly
sice na podzim sloZeny kolejnice pro
novou trat, ale pro ¢etné jiné prace byla
realizace jesté odloZena.

Teprve 15. dubna 1910 zapocali pracov-
nici vrchni stavby Elektrickych podnikd
s kladenim koleji smérem od Podoli ku
Praze. Celd dvoukolejna trat byla hotova
v mimoradné rychlém terminu béhem
tri mésicd, a tak uz 31. ¢ervence 1910
se mohli prvni cestujici svézt tramvaji
VysSehradskym tunelem do Podoli.
Provozni zaméstnanci byli o nové trati
informovani obéznikem ¢&. 124/10.
Doprava ve stisnéném tunelu nepri-
nasela zadné problémy, ackoliv rdzné
stavebni prace vedly k diléim omeze-
nim dopravy. Zajimavé napriklad je,

Ze prestoZe uz pristavbé byla v tunelu
poloZena ¢ast kanalizace, narusila zde
provoz nejdrive pravé stavba kanalizac-
niho sbérace od tunelu k Podolskému
sanatoriu v roce 1925. Tunelem a jizné
od néj se tehdy od zari do listopadu 1925
jezdilo doCasné jen po jedné koleji, zda
néjaké prace pobihaly i pfimo v tunelu,
neni zndmo. Podobné byl prerusen na
nékolik tydnd v tunelu provoz v letech
1926 2 1928, v obou pripadech z divodu
kladeni vodovodniho potrubi. | tento-
krat byla doprava rFesena provizornim

PiSe se prvni polovina 60. let 20. stoleti. Trolejové vedeni pFipoming, Ze tu jezdily i trolejbusy.

jednokolejnym provozem s vyuzitim
povrchovych vyhybek prvni generace,
takze kromé kratsiho ¢ekani na svétel-
né signalizaci cestujici nezaznamenal
vyznamneéjsi potize.

Dalsi novinku v tunelu prinesl az

rok 1949, kdy do néj bylo instalovano tro-
lejové vedeni pro trolejbusy. Od 29. kvét-
na 1949 tudy jezdila nova linka €. 55

z Vaclavského ndmeésti na Pankrac,

ke které v roce 1954 pribyla jesté jako
posila linka €. 61.

Cas od ¢asu se tramvajova trat musela
opravit, ani to ale nedélalo pri tehdejsim
typu vrchni stavby zasadnéjsi potize. Ves-
keré prace probihaly zpravidla za plného
provozu, obvykle na jedné koleji, a pokud
bylo nutné provoz na par hodin prerusit
pro vlastni vymeénu kolejnic, délo se tak
zpravidla v noci.

Pro Uplnost dodejme, Ze od 7. listopadu
1966 jezdila tunelem i rychlikova auto-
busova linka C. 144, zajistujici dopravu

na nové sidlisté Novodvorska. VySehrad-
skym tunelem tedy v té dobé kréatky cas
jezdily vSechny tfi druhy dopravnich pro-
stredkad, které prazsky Dopravni podnik
provozoval. Jenze uz 6. ledna 1967 projely
trolejbusy tunelem naposledy a od nasle-
dujiciho dne byly nahrazeny autobusy.
Pochopitelné tunelem jezdily i cetné dalsi
autobusové linky a vystridala se tu i celd
fada linek tramvajovych.

Neékolik desitek let tramvajového
provozu jen s nenutngjsi tdrzbou
avyménou kolejnic a predevsim silici
silni¢ni doprava se ve vySehradském
tunelu nutné musela projevit na stavu
traté. Teprve v roce 1975, po pétaSede-
sati letech tramvajového provozu, se
prikrocilo k prvni velké rekonstrukci
traté ve Vysehradském tunelu. Sou-
Casné probéhla také rekonstrukce

traté v Useku Vyton - Podoli, pri které
se zaroven odstranovala provizorni
prelozka traté v Podoli vyvolana stavbou
kmenové stoky K. Samotna vyluka
Useku Vyton - Podoli zacala uz 10. fijna
1975. Zprvu tunelem jezdila nahradni
autobusova linka X-21 [Vytori - Podoli)

a od Podolské vodarny k branickému

nadrazi jezdila tramvajova linka ¢. 41.

S postupem praci byla pfi této vylu-

ce poprvé zavedena i ndhradni lodni
doprava, tehdy s linkovym oznacenim
X-700. Nahradni lodé zacaly jezdit od

3. listopadu 1975. Nasazeny tu byly lodé
Solidarita, Svoboda, Balaton a Dunaj
(ve Spi¢ce 4, v sedle 3], jako rezerva
slouzila jesté lod' Odra, se kterou jsme
se shodou okolnosti mohlivozit i letos.
Autobusova linka X-21 byla presmé-
rovana z Podoli k metru na Pankrac,

v noci jezdila az do Branika a nahradni
tramvajova doprava pak jezdila jen pres
den. Pravidelny tramvajovy provoz byl
obnoven 13. prosince 1975 rano. Trat

v tunelu byla po rekonstrukci bez praz-
cU, se zakrytovymi betonovymi panely.
Neuplynulo ani 10 rokU a trat se za
podobnych podminek rekonstruova-

la znovu. Tentokrat metodou tehdy
oblibenych velkoplosnych paneld BKV.
Proti roku 1975 byla tramvajova doprava
v Useku Vyton - Podoli prerusena na vice
nez ¢tvrt roku — od 23. biezna 1982 do
30. Cervna [véetné). Nahradni dopravu

v Useku Podoli — Nadrazi Branik ve dne
opét zajiStovaly tramvaje [tentokréat s Eis-
lem 42). Znovu se tu uplatnila néhradni
lodni doprava linkou X-700 ve stejném
rozsahu provozu jako v roce 1975.
Nahradni no¢ni dopravu zajistovala auto-
busova linka X-3 z Namésti Bratri Synkd
pres Pankrac a Podoli do Branika.

Pri obou vylukach slouzila tramvajim
jako provizorni vozovna smycka Nadrazi
Branik a jako provizorni opravna pro-
hliZzeci jama na smycce Dvorce.

Té posledni, treti vyluce VySehradské-
ho tunelu uz byly a jsou vénovany jiné
aktualni clanky.

VySehradsky tunel se témér na pal
stoleti stal jedinym silnicnim tunelem

v prazské komunikacni siti, nez byl

26. zari 1953 prekonan tunelem Leten-
skym. Nebudeme-li pocitat tramvajové
podjezdy pod komunikacemi (Dablice,
Té3nov, dvakrat Barrandov), z(stava
VySehradsky tunel dodnes jedinym

v tramvajové siti, ktery prekonava pri-
rodni prekazku. &
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Jak, kde a' s kym jste travil Vanoce jako maly kluk? A co pro
Vas tehdy znamenaly?

Véanoce jsem jako kluk - jsem jedinacek - travil s rodici

a s babickou. Dédecka jsem nepoznal, zemrel za prvni své-
tové valky. A protoZe jsem z manaZer( firmy nejstarsi, tak si
jesté pamatuji doby, kdy nas na Stédry den (asi bych nemél
zapomenout fici, Ze jsem z vesnice, konkrétné ze Slap nad
Vltavou, kde se pozdéji postavila prehrada) navstivili pocestni,
které maminka s babickou pohostily. To k Vanoclm drive pat-

Filo. A jesté jedna véc — odmalicka jsem se uCil hrat na housle.

A nahrano, nacviceno jsem mél dost (ted' uz neumim... nebo
ne tolik...}, takZe jsem hrél opravdu dobre. A tak jsem jako
kluk hraval v kostele na pGlno¢ni msi. Takze to je jesté to, co
se miv souvislosti s Vanocemi vybavuje, na co si vzpominadm.

Co pro Vas znamenaji dnes?

Mozna je to otazka filozoficka - ale myslim si, Ze Vanoce dnes
neznamenaji zdaleka tolik, co dFiv. A urcité jsem to hodnotil
tehdy, jako dité, jinak, nez to hodnotim dnes. S&m mam dnes
uZ tri déti, uz i trivnucky, jednu dokonce pétadvacetiletou,
takZe se na Vanoce divam trochu jinak. Za prvé je beru jako
¢as vhodny ke vzpominani - a j& uz mam na co vzpominat

—a za druhé je to doba, kdy se jako rodina sejdeme pohroma-
dé. To je vdnesni dobé ¢im dal vzacnéjsi a toho si na Vanocich
cenim asi nejvice.

Travite je tradicné doma, nebo jinak?

UZ jsem na to odpovedél - Vanoce travime zadsadné doma.
Ja jsem naty Ladovské obrazky, tak si myslim, Ze maji tyhle
svatky vypadat.

Jsenéejakétradice, bez nichZ si Vanoce neumite predstavit?
Asi nevybocuji z primeéru... v kazdém pripadé si zaleZitosti,
jako je pousténi skorapek z vlasskych ofechd po vodé nebo
krajeni jablka, pamatuji spise z détstvi, ale ctime jako radina
jednoznacné kapra, bramborovy saléat a rybi polévku.

Byl byste schopen zazpivat (myslim ted’hned) néjakou
koledu? Jakou?

Jakou chcete slySet? To se asi nezapoming, i kdyz netvrdim, Ze
bych kazdou zvladl Uplné celou. Treba Narodil se Kristus pan?

Jak vypada Vase stédrovecerni tabule?
To uZ jsem taky rekl - tradicni eska - ryba, salat, polévka,
néjaké to cukrovi, ovoce...

Vite, co je tradicni vanocni jidlo v Bulharsku?

Vim - respektive nevédél jsem to, ale protoZe jste mi tuhle
otazku poloZil tak trochu s predstihem, zjistoval jsem to.
TakZe ano, vim - krocan.

Darky radéji dostavate, nebo davate? Dokazal byste si vzpo-
menout, jaky vanocni darek Vam v Zivoté udélal nejvétsi
radost, ktery nejmensi - a proc¢?

Doba nebo spi$ mdj vztah k vanoénim darkdm se v pribéhu
let zmeénil. Kdyz jsem byl dité, tak jsem darky urcité radéji
dostaval. Dnes uz je to Fadu let tak, Ze jsem nesmirné spo-
kojeny a Stastny, mohu-li darky - a Cinit tak radost druhym

- dévat ja. A na svij nejlepsi vanoéni darek sivzpominam

- mohlo mi byt takovych trinact let a dostal jsem pod stro-
mecek tenkrat Spickové jizdni kolo Favorit. Na darek, ktery by
mi radost neudélal, si nevzpominam. Kazdy, i sebemensi, mé
vzdycky potésil.

Byly Vanoce ve Vasem Zivoté vzdycky poetickou idylou,
nebo si vzpomenete na néjakou vanocni katastrofu? Myslim
tim kost v krku ¢i poZar vanocniho stromku atp. Vypravéjte.
Osobné, myslim v roding, se nikdy nic katastrofalniho nestalo.
Nastésti. Ale vy vite, Ze jsem byl policistou - a v préaci slouzili
jsme samozrejmé také o Vanocich) ano. Vyjizdéli jsme k mnoha
pozartm vanocnich stromeckd, ale nebyly to jenom poZary.
Vzpominam na jeden Stédry vecer nékdy v sedmdesatych letech,
kdy byla vyhlaSena pohotovost a byli jsme v préaci v podstaté
Uplné vsichni. Tusim nékde v Duchcové zavrazdil néjaky clovek
dva lidi, pricemz nebyl znam smér jeho Utéku, ale predpokladalo
se, ze miti do Prahy, takZe tenkrat to dramatické bylo.

Mate Vy osobné néjaké velké vanocni prani, a to tfreba

i ve vztahu k Dopravnimu podniku?

Zdravi - na prvnim misté zdravi. Nejen sobé a své rodinég, ale
i svym spolupracovnikim a vlastné véem lidem. Co bych si
pralve vztahu k podniku? V poslednich letech se tady hodné
zmeénilo. Tyhle zmény by mély vést k nécemu lepSimu. Jestli
vedou, nebo jestli k lepsimu vedou Uplné vSude, to posoudit
sice neumim, ale to prani fict mohu: preji si, aby uz Dopravni
podnik byl v co mozna nejblizsi dobé, to znamend snad u?

v tom roce pristim, konsolidovan - tak, aby se tu uz pracovalo
rutinné a profesionalné. &
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Plzefiské mestské dopravni podniky
Dynamika se misi se starymi poradky

Ackoli je Plzen oproti Praze trpaslikem

a jeji infrastruktura trpi mnoha

neduhy, mize se nas Dopravni podnik
od svého kolegy leccim inspirovat. Méstu
dominuje nejenom Plzensky Prazdroj,
ale i Skodovacké zavody. Jeho koleje tak
jako prvni .pociti” nejnovéjsi tramvaj 15T,
ktera se ma stat symbolem nadzemni
hromadné dopravy v Praze.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: JiFi Trnka; archiv PMDP

Naskok pred Prahou

To, co v Praze zavadime teprve nyni, funguje v Plzni jiZ tfi
roky: Plzenskou kartu, ekvivalent prazské Opencard zatim
vyuziva pres 175 tisic lidi. Nabijecich terminald je ve mésté 25
a funguji od roku 2007. NejenZze si na kartu mohou majitelé
nahrat rdzné druhy jizdného, ale funguije i jako ¢tenarsky pra-
kaz v méstské knihovné a univerzitni knihovné Zapadoceskeé
univerzity a podobné. To je vyznamny naskok prred hlavnim
méstem.

Plzenska karta by se méla v budoucnu stat médiem celého
kraje, procez se v ramci IDS zacina budovat novy odbavovaci
systém, ktery by mohl pojmout milion zakaznikd. Magistrat jiz
poveril Plzeriské méstské dopravni podniky (PMDP) k pro-
vozovani karty. .Nyni se ¢eka na postup kraje, ktery musi

do projektu také investovat, ma-li Plzeriska karta penetrovat
cely region,” fika Ing. Vaclav Zikmund, ¢len predstavenstva

a dopravné provozni reditel. Odmita vSak odhadovat, kdy by

k tomuto rozsiFeni mélo dojit, projekt je velmi ndkladny. . Je to
v Fadu miliond,” dodava.

Plzenska karta ma souvislost i s rok starym zrusenim jedno-
denni papirové jizdenky. Tu je nyni mozné zakoupit pouze elek-
tronicky. Dalsi cestou je tzv. Elektronicka penézenka. ,VloZite si
néjaky obnos na kartu a poté si jizdenku elektronicky zakoupite
ve voze. MlZete z ni ale také zaplatit napfiklad vstupenku

do divadla, ZOO nebo plaveckého bazénu,” vysvétluje Ing. JiFi
Ptacek, vedouci stirediska rizeni provozu.

Hlavnim ddvodem ke zrueni jednodennf jizdenky byla snadna
a hojné vyuZivana falSovatelnost. Cestujici byl povinen po
zakoupeni na stanku sam vyplnit dobu platnosti. Nejeden vsak
pouzil takovy druh fixy, kterou Slo z listku opét smazat a pre-
psat. .Podvodnici na jednu jizdenku jezdili treba mésic,” rika
Zikmund. Nasli se i taci, ktefi vypisovali jizdenku primo pred
revizorem a doklad se stéval predmétem zbytecnych dohadu.
ZaCatek organizované a pravidelné prepravy imobilnich
ob&anl v Plzni spadé jiZ do roku 1996. Na linku byl pdvodné
nasazovan upraveny autobus Karosa C 734 vybaveny spe-
cialni zvedaci plosinou. Ten vsak zahy nestacil vzristajicim
pozadavkdm, proto mésto zakoupilo k témto Gcellm nizko-

podlazni minibus VW CITY lll. V soucasné dobé v Plzni existuji

dvé linky specialné pro vozickare. Preprava je zajiStovana
nékterym z .klasickych™ nizkopodlaZnich vozidel a jednim
zcela novym minibusem Fiat MAVE. Linky jsou naplanované

presné podle pozadavk{ socialni-
ho odboru magistratu mésta Plz-
né a sdruzeni hendikepovanych.
Spojuji mista bydlisté cestujicich
s Urady, kulturnimi a obchodnimi
centry atd. .Jsme v neustalém
kontaktu a prizpdsobujeme

se potiebam zakaznikd,” rikéa
Ptacek. Kromé této sluzby a nad
rémec provozovani mestské hro-
madné dopravy, provozuje podnik
i nepravidelnou dopravu na objed-
navku pro externi subjekty.

Revidovani revizori

Ne kazdy vi, Ze plzensky podnik
provozoval i zajezdovou dopravu.
Do jeho majetku spadala cestovni
kancelar West Bohemia Travel,
kterd vsak byla z rozhodnuti
predstavenstva zrusena. .Myslim
si, ze kancelar fungovala dobre,”
fika Zikmund. Dalsi jiZz neexistujici
spolecnosti dopravniho podniku je
Pohybliva reklamni. .Vytendrovali
jsme firmu Rencar, kterd bude
namisto ni provozovat veske-

rou reklamu na nasich vozech

i jiném majetku,” popisuje Ptacek.
Kontrakt je to vskutku lukrativni,
nebot do sprévy Rencaru se tak
dostava i projekt City Screen,

coZ jsou obrazovky umisténé ve
vozech MHD a pozdéji i na zastav-
kach. ,Systém sestava ze dvou
obrazovek umisténych uprostred

vozu. Promitame na nich dopravni

informace i komeréni sdéleni,”
fika Zikmund. Zatim se obra-
zovky objevily ve 40 autobusech.
Postupné se rozsiti na vsechny

Nizkopodlazni minibus Fiat MAVE.

Mezi tramvajemi dominuji Plzni klasické T3
a jesté radu let budou.

Vozovy park

(Udaje za rok 2007)
Typy tramvaji Pocet
T3 22
KT8D5 7
LTM 10.08 10
T36G 4
T3M 26
T3R-P 36
K3R-NT 4
KT8D5.RN2P 5
T3R.PLF 8

E
Typy trolejbust | Pocet
14 TR 39
15 TR 16
21 TR ACI 18
24 TR 16
Celkem 89
Typy autobust | Pocet
Karosa C 734 1
Karosa B 731 13
Karosa B 732 23
Karosa B 931 10
Skoda 21 AB 1
CityBus 16
Irisbus 14
SOR 4
Solaris 15 15
Solaris 18 "
Citelis 8
VW City Il 1
Fiat Mave 1
Celkem 128




trakce a budou napojeny na systém centralniho dispecinku

(0 ném nize).

K vyraznému pohybu doslo i na poli kontroly jizdného, ovsem
opacnym smérem. Jesté loni provadéla revizi jizdenek externi
firma - AB financni servis. V désledku aféry se stornovanim
nékolika set nezaplacenych pokut vSak s ni dopravni podnik
na zacatku tohoto roku rozvazal smlouvu. ,Aby ndm nemu-
seli platit penale, ohlésili krach. Stale probiha soudni fizeni,
ale téZko uvidime jedinou korunu,” li¢i Zikmund a pokracuje:
.V soucasnosti provadéji kontroly nasi zaméstnanci, a dokonce
jich udélaji vic nez kdysi spolecnost AB. Teprve az pohledavky
predavame externi firmé.”

Dynamicky dispecink

Nejvétsi zména v plzenském dopravnim podniku by méla nastat
prvniho ledna 2010, na kdy je planovano dokonéenitzv. Dyna-
mického dispeCinku. Projekt ma Ctyri faze. V prvni budou
vybaveny vSechny vozy navigacnim systémem GPS a zfizeno
nové, technologicky odpovidajici pracoviste dispecinku. .V sou-
¢asnosti je v kazdém vozidle pouze vysilacka, pomoci niz je Fidic
povinen informovat dispecera v pripadé odchylky od jizdniho
radu. Pokud to ale neudéla, nemize Cinit dispecer véasna opat-
feni,” vysvétluje Ptacek. Tuto mezeru vyplni GPS, diky némuz
bude mit dispecink prehled o aktualni poloze vSech vozidel.
.Dispecer pak prestane byt pouze hasicem, ktery napravuje
gkody,” dodava Ptacek.

Druhou etapu organizuje i financuje mésto. Na kfiZovatkach
bude zaveden systém preference MHD. Ve treti fazi budou
vybavovany uzlové zastavky svételnymi informacnimi tabu-
lemi, které by se postupné mély rozsiFit i na podstatnou ¢ast
ostatnich zastavek, kterych je v Plzni takrka Sest set. Montaz
obrazovek do véech voz( MHD bude provedena ve Ctvrté fazi.
VSechna tato zarizeni budou napojena na dynamicky dispe-
¢ink. Cestujici tak napriklad budou védét, kdy skute¢né prijede
odkloni doprava v pripadé nehody apod. ZaFizeni se bude vyuzi-
vat i komercné v ramci jiz zminéného systému City Screen.
.Pracovni podminky stévajiciho prostiedi nagich dispecerd
jsou skute¢né nedUstojné a jsem rad, Ze se tento problém
konecné resi. DispeCink bude piresunut do novych prostor

v budové Feditelstvi, kde jiZ probihajf stavebni Upravy tak, aby
se mohlv prdbéhu roku 2009 nastéhovat,” Fika Ptacek.

Plzenské méstské dopravni podniky v Cislech
(Udaje za rok 2007)

Dopravni vykony v tis. vozkm
Tramvaje 5618
Trolejbusy 3999
Autobusy 5451
Prepravené osoby

Tramvaje 40 184 841
Trolejbusy 29397048
Autobusy 39197 481

Celkem MHD 108 779 370

Dopravni sit Délka sité (km) | Délkalinek (km) | Pocetlinek
Tramvaje 21,6 24,0 3
Trolejbusy 39,4 521 6
Autobusy 1791 296,0 26
Celkem MHD 240,1 372,1 35

Staré a osvédcené

Ackoli pravé v Plzni budou probihat zkousky nejnovéjsi tram-
vaje 15T, jiZ si Praha objednala 250 kusd, plzensky dopravni
podnik o jeji koupi neuvazuje. V planu neni ani Zadny jiny typ

z dilny Skodovky. Plzni jasné kraluji tatrovacké T3 dopliované
0 KT8. .Té trojky se osvédCily. SpiSe nez nakupem novych
typU, jdeme cestou rekonstrukci,” vysvétluje Zikmund. Zakaz-
ky pro Skodovku se tak omezuji pouze na Fidici ¢4sti a silové
bloky T3. Co se tyce KT8, jsou pribézné vymérovany jeji stie-
dové &asti za nizkopodlazni. .Dohanime zanedbanost, ktera
ve vozovém parku byla,” Fika Zikmund a upozorriuje: .Nejedna
se vSak pouze o rekonstrukce, vozovy park se za poslednich
Sest let zacal rozristat.” Dokladem tohoto trendu je ndkup
trinacti autobust a péti trolejbusl v pristim roce. Co se tyce
tramvaji, nechce provozni reditel predbihat: .Pockame sina
vysledek vybérového rizeni.”

Staré a frustrujici

Ackoli byla na Plzensku ustanovena integrovana doprava

uz pred Sesti lety, jeji potencial neni dosud zdaleka vyuzit.
VSech pét prepravct bylo integrovano pouze tarifné a pod-
léhaji jen systému predplatného. Co se tyka jednotlivého
jizdného, ma kazdy dopravce porad vlastni tarif. V ramci

IDP existuji dvé zony: P pro Plzen a Z pro vnéjsi zénu. Mezi
dopravcivsak nejsou doreseny ¢asové a prostorové navaz-
nosti. ..Skute€nad integrace postupuje velmi pomalu a délaji
se pouze dil&i kroky,” shrnuje Ptacek.

AZ na nékteré rekonstrukce stavajicich trati a trakéniho
vedeni k zadnému vétSimu budovani MHD v Plzni bohuzel
nedoslo. Presto jsou oblasti, kterym hromadna doprava
zoufale chybi, napriklad nova zéna lehkého primyslu na
Borskych polich. Oblast s 15 tisici pracovnimi misty a hyper-
marketem obsluhuji pouze autobusy. Stava se tak, Ze ve
autobusy nestaci svou kapacitou, ale mame i velké problémy
je protédhnout ulicemi mésta,” rika Zikmund. V Plzni totiz
neni autobusova doprava segregovana. Redenf situace je
vSeobecné znamé. . JiZ pét let se mluvi o stavbé tramvajo-
vé traté o délce 1,7 kilometrd doplnéné trolejbusy. Bez ni
dopravné vykrvaci nejen tato Cast mésta, ale celd Plzen,”
varuje Zikmund.

Borska pole odkazuji na obecny problém. Mésto Plzen si
podle slov odbornik( dostate¢né neuvédomuje Glohu MHD
ve mésté a jeji naroky. ,Nedavno si mésto nechalo udélat
studii pred tim, neZ omezi nas dopravni vykon. Z té studie ale
vyplynulo, Ze naroky obyvatel naopak stouply.” Ing. Ptacek

k tomu dodava: ., Jiz tietim rokem stagnujeme s vysi doprav-
niho vykonu. Postupné prichazeji pozadavky na obslouzeni
dal&ich lokalit, oviem bez nardstu kilometrd. Re&ime tak jen
ta nejproblémovéjsi mista, a to na Ukor ostatnich linek.”

z konce sedmdesatych let minulého stoleti. Tehdy vzniklo
Severni pfedmésti - bytova zastavba pro 60 tisic lidi, jiZ

mély obslouzit pouze autobusy. Dopravni podnik tak musel
prikoupit ke stavajicim 60 voz&m dalSich 155. ,Po trech
letech byla zprovoznéna tramvajové trat a polovinu autobus(
jsme mohli zase prodat,” vzpomina Zikmund. Ukazuje se,
jak ddleZité je projektovat dopravni infrastrukturu jesté pred
samotnou zastavbou. Vérme, Ze ze svych chyb se uci nejen
Plzen, ale i Praha.

Pristé se podivame do Olomouce. o

Autor ¢lanku dodatecné dékuje panu Martinu Vecerovi za poskytnuti
fotografie k minulému dilu o Dopravnim podniku Ostrava a omlouva
se za neuvedeni jeho jména. Vice fotografii i informaci o DP Ostrava

lze nalézt na strankach: http://mhd-ostrava.ic.cz/.
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Rok patnactého vyroci existence organizace ROPID byl rokem
v mnohém odliSnym od téch predeslych. Kromé reseni problému
spojenych s organizaci Prazské integrované dopravy byla na

zaCatku roku uvedena v Zivot nova organizacni struktura, jejimz
z&kladnim cilem bylo zlepsit komunikaci vaci nasim partnerdm.

Pavel Prochazka, povéreny rizenim organizace ROPID

udovani integrovaného dopravniho
B systému v takové aglomeraci,

jakou je Praha a Stredocesky kraj,
je véc velmi narocna a odpovédnd, ale
zroven zajimava. Poslednich 15 let uka-
zalo, Ze dobre fungujici systém integro-
vané dopravy, kde cestujici nemusi pre-
myslet nad pofizovanim rdznych jizdnich
dokladU pri prestupovani mezi riznymi
dopravnimi prostiedky a dopravci, je
schopen velmi dobre konkurovat indi-
vidualni automobilové doprave. Svédci
o tom nejen stéle priznivy podil vyuzivani
hromadné dopravy, ale i rostouci pocet
cestujicich na nékterych vyznamnych
dopravnich tazich, a predevsim pak na
Zeleznici.
Préavé tento druh dopravy v sobé skryva
znacny potencial pri jeho zapojeni
do systému Prazské integrované dopravy.
Letos zprovoznéné Nové spojeni, pro-
bihajici rekonstrukce Zelezni€nich trati
a navrhované nové zastavky umozni do
budoucna vytvorit ze Zelezni¢ni dopravy
paterni dopravni systém tak, jak jej zna-
me z vyspélych evropskych metropoli.
Prazska integrovana doprava bude i do
budoucna zZivym organizmem, ktery
bude pruzné reagovat na potreby obslu-
hovaného Uzemi. Za poslednich 15 let
proSla nejen Praha, ale také prilehla ¢ast
Stredoceského kraje obrovskymi zmé-
nami, na které musela verejna doprava
reagovat. Zmizely velké pramyslové
podniky, naopak vyrostla nova obchodni
centra a nové obytné komplexy. To vSe
se promitlo do organizace Prazské inte-
grované dopravy a v dalSim obdobi jesté
promitne.
Nasim Ukolem je, abychom nové doprav-
ni potreby mésta a regionu zvladli citlivé
a odpovédné. A to nejen po dopravni
strénce vci uzivateldm, ale také po eko-
nomické strance vici objednateldm
sluzeb PraZzské integrované dopravy, kte-
rymi jsou hl. m. Praha, Stredocesky kraj
a jednotlivd mésta, obce a méstské Casti.
Dovolte mi na zavér, abych nam vsem
popral do dalsich let mnoho Stastnych
kilometr s Prazskou integrovanou

dopravou. 12

: PiD
PRAZSKA

INTEGROVANA
DOPRAVA

Ropid

Strucna historie Prazské integrované dopravy

1991

Uzavi'ena Dohoda o experimentalnim zavedeni integrovaného dopravniho systému
v relacich mezi hl. m. Prahou a obcemi Hovorcovice a Orech, kterou uzavrely uvedené obce
a okresni Urady Praha-vychod a Praha-zapad.

1992

Zahajenfintegrace Zeleznice, umoznéna pireprava cestujicich s predplatnimi ¢asovymi jizden-
kami MHD v osobnich vlacich mezi 23 stanicemi a zastavkamiv siti CSD, kterou tvorily Useky
tarifniho pasma do vzdalenosti 10 km od centra mésta. Podepsany Zasady spoluprace hlavni-
ho mésta Prahy a CSD. Zavedeni autobusovych linek 351 a 352 do obci Hovorcovice a Orech.

1993

Zahajeni ¢innosti ROPID.

1994

Spoluprace s CD (uznavani predplatnich jizdenek MHD) rozéi¥ena na zakladé nové smlouvy
na celé Gzemi hl. m. Prahy. Uzavreny prvni smlouvy mezi organizaci ROPID a autobusovy-
mi dopravci jako samostatnymi subjekty o provozovani nékterych linek méstské dopravy.
Prodlouzeni metra B na Zli¢in.

1995

Schvaleni standardd kvality MHD radou Zastupitelstva hl. m. Prahy. Uskute¢nilo se prvni
vybérové fizeni na dopravce regionalni autobusové linky PID. ZFizeno yn&jsi tarifni pasmo
pro priméstské autobusové linky rady 300 a pro 16 stanic a zastavek CD v priméstské oblas-
ti. Zprovoznéni tramvajové trati do sidlisté Modrany.

1996

Autobusové linky PID poprvé vjizdéji na Gzemi okrest Mélnik a Beroun. Zavedeni prestupni-
ho pasmového a ¢asového tarifu a nového odbavovaciho systému. Zfizena Ctyri vnéjsi tarifni
pasma pro Casové predplatnijizdenky integrované dopravy.

1997

Autobusova linka PID poprvé vjizdi na Uzemi okresu Pribram. Zaveden novy model financo-
vani dopravcl na bazi déleni trzeb a dotaci k trzbam.

1998

Autobusova linka PID poprvé vjizdi na Gzemi okresu Kladno. Zapojeni parkovist P+R do
tarifniho systému PID. Zména tarifu a jeho dilc Gpravy. ProdlouZeni metra B na Cerny Most.

1999

Plna integrace Casti ZelezniCnich trati 171 a 221.

2000

Autobusové linky PID poprvé vjizdéji na izemi okrest Kolin, Kutna Hora a Bene$ov. Zména
tarifu a jeho dil&i Upravy. ZvySeni postihd. Vznik 5. tarifniho pdsma. Integrace dalgich Usekd
Zeleznicnich trati 072 a 210. Zavedeni dopliikového prodeje jizdenek u Fidi¢t autobusd
meéstskych linek.

2001

Vyznamné rozsiteni PID v severni oblasti (Odolena Voda, Kralupy nad Vltavou), autobusova lin-
ka PID poprvé vjizdi na Uzemi okresu Mlada Boleslav. Plna integrace ¢asti zeleznicni trate 011.
Vyznamné zmény v nocnim provozu tramvaji a autobus(. Vstupuje v platnost novy Tarif PID.

2002

Vyznamné rozsiteni PID v severni oblasti (Mélnik, Neratovice, Kralupy nad Vltavou)
avychodni ¢asti (Suchdol. Integrace daliho Useku Zelezni¢ni traté 060. Plna integrace
casti zeleznicnich trati 070, 231 a 232. Autobusové linky PID poprvé vjizdéji na Gzemi okresu
Nymburk. Ni¢ivé povodné v srpnu.

2003

Vyznamné rozéiteni PID ve vychodni oblasti (Cesky Brod, Mochov, Celakovice, Lysa nad
Labem, Sadska, PoFic¢any, Pecky). Plna integrace ¢asti zelezni¢nich trati 093, 120 a celé trati
091. Integrace dalSiho Useku Zelezni¢nich trati 110 a 121. Zprovoznéni tramvajové trati

na sidlisté Barrandov.

2004

Vyznamné Uprava provozu v oblasti Mnisku pod Brdy, plna integrace ¢asti Zelezni¢nich tratf
011,060 a celé trati 171. Vyznamné rozsifeni PID vjizni oblasti (Stéchovice, Davle, Slapy, Novy
Knin). Rozsiteni noéni priméstské dopravy do dalsich oblasti. Prodlouzeni metra C na Ladvi.

2005

Plna integrace Casti zelezniCnich trati 210 a 231. Zména tarifu. Integrace privozu P1v Praze-
Sedlci.

2006

Integrace privozu P2 v Praze-Podbabé. Prodlouzeni metra A do stanice Depo Hostivar:

2007

Zapojeni zeleznicnich linek v PID smérujicich do Prahy do systému Esko. Integrace sezon-
niho privozu P3 Lihovar - Veslarsky ostrov, obnoveni provozu na celé trati €. 121 zahajenim
provozu cyklovlaku v ramci PID.

2008

Reorganizace spolecnosti ROPID, novy tarif PID, nové logo PID, prodlouzeni metra C
do Letrian, integrace novych privoz( P4 a P5, vstup Cipovych karet opencard do PID.




V listopadu se konal devaty
rocnik filmového festivalu
Mezipatra, jehoz navstévniky
rozhodné nebyli pouze
homosexualové. Reditel
akce Ales Rumpel nam,
coby partnerské spolecnosti,
poskytl rozhovor. MdzZete si
tak precist o gay-lesbické
kinematografii, jejiz historie
prekvapivé zac¢ind uz s prvnimi
krdcky némého filmu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Mezipatra jsou samostatnym pod-
nikem, nebo se odehravaji v ramci
néjakého mezinarodniho festivalu?
Kdo a jak filmy vybira?

Ve svété existuje cela rada gay-lesbic-
kych festivald. Z rad jejich organizatord
zveme zajimavé lidi k ndm do hlavni
poroty. Filmy, které bézi u nas, byly
napriklad k vidéni v Berliné nebo Can-
nes. Jezdime na promitani, ale filmari
sami sva dila prihlasujf do soutéZe.
Program festivalu je hodné ¢lenény.
Mame soutézni sekce i retrospektivy,

v ramci niz jsme napfiklad loni uvedli
hvézdu evropského alternativniho filmu
- rezisérku Ulrike Ottinger. Letos to je
Rosa von Praunheim, ktery natocil tpl-
né prvni evropsky gay film z roku 1970
s nazvem ..Perverzni neni homosexual,
ale spoleCnost, v niz Zije".

Maji snimky na festivalu néco
spolecného kromé homosexualni
tématiky?

Kazdy rok vyhlasujeme téma, podle
néjz filmy vybirdme a skrze néjz na né
nahlizime. PFedtim to bylo rodiCovstvi,
puberta, bufi¢stvi a letos je to . Zivot
po”. Hledali jsme tedy filmy, jejichZ
hrdinové prodélali néjakou zasad-

ni zménu - Umrti partnera, zménu
pohlavi, téZkou nemoc.

Lisi se néjak zasadné nazory odbor-
né poroty a navstévniku pri hodno-
ceni snimku?

Ne vzdy. Loni mély napriklad druhé
nejvyssi divacké hodnoceni Pusinky
Karin Babinske. Zarover tomuto filmu
dala odborna porota Cestné uznani,
nevybrala ho vsak jako vitéze.
Podivejme se do historie. Je mozné
urcit néjaky prvni homosexualni
film na svété?

Jsou rdzné zplsoby, jak definovat
homosexualni film: Ten, ve kterém
vystupuji homosexuéalové, nebo ten,
ktery se homosexualdm libi? Ve snim-
ku Zkrocend hora, o némz nikdo nepo-
chybuije, Ze je homosexualni, nebyl
rezisér ani nikdo z hercl gay.
Reknéme to jinak. Da se ur¢it viibec
prvni film, ktery by obsahoval neod-
diskutovatelné homosexualni scénu?
| na tohle existuji rizné odpovédi.

Je ale zajimavé, Ze uz mezi prvnimi
némymi filmy se vyskytuje snimek

s ndzvem Gay Brothers (rok 1895), kde
spolu tanci dva muzi.

Dala by se néjaka zemé ¢i prostredi
oznaéit za lihefi filmG s homosexu-
alni tématikou?

Jednoznaéné to je prostredi americ-
kého nezavislého filmu. Pravé v USA
funguje odjakziva nejvice produkci

a vznikaji nové technologie zleviujici
vyrobu, coZ s sebou samozrejmé nese
velkou tvirci svobodu.

Tedy sféra nezavislého filmu je
predurcena pro takovouto tvorbu?
Rozhoduji penize. V Evropé byla vzdy
sexualita reflektovana vic nez v prudér-
nim USA, napriklad ve filmech Fassbin-
dera (Némecko) nebo Pasoliniho (Italie).
Na rozdil od USA tu vSak nelze hovorit
o néjaké viné produkci.

Hovorilijsme o Zkrocené hore, kde
nikdo ze stabu nebyl homosexual.
Neni ale poznat absence takové
zkusenosti na kvalité filmu?

Myslim, Ze skutecny profesiondl, at uz
rezisér, nebo herec, je schopen nato€it
a zahréat cokoli. Na druhou stranu ale
napriklad na filmu Pusinky je vidét,

Ze jeho scendristka je lesba, zatimco
snimek Venkovsky ucitel od Bohdana
Slamy se neni schopen vymotat z jedno-
duchych schémat a klisé: hlavni hrdina

Gay a lesbicky filmovy festival
Od Cannes po underground

obtéZuje mladé chlapce, v byté ma
sochy s obrovskymi penisy a podobné.
Prvnifilm je citlivym pohledem zevnitr,
druhy je povrchni a zjednodusuijici.

Mné osobné pripadal nejvyraz-
néjsi film Philadelphia s Tomem
Hanksem. Da se oznacit za milnik
homosexualniho filmu?

Z pohledu vétSinové populace urcité.
Byl to velkorozpoctovy hollywoodsky
film s nejvétsimi hvézdami a maso-
vym nasazenim do kin. Byl to opravdu
pralom: Tom Hanks, milacek ame-
rickych doméacnosti, kluk od vedle,
najednou hraje gaye umirajiciho

na AIDS. UvaZzme, jaké filmy s ,teplymi
motivy” se v té dobé tocily: Zakladni
instinkt pojednavajici o psychopatické
bisexualni vrazedkyni nebo Mlceni
jehnatek, vnémz zvrhly transsexual
zabiji mladé Zeny, aby se oblékal

do jejich kize. Tento film a Philadel-
phii pFitom natoCil stejny rezisér.
Myslite si, Ze festival pomaha navstév-
nikdim formulovat postoj k sobé a ke
svétu, popripadé Ze pomaha odhalit
identitu ,,tém nerozhodnutym®?

Film a televize od détstvi spoluvytvareji
nas postoj ke svétu, nase predstavy

a touhy. V minulosti se na né néktefi
lidé cely Zivot divali a nenachazeli se

v nich. To se diky produkcim a akcim,
jako jsou Mezipatra, postupné méni.
Nas festival ale nenf jen pro homo-
sexualy. Kazdy rok délame prizkum
azného vyplyva, Ze polovina navstév-
nikd patfi k vétsinové populaci.
Existuje v ramci homosexualniho
filmu jiny pomér kvality a braku

ve srovnani s béznou produkci?

To urcité ne. Mnohdy se stane, ze
nékdo natoci film s fantastickym
tématem, ale vysledek je tristni. Ne
kazdy filmar je profesional.

A co problémy s extremisty? Vzpo-
minam si na nedavny pochod v Brné,
ktery napadli neonacisté. Nemaji
organizatori néjaké problémy?
Problémy tohoto druhu neméame.
Pokud na nas nékdo Utodi, tak spise
ve formé novinovych ¢lanka. Jinak
ten pochod byl jednostranné zmedi-
alizovany. V prévodu bylo Sest set lidi
a neonacistd Sedesat. Doufam ale, Ze
i nékdo z nich si zasel na nas festival.
BéZi na ném dokument o teplych nac-
cich. I takovi lidé toti? existuiji. &
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Nastup vsemi dvermi
na primestskych linkach od 14. prosince 2008

V souvislosti s celostatnim
terminem zmeén jizdnich
radd 14. prosince 2008
bude zkusebné rozsiren
nastup vSemi dvermi

na vSechny priméstské
autobusové linky v Praze,
ale pouze ve sméru

do Prahy.

Ing. Filip Drapal, ROPID

dvodem jsou kladné ohlasy
D na tento zplsob odbavovani

v severovychodni ¢asti Pra-
hy, kde jsme toto ulehcenf zavedli
od letoSniho zaFi.
Jak se ukazalo, lidé jsou spoko-
jenéjsi, odbaveni se tim zrychlilo
a zaroven Prazané zacali vice
vyuzivat priméstské linky napri-
klad pro cestu po Praze k metru,
nebot jiz nemuseji hledat jizden-
ku Ci tramvajenku a ukazovat ji
fidici.

Néastup vSemi dvermi bude tedy
povolen do vSech dennich pri-
méstskych linek (linky &iselné
fady 300) na Uzemi Prahy, ale

vzdy jen ve smeéru od hranic Pra-
hy do centra mésta. V opacném
sméru, tedy ven z Prahy, bude

i nadale povinnost nastupovat
pouze prednimi dvermi zacho-
véana. Je to z d@vodu nutnosti
kontroly jizdenek Fidicem, nebot
tyto linky mnohdy jedou daleko
za hranice Prahy a je nutné, aby
se cestujici prokazal spravnou
jizdenkou na prislusny pocet
tarifnich pasem.

| pfi umoznéni nastupu vse-

mi dvermi ve sméru do centra
bude v priméstskych autobusech
zachovan prodej jizdenek ridicem
bez prirazky.

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z déichodové oblasti
Helena Bajerova

Co je zajimavého v novele diichodového zakona

pro tzv. budouci duchodce?

Novela dichodového zdkona byla zvefejnéna

ve Shirce zakond, ¢astka 99 ze dne 21. 8. 2008 - zakon

¢. 306/2008 Sb., kterym se méni zédkon ¢. 155/1995 Sb.,

o dichodovém pojisténi, ve znéni pozdéjsich predpisd,

a zakon €. 582/1991 Sb., o organizaci a provadéni social-

niho zabezpedeni, ve znéni pozdéjsich pfedpisd, a nékteré

dalsi zakony. Cast zakona nabyva Géinnosti od 21. 8. 2008,

od 1.1.2009io0d 1. 1. 2010.

Budu postupné uvadét nejddlezitéjsi a asi i nejzajimaveé;si

zmény v této novele:

® 73dost o ddchod lze nové od 21. 8. 2008 podat
az 4 mésice predem (dosud maximalné 3 mésice).
V souvislosti s touto zménou mohou na ELDP ode-
silanych zaméstnavatelem v ndvaznosti na podani
Zadosti o dichod chybét Udaje za posledni 4 mésice.
CSSZ v téchto pripadech zapoditava prisluénou dobu
pojisténi ze zdznaml obsazenych v prislusném oddilu
zadosti o dichod.
od 1. 1. 2010 jiZz nebude u pozivateld starobniho
dlchodu vyZadovana podminka sjednani pracovné-
pravniho vztahu na dobu urcéitou,

® od 1. 1. 2010 si kazdy mGze urcit, zda bude dale vykona-
vat vydélecnou Cinnost, tzv. pracovat na procenta
bez pobirani starobniho dichodu - jako dosud - tedy
za kazdych dokoncéenych 90 kalendarnich dni mu bude
navySen jeho vypoctovy zaklad o 1,5 %,
nebo si pozada o starobni déchod v plné vysi a bude
dale vykonavat vydélecnou ¢innost na dobu neurcitou
(v tomto pripadé mu bude navySen jeho dlichod pFi
soubéhu s vydéle¢nou ¢innosti o 0,4 % vypoctového
zakladu za kazdych 360 kalendarnich dnd). Narok
na zvyseni procentni vymeéry je vzdy po 2 letech, pokud
vydélecna Cinnost trvala nepretrzité po tuto dobu nebo
po skoncenivydéleéné ¢innosti.
nebo si pozada o vyplatu poloviny starobniho déchodu
(jedna se o polovinu jak procentni, tak zakladni vyméry
dlchodu) - v tomto pfipadé se za kazdych dokonéenych
180 kalendarnich dné pobirani polovi¢niho déchodu
v soubéhu s vydélecnou Cinnosti navysi procentnf
vymeéra ddchodu o 1,5 % vypoctového zakladu.

Dékuji vsem ctenardm této rubriky za jejich zajem

o dchodovou problematiku, za zajimavé dotazy a podné-
ty. Preji vSem prijemné proziti vanocnich svatkd a hodné
zdravi a dobré pohody do Nového roku 2009.

Tésim se na dalsi spolupréaci.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této oblasti, posilejte na e-mail: Helena.Bajerova@seznam.cz

nebo volejte na telefonni Cislo 724 237 528.




Pamatujete se na film Snézenky
a machri? Vybavite si jesté par
zlidovélych hlasek typu - Vydrz, Prtka,
vydrz...? 0d 18. prosince se do kin
dostava film S

. Ucéastnici nékdejsiho

lyZarského kurzu se po letech znovu
setkavaji na horské chaté, aby se

po delsi dobé vidéli, zavzpominali

a dokazali si (jak uz to u podobnych
setkani byva), Ze jejich klukovské

a holcici duse Cas zase az tak uplné
prachem nezaval. Tvirci slibuji, Ze
tato filmova komedie bude navazo-
vat na ,jednicku” a Ze se v kiné nudit
nebudeme. Nezbyva, nez se vydat
presvédcit, zda Michal Suchanek, Jan
Antonin Duchoslav, Eva Jenickova,
Veronika Freimanova ¢i Radoslav
Brzobohaty dokazi zabodovat

i s,dvojkou”.

0 tyden drive, tedy 11. prosince se

na filmova platna dostane snimek
reziséra Vita Pancire na motivy
romanu Jachyma Topola

A Ze se asi nebude jednat o ,,tuctové”
filmové dilo potvrzuji jména
zUGcastnénych - Jachyma Topola jako
autora predlohy, Filipa Topola zde

v roli vypravéce (a hudby v podani
jeho kapely Psi vojaci) a reZiséra, jenz
je animatorem, experimentalnim
filmarem, ale i tvdrcem klipG Psich
vojaku. Prosté premiéra, ktera by
mohla stat za to.

Divadlo Na Zabradli pripravilo
na Ctvrtek 18. prosince ¢eskou
premiéru hry francouzského
dramatika Jeana-Luca Lagarce

, pro niz byly autorovi
inspiraci deniky Franze Kafky. Text
se pohybuje kdesi na hranicich
absurdniho dramatu, tragikome-
die a jakési ¢erné grotesky. Déj je
zasazen do prostoru zajezdniho
hostince nékde ve stredni Evropé,
kde se zastavila potulna divadelni
spolecnost, vedena direktivni
matkou a snazici se v case blizici
se nespecifikované valky dojet do
Teplic. V prekladu KateFiny Neveu
a pod rezijnim vedenim Juraje Nvoty
uvidite mj. Jiriho Ornesta, Natalii
Drabiscakovou, Zdenu Hadrbolco-
vou nebo Josefa Polaska.

Tentokrat své
vypravy za
hudbou (a nyni
prevazné za
domacimi
interprety)
muzZeme za-
hadjit ve stredu
17. prosince
ve velkém
sale Lucerny,
kde se predstavi

. Ve Ctvrtek 18. prosince
se v Lucerna Music baru objevi na
specialnim
vanocnim
klubovém
koncertu
spojeném
s predanim
zlaté desky

Ve stejny den
pak ve Futuru

zahraje v ponékud
zestihlené sestavé
oproti dfivéjsim letim
(jiz jen jako trio) ka-

pela . Tase po
svém obdobi divokého
dechna aworld

music posunula

spiSe ke koFeniim
avychodiskim Eeské
. amoravské lidové

' hudby. V sobotu

20. prosince odehraje dalsi
ze své série klubovych
koncertu (tentokrat
~vanocni“ v Palaci Ak-
ropolis)

V roli specialniho hosta

se zde predstavi Tomas
Klus. Své specialni vanocni
koncerty pripravili i dalsi

domaciinterpreti. V nedéli 21. pro-
since do velkého salu Lucerny

(s hosty Jitkou Zelen-
kovou, Monikou Absolonovou nebo
Michalem Davidem). Ve stejny den lze
zavitat i na Zofin, kde jsou pripraveny
Vanoce s

.V pocetné radé
hostl by mélo
dojiti na Petra
Malaska, Dashu,
a dokonce také
Richarda
Miillera.

V pondéli
22. prosince
pokracuje
série vanocnich
koncertl special-
nim vystoupenim

v Divadle Hybernia. No a pokud si
uz rikate, Ze se vénujeme viceméné
az prilis tradiénim akcim a jméndm,

vézte, Ze svij vanocni koncert rozbali

v Lucerna Music baru v utery 23. pro-
since pod nazvem Vanocni nadéleni
i energicka parta se specifickym
smyslem pro humor soustiedéna
kolem Radoslava
Bangy a Vojty
Lavicky, tedy

.Ajestli
sevam z téch
samych vanocnich
akci uz tak trochu
bude motat
hlava, prijdte do

Lucerna Music
baru uz v nedéli
21. prosince, to by se totiz na tamnim
podiu méli zformovat ke svému vy-
stoupeni americti klasici ,,ska jazzu”

. Kapela
existuje uz ¢trnact let a predvadi
nazivo strhujici smés jazzu, ska
areggae. Jejich koncert by mohl byt
mozna tou pravou Unikovou cestou ze
svéta vsudypritomnych koled.

-mis-
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