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EDITORIAL

Vyjednavani

Petr Malik, séfredaktor

Prsi, za okny uz se objevily také prvni
snéhové vliocky. Stmiva se daleko dfive,

a tak pokud se zdrzime v praci, odchazime
za tmy. Pani zima se uz hlasi o slovo. Rtizné
predpovédi se nam snazi zvéstovat, jaké
budou leto$ni Vanoce. Na snéhu nebo na
blaté? Nechme se prekvapit, ale nenechme
si rozhodit nas vnitrni klid myslenkami

na vrtochy pocasi. Samoziejmé nékdy

jsou pro nas pfiznivé a jindy ne, ale s tim
skute¢né nic nenadélame.

Predvanoéni ¢as v Praze. Foto © Petr Malik

S ¢im v8ak mUzeme pohnout je kolektivni vyjednavani na rok 2007. Vzajemnych schuzek mezi Obsah Aktualné
vedenim podniku a predstaviteli odborovych organizaci je$t& mnoho nebylo, ale uz jsme mohli (03)
zaregistrovat slova o stavkové pohotovosti a vzdjemné rozpory obou vyjednéavacich stran.

Mozna nas ¢eka hodné horky prosinec. Jen ono teplo nebudeme vyjadfovat ve stupnich pana Tramvaje
Celsia, ale napétim u vyjednavaciho stolu.

V této souvislosti bych se chtél s vami podélit o nékolik postifehtl z posledni doby. Od jedné

dobré znamé jsem se dozvédél, Zze Dopravni podnik déla problémy soukromym dopravcim. Z podniku
Ptate se jaké? Pretahuje k sobé fidiCe. Patrné tedy nejsou pracovni podminky v nasem (09)
podniku $patné, spiSe naopak.

Neni to jesté ani pul roku, co mi jeden z predstavitell organiza¢ni autority odpovédél na Zajimavosti
otazku, pro¢ nejezdime vice linek za méstem, Ze jsme drazi. J& si myslim, Ze obé ziskané 11
zku$enosti spolu velice Uzce souvisi.

Pred nékolika dny se vratil ze sluzebni cesty v Ciné jeden muj kamarad. Bavili jsme se

o vSem mozném, ale také o tom, jak se v nejlidnatéjSi zemi svéta pracuje. Pracovni tyden ma
60 hodin rozvrzenych do Sesti dnG. V tu chvili mi bylo jasné, pro¢ Cina tak vélcuje ostatni
svét. Nendro¢ni lidé za skromnou mzdu pracuji minimalné o padeséat procent vice nez my,
Evropané.

Odjinud

Skolni st¥ipky

V této souvislosti se kouknéte také do svého okoli. Cinské kramky se smiSenym zbozim &i (20)
restaurace rostou jako povéstné houby po desti. Otviraci doba v drtivé vétSiné od rana do

vecera sedm dni v tydnu. Kdo na tuto situaci doplaci? NasSinci s nasim ,socialnim“ pristupem. Ptate se...
Myslite si, Ze podobnd situace v méstské hromadné dopravé nemUze nastat? Nenechte se (20)
mylit...

Ted jiz k poslednimu ¢&islu jedenactého rocniku. Kromé tradicnich rubrik a aktualniho déni Nez vystoupite...

nabizi ohlédnuti na tficet mésicu trvani Transformacniho projektu nejen z pohledu jeho
organizatort, ale i véech sedmi feditell. O tom, Ze se méstskd hromadnd doprava vyviji také
z pohledu legislativy, piSe Zdenék DoSek. Na prvni pohled neatraktivni téma, mlze v nejblizsi
dobé ovlivnit Zivot nas vsech.

Snad bude i prosincové ¢teni pro vas dostate¢né inspirativni.

At je va$ prosinec piny pohody a vnitfniho klidu a novy rok at prinasi $tésti, lasku a Uspéchy!

©

Titulni strana: Tramvaj ve stanici K Barrandovu. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Milé kolegyné,
vazeni kolegové,

zda se mi to nedavno, co jsem Vam na
strankach DP-KONT@KTu pral krasny rok
2006. Nékterym splnil oéekavani, mnohym
jisté prinesl radost, ale protoze zZivot neni
jen rtizovy, u nékoho pravdépodobné
znamenal i starosti.

Ale at jiz byl uplynuly rok jakykoliv, pfinesl,
stejné jako kazdy predchozi, spoustu
nového. Zkusme si vzit pfiklad z toho
pozitivniho a ponauceni z toho méné
dobrého do roku nésledujiciho. Zijeme
v nelehké dobé, kdy se musime vsichni
opravdu moc snazit, abychom
méli uspokojivé zameéstnani,
které samoziejmé vyzaduje
kazdodenni stoprocentni
nasazeni.
Jménem svym i jménem
predstavenstva a celého
vedeni Vam chci moc
a moc podékovat za Vase
kazdodenni usili, které
déla dobré jméno Dopravnimu podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. Nejen
ja, ale vSichni jsme si védomi, ze sluzba
cestujicim je pro vétSinu z Vas na prvnim
misté a délate pro ni maximum.
Mnozi z Vas budou i letos zajistovat provoz
a sluzby pro nase klienty ve dnech sva-
te¢nich. Dékuji Vam, Ze reprezentujete nasi
spole¢nost i ve chvilich, kdy jini maji volno,
a preji Vam i vS8em ostatnim kolegynim
a kolegim do nového roku 2007 predevsim
hodné zdravi, osobni pohody a Stésti,
a nam v8em dohromady pak preji, aby si
ten ,nas“ podnik udrzel své nezastupitelné
misto na trhu a dokazal, Ze je nejen nejvy-
znamnéj$im, ale pokud mozno i nejlep$im
provozovatelem méstské hromadné dopravy
v Ceské republice.

Ing. Tomas Jilek, generalni feditel

Nova vyznamna data
pro historii prazské MHD

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

foto autor a Jifi Kejdana, Vrchni stavba

Soucasnost jednou bude historii. A pravé
proto je vhodné ¢as od ¢asu pfipomenout
a zapsat i nékteré aktuality, abychom
jednou nemuseli slozité hledat, kdy se
konkrétni udalost stala.

Poprvé z Vinore

Pokud se nékde rozbiha vyroba vlastné za
provozu, protoZze se podnik stéhuje z ob-
jektu do objektu, vzdy se po Case slozité
hleda datum, kdy vlastné v novém objektu
zacCala ur¢itéd ¢innost. Tentokrat takovou

pfeménou prochazi akciova spole¢nost
Prazska strojirna, ktera je dcefinou spo-
le¢nosti Dopravniho podniku. Jak je v&eo-
becné mezi prazskymi dopravaky znamo,
zabyva se vyrobou kolejovych konstrukci.
Puvodné byly pfislusné vyrobni provozy
souc¢éasti Dopravniho podniku, respektive
jeho prfimého predchudce, Elektrickych
podnikl (kral.) hlav. mésta Prahy. Od roku
1914 - vilastné az do letos$niho roku - se
kolejové konstrukce pro prazskou tramva-
jovou sit vyrabély v karlinské Rustonce,
jejiz historii jsme pred nékolika lety prinesly
i v pfiloze DP-KONT@KTu. Nyni se ¢as
Rustonky pomalu naplnil a Prazska strojirna
se za provozu stéhuje do novych prostor
ve Vinofi. Rustonka prestane existovat.
Predstaveni nového vyrobniho zavodu

(i louceni s Rustonkou) se na strankach
DP-KONT@KTu je$té budeme vénovat.
Dnes ale chceme pfipomenout a zapsat
pro historii jedno datum. V patek 3. listo-
padu 2006 v pul devaté dopoledne prevzali
pracovnici Vrchni stavby Dopravniho pod-
niku kolejovou konstrukci poprvé ve Vinofi.
Jedna se o konstrukci 1 x 6 uréenou pro
kfizovatku Octéarna ve sméru z centra.
Pokud vam oznaceni 1 x 6 nic nerikd, tak
se jednd o takovou konstrukci, ktera obsa-
huje Sest tzv. srdcovek (kfizeni jednotlivych
kolejnic), jinymi slovy — jedna se vlastné

o rozvétveni dvoukolejné traté.

Rodi se prvni prazské ,,wany*

Béhem letosniho Dne otevienych dvefi si
Prazané mohli prohlédnout ¢aste¢né nizko-
podlazni modifikaci tramvaje T3, kterou si
pro tuto pfileZitost prazsky Dopravni podnik
pujcil z Liberce, aby ukazal, jaké tramvaje
by v Praze také mély v urcitém poctu
jezdit. Tyto tramvaje si ziskaly slangové
oznageni ,wana“ — ocividné podle tvaru
priéného fezu vozu, ktery ma nizkopodlazni
¢ast uprostied a vesela ¢eska natura

v tomto usporadani hned vidéla docela
obyc&ejnou vanu (to dvojité w je jen vtip-
nou nardzkou na prehnané Casty vyskyt

Skladani skiiné pro tramvaj T3R.PLF ¢&. 8252
odpoledne 2. listopadu 2006 na tzv. jalové podvozky.

anglickych slov u nas, nehledejte za tim
zadné tajupiné typové oznaceni). Uplynuly
dva meésice a rekonstrukce, ¢i snad pres-
néji vyroba dvou prvnich prazskych vozu
se rozbéhly naplno. Do opravny tramvaji

v Hostivari byly na navésech 18. fijna

a 2. listopadu 2006 postupné privezeny
dvé nové skiiné z Krnovskych opraven

a strojiren, které jiz napovidaji, ze stfedni
¢ast vozu bude nizkopodlazni.

V dobé uzavérky tohoto C&isla
DP-KONT@KTu se provadeély karosarské
Upravy pro vedeni kabeldZze, upevnéni
elektrické vyzbroje a celkové vybaveni
interiéru. K 16. listopadu 2006 mél vuz

€. 8251 novy lak a provadéla se priprava
na montaz elektrovyzbroje. Rekonstrukce
by méla byt dokon¢ena do konce roku.
Druhy viz (8252) byl v dobé na$i navstévy
v dilndch v lakovné a mél by byt hotov

v lednu 2007.

Pro montéz elektrickych kabell byla tramvaj
8251 doslova zabalena do papiru, aby byl
novy lak béhem dalSich praci ochranén,

a tak si novou tramvaj T3R.PLF, jak zni jeji
oficialni oznaceni, v plné krase predstavime
az v pristim cisle.

Celkovy pohled do jesté ,nezabydlené“ nové haly ve Vinofi s prvni kolejovou konstrukci.




Vanoc¢ni a novorocni
doprava

Ing. Jan Privora

V predvanoénim, vanoénim a novoroénim
obdobi se kazdoro¢né upravuje provoz
méstské hromadné dopravy podle
océekavaného zajmu cestujicich. V prosinci
2006 a pocatkem ledna 2007 dojde na
linkach prazské MHD provozovanych
Dopravnim podnikem hl. m. Prahy

k nasledujicim zménam.

V predvano¢nim provozu o sobotach a ne-
délich od 25. listopadu do 283. prosince
budou na linku €. 4 nasazeny vlaky 2xT,

o nedélich v tomto obdobi bude linka ¢. 4
provozovana podle sobotnich jizdnich fadu.
O sobotach a nedélich od 2. prosince do
23. prosince budou na lince €. 6 cca od
10.00 do 19.30 zkraceny intervaly na 7 — 8
minut, o nedélich v tomto obdobi pojedou
linky €. 7, 9 a 11 podle sobotnich jizdnich
fadd. O sobotach a nedélich od 9. pro-
since do 23. prosince budou na lince ¢. 18
cca od 10.00 do 19.30 zkraceny intervaly
na 6 — 9 minut.

Od 18. prosince do 22. prosince pojedou
v8echny linky MHD podle pravidelnych
jizdnich fadl pro pracovni den.

O véano¢nich prazdninach od 23. prosince
2006 do 2. ledna 2007 v&etné nepojedou
Skolni autobusové linky a $kolni spoje na
lince ¢. 365.

Dne 28. prosince bude v celé siti MHD
provoz podle sobotnich jizdnich radu, linky
¢. 4, 6 a 18 budou posileny.

Dne 24. prosince pojedou vSechny denni
linky MHD podle sobotnich jizdnich fadu.
V metru budou od 19.00 do ukongeni pro-
vozu na vSech linkach intervaly 20 minut.
Provoz dennich tramvajovych linek bude
24. prosince postupné omezovan (odjezdy
z kone¢nych zastavek budou dodrzeny
podle platnych jizdnich rada do 16.30
véetné) a ukoncen mezi 18.00 a 19.00.

Na linku €. 19 budou nasazeny vilaky 2xT.
Noéni provoz v intervalech 30 minut bude
zahdjen v 19.00 h a ukonc¢en cca v 7.00 h
dne 25. prosince (prvni prestup v uzlu
Lazarskd bude v 19.00, posledni v 6.45 h).
Provoz lanové drahy na Petfin bude ukon-
¢en jizdou v 17 hodin.

Denni provoz méstskych i pfiméstskych
autobusovych linek (vyjma linek nize uvede-
nych) bude dne 24. prosince ukon¢en mezi
18.00 a 19.00 (do 18.30 vcetné budou
dodrzeny odjezdy z kone¢nych zastavek
podle platnych jizdnich radu). Do cca 0.30
budou v provozu tyto linky (v zavorce je
uveden interval v minutéch):

102 N&drazi Hole$ovice — Staré Bohnice (40)
103 Ladvi — Bfezindves (60)

107 Dejvicka - Suchdol (20)

118 Dvorce — Roztyly (40)

137 Na Knizeci - U Waltrovky (40)

139 Zelivského — Na Beranku (20)

140 Palmovka - Cakovice (40)

152 Kobylisy - Sidlisté Cimice (40)

154 Koleje Jizni Mésto — Skalka (40)

174 Spejchar - Velka Ohrada (40)

177 Chodov - Poliklinika Mazurska (40)

187 Ladvi — Palmovka (40)

198 Smichovské nadr. — Sidlisté Pisnice (40)

207 Florenc - Ohrada (40)

213 Jizni Mésto - Zelivského (40)

215 Kacerov - Sidlisté Libu$ (40)

217 Dejvicka - Na Knizeci (40)

229 Depo Hostivaf — Kolodéje (80)

235 Nové Butovice - Velka Ohrada - Nad
Malou Ohradou - Nové Butovice (20)

241 Smichovské nadrazi - Lipence (60)

244 Smichovské nadr. — Sidlisté Radotin (60)

247 Chaplinovo ndm. - Pod Lochkovem (60)

250 Cerny Most - Sidli§té¢ Rohoznik (40)

254 Dejvicka - Predni Kopanina (60)

259 Ceskomoravska — VinoF (60)

267 Haje - Lipany (60 - 80)

271 Skalka - Haje (40)

273 Hloubétinska - Ve Zlibku (40)

Do cca 1.30 budou v provozu tyto linky:
114 Kagerov — Seberék (40)

131 Hrad¢anska — Bofislavka (40)

230 Sidl. Stodulky — Reporyjské nam. (40)
Linky €. 501, 502, 503, 504, 505, 506, 507,
508, 509, 511, 512 a 513 pojedou podle
pravidelnych jizdnich radd, linka ¢. 510
bude v provozu od 19.00 v intervalech

60 minut.

Ve dnech 25. a 26. prosince pojedou linky
MHD podle nedélnich jizdnich fadu, linka
€. 143 nebude v provozu. Provoz dennich
tramvajovych linek bude dne 25. prosince
zahdjen cca v 7.00 hodin.

Ve dnech 27., 28. a 29. prosince pojede
metro podle prazdninovych jizdnich radu,
na lince B v ranni $pi¢ce pojede kazdy
druhy vlak pouze v Useku Nové Butovice
— Ceskomoravska, v dopolednim sedle

a v odpoledni Spi¢ce do cca 16.00
pojede kazdy druhy vlak pouze v Useku
Smichovské nadrazi — Ceskomoravska. Na

tramvajovych linkach budou rovnéz platit

prazdninové jizdni rfady prodluzujici intervaly

rdno a odpoledne o 1-2 minuty. Autobu-

sové linky pojedou podle jizdnich radu

pro pracovni den, na nékterych linkach

budou prodlouZeny intervaly v prepravnich

§pickach o 1-3 minuty, linky &. 122, 135,

170, 176, 182, 183, 189, 203, 212 a 218

pojedou podle zvlastnich jizdnich rada.

Linky €. 13, 134, 143, 146, 168, 201, 242,

274 a 277 nebudou v provozu.

Dne 30. prosince bude v celé siti MHD

provoz podle sobotnich jizdnich radu.

Dne 31. prosince pojede metro podle

sobotnich grafikonu, na vSech linkach

metra bude od 20.00 provoz v intervalech

20 minut prodlouzeny do cca 1.20 dne

1. ledna 2007.

Tramvaje pojedou dne 31. prosince podle

pravidelnych nedélnich jizdnich rada, na

vSechny no¢ni linky budou nasazeny

vlaky 2xT. Noéni provoz bude zahajen

podle pravidelnych jizdnich fadu od 0.30

a ukoncen cca v 7.00 dne 1. ledna 2007

(prvni prestup v uzlu Lazarska bude v 0.30,

posledni v 6.45). Provoz lanové drahy na

Petfin bude ukoncen jizdou v 18.00.

Autobusové linky pojedou dne 31. prosince

podle nedélnich jizdnich radd. Denni provoz

méstskych i ptfiméstskych linek (vyjma linek

nize uvedenych) bude ukon&en mezi 20.00

a 21.00 (do 20.30 v¢etné budou dodrzeny

odjezdy z konecnych zastavek podle

platnych jizdnich radut). Do cca 2.00 dne

1. ledna 2007 budou v provozu tyto linky:

102 Né&drazi HoleSovice — Staré Bohnice (20)

103 Ladvi - Brezinéves (60)

107 Dejvickd - Suchdol (20)

114 Kagerov - Seberak (40)

118 Dvorce — Roztyly (40)

131 Hrad¢anska - Bofislavka (40)

137 Na Knizeci - U Waltrovky (40)

139 Zelivského — Na Beranku (20)

140 Palmovka - Cakovice (20)

152 Kobylisy - Sidlisté Cimice (20)

154 Koleje Jizni Mésto — Skalka (20)

174 Spejchar - Velka Ohrada (20)

177 Chodov - Poliklinika Mazurska (20)

187 Ladvi — Palmovka (20)

198 Smichovské nadr. - Sidlisté Pisnice (20)

207 Florenc — Ohrada (40)

213 Jizni Mésto - Zelivského (20)

215 Kacerov - Sidlisté Libus (20)

217 Dejvicka — Na Knizeci (40)

229 Depo Hostivat — Kolodéje (80)

230 Sidlisté Stoddlky — Reporyjské nam. (40)

235 Nové Butovice — Velkd Ohrada — Nad
Malou Ohradou - Nové Butovice (20)

241 Smichovské nédrazi — Lipence (60)

244 Smichovské nadr. — Sidlisté Radotin (60)

247 Chaplinovo nam. — Pod Lochkovem (60)

250 Cerny Most — Sidli§t& Rohoznik (40)

254 Dejvicka — Predni Kopanina (60)

259 Ceskomoravska — Vinof (60)

267 Haje - Lipany (60-80)

271 Skalka — Haje (20)

273 Hloubétinska - Ve Zlibku (40)

Provoz noc¢nich linek ¢. 501, 502, 503, 504,

505, 506, 507, 508, 509, 511, 512 a 513




bude zahdjen cca v 1.30 dne 1. ledna
2007, intervaly linek ¢. 505 a 511 budou
zkraceny na 10-20 minut, linka &. 508
pojede v intervalech 15 minut a linky

¢. 509 a 513 v intervalech 20-40 minut.
Linka ¢. 510 bude v provozu od 21.00

v intervalech 60 minut.

Dne 1. ledna 2007 pojedou linky MHD
podle nedélnich jizdnich rada, denni tram-
vajové linky zahaji provoz cca v 7.00.
Dne 2. ledna 2007 bude na v8ech linkach
MHD provoz podle pravidelnych jizdnich
fadt pro pracovni den, nepojedou pouze
Skolni linky a $kolni spoje na lince ¢. 365.

©

Predprodej jizdenek
v plném proudu

Daniela Ko¢i

V pondeéli 23. fijna byl zahajen predprodej
jizdenek na rok 2007 1. etapou, ve které
bylo mozné zakoupit 365denni jizdenky

s volitelnym za¢atkem doby platnosti

a dalsi typy jizdenek s volitelnym za¢atkem
doby platnosti, tzv. klouzavych. V soué¢asné
dobé se jiz prodavaji vSechny druhy
jizdnich dokladu.

V 1. etapé predprodeje, tj. do 26. lis-
topadu, si koupilo 365denni jizdenku

4 720 zékaznikl a vyuZilo tak nejen nakupu
bez front, ale moznosti vyhrat a cestovat
cely rok zdarma tim, Ze jim bude jejich
investice do kuponu vracena zpét.

Vyhody ro¢nich 365dennich klouzavych jiz-
denek jsou nesporné. Prvni je jednoznacné
libovolné volitelny zacatek jeji platnosti

v obdobi od 1. prosince 2006 do 31. ledna
2007. Dalsi velkou vyhodou klouzavych
jizdenek oproti klasickym je fakt, ze pfi
ztraté ¢i odcizeni, pokud jeji drzitel vlastni
prukazku PID obcanskou s evidenci nebo
zékovskou, studentskou &i dlichodcovskou,
Ize vydat duplikat 1 x za dva roky za

60 K¢&! Velkym lakadlem byla pro cestujici
soutéZ o rok cestovani zdarma, ktera byla
organizovana ve Ctyfech kolech. Kdo si

v uvedeném terminu zakoupil ro¢ni klou-
zavou jizdenku, byl zafazen do slosovani

o rok cestovani zdarma. V kazdém kole
se tak tésil z hodnotné vyhry jeden ces-
tujici, cena zakoupené jizdenky mu byla
proplacena. Ctyfi dal$i vylosovani cestujici
obdrzeli darkové tasky Dopravniho podniku!
Vyherci jednotlivych kol byli zvefejnéni

v deniku Metro a na strankach www.dpp.
cz. Soutéz se netykala ¢asovych jizdenek
bez poskytnuti osobnich udaju - tzv. pre-
nosnych!

Predprodej jizdenek na rok 2007 pokracuje
od 27. listopadu 2. etapou, ve které jsou
prodavany vsechny typy jizdenek na rok
2007, tzn. klasické ro¢ni a ¢&tvrtletni; klou-
zavé 365denni, 90denni a 30denni. Mési¢ni
jizdenky na leden 2007 budou v prodeji od
pondéli 11. prosince.

Cestuijici, ktefi si koupi libovolnou ro¢ni
jizdenku, tj. 365denni klouzavou nebo
klasickou, do 16. prosince 2006, obdrzi
drobny dérek v podobé propisovaci tuzky.
Prvnich 2 000 zakaznik(, ktefi si pfijdou
koupit klasickou roéni jizdenku do stredisek
dopravnich informaci (Muzeum, Mustek,
Magistrat, Andél a Nadrazi HoleSovice)
obdrzi druhy drobny darek, kterym je bro-
Zura kfizovek pro chvile pohody a volna.
Jizdenky klasické i klouzavé je mozné
zakoupit v predprodejni siti ve stanicich
metra v rozsifeném provozu od pondéli do
patku od 6.30 do 19 hodin; v sobotu 7.30
az 12 hodin.

Ve Strediscich dopravnich informaci (Andél,
Néadrazi HoleSovice a MUstek maji stejnou
otviraci dobu jako predprodejni mista ve
stanicich metra, stfediska Magistrat a Mu-
zeum maji béZznou oteviraci dobu).

Ve v8ech strediscich dopravnich informaci
(Muzeum, Andél, Magistrat, Mlstek a Na-
drazi HoleSovice).

Ve stanicich metra Roztyly, Hurka, Karlovo
namésti, Hloubétin, Nadrazi HoleSovice,
Zelivského a v budové Centralniho dispe-
¢inku DP v ulici Na Bojisti je navic moz-
nost platit platebni kartou!

Klasické jizdenky je mozné zakoupit v po-
bogkach Ceské posty na Uzemi Prahy,

u vybranych trafikant(i, ve vybranych
Zelezni¢nich stanicich v Praze a okoli.
Studentské jizdenky na rok 2007 Ize zakou-
pit pouze v predprodejni siti ve stanicich
metral
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Vysledky 5. roéniku WebTop100 v roce 2006

Hlavni Zebfiéek
V hlavnim Zebficku WebTop obsadily internetové stranky Dopravniho
podniku 11. misto z 86 hodnocenych webu s 83,5 body ze 100 bodu.

Prazska energetika, a.s.
Komeréni banka, a.s.
T-Mobile Czech Republic a.s.
CEZ, a. s.

Robert Bosch odbytova s.r.o.
Kooperativa, pojistovna, a.s.
Ceska pojistovna a.s.

E.ON Ceskéa republika, a.s.
RWE Transgas, a.s.

SKODA AUTO a.s.
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Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

Internetové stranky
Dopravniho podniku bodovaly!

Ing. Dana ReiniSova

Projekt WebTop100 je jedinou akci svého
druhu, ktera umoziiuje firmam pusobicim
v Ceské republice porovnat webové
prezentace napf¥i¢ celym internetem, ale
predevsim mezi sebou v ramci oboru
podnikani firmy.

Hlavni Zebficek WebTop100 i vSechny
oborové Zebritky jsou sestavovany podle
kritérii, ktera jsou rozdélena do nasleduji-
cich kategorii:

¢ Informaéni hodnota

e Design (vizualni dojem)

¢ Technologie, Technické FesSeni

¢ Pouzitelnost

e Marketingova hodnota

Kazdé hodnocené kritérium ma pridélenou
uréitou vahu, ktera vyjadiuje jeho dilezi-
tost. Maximalni pocet bodu, které mohou
webové prezentace v hodnoceni dosahnout,
je 100 bodu. Hodnoceni webl ve vSech
oborovych zebfi€cich provadi odborna
porota. Kazdy ¢&len poroty je specialistou
v ur¢ité oblasti — webdesignér, copywriter,
SEO specialista, programator webovych
aplikaci. Hodnotiteli kritéria Informaéni hod-
nota webu jsou uzndvané osobnosti z jed-
notlivych obort (redaktofi odbornych médii
nebo predstavitelé oborovych sdruzeni) dle
oborovych Zebricku.
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URL
WWW.pre.cz
www.kb.cz
www.t-mobile.cz
WWW.Cez.cz
www.bosch.cz
www.koop.cz
WWW.CPOj.CZ
WWWw.eon.cz
www.rwe-transgas.cz
www.skoda-auto.cz
www.dpp.cz

v

Oborovy zebricek

Firma
Ceské posta, s.p.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

Dopravni podnik Ostrava a.s.
Ceské aerolinie a.s.

Ceské drahy, a.s.

Signalbau Huber CZ, s.r.o.

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

V oborovém Zzebficku WebTop Transport obsadily internetové stranky Dopravniho podniku 2. misto
s 85,9 body ze 100 bodu.

URL
www.cpost.cz
www.dpp.cz
www.dpo.cz
WWWw.csa.cz
www.cd.cz
www.sbh.cz

www.szdc.cz




TRAMVAJE

Prelozka
ménirny Ohrada

Text a foto: Vladimir Farar;
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Na zakladé zaméru investora Central Park
Praha Development, s. r. 0., vybudovat

v prostoru mezi ulicemi U Stadionu

a Pitterova vystavbu obytného souboru
Central Park Praha, byla v pribéhu roku
2004 zahajena jednani s Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spolec¢nosti a PRE, a. s., ohledné
premisténi stavajici ménirny Ohrada

Byla uzaviena ramcovéa dohoda mezi inves-
torem a provozovatelem s tim, Ze investor
zajisti vystavbu stavebni ¢asti nové ménirny
a Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost bude financovat instalaci nového
technologického zafizeni véetné uvedeni do
provozu.

V ramci zruSeni staré ménirny bylo dale
nutno fesit otdzku umisténi dvou pracov-
nich ¢et provozovny, které mély ve stavaji-
cim objektu své zakladny.

V prabéhu roku 2005 bylo zahajeno zpra-
covani dokumentace pro stavebni povoleni,
timto Ukolem povéfil investor stavby firmu
Electra Design, s. r. 0., ktera zajistila
rovnéz stavebni povoleni.

Bylo rozhodnuto, Ze novd ménirna (sta-
vebni ¢ast) bude vytvorena z typizovanych
zelezo-betonovych modull a prefabrikatt
firmy Betonbau, s. r. 0., na betonové desce
stropu budouciho podzemniho parkovisté
automobild. Projekéné tuto zalezitost zajistil
projektovy institut VPU DECO, a. s., zakla-
dovou desku provedla firma ZAKLADANI
GROUP, a. s.

Pouziti bunék od Betonbau, s. r. 0., zna¢né
urychlilo postup vystavby. Zakladova deska
byla stavbou predana k 9. ¢ervnu 2006,
montéZ bunék pro novou rozpinaci stanici
PRE a novou ménirnu byla ukon¢ena

k 30. ¢ervnu 2006 (pro technologickou
¢ast), resp. k 10. Eervenci 2006 montazi
modulu pro sociélni zafizeni ménirny. Po
ukoncéeni montaze stavebni Casti byla zaha-
jena montaz technologie, kterou zajistila
CKD Praha Diz, a. s., spole¢né se svymi
subdodavateli Elektrizace Praha, s. r. o.
(drézni kabely) a Supervisory, s. r. o.
(dalkové ovladani). Jedna se o klasickou
diodovou ménirnu dvoujednotkovou se
suchymi transformatory 2 x 1 650 kVA
(vyrobce SGB Regensburg) a usmérrio-

=

vadi 2 x 2 250 A (vyrobce CKD Praha).
Rozvodna 22 kV je osazena kompaktnim
rozvadécem firmy Siemens o 7 polich,
napajecovy blok tvofi 8 napaje€ovych skfini
s rychlovypinac¢i 2 600 A ve vysuvném
provedeni (vyrobce OHL ZS Brno).
V8echny prace a ¢innosti v rozsahu
schvalenych projektl byly zhotoviteli radné
ukonceny a predany uzivateli ve dnech

30. srpna a 7. zafi 2006. Po prohlidce dila
Draznim urfadem byla meénirna uvedena do
zkuSebniho provozu na zakladé Rozhodnuti
kolaudatora, tj. odboru dopravy MHMP dne
8. zari 2006.

Vzhledem k tomu, Zze ménirna byla vybu-
dovéna v ramci celého komplexu vystavby
obytného souboru, je celé okoli ménirny
poplatné stavebni rozestavénosti, tj. chybi
pfijezdové komunikace, pfistupové cesty,
montdaz protihlukové zabrany, definitivni
pfipojka vody pro ménirnu apod.
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Novy informacni servis
pro fridice tramvaji

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Mobilni telefon vlastnime skoro vSichni.
Néktefri i vice nez jeden. Nase mobilni
telefony nabizeji stale vice. U nas, vice nez
kde jinde ve svété, jsou oblibené kratké

Kombinaci fidiciho systému Doris, pro-
gramu SQL - Sluzby fidi¢d a mobilni
komunikace vznikla velice uzite¢na sluzba,
kterou jednotka Provoz Tramvaje uvedla

v rutinni zivot od 1. listopadu 2006. Do
provozu byl spustén systém, ktery umoz-
fuje dotazem odeslanym formou SMS
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zprévy na él’slo +420 724 340 268 zjistit

fe¢eno na aktudlni den a dal$i dva dny.
Podobné se da zjistit i poloha tramvaje,
coz je vyhodné predevsim pro stfidajici
fidiCe. Informaci si samoziejmé nemuze
vyzadat kazdy, ale pouze radné zaregistro-
vany Fidi¢. Zadosti o registraci zprostredko-
vavaji sménovi vypravéi provozoven, nebo
je mozné se zaregistrovat na intranetu

na adrese http://zzsotw01/utvary/12100/
OIS/SMS_sluzba.htm. Kazdy fidi¢ si maze
zaregistrovat pouze jedno telefonni €islo,
ze kterého mize odesilat dotazy.

Text dotazu je velmi jednoduchy, pro zjis-
téni sluzeb se odesila pouze pismeno s,
pro zjisténi polohy se posila text pPPLL,
kde PP je poradi na lince a LL je Cislo
linky. Pokud tedy chce fidi¢ védét, kde je
treti dvojka, napise p0302. Odpovédi mu
bude informace o &ase posledni vyhlaSené
zastavky, pripadné ¢as posledniho prijezdu
okolo majaku Dorisu.

Hlavni pfinos informace o pfistich sluzbach
je v moznosti samostatného ovéreni, zda si
fidi¢ opsal sluzbu z nasténky dobre. Dosud
totiz fidi¢ musel volat sménového vyprav-
¢iho a tyto hovory by mohly byt odbou-
rany. Je ovSem tfeba zdlraznit, ze SMS
ma charakter pouze informativni a zavazny
je plan sluzeb na nasténkach provozoven.
Znamena to, Ze fidi¢i nejsou zprosténi
povinnosti sledovat rozpis sluzeb ve vozov-
nach a SMS zpravy tak pfinaseji predevsim
nadstandard. Spolehlivost informace je
zavislad na urovni zpracovani rozpisu sluzeb
jednotlivych provozoven v programu SQL

— Sluzby fidi¢a, predevsim pak na aktual-
nim udrZovani databaze sluzeb.

YL
mmml M
tas: 124339

11.2006, 02/11. 7 1mmm-;~1n.aiwm.
"H‘.H-’El;%# BO6, 10:34 - 12:04 *" 8.11.2006,
\ p'rrh 12:04 (Vioz. Strasnice) - 16:22 (Voz. Sirasnice) **
9112006, 13/16, 6:02- 10:20 ** 9,11.2006, DE/16, 14:29 -
e ﬂﬂﬁ"“lﬂ 'H:!W# 03M17.6:12- 1359

Dosavadni poznatky jsou kladné, a proto
pfejme nové ,sluzbé o sluzbach“ mnoho
Uspéchl. Také se snad podafi vyrazné
snizit ¢etnost prestupku ,fidi¢(ka) si spleti(a)
vyjezd a stfidani®...

Priklad SMS:

6.11.2006, 10/11, 5:56 (VOZ. STRASNICE)
- 9:07 (VOZ. STRASNICE) ** 6.11.20086,
02/11, 10:34 (Voz. Strasnice) — 13:54

(Voz. Strasnice) ** 7.11.2006, 07/22, 5:35
- 14:03 ** 8.11.2006, 11/11, 5:39 — 8:26 **
8.11.2006, 03/11, 9:06 — 12:24

nebo

6.11.2006, 02/03, 3:49 (VOZ. PANKRAC)

— 14:45 (Palackeho n/nabr) ** 7.11.2006,
06/06, 11:58 — 20:02 ** 8.11.2006, 18/24,
14:20 - 0:52
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Zimni kabat zastavek...

Jaroslav Blaha, odbor Zastavky

Zimni obdobi je z dopravniho hlediska vzdy
komplikované a nevyzpytatelné, zejména
pri velikosti Prahy a pestrosti jejiho reliéfu.
PFi éekani na refyzi si mnozi neuméji

Odbor 250300 - Zastavky ma ve své
spravé pres tfi a pul tisice zastavek MHD.
Déle zabezpecCuje zazemi pro provozni
pracovniky na konecnych zastévkach

a v neposledni fadé se stara o obratisté
autobusl a nékteré terminaly.

V ¢asti Cinnosti tykajici se provoznich
pracovnikl je to zejména zabezpeceni

funkénosti socidlnich zafizeni na kone¢nych
zastavkach tramvajovych a autobusovych
linek a provoz na socidlnich zafizenich

pro dispecerskou €innost v autobusovych
termindlech.

Pro zajisténi bezchybného provozu jsou
pfed zimni sezénou vSechna zafizeni prové-
fena, zejména zajisténi temperovani prostor,
funkénost zafizeni na zabezpeceni pfistupd,
ginnost jednotlivych technologickych zafi-
zeni, kterymi jsou tyto prostory vybaveny.
Je tfeba pfipomenout, Ze oSetfovani povr-
chu nastupnich ostravkd tramvajovych trati,
pochozich ploch na zastavkach autobuso-
vych linek a ploch na pésich pfistupovych
komunikacich pfed stanicemi metra se fidi
vyhlagkou hl. m. Prahy ¢. 39/97 Sb. hl. m
Prahy. Terminy jsou pro nédmi spravovanou
oblast velmi pfisné, napfiklad uklid snéhu
do sedmi hodin, v pfipadé potfeby pres
den zahdjit uklidové prace do dvou hodin
od vzniklé potfeby apod. Nedilnou sougasti
predpisové soustavy ve véci zimni sluzby
je smérnice generélniho feditele €. 22/2005,
kde jsou stanoveny principy vykonu a po-
vinnosti jednotlivych pracovist Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.
V zajisténi zimni sluzby odbor Zastavky
spolupracuje predev§im s dal$imi vnitro-
podnikovymi Utvary. V systému vyhlaSovani
a zabezpecovani provadénych praci jsou
kontaktovany pfimo i smluvni firmy.

Na zajistovani zimni sluzby na zastavkach
Bus jsou v sou¢asné dobé vyuzivany dva
externi dodavatelé. Zimni sluzba na zastav-
kdch Tram je z&asti zajiStovana zaméstnanci
Dopravniho podniku a z&asti externimi
dodavateli. Provedeni uklidu snéhu &i
jenom preventivni posyp jsou vyhlasovany
na zéakladé informaci o klimatickych pod-
minkach, sjizdnosti a stavu vozovek ¢i
pochozich ploch. Ty jsou cestou centralniho
dispecinku pribézné predavany kontaktnim
osobam zajistujicim koordinaci zimni sluzby.
Ostravky tramvajovych trati jsou tradi¢né

v zimni pé¢i provozovny 251000 — Vrchni
stavba a oSetfuji se jak preventivnim posy-
pem, tak i mechanicky v souladu s interni
normou.

Plochy u autobusovych zastavek, kde je
pristfeSek ve vlastnictvi Ci spravé DP, jsou
oSetfovany v rozsahu plochy pfistfeSku

a ekvivalentni plochy nastupni hrany.

Na termindlech autobusovych obratist

je rezim takovy, Ze jsou zabezpe€ovany
v8echny plochy, které jsou v majetku Ci
spravé Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti. Na tomto se podili
odbor Zastavky a jednotka Sprava nemo-
vitého majetku. Nékteré plochy terminall
jsou v majetku a spravé Technické spravy
komunikaci nebo méstskych &asti.

Plochy pred stanicemi metra jsou ¢aste¢né
v péci jednotky Provoz Metro, nékteré byly
prevedeny do systému uUklidu povrchové
MHD a jsou zabezpecovany utvarem
250300 dle vySe uvedeného predpisu.

Pfi vétsi nadilce snéhu vypomaha s pluho-
vanim tramvajovych trati a uklidem zasta-




vek jednotka Provoz Tramvaje a jednotka
Sprava vozidel Tramvaje. V neposledni fadé
se do Uklidi zapojuje, zejména nasazenim
mechanizace, jednotka Vnitropodnikova
doprava.

V této souvislosti je tfeba si uvédomit, Ze
neni jen v povinnostech Dopravniho pod-
niku zabezpec¢ovat schidnost cest a chod-
nikd prilehlych k zastavkam, ale ze je to
povinnosti ostatnich majiteld a pfislusnych
spravcl prilehlych nemovitosti.

V nastdvajicim zimnim obdobi prejeme snih
détem a milovnikim zimnich radovanek.
Sobé nikoli, protoze ndm to umozni usporit
nemalé finan¢ni prostredky.
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Soumrak pracovnich
trolejovych kontaktu

Text a foto: Miroslav Penc,
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Elektricky ovladané vyhybky se jiz pred
mnoha lety staly béZnou soucéasti kolejové
sité. PFi hledani vyhybkového a fidiciho
systému vyhybek, ktery by nahradil velmi
zastaralé ,,Oerlikony*, se pozornost

Cilem je automatické stavéni vlakové

cesty, u néhoz fidi¢ provadi pouze kontrolu
spravného postaveni jazyku vyhybek. Vozy,
ur¢ené pro provoz s cestujicimi na pravidel-
nych linkach, byly postupné vybaveny vysi-
latem radiového signalu a soucasti nové
instalovanych vyhybek je pfijima¢ radiového
signalu. U vozl vybavenych softwarem pro
automatické stavéni vlakové cesty je signal
vysilan v zavislosti na pravé odhlasené
zastavce, kdy systém vyhodnocuje, zda
bude nasledovat kolejové rozvétveni a ja-
kym smérem ma zadana linka pokracovat.
U ostatnich vozl je k dispozici pouze
prepinag, ktery fidi¢ nastavi do potfebného
sméru v predstihu pred naveésti ,Prijimac
réadiového signalu®.

Elektricky ovladanych vyhybek vybavenych
pfijima¢em radiového signalu je v sou-
¢asnosti 131 z celkovych 230 elektricky
ovladanych vyhybek (oboji po&itdano mimo
vozovny). Jednd se o vyhybky d&isel 111,
370-374 a od 500 vySe. Nékteré vyhybky
nemaji prijima¢ radiového signdlu aktivni,

a to z toho duvodu, Ze mezi nékterymi
tramvajovymi zastavkami se nachazi dva
kolejové uzly za sebou a vozy se soft-
warem umoznujicim automatické stavéni
vlakové cesty nejsou v soucasnosti
schopné po prestaveni vlakové cesty

v prvnim uzlu zménit vysilany signal. Tento
problém bude vyre$en osazenim inframa-
jaku mezi kolejové uzly, ktery vyda palub-
nimu pocita¢i pokyn ke zméné vysilaného
signalu.

Vozy vybavené ru¢nim prepinacem
vysilaného radiového signalu budou

postupné osazeny systémem umoznuji-
cim automatické stavéni vliakové cesty

a soucasné s tim bude ru¢ni prepinac
demontovan. Jesté do konce roku 2006
by se tak mélo stat u vozl T6 vozovny
Zizkov, ostatni vozy budou nasledovat.
Vozy z ,flotily“ jednotky Historicka vozidla
budou rovnéz vybaveny vysilatem radio-
vého signdlu, jako prvni budou vybaveny
vozy fady T.

Tato pfiprava umozni po¢atkem roku 2007
zacit s odpojovanim, a posléze i s de-
montdazi pracovnich trolejovych kontaktU.
Pro feSeni vy$e zminénych problému

a ostatnich vzajemnych vazeb (fadi¢e SSZ,
vzdalenosti blokovacich kontaktl, legislativni
oblast) byla jmenovana pracovni komise,
sloZzend ze zastupcu JPT, JSVT, JDCT

a Useku DR.

Ridigi tramvaji, kterych se zména dotkne
nejvice, budou informovani standardni
cestou, tj. vydanim vnitropodnikové normy
a priibézné informace by méli obdrzet
také na $koleni. Vyraznou zménou projde

i predpis D1/2, mimo jiné bude po
demontazi pracovniho trolejového kontaktu
nutné nahradit sou¢asnou navést ,Pracovni
trolejovy kontakt mimo provoz“ (Zluty kfiz)
novym typem navésti. Pro ovladani dvou
vyhybek v jednom uzlu totiz slouZi pouze
jeden pfijima¢ radiového signalu, a v praxi
bude dochazet k situacim, kdy bude
stavéni jedné z obou vyhybek odpojeno,

na troleji uz ale bude jen naveést ,Prijimac
radiového signalu“, spole¢na pro obé
vyhybky.

Po demontazi pracovnich trolejovych
kontaktti odpadne duplicitni systém stavéni
vyhybek, odpadne nutnost jizdy pres pra-
covni trolejovy kontakt vyhybky podle § 37
odst. 6 predpisu D1/2 (jizda vybé&hem nebo
brzdénim, vypinani rekuperace pfi brzdéni)
a snizi se opotrebeni troleje v misté
dnesnich pracovnich trolejovych kontaktu.
Odpadne systém dvou az tfi navésti (jedna
naveést ,Prijima¢ radiového signalu® a jedna
nebo dvé navésti ,Pracovni trolejovy
kontakt“); zbude pouze navést ,Prijimac
rédiového signalu“. PFi rekonstrukcich kfi-
zovatek od roku 2007 jiz nebudou pracovni
trolejové kontakty osazovany.

Soucasné bude feSena otdzka mozného
priblizeni pfijimac¢a radiového signélu ke
kiizovatce, a tim i zkraceni blokovaného
useku, to vSak narazi na problém rychlosti
pfijezdu tramvaje k vyhybce, protoze pfi
pfili$ blizko umisténém prijimaci od bloko-
vaciho kontaktu a velké rychlosti tramvaje
by nemuselo vzdy dojit k Uplnému presta-
veni vyhybky.

Prejme si, aby systém automatického
stavéni vlakové cesty pomohl k usnadnéni
prace pfi fizeni tramvaje a Ffidi¢i jej vnimali
jako néco samozfejmého a predevsim
uzite¢ného.

©




Pfepravni prazkumy
v roce 2006

Ing. Pavel Cejka,
oddéleni Vyhodnocovani dopravy a prepravy

V ramci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spoleénosti je pfepravnim
prizkumim vénovana velka pozornost.
Znat potreby cestujicich a jejich poéty je
zakladni predpoklad pro pfipravu kvalitni
a kapacitni dopravy.

V roce 2006 pokraCoval jiz zavedeny cyklus
provadéni prepravnich prizkum( méstské
hromadné dopravy. Byly provedeny oblastni
prepravni pruzkumy autobusové sité, a to
v jizni a vychodni ¢asti Prahy. Celkové byl
proveden prizkum na 109 linkach méstské
a prfiméstské hromadné dopravy v Praze,
véetné prilehlych regiond, je to 46 % vSech
autobusovych linek méstské a pfiméstské
dopravy v Praze (linky fady 400 nejsou
zapocteny).

Vysledky téchto prizkum( umozniuiji ziskat

prehled o vytizeni jednotlivych spojl i ce-

lych linek s jednotlivymi Useky tras, ¢imz
se vytval moznost Upravy provoznich para-
metrl, pfipadné Upravy tras linek tak, aby
se nabidka co nejvice priblizila pozadavkim
cestujici verejnosti.

Komplexni vysledky oblastnich priizkumd

jsou vyhodnoceny a vydany formou sbor-

nikl s moznosti ziskani detailnich vysledkl
dle ¢asového, kvantitativnino a kvalitativniho
déleni a jsou k dispozici u zpracovatele

v oddéleni Vyhodnocovani dopravy a pre-

pravy dopravniho Useku. Pro znaény zajem

jsou tyto vysledky také prodavany cizim
organizacim.

Letos byla také uskute¢néna cela fada

lokélnich prazkuma a prizkumu operativ-

niho charakteru, které vyplynuly z provozni
nebo prepravni situace, a to zejména:

e ve spolupraci s organizaci ROPID pru-
zkum vS8ech nocnich tramvajovych i au-
tobusovych linek, véetné zjisténi obratu
na zastavkach;

e prizkum obsazenosti lanové drahy
v celodennim provozu, v€etné skladby
jizdenek;

e opakované sledovani obsazenosti na
nejzatizengjsich profilech v siti metra;

e ovérovani poc¢tu nasazovani vozl
nahradni autobusové dopravy pfi jed-
notlivych vylukovych akcich tramvajové
dopravy;

e sledovéani obsazenosti dopravnich
prostfedkl na vytipovanych zastavkach
a ve vozech v pozadovaném obdobi
v pracovnich dnech i o sobotach
a nedélich;

e vytizenost zvlastnich linek uréenych pro
prepravu cestujicich se snizenou pohybli-
vosti, v€etné skladby cestujicich;

® sledovani obsazenosti linek obsluhujicich
letisté Ruzyné;

e sledovani vstupl a vystupu cestujicich
na vytipovanych vestibulech a stanicich
metra pro dalsi dopravné technicka
opatreni;

e sledovani prdjezdnosti na vybranych
kfizovatkach s cilem vyhodnoceni pre-
ference tramvaji a autobusl méstské
hromadné dopravy.

Na pfisti rok jsou planovany oblastni

prepravni prizkumy autobusovych linek

v jihozapadni &asti Prahy (v€etné pfilehlych

regionu) v jarnim obdobi a na podzim

v severozdpadni Casti Prahy (véetné prileh-

lych regiona).

Oblastni pruzkumy jsou personalné velmi

naro¢né zejména pro svij ¢asovy rozsah,

ktery je obvykle od 6.00 do 20.00 hod.

Jsou zajistovany prevazné zaky Stredni

primyslové $koly dopravni, a. s., Plzeriska

102/219, Praha 5 v dennim provozu a dale

pracovniky Useku dopravniho DP Praha

a ROPIDu v odpolednim a ve&ernim pro-

vozu. Jedn& se v prlméru o 600 pracov-

nika, resp. zakl na jednotlivou akci, ktefi
zajistuji prizkumy v naro¢nych podminkach
jak po strance Casové, tak i klimatické.

V této souvislosti mi dovolte podékovat

v8em zuc€astnénym pracovnikim, zejména

zaklm a ucnam, za jejich spolupraci pfi
ziskavani kvalitnich udaji, a véfim i nadale

v dobrou spolupraci pfi dalSich pruzku-

mech.
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Dotaznikovy prizkum

Daniela Koc¢i

Dnem 1. srpna 2006 vzniklo oddéleni Vnitini
komunikace, které v mésici zafi uskutecnilo
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy,

akciové spolec¢nosti dotaznikovy prizkum
na téma ,,Spokojenost zaméstnancut

s informovanosti ve firmé*.

Cilem prazkumu bylo zméfit a analyzovat
kvalitu informovanosti v Dopravnim podniku
v rGznych hierarchickych urovnich fizeni,
napfi¢ v8emi organiza¢nimi slozkami

spole€nosti v€etné odborovych organizaci
a nasledné zjistit prioritni smér prace nové
vzniklého oddéleni Vnitfni komunikace. Pfi-
pravu a realizaci provadeéli: Bc. Jan Pospi-
chal, Bc. Jifi Kfiz a Ing. Monika Dubova.
Za nastroj byl zvolen dotaznik rozdéleny
na dvé hlavni oblasti.

+Prvni oblasti byly pracovni informace, to
znamena vsechny informace piimo spojené
s vykonem préace, jako jsou piikazy a rGzné
smérnice a druhou oblast tvofily ostatni
informace, respektive vSechny informace
spojené s Dopravnim podnikem, nikoli vSak
potifebné pro vykon prace, coz je strategie
spole¢nosti, socialni vyhody a podobné&,“
vysvétluje vedouci oddéleni Vnitfni komuni-
kace Jan Pospichal.

Kazda oblast byla posuzovana podle

deviti parametrd kvality na pétistupriové
Skale od nejlepsi po nejhorsi. K tomu byly
navic provedeny strukturované rozhovory

s dvaceti zaméstnanci, které se zamérovaly
predevSim na slovni ohodnoceni infor-
movanosti v Dopravnim podniku. Celkem
bylo osloveno 560 zaméstnanct nasi
spole¢nosti. Nazor mohli vyjadfovat zcela
bez obav, nebot dotaznik byl anonymni
pravé proto, aby se ziskaly co nejpresnéjsi
informace o skute¢né situaci.

Vysledky byly béhem nasledujiciho mésice
zpracovany a na jejich zékladé bylo roz-
hodnuto o dalS$im postupu v oblasti vnitfni
komunikace. Hodnoceni kvality pracovnich
informaci je uspokojivé, presto existuje
zajimavy prostor pro zlep$eni. Ostatni
informace jsou hodnoceny méné pozitivné.
Je to tedy jeden z prioritnich namétu pro
oddéleni Vnitfni komunikace.

V prabéhu ledna 2008 oddéleni Vnitrni
komunikace dotaznikovou akci zopakuje. Co
by mélo byt tentokrat jejim cilem? Posoudit
kvalitu a ucinnost informovanosti po roce
a pul prace oddéleni Vnitini komunikace

a to, zda se mu podarilo pfijatymi opatre-
nimi droven informaci v DP zlepsit.

Cely realiza¢ni tym se shoduje, Ze vSichni
osloveni zaméstnanci byli vstficni, ¢imz
napomohli zdarnému pribéhu celé dotazni-
kové akce, za coz jim patfi velky dik. Velké
podékovani patfi véem zaméstnancim za




ey Prazk Vasi Koi ti s kvalitou inf ive firms AT desetileti sdruzuje v8echny zajemce
S ruzkum Vasi spokojenosti s kvalitou informaci ve firmé [ Jrsvenss o historil a sougasnost méstské dopravy
PRACOVNI OSTATNI u nas i v zahrani¢i. Jméno Stanislava
INFORMACE INl;IgFEI'\\IInI\‘l(I:E Linerta najdeme mezi autory vétSiny
Parametr | 2 cmatis v kazdém sloupcl jeanu varantu, Kierd jo podle | 1M Kes | omazooimé, | Publikach Kieré se tykaif historie vozo-
Vageho nazoru nejvystiznéjsf ’ potfebuji k vykonu vizi, strategii, vého parku prazskych tramvaji, trolejbus
i BRI Zmena,Ch,mme’ a autobust. Byl spoluautorem Historie
(plan, postupy, pokyny socidini oblasti . j )
nadiizeného apod.) apod. meéstské hromadné dopravy v Praze, kterou

na$ Dopravni podnik vydal uz ve dvou
(budeme-li pocitat aktualizaci z roku 2005
tak vlastné ve tfech) vydanich a napsal
pfedevSim vyznamné publikace Vozidla

Dostavam informace presné véas.

Obcas musim ¢&ekat.

Casto se véci dozvidam pfili§ pozdé.

VétSinou se véci dozviddm pozdé nebo vibec ne.

Co potrebuji se nedozvim.

VSechny informace, které potrebuji, dostanu.

Obc¢as se musim shanét po informacich, které potrebuiji.

Rosiuprest dozvédét.

Casto shanim informace, neni pro mé snadné se je

VétSinou se k informacim nedostanu, ani nevim, Ze jsou.

Nikdy nemam informace, které potrebuiji.

spolupréci, ¢as a usili, které vénovali vypl-
néni tohoto dotazniku. ,Bez nich bychom
nemohli dosahnout tak vysoké navratnosti
91,3 % vypInénych dotazniki a ziskat
potifebné informace pro nastaveni systému
vnitfni komunikace v novém usporadani
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti,” fika Jan Pospichal.
Realiza¢ni tym zvlast dékuje generalnimu
fediteli, vSem odbornym feditelim a ve-
doucim jednotlivych utvar(i za vstficnost
a podporu tomuto projektu.
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Predstavenstvo projednalo

-red-

Predstavenstvo v mésici Fijnu a listopadu
seSlo na tfech zasedanich a to 9. fijna,
30. Fijna a 20. listopadu, na kterych kromé
majetkopravnich zalezitosti spole¢nosti
projednali nasledujici materialy:

Rozbor nehodovosti. Predstavenstvo bylo
sezndmeno s rozborem nehodovosti za
mésice zafi a fijen 2006.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladi
MHD za 1. - 3. étvrtleti 2006. Predstaven-
stvo bylo informovano o vyvoji hospodar-
skych ukazatelu spole¢nosti a nasledné
schvdlilo hospodareni DP za prvni tfi
Ctvrtleti 2006.

Informace o dalSich pridélenych finanénich
prostiedcich po 29. kvétnu 2006, kdy byla
schvalena zména planu investic pro rok
2006.

Vyhodnoceni priibéhu a vysledkt Transfor-
macéniho projektu DP. Clenové predstaven-
stva vzali na védomi navrh osnovy a ulozilo
generalnimu feditele zpracovat vyhodnoceni
a vysledky TP do konce mésice zafi.
Organizacni fad. Predstavenstvo schvdlilo
aktualizaci Organizaéniho fadu spole¢nosti,
ve kterém byly promitnuty zmény realizo-
vané k 1. fijnu 2006.

Informace o predkladu zmény finanéniho
planu DP v oblasti investic. Clenové pred-

stavenstva schvdlili zménu finanéniho planu
spocivajici ve zméné struktury nakupu
autobusll v roce 2006 a ulozilo generalnimu
fediteli predlozit uvedenou zmeénu ke schva-
leni Radé HMP, resp. Zastupitelstvu HMP.
Metodicky pokyn pro jednani pravnickych

a fyzickych osob s Draznim uradem.
Clenové predstavenstva byli informovani

o ukonech, které bude muset DP, resp.
predstavenstvo absolvovat v jednani

s Draznim dradem.

Zprava o konsolidované ucetni zavérce.
Predstavenstvo odsouhlasilo v souladu

s platnou legislativou, Zze DP nebude zpra-
covavat konsolidovanou ucetni zavérku za
rok 2006.

Clenim predstavenstva je pravidelng pred-
kladana informace o aktualni situaci v cash
flow.
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Stanislav Linert odjel
do tramvajového nebe

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Pojem ,tramvajové nebe“ pouzivam ve
dvou pfipadech. V tom prvnim tim minim
nase Muzeum méstské hromadné dopravy
v Praze. Ostatné to pravi i tabulka na
dverich z depozitare ve treti hale do vlastni
vystavni haly. Na tu tabulku se divam vzdy
s usmévem. Druhy pfipad tramvajového
nebe uz radost nevyvolava. Je to koneéna,
ze které nas zadna tramvaj ¢i trolejbus
nebo autobus ani metro zpatky neodveze.
U tohoto tramvajového nebe se obratit uz
neda.

Stanislav Linert nikdy nebyl zaméstnancem
Dopravniho podniku, pfesto si myslim, Ze
vzpominka na né&j na stranky
DP-KONT@KTu patfi. Byl to pravé on,

kdo v jednom C¢isle Prazského dopravaka
v roce 1968 napsal velky ¢lanek nazvany
Bude ,Klub pratel tramvaji“? a stal se

tak inicidtorem vzniku pozdéjSiho Krouzku
pratel méstské dopravy, ktery jiz &tvrté

prazské tramvajové dopravy, Autobusy

a trolejbusy prazské méstské hromadné
dopravy a naposledy hrél hlavni roli v au-
torském kolektivu knizky Kolejova vozidla
prazské méstské hromadné dopravy. Byl
opravdovym odbornikem predevsim na
staré prazské tramvaje. Jak uz to byva,
zajimal se o tramvaje uz jako maly kluk.
Stanislav Linert se narodil 26. ledna 1930
a s Usmévem obcas zavzpominal na dobu,
kdy si jako desetilety pfi pokusu prehodit
vyhybku na konec¢né tfinactky na RySance
vyrazil ,tdgem“ mléény zub. Zajem o staré
tramvaje se pro ného stal doslova vasni

v roce 1966, kdy zacal shanét podklady
pro tramvajové modely. Poprvé publikoval
vysledky svého badani ve druhém cisle
Casopisu Malé Zeleznice, kdy v pfiloze
predstavil modelafim jednosmérné tram-
vajové vozy €. 3069 - 3098, nazyvané
sMevro“. V roce 1975 prispél svoji kapito-
lou do Atlasu tramvaji, kde byl vedoucim
autorského kolektivu dr. Ludvik Losos,
pozdgji zpracovaval kapitoly o vozech do
fady brozur, které vydaval Krouzek pratel
méstské dopravy, ve kterych jsme si v roce
1980 (a v nasledujicich letech) vytygili tkol
podchytit maximum odbornych znalosti

o historii prazské méstské hromadné
dopravy. To jsme jesté netusili, ze prijde
doba, kdy budeme mit moznost vydat

pro prazsky Dopravni podnik jiz zminénou
,Historii®.

Se jménem Stanislava Linerta jsou Uzce
spojeny i ,staré vozy“ ve stfeSovické
vozovné, protoze mnoho let pfispival
odbornou pomoci pfi jejich opravach

a neunavné kreslil potfebné technické
vykresy. Diky tomu dnes mohou ,staré
tramvaje“ vozit cestujici na nostalgické
sedenadevadesatce” nebo vSechny dalsi
zajemce o jizdu tzv. komerénimi vozy, at jiz
to jsou zahrani¢ni navstévnici Prahy nebo
svatebCané, zkratka kazdy, kdo ma zajem
si starou tramvaj na ¢as pronajmout.
Vérim, Ze se Stanislav Linert v ,tramvajo-
vém nebi“ setka s Josefem Handlem, ktery
kdysi stal u zrodu kolekce dneSnich muzej-
nich vozl ¢&i s ing. Ludvikem Tejralem,

s nimz kdysi zakladal Krouzek pratel mést-
ské dopravy a pokladali zéklad odbornému
zpracovani historie vozového parku prazské
MHD. Zrovna tak véfim, Zze se nam podafi
v této préaci pokracovat.

Stanislav Linert nastoupil do té své
»posledni tramvaje”“ 20. fijna 2006...

©




ZAJIMAVOSTI

O zivoté koné
na ostrové Man

Text a foto: Ing. Jan Urban

Ostrov Man lezici v Irském mof¥i je rajem
pro priznivce kolejové dopravy. Na malém
uzemi (570 km?) jsou zde provozovany tfi
parni zeleznice, dvé historické elektrické
Zeleznice a v hlavhim mésté Douglasu
uplna rarita - kornska tramvaj. Dokonala je
také autobusova doprava.

Do nepretrzitého Sumu projizdéjicich auto-
mobilll se zacina misit pravidelny klapot.
Mezi mnoZstvi aut a autobust se po levé
strané (jsme prece na britskych ostrovech)
stfedu Sirokého primorského bulvaru obje-
vuje kin s otevienym vozem pro cestujici.
Kun se pohybuje dustojné a bez zjevné
namahy, protoze viz jede po kolejnicich:
pravé prijizdi prava, nefalSovana korika.
Trasa koriky vede od pfistavi§té osobnich
lodi (stanice Victoria Pier) na jiznim konci
centra mésta ke kone¢né stanici elektrické
Zeleznice Douglas — Ramsey na severnim
okraji mésta (stanice Derby Castle). Trasa
je dlouha 2 mile (asi 3,2 km), rozchod
koleji je 3 stopy. Prvni usek korky byl
otevien 7. srpna 1876, provoz na trati

v celé jeji soucasné délce byl zahdjen

v roce 1890. Od té doby korice nékolikrat
hrozilo zru$eni nebo elektrizace, ale nastésti
vydrzela. Jezdi se vice méné tak, jak to
vyjde: kdyz korka dojede na konec¢nou,
kdn se vyprahne, pomalu se s nim prejde
na druhou stranu, kuf se zapréhne a jede
se nazpatek. Ve stanici Derby Castle

jsou obratové c¢asy obcas prodlouzeny

o napéjeni (nikdy bych nevéfil, jak rychle
dokaze kun vypit védro vody). Teoreticky
interval je sice 20 minut, ale jezdi se
vétSinou Castéji. Posadku kazdého spoje
tvoii kan, koci a privod¢i. Privodéi vybird
jizdné ve vysi 1 libry, plati zde i veSkeré
predplatni jizdenky. Stanice jsou vice
méné orienta¢ni a jsou vyznaceny malou
plechovou cedulkou na nejbliz§im sloupu
verejného osvétleni, stavi se na znameni.
Stéje jsou umistény kousek od konetné
Derby Castle, vozy jsou odstavovany také
u této stanice, kde je mala vozovna. Vozy
jsou vypravovany podle poéasi: prsi — jsou

Koné jsou stafi, ale spokojeni.

vypraveny uzaviené vozy, neprsi — jezdi se
s otevienymi vozy. Pokud se pocasi zméni
Vv prubéhu provozu, neni to problém, z od-
stavnych koleji ve stanici Derby Castle se
vytdhne viz potfebného typu. Uklid toho,

co na trati zanechala trakéni sila provadéji,
po skonc&eni provozu dva zametaci vozy.

V dichodu jako v bavince

A jak dlouho koné slouZi v provozu?
Bé&zny model je nasledujici: do C&tyr let
véku ma kun détstvi a prochazi pouze
z&kladnim vycvikem, od svych ¢&tyr let do
svych Sestnacti let jezdi na korce, v Sest-
nacti letech je vyfazen ze sluzby a... A co
s nim? Soudé& podle slavného filmu by

se koné méli stfilet. To ovSem neplati na
ostrové Man! Proto nasedame na autobus,
ktery v pravidelném pulhodinovém taktu
spojuje hlavni mésto Douglas s jihem

a jihozédpadem ostrova. Jezdi zde klasické
patrové autobusy a jizda za ¢elnim sklem
v prvnim patfe autobusu, ktery se prekva-
pujici rychlosti propléta uzkymi silnickami
nebo méstecky ostrova, patfi k dal$im
mistnim dopravnim zazitkim. Po chvili
vystupujeme v mirné zvinéné, svéZe zelené
krajiné s nékolika remizky stromu u cile
své cesty: Domova pro staré koné (Home
of Rest For Old Horses). V roce 1950 totiz
dvé damy zalozily nadaci, ktera si dala za
cil starat se o prestarlé koné a doprat jim
dustojné stari. V roce 1955 nadace ziskala
tuto farmu nékolik kilometrt jizné od
Douglasu, kde sidli dodnes. Prochazime
rozsahlym aredlem, ve kterém je spousta
velkych vybéhl. Koné ale vétsSinou stoji

u zabradli a napjaté nas pozoruji. Az po
chvili nam dochazi, ze v mistnim obchodé
se za drobny peniz daji zakoupit specialni
granule, kterymi se koné krmi, a koné

Korika v Douglasu.

automaticky pocitaji s tim, ze to udéla
kazdy navstévnik. Kupujeme proto pytlik
granuli a znovu vyrazime mezi vybéhy.
Koné znatelné ozivaji, ale opatrnost,

s jakou pysky seberou granule z natazené
dlané, je neuvéfitelnd. Co spadne na zem,
o to se postaraji mistni kachny, které

S

- _..u-'r

— -
\
I

Domov pro staré koné.

jsou diky tomu poradné tlusté. Soucasti
Domova je i malé muzeum, které pfiblizuje
vznik a ¢innost nadace a mapuje uplynula
léta. Je zde také seznam vsSech kondq,
ktefi Domovem prosli. Vstupné se neplati.
Tak takovy je Zivot korid na ostrové Man:
po dvanacti letech sluzby odchazeji do
didchodu. A vzhledem k tomu, Ze se kun
doziva az 30 let, maji prfed sebou néjakych
¢trnact let klidu a pohody na zelenych
pastvinach a v utulnych stéjich. Nezbyva,
nez jim zavidét.
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Transformacni projekt - dopravni podnik hi. m. Prahy, akciova spolenost

MOTTO MESICE:

V kazdém Clovéku jsou urcité vlastnosti

zasunuté a zalezi jen na tom, pfijde-li podnét,
ktery je vyvolan na povrch.

Zounar

OD DIREKTIVNIHO RiZENi K PARTNERSKE KOMUNIKACI

B Koncem zafi letosSniho roku byla
ukonéena realizaéni faze Transfor-
macniho projektu. Jak hodnoti jeji
dosavadni priibéh generalni feditel
Ing. Tomas Jilek? Co podle néj pfi-
nesla Dopravnimu podniku?

,Dosavadni prabéh transformace hod-

notim i prfes fadu nesnazi a problémd,

které nds provazeji, velmi pozitivné.

V z4sadé se podafilo dosahnout o¢eka-

vanych cild premény nasi spoleénosti.

Organizaéni usporadani vychazi z pro-

cesniho modelu a sdruzuje shodné

nebo podobné ¢innosti. Doslo ke zplos-
téni organizaéni struktury a k rozsifeni

a zvyraznéni pfimé zodpovédnosti ve-

doucich ekonomickych jednotek za ma-

ximalni ekonomickou efektivnost jimi
fizenych utvarua.

Vnimam obrovsky posun od pfimého

direktivniho fizeni k partnerské komu-

nikaci a spolupraci mezi jednotlivymi
utvary podniku. Dochézi k Zddoucimu
projednavani spoleénych problému
napfi¢ organizaci, k hledani kompro-
misU a optimalnich feSeni. Pravdou

je, ze ne vzdy je to jednoduché. Avsak

tam, kde lidé chtéji, se domluvi, i kdyz

to v novém usporadani znamena také
vytvoreni novych vazeb a vztaht. Je to
obrovska zména oproti minulosti, ktera
nékterym vedoucim nahréavala k tomu,
aby se zbavili vlastni zodpovédnosti
nezodpovédnym prohlasovanim: ,To
ten ..... nahore” Dnes jsem ten nahote
ja4, moznd jesté odborni rfeditelé, a proto
vérim, ze kazdému musi byt jasné, ze
takto uzky okruh lidi mze vytycit smér
nebo stanovit strategii, ale skute¢né
rozhodovani o kazdodennich problé-
mech maji v rukou vedouci vykonnych
utvard, jednotek ¢i odboru, ktefi také tu

,SVoji” problematiku nejlépe znaji.

Rad bych také zdlraznil dal$i vyznam-

nou skute¢nost. Nase premeéna, probi-

hajici za plného provozu, se uskutec-

fiuje v zdsadé bez negativnich vlivl na

vysokou urover kvality poskytovanych

sluzeb.

A jak se transformacni proces promita

do ekonomiky? Jiz v prvnich dvou le-

tech pfemény bylo dosazeno vyznam-
nych Uspor nékladd a snizeni poétu
zaméstnancl. Po odeéteni nezbytnych
jednorazovych néakladl na transforma-
ci od realizovanych Uspor, které jsou

v drtivé vétsiné trvalého charakteru, se

dostavame k vysledné hodnoté vétsi

nez 200 milion K& ro¢né. Je ziejmé, Ze
se jedna o podstatnou ¢astku, diky kte-
ré se nam dafi vyrovnat se se sloZitou
finanéni situaci v poslednich letech. Na-
vic o¢ekdvam, Ze se tato Uspora bude

v souvislosti s optimalizaci jednotlivych

procesU jesté zvySovat. Jestlize budeme

schopni v pfistim roce i pfi omezeni
finanénich zdroj provést Upravy platd
tak, aby nedoslo k poklesu redlnych
mezd, je to také vysledek transformace,
ktery se ovéem dotkne kazdého.

Pokud se jedna o zménu v podtu za-

méstnancl, doslo — porovnavame-li si-

tuaci ke konci fijna tohoto roku s vycho-
zim rokem 2003 - ke snizZeni celkového
poétu zaméstnancu o 401 (pres 3 %).

Za dUlezité a zdravé pfitom povaZuji, ze

této celkové zmény bylo dosazeno pfi

soucasném narlstu poctu provoznich
zaméstnancl o 157 (3% narust) a pokle-
su poc¢tu zaméstnanct v ostatnich kate-
goriich o 558 (7,2% pokles).

Velmi si vazim toho, Ze v8e, o éem jsem

mluvil, bylo dosazeno diky naro¢né pra-

ci mnoha tymud, mnoha zaméstnancu

a také diky pfistupu vétSiny manazeru.

Za to v8em, ktefi se o to zaslouzili, veli-

ce dékuji”

B Ukoncenim realizaéni faze Transfor-
maéniho projektu vSak optimalizace
nakladi v nasi spole¢nosti nekongi.
Co chystate v tomto sméru v nejbliz-
$i dobé?

~Realizaéni faze TP méla mimo jiné za
ukol pripravit a realizovat ve spolupréci
s konzultantskymi firmami organizaéni
zmény a nastavit uvniti naSeho podniku
prostredi pro trvalé hledani a realizaci
Uspor jmenovitych nakladd. K podpo-
fe tohoto zdméru probéhla rfada akci,
mezi jinymi navrh a nastaveni systému
fizeni vykonnosti, ndvrh a nastaveni
hodnoceni a odmériovani pracovniku,
uzavieni dohod o urovni sluzeb mezi
jednotkami a atvary DP (tzv. SLA), zave-
deni systému aktivniho fizeni hmotnych
aktiv podniku, posouzeni potencialnich
moznosti outsourcingu neboli prevede-
ni nékterych praci na externi dodavatele
apod.

Ukonéenim realiza¢ni faze TP tudiz roz-
hodné pfeména spolec¢nosti nekongi.
Vys$e uvedené postupy, jejichz zaklady
byly pravé v této fazi polozeny, budou
dale rozvijeny v ramci liniového fizeni.
Reorganizace naseho rozsahu vsak s se-
bou nese nejen nezbytnou zménu pro-
stredi, vytvoreni podminek a nastroju,
kterymi Ize dosahovat Uspory, ale i po-
tfebu zmény mysleni vSech pracovnikd,
vedouci k pochopenti, proc¢ je tieba se
chovat efektivnéji. Nezbytnou soucéasti
tohoto procesu je i U€inné zaintereso-
vani zaméstnancl (motivovani) k tomu,
aby v jejich osobnim zajmu bylo se
opravdu efektivnéji chovat.

Proto mezi stéZejni Ukoly, na které se
vedeni DP zaméfi v nasledujicim obdo-
bi, patfi:

=P posileni motivace zaméstnanct
k hledani a realizaci Uspor,

=3 navrhy optimalizaénich akci na-
vazujici na optimalizaéni fazi TP,

= doladéni restrukturalizovanych
procesl a dopracovani konkrétnich po-
stupl a metodik,

= zavedeni rutinniho méreni a vy-
hodnocovéani vykonnosti jednotlivych
procest.” Daniela Koéi



MENIME SE PRO BUDOUCNOST

Na zasedanich predstavenstva Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spoleé-
nosti 9. a 30. fijna byla projednana zprava
,»Vyhodnoceni prubéhu a vysledkd Trans-
formaéniho projektu Dopravniho podniku®,
které ve svém usneseni odsouhlasilo ukon-
Ceni realiza¢ni faze TP a soucasné ulozilo
generalnimu fediteli pokracovat v realizaci
optimaliza¢nich opatfeni.

Nasledné byla zprava 15. listopadu velmi
podrobné projednana na zasedani dozor¢i
rady s tim, Ze se bude i nadale vénovat pri-
béhu a vysledkim pokracujici optimalizace.
O pribéhu transformace jsme si povidali
s ing. Ladislavem Spitzerem, feditelem
Transformac¢niho projektu.

B V ivodu zmifiujeme ukonceni reali-
zacni faze Transformacniho projektu
(TP). Jak dlouho vlastné probihala, co
ji predchazelo a co bude nasledovat?

Realiza¢ni faze TP probihala podle planu
zhruba dva a pul roku. Rozbéhla se koncem
biezna 2004 a podatilo se ji ukongéit v souladu
se smlouvou s konzulta¢ni firmou CS-PRO-
JECT, s .r. 0. koncem zafi leto§niho roku.
Nezbytnosti pfemény nasi spolecnosti se
vsak vrcholovy management, v Cele s by-
valym generalnim feditelem ing. Milanem
Houfkem, zaobiral jiz v letech na prelomu
tisicileti. Dilezité bylo najit zplisob a cestu,
po které bychom mohli spole¢né, pii zajis-
téni dostate¢né vnitini podpory zameéstnanct,
dojit k cili bez zasadnich vykyvu v kvalité
a spolehlivosti poskytovanych sluzeb.
Ukonc¢enim realizacni faze nekon¢i naSe
pfeména. Doslo k nastartovani optimalizace
procest a ¢innosti v novém organizaénim
usporadani. Pfed nami je v podstaté nikdy
nekoncici obdobi, ve kterém budou, v na-
vaznosti na zmény vnitinich a vnéjsich pod-
minek, navrhovany a realizovany vhodné
optimaliza¢ni akce. Jejich cilem bude zajis-
tit maximalné moznou efektivitu v chovani
spole¢nosti.

B Co je obsahem zpravy predkladané
predstavenstvu a dozor¢i radé?

Zprava sestava z deviti Casti. Po kratkém
uvodu nasleduje pfipomenuti vyvoje situ-
ace v Dopravnim podniku, ktera predcha-
zela zahdjeni realizacni faze TP. Dale jsou
uvedeny jeho hlavni cile, popis metody
transformace a postup TP. V ¢asti naplilo-

vani cild transformace je uveden jednak
pohled na tuto oblast ze strany odborného
garanta, kterym byla konzultaéni firma
CS-PROJECT, a dale pohled odbornych
tediteld. Soucasti je i vyvoj vybranych
ukazateli vykonnosti podniku, ukazatele
personalni a finan¢né-technické véetné gra-
fického znazornéni. Nasleduje cast, ktera
seznamuje s naklady a piinosy transfor-
mace. Struénému zavéru zpravy piedcha-
zeji predpoklady a podminky pokradovani
uspésného naplinovani cila TP.

B Je zprava nékde k nahlédnuti?

Jistéze ano. Mimochodem, jsem piesveéd-
Cen, ze velka cast zaméstnancu si uvédo-
mila a kvitovala s povdékem nadstandardni
otevienost, ktera provazela realizacni fazi
TP. A to jak po strance komunikace, tak i po
strance poskytovanych informaci a jejich
dostupnosti. Jestli nékdo o mych slovech
pochybuje, doporucuji, aby se podival na
intranet na adresu http://transformace. Jsou
zde mimo jiné zvefejnény vSechny materialy
a usneseni, které byly v pribéhu realizacni
faze schvaleny Ridici radou TP & pred-
stavenstvem. A v sekci VerFejné sloiky >
Schvdlené dokumenty > Dokumenty 7 Ri-
dici rady najdete i zpravu ,,Vyhodnoceni pri-
béhu a vysledkd TP Dopravniho podniku®.

B Miyslite si, Ze se podatilo dosahnout
cilii transformace?

Jsem presveédcen, Ze se nam podafilo uvést
do Zivota podstatnou ¢ast cilti pfemény. A to
predevsim diky obrovskému usili a konstruk-
tivnimu piistupu mnoha nasich zaméstnanci.
Dik patii i odborovym organizacim.

Je vsak potieba dotahnout k plné funkcnosti
naptiklad oblast méfeni a fizeni vykonnosti,
véetné¢ vhodného propojeni do hodnoceni
a motivace. Je tfeba postupné realizovat
zmény v podnikové kultufe. Pomémné dost
problémt stdle vnimam v mife dotazeni
nekterych nové vytvorenych, sdruzenych
podptrnych sluzeb. Jejich poskytovani
v ramci tfech divizi a feditelstvi bylo na
rizné obsahové i kvalitativni Grovni. Uve-
domuji si, ze nalezeni nejvhodnéjsiho feseni
a sjednoceni téchto procesi zdaleka neni
jednoduchou zalezitosti. UZ proto, ze zvyk
je zelezna kosile, a zména, i kdyz k lepSimu,
nemusi tak byt ptivodnimi uzivateli vnimana.
Bohuzel vsak ne vzdy, a ne kazdy zaméstna-

nec, jehoz ukolem je pfedev§im zajist'ovat
podporu zakladnim procesim, to je pro-
vozu metra, tramvaji a autobust, si svoji roli
»slouzit vnitinimu zakaznikovi® uvédomuje
a pokud uvédomuje, tak v souladu s tim
ijedna.

B Jaké jsou vysledky transformace?
Dosahli jsme zlomu v efektivité a produkti-
vité, a to diky zvySenému nebo nove zavede-
nému ekonomickému vnimani procesu, které
jednotlivi manazefi na rdznych urovnich
zajistuji a tidi, za které odpovidaji. To zcela
jednoznacné potvrzuji vysledky, kterych se
nam podatilo dosahnout. Jiz za obdobi prv-
nich dvou let pfemény se uspory po odecteni
vlozenych nakladt pohybuji v hodnote témet
210 miliond K¢. A protoze naklady sou-
visejici s realizacni fazi transformace jsou
jednorazového charakteru, nebudou se o né
jiz v dalSim obdobi trvalé Gspory snizovat.
Realizaci kazdého optimaliza¢niho opatieni
se navysuje hodnota trvalych uspor. Do roku
2010 bychom mé¢li dosahnout uspory perso-
nalnich nakladi presahujici 1 miliardu K¢&
pfi snizeni poétu zaméstnanci a nartstaji-
cich dopravnich vykonech.

B Co byste rad rekl na zavér?
Rad bych pfipomenul logo pfemény, které nas
jiz dva a pul roku provazi, a které je a bude
stale aktualni a vysoce pravdivé: ,,Ménime
se pro budoucnost. Nyni pracujeme pro
jistoty naseho podniku a jejich zaméstnancti
v budoucnosti.
Zmeéna je vSude kolem nas a vzdycky bude.
Existuji dva pfistupy, jak na ni nahlizet:
=P reaktivnd — reagovat na udalosti, az
kdyz pfijdou; je to vétsinou prili§ pozde,
proaktivné — zménu planovat a snazit
se byt o krok napfed, aby vas nemohlo nic
zaskocit.
Samoziejmé existuje jesté jeden piistup —
zménu ignorovat a doufat, ze ji pfeckate bez
uhony. Takto kdysi reagovali dinosaufi, ptak
dodo a pozdéji mnoho firem, které nebraly
na védomi varovna znameni.
Takze dékuji vSem proaktivnim za obrov-
skou praci, kterou pro podnik i sebe udélali.
A dovolte mi, abych touto cestou popial bez
rozdilu vSem zaméstnanclim a jejich bliz-
kym krasné Vanoce a hodné zdravi, stésti
a spokojenosti v roce 2007.
Daniela Koci

HODNOCENI TP Z POHLEDU CS-PROJECTu

Transformacni projekt Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akci-
ové spolecnosti predstavoval nejvyznamnéjsi projekt v historii
spole¢nosti CS-PROJECT. Jednalo se o projekt nejrozsahlejsi
jak z hlediska jeho vnitini struktury, tak o projekt nejkomplex-
néjsi co se tyCe zmén v fizeni transformované spole¢nosti.
Projekt predstavoval obrovskou vyzvu a zaroveri obrovskou
odpovédnost a pfinesl CS-PROJECT fadu novych zkuSenosti.
Mezi nejvyznamnéjsi povazujeme tu, Ze jakoukoliv zménu ne-
Ize provadét z pozice poradenské spole¢nosti bez mimoradné
podpory vSech skupin zaméstnancti od TOP managementu az

po dilenské zaméstnance.

K Uspésné zméné nestaci mit teoreticky odborny zaklad, ale je

nutné mit na paméti podnikovou kulturu, stavajici styl fizeni

a budouci oéekavani. Tam, kde byl zajem dospét ke zménam,
tam prace probihaly intenzivné a s vysokym nasazenim zainte-
resovanych zaméstnanct a byl vidét zajem o provedeni zmény.
Nasla se v$ak i mista, kde byla zména odmitana, a tam se jen
velmi obtizné nachéazela shoda v nazorech na zménu i jeji po-
stup. Téchto mist v§ak nebylo mnoho.

Transformacni projekt prfedstavoval obrovskou odbornou zku-
Senost pro kazdého poradce CS-PPROJEKTu. Velmi si vazime
prilezitosti spolupracovat s fadou vysoce odborné erudova-

nych pracovnikd i osobnostné charakternich lidi a véem by-

chom chtéli touto cestou podékovat.

Ing. Jaromir Sida




ZAJIMAVOSTI

Vanocni darky z SDI

Daniela Koci

Pfedvanocni ¢éas znamena kromé vané
cukrovi také starost, ¢im udélat svym
blizkym radost pod vanoénim stromeckem.
Pokud jesté nemate vSe nakoupeno, mame
pro Vas nékolik tipli na zajimavé darky,
které jisté udélaji radost nejen fandiim
méstské hromadné dopravy.

Sedm stfedisek dopravnich informaci
Dopravniho podniku (Muzeum, Andél,
Mustek, Nadrazi Hole$ovice, Letisté
Ruzyné | + Il a Magistrat hl. m. Prahy) nena-
bizi jen aktudlni informace o celém systému
Prazské integrované dopravy, ale také
zajimavé publikace z produkce Dopravniho
podniku, které mohou byt hodnotnym a za-
jimavym darkem!

Na jafe letoSniho roku byla vydéana publi-
kace Lubomira Kysely Privodce Muzeem
méstské hromadné dopravy v Praze. Na
232 stranach formatu A4 ziskate podrobné
informace o v8ech muzejnich exponatech,
které jsou predstaveny nejen slovem, ale
predevSim obrazem. Publikace poskytuje

i nejvyznamnéjsi udalosti z historie praz-
ské MHD a také se doctete o minulosti
stfeSovické vozovny, ktera je vyznamnou
technickou pamatkou. Cena je pfizniva,
krasné cteni s pusobivymi fotografiemi na
kfidovém papife stoji 220 K&.

U prilezitosti otevfeni stanice metra Depo
Hostivaf byla vydana kniha Prazsky chodec
v metru, ve které Eduard Skoda poutavé
mapuje okoli v8ech 54 stanic praZzské pod-
zemni drahy. Inspirace pro vaSe vSedni

i vikendové cesty po Praze véas pfijde na
249 Ké.

Zajemci o vyvoj vozového parku méstské
hromadné dopravy v Praze se dockali nové
rozsahlé publikace pod nazvem Kolejova
vozidla prazské méstské hromadné
dopravy, kterou pfipravili Stanislav Linert,
Pavel Fojtik a lvo Mahel. Kniha ma 374
stran a je rozdélena do &tyf zdkladnich
tématickych kapitol. Bohatou fotografickou
dokumentaci hlavnich kapitol doplfiuje
rozsahly soubor barevnych kreslenych
vyobrazeni vSech zakladnich typu prazskych
kolejovych vozidel a jejich Uprav. S ohle-
dem na charakter vyobrazeni ma publikace
netradi¢ni format A4 ,nalezato“ a pfijde Vas
na 620 K¢&.

Jednim z prispévkl k oslavam 130. vy-
ro¢i méstské hromadné dopravy v Praze
knih ve svém oboru, Historie méstské
hromadné dopravy v Praze autorll Pavla
Fojtika, Stanislava Linerta a Frantiska
ProSka. M4 368 stran se 414 vyobrazenimi.
Proti pfedchozimu vydani byla v hlavnim
textu struéné aktualizovana o uddlosti z let
2000 az 2005. Historie méstské hromadné
dopravy v Praze stoji 460 Ké&.

Historii autobust mapuje kniha Prazské
autobusy 1925-2005, opét od autort Pavla

Fojtika a FrantiSka Proska, ktera vysla jako
pfipomenuti 80. vyro¢i méstské autobu-
sové dopravy v Praze a je k dispozici za
195 K¢.

Koncem ledna se dostala na pulty stredisek
publikace mapuijici padesat let garaze Vr$o-
vice s ndzvem Garaz VrSovice 1955-2005.
Publikace o rozsahu necelych 50 stran
navazuje na podobné tituly o vozovnach

a garazich Dopravniho podniku vydané

v predchozich letech a pfijde vas na

45 K¢, cerstvou novinkou na pultech SDI je
publikace Garaz Kac¢erov 1966-2006 rovnéz
za 45 Keé.

Radost pod stromeckem udélaji i kalen-
dare, nasténny pofidite za cenu 210 K¢,
stolni za 75 Ké&. Déti jisté potési sestava
magnetek s dopravni tematikou za 50 K&
nebo omalovanky za 34 K¢.

Cestujeme MHDP"
P

Drobnym darkem je plakat ,Vozidla mést-
ské hromadné dopravy“ (od omnibusu

az k soupravé metra M1) o rozmérech

100 x 70 cm, ktery dostanete za 30 K¢,
dalSim vhodnym darkem pro déti je pexeso
s tématikou méstské hromadné dopravy

za 18 K& nebo sada propagacénich ilustro-
vanych tacku. Jedno baleni (5 kustl) je

k dostani za 29 Ké&.

©

HISTORIE

Koné ve sluzbach
nejvétsiho prazského
dopravce

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Kdyz budeme hovof¥it o konich v souvislosti
s nejvétsSim prazskym dopravcem, tedy

s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, €i
presnéji — s jeho pfimymi pfedchtdci,
automaticky se vSem vybavi konésprezna
tramvaij, korika. PiSe-li se o konce, uvadéji
se predevsim informace o vozovém parku
nebo o linkach, pfipadné o vozovnach.
Samotni koné ale tak trochu zistavaji
stranou. A pokud si nékdo mysli, ze se

12. kvétna 1905 koné Elektrickych podnikt
odebrali do vysluzby, urcité tak tomu neni.

Jedinym zdrojem informaci o tom, jaké
koné& nakupovala spole€nost Prazska
Tramway, provozujici v letech 1875-1898
v Praze tramvajovou dopravu, je znamy
¢lanek z PraZzského deniku, ktery 24. zari
1875 prinesl kratkou reportdz ze zahajeni
provozu prazské koriky, ve které se uvadi,

Ze spole¢nost ma 32 ,koni uherského
plemene”. To ostatné uvadél ve svych
vzpominkach i Vaclav Charvat, ktery

u korky slouzil. Kazdy kun byval oznacen
Cislem a evidovalo se jeho pohlavi a barva,
napfiklad valach — svétly ryzak, nebo klisna
— Sedy bélou$. Dulezité bylo také datum,
kdy byl kin odveden do sluzby, tj. ziejme,
kdy byl spole¢nosti zakoupen, a jaké bylo
v den odvodu jeho stafi.

Ke kazdému vozu korky se zaprahal jeden
nebo dva koné podle intenzity provozu.

V mistech s velkym stoupanim se pridavala
tzv. pfipfez. Slo o jednoho nebo dva koné
obsluhované tzv. predjezdcem, ktefi pomohli
z&kladni ,,osadce” zdolat velky kopec a pak
se zase vraceli bez vozu doll. Kazdy kan
mél po urcité dobé& narok na odpodinek.
Napriklad v roce 1898 na lince Karlin

— Mala Strana, ktera byla dlouha 9,658 km
(soucet délek tam a zpét) a jezdilo na ni
az 12-16 vozl od pul Sesté rano do &tvrt
na jedenact vecer, se béhem dne vystfi-
dalo ,pfi voji“ 113 koni a dal8ich 6 koni
pfipfeznich. Denné na jednoho z téchto
119 koni pfipadalo primérné 29 kilometra.
Pro vSechny linky bylo zapotfebi 596 koni!
A to musime vzit v Gvahu, Ze urCity pocet
koni nebyl ze zdravotnich davodl schopen
sluzby. Statistické knizky kralovského hlav-
niho mésta Prahy uvadéji u konky kazdy
rok vétSinou jiny pocet koni a zda se, ze
jejich stav nezavisel na poc¢tu vozu ani

na poctu linek. Tim minime pochopitelné
obdobi, nez zacala elektrifikace trati.

Péce o koné

O koné na trati se pochopitelné staral koci.
Rano prevzal koné ve vozovné od Safare
nebo od $tolby a po skonceni sluzby je
zase odevzdaval. Pravidelna pracovni doba
kazdého kociho byla 84 sluzebnich hodin
béhem sedmi dnl, osmy den mél koci
narok na placené volno. Ale i ten den
mohl byt pfizvan k tzv. vypomocné sluzbé
na 1-2 hodiny v obdobi kolem poledne
(12-14 hodin). Kromé dvanécti povinnych
hodin denné mohl byt koci zdrzen jesté az
na tfi povinné pres¢asové hodiny, pfipadné
dobrovolné i déle. Do pracovni doby

se nepocitala povinnost pfijit do sluzby
10-15 minut pred vyjezdem z vozovny.
Kromé ,fizeni“ koni, mél koci za povinnost
se o koné béhem jizdy starat. Pokud ki
ztratil podkovu, musel byt pfi nejblizsi
prilezitosti vystfidan a znovu okovan. Pfi
chladném pocasi musel koci na konec¢né,
kde byla delsi prestavka, koné prikryt
dekou, ktera byla v povinné vybavé kaz-
dého vozu.

V kazdé vozovné byly prostorné stije, které
musely umoznit, aby byl pfipadny nemocny
kar odstaven oddélené od ostatnich. Ve
vozovnach se musela vénovat nalezita
pozornost postrojim a chomoutlm, ¢as
od ¢€asu bylo nutné nakoupit i nové bice.
Pochopitelné bylo zapotfebi koné& nakrmit.
Pro tento Ucel sprava podniku nakupovala




ve vybérovém fizeni od soukromnikl oves
a seno. Také bylo nezbytné se postarat

o korisky hntj. | o takovou praci méli
zéjem soukromi podnikatelé a néktefi si
dokonce odvazeli hndj zdarma a jako
protihodnotu déavali sldmu pro podestylku.
Napfiklad v [été 1898 bylo v karlinské
vozovné 125 koni, pro které bylo kazdy
den zapotiebi celkem 1 125 kg ovsa,

750 kg sena a 250 kg slamy. Pro v8echny
prazské vozovny a samostatné staje bylo
pro 591 koni zapotfebi 5 319 kg ovsa,

3 546 kg sena a 1 182 kg slamy. Z toho
vyplyvaji i ur€ité prostorové naroky v kazdé
staji.

Také vyroba podkov a kovani koni ve
stéjich konésprezné drahy byly zalezitosti
sexternich dodavatel(“. V roce 1898 byl
denni pausalni poplatek z jednoho koné

6 krejcart od brezna do fijna, kdy se koné
kovali oby¢ejnymi podkovami s hmatci

a ozuby na prednich i zadnich kopytech.
V zimnich mésicich, kdy se predni kopyta
kovala podkovami s hmatci a Sroubovacimi
ozuby, byl denni pausédl za jednoho koné
7 krejcart.

Posledni koné ve sluzbach Elektrickych podnikl
v roce 1931 na Vinici.

Podobné i zdravotni péce o koné byla

v rukach soukromych zvérolékar. Cas
od ¢asu musel zvérolékarl ve vaznych
pfipadech vyrknout nad koném smutny
ortel. Stavalo se to nejCastéji tehdy, kdyz
si néktery kun nestastnou nahodou zlomil
nohu nebo vazné onemocnél.

Konec sluzby u koriky

Pro prvni |éta existence prazské koriky
uvadsji Statistické knizky kralovského
hlavniho mésta Prahy méné& nez 90 koni.
S rozvojem sité zacal pocet rychle stoupat,
ale jak jiz bylo fe¢eno, v jednotlivych
letech pomérné znaéné kolisal. Presto Ize
vypozorovat, Ze pokud se v nékterém roce
konala na Vystavisti vyznamnéjsi akce, byl
pocet koni ve sluzbach Prazské Tramwaye
mnohem vys$Si. KdyZ Elektrické podniky
koriku postupné elektrifikovaly, celkovy
pocet koni prirozené klesal.

Kuan, ktery sluzbu konéil, byl oznacen jako
,vybrakovany“. To slovo ma dnes spi$
pejorativni vyznam, ale ve skute¢nosti ve
své dobé znamenalo ,vyfazeny ze sluzby®,

Koné slouzici u prazské koriky byli ¢as od ¢asu predmétem ruznych kritik a vtipu.

kdyz uz byl méné hodnotny. O vybrakované
koné byl velky zajem jak mezi soukrom-
niky, tak mezi institucemi. Pfednostné byli
nejlepsi z vybrakovanych koni prodani do
tzv. obecnich dvort, kde je$té mnoho let
slouzili. Pro zajimavost si uvedme napfiklad
udaje o koni ¢&islo 173, ktery byl prodan
mezi jinymi po elektrifikaci ZiZkovské linky
na konci fijna 1901. Byl to tmavohnédy
valach, ktery byl do sluzby odveden

28. brezna 1895 jako pétilety. Prodan byl
tedy ve véku 11 let a Elektrické podniky za
ného utrzily 206 korun. O rok starsi klisna
— kovova ryzka - byla prodana dokonce za
460 korun! Prodavali se i koné, ktefi nebyli
v idedlnim stavu. Napfiklad cena ,srazli-
vého a netahavého“ koné se v roce 1898
pohybovala mezi 79 a 89 zlatymi (1 zlaty
= 2 koruny), jedenactileta svétle hnéda
kobyla, ktera ,8patné Zere a je uplné
schvicena“ byla prodana za 53 zlatych

a zajem byl i o dvanactiletého dychavic-
ného tmavé hnédého valacha (81 zlatych).

Koné nejen pro tramvaj

Spole¢nost Prazska Tramway pouzivala
své koné v ojedinélych pfipadech i k ji-
nym ucelim. Po velké povodni v roce
1891, pii které byl poboren Karllv most,
provozovala prvni znamou linku nahradni
dopravy v Praze. Pro tento U&el zakoupila
4 omnibusy. Pozdéji spole¢nost jesté
zkous$ela vyuzit korfiské omnibusy pro linku
do VrSovic, ale pro maly zajem vefejnosti ji
brzy zrudila a vozy prodala.

Kdyz koriku v roce 1898 koupily Elektrické
podniky, vyuzivaly pak ur€ity pocet koni
pro dalsi prace. Kdyz byla v kvétnu 1900
zruSena vozovna kofky v Karling, aby byla
prestavéna pro elektrickou drahu, byla
¢ast karlinskych koni prfevedena do stéje
ve vozovné na Zvonafce a soucasné byl
zru$en prondjem pomocné stdje u Krausu.
(Bohuzel se nepodarilo zatim zjistit, kde

v Karliné tato pomocna staj byla.) Bylo
tehdy usneseno prodat 102 vybrakovanych
koni a ve sluzbé& ponechat 365 koni,

z toho 347 pro tramvajovy provoz a ,,mimo
tj. ku vykonavani vSelijakych praci pro elek-

tr. drahu zapotrebi 18 koni“.

Slo naptiklad o tahani valnikG a jinych voza
s néklady na stavbu trati a predevSim se
pouzivali jako zdprah k montovnim vozim
pro stavbu a opravy trolejového vedeni.

Dne 12. kvétna 1905 sice vyjela prazska
kornka naposledy, ale neznamenalo to, ze
by Elektrické podniky dal koné nevyuzivaly.
V té dobé jesté neexistovaly pro udrzbu
trolejového vedeni automobily, a tak byla
pro urCity pocet koni dalsi prace. To se
nezménilo ani po té, co se objevily prvni
dva montovni automobily, zhotovené z prv-
nich vyrazenych autobusl Laurin & Klement
a Fiat. Kdyz vypukla prvni svétova valka,
nastala celostatni nouze o koné a Elek-
trické podniky se snazily ubranit omezeny
pocet svych koni.

Presto musely Elektrické podniky na pfikaz
vojenskych organt kdykoliv — nastésti za
néhradu - pfistavit na urgité misto jeden
»nakladni povoz s korimi a vozkou", nej¢astéji
k dejvickému vojenskému zdsobovacimu
skladu, kde byl k dispozici armadé. Béhem
valky dostavaly Elektrické podniky pred-
volani k tzv. klasifikaci a spravni rada pak
musela Zadat o osvobozeni koni, ktefi byli
»hezbytné potrebni jednak k verejné sluzbé
bezpecnostni, totiz k udrZzovani vrchniho
vedeni pouli¢nich drah, jednak ke sluzbé zdra-
votni, totiz k zabezpeceni pfevozu ranénych

a nemocnych vojina*.

Konec koni u Elektrickych podnikt

| po vélce, prestoze vzrUstal poc¢et montov-
nich automobilt, byli koné dal k dispozici.
Jesté v roce 1927 byly 3 pary ustajeny

ve vozovné Karlin, a po jednom péru ve
vozovnach Strasnice a Kosife. Presto dal
trvala povinnost podniku predvadét koné ke
klasifikaci, aby byli k dispozici armadé pro
pfipadné mobilizaéni ucely. Jesté 17. dubna
1930 Ministerstvo narodni obrany nevy-
hovélo zadosti Elektrickych podnikl

o0 osvobozeni od pfipadného povinného
,odevzdani Zadanych 10 koni, 10 postroju,

4 valnikt a jednoho vozu se sténami“.

Z Vlyroéni zpravy Elektrickych podnikl za
rok 1931 se pak dozvidame, Ze ,v roce
1931 byla dokoncena tplna motorisace
sluzby vrchniho vedeni tim, Ze montovni vozy
s koriskym potahem byly zruseny, koné pro-
dany, a do sluzby zaradény jen montovni vozy
automobilové.” Teprve nyni, po 26 letech,
se naplnila zavére¢na slova napsana na
poslednim vozu korky 12. kvétna 1905:
,,V8e na svété ma svuj konec, koci, koné, bi¢

i zvonec”.

©




ODJINUD

Oboustranné prospésna
partnerstvi ve verejné
dopravé

Pripadova studie
franSizovych zkuSenosti
mésta Melbourne

Andrew McGinnes, Communications
Manager, Metlink a Bernie Carolan, Chief
Executive Officer, Metlink, Austrélie

V prosinci 2002 existoval v australském
Melbourne jiz tfi roky fransizovy

systém verejné dopravy. | pres urcité
uspéchy bojoval ptivodni model vefejno-
soukromého partnerstvi - a mésto, které
se stale radi mezi nejpohodInéjsi mésta na
svété - s tim, Ze ma systém piny nejistoty.
O t¥i roky pozdéji tato nejistota zmizela.

ZkuSenosti Melbourne s fransizou na
vefejnou dopravu pfipominajici tobogan
ukazuji slozitost dosazeni oboustranné
vyhodného slibu privatizace. Vytvoreni
robustniho systému se spravnou mirou
rizika, motivace a ochrany bylo vysledkem
nékolika tvrdych lekci — které jsou nyni
prospésné pro v8echny partnery a cestu-
jici verejnost.

Informace o pocateénim
vybérovém fizeni

V roce 1999 byl provoz Zelezni¢nich

a tramvajovych siti mésta Melbourne
predan spole¢nostem National Express,
Connex (Veolia) a Yarra Trams (Trans-
dev/Transfield Services). Podporeny svymi
zkuSenostmi z Evropy predkladaly tyto
spole¢nosti agresivni nabidky. Predpovidaly
az 70% narlst klientely po dobu 15 let
trvani smluv a doufaly, Ze dosahnou vel-
kych uspor nakladd.

Jako sila stojici za fran$izou se vlada
domnivala, Ze soukromi dopravci by mohli
efektivnéji zajistit lepsi verejnou dopravu.
Vlada chtéla nadale investovat znaéné pro-
stfedky do vozového parku, ale chtéla, aby
trzni sily zlepSily fungovani systému. Vlada
také doufala, Ze konkurence zajisti neustalé
zlepSovani — a vytvofila dvé samostatné
fransizy na Zelezni¢ni dopravu a dvé samo-
statné fransizy na tramvajovou dopravu.
Spole¢nosti Connex a National Express
provozovaly kazda cast Zelezni¢ni sité,
zatimco Yarra Trams a National Express
sdilely ¢asti tramvajové sité. Struktura byla
navrzena tak, aby podpofila ,konkurenci
pomoci srovnani®, kdy kazdy dopravce
dostaval stimuly, aby se vyrovnal vykonu
druhého dopravce.

Vysledky poc¢atecéniho
vybérového fizeni

V mnoha ohledech byl prvni fransizovy
model Uspéchem (viz rozpis v tabulce 1).
Tento novy pfistup byl povzbuzenim pro
vefejnou dopravu, dopravci se s nadSenim
snazili vytézit ze své investice co nejvic.

Uspéchy za dobu fransizy

Novy vozovy park v hodnoté
1,1 miliardy $.

Zvy$eni presnosti a spolehlivosti o 35 %.

ZlepSena pristupnost diky nizkopodlaznim

tramvajim a snizenym nastupnim ostrv-
kam.

Stabilni vyména 56 000 znacek v celé siti

pro snadnéjsi orientaci.

Melbourne ziskalo své prvni nové vlaky

a tramvaje za témér dvé desetileti. Presnost
se zvysila o 35 %. Bylo méné odvétvo-
vych sport. Agresivni marketing se snazil
predstavit verejnou dopravu jako Zadouci
alternativu k cestovani osobnimi automobily
a spokojenost zakazniku vzrostla o témér
10 %.

Konkurence je pro verejnou dopravu dobra,
protoZze umoziiuje nové investice. Mlze

ale také vytvorit nestabilitu. Nékolik let po
privatizaci se v systému zacaly objevovat
vazné finan¢ni problémy. Narust poctu
cestujicich, ktery podpiral predpoklady
vétsiny dopravcu, se neuskutecnil. V Aus-
tralii existuje silna ,,automobilova kultura“

a se siti, kterd jesté potrfebovala zkvalitnit,
bylo pro vefejnou dopravu obtizné dosah-
nout dostate¢né rychle velkych zvySeni
poctu cestujicich. Odhady Uspor nakladl
se také ukazaly jako prili§ optimistické, kdy
dopravci zdédili fransizy, které byly hube-
né&jsi, nez se ocekavalo.

Konkurence pomoci srovnani méla také své
nedostatky. ProtoZze dopravci provozovali
samostatné c¢asti sité, Zelezni¢éni (tramva-
jovy) dopravce nemohl pfebirat cestujici

od jiného dopravce — protoze cestovali do
jiného cile. V ramci subsystémU( nebyla
skute€¢na schopnost soutéze. TakZe i pres
dodavani lepsich sluzeb ztraceli vSichni
dopravci penize. Je jasné, Ze existujici
model partnerstvi nebyl finanéné udrzitelny.
Vzhledem ke znacnym ztratdm spole¢nost
National Express odstoupila v prosinci roku
2002 od fran8iz na provozovani Zelezni¢ni
a tramvajové dopravy. Vlada (ktera se
zmeénila po privatizaci koncem roku 1999)
prevzala kontrolu nad opusténymi sitémi

a vyjednala prozatimni smlouvy se zbyva-
jicimi dvéma dopravci, pficemz planovala
znovu udélit frandizu na sit jako celek.

Vyzvy nové franSizy

Potize, kterym ¢&elilo Melbourne pfi udéleni
nové fransizy, objasnuji sloZitost verejno-
-soukromych partnerstvi. Jaka uroven
vystaveni se trznim silam je prakticka pro
takovou zasadni sluzbu? Jak lIze fidit riziko,
aniz by se otupilo konkurenéni ostfi, které
se oc¢ekava v prvni fadé od privatizace?

A v pfipadé Melbourne, jak Ize povzbudit
dopravce, aby vytrvali ve slibu pfinést
odpovéd na tyto obtizné otazky?

Jak naznacuji shora uvedené otazky, pouha
konkurence neni ve slozitém odvétvi verejné
dopravy dostacujici. Je zapotrebi vice
symbioticky pfistup - takovy, ktery Iépe
odrazi vzajemnou zavislost mezi komer&nimi
imperativy dopravcu, a zajmem verejnosti

o spolehlivou sit vefejné dopravy.

Tato filozofie je jasné patrna v novém
modelu partnerstvi, ktery pfijalo Melbourne
na zac¢atku roku 2004.

Lepsi sdileni pfFijmu,
silnéjSi partnerstvi

V prvnim kole udélovani fransiz byl pfijem
z jizdného v Melbourne rozdélen podle
poctu klientd kazdé sluzby dopravct
(zhruba 58 % pro vlaky, 28 % pro tram-
vaje a 14 % pro autobusy). Toto se v praxi
ukazalo jako obtizné proveditelné.

Ve druhém kole udélovani fransiz bylo
dosazeno lepsi vyvazenosti, kdy se podily
zménily na pevné stanovené procentni
podily — 40 % vlaky, 40 % tramvaje

a 20 % autobusy. Ukazalo se to jako
uspésné v dosazeni lepsiho rozpéti tim, Ze:
e se mirné snizilo celkové vystaveni
dopravcu vykyvim v pfijmech z jizdného

z celé sité z 86 % na 80 %,

e Zelezni¢ni a tramvajovi dopravci se stali
rovnocennymi partnery v majetku systému
jako celku a

e tim, Ze tramvaje dostaly dalsi stimul pro
potlageni vy$8ich urovni poctu Sernych
pasazér(.

Mechanizmy pro sdileni vykyvl v pfijmech
smérem nahoru a doll byly také dulezité
pro lepsi partnerstvi.

Pokud klesne pfijem z jizdného pod préh,
vlada nyni poskytuje dopraveim kompen-
zaci za procento rozdilu. To znamend, ze
dopravci stejné trati, pokud se snizi pfijmy
— takze zUstava tlak na zlep$eni - ale
zmirfiuje to ohrozeni jejich Zivotaschopnosti.
Podobné ma vlada podil z vysokych zisk(
dopravce, kdy si bere procento nad urgité
urovné limitu. Tato Uroven partnerstvi a sdi-
leni rizika poskytuje daleko vy$si stuperi
jistoty pro cestujici verejnost — a také pro
samotné odvétvi dopravy.

Flexibilita v opatienich
zajistujicich vykon

Sdileni pfijmli neni jedinym opatfenim
robustniho verejno-soukromého partnerstvi.
Kvalita sluzby je dal$i klicovou otazkou.




Finanéni imperativy prokazaly, Ze jsou
dobrou cestou k zajisténi toho, aby
dopravci plnili (nebo prekracovali) své
zavazky sluzby. Vykon nacas, pokryté
kilometry, frekvence, udrzba - vS8echny
maji tendenci byt delegovany s finanénimi
platbami souvisejicimi s vysledky. V ramci
tohoto usporadani musi existovat flexibilita,
aby dopravci méli dostateény prostor

k tomu, aby mohli provozovat systém tak,
jak povazuji za vhodné. Uznani svéfeného
prava, které maji v poskytovani dobré
sluzby, pomaha eliminovat nervozitu pro
poskytovani takové flexibility — a vede to
k lep$im rozhodnutim.

Vlada by méla mit také pravo na urcitou
flexibilitu, jako je moznost zadavat vice
sluzeb pro zvlastni akce.

Pavodni systémy fizeni vykonu v Mel-
bourne fungovaly dobfe a dosahly zlepSeni
presnosti o vice nez jednu tretinu. Vétsina
téchto systémul byla prevedena do téchto
novych fransizovych smluy, ale byla do
nich zapracovana vétsi flexibilita.
Kombinace vétsi flexibility a vysokych
urovni odpovédnosti prospéla cestujici
verejnosti, kdy byly sluzby ¢asto posileny,
aby uspokojily poptavku na Silvestra a pfi
velkych sportovnich akcich.

Partnerstvi v akci

Dobrym pfikladem oboustranné prospésné
struktury druhého fransizového usporadani
je projekt ‘Think Tram’ na zlep$eni cestovni
doby.

Stejné jako jinde na svété snizuji zvysujici
se kongesce v Melbourne prdmérnou rych-
lost tramvaji. Dopravce Yarra Trams navrhl,
ze by mohl snizit naklady a zlepsit sluzby,
pokud vlada zavede nova dopravni opat-
feni. Vlada v reakci na tento navrh zafinan-
covala projekt Think Tram, ktery zahrnuje
novou svételnou signalizaci pro preferenci

tramvajové dopravy, nova nastupisté na
zastavkach, oddéleni provozu od automo-
bild, lepsi informovanost o pravidlech pro
sdileni komunikaci.

Projekt je dosud ve svych ranych fazich.
Pokud ale uspéje, budou vlada a Yarra
Trams (a cestujici) sdilet vyhody kratsi
cestovni doby.

Zelezniéni sit ma také piinosy ze silngjsich
partnerstvi. Dopravce Connex spolupracoval
s vladou na nalezeni feSeni pokracujiciho
problému nedostatku fidi¢l — inherentniho
problému, ktery nebyl feSen na zakladé
prvni fransizové smilouvy.

Byl vypracovan program, ktery nabizi
fidicm ve véku 54 let a star$im bonus za
odlozeni odchodu do dlichodu o 18 mé-
sict. Jednak dojde k udrzeni zku$enych
zameéstnancu po del$i dobu a také by
mohlo byt mezitim vycvi¢eno vice Fidi¢a.
Od roku 2004 zacalo jezdit okolo 220 no-
vych fidi¢l a praktikantd a byly vyrazné
snizeny pocty zru$enych sluzeb z duvodu
nedostatku fidica.

Jeden systém, jeden hlas

Jako vétsina spotrebitelt se uzivatelé
verejné dopravy zajimaji predevSim o kon-
covy produkt. Podnikové struktury, sdileni
pfijma a partnerstvi jsou pro verejnost
daleko méné dulezité nez to, jestli viaky

a tramvaje jezdi nacas, zda jsou bezpecné
a Cisté. V tomto smyslu by mélo byt verej-
no-soukromé partnerstvi také meéreno podle
toho, jak je bezproblémové.

Cestujici v Melbourne zazili béhem kratkého
obdobi mnoho zmén. Zménu ze systému
provozovaného vladou na Ctyfi nezavislé
sité az k jedinym dopravcim provozujicim
vlaky a tramvaje - spotrebitelské klima

se stalo velmi zmatené. Pro zjednoduSeni
tohoto systému byla béhem nového udileni
fransiz vytvorena samostatna organizace

nazvana Metlink, aby fesSila problematiku
celé sité.

Ulohou Metlinku je vystupovat jako tvar
verejné dopravy, zajistovat podrobnosti
sluzby a sdélovat informace o celém sys-
tému verfejnosti. To umoziiuje dopravctim
sdélovat informace o vefejné dopravé

v jednotné (a tedy efektivnéjsi) formé.
Metlink také vytvofil kampané zmény cho-
vani ke zvyseni klientely, podporeni pred-
prodeje jizdenek a snizeni po¢tu Eernych
pasazéru. Kromé téchto marketingovych
cili spojuje Metlink nékteré zakladni funkce,
které jsou spole¢né pro vSechny dopravce,
véetné distribuce pfijmu, analyzy dat a fi-
zeni smluv s poskytovatelem odbavovaciho
systému.

Ve svém Usili zkvalitnit verejnou dopravu

z uZivatelského hlediska provadi Metlink
vymeénu 56 000 raznych znaceni v Zelez-
niéni, tramvajové a autobusové siti. Tento
projekt je obrovskou investici a pfinasi
jasnost a jednotnost, ktera usnadriuje orien-
taci cestujicich ve sluzbach.

Vytvoreni Metlink bylo samo o sobé vyja-
dfenim obnovené stability verejné dopravy
Melbourne. Takové organizace mohla byt
pouze produktem kooperativnéjsich modelt
partnerstvi, které nyni funguiji.

Vysledek nového udéleni franSiz

Celkové znamenalo udélovani fransiz na
provozovani verejné dopravy v Melbourne
zna¢né prinosy. Zlepsila se infrastruktura,
velmi se zlepsila presnost a spolehlivost,
zvysila se spokojenost zakaznik( a snizil
se pocet Cernych pasazéru. Rozdil, ktery
tyto pfinosy znamenaji, je patrny v narustu
poctu cestujicich. V obdobi od roku 1999
do roku 2005 vzrostl pocet cestujicich

Vv priméru o 3 % ro¢né — coz je vlastné
dvojnasobek toho, co bylo dosazeno pred
udélenim fransiz. Ackoli je narist poctu
cestujicich ovliviiovan raznymi faktory,

je odlvodnéné predpokladat, ze zmény,
které prfinesla partnerstvi, byly mezi nimi
ty zasadni. Po dosazeni této nové urovné
stability je nyni ukolem pro verejno-sou-
kromé partnerstvi v Melbourne konsolidovat
tyto pfinosy.

Kli¢ova pouceni z Melbourne

Dulezitost vhodného rozdéleni rizik mezi
dopravce a vladu.

Potfeba skuteéné partnerského pfistupu
mezi vladou a soukromym sektorem,
ktery zajiStuje rovnovahu mezi stimuly
a stabilitou.




Melbourne - priklad
a pouceni

Ing. Zdenék Dosek

Clanek o verejné dopravé u protinozct
»Vzajemné oboustranné prospésna
partnerstvi ve verejné dopravé“
uverejnénych v leto$nim roce v Public
Transport International UITP muaze byt pro
étenare DP-KONT@KTu zajimavy nejen
proto, Ze historicka tramvaj se jménem
Praha, kterou pred 10 lety pokitil generalni

Pribéh mésta s nejvétSim systémem
tramvajové dopravy mimo Evropu pfinasi
zajimavé pouceni i z hlediska sou¢asného
vyvoje verejné dopravy v Ceské republice
v konkurenénim prostredi vznikajiciho jed-
notného trhu v Evropské unii. Jde o zku-
Senost s modelem verejno-soukromého
partnerstvi puvodné vystaveného pusobeni
trznich sil, ktery prinesl fadu otazek, véetné
odpovédi v podobé nového modelu part-
nerstvi. V ném hraje vyznamnou roli novy
aktér, koordinator Metlink, a aktivni uloha
pfipadla obéma soukromym dopravcim,
ktefi zde provozuji Zelezni¢ni a tramvajovou
dopravu.

Je proto velmi dobrou zpravou, Ze
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akcio-

va spole¢nost na pocatku listopadu 2006
dostal prilezitost vyjadfit se k pracovnimu
navrhu ,Vécného zaméru legislativnich zmén
v oblasti verejné dopravy“, predloZzeného
Ministerstvem dopravy Ceské republiky

v Fijnu 2006.

Vécny za&mér vychazi z navrhu nafizeni
Evropského parlamentu a Rady o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici, ve znéni kone¢ného kompromisu
politické shody, dosaZzené narodnimi minis-
try dopravy na jednani Rady pro dopravu
dne 9. ¢ervna 2006.

V procesu aktualizace evropského legisla-
tivniho ramce pro zavazky verejné sluzby

v osobni dopravé hraje vyznamnou roli
Vybor pro Evropskou unii UITP, ktery sdru-
zuje dopravni podniky méstské, pfiméstské
a regionalni verejné dopravy a hdji jejich
zajmy u evropskych instituci. Prace tohoto
vyboru je odrazem fady rozdilnych — ne
vzdy kompatibilnich — ndzort provozovatell
verejné dopravy z vefejného a soukromého
sektoru v Evropé.

At uz z verejného &i soukromého, odbornici
obou sektorl jsou ale presvédcéeni o po-
tfebé vytvorit spole€néd pravidla na evropské
urovni, které soucasné uznaji a vyjasni obé
dimenze, dimenzi verfejné sluzby a dimenzi
byznysovou, verejné osobni dopravy.
Clenové Vyboru EU UITP, mezi néz patfi

i zdstupce DP Praha jako predstavitel
nominovany rozhodnutim Sdruzeni doprav-

nich podnikd CR, novy navrh privitali,
zvlasté pro jeho pfinos ku zvySeni pravni
jistoty v sektoru. Je proto pfi této pfile-
Zitosti tfeba zminit skutec¢nost, Zze ¢eska
delegace prekvapivé pfi hlasovani v Radé
tento navrh nepodporila a spolu se
zéastupci Malty, LotySska a Lucemburska se
zdrzela hlasovani.

Clenové Vyboru EU UITP ve stanovisku

k navrhu predevsim vyzdvihuji zjednoduseny
legislativni ramec a pokus o vyjasnéni
pravidel pro udélovani vyhradnich prav

a kompenzaci za zavazky verejné sluzby
na principu regulované konkurence. K nim
patfi pravo volby mistnich uradt mezi
vlastni produkci ¢i pfimym udélenim sluzeb
tzv. vnitfnimu provozovateli na jedné strané,
a zadanim zakazky na verejné sluzby na
zékladé vybérového fizeni na strané druhé.
Zakladnim nastrojem pro zvySovani transpa-
rentnosti a ucinnosti v sektoru bude uzivani
¢asové omezenych smiuv o vefejné sluzbé.
Priklad Melbourne je velmi pouény i z hle-
diska vyznamu integrace dopravy a ulohy,
kterou v ni hraje organizator (koordinator)
verfejné dopravy.

Vétsina v CR existujicich systému integro-
vané dopravy (IDS) mé& svého koordinatora.
V CR bylo vynaloZeno velké Usili rozvinout
tfistupriovy systém fizeni s koordinatorem
IDS na nezavislé stfedni Grovni, plsobicim
jako organiza¢ni autorita mezi prvni poli-

tickou Urovni a treti provozni Urovni. Za

tzv. Best Case mezi IDS v CR povazujeme

IDS Jihomoravského kraje s koordinatorem

KORDIS. Naproti tomu svévolné zruseni

koordinatora vefejné dopravy a IDS v Us-

teckém kraji Ize oznagit za hlavni pfi¢inu
nepfiznivé dopravni situace v tomto kraji.

Shledali jsme proto za prekvapivé, Ze v na-

vrhu vécného zaméru legislativnich zmén

nejsou hlubsi informace o &innosti téchto
organizatort/koordinatorti a o jejich uloze
pfi zajistovani dopravni obsluznosti.

V evropské verejné dopravé patfi Uloha

organizatora do zakladniho organiza¢niho

modelu verejné dopravy. Integrace a koor-
dinace jsou uznavany jako faktory Uspéchu
pro dobré systémy verejné dopravy, pfi-
¢emz tzv. organizacni autority (OA), jejichz
pocet stale roste, existuji v podobé tfi
zakladnich modelt:

e organiza¢ni autority vytvorené ad nihilo
politickymi institucemi,

e historicti provozovatelé, ktefi se proménili
na OA, plnici Ukoly na taktické uUrovni
jako ,agentury mobility“ &i ,sitovi integra-
tofi“,

e vefejné Urady zodpovidajici za vice
komunalnich zalezZitosti, na prvnim misté
za verejnou dopravu.

Analyza situace v organizaci verejné

dopravy v Evropé v podobé vztaht mezi

urady a provozovateli, véetné doporuceni,
je obsahem dokumentu ,A Market in

Motion“ — Trh v pohybu - ktery v roce

2005 vydal Mezinarodni svaz verejné

dopravy — UITP:

,Legislativni a regula¢ni ramec Evropské

unie pro sektor verejné dopravy se promeé-

fiuje a vyustuje v zdsadni zmény v orga-
nizaéni struktufe podnikl vefejné dopravy,

v jejich vzajemnych interakcich a vztazich

s vnéj$imi aktéry. Pro zajistovani efektivnich

systému verejné dopravy je proto dulezity

koordinovany pfistup v8ech aktérd, ve
kterém by koordinatofi méli zodpovidat za
vertikdlni integraci vSech urovni podilejicich
se na rozhodovacich procesech (v&etné
financovani) a za horizontalni integraci
vS8ech politik souvisejicich s vefejnou
dopravou.“

V optice vyvoje evropského ramce vymezu-

jiciho jednotna pravidla pro fungovani trhu

v sektoru verejné dopravy lze za Usp&Snymi

proménami melbournské dopravy shledavat

obdobné tendence - regulovanou konku-
renci s vyznamnou Ulohou koordinatora.

Z doporuéeni publikace Trh v pohybu vSak

vyplyva i dulezitd uloha pro vlastni provo-

zovatele. Ti by méli byt v postaveni nejen
poskytovat kvalitni sluzby na kazdodenni
bazi, ale i svlj know-how, své zku$enosti,
schopnosti inovovat, véetné marketingovych
dovednosti.

Uspéch verejné dopravy v Melbourne je

i Uspéchem jednoho z velkych evropskych

provozovatelli, Transdevu, ktery po odstou-

peni mistni spole¢nosti National Express
prevzal smlouvu na cely systém tramvajové
dopravy.

Transdev je filidlkou Caisse des Dépots et

de Consignations — CDC (obdoba Ceské

spofitelny), kterd je jeho pfimym akcionarfem

(43 %), nadpolovi¢nim akcionafem (50,1 %)

je pak finanéni skupina Transdev (seskupeni

CDS a RATP).

Uspéch Transdevu v Melbourne je tfeba

spatfovat pravé v jeho pfimém spojeni

s bankou CDC, ktera je poskytovatelem

dlouhodobych investi¢nich Gvérd orientova-

nych na potfeby mistnich Ufadl. Stabilita
hlavniho akcionare Transdevu a jeho zku-

Senosti dopravce jsou pro zadavatele vybé-

rovych fizeni ve Francii, i mimo ni, vysoce

ocefiovany, nebot kombinuji dvé zakladni
prednosti, technicko/organiza¢ni kompe-
tence provozovatele a jeho kapacitu stat se
investorem vozového parku i infrastruktury.

Transdev realizoval v roce 2005 obrat

1,550 mld. € jako provozovatel 85

méstskych a 44 meziméstskych systému

verejné dopravy ve Francii, Velké Britanii,

Portugalsku, Italii, Spanélsku, Némecku

a Austrdlii. Je jednim ze svétovych lidr(

tramvajové dopravy jako provozovatel sys-

téma v Grenoblu, Melbourne, Montpellier,
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Nantes, Nottinghamu, Orléansu, Strasbourgu
a v roce 2006 nové do provozu uvedenych
tramvajovych systémi v Mulhouse a Valen-
ciennes (celkem 820 tramvajovych souprav),
474 km sité a vice nez 500 miliont prepra-
venych cestujicich za rok), novy tramvajovy
systém stavi na Tenerife a v projektové fazi
je tramvaj pro skotsky Edinburgh. Transdev
je téz provozovatelem systém( metra

v Portu a v Janové.

Nejvétsi rozvojovou silou Transdevu je jeho
kultura verejno-soukromého partnerstvi.
Tento typ partnerstvi dnes stéle vice odpo-
vida o€ekavani organizacnich autorit, jejichz
pranim, mistnim podminkdm a narodnim
pravnim kontextim skupina pfizptsobuje
svoji spolupraci. Ve Francii plUsobi ve

kraj

Plzerisky
holding,
a.s.

_ DPmCB, a.s.
CSAD Jihotrans, a.s.

o kord
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25 dopravnich spole¢nostech se smiSenou
ekonomickou silou jako akciondf v ramci
provozni a technické asistence, ale stale
vice je od ného vyzadovana stézejni role

v rdmci rlznych podob vefejno-soukromého
partnerstvi, jak to v posledni dobé& ukazuji
nové modely partnerstvi ve Velké Britanii

a Italii.

Pro tramvaj v Nottinghamu napf. Transdev
vytvofil Nottingham Tram Consortium, ve
kterém je 50 % na 50 % spolupodilnikem
s mistnim autobusovym dopravcem Notting-
ham City Transport. Toto partnerstvi bylo
vytvofeno v ramci programu ,,Soukromé
finanéni iniciativy”“ zaloZzeného britskou
vladou pro podporu financovani vystavby

a provozovani systému verejné dopravy
soukromym sektorem.

KobDIs,
s.r.o.

Magistrat

I

Olomouc

Dszo,
s.r.o.
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V Italii, co do velikosti paty nejvétsi italsky
systém MHD v Janové pridélil jako prvni
na zékladé vybérového fizeni provoz své
sité soukromému partnerovi. Transdev se
stal 41% kapitalovym podilnikem mistniho
dopravce AMT s cilem racionalizovat
nabidku, rozvijet autobusovy provoz na
vyhrazenych pruzich, zavést novou trolej-
busovou linku v roce 2007 a prodlouzit do
roku 2009 linku metra.

Se stéle postupujicim oteviranim trhu
regiondlni Zelezni¢ni dopravy konkurenci se
chce Transdev stat jednim z Zelezni¢nich
evropskych dopravcu. Od roku 2000 provo-
zuje se svou filidlkou Trans Regio regionalni
linku ve spolkové zemi Rheinland-Pfalz

a tato reference mu ve spole¢né filidlce
EuRailCo spolu s RATP - Rozvoj pomaha
usilovat o nové smlouvy na rliznych evrop-
skych trzich.

Transdev je od r. 2003 signatafem Charty
udrzitelného rozvoje UITP a rovnéz ¢lenem
Svétové umluvy OSN o souhrnné podpore
principt v oblasti lidskych prav, pracovnich
norem a rozvoje zivotniho prostfedi. V ramci
jeho podnikového projektu 2002-2006 se
prioritni osou rozvoje verejné dopravy stala
politika kvality. V roce 2006 je jiz 50 %
aktivit certifikovano pod znackou ,Kvalita
TRANSDEV* s tim, Ze do roku 2008 tento
proces udileni znac¢ky kladouci dlraz na

tfi zakladni dimenze kvality — spokojenost
organizaéni autority, spokojenost cestujicich
a ucinnost fungovani podniku - stane sou-
¢asti 100 % vSech aktivit skupiny.

©




SKOLNI STRIPKY

Nejlepsi studenti CR

-Sou-

Hospodaiska komora CR slavnostné
udélila éestné uznani SPS dopravni

v Praze 5, Plzeriska 102, za vysokou lroverii
pripravy studentt k zavéreénym zkouskam.

Cestné uznani bylo udéleno pro ugebni
obory aranzér, automechanik, autoelektrikar,
elektrikaf pro silnoproud, mechanik elektro-
nickych zafizeni.
20. fijna 2006 bylo toto Cestné uznani
prfedano nasim 29 studentiim:
Aranzér

Petra Davidova, Petra DolejSovd, Jana
Marvanova, Lenka Zbyrkova, Zuzana Ada-
mickova, Lenka Bruchnarova, Lucie Horka,
Nikola Koc¢ova, Katefina Lancavi¢ova,
Ondrej Micka, Katefina Okunévova, Veronika
Sediva, Zuzana Uhrova, Daniela Vranova.

Automechanik
Miroslav Cerny, Lukéa$ Havranek,
Jifi Papéacek, Jifi Tuma, Jifi Vanék.

Autoelektrikar
Martin Benes, Antonin Falber, Luka$ Fanta,
Tomas Sadlo.

Elektrikar pro silnoproud
Jiff Huml, Miroslav Jogl, Filip Kopejko,
Jifi Matéjka, Pavel Raban.
Mechanik elektronickych zafizeni

Martin Menc.

Navstéva z Hamburku

Ve dnech 12.-14. fijna navstivili nasi Skolu
kolegové z hamburské Skoly G18. Cilem
jejich navstévy bylo pfipravit lednovou
dvoutydenni praxi pro jejich studenty na nasi
Skole. MySlenka vyuZit repasované pocitace
darované firmou Siemens a jejich instalaci
napf. do jazykové ucebny Ci predsali k vyuziti
pro studenty ve volném Case se zrodila

v Hamburku a my jsme na ni radi kyvli.
Némecti kolegové navstivili Skolu v Motole
i Moravskd, podivali se do dilen Na Valen-
tince a v sobotu se s nasimi kolegy prosli
po Praze, obdivovali Zlatou uli¢ku i orloj.
Nase spoluprace se $kolou G18 trva jiz
tfeti rok a nyni poprvé bude pod zastitou
organizace Tandem, ktera studentim
poskytne finanéni prostfedky. Doufame,

Zze nasi studenti se do Hamburku podivaji
pristi rok.

©
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Co pred koncem roku
udélat pro maximalni

finanéni efekt ze smluv
0 sporeni - statni
prispévky, podpory,
darnové ulevy

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

V témér kazdé domaéacnosti maji ¢lenové
uzavieny smlouvy, z nichZ vyplyva za
urgitych okolnosti narok na statni prispé-
vek €i daflovou ulevu. Jedna se zejména
o smlouvy o stavebnim sporeni nebo
penzijnim pfipojisténi. Pfed koncem roku je
dobré udélat kontrolu smiuv a ohlidat, zda
bude maximalné vyuzito moznych finan¢-
nich vyhod.

Vyplati se zkontrolovat smlouvy o sta-
vebnim sporeni. Casté omyly vznikaji

z domnélého predplaceni si jednorazovou
¢astkou nebo zapomenutim zaslanim platby.
Disledkem je finan¢ni ztrata napf. v po-
dobé neobdrzené statni podpory.

Chcete-li ziskat plnou statni podporu

za rok 2006, musi nasporena c¢éastka

na leto$ni rok ¢init u starSich smluv

18 000 K¢ (statni podpora bude ¢init
maximalnich 4 500 K¢). U smluv uzavie-
nych po 1. ledna 2004 musi byt naspo-
feno 20 000 K¢ (statni podpora bude
¢init maximalnich 3 000 Kg).

Pro zaslani mimoradnych penéz na ucet
stavebniho sporeni neni potfeba zadného
zvlastniho povoleni stavebni spofitelny.
Podminkou pro narok na statni podporu
je, ze penize budou na ucet pfipsany do
konce roku. Samozifejmé ¢im dfive penize
poslete, tim déle jsou Uroceny pomérné
zajimavou urokovou sazbou.

Jiné podminky jsou u penzijniho pfipo-
jisténi. Oproti stavebnimu sporeni nelze
mimoradné penize poslat bez dohody

s penzijnim fondem, resp. Ize je poslat,
ale fond na né pohlizi jako na ,platbu
prfedem®, ¢imz nelze vyuzit nékterych
finan€nich vyhod, které penzijni pfipojisténi
nabizi.

Napft. takovou platbu nelze vyuzit pro moz-
nost dariového odpoctu. Pro pfipomenuti
- u penzijniho pfipojisténi Ize vyuzit az

12 000 K¢ jako dariovy odpocet, jestlize
klient za rok naspofi 18 000 K¢& (tj. mé-
siéné 1 500 K¢&). Pri maximalnim odectu
¢gini ,zisk“ 1 800 K¢ az 3 840 K& podle
vy$e piijma.

Na platby do 6 000 K& ro¢né se darova
uleva neuplatiuje. Na ty nalezi ze zakona
statni prispévek. Tzn., Ze spofi-li klient
mésicné do 500 K&, nemuze Cerpat dario-
vou ulevu, ale Cerpa statni pfispévek.
Primy statni pfispévek je pfipisovan mési¢né
a je vypocten na zakladé vySe mésicni
ulozky uc¢astnika. Maximalné &ini 150 K&,
u starSich smluv uzavienych pred 1. ledna
2000 ¢ini maximalné 120 K&.

Vypocet statniho prispévku:

Statni prispévek (K&)
50 + 40 % Castky nad 100
90 + 30 % Castky nad 200
300 - 399 120 + 20 % ¢&astky nad 300
400 - 499 140 + 10 % ¢&astky nad 400
500 K¢ a vice nendlezi

100 - 199
200 - 299

Dohodu o mimoradnych splatkach jde

u vétsiny penzijnich fondu realizovat pres
jejich internetové stranky nebo pres bez-
platné telefonické linky.

Vhodné je udélat si i revizi vySe splatek

a oznamit penzijnimu fondu zménu vyse
splatek oproti posledni nasmlouvané ¢éastce
(dodatek ke smlouvé). Tyka se i prispévki
od zaméstnavatele. Neoznamena zména
vySe splatek (napf. navySeni) by méla za
nasledek, Ze splatka nebude fondem piné
zhodnocovana urokem a statnim pfispév-
kem. | tuto transakci je mozné realizovat
pres internetové stranky pfislusnych fondu.
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Dalsi otazky a odpovédi
z duchodové oblasti

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Mam 84letou matku, ktera je ¢astecné
bezmocna a o kterou pecuje moje
manzelka. Matka ma svtj diichod zvySen
pro bezmocnost o0 480 KE mésiéné. Docetl
jsem se, ze od 1. 1. 2007 bude toto zvySeni
dichodu pro bezmocnost zruseno.

Zvy$eni duchodu pro bezmocnost sice

s koncem letoSniho roku zanikne, bezmocni
lidé ale budou mit narok na tzv. ,pfispévek
na péci“. A ten bude vy$Si nez zvySeni
dichodu pro bezmocnost.

Prispévek na péci nahradi dvé soucasné
davky — zvySeni dichodi pro bezmocnost
a pfispévek pfi péci o blizkou nebo jinou
osobu. Vyplyva to ze zdkona ¢&. 108/2006
Sb., o socialnich sluzbach, ktery zacne
platit pravé od 1. ledna 2007. O novém
pfispévku na péci budou rozhodovat a bu-
dou ho vyplacet obecni ufady pfislusné
podle mista trvalého bydlisté — dosud toto
zvy$eni pro bezmocnost vyplacela Ceska
sprava socialniho zabezpec€eni. Naposledy
jej dichodci obdrzi v prosinci 2006 ve
svych béznych vyplatnich terminech
dichodu. Od ledna 2007 pak budou témto
osobam vyplacet pfispévek na péci obce,
a to pfimo na zakladé zakona, aniz by

o0 néj museli Zzadat.

Odnéti vyplaty zvySeni dichodu pro bez-
mocnost provede Ceska sprava socialniho
zabezpeceni automaticky. Aby o tom lidé
védeéli, zacala uz v listopadu dichodctim
posilat ,,0znameni o zastaveni vyplaty
zvy$eni dichodu pro bezmocnost®. Tento
dokument obsahuje informaci o divodech
zastaveni vyplaty zvy$eni dichodu pro bez-
mocnost. Jeho soucasti je rovnéz sdéleni,
Ze podle zdkona ¢. 108/2006 Sb., o social-
nich sluzbéach, se lidé, ktefi maji do 31. pro-
since 2006 narok na zvy$eni dichodu pro




bezmocnost, povazuji od 1. ledna 2007 za
osoby zavislé na pomoci jiné fyzické osoby
a maji tak narok na pfispévek na péci podle
stupné zavislosti na pomoci jiné osoby.
Castky zvySeni ddchodl pro bezmocnost,
které se az do konce letoSniho roku podle
stavajici legislativy odvozuji od Zivotniho
minima, jsou nasledujici:

e zvySeni duchodl pro ¢aste¢nou bezmoc-
nost — 480 K& mésicné,

e zvySeni dichodu pro prevéaznou bezmoc-
nost — 960 K& mésicné,

e zvySeni duchodl pro Uplnou bezmocnost
— 1 800 K& mésicné.

Podle nového zakona o socidlnich sluzbach
se od 1. ledna 2007 budou lidé, kterym
dosud nélezelo zvy$eni duchodu pro bez-
mocnost, povazovat za osoby zavislé na
pomoci jiné fyzické osoby:

e ve stupni | (lehka zavislost), bude-li se
jednat o osoby c¢aste¢né bezmocné,

e ve stupni Il (stfedné tézka zavislost),
bude-li se jednat o osoby prevazné bez-
mocné,

e ve stupni lll (tézk& zavislost), bude-li se
jednat o osoby uplné bezmocné.

Prispévek na péc¢i pak od 1. ledna 2007
pro osoby nad 18 let bude:

e 2 000 K& meésitné, bude-li se jednat

o stupen | (lehka zavislost)

e 4 000 K& meésitné, bude-li se jednat

o stupen |l (stfedné tézka zavislost), nebo
bude-li se jednat o osobu ve stupni

| (lehk& zavislost), ktera je starsi 80 let,

o niz pe€uje osoba, které z tohoto duvodu
nalezel k 31. prosince 2006 pfispévek pfi
péci o blizkou nebo jinou osobu

e 8 000 K& meésitne, bude-li se jednat

o stupen Il (tézk&a zavislost), nebo bude-li
se jednat o osobu ve stupni Il (stfedné
tézka zavislost), o niz pecuje osoba, které
z tohoto duvodu ndlezel k 31. prosince
2006 prispévek pfi péci o blizkou nebo
jinou osobu.

Dékuji véem ¢&tenarim této rubriky za jejich
zdjem o duchodovou problematiku, za jejich
dotazy a podnéty. Preji vSem pfijemné
proziti vanocnich svatkl a hodné zdravi

a dobré pohody do Nového roku 2007.

| nadéle plati, mate-li zajem o vypocet
vaseho dlchodu pro rok 2006 a 2007,
pfipadné i o prepocet jiz vymeéreného
dlchodu, muzete se obratit na zaméstna-
necky odbor. Osobni navstévy v pracovni
dny pouze od 15.00 — 18.00 hodin, ale
vzdy po predchozi telefonické domluvé.
Telefon — 296 193 361, mobil:

724 237 528, e-mail: bajerovah@dpp.cz
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SPOLECENSKA KRONIKA

V prosinci 2006 oslavuje 67. narozeniny:
Véra Seitzova — OE, odb. Jizdni doklady
a trzby (25).

V prosinci 2006 oslavuji 66. narozeniny:

Milo§ Maly — SVA, provozovna Usttedni

dilny BUS (36),

Pavel Moc — T, odb. Technicky dozor (48).
V prosinci 2006 oslavuje 65. narozeniny:
Alexandr Hordk — PT, prov. Vokovice (21).
V prosinci 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Jaromir Branka — PA, odb. Rizeni provozu (36),
Eva Drdlickova — OE, odb. ManaZerska
ekonomika (28),

Jaroslav Hnilicka — DCM, odb. Hlavni
inZzenyr (33),

Jifi Hron — SVA, provozovna VrSovice (41),
Miroslav Jindra — DCM, provoz Tratova
mechanizace (15),

Josef Kubat — DCM, provoz Stavby (34),
Vaclav Lazar — DCM, odb. Provoz (24),
Libuse Malkova — SVA, provozovna Ustfedni
dilny (30),

Karel Martinek — PA, prov. Kli¢ov (36),
Vaclav Musil = DCT, provozovna Vrchni
stavba (37),

FrantiSek Nacal — PA, prov. Kacerov (22),
Josef Nedvéd — DCM, provoz Tunely (28),
Stanislava Pauerovd — DCM, provoz
Dopravni zafizeni (22),

Bohuslava Pec¢enkova — PM, provoz Trat C
a depo Kacerov (15),

Ladislav Prochazka — HV, stf. Dopravné-
-ekonomické (36),

Marie Randova — DCM, provoz Ugelova
zafizeni (31),

Petr Rube$ — DCM, provoz Tunely (13),
FrantiSek Stegmtiller — DCM, provoz Trat C (24),
Jaroslav Sykora — SVA, prov. Vr$ovice (30),
Frantigek Sedivy — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (11),

Petr Stis — DCM, provoz Trat A (15),

Josef Vagner, DCT, provozovna Trakéni
vedeni (35),

Emilie Veseld — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (19),

Karel Vilimek — DCM, provoz Elektronicka
technika (11),

Josef Vratny — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (13),

Miroslav Zahofik — SVA, prov. Kli¢ov (40),
Vladislav Zenker — DCT, provozovna Trakéni
vedeni (39),

Jaromir Zak - DCM, provoz Trat A (15).

V prosinci 2006 oslavuji 50. narozeniny:
Antonin Bahula — PT, prov. Vokovice (29),
Magdalena Bednarova — PM, provoz Trat B
a depo Zli¢in (11),

Vladimir Dolejsi — SVA, prov. Kacerov (31),
Alexandr Chmelik — PM, provoz Obsluha
vozidel A (29),

Vladimir Konvalinka — PA, provozovna
Kacerov (13),

Eva Kratkd — DCM, sluzba Elektrotechnika (25),
Jarmila Kugerova — OE, odb. U&etnictvi (12),
Petr Kuchticek — SVA, prov. Vr$ovice (31),
Igor Molnar — PA, provozovna Repy (24),
Jaromir Stér — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (31),

Karel Zatopek — PM, provoz Trat B a depo
Zli¢in (24).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho dichodu odesli:

Pavel Krej¢i — SVA, provozovna Kili¢ov (45),
Milan Sobolik — PA, prov. Kacgerov (29),
Petr Zaloudek — SVT, prov. Strasnice (44).
Do invalidniho diichodu odesli:

Ivo Jelinek — PM, provoz Obsluha vozi-
del B (29),

Karel Rau$ - PA, provozovna Kacerov (25).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.
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NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Vybral: ing. Jan Urban

Dnes (16. 11. 2006)
V Praze ubyva kurakii,
na zastavkach se koufi dal

Zakon, ktery zakazuje koureni na zastav-
kach, neni podle straznik( ucinny. ,Nefesi
totiz problém, kvuli kterému byl vytvoren,”
domniva se naméstek méstské policie
Ludvik Klema. Zakon mél podle néj totiz
chranit nekurackou populaci, v praxi to
v8ak vypada jinak. ,Zakon napfiklad nepo-
rusuje ten, kdo koufi dvacet centimetrd
od zastavky, prestoze kouf jde na ostatni
lidi, a na druhou stranu ¢lovek, ktery koufi
na opusténé zastavce a nikomu nevadi,
zdkon porusuje,” vysvétluje pochybnosti
o zékonu Klema. Podle odborniktd v8ak
kurdkd v Praze ubyva. Zatimco v republice
koufi v primeéru tficet procent populace,
v hlavnim mésté je kurékl zhruba o tfi
procenta méné.

Sip (15. 11. 2006)

Zabradli proti smrti
Loni se v metropoli stalo 78 nehod, pfi
nichz tramvaj povalila chodce. Nejhorsi byla
situace u stanice I. P. Pavlova, ale nyni by
se méla zlepSit. Dopravni podnik tam po
dohodé s magistratem a policii vybudoval
zabradli, které znemozni chodcim vstu-
povat do kolejisté. ,,Zabrany staly nékolik
desitek tisic. Je to relativné mala investice,
ale slibujeme si od ni vyrazné zlepSeni bez-
pec¢nosti,“ uvedla mluvéi dopravce Michaela
Kucharova. Ponékud stylovéjsi zabrana se
objevila u stanice Poliklinika Barrandov.
Misto, kde tramvaje vyjizdéji z tunelu,
smutné proslulo tragickou nehodou loni
v €ervnu. Nyni na misté vyrostlo kovové
zabradli, které donuti chodce poodejit od
usti tunelu a Iépe se rozhlédnout.

Pravo (10. 11. 2006)

Klokani pojedou k derby tramvaji
Historickou tramvaji pojedou fotbalisté Bohe-
mians 1905 k zavére¢nému utkani podzimni
¢asti druhé ligy, v némz nastoupi na hristi
Zizkova. ,PFi oSekavané navstévé a doprav-
nim vytiZzeni by byl problém dojet a zapar-
kovat pfimo u stadionu. Pfemysleli jsme, jak
to vyresit. A trenér Busta pfiSel s napadem




na historickou tramvaj. Takze k zapasu poje-
deme jako borci v dobach prvni republiky,“
vypravi Jifi Steinbroch, feditel Bohemians
1905. ,Kolikrat jsem vidél nebo cetl, Zze tyhle
tramvaje je mozno pronajmout k firemnim
akcim,”“ vyklada Zbynék Busta, trenér tymu
z VrSovic. Vedeni klubu usoudilo, Ze pujde

i o dobrou atrakci pro fanousky. A tak to
v8e vyjednalo ve stfeSovické vozovné. ,Navic
cenové je to srovnatelné s dopravou autobu-
sem,“ tvrdi Steinbroch.

©

Kulturni tipy na prosinec

-mis-

Posledni mésic roku byva zpravidla ve
znameni specialnich kulturnich akci
zamérenych na ¢as Vanoc. Kromé
nékterych z nich si tu ale pfipomeneme
tfeba pripravované koncerty v Sazka Aréné
nebo jednu divadelni premiéru éinohry

Kino

Stastné a veselé
| kdyZz se to podle ndzvu moc nezda, je
tento francouzsky koprodukéni film vale¢-
nym dramatem. Je inspirovan skute¢nym
pribéhem, ktery se odehral v zédkopech
1. svétové valky na Stédry veder roku
1914. Kdyz v 1été 1914 vypukla valka,
prekvapila a pohltila miliony muzd. Prisly
Véanoce, snih a spousty bali¢k(l od rodin
a armady. Ale prekvapeni necekalo uvnitf
dérkd. Béhem onoho Stédrého vedera
se nemyslitelné stalo skute¢nosti: vojaci
vystoupili ze svych zakopu, své pusky
nechali za sebou a podali si ruce se
svymi neprateli. Pisefi ,Ticha noc“ zpivana
némeckym tenorem, kterou doprovodi
z nepratelského zakopu skotsky dudak,
pro vojaky tfi armad znamenala nejen
kratké priméri, kdy si pfipili francouzskym
Sampariskym, vzdjemné si ukazali fotografie
svych rodin, spole¢né se pomodlili, pohrbili
mrtvé. Ale byl to i zatatek néceho tézko
pochopitelného. Valka, ve které si lidé
vymeénuji adresy s nepfitelem, aby se mohli
setkat az bude po v8em. Jenze vélka je
teprve na samém zacatku...
V kinech od 7. 12. 2006

Divadlo

Na scénu Divadla Kolowrat pfipravila na
patek 15. prosince ¢inohra Narodniho diva-
dla premiéru hry Pavla Landovského Pro-
tentokrat zbohatnem, ktera je postavena
na tragikomickém pohledu na historické
situace. Pétasedesatnik Gaba rozmlouva

v ateliéru fotografa Burdy se svym mlads$im
ja, parasutistou, shozenym nad Uzemim
protektoratu nékdy koncem roku 1944.
Géaba se tehdy jako jediny z jednotky
zachranil a stal se nejprve jednim z aktér
a pozdéji osnovatelem velkého podrazu na

prislusniky protektoratni elity. Tésné pred
koncem valky obejde ve své anglické uni-
formé s zadosti o Ukryt pét vyhlédnutych
zbohatliki a na zékladé Burdovy fotodo-
kumentace je vydira. Oba vyuZiji nahody

a své obéti zkasiruji. Nevédomky prejmou

i nékteré moralni zasady, a tak Gaba dopo-
muZze nékterym v Unoru 1948 k emigraci.
~Ja byl vlastné dobrodinec, kdyz se to tak
vezme. Dyt voni se vo sebe neuméj posta-
rat...“ bilancuje svUj Zivot Géba, kdyz se
probudi do rana 18. listopadu 1989.

V rezii Pavla Landovského uvidite mj. Ladi-
slava Mrkvi¢ku, Pavla Landovského, Jana
Dolanského, Petra Pelzera a dalsi.

Hudba

Prosinec je na zajimavé hudebni akce
nesmirné bohaty, a tak to vezmeme

spiSe telegraficky. Celou koncertni ,smrst“
odstartuje lehce dekadentni a u nas

jiz velmi dobfe znéamy projekt Chrise
Cornera, soubor I Am X, ktery vystoupi

v utery 12. 12. v Lucerna Music baru.
Hned ve stfedu 13. 12. bude doslova
prekoncertovano — v Lucerna Music baru
Mig 21 s Jifim Machac¢kem za mikrofonem,
v Roxy kultovni legenda, slovinsti Laibach
a v Sazka Aréné zpévacka Alecia Moore,
kterou zna svét pod jménem Pink. V nedéli
17. 12. mlzete naptiklad zavitat znovu do
Sazka Arény, tentokrat se tam objevi Chris-
tina Aguilera, nebo do nového salu Rock
Café na koncertné velmi zajimavé americké
The Criixshadows. V utery 19. 12. se
muzete pfijit podivat do salu Divadla ABC
na vanoc¢ni koncert Marie Rottrové, ve
Ctvrtek 21. 12. do velkého salu Lucerny
na Monkey Business a v patek 22. 12.
tfeba do Divadla Kalich na vanoéni koncert
Janka Ledeckého. Rozhodné bude z ¢eho
vybirat.
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Genius loci — 11. ¢ast

VrSovicka vodarna

Text a foto: Marek Sebe$

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych

Urcité ji znate. Ty¢i se par krokd od vypa-
dovky smérem na Brno kousek za sjezdem
na Pankrac a svym vzhledem asi nejvice
pfipomina kosmickou raketu z romanu
Julese Verna ¢&i horskou rozhlednu. Vr$o-
vicka vodarna. Kdysi byvala vyraznou domi-
nantou celého navrsi, dnes se o pozornost
musi délit s neinvenéni panelovo-ocelovou
vystavbou v tésném sousedstvi. Presto

— nebo mozna pravé proto — jako magnet
denné pfitahuje pohledy tisicu fidict a je-
jich spolujezdcu.

VrSovicka vodarna, kterou muizete znat

i pod jmény Michelskd vodarna (lezi totiz

na uzemi Michle) ¢i vodarna Zelena liska
(podle nazvu lokality), byla postavena v le-
tech 1906-1907. VrSovicti radni si pro jeji
projekt vybrali jednoho z nejlepsich archi-
tektd, kterého Ceské zemé kdy meély — Jana
Kotéru. Zakladatel tuzemské moderni
architektury navrhl budovu vodarny jako
zuZzujici se valec z kamenu a neomitnutych
cihel, jenz nese vodni nadrz z ocelové
konstrukce. Na samém vrSku dvaactyricet
metrl vysoké stavby je usazena kupole

s médénou stfechou, z niz vystupuje
dekorativni lucerna. Jednoducha a pfitom
krasna stavba slouZila svému uUcelu az do
roku 1975 (dnes je zde v provozu pouze
podzemni vodojem) a po pravu se dostala
na seznam nemovitych kulturnich pamatek.
O tom, Ze se Kotérovi skute¢né podafrilo
vtisknout stavbé elegantni a na svou

dobu nebyvale moderni vzhled, se nejlépe
presvédéite pfimo na misté. Od stanic

metra Pankrdc a Budéjovicka je to k vo-
darné necelych deset minut volnou chuzi
— nejlepsi pristup je Budéjovickou ulici,

z které zahnete do Hanusovy. Vodarna

je az do posledni chvile skryta za okolni
zastavbou, o to vice navstévnika prekvapi
moment, kdy mohutnd vodarenska véz
néhle vystoupi zpoza domu. Elegantni
dojem dotvafi i nejblizsi okoli stavby

— vodarna je zasazena v pékném ovocném
sadu, soucasti aredlu jsou i pfizemni stavby
domku strojnika a objektu strojovny. Cely
pozemek vodarny je oploceny a verfejnosti
nepristupny, presto se vyplati u plotu par
minut postat a obdivovat scenerii, ktera

v sousedstvi kancelarskych budov, dilen,
gardzi a velkoprodejen pusobi jako malé
zjeveni. Inu, opravdovy genius loci.
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Posledni zastavka

Problémy

Daniela Koci

Jizda prostfedkem MHD muze byt leckdy
docela zajimava. Clovék se dostane do
problému nékolika rodin najednou, aniz by

V jednom voze moji ,osmnactky“ byla
vSechna mista k sezeni obsazena a hodné
lidi stalo, takze by se dalo fici, dostatecné
vytizena tramvaj. Nahle zazvoni o par mist
za mnou Kremilek a Vochomurka z vecer-
nicku, a ja jsem zaskocCena, Ze se neozval
détsky hlas, ale postarsi muz. ,Za chuvili
budu na Synkaci, ale ke Kudrnim to uz
fakt nestihnu, musime to nechat na zitra.
Zavolej Fandovi, Ze mu to odvezu zitra, at
se nezlobi.“ Aha, uz jsem trochu v obraze,
Kudrna nebude zfejmé majitel vecerky

v okoli, ale opravar aut, protoze doty¢ny
v z4péti slibuje své zfejmé& manzelce, ze

ji zitra puj¢i jesté to svoje a pojede MHD.
Okamzité jsem pochopila, ze u Kudrny to
s omluvou nebude problém, ale s man-
Zelkou to bude horsi. ,,Ale milacku, jesté
jeden den to preci bez navigace vydrzis,
a kdyztak ti objednam fidi¢e,“ Zzadoni pan
v kravaté, na kterého jsem se neslusné
musela otoc¢it, abych vidéla, kdo ze to
doma schyta.

Pani stfedniho véku mezitim o kus dal
diktuje seznam nakupu a cela tramvaj
pochopila, Ze budou mit k vegefi sekanou
s bramborovou kasi v prasku. No vida,

i v tramvaji se mam ¢emu ucit!

Roztomila je asi Ctyfletd holcicka, ze které
maminka pracné doluje, co by si prala od
JeziSka, a ona ji fika, ze ji to neprozradi,
Ze uz to JeziSkovi poSeptala veCer u okna
a ze se ma maminka nechat prekvapit,

Ze je ,prece kouzelnej“! Tak to bych rada
védéla, jak to dopadne, protoze hol¢icka
byla dost nekompromisni.

Sle¢ny nade mnou stojici resi ¢tyrku z ma-
tiky a vymysleji plan, aby to rodi€e nezjistili
pred vikendem, Ze by jednu z nich nepustili
na diskosku! Nesta¢im zirat, jak jejich vyna-
lézavost graduje, jen si fikam, aby se do
toho moc nezamotaly! Prestupuiji na auto-
bus, ale starosti maji cestujici i tady. ,Na
ty penize zapomen, uz toho mam véazné
dost”, rozéiluje se elegantni pani ve slusi-
vém kostymku a je vidét, Ze na tom neni
zrovna nejlépe. Z kratkého telefonického
rozhovoru jsem pochopila, Ze ma na krku
néjakého nemakacenka a zivi ho. Chudak
zenska, fikdm si, kdyZ zrovna nastupuji
dva neslysici, ktefi si povidaji znakovou
feci, a ja z jejich gest najednou paradoxné
citim, jak jsou hrozné Stastni, jak si uzivaji

kazdé chvilky a zadné problémy jakoby si
vibec nepfipoustéli.

Je mi najednou tak pékné na dusi, kdyz
mé vyrusSi opét ton mobilu za mnou.

»,No ¢au vole, ty vole, to zas bylo vole...
A v tomto duchu se odehraval rozhovor
jesté zfejmé dlouho poté, co jsem znechu-
cené vystoupila.

Takova jizda MHD je docela naro¢na
zdlezitost, kdyz ¢lovék vnima déni v ni,

a tak je$té doma mam plnou hlavu, zda
dotyénéd déma prezije neprekonatelnou
prekazku, byt dalsi den bez svého

auta s navigaci, jestli dév¢ata pljdou

wrw

Pismenna krizovka

o vikendu na diskotéku, jestli se mlada
pani dokaze zbavit chlapa, ktery ji jen
vyuziva a jestli mala treperenda najde

pod stromeCkem darky, které prozradila
jen Jeziskovi. V usich mi zni také ,voli“
estrada, ale nastésti v mé mysli zUstane
hlavné vzpominka na par dorozumivajici

se znakovou feci, ktery ¢lovéka jedouciho
z prace pohladil na dusi.

At Véas, milé kolegyné a mili kolegové,

v dobé vanoc¢ni hladi po dusi Vase okoli co
mozna nejvice a at vykroCite do roku 2007
tou spravnou nohou!

©

Vylusténi z ¢isla 11/2006: Muzeum méstské hromadné dopravy.

S— 1 INICIALY i ZKRATKA ‘
PRESNE 1.0IL POCIT UDER | PLECHOVY |, .
SKLADATELE | PREZENT OKRESNIHO ZAPASISTE
HODINY | TAJENKY I°or ey HANBY NOHOU N EoRD SuD
OPAK HAK K
TEPLA ZAVESENI
VYROBEK
PONAUGENI
PREDLOZKA
CIZOPASNY KARETNI
OSOBNI HLIST VYRAZ
ZAMENO PROSTORNA HMYZ SE
MISTNOST ZIHADLEM
INIC.SPIS. OPAKK
BAINY DEFOE DOVNITR
FESS OTAZKA CHLAPEC.
1.PADU JMENO
LODKA
NADSENY -
POTLESK BOJOVE
VOZIDLO
JEHLICNATY
STROM 2.DIL ZENSKE
NEYREHS S TAJENKY | HLASY
SLABIKA
LATKA NA
EDUARD VYSIVANI
(DOMACKY) MIC
(HOVOR.)
AGENT INIC.
SPz 007 HERCE
TREBICE LETECKY LUKAVSKEHO|
UTOK NEMECKY 11
JAMA NA
’ ULOZ.REPY
UDER
CHEM.ZN.
ZLATA
CESKY EVROPSKE
ZEEVAK POHORI
KULOVITA ——
BATERIE ZDANLIVE
CHEM.ZN.
ZELEZA
TKANICE i
- PODEKOVANIf}
(HOVOR,) DROBNY
NABOJ
ZACATEK INIC.ATLE-
UKAZOVAGI ABECEDY TA DVORAKA
ZAJMENO PRAVOSL. VCELI
DUCHOVNI PRIBYTKY
NEMECKE
i UZEMI
AR KOLEM REKY
RUHR
Na prazskou tramvajovou  |<VETensTvi
dopravu navazuje
v zastavce Ujezd... -







	AKTUÁLNĚ
	Internetové stránky Dopravního podniku bodovaly!
	Milé kolegyně, vážení kolegové,
	Nová významná data pro historii pražské MHD
	Předprodej jízdenek v plném proudu
	Vánoční a novoroční doprava

	TRAMVAJE
	Přeložka

měnírny Ohrada
	Nový informační servis pro řidiče tramvají
	Zimní kabát zastávek…
	Soumrak pracovních trolejových kontaktů

	Z PODNIKU
	Přepravní průzkumy v roce 2006
	Dotazníkový průzkum
	Představenstvo projednalo
	Stanislav Linert odjel do tramvajového nebe

	ZAJÍMAVOSTI
	O životě koně na ostrově Man

	ZAJÍMAVOSTI
	Vánoční dárky z SDI

	HISTORIE
	Koně ve službách největšího pražského dopravce

	ODJINUD
	Případová studie franšízových zkušeností města Melbourne
	Melbourne – příklad a poučení

	ŠKOLNÍ STŘÍPKY
	Nejlepší studenti ČR

	PTÁTE SE...
	Co před koncem roku udělat pro maximální finanční efekt ze smluv o spoření – státní příspěvky, podpory, daňové úlevy
	Další otázky a odpovědi z důchodové oblasti

	NEŽ VYSTOUPÍTE...
	Napsali o nás
	Kulturní tipy na prosinec
	Genius loci – 11. část - Vršovická vodárna
	Poslední zastávka

	SPOLEČENSKÁ KRONIKA
	Transformační projekt



