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Postaveni Dopravniho podniku
na konei roku 2005 je uspokojive

Na sklonku kazdého roku vétSina z nés bilancuje. Co znamenal rok 2005 pro
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost, si povidame s jeho nejvyssim
predstavitelem, generalnim feditelem ing. Tomasem Jilkem.

DP-K Rok 2005 byl charakteristicky transformaénim projektem. Co se vtomto
sméru podafilo a co nikoliv?

Podaftilo se udélat vSe, co bylo dle harmonogramu naplanovano. To znamend,
Ze byla skute¢né dokoncena nova organizacni struktura podniku. Zmizely divize,
jsou nové usporadany jednotky, které maji na starosti vozidla, spravu dopravni cesty,
provoz atd. Véfim, Ze do konce roku se podaii nastavit a spustit novy informaéni
systém, aby zmizely Cty¥i Gicetni okruhy, které byly doposud. Vznikne jeden tcetni
okruh a bude ¢lenén dle nového organizacniho usporadani. Problémem je, Ze se
dostatecné nedafi standardizovat vazby mezi jednotlivymi Gtvary vzhledem k tomu,
Ze se tyto nové vztahy teprve buduji. Pfesto se lidem, kte¥i se stavéji k problematice
transformace pozitivné, dafi efektivné vSe skloubit.

DP-K Prevlada tedy spiSe pozitivni pFistup?

Urcité, o tom jsem naprosto presvédcen. Ovsem jak uz to byva, o téch pozitivnich
vysledcich, resp. reakcich se prili§ nehovoii, naopak ty negativni, zejména v oblasti
provozu, jsou slyset nejvice.

DP-K Dopravni podnik byl po¢atkem roku postaven pied nelehkou tlohu
v oblasti dspor. Dafi se to i diky transformaci?

Vysledky hospodaieni transformovanych jednotek jsou toho ditkazem. Uspora
financi je zédkladni cil transformace, protoze Dopravni podnik musi byt predevsim
schopny konkurovat soukromym dopravcim. Na prvni pohled by se mohlo zdat, ze
to souvisi pouze s autobusovou dopravou, ale to je zdsadni omyl, do budoucna by

blizi se vinotnié cas, kdy@zﬂg/ z nds bilancuje %W rok. Pevnd verim,
Ze se Vim splnila Vase prini a dosdhli jste cild, @eﬁ’jpﬁe st predsevzall. chtél
b}/ch Vidm i Vasim Mz@m]wpm,t]mmm predstavenstva a vedend spotecnosti,
ale  jménem sugm, kidsné a Wwﬂozpﬁvmwmcﬁ switldt a do ;wmho rotlu
vypﬂaém’ mn/)/c/c prand, i téch, @zmi se nefﬂo}awlo uskutecnit v temto roce.
K tomu viemu Vim z celého srice pireji havné hodné zdvavt, které je ke viem
cilim tou nejdilezitéfsi jizdenkon. Cey/ 70k 2006 4 je ve Tnamend spoksfenost,
vadosti, osobuich ( pracovivich lspéchi.

Vsem, kteri budou i ve sdtecnich chuilich zajistovat stuitbu pro nase kii-
enty, uptimni défufi, nebot v téchto dnech prezentujl nasi spotecnost a. obétuji
Clst swého soukyomd pro wdv3ent dobrého jména naseho podniku.

Ing. Tomds Jilek, generilnd veditel

se mohlo jednat i o ostatni druhy dopravy. Pokud bychom nedokazali zbrzdit nartst
néakladt, ktery nas v poslednich letech provazel, tak bychom se mohli dostat do
situace, kdy by nds pravé soukromi pfepravci mohli cenové prekonat.

DP-K Malokdo si mozna uvédomuje konkurenci...

Od doby, kdy se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, je feSena otazka,
jakym zptisobem maji mésta zadavat zakazky na zajisténi dopravy. Je jasné, ze bude
muset smlouva na zajisténi vefejné zakazky spliiovat urcité parametry, predevsim
cenu, kterd bude muset byt urcitym zptisobem auditovana, aby bylo jasné, Ze odpovida
nékladiim v misté a ¢ase obvyklym. Je potieba si uvédomit, zZe zcela logicky ze strany
soukromych dopravcli bude vyvijen tlak na to, aby se mohli zi¢astiiovat vybérového
fizeni na zadavani téchto zakazek. A tento tlak bude zcela urcité trvaly a bude mit
vzriistajici tendenci. O zakazky s vefejnymi subjekty je i z dlivodu platebni schopnosti
vzdy velky zdjem. A samoziejmé si pravé mésta budou vybirat nabidky, které pro né
budou z hlediska financi nejzajimavéjsi. Naklady na dopravu jsou rozhodujicimi
a vyznamnymi polozkami méstského rozpoctu, a tak si budou peclivé vybirat své
dopravce, at uz se jedna o Prahu ¢i jina mésta republiky. I

(Pokracovdni v piiloze Transformacni projekt)

Tramvaj
pro Prahu
uz jezdi v Plzni
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Emblém (dnes bychom ziejmé
fekli logo) UITP z roku 1923.
V souvislosti s obnovenim cin-

nosti byl ndzev rozsiien o ,,ve-
fejnou dopravu automobily*.

Na pocatku byl docela
obycejny telefonat jednoho
z Clenu redakéni rady DP-
-KONTAKTu: , Nevis naho-
dou, pfipadné nevis o nékom,
kdo by védél, od kdy je Do-
pravni podnik v UITP?“ Ne-
védel jsem, ale protoze v tomto Cisle casopisu mél byt
soucasné uveiejnén kratky prispévek pripominajici
120. vyro¢i vzniku této vyznamné mezinarodni organi-
zace, ktera sdruzuje rizné dopravni podniky, ekl jsem
si, ze uvedeny dotaz urc€ité stoji za dalsi chvile stravené
badanim v historickych pramenech. Puvodné jsem si
myslel, ze ptes staii UITP (L‘Union Internationale des
Transports Publics, Mezinarodni svaz vetejné dopravy)
je Clenstvi Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
moderni zalezitosti. Nejenze jsem se mylil, ale byl jsem
ziskanymi udaji prekvapen. VEFili byste, Ze letos na jare

Od kdy je Dopravni
podnik v UITP

Firmy a spole¢nosti, pfipadné dalsi instituce, které
mély co do Cinéni s vefejnou dopravou, mohly obdrzet
pridruzené ¢i mimoradné clenstvi. Z rakouskych zemi
meéla takové zastoupeni firma Gratzer Wagen & Wag-
gonfabrik Aktien Gesellschaft. Podobné existovalo i pfi-
druzené osobni ¢lenstvi pro jednotlivce, jejichz zajmem
byla vefejna doprava, ale z néjakych davodt nespadali
do dfive jmenované kategorie fadného osobniho clen-
stvi. Zde byl z Rakouska napftiklad dr. Percival, feditel
Vienna Omnibus Company. Cleny mezinarodni orga-
nizace byly vétsSinou jen podniky z evropskych zemi,
vyjimku tvorily dve spolecnosti tureckeé (resp. v té dobé
osmanské) a predevsim Société anonyme des Tramways
du Caire z egyptské Kahiry.

TémeéF soucasné s nabidkou ¢lenstvi prislo i pozva-
ni francouzského ministerstva obchodu a prumyslu
k ucasti na ,,mezindrodnim kongresu ulicnich drah*,
ktery se mél konat od 10. do 13. zafi 1900 v prubéhu
pafizské vystavy. Hned
v dnoru proto ulozila
spravni rada kancelafi
Elektrickych podniki,

I il everesiony

INTERKATIONALER STRASSENBAHN-CONGRESS
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aby se zastupci EP za
poplatek 20 franku za
osobu tohoto kongresu
zucastnili. Témi historic-
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Timto dopisem to pro prazsky Dopravni podnik ziejmé
vSechno zacalo.

uz od chvile, kdy prazsky Dopravni podnik vstoupil do
UITP, uplynulo 105 let?

V lednu 1900 obdrzela kancelaf Elektrickych pod-
niku kralovského hlavniho mésta Prahy, které vznikly
1. zati 1897, dopis od Internationaler Permanenter
Strassenbahn-Verein (resp. Union Internationale Per-
manente de Tramways — Stalého mezinarodniho sdru-
Zeni pouli¢nich drah; tak se UITP na pocatku 20. stoleti
jmenovalo) s nabidkou ¢lenstvi v této organizaci. K do-
pisu byly pfiloZeny i stanovy. Kancelat EP predlozila
29. ledna 1900 spravni radé stanovisko, ze ,,Vzhledem
k dulezitosti spolku ve piicine feSeni praktickych otdzek
pri drahdch se vyskytnuwvsich, navrhuje podepsand kan-
celdr, aby Elektrické podniky krdlovského hlavniho més-
ta Prahy dle clanku 2/1 pristoupily za clena. Zdroveri
uloZeno budiz pokladné Elektrickych podniku, aby védy
v lednu kaZdeho roku zaplatila u sekretaridtu Spolku
v Brusselu rocni piispévek 50 frankii.“ O dva dny poz-
déji, 31. ledna 1900, spravni rada navrh schvalila.

V té dobé podle stanov existovalo nékolik druht
¢lenstvi ve sdruZeni. Radné Elenstvi nalezelo podni-
kum provozujicim tramvajovou dopravu, mistni drahy,
piipadné vefejnou autobusovou dopravu. Z tzv. ra-
kouskych zemi bylo v roce 1899 zastoupeno devét
spolecnosti, z toho ¢tyfi videnské (Kolomeaer Local-
bahnen, Neue Wiener Tramway-Gesellschaft, Wiener
Localbahnen a Wiener Tramway-Gesellschaft) a po
jedné z Terstu (Triestina Tramway-Gesellschaft), Lince
(Tramway Linz-Urfahr), Krakova (Société anonyme
des Tramways Autrichiens de Cracovie et extensions),
Cernovic (Bukowinaer Localbahnen) a také z Brna
(Briinner Local-Eisenbahn-Gesellschaft). R4dné osobni
(individualni) ¢lenstvi mohli ziskat vyznamni spravci,
feditelé a dalsi funkcionari dopravnich spolecnosti. Pii-
kladem muizZe byt opét za rakouské zemé pan Schuster,
feditel Lemberger Tramway-Gesellschaft.

DP kontakt

ky prvnimi zéstupci Elek-
trickych podnika kralov-
ského hlavniho mésta
Prahy na mezindrodnich
kongresech UITP byli
chefinZenyr (tj. nejvyssi
predstavitel podniku)
Ing. FrantiSek Pelikan
a predseda spravni rady
MUDr. Karel Chudoba.
Bohuzel se nedochovaly
zadné blizsi informace
o této prvni Gcasti.
Mezinarodni styky Elektrickych podniki se zacaly
prohlubovat. Od 30. ¢ervna do 4. cervence 1902 se
konalo v Londyné dvanacté valné shromazdéni (Assem-
blée générale) UITP, spojené se zahajenim mezinarodni
tramvajové vystavy. Z této akce se dochovala jen jaka-
si zprdva o zahrani¢ni 4
sluzebni cesté (feCeno "'ﬂ*‘
dnesnimi slovy), ktera
je ale vénovana spise
jen spoleCenskym,
nikoliv odbornym sty-
kum prazské delega-
ce. A tak se mizeme
docist, ze zastupce EP
vyhledal anglicky kon-
zul z Prahy W. Forbes
a pozval je jménem lon-
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sdruzen{ tramvaji a mistnich drah. (Cesky nazev je dnes-
ni volny preklad podle francouzstiny, némecky termin
Kleinbahn - ,,drobna draha“ v té dobé podle rakouskeé-
ho zakonodarstvi znamenal z koncesniho hlediska néco
jiného nez Localbahn - ,mistni draha‘).

Cilé mezinarodni styky Elektrickych podnikt trva-
ly az do roku 1914, kdy ¢innost sdruzeni narusila prvni
svetova valka. Jesté nékolik dni pred jejim vypuknutim,
25. Cervna 1914, rozeslal sekretariat sdruzeni svym cle-
ntm pozvanku na XVIIL. mezinarodni kongres tramvaji
a mistnich drah, pfipravovany na 6.-14. zari 1914 v Bu-
dapesti, ale tim zatim informace kon¢i. Nevime ani, zda
se jesté kongres uskutecnil. Jen z pozdéjsich informaci
vime, Ze ¢innost sdruZeni po okupaci Belgie, v jejimz
hlavnim mésté mélo své sidlo, ustala.

Cinnost mezinarodni organizace sdruzujici mést-
ské dopravni podniky byla obnovena az mnoho mésict
po skonceni valky. V roce 1919 se hlavni sekretari-
at Mezinarodniho sdruzeni tramvaji a mistnich drah
obrétil na své byvalé cleny, s nabidkou opétovného
vstupu do této organizace. Pro svoji ¢innost organi-
zace ale potfebovala urCity zakladni kapital, proto
pozadala jednotlivé dopravni podniky, aby v pfipadé
zajmu o Clenstvi uhradily i ¢lenské prispévky za léta
1918 a 1919, pficemz prispévky za predchozi valecna
léta se nepozadovaly.

Reditel prazskych elektrickych drah ing. Svoboda
ve zprave spravni radé z 22. dubna 1920 navrhl, aby se
Elektrické podniky ,,vzhledem k technickému a mezind-
rodnimu vyznamu jmenovaného Svazu“ opét prihlasily
za ,,¢inné cleny“ s Clenskym prispévkem 300 franku
rocné. S navrhem souhlasila spravni rada Elektrickych
podnikt uz 23. dubna 1920.

S ohledem na skutec¢nost, ze v mnoha méstech se
po prvni svétové valce zacala vyznamnym zptsobem
rozvijet méstska autobusova doprava, byl i nazev sdru-
zeni béhem 1. valného shromazdéni, uskutecnéného
18. inora 1922 v Bruselu, upraven na Union Internatio-
nale de Tramways, de Chemins de fer d’Inretet Local et
de Transports Publics Automobiles (Mezinarodni svaz
tramvaji, mistnich drah a vefejné automobilové dopra-
vy). Zda se, Ze na tomto valném shromazdéni nebyl za-
stupce Elektrickych podnikt pfitomen. V seznamu 82
Clent (spolecnosti i fyzickych osob) nejsou Elektrické
podniky uvedeny.

Z finan¢niho hle-
diska se dulezitou zmé-
nou stala uprava place-
ni clenskych prispévki.
Stanovy byly zménény
tak, ze kazdy Cinny
¢len sdruzeni bude
platit ¢lenské prispév-
ky amérné k hrubému
prijmu z podnikani.
Prazskym Elektrickym
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dynského starosty na il s -swiris - s i, 1 S sl e podnikam byl proto

rodinnou snidani.,, Cle- s mess za rok 1922 vyméien

nové deputace prazské 1 o WlsiE Eeehil clabid dlals prispévek ve vysi 950

tésili se obzoldstni po- belgickych franku.
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zornosti lord-mayora,
jeho choti a dcery, ja-
koZ i vSech ucastnikil
snidané. Pfi cerklu po
té ndsledovavsim vyjd-
dril lord-mayor cleniim
praZské deputace své
potéseni z navstévy Londyna hosty prazskymi a ukdzal
jim staré odznaky dustojnosti lord-mayorské, mec se
zlatou rukojeti a pochvou perlami vyklddanou a zlaty
fetéz zdobeny démanty a safiry.

A tak jen z jiného tfedniho dopisu, ktery byl po
skonceni zasedani rozeslan ¢lenskym podnikim, se do-
vidame, Ze nazev mezinarodniho sdruzeni byl 4. Cerven-
ce 1902 zménén na Union internationale de Tramways
et Chemins de fer d‘interét local - Internationaler
Strassenbahn- und Kleinbahn-Verein, ¢ili Mezinarodni

do ,,spolku*.

rmia b clledeiia ol FETIEEE.

Toto je jeden z dokladu, kdy se spravni rada usnesla, Ze vstoupt

Druhy ¢lenstvi ztstaly
zachovany jako pfed
valkou.

Tak i Elektrické
podniky, podobné jako
Cetné jiné evropské do-
pravni podniky, obno-
vily - nebo fikejme rad€ji potvrdily - své Clenstvi v této
vyznamné mezinarodni organizaci.

Jesté pripomenme zavér dopisu kancelare EP
spravni radé z 29. ledna 1900, kde se uvadi: ,K fomu
se piipomind, Ze byv. spolecnost Prazské tramwaye
byla clenem spolku tohoto.“ Takze fakticky je historie
zastoupeni prazské méstské hromadné dopravy v UITP
jesté starsi. O tom jsem, bohuzel, jiz zddné dokumenty
v archivu (zatim) nenasel.

Mgr. Pavel Fojtik



UITP slavi 120. vyroci
sveho zalozeni

Union Internationale des
Transports Publics - Mezina-
rodni unie vefejnych doprav
slavi v leto$nim roce 120. vy-
ro¢i svého zaloZeni. UITP snad
nemusime ani predstavovat,
vzdyt je to nejvétsi a neznaméj-
§i organizace v oblasti vefejné
dopravy.

Zacatkem srpna 1885 pa-
nové Gustave Michelet z bruselské tramvajové spo-
le¢nosti a Joseph Fisher-Dick z berlinské tramvajové
spolecnosti zaslali dalsim provozovatelim tramvaji
pozvani na setkani v Bruselu: ,,Spole¢nosti provozujici
tramvajovou dopravu maji velmi dobré kontakty s vy-
robci, ale maji velmi malé kontakty mezi sebou. Rada
administrativnich a technickych otazek je tak ruznymi
spolecnostmi fesena riznymi zptsoby, aniZ je mozno
ziskat srovnatelné vysledky. Potieba porovnavat své
zkusenosti s kolegy ma pfitom pro inzenyry a specialis-
ty provozovatel tramvaji nejvyssi dilezitost.”

Na zakladé této vyzvy se 17. srpna 1885 seslo v Bru-
selu padesat zastupct nejvétsich evropskych tramvajo-
vych dopravct a zalozilo prvni mezinarodni organizaci
provozovatell tramvaji. Z této organizace se postupné
vyvinula az dne$ni podoba UITP.

K zaloZeni prvni mezindrodni platformy pro vetej-
nou dopravu doslo v klicovém historickém okamziku.
V tramvajové dopravé se pravé v této dobé prudce
rozviji mechanicky pohon jako nahrada pohonu kon-
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ského a prudky rozvoj pramyslu
prinasi nové moznosti i pro ve-
fejnou dopravu. Na vSechny tyto
vyzvy nové zalozena organizace
okamzité reagovala.
UITP byla zaloZena jako spo-
t leCenstvi provozovateld, ale jiz
od zacatku uzce
spolupracovala
i s vyrobci vo-
zidel, projek¢nimi firmami a svazy
podnikateld.

Od svého zalozeni urazila UITP
dlouhou cestu a dnes sdruzuje
2700 ¢lent z 80 zemi. Cleni se na ob-
lastni divize pro Evropu, Severni Ame-
riku, Afriku, Jizni Ameriku, Stfedni
vychod, severni Afriku, Asii a Pacifik.
Konkrétni otazky pak fe$i pracovni
skupiny podle jednotlivych tématic-
kych oblasti.

Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy, pfimy pted-
chidce dnesniho Dopravniho podni-
ku, se staly clenem UITP (tehdy se tato
organizace pochopitelné jmenovala
jinak) v roce 1900. Po okupaci Bel-
gie v roce 1914 prestala tehdejsi UITP
vyvijet ¢innost. Tu znovu zahdjila az
v roce 1920, kdy i hlavni prazsky do-

2005-

Roberto Cavalieri

pravce obnovil své Clenstvi a od té doby je jiz ¢lenem
podle nékterych materialti nepfetrzite.

UITP se vzdy zabyvala budoucimi moznostmi a fese-
nimi dalsiho vyvoje vefejné dopravy. Také na poslednim
56. kongresu v Rimé& v letodnim roce piijala strategii
dalsiho rozvoje s nazvem Vefejna doprava v roce 2020
- akeni vize. V roce 2020 chce UITP sdruzovat vétSinu
Gcastniku vefejné dopravy, to znamend organizacni
autority, provozovatele, dodavatele zafizeni a systémd,
poskytovatele sluzeb, spravce infrastruktury i akademic-
kou obec. UITP se zaméfi zejména na kvalitu sluzeb pro
cestujici, vyuziti modernich technologii a dostupnou
dopravu pro regiony a mésta ve 21. stoleti. -jau-

Gustave Michelet
1885-1897

Podzim na lanovce Petrin

V roce 1981 bylo po rozsahlych sanacich petfinské-
ho svahu a nékolika odbornych expertizach rozhodnu-
to o zahajeni rekonstrukce tolik vyhledavané atrakce
hlavniho mésta Prahy, lanovky na Petfin. Smérové se
na trati vlastné viibec nic nezménilo. Sesuta stfedni cast
trati byla nahrazena monolitickou mostni konstrukei,
uloZenou na mikropilotech, které dosahovaly az na
uroven nezvétralé horniny petfinského svahu. Strojni
pohanéci zafizeni lanovky bylo diky usili byvalych
zameéstnanct, ktefi chodili zafizeni pravidelné kon-
trolovat a udrzovat v nadéji, Ze se jednou docka své
rekonstrukee, ve skvélém stavu a po peclivé kontrole
bylo i po dvacetileté pauze pouzitelné k dalsimu provo-
zu. Na podzimni Petfin jsem se vypravila za vedoucim
lanovky, panem Stanislavem Laném.

DP-K Jaké vozy zde po obnové lanovky jezdi?

Nové vozy vyrobila podle navrhu Vyzkumného
ustavu kolejovych vozidel Praha Vagonka Studénka,
ale byl vyuzit ptivodni podvozek vcetné zafizeni bez-
pecnostni brzdy.

DP-K Nyni je lanovka po pravidelné podzimni
vyluce. V ¢em spocivala revize zafizeni?

Predevsim jsme se zaméfili na odstranéni rekla-

mace priniku oleje do prevodovky firmou Skoda Gear
Plzen. Dale nasledovalo zajizdéni novych kluznych
lozisek bez zatéze a nasledné i s osmitunovou zatézi,
ktera se rovna plné naloZzenému vozu. Na to navazovaly
pravidelné planované prohlidky, kontroly a zkousky
celé lanové drahy. Jejich soucasti byla i strojni revize,
ktera se provadi na podzim pravidelné kazdy rok. Za-
roven byly provedeny bezpecnostni brzdné zkousky.
Dalsi praci vétSiho rozsahu byla i vyména kabelaze
pro pohdnéci motor, napdjeny z uspornych davoda
polovodi¢ovym méni¢em. Probéhlo pfezkouseni pu-
vodniho, dnes jiz nahradniho, zdroje 500 V soustroji
Ward-Leonard.

DP-K Budou vnimat néjakou zménu i cestujici?

Nasi klienti urCité oceni nové ozvuceni vozu, které
nam umozni lépe informovat cestujici. Pfedevsim pfi
mimotadném zastaveni vozii mimo stanice z néjakého
technického divodu miZzeme okamzité podat vyCerpa-
vajici informace a zamezit tak pfipadné panice. Puvod-
ni zafizeni bylo jiz zastaralé a neplnilo svoji funkci na
pozadované tirovni.

DP-K Mate zde ale také svétovy unikat ...

Mate jisté na mysli ptivodni bezpecnostni brzdu
z roku 1932. Ta je v dnesni
dobé opravdu velkym uni-
katem. Systém brzdnych lan
Pohlig ptsobi pouze pfi pre-
trzeni tazného lana nebo pfi
nouzovém zastaveni lanové
drahy. Princip je vyjimecny
tim, Ze se nebrzdi na kolej-
nici nebo kolo, ale viz se za-
chyti na svoje brzdné lano.
Kontrola této bezpecnostni
brzdy probéhla také v ramci
pravidelné podzimni adrzby,
jinak se toto zafizeni pravi-
delné kontroluje v pribéhu
celého roku.

DP-K Kdyz vyjedeme na
trat lanovky, v cem spociva
jeji udrzba?

Na trati probéhla vyména opotfebovanych tra-
tovych kladek, kontrola rozchodu koleji, geodeticka
meéfeni traté a svahu. V soucasném podzimnim obdobi
nas trapi predevsim listi, které je potieba z trati pravi-
delné odklizet.

—— =

DP-K Vsimla jsem si pomalovanych lavic ve vo-
zech. Je i tady problém s vandalismem?

To je problém trvalého razu. V minulé jarni vyluce
jsme provedli kompletni natér vozi lanové drahy, a to
jak venkovni, tak vnitini. Bohuzel sprejefi nyni pouzi-
vaji novou barvu, na kterou nereaguji dosavadni Cistici
prostfedky. Hledame v soucasné dobé technologii,
ktera by umoznila graffiti odstranit, protoze natirat
kazdou vyluku nové veskera vybaveni je pracné i fi-
nanc¢né velmi narocné. To je momentalné véc, ktera
nas na lanovce trapi nejvic.

DP-K Jsme na sklonku starého roku. Co byste
popral lanovce do toho pristiho?

At nam toto atypické zafizeni vydrzi co nejdéle,
a aby byla i nadale lanovka na Petfin nedilnou soucasti
Zivota Prazantl a cilem turist z celého svéta.

Text a foto: Daniela Timova
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ODBORY

Na zdkladé dohody z kolektivniho vyjednavani
roku 2005 predlozila strana odbort navrh kolektivni
smlouvy na rok 2006. Navrh ptevzala strana zaméstna-
vatele 5. fijna letosniho roku.

Na spolec¢né schiizce zastupcu zaméstnavatele a od-
borovych organizaci ve stfedu 12. fijna byl dohodnut
postup pro kolektivni vyjednavani.

Na vyjezdnim kolektivnim jednani ve dnech 18. az
19. fijna bylo zastupctim odborovych organizaci preda-
no ve smyslu dohody ze dne 12. fijna pisemné vyjadreni
zaméstnavatele k pfedlozenému navrhu Kolektivni
smlouvy na rok 2006, byl dohodnut zptusob informova-
ni o prubéhu kolektivnich jednéni. Byly projednavany
pfipominky a navrhy zaméstnavatele k predlozenému
navrhu pracovné pravnich vztaht, dopravné provozni
oblasti, obecné ¢asti mzdové oblasti a socialni oblasti.

Na kolektivnim vyjednavani ve sttedu 2. listopadu
byl ptfedloZen sjednocujici navrh zaméstnavatele na
feSeni odchylné pracovni doby fidi¢d MHD. Na na-
vrh odborovych organizaci a souhlasného stanoviska
zastupct dopravniho tseku bylo dohodnuto, ze se
zaméstnavatel vrati k pavodnimu modelu roku 2005
a na dal$im jednani predlozi pfipominky k pfedloze-
nému navrhu odborovych organizaci. Doslo k dohodé,
Ze systém, ktery nastavi sjednoceni odchylné pracovni
doby fidi¢ca MHD jednotné v Dopravnim podniku
bude pfipravovan v pribéhu roku 2006 pro kolektivni
smlouvu roku 2007.

Zastupcum odborovych organizaci byly predany
pripominky a navrhy k p¥iloze kolektivni smlouvy
- Mzdovy pfedpis — Pravidla pro odménovani zamést-

Jednani o kolektivni
smlouve na rok 2006

nanct Dopravniho podniku. Zaméstnavatel vysvétlil
vyvoj situace ve mzdach a uvedl, Ze v pfedlozené vari-
anté mezd roku 2006 vychazi z ocekavané skutecnosti
roku 2005 a navrhuje ponechat tarifni mzdy na tdrovni
roku 2005, navysit pobidkovou slozku mzdy - kolek-
tivni vykonnostni odmény na 10 %, u strojvedoucich,
kde nedochazi k navyseni vykonnostnich odmén,
zapracovat osobni ohodnoceni do tarifni mzdy, snizit
priplatek podle délky odborné praxe v Dopravnim
podniku. Dale zaméstnavatel informoval o zdméru
postupného snizovani vahovosti pfiplatku za praxi
z divodu vyrovnani hladin mezi zaméstnanci a o na-
vrhu zruSeni nékterych pfiplatka z davodu jejich
principidlni nespravnosti.

V pribéhu jednani doslo ke shodé a pfiblizeni v né-
kterych projednavanych statich. Byl odsouhlasen navrh
zaméstnavatele zrusit pfilohu kolektivni smlouvy - Ta-
rifni zdsady pro poskytovani jizdenek MHD zaméstnan-
ctim Dopravniho podniku a podstatné ¢asti zapracovat
do textu kolektivni smlouvy a ostatni nélezitosti vydat
vnitfni normou. Byl odsouhlasen ndvrh zaméstnavatele
zrusit ptilohu kolektivni smlouvy - Piehled napojovych
automatu na pracovistich Dopravniho podniku, ktery
se stane soucasti vnitini normy. Bylo odsouhlaseno
znéni piilohy Zasady organizovani détské rekreace

a poskytovani prispévku na détskou rekreaci porada-
nou jinymi organizacemi pro déti zaméstnancu.

Na kolektivnim jednani ve stfedu 16. listopadu
probéhla rozsahla diskuse ke mzdovému navrhu od-
borovych organizaci a pfipominkdm zaméstnavatele.
Predevsim bylo diskutovano o trovni tarifnich mezd,
navyseni pobidkové slozky mzdy a snizeni pfiplatku
podle délky odborné praxe. Doslo k dalsimu posunu
v jednani, nebot zaméstnavatelem byl navrzen 3 az
3,5% narust mezd s tim, Ze otazkou dalSich diskusi
bude, do jakych slozek mzdy a jakym zptisobem se
uvazovany nartst promitne. Zavérem byl dohodnut
nasledujici postup pfi kolektivnim vyjednavani.

Odborové organizace povedou dalsi kolektivni
vyjednavani z duvodu pfedlozeni navrhu kolektivni
smlouvy 2006. V oblasti odchylné pracovni doby a od-
ménovani revizoru jsou vytvoreny odborné pracovni
skupiny z fad zaméstnavatele a odborovych organizaci,
které predlozené materialy urychlené posoudi a dopra-
cuji. Zaméstnavatel v co nejkratsi dobé zapracuje do
predlozeného navrhu pfilohy Pravidel pro odménovani
své pripominky a uvazovany mzdovy narust tak, aby se
mohlo v jedndnich déle konstruktivné pokracovat.

Za personalni usek zpracovala Helena Fliegelova
Foto: Personalni usek

Seznam odborovych organizaci v DP

Vzhledem k probihajicimu kolektivnimu vyjednava-
ni predstavujeme odborové organizace, které se ho
ucastni.

OO DP-R
Zakladni odborova organizace Odborového svazu pra-
covnikt dopravy, silni¢niho hospodarstvi a autooprava-
renstvi /DOSIA/ Cech a Moravy Dopravniho podniku
Praha, a.s. - feditelstvi, ing. Smolarova Eva - predseda,
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

OO DP-M

Odborova organizace Dopravniho podniku - Metro
Jifi Obitko - predseda, Sliacska 1, 141 41 Praha 4

OS DP - Metro - strojvedouci
Zakladni organizace odborového svazu pracovniki
dopravy, silnicniho hospodafstvi a autoopravarenstvi
Cech a Moravy Dopravniho podniku — Metro — stroj-
vedouci

David Philipp - predseda,
Sliacska 1, 141 41 Praha 4

VOM - Vseobecné odbory Metro
Z0 OS DOSIA
Ing. Milo§ Dubsky - predseda,
Na Bojisti 5, 120 00 Praha 2

NOSDDPP

Zakladni organizace oborového svazu pracovnikd do-
pravy, silnicniho hospodarstvi a autoopravarenstvi
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Cech a Moravy — Nezévislé odbory strojvedoucich,
dozorcich dep a provoznich pracovnikil
Oldrich Schneider - pfedseda,
Sliacska 1, 141 41 Praha 4

OO DP -ED

Zakladni organizace oborového svazu pracovniku v do-
pravé, silniénim hospodafstvi a autoopravarenstvi Cech
a Moravy - Elektrické drahy
FrantiSek Kadlec - predseda,
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

OSPEA

Odborové sdruzeni pracovniki elektrickych drah a au-
tobusové dopravy
Ing. Antonin Dub - predseda,
Starostrasnicka 55/25, 100 00 Praha 10
FRT je souédsti OSPEA
Federace fidic¢t tramvaji, nezavisla odborova orga-
nizace

PV OSDP-A

Odborové sdruzeni zakladnich organizaci Dopravniho
podniku Autobusy Praha, o. z.

Ji¥i Cada, povéieny predseda,

U Vozovny 6, 108 56 Praha 10

PV OS DOSIA

Podnikovy vybor odborového svazu pracovnikt dopra-
vy, silniéniho hospodafstvi a autoopravarenstvi Cech
a Moravy Dopravniho podniku Praha — Autobusy

Josef Burianek - predseda,
Letnanska 24, 190 00 Praha 9 - Klicov

UPD
Unie pracovnikd v dopraveé
Vratislav Novacek — predseda,
Loretanské nam. 108/2, 118 00 Praha 1

Zavodni vybor
Odborového svazu pracovnikii dopravy, silnicniho
hospodafstvi a autoopravérenstvi Cech a Moravy Do-
pravniho podniku Praha, a. s. - PJA - dispecink
Mgr. Jifi Havel - predseda,
Na Bojisti 5, 120 00 Praha 2

Z0 OSD Motol
Zakladni organizace Odborového svazu dopravy Motol
Jifi Zabloudil - pfedseda,
Plzeriska 101 /217, 150 00 Praha 5

NO POPIS
Zakladni organizace odborového svazu pracovniki
dopravy, silni¢niho hospodaftstvi a autoopravarenstvi
Cech a Moravy - Nezavislé odbory pracovnikt odboru
provoz informacnich systémut
Jindfich Broz DiS - predseda,
Sliacska 1, 141 00 Praha 4

ODP
Odbory Dopravniho podniku
Jiri Tousek, Dobfejovickd 568/3, 142 00 Praha 4
-red-



Tramvaj pro Prahu uz jezdi v Plzni

Od roku 2004 vzniké ve vyrobnich haldch Skoda Transportation nova tramvaj
pro Prahu 14T. Z4jem o tento typ tramvaje je dnes jiZ za hranicemi Ceské republiky
a pét jejich souprav bude vyrobeno také pro polské mésto Wroclaw. V téchto dnech
probihaji zkusebni jizdy tolik ocekavané nové tramvaje pro Prahu pravé na domaci
pudé v Plzni. Kdyz bude vSechno v naprostém pofadku, mohli by ji Prazané vidét
v ulicich naseho hlavniho mésta jiz na konci tohoto roku.

Nové vozidlo bude pfredevsim pro Fidice vyznamnou novinkou. Ovladani je
jednodussi, navic si fidi¢ musi zvyknout, ze tramvaj bude délat néco sama za néj.
Obloukem jiz nebude mozné projet vétsi rychlosti, nez je povolena, nebot Fidici
systém bude vyhodnocovat polohu, sklon a rychlost vozidla a samozfejmé bude také
zaleZet na nastaveném provoznim systému. Podle vedouciho projektu Pavla Taranta
je ,,Ctrnactka® zivym vozidlem, které je vybaveno dostateCnym vykonem a dodava,
Ze co se tyce vykonu, je nova tramvaj nejlepsim vozidlem v Evropé.

-datum-

Vyluka tramvajove trati na Bubenském nabrezi

V terminu od 1. zaii 2005 probiha vyluka tramva-
jové traté v useku Vltavska - Délnickd. Jejim hlavnim
dtvodem je oprava povodni zasaZené ¢asti Bubenského
nabrezi. Investorem akce je odbor méstského investora.
Kromé opravy tramvajové traté v iseku od ktizovatky
Bubenské ndbtezi/Argentinskd po kfizovatku Buben-
ské ndbrezi/Komunardtl probihd soubézna rekon-

strukce vozovek a chodnikil a déle instalace zakladu
protipovodiiovych bariér. Prostor pod tramvajovou
trati byl zajistovan injektazi, poté byla zahajena obnova
podkladnich asfaltovych vrstev a nasledné pokladka
BKYV panelt v puvodni stopé€. Pozadavek na zachova-
ni plynulého provozu v Argentinské ulici si vyzaduje
etapové provadéni praci na tomto extrémné zatizeném

kfizeni tramvajové trati s vozovkou. Soucasné béhem
vyluky probéhla oprava tramvajové trati v ulici Ko-
munardt. Snimek vlevo zobrazuje ,les® injektaznich
trubek pobliz zastavky Prazska trznice, snimek vpravo
stav praci k 10. listopadu 2005. Prace maji byt podle
planu ukonceny 15. prosince 2005.

Ing. Miroslav Penc, technicky dsek
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V tovarnach uz odpiskali, v kasarnach odtroubili,
pravil basnik a na mésto padla dlouha zimni noc. MiFili
jsme do Kobylis, do mist, kam chodi tramvaje spat.
kopcem mihotavé zatilo velkomésto se svymi divadly,
hospodami, bary i temnymi ulickami, plnymi velmi
podivnych existenci.

Pantografy jiskfily pod trolejovym vedenim. Prazd-
na souprava elektrické drahy zastavila, fidic Miloslav
Sima popadl tasku, kabat a desky s jizdnimi fady. Smé-
na mu koncila. VétSinu z téch poslednich deseti let,
které stravil u Dopravniho podniku, to bylo naopak.
Zacatkem noci totiz do prace zpravidla nastupuje.
Statisice najetych kilometra. Stovky zazitku.

,Nocni Sichty mam rad. Mésto je prazdné, docela
jiné nez ve dne. Prace ma takovou skoro pohadkovou
atmosféru. Jednou jsem, trochu jako pokus, polozil na
panel pred predni okno videokameru a cestu nap¥ic¢
Prahou jsem si nato¢il. Reklo by se naprosta nuda,
ale znami, kterym jsem zdznam promital, se na to
koukali jako na néjaky predem pfipraveny a promys-
leny film.“

Dramatické zazitky

Téch je spousta. Jednou, naptiklad, to byla tusim
pétapadesatka, na kone¢né zustalo v soupravé tak pét
nebo Sest pospavajicich lidi. Na smycéce ovSem podle
predpistt musi byt tramvaj prazdnd. Prochazel jsem
vozem, vétSinou staci zaklepat klickou na kovovou
konstrukei sedacky, cestujici se probere a vystoupi.
Cas od ¢asu je n&jaky opilec agresivni, trochu se kolem
sebe ohdani, ale s tim uz ¢lovék musi pocitat. Posledni
pasazér mé zaskocil, zautocil totiz nohama. MéEl na
sobé pevné kanady, skopl mé mezi protéjsi sedadla,
dost dlouho jsem se nemohl vyhrabat zpatky a na-
sledovaly dalsi rany. KdyzZ jsem se koneéné postavil,
atocnik se klidné posadil zpatky, jako by nic. Vratil
jsem se do kabiny a zavolal pomoc. Policie, vS§echna
Cest, funguje v podobnych pfipadech perfektné. Za par
minut tam byli. A ten chlap jim s naprostou drzosti
tvrdil, Ze jsem ho vlastné napadl ja, a on si hodla sté-
zZovat. No nic, sebrali ho, odvezli, Casem se ukazalo,
Ze uz figuroval v seznamech celostatniho patrani. Ja
pokracoval v jizdé, myslel jsem, Ze to pujde, ale bylo
mi ¢im dal tim hdF, viibec jsem nemohl popadnout
dech. Nakonec jsem vysilackou pozéadal o vystiidani.
V nemocnici Na Bulovce zjistili, Ze mam vedle podlitin
narazend Zebra, skoro dva mésice trvalo, nez jsem
byl zase fit.“

Signal nouze

Davno pry¢ jsou casy, kdy Fidic ,,elektriky“ postaval
u mohutného reostatu a ovladal soupravu klapajici kli-
kou. Setfi proudem, informovala tehdy varovna cedulka
na prednim okné, jizda s odpory je nehospodarna!

Kdo by tenkrat védél néco o reguldtorech spotieby
zvanych tyristory.

Priivod¢i ve voze prostipaval klestickami Sedesati-
halétové listky a ve stanici Skubal za dlouhou kozenou
Sndru spojenou se zvonkem. V pfipadé vlecnidku tak
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Zarici noéni mesto

a mozné kritické situace se fesily snadno.

Dnes je fidi¢ sam. Pom&ha mu vsak technika, tram-
vaje jsou vybaveny pocitaci, vysilackami, dispecefi na
operacnim stfedisku maji prubézny piehled o kazdé
souprave. V pripadé néjakého nebezpedi staci stisknout
nouzové tlacitko. Ani hlésit se nic nemusi, na dispecin-
ku je okamzité jasné, kde ,elektrika“ je a kam poslat
pomoc. Statistika, kterd zaznamenava mimofradné
pripady, fika, Ze od zacatku roku do konce fijna bylo
v Praze vypraveno mezi desatou hodinou vecer a Sestou
rdno 49 364 tramvajovych vlaki. Napadeno bylo v této
dobé sedm Fidicu. To neni tak zl€. Dopravni podnik ved-
le desitek brigddnikt zaméstnava 1 260 fidicd, zminéné
konflikty se tedy tykaly jen 0,014 procenta vsech.

Clovék se ¢asem nauéi s lidmi jednat, vypravél Mi-
loslav Sima, a vét$iné malért se Ize s troskou diplomacie

vyhnout. Tohle mate nejlacinéjsi hotel v Praze, za dvacku

na hodinu, povida obc¢as bezdomovctim. Kdyz chces
svézt, nekupuj si pivo, ale jizdenku, a muzes se vesele
vozit. A na kone¢ny se zavira kram, jinak uz to halt nejde.
Zkratka, bézné se domluvim. Ale i tak vas nékdy situace
zaskoCi. Jednou v sobotu rano, tak kolem paté hodiny, se
mi do otevienych dvefi postavila takova slusné vypadajici
dama. Pojedeme, fikam ji, a ona, Ze ne, Ze pockame. Jenze
nikde nikdo. Mdm jizdni ¥ad, ja na to, nastupte si, uz
nemuzu Cekat. A v tom se z kfovi vynofil p€kné napity
chlapek, ktery tam mocil. Co si to dovoluje§ na mou Zenu,
fval na mne. To nebylo na debatu, zabouchl jsem kabinu,
jenze on mi prazdnym pullitrem rozmlatil u dvefi sklo,
a pak mé jesté prastil do hlavy. Dodnes mam jizvu.

Ale to vSechno je vyjimecné, jsou i pFijemnéjsi pii-
hody. Lidé, co podékujou, kdyz na né chvilku pockate,
vzpomindm na chlapika, ktery mi vnucoval stokorunu,
kdyz dohlédnu, aby jeho zna¢né unavena pani vystoupi-
la na Strossmayerové namésti, na turisty, kterym jsem
délal tramvajového privodce méstem, na muzikanty,
co na Silvestra predvedli v ,elektrice” paradni koncert.
Celkové je myslim téch pfijemnych zazitkii mnohem
vic nez $patnych.”

Kontrolofi

O ptilnoci zastavil pred aredlem Dopravniho podni-
ku autobus. Nastoupili kontrolofi jizdenek a pracovnici
dopravniho dozoru.

,Podobné akce délame primérné dvakrat mésicné,
jednou jde o autobusy, podruhé o tramvaje. Revize
jizdenek, vysazovani zavadovych cestujicich, obcas se
nam dokonce i podaii zadrZet osoby, které jsou v celo-
statnim patrani.”

Autobus se rozjel, u budovy méstskeé policie pfibral
jesté ctyti uniformované strazniky.

»,Snazime se mapovat mésto, tiseky a linky nejcasté-
ji zneuzivané bezdomovci, chceme, aby si cerni pasazéri
uvédomili, Ze ani no¢ni provoz nefunguje zdarma,“
pokracoval Tomas Mandik z dopravniho dozoru.

Ohrada. Osazenstvo autobusu vystoupilo, z dalky
se uz blizila no¢ni ,elektrika“. Zastavila u nastupniho
ostrivku a nahle byly vSechny dvefe plné.

,Dobry veCer, vazeni, kontrola jizdenek.“

Mladenec s fialovym tcesem se marné pokusil
procpat ven, listek pochopitelné nemél. Slecna pribliz-
né dvacetileta odevzdané vytahla pétistovku, zarostly
chlapik s pfecpanou vietnamskou taskou tlumené sa-
kroval.

Tramvaj pokracovala v jizdé, o tii zastavky dal byly
vsechny pripady vyfeseny. Autobus nalozil kontrolo-
ry i policisty a vracel se zpatky. Dalsi spoj, podobné
divadlo.

Jak plynul ¢as, ptfibyvalo opilcti a bezdomovct.

,Problém lidi bez stfechy nad hlavou Dopravni
podnik nevyftesi, s tim si museji poradit jiné instituce.
Z naSeho hlediska jde o dva typy lidi. Prvni o sebe
jesté pomérné dbaji. Vzpomindm na jednoho takového

bezdomovce, ktery si dokonce na zimu pofidil tramva-
jenku, a tu si nechaval u fidice, aby ho ve spanku nikdo
neokradl. Druha sorta je horsi. Jsou to lidé v rizném
stadiu rozpadu, §i¥i kolem sebe hrozny zapach, nékdy je
nutné takovou tramvaj odstavit a vydesinfikovat. Ti uz
nemaji listek nikdy, mazeme je tak akorat vysadit. Pfi-
padna pokuta je bohuzel prakticky nevymahatelna.“

Dalsi kontrola. Tramvaj ujizdéla ke konecné ve
Spojovaci, agresivni opilec se chtél prat. Kdyz si uvé-
domil, Ze jsou uniformy v pfesile, zklidnil se a uz jen
prskal sprosté nadavky.

,Vite, revizor nikdy nebyva ptili§ obliben,* pozna-
menal pan Mandik. ,,To uzje dano podstatou femesla.
Proto je celkem prekvapivé, ze pomérné dost lidi si
tyhle no¢ni kontroly chvali. A nejde jen o fidice sou-
prav, ale o obycCejné cestujici, ktefi se tak citi trosku
bezpecnéjsi.«

Kolem tramvajovych oken letéla noc. Autobus
odvezl posadku zpatky na Ohradu a od Olsanskych
hibitovi se blizil dalsi no¢ni spoj.

Noc¢ni uzel Lazarska

Temny pfistav nocnich tramvajovych souprayv,
hromadnad pfestupni stanice, dopravni uzel, z néhoz
se linky rozbihaji do vSech ¢asti mésta. Budova soudu,
ktizovatka Spalené a Lazarské ulice.

Stala dispecerska sluzba sleduje Cas, stard se o to,
aby cestujici z posledniho dorazivsiho spoje mohli
prejit do toho prvniho, teprve pak preda elektronicky
pokyn k dalsi jizdé.

,Co je nového?“

,Nic, klid. Ted uz se toho tolik nedéje. Kdyz epi-
leptik umfel...“

Mésto je chudsi o jednu svéraznou postavicku,
ktera kolem sebe dokazala délat paradni rozruch. Ten
chlapik byl narkoman a alkoholik, z tspornych davodi
a snad taky kvili razantnim u¢inkdm pil Iron, coz je
prostiedek bézné pouzivany na myti oken. V témér



pravidelnych intervalech, kdyz zhuntované télo uz
nemohlo dél, sehral zpravidla v no¢ni tramvaji epi-
lepticky zachvat. Ptijela sanitka, odvezla pacienta do
nemocnice. Tady ho vykoupali, napojili na nejraznéjsi
infuze a nakrmili. KdyzZ se dal trochu do pofadku,
sebral se a bez rozlouceni zmizel. Nikdy si neplatil

zadnou nemocenskou a dluhy za opakovana osetfeni
sly do statisicti, nakonec snad i do miliont korun.
Pfipadu si vSimla i televize, natocCila o pobudovi cely
porad, epileptik prozival kratké obdobi pomérné slavy.
Pak se vSechno vratilo do normalnich koleji a nezfizené
popijeny jed udélal své.

,Tak ten uz to ma za sebou.

Jedni ubyvaji, jinych pfibyva. Skupinka lidi cpou-
cich se do ¢ekajiciho vozu nebyla tramvajakim nezna-
ma. Dispecer se zved! a Sel udélat poradek.

Kapsafi jsou ¢im dal tim drzejsi a zdkony bohuzel
nenabizeji zddny uéinny postih. No¢ni fidi¢ Miloslav
Sima m4 svij vlastni recept.

,,Kdyz vidim, Ze vlezou do vozu, tak oteviu kabinu
a oslovim cestujici. Normalnim hlasem, to pfitdhne
veétsi pozornost nez hldseni pres reproduktory. Vazenti,
povidam, jsou mezi vami kapsafi, tak si dejte naramny
pozor, at se vam to cestovani neprodrazi.

Zlodéji maji vztek, pochopitelné. Strasné nadavaji,
vyhroZujou, ale vétsinou odtahnou o diim dal. A nejspis
okradou nékoho jiného...“

Uniforma dispecera zapusobila. Kapsarska sku-
pinka vystoupila a rozptylila se ve tmé. Skon¢ilo péti-
minutové ¢ekani a zhoufované tramvaje se rozjely po
svych trasach.

Prichazejici den se ohlasil pekafskymi automobily,

brzy po nich vyrazili popelafi. Zéznamové zafizeni na
dopravnim dispecinku registrovalo hlaseni jednotlivych
fidi¢t. Drobna havarie v Dejvicich, tramvaj vyvazla
bez Sramu a chybné odbocujici osobni automobil to
odnesl rozbitym blinkrem. Porucha hnaciho agregatu
na kf¥izovatce U Andéla. Poskozeny vtz byl dopraven
do vozovny v Motole.

Celkem klidna noc

Jiné byvaji dramatictéjsi. Parta vytrznika v Nuslich
se pokousela vyvolat ve voze rvacku a donutila fidice,
aby projel dvé stanice bez zastaveni a zabrzdil teprve
pred policejnim oddélenim na Albertove. Muzi v unifor-
mach zalezitost vytidili béhem nékolika minut.

Vazna dopravni nehoda v Korunni.

Srazena pani v Ko§itich. Na prvni pohled to vy-
padalo hrozivé, ale stafence se prakticky nic nestalo.
Nejvétsi problém byl piemluvit ji, aby se nechala odvézt
na prohlidku do nemocnice, nebot tak to natizuje
prislu$ny pfedpis.

Pasazér pokousany psem pfepravovanym bez ko-
§iku. A tak dal. BézZné kazdodenni, vlastné spis kazdo-
nocni starosti.

Noc zvolna uplynula, kolem sedmé vrcholila ranni
dopravni $picka. Zacalo se rozednivat. —jr-

Foto: Jifi Novak

Vanocéni a novorocni doprava

V piedvanoénim, vano¢nim a novoro¢nim obdobi
se kazdoro¢né upravuje provoz méstské hromadné
dopravy podle ocekavané poptavky cestujicich. V pro-
sinci 2005 a pocatkem ledna 2006 dojde na linkach
prazské MHD provozovanych Dopravnim podnikem
k nésledujicim zménam.

V predvanoénim obdobi od 26. listopadu do
18. prosince, o sobotach a nedélich budou na linku ¢. 4
nasazeny vlaky 2xT, na lince €. 18 budou ptiblizné od
9.00 do 18.00 hodin zkraceny intervaly na 7 - 8 minut
alinky €. 7, 9 a 11 pojedou o nedélich podle sobotnich
jizdnich fadu. Po obnoveni provozu na Bubenském
nabrezi budou i na lince ¢. 5 ve dnech 17. a 18. prosince
priblizné od 9.00 do 18.00 hodin zkraceny intervaly
na 7 - 8 minut.

Ve dnech 19., 20., 21. a 22. prosince pojedou vsech-
ny linky MHD podle pravidelnych jizdnich fadu pro
pracovni den.

O vanocnich prazdninach od 23. prosince do 2. led-
na nebudou v provozu §kolni autobusové linky.

V patek 23. prosince pojede metro podle prazd-
ninovych grafikont, na lince B v ranni $picce pojede
kazdy druhy vlak pouze v tiseku Nové Butovice — Ces-
komoravska, v dopolednim sedle a v odpoledni Spicce
priblizné do 16.00 hodin pojede kazdy druhy vlak
pouze v tiseku Smichovské nddrazi - Ceskomoravska.
Na tramvajovych a autobusovych linkach budou pla-
tit jizdni fady pro pracovni den, linka ¢. 143 nebude
V provozu.

'V sobotu 24. prosince pojedou vSechny denni linky
MHD podle sobotnich jizdnich fadu. V metru budou
od 19.00 hodin do ukon¢eni provozu na vsech linkach
intervaly 20 minut.

Provoz dennich tramvajovych linek bude 24. pro-
since postupné omezovan (odjezdy z konecnych zasta-
vek budou dodrzeny podle platnych jizdnich fadu do
16.30 vcetné) a ukoncen mezi 18.00 a 19.00 hodinou.
Na linku €. 4 budou nasazeny vlaky 2xT, na lince ¢. 19
budou priblizné od 9.00 do 15.00 hodin zkraceny inter-
valy na 7 - 8 minut. No¢ni provoz v intervalech 30 mi-
nut bude zahajen v 19.00 hodin a ukoncen v 7.00 ho-
din 25. prosince (prvni pfestup v uzlu Lazarskd bude
v 19.00, posledniv 6.45). Provoz lanové drahy na Petfin
bude ukoncen jizdou v 17.00 hodin.

Denni provoz meéstskych i pfiméstskych auto-
busovych linek (vyjma linek nize uvedenych) bude
24. prosince ukoncen mezi 18.00 a 19.00 hodinou
(do 18.30 vcetné budou dodrzeny odjezdy z konec-
nych zastavek podle platnych jizdnich fada). Priblizné
do 0.30 hodin budou v provozu tyto linky (v zavorce
uveden interval):

102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice (40),

103 Ladvi - Bfezinéves (60), 107 Dejvicka - Such-
dol (20), 118 Dvorce - Roztyly (40), 137 Na Knizeci
- U Waltrovky (40), 139 Zelivského — Na Beranku (20),
140 Palmovka - Cakovice (40), 152 Sidlisté Cimice
- Sidlisté Dablice (40), 154 Koleje Jizni Mésto — Skalka
(40), 174 Spejchar — Velka Ohrada (40), 177 Chodov
- Poliklinika Mazurska (40), 187 Ladvi - Palmovka
(40), 198 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice (40),
207 Florenc - Ohrada (40), 213 Jizni Mé&sto — Zelivské-
ho (40), 215 Kacerov - Sidlisté Libus (40), 217 Dejvicka
- Na Knizeci (40), 229 Skalka - Kolodéje (80), 235 No-
vé Butovice — Velka Ohrada - Nad Malou Ohradou
- Nové Butovice (20), 241 Smichovské nadrazi — Li-
pence (60), 244 Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin
(60), 247 Chaplinovo namésti - Pod Lochkovem (60),
250 Cerny Most - Sidlisté Rohoznik (40), 254 Dejvicka
- Pfedni Kopanina (60), 259 Ceskomoravska - Vinof
(60), 267 Haje - Uhfinéves (40), 268 Skalka — Nedvé-
zi (120), 271 Skalka - Haje (40), 273 Hloubétinska
- Ve Zlibku (40), 351 Ceskomoravska - Hovorcovice
- M&sice, Agropodnik — Cakovicky — Libi, Spolana 4
(90-120).

Pfiblizné do 1.30 hodin budou v provozu tyto
linky:

114 Kacerov - Seberdk (40), 131 Hrad¢anska -
Bofislavka (40), 230 Sidlisté Stodilky — Reporyjské
nameésti (40).

Linky ¢. 501, 502, 503, 504, 505, 506, 507, 508,
509, 511, 512, 513 a 514 pojedou podle pravidelnych
jizdnich fadu, linka ¢. 510 bude v provozu od 19.00 h
v intervalech 60 minut.

V nedéli a v pondéli 25. a 26. prosince pojedou
linky MHD podle ned€lnich jizdnich fadd, linka ¢. 143
nebude v provozu. Provoz dennich tramvajovych linek
bude v nedéli 25. prosince zahajen v 7.00 hodin.

Ve dnech 27., 28., 29. a 30. prosince pojede metro
podle prazdninovych jizdnich fadu jako v patek 23. pro-
since, na tramvajovych linkach budou rovnéz platit
prazdninové jizdni fady. Autobusové linky pojedou
podle jizdnich fada pro pracovni den, na nékterych
linkach budou prodlouZeny intervaly v prepravnich
Spi¢kach o 1 az 3 minuty, linky ¢. 122, 170, 176, 182,
183, 189, 203, 212 a 218 pojedou podle zvlastnich jizd-
nich fadu. Linky ¢. 13, 143, 145, 168, 201, 242, 274 a 277
nebudou v provozu.

V sobotu 31. prosince pojedou vSechny denni linky
MHD podle sobotnichjizdnich fadu. Na vsech linkach
metra bude od 20.00 provoz v intervalech 20 minut
prodlouzen priblizné do 1.00 hodin 1. ledna 2006.

Tramvaje pojedou 31. prosince podle pravidel-
nych sobotnich jizdnich f¥adu, na vSechny noc¢ni lin-
ky budou nasazeny vlaky 2xT. No¢ni provoz bude

zahajen podle pravidelnych jizdnich fadt od 0.30 h
a ukoncen v 7.00 hodin 1. ledna (prvni ptestup v uzlu
Lazarskd bude v 0.30 hodin, posledni v 6.45 hodin).
Provoz lanové drahy na Petfin bude ukoncen jizdou
v 18.00 hodin.

Autobusové linky pojedou 31. prosince podle so-
botnich jizdnich fadu. Denni provoz méstskych i pfi-
meéstskych linek (vyjma linek nize uvedenych) bude
ukonéen mezi 20.00 a 21.00 hodinou (do 20.30 vcetné
budou dodrzeny odjezdy z kone¢nych zastavek podle
platnych jizdnich rada). Pfiblizné do 2.00 hodin 1. led-
na budou v provozu tyto linky (v zavorce jsou uvedeny
intervaly):

102 Nadrazi Holesovice - Staré Bohnice (20),
103 Ladvi — Biezinéves (60), 107 Dejvicka — Suchdol
(20), 114 Kacerov — Seberak (40), 118 Dvorce - Roz-
tyly (40), 131 Hradcanska — Bofislavka (40), 137 Na
Knizeci - U Waltrovky (40), 139 Zelivského — Na Be-
ranku (20), 140 Palmovka — Cakovice (20), 152 Sidlisté
Cimice - Sidlisté Dablice (20), 154 Koleje Jizni Més-
to — Skalka (20), 174 Spejchar - Velkd Ohrada (20),
177 Chodov - Poliklinika Mazurska (20), 187 Ladvi
- Palmovka (20), 198 Smichovské nadrazi — Sidlisté
Pisnice (20), 207 Florenc — Ohrada (40), 213 Jizni Més-
to — Zelivského (20), 215 Kaderov — Sidlisté Libus (20),
217 Dejvicka — Na Knizeci (40), 229 Skalka - Kolodé&je
(80), 230 Sidlisté Stodtilky - Reporyjské ndméstf (40),
235 Nové Butovice — Velka Ohrada - Nad Malou Ohra-
dou- Nové Butovice (20), 241 Smichovské nadrazi - Li-
pence (60), 244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin
(60), 247 Chaplinovo namésti — Pod Lochkovem (60),
250 Cerny Most - Sidli§té Rohoznik (40), 254 Dejvickd
- Pfedni Kopanina (60), 259 Ceskomoravska — Vino¥
(60), 267 Haje — Uhfinéves (40), 268 Skalka — Nedvé-
zi (120), 271 Skalka — Haje (20), 273 Hloubétinska
- Ve Zlibku (40), 351 Ceskomoravska — Hovor&ovice
- M&Sice, Agropodnik — Cakovi¢ky — Libi, Spolana 4
(90-120).

Provoz nocnich linek ¢. 501, 502, 503, 504, 505,
506, 507, 508, 509, 511, 512, 513 a 514 bude zahdjen
cca v 1.30 1. ledna 2006, intervaly linek ¢. 505 a 511
budou zkraceny na 10 az 20 minut, linka ¢. 508 pojede
v intervalech 15 minut a linky ¢. 509 a 513 v intervalech
20 az 40 minut. Linka ¢. 510 bude v provozu od 21.00
v intervalech 60 minut.

V nedgéli 1. ledna 2006 pojedou linky MHD podle
nedélnich jizdnich fada, denni tramvajové linky zahaji
provoz v 7.00 hodin.

V pondéli 2. ledna bude na vsech linkaich MHD
provoz podle pravidelnych jizdnich fada pro pracovni
den.

Ing. Jan Pfivora, dopravni usek

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

Tak jako v minulych letech pokracuje i v tomto
roce odbor staveb v rekonstrukcich socidlnich zafizeni
a ve vystavbé novych v dalsich lokalitach podle poza-
davku jednotky Dopravni cesta Tramvaje. V letosSnim
roce bylo postaveno nové socidlni zafizeni ve smycce
Kubanské nameésti (foto ¢. 1).

Puavodni socialni zafizeni, které je situovano pfi
vjezdu do smycky v ulici Vladivostocké, nemohli
vzhledem k znaéné vzdalenosti od standardni pozice
tramvaji ve smycce fidi¢i pravidelné pouzivat, zejmé-
na v dopravnich $pickach. Jeho stav neodpovidal ani
soucasnym hygienickym pfedpisim. Toto zafizeni
proslo rekonstrukei a je nyni vyuzivano jako zazemi
pracovnikti pohotovosti Vrchni stavby.

Pro pfisti rok mame legislativné pfipravenou re-
konstrukci socialniho zafizeni ve smycce Lehovec
a vystavbu dvou pfenosnych socidlnich zafizeni typu

Rekonstrukee a vystavba
socialnich zarizeni pokracuje

,Namésti OSN“ na obratisti Palmovka a na Namésti
Bratfi Synku. Ziskani stavebniho povoleni pro jednot-
liva socialni zaFizeni je mésic od mésice tézsi vzhledem
k pozadavktim stavebnich afadu. Stavebni povoleni pro
Namésti Bratfi Synkd, ke kterému byl nutny souhlas
odboru dopravy MC Praha 4, bylo opravdu ,,tvrdym
oriskem“. Radi bychom také realizovali rekonstrukci
socialniho zafizeni ve smycce Vypich, kde se ¢ekd na
vypracovani smlouvy o smlouvé budouci o vécném bfe-
menu (vedeni trasy vodovodni a kanaliza¢ni pfipojky)
s Odborem spravy majetku MHMP.

Projek¢né se pripravuje kone¢na verze rekonstruk-
ce socidlniho zafizeni na smyckach Cernokostelecka
a Bila Hora, jak bylo stanoveno na zavére¢ném vyrob-
nim vyboru v fijnu leto§niho roku. Pocitdme rovnéz
s vystavbou ,,mobilniho* socidlniho zafizeni ve smycce
Vystavisté, kde probihaji velmi slozita jednani s od-
borem zelenég, kultury, pamatkové péce a cestovniho
ruchu Magistratu hl. m. Prahy. Z tohoto davodu pfed-
pokladame zahajeni vystavby v roce 2007.

Na koneénych autobusi se v soucasné dobé vymé-
nuji vzhledem k platnym hygienickym predpisum starsi
socialni zafizeni za nova. Jsou z monolitického betonu
s kvalitni povrchovou tpravou ve vétSim provedeni
s kuchyrikou, pfedsini, WC a technickou mistnosti
nebo mensi s chemickym nebo klasickym WC. Zalezi na
moznosti napojeni na vodu a kanalizaci. V kazdém pf¥i-
padé jsou tato WC pripojena na elektricky proud, aby
v zimnim obdobi nemohlo dojit k zamrznuti vody.

V leto$nim roce bylo pfedano do uzivani velké
socialni zafizeni RohozZnik (fofo ¢. 2) a mald Otaka-
rova, Lochkov, Centrum Zahradni Mésto (foto ¢. 4).
Pfipravend ke kolaudaci jsou sociédln{ zafizeni Skvorec
a Kolovraty.

Nezicastnéni si neuvédomuji sloZitosti pti vyfizo-
vani vSech povoleni, vyjadfeni, stanovisek a posudku
nutnych k vydani stavebniho povoleni pro vystavbu ¢i
rekonstrukci socialniho zafizeni, nehledé na financni
narocnost. O to vic nas potom mrzi, Ze se neustale
setkdvame s devastaci novych WC a pfitom se jedna
o zaFizeni slouzici vyhradné fidi¢am. Naskyta se otazka
smyslu této devastace. Proc€ si Fidi¢i niéi to, co slouzi
vyhradné jejich potfebam? Proc bylo zafizeni na tpra-
vu studené a vaftici vody, které téméf kazdy fidi¢ rad
pouZije na p¥ipravu kdvy, ve smyéce Cerveny Vrch
zniceno a rozbito? Pro¢ bylo v misach a v umyvadlech
nasypano kamenti (foto ¢. 3)? Pro¢ na OlSanech musel

byt neustale systematicky nicen kédovy zamek u nové-
ho WC, az bylo rozhodnuto nahradit ho ¢tyfhranem
a totéz nyni bude provedeno i ve smycce Kubanské
nameésti, kde je zamek také neustale nicen. A pro¢
napftiklad v Braniku, na Barrandové a na Kralovce je
vse dlouhodobé v bezvadném poradku? Vse je v lidech
a svédci to o jejich drovni a kulturnosti. Zavérem si
muzeme poloZit otazku, zda mad smysl pokracovat v za-
hajeném trendu modernizace a zvySovani kulturnosti
socialnich zafizeni, nebo se navratit k trovni, kterd byla

v této oblasti pred 20 lety.
Text a foto: Oddéleni pozemnich staveb
technického useku

Recertifikace dle normy CSN ISO
9001 jednotky Zasobovani bez neshod

Témeér vSechny certifikani organizace pracuji
v podstaté stejné. Pomyslna firma pracuje na sobé
dlouho, predlouho tak, aby byla schopna pozadat o cer-
tifikaci systému managementu dle normy ISO 9001.

Kdyz si jiz mysli, Ze je dostate¢né pfipravena, prijde
den s velkym D. Firma s certifikac¢ni organizaci uzavie
smlouvu, domluvi termin a externi auditofi se ptrijdou
podivat na dostatecnost dokumentace. Pokud shledaji
vse v poradku, coz nebyva ¢asto, domluvi termin auditu
a potom firmu nalezité provéri. To se vétSinou neobejde
bez neshod. Ty byvaji prvni a druhé kategorie. Druha je
dobra - tam se stanovuje termin k odstranéni neshody.
Prvni je Spatna - tam mohou externi auditofi odejit
a pockat, az si vSe firma da do pofadku a vSe muze
zacit od zacatku.

Auditofi nasi certifikacni organizace DNV maji
jesté dalsi hodnoceni, a tim je prilezitost pro zlep-
Sovani a tzv. pozorovani. Tyto zalezitosti maji firmé
pomoci k vlastnimu zlepSovani systému. Externi audi-
tofi najdou néjaké neshody druhé kategorie a pracuje
se na jejich odstranéni. VEétsinou se ovéfuji internim
auditem. Odstranéni neshod se oznamuje certifika¢ni
organizaci, kterd ma pravo presvedcit se o pravdivos-
ti informaci. Po roce se domluvi firma s certifika¢ni
organizaci o prvnim periodickém auditu. Pfi ném se
jiz neprovetuje vse, ale jsou stanoveny oblasti normy,

které se budou provérovat. Po dalSim roce to probiha
podobné a proveruji se zbylé oblasti normy, které se
neprovérovaly pred rokem. Dalsi rok musi probéhnout
tzv. recertifikacni audit. Pfi tomto auditu se provéfuje
vse jako na zacatku. A tak to jde stale dokola.

Rok 2005 se stal pro jednotku Zasobovani (byvaly
odbor obchodné-zasobovaci) zlomovym, nebot prisla na
fadu dlouho ocekavana recertifikace. Na recertifikaci
jsme se pripravili, ale fikat, Ze jsme se pripravili dobte
a ze jsme vse predvidali, je dosti odvazné tvrzeni. Pied
rokem byl sice systémovy audit, ale externi auditofi se
rozhodli, Ze se zamé&ii na ekologii. Rok 2005 je opét
systémovy audit, ale na co se zaméfi letos, nikdo nevi.
Takze velka neznama. To, co platilo pfed rokem, se
mohlo zménit (vyhlasky, normy, zakony apod.), mohou
se zménit i auditofi a je znamé, Ze kazdy auditor ma
malinko odlisny pfistup k dané problematice. Program,
ktery byl dodatecné schvalen predstavitelem manage-
mentu, pripravili externi auditoti. Byl rozvrZen na dva
dny pro dva auditory.

1. listopadu 2005 v devét hodin se dostavili externi
auditofi. Dalo by se Fici stafi znami, protoZe tu stejni



byli v roce 2003. Tim lépe - oni i my vime, jak se asi
bude audit odvijet.

Z jejich strany nebude zadna zaludnost a od nas
jiz vibec ne. Opét se zacind prezkoumanim doku-
mentace. Vime, Ze se transformaci méni spousty véci,
hlavné v systémové dokumentaci, ktera bude muset
byt zrevidovana. Na tuto problematiku byli auditofi
upozornéni.

Po prezkoumani dokumentace se odjizdi do arealu
Hostivar, kde jsou hlavni sklady jednotky Zasobovani.

Prvni sklad - Hutni. Systém v poradku, ale ne-
dostatecné vedené zaznamy o revizich elektrickych
spotiebict (nejen v hutnim skladé). Lékdrna nema
vytistény seznam léka.

Druhy sklad - Vseobec-
ny. Systém v poradku. Audi-
tortum je predvedena tzv. tem-
nice, coz je vybudovany sklad
pro uskladnéni pryzovych pro-
duktti dle normy CSN 630001.
Auditofi chtéji vidét novinku
- knihu Zebfika a knihu rega-
la. Knihy jsou jim predlozeny
a auditofi velmi chvali vytvo-
fenou knihu zeb¥iku.

Kon¢i prvni den jeho
shrnutim a diléim vyhodno-
cenim.

Druhy den. Opét odjezd
do arealu Hostivar.

Tieti sklad - Chemicky a technickych plyni.
Systém v poradku. Opét ne vse okolo bezpecnosti je
spravné.

Ctvrty sklad - NCS sklad ND. Systém v poradku.
Ovsem vykladaci a nakladaci rampa musi mit alespon
fetizkové zabrany. Auditorum je predveden zakladac
a jsou seznameni s fizenim skladu.

Paty sklad - Odévni a OOPP. Systém v porad-
ku. Auditofi jsou seznameni s prubéhem vystrojovani
a s problémy reklamaci.

Vstupni kontrola - Systém v poradku. Seznament,
jak probiha vstupni kontrola, kontrolni listy a metodika
vstupni kontroly. Zptisoby uplatiovani a vyfizovani
reklamaci, zdznamy o reklamacich.

Rizeni programu interniho auditu - Systém v po-
fadku. Upozornéni na zménéné podminky k auditu. Od
roku 2006 bude v jednotce Zasobovani probihat jinak.
Predvedeni zaznamt a dokumentd auditu a nasledné
probiha zaveérecné jednani.

Auditofi dékuji za vstficnost a neformalni vztah. Au-
dit byl zhodnocen tak, Ze nebyly shledany zadné neshody.
Byly zaznamenany Ctyfi prilezitosti pro zlepsovani a osm
pozorovani. Tyto zéleZitosti nemusi byt brany na zietel
a stanovovana k nim jakakoliv napravna opatteni.

Ovsem auditovani by byli hloupi, kdyby nevyuzili
pozorovani ve svuj prospéch. Takze na kazdé pozo-
rovani se stanovi zpusoby odstranéni nebo alespon
dalsi postup.

Recertifikacni audit skoncil dspéchem. Muze si
vedeni jednotky Zasobovani piat vice? V oblasti systé-
mu managementu jakosti v tuto chvili asi tézko.

Jednotce Zasobovani byl opét udélen certifikat
systému managementu jakosti s platnosti do 11/2008.
Udélenim tohoto certifikdtu se potvrzuje, Ze systém
managementu jakosti v jednotce Zasobovani byl shle-
dan shodnym s pozadavky normy pro systém jakosti
CSN ISO 9001.

Ale jiz v pfistim roce v listopadu, probéhne stan-
dardni periodicky audit, a tak nezbyva nez i nadéale
provadét dalsi opatfeni pro zlepsovani celého systému
SMJ v jednotce Zasobovani.

Ing. Josef Dalesicky, Lumir Vopalensky,
jednotka Zasobovani
Foto: Jednotka zasobovani

Zajimavy darek nabizeji i Strediska dopravnich informae:!

Pét stredisek dopravnich informaci Dopravniho
podniku (Muzeum, Andél, Mustek, Nadrazi Hole$o-
vice a Leti$té Ruzyné€) nenabizi jen aktualni informace
o celém systému Prazské integrované dopravy, ale také
zajimavé publikace z produkce Dopravniho podniku,
které mohou byt hodnotnym a zajimavym darkem nejen
pod vano¢nim stromeckem!

S koncem roku se na pultech rtznych obchudku
vynofi fada kalendait. Ve stfediscich si muzete za-
koupit dva typy. Stolni kalendaf na rok 2006 mapuje
svét jizdenek a zaplatite za né€j 79 korun. Pokud chcete
védeét, jakou jizdenku obdrzZeli cestujici na korce ¢i
v jinych dopravnich prostfedcich, nevahejte a zakupte
si stolni kalendar.

Reprezentativni nasténny kalendar srovnava Pra-
hu pfed osmdesati az sto lety s tou soucasnou. Pokud
chcete srovnavat staré s novym, zakupte si nasténny
kalendar za 250 K¢.

Zajemci o vyvoj vozového parku méstské hromadné
dopravy v Praze zcela jisté oceni rozsahlou novinku pod
nazvem Kolejova vozidla prazské méstské hromadné
dopravy, kterou ptipravili Stanislav Linert, Pavel Fojtik
a Ivo Mahel. Kniha ma 374 stran a je rozdélena do Cty¥
zakladnich tématickych kapitol. Bohatou fotografickou
dokumentaci hlavnich kapitol dopliiuje rozsahly sou-
bor barevnych kreslenych vyobrazeni vech zakladnich
typu prazskych kolejovych vozidel a jejich tprav. S ohle-
dem na charakter vyobrazeni ma publikace netradi¢ni
format A4 ,nalezato” a zaplatite za ni 620 K¢.

T N ]
s —

Zajemci o kompletni historii méstské hromadné
dopravy zcela jisté oceni tfeti vydani jedné z nejpres-
hromadné dopravy v Praze, autoru Pavla Fojtika,
Stanislava Linerta a FrantiSka Proska. M4 368 stran
se 414 vyobrazenimi. Proti pfedchozimu vydani byla
v hlavnim textu stru¢né aktualizovana o udalosti z let
2000 az 2005 a prijde vas na 460 korun.

Knihy o metru a tramvajich formatu A5 vydané
v minulém roce doplnila uprostied roku publikace
s jednozna¢nym nazvem PraZské autobusy 1925 -
2005, opét od autort Pavla Fojtika a Frantiska Proska.
Kniha je k dispozici za 195 K¢. Pfiznivci prazského
metra si mohou zakoupit posledni vytisky publikace
30 let prazského metra, ktera je druhym a vyrazné
rozsifenym vydanim publikace (Nejen) Ctvrtstoleti
prazského metra, ktera byla vydana v roce 1999. Kniha
vas prijde na 125 korun.

Koho zajima nejen historie prazské dopravy, ale
i jejich méstskych Casti, tomu jsou urceny tteti a Ctvrty
dil Prazského dopravniho zemépisu pfipraveny autory
Pavlem Fojtikem a FrantiSkem Proskem. Ve tfetim dile
se na 200 strankach mutzZete seznamit s historii dopravni
obsluhy obci pfipojenych k nasemu hlavnimu méstu
vroce 1922. Publikace je k dostani za 120 K¢. Posledni,
Ctvrty dil vas seznami s tim, které obce tvorily Prahu
pred rokem 1922 a zaplatite za né&j 70 K¢.

Zajimavym tipem na p¥ipadny darek mohou byt
také zapaspartované kreslené obrazky historickych

vozidel autorky Evy Stindlové za 320 K&.

Plakat ,Vozidla méstské hromadné dopravy*
(od omnibusu az k soupravé metra M1) o rozmérech
100 x 70 cm dostanete za 30 K¢. Dalsim vhodnym dar-
kem pro déti je pexeso s tématikou méstské hromadné
dopravy za 18 K¢.

Velmi zddanou a uziteCnou pomitickou pro cesto-
vani Prahou je Atlas Praiské integrované dopravy
(PID). Vyhodou atlasu je zobrazeni vedeni linek MHD
nad mapovym podkladem jako urcitd ,nadstavba“ na
prusvitnych papirech. Jeho zatim posledni verze vydana
na jafe 2005 je k dispozici za snizenou cenu 99 K¢.

Dals§im vyhledavanym informaénim materidlem
je i Mapa Prahy se zakreslenou siti MHD se stavem
Cerven 2005, ktera se prodava za 39 K¢.

Novinkou jsou sady propagacnich ilustrovanych
tacku. Jedno baleni (5 kust) je ve stfediscich doprav-
nich informaci k dostani za 29 K¢.

Kromé uvedenych materialt nabizeji stiediska
i dal$i materidly. Ptijdte se podivat a pfipadné vybrat
darek, ktery by mohl potésit nékoho z , fandi“ méstské
hromadné dopravy.

Na zavér muzeme jesté dodat, Ze v prosinci by se,
stejné jako v loriském roce, v prodeji mély objevit i ak-
tualizované Knizni jizdni fady a Jizdni fady na CD.

Upozornéni: Nékteré publikace jsou k dostdni pou-
ze v omezeném poctu! -bda-, -mis-

DP kontakt
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ZELEZNICE

Rozmach individudlni automobilové dopravy na
konci minulého stoleti a jeho neblahé nasledky potvr-
dily vyznam vystavby rychlostnich tranzitnich zelez-
niénich koridorii v Ceské republice, které prispivaji
ke zvyseni rychlosti a pohodlnosti hromadné prepravy
osob. Expandujici prazska aglomerace a stfedocesky re-
gion vyzaduji zkvalitnéni patefni méstské a priméstské
zeleznicni dopravy.

Zvysujici se viznam Ceské republiky a Prahy v ce-
loevropském méFitku klade diiraz na kvalitni tranzitni
zelezni¢ni napojeni. S touto skutecnosti kontrastuje
stavajici stav zeleznicnich trati zatusténych do Prahy
od severu k vychodu republiky. V soucasnosti vyhovuje
kapacitné a castecné i technicky pouze dvoukolejné
propojeni mezi Libni a Masarykovym nddrazim. Mezi
Hlavnim nadrazim, Vysocany, HoleSovicemi a Libni
existuje v soucasnosti jednokolejné spojeni tzv. vit-
kovskou trati. Od Libné je pak spojeni mozné jesté po
jednokolejné hrabovské spojce. Obé tato spojeni jsou
nekapacitni a technicky nevyhovujici. Diikazem toho
je v soucasnosti provozovana rychlost. Obé trati jsou
pojizdény rychlosti 50 km/h, s omezenimi 30 km/h.
Na hrabovské spojce jsou navic z divodu narocnych
sklonovych poméru vylouceny jizdy nékterych rychliko-
vych souprav. Mezi Vysocany a Masarykovym nadrazim
pfimé spojeni dosud neexistuje.

ReSenim jsou tfi nové useky

Z vyse uvedenych divodu je nutno mezi zelez-
ni¢nimi stanicemi Hlavni nddrazi a Masarykovo
nadrazi na jedné strané, a odbockou Balabenka
a Zelezni¢ni stanici Praha Liben na druhé strané€, vybu-
dovat nova tratova spojeni v rychlostnich parametrech
80-100 km/h. Obsahem stavby jsou tii nové useky
dvoukolejnych trati.

Prvni je Praha - Turnov v tseku Hlavni nadrazi
- Balabenka, spole¢né pro smér Hlavni nadrazi - Ho-
leSovice, druhym tsekem je Hlavni nadrazi — Liben
a Ceskd Tiebova - Praha v tiseku Balabenka — Sluncova
a tratova spojka trati Praha — Turnov a Praha - Ceska
Trebova v oblasti Balabenka - Sluncova. Reseni stavby
je v souladu s koncepci modernizace vybranych Zelez-
ni¢nich trati na tizemi Ceské republiky, nebot spojuje
prvni, tfeti a ctvrty narodni Zelezni¢ni koridor. Takto
vybudované kapacitni zelezni¢ni spojeni umozni také
zaclenéni zeleznicni dopravy do systému integrované
hromadné dopravy hlavniho mésta Prahy a jeho okoli
a vytvori predpoklady pro omezeni individualni auto-
mobilové dopravy v centru mésta.

Co prinese stavba Noveé
spojeni aneb V roce 2010
na novych tratich

V ramci stavby bude vybudovan nové dvoukolejny
asek trati Praha — Turnov km 0,400-4,800 (Hlavni na-
drazi - odbocka Balabenka) v€etné nového zapojeni ze
sméru od HoleSovic v oblasti mimouroviiového kiizeni
Balabenka. Bude upraveno smérové vedeni dvoukolej-
né trati Ceska Tfebova — Praha km 405,600-408,200
vcetn€ jejiho zapojeni do Zeleznicni stanice Praha-Li-
beni. Nové bude postavena trat Praha-Liben - Hlavni
néadrazi a tratové spojky propojujici traté Praha — Tur-
nov a Ceska Tfebové — Praha. V ramci kolejové éasti
bude postaveno i nové severni zhlavi zelezni¢ni stanice
Hlavni nadrazi, které vyhovi konfiguraci kolejisté této
ZelezniCni stanice ve stavajicim stavu i stavu po moder-
nizaci. Trati jsou navrzeny na rychlost 80-100 km/h,
zhlavi Zelezni¢ni stanice Hlavni nadrazi na 50 km/h.
Celkova délka koleji je pfiblizné 27 km.

Nové bude ziizeno mimouroviové krizeni zeleznic-
nich trati v aseku Novovysocanska - Pod Plynojemem
véetné novych napojeni prilehlych arealt. Upraveno
bude smérové a Sitko-
vé usporadani Husitské
ulice v tseku pod novou
Zelezni¢ni estakddou. Pro
prijezd pozarnich vozidel
budou upraveny piijezdo-
vé komunikace k novym
portalum tunelu. V ramci
kone¢nych tprav budou
postaveny komunikace
pro pési, doplnéné sado-
vou vysadbou, ¢imz do-
jde k rozsiteni zelenych
ploch zejména v oblasti
Krejcarek - Sluncova ve
vychodnim pfedporta-
li. Po opusténi stavajici
vitkovské trati dojde na
jejim misté k vybudovani
cesty pro pési a cyklostez-
ky s navaznosti na pési
a parkové komunikace
hory Vitkov.

Mosty, tunely a tunelové mosty

Pro mimouroviiova kfiZeni trati s komunikacemi
je navrzeno celkem deset Zelezni¢nich a dva silni¢ni
mosty, doplnéné jedenacti propustky, celkova délka
premosténi ¢ini asi 1 290 metra. Mezi rozhodujici
mostni stavby lze zatadit ctyfkolejnou Zeleznicni esta-
kadu pfes Masarykovo nadrazi z predpjatého betonu
délky priblizné 450 metrd, slouzici k preklenuti trati
Liben - Hlavni nadrazi a Praha - Turnov pres komu-
nikace Husitské a Trocnovské ulice a prostoru mezi
Masarykovym nadrazim a zdpadnimi portaly tuneli.
Na trati Liberi - Hlavni nadrazi bude z pfedpjatého
betonu vybudovana dvojkolejna estakada Sluncova
délky 322 metrt navazujici na vychodni portdl sever-
niho tunelu.

Na trati Praha - Turnov bude v km 3,319 tzv. tune-
lovy most tvoren dvéma kotvenymi sténami s vetknutou
deskou délky pfiblizné 130 metrt a v km 4,354 bude
novy zelezni¢ni most spfazené ocelobetonové kon-
strukce délky 44 metrti umoznujici mimoturovioveé
kfiZeni této trati s tratémi Libeni - Hlavni nadrazi
a Ceska Ttebova — Praha. Mezi dominujici objekty lze
zatadit i silni¢ni estakddu Krejcarek — Palmovka délky
asi 285 metrti odstranujici stavajici drovnové kiizeni
trati Praha - Turnov v ulici Pod Plynojemem. Pro nova
Zeleznicni a silni¢ni télesa jsou v fadé mist navrzeny
opérné a zarubni zdi s prihlédnutim na mistni poméry
pro dosazeni pozadovanych prostorovych poméra.
Celkova délka téchto zdi ¢ini 2 615 metrt.

Nove spojeni
spliiuje prisna kritéria

Na zakladé dokumentace o posouzeni vlivu stavby
na zivotni prostfedi z roku 1996 bylo rozhodnuto vést
trati Liberi — Hlavni nadrazi a Praha - Turnov v aseku
mezi Trocnovskou ulici a oblasti Sluncova vrchem
Vitkov dvéma dvojkolejnymi tunely. Duvodem feseni
je minimalizace dopadu Zelezni¢ni dopravy na oby-
vatelstvo a urbanizovanou krajinu. Oba dvojkolejné
tunely budou razené, s hloubenymi tseky v blizkosti
portalt. Délka razenych ¢asti ¢ini 2 401 metrt, délka
hloubenych césti je 280 metru. Odvoz veskeré vytézené
rubaniny bude proveden po Zeleznici tak, aby nedocha-
zelo k nadmérnému zatéZovani prazskych komunikaci
néakladni automobilovou dopravou.

Pro umisténi technologickych zatizeni trati nové-
ho spojeni bude v radmci stavby postaven bezobsluzny
objekt v lokalité Balabenka. V blizkosti vychodniho

portalu bude ziizena trafostanice pro elektricky ohiev
vymeén, osvétleni a vystrojeni tunelu, slouzici jako jeden
z nezavislych zdroju napajeni osvétleni a vétrani v tu-
nelech. Pro dodrZeni limitnich hodnot hladiny hluku
ze zelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo jsou na tratich
navrzena protihlukova opatieni v podobé protihluko-
vych stén v celkové délce 2 807 metrt a individudlni
protihlukova opatfeni u pozemnich objektt v ulicich
Piibénicka, Rehofova a V Mezihoti. Veskeré nové bu-
dované trati a tratové spojky budou elektrifikovany
i vzhledem k ekologii Zelezni¢niho provozu v méstské
zastavbé. Nosné prvky trakéniho zafizeni (stozary)
budou v centralni oblasti z architektonickych dtvodi
Castecné feSeny atypickymi konstrukcemi.

Vystavba si vyzadala demolici vybranych objekt.
Vétsinou se jednalo o dnes jiz nevyuzivané a opusténé
stavby. Je rovnéz doprovazena sadovymi upravami,
které uvedou stavbou narusenou zeleri do puvodni-
ho stavu a navic dojde k rozsiteni zelenych ploch.
Nedilnou soucasti technického feseni jednotlivych
stavebnich objektt, zejména umélych staveb, je i jejich
architektonické ztvarnéni, které klade dtraz na zacle-
néni stavby do urbanizované krajiny a uplatnéni stavby
z pohledové vyznamnych a vefejnosti navstévovanych
mist hlavniho mésta Prahy. Na tento prvek byl s ohle-
dem na umisténi stavby do intravildnu mésta kladen
mimoradny diraz.

Daniela Ttimova
s pouzitim odbornych podkladi
Foto: Daniela Tamova



Vlak Pendolino vyjizdi
11. prosince

Od 11. prosince, kdy bude zahdjen provoz vlaka
SC Pendolino, muzete diky memorandu, které uzavie-
ly spoleénosti CD a CSA, cestovat s jizdenkou, resp.
letenkou pro trasu Olomouc - New York nebo Toronto
- Pardubice. Déle si muzZete vybrat z kombinaci 6 x SC
Pendolino a z p¥iblizné sto osmdesati spojeni CSA
denné. To vie s cestovnimi doklady CSA. Pokud chcete
cestovat jen z Ostravy do Prahy, sta¢i doklady Ceskych
drah. Vlaky luxusniho provedeni vyjedou na své trati
jiz ptisti tyden! Vlaky SC Pendolino se staly tzv. spolec-
nymi spoji Ceskych drah a Ceskych aerolinii. Obdobna
spoluprace je zndma v zemich jako jsou Belgie, Francie,
SRN nebo Svycarsko. Vechny vlaky SC Pendolino bu-
dou oznaéeny nejen kédem Ceskych drah, ale i kédem
CSA, napt. SC500 / OK4001.

Vsichni letecCti cestujici budou pFepraveni ve
vozech prvni tfidy s tim, Ze jejich mista budou
oznacena napisem REZERVACE CSA. Samoziej-
mosti je obCerstveni béhem jizdy zdarma, nabidka
denniho tisku, mozZnost poslechu nékterého ze tii
hudebnich kanalu ¢i pfipojka na 230 V umoznujici
naptiklad praci s notebookem béhem cesty. V p¥i-
padé delsiho ¢ekdni na odjezd vlaku SC Pendolino
budou mit cestujici volny pfistup do ¢ekarenskych
zon pro cestujici prvni tfidy vlaka kategorie SC
Pendolino, EuroCity a InterCity - tzv. CD Loun-
ge. Ty budou otevieny od prosince v jednotlivych
stanicich s provozem vlaku SC Pendolino. Dalsi
novinkou spole¢ného provozu vlaka SC Pendolino
je, Ze se z nich stavd prvni plné nekutacky vlak
v Ceské republice.

Vsechny vlaky SC Pendolino spojujici Ostravu,
Olomouc, Pardubice a Prahu se od 11. prosince 2005
stanou tzv. codesharovymi spoji Ceskych drah a Ces-
kych aerolinii. Spoje SC Pendolino doplni sou¢asnou

nabidku leteckého spojeni provozovaného CSA mezi
Ostravou a Prahou a na mapu CSA p¥ibudou dvé zcela
nové destinace s pravidelné provozovanym spojenim
Olomouc a Pardubice.

V ramci rezervace letenky ziska cestujici také na-
rok na bezplatnou prepravu autobusem AIRPORT
EXPRESS mezi nadrazim Praha-HoleSovice a letiStém
v Ruzyni, kterou bude provozovat Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost.

-datum-

Foto: Ceské drahy

Konci vas syn nebo deera zakladni skolu?

Stfedni prumyslova skola dopravni, Stfedni od-
borné udilisté a UCilisté, a. s., je jednou z nejvétsich
skol v Praze, jejimz zfizovatelem je Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost. Ma za sebou vice nez
padesat let své existence.

V soucasnosti ma skola dva subjekty, a to Stredni
prumyslovou $kolu dopravni s kapacitou 395 zaku
a Stfedni odborné ucilisté s kapacitou 1 350 zaku.

Stiedni pramyslova skola dopravni
- obory stfedniho vzdélani zakonéené
maturitni zkouskou

Zamétenim Skoly je vychova stfedniho manage-
mentu v oblasti konstrukce a provozu elektronickych
pocitacovych systémdu, elektrotechniky, provozu a eko-
nomiky dopravy.

Skola je vybavena péti poéitacovymi uéebnami, od-
bornymi uebnami pro elektricka méteni a elektroniku,
ucebnou fyziky, u¢ebnou pro techniku, administrativu
a jazykovou ucebnou.

Ve skolnim roce 2006/07 budou otevirany nasle-
dujici obory:

Elektronické pocitacové systémy

Absolventi maji moznost uplatnit se v priumyslové
a podnikatelské sfére.

Ziskaji dovednosti a védomosti o funkeci, konstruk-
ci a provozu elektronickych pocitacovych systém,
o programovacich jazycich, opera¢nich systémech
i aplikacnich programech v oblasti vyroby, instalace
a obsluhy pocitacovych i navaznych slaboproudych
elektronickych zatizeni.

Elektrotechnika se zaméfenim na zabezpecovaci
techniku a technickou kybernetiku
Absolventi maji Siroké uplatnéni v oblasti rea-
lizace malych pocitacovych systémi, zabezpeceni
pevnych i pohyblivych objektt zalozenych na mik-
roprocesorové technice, véetné kolejové dopravy.
Uplatni zde védomosti z programovani, konstrukce

pocitacu a mikropocitacu, elektrotechniky a zabez-
pecovaci techniky.

Provoz a ekonomika dopravy

Piiprava v tomto studijnim oboru vytvari predpo-
klady pro orientaci v rozlozeni dopravni soustavy svéta
a zvladnuti odborné terminologie typické pro jednotlivé
druhy dopravy. Absolvent umi pouzivat vypocetni
techniku a sdélovaci prostiedky. Dovede zabezpecovat
odbornou, spravni a ekonomickou problematiku, kde
muze vyuzit i znalosti dvou svétovych jazyku.

Kde se dozvite vice?

* Na Dnech otevienych dvefi, které se konaji v bu-
dové skoly Praha 5, Plzeriska 102/219 (stanice tramvaji
Vozovna Motol) ve stiedu 18. ledna 2006 od 14.30 do 17.00
hodin a v sobotu 7. ledna 2006 od 9.00 do 14.00 hodin.

* Na studijnim oddéleni Skoly: telefon 222 317 992
a 222 326 365.

* Na internetovych strankach skoly: http://www.
SPS-SOU.CZ.

Stfedni odborné udilisté - ctyrleté obory
sttedniho vzdélani ukonceny maturitni
zkouskou, trileté obory stredniho vzdélani
ukonceny vyuénim listem a nastavbové
studium denni i dalkové formy stfedniho
vzdélani s maturitni zkouskou

Skola je vybavena pocitatovou uéebnou, odbor-
nymi uebnami pro elektricka méfeni a u¢ebnami pro
vyuku dalsich odbornych predméti.

V SOU je mozné od pristiho skolniho roku studo-
vat ve ¢tyfech oborech stiedniho vzdélani s maturitni
zkouskou a v sedmi oborech stfedniho vzdélani s vy-
ucnim listem.

Dale v denni formé i dalkové formé vyuky budou
otevieny 3, respektive 2 obory pro ziskani maturitni
zkousky v nastavbovém studiu.

Ve skolnim roce 2006/07 budou otevirany tyto Ctyi-
leté obory stfedniho vzdélani - ukonceno maturitou:

Autotronik

Absolvent dovede fesit problémové situace spojené
s provozem, diagnostikovanim a provadénim oprav
motorovych vozidel. Znd vyznam, funkci a zptisoby po-
uziti montaznich pripravka, métidel a automatizacnich
obvodu, bloku, regulacnich pfistroju a ovlada jejich
obsluhu pfi vyuzivani v autoopravarenstvi.

Béhem studia ziska fidi¢ské opravnéni sku-
piny C.

Operator provozu a ekonomiky dopravy

Absolventi se uplatni ve funkcich provozni dis-
pecer, tratovy dispecer regionalni dopravy, vypraveéi
z depa ¢i vozovny a dozorci stanice. Rovnéz najdou
uplatnéni v organizacich zabyvajicich se individualni
nebo hromadnou dopravou osob nebo ve spedi¢nich
firmach zabezpecujicich pfepravu nakladi a zbozi.

Béhem studia ziskaji Fidi¢ské opravnéni sku-
piny B.

Obchodnik se zaméfenim na propagaci
a prodej dopravnich sluzeb

Absolventi se uplatni v organizacich zabezpecuji-
cich dopravni sluzby, propagaci a marketing. Pripra-
vuji a vedou obchodni aktivity. VyuZzivaji prostfedkil
informacnich technologii a vedou i cizojazycnou ko-
respondenci. Orientuji se v pravnich normach. Umi
navrhovat a realizovat prodejni a propagacni akce,
zejména veletrhy a vystavy.

Mechanik elektronik
se zamérenim na informacni technologie

Absolventi maji védomosti z oblasti hardware
i software vypocetni techniky. Ovladaji bézny provoz
pocitacovych siti riznych typt, nauci se udrzbé infor-
macnich systém, zajiStovani bezpecnosti a ochrany
dat. Zaroven se nauci zakladim programovani, ko-
munikaci v systémech internet, intranet, digitalnich
komunikacnich sitich, zakladum pocitacové grafiky
a multimédii véetné komunikac¢nich systémut obytnych
budov a pramyslovych objektu.

DP kontakt
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Dalsi moznosti jsou tfileté obory stredniho vzdéla-

11 nis vyucnim listem:

Mechanik elektronickych zafizeni

Vyroba, oprava a montaz celku zafizeni spotiebni
a investicni elektroniky véetné znalosti pouziti integro-
vanych obvodd, elektronickych zafizeni a cislicovych
systému. Ziskané znalosti zaci uplatriuji pfi udrzbé,
montazi a opravach vypocetni techniky vcetné komu-
nikacnich systému obytnych budov a pramyslovych
objektu.

Elektrikafr pro silnoproud

Absolventi ovladaji veskeré elektromontazni
prace pri opravach bytovych a prumyslovych ob-
jektu, umi zapojovat nejriznéjsi spotiebice. Znaji
sefizovani a zkousSeni elektrickych casti stroju
a pristroju vcetné elektrické vyzbroje kolejovych
dopravnich prostiedka. Maji potfebné védomosti
o aplikaénich programech s vyuzitim vypocetni
techniky.

Automechanik

Oprava silni¢nich motorovych vozidel a jejich
funkénich celka. Provadéni funkeni kontroly po pro-
vedené opravé. Pouzivani a obsluha diagnostickych
zafizeni pro kontrolu technického stavu vozidel a jejich
casti.

Soucasti vzdélani absolventa je ziskani fidicského
opravnéni skupiny C.

Autoelektrikaf
Zéci se pripravuji pro tidrzbu, sefizovani a opravy
elektrického a elektronického p¥islusenstvi silni¢nich
motorovych vozidel. Orientuji se v ¢islicové technice
a jsou seznameni s PC a moznostmi jejich uplatnéni
v automobilové technice. Béhem studia ziskaji fidi¢ské
opravnéni skupiny B.

Klempif pro strojirenskou vyjrobu

ZAci se seznamuji s ruénim a strojnim zpracovanim
plecht, délenim, tvarovanim, spojovanim a s oprava-
mi a sestavovanim jednotlivych dila karoserii. Umi
svarovat plamenem a elektrickym obloukem v ochran-
né atmosfére CO,. Samostatné realizuji dil¢i opravy
karoserii.

Béhem studia ziskaji fidicské opravnéni skupi-
ny B.

Aranzér
Aranzovani vyloh a vystavnich prostor za ticelem
nabidky a propagace zbozi a sluzeb. Vyzdoba interié-
ru, dprava ploch, malba pisma a vyroba prostorovych
aranzovacich doplrik a expozice.

Lakyrnik

Z4ci jsou schopni provadét povrchovou tpravu
automobilu, autobust i tramvaji. Ziskavaji znalosti
pismomalifskych a dekoratérskych praci, michani a t6-
novani barev, oprav hotovych lakovanych vyrobku
i provadéni napisu. Absolventi nachézeji uplatnéni jak
v lakovnach pfi opravach karosérii, tak pti ostatnich
lakyrnickych pracich.

Nastavbové studium
Denni forma - dvouleté studium - obory: dopravni
provoz, provozni elektrotechnika a propagace
Dalkova forma - tfileté studium - obory dopravni
provoz a provozni elektrotechnika

Dale skola nabizi:
Svarecské kurzy kovu
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Spoluprace se
slovenskou Skolou

Na zakladé pozvani slovenské strany se ve dnech
17. az 20. fijna 2005 uskutecnila navstéva stfedni Skoly
v Bardejove.

Prvniho kontaktu se zastupci Skoly se zicastnil
feditel Ing. Silhan a jeho zdstupci Mgr. Bares, Ing. No-
votny a Dr. Sindler. Jednd se o $kolu obdobného za-
meéfeni, jeji nazev je SOU strojarske Juraja Henischa.
Zajimavosti pro nas bylo, Ze soucasti skoly je i ¢tyfleté

DP kontakt

gymnazium, zaméfené na vyuku vypocetni techniky.
Ptijeti feditelem ing. Hudakem a jeho zastupci bylo
velmi pratelské, coz umoznilo hned v tvodu navodit
velice pfijemnou atmosféru jednani.

Uvodem jsme projednali obecnou $kolni proble-
matiku, kterd je pfiblizné v obou zemich stejnd a tyka
se predevsim organizace vyuky v teoretické i praktické
oblasti, vybaveni tfid a dilen pfistrojovou, technolo-
gickou i didaktickou technikou i u¢ebnimi plany ¢i
osnovami. Po ziskdni téchto informaci jsme zjistili, ze
dalsi spoluprace v této oblasti by mohla byt prospésna
pro obé strany, a proto jsme zastupce slovenské skoly
pozvali k navstéve nasi skoly v priabéhu druhého Ctvrt-
leti roku 2006.

Pro dalsi pfipadnou spolupraci pfipravime nameé-
ty, které se budou tykat predevSim zkuSenosti nejen
z vlastniho vyukového procesu, ale i z oblasti vzajem-
né vymény pedagogt ¢i zakl u shodné vyucovanych
obort vCetné rozsifeni aktivit i v kulturni a sportovni
oblasti.

Motoristicka vystava
Rychla kola
v Lysé nad Labem

Ve dnech 3. az 6. listopadu se konala vystava s mo-
toristickou naplni ve mésté Lysa nad Labem, s nazvem
Rychla kola. V ramci této vystavy se v letosnim roce
nase $kola soucasné se Skolami z Nymburka a Mladé

Foto: SOU

Kurzy a zkousky z Vyhl. 50/78 Sb. pro obory elektro
Kurzy pro fidice motorovych voziku

Kurzy bezpecénosti prace a pozarni ochrany

Kurzy pro obsluhu kotlt a tlakovych nadob

Kurzy jetabnikt

Kde se dozvite vice?

* Na Dnech otevienych dvefi, které se konaji v bu-
dové skoly Praha 8, Pobfezni 37/619(Karlin, stanice
metra B — K¥izikova), a to ve dnech 17. ledna a 31. ledna
vzdy od 14.30 do 17.00 hodin.

* V sobotu 7. ledna od 9.00 do 14.00 hodin budou
pristupnd vSechna pracovisté skoly Plzeriska 102/219
Praha 5, Motol; Moravska 3, Praha 2; Pobtfezni 37, Pra-
ha 8 a pracovisté odborného vycviku Na Valentince 4,
Praha 5, Smichov (autoobory), Plzeriska 137, Praha 5,
Kosite (autoobory vcetné lakyrniki), Na Trebesiné 161,
Praha 10 (elektroobory) a Praha 8, Pobiezni 37 (aran-
Z€¥1).

* Na studijnim oddéleni §koly: telefon 222 317 992
a 222 326 365.

¢ Na internetovych strankach skoly: http://www.
sps-sou.cz -sou-

Boleslavi podilela na organizaci soutéze zaku auto-
mechanikd.

Ve velmi pfijemném prostiedi a za podpory vedeni
vystavisté se utkalo osmnact soutézicich z deviti ucilist
ve dvou rozdélenych ¢astech. V prvni, poznavaci, byl
ukol urcit ucel a funkci raznych dilt automobilu a ve
druhé, hlavni, méli zaci provést konkrétni praktickou
¢innost.

I po této soutézi Ize potvrdit neustale se zlepSujici
droven zaku vSech zainteresovanych skol, takze je velmi
potésitelna skutecnost, Ze na druhém misté se umistil
zak nasi skoly Jifi Tima. Také umisténi dalSiho druhé-
ho soutéziciho Pavla Jirase na jedenactém misté zaslou-
Zi pochvalu. Véfime, Ze pro nastavajici semifinalové
kolo prazského regionu, které se bude konat v dubnu
piistiho roku na PVA v Letrianech, to byl dobry trénink,
a Ze stejny uspéch zopakuji i tam. Pochvalu zaslouzi
téZ vSichni pedagogicti pracovnici, ktefi se podileli na
ptipravé zaku do soutéZe a jeji organizaci.

Text a foto: -sou-
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Stripky z Pobalti I1II — Litva

V Litvé nalezneme dvé mésta s trolejbusovou dopravou, a to hlavni mésto
Vilnius a nedaleky Kaunas. Tramvaje v Litvé viibec nejezdi. Hlavni mésto Vilnius
provozuje trolejbusy od roku 1956, tradiéné s Eeskymi trolejbusy Skoda. Provoz je
velmi intenzivni, vidét v jizd€ soucasné 6 trolejbusu neni v ceskych pomérech prilis
obvyklé. Rozhodujicim typem trolejbusti je Skoda 14Tr (foto & 3 @ 4). V posledni dobé
byla zahajena masivni obnova vozového
parku trolejbust, a to patnactimetrovym
tfinapravovym Solarisem Trollino (foto
¢. 5). Elektrickd vyzbroj je do polskych
vozidel montovana v Dopravnim podni-
ku Ostrava, takze alespori castecné jsou
nové trolejbusy ve Vilniusu ceské. Trolli-
na jiz mohutné zasahuji do pravidelného
provozu, k vidéni jsou na mnoha lin-
kach. Kromé toho byl v ulicich k vidéni
jeden trolejbus Jelcz. Ve Vilniusu jsou
dvé vozovny. Traté za poslednich 10 let
pribyly, napt. k univerzité a k jednomu
z hypermarketd, jiné naopak ubyly, jako
Valakampiai a jedna z trati v centru.

Jizdenky se kupuji v pfedprodejich,
ve vozech ptrevazuji mechanické znehod-
nocovace. Denni jizdenka existuje v pro-
vedeni na 24 hodin, ¢as platnosti se poci-
ta od koupé jizdenky, protoze prodavac
na ni otiskne datum a ¢as. Stoji 4,00 LIT
(1 LIT = cca 8,30 K¢). Trolejbusovy pro-

voz pusobi dobfe,
s jasnou snahou mo-
dernizovat vozovy
park. Bidna je vSak
situace na aseku
preference, v tomto
ohledu lze Fici, Ze ve
Vilniusu jesté témér
nezacali. Automobi-
lovy provoz vsak je
i ve Vilniusu velmi
silny a trolejbusy se
ve $pickach v nékte-
rych mistech témér
nemohou hnout
z mista. I ve Vilniusu se setkame s velkym
mnozstvim ,, marsrutek”, nicméné vyuziti
trolejbust je i tak pomérné znacné.

Rozhodné je nutné zminit i autobu-
sovy provoz. Kromé klasickych Ikarusu
280 zde nalezeme i mnozstvi Karos B831
i B841 nejen v modrozlutém natéru, ale
i v klasickém cervenobilém. Z generace
nizkopodlaznich autobusii se zde vyskytuji
Solarisy a Volva.

Druhym trolejbusovym méstem, a to
od roku 1965, je Kaunas. Mezi dvéma své-
tovymi valkami plnil roli hlavniho mésta
Litvy, protoZe Vilnius byl v té dobé soucas-
ti Polska. Uzemni pfesuny jsou v téchto
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koncinach velmi slozité a pro mnoho Ctenéru také asi nezndmou kapitolou evropské
historie.

Na rozdil od Vilniusu (ale i Rigy) je obnova vozového parku v Kaunasu zatim
v plenkach. Vyjimkou je nékolik Solaristi (autobust) a jeden spatfeny nizkopodlazni
trolejbus Jelcz. Z téchto diivodii upoutaiji Seského navstévnika trolejbusy Skoda 9Tr,
které jezdi (napocitano 5 ks) na sejdro-
vych poradich nékolika linek. Opravdo-
vym skvostem je dvoudverovy trolejbus
Skoda 9Tr, &islo 149, ktery byl vyroben
jiz v roce 1974!!! V dobé€ nasi navstévy
se pravidelné vyskytoval na lince 10
(foto €. 1 a 2). TéméF vSechny vykony
tak jsou zajistény vozy Skoda 14Tr.

I v Kaunasu je provoz velmi inten-
zivni. Vozy jsou vybaveny elektronic-
kymi oznacovaci jizdenek, pouze ve
vozech 9Tr jsou oznacovace mechanic-
ké. Denni ani tydenni jizdenky neexis-
tuji. Vzhledem k neprestupnému tarifu
je linkové vedeni trolejbusti znacné
nepiehledné. V provozu je i nékolik
polookruznich linek. I v Kaunasu jsou
dvé trolejbusové vozovny. Zadn4 trat
v posledni dobé nezanikla, naopak pfi-
byly tfi nové traté. Autobusovy vozovy
park by také zaujal leckterého zdjemce
o MHD. Jezdi zde mnoho starych Ika-

rust (¢lankovych i standardnich), letité Scanie (opét ¢lankové i standardni), nalez-
neme i Karosy a jiz zminéné Solarisy. Provoz ,,marsrutek” je taktéz velmi intenzivni.
Zajimavym dopravnim prostfedkem jsou i dvé velmi kratké pozemni lanovky, jediné
v Litvé, které pochazeji ze 30. let 20. stoleti. Zajimavosti je, Ze lanovka z Putvinského
ulice jezdi od 7.00 do 19.00 podle potreby. Jizdné 0,50 LIT vybira pravod¢i pfimo

ve voze.

Kaunas neni tak bohaty jako hlavni mésto. Historické centrum je vSak ldkavé

a proto ma meésto velky turisticky potencial. Snaha rozvijet trolejbusovy provoz je pa-
trnd i v Kaunasu, a tak prejme obé€ma litevskym méstim mnoho tspéchd i stésti.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph. D.
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Cas netiprosné leti a pfitom to nejsou ani tii roky...

Na pfelomu listopadu a prosince jsme osla-
vili jiz dva roky od zahajeni provozu tramvajové
trati na Barrandov. Sméla stavba, které dominu-
ji dva mosty a dva tunely, po dlouholetém od-
kladani a rozsahlych ptipravach vznikla velmi
rychle. Jen pro pfipomenuti: zdkladni kdmen
byl ,,poklepan® ve stfedu 24. fijna 2001, slav-
nostni zahajeni provozu pak probéhlo v patek
28. listopadu 2003 a pravidelny provoz vypuk-
nul druhy den, tj. v sobotu 29. listopadu 2003.

Jiz béhem vystavby pievazovaly kladné
reakce od mistnich ob¢anu, ktefi v nové tram-
vajové trati opravnéné vidéli Sanci pro vyrazné
zlepseni kvality dopravy. Na poctu preprave-
nych osob je skvéle vidét, Ze nova tramvajova
trat se stala prepravné velmi tspés$nou. Pred
zavedenim tramvajové dopravy na Barrandov
cestovalo autobusovymi linkami ¢. 126, 128,
246, 247 a 248 v ranni maximalni hodiné cca
2 900 osob/hod. p¥i nabidce cca 3 100 osob/
hod. V lednu 2004 ve stejné maximalni ranni
hodiné, tj. jiz v tramvajich, vzrostl poCet pfepra-
venych osob na 3 520 osob/hod. pfi nabizené
kapacité tramvaji 3 150 os/hod. A to nepocita-
me, Ze néktefi cestujici nadale pouzivaji auto-
busové linky 246 a 248.

Pfi zahdjeni provozu byly na Barrandov
vedeny tramvajové linky 12, 14, 20 a v noci
54. Zejména linka 20 byla pro leckoho velkym
prekvapenim, ale s odstupem muzeme Fici, ze
to byl velmi dspéSny pocin. Pomérné rychlé
tangencialni spojeni Prahy 5 s Prahou 6 do té
doby v tramvajové dopravé nikdy neexistovalo,
ponékud tézkopadné a za hranici svych moz-
nosti jej suplovala autobusova linka 217. Pro
vyse uvedené znacné vytiZeni, resp. pretizeni
stavajicich tramvajovych linek vznikla dodatec-
né od 1. zaii 2004 posilova linka 13 v trase Sidlisté Barrandov - Smichovské nadrazi,
ktera je v provozu pouze v ranni §picce pracovniho dne. Jako jedina z dennich barran-
dovskych linek je vedena v sestavé 1xT, kterd zvysila nabizenou kapacitu o dalSich
525 osob/hod. a pokryla tak rozdil zjistény pruzkumem. Oproti piivodni autobusové
lince 501 také znacné vzrostl zajem o dopravu v noci. Zarover se zahdjenim provozu
tramvaji na Barrandov doslo, formou pfipoje od linky 54, k zavedeni no¢ni dopravni
obsluhy Lochkova a Cernosic, coz byla prvni noéni linka PID mimo Prahu.

V zastavkach tramvajové trati Hlubocepy - Sidlisté Barrandov byl instalovan
zastavkovy informacni systém pro cestujici. Cestujici tak md moznost nejen ziskat
informace o planovanych spojich MHD prostfednictvim dotykovych obrazovek, ale
predevsim dostane aktualni informaci o ¢asu zbyvajicim do odjezdu nejblizsiho spoje
kazdé linky. Kazdy panel obsahuje Ctyfi fadky, na kterych se v ¢asové posloupnosti,
zbyvajici do odjezdu vlaku, zobrazuji jednotlivé spoje. Panely zobrazuji ¢islo linky,
smér jizdy (konecné zastavky, do které spoj jede) a ¢as zbyvajici do odjezdu spoje.
V pripadé potieby je mozné odeslat na tyto panely informaci pro cestujici formou
béziciho textu.

Jiz béhem stavby tramvajové trati na Barrandov byly provéfovany mozné mi-
moradné udalosti (MU) zejména s ohledem na specifické zvlastnosti traté. V tomto
ohledu se soucasné provétovaly moznosti likvidace a zavedeni ndhradni autobusové
dopravy. Pfimy stiet s ostatnimi ucastniky provozu je v podstaté omezen pouze
na dvé kfizeni s pozemni komunikaci - s ulici Sliveneckou a s ulici Do Klukovic.
Obé trovriova kfizeni jsou osazena svételnou signalizaci s nepfetrzitym provozem.
Pfesto na téchto prejezdech doslo za dobu provozu ke 3 stietim (2 x s osobnim
automobilem na kiiZeni se Sliveneckou, 1 x se Zdravotni zachrannou sluzbou na
ktizeni s ulici Do Klukovic). Ve vSech ptipadech byla signalizace v ¢innosti a dle
predbézného zjisténi Fidici osobnich automobilt a Zdravotni zdchranné sluzby tuto
signalizaci nerespektovali.

Tramvajova trat je atypicka dvéma mostnimi estakadami a dvéma pomérné dlouhy-
mi podjezdy. Bylo tedy nutné brat v ivahu moznost vzniku MU pravé v téchto tsecich.
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Jiz dva roky
jezdime
tramvaji

na Barrandov

Konkrétné tyto useky byly podrobeny analyze vSech mozZnosti, protoze kromé samotné
likvidace vznika i nutnost evakuace cestujicich z tramvaje. Byl vytvofen soubor moz-
nych MU, mezi které patii napfiklad stfet tramvaje s chodcem, technickd zavada vlaku,
nevolnost cestujiciho, vykolejeni nebo poskozeni tratové soucasti. Na zakladé téchto
moznosti a mista vzniku MU byl sestaven postup samotné likvidace, ktery obsahuje
jednotlivé rozfazovani likvidace: pfevzeti MU, prvotni kroky dle okamzitého zhodno-
ceni situace (zastaveni provozu, zZadost o zasah slozek Zachranného integrovaného
systému, zavedeni NAD, informovani cestujicich), zdokumentovani situace, obnoveni
provozu. V postupu nechybi ani jednotlivé pfistupové cesty pro piijezd likvidac¢nich
slozek. Pro zastaveni provozu v jednotlivych tsecich nebo na celé trati ma provozni
dispecink k dispozici technické zafizeni umoziujici zastaveni provozu na dalku. Do

Linka ¢. 13 pomdhd v ranni sSpicce. V zimé se s dennim svétlem témér nepotkd.
) -
r
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15. listopadu 2005 bylo na Barrandovské trati zazname-
nano celkem 44 mimoradnych udélosti. Do tohoto data
nedoslo k MU, pfi které by bylo nutné evakuovat cestu-
jici z tramvaje ve ztizeném useku, tj. na estakddé nebo
v podjezdu. Postupy k likvidaci zminénych MU jsou vSak
pripraveny a praktickym nacvikem i ovéfeny.

Jiz dlouho se mluvi o prodlouzeni trati smérem
k Holyni. Smycka Sidlisté Barrandov byla vzdy pre-
zentovana jako docasna do roku 2010, protoze na jejim
misté maji byt postaveny dalsi byty. Jaka je situace
nyni? Na zakladé vysledku studie z letosniho roku, kde
bylo pfedmétné prodlouzeni TT provéfeno ve 4 varian-
tach (2 kratké - se smyckou jihovychodné od Holyné
—dle platného UP SU hl. m. Prahy a 2 dlouhé, s novym
umisténim smycky jihozdpadné od Holyné, pro vytvo-
feni vazby na Slivenec), je pfipravovana zména UP SU
hl. m. Prahy, kterou md byt potvrzena prodlouzend
varianta tramvajové trati.

Je toho jesté hodné, co by se dalo o trati na Barran-
dov napsat, néco je vSak tfeba si nechat i do pfistich
¢isel naSeho mési¢niku. -jas-

Zimni zmeny v Prazske integrovane doprave

1. prosince )

Od 1. prosince 2005 doslo na tizemi Prahy k nésle-
dujicim zméndm autobusovych linek Prazské integro-
vané dopravy (PID).

Pro zajisténi narustajicich prepravnich vazeb ve
vychodni ¢asti Prahy byla od 1. prosince 2005 zavedena
nova autobusova linka ¢. 240 v trase Haje — SidliSté
Petrovice - Sidlisté Horni Mécholupy - Dubec¢ - Na-
drazi Béchovice - Cerny Most (dopravce Hotliner
s. 1. 0.). Uvedenad linka bude v provozu pouze v pracov-
ni dny pfiblizné od 5.30 do 20.00 hodin, v pfepravnich
Spickach v intervalu 30 minut, v dopolednim obdobi
v intervalu 60 minut. Jizdni doba mezi koneénymi za-
stdvkami Haje a Cerny Most je 34 minut. V souvislosti
se zavedenim linky ¢. 240 bude ve sméru ze zastavky
Skalka zkracena linka €. 111 (Skalka - Pitkovice) pouze
do zastavky Dolni Mécholupy. Pro zajisténi dopravy
déti z Kreslic a Pitkovic do Petrovic budou namisto
zkracené linky €. 111 prodlouzeny vybrané spoje skolni
linky ¢. 570 (Sidlisté Petrovice — Picassova) do trasy
Pitkovice - Sidlisté Petrovice - Picassova. Pro zkraceni
dostupnosti stanice metra Haje a zlepSeni ptrestupni
vazby na autobusové linky ve sméru Spoftilov, VrSo-
vice pro cestujici z Pitkovic a Kfeslic bude upravena
trasa linky ¢. 232 (Nadrazi Uhfinéves — Haje) v oblasti
Jizniho Mésta. Linka pojede ve sméru z Kieslic pres
zastavky Horcickova a Haje do obratisté Jizni Mésto.
Provoz této linky bude v ptrepravnich Spi¢kach mirné
posilen.

V oblasti Prahy 9 byl od 1. prosince 2005 v sou-
vislosti s pokracujici vystavbou a osidlovanim oblasti
Ceskolipské ulice rozsiten provoz linky ¢&. 156 (Ladvi
- Avia Letnany - Ladvi). Tato linka bude nové v pro-
vozu v dopolednim obdobi pracovniho dne v intervalu
30 minut tzn., Ze z oblasti Ceskolipské ulice ve sméru
ke stanici metra Ladvi bude v dopolednim obdobi sou-
hrnny interval 15 minut (s linkou ¢. 186). V obdobi
prepravnich $picek bude tento tusek dale posilen linkou
¢. 145 (Ladvi - Jesenicka), kterd pojede v iseku Prosek
- Libereckd pies zastavky Novy Prosek a Ceskolipska.
Touto zménou ziska tato oblast rovnéz dopravni spojeni
s linkou B metra v zastavce Vysocanska.

Na tizemi Prahy 14 doslo na zékladé vysledku pre-
pravnich prizkumi od 1. prosince v ranni prepravni
$picce ke zkraceni intervalu linek &. 141 (Cerny Most
- Cerny Most) a 273 (Hloubétinska - Ve Zlibku) z de-
seti na osm minut. Vzhledem ke zjisténé prepravni po-
ptavce bude na lince €. 141 zaveden pouze jednosmérny
provoz po trase Cerny Most — Hejtmanska — Generéla
Janouska — Breitcetlova - Cerny Most. Navic bude tato
linka v provozu pouze do 20.00 hodin.

Zaroven se zménil dopravce u linek &. 222 Cerny
Most - VU Béchovice, 223 Cerny Most - Horni Po-
Cernice, 251 Nadrazi Klanovice - Sidlisté Rohoznik,
269 Avia Letnany - Sidlisté Rohoznik, 562 Sidlisté
Rohoznik - Horni Pocernice a 564 Sidlisté Rohoznik

- Hulicka / Polesna, tyto linky provozuje od 1. prosince
firma Hotliners. r. o.

Od nociz 1. na 2. prosince je na lince ¢. 511 Florenc
- Nadrazi HostivaF zfizena zastavka Pankrac (jen ve

sméru zpét).
C 11. prosince )

V souvislosti s celostatnim terminem zmén jizdnich
fadt 11. prosince dojde v systému Prazské integrované
dopravy (PID) k nasledujicim trvalym zménam.

V nedéli 11. prosince vstupuje v platnost novy gra-
fikon vlakové dopravy, jehoz platnost konéi 9. prosince
2006. V ramci nového grafikonu dochazi ke zménam
casovych poloh vlakt na vétsin€ zelezni¢nich trati
zapojenych do systému PID.

Na tizemi Prahy bude od vyse uvedeného data pro
zlepseni dopravni obsluhy Ujezdu nad Lesy rozsiten
provoz linky ¢. 251 (Nadrazi Klanovice - Sidlisté Ro-
hoznik). Tato linka bude nové v provozu v dopolednim
obdobi pracovniho dne a vecer do 21.00 hodin. VSechny
spoje budou navazovat v zelezni¢ni stanici Nadrazi
Klanovice na vlaky CD ve sméru z/do stanice Praha
Masarykovo nadrazi.

Na tizemi Stredoceského kraje dojde od 11. prosin-
ce k nasledujicim trvalym zménam.

V oblasti Hostivic bude pro zlepseni dopravniho
spojeni mezi Hostivicemi a Rudnou prodlouzena celo-
tydenné linka ¢. 347 (Motol - Hostivice, Staré Litovice)
ve sméru od Bilé Hory z Hostivic pfes zastavky Hosti-
vice, Bfve, Chyné a Chrastany ke stanici metra Zli¢in.
Soucasné budou v sobotu a v nedé€li prodlouzeny spoje
ukoncéené v zastavce Bila Hora do zastavky Motol.
V souvislosti s prodlouzenim linky ¢. 347 bude zrusen
provoz linek ¢. 358 (Zli¢in - Chyn¢) a 457 (Chyné
- Hostivice, Staré Litovice) a zménéno ukoncéeni spoju
linky €. 306 v Hostivicich ze zastavky Hostivice, Ve Vil-
kach do zastavky Hostivice, Staré Litovice.

Ve vychodni ¢asti Stiedoceského kraje budou z dii-
vodu bytové vystavby v obcich Mukarov a Lournovice
prodlouzeny v prepravnich Spickdch pracovniho dne
vybrané spoje linky ¢. 385 ze zastavky Mukatov do obce
Loutiovice. Pro zlepSeni dopravniho spojeni Ceského
Brodu a jeho okoli s pfestupnim bodem v Mukarové do-
jde k celotydennimu prodlouzeni linky ¢. 491 (Kostelec
n. C. Lesy - Doubravéice — Mukafov) do trasy Mukatov
- Stihlice - Doubravéice — Mrzky - Tismice — Cesky
Brod, sidlisté - Cesky Brod, Zel. st. Zaroveri bude zkra-
cena linka ¢. 423 (Cesky Brod, Zel. st. - Doubrav¢ice
— Uvaly, Zel. st.) ve sméru od Uval pouze do zastdvky
Doubravcéice a budou na ni prevedeny spoje linky ¢. 424
(Uvaly, Zel. st. - Skvorec, Tfebohostice), ktera bude zru-
Sena. Linky €. 423 a 491 budou navazovat v zastavkach
Uvaly, Zel. st. resp. Cesky Brod, Zel. st. na vlaky CD ve
smeéru z/do stanice Praha Masarykovo nadrazi.

V oblasti Ceského Brodu dojde rovndz od 11. pro-
since pro zlepSeni dostupnosti mésta z okolnich obci
ke spojeni linek ¢&. 412 (Cesky Brod, Zel. st. — Cel4-

kovice, ndm.) a 442 (Cesky Brod, Zel. st. - Koufim).
Linka &. 412 bude ve sméru z Celdkovic prodlouzena ze
stavajici koneéné zastavky Cesky Brod, Zel. st. po trase
¢. 442 do Koufimi, jejiz provoz se rusi.

Od 2. ledna 2006 bude zahajen provoz na nové
lince PID ¢. 456 v trase Kralupy n. VIt., Zel. st. - Holu-
bice. Tato linka bude v provozu v pracovni dny od 5.00
do 16.30 hodin a jeji spoje budou v zastavce Kralupy
n. Vit., Zel. st. navazovat na vlaky CD z/do stanice
Praha Masarykovo nadrazi.

Zfizeni novych zastavek

Od 11. prosince 2005 rovnéz dojde z duvodu zlepse-
ni dopravni obsluhy nékterych lokalit ke ziizeni novych
zastavek, resp. ke zménam jejich soucasnych nazvu.
Davle, Sloup, U Jefabu nova zastavka pro linku ¢. 314

(pouze pro smér Bratfinov)
Dobftichovice, rozc. Karlik

nove pro vybrané spoje linky ¢. 448
Mnisek p. Brdy, zavod

nove pouze pro vybrany spoj linky ¢. 488
Moftina, Trnény Ujezd

nové pouze pro vybrany spoj linky ¢. 313
Roblin, hajovna nova zastavka pro linky ¢. 313, 414

Zmény nazvu zastavek

Meélnik, cukrovar, zav. Mélnik, cukrovar
Rehenice, Cakovice, U rybnika Rehenice, Cakovice
Ri¢any, cihelna Ri¢any, KuFi¢ko
Ri¢any, Industridlni zéna I Ri¢any, priim.
z6na Zdébrady
Ri¢any, priim. aredl
Cernokosteleckd

Vzhledem ke zméné grafikonu vlakové dopravy do-
chazi od 11. prosince k dpravam vétsiny jizdnich fadu
néavaznych autobusovych linek. Dalsi apravy v jizdnich
fadech vyplyvaji z prubézného sledovani provozu linek
PID, pripominek mést, obci a cestujicich.

d listopad

Jiz v listopadu doslo k nékterym zménam autobu-
sovych linek. Od 1. listopadu 2005 byla zrusena linka
¢. 357 Zlicin - Hostivice, Staré Litovice - Chyné a jeji
kapacitu nahradila posilena linka ¢. 306 Zli¢in - Jenec,
vysilaci stredisko. Tuto linku provozuje CSAD BUS
Kladno a. s. Divodem zmény je prestéhovani pracovisté
fizeni letového provozu z Ruzyné do Jence.

V souvislosti s otevienim obchodniho centra u sta-
nice metra Chodov pozadala méstska cast Praha 11- Jiz-
ni Mésto o posileni autobusové dopravy v této oblasti.
Od 10. listopadu byla prodlouzena linka ¢. 136 ze sid-
listé Sporilov ptes Roztyly a Chodov do zastavky Koleje
Jizni Mésto. Do zastavky Sidlisté Sporilov linka zajizdi
pouze ve sméru na Jizni Mésto, v ranni prepravni Spic-
ce jede kazdy druhy spoj jen v dseku Sidlisté Dablice
- Roztyly. Soucasné byla zkracena linka ¢. 118 do trasy
Dvorce - Roztyly a linka ¢. 121 do trasy Nadrazi Branik
- Sidlisté Spotilov.

Podle dodanych materialu -datum-
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Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova
spolecnost, disponuje diky spolupraci pana dr. ing.
Petra Merezka, Feditele odboru strukturovaného fi-
nancovani Zivnostenské banky, a. s. disertaéni praci,
kterou vypracoval na Katedfe financovani a ekonomie
provozu Fakulty dopravni CVUT v Praze pod vedenim
prof. Skirovce pod ndzvem Analyza financovani roz-
voje hromadné dopravy a metodika jedné z alternativ
- spoluprace vefejného a soukromého sektoru - PPP.
Pan feditel v odpovédi z biezna tohoto roku na gratula-
ci k jeho tispésné obhajobé dava své svoleni k upozorné-
ninajeho praci v DP-KONTAKTu a zdroveri dodava, ze

I kdyz se zalezitosti rychle vyvijeji, je i nyni pra-
ce pana feditele zajimava pro predstavitele ceskych
dopravnich podnikd, a to nejen pro vlastni téma, ale
i vzhledem k tvodni kapitole Techniky financovani
dopravnich podniki jako poskytovatelt mistnich
prepravnich sluZeb a piiloze s nazvem Hospodafeni
vybranych dopravnich podnikii v Ceské republice.
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banky na problémy méstské vefejné dopravy ma stézej-
ni vyznam, protoze se seriézné zabyva tématem, ktery je
v nasi zemi zatim pouze sporadicky zminovan.

Informujeme pfi této prilezitosti, ze diky clenstvi
ve vyboru EU UITP je v Dopravnim podniku k dis-
pozici Zelena kniha Evropské komise z 30. dubna
2004 o spolupraci vefejného a soukromého sekto-
ru a legislativé Spolecenstvi o vefejnych zakazkach
a o koncesich.

Z prace feditele dr. ing. Merezka citujme nékteré
paséze z kapitoly 1. Uvod, stejné jako z 6. kapitoly
Zaver.

,,Rozvoj prepravnich sluzeb je vyznamnym predpo-
kladem ekonomického rozvoje kazdé spolecnosti, a to je
patrné i z historie. V pocdtcich byla vétsina dopravnich
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PPP - disertacéni prace
dr. ing. Petra Merezka

systémi budovdna a provozovdna soukromym sekto-
rem. Teprve ndsledné, kdyz poZadavRy privdtniho sekto-
ru ucinily tyto systémy nedostupnymi pro §iroké vrstvy,
dostaly se pod kontrolu vefejného sektoru. V minulych
letech se na platbdch za poskytovdni piepravnich sluZeb
vyrazné podilel stdtni nebo mistni rozpocet. Protoze
jde o zakdzky ve vefejném zdjmu, je srozumitelné, Ze
komercni vynos nepokryje komercni ndaklady takové
sluzby. Tento rozdil financné pokryvd vefejny sektor.
Limitem zminéného trendu je kapacita verfejnych roz-
poctu financovat tyto potieby a kapacita predstavitelil
vefejného zdjmu zajistovat prepravni sluzby.

Zejména ve druhé poloviné dvacdtého stoleti std-
ty zajistovaly prepravni sluZby a povysily je v mnoha
pfipadech na vefejny ndrok. Vy-
znam mistni dopravy pak posilil
tim, Ze tyto stdty vyrazné dotovaly
jizdné. Vzhledem k rostoucim po-
Zadavkim na zajistovdni kvalitni
prepravy je tieba poznamenat, Ze
moznosti mistnich rozpoctil, jako
vyznamnych zdroju financovdni
piepravnich sluzeb, jsou omeze-
ne.

Jak z toho ven? Na tuto otdzku
neni jednoznacnd odpovéd. Avsak
je moZné otevfit diskusi o alterna-
tivnich zpusobech financovadni,
vcetné zapojeni soukromych zdro-
jii a obchodni odpovédnosti do po-
skytovdni piepravnich sluzeb.

Zdkladni myslenkou pfi tvaze
o spoluprdci soukromého a verej-
ného sektoru je rozdéleni a defi-
novdni soukromych a verejnych
zdjmul. Aktivita vefejného sekto-
ru md byt cilena do strategického
planovdni, zajisténi spolecenské
poptdvky po piepravnich sluz-
bdch a vybéru vhodnych partneril.
Kompletni odpovédnost za vlast-
ni poskytnuti piepravnich sluzeb,
vcetné zajisténi prepravnich pro-
stiedki, vsak miuZe byt tkolem
partnerii s dostatecnou podnika-
telskou zkusenosti a kulturou.

Filozofii takovéhoto projektu
je rozdélent souvisejicich cinnosti
mezi jednotlivé partnery v duchu
délej, co umis. Spolupraci sou-
kromého a vefejného sektoru je
" mozné realizovat vice projektii vy-
stavby a zajistovdni provozuschop-
nosti dopravni infrastruktury v li-
mitovaném case. Timto pfistupem
lze dosdhnout rovnomérnéjsiho
rozdéleni rizik mezi zucastnéné
partnery, to znamend mezi pod-
— nikatele privdtniho sektoru, in-

I:. vesti¢ni a provozni dodavatele,

predstavitele vefejného zdjmu, tj.

zdstupce spolecenské poptdvky po prepravnich sluz-

bdch, financniky. Jasné rozdéleni odpovédnosti rovnéz

umoZzriuje transparentni sledovdnt projektu v pribéhu
jeho Zivota.

Realizace jakéhokoli podnikatelského nebo ve-
fejného zajmu je podminéna vybérem optimalni me-
tody financovani, a proto vyraznym prvkem, ktery
se v disertacni praci objevuje, je kritérium finanéni
realizovatelnosti. Z toho divodu jsou zde rozebirany
soucasné techniky financovani poskytovatelil pieprav-
nich sluzeb, zejména vazby mezi jednotlivymi druhy
aktiv spolecnosti a jejich zdroji financovani.

Kapitola 3 analyzuje pfistup vefejnych organt
k zajiSténi dopravni obsluznosti za rozumnou cenu.
Tato analyza je doplnéna porovnanim s Evropskou unii.

Vyvoj evropského regulacniho prostfedi je povazovan
za zakladnu budouciho sméfovani ¢eského prostfedi
poskytovani prepravnich sluzeb. Tato kapitola rovnéz
rozebira systémové nedostatky soucasného systému
zajistovani prepravnich sluzeb, které zptisobuji nehos-
podarnost v provozni a investi¢ni ¢innosti dopravct.

 Evropské stdty jiZ delsi dobu hledaji zptisob ze-
fektivnéni poskytovdni prepravnich sluzeb. Prioritou
se ukazuje otevieni konkurencniho prostiedi a rozvoj
soutéze i v oblasti mistni dopravy.

Resenti zvySeni efektivity spocivd ve spoluprdci sou-
kromého a vefejného sektoru na zdkladé definovdni
soukromych a verfejnych zdjmii a rozdéleni zodpovéd-
nosti na souvisejici rizika pii poskytovdni piepravnich
sluzeb.”

Ve ctvrté kapitole je popisovana metodika pro
feseni ukold, které je rozdéleno do fazi, kterymi organ
vefejného sektoru prochazi, rozhodne-li se pro PPP.

Zacina fazi inicia¢ni, nasleduje faze p¥ipravna
zduraznujici nezbytnost vybéru vhodnych expertt.
Téz srovnava hodnotu za penize, kterou metoda PPP
prinasi, s cenou, kterou orgédn vefejného sektoru plati
pri standardnim postupu. Dalsi je faze strukturaéni
s naslednou fazi negociacni a dokumentacni (popis
typt smluv). V Casti faze realiza¢ni jsou zminény dkoly,
které pred partnery stoji po podpisu smluvni doku-
mentace.

V zavéru autor disertacni prace dr. ing. Merezko
konstatuje:

,Z vysledkil analyz je patrné, Ze existuje Sirokd
nabidka financnich instrumentil. Vétsina z nich je do-
stupnd i ceskym dopravciim.

Ze zkoumdadni vybranych spolecnosti je vsak pa-
trné, Ze financni fizeni v nich neni pevné zakotveno.
Chybi kontury systému sledovdni efektivity ndkladi
a optimalizace financovdni podnikil. Z vyrocnich zprdav
vybranych dopravcii je patrnd orientace na naturdlni
vykony. Vzhledem k vlastnické struktuie a monopol-
nimu postaveni téchto dopravcil je obtizné do téchto
spolecnosti prosadit standardni proky ekonomického
a financniho fizeni.

MozZnou cestou k zefektivnéni dopravcil je otevie-
ni trhu soukromym dopravcum a podpora regulované
konkurence.

PiestozZe se privdtné financované a provozované
projekty mohou jevit na proni pohled jako draZsi neZ
projekty realizované veiejnym sektorem, nemusi tomu
tak byt. Podstatnym piinosem spoluprdce vefejného
sektoru se soukromymi dopravci je prevedeni podstatné
cdsti rizik na soukromeého doprauvce.
vefejné dopravni zakdzky vyZaduje dlouhodobou piipra-
vu vefejného sektoru a vpravu v mysleni.

Verejnému sektoru bude ku prospéchu:

* bude-li spolupraci se soukromym sektorem realizovat
projekty, o jejichZ realizaci je vefejnost presvédcena

* bude-li chdpat hodnotu, kterou pfiddvd - p¥indsi
soukromy partner

* bude-li si vybirat privdtni partnery ve vefejném vybe-
rovém fizeni

* bude-li schopen pfipravit jasné podminky vybérového
fizeni a transparentni Rritéria vybéru

* bude-li realisticky oceriovat, rozdélovat a fidit rizika
a bude-li i naddle odpovédny za ta rizika, kterd md
pod kontrolou

* bude-li ochoten platit soukromému sektoru odpouvi-
dajici trini cenu za rizika, kterd soukromy partner
pievezme

* bude-li schopen nastavit efektivni systém fizeni spo-
luprdce (kontroly, dohody uprav a zmén, feSent spo-
ri).«

Panu fediteli Merezkovi dékujeme za moznost
otisknout stru¢nou informaci o jeho prukopnické di-
sertacni praci.

Ing. Zdenék Dosek,
oddéleni Oborové vztahy



PPP - spoluprace verejného
a soukromeého sektoru
v oblasti verejneé dopravy

Tramvaj ve Florencii

O mechanismu financovani vefejné dopravy
v Italii jsme pfinesli informaci v ¢lanku 56. Svétovy
kongres UITP ve Vécném meésté (9/2005 DP-KON-
TAKT). Obnova vozového parku a ptiklady realizace
dopravni infrastruktury ukazuji, Ze trpélivd zdkono-
ddrnd vina z 90. let minulého stoleti se v priubéhu
casu zacind vypldcet.

Ze italské zakony vytvéaieji pfiznivé prostredii pro
dalsi, alternativni zpusoby financovani rozvoje vefejné
dopravy, ukazuje i projekt vystavby tramvaje v perle
italské renesance na fece Arno.

Casopis Ville & Transport (Mésto & Doprava)
v reportéii 0 novych inovativnfch projektech v evrop-
mésta Toskanska urychlit vystavbu linek 2 a 3, v€etné
zpusobu, jak toho chce dosahnout.

Prestoze Medicejsti a dalsi bankéiské rody byli
v dobé renesance vyznamnymi finanénimi institucemi
v evropském méfitku, tramvajovy projekt pravdépo-
dobné méstu Florencii prerostl pies hlavu z hlediska
finan¢niho, i vzhledem ke zpozdovani praci na stavbé
linky 1.

Jako investor ambiciézniho programu kolejové
sité v celkové délce tficeti kilometrt, zahajeného ve
spolupréci s méstskym dopravnim podnikem ATAF, se
mésto rozhodlo urychlit vystavbu linek 2 a 3 v ramci
PPP - projektu spoluprace vefejného a soukromého
sektoru, ktery diky ustanovenim zakona Objectivo
umoznuje rozdéleni rizik mezi vetejné a soukromé part-
nery. Na vypsané vybérové fizeni odpovédélo v roce
2003 uskupeni tvorené RATP - Rozvoj, ATAF, prumys-
lovymi vyrobci Ansaldo a Alstom a specializovanymi
stavebnimi podniky. Nabidka znéla na vystavbu linek
2 a 3 a provozovani tfi linek (vCetné linky 1) s dobou
ucinnosti 30 let. Konkurencni, Cisté italské uskupenti,
upustilo od zameéru stét se vyzyvatelem a hodilo ru¢nik
do ringu.

3. prosince 2004 mésto Florencie podepsalo udé-
leni koncese vytvarejicimu se uskupeni, jehoz konce-
sionafsky kapital je rozdélen nasledovné:

* RATP - Rozvoj 25 %
¢ ATAF 25 %
* Ansaldo a Alstom 25 %
« stavebni podniky 25 %

Zbyvalo dotahnout pravni a finan¢ni podminky,
aby koncesionaiské spolecenstvi mohlo byt utvoreno.
Za spoluprace expertt a pravnich poradct byly dohod-
nuty terminy, garantované ceny, dodavky vozového
parku a vybaveni.

Finan¢ni montaz byla uskutecnéna s Crédit Ag-
ricole (Zemédélska tvérova) a Indosuez. Cena pro-

jektu dosahuje vyse 266 milionu €, z cehoz bankovni
aveér ¢ini 142 miliond, 113 miliont pochazi z vefejnych
financi a vlastni fondy koncesionafské spolecnosti
a pujcky koncesionaru predstavuji 11 miliont €.

Hlavni diskuse se vedly o rozdéleni rizik. Mésto
bude mit na starosti predevsim vyvlastnéni pozemku
a prevedent siti, a téz bude rozhodovat o vysi tarifu.
Koncesionar bude vlastnikem vozového parku a infra-
struktury, samoziejmé pti logické existenci prislusnych
paragrafti ve smlouvé o modalitach jejich navraceni do
vlastnictvi mésta.

Provozni spole¢nost pod nazvem Gest (od slova
gestionnaire - spravce, fidici organ) bude vlastnéna ve
vysi 51 % RATP - Rozvoj a ze 49 % ATAFem. Uvedeni
linky 1 do provozu je planovéano v lednu 2008 (prace
byly jiz zahajeny pod vedenim ATAFu) a linek 2 a 3
o dva roky pozdéji.

Povéfeny generalni feditel RATP - Rozvoj pan
Serge Dassonville v rozhovoru pro Mésto & Doprava na
otazku, jak se jeho spolecnosti podafilo ziskat smlouvu
ve Florencii, odpovida: ,,...RATP byl v Itdlii piitomen

skrze svou inZenyrskou spolecnost Systra piedevsim ve
vazbé na projekt automatického metra VAL v Turinu,
ale i diky nasemu pusobeni v Janové, Rimini, Catdnii
a dalsich méstech, takZe nase reputace uz byla dobrd.
Ddle na zdkladé smlouvy o technické asistenci florent-
skému dopravnimu podniku jsme lépe poznali mésto
a soucasného provozovatele (ATAF), coZ posililo nasi
duveryhodnost. Vitéznym receptem bylo: seriozni repu-
tace experta a kvalita navrhu projektu koncese.

Odpovédi na otazku, zda jim byl pfiznivy legisla-
tivni ramec, pan Dassonville odpovida: ,, Ifalsky zdkon
umozriuje realizovat postupné projekty s vyvdzenymi
riziky. PPP se tak nachdzi v dosti tispésné pozici, protoZe
rozdélent rizik uspokojuje soucasné verejné i soukromé
partnery. To ale nestaci: ndsledné je tieba stabilizovat
projekty kvalitnimi zdarukami mezi dodavateli vozového
parku a vybaveni, provozovateli a stavebniky. Teprve za
téchto podminek mohou byt projektium infrastruktury
a provozu pridéleny verejné fondy.

Ing. Zdenék Dosek, oddéleni Oborové vztahy

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

Je to jiz vice nez rok, co DP-KONTAKT pfinesl posledni informace o ¢innosti
Sdruzeni dopravnich podnikii Ceské republiky (SDP CR). Za tuto dobu se v zivoté
této profesni organizace odehrala fada véci.

Po organizadni strance doslo tak jako vsude jinde k zestihleni. Redukoval se
pocet odbornych skupin z deseti na osm a jejich zamé¥eni se specializuje na nejvetsi
problémy, které trapi obecné vSechny provozovatele MHD. Jako pfiklady muzeme
uvést standardy kvality v MHD, odbavovani cestujicich a vybér jizdného, normotvor-
nou ¢innost na tseku uréenych technickych zafizeni, svafovani na tramvajovych
tratich a draznich vozidlech, zasobovani nahradnimi dily, tvorbu databaze vzajemné
dohodnutych tdajii a mnoho dalsich. Sdruzeni se podili na tvorbé a pfipominkovani
legislativy tykajici se MHD, tcastni se rozhodovani o urceni statni dotace na pod-
poru obnovy vozového parku, spolupracuje se vS§emi organizacemi, které dodavaji
jakékoliv vyrobky ¢i sluzby potiebné pro MHD.

Nezbytnou soucasti ¢innosti je i kontakt s asociacemi podobného charakteru
v sousednich zemich. Tradi¢ni je dzka spoluprace se slovenskym Zdruzenim pre-
vadzkovatelov verejnej dopravy osob, ale v poslednim roce se také dafi velmi dobré
spolupraci s UITP a némeckym VDV. Vyména odbornych informaci, ale zejména
vzajemna spoluprace pfi pfipominkovani evropské dopravni legislativy, ktera pro-
chazi zasadnimi zménami, je velmi Gcinna.

V letosnim roce probéhly po dvou letech podle stanov rovnéz volby predsednictva
SDP CR. Predsednictvi obhajil Ing. Miloslav Kulich, feditel Dopravniho podniku
mésta Hradce Kralové, novymi mistopfedsedy byli zvoleni Ing. Bedfich Prokes,

Foto: Petr Malik

7 tramvajovych systém, 13 trolejbusovych a jeden systém metra. Ve vSech méstech
je provozovana rovnéz méstska autobusova doprava. Tyto systémy obsluhuji celkem
3,5 milionu obyvatel, pro které vozidla MHD ujela v roce 2004 vice nez 320 miliont
vozovych kilometra a vice nez 34,5 miliardy mistovych kilometrti. Pfepraveno bylo
2,2 miliardy cestujicich, ktefi zaplatili jizdné ve vysi 5,7 miliardy K¢. Celkové naklady
na provoz ¢ini vice nez 21 miliard K¢.

V MHD je provozovano celkem 1 876 tramvaji, z nichz je varujicich 50 % starsich
dvaceti let. VSechny dopravni podniky vsak prodluzuji zivotnost rekonstrukcemi
a modernizacemi. Pouze 4 % tramvaji jsou nizkopodlazni.

Z ¢innosti Sdruzeni dopravnich podnikid CR

generalni feditel Dopravniho podniku Brno a Ing. Petr Blazek, dopravni feditel
Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Nezbytnou souéasti innosti SDP CR je sledovani zdkladnich souhrnnych
ukazatelti, charakterizujicich stav MHD a jeji trendy. A protoZe nékteré udaje v DP-
-KONTAKTu zvefejiiujeme kazdoro¢né, neucinime vyjimku ani tentokrat. Udaje se
vztahuji ke konci roku 2004.

SdruZeni dopravnich podnikti Ceské republiky soustieduje celkem 19 pro-

Trolejbust je provozovano 668, jejich prumérné staii je 9,7 roku a 17,7 % z nich
je starsSich patnécti let.

Z celkového poctu 3 073 autobust je 826 alespon ¢aste¢né nizkopodlaznich, coz
je 27 %. Jejich pramérné stari je 7,2 roku.

Nékolik dalsich dulezitych ukazatelt je obsazeno v grafech.

Velmi dilezitym faktorem, ovliviiujicim kvalitu MHD, je schopnost jednotlivych
dopravnich podnikid obnovovat vozovy park. Z tohoto pohledu je velmi vyznamny

vozovateldi méstské hromadné dopravy v nejvétsich méstech CR, ktefi provozuji ° program podpory obnovy vozidel MHD statnim rozpoétem. Usnesenim vlady CR

T X - ¢.550/2003 bylo rozhodnuto o pokracovani tohoto programu. Jeho ti¢innost ma vsak
Dopravni vykony (v tis. vozovych km) stdle klesajici trend a jestlize v roce 2000 bylo dotovano celkem 81 % nakupovanych
350000 vozidel, v roce 2004 to bylo jiZ pouhgch 22 %.
300000 Pocty vozidel MHD zakoupené celkem a z toho dotované statnim rozpoctem
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tech. Pocet obnovenych vozidel prozatim sice neklesa, zejména diky tomu, Ze od roku
2172000 2002 byly zapojeny jesté dalsi investi¢ni zdroje (zejména tvéry). Je nepochybné, Ze
podniky ve snaze zachovat alespon nejnutnéjsi reprodukei vénuji prakticky veskeré
2148 000 investi¢ni prostfedky na nakup vozidel. Tato situace se nepfiznivé projevuje na
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2124 000 roz$ifovani sluzeb ani modernizaci technického a opravarenského zazemi. Rovnéz
je zfetelny trend nakupu vice kust levnéjsich autobusii a zaostavani obnovy inves-
ticné ndrocnéjsich vozidel elektrické trakce, zejména tramvaji. Do budoucnosti 1ze
2100 000 5001 2002 2003 2004 ocekdvat, Ze se bude sniZovat i podil méstskych dotact.
Vice se o ¢innosti SDP CR muzete dozvédét na www.sdp-cr.cz. _
Triby z MHD (v tis. K&) Ing. Antonin Machacek, vikonny feditel SDP CR
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Vazena redakce,

se zajmem jsem si v listopadovém cisle DP Kontak-
tu precetl clanek Doprava v Mozartové mésté Salzburgu.
Autor skryty za znackou -vlp- v ¢lanku na nékolika mis-
tech konfrontuje tamni dopravu s prazskou, pricemz
prazska z téchto srovnani vychazi vzdy jako ta horsi.
Podle mne autor srovnava nesrovnatelné. PiSe napft.:
.V Salzburgu ziejmé védi, Ze projektovdni linkového
vedeni na zdkladé prepravnich prizkumii neni efektioni
a Ze stabilita, sitovy efekt, jednoduchost a spolehlivost
jsou daleko vétsimi kalibry.“ Ja jakozto Fidi¢ jsem ten
posledni, ktery by se odvazil polemizovat v oblasti
metodiky tvorby jizdnich fadu a projektovani linko-
vého vedeni. Pfesto vSak myslim, Ze nebudu daleko
od pravdy, kdyz feknu, Ze tesit dopravu v Salzburgu,
s jeho 8 trolejbusovymi a 10 autobusovymi linkami,
a v Praze je asi trochu rozdil. Zapocéteme-li i oblast
stfednich Cech obsluhovanou linkami PID, m4 praz-
ska doprava na starosti osm az desetkrat vice obyvatel
nez salzburgskd a tomu také odpovidajici nepomérné

Dal$im tématem, které by si zasluhovalo Sirsi
diskuzi, je preprava kol. V Salzburgu je pfepravuji
a autor pise: ,,Inu, ne kaZdy dopravce si miZe dovolit
dobrovolné se piipravit o ¢ast svych potencidlnich zd-
kazniki...“ U neinformovaného ctendre by tak mohl
snadno vzniknout dojem, Ze podminky v prazské MHD
prepravu kol bez problémt umoznuji a v realizaci ji

brani pouze svéhlavy administrativni zakaz ze strany
vedeni. J4 jezdim na linkdch v oblasti Novych Butovic,
Dejvické a Na Knizeci. Na zadné z linek si za soucas-
nych podminek neumim pfepravu vice kol predstavit,
snad s vyjimkou nékterych velmi ¢asnych nebo naopak
pozdnich spoju.

Ani jizdni fady ani preprava kol vsak nejsou tim
hlavnim duvodem, proc¢ jsem se rozhodl Vam napsat.
To, co mé opravdu nadzvedlo, je zavér predposledniho
odstavce ¢lanku. Autor tam mj. piSe: ,, Ridic¢ vdm ochot-
né poradi, prodd jizdenku a popteje vim $tastnou cestu.
To vse Rlidné i za jizdy. JelikoZ je to opravdovy profesio-
ndl, tak to zvlddne bez toho, aniz by néjak ohrozil bezpec-
nost provozu. “ Za téch 24 let, co jezdim u Dopravniho
podniku, jsem se uz na svoji adresu dozvédél mnohé,
ale ze budu na strankach podnikového ¢asopisu naicen
z amatérismu proto, Ze se za jizdy vénuji Fizeni, to by
meé ve snu nenapadlo. Prodat jizdenku pro mé znamena
otevFit suchy zip penézenky, vytahnout z penézenky
balicek jizdenek, odtrhnout z bali¢ku pozadovany pocet
jizdenek, ptredat jizdenku cestujicimu a pfevzit od néj
penize, prepocitat penize a eventualné vratit (ne vSichni
chodi s presné odpocitanou castkou), ulozit blocek
a penézenku zaviit.

Pokud bych chtél prodavat jizdenky za jizdy, vSech-
ny uvedené ¢innosti bych musel provadét jednou rukou
a naslepo (pfedpokladam, ze i tamni profesionalové
drzi pti prodeji alespon jednou rukou volant a sleduji
provoz). Podotykam, Ze uz jen samotné odtrzeni tuhé

Ping-pongovy turnaj

V sobotu 5. listopadu se od 14 hodin v Table Tennis
Clubu Elliza na Jiznim Mésté€ uskutecnil II. rocnik pted-
vanocniho turnaje o pohar OSPEA pofadany pod zasti-
tou vyboru provozovny Motol. Do soutéZe se celkem
prihlasilo dvacet Sest dospélych hraca. Nektefi prisli
v doprovodu svych déti, proto se organizator Zdenék
Kolumpek nakonec rozhodl uspofrddat minisoutéz ve
stolnim tenise i pro né. Nejdfive se postavilo pét sku-
pin, kde si kazdy zahrél s kazdym. Cty¥i nejlepsi hraci
z kazdé skupiny postoupili do uzsiho vybéru a dvacet
uspésnych hraca pak opét vytvorilo skupiny, tentokrat
Ctyti po péti hracich. Znovu se utkal kazdy s kazdym.
Zde uz ale mohli postoupit vzdy jen dva hraci ze sku-
piny. Osm nejlepsich nakonec bojovalo o medailové
pozice vytazovacim zpusobem.

Podekovani

Pocatkem listopadu 2005 se podafrilo pro studenty
Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice
vydat 1. vydani skript Technologie a fizeni dopravy
- méstska hromadna doprava, ¢imz byl zaplnén ci-
telny nedostatek studijni literatury tohoto zaméreni,

Ve hfe muzu prvni misto obsadil Vaclav Bilina
z Ustiednich dilen DP, druhy skonéil Martin Stehlik
z metra a tfeti Emanuel Votipka z pfepravni kontroly.
V détské minisoutézi stanula na misté nejvyssim Anna
Lutovska, druhy skoncil Lukas Kucera a tfeti Lenka
Navratilova.

Prestoze se jednalo o amatérsky turnaj, ktery byl
potadan spiSe pro pobaveni a pfijemné straveny viken-
dovy den, mnozi hraci predvedli $pi¢kové profesionalni
vykony a bylo opravdu na¢ se divat. Proto chci na za-
vér vSem ucastnikiim podékovat za vynikajici zabavu
a sportovni chovani.

Uz ted se téSime na pristi turnaj.

Ing. Antonin Dub, pfedseda OSPEA
Foto: OSPEA

protoze také u jinych vysokych skol dopravniho zamé-
feni tento titul chybi (u uvedenych skript jsem jejich
autorem).

Kromé obecné narocnosti pri sestave téchto skript
se podafilo ziskem sponzorskych darti také prekonat
soucasny nepfili§ dobry stav ve financovani skript.
Jednim ze sponzoru téchto skript byl i Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, coz ve shrnuti za
vsechny sponzory dopomohlo ke sniZeni vysledné ceny

a slabé perforované jizdenky z blocku je jednou rukou
prakticky neproveditelné. Skutecné fidici v Salzburgu
tohle zvladaji? Pak bych je nenazval profesionaly, ale
spise mistry ekvilibristiky a eskamotérstvi. Nebo je
pravda trochu jina? Nestaci salzburgskému fidici jen
tuknout na jedno tlacitko a jizdenka se z pokladny vy-
sune k cestujicimu? Pokud ano, bylo by fér to v clanku
napsat - jinak se zase dostaneme k jiz zminovanému
srovnavani nesrovnatelného.

At uz je to s prodejem jizdenek jak chce, nejvic
mé na tom zarazilo celkové vyznéni, ze kdo se snazi
dodrzovat predpisy, je amatér. [ v fadach fidica MHD
je dost téch, ktefi za jizdy volaji z mobilu a dle svého
presvédceni to také zvladnou bez toho, aniz by néjak
ohrozili bezpecnost provozu. Kdyz uz bych mél za jizdy
prodévat jizdenky, tak by zakaz volat z mobilu ztracel
smysl. Je ten, kdo se dokaze béhem ranni dopravni
spicky za jizdy nasvacit, opravdovym profesiondlem?
Podle pana -vlp- ziejmé ano. Kde jsou hranice mezi
opravdovymi profesiondly a amatéry?

Co vsechno by jesté musel Fidic za jizdy navyvadeét,
aby ho konecné i samozvany arbitr -vlp- nazval nezod-
povédnym hazardérem? Celé mi to trochu pfipomina
aslovi: Poradek je pro blbce, machr zvlada neporadek,
coz je sice vtipny bonmot, ale pokud by takovou zdsadu
prijal za svou podnik, ktery prepravuje lidi a odpovida
tak za jejich zivoty, asi bychom brzo splakali nad vy-
délkem vSichni...

Jaroslav Kroéil, gardZ Repy, redakéné upraveno

vytisku na polovinu a skripta se stala cenové prijatelna
i pro studenty.

V ramci Dopravniho podniku bych chtél timto podé-
kovat vrcholovému managementu podniku za schvaleni
dotace, ddle potom jmenovité ing. Zderiku Doskovi a ing.
Jifimu Vodrazkovi za ochotu a pomoc. VSem, na které
jsem s podékovanim zapomnél, se timto omlouvam.

Ing. Pavel Drdla, Ph. D., Katedra technologie

a fizeni dopravy Dopravni fakulty Jana Pernera

Bezpecnostni usek - cinnost oddeleni Bezpecnost a ochrana majetku

Oddéleni 90512 na sebe v ramci spolecnosti sou-
stfedilo prevaznou c¢ast tkolil a ¢innosti zabezpeco-
vanych jiz dfive v ramci byvalych odstépnych zavodi
a nasledné divizi obrany a ochrany majetku a referatt
dotykajicich se oblasti bezpecnosti. Situace byla a do-
sud i je slozitéjsi o to, Ze parametry pro nékteré oblasti
nosti nastaveny ruzné. Z tohoto dtivodu klade oddéleni
dtraz z hlediska zabezpecovanych ¢innosti na celkové
ujednocenti praxe a postupu.

Konkrétné v oblasti ochrany utajovanych skutec-
nosti se podafrilo ve spolupraci s organiza¢nimi celky
spolecnosti naplnit posledni dil¢i tidaje a zkompletovat
pozadavky Narodniho bezpecnostniho tfadu nutné
k provéfeni organizace pro praci s utajovanymi sku-
te€nostmi. Nasledné NBU v tomto roce vydal piislus-
né potvrzeni opraviujici organizaci, resp. spole¢nost
poskytovat, vytvaret a seznamovat se s utajovanymi
skutecnostmi stupné vyhrazené. V soucasné dobe jsou
za spolecnost pro NBU shromazdovény pravidelné,

terminové ohranicené aktualizacni udaje stanovené
piislusnou legislativou.

V oblasti ochrany osobnich tdajt provadi oddéleni
Bezpecnost a ochrana majetku predevsim revize data-
bazi spravovanych spolecnosti, které jsou registrovany
u Utadu pro ochranu osobnich tidajt. Revize je podmi-
néna transformacnim procesem a s tim souvisejicimi
zménami uvnitf spolec¢nosti.

Z hlediska zajiSténi oblasti civilni ochrany jsme ve
spolupraci s organizacnimi celky spolecnosti provedli
fyzické kontroly IPCHO (individudlnich prostredki
chemické ochrany) ulozenych v objektech spole¢nos-
ti. Dle dispozic Magistratu hlavniho mésta Prahy byl
veskery vybrany material druhové sefazen a protoko-
larné predan Hasi¢skému zachrannému sboru hlavni-
ho mésta Prahy. Tento proces byl ukonéen nedavno
a v soucasné dobé oddéleni spolupracuje s Hasicskym
zachrannym sborem v oblasti zfizovani novych zatizeni
civilni ochrany.

U oblasti bezpecnosti a ochrany majetku byla pfe-

vzata Fidici a kontrolni ¢innost nad smluvnimi bezpec-
nostni agenturami pusobicimi pro spole¢nost. Doslo
a prubézné dochazi dle bezpecnostni situace k systémo-
vym a organiza¢nim zménam provadéni ostrahy. Jsou
mapovany technologie a systémy ve spolecnosti, které
jsou pfimo navazné na bezpecnost, jako jsou vstupni
a kamerové systémy, elektronicka zabezpecovaci sig-
nalizace a elektronicka pozarni signalizace z hlediska
mozné optimalizace vyuzitelnosti a funkénosti. V sou-
casné dobé piebirame dle harmonogramu jednotky
spravy nemovitého majetku, vztahujici se k predavani
objektd, jako jsou gardze a vozovny, kamerové systémy
a EZS s vazbou na ostrahu.

V ramci zajistovani bezpecnosti prohlubuje odde¢-
leni Bezpecnost a ochrana majetku spolupraci s Mést-
skou policii - oddilem Metro, a to i za pFispéni dalSich
organizacnich celkt spolecnosti, jakymi je dopravni
usek a jednotka spravy nemovitého majetku.

Pavel Richtr,
vedouci oddéleni bezpecnosti a ochrany majetku
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ODJINUD

V Rakousku je tramvajova doprava provozovana v celkem péti méstech a trolej-
busova ve tiech méstech. Kromé& Vidné jsou tramvaje k vidéni jesté v Grazu (Styr-
sky Hradec), Linci, Gmundenu a v Innsbrucku. Trolejbusy jsou v provozu v Linci,
Innsbrucku a v Salzburgu. Viibec prvni elektrickou drahou v Rakousku, pfepravujici
cestujici, byla meziméstska draha Modling — Hinterbriihl (jizné od Vidn€). Zde byl
zahdjen provoz 17. fijna 1883. Data zahajeni provozu dnes provozovanych systému
jsou uvedena v tabulkéach:

P .o Zahajeni elektrického
Zahajeni provozu tramvaji
provozu
P . 10. korik:
ik 21;. }8 }Sgg Epgilniat)ryamvaj) A
Linec 1.7.1880 (korika) 31.7.1897
Gmunden 13.8.1894 (elektricka tramvaj)
Graz 8.6.1878 (konka) 15. 6. 1899
Innsbruck 1.6.1891 (parni tramvaj) 15. 7. 1905
Zahajeni provozu trolejbust
Linec 15. 5. 1944 . . — . — — - -
S 8.4.1944 (provoz zruen 29. 2. 1976) i;:;g.vgrole]bus na nejdelsi trolejbusové lince (43) miii k méstskému
18.12. 1988 ’
Salzburg 1. 10. 1940

Za rakouskym

Hlavnimu méstu Rakouska se DP-KONTAKT vénuje Casto, a tak se omezim
jen na naprosté minimum o zdej$im tramvajovém provozu. Tramvajova sit zde
mé¥i priblizné 170 km. I kdyZ si odmyslime meziméstskou trat do Badenu, ktera r 1
je provozovana samostatné, je videniskd tramvajova sit (po polskych Katovicich
a italském Milanu) tfeti nejvétsi tramvajovou siti v Evropské unii. Co do poctu vy-
pravovanych vlakiti nema Videri se svymi 447 vypravovanymi vlaky v ramci Evropské
unie konkurenci. av pravidelném provozu jsou dvounapravové tramvajové vozy. Propagacni materialy
drahu prezentuji jako tramvaj s nejvétsim adheznim stoupanim (bez pouziti ozubnice)
v Evropé - sklon trati ¢ini az 105 promile. Pro bezpe¢ny provoz jsou vozy vybaveny
klestinovou brzdou, coz si vyzadalo atypickou konstrukei vyhybek (s vlecnymi jazyky
a otoénym kusem kolejnice misto srdcovky).

Trolejbusova sit v Linci mé¥i 18,7 km a sestava ze Ctyt linek, které smétuji zhru-
ba z vychodni ¢asti centra jihozapadnim smérem. Linky jsou provozovany na dvou
provozné oddélenych ramenech, na jednom jezdi linky ¢. 41 a 43 a na druhém linky
¢. 45 a 46. Vozovy park trolejbust byl neddavno zcela obménén, kloubové nizkopod-
lazni trolejbusy s pomocnym dieselovym agregatem opanovaly veskery provoz. Na
nékterych poradich linky €. 46 se vSak objevuji autobusy.

Gmunden

Lazeniské méstecko, lezici na severnim biehu jezera Traunsee, je vyhledavanym
turistickym cilem, a to jak pro jezero samotné, tak i pro okolni pfirodu. Méstecko
s priblizné 13 000 obyvateli se nachdazi zhruba na pili cesty mezi Lincem a Salzbur-
gem. Tramvajova trat zde vznikla pro spojeni nadrazi s centrem mésta a svou délkou
2,3 km (od pocatku provozu do roku 1975 méla délku 2,5 km) je nejspiSe nejmensim
provozem na svété. Trat je jednokolejna, se dvéma vyhybnami, rozchod koleji je
1 000 mm a maximéalni stoupani 100 promile. Tramvaje navazuji na v§echny vlakové
spoje, dva vypravované ctyindpravové vozy zajistuji interval 15 azZ 30 minut.

= -

Linec: Zdpad slunce nad konecnou Hillerstrasse a Cityrunner ev. ¢. 013.

Linec

Mésto leZi jizné od Ceskych Budgjovic a ackoliv jeho vzdalenost od hranic CR
je zhruba stejna, jako v pfipadé Vidné, informace z Lince jsou nepomérné vzacnéjsi.
Linec ma v soucasné dobé pfiblizné 183 000 obyvatel a je tietim nejvétsim rakouskym
méstem. Tramvajova sit zde méfi 21,1 km a doprava je zajiStovana na celkem 3 lin-
kach. Od pocatku provozu zde tramvaje zajistuji dopravu predevsim v severojiznim
sméru. V této trase doslo v souvislosti s prestavbou prostoru pred hlavnim nadrazim
k prevedeni dopravy (linky ¢. 1 a 2) do nového tunelového ek u, vedeného pod
hlavnim nadrazim. Linka ¢. 3, ktera odbocovala z hlavni traté a zajizdéla pfed hlavni
nadraZzi po povrchu, je také pfevedena do tunelu a ukonéena v podzemni tramvajové
smycce. Linka €. 2, kterd je od roku 2002 znovu v provozu, ma vétsinu trasy spolec-
nou s linkou €. 1, od které se odpojuje poblizZ vozovny Kleinmiinchen a dale vede po
nové trati v jizni ¢asti mésta. Po do¢asném ukonceni ve smycce Hillerstrasse byla
v zafi 2005 linka ¢. 2 prodlouzena do kone¢né solarCity, ¢imz dosahla tramvajova
sit nejvétsiho rozsahu v historii.

Vsechny tfi tramvajové linky maji v ranni §picce interval 7,5 minuty, po 20. ho-
diné vecer jezdi tramvaje po 30 minutach. Pro doplnéni vozového parku se zdejSim
netypickym rozchodem 900 mm bylo v poslednich letech zakoupeno 21 nizkopod-
laznich tramvaji Cityrunner.

Na severozapadnim konci mésta se nachdzi samostatna mistni draha (Post-
lingbergbahn), kterd vede k poutnimu mistu na vrchu Postlingberg. Draha je jed-
nokolejnd, se tfemi vyhybnami a celkovou délkou 2,9 km. Rozchod ¢ini 1 000 mm - ' Linec: Viiz ev. ¢. XV na Postlingbergbahn.
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Salzburg

Z pohledu zapadoev-
ropana je Salzburg trolej-
busovy réj, nebot na tzemi
puvodni evropské ,,patndct-
ky“ najdeme jen nékolik
neprilis rozsahlych trolej-
busovych systémi. Ctvrté
nejveétsi mésto Rakouska
ma asi 130 000 obyvatel.
Trolejbusy zde v roce 1940
nahradily méstskou tramvaj
a s vyjimkou 60. let 20. sto-
leti se provoz trvale rozviji
a modernizuje. V soucasné
dobé je v provozu 8 trolej-
busovych linek (¢. 1 - 8)
s jednotnym intervalem
10 minut v pracovni dny.
Vozovy park ¢itd 81 tro-
lejbust, z toho 80 kloubo-

® ® ® -
1 t r amv a e m 1 Innsbruck: Trolejbus ev. ¢. 824 odpocivd na konecné Allerheiligen.
20. stoleti doséhl tento druhy trolejbusovy provoz svého maxima, dvé linky (ozna-

¢ené O a R) obsluhovaly 6 koncovych tsekt. Poc¢atkem 21. stoleti bylo rozhodnuto

Gmunden: Vuz ev. ¢ 10 se proplétd méstskou ulickou
pobliz zastdvky Kuferzeile.

[ ] trolejbusovy provoz opét zrusit - tentokrat ma vsak byt nahrazen novymi tramva-
ejbusy
Graz

Hlavni mésto Styrska ma piiblizné 226 000 obyvatel. Dnesni tramvajova sit
ma, po redukcich ze 2. poloviny 20. stoleti, délku témét 30 km. Prvnim elektrickym
dopravnim prostredkem ve mésté byla predméstskd draha do Maria Trost o rozcho-
du 1 000 mm, ktera zahajila provoz 29. ledna 1898. Tato trat byla v letech 1939-41
prestavéna na normalni rozchod a zaclenéna do méstské tramvajové sité. Je v pro-
vozu dodnes a i diky tomu, Ze je ve vétSiné své délky jednokolejna, si zachovava
piiméstsky raz.

Ve méste je v provozu 6 dennich tramvajovych linek (¢. 1, 3 - 7), veCer je linka
¢. 4 v casti trasy nahrazena linkou ¢. 13. VSechny tramvajové linky jsou v centru
mésta vedeny po spoleéném tseku mezi zastavkami Hauptplatz a Jakominiplatz
(po pési zoné€), kde v ranni $picce Cini nasledny interval 1,2 minuty. Zajimavym vy-
vojem prosel soucasny vozovy park. Nejstar§imi vozy v provozu jsou Sestindpravové
¢lankové vozy ev. ¢. 261-283 (licence Diiwag) z let 1963-65, jejichz rucni fizeni bylo
pozdéji nahrazeno pedaly. Z Casti této série byly v letech 1995-97, za vyuziti ¢lanku
vyfazenych osmindpravovych vozi z let 1954-60, postaveny osmindpravové vozy
ev. €. 581-584. Modernéjsi Sestindpravové vozy ev. ¢. 601-612 (opét licence Diiwag),
vyrobené v letech 1986-87, obdrzely v roce 1999 ¢tvrty podvozek a stiedni nizkopod-
lazni ¢lanek. Sestavu doplriuji ojeté osminapravové vozy z Duisburgu (ev. ¢. 521-537),
vyrobené v letech 1971-73, série osminapravovych vozu ev. ¢. 501-510 z roku 1978
a konecné osmnact Sesticlankovych nizkopodlaznich voza Cityrunner (ev. ¢. 651-668),
dodanych v letech 2000-01.

Text a foto: Miroslav Penc, technicky tsek
Innsbruck: Tramwaj a Alpy, to je Stubaitalbahn. Graz: Viz ev. ¢ 530 na lince 1 miii ke konecné Maria Trost.

vych, od roku 2000 je obnovovan nizkopodlaznimi vozy Van Hool. Pfi pfilezitosti
65. vyroci zahajeni trolejbusové dopravy ve mésté byl slavnostné zahajen provoz na
prodlouzenti linky €. 1 do ¢tvrti KleRheim.

Innsbruck

Se svymi 113 000 obyvateli je olympijské mésto Innsbruck patym nejvétsim
v Rakousku. Mésto obklopené ze vSech stran horami se rozklada podél feky Inn. Na
rozdil od vétsiny mést se prvni tramvajové koleje v ulicich mésta (byt protly celé mésto
od severu k jihu) vyhnuly obéma nadrazim a patfily meziméstské draze do Hall im
Tirol. Dalsim kolejovym spojenim byla mistni draha do obce Igls, leZici jihovychodné
od mésta na vysokém pahorku. Plivodné parni draha byla pozdéji elektrifikovana,
prodlouzena do ulic mésta a dnes jezdi pod ¢islem 6. Mezitim zahajily provoz
i méstské tramvaje. Po zruSeni trati do Hall im Tirol (1974), zdtivodnéné prestavbou
komunikaci pfed blizicimi se olympijskymi hrami, a nékolika vnitroméstskych dseka
zlstaly v provozu dvé méstské linky (€. 1 a 3). Do mésta, po zméné napajeci soustavy
z puvodni stfidavé na stejnosmérnou, zajizdi i vlaky drahy Stubaitalbahn, ktera je
oznacena pro nas nechvalné znamou zkratkou STB. Tato draha vede jihozapadnim
smérem a prekonava znacny vyskovy rozdil. Mésto Innsbruck opousti v nadmoiské
vysce 590 metrd, nejvyssi bod drahy lezi v nadmotské vysce 1 006 metrd. VSechny
zminéné drahy mély od pocatku rozchod 1 000 mm, ktery tramvajim ztstal dodnes.
Vozovy park je tvofen Sesti a osmindpravovymi ¢lankovymi vozy z let 1957-67,
vétsinu tvoii ojeté vozy z némeckého Bielefeldu a Hagenu. Nakup novych tramvaji
se pripravuje.

Trolejbusy se v Innsbrucku poprvé objevily v roce 1944. Tento systém neprezil
omezovani elektrické trakce v 70. letech a byl v roce 1976 zlikvidovan. Po dvanacti
letech - v roce 1988 byl vSak znovu obnoven, byt zcela jingymi sméry. V 90. letech
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let neoddiskutovatelné k pilifim méstské hromadné
dopravy. V dohledné dobé se jim jako dalsi patefni sys-
tém stane i méstska zZeleznice. Neni tfeba pfipominat,
ze k soucasnym tfem linkam pribude jesté ctvrta. Linek
vsak mtze byt i vice.

Je nutné rozliSovat mezi pojmy trat a linka. Traté
v piipadé metra jsou vzhledem k jejich stavebnimu

Schéma prazského metra s vloZenou linkou

Orientacni plan {}I\/Ietro

Vlozena linka prazského metra

provedeni neménné. Linky, které po téchto tratich jsou
nebo budou provozovany, se vsak mohou ménit. Linka
je dana souhrnem spoju provozovanych na dané trase.
Pokud by napfiklad tzv. spojky mezi tratémi mohly byt
pojizdény i s cestujicimi a pokud by existovala adekvat-
ni poptavka po takovém spojeni, mohlo by existovat
velmi hypotetické linkové spojeni mezi Kacerovem
a Skalkou.
Linku, kterou je v soucasnosti pfipad-
né mozné ziidit bez vétsich problémad, jiz
v Praze mame. Jde o Cast spoju, které na
trati B jezdi pouze mezi stanicemi Cesko-
moravskd - Smichovské nadrazi. Tato linka
by mohla nést pismenné oznaceni V¥, jako
linka tzv. vlozena. Dvody pro jeji zfizeni
.. vidim dva. Prvni je prakticky, dotykajici
#  se cestujicich. Ze zkuSenosti vim, Ze fada
cestujicich (a to nejen cizincti) je ponékud
piekvapena a zmatena, kdyz vlak, ve kte-
rém cestuji, kon¢i na Smichovském néadrazi.
I pfes stavajici informacni systém dochazi
k jejich zmateni. Resenim je pravé rozliseni
spojti na trati B na dvé linky, linku B (Cerny
Most — Zli¢in) a linku V (Ceskomoravska
- Smichovské nddrazi). Cestujici by od za-
¢atku védél, kterou linku a hlavné do které
stanice muze pouZit.
Teoretické vychodisko pro vyse uvede-
né feSeni je nutno hledat u naSich zapad-
nich sousedi. Pojem tzv. , Einsatzlinie

KULTURNI TIPY NA PROSINEC
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Kromé tradi¢nich vano¢né ladénych kulturnich
poradu, které se pravidelné koncentruji do druhé po-
loviny prosince, nas ¢ekaji i dalsi nové filmy, divadelni

v nasich kulturnich tipech.

C FILM

Restart

Snimek Restart je celovecerni absolventsky film,
jenz vznikl v koprodukci mladé prazské spolecnosti
Axman Production, FAMU a finské Univerzity umé-
ni a designu v Helsinkach. Cesko-finsky §tab natacel
film v pribéhu roku 2004 na lokacich po celé Praze:
v klubech Radost FX a Roxy, v realnych bytech a fast-
-foodech, ale i nakladnych dekoracich. Snazi se byt
modernim vizualné vytiibenym filmem, ktery vychazi
z prostiedi prazské klubové kultury. Vypravi o mla-
dych lidech, ktefi se noc co noc obklopuji barevnymi
kostymy, hlasitou hudbou, alkoholem a stale novymi
partnery. O lidech zdanlivé bezstarostnych, uvnitt vSak
kiehkych, zranitelnych a osamélych. Originalni vizu-
alni styl filmu je vysledkem spoluprace debutujiciho
Ceského reziséra Julia Sevéika a finského kameramana
Kasimira Lehta. Soundtrack k filmu predstavuje to
lepsi z domdci klubové hudebni scény — songy Moimi-
ra Papalesca a the Nihilists, Ecsona Waldese a pisné
skupiny Khoiba plus scénickou hudbu jednoho zjejich
¢lenu, Filipa Miska.

V kinech od 8. prosince 2005

King Kong

Peter Jackson, drzitel Oscara za rezii Pana prstent,
si splnil détsky sen, kdyz znovu pfivedl na filmové
platno King Konga. Nejslavnéjsi monstrum filmové
historie tak proziva Gzasny navrat s pomoci reZiséra,
ktery dokaze skloubit nejmoderné;si trikové efekty
s velkolepou vypravou, zajimavymi postavami a strhu-
jicim pfibéhem.

Pribéh King Konga filmovi fanousci diivérné zna-
ji z nékolika filmovych zpracovani. Petera Jacksona
nejvice ovlivnila slavna verze z roku 1933. Ostatné
do tficatych let minulého stoleti situoval i svého King
Konga, kdy se skupina filmafii vydava do Tichomofi
hledat legendarni Skull Island, na némz podle povésti
kdysi zilo gigantické monstrum jménem Kong. Vy-
prava, v niz figuruji excentricky rezisér Carl Denham
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(Jack Black - mj. filmy Skola roku, TéZce zamilovan),
krasna herecka Ann Darrow (Naomi Watts — Kruh,
21 gramu) a scenarista Jack Driscoll (oscarovy Adrien
Brody - Pianista, Vesnice), tajemny ostrov skutecné
nalezne a pfistane na ném. Monstrum, o némz chtéli
natodit hrany dokument, stédle Zije, a to spolecné s fa-
dou dalsich prehistorickych ,pfiSer, které je zacnou
vazné ohrozovat na zivoté. V nejvétsim nebezpeci se
ocita Ann, kterou unesou zdejsi domorodci a v ramci
tradi¢niho ritudlu ji chtéji obétovat praveé King Kongo-
vi. Ten se vSak tvaii v tvar kiehké blondynce zachova
zcela necekané...

V kinech od 15. prosince 2005
C DIVADLO D)

Cinoherni klub p¥ichystal na 7. prosince premiéru
hry Nebezpecné vztahy Christophera Hamptona. Po-
kud nékomu nazev inscenace pripomina treba i néco
z oblasti filmu, neni daleko od pravdy. I zde na jevisti
totiZ oZivaji postavy jako vikomt de Valmont (Ondfej
Sokol) ¢i markyza de Merteuil (Ivana Chylkova).

V Divadle Pod Palmovkou mtiZete v piedpremiéie
vidét 17. prosince komedii ze soucasnosti nazvanou
Jesté jednou, pane profesore. Je dilem herce a drama-
tika Antonina Prochazky a li¢i osud vysokoskolského
profesora, ktery utikda pred vyhofelym manzelstvim
a okolnim svétem, jehoz modernim zptusobtim nerozu-
mi, do svéta své milované literatury. Obrat ale nastane
ve chvili, kdy neodola nabidce pfesunout se pomoci
technického experimentu do historické epochy své-
ho oblibeného romanu Vojna a mir. Vdéény motiv
soucasnika, ktery se ocitne v jiném prostfedi a jiné
dobé vyvolava celou skalu komickych situaci, zvlasté
pak ve chvili, kdy se postavy z historie zase omylem
naopak ocitnou v nasi dobé. V jednotlivych rolich se
muzete setkat napf. s Katefinou Machackovou, Terezou
Kostkovou, Rostislavem Ctvrtlikem & pfimo autorem
Antoninem Prochazkou.

C HUDBA

V T-Mobile Aréné na Vystavisti se v patek 9. pro-
since predstavi se svym novym koncertnim programem
Richard Miiller. Kazdé jeho vystoupeni je nesporné
zajimavé, ale tentokrat s nim vystoupi i exkluzivni hos-
té, ktefi se podileli na nahravani jeho alba nazvané¢ho
44, napriklad kytarista Hiram Bullock, ktery hral mj.

je vysvétlovan v kurzech linkotvorby na némeckych
dopravnich skolach. Tato vloZena linka je definovdna
jako doplriujici linka ke kmenové lince, ktera neni
ovsem provozovana v celé jeji délce a ani b€hem celé
jeji provozni doby. VEtsinou je v provozu ve $pickovych
hodindch jako posileni kmenové linky. Pojem posilovy
spoj v Ceském prostiedi samoziejmé existuje, ale neni
vniman tak, jako tomu je v Némecku, neni pro cestujici
tolik transparentni jako vlozena linka.

Piikladem pro pouziti vlozené linky v systému
podzemni drahy Ul a U2 maji své dopliikové linky
U11 a U21, které jsou provozovany v kratsich trasach
nez zékladni linky a také pouze v urcitych casech. Dalsi
priklad Ize nalézt v méstské autobusové doprave, kdy
fada méstskych linek je posilovana tzv. E-linkami opét
na stejném principu jak je vyse popsano (napf. kmenova
linka 75 a k ni ve $picce dopliikova linka E75).

Rozdé€leni linky metra B na dvé linky by mohlo
byt vhodnym krokem smérem k novému informovani
cestujicich a k usnadnénf jejich pohybu v ramci systé-
mu MHD. Zaroven z némeckého ptikladu vyplyva, ze
pouziti principu vloZené linky by se mohlo aplikovat
ina autobusovou dopravu. Pfedpokladam, Ze vzajemna
inspirace mezi riznymi pojetimi méstské hromadné do-
pravy nemuze nikomu $kodit, ba naopak prospét, a to
cestujicim. VSechny (alesponl doufam) systémy MHD
maji spoleény cil - spokojeného zakaznika.

Ing. Pavel Vancura,
doktorand DF JP, Univerzita Pardubice

s Ericem Claptonem,
Milesem Davisem nebo
Stingem, legendarni
bubenik Omar Hakim,
jenz kromé Milese Da-
vise a Stinga hral i s Ma-
donnou nebo Davidem
Bowiem, nebo baskyta-
rista Anthony Jackson,
ktery spolupracoval tre-
ba s Chickem Coreou ¢i
Paulem Simonem. To vSe slibuje vyjimeény zazitek.
V sobotu 10. prosince se v klubu Roxy pfedstavi pravdeé-
podobné nejstarsi bez prestavky ptsobici ska kapela na
svété (hraji uz od roku 1982) - americti The Toasters.
Zajimavé véci se budou dit i ve stfedu 14. prosince.
V Sazka Aréné se v ramci BEATfestu, u prilezitosti
ctvrtych narozenin Radia Beat, predstavi soubory Gaia
Mesiah, Krucipiisk, Visaci zamek, Vitkovo kvarteto,
Kabat a Saxon. To v klubu Roxy se ve stejny den objevi
,yomska punkova kapela z New Yorku“ Gogol Bordello.
Nakonec i jejich zatim posledni album, které vyslo letos
v srpnu, ma ve svém erbu vepsano slovni spojeni Gypsy
Punks. Z mnohych specidlnich vanoénich koncertt zde
muzeme pripomenout napf. vystoupeni Marie Rottrové
ve Smetanové sini Obecniho domu v sobotu 17. prosin-
ce, Vaclava Neckare v Lucerné v nedéli 18. prosince
a Hany Zagorové hned v pondé¢li 19. prosince znovu
v Lucerné. Ptiznivci vskutku kreativni metalové hudby
vyrazi v pondéli 19. prosince pravdépodobné do Roxy,
kde se predstavi svédské kapely Opeth a Burst. Za zmin-
ku stoji zejména progresivisti Opeth, ktefi si dokazali
vypracovat svébytny originalni styl s prvky jak ze sfér
death ¢i doom metalu tak i psychedelického rocku
s misty az jazzovymi presahy. Ve Ctvrtek 22. prosince
se muzete vypravit do Divadla Archa, kde by v ramci
svého vystoupeni mél zpévak Michal Prokop predstavit
i svlij material z pFipravo-
vaného novinkového alba.
No a konec¢né v Lucerna
Music Baru se chysta na
stfedu 28. prosince dal-
§i americka ska legenda
- New York Ska Jazz En-
semble, které doprovodi
trio Ceskych ska formaci
- Tleskac, Green Smatroll
a Drunken‘ Boomerang.
-mis-




Dichodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dtichodové oblasti.

Chtél bych védét, zda existuje maximalni a mini-
malni viméra starobniho diuchodu.

Vyse starobniho dichodu se skladé ze zékladni
a procentni vymeéry. Zakladni viméra dichodu je pevné
stanovend Castka a ¢ini v soucasné dobé 1 400 K¢ - od
1. ledna 2006 se zvysuje na 1 470 K¢. Procentni vymé-
ra dichodu ¢ini 1,5 % za kazdy rok pojisténi do dne
vzniku ndroku na starobni dichod a 1,5 % za kazdych
90 dn pojisténi po vzniku naroku na starobni dtchod,
nejméné vsak 770 K¢. Nejnizsi starobni diichod tedy
¢ini 2 170 K¢ (770 + 1 400), od 1. ledna 2006 bude ¢init
2240 K& (770 + 1 470).

Z4dné maximum starobniho diichodu stanoveno
neni. K uritému omezeni vyse dichodu vsak dochazi
v dasledku podstatné redukce zapocitatelnych pfijma.
Pro acely stanoveni vyse diichodu pro rok 2006 se z tzv.
osobniho vyméfovaciho zédkladu pojiSténce zapocitava
plné pouze castka 9 100 K¢, ¢astka do 21 800 K¢ se
zapocitava pouze v rozsahu 30 % a ¢astka presahujici
21 800 K¢ pouze v rozsahu 10 %. Pro rok 2005 je re-
dukece: 8 400 K¢ plné, do 20 500 K¢ se zapocitava 30 %,
nad 20 500 pouze 10 %.

V jakém pracovnim poméru si mohu privydélat
ke starobnimu dichodu?

Ve vztahu k vydélkovym moznostem je nutno od-
lisit starobni duchod, ktery je pfiznan pred dovrsenim
dtichodového véku (pfedcasny starobni dichod), nebo
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po dovrseni dichodového véku (v tom pfipadé jde
o fadny starobni dichod).

Pfi pobirani pfedcasného starobniho dichodu
si lze privydélat pouze takovou Cinnosti, kterd neza-
lozi ucast na dichodovém pojisténi, tedy napriklad
formou dohody o provedeni prace. Jakmile nastou-
pi pozivatel predCasného starobniho dichodu do
pracovniho poméru, je zaméstnavatel povinen tuto
skutecnost nahlasit a vyplata starobniho diichodu
nenalezi.

Po dovrseni diichodového véku muze byt pozi-
vatel starobniho diichodu vydélecné Cinny fakticky
bez omezeni. Muze naptiklad podnikat, pficemz jeho
piijmy se od 1. ledna 2004 nesleduji. Rovnéz pfijem
z pracovnépravnich a jinych obdobnych vztaht neni
vibec omezovan. Pokud je vSak vydélecna Cinnost
vykonavana formou pracovniho poméru nebo formou
dohody o pracovni ¢innosti, musi byt tento pracovneé-
pravni vztah uzavien na dobu urcitou, maximalné na
dobu jednoho roku. Toto je vlastné od 1. ledna 2004
jedind omezujici podminka pro vykon zaméstnani vedle
starobniho dichodu.

Dékujeme vSem cCtenaitum této rubriky za jejich
zajem o duchodovou problematiku, za jejich dotazy
a podnéty. Prejeme vSem piijemné proziti vanocnich
svatkt a hodné zdravi a dobré pohody do nového roku
2006.

I nadéle plati, méte-li zdjem o vypocet svého

Jak na spoleéné zdanéni manzela

V minulém ¢&isle DP-KONTAKTu jsme si uvedli
zakladni principy pro uplatnéni spole¢ného zdanéni
manzelt. Nyni si fekneme, jak se v praxi budou spo-
le¢né prijmy zdanovat a s jakymi problémy se mizeme
setkat.

Pro zdanovaci obdobi roku 2005 bude zménén
formular k dani z pfijmu fyzickych osob. Bude vydan
jednotny formuldf pro vSechny fyzické osoby, tzn., Ze
jiz nebude zvlastni formular typu ,,A“ (vyhradné pro
piijmy ze zavislé ¢innosti) a typu ,,B“ (pro zbyvajici
fyzické osoby). Novy formulaf, vzor ¢. 12, musel byt
formélné upraven z divodu zavedeni dariového zvy-
hodnéni na dité a spolecného zdanéni manzela. Ti, co
nebudou uplatiiovat spole¢né zdanéni manzelt v nové
priloze €. 5, budou postupovat v podstaté stejné jako
doposud:

* Do vlastniho danového p¥iznani uvedou jednotli-
vé dil¢i zaklady dané s tim, Ze ptijmy ze zavislé ¢innosti
nebudou ve zvlastni pfiloze €. 2, ale nové pfimo ve
vlastnim pfizndni. A ddle nasleduji kroky k vypoctu
dané jako obvykle.

* V pfiloze ¢. 1 stanovi dil¢i zaklad dané podle
§ 7 (pfijmy z podnikéani a jiné samostatné vydéle¢né
¢innosti).

 V ptiloze ¢. 2 dil¢i zaklady dan€ podle § 8,9 a 10
(pfijmy z kapitalového majetku, prondjmu, ostatni).

 V priloze €. 3 se rozdéluji pfijmy na vice zdano-
vacich obdobi.

* V priloze ¢. 4 dan ze samostatného zdkladu
dané.

Jak partnefi uplatni naroky

Manzelé podaji danové ptiznani, kazdy za sebe,
nelze podat spolecné.

Oba manzelé musi podat ptfiznani ve stejném termi-
nu, neznamena to totozné datum, ale jde o to, aby jeden
z manzelt nepodal pfiznani v terminu do 31. bfezna
2006 a druhy v prodlouzeném do 30. cervna 2006,
protoZe mu ho zpracovava danovy poradce.

Naroky ze spolecného zdanéni nelze uplatnit
u zaméstnavatele v ramci ro¢niho zuctovani. Tzn.,
zZe zaméstnanec, ktery bude za leto$ni rok uplat-
novat nezdanitelné ¢astky v podobé penzijniho

duachodu pro rok 2005 nebo 2006, pfipadné i o pfe-
pocet jiz vyméfeného diichodu, muZete se obratit na
zaméstnanecky odbor. Osobni navstévy v pracovni
dny pouze od 15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po pfed-
chozi telefonické domluvé! Pokud budete mit ro¢ni
hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2004 + leden
az listopad, pfipadné jiz i prosinec 2005, véetné vy-
loucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
svého pojisténi, 1ze diichod vypoditat s pfesnosti na
1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi najdete na
,Vypisu pojisténych dob“ od Ceské spravy socialniho
zabezpecCeni v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli
obdrzet na svou adresu 1 az 2 roky pied datem vzniku
naroku na starobni diichod. Nemate-li tento vypis,
je tfeba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni
povinné skolni dochazky, tedy pred 18. rokem véku,
do data zadosti o diichod. Pfedbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skute¢né
pfiznanym dtichodem od Ceské spravy socidlniho
zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor

pojisténi, zivotniho, troky z Gvért ze stavebniho
spofeni a zdroven spolecné zdanéni, musi podat
danové pfiznani.
Jak s pieplatky a nedoplatky u partnera
Pfi spole¢ném zdanéni manzelt vznikne zpravidla
jednomu z manzelt preplatek a druhému nedoplatek.
Zejména v pripadech, kdy jeden z partnertt nemél zad-
ny prijem. Mezi placenim dani a vracenim preplatki
vznikd Casovy nesoulad. Dan musi byt u obou man-
Zelt zaplacena k 31. bfeznu 2006, ale preplatek bude
spravcem dané vracen az po tomto terminu. Bylo by
zbyte¢nou administrativni zatézi, kdyby jeden z man-
Zelt platil a druhému se vracel pieplatek. Ministerstvo
financi chce fesit problém tim, Ze manzel s preplatkem
bude moci pisemné (pfimo v pfiznani) zmocnit spravce
dang, aby prevedl ¢ast jeho pfeplatku na tihradu nedo-
platku druhého z manzela. Diky pozdni tihradé sice
vznikne ¢asové penadle, ale ministerstvo ho bude témto
poplatnikiim promijet,takze nebudou muset podavat
zadnou zadost o prominuti a hradit pFislusny spravni
poplatek spojeny s touto zadosti.
Ing. Alena Varikova,
usek sluzeb

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Od zafi roku 1999 jste se na tomto misté
DP-KONTAKTu mohli kazdy mésic setkat s pravidel-
nym seridlem, ktery vam pfinasel tipy na zajimavé in-
ternetové stranky. LetoSni dvandcty a celkové jubilejni
pétasedmdesaty dil putovani svétem internetu je dilem
poslednim. Béhem Sesti let spoleéného objevovani
pozoruhodnych internetovych zakouti jsme navstivili
vice nez pét stovek stranek s rtiznorodou tématikou.
Jak uz to na internetu chodi, mnohé z nich zanikly,
zménily adresu ¢i se proménily k nepoznani. My se
v dneSnim dile vratime k sedmi webovym strankam
z oblasti vefejné dopravy, které mély v dobé nasi nav-
Stévy vysokou troven a dodnes si ji drzi. Pokud patfite
k pFiznivetim vefejné dopravy, urcité si udélejte as na
jejich prozkoumani.

Elegance, graficka virtuozita, obrazova bravura - ta-
kova a jim podobna prizviska vytanou ¢lovéku na mysli
pri navstéve stranek athénského metra; naleznete je na
adrese je www.ametro.gr. Obrazova stranka pfitom
neni samoucelnd, ale takika symbioticky se prolina's in-
formacné bohatym obsahem. Urcité jeden z kandidatd na
nejlepsi internetové dopravni stranky viibec.

Stranky berlinského dopravniho podniku (Berliner
Verkehrsbetriebe) na adrese www.bvg.de si vas na prv-
ni pohled také ziskaji, ale nécim tplné jinym, nez ¢im se

to podafilo webovym designérum athénské podzemky.
Nékdo by mohl stranky oznacit az za prilis strohé, jejich
hlavni devizou je ale naprostd prehlednost, umocnéna
jednoduchym designem s Gstfednim motivem ZzZluté
barvy. Date-li na jednoducha hesla, pak se nabizeji tfi:
prehlednost, solidnost, preciznost.

Pokud spolecnost Transport for London zvlada
zajiStovani vefejné dopravy v nejvétsi evropské metro-
poli se stejnou obratnosti jako Fizeni svych webovych
stranek, pak musi byt cestovani po Londyné vylozZe-
né radost. Na adrese www.tfl.gov.uk naleznete
profesionalni a brilantné strukturované stranky, kde
vas horizontalni a vertikalni listy dovedou naprosto
spolehlivé k cili. A z londynské dilny pochazi i nas
Ctvrty tip na pozoruhodné webové stranky: www. 1t -
museum.co.uk. Na této adrese naleznete Londynské
dopravni muzeum, které shodou okolnosti spravuje
také spolecnost Transport for London. Stranky jsou
krasné barevné a nabizeji dokonaly informacni servis
vcetné jedenacti tisic fotografii zachycujicich vyvoj
verejné dopravy v britské metropoli od roku 1860 do
dnesnich dnti.

Nékolikrat jsme v naSem serialu zavitali na ji-
hoamerické dopravni stranky a vzdy nas piijemné
piekvapily svou zajimavou a v dobrém slova smyslu

nespoutanou grafikou. Jednou z nich je i webova pre-
zentace metra v chilském Santiagu, jez je k prohlédnuti
na adrese www.metrosantiago.cl. Stranky vas
oslovi hravosti, diky interaktivnim prvkim se na nich
neustale néco déje, aniz by to jen naznakem ustilo do
neprehlednosti a chaosu. Obdobné zpracované stranky
maji i podzemni drahy v brazilskych velkoméstech Rio
de Janeiro a Sao Paulo.

Dobra grafika s napadem skutecné dokaze divy.
Presvedcit se muzete na strankach jednoho z vyrobcu
kolejovych vozidel, firmy Bombardier Transportation
- adresa je www. transportation.bombardier.
com. Vyborny design je jakoby samoziejmosti, stranky
jsou navic zajimavé rozclenény a diky vyuzivani tzv.
fly-out menu (mysi najedete na odkaz a bez kliknuti se
vam ,rozbali“ vSechny slozky, které obsahuje) se zde
vyborng orientujete.

Poslednim ze sedmi divii dopravniho svéta na
internetu jsou dle naseho soudu stranky www . urban-
rail.net. S velkou peclivosti shromazduji informace
o méstskych a priméstskych kolejovych systémech na
celém svété a nabizeji navstévnikiim skutecné precizné
zpracovany material. Vedle toho slouziijako rozcestnik
smétujici zajemce na stovky dalSich adres spojenych
s tématikou kolejové dopravy. -ms-
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Dva zcela protichtidné dny. V kalendafi jsou na
zaCatku a na konci roku, a pfitom jsou vlastné vedle
sebe. Jeden den se veselime, ve druhém jsme o néco vaz-
néjsi a davame si, alespon néktefi, ruzna predsevzeti.
Podivejme se strucné, jak si pfichod nového roku pfi-
pominali v podnikovém Casopisu dfive. Pfipomenme,
ze ptivodné vychazel v novinovém formatu pod jménem
Elektrika¥, pozdéji jako Prazsky dopravak.

(@)

KdyZ bude kazdy vlastenec mit na mysli nds vech-
ny, nebude tieba fici mu: uhni, clovéce z cesty! [Elektri-
kar ¢. 12, 13. prosince 1953]

O

Heslo v zahlavi: Vykrocme sméle do boje za splnéni
a piekracovdni hospoddriského planu v méstské dopravé
na rok 1954! [Elektrikar ¢. 1, 1. ledna 1954]

(&)

V novém roce do boje za Rudy prapor. ...Pfiddme
letos trochu ve svém pracovnim a organisacnim usili
- a musi to byt ctiZddosti vSech nds praZskych dopra-
vdkil, — aby prdaveé v jubilejnim roce naseho osvobozeni,
v roce velké spartakiddy byl Rudy prapor ministerstva
a Svazu zaméstnancil v dopravé také v Praze. A to v dr-
Zeni naseho podniku. [Elektrikar ¢. 1, 4. ledna 1955]
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Presné pred padesati lety psal v ivodniku feditel
FrantiSek Pommer zaméstnanctim:

Slibme si proto, soudruzky a soudruzi, na prahu
nového roku, Ze budeme v tomto roce duslednéji bojovat
za bezpodminecné spinéni tikoli danych ndm stranou
a vlddou. Slibme si, Ze budeme vzorem v udrZovdni
vysoké a uvédomeélé kazne, Ze budeme bojovat i naddle
a houZevnatéji za soustavné zvysovani produktivity prd-
ce a sniZovdni vlastnich ndkladu. Slibme si, Ze budeme
v§ichni soustavné a systematicky organisovat a rozvijet
socialistické soutéZeni, které musime oprostit od ja-
kékoliv formdlnosti. ... Blahopreji vS§em pracovnikiim
k novému roku a v dalsi prdci preji mnoho tspéchii.
[Elektrikar ¢. 17, 24. prosince 1955]

(&)

Do roku 1961 vstupoval podnikovy ¢asopis pod
novym nazvem Prazsky dopravak.

Nas budouct casopis PraZsky dopravdk jako or-
gdn vsech zameéstnanci Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy, nositele Rddu prdce, bude pokracovat
v revolucni tradici svého piedchiidce Elektrikdie a re-
dakcni rada véri, Ze jej budou nasi zaméstnanci naddle
rddi ¢ist a s nim spolupracovat. [Prazsky dopravak ¢. 1,
10. ledna 1961]

(&)

Posledni ¢islo téhoz ro¢niku vyslo 21. prosince
1961 a prineslo poprvé silvestrovskou stranku s né-
kolika kreslenymi vtipy, dale s fejetonem Bith Zepop,
ja a trolejbus a predevsim pak doporuceni zdravotni
sestry zavodniho lékafe. Z ného vyjimame:

Ponévadz bych nerada, milé soudruzky a mili sou-
druzi, aby se vds zdravotni stav pies svdtky a Silvestra
zhorsil, vypisuji vam zde alespont hlavni dietni zdsady,
at jig trpite ¢imkoliv.

- Nejezte mnoho ani o svdtcich, ani po nich. Staré
Ceskeé piislovi fikad: ,,Dobrého pomdlu*.

- Nemastete mnoho a nejezte mastnou peceni, jako
je kachna a husa.

- Pozor na sladkosti, hlavné na ofechy a $lehacku..

- KdyZ vanocku, tak teprue tieti den, a jen pokud
sndsite kynuté pecivo.

DP kontakt

Novym rokem - sviznym
krokem aneb Jak se
pred lety pripominal

v podnikovém casopise
prichod nového roku

- Neholdujte alkoholu! Ani na Silvestra!

- Obzvldsté se vyhybejte saldtum s cibuli a majo-
nezou.

- Hospodyné, pfipravujte jidla pokud mozno Cerstvd.
Zvldsté ryby se snadno kazi a studend jidla Skodi vSem,
ktefi musi zachovdvat dietni reZim.

Doufdam, Ze jsem vds témito radami, pokud je ovsem
poslechnete, ostithala od dietnich pokleskil, ke kterym
se chystdte, a Ze jsem vdam tim umoznila, abyste strdvili
svdtky nejen v radosti, ale také pfi plném zdravi.

Pokud vdm uz nic nefikd jméno Zepop, tak p¥i-
pomindme, Ze to byval patron tramvaji a autobusu.
A jak vzniklo jeho jméno? Za prvni republiky vychazel
Casopis Zpravy Elektrickych Podnikii Obce Prazské.
Jméno Zepop je vlastné péknou zkratkou, které nasi
predkové pouzili pro svého fiktivniho patrona. Ackoliv,
proc¢ fiktivniho. O jedenact rokd pozdéji si v poslednim
Cisle Prazského dopravédka z roku 1972 mohli ¢tenafi
precist legendu o jiz zminéném Zepopovi, prevzatou
z knizky V. Rady a J. Zaka Nové povésti Seské. Nékdy
by mozné nebylo bez zajimavosti ptetisknout ji znovu.
Problémem jsou ale autorska prava.

Pred Ctyticeti lety, v roce 1965 poptala redakce opét
silvestrovskou strankou s kreslenymi vtipy — alespon
jednu kresbu pfetiskujeme.

Vstupujeme do jubilejniho roku

Vstupujeme do vyznamného obdobi. V tomto roce
oslavime 50 let vzniku nasi republiky. ... Jubilejni rok
1968 bude vyznamny i tim, Ze ptijdeme opét k volebnim
urndm a ddme svtij hlas socialismu, svobodé a miru.
[Prazsky dopravak €. 1, 4. ledna 1968]

Jak rok 1968 skoncil, to dobfe vime. Pfes vaznou
politickou situaci v zemi se redakéni rada odhodlala
vydat v jiném formatu jeden list zvlastniho silvestrov-
ského vydani Prazského dopravdka. V jeho zahlavi
bylo nasledujici pfani: V téchto dnech se k vam slétaji
blahoptdani do nového roku 1969. S gratulaci pfichdzi-
me i my a prejeme vdm vSem hodné zdravi, uspéechii
a eldnu * volné kfiZovatky * jizdu bez nehod * mirnou
zimu a ohleduplnejsi pidtele. Vase redakce s redakcni
radou.

Redakci PraZského dopravdku doslo v minulych
dnech jedno z nejmilejsich blahopidni k novému roku
od redakce casopisu Stiedni skupiny vojsk Sovétsky
vojdk. Drazi pidtelé! Novindii casopisu Sovétsky vojak

si Vam dovoluji blahopidt v novém roce 1975. Srdecné
Vdam prejeme dalsi tvuirci uspéchy, pevné zdravi a mno-
ho §tésti. Necht se upevriuje a vzkvétd bratrskd druzba
mezi sovétskymi a ceskoslovenskymi novindfi. Redakce
Casopisu Sovétsky vojdk, plukovnik Morozov. [Prazsky
dopravék €. 1, 23. 1. 1975]

O

[Prazsky dopravék ¢. 24, 22. prosince 1976]
(@}

Unorové vitézstvi pracujiciho lidu v roce 1948, jeho
30. vyroci letos oslavime, se stalo podnétem k rozmachu
tourciho usili na vSech pracovistich. Sviij odraz nasla
tato iniciativa piedevsim v Cetnych socialistickych zd-
vazcich, jejich? splnénim chtéji pracujici naseho koncer-
nu prispét k zabezpeceni ndaroc¢nych vkolii roku 1978.
[Prazsky dopravak ¢. 1, leden 1978]

Posledni ¢islo roku 1978 mélo opét silvestrovskou
stranku. A tak se podivejme alespori na jeden kresleny
vtip. Odrazi radost nad dalsi linkou prazského metra.
Autora nezname.
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A co se psalo pred dvaceti lety? Posledni ¢islo
roku 1985 pfineslo stranku nazvanou Sméjeme se
s Prazskym dopravakem. Nékolik kreslenych vtipt od
znamych autord dnes nelze s ohledem na autorska pra-
va reprodukovat. Tak si pfipomenme alesponi vynatek
z ¢lanecku Pravdy:

Jaky je rozdil mezi Skolou a kanceldii? Ve skole je
kazdy v té tiide, kam pat¥i.

Chcete-li v dobé automatizace néco vyridit, vhod'te
do prislusného referenta patiicny peniz.

Byl nendpadny, protoze ho nikdy nic nenapadlo.

Vsichni se chtéli podilet na fizeni, ale nikdo si ne-
chtél sednout za volant.

Tordé se stavel proti starym chybdm, a tak vy-
myslel nové.



Jakmile ziskal osobni zodpovédnost, rozdélil ji mezi
své podiizené.
[Prazsky dopravak ¢. 25-26 z 29. 12. 1985]

Vanocéni
koncerty ve
stanicich metra

Nadchazi vanoc¢ni ¢as. Vnimame jej jako svatky
klidu, pohody a vzajemné blizkosti. Pro mnohé z nas je
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Libensky most

Z Holesovic do Libné se cestovalo dlouho pomérné
nesnadné. Nepocitame-li Negrelliho viadukt, byl po-
slednim mostem prazské aglomerace po proudu feky
Hlavkuv most. Nejblizsi pfivoz v oblasti tzv. holesovic-
kého meandru Vltavy vedl mezi Karlinem a HoleSovi-
cemi vychodné od Stvanice, dalsi pak byl az nedaleko
usti holesovického pristavu. Obyvatelé Libné, pripojené
k Praze v roce 1901, proto pravem volali po zajisténi
vhodného spojeni. Kdyz po zprovoznéni nového ka-
menného mostu u Narodniho divadla (dnesniho mostu
Legii) ztratilo vyznam tamni dfevéné provizorium,
zrodila se ekonomickd myslenka jeho preneseni pravé
do Libné. Vitava na pocatku 20. stoleti tekla v této
Casti Prahy uplné€ jinde nez dnes. Kromé toho tu exis-
tovalo nékolik ostrovi, z nichz nejvétsim byl Libensky.
S ohledem na zdejsi terénni podminky tak most musel
vlastné prekonat feku hned tfikrat. Kromé toho bylo
nutné respektovat potfebu pomérné intenzivni lodni
dopravy. To bylo divodem, pro¢ dosavadni konstrukce
nestacila délkou, a proto bylo nut-
né k sedmnacti vésadlovym polim
prenesenym od Narodniho divadla
jesté na liberiské strané ptes teh-
dejsi hlavni rameno feky vybudovat ze dfeva dvé nova
pole - jedno tuhé obloukové konstrukce o rozpéti 40 m
a jedno tzv. véSadlové vzpéradlo o rozponu tficeti me-
tri. Na holesovické strané pribyla také dvé nova pole,
vésadlové konstrukce po osmnacti metrech. Tim dosahl
provizorni most z HoleSovic do Libné celkové délky
450 m a 21 mostnich poli. Do této délky se nezapocitava
mohutny Zelezobetonovy propustek (most) o svétlosti
17 m a vzepéti 3,8 m na holeSovické strané, ktery byl
prvni klenutou zelezobetonovou konstrukei u nas.
Sitka mostu byla pochopitelné stejna jako u Ndrodni-
ho divadla - 7,3 metru, z toho 4,9 metru pfipadlo na
vozovku a 1,2 metry na dva chodniky. Most byl predan

do uzivani 20. dubna 1903. Nékdy i odborna literatura
o mostech uvadi, Ze zde vedla dvoukolejna trat elektric-
ké drahy. To ale neni pravda. Skutecnosti vsak ztstava,
Ze se uz v roce 1902 Elektrické podniky vazné zabyvaly
myslenkou postavit na mosté tramvajovou trat, zva-
Zovala se i myslenka, Ze z Gspornych duvodut by tudy
mohla jezdit konka. Ukazalo se, Ze most je prili§ uzky
a také jednokolejna trat by pfinasela problémy, nehledé
na skutecnost, Ze stavba by si vyzadala neekonomicky
zasah do mostni konstrukce. Nékolikamési¢ni jednani
skoncilo nedspésné.

V souvislosti s regulaci Vltavy v oblasti Manin,
ktera probihala od roku 1923, byl jizné od provizor-
niho mostu ve vzdélenosti 28 metrti podle osy posta-
ven novy betonovy most. Jedna se vlastné o pomérné
komplikovany soubor nékolika mostt i riznych typt
mostnich konstrukei. UZ v roce 1925 bylo postaveno pét
obloukt ptes novy tok Vitavy. Za normalniho stavu sly
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pres vodu jen tfi vychodni oblouky a zhruba polovina
&tvrtého. Slo o pét klenbovych poli o tiech kloubech
o rozpéti ve sméru od HoleSovic 28 m — 38,5 m - 42,8 m
- 42,8 m - 38,5 m. V roce 1927 bylo vybudovano osm
ramovych konstrukci ve spojeni s opérami na holeso-
vickém brehu, které mimo jiné prekonavaly dveé ko-
leje holesovické pristavni drahy. Na terénné znacné
upraveném Liberiském ostrove byla postavena ramova
konstrukce o svétlosti 13,7 metrt nad dvoukolejnou
vleckou a budoval se vysoky nasep, jehoz casti bylo
nékolik dalSich samostatnych mostt. Tyto casti byly
dokonceny az v roce 1928. Byly to dvé spolu sousedici
ramové konstrukce (12,6 m + 12 m), z nichz pod zapad-
ni vedla vlecka, priblizn€ uprostied Libenského ostrova
byl v naspu postaven most pro dalsi vlecku (vetknuta
klenba s opérami o svétlosti 6,2 m), u konce naspu pak
ramova konstrukce (12 m) pres mistni komunikaci, ram
o Ctyfech polich (celkem 25,42 m), z nichz jedno bylo
urceno k prekonani dvoukolejné vlecky, dalsi pole byla
uzaviena a slouzila zfejmé od pocatku k riznym skla-
dovym tcelum. Néasledovala klenba o tfech kloubech
pres puvodni rameno Vltavy, které

dal vedlo smérem ke karlinskému

pristavu. Predpokladalo se vybudo-

vani nového pristavu na Maninach.
Za obloukem byla vybudovana opét ramova konstrukce
o tfech polich (15,7 m - 13,45 m - 12,9 m), z nichz
jedno bylo uzavieno. Nutno dodat, ze néktera pole
ramovych konstrukei stavebné zasahovala i na klenby.
Celkem, vcetné ndspu, dosdhla stavba mostu délky
780 m, bez naspu se obvykle uvadi 370 m. Uprostied
naspu byly zfizeny ¢tyfi rampy, které umoznovaly sjezd
na Libensky ostrov.

Most byl uveden do provozu 29. fijna 1928 a od po-
catku nesl jméno Libernisky. V letech 1938-40 a 1945-52
mél pojmenovani Baxuv most, podle viznamného mezi-
vale¢ného prazského primatora, a vletech 1952-62 mél
jméno Stalingradsky most.

Novy most byl oznacovan jako impozantni, ale
hned po dokonceni mu byla vycitana z hlediska méstské
dopravy problematicka absence pokracovani komuni-
kace z mostu kolem liberiského dolniho nadrazi k zelez-
ni¢nimu prejezdu na Palmovce. Nasep i s dvoukolejnou
tramvajovou trati byl ukoncen pred Voctaiovou ulici.
Silni¢ni doprava pak sjizdéla na severni strané dodnes
existujici rampou, kterd puvodné vedla k provizornimu
mostu, do Voctarovy ulice. Zajimavé je, Ze na nové
komunikaci byla vydlazdéna vozovka jen v prostoru
tramvajové traté na mosté pres hlavni recisté. Postran-
ni pruhy byly opatfeny povrchovym natérem a cést
na naspu na liberiském ostrové méla vozovku pouze
stérkovou! Davodem byla skutecnost, Ze se ¢ekalo
sesednuti naspu. Teprve v roce 1933 dostaly vozovky
definitivni povrch — na mosté krouzkovou dlazbu, na
rampach asfalt.

V roce 1929 byla v predstihu postavena provizorni

direvéna mostni konstrukce pfes Voctarovu ulici, ale
vazlo vyvlastnéni dalSich pozemka potfebnych pro
novou ulici. Teprve 28. zafi 1931 byl zahajen provoz po
novém useku tramvajové traté k Palmovce, vedeném po
naspu vysokém pres 7 metru. Tim ziskal most definitiv-
né svij velky vyznam pro tramvajovou dopravu, protoze
umoznil vyloucit z pravidelného provozu komunikac-
né nepriznivé droviiové kiizeni s zelezni¢ni trati na
Palmovce, kde Casto spousténé zavory zpusobovaly
nepfijemna zdrzeni. Dfevéna konstrukce nadjezdu pres
Voctarovu ulici prinasela cetné problémy. Most musel
byt nékolikrat opravovan, a proto byl v roce 1937 na-
hrazen novym betonovym mostem. Betonovani ramové
konstrukce probihalo bez preruseni provozu tramvaji(!)
od 25. zafi do 11. prosince 1937. Presto tu zbyla jesté
Cast dfevéného provizoria lichobéznikového padorysu.
Toto provizorium muselo byt v roce 1942 opét zesileno
a teprve v roce 1946 bylo po ¢astech nahrazeno beto-
novou konstrukei. Prace probihaly opét bez preruseni
provozu tramvaji béhem jednokolejného provozu od
fijna do prosince 1946.

Jako nevyhodna se pozdéji ukazala v dobé vystavby
netradicni Sitka mostu 21 metri. Most se vymanil ze
zazitého zvyku, Ze silni¢ni prazské mosty byly Siroké
zpravidla 16 metri. Na vozovku, vCetné tramvajové
trati, pfipadalo 14,5 m a na chodniky 2 x 3,5 m, ale pro
jeden jizdni pruh podél traté na kazdé strané byl most
zbytecné Siroky, pro dva pruhy naopak prilis tzky.

V letech 1969-70 bylo vybudovano nové premos-
téni pres Voctarovu ulici. Tentokrat byly prace spojeny
s rekonstrukei tramvajové trati a dal§imi dpravami
liberiského predmosti, resp. s rozsifenim ulice. Doprava
tu byla vyloucena od 21. Cervence 1969 do 16. Cervna
1970. Komunikace v useku Voctarova - Palmovka
byla rozsitena, protoze vuci Liberiskému mostu byla
mnohem uzsi - jen 14 metrd, z cehoz na vozovku s trati
pripadalo 11 metru.

Vlastni Liberisky most ztstava zatim bez zasadni
zmény. V padesatych letech 20. stoleti bylo definitivné
zasypano puvodni rameno Vltavy, takze uz jen osamo-
ceny mostni oblouk na vychodni strané Libeniského os-
trova pripomind, kudy kdysi feka tekla. Zanikly uz také
vSechny Zeleznic¢ni vleCky a zcela zarostla a neuziva se
ani jihozdpadni sjezdova rampa na Libensky ostrov. Vy-
chodni rampy byly rozsiteny a rekonstruovany a dnes
umoziuji prostrednictvim Storchovy ulice diilezité
silniéni spojeni do Voctéarovy ulice. Z useku Voctarova
- Palmovka je po prestavbé uzlu Palmovka, vyvolané
stavbou metra, silni¢ni doprava zcela vyloucena.

Zelezni¢ni most
pod Bulovkou

V souvislosti s prestavbou Prazského zZeleznicni-
ho uzlu vzniklo v Praze ctvrté misto, kde Zeleznice
piechazi po mosté Vltavu. Novy most navazuje na
jinou mostni konstrukeci, kterou Zeleznice mimo-
arovrioveé kiizuje Argentinskou ulici v sousedstvi
zeleznicni stanice Praha-HoleSovice, a kterou zde
nepopisujeme. Zelezniéni most pod Bulovkou, jak
byva tato stavba nékdy nazyvana, byl vybudovan vuci
fece Sikmo v thlu 45 stupni. Z tohoto duvodu byly
navodni pilite vybudovany jako kruhové, s primérem
v zakladech 20 metri. Most byl budovdan metodou
letmé betonaze, takze nebylo zapotiebi zasadnéjsim
zpusobem omezit lodni dopravu nad dstim holesSovic-
kého pristavu. Ma pét ramovych poli po 77,5 metru
na Sikmych stojkach a podjezdnou vysku 9,5 metru.
Celkova délka mostu 387,5 a Sitka 10 metri umoz-
nuje vedeni dvoukolejné elektrifikované Zeleznic-
ni trati. Na pravém bfehu feky na most navazuje
331 m dlouhy tunel pod Bilou skalou. Zatézkavaci
zkouska mostu probéhla v fijnu 1975, kolaudace se
uskutecnila v prosinci 1976, ale protoze pokracovala
stavba dalsich usekd holeSovické prelozky, teprve
23. prosince 1980 zde byl zahdjen pravidelny provoz.
Podobné jako Negrelliho viadukt, ani most pod Bu-
lovkou neni urcen pro pési, takze jeho vyznam pro
dopravni obsluhu mésta je pomérné maly. Teprve od
19. dubna 2004 po ném jezdi zvlastni zeleznicni linka
Praha-Liben - Roztoky.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik



Spravna odpovéd z ¢isla 10/2005: Na obrazku je jizni ¢ast Bubenské ulice,
v podstaté naproti budové, kterou mnozi Prazané stéle z tradice nazjvaji Dopravni
podniky, ti dfive narozeni mozna i Elektrické podniky. Viz ¢islo 500, uz jako histo-
ricky a s pantografovym sbéracem, jede smérem od Antoninské k Hlavkovu mostu.
Dnes je v téchto mistech mimotrovriova kfizovatka u stanice metra Vltavska.

Opét jsme pouzili slova z dopisu jednoho z vyhercti minulého kola nasi souté-
Ze. Ani Fijnovy zdbér vas nezaskocil, i kdyz ukol to nebyl urcité lehky. Najit totiz
porovnatelny zébér bylo velmi tézké, protoze nékteré fotografie zachycuji uz jen
osamoceny rohovy diim na nabfezi. Nakonec ale zahadu rozlustilo 38 z vas, pouze
dvé odpovédi byly chybné. Spravné odpovédi se daly do osudi a na jednéni redakéni
rady dne 10. listopadu byly slosovany. Stésti se tentokrat usmélo na Pavla Duska,
Vlastu Korandovou a Richarda Holecka. Vyherci ziskaji dvé krasné knizky. Prvni je
publikace autort Stanislava Linerta, Pavla Fojtika a Ivo Mahela s nazvem Kolejova
vozidla prazské méstské hromadné dopravy a druhd Prazské autobusy 1925-2005.

Vsem soutézicim dékujeme za zdjem a zaslani odpovédi a tfem vyherciim srdecné
blahoptejeme!

Prosinec je mésicem splnénych pfani. Pokud mate chut a najdete si v pfedvano¢-
nim obdobi Cas soutéZit s nasim casopisem, muizete si svym postiehem a zkoumanim
udélat radost i po Vanocich péknym darkem. Na vyherce tentokrat ¢ekd nasténny
kalenddr protinajici historii a soucasnost prazské méstské hromadné dopravy a tolik
zadand kniha Kolejova vozidla prazské méstské hromadné dopravy. Na vase odpovédi
cekame opét do konce mésice, to je do 31. prosince 2005, ale pozor! Prestéhovali
jsme nasi redakci do budovy Centrédlniho dispe¢inku! Své odpovédi proto posilejte
na novou adresu DP KONTAKT (90124), Na Bojisti 5, Praha 2. S touto soutézi
se s koncem roku zaroven loucime, tak si nenechte ujit posledni Sanci zkusit Stésti.

Posledni mozZnost k soutéZeni je zaroven osmapadesatou prilezitosti k polozeni

otazky - poznavate misto na fotografii?

-datum-

NAPSALI O NAS

MF Dnes (18. 11. 2005)
Bait se v Praze revizoru?
Neni proc¢, nepotkate je
Kazdé dvé minuty zjisti revizoti v prazské hromad-
né dopravé cestujiciho bez jizdenky. To znamena pres
sedm set denné. Podle odhadi Dopravniho podniku
metropoli za ¢tyfiadvacet hodin projede dvésté tisic
Cernych pasazéru. A ti tvrdi: Riskovat se nam vyplaci.
Revizoru je v Praze 125 a pii porovnani se srovnatel-
nymi mésty je toto ¢islo podle jejich §éfa Josefa Hocka
optimalni. , Idealni by bylo, kdyby byl cestujici kontro-
lovan dvakrat az tfikrat za mésic, aby se mu nevyplatilo
jezdit bez jizdniho dokladu, fekl Hocek. Z ankety mezi
tFiceti cestujicimi pFitom vyplyva, Ze cestujici jezdici
denné MHD na revizora narazi dvakrat az ctytikrat do
roka. V minulych dnech se proto v tramvajich, metru
a autobusech stali revizoti hledanou ,kofisti“ redak-
tort MF Dnes. Cilem bylo zjistit, jakou md clovék
bez jizdenky Sanci, Ze bude dopaden. Pfi 128 jizdach
se odehrdlo pét setkani s revizory, kvuli jejich zane-

Rekord

Leto$ni sezéna lanové drahy v zoologické zahradé
v Praze navazala na loniskou velice GspéSnou sezonu.
Vlivem chladného pocasi se sice zahajeni provozu
zdrzelo, ale pFiznivé Fijnové pocasi tuto ztratu napra-
vilo. Od roku 1981, kdy se jejim provozovatelem stal
Dopravni podnik hl. m. Prahy, pfepravila lanova draha
vice nez 4 miliony cestujicich.

Historie lanové drahy v zoologické zahrad¢ ale
zacala jiz pred rokem 1981. Zamér zatraktivnit trojskou
zoologickou zahradu vystavbou lanové drahy se zrodil
jiz v roce 1966 a v roce 1972 zacala jeji stavba. Lanovou

prazdnéni jingmi cestujicimi vSak probéhly pouze dvé
kontroly. Prazan, ktery pouzije MHD ctyfikrat denné,
by zminény pocet jizd zvladl za jeden mésic. Za dveé
pokuty by zaplatil tisicovku, mési¢ni kupon pfitom
vyjde na 460 korun.
QOO
MF Dnes (21. 11. 2005)
Tramvajim od Porsche zacaly ostré testy

Nejpozdéji za mésic by mohli Prazané v ulicich
hlavniho mésta zacit vidat nové nizkopodlazni tramvaje
s designem od vyrobce aut Porsche. Zatim dvé tramvaje
vyrobila pro metropoli Skoda Plzefi. Casem by cestujici
méli jezdit minimalné ve dvaceti. Radni pro dopravu
Steiner dokonce nevyluduje, Ze novych tramvaji bude
nakonec az Sedesat. ,,V soucasné dobé probéhly na zku-
Sebni trati v Plzni prvni zkusebni jizdy, které dopadly
vybornég,“ fekl radni. AZ se vozy dostanou do Prahy,
budou muset najezdit na tratich mnoho zkuSebnich
kilometrt bez cestujicich. ,,O tom, kdy zacnou vozit
cestujici, rozhodne Drazni afad. Prvni tramvaj ziejmé

drahu zacal provozovat StiedoCesky park kultury a od-
dechu, ale jen do srpna 1978, kdy byl provoz zastaven.
Statni odborny technicky dozor tehdejsiho Federalniho
ministerstva dopravy pfi namatkové kontrole zjistil
zavady v kvalifikaci obsluhy, vikonu ¢innosti a vedeni
dokumentace. Narodni vybor hlavniho mésta Prahy
proto pozadal Dopravni podnik, aby pomohl vlastniko-
vi lanové drahy ZOO Praha ji opét uvést do provozu.
Psal se duben 1981 a na technickém zafizeni se tato
odstavka projevila. Pracovnici chrudimské Transpor-
ty, respektive jejiho zdvodu Tramontdz, do poloviny

Pocet cestujicich prepravenych lanovou drahou v ZOO Praha

vyjede na trase linky Cislo tii," dodal radni s tim, Ze by
to mélo byt pfisti rok.
QOO
Pravo (21. 11. 2005)
Zmény v autobusové dopravé
Prazany cekaji nékteré zmény v méstské autobu-
sové dopraveé. Budou zavedeny od prosince a tykaji se
vychodu metropole a Prahy 9 a 14, sdélila spolecnost
ROPID, ktera ve mésté a jeho okoli hromadnou do-
pravu organizuje. Nova autobusova linka cislo 240
pojede po trase Haje, Sidlisté Petrovice, Sidlisté Horni
Mécholupy, Dubeg, Nddrazi Béchovice a Cerny Most.
Autobus bude jezdit ve $pickach po pialhoding, jindy
bude mit hodinovy interval. Po nové trase bude jezdit
také autobus Cislo 232, ve sméru z Kfeslic bude veden
pres zastavky Horcickova a Haje do obratisté Jizni
Mésto. V Praze 9 se v souvislosti s novou vystavbou
u Ceskolipské ulice rozsiti provoz linky é&islo 156. Do-
poledne pojede po pulhodiné. Ve $pickach bude tato
oblast posilena autobusem cislo 145, ktery bude jezdit
mezi Prosekem a Libereckou pres zastavky Novy Pro-
sek a Ceskolipska.
Vybral ing. Jan Urban

lanovky v ZOO Praha

roku vymeénili dopravni lano a odstranili vSechny dalsi
zavady, aby byla potvrzena zpusobilost k provozu pro
vetejnost.

1. Cervence 1981 se cestujici opét mohli rozhléd-
nout po okoli ze sedacek lanové drahy. Po vydani sou-
hlasu odboru dopravy Narodniho vyboru hlavniho més-
ta Prahy k trvalému provozu v roce 1982 byla lanova
draha v bfeznu 1983 ptrevedena do majetku Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy — Metro, koncernovy
podnik. Od té doby, s vyjimkou konce sezony 2002, kdy
ji postihla nic¢iva povoden, pfepravovala navstévniky
Z0O0 kazdou sezoénu bez preruseni.

Pocinaje rokem 2003 doslo k nartstu zajmu na-

300 000 vs§tévnikd ZOO o pfepravu lanovou drahou. Tento
trend pokracoval i v letech 2004 a 2005. V letosni se-
250000 - g zoné prepravila od 30. dubna do 30. fijna 240 239 ces-
213095 tujicich. Snahou vSech zainteresovanych zaméstnancii
200000 | sl/uib.y. Dogrva\’mi zj'ifivzeni je navazat na tento aspésny
Vyvoj i v pristi sezoneé.
136 946 149525 152946 1333 Po ukoncéeni provozu jsou postupné provadény
150000 - 119167 129922 kontroly celého zafizeni. Po prohlidce pfevodovky
108146 108997 i 100570 101640 byla provedena defektoskopickd kontrola dopravniho
100 000 lana pfed dalsi sezénou. Do jarniho zahajeni provozu
musi byt také provedeny dalsi stanovené kontroly, re-
50000 | vize, prohlidky a zkousky, na jejichz zdkladé€ je mozné
lanovou drahu pro vefejnost provozovat.
0 Karel Raba,
' ‘ ' ‘ ' ‘ ‘ ' ‘ ' ‘ sluzba Dopravni zafizeni
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
DP kontakt &
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Letos byl prodej casovych kupont zahdjen jiz
28. listopadu, a tak pevné véfime, zZe se podafi pre-
dejit dlouhym frontdm a nésledné tak negativnimu

Brzy rdno zadrncel v nasi kanceldii telefon. Hlas
na druhém konci apardtu reagoval na clanek uverej-
neny v poslednim DP-KONTAKTu, kde autor mapo-
val dopravni situaci u nasich sousedu v Rakousku,
konkrétné v Mozartové mésté Salzburgu. Pékné jsem
to s panem fidicem z gardZe Repy probrala a ujistila
ho, Ze jsme urcité nechtéli zpochybnit profesionalitu
prazskych fidicu. PoloZila jsem sluchdtko a zacetla se
pozorné do clanku. Ne proto, Ze bych snad nevédéla, co
pripravujeme do casopisu. Diivod je prosty — nastoupi-
la jsem k Dopravnimu podniku na misto redaktorky
DP-KONTAKTu pred tydnem!

Na tivod musim ¥ici, Ze piispeévRky ze svéta jsou
z mého pohledu ty nejzajimavéjsi. I tento clanek mezi
né patii. V Salzburgu jsem nékolikrdt byla, opravdu je
tam doprava feSena jinak, ale je to tim, Ze je tam fesen
jinak cely systém, predpisy jsou odlisné. Zatimco u nds
by sefidic vybavujict se s cestujicimi dopustil prestupku,
v Salzburgu si to dovolit miiZe. Jizda Prahou znamend
v posledni dobé pro fidice méstské hromadné dopravy
spise dobrodruZstvi zaloZené na okaméZitych reakcich.
Nedovedu si dost dobie piedstavit, Ze by néco takoveho
jako v Salzburgu mohlo fungovat u nds, protoZe ohle-
duplnost ostatnich ticastniku silnicniho provozu je na
velmi nizké tirovni, a tak se ani na moment nelze neve-

hodnoceni ze strany médii pocatkem
nového roku. Navic jsme pro zdkazniky
pripravili lakadlo v podobé dvou dérka.
Pokud si zakoupi ro¢ni jizdenku do 17.
prosince, dostane kazdy propisovaci
tuzku, a prvnich tisic cestujicich, ktefi
si zakoupi ro¢ni kupon ve stfedisku do-
pravnich informaci, ziska balicek rozi-
nek. PFijit vCas se urcité vyplati!

Prodej celého sortimentu ¢asovych
jizdenek na rok 2006 (ro¢ni, lednové,
1. Ctvrtleti) byl zahajen v celé distribuc-
ni siti Dopravniho podniku v pondéli
28. listopadu. Stejné jako v minulosti
nabizeji prodej kuponti i trafiky, které
pravidelné sortiment jizdnich dokladu
prodavaji. Pokud cestujici hledaji pro-
dejni misto i v blizkosti svého bydlisté,
mohou vyuZit poboéky Ceské posty
na tzemi hl. m. Prahy. Posta a trafiky
nabizeji vSechny typy kupont s vyjim-
kou studentskych. Seznam vybranych
trafik na dzemi hl. m. Prahy najdete
i na internetovych strankach Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy www.dpp.cz
v Casti Tarify a ceny — Prodej jizdenek
- Trafiky.

V souvislosti se zahajenim pfed-
prodeje se rozsitil i pocet mist, kde mohou kupujici
platit platebnimi kartami. Od 28. listopadu je moz-
no provadét platby prostfednictvim platebnich ka-

RIDICI

novat v plné mive fizeni. Zatimco cizinec v automobilu
nds na piechodech pro chodce pusti okamZité, tiicet
nasincu ze sta to neudeld. Nékdy je docela zajimavé
pozorovat ty pany v autech! KdyZ mdame krdatkou sukni
a vysoké podpatky zabrzdi pied piechodem vidy, kdyz
jsme obtézkdny nakupnimi taskami a od hlavy aZ k paté
zahalené, sotva si vSimnou, Ze hodldme prejit ulici...

Z ¢lanku rozhodné nevyplyvd, Ze by praZsky do-
pravdk nebyl profesional. Ale Ze jsme v Evropské unii,
jesté neznamend, Ze lze srovndvat nesrovnatelné. Pro¢
je v Rakousku naptiklad zcela bezné, Ze koupite noviny
volné na chodnicich a nikdo se neboji, Ze by nepoctivy
zdkaznik nezaplatil do kasicky urceny obnos penez?
Vsude za méstem jsou plantdze s kvétinami. KaZdy si
je miiZe volné natrhat a zaplatit rovnéZ do pokladny
umisténé u silnice. Myslite si, Ze by to u nds fungo-
valo? Ze by tam devét lidi z deseti ty penize opravdu
dalo nehledé na to, jak by nehlidané pole s kvétinami
vypadalo? A mohli bychom snad naiknout kvétindrku,
Ze neni dobrd obchodnice, kdyZ nenechd své zboZi
volné pristupné na ulici? Co zcela bez problému fun-
guje v ciziné, nemusi automaticky fungovat u nds,

SPOLECENSKA KRONIKA

V prosinci 2005 oslavuji 65. narozeniny:
Pavel Moc - DcM, sl. elektrotechnicka (47),
Pavel Vesely — DcM, sl. elektrotechnicka (32).

V prosinci 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Zdenka Capova - P, odbor soc. péée a KV (10),
Jan Ferdan - DcM, sl. elektrotechnicka (14),
Jaroslav Hradecky — DcT, odbor zastavky (13),
Slavia Krejcova — SvA, provozovna Klicov (30),
Josef Kytka — SvA, provozovna Kacerov (28),
Miroslav Li¢man - SvA, provozovna Kacerov (20),
Jaroslav Pazdera — PA, provozovna Klicov (11),
Zdenék Vadinsky — DcM, sl. elektrotechnicka (41),
Jifi Verfl - SvT, prov. Opravna tramvaji (39).

V prosinci 2005 oslavuji 50. narozeniny:
Jan Dohnalek - PA, provozovna Kacerov (19),

Jaroslav Duda - PA, provozovna Kacerov (14),

Jiti Exner - DcM, sluzba Stavby a traté (26),

Marie Fiserova - E, odbor financovani (11),
Vlastimil Chvalovsky — SvA, provozovna Klicov (12),
Jiti Kapoun - SvT, provozovna Pankrac (23),
Jaroslav Mach - PM, provoz Obsluha vozidel A (27),
Vaclav Némec — DcM, sl. elektrotechnicka (31),
Richard Novak - PA, dispecink (22),

Jaroslav Raska - SvA, provozovna Hostivaft (25),
Miroslav Salmon - PT, provozovna Strasnice (18),
Michal Seidl - DcT, provozovna Ménirny (13),

Jan Sila - DcM, sl. sd€l. a zabezpecovaci (16),

Petr Stocek — PA, provozovna Vrsovice (12),

Milan Stastny — PT, provozovna Pankrac (10),
Lubos Typlt - SVA, provozovna Klicov (31),

Tomas Veber — PA, provoz Obsluha vozidel B (19).

Predprodej na rok
2006 byl jiz zahajen

ret u péti prodejnich prepazek v budové Centralniho
dispecinku, u Ctyf prepazek ve stanici metra Roztyly
a platit platebnimi kartami je mozné i ve stfediscich
dopravnich informaci (Muzeum, Mustek, Andél, N&-
drazi Holesovice).

Prodejni doba v predprodejni siti firmy Soch, v bu-
dové Centrédlniho dispeCinku v ulici Na Bojisti a ve
stfediscich dopravnich informaci Muzeum, Mustek,
Andél a Nadrazi HoleSovice v obdobi od 28. listopadu
2005 do 6. ledna 2006 je nasledujici:

Pondéli - patek 6.30 - 19.00 hodin

Sobota 7.30 - 15.00 hodin

Pfedprodejni mista budou uzaviena v nedéli,
o svatcich a v sobotu 31. prosince.

V souvislosti se zahdjenim pfedprodeje na rok
2006 byly v jednotlivych prodejnich mistech firmy
Soch upraveny a sjednoceny poledni piestavky na-
sledovné:

Poledni pfestavku od 11.00 do 12.00 maji tato
predprodejni mista: Na lince A Dejvickd, Miistek, Ze-
livského a Skalka, na lince B Luka, Hurka, Andél - Na
Knizeci, Miistek, Palmovka, Hloubétin, Cerny Most
a na lince C Kacerov, I.P. Pavlova, Ladvi a Nadrazi
Holesovice, poledni pauzu v dobé od 12.00 do 13.00
na lince A HradCanska, Namésti Miru, Strasnicka, na
lince B Luziny, Smichovské nadrazi, Karlovo namésti,
Florenc, Vysocanska a Rajska zahrada a na lince C
Haje, Vysehrad, Florenc, Kobylisy a Hlavni nadrazi.

Predprodejni mista Centralni dispecink a Roztyly
maji provoz bez poledni pfestavky.

Odbor jizdnich dokladu a trzeb

protoZe veétsina lidi v nasi republice nemd disciplinu.
A za volantem to plati dvojndsob. Kdyz jedu po ddlnici
podle piedpisu, zacnou mé predjizdét témei kamiony!
A proc neni disciplina? ProtoZe nejsou postihy. Lidé jsou
agresivnéjsi a drzejsi nez v ciziné, protoze pri incidentu
vyvolaném v autobuse jim hrozi maximdiné néjaky
prestupek. K smichu! Je to zacarovany kruh, protoZe
kdyz uz se podaii dopadnotitméjaké vandaly nicici
vefejny majetek ci ohroZujict zdravi nebo Zivot nasich
spoluobcanii, mnohdy se posuzuje zasah policie jako
neadekuvdtni. A nemyslim si, Ze by se takouvi lidé meli
litovat, kdo v tu chvili lituje fidice, pro kterého se cesta
stdva s bandou vandalii utrpenim? Myslim si, Ze uza-
viend kabina fidice je spravné feSeni. Zvldsté v nocnich
hodindch je minimadlni izolace od cestujicich na misteé,
mnohdy bych se zaviela nejradeji do kabiny také. I kdyz
je to ochrana vice méné psychologickd, proc ji fidiciim
neposkytnout... Jak fikdvaly uz nase babicky, jiny kraj
- jiny mrav. Tieba se jednou bude poddvat kromeé vy-
Cerpdvajicich informaci v autobuse i obcerstveni. Ale
fidi¢e nechme fidit, délaji to dobre...

Daniela Tiimova

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvetejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme!

Do starobniho diichodu odesla:
Lenka Cermakova — PA, provozovna Klicov (28).

Do invalidniho diichodu odesli:

Antonin Frencl - PT, provozovna Pankrac (33),

Petr Ocasek — PA, provozovna Klicov (20),

Karel Pech - SvT, provozovna Motol (36).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

1. fijna nas ve véku 64 let opustil pan Ivan Fremund
- DcT, provozovna Ménirny, ktery v DP pracoval
36 let.
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