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SABIDLVAIEO KOLEKTIVNI SMLOUVE NA ROK 200

Dalsi, v poradi ¢tvrté, jednani o kone¢né podobé kolektivni smlouvy na rok 2005 se usku-
tecnilo v pondéli 22. listopadu. Pfedmétem jednani byl navrh jednotné mzdové soustavy
predlozeny zaméstnavatelem. Doposud bylo dosazeno shody v téchto oblastech kolektivni
smlouvy: Zakladni ustanoveni, Bezpec¢nost prace a ochrana zdravi pfi préaci a pracovni pro-
stfedi, Cinnost odborovych organizaci a vztahy se zaméstnavatelem, Stiznosti a spory
a Zavére¢na ustanoveni.

Sjednoceni systému odménovani v celé akciové spolecnosti je hlavnim ukolem budouci
kolektivni smlouvy. Mezi zastupci odborovych organizaci a zaméstnavatelem byla vedena
rozsahla diskuse, ve které zaznély navrhy feSeni spornych oblasti systému odménovani
u jednotlivych profesi i s ohledem na to, ze v této fazi navrh neobsahuje konkrétni ¢iselna
nastaveni mzdovych tarifd.

Ve druhé poloviné jednani probéhlo prvni ¢teni textu jednotlivych ¢asti navrhu Pravidel pro
odménovani zaméstnancl akciové spole¢nosti:

I. Zakladni predpis pro odmérovani
Mimo jiné byly projednavany tyto body:

¢ Odménovani pfi vykonu jiné prace
* Poskytovani pfiplatkdl — m.j. pfiplatek podle délky odborné praxe u Dopravniho podniku

Koncem mésice Fijna byla zahajena spolecna jednani mezi zastupci vedeni podni-
ku a odborovymi organizacemi o budouci podobé kolektivni smlouvy na rok 2005.

Obsahem tivodnich schiizek bylo stanoveni pravidel o zptisobu jednani. Zaroveri
byly diskutovany ty ¢asti kolektivni smlouvy, u kterych se dalo pfedpokladat, ze
nedojde k zasadnim nazorovym rozdilam.

Zmény a Upravy textu projednané na téchto schtizkach byly vedenim podniku
zapracovany do navrhu kolektivni smlouvy, ktery byl zaméstnavatelem oficialné
piedloZen 15. listopadu. Dohody se podafilo dosahnout v oblastech, které se tykaji
zakladnich a zavérecnych ustanoveni, bezpecnosti a ochrany zdravi p¥i praci (BOZP),
¢innosti odborovych organizaci a vztahd se zaméstnavatelem, a v neposledni fadé
také stiznosti a sport.

Kapitoly socialni, dopravné provozni a mzdové patii mezi nejdilezitéjsi, a pro-
to jim bude v nasledujicich jednanich vénovana mimofddna pozornost. Castecné
shody bylo dosazeno v nékterych bodech kapitol, které fesi pracovnépravni vztahy
vyjednavani stoji, bude sjednoceni systému odménovani v celé akciové spole¢nosti.
Jak jisté vite, zatim jsou zptisoby odménovani v jednotlivych ¢astech Dopravniho
podniku rozdilné. V navrhu budouci kolektivni smlouvy jsou zahrnuty zakladni prin-
cipy jednotného mzdového systému bez konkrétniho ¢iselného vyjadieni mzdovych
tarifi. V soucasné dobé probiha na toto téma rozsahla diskuse a l1ze predpokladat,
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jednavani

bylo zahajeno

Ze uzavieni mzdové oblasti bude
vyjednavani.

Na poslednim jednani 22. lis-
topadu probéhlo prvni éteni névr-
hu textu pravidel pro odménovani
zamé&stnancil. Upravy jednotli-
vych bodl a upfesnéni formulaci
bylo provedeno po vzdjemné do-
hodé. Projedndvany byly mimo
jiné i body zahrnujici pobidkové
slozky mzdy, poskytovani ptiplat-
ku ¢i odménovani pfi vykonu jiné
prace.

Dalsi kola kolektivniho vy-
jednavani nas Cekaji v prubéhu
prosince. VSichni tcastnici jak
ze strany zaméstnavatele, tak
i ze strany odbort, deklarovali
jiz v ivodu prvniho setkani svou
snahu udélat maximum pro to,
aby kolektivni smlouva pro rok
2005 mohla byt uzaviena do konce tohoto roku.

V ramci zlepseni informovanosti o kolektivnim vyjednavani je pribéh dosa-
vadnich setkani socidlnich partnerti prezentovan nékolika zpusoby. Podrobnéjsi
informace jsou po skonéeni kazdého jednani uvefejnény prostiednictvim intranetu
ve slozce Transformacni projekt, v tisténé podobé jsou k dispozici v informacénich
stojanech transformacniho projektu (viz pfiloZeny zdpis jednoho z jedndni). Shrnuti
vsech jednani uskute¢nénych v pribéhu mésice pak bude pravidelné uvetejiiovano
v podnikovém mésiéniku DP-KONTAKT. Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel
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Foto: Petr Malik

Vazeni spolupracovnici,

prichazi cas pohody a klidu, pro mnohé z nas nejkrasnéjsi obdobi roku,

vanoe¢ni svatky. Chteékbych Vam i Vasim blizkym poprajménem predstavenstva,

vedeni podniku, ale i jménem svym, krasné a klidné proziti vano¢nich svatka

a do nového roku predevsim pevné zdravi, mnoho spokojenosti a tspécht

v osobnim i profesnim Zzivot¢.

Velmi dobie si uvédomuji, Ze pro 1#ki¢né & Vas budou svatecni dny pracovni-

mi, nébot budete-zajistovat sluzbu pr¢ nase klienty. UpfimnéVam dékuji;nebot
obétujete cast sveho soukromi ve prospech dobrého jmena podniku,

Ing. Milan'Houfek

predseda predstavenstva a generalni feditel
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Z HISTORIE

Riditel jest chefem
vesSkereho urednictva...
aneb Jak se vyvijela organizacni
struktura Dopravniho podniku (1)

Transformacni proces, kterym nase spolecnost
v soucasnosti prochazi, je vhodnou prilezitosti, aby-
chom si alesporni ve stru¢nosti pfipomnéli, jaké ve vice
nez stoleté historii Dopravniho podniku existovaly
hlavni organiza¢ni jednotky.

Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta
Prahy, které byly ustaveny 1. f¥ijna 1897, jsou pfimym
predchudcem nasi dnesni akciové spolecnosti. Jejich
vnitini struktura se béhem doby vyvinula v piehledny
a spolehlivé fungujici organismus. Potfeba vnitfné
rozdélit Elektrické podniky, z pocatku fizené kromé
spravni rady, slozené ze zastupcu mésta, i kancelaii
meéstskych elektrickych podniki, nastala v roce 1898
v souvislosti s vystavbou Ustiedni elektrické stanice
(tj. méstské elektrarny) v Holesovicich. Nova organi-
zace vstoupila v platnost 21. listopadu 1898. ,,V cele
veskerych zdvodu stoji spravni rada elektrickych pod-
nikt krdl. hlav. mésta Prahy i jest jeji vykonnym orgd-
nem fiditel, ustanoveny sl. sborem obecnich starsich.
V praxi se vSak az do roku 1906 pro tohoto predstavitele
EP pouzival titul chefinZenyr (psano to byvalo ruznymi
zpusoby), Cili vrchni inZenyr. Pro zajimavost si uvedme
prvni ¢lenéni EP podrobnéji.

Elektrické podniky byly rozdéleny do 5 oddéleni
(departementu):

I. Oddéleni pro ustfedni stanici s prisluSenstvim
(v jeho cCele byl vrchni inZenyr), které mélo na starosti
vyrobu a rozvod elektfiny, véetné provozu podruznych
stanic (méniren) pro elektrické drahy.

II. Oddéleni pro drahy elektrické a jiné (v jeho
Cele byl rovnéz vrchni inZenyr), do jehoz kompeten-
ce spadalo provozovani, udrzovani a rozsifovani sité
elektrickych drah a do€asné i provoz konky, se ¢lenilo
na pét pododdéleni:

a. Stavba a udrzovani trati. Na starosti mélo stavbu
a udrzovani vrchni stavby s pfislusenstvim, tj. véetné
stani¢nich a vystraznych tabulek a podobné.

b. Stavba a udrzovani vrchniho vedeni, telefont, signa-
1t a podobné.

V letech 1927-35 si Elektrické podniky postavily archi-
tektonicky zajimavy paldc v HoleSovicich, zaméstnanci
prezdivany prosté ,,budova“. Dodnes mu mnoho Pra-
Zanu Fikd Elektrické podniky, i kdyZ uZ to ddvno neni
pravda.

Foto: Archiv DP

c. Udrzovani vozidel a sprava ustfednich dilen. Na
starosti mélo i opravy pro jina oddéleni.

d. Udrzovani a stavba vysokych staveb. Ackoliv spadalo
do drazniho oddéleni, mélo na starosti i budovy
elektrarenské.

e. Provozovani vozby. Mélo na starosti vlastni provoz
méstské hromadné dopravy, véetné vedeni prislusnych
statistickych zaznamu. V jeho cele stdl dopravni inspek-
tor, na rozdil od piedchozich, kde byli v ¢ele odborni
inzenyfi (stavebni, elektrotechnicky a jini).

f. Pododdéleni skladni. Zasobovalo vyse uvedena pod-
oddéleni. ,,Agendu tuto obstardvad zvldstni skladni,
uvadi dobovy pramen ohledné vedouciho tohoto
pododdélenti.

III. Oddéleni pravnické mélo na starosti veskery
styk s urady, pravnicka jednani, uzavirani smluv a,, ves-
keré véci referdtni‘ spadajici do kompetence pozdéjsiho
tzv. referatu XV. V jeho Cele stal magistratni sekretar.
Timto oddélenim byly Elektrické podniky propojeny
pfimo s méstskymi organy.

IV. Oddéleni uicetni a pokladni, jeho prednostou
byl ucetni, se ¢lenilo na tfi oddily:

a. Uctarna. Vedlo téetni knihy, vystavovalo a kontro-
lovalo ucty, sestavovalo bilance, podavalo dariova
priznani a provadélo dalsi acetni prace.

b. Pokladna. Kromé bézného vydavani a pfijimani
penéz a dalSich pokladnich operaci mélo na starosti
mimotadné ndro¢nou agendu: Kazdodenné vydavalo
pro vSechny linky jizdenky a neupotfebené prijimalo
zpét. Jizdenky se vydavaly expedientouvi, ktery byl
v kazdé vozovné. Pfipomerime, zZe tehdy kazda tram-
vajova linka méla vlastni jizdenky rtiznych hodnot
(podle tarifu).

c. Revise. Mélo na starosti namatkovou revizi obou
vyse uvedenych oddilu.

V. Oddéleni pomocné vyrizovalo korespondenci,
registraturu, protokoly, zhotovovani Cistopist a expedi-
ci pro viechna predchozi oddéleni. Slo tedy o spisovnu
a vypravnu.

Z roku 1903 zname nasledujici vnitini strukturu
Elektrickych podniku. Protoze se ale nejedna o ,,vnitro-
podnikovy pramen®, ale o dobovou literaturu, je nutné
brat tento piehled s jistou rezervou:

1. Ustiedni kancelaf
. Chefinzenyr;

. Administra¢ni kancelar;

c. Pravnické oddéleni (zaméstnanci prisluseli do stavu

magistratniho konceptniho trednictva);

d. Uétdrna a pokladna;

. Uetni revize (zamé&stnanci spadali do téetniho
arednictva obecniho);

2. Elektrarny
. Ustfedni elektrarna v HoleSovicich;

. Podruzna stanice na Karlové;

. Podruzna stanice na Malé Strané;

. Elektrické osvétlovani Staroméstské trznice.

3. Instala¢ni zavod

4. Drahy
. Technicka kancelar ve Staroméstské trznici;

. Oddéleni pro vydej listku;

c. Doprava;

a) Drahy elektrické (remisy el. drah na Krél. Vino-
hradech, v Kral. obore, v Holesovicich, v Karliné,

v Kositich a v prozatimni remise na Smichové);

) Konska draha;
y) Lanova draha na Letnou.

5. Dilny
. Ustiedni dilny a remisa v elektrické centrale;

. Remisa na Kral. Vinohradech;

. Remisa v Karling;

. Remisa v Kral. obofte;

. Remisa na Smichové (byv. remisa koriskych drah);
Remisa na Smichové na ,,Malé Klamovce“ (tj. vozov-
na Kosire);

Poprvé zde muzeme vidét v tramvajovych vozov-
nach oddéleni provozu a tidrzby. Neni vSak z Zddného
archivniho pramene zatim spolehlivé znamo, Ze by
Dilny tehdy tvorily samostatnou zakladni organizaéni
jednotku na trovni Elektraren ¢i Drah!

V souvislosti se jmenovanim prvniho feditele Elek-
trickych podnikt od 1. ¢ervna 1906 se uvadi, Ze ,,do
jeho pusobnosti ndlezi: zastupovani spolecnych véci
méstskych elektrickych podniku na venek, piidéluje
a aprobuje veSkery pfinos a odnos, pfi cemz ovSem zod-
povédnost za prdce padajici do odboru drah a tictdrny
ponechdna bude i naddle pfednostiim téchto odborii.
To bylo dano skute¢nosti, ze feditel Elektrickych pod-
nikt Ing. Karel Novak stdl soucasné v cele odboru
elektrarenského. Ze skromnych dobovych archivnich
podkladt vyplyva, Ze v té dobé se pro hlavni dil¢i orga-
nizacni jednotky uzivalo oznaceni odbor, v jehoz Cele
byl prednosta.

. Reditel jest chefem veskerého titednictva a pomoc-
nych sil kanceldre elektr. podnikii..., “ uvadi se v materi-
alu nazvaném ,, Rozdeéleni agendy tiiedni pii elektrickych
podnicich krdl. hlavniho mésta Prahy.“ Vyslovné se
hovoii o odboru elektrarenském, odboru elektrickych
drah (v pracovnim styku se bézn€ hovofilo o drahovém
odboru) a uctarné. Kancelarské oddéleni podléhalo
piimo fediteli. Udrzba budov byla proti pfedchozimu
stavu rozdélena tak, ze budovy elektraren, podruznych
stanic, stavby sitové (tj. transformacni stanice apod.),
ale i Gstiedni dilny a remisu v aredlu Ustiedni elek-
trické stanice spravoval odbor elektrarensky, ostatni
stavby, tj. vozovny (mimo zminéné v Centrale), Cekar-
ny a dalsi domy prislusely odboru elektrickych drah.
Vedeni provoznich statistik (denni i za delsi obdobi)
prisluselo drahovému odboru, ostatni vykazy méla na
starosti uctarna. I v té dobé existoval pozadavek, aby
spisova manipulace tvoftila jednotny celek.

Je témér jisté, ze béhem let dochazelo k ruznym
dil¢im zméndm v organizaci jednotlivych odbort, bohu-
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1934. Je tomu prdve sedmdesdt let...

Clenéni na tfi hlavni organizacni jednotky, t] elektrar-
ny, elektrické drahy a uctarny, vsak jiz pretrvalo az do
druhé svétové valky.

Rozpad rakousko-uherské monarchie se projevil
vypusténim adjektiva krdlovského z nazvu podniku. Od
29. listopadu 1918 byly v obchodnim rejstfiku zapsany
Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy. V dalsim tex-
tu si budeme z divodu velkého rozsahu tématu vsimat
zpravidla pouze vnitiniho ¢lenéni odboru elektrickych
drah, ¢ili dopravni ¢asti Elektrickych podniku.

V roce 1920 mély Elektrarna i Elektrické drahy jiz
pochopitelné odlisnou vnitini strukturu a v ¢ele obou
téchto slozek stal prednosta, pozdéji titulovany jako
feditel. (V Elektrickych podnicich tedy byly pfiblizné
od roku 1920 dva sobé rovni feditelé, nad nimiz byla
spravni rada Elektrickych podnikii.) Do doby chystané
celkové reorganizace podniku bylo v listopadu 1920
navrzeno rozdéleni Elektrickych drah do 8 skupin
nasledovné:

Skupina I. Provoz osobni a nakladovy;

Skupina II. ~ Stavba, udrzovani a Cisténi spodku
a svrsku kolejového;

Skupina III.  Dilny svrsku kolejového;

Skupina IV. Pfivod proudu na trati, vyprava trati
a elektrické zatizeni jejich;

Skupina V.  Ustfedni dilny pro vozovy park;

Skupina VI.  Vozovky (Poznamka: Pojem vozovka byl
v té dobé synonymem pro remisu ¢ili
vozovnu);

Skupina VII. Stavby pozemni;

Skupina VIII. Projekéni kancelar.

Neni jisté, zda tato struktura vstoupila v platnost,
v kazdém pripadé svédci o dobovém pohledu na vy-
znam té které odborné problematiky.

V Ustfedni budové Elektrickych podnikzl (to byl oficidlni ndzev) sidlila 0bé Feditelstoi
- elektrdrenské i drazni. Reditelstvi Elektrickych drah zde mélo své sidlo od 14. prosince

Foto: Archiv DP

Nova, definitivni vnitfni organizace Elektrickych
podniku byla zavedena nejpozdéji v roce 1922, protoze
vyhlaskou spravni rady z 22. inora 1922 bylo stanove-
no ufedni oznacovani jednotlivych oddéleni v obou
hlavnich odborech Elektrickych podniki. V odboru
drahovém byla urcena nasledujici vnitfni struktura
na oddéleni:

D10 Ustiedni sprava;

D 11 Oddéleni projektové a studijni;
D 12 Oddéleni kalkulaéni;

D 13 Stavba, udrzovani a sprava budov;
D 14 Dilny kolejovych konstrukef;
D 15 Stavba a udrzovani trati;

D 16 Elektrotechnické zafizeni trati;
D 17 Dilny pro opravu vozt;

D 18 Dilny vozoven;

D19 Oddéleni dopravni;

D 40 Sklad dréahovy;

D 42 Sklad inventarni;

D 43 Technicka revize.

Podobné byla ¢lenéna oddéleni elektrarenského
odboru, ale byla oznacena pismenem E, oddéleni ucta-
ren, oznacena pismenem U. Slusi se pfipomenout, Ze
s provozem elektrickych drah souvisela elektrarenska
oddéleni E 12 (sitové odd€leni) a E 13 (ménici stanice).
Béhem prvorepublikového oddéleni bylo provedeno
nékolik zmén, které svédci o vyznamu nékterych ¢in-
nosti EP.

V roce 1924 vzniklo oddéleni D 20 - Psychotech-
nicka laboratof. V roce 1925 byla pievedena do oddéle-
ni D 16 nakladova doprava, ktera ptivodné spadala do
oddéleni D 14. Po zavedeni autobusové dopravy byla
jejl agenda zaclenéna do oddéleni D 16, které neslo na-
zev Elektrotechnické zafizenti trati, doprava nakladova
ve. autobust. (Duvod byl jednoduchy, toto oddéleni

Zamestnanecke jizdenky v roce 2005

Pro rok 2005 budou zaméstnanctim a jejich ro-
dinnym p¥islusnikiim a diichodctim a jejich rodinnym
prislusnikiim vystaveny nové jizdenky na méstskou
hromadnou dopravu. Narok na poskytnuti jizdenek se
Fidi Tarifnimi zdsadami pro poskytovani jizdenek MHD
zaméstnanctim Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

Protoze v soucasné dobé probiha distribuce za-
méstnaneckych jizdenek, pfipominame, jak budeme
jezdit na jizdenku MHD v roce 2005 v systému Praz-
ské integrované dopravy. Zaméstnanecka jizdenka na
MHD, jejich rodinnych piislusniki a diichodct a jejich
rodinnych pfislusniki plati ve vSech linkach Prazské
integrované dopravy na tizemi hl. m. Prahy (v tarifnich

JIZDENKA MHD
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Pres dvacet let (1912-34) byla sidlem redztelstm Elektrickych drah Elektrickych pod-
niki hl. m. Prahy karlinskd Rustonka. Vedeni Elektrickych drah se tam nastéhovalo
7. stpna 1912 ze Staromeéstské trénice.

Foto: Archiv DP

provozovalo automobilovou dopravu, at slo o nakladni
automobily nebo montovni vozy vrchniho vedeni.)
Rizeni provozu autobust spadalo do oddéleni D 19.
V roce 1927 bylo oddéleni D 11 rozdéleno na D 11a
- Oddéleni projektové a studijni a D 11b - Oddéleni
stavebni spravy (v roce 1936 byla opét sloucena). V roce
1931 vznikla oddéleni D 21 - Ndkupni oddélenia D 22
- Listkdrna (pivodné patiila k odboru Uétaren, ktery
byl spolecny pro celé Elektrické podniky). Oddéleni
D 42 bylo pfipojeno k D 40. V roce 1935 bylo z D 13
vyclenéno samostatné oddéleni D 23 - Rozmnozovani,
planografie a fotograficka dilna (nékdy oznacované
jako Tiskarna a svétlotisk). V roce 1936 bylo z D 11 vy-
¢lenéno oddéleni D 24 - Stavba budov.

Velky rozvoj jinych prostfedka meéstské dopravy
mél za nasledek, ze v roce 1938 byla z oddéleni D 16
a D 19 vyclenéna cast agendy a byla zfizena tfi nova
oddéleni, oznacena netradicné pismenem A, ackoliv
i nadale spadala do odboru drahového:

A 17 Ustfedn{ dilny autobusi;

A 18 Dilny garazi;

A 19 Doprava autobusova a trolejbusova (od roku
1939 oznacovanad jako AT 19, ale v roce 1942 opét
sloucena do oddéleni D 19, ¢lenéného na ctyfi dilci
jednotky - elektrické drahy, autobusy, trolejbusy a la-
novou drahu.

Tato vnitini struktura byla v zdsadé zachovana
i v obdobi po roce 1942, kdy Elektrické podniky fak-
ticky zanikly a jejich hlavni organizacni slozky, tj.
Elektrarna a Elektrické drahy (ty pod nazvem Vetejna
doprava, ojedinéle téz Dopravni podniky) vytvorily
hlavni organiza¢ni jednotky nové ustavenych Mést-
skych podnikii prazskych, které jesté zahrnuly plynar-
ny, vodarny a spolecné obchodni feditelstvi.

Pokracovdni priste. Mgr. Pavel Fojtik

pasmech ,P“ a ,0“), tj. v metru, tramvajich, lanové
draze na Petfin a autobusech vcetné pfiméstskych
autobusovych linek.

Drzitel jizdenky MHD ma pravo vzit s sebou do
vozidla bezplatné zavazadlo, kocarek s ditétem, jizdni
kolo (pouze v metru) a psa. Jizdenka MHD neplati ve
vnéjsich tarifnich pasmech, to jsou pasma za hranicemi
hl. m. Prahy (pasma 1,2, 3,4 a 5). Jizdenka MHD Také
neplati ve vlacich Ceskych drah, a to ani ve vlacich
zapojenych do systému Prazské integrované dopravy
a na lanové draze v ZOO Praha.

Pro jizdu ve vnéjsich tarifnich pasmech je nutno si
koupit bud jizdenku pro jednotlivou jizdu nebo dopli-
kovy kupon pro pfislusny pocet pasem, a to dopliikovy
&asovy kupon pro pouZiti pouze ve vlacich Ceskych
drah, platny pouze v kombinaci s ¢asovym kuponem
pro pasma,,P“a,,0 nebo dopliikovy kupon pro pouziti
v pfiméstskych autobusech i ve vlacich Ceskych drah;
tento kupon lze pouzit i samostatné bez kombinace
s kuponem pro pasma ,,P“a 0%

Jizdenka MHD neopraviuje drzitele k prepraveé
dopravnimi prostfedky dopravnich podniki v rameci
Sdruzeni Dopravnich podniki CR!

Ing. Marie Laskova, odbor odbytu a tarifi MHD

DP kontakt
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Foto: Petr Malik

Komplexni prepravni prizkum metra se uskutecnil tak, jak byl naplanovan, tj.
ve sttedu 10. listopadu letosniho roku. Byl sledovan pocet prepravenych cestujicich
(tj. vstup i vystup) ve vSech stanicich a vestibulech cel€ sité metra, a to:

od 5.00 do 24.00 hodin po ¢tvrthodinach pomoci pocitadel cestujicich;
od 5.30 do 21.00 hod (vydej), respektive 21.45 hodin (sbér) po ¢tvrthodinach za
pouziti scitacich stitka.

Cely pruzkum zajistoval:
materialné (Stitky, krabice), zpracovani vysledku, véetné vyhodnoceni celého
pruzkumu firma SPS-centrum, s. r. 0.;
personalné — pracovnici feditelstvi, divize Metro, organizace ROPID, SPSD,
SOUaU, a.s.

Celkem se prizkumu zucastnilo pfiblizné 1 400 pracovnikd.

Letosni komplexni pfepravni priuzkum metra probéhl hladce, bez problému
a jeho urover byla vSemi hodnocena jako velmi dobra.

Pfi této prilezitosti dékujeme:
vzdélavacimu zafizeni (SPSD, SOU a U, a. s.) za poskytnuti maximalniho moz-
ného poctu zaku a studentu;
vSem pracovnikim, ktefi se prizkumu zdcastnili a svym pracovnim dsilim se
podileli na zvladani této narocné akce;
vSem vedoucim stanic, ktefi svymi organizacnimi schopnostmi pfispéli k hladkeé-
mu prubéhu prazkumu.

Usili téchto pracovniki je tfeba hodnotit predevsim s prihlédnutim na délku pra-
covni doby, i na nepfiznivé klimatické podminky, za kterych priuzkum probihal.
 vS§em pracovnikim, ktefi se osobné podileli na ptipravé a jeho hladkém prubé-

hu:

* jmenovité dékujeme pracovnikiim divize Metro Pavlu Tfeboridkovi, Frantisku

Stuplovi, Karlu Kratochvilovi, Lubomiru Hrubému a Jaroslavu Voskovi,

» pedagogickym pracovnikéim SPSD, SOU a U, a. s., zejména ing. Jifimu Zachova-
lovi a pani Alené Vrbové.
V soucasné dobé probiha provérovani a porovnavani vstupu a vystupti z pocita-
del a ze stitku. O vysledcich vas samoziejmé na strankdach DP-KONTAKTu budeme
informovat.

Ing. Jan Majek,
hlavni organizator pfepravniho prizkumu

Oprava podhledu ve stanici metra Haje

V mésicich zafi a fijnu pokracovala ve stanici metra Héje dalsi cast opravy
podhledi (informovali jsme o ni jiz v cervnovém DP-KONTAKTu), které béhem
prazdnin predchazela komplikovana oprava schodisté u vychodniho vestibulu, véetné
vymény dvou c¢asti krajniho ocelového nosniku lavky, zabradli, dlazby a obkladu
travertinovymi deskami.

Teprve po dokoncenti této Casti oprav a otevieni lavky pro vefejnost mohla po-
kracovat oprava podhledii uzavienim vychodniho vestibulu a naslednou demontazi
pyralovych desek tvoficich protipozarni ochranu ocelové konstrukce stropu vestibu-
lu. Protoze pyralové desky obsahuji azbestova vlakna, bylo z hygienickych davodu
nutno vestibul uzavfit a vSechny demontazni prace svéfit odbornikiim specializujicim
se na likvidaci nebezpe¢nych odpadu.

Po demontézi téchto desek, kterd se odehrala z divodu obsahu azbestu za
prisnych bezpecnostnich opatfeni, pfisla na fadu montaz novych protipozarnich
obkladt stropni konstrukce a osazeni nové nosné konstrukce podhledu. Stavebni
prace v uzavieném vychodnim vestibulu pak dovrsila vyména osvétlovacich téles
véetné rozvodl a Castecnd montaz podhledi. V této fazi se pracovalo v tfisménném
provozu a vestibul byl po 28 dnech opét otevien pro cestujici vefejnost.

Dalsi prace (napfiklad doplnéni zbyvajici ¢asti podhledu, osazeni buton infor-
macniho systému, montaz reproduktort ozvuceni stanice) budou probihat v no¢nich
vylukach, bez omezeni provozu vestibulu tak, aby vSechny vefejné prostory stanice
byly dokoncéeny na prelomu tohoto roku.

S koncem roku ale stavebni ruch ve stanici neutichne, pouze se presune do téch
prostor stanice, které zlistavaji o¢im cestujicich skryty, kde bude pokracovat viména
osvétleni, elektrickych instalaci a Gpravy technologii.

Jachym Blaha, sluzba staveb a trati divize Metro

Foto: divize Metro

Zkousky zabezpecovaciho zarizeni na trati A pokracuji

Jiz nékolikrat méli ctenari casopisu DP-KONTAKT
moznost seznamit se s funkci a postupem praci na
instalaci nového zafizeni vlakového zabezpecovace
a automatického vedeni vlaka typu LZA na trati A a na
prislusném parku elektrickych vozidel metra pro pre-
pravu cestujicich. Jedna se bezesporu o nejvyznamnéjsi
modernizacni akci v oblasti zabezpecovaci techniky na
této trati, tzce souvisejici s obnovou vozového parku
zaménou starych typti souprav 81-71 za soupravy mo-
dernizované 81-71M.

V listopadu roku 2003 byly nejdfive na casti a na-
sledné na celé trati A se zprovoznénim stacionarniho
zafizeni zahajeny zkousky systému LZA za jizdy bez
cestujicich. Zkousky byly a nadale jsou realizovany se
stale se zvySujicim poctem vlakovych souprav 81-71M.

DP kontakt

Mobilni zafizeni LZA, instalované na téchto soupra-
vach, prochazi dodavatelskymi a nasledné prejimacimi
testy na zkuSebni trati depa Hostivar (ta k tomuto
ucelu byla vybavena stacionarnim zatrizenim LZA jiz
v zacatcich realizace projektu). Do cervence letosniho
roku byly zkousky za jizdy provadény ru¢nim fizenim
vlakt pod plnou kontrolou vlakového zabezpecovace;
nasledné po vykonani prislusnych zkousek a povoleni
zhotovitele, spoleénosti AZD Praha s. r. 0., v rezimu
plné automatického vedeni vlakii. Podrobné podminky
zkousek stanovuje Drazni urad pro mobilni zafizeni
LZA na kazdém Celnim voze souprav zvlast. Po splnéni
vsech predepsanych etap a jejich kladném vyhodnoceni
zatazuji provozni slozky divize Metro tyto soupravy na
trati A do zkousek za jizdy s cestujicimi. V soucasné

dobé je v tomto rezimu provozovano celkem deset
vlakovych souprav 81-71M.

Bilance instalaci, zkousek a schvalovani souprav
81-71M s mobilnim zafizenim LZA je nasledujici:
do soucasné doby predala divize Metro zhotoviteli
k nasazeni a zkouskam LZA celkem 22 vlakovych sou-
prav 81-71M a zpét prevzala 16 souprav. Z toho: deset
souprav je ve zkouskach za jizdy s cestujicimi (jak
bylo uvedeno vyse); dvé soupravy jsou podrobovany
testum spolehlivosti jizdami ve vlozenych obézich na
trati A bez cestujicich; dvé soupravy jsou po ukonceni
prejimacich testt v ruznych fazich schvalovaciho fi-
zeni k povoleni zkousek na Draznim uradu; na dvou
soupravach provadi divize Metro prejimaci testy na
zkuSebni trati depa Hostivar a Sest souprav je predano



Foto: divize Metro

zhotoviteli k montazi a dodavatelskym testim. Ptavod-
né planovany prubéh a uvadéni vlakovych souprav do
zkousek LZA za jizdy podstatné zdrzela vyluka zkuseb-
ni traté depa Hostivar v letnich mésicich a v listopadu
tohoto roku.

Do 7. listopadu Cinil probéh souprav ve zkouskach
bez cestujicich 97 820 km a s cestujicimi tctyhodnych
388 477 km.

Celkova slozitost systému a provozni zkusSenosti
s nim - jedna se o prvni nasazeni dané¢ho provedeni
zafizeni bez predchozich provoznich zkusenosti kde-
koliv jinde - nutily zhotovitele priabézné po celou
dobu zkousek reagovat na zjisténé anomalie ve funk-
ci a zjisténé nedostatky odstranovat, jak upravami
hardwaru systému, tak cetnéj§imi zménami softwaru
a konfiguracnich soubort staciondrnich a mobilnich
zatizeni LZA (samoziejmé s pfisluSnou administrati-
vou schvalovani, zajistovani testd a zkousek na strané
zhotovitele i odbératele a podobné). Po jednom roce

zkousek lze konstatovat, ze systém LZA
zacind nabyvat i v detailech své finalni
podoby - az na nutnou tpravu smycek
v obratovych kolejich ve stanici Dejvic-
ké a kodovani do nich. To jako opatfeni
z neuspésné zkousky na interval 90 vte-
fin, ze které vyplynula nutnost zkraceni
doby jizdy souprav na obrat. Nutno
uvést, Ze zadna ze zjisténych anomalii
a nedostatkt funkce mobilnich i sta-
ciondrnich zafizeni LZA neohrozila
bezpecnost provozu.

Zkousky za jizdy jsou realizovany
také z davodu odzkouseni mobilniho
zatizeni LZA a jeho interface na soupravach 81-71M.
Cilem zkousek je mimo jiné dosahnout u Drazniho
afadu schvaleni zmény na draznim vozidle. Prabéh
instalaci mobilniho zafizeni na soupravy i prubéh
zkousek je vSak komplikovan a nepfiznivé ovliviiovan
i pretrvavajicimi dlouhodobymi problémy se spoleh-
livosti nékterych technologickych uzla vozu (dvefe,
kontejnery — s nutnosti dodatec¢nych opravnych zasahu
dodavatele) i pokracujici nutnosti zasahu do softwaru
nadfazeného fizeni i pohont.

Jizdy souprav pfi zkouskach jsou zatim fizeny
dvouclennou vlakovou Cetou dle navésti svételnych
navéstidel. Zhotovitel na zakladé dosavadnich vysledki
zkousek za jizdy dosahl u technického schvalovatele,
Fakulty dopravni CVUT, zmény podminek predb&zné-
ho technického schvéleni ve smyslu souhlasu s realizaci
zkousek jednoclennou obsluhou vlakt. Nasledné Draz-
ni ufad vydal zmény rozhodnuti pro prvnich deset séri-
ovych souprav s povolenim realizovat zkousky za jizdy

s jednoclennou obsluhou vlaki a fizenim jizdy podle
vlakového zabezpecovace LZA. S ohledem na zavaznost
zmeény v provozu (snizeni poctu strojvedoucich ze dvou
na jednoho a s tim spojeny pfechod na fizeni jizdy
signaly vlakového zabezpecovace LZA) nepostaci pro
zahajeni zkousek pouze vyse uvedena zména podminek
zkousek za jizdy, ale je nutné ziskat od Drazniho ufadu
odpovidajici zménu a doplnéni Prukazu zpusobilosti
pro urcené technické zatizeni, tj. mobilni zafizeni LZA.
Zadosti o zménu Priikazh zpisobilosti zajistuje zho-
tovitel; predpokladany termin zavedeni jednoclenné
obsluhy vlak je prosinec 2004.

Stejné tak jako je slozita integrace vlakového za-
bezpecovace a automatického vedeni vlaka (v tomto
piipadé LZA) do systému spolupracujicich zatize-
ni na stacionarni (zékladni zabezpecovaci zafizeni
a ASDR-D) i mobilni strané (vikonné organy a agregaty
vozi), je slozity i systém zkousek a schvalovani zatizeni
do provozu ve vSech postupnych krocich, odpovidajici
platnym zakonum, vyhlaskam atd. Z provozniho hle-
diska (limitovany km probéh vozu 81-71 na trati A se
zarizenim ARS) pfitom existuje pochopitelny enormni
tlak na zafazovani co nejvyssiho poctu souprav 81-
71M se zarizenim LZA do zkousek; z ekonomického
hlediska je to naléhavy zajem na ukonceni dvouclenné
a zavedeni jednoclenné obsluhy vlaku. Je vyhodou,
ze technicky schvalovatel, Fakulta dopravni CVUT
i schvalujici organy statni spravy, Odbor dopravy Ma-
gistratu hl. m. Prahy a Drazni urad, tyto nezménitelné
skutecnosti chapou a stanovovanim odpovidajicich
podminek zkousek na zékladé dosavadnich provoznich
zkuSenosti vychazeji provozovateli vstiic.

Ing. Jaroslav Jakl, divize Metro

Chemicko-technicka sluzba hasiéského shoru

Chemicko-technicka sluzba je zZivotné dtlezitou
soucasti kazdého hasi¢ského zachranného sboru. Slova
o dulezitosti nejsou nadsazend, protoze hlavnim dko-
lem této sluzby je zkouSeni, idrzba a servis dychacich
pristroju, které chrani hasice v nedychatelném prostie-
di. Proto se dfive tato sluzba jmenovala ,,protiplynova“.
Dnesni ndzev ,,chemicko-technicka“ vyjadiuje Siroké
spektrum dalSich Cinnosti, které tato sluzba v ramci
hasi¢ského zachranného sboru zajistuje.

Kromé péce o kyslikové a vzduchové dychaci pti-
stroje se hasici — technici chemicko-technické sluzby
- staraji o ochranné obleky proti salavému teplu, proti-
chemické ochranné obleky, prostiedky pro detekci pri-
myslovych nebezpecnych latek a bojovych otravnych
latek, kiisici ptistroje a prostiedky pro predlékaiskou
prvni pomoc, pneumatické zvedaci vaky pro vyprosto-
vani, kompresory pro plnéni tlakovych lahvi kyslikem
nebo vzduchem k dychani a o zafizeni pro zkouSeni
a udrzbu vyse uvedeného vybaveni.

Ve vyzbroji Hasi¢ského zachranného sboru divize
Metro je velké mnozstvi specidlnich prostfedki che-
micko-technické sluzby, které nejsou béznou soucasti
vyzbroje jinych hasi¢skych sborti. Na prvnim misté
je tieba uvést celkem 95 kusti kyslikovych dychacich
pristroju Driger BG 174. Tyto piistroje maji uzavieny
dychaci okruh. Hasi¢ dycha ¢isty kyslik a vydechované
vzdusiny jsou vedeny zpét do pristroje, kde se chemicky
pohlcuje oxid uhli¢ity spolu s vodnimi parami. Dal
v dychacim okruhu pokracuje opét Cisty kyslik, ktery
se obohacuje o Cerstvy kyslik z dvoulitrové tlakové

Hasici v protichemickych oblecich. Filtracni oblek
FOP-96 a pretlakovy oblek AUER VAUTEX.
Foto: Petr Spacek, VTUO Brno

lahve. Tato technologie umoznuje zdchranaium az
¢tythodinovy pobyt v nedychatelném prostfedi, coz je
zvlaste dulezité pri zasazich v podzemi. Hasici divize
Metro jsou tretim nejvétSim uzivatelem téchto ptistro-
jti v Cesku. Na prvnich mistech jsou hasi¢i v Ostravé
a v Mosté.

Pamatovano je i na zachranu lidi ze zakouteného
prostiedi. Kazdy hasi¢ vybaveny vzduchovym dycha-
cim pristrojem muZze na svuj pristroj pfipojit druhou
dychaci masku a poskytnout ji zachrariované osobé.
Pro zachranu lidi ze zakoufenych prostor si s sebou
hasici na zasah berou také brasnu s unikovymi kukla-
mi EVAC-US8, které jsou opatteny filtrem proti oxidu
uhelnatému.

Mezi specidlni prostfedky ,,chemika“ patii vyba-
veni pro pfipad zneuziti bojovych otravnych latek
v prostiedi metra. Pro ochranu hasi¢t jsou pripraveny
pretlakové protichemické obleky. Hasic i se vzducho-
vym dychacim p¥istroje je uzavien v neprody$ném
obleku a vydechovany vzduch zajistuje uvnitt mirny
pretlak, aby bylo maximalné zabranéno praniku okolni
atmosféry do obleku pfipadnou netésnosti. Unikatnim
prostfedkem jsou filtra¢ni obleky FOP, které nejsou
neprodysné, ale jejich povrch filtruje vypary toxickych
latek. Tyto obleky, ve spojeni s ochrannymi maskami
s filtrem, umoznuji dlouhodoby pobyt (desitky minut)
v potencialné zamofeném prostiedi.

Pro zjisténi koncentrace jedovatych plynt (napf.
oxid uhelnaty, chlor, kyanovodik) a kysliku v ovzdusi
slouzi méfici pristroje Oldham MX-21, které s sebou
vozi hasiCi divize Metro na kazdy vyjezd. Pro detekci
bojovych otravnych latek v ovzdusi slouzi elektronicky

Vyicvik se zvedacimi vaky Zumro.

Foto: Jan Kostik

detekéni pristroj RAID-1. Dale maji hasiCi k dispozici
jednoduché detekeni papirky pro rychlou detekei otrav-
nych latek jednak v atmosfére, jednak v kapalinach.

Nejnovéjsim prirtstkem mezi specidlnimi pro-
stredky Hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho
podniku jsou pneumatické zvedaci vaky nové generace
od firmy Zumro. Byla zakoupena dvojice vaki s ma-
ximalni nosnosti 23 tun a dvojice vaki s maximalni
nosnosti 58 tun. Hlavni pfednosti vakti Zumro je vy-
sokd nosnost v kombinaci s velkou vyskou zdvihu (az
desitky cm). Navic lze dva az tfi zvedaci vaky polozit
na sebe a pevné spojit. Tim je zajistén jesté vyssi zdvih,
kterého nebylo mozné dosahnout pomoci starsich typu
vysokotlakych zvedacich vakt. Hasici naseho podniku
se stali teprve druhym uZzivatelem této vyprostovaci
techniky v republice. Prvnimi byli kolegové z Morav-
skoslezského kraje.

Je zfejmé, Ze chemicko-technicka sluzba Hasiéské-
ho zachranného sboru divize Metro zajistuje provoz
fady unikatnich prostfedkt pro feseni ruznych typu
mimofadnych udalosti. Pfesto doufejme, ze budou
pouzivany Castéji pii vycviku, nez pti skute¢nych za-
sazich.

Ing. Michal Brunner,
nacelnik chemicko-technické sluzby




TRAMVAJE

V utery 2. listopadu skoncila po ¢tyfech mésicich a tfech dnech nejdelsi vyluka
vozovny Pankrac v jeji vice nez 75leté historii. Co v§echno se délo po dobu vyluky
Vv ,,0pusténé vozovné?

V prvni fadé byla provedena kompletni rekonstrukce kolejisté dvora, véetné
kolejové konstrukce v prostoru pred vratnici vozovny. Jednoduchy kolejovy prejezd
pred vozovnou byl nahrazen dvoukolejnym. Na kolejovou konstrukei byla napojena
loni dostavénad hala denniho oSetfeni a myti tramvaji, ktera tak dnem znovuotevieni
vozovny vstoupila do plného provozu. Kolejové zhlavi pred halou depa mé na dnesni
dobu neobvyklé technické feseni. Rozvétveni na jednotlivé koleje uvnitt haly je z tzv.
maticni koleje. Z prostorovych daivodu jsou pfi tomto feSeni pouzity jednojazykové
vyhybky. Celé kolejisté je koncipovano tak, aby bylo dosazeno plného oddéleni vlakt
vjizdéjicich do vozovny do haly denniho osetfeni od vlakti zatahujicich na jednotlivé
koleje a vlaku vyjizdéjicich. Vyména kolejisté zasahla az do haly depa, kde napojeni
koleji je provedeno na prvnim kozliku nad pracovnimi Sachtami. Z tohoto diivodu
byla provedena celkova rekonstrukce vjezdového prahu haly depa v Sitce 10 metra
a délce vice nez 100 metr.

Celé kolejisté vozovny je Fizeno systémem automatického stavéni vlakové cesty.
Tento systém v elektronické podobé informuje fidic¢e o planovaném pohybu vlaku po
vozovné formou informacnich paneld, fidi jeho pohyb pomoci navéstidel a zpétné
pres pocitac informuje mistra o skutecné poloze vlaku a celkové situaci na kolejisti

Rekonstrukee kolejiste vozovny Pankrac

vozovny. V téchto dnech je do provozu uvadén automaticky systém prestavovani
jednotlivych vyhybek.

Zména geometrie kolejisté si vynutila kompletni rekonstrukcei trolejového
vedeni. Odpojovace troleji pro jednotlivé koleje depa byly premistény pied halu.
Veskeré vyhybky jsou vyhfivané, s automatickou signalizaci stavu a s teplotnimi
a srazkovymi Cidly. Kompletni rekonstrukei proslo i osvétleni dvora vozovny, nyni
s moznosti automatické regulace intenzity osvétleni v dobé, kdy nedochazi k pohybu
tramvajovych vlaku uvniti vozovny.

Cely dvur ma povrch ze zamkové dlazby, barevné odliseny podle druhu vyuziti
- tramvaje Seda, automobilovy koridor ¢ervend, ostatni okrova. Pod timto povrchem
je ukryta neméné podstatna cast stavby, a to kompletni obnova kanalizac¢nich fadu,
prelozky vodovodnich tadd, silovych, sdélovacich a optickych kabelu. Pro systém
automatického stavéni vlakové cesty byla vytvorena sit multifunkénich kanald.
V prubéhu stavby doslo také k odstranéni posledniho pozustatku po autobusovych
garazich v aredlu vozovny Pankrac. Byly vyjmuty podzemni naftové nadrze, coz bylo
spojeno s duslednou dekontaminaci okolni zeminy. Dale byla provedena izolace
byvalé administrativni budovy nopkovou folii.

Celkové vyluky vozovny bylo vyuzito i k dal§im akeim, za plného provozu vozov-
ny hufe realizovatelnym. Jedna se o vystavbu nastavovaci koleje v hale depa, opravu
mistnosti zaloh fidicu tramvaji, rekonstrukci mutstku z ulice Na Veseli do vozovny
a rekonstrukei vodovodni pfipojky vozovny k fadu Prazskych vodaren.

A jak probihala vyluka provozovny Pankrac? Vyluka byla rozdélena na dvé
hlavni etapy.

Prvni, prazdninovou, kdy byly vlaky vozovny Pankrdc vypravovany z vozov-
ny Hloubétin a z provizorné zfizené vozovny ve smycce Branik. Ta byla zfizena
za tcelem obsluhy linky ¢. 33, ktera byla z divodu rekonstrukce ktizovatky Vytor
oddélena od ostatni kolejové sité.

Navic v pondéli 23. srpna 2004 vznikla nepldnovana tydenni mezietapa. Diky
urychleni praci pfi rekonstrukei kfizovatky Vyton byla tato vyluka zkracena a lin-
ka €. 33 byla zruSena. Provizorni vozovna v Braniku vSak fungovala dale, ale nyni
zajistovala vypraveni vozu do celé kolejové sité.

Druhou, poprazdninovou, kdy prvni provizorni vozovnu nahradila dalsi provi-
zorni vozovna, tentokrate v OZT Hostivatr. Odtud tak byly poprvé v historii vypra-
vovany tramvaje na pravidelné linky. Z duvodu nemoznosti provadét denni osetieni
tramvaji pfimo v arealu (pfedevsim nedostupnost pracovnich Sachet), zatahovaly
vSechny vozy do OZT Hostivai pies vozovnu Strasnice nebo Zizkov, kde probihala
pravidelna udrzba.

Slavnostni otevieni zrekonstruovaného dvora provozovny Pankrac probéhlo
v pond@li 1. listopadu 2004 za déasti radniho pro dopravu Radovana Steinera, ge-
nerdlniho feditele Milana Houfka a dalsich hostu.

V dtery 2. listopadu 2004 pankrackd vozovna opét ozila tramvajovym provo-

zem.

Vsem pracovnikum divize Elektrickych drah, pfedev§im pak zaméstnanctim do-
pravni provozovny Pankrac, patfi podékovani za zdarné zajisténi narocné vyluky.

Petr Hloch, vedouci dopravni provozovny Pankrac

Foto: Petr Hloch, Milan Slunecko, Ing. Jan Founé




Pramérné zdrZeni tramvaji pfipadajici na jeden pfijezd k SSZ

$S17.129 Strossmayerovo ndmésti
$577.163 Dukelskych hrdinG x Kostelni
$57 7,028 ndbr. Kpt. Jarose x Dukelskych hrdind
§577.002 nabr. Kpt. Jarose x Stefénikbv most
§51.089 CechOv most x nébf. Edvarda Benese
$571.071 Cechdv most x Dvordkovo ndb.
$S71.056 Kfizovnickd x Kaprova
$S21.035 Kfizovnickéd x Karlova
$S21.010 Nérodni divadio
$SZ1.011 Mdnes (Masarykovo nabrezi x Myslikova)
$S11.012 Jirdskovo namésti
$512.013 Palackého namésti
$872.021 Vyton (Rasinovo ndbrezi x Svobodova)
$57.2.020 Rasinovo ndbreii x Libusina
SSZ 4.424 Podolské ndbrezi x U Podol. sanatoria (A)
S$SZ 4.418 Podolské nabrezi x Podolskd (A)
SSI 4.419 Podolské ndbrezi x Kublov (A)
$SZ 4.420 Podolské ndbrezi x Jeremenkova (A) 5
$S7 4.628 Modianské x Mlejnek sever (A) i}

0:00 0:05 0:10 0:15 0:20 0:25 0:30 0:35  0:40

¢as [min:s]

Ovéreni efektu preference tramvaji
na lince ¢é. 17 v useku Pristaviste -
Strossmayerovo namesti

V leto$nim zatijovém DP-KONTAKTu jsme otiskli na strankach 18 a 19 stejno-
jmenny ¢lanek o G€innosti preferencnich opatfeni na tramvajové lince ¢. 17. V tomto
Cisle prinasime doplnéni o fotografie a grafy.

Nové je material doplnén také o dalsi srovnani. Z grafti je nazorné patrné, jaky je

39

§577.129 Strossmayerovo ndmésti

$SZ 7.163 Dukelskych hrdin0 x Kostelni
$577.028 ndbr. Kpt. Jarose x Dukelskych hrdind
§517.002 nébr. Kpt. Jarose x Stefénikbv most

rozdil ve zdrzeni tramvaji, kdyZ je na signalizaci preference funkéni a kdyz nefunguje. $571.089 Cechtv most x ndbf. Edvarda Benete
Nefungujici preference, se kterou se na nékterych mistech v Praze muzeme setkat $571.071 Cechv most x Dvordkovo ndbF.
velice Casto, byva vétsinou zptsobena dvéma riznymi vlivy. Prvnim je nasazovani §57 1.056 Kiizovnicka x Kaprova
pevnych programt Policii CR z Hlavni dopravni Fidici tstfedny (HDRU). Druhym je $§21.035 Kfizovnicka x Karlova
nefungujici detekce tramvaji, nejcastéji se jednd o ulomeny trolejovy kontakt. K této $571.010 Ndrodni divadio

SS21.011 Mdnes (Masarykovo ndbfezi x Myslikoval)
$§11.012 Jirdskovo ndmésti

$512.013 Palackého namésti

$522.021 Vytori (Rasinovo ndbrezi x Svobodoval)
§§12.020 Rasinovo ndbreii x Libusina

zavadé dochazi prevazné u starsich typt detektort, tzv. brnkacek.
Text a foto: Miroslav Grossmann
Vysvetlivky ke grafiim: (A) - absolutni preference

Pramérné zdrzeni tramvaji pripadajici na jeden prijezd k SSZ $51 4.424 Podolske ndbiezi x U Podol. sanaforia (A)

1410 - SS1 4.418 Podolské ndbrezi x Podolskd (A)

' fonkeni oref ST 1:06 SS7 4.419 Podolské ndbrezi x Kublov (A)

1:05+ : PuenEgn?g;eaﬁsg?g%ii%‘érp:;?m SS1 4.420 Podolské ndibfezi x Jeremenkova (A)

1:00 + SS1 4.628 ModFanska x Mlejnek sever (A)

0:55+ 0,0 0.1 0,2 0.3 0,4 0,5 0,6 0,7 0.8 09

0:50 +
—.0:45+

Zoa0] Preference tramvaji
E v 0 WV
50951 na krizovatce

90:30 ¢+

0:25 | DukeISkych hrdinﬁ —

0:20 + A4 /4
0115 — Veletrzni
0:10 + B Méfreny tsek linky ¢. 17 kon¢il na severni strané kfizovatkou Strossmayerovo
0:05. 0:03 0:04 nameésti. Linka ¢. 17 zde déle pokracuje ve sméru na Vystavisteé. Prvni SSZ timto
0:00 s 0:00 ‘ I 0:00 ‘ smérem je na k¥iZovatce Dukelskych hrdint - Veletrzni (u Veletrzniho paldce).
SSZ 4.420 SSZ 4.418 §527.002 To fungovalo i v minulosti s preferenci tramvaji, avSak v poslednich letech byla
Podolské ndbrezix Jeremenkova (A)  Podolské nabiezi x Podolskd (A]  ndbf. Kpt. Jarose x Stefanikdv most preference uplatﬁovéna pouze v dobé slabého provozu (V noci a o kaendech)_
V ostatnich dobach, tedy i v dopravnich $pickéch, byly Policii CR z HDRU nasa-
Podil zdrZenych tramvaji z celkového poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ zeny na SSZ pevné programy, které preferenci neumoznuji. To mélo za nasledek
1,00+ prumérné zdrzeni tramvaji 26 sekund, maximalni hodnoty dosahovaly az 75 se-
& nefunk&ni preference pf méfeni kund. Tento zpiisob fizeni byl uplatfiovan i v dobé méfeni na lince ¢. 17 (duben
0,90+ | & fynk&ni preference pi méfen - kvéten 2004). Proto nebylo toto SSZ zahrnuto do méfeni.
0,80+ V Cervnu 2004 byla na SSZ Dukelskych hrdint - VeletrzZni nasazena nova
fidici logika. Jeji pfinos spociva predevsim v zajisténi vétsich kompenzaci signa-
070+ lu volno pro automobily v koliznim sméru (po Veletrzni) po narocich tramvaji.
0,60+ Dokonalejsi logika pfinesla pfedevsim ten efekt, Ze Policie CR z HDRU prestala
nasazovat na toto SSZ pevné programy (nebo tak ¢ini jen velmi malo) a SSZ
0,50+ tak funguje i za silného provozu s preferenci tramvaji a zdrovern uspokojivé pro
0.401 0,38 automobilovou dopravu. Primérné hodnoty zdrzeni tramvaji se nyni pohybuji
0,33 do tif sekund. Pfi jizd€ tam a zpét tedy doslo na tomto SSZ za silného provozu
0,30+ k casové uspore 46 sekund. Pokud pricteme tuto hodnotu k ¢asu usetfenému
0201 na SSZ méteného tseku linky €. 17, ¢ini celkova dspora v tseku mezi zastavkou
' Pristavisté az SSZ Veletrzni - Dukelskych hrdint pfi jizdé tam a zpét 7 minut
0,10 L a 54 sekund. Miroslav Grossmann
0.00 0,00 ‘ 0,00 ‘
SSZ 4.420 SS7 4.418 §S2.7.002

Podolské ndbrei x Jeremenkova (A]  Podolské ndbreiix Podolskd (A)  ndbf. Kpt. Jaroze x Stefénikdv most
kontakt &
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3 567 metru. Ano, tato velmi stroha a takto vyjadiena informace vypada velmi
nezvykle, ale pokud si uvédomime, Ze to neni vyska né€jaké neznamé hory, ale ze
presné tolik je dlouhd jiz velmi znama tramvajova trat Hlubocepy — Barrandov, ktera
byla pravé pred rokem, 29. listopadu 2003, uvedena do provozu, strohost se ihned
vytraci. V podstaté musi, protoze tato trat muze byt vSechno mozné, jen ne stroha
tramvajova trat.

Jiz rok tramvaji
na Barrandov

Je velkoryse vedena slozitym terénem s naroénymi sklonovymi poméry, prosto-
rem doslova ,,pfecpanym“ ruznymi dopravnimi stavbami a je postavena v neotielé,
oku a okoli lahodici architektufe. Tato trat nerusi, ale naopak citlivé dopliuje jiz exis-
tujici dopravni stavby. Krasny je naptiklad zajimavy kontrast se Spi¢kovou Zelezni¢ni
mostni stavbou druhé poloviny predminulého stoleti, , Prazskym Semmeringem®.
V podstaté podtrhuje vyznam tohoto udoli pro dopravni spojeni prazské kotliny
s jihozapadnim okolim, jehoz urbanizaci urcité pozitivné ovlivni.

3 567 metru za 6 minut nahoru a za 7 minut dolt. Ano, takové jsou dnes jizdni
doby mezi zastavkami Hlubocepy a Sidlisté Barrandov. Kdyz touto trati jedete nahoru
nebo dolt, muzete sledovat zajimavy tkaz. Vétsina cestujicich, vcetné vas, odlozi
noviny nebo knihy na klin a obrati pohled z okna. Pozoruje se zajmem hloubku Pro-
kopského tdoli, nebo s urcitou davkou zadostiucinéni pomalejsi, supici, ¢i naopak
uzkostlivé brzdici kamiony. Prosté, tito cestujici si svou cestu vychutnavaji a urcité
by jim pfi tomto snéni nevadilo, kdyby tramvaji jeli déle, ale tyto jizdni doby jsou
nakonec pfijemnou realitou, kterd vyraznou mérou pfispiva ke komfortu dopravy
po této tramvajové trati.

Ja, vzhledem k tomu, Ze s touto trati jsou jiz del$i dobu spojovany moje pracovni
aktivity, pochopitelné vidim vice. Vidim tym odbornik, ktefi doslova ,,ucili“ tramvaje
po této trati jezdit, vidim sebe a kolegy z technického tseku Elektrickych drah, ktefi
spolu se spravcem trati ,,pusobili“ na stavebnika, aby koleje byly postaveny v nélezité
kvalité a podle spravné technologie. V podstaté vidim spoustu pracovniki Doprav-
niho podniku, kteti od samého zac¢atku vzali stavbu za svou, a to urcité i s védomim
historického naboje, ktery tato stavba predstavuje.

Ja pochopitelné pti jizdé€ po této trati registruji i jiné véci: ne prilis plynulé napo-
jeni (montované styky) kolejnic v obloucich v tramvajovych podjezdech, z tramvaje
vidim zarostlou stran plevelem, tu a tam uschly vysazeny okrasny stromek, ojedinéle
prasklé sklo protihlukovych stén... Jsou znadmy i problémy s osvétlenim nastupni
hrany nastupist, mazacim zafizenim a dalsi. Ale tyto zavady (a zavady podobného
charakteru) jsou prubézné reseny kompetentnimi slozkami naseho podniku s na-
lezitou profesionalni erudici a spravnym ,,tahem na branku“. Véfime (a vSe tomu
nasvédcCuje), Ze se jednd o zavady ,,détské” uz pfinejmensim proto, ze vedle vyse
zminéného Zelezni¢niho mostu a trati je tato tramvajova trat skutecné - a to jinak
povedené — , dité“.

Na zavér preji vSem cestujicim Prazanum, tedy i sobg, aby si jizdu tramvaji po
této trati i v ndsledném obdobi nalezité , vychutnavali®.

Ladislav Bures, technicka kontrola divize Elektrické drahy
Foto: Petr Malik

Velmi ojedinéla akce probéhla ve ¢tvrtek 11. lis- ° o v v )
topadu v ramci divize Elektrické drahy. Tramvaje se Tram a e be dn ch radu
tento den pohybovaly metropoli po svych tratich bez V J z J lz 1
jizdnich fad. Pro jejich fidice byl zavazny pouze odjezd
z konecné.

Tento experiment mél ovéfit opravnénost stiznosti
fidict tramvaji na jizdni doby. Ti uz dlouhodobé pouka-
zuji na tu skutecnost, Ze v nékterych tratovych tusecich
jizdni doby nepfiméfené krati a v zastavkach s kont-
rolnimi body pak stoji, ¢ekaji na Cas, pfi¢emz nejenze
mnohdy celi vulgarité nékterych z méné trpélivych
cestujicich, ale mnohdy i blokuji tramvajové soupravy
za sebou; na druhou stranu jsou useky a linky, kde

jizdni doby stanovené jizdnimi fady nestaci a tramvaje
tu nabiraji i n€kolikaminutova zpozdéni.

Cilem této akce bylo ziskani podkladt pro optima-
lizaci jizdnich dob v siti prazskych tramvaji, zaloZenych
nejen na domnénkach a pocitech fidicd, ale realizo-
vanych na zakladé faktickych Casti — ne od pocitace
v kanceldri, ale v realité prazského provozu. Dopravni
podnik hl. m. Prahy disponuje technickym vybavenim,
diky némuz byla tato méfeni mozno provést bez ma-

sového nasazeni lidi - systém DORIS zaznamenaval
prujezdy tramvaji kolem zastavkovych sloupkt vy-
bavenych ,inframajaky“ a tato data se v soucasnosti
zpracovavaji.

V dopolednich hodinach 11. listopadu navstivili
zastupci OSPEA (tato akce byla zorganizovana na
zakladé jejich iniciativy) provozni dispecink tramvaji
(mimochodem jeho sal prosel v nedavné dobé rekon-
strukei), aby se sami podivali, jak akce vypadd v redlu.

| 4. listopadu —
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V tomto grafu jsou zpracovdna data ze vSech majakii Dorisu — v jizdnich fddech nebyly
pro fidice tramvaji uvedeny kontrolni body, pouze odjezdy z konecnych zastdvek.



K tomu je tfeba Fici, ze kdo Cekal néjaké prevratné
zmény, ten se nedockal. Jizdni doby mezi kone¢nymi
jednotlivych linek v podstaté sedély. Tramvajaci ve
své vetsin€ rychlostni rekordy netrhali; bud zabral
apel OSPEA (vyzva k pfisnému dodrzovani pravidel
silnicniho provozu, predevsim stanovenych rychlosti,
vyzva k ,,nezavodéni“ byla vyvésena jak na nasténkach
vozoven, tak zvefejnéna na internetovych strankach
OSPEA) nebo se Prahou projizdét tramvaji vyrazné
rychleji prosté ned4. Slo spise o rozloZeni jizdnich
dob - na zacatku trati Fidic¢i kratili, ve stredu mésta
nabirali zpozdéni, takze ke konctim dospivali de facto
v souladu s jizdnimi fady. Kromé dvou vyjimek, kdy se
jak v ranni, tak v odpoledni §picce tramvaje — obecné
- zpozdily. Dopravni situace v naSem hlavnim mésté se
zkratka méni od hodiny k hodiné a dnesni jizdni fady
tuto skutec¢nost postihnout neumi.

Nad prvnimi, jesté syrovymi vysledky experimentu,

se zastupci OSPEA s vedoucim provozniho dispecinku
Jaroslavem Sttjem a pfistim vedoucim Provozu Tram-
vaje Petrem Hlochem sesli jen par dni na to. Podrobny
rozbor by mél byt k dispozici koncem roku - pan Stgj
se vyjadril v tom smyslu, Ze vysledky budou muset roz-
pracovat ne v pruméru a nikoli po jednotlivych linkach,
ale po hodindch a v tusecich mezi kontrolnimi body.
Uz nyni je vSak zfejmé, Ze jizdni doby tramvaji, jak
jsou jizdnimi fady prezentovany dnes, v budoucnosti
v nékterych dsecich neobstoji.
pravniho podniku novinka - to je deklarovana vile
ke zmé€nam. Budou nepochybné ku prospéchu véci
a zcela jisté povedou ke zkvalitnéni sluzeb nasim za-
kaznikim.
Pavel Duran, redakce www.ospea.cz
Foto: Radovan Urban
Grafy: divize Elektrické drahy

Pro darek muzete i do
Informacnich stredisek!

Pét informacnich stfedisek Dopravniho podniku
(Muzeum, Andél, Mustek, Nadrazi HoleSovice a Le-
ti§té Ruzyné) nenabizi jen aktudlni informace o celém
systému Prazské integrované dopravy, ale také zajimavé
publikace seznamujici ¢tenaiskou obec s bohatou histo-
rif a zajimavou soucasnosti Dopravniho podniku, které
mohou byt také zajimavym vano¢nim darkem.

Pojedte s nami

Tradi¢né v zavéru roku si muzete zakoupit kalen-
dafe na nasledujici rok. Letos je k dostani nasténny na
téma ,,S nami nejen pro Praze...“ s atraktivnimi snimky
z celého svéta za 240 K¢. Praktickym pomocnikem na
cestach po Praze i jejim okoli vam bude unikatni stolni
kalendar na téma Pojedte s nami za 100 K¢, nebo na-
sténna mapa MHD s kalendafem za 120 K¢.

Atraktivni novinkou pfedvanocniho trhu je po-
sledni publikace o prazskych tramvajovych vozovnach,
Vozovna Motol, jejiz cena jesté v dobé uzaveérky DP-
-KONTAKTu nebyla znama.

Dalsi tituly uz jsou na pultech stredisek delsi dobu,

Portal jizdnich radu jiz navstivilo vice nez

Na sklonku loriského roku pfipravil Dopravni
podnik pro své internetové stranky (www.dpp.cz) jako
doplnék programu pro vyhledavani spojeni také tzv.

BT L T r——
Smibw  Upgey lobmd Dhibeed  fetme  Ficogicis

ale i ony mohou byt zajimavym darkem. Piedevsim
milovnici Prahy uz zcela jist€ maji v minulosti vydané
dva svazky (oba jsou k dostdni jiZ jen v omezené mite)
Prazského dopravniho zemépisu, které v letoSnim
roce dopliuje tfeti dil opét pripraveny autory Pav-
lem Fojtikem a FrantiSkem Proskem (na léto piistiho
roku je pfipravovdn cturty a posledni dil zemépisu). Na
200 strankach se muzete seznamit s historii dopravni
obsluhy obci pfipojenych k nasemu hlavnimu méstu
v roce 1922. Publikace je k dostani za 120 K¢.

Velmi zadanou a uzitecnou pomuckou pro cesto-
vani Prahou je Atlas Prazské integrované dopravy
(PID). Vyhodou atlasu je zobrazeni vedeni linek MHD
nad mapovym podkladem jako urcitda ,nadstavba“
na prusvitnych papirech. V souvislosti s poslednimi
vyznamnéjSimi zménami v siti PID koncem cEervna
a zacatkem cCervence byl vydan aktualizovany Atlas
PID. Kromé mapové ¢asti obsahuje také rejstrik ulic,
seznamy méstskych a pfi-
méstskych linek, rejstiik
zastavek, seznam Zzelez-
ni¢nich stanic a seznam
automatt na prodej jiz-
denek. Atlas PID je nyni,
v pfedvanocnim case,
nabizen za akéni cenu
99 K¢. Posledni aktual-
ni stav prazské dopravy
v prosinci tohoto roku
zachycuje Mapa Prahy
s MHD se seznamem
zastavek na tzemi hl. m.
Prahy, jejiz prodejni cena
je 39 K¢.

Pred péti lety vydal
Dopravni podnik publi-
kaci Mgr. Pavla Fojtika

Portal jizdnich fadd, ktery poskytuje uzivateli moznost
vyhledat pomoci specialni aplikace aktualni jizdni fady
méstskych i regiondlnich linek PID. Sance prohlédnout
si, pfipadné vytisknout
nebo nahrat do svého
pocitace vybrané jizdni

O o+ C - P £ . & : rady zacala byt postupem
A [ oo s 20 o i nr maps e L) | n]h-ll_l Zasu stdle vice vyuZivana.
Jizdni rady linek metra, ramvaj & autobusu Praiské inlegrovand dopravy Jizdni fady, které tu jsou
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k dispozici ve formatu
PDF, vyjadfuji aktualni
stav, platny v den vyhle-
déavani, pripadné i pla-
novany stav pro blizkou
budoucnost. V soucasné

,(Nejen) Ctvrtstoleti prazského metra“. Druhé, vyrazné
rozsirené a aktualizované vydani, pod novym nazvem
30 let prazského metra si v omezeném nékladu také
muzete zakoupit za 125 korun. Publikace formatu A5
ma proti prvnimu vydani nejen vice nez dvojndsobny
rozsah, ale také pevnou vazbu a novou slusivou grafic-
kou tpravu. Kniha pfinasi zakladni informace o nej-
vyznamnéjsich navrzich a projektech, at jiz se jednalo
o podpovrchovou tramvaj ¢i klasickou podzemni drahu,
véetné bohaté obrazové dokumentace.

Zajimavym tipem na pfipadny darek mohou byt
také zapaspartované kreslené obrazky historickych
vozidel autorky Evy Stindlové za 320 K&.

Plakat ,Vozidla méstské hromadné dopravy*
(od omnibusu az k soupravé metra M1) o rozmérech
100 x 70 cm dostanete za 30 K¢. Dalsim vhodnym dar-
kem pro déti je pexeso s tématikou méstské hromadné
dopravy za 18 K¢.

Kromé uvedenych materialt nabizeji stiediska
i dal$i materialy. Ptijdte se podivat a pripadné vybrat
darek, ktery by mohl potésit nékoho z , fanda“ méstské
hromadné dopravy.

Upozornéni: Nékteré publikace jsou k dostdni pou-
ze v omezeném poctu! -bda-, -mis-

S nami ne

3 miliony uzivatelu

dobé lze ze statistického sledovani navstévnosti Portalu
jizdnich fadd odvodit, Ze kazdou minutu se na jizdni
rady PID podiva kolem Sesti uzivateld. Od okamziku,
kdy bylo na této strance zprovoznéno pocitadlo pFistu-
pt (15. prosince 2003), piesahl pocet navstév v pondéli
18. fijna jiz hranici tfi miliond.

Zajem vefejnosti o aktualni jizdni fady je tedy
znacny a pro navstévniky nasich webovych stranek se
uz ted pripravuji nékteré novinky a dalsi vylepseni. Do
budoucna se pocita naptiklad s tim, Ze by se program
pro vyhleddvani optimalniho spojeni mohl doplnit
i 0 moznost hledat jednotlivé zastavky PID a dalsi da-
lezité objekty pfimo na mapé Prahy a okoli.

Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

DP kontakt
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Ndcuik vyprostovant cestujicich na lanové drdze.
Foto: divize Metro

= B

Lanovka v ZO0O ukoncila
uspesnou sezonu

Obdobi tepla jiz skoncilo a lanovka v zoologické
zahrad€ s prichodem chladnych dni ukoncila v nedéli
17. ¥ijna svuj provoz.

Jarnimu zahajeni letosni sezony, tak jako kazdo-
rocné, predchazelo provedeni vSech potfebnych tkonu
- montaz sedacek zpét na dopravni lano, promazani
vsech pohyblivych ¢asti lanovky - a dalSich Cinnosti,
vcéetné uklidu dolni i horni stanice. Do soboty 3. dubna,
kdy byl zahdjen provoz, probéhly rovnéz v§echny revize,
prohlidky a skoleni pracovnikt obsluhy. Pro zajisténi
bezpecnosti cestujicich nacvidili pracovnici lanovky
i ¢lenové Hasicského zachranného sboru divize Metro
vyprostovani cestujicich pfi mimofadném zastaveni
lanovky. Diky bezporuchovému chodu lanovky v pru-
béhu celé sezony zustalo nastésti pouze u nacviku
a nebylo zasahu zapotiebi.

K nepiijemné udélosti doslo v cervnu 2004, kdy
v nocnich hodinach byl u¢inén pokus o vloupani do
vydejniho automatu jizdenek u horni stanice. Kasicka
s mincemi sice odcizena nebyla, ale byl ponicen cely
vydejni automat. Naklady na jeho opravu Cinily p¥i-
blizné 20 tisic korun.

Na Sedesati sedackach, které jsou na dopravnim
lané zavéseny, se smérem nahoru ¢i dolu prepravilo

celkem 213 095 platicich cestujicich. Letosni rok se
jizdném 15 K¢ za 1 jizdu se dosahlo rekordni trzby ve
vysi priblizné 3,2 milionu K¢. O narust poctu cestuji-
cich se zaslouzila predevsim jedna z nejdelSich sezon
(v délce 142 provoznich dni), ddle propagace lanovky
v dopravnich prostiedcich a vysoky zdjem navstévnikt
o prohlidku zoologické zahrady.

Z pohledu, ktery se naskyta cestujicim z horni
stanice, je patrné, jak dolni ¢ast zoologické zahrady
méni svou tvar. Pfimo pod lanovkou byla dokoncena
voliéra, v sousedstvi dolni stanice byl otevien pavilon
ptakt ,,Secuan“ a dosud pokracuje budovani arealu
,Vodni svét”.

Po ukoncéeni provozu s cestujicimi se v soucasné
dobé provadi kontrola celého zafizeni. Obsluha de-
montuje sedacky, povoli dopravni lano a provede dalsi
opatfeni na zimu. Na jate pak, po provedeni vSech
povinnych praci na jeji technologii - tzn. na UTZ ve
smyslu Zakona o drahach, bude lanovka opét slouzit
cestujicim a zpfijemni tak prohlidku a pobyt v zajima-
vém prostiedi zoologické zahrady.

Karel Raba,
sluzba technologickych zatizeni divize Metro

Jak postupovat proti kurakum v metru?

Mozna jste si toho také v§imli. Cestujici na nastu-
pisti stanice metra nebo v eskalatorovém tunelu koufi,
i kdyz je to zakazano. Zajimalo nas, zda je mozné proti
tomuto prestupku néjak zasahovat.

Podle Pavla Trebondka z dopravniho tseku Metro
jsou moznosti pracovniku ve stanicich podzemni drahy
omezené. , Prepravni personal nemuze fyzicky zasah-
nout, muZe pouze upozornit, piipadné volat policii.
Koufeni neni tolerovano; pokud to dopravni personal
zjisti, vzdy se snazi hiiSnika na nesvar upozornit.“

Predpisy, kterymi se fidi pfeprava cestujicich
v méstské hromadné dopravé, hovoii také pomérné

jasné. Celou problematiku nam vice vysvétlil vedouci
odboru piepravni kontroly Josef Hocek. ,Mezi poru-
Seni prepravnich podminek z hlediska bezpecnosti
cestujiciho, bezpec€nosti jinych osob a ochrany zdravi,
bezpecnosti a plynulosti vefejné osobni dopravy a z hle-
diska zajisténi fadné, klidné a pohodlné ptepravy patii
také, jestlize cestujici pfi prepravé koufi ve vozidle
nebo v pfepravnich prostorech uréenych pro cestujici,
v némz neni koufeni povoleno. Takto stroze a jedno-
znacné hovoii smluvni pfepravni podminky a Vyhlaska
¢. 175/2000 Sb. o pfepravnim fadu, coby provadéci
predpis zakonti o drahach a silni¢ni dopraveé.“

Vymahani pokut za pfestupek v nekurackém pro-
stfedi vSak neni jednoduché, coz potvrzuji slova Josefa
Hocka. ,,Z hlediska pfepravni kontroly se jedna o poru-
Seni prepravnich podminek a revizor muze takovému
cestujicimu, ktery pfes upozornéni prikaz povérené
osoby nerespektuje, udélit postih - prirazku ve vysi
200 K¢. V pripadé, ze tento postih je zaplacen pfimo
na misté kontroly, postih je ve vysi polovicni - tudiz
100 K¢. Ze soucasného znéni drazniho a silni¢niho
zakona bohuzel vyplyva, Ze postih Ize udélit pouze po
upozornéni, to znamena pokracuje-li cestujici i pfes
toto upozornéni v nedovoleném jednani.“ -red-

Nase sluzby pohledem zahrani¢nich navstévniku Prahy

Jisté jste tu situaci jiz nékdy zazili. Prijedete do
ciztho mésta a potirebujete pouzit mistni hromadnou
dopravu. Najednou si zacnete vSimat véci, kterym
jste ve svém domovském mésté nikdy nevénovali po-
zornost, a klast si otazky, jez si kladete jen vyjimec¢né:
Kde se vlastné prodavaji listky? Kolik stoji a jaky druh
jizdenky si mam koupit? Jak zjistim, kam ktera linka
jede? Kde mi podaji informace? Presné takto se denné
ptaji desetitisice cizincu, ktefi navstivi ceskou metro-
poli a rddi by vyuzili naSich sluzeb. Ukolem dobrého
dopravce je poskytnout jim takové informace a sluzby,
s nimiZ budou spokojeni a radi se nasimi dopravnimi
prostredky svezou znovu. Dafi se nam to?

Odpovéd na tuto otazku zkoumal pruzkum , MHD
oc¢ima cizinct. Spokojenost zahrani¢nich navstévnika
Prahy s prazskou MHD®, ktery pro Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost, uskutecnila v srpnu
leto$niho roku spole¢nost STEM/MARK. Prazkumu se
zucastnilo vice nez pét stovek zahranic¢nich navstévnika
Prahy starsich patnacti let, pochazejicich z celého svéta.
Jejich zkuSenosti a spokojenost s prazskou MHD lze
shrnout do nésledujici véty: prazska MHD je kvalitnéjsi
a vyrazné levnéjsi nez MHD v jinych zemich; jejimi
prednostmi jsou vysoka frekvence spoji, rychlost pre-
pravy a Cisté a pohodlné cestovani, hlavnim problémem
pak nedostatek vicejazycnych informaci. Prizkum ale
prinesl celou fadu dalSich a detailnéjsich zjisténi, jimz
budeme vénovat pozornost v nasledujicich fadcich.

Trocha statistiky
V dotazaném vzorku respondentt byli z 80 % za-
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stoupeni lidé, ktefi maji s prazskou MHD zkuSenosti,
zbyvajicich 20 % MHD dosud nevyuzilo. Ti z navstév-
nikd Prahy, ktefi pfi svém pobytu MHD nevyuzivaji,
nejcastéji (75 %) uvadéji, Ze ji nepotiebuji - jsou
ubytovani v centru mésta a vSe je pro né dostupné
pésky ¢i na kole. Vyznamna ¢ast téchto turistu dava
rovnéz prednost taxi a hotelové dopravé. Navstév-
nici, ktefi naopak naSich sluzeb vyuzivaji, cestuji
nejcastéji na dvanactikorunovou (48 %) respektive
osmikorunovou (19 %) jizdenku. Z casovych jizde-
nek je vice vyuzivana jizdenka na 24 hodin (12 %),
jen o néco méné pak jizdenka tfidenni (10 %). Vice
nez sedmdesat procent ze vSech dotazanych turistt
vyuziva hromadnou dopravu ve svém domovském
mésté v zahranici.
Kde jsme uspéli

Mezi nejvétsi pozitiva prazské MHD patii podle
zahranicnich navstévnika Prahy frekvence spoju, rych-
lost, Cistota a pohodli a nizké ceny. V oblasti informova-
ni cestujicich panuje mezi cizinci nejvétsi spokojenost
s informacemi o cenach a druzich jizdenek (spokojeno
je takika 80 % nasich zahranicnich klientt) a s infor-
macemi, které cestujicim radi, jak se dostat na mista,
ktera je zajimaji (jaky dopravni prostiedek vyuzit, kde
prestoupit a podobné). Velmi pozitivné jsou hodnocena
linkova schémata umisténd ve vozech metra, v auto-
busech a tramvajich - za srozumitelna je povazuje
84 % dotazanych cizinct. Takika naprosta spokoje-
nost panuje s Cistotou uvnitf dopravnich prostfedku
(95 % kladnych odpovédi), pouze o néco hufe byla

hodnocena Cistota na zastavkach a v prostoru metra
(91 %). Kladné je rovnéz hodnocena nabidka jizdenek
- devét z deseti dotazanych je se souc¢asnou nabidkou
jizdenek spokojeno.

Prazska MHD je zahrani¢nimi turisty celkové hod-
nocena jako lepsi a levnéjsi nez hromadna doprava
v zahranicnich méstech. TEmeF tfi Ctvrtiny cizinct
hodnoti jizdné v Praze jako nizsi. Uroveri prazské MHD
je ptritom podle nich srovnatelna (51 %) nebo vyssi
(39 %) nez v jinych statech - pouze 10 % dotazanych
ji hodnoti jako horsi.

Nedostatky

Jednoznacéné nejvétsim problémem prazské MHD
je v o€ich cizinct nedostatek vicejazyénych informaci.
Turisté postradaji zejména anglické preklady veskerych
informaci, hlaseni, brozur, plankt a map. Problémem
je rovnéz jazykova vybavenost zaméstnancu. Ta je
kupfikladu kritizovana u revizoru — pouze dvé pétiny
respondentl, ktefi se béhem svého prazského pobytu
setkali s revizorem, uvedly, Ze s nimi byl revizor scho-
pen komunikovat jinak, nez ¢esky (v dalsich kritériich
- chovani, obleceni atd. - byla préace revizorti hodno-
cena kladng). Castym zdrojem nespokojenosti a kritiky
zahranic¢nich navstévnikt je doprava z ruzynského
letisté do centra mésta a rovnéz Stfedisko dopravnich
informaci umisténé na letisti. Podle respondentt jezdi
mezi letistém a stfedem mésta nedostatek spoju, jez
maji dlouhé intervaly, jsou preplnéné a chybi zde misto
pro zavazadla.

-m3-



Nikdo neni dokonaly

Kamaradka mé pozadala o radu. ProtozZe pracuje
s vozickari, potfebovala védét, jak se lze dostat ze
sidlisté Repy do Jedli¢kova dstavu. Nabidl jsem ji
samoziejmeé zvlastni linky, které jsou pro vozickare
uréeny. Odpovédéla, Ze o nich vi, ale nevyhovuji
Casove.

Sebevédomé a s ismévem jsem sahl po Atlasu PID.
Jak jsem listoval jeho strankami, dsmév mé poma-
lu pfechézel. Narazil jsem totiZ na nepfekonatelny

Podékovani

V patek 5. listopadu jsem navstivil po pfedbézné
telefonické dohodé pani Bajerovou kvuli vypoctu da-
chodu. Pracuji v divizi Elektrické drahy od roku 1967
v ruznych funkcich. Nejprve jako pravodc¢i, pozdéji jako
tidi¢ a posléze jako technicko-hospodatsky pracovnik
provozovny Vokovice.

DOSLO DO REDAKCE

problém: nepodafilo se mi nikde vyCist, které stanice
metra maji bezbariérovy pristup. Dosud jsem si to
neuvédomil, dosud jsem totiz tuto informaci z atlasu
vycCist nepotfeboval.

Ze seznamu linek, ktery je soucasti atlasu, jsem se
dozvédeél, na kterych autobusovych linkach jezdi niz-
kopodlazni vozidla. Jenze co s tim? Podafilo se mi sice
vymyslet trasu, na které bych vyuzival pouze autobusy,
ale cesta by pak trvala pékné dlouho. A v sou¢asném
pocasi by nebyla ani trochu pfijemna.

Jisté namitnete, Ze informaci o bezbariérovosti té

Za tu dobu jsem poznal p¥ijednanich razné lidské
povahy a jejich pracovni nasazeni. OvSem se zptisobem,
jak jedna a vytizuje vSechny dotazy pani Bajerovd, jsem
se jesSté nesetkal. Byl jsem v kanceldfi zhruba jednu
hodinu a za tuto dobu jsem nepfimo vyslechl nékolik
telefonnich dotazii. Ani jednou jsem neslysel zavolejte
si nebo vyrid’te si. VSechny tyto dotazy byly vytizeny
pani Bajerovou. JelikoZ jsem lajddk, a nesehnal jsem

které stanice lze najit v néjakém jiném informacnim
materialu. Urcité je to pravda. Ja ale v tu chvili nic
jiného po ruce nemél. Nezbyvalo mi tedy nez pfiznat
poréazku a omluvit se.

Vypada to, Ze na tento nedostatek jesté nikdy nikdo
neupozornil. Prolistoval jsem i pfedchozi dvé vydani
atlasu - se stejnym vysledkem. Proto doufam, Ze vydani
Ctvrté bude lepsi. Nikdo neni dokonaly, ale kazdy se té
dokonalosti maze postupné priblizovat.

Petr Janac,
jednotka Provoz Autobusy

si dvé potvrzeni pro vypocet diichodu, i pfesto pani
Bajerova za mne vyfidila a napsala dopisy, které jsem
pouze donesl na postu a odeslal. Chtél bych timto jesté
jednou vefejné pani Bajerové podékovat za takovyto
pristup a popfat ji hodné radosti, jak ona sama fika,
v pomoci vSem zaméstnanctim.
Vaclav Dohnal,
provozovna Vokovice

Slavieci trolejbusy v Hradei Kralove

Zacatkem kvétna uplynulo 55 let ode dne, kdy se
v Hradci Kralové poprvé rozjely trolejbusy. Provoz
prvni linky byl zahdjen 2. kvétna 1949 a dopravcem
byl Sdruzeny komunalni podnik. Linka jezdila od
nadrazi pres Prazsky most na jih do Nového Hradce
Kralové.

Konec cCtyficatych a zacatek padesatych let mi-
nulého stoleti byl pro trolejbusy v krajském mésté
na Labi velmi pfiznivy. Uz 28. fijna 1949 se méstem
rozjela druha linka od nddrazi na vychodni Slezské
predmésti. Dalsi rozvoj trolejbustt umoznilo zprovoz-
néni vozovny na severu mésta v roce 1952. Jezdilo se do
Placic, Kuklen, sidlisté Sever a MalSovic. Samoziejmé
byl dopliiovan také vozovy park vozidly 7Tr, 8Tr a 9Tr.
V roce 1963 dosahly kralovehradecké trolejbusy svého
maxima. Devét linek pfepravovalo dvé tretiny cestuji-
cich jezdicich méstskou hromadnou dopravou, zbytek
jezdil autobusy.

Konec Sedesatych let s sebou pfinesl smutnou
kapitolu déjin trolejbusové dopravy. Ruseni zacalo
v roce 1967, kdy prestaly jezdit trolejbusy po Gocaroveé
tfidé a o rok pozdéji pokracovala likvidace dalsi useki.
Podle usneseni Méstského narodniho vyboru v Hradci

Kralové mély byt trolejbusy dokonce zruseny, ale eko-
nomicka zZivotnost vozl a zafizeni zdaleka nevyprsela,
a tak rozhodnuti nastésti nebylo realizovano. Presto
sedmdesata a osmdesata léta 20. stoleti znamenala pro
trolejbusy v Hradci Kralové stagnaci.

V poloviné osmdesatych let jezdily ulicemi tfi linky,
na které bylo vypravovano 43 vozidel dvou typta 9Tr
a 14Tr. Drtivou vétSinu pfepravnich vztahti zajistovaly
autobusy.

Az devadesatd Iéta znamenala pro kralovéhradecké
trolejbusy renesanci. Na sklonku roku 1993 byla opét
zprovoznéna nova trat, vedouci pres Labskou kotlinu,
avunoru 1995 se trolejbusy vratily na Gocarovu tfidu.
Doslo i ke zvySeni poctu linek. Dnes jich mtzete pfi
navstéveé vychodoceského mésta pouzit pét, s vozidly
15Tr a 21Tr.

Mnoho papiru bylo popsano rivalitou Pardubic
a Hradce Kralové, ale ta uz je minulosti, alespon co se
tyce méstské hromadné dopravy. V ramci integrované-
ho dopravniho systému muzete pardubické jizdenky
pouzivat v Hradci Kralové a naopak.

Text a foto: Jan Dvorak
(redakéné upraveno)

Zaver roku v odevnim skladu

Dostali jsme do redakce dva dopisy, z nichz jsme
se dozvédéli, jak postupovat v prosinci tohoto roku
pfi odebirani stejnokrojovych soucastek z odévniho
skladu.

Prvy dopis se tyka zaméstnancu ve vedlejsi pracov-
ni ¢innosti a stanovuje maximalni vysi pfevadénych
bodi v ramci bodového systému:

Na zakladé Pokynu OER &. 11/2001 bod II / 4.5
sdélujeme, Ze maximalni vyse prevadénych bodu
z roku 2004 do roku 2005 v ramci bodového systému
stejnokroju je pro zaméstnance, ktefi maji sjednanou
vedlejsi pracovni ¢innost a nemaji narok na stejno-
kroj v hlavnim pracovnim poméru, stanovena ve vysi
2 225 bodu. Veskeré nevycCerpané body nad tuto stano-
venou hranici nebudou do roku 2005 pfevedeny vyjma
objemu bodu, které z divodu chybéjicich velikosti
jednotlivych soucasti stejnokroju jsou fadné pisemné
potvrzeny odévnim skladem divize Elektrické drahy.

U ostatnich zaméstnancu plati bod II / 4.1 z vyse
uvedeného Pokynu OER, tzn., Ze se prevadi do roku
2005 pouze do maximalni vyse 10 % objemu bodu
z vy$e bodu pro rok 2004. Zbyly objem bodt propada
bez néhrady a nepievadi se do roku 2005, vyjma ne-
vycCerpanych bodu z prokazatelnych pfi¢in na strané
zaméstnavatele.

Druhy dopis uz je uréen pro vSechny zamést-
nance, protoze stanovuje pravidla_ukoncéeni telefo-
nického objednavani v ramci bodového systému
pro rok 2004:

* posledni termin telefonického objednavani pro
zameéstnance, ktefi v priibéhu roku 2004 piedali fadné
vyplnénou objednavkovou knihu a dosud se jesté tele-
fonicky neobjednali, je patek 10. prosince 2004 (vcet-
né). Po tomto datu se jiZ nebudou moci zaméstnanci
telefonicky objednavat pro rok 2004 a nebudou posu-
zovani jako nevystrojeni z diivodu pfekazky na strané

Predstavenstvo projednalo

Clenové predstavenstva se od minulého vydéni
DP-KONTAKTu sesli dvakrat, a to v pondéli 1. listopa-
du a poté 22. listopadu. Na téchto zasedanich kromé
majetkopravnich zdlezitosti spolecnosti projednali
nasledujici materialy:

Informace o problematice Prazské strojirny, a. s.
Predstavenstvo bylo seznameno s vysledky auditti Praz-
ské strojirny a dale s variantami pfemisténi arealu této

spolecnosti z Rohanského ostrova. Zavérem ulozilo
technickému a obchodné-ekonomickému rediteli zpra-
covat mozné varianty financovani premisténi Prazské
strojirny, véetné danovych a dalsich dopadu.

Zprava o hospodareni a kalkulace naklada MHD
za 1. aZ 3. Etvrtleti. Clenové predstavenstva byli seznd-
meni s vyvojem ekonomickych ukazateli za uvedené
obdobi. Byli informovani o pozitivné se vyvijejicich

Provoz vefejné dopravy pted hlavnim nddraZim v Hradci
Krdloveé byl vzdy velmi Zivy. Snimek pochdzi z poloviny
Sedesdtych let, jesté pied tim, neZ doslo k rusent trolej-
busu ve méste.

zameéstnavatele (to znamena, Ze o své body v roce 2004
prijdou v plné vysi bez ndhrady). U zaméstnancu, ktefi
se pouze potrebuji dovystrojit za zbylé body roku 2004
bude probihat systém bez telefonického objednavani az
do 30. prosince dosavadnim zptsobem, ktery plati od
18. fijna letosniho roku.

* na zakladé urcitého predzasobeni odévnimi sou-
Castkami stejnokroje bude odévni sklad az od 1. prosin-
ce vydavat potvrzeni zaméstnanctim, ktefi nebyli fadné
vybaveni z divodu velikostnich problematik. Na tomto
potvrzeni bude uvedeno jméno zaméstnance, sluzeb-
ni cislo, neposkytnutd odévni soucdstka, vyse bodu
za tuto soucdstku a razitko a podpis odpovédného
pracovnika odévniho skladu. Vyse téchto bodit bude
prevedena do roku 2005 bez jakéhokoliv omezeni.

¢ zdtvodu fadného tcetniho ukonceni roku 2004
bude odévni sklad 31. prosince 2004 uzavien!

V zavéru dopisu nas ing. Josef Dalesicky, vedouci
obchodné zasobovaciho odboru, Zada, abychom infor-
movali vSechny pracovniky Dopravniho podniku, coz
radi ¢inime. -Zjs-

trzbach za prodej jizdenek. Predstavenstvo schvalilo
hospodareni spolecnosti za 1. az 3. ¢tvrtleti letosniho
roku.
Informace o variantach zajisténi bezpecnosti
v metru. Predstavenstvo bylo v tvodu informovano
o stavajicim systému zajistovani bezpecnosti v metru.
Dale bylo seznameno s moznymi variantami zajistova-
ni bezpecnosti do budoucna, véetné moznosti vyuziti
bezpecnostnich agentur. Zavérem bylo ulozeno bezpec-
nostnimu fediteli rozpracovat jednotlivé varianty do
konkrétni podoby véetné vycisleni nakladda.
-red-

DP kontakt

)
\o



ODJINUD

——— —

Liberalizace dopravy ve Spanélsku: vice dopravcii na jedné meziméstské autobusové
lince. Ne deregulace, ale konkurence s danymi pravidly.
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ISO 14001

Systémy managementu kvality: certifikovdany respektovanymi institucemi.

V poslednim mésici roku byva ¢as ohlédnout se, trochu pfedbézné, zpét. Rok
2004 do historie Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciové spole¢nosti napise
zcela novou stranku zahdjenim procest pronikavych zmén v podnikové struktute
a organizaci fizeni.

Jako jeden z bodti na schtizi redaké¢ni rady ve Ctvrtek 18. listopadu byla pro prosin-
cové vydani DP-KONTAKTu panem $éfredaktorem navrzena informace na téma ,,Za-
hrani¢ni navstévy v Dopravnim podniku®. Toto téma jsme prubézné v jednotlivych
ro¢nicich DP-KONTAKTu péstovali, i v letoSnim 1ét€ jsme psali o navstévach pana
profesora Stanislava Teplého z Univerzity of Alberta a predstavitelit managementu
autobusového podniku z tehdy jesté klidného Abidjanu.

Zahrani¢ni navstévy, at z vnéjsku u nas v Dopravnim podniku, tak delegaci
naseho podniku v zahraniéi, jsou jen jednim z projevl toho, co bylo tématem letos
zahajeného subprojektu D7 ,,Budovani mezinarodnich vztah“ a co se do ur€ité miry
podafrilo vtélit do zpravy s nazvem ,Vymezeni ttvaru mezindrodnich vztaha“. Jako
Clen pracovni skupiny (a po l1éta vymezeny pro tuto ¢innost) jsem tento prosincovy
¢lanek pochopil jako ptilezitost zamyslet se nad tim, co tato ¢innost z mé zkuSenosti
predstavovala.

Mym zamérem bylo ucinit tak na zakladé hlavnich akci, kterych jsem se letos
aktivné sam zicastnil. Tyto akce jsou jen nékterymi z fady dalSich, na kterych se
podileli kolegové z metra, tramvaji a autobust i kolegové z jinych dtvaru feditelstvi,
a to proto, Ze podnik ma potfebu divat se kolem sebe mnoha o¢ima, v fadé obort
patficné zasvécenyma. Sam se zabyvam akcemi, které zafazuji do balicku jakychsi
mintegrovanych podnikovych vztahi“. Jde o pojem, ktery vyplynul pouze z potieby je
specifikovat, ale neni zase tolik nahodny. Jako velky dopravce se vyznamné podilime
na provozu systému Prazské integrované dopravy, integrované dopravni systémy jsou
stdle CastéjSim tématem riznych studii a setkani, a moje ucast na nékterych z nich
by nebyla pfedstavitelna bez prace celého tohoto obrovského podniku a vsech jeho
zaméstnancd, ani bez nezistné spoluprace kolegti z jeho nejriiznéjsich ttvart.

Prehled se pokusim fadit chronologicky a tematicky. Pro tivod by bylo mozné
citovat z preambule vySe zminéného dokumentu ,Vymezeni ttvaru mezinarodnich
vztahi“. Na tyto vztahy se vSak z logiky véci samotné téZ miizeme podivat, jak je
vidi néktery z nasich zahranic¢nich partnert.

Podle mého, s maximalni strucnosti a vystiznosti, je smysl této ¢innosti defino-
van v ,,Podnikovém planu 2003 - 2005 STIBu - bruselského dopravniho podniku.
Pod strategickou osou €. 2 s nazvem ,Partnerské vztahy v oblasti instituci, priamyslu
a obchodu* maji mezinarodni vztahy podle kapitoly ,,Zakladat inovacni partnerské
vztahy, které davaji rozvoji STIB novy elan®, za tkol: ,, Pomoci partnerskych vztahu
s kolegy dopravci v Belgii a ve svété s cilem vymériovat a zhodnocovat know-how

DP kontakt

a kompetence (dovednosti), rozvijet obchodni a prumyslovou soucinnost a vytvdret
vazby trvalé spoluprdce s nejuykonnejsimi podniky hromadné dopravy“.

Nahverkehr 2010

Pfiznacné prvni leto$ni kroky vedly jen tésné za hranice v ramci tcasti delegace
SdruZeni dopravnich podnikii CR na 4. kongresu o blizké budoucnosti méstské,
priméstské a regionalni dopravy, ktery linecti (a vidensti) organizatofi pripravili na
4.a 5. bfezen 2004. Na dosah ruky ma Ceska, vzidy srdecné zvand strana prilezitost
podilet se na udalosti, jejimz cilem je: ,zhodneotit a zapojit se do posledni nejnovéjsi
faze vyvoje mistni vefejné dopravy na praktické a na budoucnost orientované
arovni®.

Kongres byva velkou interakei predevsim rakouskych a némeckych odborniki,
v pfijemném prostiedi historického Lince, jehoz centrem projizdi moderni, stihlé,
Siroce prosklené tramvajové soupravy z dilny Bombardier. Tento opravdu nadher-
ny bombardék pusobil jako zhmotnéni vyse uvedeného cile setkani, jez jak v hale

Zahranicni navst
podniku aneb
nad ., mezinaro

kongresového centra, tak ve slavnostnim sale staré radnice pii veCernim pfijeti pri-
matorem Lince pfipominalo vceli dl. Po tradi¢nim pozdraveni méstského radniho
pro dopravu, projevu zemského hejtmana a tvodni pfednasce statniho sekretare
ministerstva pro dopravu, inovace a technologie, v osobé pana Helmuta Kukacky, se
velkym zazitkem pro Ceské tcastniky stal ivodni proslov ,Rozsifeni EU - vyzva“ pana
Dr. Erharda Buseka, zvlastniho koordinatora Paktu stability pro vychodni, stfedni
a jizni Evropu. Byla to hostitelska tvodni slova mimofadné vield, plna vzpominek
na mladi prozité v krasnych jiznich Cechdach, pretrvavajici vztahy s tamnimi prateli
a radosti z prilezitosti, Ze se obé zemé v blizké budoucnosti opét stanou Cleny jedné
evropské rodiny, svazku pfinasejiciho plno novych moznosti.

Prednasku pana Freda Beltrandiho z londynského Steer Davies Gleave o zku-
Senostech po roce od zavedeni mytného v centru Londyna ptibliZil ve svém ¢lanku
v minulém DP-KONTAKTu Ing. Vladimir Mravec z technického useku feditelstvi,
ktery byl nejmlad$im ¢lenem cesko(slovenské) delegace. V dopolednim plenarnim
zasedani pak bylo ¢estné misto vyhrazeno vystoupeni pfedsedy SdruzZeni dopravnich
podniké CR Ing. Miroslava Kulicha na téma situace dopravnich podnikii v Ceské
republice.

Do Buenos Aires v Madridu? Metrem ¢i autobusem, na vstupu do stanice ¢i do vozidel,
piimy prodej jizdenek zaméstnanci i v nedélnim dopoledni.
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V dalsim pribéhu se program rozdélil do tii sérii prednasek na téma: Telema-
tika; Marketing; Soutéz a vybérova fizeni. V ramci workshopu na téma ,Rozsifena
Evropa“ dostali zastupci Prahy prilezitost k prezentacim na témata ,,Standardy ve
vetejné dopravé v CR“ (Zden&k Dosek) a ,,Systém DORIS v prazské tramvajové
dopravé“ (Petr Reindl).

K zamysleni vedou poznatky z prednasek patecniho dopoledne, kterych se ceska
strana nemohla kvuli paralelnimu workshopu zicastnit. Plynulo to z tst nanejvyse
povolaného fe¢nika zavérecného plenarniho zasedani, kterym byl pan Giinter Grois.
Tento byvaly, hluboce do historie Wiener Linien zapsany generalni feditel ve svém
hodnoceni pfispévku upozornil na nékteré informace, které byly predlozeny v ramci
sekce ,,ZkuSenosti z praxe evropskych vybérovych fizeni“. O aktualnosti informaci
hovofi nazvy prednasek této sekce:

@ , Pravni ramcové podminky a zdkladni principy evropskych vybérovych fize-
ni“. Pro¢ se musi ve vybérovych Fizenich davat pozor na vSechna osidla (néstrahy,
lécky). Mag. Dr. Claus Casati, Hausmaninger Rechtsanwélte m.b.H., Wien,

@ , Praxe vybérovych Fizeni v regiondlni dopravé ve Svycarsku. Zkusenosti

evy v Dopravnim
Zamysleni
dnimi vztahy*

a poznatky pro zadavatele tkola a dopravni podniky z hlediska dopravniho podni-
ku“. Dipl. Betriebsdkonom Daniel Landolf, len pfedstavenstva Svycarskych post,
Bern,

@ , Praxe vybérovych fizeni ve Svédsku. Zkusenosti a poznatky pro zadavatele
a dopravni podniky z hlediska neutralniho institutu“. Dag Fagring, programovy
feditel IFL - Svédského institutu managementu, Stockholm.

Podle hodnoceni pana Groise tento pohled neutralniho institutu vyvolal ob-
zvlastni odezvu, vzhledem k osobni zkuSenosti pana Fagringa, v minulosti pfimého
Ucastnika jedné ze stran procest vybérovych fizeni. Pan Fagring nazval svou vlastni
prednasku ,,Procedury vybérovych fizeni ve Svédsku: 15 let silnjch zkusenosti — ale
slabého vyvoje. Vyhody a nevyhody deregulovaného trhu dopravy ze svédského hle-
diska“ a oznacil se zaroven za ¢aste¢né zodpovédného vzhledem ke svym vedoucim
pozicim, které zastaval v Schenker/BTL, Malmo Public Transport, Swebus Express,
Sdruzeni svédskych dopravnich podniki, Mésto Malmo a v soucasné dobé v IFL - In
Inspiro, charakterizujiciho se jako ,vyzyvatele a hnaci silu pro reflektivni vidcov-
stvi, dynamické organizace, business vytvarejici hodnoty a relevantni znalosti“. Pro
zajimavost — pan Fagring tézZ koucuje mistni hokejovy tym a kormidluje malé cluny
osobni dopravy ve stockholmském souostrovi.

Za stéZejni povazuji v ramci sekce Marketingu ,,Uméni ziskavat zakazniky a za-
kazniky si udrzet“ vyslechnutou prezentaci pana Horsta Schaffera na téma ,, Kvalitné
vykonana prace — Dé€lba tloh mezi dopravni svaz a dopravni podnik v marketingu.
Zprava o zkuSenostech z projektu v Kasselu“. V celosvétovych anketach o méstech
s nejvyssi kvalitou zivota se ocitd Curych, kde byl pan Schaffer feditelem Dopravniho
podniku, na pfednich ¢i rovnou na prvnim misté. Je i z toho davodu uznavanym
expertem, kterého si mnoha mésta zvou jako ,;senior mobility konzultanta®“. Pan
Schaffer ma pravo tvrdit: ,,Jsem pfesvédcen, Ze:

* svobodnd soutéZ v méstskeé vefejné dopravé miiZe zvysit jeji ucinnost a efektivitu,

* vefejnd doprava na krdtké vzddlenosti md v aglomeracich velkou budoucnost, ale
jen potud, kdyZ jsou zdkaznici centrem pozornosti,

* uspé§nd MHD nemuiZe vzniknout jen prostiednictvim zdkonil a nafizeni, ale je
v proni fadé produktem profesiondlniho tvurciho a manaZerského usili.

Pan Schaffer poslal na CD-ROMu plnou nezkracenou verzi své prednasky. Stejné
jako osobné v Linci, jsem v podékovani zduraznil, Ze bude-li to mozné, chci vynaloZit
veskeré usili, aby mohl do Prahy pfijet svoji prednasku zopakovat a podélit se o své
bohaté zkuSenosti. Pan Schaffer jako prazsky rodak by tuto pfilezitost povazoval
bezpochyby za velkou poctu.

2 jizdného.
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Madrid: Taxi u stanice Atocha - verejnd sluzba s pravidly.

CYQUAL 2004

Kazdoro¢ni, dvé dvoudenni pracovni setkani ¢lent klubu ,,Cyklu kvality -
CYQUAL* jsou spiSe neformalné organizovanym diskusnim klubem, avsak s piisné
zavedenou strukturou referovani o pokrocich v programu kvality jednotlivych ¢lent
v prvnim dnu, a ve druhém dni debat na pfedem vybrand aktualni témata.

Hostitelem breznového setkani byl STIB Brusel. Na téma ,Jak se vyuziva méfeni
pro konkrétni a udrzitelné méfeni“ bylo se zdjmem pfijato predstaveni zkuSenosti
z managementu piesnosti autobusového provozu naseho dopravniho podniku. Velmi
instruktivni byly referaty na téma ,,procesni analyza - jeji vyuziti v systému kvality“.
V RATP se postupuje od shora dolii a identifikace hlavnich procest je tikolem pro
vykonné feditele. VyuZivaji se jako nastroje pro strategické fizeni, stejné tak jako
podklad pro tzv. Cilové smlouvy jednotlivych podnikovych dtvart s feditelstvim.
Zastupci RATP zdUraziovali, Ze hlavni procesy nemohou zistat bez garanti, a proto
jsou za jejich piloty urcovani podnikovi feditelé, aby byly respektovany.

V Madridu postupovali obracené, zezdola od detailtl. Ty se seskupily a byly va-
lidovany zeshora. Prace probihaly ve tfech fazich, v prvni §lo o grafickou prezentaci
osmnacti podnikovymi odbory navrZenych 61 atributi, které byly téz predmétem
ankety spokojenosti zakaznikii. Ve druhé fazi po rozhovorech za tcelem revize
avalidace se 61 popsanych aktivit seskupilo do 23 hlavnich procesti - vznikly ,,mapy
procest‘. Soucasti treti faze bylo zlepSovani grafické prezentace tokt a tvorba
karet procest a karet vedlejSich aktivit. V ramci této faze byly analyzovany vztahy
mezi procesy a osmi kategoriemi EN 13 816 a vztahy mezi vnitfnimi klienty a jejich
dodavateli.

V BVG slouzi analjza procesu rozvoji kvality, ale i soucasné probihajici re-
strukturaci podniku. Byly odhaleny duplicity, ale i nedostatek zdrojii. Svjicarskou
dtslednost v analyze procesti nelze jednoduse prenést na papir.

DP kontakt
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Z diskuze vyplyva, ze je rada pfistupt k procesnimu fizeni. S procesy je to tak, ze

13 jich muze byt velmi vysoky pocet, a proto je tteba pFedem védét, k cemu maji slouzit.

TP Zeneva fesi dilema volby mezi ¥izenim podle procesti a Fizenim podle femesel
(odbornych povolani) vyvinutim fizeni na zdkladé udrzitelného rozvoje. V procesech
nejde o cil, ale o nastroj. Diskuze vyustila ve shodu, Ze jde o jediny nastroj, ktery
umoznuje dosahovat pfidané hodnoty a da se jim hodné dosahnout.

Z osmi navrzenych témat pro fijnové zasedani CYQUALu v Madridu bylo jako
prvni vybrano ,Vztah mezi certifikaci a zlepSovanim sluzby, v pribéhu certifikace
a po ni (Jak pokracovat ve zlepSovani)“. Jako druhé pak , Kvalita ve vybérovych
fizenich a smlouvach®. Prezentace na dana témata nelze piehledné ve strucnosti
shrnout. Mohou vsak byt vysoce inspirativni pro pfipravovany subprojekt ,,Systém
managementu kvality“. Poznatky, kam lze s proménami podniku jit, jsou natolik
prukazné, ze by nemély zapadnout.

Prezentace pripadu Metro Madrid, stejn€ jako cestovani metrem, mne vede k né-
zoru, Ze jde o jeden z nejprogresivnéjSich podnikt provozujicich metro na svété, coz
neni pouze muj nazor. Podle planu na obdobi 2003 az 2007 k souc¢asnym 226,5 km
sité metra pribude dalSich 42 km prodlouzeni. Vedle toho probihaji velkorysé rekon-
strukce starych linek, prodluzuji se stanice, vkladaji se i nové stanice, vSude nové
vybaveni, obklady, dlazby, osvétleni, informacni systémy vcetné téch o piijezdech
souprav v redlném Case. Charakteristicka je barevnost stanic (stejné€ jako davu cestuji-
cich) s nevtiravymi znamkami kulturnosti. V rdmci rozvoje se nabidka vozokilometrt
zvysi 0 30 %. Pocet 5 600 zaméstnanct se prili§ nezvysi, nékteré stanice budou bez
obsluhy (kromé vSudypfitomnych bezpecnostnich pracovniki).

Ramcova cena jizdenky je stanovena v rovnovaze struktury nakladt a pfijmu,
aby pfi skute¢né cené prodavané jizdenky bylo zcela jasné, co plati uzivatel a co je
kompenzovano. Metro Madrid pribézné automaticky s¢itd cestujici, souhrnna ¢isla
jsou vydavana pro kazdy mésic a dopravce je posléze kompenzovan podle tohoto
skute¢ného poctu realizovanych jizd. V RATP kompenzovani jizdného probiha na
zakladé poCtu prodanych jizdenek.

ANTONIN DVORAK

# 2 3
p ] ’a
i = .
e . gl
— -

IS SR AHTIAEY ES
A A A

Pesky ve Vidni: neslapejte po hvezddch.

Nova ptipravovana Charta klienta STIB bude zvefejnéna na konci roku a nebude
jiz zaloZena na dobrych tiimyslech, ale na zavazcich sluzby.

Nelze nezminit systematické podnécovani iniciativ zaméstnancu. Vitézové Cen
angazovanosti RATP se ti¢astni v celostatni soutézi o trofej ADEFIPE - Asociace pro
rozvijeni efektivnosti angazovanosti pracovnikii podniku. Cenu roku 2004 vyhral
tym strojvidct metra linky 6 za Gspéchy ve zlepSovani bezpec¢nosti a pravidelnosti
provozu. STIB se soutéZe Gicastnil s projektem nastupu do autobusi prednimi dvefmi
(jenom pfednimi dvefmi). Na podniky CYQUALu vyviji jejich nadfizené autority tvr-
dé tlaky v ramci smluv na efektivitu hospodafeni. Zavadéni systematického nastupu
prednimi dveimi je jednim z raznych, citlivé zavadénych opatieni. Némecky mluvici
Cast Evropy téz zaloZila svoji trofej, obé asociace vsak tizce spolupracuji.

Soucasti zefektiviiovani vikonnosti podniku jsou i procesy certifikace — ISO 9001
a EN 13 816. Dosahuji téméf masového rozméru, celkem dosud 157 linek RATP na
EN 13 816. Zajimava byla v této souvislosti debata o méfeni kvality. Pfi dosazeni dlou-
hodobé stabilni narokované hladiny kvality uvazuji o utlumeni objemu méfeni urcitého
kriteria ve prospéch dalsiho zlepSovani jinde. Kvalita je nikdy nekon¢ici proces.

Evropska norma
pro méreni realizované kvality sluzby

Vybor pro evropskou normalizaci zfidil pracovni skupinu pro vypracovani
nové normy v navaznosti na jiz aplikovanou normu EN 13 816. Nova norma pod
pracovnim oznacenim CEN/TC 320/WG5 bude vénovana méfeni realizované/
uskutecnéné kvality (pravy dolni rok Cyklu kvality). Ve skupiné pfevazuji zastupci
podniki-Clend skupiny CYQUAL, ale jejimi ¢leny jsou i zastupci dalSich podniki,
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Videriskd MHD: dlouhd sit, krdtké prestupy.

z nichZ velkym pfinosem jsou manazeii Wiener Linien, Francouzskych drah, DP
Lyon ¢i DP Bielefeld.

Metody prace této spolecnosti jsou ti¢inné a pragmatické, jde o zohlednéni dosud
ziskanych praktickych zkuSenosti a navrzeni metodického dokumentu uzite¢ného
pro orientaci dalsich dopravc, zavadéjicich systémy kvality. Obdivuhodna je béhem
zasedani prace sekretafky pracovni skupiny, kterd po dva dny zhruba 8 a vice hodin
prubézné do notebooku zaznamenava vyvoj pfipominek ¢lent skupiny k predem
navrzenym tématum. Na platno promitany text se ustali, az kdyz jsou témata nebo
¢lenové pracovni skupiny vy€erpani. Vyzaduje to ze strany zapisovatele neskutec-
nou trpélivost a piehled. V letosnich pracovnich schizich v Berling, Vidni a Praze
bylo dilo ispésné zavrSeno a po celkové redakei bylo pfedano k pripominkovému
fizeni vSech Clent CEN. Zajimava je i strategie tvorby evropskych norem. Vychazi
z objektivnich potfeb ¢i pozadavku na trhu norem, tvorby se tcastni ty Clenské
staty, jez jsou néjak zainteresovany. Je pfi tom zohlednovéana i urcitd davérnost
praci pted potencidlnimi odpiraci, ti jsou postaveni pied skute¢nost pravé v ramci
pfipominkového fizeni.

Wiener Linien podle nové osmileté smlouvy s méstem Viden jsou zavazany
certifikovat celou sit metra, tramvaji a autobust na EN 13 816 do konce roku 2007.
Nestaci byt jednim z nejlepsich, v certifikaci hledaji pojistku i cesty k dalsimu zlepSo-
vani. Velmi by stali i o nase zkuSenosti. Spolupracuji tzce naptiklad pravé s relativné
malym Bielefeldem, pfiCemz tato spoluprace je zaloZena na pfimém vzajemném
setkavani skupin odbornikd, které se vicekrat do roka vzajemné navstévuji na vice
dni. Je vidét vzajemny respekt a vili po feSeni véci v partnerské spolupraci.

Triby jsou zietelné hlavnim kritériem. VSude a v kazdou dobu existuje moznost
koupé jizdenky. Slouzi k tomu prodejni a informacni centra, automaty na vSechny
druhy bankovek a minci, zaméstnanci v prodejnich stanovistich u vchodt do stanic.

Vindobona - dobry rozjezd pod ptisnou imperdtorskou rukou.



Budapest: MHD na cesté mezi tradici ...

Navstévnik sobotniho duelu Realu Madrid zacinajicitho
ve 22 hodin v poklidu sestupuje v pul jedné v noci do
stanice Santiago Bernabeu, kde jeho klid stiezi bezpec-
nostni zaméstnanci a vita ho fada automatu a jizdenky
prodavajici zaméstnanec v prodejnim stanovisti.

Cenna spolupréce v ramci skupiny pro novou ev-
ropskou normu byla navazana s brnénskym Centrem
dopravniho vyzkumu, v osobé pani ing. Dolezelové.

Zastitou zastupcu ostatnich zucastnénych zemi
byla tzv. narodni zrcadlova skupina, sloZena z predsta-
vitelt hlavnich aktérti vefejné dopravy, provozovateld,
autorit, svazu a statnich normalizaénich instituci. V ni
se probiraly jednotlivé navrhy, stanoviska k nové normé
a v téchto intencich zdstupci zemi v pracovni skupiné
CEN postupovali.

Konference UITP o bezpeénosti
ve vefejné osobni dopravé

Tato uddlost se konala 3. aZ 4. Eervna v Zenevé.
Vzhledem k fadé teroristickych udalosti, ke kterym ve
svété doslo (New York, Moskva, Madrid), a kde byly
zasazeny systémy vefejné dopravy, ziskala konference
na vysoké aktudlnosti. Zastupci z celého svéta prijeli
s podnétnymi prednaskami o rtiznych pfistupech, pre-

svédCeni o naprosté nutnosti zajisténi vysoké arovné
bezpecnosti cestujicich jako zakladniho kritéria urcu-
jiciho jejich vztah k vefejné dopravé.

Toto téma by vyzadovalo specificky ¢lanek. Za-
sluhuje si ho stejné tak fenomén vefejné dopravy ve
Svycarsku. Stejné jako hodinky, ¢okoldda a emental
muze k vyvoznim artiklim tésicim se svétové poveésti
patfit i Svycarska vefejna doprava.

Spoluorganizatory konference byl TPG - Dopravni
podnik Zeneva a Svycarské dréhy. Ty poskytly néko-
likadenni volnou jizdenku na celou statni sit, v€etné
navaznych ,soukromych“ Zeleznic. Autor na to nebyl
pfipraven, nevyuzil tuto moznost a velmi toho lituje.
Slibuje alespori na téma svycarskych Zeleznic (a dalsi
verejné dopravy) néco napsat.

Pti zminkach o UITP nelze nezaznamenat ne-
utuchajici vinu vysoce aktudlnich informaci, které
tato sv€tova asociace naseho sektoru produkuje, at uz
v ramci odbornych komisi, prostfednictvim publikaci
(vysoce aktudlni ,\Vyzvy integrace*), ale i tématickymi
Cisly dvoumésicniku Public Transport International.
Jednim z nejzajimavéjsich je lonské ¢islo 06/2003 na-
zvané ,Financovani vefejné dopravy: zkoumani vSech
moznosti“. Pfeklady stézejnich ¢lanka na toto téma
jsou v podniku k dispozici.

Prilezitosti dozvédét se, co je zajimavého ve vetejné
dopravé v Ceské republice, je pfijmout pozvani na jiz
tradi¢ni, letos 7. mezinarodni konferenci o vefejné
osobni dopravé do Bratislavy. V ramci dvoudenniho
bohatého programu vedle prezentaci o problematice
dopravy na Slovensku, v Rakousku ¢i Némecku je
mozno vyslechnout a zhlédnout téz ptispévky cetnych
Ceskych odbornikd.

Vedle situace Ceskych drah s tvahami nad regio-
nalizaci Zelezni¢ni sité bylo letos mozné zvlasté ocenit
pfinosy Brna v podobé Integrovaného systému Jiho-
moravského kraje a realizace fidiciho a informaéniho
systému brnénské MHD.

V pfipadé IDS jiz jeho prvni faze realizace ukazuje
pfinosy integrace institucionalni v podobé dohody kra-
je a statutarniho mésta. Doslo k pIné integraci Zeleznice
do systému s moznosti vyuziti kompletniho sortimentu
jizdnich doklad IDS JMK - jak pfedplatnich, tak i jed-
norazovych jizdenek v osobnich i spé$nych vlacich. Z6-
novy systém se inspiroval blizkym videriskym VOR.

Ridici a informaéni systém - RIS s technologif
GPS, aplikovany dnes v celém vozovém parku Do-
zi managementu dopravy a za zaznamenani stoji, ze
zhotovitelem je firma BUSE s.r.o. z Blanska s fadou
dalsich Ceskych a moravskych subdodavatelii. Bravo
pro brnénské kolegy!

Mezinarodni vztahy jsou i o vztazich s kolegy,
partnerskymi podniky, organizacemi ¢i svazy, o jejich
zkuSenostech a mozZnostech, jak je uplatnit v naSich
podminkach. Na papite jejich prospésnost neni snadné
prokazat, mizeme na né jen ukazat.

Ing. Zdenék Dosek

... a obnovou.

DP kontakt &
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V dnesnim pfispévku bychom radi navazali na
¢lanek z ¢ervnového DP-KONTAKTu o praci Light
Rail Committee - vyboru pro tramvajovou dopravu. Na
tramvajové konferenci, konané 21. az 24. dubna v Draz-
danech, byla na zavér ucastniky pfijata ,, Drazdanska
deklarace® - shrnujici vjznam tramvajovych systému
v komplexu méstskych a regionalnich hromadnych
doprav se zvlastnim apelem na zemé stiedni a vijchodni
Evropy, nové a potencialni budouci ¢leny EU. Hlavni
myslenky této deklarace nejsou striktné formulovany,
maji byt spiSe inspiraci k zamysleni a dalSimu rozvoji
tramvajovych systému. Nize uvedeny text uvadi hlavni
teze deklarace.

Drazdanska deklarace k udrzeni, modernizaci a dal-
$imu rozvoji stavajicich tramvajovych systému

V novych ¢lenskych zemich EU existuje 33 stava-
jicich tramvajovych méstskych systém, Casto s velmi
dlouhou tradici. Dal$ich 19 jich je v ne€lenskych vycho-
doevropskych zemich. Vice nez 110 tramvajovych systé-
mu se pak nachazi na dzemi Spolecenstvi nezavislych
statt (byvaly Sovétsky svaz). Tyto dopravni systémy se
vyznamnym a nenahraditelnym zpisobem podileji na

Tramvajoveé postrehy
— cinnost UITP v oblasti
tramvajové dopravy

zajisténi mobility obyvatel. Vzhledem ke stoupajicimu
poctu osobnich automobilt a vysoké potiebé investic
k modernizaci dopravnich systému existuje nebezpeci
(kterého se v minulosti dopustily zapadni zemé€) - ome-
zovani, uzavirani a ruseni tramvajovych systému.
Spolecenstvi méstskych drah v UITP povazuje za
ucelné vyslovit nasledujici ndzory a doporucenti:

tramvaje nejsou v zadném pripadé zastaralym do-
pravnim prostfedkem, stavajici tramvajové systémy
jsou naopak velmi dobrym zakladem pro jejich dalsi
rozvoj,

Meéstskd draha Mildn. Foto: Archiv autora

tramvaje jsou jedinym povrchovym dopravnim pro-
stfedkem, schopnym zajistit vysokou dopravni ka-
pacitu v mistech zhusténych a intenzivnich doprav-
nich naroku - za priméfené investicni a provozni
naklady,

meésta ve stredni a vychodni Evropé€ by méla své tram-
vajové systémy nejen udrzet, nybrz modernizovat
a dale rozvijet,

moderni tramvajové systémy (které dnes souhrnné na-
zyvame méstské drahy) nabizeji za priméfrené naklady
vysokou obsluznou kvalitu a bezbariérovy pristup
k vefejné prepravé pro vSechny obcany,

meésta se stavajicimi tramvajovymi systémy by méla
vypracovat dopravni a financné-politicky koncept,
ktery by stanovil zavaznost dlouhodobych cilt do-
pravni politiky,

osvédcenou metodou, jak vefejnosti a politikim do-
kazat vysokou ucinnost, vykonnost a rozvojovy po-
tencial moderniho systému méstské drahy, je nejprve
modernizovat a vybudovat tzv. , pilotni linku®,

vysoka hospodarnost je dulezitym predpokladem udr-
zeni a rozvoje dopravni sit€, vedeni podnikt by mélo
byt odhodlano organizaci a provoz racionalizovat
a zvySovat ucéinnost,

obzvlasté ve fazi restrukturalizace by mély byt potreb-
né investice ve zna¢ném rozsahu hrazeny z mimopod-
nikovych zdroju (mésto, region, stat a podobné),

UITP a mésta, ktera své tramvajové systémy jiz pre-
stavéla na moderni systémy méstskych drah, nabizeji
svou pomoc a jsou pripravena piedat své zkusenosti
a poznatky.

race, zkuSenosti ziskanych pfi rozvoji a modernizaci
tramvajovych systému. Jsme pfesvédceni, ze miaze byt
inspiraci a namétem k zamysleni pro vSechny zucast-
néné na provozu a rozvoji méstské hromadné dopravy
v Praze.

Ing. Michal Pospisil, divize Elektrické drahy

Vanoc¢ni a novorocni doprava

V predvano¢nim, vanocnim a novoro¢nim obdobi
se kazdoro¢né upravuje provoz méstské hromadné
dopravy podle ocekavané poptavky cestujicich. V pro-
sinci 2004 a pocatkem ledna 2005 dojde na linkach
prazské MHD, provozovanych Dopravnim podnikem,
k nasledujicim zménam.

V predvano¢nim obdobi od 27. listopadu do
19. prosince, o sobotach a nedélich budou na linky
¢. 4, 7 a 11 nasazeny vlaky 2xT, na linkéach ¢. 5, 18,
136, 177 a 188 budou ptiblizné od 9.00 do 18.00 ho-
din zkraceny intervaly a linka ¢. 20 bude pfiblizné od
8.00 do 20.00 hodin prodlouzena do zastavky Sidlisté
Barrandov.

Ve dnech 20., 21. a 22. prosince pojedou vSech-
ny linky MHD podle pravidelnych jizdnich fadu pro
pracovni den.

O vanoc¢nich prazdninach od 23. prosince do
2. ledna 2005 nebudou v provozu Skolni autobusové
linky.

Ve ctvrtek 23. prosince pojede metro podle prazd-
ninovych grafikont, na lince B v ranni Spicce pojede
kazdy druhy vlak pouze v tiseku Nové Butovice — Ces-
komoravska, v dopolednim sedle a v odpoledni Spicce
priblizné do 16.00 hodin pojede kazdy druhy vlak
pouze v tiseku Smichovské nddrazi - Ceskomoravska.
Na tramvajovych a autobusovych linkach budou pla-
tit jizdni fady pro pracovni den, linka ¢. 143 nebude
V provozu.

DP kontakt

V patek 24. prosince pojedou vSechny denni linky
MHD podle sobotnich jizdnich fadu. V metru budou
od 19.00 hodin do ukon¢eni provozu na vsech linkach
intervaly 20 minut.

Provoz dennich tramvajovych linek bude 24. pro-
since postupné omezovan (odjezdy z kone¢nych zasta-
vek budou dodrzeny podle platnych jizdnich fada do
16.30 hodin vcetné) a ukoncen mezi 18. a 19. hodinou.
Na linky €. 4, 11, 16 a 19 budou nasazeny vlaky 2xT.
Noc¢ni provoz v intervalech 30 minut bude zahajen od
19.00 hodin a ukon¢en pfiblizné v 7.00 hodin 25. pro-
since (prvni prestup v uzlu Lazarska bude v 19.00 ho-
din, posledni v 6.45 hodin). Provoz lanové drahy na
Petfin bude ukoncen jizdou v 17.00.

Denni provoz méstskych i priméstskych autobuso-
vych linek (vyjma linek niZe uvedenych) bude 24. pro-
since ukoncen mezi 18 a 19 hodinou (do 18.30 hodin
véetné budou dodrzeny odjezdy z kone¢nych zastavek
podle platnych jizdnich fada).

Piiblizné do 0.30 hodin budou v provozu tyto
linky:

102 Nadrazi Holesovice - Staré Bohnice (interval
40 minut), 103 Ladvi — Brezinéves (60), 107 Dejvicka
- Suchdol (20), 118 Dvorce - Koleje Jizni Mésto (40),
137 Na Knizeci - U Waltrovky (40), 139 Zelivského
- Na Beranku (20), 140 Palmovka - Cakovice (40), 152
Sidlisté Cimice - Sidlisté Déblice (40), 154 Koleje Jizni
Maésto - Skalka (40), 174 Spejchar - Velkd Ohrada (40),

177 Chodov - Poliklinika Mazurska (40), 187 Ladvi
- Palmovka (40), 198 Smichovské nadrazi — Sidlisté
Pisnice (40), 207 Staroméstska - Ohrada (40), 213 Jizni
Msésto — Zelivského (40), 215 Kaderov — Sidlisté Libus
(40), 217 Dejvicka - Na Knizeci (40), 229 Skalka - Ko-
lodéje (80), 235 Nové Butovice — Velkda Ohrada — Nad
Malou Ohradou - Nové Butovice (20), 241 Smichovské
nadrazi - Lipence (60), 244 Smichovské nadrazi - Sid-
listé Radotin (60), 247 Chaplinovo namésti — Lochkov
(60), 250 Cerny Most — Sidlisté Rohoznik (40), 254
Dejvicka - Pfedni Kopanina (60), 259 Ceskomoravska
- Vinor (60), 267 Héje — Uhtinéves (40), 268 Skalka
- Nedvézi (120), 271 Skalka - Haje (40), 273 Hloubé-
tinskd - Ve Zlibku (40), 324 Opatov - Cestlice (60), 351
Ceskomoravska - Hovorcovice — Mé&ice, Agropodnik
- Cakovicky - Libis, Spolana 4 (90-120), 357 Zli¢in
- Hostivice, Staré Litovice (pravidelny JR).

Piiblizné do 1.30 hodin budou v provozu tyto
linky:

114 Kacerov - Seberak (40), 131 Hrad¢anska —
Bofislavka (40), 230 Sidlisté Stodilky - Reporyjské
nameésti (40).

Linky ¢. 502, 503, 504, 505, 506, 507, 508, 509,
511, 512, 513 a 514 pojedou podle pravidelnych jizd-
nich fada, linka ¢. 510 bude v provozu od 19.00 hodin
v intervalu 60 minut.

Ve dnech 25. a 26. prosince pojedou linky MHD
podle nedélnich jizdnich fadu, linka ¢. 143 nebude



v provozu. Provoz dennich tramvajovych linek bude
v sobotu 25. prosince zahdjen ptiblizné v 7.00 hodin.

Ve dnech 27., 28., 29. a 30. prosince pojede metro
podle prazdninovych jizdnich fadu jako ve Ctvrtek
23. prosince. Na tramvajovych linkach budou v pie-
pravnich $pickach prodlouzeny intervaly z 8 na 10 mi-
nut (na lince ¢. 9 ze 4 na 5 minut), autobusové linky
pojedou podle pravidelnych jizdnich fadu pro pracovni
den. Linky €. 13, 143, 157, 168, 201, 242, 260, 274 a 277
nebudou v provozu!

V patek 31. prosince pojede metro do 20.00 hodin
podle upravenych sobotnich jizdnich fadu, na linkach
A a B budou v ranni $picce zkrdceny intervaly ze 450 na
225 vtefin, na lince C budou v ranni $picce (od 6.30
hodin) zkraceny intervaly z 600 na 300 vtefin. Od 20.00
hodin bude na vSech linkach metra provoz v intervalech
20 minut prodlouzen pfiblizné do 1.00 hodiny.

Zmeny v Prazskeé

V souvislosti s celostatnim terminem zmén jizdnich
Fadua, 12. prosincem 2004, dojde v systému Prazské
integrované dopravy (PID) k nasledujicim trvalym
zménam.

Zmény v Praze

Na tizemi Prahy dojde od soboty 11. prosince k ce-
lotydennimu posileni tramvajové linky ¢. 25 nasazenim
sprazenych souprav (2xT, resp. KT8 D5).

Od pondéli 13. prosince budou z divodu dpravy
jizdnich dob a zachovani koordinace jizdnich fadu
upraveny vSechny jizdni fady tramvajovych linek s tim,
Ze celotydenné v obdobi pfiblizné od 21.30 hodin do
ukonéeni provozu bude ve sméru z centra zavedena
vzdjemna prestupni vazba v zastavce HradCanskd mezi
linkami €. 1, 8, 20 a 108 (linka ¢. 108 pouze v pracovni
dny) a mezi linkami €. 18, 25, 26 a 174.

V autobusové dopravé dojde od 13. prosince na
zakladé vysledku pfepravnich prizkumu ke zjedno-
duseni soucasného systému provozu linek ¢. 262, 263
a269. Linky €. 262 a 263 budou zruSeny a jejich spoje
budou pfevedeny na linku ¢. 269 pfi zavedeni pravidel-
ného 30 minutového intervalu v pfepravnich $pickach
pracovniho dne.

Pro zajisténi lepsi dostupnosti Fakultni nemocnice
Motol z oblasti Hostivic bude od 12. prosince prodlou-
Zena linka ¢. 347 z Bilé Hory pfes Nemocnici Motol do
zastavky Motol, kde je rovnéz moznost piestupu na
tramvajové linky smér Andél.

S ohledem na zlepSeni orientace cestujicich budou
od 12. prosince zménény nazvy zastavek ,,Garaze Dej-
vice® na ,Ve Struhach* a ,,Zalanského“ bude mit novy
nazev , Reinerova“.

Zmény v regionu

Na tzemi Stiedoceského kraje bude v souvislos-
ti s rozvojem systému Prazské integrované dopravy
dokoncena integrace z Mnisku pod Brdy ve sméru
Voznice - Dobfis a Mald Hrastice - Novy Knin. Sou-
Casné s tim dojde ke zméné ve vedeni autobusovych
linek v této oblasti, jejimz cilem je celkové zjednodu-
Seni provozu a vytvoteni predpokladil pro dalsi rozvoj
dopravni obsluhy.

Od nedéle 12. prosince bude celotydenné pro-
dlouzena linka €. 317 (Smichouvské nddrazi — Kytin) do
trasy ,,Smichovské nadrazi - MniSek pod Brdy, nam.
- Kytin - Voznice - Dobfi§, ndm.“ s tim, Ze v useku

Tramvaje pojedou
v patek 31. prosince
podle pravidelnych so-
botnich jizdnich radua,
na linky ¢. 4, 7, 11, 16,
19 a na vSechny nocni
linky budou nasazeny
vlaky 2xT. No¢ni provoz
bude zahdjen podle pra-
videlnych jizdnich fadu
v 0.30 hodin a ukoncen
priblizné v 7.00 hodin 1.
ledna (prvni prestup v uz-
lu Lazarska bude v 0.30
hodin, posledni v 6.45 ho-
din). Provoz lanové drahy
na Petfin bude ukoncen

Foto: Jan Surovsky

jizdou v 18.00 hodin.

Autobusové linky pojedou 31. prosince podle jizd-
nich fada pro pracovni den, linky ¢. 143, 145, 150,
157, 168, 183, 201, 238, 242, 260, 274 a 277 nebudou
v provozu. Denni provoz méstskych i ptiméstskych
linek (vyjma linek nize uvedenych) bude ukoncen
mezi 20. a 21. hodinou (do 20.30 hodin véetné budou
dodrzeny odjezdy z kone¢nych zastavek podle platnych
jizdnich fada).

Priblizné do 2.00 hodin nasledujiciho dne budou
v provozu tyto linky:

102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice (interval
20 minut), 103 Ladvi - Brezinéves (60), 107 Dejvicka
- Suchdol (20), 114 Ka&erov - Seberak (40), 118 Dvorce
- Koleje Jizni Mésto (40), 131 Hradcanska - Bofislavka
(40), 137 Na Knizeci — U Waltrovky (40), 139 Zelivské-
ho - Na Beranku (20), 140 Palmovka — Cakovice (20),

Mnisek pod Brdy, ndm. — Dobf#is, ndm. nahradi linku
C. 449, ktera bude v této trase zruSena. Pro doplnéni
prepravni kapacity mezi MniSkem pod Brdy a Prahou
bude posilen provoz linky ¢. 321 (Smichovské ndadrazi
- MnisSek pod Brdy, Stiibrnd Lhota). V pfepravnich
$pickach bude na tuto linku v tseku MniSek p. Brdy
- Smichovské nadrazi prevedena ¢ast rychlikovych
spoju ze soucasnych linek ¢. 320, 330 a 388, jejichz pro-
voz se rusi. Pro zajisténi plosné dopravni obsluhy obci
Ritka, Li3nice, Klinec a Jilovisté bude v prepravnich
$pi¢kach pracovniho dne snizen pocet rychlikovych
spoji mezi MniSkem pod Brdy a Prahou, zaroven vsak
budou zruSeny na linkach ¢. 317 a 321 zastavky ,,Mala
Chuchle“, ,Dostihova“ a ,,Lahovice, jejichz dopravni
obsluha je dostate¢né zajiSténa ostatnimi linkami Praz-
ské integrované dopravy.

V oblasti MniSku pod Brdy budou na téchto lin-
kach zruSeny s ohledem na nizké vyuziti zastavky ,,Mni-
$ek pod Brdy, UVR* a ,Mni3ek pod Brdy, zdvod“. Tato
zastavka vSak bude nahrazena nové ziizenou zastavkou
»MniSek pod Brdy, Prazska“.

Pro zajisténi mistni dopravni obsluhy obci Jilovisté,
Klinec, Ritka a Cisovice bude upravena trasa a jizdni
tad linky €. 318, ktera pojede nové v trase ,,Smichovské
nadrazi - Jilovisté - Trnova/Ritka“. V zastavce ,Jilovis-
té“ bude na spoje linky ¢. 318 navazovat linka ¢. 449
v trase ,Jilovisté — Cisovice — Bratiinov/MniSek pod
Brdy, ndmésti“. Vétsina spoju linky ¢. 318 ukoncenych
v Jilovisti bude pokracovat bez nutnosti prestupu jako
linka ¢. 449 ve sméru do MniSku pod Brdy. Provoz
soucasnych linek €. 322 a 360 se rusi, nebot se jejich
spoje prevadi na linky ¢. 318 a 449. Linka ¢. 318 bude
vedena i nadale pfes Zbraslav, nebudou na ni na tizemi
hl. mésta Prahy zruSeny zadné zastavky a bude v mimo-
$pickovych obdobich koordinovana s linkami ¢. 129,
241 a 243. Rovnéz budou zachovany prestupni vazby
v zastavce ,,Jilovisté, Cukrak s linkami ¢. 317 a 321.

Ke zméné dopravni obsluhy dojde rovnéz v ob-
lasti mezi MniSkem pod Brdy a Novym Kninem, kde
bude rozsiten systém PID. V této oblasti bude zménén
arozsifen provoz linky ¢. 488, ktera bude provozovana
v trase ,,MniSek pod Brdy, nam. - Novy Knin - Novy
Knin, Lib¢ice* a bude obsahovat spoje soucasnych
linek €. 320, 388 a rovnéz vSechny spoje z linek nezahr-
nutych v soucasné dobé v systému PID. Tato linka bude

152 Sidlisté Cimice - Sidlisté Déblice (20), 154 Koleje
Jizni Mésto - Skalka (20), 174 Spejchar — Velkd Ohrada
(20), 177 Chodov - Poliklinika Mazurska (20), 187 Lad-
vi - Palmovka (20), 198 Smichovské nadrazi — Sidlisté
Pisnice (20), 207 Staroméstska — Ohrada (40), 213
Jizni Mésto — Zelivského (20), 215 Kalerov — Sidlisté
Libus (20), 217 Dejvicka — Na Knizeci (40), 229 Skalka
- Kolodégje (80), 230 Sidlisté Stodtilky — Reporyjské
namésti (40), 235 Nové Butovice — Velka Ohrada - Nad
Malou Ohradou — Nové Butovice (20), 241 Smichovské
nadrazi - Lipence (60), 244 Smichovské nadrazi - Sid-
listé Radotin (60), 247 Chaplinovo namésti — Lochkov
(60), 250 Cerny Most — Sidlisté Rohoznik (40), 254
Dejvicka — Pfedni Kopanina (60), 259 Ceskomoravska
- Vinofr (60), 267 Héje — Uhfinéves (40), 268 Skalka
- Nedveézi (120), 271 Skalka - Haje (20), 273 Hloubé-
tinské — Ve Zlibku (40), 324 Opatov - Cestlice (60), 351
Ceskomoravska — Hovoréovice — Mé&Sice, Agropodnik
- Cakovi¢ky - Libis, Spolana 4 (90-120), 357 Zli¢in
- Hostivice, Staré Litovice (pravidelny JR).

Provoz nocnich linek ¢. 502, 503, 504, 505, 506,
507,508, 509, 511, 512, 513 a 514 bude zahdjen ptiblizné
v 1.30 v sobotu 1. ledna, intervaly linek ¢. 505 a 511
budou zkraceny na 10 az 20 minut, linka ¢. 508 pojede
v intervalech 15 minut a linky ¢. 509 a 513 v intervalech
20 az 40 minut. Linka ¢. 510 bude v provozu od 21.00
hodin v intervalu 60 minut.

V sobotu 1. ledna 2005 pojedou linky MHD podle
nedélnich jizdnich fadu, linka ¢. 143 nebude v provozu.
Denni tramvajové linky zahaji provoz pfiblizné v 7.00
hodin.

V nedéli 2. ledna bude na vSech linkdch MHD
provoz podle pravidelnych nedélnich jizdnich fadua.

Ing. Jan Pfivora, dopravni usek

integrované doprave od 12. prosince

navazovat v MniSku pod Brdy na linky ¢. 317 a 321
ve sméru z/do Prahy. Pro zajisténi pfimého spojeni
Velké Lecice a okoli bude zménéna trasa linky ¢. 314
(Smichovské nddrazi - MniSek pod Brdy, ndmeésti),
jejiz vybrané spoje budou odklonény z Bratfinova pfes
Velkou Lecici do Nové Vsi pod Plesi, kde bude rovnéz
zajiSténa navaznost na linku ¢. 488 do Nového Knina.
V zastavce ,,Bratfinov” budou déle navazovat vybrané
spoje linky ¢. 449 ve sméru do Mnisku pod Brdy.

Od 12. prosince bude v oblasti Kamenice zavede-
na nova rychlikova linka ¢. 369 v trase ,,Budé&jovicka
- Kamenice, Kulturni dim*, na kterou bude pfeveden
soucasny rychlikovy spoj z linky ¢. 362.

V oblasti Kostelce nad Cernymi lesy bude od shod-
ného terminu zrusSeno zajizdéni linky ¢. 404 do obci
Nucice a Vyzerky. Spoje linky ¢. 404 budou v téchto
obcich nahrazeny rozsitenim provozu linky ¢. 387
(Skalka - Horni Kruty, Ujezdec).

Vlakové zmény

Od 12. prosince dojde ke zméné grafikonu vla-
kové dopravy Ceskych drah. V ramci nového grafiko-
nu 2004/2005 dochazi na vsech tratich zafazenych
do systému PID ke zménam casovych poloh vlaki
a v pripadech, kdy byly zjistény kapacitni nedostatky,
budou zavedeny rovnéz nové spoje (napfiklad trat 011
v tiseku Masarykovo nadrazi — Cesky Brod). Vzhledem
k rozsahu zmén proto dojde u velké vétSiny navaznych
autobusovych linek PID ke zménam jizdnich fadu tak,
aby byla zachovana, pfipadné i rozSifena navaznost
v prestupnich bodech.

Na zdkladé pfipominek cestujicich, méstskych
a obecnich dfadu a pribézného sledovani provozu
jsou realizovany od 12. prosince v celém systému PID
na Uzemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje mnohé
drobné mistni Upravy tras, jizdnich fadd, zmény nazvu
a umisténi zastavek a podobné.

Pro konkrétni informace je mozné vyuzit inter-
netové stranky ROPID (www.ropid.cz), Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. (www.dpp.cz), Ceskych
drah (www.cd.cz), Informacni stfediska Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s., CD - centra na vybranych
Zelezni€nich stanicich, respektive telefonni ¢isla ostat-
nich dopravet v systému PID, uvedenych na jizdnich
radech.

Pavel Prochazka, ROPID

DP kontakt
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Seznamit se s mistnimi poméry provozovani méstské hromadné dopravy s dura-
zem na minulost, soucasnost i planovanou budoucnost tramvajového provozu v péti
vybranych némeckych méstech - to byl hlavni cil studijni cesty poradané Vyborem
pro tramvajovou dopravu pii UITP. Cesta, jejiz Gcastnici byli z fad doprave, vyrobet
vozidel MHD, méstskych tfadu a konzultacnich agentur, predchézela 7. tramvajové
konferenci UITP konané v Drazdanech (viz DP-KONTAKT ¢. 6/2004 a ¢lanek v tom-
to Cisle). Kromé jiz zminénych Drazdan zahrnovala Stuttgart, Saarbriicken, Kolin nad
Rynem a Erfurt. Nasledujici fadky se budou vénovat prvnimu navstivenému méstu
- Stuttgartu. Dalsi mésta budou popséana v nasledujicich ¢islech DP-KONTAKTu.

Stuttgart

Ve mésté s rozlohou ptes 200 km? a s p¥iblizné 590 tisici obyvateli zabezpeCuje
hromadnou dopravu spole¢nost SSB - Stuttgarter Strassenbahnen AG. Pfipocteme-
-li i ptilehly region, SSB svymi linkami a ve spolupréci s dal$imi dopravci obsluhuje
uzemi o rozloze 591 km? s populaci 962 tisic obyvatel.

Kratce z historie

Historie méstské hromadné dopravy ve Stuttgartu sahd do roku 1868, kdy byl
zahdjen provoz na prvnim tseku koriky. Akciova spolecnost SSB byla zalozena roku
1889 spojenim dvou spolecnosti provozujicich méstské koriské drahy, kterd béhem
Sesti let tramvajovou sit plné elektrifikovala. Autobusovy provoz byl zahdjen v roce
1926. S rozrustajici se siti tramvajovych a autobusovych linek a nartastem poctu osob-
nich automobilt zacal Stuttgart v padesatych letech minulého stoleti Fesit problém
dopravy osob ve mésté. Doprava se stala na fadu let vrcholnym politickym bodem.
Proti sobé staly tradi¢né dva tabory zastupujici ndzory - omezit tramvajovy provoz
a dat prioritu individualni dopravé proti ndzoru konkurovat automobilové dopravé
novou kvalitni tramvajovou dopravou.

Zde je na misté zminka, Ze ve Stuttgartu je silnd automobilova lobby, nebot
Stuttgart je domovem firem Daimler, Porsche, Bosch, coz se i diky vy$$im pfijmim
obyvatel odrazi ve vysokém podilu vlastnictvi automobilt - na 1 000 obyvatel pfi-
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Schéma linkového vedeni tramuvaji a méstské Zeleznice (oznacené S). Tramvajové
linky U 11, U 16, U 17 a U 18 jsou zvldstni linky vypravované pouze pii veletrinich
a sportovnich akcich.

Druhy tabor preferujici MHD nastésti vyhral. Vysledky strategické studie ob-
sluhy mésta hromadnou dopravou z roku 1959 doporucily:

* celkovou rekonstrukei tramvajového systému s rozvojem tramvaji do podzemnich
useku v centralni ¢asti mésta, minimalni zavislost tramvaji na povrchové doprave,
maximalni preferovani tramvaji pfi dotyku s automobilovou dopravou,

* rozvoj zZelezni¢niho systému Deutsche Bahn (DB) na systém S-Bahn.

Zvolena byla kombinace obou systémii jako soucast integrované¢ho dopravniho
systému. Z koncepcniho hlediska toto rozhodnuti znamenalo postupnou pfeménu
a rozvoj stavajiciho tramvajového systému na moderni tramvajovou méstskou drahu
s podzemnim vedenim v samotném centru mésta, s maximalni nezavislosti na ostatni
dopravé u povrchovych tsekd, vybudovani zastavek s vysokymi nastupisti a koncové
useky rekonstruovanych trati pfipravit tak, aby umoznovaly rozvoj tramvajovych trati
do dalsich ¢ésti mésta i za jeho hranice. Toto vSe je samoziejmé spojeno s obnovou
vozového parku a zménou rozchodu kolejnic z 1 000 mm na klasickych 1 435 mm.

Prace na prvnim podpovrchovém tseku zacaly v roce 1962 a o ¢tyfi roky pozdéji
byla uvedena do provozu prvni podzemni stanice nové pojatého tramvajového systé-
mu. Vyznamnym rokem v novodobych déjinach stuttgartské MHD se stal rok 1985,
kdy byla otevienim prvni linky (U 3) slavnostné zahajena nova éra, spliiujici pfijatou
strategii kvalitni tramvajové dopravy. Nasledovaly rekonstrukce a premény dalSich
linek. V soucasné dobé je jiz ve Stuttgartu provozovana posledni linka ,klasické*
tramvaje. Pfeména této linky je rozvrzena do let 2006 az 2010.

DP kontakt
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Vznik integrovaného dopravniho systému

Pro kvalitni fungovéni a organizaci jizZ zminéného integrovaného dopravniho
systému byla roku 1977 zaloZena méstem Stuttgart a ¢tyfmi pfilehlymi regiony
organizace Verkehrsbund Stuttgart (VVS), jejimiz ¢leny se staly i dopravci SSB, DB
a nékolik mensich regiondlnich autobusovych dopravci. Mottem spole¢nosti VVS
je: ,,Spolecné jsme silni!“ Ve vedeni VVS je zastoupena kazdé spolecnost vcetné
zastupct mistnich a regiondlnich Gfadi. Sprava a kontrola VVS je rozloZena 50 %
mezi dopravce a 50 % mezi politické orgdny, a to nasledujicim zptsobem: 20 % re-
gion Stuttgart, 7,5 % stat Baden — Wiirttemberg, 7,5 % mésto Stuttgart a 15 % Ctyfi
okolni regiony, kazdy s podilem 3,75 %. Dopravci jsou zastoupeni v poméru 26 %
SSB, 19 % DB a 5 % regiondlni autobusovi dopravci.

Spolecnost VVS provadi regiondlni planovani dopravy, sbér dat z prazkumu
a jejich nasledné analyzy, koordinuje jizdni fady a provoz jednotlivych dopravci,
zodpovidd za vymezeni vyse jizdného, za jeho vybér a za nasledné zpétné rozdéleni
prijmu z jizdného mezi jednotlivé spolecnosti.

Samotny integrovany systém umoziuje v celém integrovaném tzemi cestovat
na jednotny jizdni doklad. Cena jizdného je zavisla na poctu tarifnich pasem,
pricemz samotné mésto Stuttgart je, podobné jako Praha, rozdéleno na dvé tarifni
pasma. Zakladni cena pro dospélého cestujiciho na jednu zénu je 1,60 € s platnosti
maximalné 2 hodiny.

Stuttgartska MHD dnes

V soucasné dobé spole¢nost SSB provozuje celkem 74 linek, z toho: 15 linek
,nové“ tramvaje znacené pismenem U, 1 ,starou” tramvajovou linku (linka €. 15),
56 linek autobust, pozemni lanovou drahu (linka ¢. 20) a ozubnicovou drahu (linka
¢. 10). Kolejova doprava tvori zaklad obsluhy mésta, autobusové linky tuto sit dopl-
nuji. Délka kolejové sité ¢ini 123 km, z toho je 10 km pro ,,starou” tramvaj. Celkova

délka sité SSB (nikoliv linek) dosahuje 541 km. Linky SSB denné ptepravi 500 tisic

Light Rail ma

cestujicich, za rok pak 182 miliont osob. Dvé tfetiny pasazéri pouziva tramvaje,
zbyla tfetina autobusy.

Noc¢ni doprava je zabezpecena specidlnimi autobusovymi linkami, a to pouze
o vikendech (z patku na sobotu a ze soboty na nedéli) a dale o nocich pied volnymi
dny kromé vanocnich svatka. Autobusové linky vyjizdéji i v noci ze Silvestra na Novy
rok. Z jednoho centralniho mista se pravidelné ve stejny Cas tfikrat za noc (v 1.11,
2.22,3.33 hodin) rozjede najednou 10 méstskych a 6 regionalnich no¢nich linek.

Vozovy park

Autobusovy provoz zajistuje 255 prevazné nizkopodlaznich vozidel z produkce
firem Evobus a MAN ve slozeni 153 kloubovych a 102 standardnich autobust. Pro
smluvni a zajezdovou dopravu slouzi jesté 2 dalkové autobusy.

Autobusové linky jsou preferovany vyhrazenymi jizdnimi pruhy (15,8 km)
a rovnéz aktivni preferenci na svételnych kfizovatkach. Polohy spoju jsou kontrolo-
vany pomoci systému automatické kontroly polohy vozidel, na jehoz zakladé jsou
upravované i dynamické informace o ptijezdu spoje na zastavkach.

Spole¢nost SSB provozuje celkem 177 kolejovych vozidel, z toho:

* 36 tramvajovych vozti GT4 (z roku 1961 a 1964),

* 136 tramvajovych vozi DT8 (dodavanych od roku 1981),

* 3 vozy ozubnicové drahy,

* 2 vozy pozemni lanové drahy.

Dvouclankové vozy DT8, zvolené pro novy tramvajovy systém, jsou od roku
1981 dodavany konsorciem firem Siemens (vozidla), Bombardier (elektrovyzbroj).
Souprava s vysokou kapacitou mist k sezeni (kombinace sedadel v celé soupravé je
2+2) je plné klimatizovana. Pfi zvySenych pfepravnich narocich jsou dvouclankové
soupravy spojeny do dvojic. Na linkach dosahuji vozy DT8 prumérné cestovni rych-
losti 26 km/h. Vozidla s hlinikovou sk¥ini jsou sice vysokopodlazni, ale v kombinaci
s vysokymi nastupisti je tento systém 100% bezbariérovy (u povrchovych nastupist je
vyuzito Sikmych ramp a u podzemnich stanic vytaht). Skla u vSech vozii jsou opat-
fena folif proti vryptim. Dnes je do Stuttgartu dodavana v poradi jiz tfeti generace
téchto vozl v cené€ 2,5 mil. € za jednu soupravu.

Technickou zdkladnu SSB tvoii 3 autobusové garaze vcetné hlavni opravny
autobusu v jedné z garazi, 3 tramvajové vozovny, zdkladna pro idrzbu a opravy
dopravni infrastruktury a déle zakladna, ve které jsou deponovany tramvaje a au-
tobusy, jsou zde umistény spole¢né tramvajové a autobusové opravny a sidli zde
i vedeni spolecnosti.

Infrastruktura

Jak jiz bylo naznaceno, rekonstrukce starého tramvajového systému na novy
probihala za provozu systémem linka po lince. SmiSeny provoz starych a novych
tramvajovych vozi na linkach si vynutil dvoji nastupisté na zastavkach, nizké pro sta-
ré klasické tramvaje a vysoké pro nové tramvajové vozy. Dnes je jiz v tramvajoveé siti
97 % zastavek s vysokymi nastupisti a jiz z 95 % jsou linky separovany od bézného
silni¢niho provozu a s maximalni preferenci na svételnych kfizovatkdch. Tunelové
useky tvori 22 % kolejové sité. Tramvajové vlaky jsou v tunelech a pfi kfizeni tras
chranény automatickym zabezpecovacim zafizenim, stavéni vlakovych cest probiha
pro tramvajové vlaky téz automaticky.

Ke standardnimu vybaveni dileZzitych stanic a zastavek patii i panel s dynamic-
kymi informacemi, ktery kromé Cisla linky, cilové stanice, vybranych nacestnych
zastavek a ¢asu zbyvajiciho do pfijezdu, informuje cestujici také o délce soupravy.
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Kromé informaci o Cisle, cilové stanici a casu do pfijezdu linky je jesté zobrazena
délka tramuvajové soupravy.

U podzemnich stanic jsou tyto informace jesté doplnény akustickym hlaSenim ¢isla
linky a jejiho sméru tésné pred pFijezdem linky do stanice. Uvnitf vozu je akustické
hlaseni zastavek doplnéno prehlednym prosvétlenym panelem s vyobrazenim vsech
zastavek konkrétni linky a nechybi ani udani sméru s aktudlni polohou.

Koncepce podzemnich i povrchovych stanic vychazi ze zasad vytvoreni maximal-
niho pocitu bezpedi pro cestujici - pfehledné a svétlé stanice bez skrytych zdkouti,
umisténi SOS kioskt pro pFivolani pomoci na snadno viditelnych mistech, vyuziti
kamerového systému se 180 kamerami. Pro pfipad padu osoby do kolejisté je pod
vlakem. V posledni generaci vozidel DT8 je pro vétsi bezpecnost cestujicich cely
prostor sledovan zabudovanymi kamerami, jejichz zaznam je archivovan 3 dny. Umis-

de in Germany

téni kamer ve voze je na prvni pohled ziejmé diky jasnému piktogramu umisténému
u kazdych dvefi. V pfipadé nouze ma rovnéz cestujici moznost spojit se s fidicem
prostfednictvim hldsice situovaného uvnitt vozidla. Pro zlepSeni pocitu bezpeci
v prostfedcich a zafizenich MHD je vydana specialni brozurka, popisujici jednotlivé
bezpecnostni prvky i s radami, jak bezpe¢né cestovat ve vecernich hodinach.

Dispe¢ink MHD

Modernizace systému vefejné dopravy znamenala i zménu v dispecerském ¥i-
zeni provozu. V roce 1999 bylo otevieno nové centralni dispecerské pracovisté SSB

Stanice v centrdlni cdsti Stuttgartu se presunuly do
podzemi.

s nepretrzitym provozem, spolec¢né pro vSechny druhy dopravy. Kromé nepfetrzitého
monitorovani provozu, radiové komunikace s fidicem, feSeni mimofadnych situaci,
dohledu nad systémem dynamickych informaci a kontroly stanic kamerovym sys-
témem spolupracuje stanovisté centralniho dispecinku dzce s dispecinky Zeleznice
DB, mistni i federalni policie, se zachranafi, dispecinkem poruch svételnych signa-
liza¢nich zatizeni a dispecinkem taxisluzby.

Zaméstnanci

V soucasné dobé SSB zaméstnava 2 786 pracovnikd, jesté v roce 1993 tato hod-
nota €inila 3 126 zameéstnanci. SloZeni poc¢tu zameéstnanci je nasledujici: 50,4 %
tidici, 35,9 % délnici a 13,7 % vedeni a administrativni pracovnici.

Velky diiraz SSB klade na proskolovani fidic¢t tramvaji a autobust. Diky speci-
alnimu programu si fidi¢i pravidelné ozivuji a testuji znalosti dopravnich pfedpist,
techniky jizdy, ovladani palubniho pocitace a po¢inani si pti vyskytu zavad a poruch.
Pro testovani fidi¢a tramvaji slouzi i specialni hydraulicky trenazér vozu DTS, pro-
stfednictvim kterého specializovany tym $kolitelt a psychologti pfimo vyhodnocuje
reakce a chovani Fidict pfi simulaci skutecného provozu i vyskytu necekanych
zévad na vozidle. Ridi¢i se téZ Gcastni specialniho antistresového tréninkového
programu.

Naklady spojené s rekonstrukci systému

Modernizace tramvajového systému si béhem poslednich 25 let vyzadala castku
priblizné 2 miliardy €. Jednotlivé dopravni investice bylo mozné hradit do vyse 80 %

Celkem 16 linek se z jednoho mista rozjizdi do noc¢niho
mésta i regionu.

z federalniho fondu infrastruktury a do vyse 75 % z téhoz fondu statu Baden-Wiirt-
temberg. Naklady na nova vozidla byly do vyse 35 % z poFizovaci hodnoty hrazeny
ze specidlniho fondu na obnovu vozového parku.

Jak se tyto obrovské investice do rozvoje kvalitni a spolehlivé hromadné do-
pravy projevily v chovani obyvatel? Srovndme-li rok 1976 s rokem 2000 - vzrostl
pocet cestujicich uzivajicich hromadnou dopravu z 16 % na 22 %, pocet uZivatel
motorovych vozidel (i pfes dvojnasobny narust ve vlastnictvi osobnich automobilii)
poklesl ze 48 % na 46 %. Pocet cyklistl stoupl z 2 % na 6% a naopak klesl pocet
pésich z 34 % na 26 %.

Hospodaieni SSB

Zarok 2002 dosahly celkové naklady vyse 297,8 milionu €, z toho tvorily naklady
na zaméstnance (mzdy, $koleni) 51,6 %, naklady na vozidla, jejich opravy a material
27,4 %, investice 9,7 %. Zbyvajici ¢ast tvorily ostatni naklady.

SloZeni pFijmu téhoZ roku bylo nasledujici: 41,2 % tvoftily Cisté pfijmy z jizdného,
23,2% kompenzace (automatické dorovndni za slevy pro seniory, studenty a dalsi),
Stuttgart. Pomér kryti nakladd trzbami u SSB tedy v roce 2002 dosahl hodnoty
89,5 %.

Zajimavosti stuttgartské MHD
aneb S ¢im se v Praze rozhodné nesetkame

Zaverem jesté par zajimavosti, které nas pti prohlidce systému MHD a sluzeb

zaujaly.
Objednavka taxi pfimo z vozidla MHD

Cestujici maji moznost si od 20. hodiny pfimo pfes Fidi¢e tramvaje nebo no¢niho
autobusu objednat taxi, které cestujiciho odveze z jedné z vybranych 50 stanic do
jeho cilového mista. Staci pouze udat své jméno a zastavku, ke které chcete mit taxi
pristaveno a pies dispecink je taxi v okamziku vystupu na dané zastavce pfiprave-
no. Pro jizdu s taxi jiz plati obvykly tarif. V§jimku tvo¥i specialni nabidka pro zeny,
cestujici samy v no¢nich hodinach v rdmci sluzby ,,Frauen-Nacht-Taxi“. Na kazdou
objednanou a uskute¢nénou jizdu taxi spole¢nost SSB prispéje castkou 3 €, respektive
cena za pouziti taxi je o tuto ¢astku sniZena.

Zastavky na prani

Dalsi zajimavosti jsou ,,zastavky na pfani“. Tato sluzba pro cestujici je nabi-
zena v autobusech SSB od 21. hodiny, mimo tarifni zénu vnitiniho mésta a mimo
noc¢nich linek. Struéné feceno - autobus zastavi tam, kde si budete pfat vystoupit.
Jista omezeni tu ale jsou. Misto, kde si cestujici pieje vystoupit, musi lezZet na trase
linky a mezi dvéma pravidelnymi stanicemi lze uskute¢nit pouze jednu zastavku
na prani. Pfi nastupu cestujici fidi¢i ozndmi misto, na kterém by si ptal vystoupit.
Nejpozdé&ji pfi posledni planované zastdvce toto misto upfesni Fidici, ktery musi
védét, o které misto se jedna a zda je toto misto bezpeéné pro zastaveni. Cestujici

Ozubnicovd drdaha md maximdlni sklon trati 17,8 %. Pri
pékném pocasi nastdvd boj o mista pro kola umistovand
na specidlnim voziku.

zaplati jizdné do nasledujici pravidelné zastavky. Na téchto zastavkach je umoznén
pouze vystup cestujicich.
Uhrada za poufiti taxisluzby p¥i zpozdéni
SSB v priméru na svych linkdch dosahuje piesnosti mirné nad 90 %. Ve snaze
byt jesté lepsi, pouziva SSB nasledujici motivacni nastroj — pokud by byl cestujici
prepraven do cilové stanice se zpozdénim pfesahujicim 20 minut oproti jizdnimu
fadu (zpozdéni zavinéné SSB), dopravce zaplati cestujicimu naklady na pouziti taxi
do vyse 26 €. Toto plati i pro zubacku, pokud vynecha jeden spoj.
Zubacka
Nebyva to Casto, aby méstskou dopravu zajisStovala i linka zubacky (¢. 10
z Marienplatz na Degerloch). Trat o délce 2,2 km s maximalnim sklonem 17,8 %
piekonava pfevyseni 205 metrii a prochazi velice klidnou rezidencni oblasti.
Zubacka o rozchodu 1 000 mm je provozovana od roku 1884, kdy na ni byl po
Ctyrmésicni stavbé zahajen parni provoz. Dnesni vozidla vzhledové shodna s no-
vymi tramvajemi byla nasazena v roce 1982 a dosahuji maximalni rychlosti 30
km/h. Interval je po cely vSedni den 15 minut, ve vecernich hodinach, o vikendech
avolnych dnech 20 minut. Oblast Degerloch je velice vyhledavanym mistem pro
traveni volného ¢asu a sportovni aktivity, predevsim cyklistiku. Proto jiZ od roku
1983 byla na zubacce zahajena pfeprava jizdnich kol umisténych na specidlnich
vozicich. Od jara do podzimu tak maji cestujici mozZnost vyvézt si i své kolo,
a tuto sluzbu také hojné vyuzivaji.
Ing. Martin Bfezina,
technicky usek reditelstvi
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Rouen, mésto v Normandii, v severozapadni Francii, ma 105 000 obyvatel. Cela
aglomerace, kterd zahrnuje 37 obci a ma plochu 321 km?, ma 394 000 obyvatel.
Méstskou hromadnou dopravu zde zaji$tuje spolecnost Tcar (Transports en Commun
de 1"Agglomération Rouennaise - Hromadna doprava rouenské aglomerace), ktera
pod obchodnim jménem m-é-t-r-o-b-u-s provozuje dvé linky metra, tfi linky autobust
s optickym navadénim systému TEOR, 35 linek autobust (z toho 16 linek provozuje
pfimo Tcar a 19 linek dalsi smluvni dopravci) a 8 linek linkovych taxi. Spole¢nost
Tcar je ¢lenem skupiny Connex.

Prvni linka konky zacala v Rouenu jezdit jiz v roce 1877, tramvaje zde jezdily
az do roku 1953.

Jednotliva jizdenka stoji 1,30 €, ale napriklad celodenni jizdenka na neomezeny
pocet jizd stoji pouze 3,60 €, tedy necely trojnasobek. Od roku 1994 jsou pouzivany

" e~ ol
Souprava metra odjizdi z konecné stanice Technopdle.

jizdenky s magnetickym prouzkem vizitkového formatu. I pfedplatni jizdenky se
oznacuji pti kazdém nastupu do vozidla, aby dopravce mél pfehled o skutecném
poctu jizd.

Métro

Provoz byl zahajen 17. prosince 1994. Jedna se samoziejmé o podpovrchovou
tramvaj, ale mistni dopravaci ji fikaji le métro a ja jsem kdysi slibil, Ze to budu fikat
také. Takze mi prominte. Métro md dvé linky, které jsou pod starym méstem na
pravém bifehu Seiny vedeny spole¢né pod povrchem, na nébfezi, za stanici Théatre
des Arts, vyjizdi trat na povrch a po mosté pfekonava Seinu. Na levém bfehu Seiny
jsou celé trasy obou linek, s vyjimkou kratkého tseku okolo stanice Saint Sever,
vedeny po povrchu. Pravé za stanici Saint Sever se obé linky rozdé€luji, zapadni
vétev vede do stanice Georges Braque, vychodni puvodné vedla do stanice Hotel de
Ville Sotteville, v roce 1997 byla prodlouzena az do stanice Technopdle. Interval na
kazdé lince je pfes den 5 az 10 minut. Celkem ma sit métra délku 15,1 km, z toho
2,2 km pod povrchem, je zde 31 stanic, z toho 5 podpovrchovych. Provoz zajistuje
28 ¢astecné nizkopodlaznich souprav od firmy Alstom (soupravy stejného typu jezdi
i v Pafizi a v Grenoblu).

TEOR

Nejvétsi zajimavost méstské hromadné dopravy v Rouenu. Zkratka TEOR

Autobus TEOR se bliZi ke stanici Mont
Riboudet. Ridi¢ najede do prostoru mod-
rého obdélniku s ndvésti doporucené
rychlosti (zde 20 km/hod., ale v nekte-
rych zastdavkdch je povoleno az 40 km/
hod.), tam se kamera ,,chytne* dvojite,
pferusované, bilé cdry a fizeni vozidla
prevezme pocitac.

- ¥
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Najeti k ndstupisti pomoci optického navddéni je opravdu dokonalé. Na obrdzku
je ,mezera“ mezi hranou ndstupisté (kterd je kryta dievénou listou) a podlahou
autobusu.

Mestska hromadna
doprava v Rouenu

znamend Transport Est-Ouest Rouennais - Rouenskd vychodo-zapadni dopra-
va. Vznik tohoto systému byl podminén konfiguraci terénu, ve kterém Rouen
lezi. Zatimco levy bfeh Seiny je plochy, nad pravym bfehem hned za starym
méstem jsou pomérné prudké svahy, na které navazuje ndhorni ploSina. Na
této nahorni plosiné byla v severozdpadni a zapadni ¢asti aglomerace vystavéna

1 |

Pod sedym krytem v pravé cdsti obrdzku je ukryta kamera optického navddéeni.

rozsahla sidlisté. Severo-jizni smér, ktery spojuje oba bifehy Seiny, je od roku
1994 kvalitné obslouZen obéma linkami métra. U vychodo - zapadniho sméru
je nejvétsim problémem pravé znacny vyskovy rozdil. Jeden z projektt feseni
obsluhy sidlist na nahorni plos§iné proto dokonce navrhoval vystavbu kapacitni
lanovky. Nakonec byl ale vybran pravé systém TEOR. Jedna se o systém kapacit-
ni autobusové dopravy, kterd je na vyjezdu z centra mésta vedena po vlastnim
télese, je provozovana vyhradné kloubovymi nizkopodlaznimi vozy a v nékterych
zastavkach vyuziva optického navadéni vozidla k nastupni hrané. Za prednim
sklem autobusu je umisténa kamera, ktera na vjezdu do zastavek sleduje dvojitou
bilou prerusovanou ¢aru. Palubni pocita¢ vyhodnocuje udaje z kamery a sam
navadi vozidlo do optimalni polohy na zastavce. Ridi¢ nemusi to&it volantem,
pouze zrychluje nebo brzdi.

Provoz systému TEOR byl zahdjen v roce 2001 na dvou linkach, v roce 2003
pribyla linka tieti. Jejich celkova délka je 25,6 km, interval ve $picce je na kazdé
lince 3 minuty. Systémem optického navadéni je vybaveno 16 z celkovych 41 stanic.
V systému TEOR jsou provozovana pouze kloubova nizkopodlazni vozidla od sku-
piny Irisbus (jsou to i u nas dobfe znamé kloubové Citybusy) v jednotné (a vyrazné)
barevné tpraveé.

V roce 2005 probéhnou dalsi prace na prodlouzeni linky T2 TEOR, na prodlou-
Zeni vyhrazeného télesa a na vybaveni dalSich zastavek pro optické navadéni.

Text a foto: Ing. Jan Urban

Vyhrazené jizdni pruhy pro linky TEOR
jsou od ostatni dopravy nejen oddéleny
zvysenymi obrubniky, ale jsou odliseny
i barevne.




7. Mezinarodni
konference a vystava:
Doprava a technologie
k udrzitelnému rozvoji

Ve dnech 15. az 17. zari 2004 se v Karlovych Va-
rech uskutecnil v pofadi jiz sedmy ro¢nik mezinarodni
konference Doprava a technologie k udrzitelnému
rozvoji, pofadany Spolecnosti pro trvale udrzitelny
zivot a méstem Karlovy Vary.

Odborny program konference zaméfeny obecné
na technologie alternativnich pohonu, obnovitelné
zdroje energie a systémy ekologickych zptisobu dopra-
vy se nevyhnul ani otdzkam ptipravované legislativy
a informacim o podpurnych programech a moznostech
financovani ekologickych projektu.

Ekologicka
danova reforma

V ramci navrhovanych legislativnich zmén je nutné
zminit se o pfipravované koncepci ekologické danové
reformy CR (ktera je v souladu se smérnici Evropské
unie ¢. 96/2003/EC o zdanéni energetickych vyrobki
a elektfiny), jejiz cil je jednoznacny - ochrana kli-
matu snizenim emisi sklenikovych plynu, motivace
k energetickym Usporam a vyssi vyuziti alternativnich
paliv a biopaliv v dopravé. Ekologicka dariova reforma
predpoklada zdanéni paliv podle jejich vlivu na zivotni
prostiedi - tedy v ramci ochrany klimatu znevyhodnit
paliva s vy$§imi mérnymi emisemi CO, a naopak zvy-
hodnit paliva alternativni.

Co k tomuto darilovému modelu vede? Piredevsim
snaha dotlacit spottebitele k ekologickému chovani
v podobé omezeni pouzivani uhlikatych paliv. V sou-
¢asné dobg ptipada ro¢né na jednoho obyvatele Ceské
republiky 12,45 tun CO,, pfi¢emz doprava je jednim
z hlavnich zdroji znecisténi ovzdusi ve méstech. Podil
dopravy na emisich CO, v nasi republice, na rozdil
od ostatnich odvétvi narodniho hospodarstvi, stale
kontinualné roste. Od roku 1990 do roku 2002 vzrostl
v celkovém poméru jednotlivych odvétvi podil znedis-
téni CO, dopravou ze 6 % na 11 %, celkové emise CO,
z dopravy vzrostly o 47 % na hodnotu 14,7 milionu
tun. Nejvetsi narust zaznamenala silni¢ni nakladni
doprava, kde doslo ke zvyseni emisi o 161 %, indivi-
dudlni doprava zaznamenala nartst emisi CO, 0 69 %
a emise CO, z autobusové MHD vzrostly v uvedeném
obdobi 0 32 %.

Celkové emise
z dopravy 1990/2002 (tuny/rok)

Rok| co, [N co | No,
Osobni |1990| 3 757 000 216 200( 34 700
vozy 2002| 6364 000] +69 [149000| 26400
MHD- |[1990 550 000 6400| 7400
autobusy | 2002 725 000| +32 6400[ 8300
Nakladni|1990| 1 721 000 26 500| 20 000
doprava |2002| 4485 000( +161 | 68 100| 43 900

Koncept reformy, jak jiz zfejmé tusite, jednoznacné
vychazi z teorie, Ze cena je nejucinnéjSim nastrojem
k ovliviiovani chovani spotfebitele.

Jak by to tedy mélo vypadat v praxi? Podle dosavad-
niho navrzeného konceptu dojde v roce 2007 k zavede-
ni spotfebnich dani pro pevna paliva, elektfinu a zemni
plyn pro vytapéni ve vysi 50 % minimalni sazby podle
zminované evropské smérnice a o rok pozdéji dojde
k navyseni na uroven minimalnich sazeb. Nasledné se
v letech 2008 az 2010 pristoupi k 10% zvyseni spotieb-
nich dani pro benzin a naftu, nebo k tomuto zvyseni
dojde az v roce 2010, ve kterém smérnice ocekava pro
benzin a naftu nartst minimalnich sazeb spotiebnich
dani.

Minimalni sazby spotfebnich dani
podle smérnice 96/2003/EC

Palivo Sazba v roce 2008 Jednotka
Benzin 11,840 K¢ 1,001
Nafta 9,950 K¢ 1,001
Bionafta 6,866 K¢ 1,001
LPG 3,933 K¢ 1,001
CNG, LNG 3,355 K¢ 1,001

V oblasti elektrické energie a alternativnich paliv
citovana smérnice umozriuje ¢lenskym statim pozadat
o celkovou, ¢i ¢asteénou vyjimku o snizZeni drovné
zdanéni elektfiny pouzivanou pro piepravu cestuji-
cich (a zbozi) po zeleznici, v metru, tramvajich a tro-
lejbusech, a také
pro zemni plyn

Predpoklad vyvoje cen motorovych paliv
v € /1000 1 (bez DPH)

ni 2.3. Podpora zavadéni alternativnich paliv) a také
s financni podporou plynarenskych spolecnosti, které
se pripravuji byt partnery vladé a regionum. Navrh
reformy je zalozen na zachovani a pfipadném rozsiteni
financni ucasti statu na systémové podpore rozvoje
MHD a vefejné linkové dopravy.

Ekologicka dariova reforma je koncipovana jako
rozpoctove neutralni — dodate¢né vynosy ze zvyseni
spottebnich dani z energii budou kompenzovany snize-
nim nejnizsi mezni sazby dané z pfijmu fyzickych osob
(v rozsahu ze soucasnych 15 % na 12,5 %) respektive
zvysenim nezdanitelného zakladu dané z pfijmu fyzic-
kych osob. Snahou Ministerstva zivotniho prostfedi
je, aby tento zvyseny vynos ze spotfebnich dani byl
ucelové vazan k ekologickym opatienim, jakymi jsou
napriklad rozvoj alternativnich paliv a rozvoj cyklis-
tické dopravy.

Projekt Elektrobusu

Z hlediska provozovani ekologické dopravy ve
méstech nelze opomenout vysledek vyzkumného vy-
vojového projektu ,Vyzkum elektrobusu a jeho kompo-
nent pro méstskou dopravu“ vyhlaseného v roce 2000
Ministerstvem pramyslu a obchodu.

Nositelem tohoto projektu se stala firma CAS
- SERVICE a. s. Znojmo, kterd je mimo jiné i provozo-
vatelem znojemské MHD. Ve spolupraci fakulty elek-
trotechniky a in-
formatiky VUT

(stlaceny CNG 1200 v Brné, firem
i kapalny LNG) € — Benzin Elis Plzen a. s.,
a propan-butan Eprona Rokyt-
(LPG) uzivanych 1000~ — Nafta A nice nad Jizerou
jako pohonné — LPG a. s. a Ustavem
hmoty vozidel. L] ) A | pro vyzkum
Vyjimku ze zda- 800 CNG o N motorovych
néni lze uplatnit / ///,/7 % vozidel Praha
i na biopaliva 600 — — L vznikl v prubéhu
a ostatni vyrobky 2 ,‘/L/ triletého obdobi
vyrabéné z bioma- - - funkéni proto-
sy. Ceska republi- 400 gAs 7ay i/L typ elektrobusu
ka s uplatnénim N N - bezemisniho
téchto vyjimek 200 A A A\ A A\ A vozidla, ktery
pocita. Zde je spliuje provoz-
nutné zduraznit, ni pozadavky
ze danova refor- 0 ; ; ; ; . kladena na vozi-
ma do roku 2020 dla méstské hro-
nopoditiy oblasti 2003 2006 2008 2010 2012 2015 | A PRS ROV

alternativnich paliv se zménou spotfebni dané ze CNG
- tato dan, resp. jeji vyse bude jako jedina dlouhodobé
stabilizovana na dnesni Grovni.

Dariova podpora paliva CNG je v souladu s vlad-
nim Programem podpory alternativnich paliv v dopra-
veé, ktery ve shodé s dokumenty EU povazuje CNG
jako nejperspektivnéjsi alternativni palivo do roku
2020. Cilem Programu je deklarace vlady do roku
2020 nahradit 20 % spotfeby benzinu a nafty palivy
alternativnimi - ve slozeni 10 % CNG, 8 % biopaliva
a 2 % vodik. Palivo CNG je povazovano jako most
k vodikovému hospodafstvi, a proto je kromé uvadéné
daniové podpory (zachovani vyse sazby dan¢ do roku
2020) pocitano i s garanci zachovani statni podpory
pri pouzivani alternativnich paliv, dale s moznosti
vyuziti finan¢nich prostfedku ze strukturdlnich fonda
EU z Operacniho programu Infrastruktura (opatte-

vcetné€ nizkopodlaznosti. Pfi provozovani elektrobusu
odpada potteba budovat nakladné trakéni trolejové
vedeni, ménirny a rozvody elektrické energie, neni
poskozovan urbanisticky vzhled mést a hlavné, jak jiz
bylo zminéno, provoz vozidla je bezemisni.

Vozidlo elektrobusu je postaveno na platformé
nizkopodlazniho trolejbusu 21 Tr AC z byvalé Skody
Ostrov a k pohonu vyuzivéd asynchronniho elektromo-
toru o jmenovitém vykonu 160 kW. Zdrojem elektrické
energie jsou NiCd akumulatory (celkem 110 kazet
o hmotnosti 2 400 kg), které jsou castecné umistény
i v interiéru vozu, coz ma za nasledek umisténi vSech
29 mist k sezeni na zvySenych podestach. Nabijeni aku-
mulatort probiha systémem fizeného rychlonabijeni,
ktery byl v rdmci tohoto projektu vyvinut. Zivotnost
akumulatort je pfedpoklddana na 310 az 350 tisic km.
Dojezd elektrobusu na jedno nabiti akumuldtora ¢ini
110 az 130 km v zavislosti na provoznich podminkach
trasy. Vozidlo s maximalni rychlosti 70 km/h a stoupa-
vosti 8 % ma celkovou obsaditelnost 70 osob. Celkova
hmotnost elektrobusu je 18 tun.

Elektrobus dosahl v procesu schvalovani plné ho-
mologace jako méstsky nizkopodlazni autobus a je
v soucasné dobé nasazen do bézného provozu na lin-
kach MHD ve Znojmé. Diky principu progresivniho
rychlého nabijeni akumulatort, které zabezpeci béhem
20 minut dobiti ztistatkové kapacity 50 % na kapacitu
80 % jmenovité kapacity zdroje, odpovida pouziti vo-
zidla rezZimu a potfebam vozidel MHD.

Zaveérem jesté stru¢na zminka o cené - podle sdé-
leni zastupce znojemské spolecnosti jsou potrizovaci
naklady elektrobusu odhadem srovnatelné jako u tro-
lejbusu.

Ing. Martin Bfezina,
technicky usek reditelstvi
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KULTURNI TIPY NA PROSINEC

FILM

Super Prohnili

Od roku 1984, kdy na filmové platno poprvé pruz-
nym krokem vstoupil Cerstvy, idealisticky absolvent
policejni akademie Francois Lesbuche, aby se do taji
policejni praxe nechal zasvétit protfelym, zkorumpo-
vanym kolegou Reném Boisrondem, uplynula v Seiné
spousta vody. Ke krimikomedii Prohnili pfibylo v roce
1990 divacky neméné tuspésné pokracovani Prohnili
proti prohnilym a nyni...

Ve tietim dile, u jehoz zrodu stal opét jeden z neju-

c

sehrané policajtské dvojky z pafizského Montmartru
znovu sbihaji. René stédle sazi na koné, presvédcen,
Ze jednou musi kone¢né vyhrat, zatimco Francois se
vypracoval na $éfa zvlastniho oddéleni potirajiciho
zlo¢innost. Dvojice se méni v trio, kdyz staii kolegové,
kterym se vzdycky dafilo elegantné balancovat na hrani-
ci mezi Spinavosti a mravnosti, zatahuji do hry o velky
balik penéz mladého, horlivého stazistu Juliena. Ten si
vSak mysli, Ze podstupuje zvlastni druh vycviku...

Hlavnich roli v Super Prohnilych se opét ujali
Philippe Noiret a Thierry Lhermitte.

V kinech od 2. prosince 2004.

Milenci a vrazi

\

a)

Ustfednim mistem dé&je filmové adaptace romanu
Vladimira Parala je déim kdesi v Usti nad Labem, patiici
tamni chemické tovarné. V pfizemi je ,montércimra®,
kde se stfidaji obyvatelé ndhodni i trvali, nad ni je byt
feditele tovarny a pak cast pokoji Zenskych a muz-

Stalo se pravidlem, Ze pfedvanocnim metrem znéji
znamé melodie v podani détskych zpévaki. Letos uz
podevaté poradda Dopravni podnik Vanocni koncerty
v metru. Jejich letosni podoba je trochu odlisna od
let minulych. Détsky zpév bude znit vestibuly metra
,pouze“ jediny den, a to v utery 21. prosince. Ten den
se muzete zaposlouchat do vanocnich koled a pisni,
kterymi chceme nasim klientum zpfijemnit cestovani
méstskou hromadnou dopravou v adventnim case.
V prubéhu odpoledne se predstavi pétice péveckych
sbort ve tiech stanicich metra, a tak nevahejte a prijdte
se na chvili zastavit v predvano¢nim shonu pfi poslechu
znamych melodii.

skych - svobodarna. Nikdy ale toto uspofadani neni
dodrzeno. Vsechno je tu beznadéjné pomichano. Do
svobodarny vnikne mlady par, ¢ekajici dité. Nevrazi
na feditele, ale i na spolubydlici, rvou se o trochu vody,
chtéji ty druhé vystrnadit, chtéji byt. Konecné se stéhuji
a vSechno se pomichd a zacina znovu. V rezii Viktora
Polesného se na platné odehrava v pomérné rychlém
tempu s uréitym nadhledem rozsahla saga, zacinajici
nékdy v Sedesatych letech a kondici epilogem v roce
1990. Pozvankou do kina muze byt tfeba i scénicka
hudba Karla Svobody, dobové zndmé pisnicky a v ne-
posledni fadé i herecké obsazeni (mimo jiné Zlata
Adamovska, Jifi Langmajer nebo David Prachar).
V kinech od 9. prosince 2004.

DIVADLO

Narodni divadlo

Na 9. prosince ptichystal baletni soubor Narodniho
divadla premiéru nového nastudovani baletu Petra
Iljice Cajkovského Louskagek. P¥ib&h inspirovany po-
hadkou Charlese Dickense se odehrava v 19. stoleti
v Londyné a vypravi o kouzlu Vanoc, které proménuje
povahy lidi. Novou podobu klasického dila svétovych
baletnich scén pripravil madarsky choreograf a soucas-
ny umélecky §éf Deutsche Oper am Rhein Diisseldorf,
Youri Vamos.

GoJa Music Hall
Od 10. prosince se v programu muzikalového diva-
dla na prazském Vystavisti bude mozno setkat s dilem
autorské dvojice Alain Boublil a Claude-Michel Schon-
berg Miss Saigon. V rezii Petra Novotného muzete vidét
kal mimo jiné i t¥i broadwayské ceny Tony a na celém
svete jej jiz shlédlo pres 29 miliéna divaki. Autorem
Ceského libreta je Eduard Kre¢mar a na jevisti budou
k vidéni mimo jiné Magda Mald, Roman Vojtek, Pavel
Vitek, Katefina Brozova, Iveta Bartosova, Helena Von-
drackova, Jifi Korn a Tomas Savka.

C HUDBA

V prosinci se téméf pravidelné dostava do féra
velky sdl Lucerny. I letos se v ném chysta celd fada
hudebnich vystoupeni. Jiz na stfedu 8. prosince tam
byl planovan koncert kanadské zpévacky a jazzové
klaviristky Diany Krall (jejiz skladby se mimo jiné
objevily tfeba i v televiznim seridlu Sex ve mésté), ale
pro velky zdjem byla celd akce pfeloZena do T-Mobile

Arény na Vystavisti. Tak se tedy Lucerna docka az
ve Ctvrtek 9. prosince, kdy se tu predstavi skupina
Chinaski, kterd zde pokfti své nové DVD. V patek a so-
botu (10. a 11. prosince) se v prostorach kina Morava
odehraji koncertni vecery jiz X. roéniku Praiského
mezinarodniho industrialniho festivalu, za ucasti
takovych soubort jako napfiklad americkych Schloss
Tegal, polskych Monk, slovenskych Hieros Gamos
nebo Oxyd a za domaci formace tfeba Stfedni Evropa,

UANOCHT HONGERT
nlq!'npil:

£

Tébor radosti nebo VO. I. D. No a hned v nedéli 12.
prosince v Lucerné predvede sviij novy koncertni pro-
gram s ndzvem L'Amour Tour 2004 Petr Muk (jen tak
mimochodem, tézistém tohoto programu budou Muko-
vy coververze pisni britské kapely Erasure). Na stejny
den je planovano také specidlni vanocni vystoupeni
Hany Zagorové v Divadle Na Vinohradech, s hosty
jako jsou tieba Karel Gott, Stefan Margita nebo i To-
mas Savka. Posuneme-li se o par dnt dal, zjistime, ze
vanocni koncert pochystali i ,,kovani“ rockefi. V patek
17. prosince se totiZ v Lucerné odehraje akce Rockovej
vano¢ni mejdan (kapely Arakain, Citron, Torr, Root,
Alkehol, Ales Brichta Band a dalsi). O den pozdéji (tedy
18. prosince) obsadi Lucernu opétné reinkarnovana
skupina Olympic s dal$im ze série vanocnich koncer-
ti. Lucerna si nevydechne ani v nedéli 19. prosince,
protoZe na tento den je pfipravovan koncert jednoho
z nejpopularnéjsich slovenskych interpretti Richarda
Miillera. Jestlize jsme tu uz zminovali par vano¢nich
koncertu, slusi se pfipomenout, zZe dalsi takovy ma
21. prosince naplanovany v Divadle Kalich také Janek
Ledecky. No a pak uz - vzhiru pod stromecky! -mis-

Metrem budou znit koledy

Pro navstévniky tradiéni akce mame pfipraven

drobny darek!

Program Vanoénich koncertti v metru - Utery 21. 12.

stanice Cas pévecky sbor

Mustek B 13.00 - 13.40 détsky pévecky sbor
Fakultni zakladni skoly
v Umélecké ulici

Florenc C 14.00 - 14.40 détsky pévecky sbor
Rolnicka Praha

DOSLO DO REDAKCE

Noéni doprava funguje, ale stydi se za to

V-4

Nase hlavni mésto se mlize mimo jiné pysnit kva-
litni a fungujici no¢ni dopravou, diky které se no¢ni
cestujici dostane pomérné Casto témé¥ do vSech casti
Prahy a pomalu se rozristd i pocet pfiméstskych noc-
nich linek. Nedavno se také zkvalitnil systém prestupti
zejména u autobust diky zavedeni nékolikaminutovych
vyckavani v prestupnich bodech. TakzZe by se jiz dneSni
nocni cestujici nemél strachovat, Ze mu pfipoj ujede
a on bude muset na zastavce stravit jisté pfijemnych
dalsich 30 minut (ne-li vice).

To vSechno je jisté pozitivni a chvalyhodné. Co
je vSak pfinejmensim zarazejici, je zpusob, kterym se
k cestujicimu dostanou informace o celkem kvalitni
nocni dopravé. Pripada mi, Zze se Dopravni podnik
a ROPID za no¢ni dopravu stydi, i kdyz k tomu neni
divod. Za¢néme na centralni pfestupni zastavce La-

DP kontakt

zarskd. Veskeré informace na tomto uzlu, pres ktery
projede téméF kazdy nocni cestujici, konéi klasickymi
zastavkovymi jizdnimi ¥ady. Zadny planek, nic o na-
vaznostech na zdejsi tramvajové linky, prosté porad
si sam, jak umiS a doufame, zZe uz jsi s nami jel a vis,
co mas délat.

V tramvaji se mozna pfi dobré konstelaci hvézd
ozve na Lazarské hlaSeni o centralni pfestupni zastav-
ce, tot o prestupech vSe. Pominu-li seznam zastavek
uvnitf vozu s poznamkami o pfestupu na tramvaj nebo
autobus. Ale na jakou linku mohu pfestoupit a kde
na sebe linky ¢ekaji? V autobusech to samé. Copak je
takovy problém okofenit hlaseni zastavek informacemi
o navazné doprave?

Autobusové zastavky jsou na tom ,,1épe“. Vedle kaz-
dého jizdniho fadu je prapodivny planek linky. Jenze

Muzeum 15.00 - 15.40 Zensky pévecky sbor
Maraveja

Mustek B 16.00 - 16.40 Klanovicky détsky sbor
Claireton Chorale

Florenc C 17.00 - 17.40 komorni sbor Resonance
péveckého sboru Prazata

Muzeum 18.00 - 18.40 Klanovicky détsky sbor

Claireton Chorale
-red-

s diskutabilni grafikou, kde sice pfestupy vyznaceny
jsou, Casto ale ne v ¢ekacich bodech. To v§e podminéno
uspéchem pfi lusténi takového planku, coz je kvuli
neosvétlenym oznacniktim a zvlast u dlouhych linek
pochybné. Nevim, kdo tyto planky kreslil a nechci se
ho dotknout, ale tfeba u linky ¢. 513 by snad opravdu
bylo lepsi, kdyby tam takovy planek nebyl. Zkratka
informace o prestupech by mély byt v noci prioritou
hned za jizdnim fadem. Uz kvuli tomu, Ze no¢nimi
linkami vétSina lidi nejezdi kazdy den a ne vSichni jiz
maji vyzkousené vSechny figle a zaludnosti no¢nich
linek. Je pravda, Ze pfi letoSnim vylepSeni prestupti
vytvoril ROPID celkem prakticky planek se vSemi
prestupy a konkrétnimi ¢asovymi udaji. Ma to hacek:
pouze pro vnitini potfebu.

Jeden pfiklad no¢niho cestovani: mtij znamy se
s nocni dopravou moc nesetkava, ale tentokrat se po-
tfeboval dostat z centra Prahy do Bohnic. Spravné
vytusil a nastoupil na Lazarské do tramvaje spravnym



autobus linky ¢. 505, na ktery potieboval pfestoupit. mél dojmy z no¢ni dopravy opacné. Jenze kde se tuto robkem, snazi se ho co nejlépe prodat. Jenze v Praze
Proto zde vystoupil, ale autobus mu ujel pfed nosem. utajovanou informaci dozvi? Nikde, prosté to musi - se asi doufd, Ze dobré zboZi se chvali samo. Plati to ale
Pak si samoziejmé na no¢ni dopravu stézoval, protoze parkrat vyzkousSet nebo byt obdafen Sestym smyslem. Je pro nocni dopravu?

nez by priste zas Cekal ptl hodiny, rad€ji stihne posledni - ale nutné délat z lidi pokusné kraliky a nechat je tapat? Filip Drapal (fdrapal@seznam.cz)
metro. Kdyby ale tehdy v&dél, Ze nemél prestupovat ° Kdyz normalni
na Masarykové€ nadrazi, ale az na Namésti Republiky, podnikatel ptijde

Ld ) 4 ”~ h ”~ N
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STUDIUM

Konci-li vas syn ¢i dcera zdkladni $kolu, jsou nésle-
dujici fadky urCeny pravé jim a vam. Zejména tehdy,
pokud neni vase dité natolik vyhranény typ, aby bylo jiz
pevné rozhodnuto, v jakém oboru a v jaké skole zac¢ne
od za¥i roku 2005 pfipravu na své budouci povoldni.
Nasledujicimi fadky vas chceme informovat o oborech,
které je mozno studovat ve Stiedni pramyslové skole,
Stiednim odborném ucilisti a Ucilisti, a. s., jejimz zfi-
zovatelem je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost.

1. Stiedni pramyslova skola sidli v arealu
vozovny Motol - Praha 5, Plzeniska 102/219
Kapacita skoly: 395 zakd, studium Ctyftleté, ukonce-
ni: maturitni zkouska, vybavenost u¢eben: 3 pocitacové
ucebny (Pentium 150, PC Celeron 300), pocitacova sit,
odborné ucebny pro elektrické méfeni, elektroniku,
fyziku, techniku administrativy a jazyky.

lety studijni obor — ukonceni: maturitni zkouska
obor: mechanik elektronik - 26-43-L/001 se
zaméfenim na informacni technologie
Absolventi maji védomosti jak z oblasti hardwaru
tak i softwaru vypocetni techniky. Ovladaji bézny pro-
voz pocitacovych siti riznych typt, nauci se adrzbé in-
formacnich systémd, zajistovani bezpecnosti a ochrany
dat, zakladtim programovani, komunikaci v systémech
Internet, Intranet, digitalnich komunikacnich siti, za-
kladni pocitacové grafiky a multimédii.
Béhem odborného vycviku - i ve vybranych firmach
- si mohou ovéfit své poznatky a znalosti v praxi.
2. 2 - skola Praha 2, Moravska 3
Vybaveni skoly: 3 odborné ucebny vybavené pro
vypocetni techniku, uebna elektrického méfeni, po-
silovna, t€locvi¢na, hristé.
a. Ctyfleté studijni obory,
ukonéeni: maturitni zkouska

Casti. Soucasti vzdélani absolventa je ziskani fidi¢ského
opravnéni skupiny C.
obor: aranZér - 66-52-H/001

Aranzovéani vyloh a vystavnich prostor za Gcelem
nabidky a propagace zboZi a sluzeb. Vyzdoba interiéra,
uprava ploch, malba pisma a vyzdoba prostorovych
aranzovacich doplrikl a expozice.

2. 3 - skola Praha 8, Pobiezni 37

Vybaveni skoly: odbornd ucebna pro vypocetni
techniku, posilovna, t€locvi¢na
obor: klempif - 23-55-H/002

ZA4ci se seznamuiji s ruénim a strojnim zpracovanim
plechtl, délenim, tvarovanim, spojovanim a s oprava-
mi a sestavovanim jednotlivych dila karosérii. Umi
svafovat plamenem a elektrickym obloukem v ochran-
né atmosféfe CO,. Samostatné realizuji dil¢i opravy
karosérii. Béhem studia ziskaji fidi¢ské opravnéni
skupiny B.

Mate doma , devataka“ — koneéi vas syn
¢i decera zakladni skolu?

o Foto: SOU

obor: elektronické pocitacové systémy - 26-47-M/002

Absolventi maji mozZnost uplatnit v pramyslové
a podnikatelské sféfe dovednosti a védomosti o funkei,
konstrukci a provozu elektronickych pocitacovych
systému, programovacich jazycich a operacnich sys-
témech i navaznych slaboproudych elektronickych
zafizenich.
obor: elektrotechnika - 26-41-M/002

Absolventi maji Siroké uplatnéni v oblasti navrhu
a realizace malych pocitacovych systému, zabezpeco-
vani pevnych i pohyblivych objekti, zalozenych na
mikroprocesorové technice, véetné kolejové dopravy.
Uplatni zde védomosti z programovani, konstrukce
pocitacu a mikropocitacu, elektroniky a zabezpecovaci
techniky.
obor: provoz a ekonomika dopravy - 37-41-M/006

Ptiprava ve studijnim oboru vytvaii predpokla-
dy pro orientaci v rozloZeni dopravni soustavy svéta
a zvladnuti odborné terminologie typické pro jednot-
livé druhy dopravy. Absolvent umi pouzivat vypocetni
techniku a sdélovaci prostiedky. Dovede zabezpecovat
odbornou, spravni a ekonomickou problematiku, kde
muZe vyuzit i znalost dvou svétovych jazykt. Béhem
studia ziska ridi¢ské opravnéni skupiny B.

Dny otevienych dvefi ve stiedu 8. prosince, 12. led-
naa9. unora vzdy od 14.30 do 17.00 hodin a v sobotu
22. ledna od 9.00 do 14.00 hodin v budové skoly.

2. Stfedni odborné ucilisté

2.1 - areal vozovny Motol, Praha 5,
Plzenska 219/102
Vybaveni skoly: viz Stfedni primyslova skola, Ctyi-

obor: autotronik - 39-41-1/001

Absolvent dovede fesit problémové situace spojené
s provozem, diagnostikovanim a provadénim oprav
motorovych vozidel. Znd vyznam, funkci a zptisoby po-
uziti montaznich pripravkd, méfidel a automatizacnich
obvodd, blokt, regulacnich zafizeni, diagnostickych
pristroju a ovlada jejich obsluhu pfi vyuzivani v auto-
opravarenstvi. Béhem studia ziska fidi¢ské opravnéni
skupiny C.
obor: operator provozu

a ekonomiky dopravy - 37-41-1/009

Absolventi se uplatni ve funkcich provozni dispecer,
tratovy dispecer regionalni dopravy, vypravci z depa €i
vozovny a dozor¢i stanice. Rovnéz ziska kvalifikaci pro
préci v organizacich zabyvajicich se individudlni nebo
hromadnou dopravou osob nebo ve spedi¢nich firmach
zabezpecujicich pfepravu nakladi a zbozi. BEhem stu-
dia ziska fidi¢ské opravnéni skupiny B.

b. tiileté ucebni obory,
ukonéeni: zavérecné ucnovské zkousky

obor: autoelektrikay - 26-57-H/001

ZAci se pripravuji pro tdrzbu, sefizovani a opravy
elektrického a elektronického p¥islusenstvi silni¢nich
motorovych vozidel. Orientuji se v Cislicové technice
ajsou seznameni se samocinnymi pocitaci a moznostmi
jejich uplatnéni v automobilové technice. Béhem studia
ziskaji fidi¢ské opravnéni skupiny B.
obor: mechanik elektronickych zafizeni - 26-53-H/001

Vyroba, oprava a montaz celku zafizeni spotfebni
a investi¢ni elektroniky v€etn€ znalosti pouziti integro-
vanych obvodu, elektronickych zafizeni a Cislicovych
systému. Ziskané znalosti zaci uplatiiuji pfi udrzbé,
montazi a opravach vypocetni techniky.
obor: elektrikaf pro silnoproud - 26-51-H/003

Absolventi ovladaji veskeré elektromontazni pra-
ce pfi opravach bytovych a pramyslovych objekta,
umi zapojovat nejriaznéjsi spotiebice. Znaji sefizovani
a zkouseni elektrickych ¢asti stroju a pristroji véetné
elektrické vyzbroje kolejovych dopravnich prostiedki.
Maji potiebné védomosti o uzivanych elektronickych
zatizenich v daném oboru.
obor: automechanik - 23-68-H/001

Opravovani silni¢nich motorovych vozidel a jejich
funkénich celkd. Provadéni funkéni kontroly po pro-
vedené opraveé. Pouzivani a obsluha diagnostickych
zafizeni pro kontrolu technického stavu vozidel a jejich

SKOLNI STRIPKY

Budouci pedagogové v nasi Skole

-5
24

O neékolik let zpét se vratili studenti 1. rocniku
filozofické fakulty katedry pedagogiky a zasedli do
pozorovali a jisté i premysleli o tom, zda jednou budou
stat ptred tfidou a ucit. Spolu se svoji profesorkou Dr.
Dvorakovou zkonstatovali, Ze se jim vyuka velmi libila,
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a ze i prostiedi nasi Skoly je prijemné.

V nasledné besedé s vedenim Skoly se zajimali
i o postoje zZaku a kantort k problematice xenofobie,
drog i zaskolactvi. To se snazi kromé své odbornosti
ve svém studiu teoreticky zvladnout. Maji pfed sebou
jesté 4 dalsi roky studia a lze jen doufat, Ze alespon

obor: lakyrnik - 23-61-H/001

ZAci jsou schopni provadét povrchovou tipravu au-
tomobild, autobust i tramvaji. Ziskavaji znalosti praci
pismomalifskych a dekoratérskych, michani a ténovani
barev, oprav hotovych lakovanych vyrobk i provadéni
napisu. Absolventi nachézeji uplatnéni jak v lakovnach
pii opravach karosérii, tak i v ostatnich lakyrnickych
provozovnach.
obor: instalatér - 36-52-H/001

Montaz, udrzovani a opravovani vodovodnich,
odpadnich, plynovodnich a topnych rozvodu a zafi-
zeni. Spojovani ruznych materidla svafenim, lepenim
a jinymi technikami.

Dvoulety uc¢ebni obor - technické sluzby
v autoservisu - 23-68-E/001 - ukonceny
zavéreénymi ucnovskymi zkouskami
V tomto ucebnim oboru pfevladd pocet vyucova-
nych hodin v odborném vycviku nad poétem hodin
vyucovanych v teorii.

Odborny vycvik

Vybaveni vlastnich pracovist podle oboru.

Autoobory - Praha 5, Na Valentince 4; Praha 5,
Plzenska 134; diagnostické p¥istroje motort i naprav,
digitalni zkousecka tlumici, zouvacka, vyvazovacka
pneumatik, pfistroj na méfeni geometrie, hydraulické
zvedaky, ekologicky myci stil, zafizeni pro odsavani
oleju, hydraulické rozpindky, ohybacky, svarovacky
plechil a plastii, PC + software na vyhledavani elek-
tronickych zavad, diagnostickd sonda, tlakova sonda,
diagnosticka stolice a dalsi.

Elektroobory - Praha 10, Na TfebeSin¢ - standardni
zafizeni odpovidajici osnovam vyucovanych obort,
satelitni TV systém, generatory GC, osciloskopy (jed-
nokanalové i dvoukanalové), univerzalni multimetry,
automatické mikropdjky.

1. ro¢niky a obor aranZér — odborny vycvik Praha 8,
Pobfezni 37.

Dny otevienych dvefi pro vSechny obory, tj. dvou-
lety, tiileté a ctyileté studijni obory (mimo pramys-
lovou $kolu): Praha 8, Pobiezni 37 (stanice metra B
KfiZikova) vZdy v utery 7. prosince, 11. ledna a 8. iino-
ra od 14.30 do 17.00 hod a v sobotu 22. ledna od 9 do
14 hodin ve vSech pracovistich skoly.

-sou-

néktefi z nich po ukonceni studia zamiti do $kol, kde
sva studia zuroc¢i. Vime vsichni, Ze Skoly mladé ucitele
pottebuji. -sou-

Foto: SOU




MY ODPOVIDAME

Podminky uéasti studenti na duchodovém pojisténi pii studiu

Podminky tcasti na dichodovém pojisténi stu-
dentt stfednich a vysokych skol upravuje zakon
¢. 155 /1995 Sb., o duchodovém pojisténi, ktery rozlisu-
je pojisténi povinné a pojisténi dobrovolné.

Studenti stfednich, vyssich odbornych nebo vyso-
kych $kol v CR jsou ,,automaticky” pojisténi ze zdkona
po dobu prvnich Sesti let studia po dosazeni véku
18 let. Toto omezeni se vztahuje na dobu studia po
31. prosinci 1995. Udast na diichodovém pojisténi stu-
dentti kon¢i uplynutim doby prvnich Sesti let studia
pocitanych nejdiive od 1. ledna 1996 (pokud student
doséhl 18 let nejpozdéji k tomuto datu) anebo pocita-
nych ode dne, kdy student dosahne 18 let po 1. lednu
1996. Nemusi se pfitom jednat o studium nepfetrzité,
doby studia se scitaji, dokud nepokryji celych prvnich

Duchodova problematika

Byla jiz schvalena valorizace starobnich diichodi
pro rok 2005?

Pro rok 2005 byla schvdlena valorizace vSech du-
chodu, tedy starobnich, invalidnich, cdstecnych inva-
lidnich, vdouvskych, vdoveckych a sirotcich. U diichodii,
které jsou a budou vyméieny do 31. prosince 2004,
se od lednové spldtky 2005 zvySuje procentni vymera
0 5,4. U diichodu, které budou piizndny od 1. ledna
do 31. prosince 2005, je jiz valorizace zapracovdna do

novych vypoctovych koeficientil pro rok 2005. Zdkladni

vymera, tzv. pevnd ¢dstka se zvysuje u vsech diichodi
(dosud priznanych i nové pfiznanych od 1. ledna 2005)
od lednové spldtky duchodu z 1 310 K¢ na 1 400 K¢.
Pro diichody piiznané jesté do 31. prosince 2004
budou hodnoceny rocni hrubé vydélky od roku 1986 do

Sest let. Tato ic€ast na povinném diichodovém pojisténi
studenta je bezplatna.

Za studium na stfednich a vysokych $kolach v CR
se pritom téZ povazuje studium na stiednich a vysokych
skolach v zahranici, pokud podle rozhodnuti Minister-
stva $kolstvi, mladeze a t&lovychovy CR je postaveno na
roveri studia na stfednich a vysokych $kolach v CR.

Po uplynuti Sesti let, kdy trva studium, neni po-
vinnosti studenta tucastnit se dichodového pojisténi.
Avsak doba netcasti na diichodovém pojisténi se sa-
moziejmé v budoucnu nemuze zohlednit pro ucely
pfiznavani davek diichodového pojisténi.

Pokud chce byt student i pfi dalsim studiu del$im
nez 6 let icasten duchodového pojisténi, muze se pii-
hlasit k dobrovolnému dichodovému pojisténi.

roku 2003, tedy 18 vydélkovych rokii, pro diichody pii-

znané v roce 2005 budou hodnoceny vydélky za obdobi

1986 az 2004, tedy 19 vydélkouvych rokii.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho di-
chodu pro rok 2004 nebo 2005, pfipadné i o pfepocet
jiz vyméteného dichodu, muzete se obratit na zamést-
nanecky odbor, ale vzdy po pfedchozi telefonické do-
mluvé. Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od roku
1986 do roku 2003 + leden az listopad 2004, véetné vy-
loucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, Ize duchod vypocitat s pfesnosti na
1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi najdete na
,Vypisu pojisténych dob“ od Ceské spravy socidlniho
zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25, ktery byste méli
obdrzet na vasi adresu 1 az 2 roky pfed datem vzniku
naroku na starobni dichod. Nemate-li tento vypis,
je tieba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni

Bila pastelka

Dopravni podnik obdrzel podékovani od mgr. Vik-
tora Dudra, vicepresidenta Sjednocené organizace
nevidomych a slabozrakych CR:

,Velice a upfimné dékuji za zorganizovani sbirky
Bila pastelka v budové Dopravniho podniku v pondéli
18. fijna 2004. S pokladnickou byl u vas nevidomy pan
Lubos Slavik, predseda télovychovné jednoty ZORA
Praha, ktera organizuje rekreacni i soutézni sportovni

aktivity tézce zrakové postizenych lidi. Po otevieni
pokladnicky bylo v ni 4 995,50 K¢. To svédci o vel-
ké solidarité konkrétnich lidi, zaméstnanct vaseho
podniku, s nasimi problémy. Proto se na vas obracim
s prosbou o tlumoceni podékovani vSem tém, ktefi na
sbirku prispéli.“

Ptripomenime, ze vytézek sbirky bude vénovan na
specialni vyukové programy pro nevidomé a slabozraké

Vymeérovacim zédkladem osoby dobrovolné ucastné
diichodového pojisténi je ¢astka, kterou si sam urci,
nejméné vsak od 1. ledna 2004 mésicné castka, do niz
se zapocitava plné ¢ast osobniho vymeérovaciho zakladu
pro vyméfeni dichodu, platnd k 1. lednu kalendaini-
ho roku, ve kterém se pojistné na diichodové pojisteé-
ni plati. Sazba pojistného z vyméfovaciho zakladu
osob dobrovolné ﬁéastnych duchodoveho pollstem
7 500 K¢, t] 2100 Ké.

Prihlasku k tcasti na dobrovolném dichodovém
pojisténi podava obcan u okresni spravy socidlniho
zabezpeceni (OSSZ). V Praze u Prazské spravy social-
niho zabezpeceni (PSSZ) podle mista svého trvalého
pobytu. Pojistné se odvadi na tcet spravy.

Ing. Alena Varikova,
oddéleni dani Feditelstvi

povinné §kolni dochdazky, tedy pied 18. rokem véku,
do data zadosti o diichod. Pfedbézny vypocet vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skutec¢né
pfiznanym dtichodem od Ceské spravy socidlniho
zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o diichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, ¢islo dvefi 553 (pfimo u stanice metra B - Vy-
soCanska). Telefon 296 19 33 61, mobil: 607 720 871,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dékuji vSem Ctenaium této rubriky za jejich zdjem
o diichodovou problematiku, za jejich dotazy a podnéty.
Pieji vS§em pfijemné proziti vanocnich svatkt a hodné
zdravi a dobré pohody do nového roku 2005!

obcany, ktefi se budou ucit zvladat samostatnou chtzi
s bilou slepeckou holi, ¢ist Braillovo slepecké pismo
a jiné zakladni dovednosti, které jim pomahaji ptiblizit
se normalnimu Zivotu a usnadruji jim samostatny zivot
a komunikaci s okolim. Soucasti téchto vyukovych
programu je napriklad i ovladani zafizeni, ktera umoz-
nuji zrakové postizenym vyuzivat prostredky méstské
hromadné dopravy.
Za redakci DP-KONTAKTu se radi k podékovani
mgr. Dudra pfipojujeme.
-red-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

V predvanocnim case jsme zalovili v redakénim
internetovém notesu plném adres zajimavych doprav-
nich stranek. Pro dnesni pokracovani seridlu jsme na-
konec vybrali stranky s tématikou zeleznice a kolejové
dopravy. A shodou okolnosti pijde pfedevsim o drahy
s rozchodem uZ$im, nez je obvyklé.

Zelezniéni dopravé jsme vénovali pozornost na-
posledy pred dvémi lety. Od té doby jsme zaznamenali
novou Stiku v rybnice ceskych Zelezni¢nich servert.
Pokud patfite k pfizniveim domaci Zeleznice a chce-
te byt pravidelné informovéni o déni na tuzemskych
kolejich, zapamatujte si internetovou adresu www.
zelpage.cz. Na tomto serveru najdete prakticky
kazdodenné aktualizované zpravy o vSem podstatném,
co hybe zdejsimi drahami,

nachazi tzkorozchodna trat, po niz dokonce jezdi
vlaky s cestujicimi. Re¢ je o jedendctikilometrové draze
v Mladéjové na Moravé, slouzici kdysi pro dcely doli
nachazejicich se v okoli obce. Pfed zkdzou ji zachranila
neziskovd organizace Muzeum pramyslovych Zeleznic,
ktera se stara o obnovu vozového parku a v letnich
meésicich pofada vefejné jizdy vlakt tazenych parnimi
lokomotivami. Vice informaci o této zajimavé uzko-
kolejce, jeji historii i soucasnosti naleznete na velmi

kvalitné zpracovanych strankach www.mpz.cz.
Pokud patfite mezi pfiznivce tzkého zZelezni¢niho
rozchodu, pravy raj se pro vas rozklada na jih a zapad
od nasich hranic. Za rakouskymi a némeckymi tzko-
kolejkami se pFitom muzete vydat hned ted prostfed-
nictvim internetu. Ra-

e | —_—e— o,
fadu zajimavych ¢lankdu, et — : kouské tuzkorozchodné
ritbrik (pFehledy aktu- Ha e e — s dréhy najdete prehledné

alnich vyluk, pfehledy
nostalgickych jizd, fazeni
vlaku, Zelezniéni stavby)
a mnozstvi fotografii ve
dvou samostatnych sek-
cich (Fotoalbum a Foto-
reportaze). Velmi obsahly
je seznam odkazii na dalsi
Ceskeé stranky s obdobnou
tématikou.

Mnozi Zelezni¢ni
znalci moznd netusi, Ze
pobliz Ceské Trebové se

ety
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= apohromadé na serveru
www.schmalspur.at
- nechybi zde popisy tra-
ti, fotografie a odkazy na
stranky jednotlivych pro-
vozovatelti. V Némecku
se ,,uzkému rozchodu“
(takto zni preklad némec-
kého slova Schmalspur)
vénuji s pfislovecnou
némeckou dukladnosti
stranky www.schmal-
spurbahn.de. Stranky
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jsou koncipovany jako lexikon némeckych tuzkokolejek,
kterych jsou v zemi nasich zapadnich sousedt desitky.
Navstévnik se tak dozvi o kazdé z trati ty nejpodstat—

Zajimavé tzkorozchodné Zeleznice nalezneme
i na vychod od nasich hranic. Jedna z nich se nachazi
v tidoli Cierného Hronu, od ného? i ziskala své jméno
Ciernohronska Zeleznica. Jeji stranky v lehce westerno-
vém stylu maji adresu www.chz.sk. Tato lesni Zelez-
nice byla vybudovana béhem prvni poloviny minulého
stoleti a s riznymi vétvemi a odbockami dosahovala az
neuvétitelné délky 132 km. Dnes je provozovano ,jen*
Ctrnact kilometra v letni sezoné a jizda lesnim vlackem
patfi k vyhledavanym turistickym zazitkim. Vyplati
se i navstéva zminiovanych internetovych stranek, kde
vedle informaci o historii a sou¢asnosti provozu nalez-
nete rovnéz popisy a nakresy jednotlivych lokomotiv
a masinek.

Ciernohronskd Zeleznice neni jedinou slovenskou
lesni Zeleznici. Chcete-li se dozvédét i o dalsich, vénujte
pozornost adrese www.karpaty.net/zelezni-
ce/lesnizeleznice.htm. Jsou zde shromazdény
souhrnné informace o provozu ¢i existenci poslednich
fungujicich lesnich zeleznic v pohoi#i Karpaty, tedy
o téch, které doposud vozi dfevo nebo slouzi k mu-
zejnim Uceldm. Naleznete zde detailni tiidaje nejen
o slovenskych, ale také o rumunskych, ukrajinskych,
polskych a madarskych lesnich drahach véetné tech-
nickych tdajt a fotografii.

“ms-
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS IV

a)
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6. cast
Hradcany

Pti vysloveni jména HradCany si vétSinou vybavime
srdce Ceského statu — Prazsky hrad s katedralou sv. Vita
majestatné se tycici nad Vltavou. Samotné jméno této
starobylé Casti Prahy je poprvé doloZeno v roce 1350
a je odvozeno od toho, ze zde sidlili hradcané, tedy
,lidé bydlici u hradce® (tj. mensiho nebo vedlejsiho
hradu). O jednotlivych pamatkach Hradcan existuje
bohata literatura, a proto tuto tématiku, pokud neni
pfimo spojena s historii dopravy, tentokrat dmyslné
opoustime.

Hradcany zalozil asi v roce 1321 purkrabi Hynek
Berka z Dubé. Nebyly vsak kralovskym, ale poddan-
skym méstem, které podléhalo purkrabstvi. V tésném
sousedstvi Hradcan lezela osada (jakési predmeésti
Hradéan) Pohotelec a dale premonstratsky klaster
na Strahové. Jiz za vlady Karla IV. byly Pohofelec
i klaster pojaty do tzemniho obvodu chranéného

teprve v roce 1663 nahrazena schody. Soucasné byla
zfizena nova silnice Ke Hradu. V nejstarsich dobach
se do Hradu vstupovalo také tzv. Jizni branou, do niz
ustila dnes uz davno zanikla cesta v prodlouzeni Sné-
movni ulice. V roce 1278 ji nahradila jina strma cesta
v misté dnesnich Novych zameckych schodt, podél
které uz existoval i zdrodek schodisté. Solidnéjsi schody
tu byly vybudovany v letech 1540 az 1541 a dalsi dprava
se uskutecnila v roce 1670. Nehledé na pojmenovani,
Nové zamecké schody jsou starsi nez Zamecké schody,
které se svého ¢asu jmenovaly Staré zamecké schody.
Ty byly postaveny v 16. stoleti a rozsiteny v letech 1835
az 1837.

Od severu se do Hradu vstupovalo pies Prasny
most vedouci ptes Jeleni pfikop s potokem Brusnici.
Nejdfive tu byl dfevény most (dolozen v roce 1535),
kamenny most tu byl postaven po pozaru v roce 1541
avroce 1769 byl nahrazen vysokym naspem s tunelem
pro potok. V ramci stavby bastionové fortifikace byla

hradbami. Cisafovna Marie

v roce 1721 oteviena tzv.

Terezie 5. Cervna 1756 po- —y Pisecka brana. Na zapad-
vysila Hrad¢any na mésto e e ni strand byly Hrad¢any za
kralovské a to se jiz v ro- R - Karla IV. uzavieny Strahov-
ce 1784 spojilo se Starym [=_ h— lx_ skou branou (1360 - 1362,
Méstem, Novym Méstem 17!.1 . méla vSak predchtdkyné
a Malou Stranou v jednot- ~ L na jinych mistech), kterou
né spravované kralovské "_1. HRADCANY s pii barokni prestavbé v le-
hlavni mésto Prahu. For- { /| tech 1653 - 1727 nahradila
malné vsak Hradcany zu- M -=—"| Novi Strahovska ¢ Risska
staly katastralnim dzemim m:' L} brana, zbofena az v roce
a byly oznacovany jako S 1 ! 1899. Uzkd rampa nad
méstska Ctvrt Praha IV. JiZ -1 _{I.J- I R ™ 1;? ulici Dlabacov ve sméru
nikdy od té doby nemély [ a gl = 5 od Pohotelce ke vstupu
vlastni samospravné orga- { fo— do Strahovského klastera
ny. Na tomto misté je nutné . g dodnes pripomina polohu
pripomenout, zZe jesté na puvodni cesty i vysoké za-

pocatku 20. stoleti bylo katastralni izemi Hrad¢any
mnohem mensi. Jeho hranice byly na severu vymezeny
Marianskymi hradbami a Jeleni ulici, na zapadé zhru-
ba Jeleni a Keplerovou, jen jizni hranice byla témér
totozna s dnesni. Zbytek soucasného hradcanského
uzemi, ktery zahrnoval barokni fortifikaci (tj. zhruba
po ulice Milady Horakové, Patockovu a Myslbekovu
a vlastni hradby, na rozdil od dneska vcetné prikopu
pred nimi) tvotil tzv. Pevnostni obvod, vykazovany pfi-
blizné€ do konce prvni svétové valky jako samostatné
katastralni dzemi podléhajici vojenskému eraru. Po
vytvoreni tzv. Velké Prahy od 1. ledna 1922 jim ozna-
¢eni Praha IV zustalo a vytvarely s méstskymi castmi
Praha I az Praha VII (Slo tedy o ty casti Prahy, které
jiz predtim tvotily jedinou spravni jednotku) jeden
spravni obvod s volenou mistni radou. V roce 1949
bylo katastralni tzemi rozdéleno mezi nové ziizené
méstské obvody Praha 1 a Praha 6, coz fakticky trva
i po spravnich reorganizacich v letech 1960 a 1990
dodnes.

Hradcany mély v moderni dobé pomérné specifické
osidleni. ,Normalni“ obytna zastavba byla jen v bliz-
kosti Pohotelce a mezi Uvozem a Loretdnskou ulici
a pozd€ji na nékterych uvolnénych ¢astech Pevnost-
niho obvodu v oblasti ulice Na Basté sv. Jifi, Na Basté
sv. Ludmily a Na Basté sv. Tomase. Cést domii severné
od ulice Na Valech ptuvodné prislusela k dejvické Brus-
ce a ke katastralnimu tizemi Hrad¢any byla pfipojena
az kolem roku 1946. Pfevaznou vétsinu hradcanského
tzemi tvorily Cetné vojenské a spravni budovy (Prazsky
hrad je po staleti sidlem ceskych krala a prezidenti)
a v neposledni fadé cirkevni stavby. Tento vyznam
Hradcan se projevoval i na poctu obyvatel. V roce 1869
bylo pfi scitani lidu vykazovano 5 940 obyvatel, v roce
1921 uz 10 752, ale po druhé svétové valce nasleduje
obdobi ,vylidiiovani“ Hradcan a pocet obyvatel klesal
z 8203 vroce 1950, pres 3 464 v roce 1980 az na soucas-
nych 2 390 na pocatku 21. stoleti, kdy 105 ha Hrad¢an
prislusi ku Praze 1 a 46 ha ku Praze 6.

Poloha Prazského hradu pomérné vysoko nad
vitavskym tdolim sice prispéla nadhernému panora-
matu meésta, z dopravniho hlediska vsak znamenala
vzdy velké nesnaze, a tak je vyvoj zdejSich komunikaci
pomérné zajimavy. Na Hrad existovalo ve sméru od
centra dne$ni Prahy nékolik moznych, vzdy ale velmi
strmych cest. Jednou z nich je dnesni ulicka Na Opysi,
kterd zfejmé jiz v 9. stoleti spojovala hrad s vitavskym
brodem v prostoru Klarova. Pouzijeme-li dnesni nazvy
ulic, méizeme vymezit druhou trasu: Nerudovou a Uvo-
zem a zpét Loretanskou na HradCanské namésti. Tézko
si dnes predstavime, Ze vjznamnou hrad¢anskou komu-
nikaci byla v 15. stoleti tzv. Radnicka cesta, Cili dnesni
Radnické schody. Pavodni strma tvozova cesta byla
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lozeni barokni brany.

Prakticky od pocatku vefejné dopravy v Praze
se fesila otazka dopravni obsluhy Hrad¢an. Vyskovy
rozdil mezi Klarovem a Pohotelcem ¢ini témér 93 m,
a tak bylo hledani vhodné trasy slozité. S ptihlédnutim
k faktu, Ze navazné spojeni pres Vltavu tu bylo dlouho
mozné jen pres Karltv most, bylo nutné, aby dopravni
prostiedek vezl cestujici z Malé Strany. Pomineme-li jen
z literatury znamy navrh parni tramvaje v Nerudové
ulici z roku 1873 a archivnimi dokumenty dolozené

predbézné navrhy Frantiska Kfizika na tramvajovou
trat Jelenim ptikopem, kterd ve vazbé na smér do obory
Hvézda méla hlavné rekreacni charakter, zabyvala se
prazska méstska rada a jeji odborna komise pro elek-
trické drahy uz v roce 1895 vazné obsluhou Hradcan.
Jenze projekty, které vypracovaly Elektrické podniky
kral. hl. m. Prahy v letech 1897 (adhezni trat) a 1898
(ozubnickova trat) zamitlo vzhledem ke sklonu az
122 %o z bezpecnostnich diivoda ministerstvo zeleznic.
V dalsich letech se proto zvazovala ruzna nahradni
feSeni, napriklad trat v ulici Trzisté a po nové komuni-
kaci s Gvrati do Uvozu. Od roku 1904 byla ve hie trasa
vedena Chotkovou silnici, vybudovanou v roce 1831,
kterou vsak bylo nutné narocnym zpusobem rozsitit
a upravit smérove i vyskove, a dale pres Marianské
hradby. Ukazalo se, Ze toto feSeni, sice mnohem delsi,

bude trat dal pokracovat do oblasti Pohortelce.

Presto se od 7. bfezna 1908 pokusily Elektrické
podniky vytesit obsluhu Hrad¢an zkusebné prvni Ces-
kou autobusovou linkou z Malostranského namésti
pred Hradcanské namésti na Pohotelec. Pro velké tech-
nické obtize byla linka po nehodé jednoho z autobust
18. listopadu 1909 zrusena.

Tramvajovy provoz v useku Klarov — Chotkovy
sady — Kralovsky hrad byl zahdjen 30. ledna 1910 linkou
¢. 5. Na tomto misté ale musime zduraznit, Ze na katastr
Hradcan prijely tramvaje uz o néco dfive — v roce 1908
k Nadrazi v Brusce a o rok pozdéji ke stteSovické vozov-
né (linka ¢. 11). Tato trat méla pro potfebnou obsluhu
jadra Hradcan jen nepatrny vyznam. V ulici U Prasné-
ho mostu byla postavena manipulacni trat pro spojeni
se stieSovickou vozovnou, na které byl nejvétsi sklon
v historii prazské tramvajové sité (témér 102 %o!), ktera
Casti ulice U Brusnice.

Na Pohotelec ptijely prvni tramvaje 22. prosince
1911. Po nékolikaletém vahani byla nakonec zvolena
trasa ulicemi Jeleni, U Brusnice, U Kasaren a Loretan-
skou, a to i za cenu velmi nepfiznivych sklonovych,
provoznich a prostorovych podminek v uliécce U Ka-
saren, kde bylo mozné zfidit jen jednokolejnou trat,
kde tramvajové vozy zabiraly celou §ifku komunikace
a chtize zde byla velmi nebezpecna. Pro zajimavost
uvadime, zZe za ktizovatkou Chotkovy sady bylo az na
Pohoftelec 11 stanic véetné konecné. V roce 1919 byla
na Pohoftelci dokonce postavena kolejova smycka.

Hradcanské tizemi se vyznacovalo i tramvajovymi
tratémi, které byly ptivodné postaveny pro jiné tcely.
Napriklad trat na vichodnim okraji katastru, v Badeni-
ho ulici, byla postavena pro potfeby VI. sokolského sle-
tu, ktery se v roce 1912 konal na Letné, ale v roce 1915
byla ke Spejcharu od Klarova prodlouzena linka &. 2.
Pro zajisténi dopravy béhem VIII. sokolského sletu,
ktery se konal na Strahové, byly v roce 1926 postaveny
tzv. sletové traté Jeleni ulice — Pohoftelec, Stfesovice
- Dlabacov a spojovaci trat na Hladkové. VSechny
byly pred dalSimi slety v letech 1932 a 1938 vyraznéji
prestavény. V Jeleni a Keplerové ulici jezdila pravidelna
linka od roku 1927 a v dnesni Myslbekové ulici (tehdy
Clam-Martinicové) od roku 1933. Tehdy se soucasné
uskutecnil pokus vyradit z provozu nebezpecnou trat
pres ulici U Kasaren a odklonit ji do Jeleni a Keplerovy.

Trat pfes Hrad¢any byla mimo provoz jen od ledna do

prosince 1933, kdy se sem
vratila linka ¢. 1. Divodem
byla naro¢na, nékolik let tr-
vajici prestavba Jeleni ulice,
ale i protesty hradcanskych
obyvatel. Pfed sletem v roce
1938 byla trat kolem Lorety
definitivné zrusena a snese-
na, ale dodnes je v dlazbé
Loretanské ulice patrné,
kudy koleje vedly.

V roce 1932 byla v elek-
trifikované podobé obnove-
na lanovka na Petfin. Zfej-
mé malokoho napadne, zZe
tehdy byla prilomem v Hla-
dové zdi prodlouzena na ka-
tastralni dzemi Hradcany.

Pomérné poklidny vyvoj
v povalecnych letech ,zpes-
tfilo“ v poloviné 60. let az
zavadéni autobusovych li-
nek, které se ale hradcan-
ského katastru jen dotykaly
(¢. 132, 134, 143). Zajima-
vosti byla rekreacni autobusova linka ¢. 200 (pozdéji E),
spojujici v letech 1967 - 1970 Hrad¢anské a Staromést-
ské namésti. Vyznam ale méla jen pro turisty.

Zasadni zménu prineslo, tak jako tomu byvalo
v jinych castech Prahy, zahdjeni provozu prvniho tseku
traté A metra 12. srpna 1978. Jedna ze stanic, které
byly tehdy uvedeny do provozu, nese priléhavé jméno
Hradc¢anska. I kdyz se nachazi ,,jen na hranici popiso-
vaného katastralniho tizemi, ma velky vliv na obsluhu
severni ¢asti Hradcan (tj. oblast ulice Na Valech). U sta-
nice vznikl dulezity terminal tramvajovych a autobuso-
vych linek MHD i dalkovych autobusovych linek, takze
je mozné konstatovat, Ze historické Hradcany dnes maji
kvalitni spojeni s mnoha ¢astmi Prahy.

Protoze téma hledani nejvhodnéjsi tramvajové tra-
sy na Hradcany, které jsme zde jen nepatrné ,,nakousli,
je pomérné zajimavé, jesté se k nému na strankach
DP-KONTAKTu vratime. -pf-, -fp-

Foto: Petr Malik



Spravna odpovéd z ¢isla 10/2004: ,Misto na fijno-
vém soutéznim snimku je na Narodni tfidé p¥i vyusténi
Spalené ulice na Novém mésté prazském. Zajimavy
snimek zmizelé staré Prahy byl pofizen v rozmezi let
1969 az 1971. Takto lokalita vypadala po pozaru a na-
sledném strzeni dfevéné provizorni stavby, kterad zde

I

stala desitky let na misté byvalého Slikova paldce. Na
snimku vpravo je mald ¢ast rohového domu ¢p. 115,
dostavéného v roce 1903 v secesnim slohu.” Toto je jen
vytah z rozsahlé odpovédi jednoho ze stalych acastnikt
nasi ankety, na kterého se navic pfi losovani usmalo
Stésti.

NAPSALI O NAS

Blesk (22. 11. 2004)
Kdo v metru hlasi stanice? Sami profici

Denné oslovuji stovky tisic lidi. Mluvi na cestujici
v prazské dopravé v metru, tramvajich i autobusech,
hlasi kazdou stanici. Znate jejich hlas, ale vite, kdo
jsou? Na ,bécku” prazské podzemky slysite Evu Juri-
novou, jinde zase moderatory Ceskych radii. V fijnu
udélal Dopravni podnik v hlasenich v MHD vyznam-
nou zménu. Po dlouhé dobé vymeénil hlas na lince C.
Na ,konkurzu“ se seslo nékolik znamych osobnosti.
,Bylo osloveno sedm uchazecu, vitézem se stal Tomas
Cerny z Ceského rozhlasu. Jeho hlas v metru zazni uz
do konce roku,“ fikda mluvéi DP Michaela Kuchatova.
,Rozhodovalo, jak bude hlas v provozu metra vniman
cestujicimi. Nesmi byt vysoky, nepfijemny, zvucny,

hlaseni musi byt srozumitelné a jasné,“ popisuje zasady
vybéru Kuchafova. Jednou z nejznaméjsich , hvézd*“
prazské hromadné dopravy je Eva Jurinova. ,Je to
docela pfijemny pocit védét, ze kazdy den muj hlas
oslovuje lidi,“ fika byvald televizni hlasatelka.

OOO
Vecernik Praha (22. 11. 2004)
Opilec mlatil tramvajaka
Napadeni opilcem oznamil v sobotu Casné rano
fidi¢ tramvaje ze Soudni ulice v Praze 4. Straznici,
ktefi prispéchali na misto, chtéli vidét jeho doklady.
Ovinény muz je ale evidentné ukazat nechtél. ,,Zacal
policisty hrubé urdzet. Verbalné napadal nejen je, ale
také zaméstnance Dopravniho podniku, ktefi prijeli

“wy,

kratce po hlidce, fekla Ria Fronkova z méstské policie.

Ziejmé mladsi fotografie méla na svédomi, Ze jsme
do uzavérky fijnového kola soutéze obdrzeli vice nez
tficet odpovédi a na vSech bylo spravné identifikovano
misto pofizeni snimku. Proto jsme pfistoupili ve ¢tvr-
tek 18. listopadu na jednani redakeni rady k losovani.
Panové Antonin Dvoték, Jaroslav Hornik a Pavel Zo-
bal tak od nas dostali tfeti dil Prazského dopravniho
zemépisu a kalendaf z produkce Dopravniho podniku
na rok 2005.

Vsem soutézicim dékujeme za odpovédi a vyher-
ctm srdec¢né blahopfejeme!

Pfedvanocni shon neni tim pravym casem k badani
po historickych knihach, ale i pfesto véfime, Ze si na-
jdete chvilku a vylustite prosincovou hadanku. Na vase
nazory ¢ekame jako obvykle do konce mésice, tentokrat
do 31. prosince 2004. Na trojici ispésnych a zarover
stastnych fesitelu ceka tieti dil Prazského dopravniho
zemépisu a také posledni z fady publikaci mapujicich
historii tramvajovych vozoven, Vozovna Motol. Také
pridame kalendér z produkce Dopravniho podniku.

Jsme si jisti, Zze uz alespon tusite, kde byla fotografie
pofizena, a tak nevdhejte a poslete nam svij nazor.
Korespondencéni listek, pohled nebo dopis oznacte hes-
lem ,Soutéz“ a poslete ho na adresu: DP-KONTAKT,
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. MuZete také vyuzit
vnitropodnikovou postu, v tom pfipadé staci napsat na
zasilku: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovskd 217/42. Své
odpovédi muzete také vhodit do schranky DP-KON-
TAKTu v ptizemi budovy Centralniho dispec¢inku Na
Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Jste pripraveni? Podvaapadesaté vam pokladame stale
stejnou otazku - poznavate misto na fotografii? -bda-

Kdyz na jednoho z nich agresivni muz zattocil, pouzili
straznici hmaty a chvaty a opilci nasadili pouta. Skoncil
na policejni sluzebné. Napadeného dopravaka musel
osetrit 1ékar.
SOO
Vecernik Praha (20. 11. 2004)
Vytah pro vozickare a télesné postiZzené
Vytah pro vozickare a télesn€ postizené vyrusta
v blizkosti frekventované stanice Muzeum. Umoznit
by mél snazsi vstup handicapovanych osob do praz-
ské podzemky. Na bezbariérové zpfistupnéni stanic
letos Dopravni podnik planoval vydat 110 miliont
korun. V blizké budoucnosti by mély vést piistupy
bez bariér i do stanice Florenc na trati B a Vltavské
na ,cécku®. V nékterych ale ziejmé nikdy nebudou.
Napriiklad Malostranska je v mistech, kde se vytah
neda postavit.
Vybral ing. Jan Urban

Ekofor 2004 aneb Humorem na prirodu

Koncem loriského roku se nékolik nadSenct z ekologicko-volnocasové organi-

Blizsi informace o Ekoféru lze nalézt na internetové adrese http://ekofor.bron-

zace Hnuti Brontosaurus rozhodlo navazat na tradici soutéze a vystavy Ekofér. Na
ni bylo v minulosti mozZné nalézt kreslené vtipy, které odrazely tématiku zZivotniho
prostfedi. Tato soutéz byla navstévniky i autory velmi oblibend zejména v 80. letech
minulého stoleti.

V letosnim prvnim obnoveném ro¢niku, kde ke kreslenym vtiptim p¥ibyla i kate-
gorie fotograficka, organizatofi obdrzeli pfes sto praci od autort rtiznych vékovych
kategorii. V 1été bylo uspotadano nékolik vystav Ekoféru, které se konaly na velkych
folkovych festivalech po celé republice. Zde kromé odborné poroty mohli pro své
oblibené obrazky hlasovat i bézni navstévnici vystav, z jejichz vice nez 1 000 hlaso-
vacich listka vzesli vitézové Ceny vefejnosti.

Slavnostni vyhodnoceni Ceny vefejnosti i Ceny odborné poroty se uskutecnilo
v ramci vrcholné akce Hnuti Brontosaurus, Dortu pro Brontosaura. Jednalo se
o celovikendovou otevienou oslavu 30. vyroci vzniku Brontosaura, ktera se konala
17. az 19. zafi v Telci.

V ramci soutéze Ekofor poradaji clenové Hnuti Brontosaurus nékolik prezen-
tacnich vystav nejen vitéznych praci této soutéze, ale i ukazek vlastni ¢innosti, s niz
by radi seznamili také Sirsi vefejnost. Prvni z nich se konala v fijnu 2004 v Centru
volného ¢asu Luzanky v Brné. V soucasné dobé¢ probiha podobna vystava v Praze.

Prazska vystava, instalovand pfiblizné na plose 30 metri ¢tverecnich, je nejroz-
sahlejsi ze vSech vystav vitéznych praci soutéze. Od 3. listopadu do 31. prosince se
nachazi v podchodu stanice metra Karlovo nameésti pfi vystupu smérem na Palackého
nameésti. Kromeé vitéznych i méné aspésnych praci soutéze Ekofor si zde kolemjdouci
mohou prohlédnout fotografie a jiné informace z rtiznych akci Hnuti Brontosaurus,
zejména letnich tabord Prazdniny s Brontosaurem.

Vystavu na svém tzemi zastitila a finan¢né prispéla méstska cast Praha 2, soutéz
Ekofér jako celek podporuje Jihomoravsky kraj.

tosaurus.cz a na na intranetu divize Metro, na neformadlnich strankach ,Krtkaff
svjet. -red-
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Uvodem dalsiho pokracovdni ,,0¢1“ navdzu na
minuly dil, ktery v zdvéru pojedndval o prodeji jizdenek
7idic¢i autobusii. Osud mé v minulych dnech zavdl na
britské ostrovy, a tak jsem tam nékolik dni cestoval
meéstskou ci piiméstskou dopravou.

A prdvé pii cestdch autobusy jsem zaznamenal
zajimavou zkusSenost, kterou si moc dobie v naich
podminkdch neumim piedstavit. Vy moznd ano.

V sobotu dopoledne jsme nastupovali do autobusu,
a tak jako kaZdy den jsme si kupovali denni jizdenku,
nebot se vyplatila uz pri tiech jizddch. I tady si miiZeme
vzit piiklad, ale o to tentokrdt nejde. Kolega nastupujict
prede mnou platil dvacetilibrovkou za jizdenku v hod-
noté 2,50, ale fidic mél zpatky pouze do deseti liber.
Ndsledovala omluva, Ze mu nemuze vrdtit prislusny
obnos a vytiskl specidlni listek, jakousi poukdzku na
deset liber. ,,Tu si miZete vymenit u nékterého kolegy,
ktery desetilibrovku bude mit nebo v nasi kanceldri
v centru mésta.

Musim priznat, Ze kolega byl z postupu fidice na
rozpacich. Mit deset liber nebo poukdzku, je prece
jen rozdil. Ale pochybnosti byly naprosto zbytecneé.
Pfi cesté méstem jsme ndhodou narazili na kanceldf
dopravce, mimochodech také uvedeného v minulém
DP-KONTAKTu, a tak jsme vyrazili vyzkouset fidicovu

Zajisteni prodeje jizdenek
na rok 2005

V letosnim roce byl pfedprodej jizdnich
dokladt pro rok 2005 zahdjen jiz v pondéli
29. listopadu. Od toho dne je cely sortiment
jizdenek (rocni, ¢turtletni a mésicni jizdenky)
k dispozici v prodejnich mistech ve stanicich
metra, v budové Centralniho dispecinku v uli-
ci Na Bojisti a v prodejnim centru Roztyly. Ve
stanici metra Roztyly a v budové Centralni-
ho dispecinku Na Bojisti je otevieno nejvice
prodejnich okének a navic v obou mistech je
mozno platit platebnimi kartami.

Nevite, do které stanice metra muzete
vyrazit pro Casové jizdenky na rok 2005? Na
lince A jsou to stanice Dejvicka, HradCanska,
Mustek, Namésti Miru, Zelivského, Strasnic-
ka, Skalka; na lince B Zli¢in, Luka, Luziny,
Hurka, Smichovské nadrazi, Andél — Na Kni-
Zeci, Karlovo namésti, Florenc, Palmovka, Vy-
socansk4, Hloubétin, Rajska zahrada, Cerny
Most; a na lince C si muZete koupit jizdenky
ve stanicich Héje, Roztyly, Kacerov, Vysehrad,
1. P. Pavlova, Hlavni nadrazi, Nadrazi HoleSo-
vice, Kobylisy a Ladvi.

Prodejni doba ve stanicich metra

od 29. listopadu do 7. ledna:

pracovni dny 6.30 — 19.00 hodin
soboty 7.30 — 12.00 hodin
nedéle (pouze 19.12.a2. 1))
10.00 - 17.00 hodin
31. prosinec 6.30 - 12.00 hodin
Prodejni mista v metru, v budové Central-

0 JIZDENKACH

duvéryhodnost. Stacilo fici par slov, ukdzat poukdzku
a desetilibrovka spolec¢né s omluvou putovala ke kolego-
vi. Ptdte se na zdrZeni? Nékolik mdlo vtefin a problém
byl vyfesen.

V tu chvili zacala pracovat moje fantazie. Nastou-
pim do autobusu, budu si kupovat jizdenku za 15 korun
a mam pouze stokorunu... Pomér zustdvd zachovdn
jako v Anglii, ale dokdZete si predstavit, Ze dostanete
vrdceno 35 korun a na padesdtku poukdzku, kterou
muZete vymeénit v libovolném predprodeji ve stanici me-
tra nebo dokonce u libovolného fidice v jiném vozidle?
Necht od této chvile pracuji vaSe fantazie a predstavi-
vost na plné obrdtky.

Mozna se spokojitess torzenim, stard dobra Anglie...
Ale ani tam neni vSechno zlato, co se tipyti.

Jizdni fdd nami nejvice pouZivané linky jsme zis-
kali zdhy, a tak jsem jednou vyrazil na spoj s odjezdem
v 16.32. Dvé minuty pred planovanym odjezdem mi
zbyvalo na zastdvku jesté neékolik desitek metri, a tak
jsem zrychlil svtij pohyb, abych autobus dobéhl. Lec
ouha, za nékolik desitek vtefin se mihl pied ocima
a byl pryc. V tu chvili jsem si opét vzpomnél na nase

SPOLECENSKA KRONIKA

V prosinci 2004 oslavuje 65. narozeniny:

Véra Seitzova - R, odbor odbytu a tarifit MHD (23).
V prosinci 2004 oslavuji 60. narozeniny:

Miloslav Cejka - ED, provozovna Hloubétin (35),
Jifi Dedera — ED, provoz. Vrchni stavba (40),

Josef Doucha - A, gardZ Repy (13),

Radovan Hajner - M, sl. elektrotechnicka (35),
Miroslav Honsa - M, sl. elektrotechnicka (33),
FrantiSek Hybl - M, technicky usek (30),

Petr Kadecka - R, odbor staveb (32),

Ladislav Kolar - ED, prov. opravna tramvaji (10),
Vaclav Kubista - A, garaz Klicov (30),

Blazena Mouckova - R, odbor p¥ipr. dopr. procesu (17),
Karel Novak - M, technicky dsek (32),

Karel Peterka - A, garaz Klicov (14),

Ladislav Sindelai - ED, odborova organizace (38),

Alois Veverka — ED, prov. opravna tramvaji (43).

V prosinci 2004 oslavuji 50. narozeniny:

FrantiSek Aunicky - A, gardz Vrsovice (25),

Jaroslav Bilek — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (26),
Zden&k Cisatovsky — A, garaz Repy (14),

Petr Flekal - A, garaz Kacerov (24),

Jaroslav Jirdsek - A, garaz Vrsovice (12),

Jifi Kalvoda - ED, provozovna Strasnice (31),
Jaromir Novéak - ED, prov. opravna tramvaji (31),
Vladimir Novak - A, DOZ Hostivar (31),

Jifi Podébradsky — M, sl. technolog. zafizeni (27),
Milan Sedlacek - A, garaz Kacerov (31),

Stefan Vulgan - M, dopravni tsek (27).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,

niho dispecinku v ulici Na Bojisti a ve stanici Roztyly
budou uzaviena od 24. do 26. prosince a 1. ledna.

Prodej ¢asovych jizdenek je také realizovan v in-
formacnich stfediscich Muzeum, Mustek - Jungman-
novo nameésti, Andél a Nadrazi HoleSovice. I v téchto
mistech si muizZe cestujici vefejnost od 29. listopadu
zakoupit vSechny druhy casovych jizdenek s vyjimkou
Casovych jizdenek s volitelnym zacatkem doby platnos-
ti, tzv. klouzavych.

Prodejni doba od 29. listopadu do 7. ledna:

pracovni dny 6.30 - 19.30 hodin
soboty 7.30 - 12.00 hodin
nedéle 10.00 - 17.00 hodin

V informaénim stfedisku Muzeum bude otevieno
kazdy den (pondéli az nedéle) do 20.00 hodin. Také
v informacnich stfediscich je zavieno od 24. do 26. pro-
since a 1. ledna.

Casové jizdenky jsou k dostani i v trafikach, které
pravidelné tento sortiment prodavaji. Pokud cestujici
hledaji prodejni misto v blizkosti svého bydlisté, mo-
hou vyuzit poboéek Ceské posty na tizemi Prahy. Posty
a trafiky nabizeji vSechny typy kuponu s vyjimkou
kupont studentskych.

Seznam vybranych trafik na tzemi hl. m. Pra-
hy najdete na internetovych strankach Dopravniho
podniku, www.dpp.cz, v ¢asti Tarify a ceny — Prodej
jizdenek - trafiky.

Obcanské ro¢ni a Ctvrtletni kupony je mozné
koupit i prostfednictvim internetu na adrese: www.
patro.cz.

Odbor odbytu a tarifa MHD

standardy kvality sluzby a pravidlo, Ze s ndaskokem se
ze zastavky neodjizdi. To bohuZel v Anglii neplati, a tak
jsem si ptilhodinku pockal na dalsi spoj, ktery mél pro
zménu pét minut zpoZdent...

Po této zkusenosti jen nevim, kde se vzalo piislovi,
Ze ptesnost je vysadou krdlu, kdyZ ani v tak osvéd-
cené monarchii, jakou je Anglie, neplati. Tieba nasi
vlddcové byvali jini.

Ale vratme se jesté na chvilku domii. Ve stiedu
17. listopadu odpoledne jsemi jellinkou ¢. 6 z I. P. Pavlo-
va na Karlovo ndameésti. Védél jsem o tom, Ze na Narodni
je ,,slavnostni“ vyluka, a tak jsem cekal ,,chlupaté“
hldSeni - a nic. Jen ve Stépdnské fidic¢ sdélil plné tram-
vaji: ,,Z Karldaku jedeme doleva pres Palackého a k An-
délu.“ Tot vse. Na Karlove ndmeésti se z reproduktoru
uz neozvalo nic.

Takovym hldsenim jsem byl piekvapen, myslel jsem
si, Ze i u krdatkodobych vyluk pouZivame vstiicnéjsich
sdéleni...

Piijemné a klidné proZiti vanocnich svdtki a co
nejmené negativnich prekvapeni.

-bda-

tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jaroslava Haskova — A, garaz Repy (17),
Zdetika Holovska - A, gardZ Repy (43),
Vlasta Kailové - A, gardz Repy (33),

Jan Knotek - A, garaz Klicov (11),

Marie Pirklova - A, garaz Kacerov (39),
Jaroslav Safranek - ED, prov. vrchni stavba (35)
Miroslav Simanek — A, garaz Kacerov (23),
Dalibor Truhléf - A, garaz Kacerov (25),
Jana Varholova - A, garaz Klicov (31),
Jindftiska Vizkova - A, garaz Klicov (29).

Do invalidniho diichodu odesel:
Stanislav Vondracek - ED, prov. Kobylisy (33).
Dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni podnik.

Vzpominame:
26. fijna 2004 nds ve véku 57 let opustil pan Milan Sou-
kup - R, odbor staveb, ktery u DP pracoval 3 roky.
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