.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

Hlubocepy

—

Pravé zprovoznéna tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov je po mnoha letech
dalsim dokoncenym tsekem prazské tramvajové sité. Z dopravniho hlediska jde
o jednu z nejvyznamnéjsich dopravnich staveb v Praze. Rovnéz se jednd o vyznamny
urbanisticky pocin pfimo podmiriujici moznosti dal$iho rozvoje této ¢asti mésta.

Stavajici obsluznost sidlisté Barrandov pomoci autobust je zcela netinosna, jak
z hlediska vysoké Cetnosti autobusovych spoju pfi nizkém stupni kultury cestova-
ni, tak z hlediska limitovanosti rozvoje této lokality. Ekologické aspekty jako hluk
a exhalace, vyplyvajici ze stavajici intenzity autobusové dopravy jsou nepfijatelné
zejména v lokalitdch uvnitf urbanizovaného tizemi sidlisté. Nelze si predstavit
situaci, za které by mélo dojit k dalsimu rozvoji obytné zony smérem k Holyni, se
zachovanim stavajiciho systému MHD. Dal$im kritickym prvkem soucasného stavu
je soustfedéni autobusové dopravy do koridoru vystupni Barrandovské komunikace
(ulice K Barrandovu), ktera je velice ¢asto dopravné nepropustna bud'to z davodu
Castych vaznych nehod pfi vyjezdu u Barrandovského mostu, nebo je neprijezdna
z divodu ndmraz a kluzkého povrchu v podzimnich a zimnich mésicich.

Navrhovana tramvajova trat fesi vySe popsané problémy a navic predstavuje
v daném tzemi vyrazné méstotvorny efekt. Tento méstotvorny efekt se konkrétné
projevi v nasledujicich situacich:

PRILOHA

kontakt

prosinec 2003 ® rocnik 8 ® ¢Cislo 12 ® zdarma

Nova tramvajova trat

Barrandov

ZkuSebni provoz v zastdvce K Barrandovu.

Urbanistické a architektonické zkultivovani koridoru podél vystupni Barran-
dovské komunikace (ndhrada stavajiciho severozapadniho zcela holého svahu
protihlukového valu té€lesem tramvajové traté), podporeni méstského charakteru
komunikace.

Vytvoreni prirozenych center v sidlisti v mistech situovani jednotlivych tramva-
jovych zastavek. (Zastavky tvori architektonicky a urbanisticky akcent v tzemi
charakteristickém uniformitou panelové sidlistni zastavby.)

Vytvoreni zdkladniho pfedpokladu pro dalsi naslednou urbanizaci ve sméru
k Holyni.

Vyrazné zvyseni atraktivnosti dzemi podél stavajicich ¢i novych vznikajicich
pésich koridortt sméfujicich k novym tramvajovym zastavkam (koncentrace
obchodni vybavenosti a sluzeb podél téchto pésich tras v ramci izochrony pési
dostupnosti jednotlivych zastavek).

Obnova a zalozeni nové zelené v ramci zprovoznéni tramvajové traté (duraz
kladen na krajinafské a architektonické aspekty navrhu traté).

Zlepseni orientace a ,,Citelnosti“ sidlisté v disledku zfetelné situovanych stanic
symbolizujicich viznamné uzly v izemi.
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Pohled do podjezdu pod Tréglovou ulici v bieznu 2003.hTakov
na trati postaveny dva.
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Tratovy tisek podél Werichovy ulice, kde je postavena protihlukovd sténa, v bieznu
2003...

...a pri zkusebnich jizddch 1. listopadu 2003.

Vyznam celé tramvajové traté Hlubocepy - Barrandov si bezesporu zasluhuje,
aby tato stavba byla chapana nejen jako Cisté dopravni utilitarni zalezitost, nybrz aby
byla vytvofena jakozto dilo s jasnou architektonickou koncepci jiz od prvopocatku
projektové pripravy. Nostalgické zabéry na tramvajové traté ve méstech z konce
minulého ¢i pocatku 20. stoleti jasné ukazuji, ze tramvajova trat byla také jednim
z urcujicich fenoménti ve méste, ktery urcoval styl té které doby a ve kterém se odra-
zel umélecky sloh jak architektury tak designu. Mimo jiné i proto historické snimky
tramvajovych trati nevyvolavaji pocit nepfijemného bariérového faktoru v organismu
mésta. Naopak umélecky ztvarnéné stozary trolejového vedeni, stylovy mobiliaf
tramvajovych zastavek a typicky design tramvaji tvofily dohromady harmonicky ce-
lek, ktery podporoval a spoluvytvarel charakter konkrétniho mésta. O to vice s touto
historickou tradici kontrastuje stavajici stav velké vétsiny existujicich tramvajovych
trati. Robustni a nehezké typové stozary trolejového vedeni, absence jakékoliv vytvar-
né sjednocujici koncepce mobilidie zastavek a holé betonové stény jsou nejcastéjsim
obrazem soucasného stavu MHD. Je to vsak celosvétovy stav?

Odpovéd je nikoliv! Celosvétova renesance tramvajové dopravy s sebou pfinesla
navrat puvodnich méstotvornych aspekta. Jak typicky méstské tramvajové traté (Casto
kombinované s priijezdem skrz pési zonu) tak i rychlodrazni useky dnes predstavuji
vyznamna architektonicka dila, vytvarejici novou tradici v této oblasti.

Popis nové trate

Nova tramvajova trat HluboCepy - Barrandov ma sviij pocatek tésné pred byva-
lou smyckou linky ¢. 12 v Hlubocepich. Jednokolejnd smycka s predjizdnou koleji
je nahrazena smyckou pouze manipulacni, tvofenou jednokolejnym kruhem pfipo-
jenym jak ve sméru k Andé€lu, tak ve sméru nové traté k Barrandovu. Smycka tedy
umoziiuje manipulacni obraceni souprav z obou sméru a zaroven umozriuje pfipadny
odstav tramvajové soupravy ¢i montaznich a adrzbovych kolejovych mechanismu.
Tésné za touto rekonstruovanou smyckou zacina plné prostorové segregovany usek
tramvajové traté, majici rychlodrazni charakter z hlediska prostorového vedeni tra-
sy. Na pocatku tohoto prostorové oddéleného koridoru na samostatném draznim
télese se nachazi prvni z novych zastavek Hlubocepy. Pfimo na ni navazuje prestup
v autobusové zastavce ve sméru do Hlubocepského ddoli. Obé nastupisté na pocatku
prostorove segregované trasy maji svébytnou architektonickou podobu a jsou plné
vybaveny veskerymi nélezitostmi, pfedstavujicimi nové standardni vybaveni vSech
tramvajovych zastavek nové dokoncené trati HluboCepy - Barrandov. JiZ v mistech
pocatku nastupist je patrny sklon tramvajové traté, vyvolany potfebou mimotroviioveé
prekrocit Hlubocepskou ulici a Zelezni¢ni trat Praha - Rudna pomoci tdhlé stoupajici
mostni estakady, diky niz se tramvajova trat postupné dostane na niveletu vystupni
Barrandovské komunikace.

Mostni estakdda konci na terénni vyspé u kfizovatky Barrandovské vystupni
komunikace s ulici Pod Habrovou a se serpentinou vedouci skrz vilovou ¢tvrt k Fil-
movym ateliéram. V této lokalité se jiz nova trat pfimyka k vystupni Barrandovské
komunikaci, podél niz vede az k pocatku sidlisté Barrandov. Nova trat pfitom preko-
nava Razickovu rokli novym mostem se stoupajici niveletou totoznou s paralelnim
stavajicim silni¢nim mostem. Té€sné€ za mostem pres Ruzickovu rokli je tramvajova
trat vedena paralelné podél Ctyiproudé ulice K Barrandovu - a to na misté stava-
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jiciho sypaného hlukového valu, ¢astecné v terénnim zafezu. Hlukové odclonéni
rodinnych domki na severnim svahu Barrandovského masivu je zajisténo svislou
protihlukovou sténou, tvofenou konstrukei z tmavého dfeva. Tésné pred kiizovat-
kou Ctyfpruhové ulice K Barrandovu (Barrandovské vystupni komunikace) s ulici
Geologickou je situovana zastavka Geologicka. V izochroné pési dostupnosti této
zastavky se nachazi rozsahla kolonie rodinnych domki v okoli ulice Slivenecké.
Pomoci stavajiciho podchodu pod ¢tyiproudou ulici K Barrandovu je zajiSténa pési
dostupnost Geologické ulice. Tramvajova trat dale prochazi tahlym obloukem para-
lelnim s ulici K Barrandovu smérem k pocatku sidlisté. Tramvajova trat ma potrad
charakter zcela prostorové segregovaného rychlodrazniho télesa. Tésné pied 2,5 km
délky traté je situovana Castecné zahloubena zastavka K Barrandovu. Zastavka se
nachdzi v nejprirozenéjsi poloze, umoznujici co nejvétsi dostupnost sidlisté, prilé-
hajiciho k trati od severozapadu.

Nasledné trasa pokracuje skrz sidlisté pomoci hloubeného tunelového tseku pod
ulici Lamacovou a vystoupa do povrchové zastavky Chaplinovo namésti. Podobné
jako zahloubena zastavka K Barrandovu bude i Chaplinovo namésti navazovat na
mimoduroviovou nadzemni lavku, ktera v soucasnosti tvofi hlavni pési osu nejen
prostoru Chaplinova ndmésti, ale celého sidlisté. Na rozdil od zastavky K Barran-
dovu (jejiz nastupisté jsou pouze mimourovriové pristupnd) jsou nastupisté stanice
Chaplinovo namésti téz pristupnd droviiovym pfechodem pies Lamacovu ulici. Je
tim zaruCena navaznost na stavajici autobusové zastavky linek sméfujicich jednak
k Holyni a Klukovicim a jednak opacnym smérem k filmovym ateliértim. Po dopravni

- urbanistickym bodem celé nové tramvajové traté. Svou izochronou pési dostupnosti
idedlné a ve vSech smérech rovnomérné pokryva celé centrum stavajiciho sidlisté
Barrandov. Je tedy logické, aby tato stanice tvofila nejvyraznéjsi architektonicky
objekt celé trasy.

Tésné za stanici Chaplinovo namésti trasa opét klesa do hloubeného tunelu,
ktery pomoci smérového oblouku zavadi tramvajovou trat do Tréglovy ulice. Za
zapadnim portdlem tohoto tunelu je situovana zastavka Poliklinika Barrandov.
Umoznuje pési dostupnost dulezitych objektti obcanské vybavenosti jizné od Tré-
glovy ulice. Zastavka je mirné zahloubena oproti okolnimu terénu. Mira zahloubeni
je dtsledkem vyjezdu traté z tunelu. Stanice umoznuje pfimy vizualni kontakt mezi
nastupistém a okolim.

Tramvajova trat dédle prochazi na samostatném télese podél Werichovy ulice
az do kone¢né zastavky Sidlisté Barrandov. Ze severni strany je trat lemovana
nizkym lesem. Z jizni strany je trat lemovana Werichovou ulici s mnozstvim obyt-
nych budov az 12 pater vysokych v tésné blizkosti navrhované tramvajové traté.
Z dtvodu splnéni hlukovych norem je nezbytna realizace protihlukovych opatfeni
v podobé zatravnéného tramvajového télesa (spojeného s adekvatnim technickym
feSenim) a dale v podobé nizké jen 1,2 m vysoké betonové zidky, na niz navazuje
vysoka prosklena protihlukova sténa se subtilni nosnou ocelovou konstrukei. Tato
pribézna sténa, situovana mezi stavajici Werichovou ulici a mezi paralelné vedouci
novou tramvajovou trati, ma za cil zachytit a utlumit v maximalni mozné mife zdroje
hluku z tramvajového provozu. Byl zvolen princip, ktery umoziuje vizualni kontakt
s tramvajovou trati a pfitom splriuje protihlukovou funkci. Kromé zachovani vizual-
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SRS S KaZdd z barrandovskych zastdvek bude mit svoji charakteristickou barvu. Zastdvka
- « =« Poliklinika Barrandov bude jisté ladit se sousednim Klukovickym hdjem.

s 1

SRR G SR s e S e

o=

Na nové trati bylo zapotiebi vyzkouset i zdsah ,,drdateniku“. Co kdyby doslo k poruse
trolejoveho vedent, nebo se nekteré tramuvaji porouchal pantograf? Pomoci kolejového
adaptéru se automobil vrchniho vedeni dostane snadno i na tramvajovou trat na
samostatném télese s otevienym svrskem, barrandovskou estakddu nevyjimaje.

Doufejme, Ze kolizi s automobily bude co nejméné. Na snimku nastésti neni opravdovd
nehoda. I rychlé uvolnént traté je vsak nutné vyzkouset, nehlede na skutecnost, Ze se
musi rozjet v kopci i fronta tramuvaji.
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I kdyz behem zkusebnich jizd 1. listopadu 2003 bylo na zastdvce K Barrandovu jesté
hodné prdce, v$e napovidalo, Ze novd tramvajovd trat je opravdu méstotvornym pro-
kem. Nekteré zastdvky by mohly sméle soutéZit se stanicemi metra.

Typickym prokem pro celou trat Hlubocepy — Barrandov je zpusob upevnéni trolejo-
vého vedeni na obloukovité stoZdry.

X

,Trojce* sestavené z vozii TOA5 v zastdvce Geologickd 1. listopadu 2003. ZkuSebni
provoz na kazdé zastdvce peclivé osobné sledovali dispeceri.
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Konecnd zastdvka Sidlisté Barrandov. Architektonické pojeti nejdiilezitéjsich stanic
md mnoho spolecnych prokil.

niho kontaktu mezi Werichovou ulici a tramvajovou trati je naprostou nezbytnosti
zachovani pohledového kontaktu se zelenou scenérii navazujiciho lesa.

Zastavka Sidlisté Barrandov je situovana na zapadnim okraji stavajiciho sidlisté
tésné pred tramvajovou smyckou Barrandov. Tuto smycku je nutno chépat jako docas-
nou z dopravniho hlediska, nebot by mélo dojit k naslednému prodlouzeni tramva-
jové traté do cilového prostoru Holyné v souvislosti s urbanizaci dotceného tizemi.

Architektonické reseni zastavek

V dusledku platnych hygienickych a hlukovych norem a v dusledku stavajici
konfigurace existujicich komunikaci a blizkosti obytnych budov v sidlisti byla zvolena
jako jediné mozna z technického a prostorového hlediska kombinovana podzemni
a povrchova trasa uvnitf arealu sidlisté. Pfestoze je zduraznén méstsky charakter
nové tramvajové traté, je prostorové segregovany charakter traté s podzemnimi dseky
nezbytny a nejvyhodnéjsi. O to vice vystupuje do popfedi nutnost urbanistického,
architektonického a funkéniho akcentovani jednotlivych zastavek jakozto svébytnych
prostorovych a funk¢nich celkd. Jako nezbytnou prostorovou a architektonickou sou-
Cast vSech zastavek je nutno chapat i navazujici opérné zdi zahloubenych tseku traté
vcetné vSech tunelovych portala. Design vSech opérnych zdi (opatfenych obkladem ze
smaltovaného plechu) a design tunelovych portald tvofi pfimou soucast architektury
kazdé zastavky. Rovnéz barevnost vSech viditelnych ¢asti opérnych zdi, tunelovych
portald, zabradli a konstrukei pro trolejové vedenti je sjednocend s barevnosti stanice, ke
které nejblize piislusi. Kazda stanice je charakteristicka jingm barevnym ladénim. Od-
lisna barevnost kazdé stanice bude soucasti jasné zapamatovatelnosti piislusné lokality.
Zastavky uvnitf sidlisté jsou barevné kontrastni vzhledem k uniformnimu charakteru
sidlisté. Naopak zastavky zasazené do prirodniho charakteru tzemi jsou svitivé bilé.
Symbolicky se to tyka prvni a posledni zastavky, to znamena Hlubocep a Sidlisté Bar-
randov. Mezilehlé zastavky jsou vyrazné barevné (charakteristicka je barva konstrukce
zastfeSeni nastupist, konstrukei pro trolejové vedeni a veskerych zabradli).

Rovnéz Ize konstatovat, zZe stoupajici niveleta dvou navazujicich mostnich esta-
kad na pocatku Hlubocepského ddoli a nad Ruzickovou rokli nenarusuje pfirodni
raz dané lokality. Konkrétni vedeni trasy v této stop€ je vysledkem podrobného
provéfeni né€kolika variant, z nichz tato byla vybrana jako nejvhodnéjsi. Architek-
tonické pojeti obou mostnich objektt spolec¢né se svétlou barvou vsech konstrukei
dobfe harmonizuje se stavajici zeleni.

Vybaveni vSech zastavek je odvozeno od soucasného evropského standardu.
Na rozdil od zastavek, které jsou pfimou soucasti ulicni sité (a které jsou tedy
osvétleny z vefejného osvétleni a u kterych je zarucen pfirozeny vizudlni kontakt
s okolim, garantujici urcitou miru bezpecnosti) jsou zastavky na trati Hlubocepy
- Barrandov situovany prevazné mimo klasicky profil méstskych komunikaci. To
ma za nasledek zvysené naroky na zajisténi bezpecnosti, odolnosti proti vandalizmu,
osvétleni a audiovizualni spojeni s dispeCerem i bezpe¢nostnimi slozkami.

Tyto pozadavky jsou naplnény timto konkrétnim vybavenim:

® Kazdé nastupisté je dlouhé 70 metrt (odpovida zastaveni dvou tramvajovych
souprav za sebou).

® Vétsina nastupist ma sitku 4 metry, je-li nastupisté uzsi, je to vzdy duisledek
stisnénych prostorovych podminek konkrétni lokality.



necne.

® Vsechna nastupiste, ktera jsou trovriove pfistupna z Cel, jsou opatfena vy-
rovnavaci rampou, umoziujici bezbariérovy pfistup.

e Nastupisté jsou zadlazdéna dlazbou barevné odvozenou od charakteristické
barvy ocelové konstrukce zastfeseni nastupisté kazdé jednotlivé stanice.

® Na hrané néstupiste je kontrastni barvou vyznacen bezpecnostni pruh po celé
délce néstupisté, nastupisté obsahuji prvky pro orientaci nevidomych.

® Na rozhrani bezpe¢nostniho pruhu a normalniho zadlazdéni néstupisté
je umisténa svételnd stopa, tvofend zapusténymi chodnikovymi reflektory, které
budou spoluvytvaret umélé osvétleni nastupisté a budou zvyrazinovat bezpecnostni

zacne cela svételna stopa blikat. Barva téchto reflektorti odpovida charakteristické
barevnosti jednotlivych zastavek.

e Pocatek kazdého nastupisté bude opatien novym typem zastavkového
oznacniku s prosvétlenymi jizdnimi fady a Cervené svitici plochou s piktogramem
tramvajové zastavky. Design oznac¢niku v novém provedeni, vytvarné navazujicim na
dalsi architektonické prvky zastavek, je zatim umistén ve zkusebnim provozu pouze
v zastavce Chaplinovo ndmésti.

e Kazdé nastupisté je sledovano systémem bezpecnostnich kamer napojenych
na pult dispecera (prvek aktivni bezpecnosti na nastupisti).

e Kazdé nastupisteé je vybaveno zcela novym funkénim prvkem - integrovanou
sk¥ini, ktera obsahuje automaticky vydej vSech druht jizdenek a bezpe¢nostni nou-
zovy hlasi¢, umozrujici pfivolani pomoci. Tato skiin bude umisténa vzdy v centru
zastfeSeni nastupisté v mistech prosklené zavétrné stény.

® Vsechna néstupisté jsou vybavena lavickami pro sezeni (umisténymi pievaz-
né pod krytou ¢asti nastupisté), design lavicek navazuje na architektonické feSeni
a barevnost jednotlivych zastavek.

e Kazdé nastupisté bude uméle osvétleno samostatnymi svitidly, jejichz design
byl vytvoten specialné pro tuto trat. Rampové svitidlo je umisténo vzdy nad hranami
nastupist. Barevné svitici linka na bocich svitidla opét zdtraznuje charakteristickou
barevnost kazdé zastavky.

e Kazdé nastupisté bude vybaveno svételnym informacnim systémem, jehoz
funk¢ni podoba a design se odviji od informacniho systému ve stanicich metra.

Na rozdil od stavajicich béznych nastupist, vytvarejicich prevazné ostrivky uvnitf
méstské komunikace (kdy nelze vytvofit zadné zastfeSeni nebo je mozné umistit
pouze maly pfistfeSek odsunuty od hrany nastupiste), skytd prostorova koncepce
zastavek traté HlubocCepy - Barrandov neoddiskutovatelnou vyhodu v moznosti
integralniho zastfeSeni néstupist jiz od hrany. To znamend, Ze je cestujicimu zaru-
Cena moznost nastoupit a vystoupit ze soupravy ,suchou nohou“. V zavislosti na
predpokladané intenzité vyuziti jednotlivych zastavek i v zavislosti na prostorovych
a urbanistickych podminkach jsou navrzeny tfi zakladni typy ocelovych prosklenych
konstrukci zastFeseni nastupist:

a. Nastupisté je zastfeSeno v necelé poloviné své délky samostatnou zavésenou
ocelovou konstrukei s charakteristickym prohnutim stfechy nad nastupistém (pouzito
u zastavky Hlubocepy).

b. Obé nastupisté jsou zastfesena ocelovou konstrukei zavésenou z jednoho

Interiér ménirny Barrandov. Pii zkuSebnich jizddch 1.listopadu se zkouselo, co se stane
pii vypadku jedné ¢i druhé ménirny. Tramuvaje jezdily i ,na jednu ménirnu*.

Detail tramvaje T3RP v zastdvce K Barrandovu krdtce pted zahdjenim provozu
s cestujicimi.
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Puvodni studie Patrika Kotase zastdvky K Barrandovu.
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Vystavba zastdvky K Barrandovu na podzim roku 2003. u zastavek Geologicka a Poliklinika Barrandov), zastfeseni pokryva zhruba tfetinu
9 délky nastupiste.

c. Obé nastupisté jsou zastfeSena v celé své délce ocelovou prosklenou kon-
strukei ve tvaru valcového segmentu, obé protilehla zastfeSeni nastupist jsou vza-
jemné konstrukéné spojena (a tim také rozepiena) spole¢nymi ocelovymi oblouky
eliptického tvaru, které slouzi zaroven i jako brany pro zavéseni trolejového vedeni
v misté zastavky (pouzito u zastavek K Barrandovu, Chaplinovo namésti a Sidlisté
Barrandov).

V piipadé zastavek Chaplinovo ndmésti a Sidlisté Barrandov tvofi toto zastieSeni
zaroven vyznamny prvek protihlukové ochrany. Tvar zastfeSeni v podobé prosklené
stény prechazejici valcovym segmentem do stfechy 1ze povazovat za ti¢innou formu
protihlukové stény, nevytvarejici jakoukoliv vizualni bariéru. V zastavce Sidlisté
Barrandov je realizovana v ramci této stavby tramvajové traté pouze zastfeSujici
konstrukce nad ndstupistém ve sméru do centra. Vystupisté pred smyckou bude
opatfeno identickym zastfeSenim az po nasledném prodlouZeni tramvajové traté
do Holyné.

Veskeré ocelové konstrukce jsou provedeny s antikorozni tpravou a jsou opat-
feny natéry zarucujicimi trvale barevnou stalost. Prosklené plochy jsou provedeny
z bezpecnostniho Sedého ¢i modrozelené ténovaného skla. Proskleny charakter
vétsiny konstrukei stanic dava Sanci na to, aby se cestujici citili relativné bezpe¢né
iv mistech odvracenych od tradi¢niho parteru mésta.

Popis jednotlivych zastavek
Zastdvka Hlubocepy

Je situovana v bezprostfedni navaznosti na prostor existujici tramvajové smycky
v disledku vystavby nové traté rekonstruované do nové podoby. Je zde zajistén pre-
stup na autobusové zastavky linky ve sméru Hlubocepské udoli, Slivenecka, Kluko-
vice, opacny smér Zlichov, KfiZzova, Na KniZeci. Zastavka tvori pocatek prostorové
segregované traté a navazujici mostni estakddy. Duraz je kladen na architektonické
vyznéni celého prostoru. Kazdé z nastupist je zastfeSeno samostatnou bilou ocelovou
konstrukci v délce necelé poloviny néastupisteé.

Zastdvka Geologickad

Je situovana paralelné se ctyfproudou ulici K Barrandovu (Barrandovska vystup-
ni komunikace). Nastupisté jsou troviiove piistupna. Pfimo z nastupist je zajistén
pristup pruchodem k rodinnym domktm podél Slivenecké ulice. Dostupnost poné-
kud vzdélenéjsi zastavby podél ulice Geologické je realizovana pomoci existujiciho
podchodu pod ¢tyfproudou ulici K Barrandovu. Nastupisté je zastfeSeno spole¢nou
ocelovou konstrukei svébytného architektonického vyrazu v délce pfiblizné tfetiny
délky nastupisté. Charakteristicka barva zastavky je ostfe zluta. Nastupiste je situo-
vano priblizné€ na drovni okolniho terénu.

Zastdvka K Barrandovu
Je situovana na pocatku sidlisté¢ Barrandov, mimo koridory existujicich méstskych
komunikaci. Nastupiste je zahloubeno oproti okolnimu terénu v diisledku navazu-
jiciho tunelového tseku. Na nastupisté existuje pouze mimouroviovy pfistup pro
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pési pomoci rozsifeného schodistového prostoru a pomoci chodnikii navazujicich na
severovychodni konce obou nastupist. Obé nastupisté jsou propojena nadzemni pési
obloukovou ocelovou konstrukei tvoii hlavni architektonickou dominantu zastavky.
Nastupisté jsou zakryta v celé své délce modrou ocelovou prosklenou konstrukei,
které dominuje zavésena bilda membranova konstrukce z pramyslové textilie, zastte-
Sujici prostory obou schodist. Jedna se o unikatni konstrukci, ktera je na takovém
typu stavby realizovana poprvé v Ceské republice. V zastavce se nachazeji prostory
pro obchodni vybavenost pro cestujici. Vyraznd je rovnéz architektonicka tprava
tunelového portédlu navazujiciho na stanici. Portal je obloZen smaltovanym plechem
v kombinaci bilé a modré barvy.

Zastdvka Chaplinovo ndamésti

Je situovana v srdci sidlisté Barrandov v prostoru existujiciho Chaplinova nameés-
ti. Pfimo navazuje na hlavni pési osu sidlisté, prochazejici pfes stavajici pési lavku,
ktera nadchazi obé nastupisté tramvajové zastavky. Obé nastupisté jsou mezi sebou
droviiové propojena, nastupisté ve sméru do centra je doplnéno dvojici schodist.
V prostoru mezi témito schodisti je umisténo WC, na ndstupisti ve sméru do centra
je rovnéz situovan maly kiosek s prodejnou novin a Casopistii. Obé nastupisté jsou
zastfeSena v celé své délce Cervenou prosklenou ocelovou konstrukei, plnici zaroven
funkci prosklené protihlukové stény. Obé schodisté jsou zastfesena lehkou zavésenou
prosklenou ocelovou konstrukei, majici mimo jiné napliovat funkci pohledového
akcentu v hlavni pési ose. Je zde realizovan pfimy pfestup na existujici autobusové
zastavky.

Zastavka Poliklinika Barrandov

Je situovana podél ulice Tréglovy v blizkosti viznamnych objektti obanské
vybavenosti. Obé nastupisté jsou ¢astecné zahloubena vzhledem k okolnimu te-
rénu v disledku klesdni trati smérem k zdpadnimu portdlu navazujiciho tunelu.
Obé¢ nastupisté jsou uroviiove pristupna pro pési jak pomoci chodnika tak pomoci
schodist. Nastupisté jsou zastfeSena v jedné tfetiné své délky spolecnou ocelovou
zavésenou konstrukei, vytvarejici zakladni architektonicky symbol zastavky i dané
lokality. Charakteristickou barvou je kombinace tmavé a signalni zelené. Zastavka
ma pfimou vazbu na nastupisté autobusu.

Zastdavka Sidlisté Barrandov

Je situovana podél nové navrhované polohy ulice Werichovy na okraji stavajici
zastavby sidlisté. Bezprostiedn€ na néstupiste zastavky navazuje tramvajova smycka
Barrandov, majici pouze docasny charakter vzhledem k pfedpokladanému prodlou-
zeni do definitivni kone¢né stanice Holyné. Obé nastupisté jsou trovriove pristupna
pro pési. Vzhledem k potfebé zasadniho protihlukového opatieni v prostoru zastavky
Sidlisté Barrandov je zastfeSeni nastupist koncipovano zarovern jako protihlukova
sténa, z tohoto divodu byl pouzit stejny typ zastfeseni v celé délce néstupisté jako
v zastavce Chaplinovo nameésti. Po dobu ukonceni tramvajové traté v této lokalité,
bude cestujicim slouzit zastfeSeni pouze nad nastupistém ve sméru do centra Prahy,
v opa¢ném sméru bude zastieSeni v identické podobé dostavéno v ramci nasledného
prodlouzeni tramvajové traté do Holyné. V prostoru vlastni smycky dochazi k rozvét-

veni prijezdové koleje do tfi koleji, umoznujici odstav a pfedjizdéni souprav.
Ing. arch. Patrik Kotas, Metroprojekt Praha a. s.

Pred lety se mnoho obyvatel sidlisté ptalo, jak se tramvaje dostanou nahoru. Ten tikol
plni dvé estakddy pres tidoli Hlubocepského potoka a pies RuiZickovu rokli. Hlubo-
Cepskd (na snimku) je dlouhd 467 m a dosahuje vysky aZ 19 m.

Zajimavosti zkuSebnich jizd byly tramwvaje spiaZené do tfivozovych vlaku. V pravi-
delném provozu ale , trojcata“ na Barrandov jezdit nebudou. Pfi zkouskdch tieti viiz
vlastné jen simuloval zdtéz.
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Zastdvka Hlubocepy v predvecer zahdjeni provozu s cestujicimi
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Prvodni studie... ... a skutecnost zastdvky Chaplinovo ndmesti.
Zakladni technickeé udaje o stavbé: Investor stavby: Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
Pocet zastavek: 6 dvojic (Hlubocepy, Geologicka, Lipského, Chaplinovo Zhotovitel: SdruZeni , Tramvajova trat Hlubocepy — Barrandov,
namésti, Poliklinika Barrandov, Sidlisté Barrandov) Praha“
Celkova délka 3567 m Projektant: Metroprojekt Praha, a.s.
tramvajové traté: Urbanistické a architek- |Ing. arch. Patrik Kotas
* z toho délka 2. faze: {3297 m tonické reseni:
* z toho estakady: 761 m (Hlubocepsky most — délka 477 m, maximalni Obstaravatel: InZenyring dopravnich staveb, a. s.
vyska 19 m, pocet poli 11; Most pfes Razickovu rokli Terminy stavby:
- délka 304 m, maximalni vyska 32 m, pocet poli 7) « zahajent stavby: srpen 2001
* z toho podjezdy: 365 m (pod ulici’Lamaéovou - dé!k:a 2Q6 m, maxin}élni « zprovoznéni traté:  |prosinec 2003
hloubka pod terénem 9 m; pod ulici Tréglovou - délka —
155 m, maximalni hloubka pod terénem 8,5 m) * ukonceni stavby: srpen 2004

Celkové prevyseni: 30 m .

Maximalni podélny pFiblizné 6,9 % Ing arch. Patrik Kotas, autor urbanistického a architektonického
sklon: feseni a funkcéniho vybaveni zastavek na tramvajové trati Hlubocepy — Barran-
Tramvajové smycky: Hlubogepy (rekonstruovand 390 m), Barrandov (nova dov se specializuje na architekturu dopravnich staveb a designu dopravnich
docasna 490 m) prostiedki. V ramci Metroprojektu Praha, a. s. je, kromé trati na Barrandov,
Nové ménirmv: 5 - Hlubotenv. Barrandov autorem architektonického Feseni napriklad stanice metra Rajska zahrada.
o - = e rovnéz autorem designu novych souprav prazského metra typu M1, jejichz
- - B & autorem desi jch 7ského metra typu M1, jejich
Pr(lllyllemat‘memstamcm 2t vyrobce je spole¢nost Siemens kolejova vozidla, dale je autorem vnéjsiho
veea efnos - - barevného feSeni a interiéru novych rychlostnich souprav fady 680 Ceskych
C,as‘?j’{ dostupnost 16 minut drah typu ,,Pendolino®, které zacnou zanedlouho jezdit na trase Drazdany

Sidlite Barrandov - Praha - Brno - Videri (vyrobce spole¢nost Alstom, Savigliano, Itélie).

ze stanice Andél:

%  |DB kontakt




...kdyz na Barrandov nejezdily tramvaje?

Je dvacdty cervenec 1927. Pruni tramuvaje piijely s velkou sldvou na konecnou k hlu-
bocepskeému Zeleznicnimu piejezdu. Nékde tady je dnes formdlne zacdtek novée traté
Hlubocepy - Barrandov.

Dreyerova ulice v stpnu 1985. Dnes uz by do ni takhle od magistrdaly videt nebylo,
protoZe tu stoji dalsi dum. V mistech, kde jsou panely sloZené k jeho stavbé, je dnes
zahloubend tramvajovd zastdvka K Barrandovu.

Pamatujete? Aby ne, vzdyt to bylo pfece vCera...

Jenze prvni obyvatelé se na barrandovské sidlisté zacali st¢hovat uz v poloviné
srpna roku 1985. A to uz je tedy vice nez 18 let. Nejdfive se zabydlovaly prvni domy
v jizni ¢asti Dreyerovy ulice a ¢asti ulice Prazského. To byla také jedina pfijezdova
(a slepa) cesta pro automobily. Jinak nic, jen stavenisté. Polovina domt v ulici Praz-
ského slouzila jako ubytovna pro stavbate. V té dobé se dokoncovaly dalsi domy
vymezené ulici Dreyerovou, ale zatim stale jen na jeji vychodni strané. Ponékud
izolované staly uprostfed stavenisté Ctyfi ,,vézaky“, které jsou dnes po strandch ve
vstupni ¢asti Lamacovy ulice.

Spojeni na sidlisté zajistovaly predevsim ,slivenecké® autobusové linky ¢. 246,
247 a 248, jezdici v té dobé s ohledem na stavbu tzv. barrandovské vystupni komu-
nikace pies Hlubocepy a tamni serpentinou pres dva zZelezniéni piejezdy, kde se
i pfi nepfilis velkém poctu vlaku nepfijemné Cekalo. Na tyto linky se nastupovalo
u tramvaje v HlubocCepich, coz byl od roku 1939, kdy byl zrusen vnitroméstsky usek
tehdejsi barrandovské autobusové linky S, tradi¢ni pfestupni bod mezi tramvajemi
a autobusy. Obyvatelé sidlisté vystupovali v provizorni zastavce Geologickd, za kterou
autobus ,,esickem” pfejel napfic budouci magistralu, aby pokracoval na starou silnici
smérem k ateliérim. Vystoupivsi cestujici sebéhli s kopce ke Slivenecké ulici a pak
opét Slapali do kopce ulici Prazského.

Prvni zména nastala pfi zahajeni provozu metra B na Smichovské nadrazi od
3. listopadu 1985. Autobusové linky se vratily na ptvodni trasy po staré Barrandovské
kolem ateliérti a po nové komunikaci vedené po vysoké estakadé pres Ruzickovu rokli
zacala jezdit nova autobusova linka ¢. 120 v trase Smichovské nadrazi - Geologicka
- Sidlisté Barrandov - Klukovice. Jezdila pfes tzv. Novy Slivenec ¢i Prazskou ctvrt
Stépaiskou ulici. Jak uz to v téch dobéch byvalo, ani z jedné zastavky neexistoval do
obydlené casti sidlisté pristup. Z Geologické se muselo chodit oklikou do ulice Praz-
ského, ze zastavky Sidlisté Barrandov (dnesni Lamacova) neexistovala cesta viibec
zadna. Teprve po nékolika mésicich byly od obou zastavek vybudovany ze starych
panelt provizorni chodniky, které obyvatelim znacné ulehcily dochazku.

Od 1. dubna 1987 byla doprava alespon v dolni ¢asti sidliste, tedy u zastavky
Geologicka, vyznamnym zpusobem posilena tpravou trasy $pickové linky ¢. 105.
Ta byla sice urCena pro stary Barrandov a predevsim pro zaméstnance filmovych

Sidlisté Barrandov, konec srpna 1985. V pozadi dokoncovand $kola na budoucim
Chaplinove namesti, vpravo proni domy v severni polovine Dreyerovy ulice.

Silni¢ni estakdda pies RuZickovu rokli na podzim 1996. Je sobota odpoledne, na
magistrdle je nezvykly klid. Dnes je vlevo tramwvajovd estakdda.

ateliért, ale az do uvedeného data byla velmi nerovnomérné vytizena - to znamena
rano jezdily autobusy z Barrandova prazdné, odpoledne jely prazdné na Barrandov.
Zménou jeji trasy do polookruzni podoby (rdno nejdfive k ateliériam a do centra
pres Geologickou a odpoledne obracen€) doslo k jejimu vihodnému obousmérnému
vytiZeni. Mezitim pokracovalo obydlovani novych domt. Od 4. bfezna 1989 autobusy
konecéné vjely pfimo do sidlistnich ulic. Byla zavedena linka ¢. 128 a , klukovicka
stodvacitka“ se tak stala linkou podruzného charakteru. Linka ¢. 128 byla zdkladni
barrandovskou linkou vlastné az dosud. Do sidlisté brzy zacaly zajizdét i nékteré
spoje linky ¢. 192, ¢imz sidlisté ziskalo pfimé spojeni i nékam jinam nez ,jen“ na
svoje zakladni ,,béCko” metra. Na obsluze sidlisté se zacala podilet ¢astecné i linka
¢. 248. Casem horni &4st sidlisté posilila linka ¢&. 126.

Nemtizeme tu popisovat podrobné vyvoj barrandovskych linek. Jen si jesté
pripomerime, Ze ¢aste¢né pod vlivem stavby tramvaje a pfedevsim pro dopravni
zacpy na magistrale se autobusy pred Casem prestéhovaly do delsi, ale plynulejsi
trasy pres Hlubocepy. V dobé, kdy se tramvaj zacala stavét, uz bylo jasné, zZe se blizi
velka zména.

Na zavér si musim trochu postesknout, Ze si autofi nazvi zastavek nevzpo-
mnéli na to, Ze architekti, ktefi novou bytovou zastavbu navrhovali, v projektové
dokumentaci ani v dobé hluboké totality nepouzivali jméno ,,Sidlisté Barrandov*.
Hovofili vystizné o ,,Novém Barrandovu®. A Barrandov to byl vskutku novy; vzdyt
po mnoha letech tu domy, i kdyz panelové, opét tvorily normalni ulice. Sice bez
obchodd, ale opravdové ulice. Jisté by se nazev Novy Barrandov na orientacich lépe
vyjimal, nez svého Casu zprofanovany pojem sidlisté. Nehled€ na to, Ze zastavka
,,Sidlisté Barrandov“ se nam nyni pfestéhovala uz na tfeti misto. Nejdfive byla ,,na
magistrale“ (dnesni Lamacova), pozdéji (a vlastné donedavna) se tak jmenovala
konecna linky ¢. 128 a dnes je tedy na kone¢né pod Prazskou Ctvrti. Copak jesté
stale potiebujeme zdlrazriovat jen nékdejsimi socialistickymi mocipany napla-
novanou pouze obytnou funkci lokality bez jakéhokoliv dalsiho vybaveni, ¢i jeji
izolovanost a vzdalenost od ostatniho svéta? Je vidét, ze i mnoho let v ,,nové dobé*
jsou v nas nékteré d¥ivéjsi stereotypy hluboko zakofenény. Mozna feknete, Ze o nic
nejde. Ja myslim, Ze jde.

Text a foto: Pavel Fojtik
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Auto
casti Noveho Barrandova. Na snimku je alespori trochu patrny provizorni chodnik od
Foto: Archiv DP

zastdvky.

Autobusovd zastdvka Chaplinovo namésti v roce 1996. Vzadu pod lavkou je dnes novd ~ Stejné misto v bieznu 2003. Pod ldvkou pro pési je jiz stavenisté, ale nic jesté nepii-
architektonickd dominanta - stejnojmennd tramvajovd zastdvka. pomind budouci podobu tramuvajové zastdvky.

...a stejné misto v fijnu 2003. Tady zacind dosud nejndrocnéjsi stavba tramuvajové traté.

Autobusovd zastdvka Hlubocepy a zacdtek Hlubocepské ulice v roce 1996...

Pfiloha DP-KONTAKTu ¢. 12 ® Tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov @ Foto: Pavel Fojtik, Petr Malik ® Ilustrace: Patrik Kotas ® Uzavérka prilohy: 28. listopadu 2003




