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Vétsina pracovniku meé prijemneé
prekvapila svym aktivnim pristupem,
tvrdi generalni reditel Milan Houfek

Serial s ¢leny managementu nasi spole¢nosti pokra-
Cuje, navic navazujeme na tradici z minulych ro¢nika.
Pravidelné pred koncem roku hovofime s generalnim
feditelem ing. Milanem Houfkem o tom, co se povedlo
a co nas v nejblizsi dobé ¢eka. Ani letos tedy neudélame
vyjimku.

Zacatkem listopadu, kdy jsme rozhovor pfipra-
vovali, bylo nékolik dni po volbach do méstského
zastupitelstva, které na chod naseho podniku budou
mit zcela jisté zasadni vliv a mysl vedeni sméfovala
k summitu NATO, dalsi viznamné zkousce nas vSech,
zaméstnancu Dopravniho podniku.

DP-K Pane fediteli, letoSni rok pfinesl mnoho
udalosti, ale nemtZeme zacit jinak, neZ navratem
do srpnovych dnu, kdy nase mésto postihla pétiset-
leta voda. Jak se s odstupem tii mésicu divate na
srpnové dny?

Je devét milionua korun vysméch?

V soucasnosti si mnoho lidi nechce pfi-
znat, Ze jsme v srpnu byli svédky naprosto mi-
mofadné povodné, se kterou nikdo nepodital
a predcila vSechna ocekavani.

Za nas, Dopravni podnik, mohu Fici, ze
jsme opatfeni k zabranéni zatopeni metra
udélali vcas. Ale vyska vody byla mnohem
vyssi nez na jakou byla vyprojektovdna pro-
tipovodniova opatieni. Navic situace, ktera
nikomu pfed lety ani nepfisla na mysl, od-
halila drobné nedostatky let minulych. Téch
si za bézného fungovani nikdo ani nemohl
v§imnout. Bohuzel, vyplavaly na povrch az
za zcela vyjime€né situace.

DP-K Stale se spekuluje o tom, iakes
byly divody zatopeni metra. UZ jsou znamy
zavéry vySetfovani?

Ridi¢i DP dostanou
mimoradné odmeény
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I pfes velmi tizivou financni situaci, kterou nas
podnik prochazi, kdy potfebuje kazdou korunu, roz
hodlo predstavenstvo nasi spolec¢nosti o vyplaceni
mimoradnych odmén k ohodnoceni praci pfi odstrario-
vani nasledkt povodné v celkové vysi 9 milionti K¢.

Je to vstficny krok viic¢i zaméstnanctim, ktefi se vy-
raznou meérou podileli na likvidaci nasledkt povodné
primo v terénu, jako podékovani a uznani jejich prace.
Jedna se v pfevazné mite o fidiCe autobust a tramvaj,
ale i o pracovniky technického zazemi. Ti se dostavali
do pfimého styku s kontaminovanym prostiedim,
hluboko v podzemnich prostorach, kde nefungovala
elektfina, spojeni, byla vysoka vlhkost, plisn€, bahno,

znacné riziko urazu, nakazy a podobné, jako napriklad
hasici. Z této castky uz nezbude na ohodnoceni dalsich
profesi a vedoucich zaméstnancd, ktefi tuto krizovou
situaci zvladaji také velmi dobfe a feSi mnoho klico-
vych problémd, které se doposud nikde nevyskytly.
Schvalena ¢astka opravdu vychazi z priméru 2 000 K¢
na zameéstnance, pravidla pro pfiznani této odmény
jsou vsak stanovena tak, aby jednotlivei mohli byt ohod-
noceni rozdilné podle osobniho pfinosu, a to svym
nejblizsim vedoucim. Navic veskera prescasova prace
byla proplacena v souladu s kolektivnimi smlouvami.
Je tedy toto ocenéni opravdu takovy vysméch?

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel
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HISTORIE

V Dejvicich oslavuji
sedmdesatku

Pied sedmdesati lety, 19. prosince 1932, zahjila pro- e 68,40 m. Zeleznou konstrukei stiechy dodala akciova
voz autobusova garaz Dejvice (az do neddvné doby se g spole¢nost Ceskomoravska - Kolben - Danék. Njtovani
pouzival tvar v mnozném Cisle, tedy ,,Garaze Dejvice®). ' vazniku stfechy probihalo nastojato na zemi a cela kon-
e Ten den sem poprvé prijely prvni autobusy, které do té ¢ « strukee pak byla vyzdvizena na urcené misto. Vyzdvizeni
< doby garazovaly v karlinské Rustonce. Dnes je dejvicky ¢ prvniho vazniku o vdze 45 t do vysky 5,5 m probéhlo
° areal nejstarsi ze Sesti garazi Dopravniho podniku hl. m. + 1. z4¥1 1931 a trvalo 1 hodinu a 20 minut.

. Prahy, akciové spolecnosti. Za dlouhd léta své existence § Na stavbé bylo spotfebovano 12 000 q cementu,
® gardz Dejvice zazila vétSinu typu prazskych autobust . 4 000 m3 pisku, 650 000 cihel, 24 vagonu Zeleza.
Tak to v Dejuicich vypadalo pred stavbou gardZi, kdyZ § a malokdo si dnes pamatuije, Ze se v ni provadéla i té7ké ¢ Sklenafi p¥i stavbé garazi spotiebovali 6 vagénil skla,
byly 31. bfezna 1930 zahdjeny prizkumné sondovaci ® qdrzba trolejbusi! ¢ z toho 5 pro zasklent svétliki, kde pouili 1464 tabuli
prdce. Tento jediny snimek nemiZeme porovnat, Dejvicka hala, zakryta stfesni konstrukei bez podper— » skla o rozméru 80 x 210 cm. K zakryti stfechy se spotie-

protoZe pfed dostavénymi gardZemi pozdéji vyrostly 3 nych sloupi, patfila az do sedmdesatjch let 20. stoleti ® bovalo 11 426 kiemelinovjch desek Calofrig, potazenjch
obytné domy. N mezi nejvetsi svého typu v Evropé. Rozpéti oblouku je - lepenkou Ruberoid.
Podivejme se do doby pred sedmdesati lety a porov-
nejme dobové fotografie se soucasnosti.
Text a soucasné fotografie: Mgr. Pavel Fojtik;
historické snimky: Archiv DP

Prostornd hala md dodnes pitvodni podlahu. Jen na nékolika mdlo mistech bylo nutné ji opravit. Dodnes se v ni
dochovaly i puwodni kovové parkovaci znacky.

. 1 e A
Také umyvdrna autobust je dnes na svém miste. Zmenilo se vybaventi a byl zazdén jeden prijezd z haly.

Bézné denni prohlidky se provddéji na stejném misté jako
pred 70 lety. Jen revizni Sachty jsou dnes dve.

Dilny na zdpadni strané budovy od haly puvodné neoddélovala Zddnd p¥icka (ta byla postavena aZ v roce 1968) .
a byly vybaveny 9 reviznimi Sachtami a jednim hydraulickym zveddkem o nosnosti 8 - 10 tun. Ctyfi Sachty byly o
propojeny prubeznym kandlem.

Od 1. cervence 1935 byla v provozu administrativni budova, ve které bylo i 14 jednopokojovych byti s pfisluenstvim { Cerpaci stanice pohonnych hmot je 70 let na svém misté,
pro zaméstnance. V pfizemi byla i restaurace. o ale dnes je vybavena klasickymi stojany.
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Vétsina pracovniku meé
prijemne prekvapila svym
aktivnim pristupem, tvrdi

generalni reditel Milan Houfek

Vysetifovani policie i magistratni komise stéle po-
kracuje, proto take zvefejiovani pribéznych vysledki
neni mozné. VEFim, Ze se zavéry dozvime brzy a pro
Dopravni podnik budou pfiznivé.

DP-K Zatopeni metra je jednou strankou po-
vodni, druhou je organizace a zvladnuti ndhradni
dopravy, ale také informovani cestujicich. Jak jsou
hodnoceny tyto ¢innosti?

Je samoziejmé, Ze jsme se setkali s kritikou, ale dr-
tiva vétsina Prazani a navstévnikti mésta nam vzdala
hold, jak jsme situaci po vSech strankach zvladli.

Dispecefi a pracovnici provozu pfipravili takova
dopravni opatfeni, ktera zajistila dopravu v mezich
moznosti. Druhou, mozna jesté podstatnéjsi Cast,
informovani, jsme také zvladli na velmi dobré trovni,
te¢néna dopravni opatfeni.

Vsem, ktefi dopravu i navazné Cinnosti zajistova-
li, patii pochvala, nebot se zaslouzili o dobré jméno
naseho podniku.

DP-K Nedlouho po povodnich bylo ziejmé, zZe
nahradni doprava za metro nebude véci nékolika
dnu ¢i tydnu, ale otazkou nékolika mésicu. Nastaly
tak dalsi problémy k feSeni.

Ani ne tfi tydny po kulminaci vody v Praze jsme
obnovili poprazdninovy provoz, ktery znamenal u tram-
vaji a autobust maximalni nasazeni nejen techniky, ale
i lidi. Vsichni fidici a provozni pracovnici vsak situaci
zvladaji se cti a vysokou profesionalitou.

Véfim, Ze terminy obnovy metra, které jsme v za-
véru zafi prijali, budou dodrzeny, a tak v nejblizsich
tydnech nastane situace, kdy pracovni nasazeni vSech
provoznich pracovnikd se bude moci dostat na droven
béznou do poloviny letosniho roku.

DP-K Lidé, to je p¥i kazdé mimofadné situaci
rozhodujici prvek. Jak jste spokojen s jejich ¢innosti
od poloviny srpna?

S radosti mohu konstatovat, ze mé vétSina pracov-
nikl pfijemné prekvapila svym aktivnim pfistupem
k feSeni narocné situace a prikladnym plnénim svych
povinnosti. Za to patii vSem podékovani, které snad
budeme moci v nejblizsi dobé vyjadFit i jingm zptiso-
bem nez slovem.

Nesetkali jsme se vSak jen s pozitivnimi reakcemi.
Stale se mezi nami najdou taci, ktefi se snazi situaci
uvnitf podniku ,rozstourat®. Ve vétsiné pripadi vsak
nenajdou odvahu a silu ,,odanonymnit“ se. Stéle se za
nékoho nebo néco schovavaji.

Vérim, ze soudrznost, ktera panuje od 1éta, vydrzi
i v nasledujicich mésicich, kdy nas cekaji dalsi naro¢né
ukoly.

DP-K Dopravni opatieni a informace, to je jedna
strana mince. Ta druha neméné dulezita jsou finance.
Jak se povodné podepsaly na finanéni situaci naseho
podniku?

Az do 12. srpna se situace naseho podniku vyvijela
velmi dobfe. Trzby mély stoupajici tendenci a investi¢ni
zaméry se nam dafilo uskute¢niovat podle planu.

Povoden znamenala zastaveni investic do vétSiny

AL A—
Foto: Petr Malik
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oblasti s vyjimkou obnovy metra, ktera je pro nas v téch-
to tydnech logicky prioritou.

Velkd voda se podepsala i na provoznich financich,
kde musime byt velmi opatrni a Setfit, abychom mohli
zajistit vSechny na nas kladené naroky.

DP-K Nejvétsimi investicnimi akcemi je vystavba
traté IV. C1 do stanice Ladvi a tramvajové traté na
Barrandov. Jak to s nimi vypada?

Téchto dvou staveb se popovodriova situace ne-
dotyké nijak dramaticky. Vystavba tramvajové traté
pokracuje podle pfedpokladi. U traté metra nastalo
malé zdrZeni, nebot se ji také bezprostfedné dotkla
srpnova povoderi, byly zatopeny tunely pod Vltavou,
a Cast kapacit se v srpnu vénovala odstrariovani skod.
V dalSich mésicich by prace mély pokracovat podle
harmonogramu.

DP-K Vratme se jesté k financim. Co zpusobilo
pozitivni situaci v prvnich mésicich leto§niho roku?

Stejné jako v pfedchozich letech, 2000 a 2001,
rostly trzby z jizdného, kde je znét vyznamny pfinos
¢innosti pfepravnich kontrolora.

Bohuzel, srpnové povodné znamenaly pokles trzeb
predevsim z jednotlivého jizdného a podle odbornych
analyz bude trvat pfiblizné rok, nez se situace vrati do
stavu pred srpnem.

Potésitelné také je, jak jsme zvladli pfedprodej
v zafi a Fijnu, kdy se do $kol vraceji studenti stiednich
a vysokych $kol. JiZ se neopakovaly fronty z loriského
roku, kdy jsme si hodné pokazili reputaci.

DP-K Je nékolik dni po komunalnich volbach, jak
se nové sloZeni radnice projevi na ¢innosti naseho
podniku? Hlavni mésto Praha je nasim stoprocent-
nim vlastnikem.

Radu mésta vytvofi zastupci stejnych stran jako
v predchozich ¢tyfech letech a je predpoklad v pokra-
Covani nastoupené cesty, ktera podporovala méstskou
hromadnou dopravu. Navic ¢leny rady budou i dva
dosavadni mistopfedsedové predstavenstva, ktefi jsou
s problematikou méstské hromadné dopravy, potazmo
Dopravniho podniku, velmi dobfe seznameni.

Dals$im vyznamnym faktorem bude, jak se nam po-
dafi sedmdesaticlenné zastupitelstvo s velkym poctem
novych tvaii sezndmit s problematikou Dopravniho
podniku a méstské hromadné dopravy. Vzdyt céastka,
kterou na méstskou hromadnou dopravu vydava mést-
sky rozpocet, je jeho nejvyznamnéjsi polozkou.

DP-K Dlouhodobépfipravovanounejvyznamnéjsi
akci leto$niho roku na tzemi Prahy byl summit zemi
NATO, na jehoz zdarném pribéhu se také vjznamné
podilel nas podnik. Jak naro¢né byly pfipravy?

Tato otdzka je trochu rozpolcend, nebot rozhovor
vznika jesté pred summitem, ale ¢tenafi ho budou Cist
az n€kolik dni po samotném setkanti, a tak jejich nazor
bude utvafen jingmi médii.

Nyni se mohu vyjadfit pouze k pfipravam, které
z nasi strany probihaly s veskerou zodpovédnosti a pfi
dodrzZeni vSech bezpecnostnich opatfeni. Nasi vihodou
bylo, Ze jsme mohli vyuzit zkuSenosti ziskané pred dveé-
ma lety p¥i zasedani Mezinarodniho ménového fondu.
Vsichni, ktefi se na ptipravé podileli, odvedli velky kus
poctivé prace, kterd snad pfi akci dosla docenéni.

DP-K Zbyva uz jen nékolik dni a budeme opét
ménit letopocet. Jaké tikoly nas ¢ekaji v nasledujicim
roce?

Mezi prioritami na pfisti rok zustavd na prvnim
misté obnova metra. Koncem bfezna by méla byt nasim
klienttim k dispozici cela sit tak, jak ji byli zvykli uzivat
do 12. srpna.

Tim vSak obnova rozhodné nekon¢i. Na rozsahlou
obnovu ¢eka pro vétSinu Prazanti neviditelné zazemi
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Foto: Petr Malik

a také vyfeseni celé problematiky po ekonomické,
zejména Ucetni, strance. V prvnich mésicich nasledky
povodné fesili predevsim provozni zaméstnanci, dnes
prichazeji ke slovu i méné viditelné, ale stejné dalezité
¢innosti, na které mnohdy zapominame.

Na zacatku pfistiho roku budeme také budovat no-
vou tramvajovou trat Karlinem, nebot podlozi té staré
padlo za obét povodnim. Navic upevnéni trakéniho
vedeni musi v téchto mistech byt odstranéno z okol-
nich domt, a tak uz nyni pfipravujeme nové technické
feSeni pomoci sloupt v ulicich.

Neceka nas vsak jen obnova, uz nyni musime zacit
s pripravou takovych opatfeni, aby k podobnym $ko-
dam pf¥i zaplavach jiz nedoslo. Budeme hledat technicka
i organizacéni FeSeni, kterd povedou k lepsimu zvladani
krizovych situaci, neZ tomu bylo v minulosti.

DP-K To jsou plany tykajici se jesté srpnovych
povodni, ale jaké jsou priority z dlouhodobého hle-
diska?

Pokracovat bude stavba metra do stanice Ladvi
a kratce pred koncem pfisttho roku uz bychom méli
zacit jezdit tramvajovou trati na Barrandov. Ta v této
Casti Prahy pfinese vyrazné zlepseni pro cestujici
dnes vyuzivajici autobusy, obtizné se pohybujici mezi
mnoZstvim automobili na jedné z nejzatizenéjSich
komunikaci ve mésté. Nova trat by do nasich vozidel
mohla pfildkat i nové cestujici. Navic se budeme moci
pochlubit trati evropskych parametri.

V tramvajové dopravé pred nami stoji dalsi vyznam-
ny ukol, vybrat ve vybérovém fizeni nova tramvajova
vozidla. Pravé s témi, bychom se méli setkavat v nejbliz-
sich dvaceti letech v prazskych ulicich. I v tramvajové
dopravé se vydame cestou nizkopodlaznosti, ktera se
nam tolik osvédcila u autobust.

DP-K Z budoucnosti, i kdyZ ne tak vzdalené, se
vratme do soucasnosti. Konec roku je vZdy ¢asem, kdy
se rozbiha kolektivni vyjedndvani na dalsi obdobi.
Jaka je situace letos?

Kolektivni vyjednavani na pristi rok jesté nezacalo.
Zatim vedeme se zastupci odborovych organizaci disku-
si, zda budeme pokracovat v modelu z pfedchozich let,
kdy byla uzaviena dohoda o mzdovém vyvoji a potom
byly podepsany Ctyfi kolektivni smlouvy. Jedna na fedi-
telstvi a tfi na odstépnych zdvodech. Druhou variantou
je podepsani jedné kolektivni smlouvy v ramci celého
podniku, coz p¥i riiznosti ¢innosti a zvyklosti na jednot-
livych zavodech se jevi jako pomérné obtizné.

S generalnim feditelem si povidal Petr Malik

Poznamka redakce: Po uzdvérce rozhovoru s ge-
nerdlnim feditelem doslo k podepsdni dohody mezi
vedenim spolecnosti a zdstupci odborovych organizaci
o kolektivnim vyjedndvdni na rok 2003. Bylo dohodnu-
to, Ze na urovni celé spolecnosti bude uzaviena dohoda
o mzdovém vyvoji a ndsledné ctyfi kolektivni smlouvy,
na feditelstvi a tfech odstépnych zdvodech.
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ROZHOVOR
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V predchozich ¢islech DP-KONTAKTu jste se moh-
li setkat s rozhovory s fediteli jednotlivych odstépnych
zavodu. V dnesni ¢asti malého ,seridlu® téchto rozho-
voru jsme se nad ,popovodiniovymi“ otazkami sesli
s dopravnim feditelem ing. Petrem Blazkem, abychom
se vratili k ¢innosti dopravniho useku feditelstvi v hek-
tickych srpnovych dnech, kdy i véci, které jsme do té
doby pokladali za samozfejmé a bézné, ziskaly najed-
nou novy rozmér. Objevily se znicehonic v tplné jiném
svétle. Pojdme se tedy hned v ivodu naseho rozhovoru
jesté jednou vratit do obdobi srpnovych zaplav.

DP-K Pane fediteli, méli bychom se v zacatku nase-
ho povidani ohlédnout za obdobim srpnovych povodni
a naslednou situaci v méstské hromadné dopravé. Jak
se situace vyvijela od prvnich ,,povodiiovych* dna?

Prvnimi pfiznaky ,,mimofadné situace* bylo uz ve
dnech 9. - 11. srpna omezeni provozu autobust v oblasti
Lahovic, Zbraslavi a Roztok. Rozsah blizici se povodné
vsak v té chvili nikdo neocekaval... Uz v pond€li 12. srp-
na odpoledne zacala vystavba protipovodriovych stén

na Smetanoveé nabrezi (a tim vlastné i prvni tramvajova
vyluka). Dalsi opatfenti si pak vecCer vyzadala preruseni
provozu metra v useku Nadrazi Holesovice - Florenc
a uzavreni stanice Kfizikova. Probéhlo také prvni
z ,povodniovych“ jednani vedoucich pracovnikii nase-
ho podniku, ktefi posléze na nékolik dni a noci vytvorili
specifické nepretrzité fungujici pracoviste. Jeste€ v noci
doslo k dalsim omezenim v povrchové dopravé. Den na
to uz se né€které oblasti Prahy (napfiklad Troja, Chuchle
nebo Radotin) zménily na ostrivky v rozvodnéné Vlta-
vé bez dopravniho spojeni. I ptes uklidrujici informa-
ce z Povodi Vltavy, respektive krizového stabu hl. m.
Prahy, rozhodlo vedeni podniku o vecernim preruseni
provozu metra v nebyvalém rozsahu - rano se nakonec
jezdilo pouze v tsecich Skalka - Namésti Miru, Zli¢in
- Nové Butovice a Héje — Prazského povstani. Zatopeni
ostatnich useku v noci necekal nikdo, nastésti predcho-
zi rozhodnuti eliminovalo mozné ohrozeni cestujicich.
Materialni skody vsak byly znacné.

DP-K Hodné véci se s kulminujici vodou zménilo
velice rychle, v podstaté ze dne na den. Zasah do za-
béhanych koleji chodu MHD, a tim vlastné i podniku,
musel byt hodné citelny.

Zpocatku spadala veskera dopravni opatfeni
vyvolana postupujici povodni pod operativni zmény
organizované dispecinkem. Dopravni opatfeni vyvola-
na povodni byla rozséhla. V tramvajové dopravé bylo
v podstaté vytvoreno nové linkové vedeni tak, aby
snizenim poctu vozu v okrajovych ¢astech mésta bylo,
pfi zvyseném vypraveni, mozné provozovat jednak
linky X-A a X-B, ale i dalsi linky do smért docasného
preruseni provozu. Ndhradou za linku C metra byly
prodlouzeny autobusové linky jedouci ze Severniho
Mésta a zavedena dalsi autobusova linka X-C. Na se-
verojizni magistrale se podafrilo zavést vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy. Mimochodem, cesta ze Severniho
Mésta do centra tak byla mnohdy paradoxné rychle;jsi
nez pfi plném provozu metra. Autobusové linky byly

DP kontakt
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Bez spoluprace vSech utvaru podniku
si reseni povodnove situace nelze ani
predstavit, rika dopravni reditel Petr Blazek

prodlouzeny z Cerného Mostu k tramvajim na Lehovec.
Dik mimofradné iniciativé pracovniki DP se podafilo
zajistit vyssi vypraveni tramvaji a autobusu, kde pomoh-
li i kolegové z ostatnich dopravnich podnikii z Ceské
republiky a z Polska. PfestoZe provoz metra nelze v pl-
né mife povrchovou dopravou nahradit, povedlo se to
nejruznéjsimi provoznimi, dopravnimi, technickymi
a dalsimi opatfenimi alespon z velké casti. K zajisténi
nahradni dopravy prispély svymi vlaky kyvadlové do-

pravy i Ceské drahy.

= |

Foto: Petr Malik -'

DPXK Cinnost dopravniho tiseku se musela
prizpusobit probihajicim udalostem. Velky tlak byl
predevsim na dispecerské fizeni provozu, oblast in-
formaci pro cestujici, preference nahradni dopravy
a MHD vubec pied automobilovou atd. Jak se dafilo
na aktudlni poZadavky reagovat?

Nejdulezitéjsi ukoly povodnového obdobi by bylo
mozné rozdélit do nékolika skupin. Bezprostiedni
obnoveni provozu MHD tam, kde to bylo mozné - to
v prvnich dnech znamenalo predevsim velky nartst
prace vsech dispecerskych utvart a tzkou spolupraci
s Fidici, policii, TSK, Magistratem nebo ttvary vystavby
jednotlivjch mé&stskych &asti. U¢inn4 a rozsahla opat-
feni byla realizovana v oblasti preference. Zminit zde
musim i pfimé dispecerské fizeni provozu na vybranych
prepravnich uzlech a koliznich mistech (napriklad
u stanice metra Vltavskd). Dalsi oblast pfedstavuje
odstrarniovani nasledkil na zafizeni naseho podniku
a jeho obnova.

Opomenout nelze ani oblast informaci o aktudlnim
stavu MHD pro vefejnost. Zde musim znovu zduraz-
nit telefonické informacni stfedisko, které vyrizovalo
az 6 000 dotazti denné, plosny
vylep a distribuci informacnich
letaka prakticky po celé Praze,
dodavani informacnich sklada-
¢ek do prazskych doméacnosti
ve spolupréci s Ceskou postou,
nebo tfeba spolupraci s nejruz-
néjsimi internetovymi servery,
tiskem, radii a televizi. V oblasti
elektronickych informaci bych
rad zminil také internetovy vy-
hledavaci program spojeni a jizd-
nich fadia. S kladnym ohlasem
se setkalo i podavani informaci
primo v provozu. Jednoznacné se
ukazalo, ze informace o zménach
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jsou minimaln€ stejné dulezité jako zmény samotné.

Jako dalsi oblast, kterou jsme museli fesit, 1ze uvést
technické, provozni a persondlni zajisténi ndhradni
dopravy. Byli jsme limitovani poctem dopravnich
prostfedku a Fidica a dluzno dodat, Ze v téch nejkri-
tic¢téjsSich dnech bylo vypravovano opravdu mozné
maximum.

DP-K Dulezitou roli urcité sehravala i spoluprace
s dal$imi auseky podniku i lidmi mimo Dopravni pod-
nik - Magistratem, policii, sdélovacimi prostredky...

Bez spoluprace vSech ttvart Dopravniho podniku
si fFeSeni povodriové situace nelze ani predstavit. Nutno
poznamenat, Ze v této dobé se mnoho situaci, problé-
md, ale i podnétt fesilo nestandardnimi zpisoby mimo
ramec obvyklych utvart. Uz jsem zminoval prakticky
nepretrzitou pritomnost vedoucich pracovnika podni-
ku v budové Centréalniho dispecinku a jejich vzdjemna
jednéni, na maximum posilily dispecerské dtvary i po-
Cet pracovnikl ve sménach, vzniklo nové telefonické
informacni stfedisko... Tou dobou bylo mozné na Cen-
tralnim dispecinku potkavat vétSinu fediteltl, nameést-
ku, nasi tiskovou mluv¢i, ale i zastupce policie nebo
Magistratu. Spoluprace s policii a Magistratem byla
na dobré urovni. Jiz v prvnich dnech bylo rozhodnuto
o maximalni preferenci vefejné hromadné dopravy
pred individualni, coz se vzapéti projevilo zménou do-
pravniho rezimu na mnoha mistech v Praze. Povedlo
se vyClenit jizdni pruhy pro autobusovou dopravu nebo
instalovat na ruznych asecich oddélovaci pruhy podél
tramvajovych koleji. Dik patfi i firmam, které zajisto-
valy zmény dopravniho znaceni, TSK za spolupraci
pri odstraniovani skod na vozovkach. Dulezitou roli
samozriejmé sehréla i spoluprace se sdélovacimi pro-
stfedky, které se staly v oblasti aktualniho informovani
verejnosti jednim z klicovych prvka.

DP-K Po prvnich hektickych dnech a tydnech se
dopravni usek ¢ekaji?

Predevsim stabilizovat dopravni sit a vracet se
do normalnich koleji, to znamena vénovat se vice
tomu, co s obnovovanim provozu po povodni az tolik
nesouvisi.

DP-K Pokud bychom méli udalosti v casovém tse-
ku od poloviny srpna do téchto dni trochu shrnout,
urcité vam pfinesly mnoho dojmu a poznatku.

To rozhodné ano. Neda se ale Fici, ze by prevla-
daly kladné nebo zaporné dojmy. Nejspis od kazdého
trochu. Néktefi pracovnici, od kterjch bych to ani
necekal, mé svym pristupem nesmirn€ piijemné pre-
kvapili. Tém bych rad podékoval, a také vsem, ktefi
pfimo na ulici (napfiklad Fidici tramvaji a autobust)
zvladali opravdu naroc¢né situace. Pfijemnym prekva-
penim pro mé byl i fakt, Ze jsme dokazali zvladnout
takové situace, o kterych by nas snad, nebyt téchto
mimofadnych udalosti, ani nenapadlo, Ze bychom je
museli nékdy Fesit.

-mis-

Foto: Petr Malik
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S pojmem ,,zastavka videriského typu“ jste se uz
mohli v ¢lancich vénovanych problematice preference
méstské hromadné dopravy pred individualni automo-
bilovou dopravou setkat.

Zastavky tohoto typu se zfizuji zpravidla tam, kde
neni dostatecna §ifka pro nédstupni ostrivek (nebo
spiSe pro dostatecné kapacitni, tedy Siroky nastupni
ostruvek), a kde cestujici té€sné pred piijezdem tramvaje
vstupuji z chodniku do vozovky. Hlavnim cilem je tu
predevsim zajistit bezpecny a pohodlny nastup a vystup
a vyloucit moznost kolize se soubéznou individualni
automobilovou dopravou.
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Nbv;’r personalni asek

Zastavky ,,videnského*
typu v soucasnosti

Podstata stavebni tpravy v misté zastavky spociva
ve zvyseni urovné vozovky k hrané chodniku. Automo-
ve sklonu pfiblizné 1:7. Obdobna dprava je i na konci
zastavkového prostoru. Pfedpoklada vyrazné oznaceni
hrany mezi chodnikem a zvySenou trovni vozovky pro
spravnou orientaci cestujicich a fadné udrzovani vodo-
rovného dopravniho znaceni tak, aby nedochazelo ke
Spatné orientaci Fidi¢a. Vodorovné znaceni je vhodné
doplnit téz oddélovacimi sloupky v okraji chodniku.
V tseku pfiblizné 20 - 50 metrt pfed koncem zastavky
se doporucuje osazeni betonovych oddé€lovacich tvaro-
vek podél koleji, které navedou automobilovou dopravu
na zvy$enou Cast vozovky a zabrani v jizd€ po tramvajo-
vém pasu. V misté zastavky je také vhodné zvyraznéni
zakazu zastaveni.

V siti prazské tramvajové dopravy existuji zatim

\\‘

ceka mnoho ukolu

Listopadovy DP-KONTAKT vas v jedné ze svych
pravidelnych rubrik informoval o tom, Ze od 1. listopa-
du letosniho roku byl zfizen na feditelstvi spolecnosti
novy personalni usek, do jehoz Cela byl jmenovan ing.
Jaroslav Duris. Kratce po jmenovani persondlnim fedi-
telem se na ing. Durise snesla sprika tikolt souvisejicich
s kolektivnim vyjednavanim na rok 2003. Mezi fesenim
problémi si vSak nasel cas ke kratkému rozhovoru.

DP-K Pane fediteli, ocitate se v ¢ele nového
utvaru, ktery v nasem podniku chybél. Co vedlo
k jeho zfizeni?

Vznik personalniho ttvaru ma na svédomi vyvoj
nejen u nds v podniku, ale v celé spolecnosti. Perso-
nalni praci je v soucasné dobé vénovana daleko vetsi
pozornost nez v predchozich letech a v podnicich, jako
je ten nas, hraje vjznamnou roli. Navic u néas nastala
potfeba zmény kolektivniho vyjednavani, které ve své
dosavadni podobé dosahlo mezni hranice.

DP-K V Dopravnim podniku nejste Zzadnym
novackem, zejména pracovnici odstépného zavodu
Metro vas znaji. MuZete i t€ém ostatnim trochu pfi-
bliZit, ¢im jste v podniku prosel?

U Dopravniho podniku jsem prave 21 let. Nastou-
pil jsem po absolvovani vojenské zakladni sluzby do
provoznich funkei. Pracoval jsem nejprve jako dozorci
stanice, pozdéji jsem vykonaval funkci samostatného
provozniho technika. Po politickych zménach v roce
1989 jsem presel do pozice vrchniho mistra a nésled-
né se moje profesni draha spise spojila s ekonomikou.
Nejdfive jako vedouci odboru, dale asistent feditele a
v poslednich letech jsem ptisobil ve funkci ekonomic-
kého nameéstka o. z. Metro.

DP-K Co si pfinasite z vaseho vice nez dvacetile-
tého pusobeni v odstépném zavodé Metro?

Za celou dobu svého ptisobent jsem strasné moc po-
znal a naucil se. Nas podnik je svou ¢innosti a velikosti
hodneé specificky, a tak si myslim, Ze ziskané zkusenosti
jsou velkym vkladem do mého dalsiho ptisobeni.

Cas od Gasu se setkdm se zndmymi, ktefi diive
v 0. z. Metro putsobili a stale vzpominaji na sva léta
v podniku. Nejen to, pochvaluji si i znalosti, které u nas
ziskali, a to je dobré vysvédceni.

DP-K Vratme se nyni k vasi nové funkci. S jakym
vyhledem jste nastoupil?

Nejen pfede mnou, ale celym tsekem je velmi
mnoho tkola v §irokém spektru ¢innosti.

V nejblizsich dnech je klicovou oblasti kolektivni
vyjednavani, kde jsme se ocitli na konci urcité etapy
a musime hledat nové sméry a cesty, coz pfi poctu od-
borovych organizaci v nasem podniku a jejich ruznosti
nazort nebude véc jednoducha.

Velkym tkolem je samotna personalni prace, fizeni
lidskych zdroju se vzdélavanim zaméstnancu a vibec
prace s lidmi. Vzdyt to vytvari urcitou firemni kulturu,
ktera predstavuje obraz firmy na vefejnosti. V této sou-
vislosti nechceme opomijet ani socialni oblast.

Velmi viznamnym dkolem z dlouhodobého hledis-
ka je vytvoreni vyhledu o strategickém a koncepénim
rozvoji podniku. Po vstupu nasi zemé do Evropské unie
se podstatné zméni podminky a my musime byt na tyto
zmény pripraveni. Nasim cilem musi byt pfiblizit Do-
pravni podnik modernim evropskym firmam se v§im,
co k tomu patfi.

-bda-
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pouze tii zastavky ,,videniského“ typu. Jedna se o zastav-
ku ,,Vodi¢kova“ smér Lazarska, zfizenou v roce 1996,
zastavku ,Letenské ndmésti“ smér Kamenicka, vybu-
dovanou v roce 1999 a ,,Nadrazi Vysocany“ ve sméru
z centra na Sokolovské ul. u vstupu do zédpadniho ves-
tibulu stanice metra Vysocanska, zfizenou v roce 2002.
Tato zastavka jesté doznd nékolika tprav. Budou pied
ni osazeny betonové oddélovaci tvarovky (je jiz z¢asti
realizovano) a zastavka bude navic vybavena i tzv. ¢a-
sovym ostruvkem, tj. svételnou signalizaci umisténou
pred koncem zastavky k zamezeni vjezdu automobili
do nastupniho (vystupniho) prostoru v dobé pobytu
tramvajové soupravy v zastavce.
Aplikace tohoto typu zastavky na komunikacich
s vysokou intenzitou automobilové dopravy a v mis-
tech s Castym zasobovanim pfilehljch obchodu je
vsak vcelku problematicka. Limitujicim faktorem jsou
jednak finan¢ni prostfedky, jednak zejména casto
velmi slozité a obtizné projednavani zaméru zfidit na
vybraném misté takovy typ zastavky. S tim také souvisi
dosavadni nizky pocet videriskych zastavek v prazské
méstské dopravé. V soucasné dobé se zatim o realizaci
dalsi zastavky tohoto typu nejedna.
Z podkladu oddéleni integrované dopravni
systémy zpracoval -mis-
Foto: Dopravni usek feditelstvi

Personalni
reditel se
predstavuje

Ing.

Jaroslav
Duris

o

se narodil 24. prosince 1959, je Zenaty a otcem

jedné dcery. Do Dopravniho podniku nastoupil

v roce 1981. Nejprve pusobil v provoznich funkcich

0. z. Metro. Od roku 1993 se vénuje ekonomice,

nejprve ve funkci vedouciho odboru, od roku 1997

do 31. fijna 2002 pusobil ve funkci ekonomického
naméstka o. z. Metro.
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Kdyz jednotka Hasi¢ského zachranného sboru
Dopravniho podniku hl. m. Prahy - o. z. Metro vyjela
v pondé€li 12. srpna 2002 ve 4.38 hodin na Cerpani vody
na tramvajovém obratisti na Bilé Hofe, nikdo netusil, ze
toto Cerpani bude mit dalsi pokracovani a Ze boj s vod-
nim Zivlem a odstrariovani nasledku jeho fadéni bude
na dalsi tydny hlavni naplni prace hasic¢a. Ani vyjezd
na Cerpani zatopené haly v tramvajové vozovné Motol
tésné pied polednem nenasvédcoval tomu, Ze se k Praze
blizi povoden. Pfed osmnactou hodinou vyjeli hasici
jesté jednou na tramvajové obratisté na Bilé Hofe.

V dtery 13. srpna vsak jiz hasici zacali bojovat
s vodnim zivlem i v prostorach metra. Nejprve prova-
déli odCerpavani vody ze stanice Nadrazi HoleSovice,
kam do prostoru obratovych koleji vnikla voda pies
zabrany na stoletou vodu, a podileli se na stavéni za-
bran v okoli stanic Invalidovna, Florenc, Malostranska
a Staroméstska. V podvecer vsak situace zacala byt vaz-
na. Hasi¢i museli opustit stanici Nadrazi HoleSovice,
protoze vice jak stoletd voda pronikla pfes zdbrany do
stanice. Nasledné zacala voda zatapét stanici Vltavska.
Kolem desaté vecer zacali hasicCi Cerpat vodu, ktera se
z kotelny dostavala do vestibulu stanice Florenc na tra-
ti C. V té dobeé bylo v okoli vstupt do stanice Florenc B
a C v Sokolovské ulici kolem 10 centimetrti vody. Ale ve
stiedu ve 2 hodiny po ptilnoci zacala do stanice metra na
Florenci natékat voda jak ze strany Karlina, tak ze strany
Tésnova. Hasi¢i museli také tuto stanici opustit...

Na pomoc pii od¢erpavani vody ze zatopenych sta-
nic metra se okamzité zacali hlasit jak hasici ze zahra-
niéi, tak i jednotky Sdruzeni dobrovolngch hasi¢tt CMS
(SDH CMS) a hasiskych zachrannych sbort podnik.
Jako prvni byla na stanici Malostranska nasazena jed-
notka HZS podniku Skoda Plzefi, na stanici Vitavska

0000000000000 00000000000000000000000000000000000000000

Bilou Horou vse zacalo...

provadéli Cerpani hasici z Norimberka a z Berlina.
Jednotky SDH CMS z Dolnich a Hornich Mé&cholup
a z Benice pomahali na stanici Vysocanska. Nastavaly
prvni problémy. Ve stanicich metra se hromadily zplodi-
ny z motort Cerpadel, proto musely byt do téchto stanic
instalovany odsavace koufe a na né€kterych stanicich
museli zasahujici pouzivat dychaci pfistroje, které jim
dodala jednotka HZS Metro a v pribéhu praci se stara-
la o viménu a doplriovani lahvi s kyslikem a vzduchem.
Jako nejucinnéjsi se ukazala elektrickd ponornad Cerpa-
dla, ktera jsou schopna Cerpat vodu z velkych hloubek.
Na nékterych stanicich a vétracich sachtach se Cerpala
voda i z hloubky 25 az 30 metrt. Proto byly ze stanic po-
stupné stahovany ty jednotky, které erpaly vodu pouze
motorovymi Cerpadly. Nejvétsi mnozstvi vody odcerpali
hasici z Danska a némeckad jednotka z Frankfurtu nad
Mohanem, jejichz hydrocerpadla byla schopna Cerpat
az 12 000 litrt vody za minutu. Tyto jednotky Cerpaly
vodu na stanicich Smichovské nadrazi, Malostran-
ska, Staroméstska, Vysocanska a z vétraci Sachty na
Maénesové nabiezi. Voda vsak klesala velmi pomalu.
Naptiklad z vétraci Sachty na Manesové nabiezi bylo
béhem 36 hodin odCerpano téméf 51 milion1 litrt vody
a hladina v ni poklesla o neceljch 5 metrd, nebot do
prostoru vétraci Sachty pritékala voda ze stanice Staro-
meéstskd. Na stanicich, kde necerpaly hasicské jednotky,
Cerpani provadély stavebni firmy, zejména Metrostav,
IPS Skanska, Subterra a dalsi.

Celkem bylo k 16. zafi z podzemnich prostor praz-
ského metra odéerpdno pres 2 miliony m3 vody.

Cerpani vody vSak nebylo jedinou &innosti &lent
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hasicské jednotky Metra. Protoze hrozilo nebezpeci, ze
se muze v podzemnich prostorédch stanic zvysit obsah
nebezpecnych plynt, zejména kyslicniku uhli¢itého
a metanu, které by se mohly uvoliiovat z bahna a ne-
Cistot a mohly by ohrozit zdravi zaméstnancii metra
a firem, provadéjicich ocistu a rekonstrukei zatopenych
stanic, provadéla jednotka méfeni vyskytu nebezpec-
nych plynd. Jednalo se o praci fyzicky namahavou,
protoze méfeni se az do konce zafi provadélo na vech
17 zatopenych stanicich a v objektu technického centra
na Klarové dvakrat denné a vSechny schody se musely
poctivé odslapat, protoze eskalatory byly na stanicich
mimo provoz. Jenom pro zajimavost, pocet schodd na
technickém centru Klarov je 155.

Hasicum se podafilo zachranit i velkou ¢ast po-
zarniho vybaveni, kdy ze zatopenych prostor vynesli
velké mnozstvi hasicich pfistroju, které po provedenych
opravach a revizich jsou opét pouzitelné pro pozarni
zajisténi stanic. Rovnéz tak vybaveni pozarnich hyd-
rantd, tj. hadice a proudnice po dikladném vycisténi
a kontrole opét mohou slouzit svému tcelu.

V poslednim obdobi se hasici podileji na pozar-
nim zajisténi stanic, které jsou postupné uvadény do
provozu. Na stanicich, ve kterjch doposud neni plné
funkéni zafizeni elektrické pozarni signalizace, jsou
zfizena detasSovana pracovisté HZS; hasici, ktefi zde
vykonavaji sluzbu, provadéji nepfetrzity pozarni dozor
v prostorach téchto stanic.

Ing. Michal Wowesny,
feditel hasi¢ského sboru o. z. Metro
Foto: Stépan Wowesny

Pri odstranovani povodnovych skod
pomahaji i partneri ze zahranici

Katastrofa, ktera potkala Prahu v podob€ srpno-
vych zaplav, zptsobila obrovské skody nejen v ramci
nasi spolecnosti, ale na celé infrastruktufe mésta.
Presto asi nejvice pocitili Prazané vypadek provozu
metra. Bez provozu zistaly dlouhodobé c¢asti vsech 3
trati, celkem se jednalo o 18 stanic. Vyjadfeno v obje-
mu - do metra proniklo vice nez 2 miliony kubickych
metru vody. Proto bylo prvnim a rozhodujicim tkolem
odcerpat toto obrovské mnozstvi vody ze vSech zatope-
nych stanic a tratovych tuneli. Pfitom nebyl k dispozici
v prevazné vétsiné mist ani elektricky proud.

Snad prave v této dobé se nejvice projevila solida-
rita fady zemi a mést, které nabidly okamzitou pomoc
ajiz v prvnich dnech po odeznéni povodné prispéchaly
na pomoc. Vétsinou se jednalo o ttvary hasicskych za-

kou a komplexnim vybavenim. Diky jim bylo mozno za-

DP kontakt

L]
°
L]
°
L]
L]
°
L]
L]
L]
[ ]
L]
[ ]
L]
o
°
°
L]
°
L]
L]
°
L]
L]
L]
[ ]
L]

hajit prace ihned, jakmile to pokles povodriové hladiny
umoznil. Podé€kovani patii predevsim nékolika ttvaram
hasicskych zachrannych sboru. Byly to hasicské utvary
z Frankfurtu nad Mohanem, z mésta Norimberka, kde
primator Dr. Ulrich Maly osobné zorganizoval pomoc
hasicského zachranného sboru, a kolegové z Danska
- Danish Emergency Management Agency — Central
Jutland a Danish Emergency Management Agency
Birkeroed.

Vyznamnou pomoc zajistila i spolec¢nost Siemens
AG prostfednictvim své tuzemské pobocky SKV, s. r. 0.,
ktera zajistila nejen vlastni Cerpani, ale i pomoc p¥i vy-
souseni jednotlivych stanic. Na pracich se podilely také
VATRO GmbH Olpe, BKT Klima-und Trocknungstech-
nik GmbH Duisburg a SHG GmbH Waal, jejichz hlav-
ni naplni bylo vysouseni, dodavky vysouseci techniky
a ochrana zafizeni proti velké vodé.
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Nutno zduraznit, Ze naprosta vétsina jmenovanych
subjektti poskytla svoji pomoc zdarma nebo jen za thra-
du casti naklada. Podékovani bylo vSem zaslano nejen
vedenim nasi spolecnosti, ale i pfedstaviteli mésta.

Mimo vyse uvedenou podporu obdrzel Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost desitky nabi-
dek na dodavky nejriiznéjsich zafizeni, komponentt
a materialu. VSechny tyto nabidky byly postupné pre-
davany vybranym ,vyssim“ dodavatelam. Také diky
tomu, predevsim s ohledem na zkrdceni dodacich
lhit, se dafi dfive avizované terminy zprovozinova-
ni jednotlivych stanic a dsekd metra vesmeés plnit,
v nékterych pripadech dokonce v predstihu. I témto
firmam patii nase podékovani, i kdyz je nelze jednot-
livé vyjmenovavat.

Ing. Tomas Jilek,
technicky reditel



Povoden na lanovece

V letoSnim roce lanova draha zahéjila provoz
23. bfezna pfi jarnim otevirani ZOO Praha a ukoncila
jej srpnova povoden. Poslednim dnem provozu byla
nedé€le 11. srpna. Za toto obdobi pfepravila 129 794
cestujicich a trzby dosahly 1 946 609 K¢. Z toho 2 207
cestujicich jelo na hromadnou jizdenku. Jizdné na
lanové draze bylo i pro rok 2002 ponechano ve stejné
vysi jako v loriském roce, a to 15 K¢ pro jednotlivou
jizdu cestujiciho starsiho 6 let. Pro rychlejsi odbaveni
vétsich skupin cestujicich a pro sniZeni mnozstvi roz-
ménovanych penéz do automati Merona byly zavedeny
hromadné jizdenky.

Voda v dolni stanici vystoupila az do vyse 7,1 me-
tru. Zaplavena byla celd pohonné jednotka a zni¢eno
bylo sociélni a dilenské zazemi lanové dradhy umisténé
v mobilnich stavebnich burikach. Ze zaplavenych césti
se povedlo zachranit pohon vCetné€ nouzového, sedacky
a nékteré specidlni piipravky na demontaz kladek a la-
nové zvedaky. Po ocisténi stanice od bahna a provedeni
desinfekce bylo pfikroceno k opravé. Elektroinstalace
vCetné rozvadécu byla demontovéna a v fijnu zahéjila
firma Sipors. r. 0. celkovou rekonstrukei rozvodii lanov-
ky a vjrobu novych rozvadécu. Oprava elektroinstalace
je rozdé€lena na stavebni Cast, tj. rozvody a osvétleni
stanic, kterd ma byt dokoncena do 31. prosince 2002,
a technologickou, tj. vlastni rozvadé¢ lanovky a zapoje-
ni vSech bezpecnostnich okruhti a pohonu LD véetné
revizi, ktera ma byt dokoncena do 28. inora 2003.

V penézni mistnosti byl rozebran strop, podlaha
avybourany znicené bezpecnostni dvefe. Postupné jsou
opravovany omitky, oblozeni stén, montaz nového stro-
pu a podlahy. Stejné prace probihaji i v mistnosti roz-
vadécl, kde budou vyménéna znicend plechova vrata.
Socialni a dilenské zazemi lanovky se musi celé obnovit
zajisténim novych mobilnich stavebnich bunék, v€etné
vybaveni pro dilnu, Satnu, WC a kuchynku.

Soucasné povoderi znicila hlavni spis lanové drahy,

tj. kompletni vykresovou dokumentaci, revizni zpravy
elektro a strojni, zapisy z prohlidek, zkousek elektro
a strojnich, prikazy zptsobilosti i na drazni vozidla
a vSechny prukazy fidict draznich vozidel na lanové
draze. Vykresovou dokumentaci strojni se nam jiz
povedlo zajistit u nastupce byvalého vyrobce lanovky
a vykresovou dokumentaci elektro dostaneme novou
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Obnova dodavek
elektricke energie v metru

Béhem povodné doslo k nezvratnému poskozeni
zaplaveného technologického zafizeni méniren a distri-
bucnich transformoven. Pro obnoventi elektrické ener-
gie pro provoz jednotlivych stanic je nutné nahradit
puvodni technologické zafizeni novym, které odpovida
soucasnému standardu metra, vyzkousenému v ramci
realizace novych staveb. Zaplavené technologické za-
fizeni je kompletné demontovano, rozsah provedeni
a vykon nového zatizeni v jednotlivych elektrickych
stanicich je upravovan podle stavajicich potfeb provozu
metra a dispozi¢nich moznosti. U jednotlivych prvki
jsou dodrzovany nasledujici zasady:

a. Pocet trakenich a distribucnich transformatora
zustava zachovan, vykon je uzptisoben soucasnym po-
tfebam, puvodni typy jsou nahrazeny suchymi transfor-
matory. Ve stanicich, které mély jiz instalovany suché
transformatory, se provadi jejich repase.

b. Rozvadéce 22 kV jsou nahrazeny novym a od-
zkousenym typem, vCetné skiiné komunikace. Dispo-

Foto: Petr Malik

zicné jsou sekce oddéleny a z davodti minimalizace vli-
vu vlhkosti jsou skfiné rozvadécu instalovany v novych
dispozicich v maximalni vzdalenosti od stén. Rozvadéce
jsou vybaveny bleskojistkami na ochranu pfed spinacim
napétim na strané vysokého napéti.

c. Distribu¢ni rozvadéce motorové a osvétleni jsou
realizovany nedélené bez zkratovaci pripojnic sekei.
Misto nich jsou rozvadéce v obou sekcich vybaveny
zkratovacimi pfilozkami pro pfipojeni zkratovaci sou-
pravy. Napdjeni stavajicich obchodnich vybavenosti
z novych rozvadécu bude upfesnéno podle novych
bilanci odbéra.

d. Centralni kompenzace jalového viykonu v moto-
rovém rozvodu se neméni.

e. Stavajici stfidace a nouzové rozvadéce jsou
nahrazovany zdroji UPS, coz jsou zdroje s rozvadéci
bezvypadkového napdjeni.

f. Stejnosmérné distribuéni rozvadéce jsou realizo-
vany unifikované se stfidavym ovladanim.

g. Usmérnovace a dobijeCe jsou nahrazovany novy-
mi typy s diagnostikou napajeciho systému.

h. Akumulatorové baterie jsou nahrazovany novy-
mi typy s diagnostikou stavt a poruch.

i. Pivodni trakéni usmérriovace vcetné napajeciho
rozvadéce a rozvadéce zpétnych kabell jsou nahrazo-
vany trakénim blokem s vysuvnymi usmérrniovaci
a napajeci v zapojeni s pomocnou pfipojnici. Stavajici
kabelové konstrukce v kabelovém prostoru pod mé-
nirnou a distribu¢ni transformovnou respektive jen
distribu¢ni transformovnou jsou nahrazovany novymi
nosnymi kabelovymi konstrukcemi.

j. Kabelova vedeni 22kV jsou ukladana do kabe-
lovych zlabti a uchycena pomoci trojsponu. Stavajici
kabelova vedeni v tratovych tunelech zistavaji v pu-
vodnich zlabech, provadi se méfeni izolacnich stavu
kabelového vedeni 22kV. V pfipadech nevyhovujicich

pri prejimce rekonstrukce elektroinstalace.
Uvedeni lanové drdhy do provozu s cestujicimi
bude predchazet dokonceni vSech rekonstrukci a oprav,
jejichz prabéh je zavisly na klimatickych podminkach
letosni zimy. Snahou vSech ziacastnénych zaméstnanci
na obnové provozu je prvni cestujici pfivitat u rekon-
struované lanovky koncem b¥ezna nebo zacatkem
dubna 2003.
Josef Dotladil,
sluzba technologickych zafizeni o. z. Metro

Foto: Zoologicka zahrada Praha

izolacnich stavi jsou kabely 22 kV zkracovany a spojko-
vany. V pripadech vimény kabeli jsou pouzity kabely
22-CXEKVCH-Rx240.

k. Trak¢ni napajeci a zpétna vedeni jsou realizo-
vana bezhalogenovymi kabely se zvySenou odolnosti
proti Sifeni plamene. Soucasti trak¢niho zafizeni jsou
nové zkratovace a odpojovace, propojeni pfivodni ko-
lejnice v mistech mechanického preruseni, indikace
napéti v pfivodni kolejnici (u dozorcich stanice a pre-
pravnich manipulantt), bezpecnostni tlacitka (u do-
zorcich stanice a prepravnich manipulantt), vazba
napajecti mezi sousednimi ménirnami a distribu¢nimi
transformovnami, rozvadéce pomocnych obvodi napa-
ject a signalizace stavu zkratovacti do energetického
dispecerského systému.

1. V souvislosti s touto koncepci je zménén i auto-
matizovany systém dispecerského fizeni, ktery moni-
toruje chod elektrickych stanic vcetné poruchové sig-
nalizace technologii, zaroveri prostrednictvim optické
patefni sité zajistuje komunikaci a dalkové vladani
technologie z Centralniho dispe¢inku MHD.

m. V souvislosti s novou technologii elektrickych
stanic je ve stanicich a prilehljch tratovych tunelech
nove realizovano osvétleni véetné nouzového. Dochazi
k vyméné svételnych rozvadéct a kompletni kabelaze.
Vyména kabelll je dana nejen z 80 % nevyhovujicim
izola¢nim stavem, ale i podminkou Hasicského zachran-
ného sboru hl. m. Prahy na pouziti kabelt splriujici
normy IEC 331 a 332-3.

n. V ndvaznosti na realizaci nového hlavniho
rozvadéce jsou ménény privodni kabely k podruznym
rozvadécum, vlastni podruzné rozvadéce a nasledné
podle izolacnich stavii i kabely k jednotlivim spotfe-
bicim a kabely automatizovaného systému dispecer-
ského Fizeni.

Vycet téchto Cinnosti naznacuje, jak hluboky zasah
do energetickych zafizeni povoderi zpusobila, nicméné
pro uvedeni energetického patefniho systému metra
do provozu jako celku je stanoven termin 30. ledna
2003.

Ing. Vladana Cizkova,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.
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AV Finisuje se nejen na ndstupisti, ale i na obratovych k
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olejich, kde za posledni

Cturtecéni poledne, vestibul stanice Nddrazi HoleSovice spise pfipomind skladisté, ale

za Ctyfi dny uZ bude slouZit cestujicim.
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Obnova metra pokracuje

Posledni mésic v prazském metru?
Pracuje se ve vSech postiZzenych stani-
cich na plné obratky tak, aby terminy
zprovoznéni uvefejnéné v priubéhu zari
byly dodrZzeny, v nékterych pfipadech
dokonce zkraceny.

Maly priklad za vSechny, stanice Na-
drazi Holesovice, kterou mohou Prazané
a navstévnici mésta pouzivat od pondéli
18. listopadu.

Ctvrtek 14. listopadu okolo po-
ledne: Ocitdme se na stavbé v plném
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proudu. Stavebni material lezi téméf
vsude. Ve stanici potkdvame mnozstvi
dé€lnikt, dokoncuje se téméf vse, na
co si ¢lovék vzpomene. Na stanovisté
u vchodu do stanice teprve odpoledne
pfivezou novy nabytek. U vchodu jesté
hlida bezpec¢nostni agentura, aby se do
stanice nedostal nikdo nepovolany. Ves-
tibul pfipomina spise skladisteé.

Patek 15. listopadu okolo 16. hodi-
ny: Vestibul uz je uklizen, po vCerej$im
neporadku nejsou stopy. Prvni cestujici

uz ocekava vystava. Pracov-
ni aktivity pomalu utichaji,
je potfeba provést poradny
uklid a stanice opét bude
slouZit cestujicim.

Pondéli 18. listopadu
odpoledne: Stanice uz bez
problému funguje. Néktefi
cestujici se ptaji, odkud
odjizdéji jejich navazné au-
tobusy. TFimésicni prestav-
ka se pfece jen projevuje.
K dobré pohodé zpiva Ivan
Hlas a mnozstvi spéchaji-
cich cestujicich se stavd na
nékolik okamzikti vdéénymi
posluchaci.

Po CtvrteCnim shonu
uz neni ani pamatky, jen

kdy bude oteviena stanice

Vltavska; zatim tam musi

jet z HoleSovic tramvaji.
-bda-

AV Stanovisté provoznich pracovnikil uprostied ndstupisté. Proni fotografie zachycuje
jeho stav ve cturtek a druhd v pondéli. Udélal se velky kus prdce.




Pondeélni odpoledne a cestujicim zpivd Ivan Hlas. Jeho vystoupeni potesilo desitky
cestujicich, vystupujicich ve stanici Nddrazi Holesovice.

_

V dobé nasi ndvstevy ve stanici Namésti Republiky stdl v kolejisti lokotraktor, ktery
zajistuje odvoz poskozeného materidlu ze stanice.

Rovnéz ve stanici Namésti Republiky se pracuje na uvedeni do puvodniho stavu.

Pracuje se nejen na ndstupisti, ale i v kolejisti. Vlaky stanici zacnou projizdet koncem
ledna a o mésic pozdéji bude oteviena i pro cestujici.

U Andéla uz se pracuje i na eskaldtorech, které jsou omezujicim prokem v rekonstruk-
cich mnoha stanic.

Do stanice Andél se vrdti alespori omezeny provoz 9. prosince, a tak i zde se pilné

pracuje na rekonstrukci. Tak vypadalo ndstupisté stanice Andél ve Cturtek 14. listopadu.
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Povoden

Vétsina technickych zafizeni nutnych k provozu
telefonni sité metra je umisténa do podzemnich tech-
nickych prostor stanic metra. Telefonni ustfedny po
vypadku proudu byly napajeny ze zdlohovych zdroji.
Na zatopenych stanicich doslo k jejich zatapéni pod
napétim a naslednému zniceni. Po zatopeni fidicich
ustfeden doslo k zniceni pfenosového zafizeni (MSB,
MSA, FRC). Znicenim pienosového zafizeni a vlast-
nim zni¢enim Ustfeden v jednotlivych stanicich doslo

Od uzavérky listopadového Cisla se predstavenstvo
seslo na dvou zasedanich a jeho ¢lenové jsou pravidel-
né informovani o aktudlnim stavu a pfipravovanych
zménach v provozu méstské hromadné dopravy a
o aktudlnim postupu praci pfi obnové metra.

Informace o prubéhu pojisténi Dopravniho pod-
niku. Pfedstavenstvo bylo informovano z tst predsedy
predstavenstva spolec¢nosti STACH & S. T., a. s., mak-
1é¥ské firmy zajistujici pro Dopravni podnik pojisténi,
JUDr. Stacha o vyvoji pojisténi majetku Dopravniho
podniku od roku 2003.

Zprava o konsolidované ucetni zavérce. Bylo
schvéleno, zZe Dopravni podnik nebude v souladu
s opatfenim Ministerstva financi CR provadét konso-
lidovanou ucetni zavérku za rok 2002.

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu MHD
za 1. - 3. tvrtleti 2002. Clenové predstavenstva byli
informovani o hospodatreni Dopravniho podniku za tfi
Ctvrtleti letosniho roku a nasledné vzali zpravu o hos-
podareni a kalkulaci nakladd na védomi.

Modernizace zabezpecovaciho a ¢asti sdélovaciho

DP kontakt
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Zatopené soupravy
metra byly odtazeny

Dvé soupravy metra ve stanici metra Florenc na
trati B se diky svému osudu nechtén€ ocitly ve stiedu
zajmu fotografti a novinait. Nejenom proto, Ze to
byl velice smutny a chmurny pohled, byla snaha co
nejdfive soupravy odtdhnout. Nejdfive se musela vy-
Cerpat vSechna voda z tunelt a uvolnit dopravni cesta.
Samotnému odsunu souprav z traté B pfes trat C do
depa Kacerov predchazela dlouha p¥iprava. Soupravy
byly ocistény od vsech vétsich necistot a neporadku
a omyty tlakovou vodou. Byly demontovany kryty
v podlaze nad podvozky a provedena jejich kontrola,
odtrzeni brzdovych spalkt a rozpojeni prevodovek, aby
trakeni odpory byly co nejmensi.

Po této pripravé byly na noc z 20. na 21. a z 24. na
25. fijna pristaveny Ctyfi lokotraktory, vzdy ve dvojici

ke kolapsu vsech ustfeden a nebylo mozno se dovolat
ani mezi nezatopenymi stanicemi a depy.

Thned jsme se zacali ve spolupréci s firmou DAMO-
VO (ERICSSON) zabyvat zprovoznénim telefonizace
nezatopenych stanic a propojeni dep do systému. Bylo
nutno provérit optické trasy do depa Hostivaf, depa
Kacerov, vybudovat radioreléovy spoj mezi depem
Zlicin a Casti traté B (Zli¢in - Radlicka) a opticky spoj
mezi CD a stanicemi Dejvicka a Namésti Miru. Neza-
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spojené a ovladané z jednoho stanovisté. Nic nebylo
podcenéno a bylo jisténo, aby vSe probéhlo hladce.
Lokotraktory nejdfive rozhybaly kratkym pojezdem
soupravu a po opétovné kontrole odvezly bez pro-
blémt soupravy na odstavné koleje depa Kacerov.
Zde nasledovalo dalsi hrubé myti, které provedli ha-
sici a dale strojni myti, tlakové myti s ohfevem vody,
desinfekce celé soupravy vcetné jejiho zadymeni, aby
souprava nepredstavovala potencialni zdravotni ohro-
zeni. Nasledné provedené stéry a vyjadreni hygienika
potvrdilo, Ze zna¢né usili vénované pripravé prepravy
a oCisté souprav nebylo zbytecné.
A jaky bude jejich dalsi osud? Budou odvezeny do
Plzné, kde se uskutecni jejich modernizace.
Ing.Viktor Baier, foto: Jaroslav Kase

vyradila telefony

nedbatelnou a ¢asové narocnou praci bylo i softwarové

preprogramovani tstfeden a hlavné smérovych volani

jednotlivych astfeden tak, aby bylo umoznéno volani

z]JTSidoJTS.

V soucasné dobe€ se postupné fyzicky ptipojuji tstredny

a cely systém preprogramovava s postupnym ozivovanim
ustfeden v jednotlivych rekonstruovangch stanicich.

Jifi Paul,

sluzba sdélovaci a zabezpecovaci o. z. Metro

Predstavenstvo projednalo

zafizeni na trati B prazského metra a na pfisluSném
parku vozidel metra. Pfedstavenstvo po projednani
tohoto materialu ulozilo generalnimu fediteli zajistit
vypsani obchodni vefejné soutéze na ,,Modernizaci za-
bezpecovaciho a casti sdélovaciho zafizeni na trati B
prazského metra a na prislusném parku vozidel metra“
s terminem do konce mésice bfezna 2003.

Rozbor nehodovosti. Clentim predstavenstva byl
predlozen rozbor nehodovosti za obdobi od 10. do 29.
fijna. Dale dopravni feditel provedl analyzu poctu
nehod v roce 2002 ve srovnani s rokem 2001, z které
vyplynulo, Ze pocet nehod zavinénych fidici tramvaji
je v letosSnim roce vyrazné nizsi, pfiCemz vyraznym
zpusobem vzrostl pocet ujetjch vlakokilometru na
jednu zavinénou nehodu.

Zprava o vysledku soutéze: Zastavba lokality
»Narodni“. Pfredstavenstvo rozhodlo na zdkladé do-
poruceni komise vyhodnocujici uvedenou soutéz, ze
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nabidka spolecnosti Prazské komunikacni a spolecen-
ské centrum, s. r. 0. se umistila na 1. misté.

Zprava o ohodnoceni mimofadnych praci pfi
odstranovani nasledki nic¢ivich povodni. Clenové
predstavenstva schvalili podle urcenych pravidel
vyplaceni mimofadnych odmén za prace pfi odstra-
novani nasledkii povodné fidicim tramvaji, autobust
a manualnim pracovnikiim vsech odstépnych zavodu
do celkové vyse 9 miliona K¢.

Informace o predprodeji jizdnich dokladu
studentim stiednich a vysokych skol. Clenové byli
informovani o opatfenich, kterd provazela letosni bez-
problémovy predprodej kuponu studentim stfednich
a vysokych skol.

Informace o evakuaci cestujicich v metru z osob-
niho vlaku do tunelu. Pfedstavenstvo bylo informova-
no o postupu a opatienich, ktera provazeji pripadnou
evakuaci cestujicich z vlaki metra. -red-



Vandalismus v prostorach metra

Problematikou vandalismu a jeho hlavnim fenomé-
nem poslednich let - graffiti se zabyvame jiz nékolik
let, zejména od roku 1997. Ctenafi DP-KONTAKTu
se mohli sezndmit s touto problematikou jiz v nékolika
¢lancich a z riznych thla pohledu. V poslednim obdo-
bi doslo k posunu formy vandalismu, ktery v prabéhu
let prosel urcitym vyvojem. Soucasti fady pfijimanych
opatfeni je i ekonomické sledovani naklada. Podle
tohoto hlediska, kdyz porovname néklady v jednotli-
vych letech, dochazi k znacnému nériastu naklada spo-
jené s ,bojem*“ proti vandalismu. V podstaté se jedna
o pfimé naklady, které se plati firmam za odstranéni
nasledkt vandalismu. Celkova castka vCetné nepfi-
mych ndklada je vyrazné vyssi (napfiklad investi¢ni
naklady na elektronické zabezpeceni, zvySena ostraha,
preventivni natéry). Objem finan¢nich naklad je prag-
matickym vyjadienim. Nedokazeme penézné vyjadrit,
jaké skody zptisobuje vandalismus tim, Ze nas zdkaznik
je nespokojen s prostiedim, ve kterém cestuje. Cesky
ekvivalent k anglickému vyrazu je poskozovani ,,dob-
rého jména“.

V roce 2002 (celkové naklady za prva tfi Ctvrtleti
13 miliont K¢&) predstavuji nejvyssi finanéni vydaje
naklady spojené s odstraniovanim graffiti ve stanicich
a vozech metra. Ostatni naklady na odstrariovani
vandalismu (poskozeni nebo rozbiti oblozeni, omitek,
sklenénych vyplni, vytahd, eskaldtort, kradeze infor-
macnich paneld a podobné) predstavuji 3,8 % pfimych
nakladi. Z toho skoro 200tisicovou $kodu zpusobili
vandalové rozbitim oplasténi stanice pravdépodobné
za pouziti kule¢nikovych kouli!?!

Situace s graffiti ve stanicich ma mirné stoupajici
tendenci, ale diky zptisobu provadéni plateb firmam se
vyrazné finan¢né neprojevuje. Predstavuji 13,3 % p¥i-
mych nékladd. Zvoleny postup ochrany a odstrariovani
graffiti se ukazuje jako G¢inny a vyhovujici.

Nejhorsisituace je ale u vozii metra. Zde se situace
vyrazné zhorsila. Pro¢ tomu tak je? Situaci sleduji jiz
nékolik let a musim dat za pravdu zkuSenostem ze za-
hrani¢i. Experti upozornovali, Ze pokud dojde k zvyseni
tlaku proti tviircim graffiti, dojde k radikalizaci ¢asti
téchto lidi. V pocatcich jsme se setkavali s pomalova-
nim vnéj$ku souprav. V nékterych pripadech se dalo
fici, Ze jde o urcita ,,umélecka“ dila, ktera vyzadovala
peclivou pfipravu a dostatek Casu na jeho realizaci.
Tyto vytvory si nasledné fotografovali a zvefejnovali
ve své komunité. V poslednich letech se zlepsilo za-
bezpeceni dep a odstavnych koleji na vSech tratich. To
paradoxné vedlo k tomu, Ze se omezil pocet souprav
poskozenych zvenku, ale stoupa poskozeni interiéru.
Zde se jiz neda mluvit o uméleckych ambicich tvirced,
ale o hrubém vandalismu. Ten je vyjadfovany ruznymi
¢madranicemi a klikyhaky. Kromé toho se objevuje i dal-
$i fenomén, a to ryti do okennich skel. Tyto projevy van-
dalismu v nékterych piipadech vedly az k odstavovani
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souprav z provozu, kdyz byly poskozovany skla kabin
Fidicich stanovist. Rezani do koZenkovych sedadek,
vnikani na neobsazend Fidici stanovisté, kdy jiz byla
pfimo ohrozZovéana bezpecnost provozu, jen tento van-
dalismus dopliiuje. Neda se snad jiz mluvit o graffiti,
jediny cil je skodit. Situace se zhorsila i s nasazenim
rekonstruovanych a zejména novych vozi. Vandalové
to pfijali jako urcitou vyzvu. Je znamy fakt, ze byla
vypsdna odména za prvni pomalovani nové soupravy
a medialné prezentovana v dennim tisku. Se zna¢nym
usilim se nam dafilo tomuto tlaku odolavat. Bohuzel
bylo to kratkodobé vitézstvi. Pfimo za provozu s ces-
tujicimi, pfevazné mladistvi ni¢i a poskozuji vnitini
interiéry vozu.

Na vSechny tyto projevy bylo samoziejmé reago-
vano. Vstupy do kabin strojvedouciho byly osazeny
elektrickymi zamky, graffiti a jiné maltvky pribézné
odstranovany, nejhiufe poskrdbana skla ménéna
a podobné. Pres tato opatieni zlistava stav neutéSeny
i nadale.

S nastupem novych i rekonstruovanych vozil met-
ra se udrZeni Cistoty a kulturniho prostfedi stava stéle
veétsim problémem. Nova technika, interiéry a pouzité
materialy znamenaly nové formy vandalismu a narast
vynaloZenych prostiedkd. Kromé jiz uvedenych graffiti
a dalSich ¢maéaranic na sténach jsou terem vandald
zejména Calounéné sedacky. Od ¢marancu, pfes roz-
fezéni, aZ po ,pouhé“ nalepené zvykacky. V soucasné
dobé je jiz zcela zniceno kolem 100 potaht sedadel
a fada dalSich znehodnocena. Dochazi i k deformovani
ramu a plecht pod potahy sedacek. Cestujici se kolikrat
rozpakuje na takovou sedacku sednout. Skrabani skel
je velkou komplikaci, vyména drah4 a slozitd vzhledem
k pfimému nalepeni skel na karoserii. Pouzita podla-
hovina pfi znecisténi absorbuje barvy a velmi obtizné
se ¢isti. Calounéné sedacky jsou pravidelné jednou za
mésic podrobeny parnimu cisténi. Pivodni zamér pra-
videlné ro¢ni vimény a vyprani calounénych potahu byl
vzhledem k jejich stavu v provozu pfehodnocen a prace
budou provadény kazdého pul roku. Navic bude tato
¢innost svéfena pfimo vyrobci, ktery kromé Cisténi zajisti
i vyménu poskozenych potaht a opravu deformovanych
skelett sedacek. Pfi jednorazové akci, kterou vyrobce
provedl v dubnu a kvétnu letosniho roku, bylo opraveno
298 deformovanych ramu a plechii sedadel a 38 ramu
opéradel. Néklady na cisténi (vyprani) pro 1 soupravu
véetné sundani, zpétného nasazeni vypranych potaht
a dopravu, budou ¢init 46 tisic korun. Poskozené skelety
a jejich opravy budou Gctovany zvlast.

Proti vandalismu, projevujicimu se $krabanim do
okennich skel, bylo jiZ v roce 1998 zvazovano opatfit
skla ochrannou folii s tim, Ze by se pouzila u novych
vozu metra. Jak se ukazalo, félie zabrani poskrabani
skla, ale zaroveri lze pomérné snadno ryt do samotné
folie. To by predpokladalo jeji obCasnou vyménu.
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Rovnéz zde hrozila moznost odlupovani z okennich
skel samotnymi cestujicimi. Naklady na jednorazové
vybaveni celé vlakové soupravy félii na ochranu skla
v tehdejSich cenéch pfedstavovaly 117 tisic korun pouze
u vniténi strany oken. Pfedpoklad vynalozenych nakla-
dut s pfihlédnutim ke skutecnosti, Ze ptes jejich pouziti
nebylo mozné skla stoprocentné ochranit, vedl nakonec
k rozhodnuti, Ze od f6lii bylo v té dobé upusténo. Dnes-
ni stav oken novych vozl metra nastoluje otazku, zda
se takovou ochranou znovu nezabyvat.

Je ziejmé, ze dulezitym faktorem pro zlepSeni
neutéSeného stavu u vozi metra kromé odstraniovani
nasledkd, které je organiza¢né narocné (viz napriklad
odstavovani a manipulace se soupravami) je i snaha
o zdokonalovani pouzitych materidld. V souvislosti
s problematikou podlah ve vozech je pfipraveno jed-
nani ve véci zvySeni odolnosti proti nasdkavosti podla-
hové krytiny. Rovnéz je pfipraveno jednéni s vyrobcem
laminatovych stén interiért vozu s cilem zajistit mensi
poréznost povrchu a usnadnit pfipadné ¢isténi. Pokud
se podivame na zahranicni zkuSenosti, je tfeba zamyslet
se nad vyuzitim kamer umisténych pfimo ve vozech
metra. Soucasny stav je opravdu jiZ netinosny.

Odstépny zavod Metro se jiz fadu let snazi tento
stav fesit, nebo alespon udrzet v urcitjch mezich. S pfe-
sunem vandalismu do interiérti vozi cely problém déle
akceleruje. Nejenom dopravce, ale samoziejmé zejména
cestujici velmi negativné€ vnima poskozeny a znecistény
interiér u jinak péknych novych vozu.

Financni vyjadfeni ndkladii na vandalismus
u vozi metra (pfimé naklady)

rok 1999 5496 820 K¢
rok 2000 8 808 485 K¢
rok 2001 8 825 356 K¢

rok 2002 *) 10 504 130 K¢

*) 1. aZ 3. ctortleti 2002

Z podkladu odstépného zavodu
zpracoval ing.Viktor Baier, foto: Jan Krblich

Vzpominka na Stanislava Ruzicku

V nasem védomi vzdy prozivame velmi siln€ zpravu
o tom, kdyz se dozvime, Ze nas svet opustil clovek, ktery
nam byl byt jen v urcitém tseku naseho zivota velice
blizky. O to silnéjsi bolest prozivame, kdyz se jedna
o cloveka, jenz v nasich vzpominkach znamena priklad,
vzor, prosté ur¢itou metu nasich osobnich zivotnich cila
a predstav. A takovy byl Stanislav Ruzicka - ,tvrdej“,
ale ,rovnej“ chlap, v beletrii by byl jednoznacné ,kla-
dasem“, v zaméstnani byl charismatickou osobnosti,
spravedlivy, zodpovédny, v kruhu svych nejblizsich
laskavym manzelem, otcem, dédou a pradédou. Kdyz
mohl - pomohl, kdyz véd€l - poradil, a nikdy nepodra-
zil! Dozil se uctyhodnych tfiaosmdesati let - dustojné, ve
Stésti a pohodé - kratce feceno: tak jak si zaslouzil.

Nesmazatelné se vryl do védomi pracovniki Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy v letech 1971 az 1989.
V dobrém na néj vzpominaji pfedevsim pracovnici
sluzby vozové o. z. Metro: strojvedouci, opravari vo-
zidel, provozni pracovnici, technici, mistfi, prosté ti,
ktefi tehdy pracovali v depu metra na Kacerové. Své
bohaté zivotni zkuSenosti z pfedchozich zaméstnani,

svlj vyrazny cit pro efektivni rozhodovani a fizeni
vyuzil v oblasti pfipravy provozu metra, a to hlavné
v jeho prvopocatku, kdyz se metro potykalo s détsky-
mi nemocemi. Dal dohromady pracovni kolektiv z lidi,
ktefi prisli pracovat do metra z riznych obor, podniki
a koutt nasi republiky. A to, Ze se mu podarilo sladit
a nasmérovat spravnym smérem desitky odlisnych
osobnosti, riznorodych charaktert a protichudnych
praktik, dnes mohou potvrdit hlavné ti pamétnici, ktefi
denné pouzivali 1. provozni usek traté C. Od prvniho
dne provozu totiz vstoupilo metro do podvédomi Pra-
zanu jako spolehliva méstska doprava a tento kredit si
udrZelo i v dalsich letech.
MEéli jsme to Stésti, Ze se nase zivotni drahy setkaly
a citime se nesmirné obohaceni o poznani, které v nas
zanechal. Na Stanislava Ruzicku vzpominame s laskou
a uctou. Zemfrel tise po kratké tézké nemoci ve stiedu
6. listopadu 2002.
Za spolupracovniky
Ing. Milos Jezek a Mgr. Vladimir Holan
Foto: Archiv autorit

DP kontakt
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Montdz podstérkovych rohoZi firmy PHOENIX, vyfoceno
2. srpna letosniho roku.

Ve smycéce Cernokosteleckd bylo instalovdno mazaci za-
fizeni firmy COGIFER. Detail pfibliZuje rozvod maziva
k jednotlivym mazacim bodum.

T N e

L —
Pohled do fidici skiiné pestavniku elektricky oviddané
vyhybky na vjezdu do smycky Cernokosteleckd.

Provoz tramvaji na Cernokostelecké ulici pred zakrytim
sorsku.

Rekonstrukce
_tramvajove trate
v Cernokostelecke ulici

Ve dvou etapach byla loni a letos rekonstruovana
tramvajové trat v Cernokostelecké ulici. Byl rekonstru-
ovan uceleny usek od kfizovatky Vinice az pied oblouk
na nadjezd Cernokostelecké ulice u smycky Ustfedni
dilny Hostivai (smyc¢ka UD Hostivaf a nadjezd byly

- - s rekonstruovdny jiZ v roce
- 1997 - v souvislosti s ha-
varijnim stavem mostni
konstrukce).

Cast loni rekonstruo-
vaného ,horniho“ useku
se dockala obnovy od
zahdjeni provozu v roce
1967 vibec poprvé. , Dol-
ni“ asek (Vinice - smy¢-
ka Cernokostelecka) byl
rekonstruovan naposledy
v roce 1966. Stav obou
usek trati byl dobfe patr-
ny pfi jizdé tramvaji, kdy
jedna navést omezujici
rychlost stfidala druhou.

Pavodni uspora-
dani tratového svrsku
odpovidalo dobé stavby.
Zl4bkové kolejnice NP3
byly upevnény na pred-
pjaté Zelezobetonové
prazce, ulozené ve Stérkovém lozi. P¥i¢né pfejezdy
byly vydlazdény zulovou dlazbou, zbyvajici prostor
byl (patrné pozdéji) zakryt zivicnou vrstvou. Vyjimku
tvoril svrSek z velkoplosnych paneld BKV, které byly
pouzity pfi rekonstrukei kratSiho tdseku traté v letech
1989 az 1990 (rekonstrukce mostu pfes nadrazi Praha
- MaleSice a novostavba mostu pfes vleCku do maleSic-
ké pramyslové zony).

Po rekonstrukci je pouzito prakticky shodného
konstrukéniho uspofadani, tj. nyni pouzivané kolejni-
ce tvaru NT1, upevnéné na predpjaté Zelezobetonové
prazce TB 93, ulozené do stérkového loze. Na mosté
pres vlecku byly pro malou konstrukéni vysku prazce
zabetonovany do desky, spocivajici pfimo na mostni
konstrukei.

V ,,hornim* Gseku byl pouzit svrsek otevieny, v mis-
té zastavek a pficnych prejezdl je pouzita betonova
dlazba. Vyjimku tvofi dva nejzatizen€jsi prejezdy (Dfev-
Cicka a SazeCska), kde byl pouzit pfejezd montovany
z zelezobetonovych panelt. Spodni ¢ast ma v prevazné
vétsiné svrsek zatravnény, pouze v misté prechodu pro
chodce a méné frekventovanych prejezdu je opét uzi-
ta betonova dlazba a dva nejfrekventovanéjsi prejezdy
(Limuzska a Tuklatskd) jsou montované z masivnich
pryzovych blokd. Zatimco otevieny kolejovy svrsek
spliiuje bez potizi nové pozadované hodnoty elektroizo-
lacniho odporu mezi kolejnicemi a okolnim prostfedim,
u vSech dosud pouzivanych typt zakrytého svrsku se
naméfené hodnoty blizily meznim. Proto drazni ufad
vzdy pozadoval provést po kazdé rekonstrukci nebo

opravé tramvajové traté méfeni elektroizola¢niho odpo-
ru. Odbourani téchto méfeni je mozné za podminky, ze
elektroizolac¢ni odpor konstrukce vyhovi s dostatecnou
rezervou. Pravé rekonstrukce tramvajové traté v Cer-
nokostelecké ulici se stala prilezitosti k vyzkouseni
nékolika firem, které vyrabéji systémy, umoznujici
dostatecnou elektrickou izolaci kolejnic. Tyto systémy
viceméné vychazeji z ptivodnich systémd, snizujicich
hluk a vibrace z tramvajové dopravy. V tseku Vinice
- Cernokostelecka, ktery je pro porovnavani celé fady
parametrt idedlni (dlouhy pfimy dsek s malym podél-
nym sklonem, podobné odrazivy terén), bylo zkusebné
polozeno celkem pét riznych systému tlumicich hluk,
vibrace a soucasné elektricky izolujicich kolejnice od
okolniho prostfedi. Pro sniZeni vibraci byly v ¢asti
kazdého z péti usekl pouzity i podstérkové rohoze,
pro sniZeni hluku jsou v celé délce trasy ke kolejnicim
pripevnény pryZové bokovnice. V oblasti paty kolejnic
a upeviiovadel se systémy navzajem lisi pouzitim riz-
nych tvart konstruk¢nich prvki. Tyto zkusebni dseky
se v soucasné dobé vyhodnocuji. Kromé méfenych
veli¢in (hluk, vibrace, elektroizolacni odpor) se po
prihlédnuti k cené, kvalité praci a pfistupu jednotli-
vych firem k zakazce vybere dodavatel, jehoz vyrobky
se budou v pfistich letech pouzivat p¥i rekonstrukcich
tramvajovych trati v Praze.
Vzhledem k pouziti klasické konstrukce koleje se
v obou pfipadech trat nechala vzdy po druhém podbiti
»zajet“ v bézném provozu, a aZ poté se provedlo tieti
podbiti strojni podbijeckou a definitivni zakryt traté.
Rekonstrukei byla odstranéna néktera omezeni:
zakaz potkavani vlaka KT v oblouku u zastavky Vi-
nice, omezeni ve smyéce Cernokostelecka (sklapéni
zrcadla na vnitini koleji) a vSechna omezeni rychlosti
jizdy. Ve smyéce Cernokosteleckd doslo vypusténim
kolejové spojky ke zjednoduseni kolejového Feseni,
coz umoznilo prodlouzit nastupni i vystupni prostor
na délku tramvajového vlaku a v pfipadé jizdy na vniti-
ni kolej smycky i usnadnit vystup z tramvaje. VSechny
zastavky maji zvySenou nastupni hranu a vzdy alespor
jeden bezbariérovy piistup. Pocit vétsiho bezpeci ces-
tujicich zajistuje instalované zabradli na néastupistich.
Pro snadnéjsi pfejezd autobust a individualni dopravy
byla na vSech prejezdech pfes tramvajovou trat snizena
niveleta koleje. K idedlnimu feseni by v tomto pfipadé
bylo zapotfebi rekonstruovat soucasné s tramvajovou
trati i vozovku, coz se bohuzel nepodafilo. Vyhybkové
vymény jsou s pruznymi vyménnymi jazyky z man-
ganové oceli, rozjezdové vimény jsou uzamykatelné
s moznosti bezkontaktniho stavéni vlakové cesty.
Nezbyva, nez si prat, aby tato trat, kterd je doslova
,precpana“ zkusebnimi useky a v prazské tramvajové
siti dosud nepouzitymi konstrukcemi, dlouho slouzila
s minimalnimi adrzbovymi zasahy.
Text a foto: Ing. Miroslav Penc,
odbor staveb feditelstvi

Pohled na ruzné typy zdkrytu tramvajové traté
u Limuzské ulice.



Zprovoznovani menirenv o. z.
Elektricke drahy po povodnich

Casopis DP-KONTAKT pfinesl v zafi letosniho
roku zpravu, ktera se tykala zatopeni a poskozeni
meéniren o. z. Elektrické drahy. V nasledujicim obdobi
se provozovna Ménirny a kabelova sit, kterd ménirny
provozuje, zaméfila na odstraniovani nasledkt povodni.
V kratké dob€ byly do provozniho stavu uvedeny mé-
nirny Smichov, Pivovar, Cerny kiifi a Modfany. Nejvice
poskozené ménirny, Trojska a Karlin, nebylo mozno
okamzité nahradit, nebot znehodnoceni budov a tech-
nologického zatizeni bylo zna¢ného rozsahu.

Ménirna Trojska
Hladina zatopové vody dosahla vysky 4,20 metru.

Po jejim opadnuti bylo zahajeno cisténi celého pozem-

ku, na kterém se ménirna nachazi a byl urcen postup

repase technologického zafizeni nasledovné:

* Vysokonapétovy rozvadéc 22 kV firmy HOLAND
HOLEC byl cely demontovan a poslan k celkové
opravé do vyrobniho zavodu,

* Trakeni transformatory a transformator vlastni spo-
tieby byly na misté oCiStény a pomoci technologie
firmy HESIA vysouseny. V této dobé nebyl v prostoru
ménirny zadny zdroj napéti (VN i NN), a bylo proto
nutno zapujcit elektrocentralu 100 kVA od firmy
BREMA,

* Trakeni technologie (usmérnovace a napajecové vy-
pinace) byly demontovany a odeslany do vyrobniho
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zavodu ZS Brno. Vedeni provozovny byl uloZen tikol
zprovoznit celé technologické zafizeni do 31. fijna
2002 s cilem zajistit znovuobnoveni tramvajového
provozu v useku nadrazi HoleSovice - Stirka. Tento
naroc¢ny ukol byl splnén zvysenym usilim jak vsech
dodavatelskych firem, tak vSech pracovnikd provo-
zovny, ktefi se na ném podileli.

V prubéhu funkénich zkousek se ukazalo, zZe
presto, Ze trakcni transformatory byly vysouseny a vy-
zkouSeny zvysenym napétim, doslo u jednoho z nich
k preskoku na vysokonapétové civce a provozovna
musela okamzité Fesit jeho nahradu. Reseni celé situa-
ce pomohly zajistit trak¢ni transformatory, které méla
provozovna zakoupeny pro vlastni investici na ménirné
Branik. Tim bylo mozno splnit ulozeny termin.

Jelikoz v ramci dodavky repasovaného trakéniho
zafizeni nebylo mozno dodat komponenty fidictho
systému, nebylo dosud zprovoznéno dalkové ovla-
dani a ménirna je provozovana mistné — s obsluhou
zafizeni.

Néklady na znovuzprovoznéni ménirny nejsou
dosud financ¢né uzavieny, odhadem bylo na tuto akci
vynalozeno pfiblizné 12 milionta K¢.

Ménirna Karlin
Rovnéz tato ménirna byla silné poskozena. Tech-
nologické zatizeni bylo zatopeno do vyse 2,25 metru

Zaver serialu o linkach

Vsechno jednou skon¢i. A tak jsme se ani nenadali
aje tu posledni dil seridlu o tramvajovych linkdch. Ale
nez opravdu definitivé skon¢ime, musime si toho jesté
hodné povédét. Proto zddné zdrzovani a s chuti do
toho. Naposled jsem vam slibil, Ze se vratime k linkam
¢. 28,29 a 30.

Linka ¢. 28

Vyjela 15. ledna 1962, pomineme-li jeden slet a dvé
spartakiady, jak to ¢inime a i dnes budeme Cinit u vSech
linek. V tom dvaasedesatém méla za kol svézt v ran-
ni $picce cestujici z oblasti Nakladového nadrazi pres
Floru, Olsanské namésti a Husineckou na Mustek. Od
tfiaSedesatého si trasu jesté vice zkomplikovala, kdyz
zacala jezdit v ranni Spicce z Kubanského namésti
pres Priibéznou na Vinici, Floru a Olsanské namésti
k Bulharu, odkud pokracovala rano kolem Muzea ptes
Mustek zpét k Bulharu, odpoledne ov§em naopak. Za-
nedlouho vsak méni Kubanské namésti (tehdy pocho-
pitelné nameésti Kubanské revoluce - citite tu vpravdé
revoluéni zménu v pojmenovani tohoto prostranstvi
po roce 1989?) za kone&nou na Cernokostelecké, od
4. dubna 1966 na 14 dnt jezdi ke straSnickému nadra-
zi, pak jen na OlSanské hibitovy, ale ta hlavni zména
prijde od 30. zafi 1968, kdy je od dnesniho Vystavisté
a Strossmayerova namésti vedena na nameésti Republiky
a k Prasné brané, odkud pokracuje na Olsanské nameés-
ti a pak opét jednosmérnym objezdem, odpoledne zase
opacné orientovanym, pres Nakladové nadrazi a Floru
zpét. Ale uz 25. kvétna 1970 je linka zrusena

Podruhé se objevuje v prazskych ulicich mezi zaha-
jenim provozu na trati C a trati A metra, tj. mezi 9. kvét-
nem 1974 a 13. srpnem 1978. Tehdy jezdi s drobnymi
zménami mezi branickym a smichovskym narazim a fi-
ka se ji proto ,,pobrezni hlidka“. Potfeti uz se jeji trasa
(z Kubanského namésti pres Otakarovu, I. P. Pavlova
Karlovo ndmésti k And€lu) nevzije a tak je po Ctyfech
mésicich ,,osmadvacitka“ zruSena definitivné.

Linka €. 29

Byla zavedena 4. dubna 1966 a stejné jako ,,osma-
dvacitka®, i ona zacina v centru jezdit jednosmérnym
objezdem - rano od Muzea na Mistek, kolem Prasné
brany a Hlavniho nadrazi zpét k Muzeu, odpoledne
naopak - a déle po Vinohradské na Vinici a Cerno-
kosteleckou, pozdé&ji vybrané spoje az k Ustiednim
dilnam DP. Pak se méni rozsah provozu, coz neni tak
zajimavé; zajimavou zménou je prodlouzeni na Vysta-

® 000000000000 00000000 00000000 0000000000000 0000000000000000000000000000000

visté a hlavné o pul roku pozdéji az k vozovné Kobylisy
(17. ledna 1972). Tak se dostala ,,devétadvacitka“ mezi
ani jeji zkraceni od Ustfednich dilen na Cernokoste-
leckou, ani zruseni traté v HoleSovic¢kach, ke kterému
doslo 15. ledna 1975. Ostatné netrvalo dlouho - uz
5. kvétna 1977 se , devétadvacitka“ rozjela po nové
trati v Trojské ulici. Pomineme-li vé¢né stfidani koncu
(Cernokostelecka nebo Ustfedni dilny), dostaneme se
az k datu 19. prosince 1980, tedy k zruseni provozu po
Vaclavském namésti v podélném sméru. Kdyz to neslo
podélné, muselo to jit pficné, tj. z Mustku na Perstyn,
Karlovo namésti, namésti Miru a Floru. V této trase
se dockala linka €. 29 i svého konce. Kdy? 4. Cervence
1985.
Linka €. 30

Je posledni z téch, o kterych jsme dosud nemluvili.
Jeji historie se psala od 7. listopadu 1967 do 13. srpna
1978 a za tu dobu jezdila stéle z Vokovic (pozdé€ji z Di-
voké Sarky) k Nadrazi Branik po trase Dejvick4 (tehdy
Leninova) - Hrad&anska (Spejchar) - Malostranska
(Klarov) - Staroméstska (Namésti Krasnoarmejcti)
- Narodni divadlo - Palackého namésti - Vyton
- Dvorce. A to uZ je opravdu vSechno.
Na zacatku jsem si postesknul, Ze vSechno jednou
skonc¢i. Nejinak je tomu i s timto seridlem, ktery vas mél
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a zcela znehodnoceno. Jelikoz se jednalo o zafizeni
s rokem vyroby 1964, bylo rozhodnuto krizovym sta-
bem, Ze tato technologie nebude repasovéna a hledaly
se jiné moznosti zajisténi napdjeni tramvajovych tra-
ti. Vzhledem k tomu, Ze bylo rovnéz silné poskozeno
metro a jako jeho nahrada byly nasazeny tramvajové
linky X-A a X-B, bylo pfistoupeno k provizornimu
feSeni napdjeni pomoci jednoho komplexu pfevoz-
nych méniren, ktery byl umistén na plose sousedici
s poskozenou stabilni ménirnou. Pfevoznd ménirna
byla zprovoznéna k 6. zafi s tim, Ze pro energetické
napajeni celé oblasti vCetné ulice Sokolovské budou
do doby postaveni nové stabilni ménirny pouzity kon-
tejnerové ménirny, které vyrabi firma EES ZS Brno,
a které jiz provozné bez zdvad funguji v Dopravnim
podniku mésta Brna.

V soucasné dobé je nahradni technologie vyrabéna,
byl zpracovan projekt ke stavebnimu povolenti a zajis-
tovany veskeré pozadavky legislativniho charakteru.
Uvedena technologie by méla byt instalovana 7. pro-
since na pozemku stabilni ménirny a po jejim pfipojeni
k stavajicim sitim vysokého napéti a draznich rozvodd,
po provoznich zkouskach a zajisténi vSech provoznich
dokladii uvedena do provozu k 15. prosinci.

Vynalozené naklady nejsou rovnéz uzavreny, fi-
nanc¢ni predpoklad ¢ini pfiblizné 60 miliont K¢.

Zavérem je nutno podékovat vSem, ktefi se na zpro-
voznéni uvedenych méniren podileli ¢i podileji, a to
jak dodavatelskym firmam, pracovnikiim provozovny,
tak i dtvarum feditelstvi a technického a vyrobniho
nameéstka o. z. Elektrické drahy.

Vladimir Fara¥, vedouci
technické provozovny Ménirny a kabelova sit

provést po trasach jednotlivych linek. Jako vSechno,
i on se vyvijel. Oteviete-li starsi ¢isla DP-KONTAKTu,
zjistite, Ze zpocatku jsme se vice vénovali faktickym
popistim, napfiklad i umisténi tratovych zafizeni, poz-
déji zase historii jednotlivych mist i objektd, kolem
kterych popisovana trasa vedla a nakonec jsme se sna-
Zili nic nevynechat a ,,projet” vSechny useky kolejové
sité. Postupem Casu se tak povedlo zmapovat tuto sit
celou. Prisli jsme i na véci neznamé ¢i takové, o nichz
mélo povédomost jen mélo lidi - za vS§echny jmenujme
zastavku Hlusickova a objasnéni jak jejiho nazvu, tak
i podle jaké osobnosti byla nazvdna. A hlavné jste mé
mnohokrat dopliiovali, kdyz jsem byl p¥ili§ struény
nebo se ve svoji honbé za vyrazem dostal k nesrozumi-
telnosti takika zajimavé. Vlibec nejhorsi pak byly chyby
a omyly, které nastésti tu a tam, ale pfece jen utekly. Za
vsechny, kdo mi je pomahal opravovat (a odstrarnovat),
bych rad jmenoval alespori pany Jezka a Surovského,
ktefi mi oba, kazdy jingym zptisobem, moc pomohli.
Tak mé napada: naposledy jsem byl upozornén, abych
nezapomnél na existenci linky ¢. 34, ktera ,pomahala“
Ctyfce v letech 1995 az 1998 v tiseku mezi Kubanskym
naméstim a Kotlarkou. A vite, Ze jsem na to opravdu
zapomnél?

I kdyz bych rad vyuzil posledni pfilezitosti a sdélil
vam vSechno, co jesté sdéleno nebylo, musim se s vami
rozloudit, i kdyz nerad. Ale: vSechno, co délame, délame
k vétsi slavé prazské dopravy. Berte i pravé skonceny
serial jako pfispévek k tomuto snazeni. -zjs-
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Foto: Archiv DP 1
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AUTOBUSY

Prvni listopadovy den nastoupil do své nové funkce
feditele klicovské garaze ing. Vaclav Novotny. Po néko-
lika dnech po nastupu jsme si s nim povidali o soucas-
nosti, ale zejména budoucnosti v jeho nové funkci.

DP-K Pane fediteli, jak citite ve své nové funkci?

To je zajimava otazka. Musim poctivé fici, ze mé
pocity jsou dosud chaotické. Je tfeba si uvédomit, ze
od doby, kdy mi feditel odstépného zavodu ing. Spitzer
tuto funkci nabidl, a mym nastupem ubéhlo pouhych
14 dni. Do funkce jsem nastoupil po tragicky zesnulém
ing. Junovi. Nemam tedy moznost, kterou vétsina lidi
v takové situaci méd; alespori v prvnich dnech spolu-
pracovat s predchazejicim feditelem. Navic jsem do
funkce nastoupil v dobé vrcholicich pfiprav na summit
NATO. V rychlém spadu udalosti jsem dosud nenasel
Cas podrobnéji zhodnotit své pocity. Snad mi cely roz-
sah soucasnych udalosti dojde az v budoucnu. Pfesto
mohu fici, Ze na prvni pohled na mne garaz Klicov
udélala velmi dobry dojem.

DPK V garazi Repy jste nastoupil do funkce ve-
douciho technika od 1. ledna letosniho roku. Predtim
jste pracoval v ruznych funkcich v nasi armadé. V cem
vam predchozi zkuSenosti mohou byt uZitecné pro
vasi souc¢asnou praci?

V armadeé jsem zastaval vesmés funkce spojené
s technikou, a to pfedevsim technikou automobilni.
Cinnost kolem zabezpeovani provozu aut je tedy
moji celozivotni pracovni naplni. Kdyz jsem na zacat-
ku roku nastupoval do garaze Repy, mél jsem trochu
obavy z jiného prostfedi, ale velmi brzy jsem poznal,
Ze situace u Dopravniho podniku je ve velké mife po-
dobnad situaci varmadé. Nepretrzity provoz, pozadavky
na presnost, tlak na provozuschopnost vsech vozidel
a v neposledni fadé diraz na jejich vzhled a Cistotu,
to vSechno jsou véci, které z armady duvérné znam.
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Mym pranim je, aby
garaz Klicov dosahovala
trvale dobrych vysledku

Konecné i podminky pro provoz jsou obdobné. Ve své
vojenské kariéfe jsem mél moznost poznat snad vsech-
ny vycvikové prostory a s trochou nadsazky mohu fici,
Ze stav né€kterych prazskych komunikaci se s témi ve
vycvikovych prostorech mtize sméle porovnavat.

DP-K Muzete v tak kratké dobé srovnavat garaz
Repy a garaz Klicov? V éem se lisi a v éem jsou si tyto
garaZe podobné?

Je za mnou skutecné kratka doba a srovnani by
bylo zna¢né povrchni. Zatim se mi zda, Ze ob€ gara-
Ze maji velmi mnoho spolecného. Obé patfi k vétSim
a novéjsim garazim, obé fesi obdobné garazovani.
Rovnéz organizace ¢innosti v jednotlivych stfediscich
je obdobna. Na podrobnéjsi mapovani odliSnosti bude
Cas az pozdéji.

DP-K Jaka jsou Vase predsevzeti v nové praci?
Jaky svij sen byste chtél v této Cinnosti realizovat? Co
byste rad vzkazal vSem zaméstnancim vami fizené
garaze?

Chtél bych vSem zaméstnancim v prvni fadé
fici, ze podle mého nazoru je garaz Klicov dobfe
fungujici organizace a tudiz zadné radikalni zmény
neplanuji. Rad bych, aby kazdy zaméstnanec pracoval
s védomim, ze kvalita jeho prace je pfimo imérna
vysledkiim, které dosahuje garaz.

Mym pranim je, aby garaz Klicov dosahovala trvale

V Hostivari byl zrekonstruovan
dvousty autobus

Zacatek listopadu byl pro pracovniky hostivafské-
ho DOZu pfilezitosti k malé oslavé. Po vice nez Sesti
letech od zahajeni generdlnich oprav autobust byl
predan fepské garazi k uzivani jiz dvousty viz, ktery
prosel v Hostivafi omlazovaci kirou.

,,Postupné jsme vybudovali linku s nékolika stano-
visti, kde probihaji jednotlivé ¢innosti a cely proces se
nam béhem let podafilo zdokonalit,“ sdélil feditel DOZ
Hostivaf Slavomir VIk. O jeho slovech svéddi i Cisla.
Prvni generalni oprava v roce 1996 trvala plnych Sest
mésicu, zatimco dnes sta¢i mésice dva.

A co se za tu dobu musi stihnout? Nejprve se stary
autobus demontuje, ponecha se pouze skelet, ktery se
piskem otryska. Skelet se nasledné nasadi na novy
ram, na ktery jsou namontovany repasované napravy,
repasovany motor s prevodovkou, pfebudovany na

Vedeni DOZu Hostivaf spolecné s feditelem o. z. Auto-
busy pted jubilejnim vozidlem, které proslo omlazovaci
kurou.
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kategorii EURO 1, nové rozvody vzduchu a chladici
kapaliny, fizeni a podobné. Osadi se také dfevéna
podlaha, skelet se potdhne plechem a nalakuje. Poté uz
se ,,jen“ udélaji elektrické rozvody a interier. Vozidlo je
vybaveno stejnym informacnim systémem, jaky viddme
u zbrusu novych nizkopodlaznich vozu.

Rekonstruovany autobus zase muze vyrazit do ulic,
aby pfepravoval Prazany a navstévniky =
naseho mésta nejméné dalSich Sest let.
S prijemnéj$im prostiedim se setkavaji
iFidici, nebot ,,rekonstrukce* je vybave-
na klimatizaci.

O tom, ze takova omlazovaci kura
neni nic jednoduchého, svéd¢i i pocet
pouzitych soucdstek a komponentu.
Celkem se jich béhem celého procesu
vyuZije na tisic. Technické komponenty
nejsou vSechno, stejné, moznd i dilezi-
téjsi, je lidska prace, a ta je vyjadfena
pfiblizné na 2 000 hodin na jednu
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dobrych vysledku a pattila vzdy do lepsi poloviny gara-
zi Dopravniho podniku. Za svého kratkého ptisobeni
u Dopravniho podniku jsem potkal, jak v garazi Repy,

to velky pfislib do budoucna a pro nés, fidici pracov-
niky, velka vyzva tento potencial vyuzit.

Pane fediteli, dékuji za rozhovor a pfeji mnoho
uspéchu v nové funkci. Ing. Jifi Horky

Reditel garaze
Klicov se
predstavuje

Ing.
Vaclav
Novotny

se narodil 24. Cervna 1952, je Zenaty a otcem 2 déti.

Od roku 1971 do roku 2001 pusobil jako vojak z po-

volani v fadé technickych a velitelsko-technickych

funkci. Do Dopravniho podniku nastoupil 1. ledna

2002 do funkce vedouciho technika gardze Repy, od
1. listopadu 2002 je feditelem garaze Klicov.

""” 'f'J'" \

—1

Na dalsich autobusech se stdle pilné pracuje.

'K

rekonstrukci. Na tomto poctu hodin se podileji rizné
profese, predev§sim automechanici, klempifi, karosari,
truhlafi, lakyrnici a elektrikafi.
O tom, jaka bude budoucnost generalnich oprav
v Hostivafi, se zatim vedou diskuse. ,, PoCet autobust
vhodnych k rekonstrukei uz je velmi maly, a tak se
budeme muset ohlédnout po jiné nédplni,“ nastinil
dalsi plany feditel o. z. Autobusy Ladislav Spitzer.
»Zdejsi linka prokézala, Ze je zde mozné rekonstru-
ovat i tramvajova vozidla, i toto je moznost dalsiho
vyuziti,“ doplnil feditel. Navic bude zélezZet na tom,
jak se bude vyvijet obnova vozového parku autobusu
v nejbliz§im obdobi.
-bda-




V Ivlepieh S

Prijemnym zpestienim slavnostniho odpoledne byl kiest knihy Autobusy a trolejbusy
prazské méstské hromadné dopravy, kterd byla vyddna na sklonku srpna.

Sdl fepské gardZe pii slavnostnim setkdni zaméstnanct provozovny a hosti.

LT I

e slavilo dvacateé vyroci

nanclim gardZe Repy se to v zavéru fijna podafilo. Jejich domovské pracovists si
pripomnélo pravée dvacet let od doby, kdy poprvé vypravilo do prazskych ulic au-
tobusy. Po Cetnych peripetiich se tak stalo 16. srpna 1982, ale s oslavou se muselo
pockat do fijna.

Tentokrat nebyly na viné rtzné technické zavady na stavbé jako v zacatcich,
ale srpnové povodné. Starosti vSech, nejen dopravaki, byly logicky uplné jiné nez
si pfipomenout vyznamné jubileum nejmladsi prazské garaze. V zavéru fijna uz se
nasel Cas pfipomenout si nejen krusné zacatky, ale i zajimavou soucasnost, kdy se
garaz muze pochlubit jako jedina nizkopodlaznimi vozy se zavazadlovym prostorem
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Vyhodnoceni provozu linky ¢. 100

Na rozdil od bohaté historie vétSiny tramvajo-
vych linek je autobusova linka ¢. 100 v systému PID
naprostym novackem. Zahajeni provozu v pondéli
8. Cervence 2002 maji néktefi z nas jesté v zivé paméti
a je zatim poslednim pfispévkem ke zlepseni dopravni
obsluznosti (trvalého stavu) v zapadnim sektoru mésta.
Jejim zfizenim se vyrazné zkratila dostupnost letisté
i pro obyvatele jizni ¢asti hl. m. Prahy, coz je patrné pfi
srovnani jizdnich dob pro cestujici z Podoli, Modfan,
Branika, Hodkovicek a Zbraslavi.

Linka 100 ma expresni charakter a pouze tfi za-
stavky: Zli¢in, Terminal Jih a Leti§té Ruzyné. Trasa je
z veétsi Casti vedena po rychlostni komunikaci 1. tfidy
(Prazském okruhu). To si vyzadalo i nakup special-
nich vozidel s povolenou maximalni rychlosti nad
70 km/hod. a vybavenych specidlnim zavazadlovym
prostorem. Nékup Ctyf nizkopodlaznich vozidel u vy-
robce Karosa Vysoké Myto hradilo v plné vysi hlavni
meésto Praha, které Dopravnimu podniku p¥ispélo i ke
hrazeni zvysenych provoznich nakladi ve vysi 5,25 mi-
lionti K¢. Na trasu jsou ve $picce pravidelné vypravova-
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ny t¥i autobusy z garazi Repy, v sedle a o vikendech p¥i
intervalu 30 minut jsou nasazena dvé vozidla.

Linka ¢. 100 spojuje dvé oblasti s vysokym rozvojo-
vym potencialem, o které maji zajem i Cetni zahrani¢ni
investofi (napfiklad obchodni z6na Metropole s me-
dializovanou prodejnou Elektro World, areal Siemens
Dopravni systémy na Zli¢in€, novy terminal letisté
Ruzyné€). Zfizeni linky a vybaveni modernimi vozidly
se specidlni dpravou interiéru pro pfepravu zavazadel
vytvari novou kapacitni nabidku pro zvySujici se pocet
zaméstnancu a zakaznika v rozvojovych oblastech Zli-
¢in - Ruzyné a pro cestujici letadly, v€etné nezanedba-
telného poctu zahrani¢nich navstévniki Prahy. K vyssi
kvalité nabidky pfepravy MHD pfisp€l i posun nastup-
ni a vystupni hrany na letisti do tésné blizkosti odba-
vovaci haly. Stavajici charakteristiky linky s vysokou
cestovni rychlosti, zvy$ujici se primérnou obsazenosti
spoje, stoupajicim mnozstvim pfepravenych cestujicich
i upevnénim tarifni kdazné davaji dobry predpoklad
k dlouhé a tspésné roli linky ¢. 100 v systému PID.

Ing. Richard Baxa, ROPID

parametry

pracovni den sobota nedéle | B |
ranni $picka sedlo g:]%?la dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne : ; '
pocet vozl 3 2 3 2 2 2 2
interval (min) 15 30 15 30 30 30 30
Primérna doba jizdy v jednom sméru - Casova sféra A (minuty) 13,5 minuty
Primérna délka linky v jednom sméru od néstupni zastavky po vystupni 11 575 metrt

Potizovaci cena jednoho autobusu

7,615 mil. K¢ (véetné DPH)

Naklady na rozsiteni vozového parku

30,46 mil. K¢ (4 vozidla)

Prepraveno cestujicich (pracovni den zaii) 1820 cestujicich
Priimérna cestovni rychlost 51,4 km/hod
Planovany pocet spoju (pracovni den zafi) 107
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pro specialni letistni linku ¢. 100.

Ani budoucnosti se v Repich nemuseji obavat. Autobusovd doprava na levém
vitavském biehu bude hrat i nadale vyznamnou ulohu, at jiz fepské autobusy budou
vyrazet do méstskych ulic nebo za mésto.

-bda-

Vedeni spolecnosti i odstépného zdvodu pfedalo upominkové predmeéty pracovnikiim
gardze, kteii ve prospéch Dopravniho podniku pracuji jiZ dvacet i vice let.

Zphisob prepravy cestujficfich
limee & 100 podie typa
al jfizdmfich dokladt

pausalni uhrada

ostatni
26,7 %

na predplatni jizdenky
41,4 %

CSACSL
53 %
za jednotlivé jizdné
26,6 %
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Uvodem mi dovolte zdﬁraznit ie oblast détské
borovych ¢innosti. Proc Ize klast diraz na toto konstato—
vani? Domnivam se, Ze pobyt déti nasich zaméstnancu
v prosttedi, které dava nasim détem volnost v pfirod€,
a tak jim umoznuje poznavat jeji krasu, zakonitosti, ale
zejména tolik potfebné spolecné souziti, je dozajista
vlastné jedinou moznosti v poznani pro mnohé nase
déti. Nelze zaroven opomenout ani tu skutecnost, ze
dité je vedeno k samostatnosti, k hledani si svého mista
ve vztahu k pfirodé a také svého postaveni v kolektivu
tolik potfebného a pozadovaného do dalsiho Zivota.
Tato forma poznani je jednou z moznych forem, jak
u nasich déti jiz od skolniho véku ditéte vytvaret potieb-
ny vztah k pfirod€, ke svému pfirozenému prostredi.

Na strané€ druhé nelze nevidét vytvoieny Casovy
prostor pro manzelské pary, kterym se takto umozni
alespori jednou v roce zapomenout na starosti o své
déti a vénovat tolik potfebny cas partnerskému vzta-
hu. Dnesni doba, kterd na partnery klade ¢im dal vétsi
naroky, zejména pfi zabezpecovani socidlniho zazemi
rodiny, vytvari podminky k fadé€ manzelskych krizi bez
moznosti se na né psychicky posilit a pfipravit. Vysled-
nici jsou pak rozpadla manzelstvi nebo psychické na-
péti pfenasené na celou rodinu, zejména vsak na déti.
Pfitom harmonické souziti rodict s détmi je jednim
ze zakladnich pilita kazdé rodiny. Proto je tato forma
vyuziti letni détské rekreace tak vjznamna pro rodinné
souziti jedinct kazdé rodiny.

,Dopravacek, ktery spliioval vSechny jiZ shora
popisované skutecnosti, je po letosnich povodnich.
Prestoze ma daleko v soucasném stavu k moznému
navratu nasich déti, nedomnivam se, zZe je to divod
k likvidaci letni détské rekreace. Opak je pravdou. Je
potfebné obnovit rekreaci pro déti v plném rozsahu,
a tak pokracovat v dopravacke tradici tohoto tabora.
V soucasné dobé probihd forma vyjadfeni k existenci
,2Dopravacku“ prostfednictvim vyzvy Rady predsedi
podnikovych vyborti odborového sdruzent o. z. Autobu-

Jak dal v oblasti letni
detske rekreace?

sy obsazené v letacku, ktery je vyvésen na pracovistich ©
0.z. Z4dam proto zamé&stnance, aby o této oblasti nejen
diskutovali, ale svoje nazory predali clentim zdvodnich
vybort odborovych organizaci v nasem odstépném za-
vodé. Chci vsak nase zaméstnance ubezpecit, Ze v sou-
Casné dobé je pripravena letni détska rekreace v Cisté
u Rakovnika na prazdniny v roce 2003. Zafizeni je
po vsech strankach obdobné jako je ,,Dopravacek*.
Chtél bych, aby toto FeSeni bylo pfechodné z duvodu
vytvoreni dostatecného casového prostoru na opravu
,Dopravacku“. V pfipadé pozitivniho vyjadieni zameést-
nancu pro obnovu, vrati se letni détska rekreace v roce
2004 do Nuzic. Na tuto fi-
losofii pfistoupilo i vedeni
0. z. Autobusy s prislibem
obnovit détskou rekreaci
v plném rozsahu.

Na zavér si dovoluji
poukédzat na dulezitou
konstataci, ze kvalita
détské rekreace je ovliv-
novana vzdy témi, kdo
toto zafizeni provozuji.
,Dopravacek* provozova-
la vzdy odborova organiza-
ce, kterd se tak stala ges-
torem kvality, ale zejména
bez vazeb na ekonomicky
profit. Z tohoto davodu
se domnivam, ze kvalita
socidlniho zdzemi détské-
ho rekreaéniho zafizeni,
a predevsim pedagogicky

Zaver odborne pripravy
jednotek shoru dobrovolnych
hasiéu o. z.

Jak jsme vés jiz informovali v F{jnovém cisle DP-
-KONTAKTu, byla na prelomu fijna a listopadu (31. 10.
a 1. 11.) ukoncena ro¢ni odborné pfiprava jednotek
sboru dobrovolnych hasicli o. z. Autobusy zavérecnym
ovéfenim disciplin v t€lesné a odborné ptipravé pozar-
ni ochrany. Bohuzel jsme nemohli vyuzit nasi stalou
,wvaleénou zakladnu“ v rekrea¢nim stfedisku Nuzice,
ktera byla tézce poskozena srpnovymi povodnémi na
Luznici. Ve druhém pololeti jsme vyuzili objekt a oko-
li rekreacniho stfediska Lucanka v Jizerskych horach,
kde nam stisnéné prostory a podminky plné vynahra-
dilo krasné, slunecné pocasi.

Nejlepsi vychozi pozici na zakladé vysledku I. po-
loleti méli hasici z gardZi Vrsovice a Repy se shodnym
poctem 6 bodt. Rovnéz na Lucance hasici z téchto dvou
garazi svadéli dramaticky souboj o celkové prvenstvi.

Ke skvélym vykontum se v podzimnim klani vypjali
zejména vriovicti hasidi. Ve ,Stafeté druzstev* pred-
stihli fepské hasice o pouhé Ctyfi desetiny vtefiny, ale
v nasledujici discipliné , Pozarni titok od CAS 25“ byl
jiz naskok vyraznéjsi, 1,1 vtefiny. Vr$ovicti tak dosahli
svého prvniho celkového vitézstvi v odborné pfiprave
v ramci o. z. Autobusy.

Mohutnym zavérem predstihli hasici z Dejvic své
kolegy z Klicova, ale zastupce Kacerova neohrozili.
Ti si stabilnimi dobrymi vysledky uhdjili celkové tieti
poradi.

Pfi vyvhodnoceni poblahopfal technicky naméstek
0. z. Autobusy ing. Jifi Pilaf fediteli a dobrovolnym
hasictim vitézné garaze a podékoval vSem pfitomnym
za vynalozené Usili jak v ramci odborné pfipravy, tak
pfi likvidaci nasledki povodni v ramci celé akciové
spolecnosti a v rekreacnim stfedisku Nuzice.

DP kontakt
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Autobusy

Soucasné na zakladé celkového hodnoceni jed-
notlived z jednotek sboru dobrovolnych hasici o. z.
Autobusy byl ,,Hasi¢em roku 2002“ vyhlasen Jifi
Topol z garaze Kacerov za trvale dobré plnéni povin-
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dozor garantujici vedeni déti, ale zejména obsah pro-
gramu pobytu jsou dostatecnou zarukou pro vytvare-
ni si nejen vztahu ditéte k prirodé, ale i ke kolektivu.
V pripadé ,,Dopravacku” musime vyzdvihnout zejména
historii naseho détského tabora, kde vzdy platila zasada
vse pro déti. Domnivam se, Ze nasi zameéstnanci chtéji
predat tuto Stafetu dalsim generacim tak, jak to udélali
nasi dédové a otcové. Z téchto duvodu se domnivam,
Ze détskd rekreace zistane trvalou ¢innosti naseho
odborového snazeni.

Bc. Stanislav Havrlik,
predseda odborového svazu o. z. Autobusy

Ft‘ 0. z. Autobusy

nosti strojnika jednotky pozarni ochrany a za asili pfi
odstrariovani nasledkt povodni v Nuzicich.

Osobni pfedani ,Velké medaile pozarni ochrany*
vzhledem k soucasné pracovni neschopnosti vyhodno-
ceného zajistil feditel gardZe Kacerov Miroslav Zalud.
Vsichni tcastnici odborné pfipravy, zejména dobrovol-
ni hasici z celého o. z., mu alespon touto cestou pfeji
brzké uzdraveni a aktivni navrat ke strojim své jednot-
ky, sboru dobrovolnych hasi¢t v garazi Kacerov.

Vysledky: 1. VrSovice 8 bodt, 2. Repy 10 bodi,
3. Kacerov 18 bodi, 4. Dejvice 19 bodu, 5. Klicov
20 boda.

Kamil Novy,
0. z. Autobusy (redakéné upraveno)




Preference MHD svetelnou
signalizaci v Krefeldu

Mésto Krefeld je z dopravniho hlediska zajimavé tim, zZe bylo jednim z prvnich
némeckych mést, které se pro zlepSeni provozu méstské hromadné dopravy jiz
koncem 70. let rozhodlo zavést preferenci MHD svételnou signalizaci (SSZ), tzn.
prednostni volbu a prodluzovani signalu volno jedoucimi vozidly MHD na svételné
fizenych kfizovatkach.

Krefeld ma 240 000 obyvatel a leZi ve spolkové zemi Severni Poryni — Vestfalsko
na zdpadnim okraji aglomerace Pordfi. MHD ve mésté a jeho okoli tvofi tramvaje
a autobusy, provozované méstskym Dopravnim podnikem (Stadtische Werke
Krefeld, Verkehrsbetriebe). Od roku 1980 je krefeldskda MHD plné€ integrovana do
Dopravniho svazu Poryni-Porufi (Verkehrsverbund Rhein-Ruhr), tarif je pasmovy
a prestupny. Diky integraci mohou cestujici v celé rynsko-rirské aglomeraci na
plose o rozloze 5000 km? pouzivat v§echny prostfedky MHD, regiondalni autobusy,
zeleznicni rychlodrahu S-Bahn i ostatni Zeleznici se stejnymi jizdenkami bez ohledu
na provozovatele.

Méstska tramvajova sit je tizkorozchodna s rozchodem koleji 1000 mm a je do-
plnéna norméalnérozchodnou meziméstskou tramvajovou trati rychlodrazniho cha-
rakteru z 20 km vzdaleného Diisseldorfu, provozovanou diisseldorfskym dopravnim
podnikem. Na tramvajové siti je 91 SSZ, to znamena v priméru 2,4 SSZ na 1 km traté
(pro srovnani v Praze bylo koncem roku 2001 na 137,5 km tramvajové sité celkem
192 SSZ, to znamenda v priméru 1,4 SSZ na 1 km trat€).

Vzhledem k pfevazujici roli individudlniho automobilismu je podil MHD na
délbé prepravni prace pomérné maly a MHD rocné prepravi jen 32 mililiont cestu-
jicich (rok 2000), takZe na jednoho obyvatele pfipada v praméru jen 125 cest MHD
za rok (pro srovnani napfiklad v Mnichové 300 cest/obyvatele/rok, v Praze pfiblizné
kolem 450 cest/obyvatele/rok).

Vybrané udaje o MHD v Krefeldu (rok 2000)

Délka tramvajove SIt€ . ... ... ... 37,8 km
Pocet tramvaji ........................ 41 osmindpravovych ¢lankovych vozi
Ujeté vozové kilometry tramvajizarok........................... 2,3 milionu
Délka autobusovych linek............ .. ... . o 535 km
Pocet autobusll . ..................... 84 vozu vlastnich + 50 najatych smluvné
Ujeté vozové kilometry autobustizarok ......................... 7,4 milionu
Pomeér trzby z jizdného / provozni naklady ............................. 38 %
PoCet ZamEStNanCll. . . ... ovuuttt ettt e 309

Rizeni dopravy svételnou signalizaci

Svételna signalizace ve mésté byla od sedmdesatych let postupné modernizovana
zavedenim centralniho Fizeni dopravy s Fidicim pocitacem a instalaci mikropocita-
Covych fadicu (ovladacich pristroju svételné signalizace) s moznosti tzv. dynamic-
kého fizeni, tj. Fizeni, které podle dopravnich narokt v realném Case, zjistovanych
dopravnimi detektory, bezprostfedné reaguje na priubéh dopravy a podle okamzité
poptavky méni délky zelenych signala a stfida faze fizeni. Tim muze snizit zdrzeni
a zastavovani vozidel pied SSZ a celkové zvysit plynulost provozu ve srovnani s kla-
sickym Fizenim pevnymi signalnimi programy.

Pfiprava preference

S pribyvajicimi pocty SSZ v Sedesatych a sedmdesatych letech byla svételna
signalizace na fadé€ dseku relativné uspokojivé zkoordinovana do zelenych vin pro
automobily, ale pro tramvaje a autobusy se tim - v dasledku nerespektovani jejich
odli$nych jizdnich charakteristik a zastavkovych pobytl pfi navrhovani signalnich
programu - vytvorily vétSinou ,Cervené viny“ a jizda tramvaji a autobusu se tak
zménila v popojizdéni hustym sledem svételnych signalizaci (jev dobfe znamy nejen
zjinych némeckych mést, ale i z fady zahrani¢nich mést, vcetné Ceskych). Tato situace
byla disledkem tehdejsi dopravni politiky, kdy byla zavadéna opatfeni predevsim
v zajmu automobilové dopravy a bez ohledu nebo jen s minimalnim ohledem na
potfeby MHD. Tento stav se stal predmétem kritiky cestujicich, provozovatele MHD
i nékterych dopravnich odbornikd. Dopravni prizkumy prokazaly, Ze zdrZeni tram-
vaji a autobust pred SSZ pfi fizeni pevnymi programy prodluzZovalo cestovni doby
0 18 az 33 %.

Kdyz se v pribéhu 70. let ve mésté postupné prosadila dopravné politicka
zasada, ze provoz MHD ma byt preferovan, zrychlen a celkové zlepsen, vzhledem
k vySe uvedenému se pozornost zamé¥ila pfedevsim na preferenci MHD svételnou
signalizaci.

Jako cile preferencnich opatfeni byly stanoveny:

» minimalizace zdrZeni a zastavovani vozidel MHD pred SSZ,

* tim zlepSeni pracovnich podminek fidi¢a MHD,

« snizeni energetické naro¢nosti MHD omezenim rozjizdéni mimo zastavky po
zastaveni pred signalem stdj,

« zvyseni cestovni rychlosti MHD,

« zlepSeni pravidelnosti MHD,

« zkraceni obéznych dob a tspora vozidel MHD pfi nezménéné nabidce spojii (nebo
moznost zkraceni intervald pfi stejném poctu vozi),

« zvyseni atraktivity MHD pro cestujici.

Pred vlastnimi navrhy preference byly provedeny podrobné dopravni prazkumy

pohybu vozidel MHD metodou ¢asového snimku jizd, k cemuz byly pouzity automa-
tické registracni pfistroje instalované do vozidel. Tim byly detailné zjistény jizdni
doby mezi zastavkami a stopéarami SSZ, pobytové doby v zastavkach, zdrzeni pred
SSZ a ostatni zdrZeni na trasach (zpusobené naptiklad jizdou automobili po kole-
jich, stanim automobilt na kolejich pfi odbocovani vlevo apod.). Zjisténa data byla
statisticky vyhodnocena a pak pouzita jako potiebné vstupni tdaje p¥i projektovani
fidici logiky, dat a parametrti pro preferenci.

Stejnou metodou byly provedeny i pruzkumy po zavedeni preference, aby srov-
nanim stavt ,,pfed“ a ,,po“ mohla byt kvantifikovéna jeji ic¢innost.

Zpiisoby preference

Nezbytnou podminkou pro moznost preference je spolehliva a pfesna detekce
vozidel MHD, coz je zaji§téno déle popsanym vybavenim vozidel i kfizovatek. Nutnou
podminkou pro moznost i¢inné preference je zjistovani narokt vozidel MHD v co
moznd nejvétsim casovém predstihu pied jejich pfijezdem k SSZ, a tudiZ co mozna
nejvétsi vzdalenost pfihlasovacich detektorti pied SSZ - 300 az 500 metra.

Vlastni preferencni zasahy do pribéhu fizeni ve prospéch vozidel MHD maji
podobu nasledujicich modifikaci probihajicich signdlnich programu:

* prodluZovani fazi,

¢ zkracovani fazi,

» zména poradi fazi,

* vlozeni faze navic v pfipad€ vyzvy (poptavky),

* vibér volna tramvaji dvakrat béhem jednoho cyklu fizeni.

1 kdyz optimélni z hlediska MHD by byla v§ude preference absolutni, vzhledem
k mistnim podminkam a ostatnim ti¢astnikiim provozu je absolutni preference jen na
ktizovatkach s jednodussimi dopravnimi poméry, zatimco na ostatnich je preferen-
ce jen podminéna (omezend). Moznosti absolutni preference jsou v praxi omezeny
nasledujicimi pozadavky: pokud mozno zachovani koordinace pro automobily nebo
alespon jeji pfiliSné nenarusenti, zajisténi potfebné kapacity pfi¢nych sméra, kde je
volno kraceno preferencnimi naroky MHD, a nepfekroceni zadanych maximalnich
délek Cervenych pro automobily a chodce.

Obtiznost feSeni tohoto problému zvysuji nepfiznivé vstupni podminky krefeld-
ské tramvajové sit€, kde vétsina koleji je v trovni vozovky, na kolejich byvaji jizdni
pruhy pro automobily (véetné pruhti pro odbocovani vlevo), zastavky jsou zpravidla
tésné pred Fizenymi kiizovatkami a Casto i bez nastupnich ostravk (viz obrazek).

Pro moznost preference i za téchto podminek bylo vypracovano zakladni rozho-
dovaci schéma pro svételné fizeni, které je znazornéné na obrazku. Z néj je patrné,
Ze i v takto obtiznych pomeérech lze provoz tramvaji preferovat. Pokud se naptiklad
tramvaj bliZi ke svételné signalizaci v misté, kde je zastavka bez nastupniho ostravku
situovana tésné pred kfizovatkou, po pfihlaseni tramvaje na vzdaleném detektoru se
v predstihu vybere volno pro tramvajovy smér, aby automobily stacily vyklidit prostor
zastavky. Pokud automobily odbocuji vlevo z tramvajovych koleji, po pfihlaseni na
blizkém detektoru se ukonci volno pro vozidla v protisméru, aby vlevo odbocujici
automobily, stojici na kolejich, mohly odbodit a uvolnily tak prostor koleji pfed pfi-
odbocovani vlevo z tramvajovych koleji, zastavka s nastupnim ostrivkem) se zakladni
rozhodovaci schéma pro svételné fizeni odpovidajicim zptisobem zjednodusi, jak je
patrné z dalstho obrazku.

KREFEILID
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I kdyz zdkladni rozhodovaci schéma se na prvni pohled maze zdat pomérné
jednoduché, v praxi je znac¢né obtiZznym dopravné inzenyrskym tikolem zpracovani
konkrétni Fidici logiky a zadani odpovidajicich dat a parametri pro konkrétni roz-
hodovani v redlném Case na kazdé kfizovatce. Slozit€jsi rozhodovani nastava rovnéz
v pfipadech vice soucasnych preferen¢nich narokt (naslednym vozidlem MHD nebo 1 8

mohou nastat preferencni naroky soucasné ze vzajemné koliznich sméru. V pripadé
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PREFERENCE

souCasnych naroki tramvaji a autobust plati v Krefeldu zdsada, Ze tramvaje maji
vzdy pfednost pred autobusy.

Soucasti preferencnich opatieni bylo i zfizovani zvlastni svételné signalizace ve
funkeci tzv. ,,casovych ostruvkii“ u téch tramvajovych zastavek, které nemaji nastupni
ostrivky a kde cestujici musi pfi nastupovani a vystupovani z tramvaji vstupovat do
vozovky. Funkci casového ostruvku je zastavit proud automobild jiz pied zastavkou
v pfipadé, zZe do zastavky pfijizdi tramvaj, aby prostor zastavky ztstal volny pro
moznost neruseného vystupu a nastupu cestujicich. K vytvareni casovych ostravki
se pouzivaji naveéstidla ucelové signalizace pro vozidla (pouze Cervend a zluta bez
zelené), instalovana pred zastavkou a ovladana jedoucimi tramvajemi. V zakladnim
stavu jsou navéstidla pro vozidla zhasnuta. Pfijizdi-li do zastavky tramvaj, po jejim
prihlaSeni se pro vozidla rozsviti nejprve Zlutd a pak ervend. Cerveny signél pro
vozidla pak sviti po dobu pobytu tramvaje v zastavce, poté navéstidlo zhasne. Vedle
navéstidel ucelové signalizace pro vozidla je zdroven tramvajové naveéstidlo, kde
sviti trvale signal volno pro tramvaje. Casové ostriivky provoz tramvaji nezrychluif,
ale slouzi ke zlepSeni podminek a zvySeni bezpe¢nosti vystupujicich a nastupujicich
cestujicich.

Detekce vozidel MHD na svételné signalizaci
K uplatiiovani preferenc¢nich naroku tramvaji i autobusti je v Krefeldu pouzita
aktivni detekce, tzv. zpusob ,radiosignal do smycky“:
1.Jeji mobilni ¢ast tvoii kodéry na stanovistich fidict a vysilace na spodcich
vozidel.

jako antény), dekodéry a vyhodnocovaci jednotky v fadicich.
Tramvaje i autobusy trvale vysilaji kédované informace prostfednictvim frek-
ven¢né modulovanych radiosignali. P¥i prejezdu vozidla nad pfijimaci smyckou se

ZAKadnf rerhodovact sclhéma pro preferemet MIEID
pro pifipad zastdvky bez ndstupnfiio ostrivika
a sitwovans (Bem® pifed kEZovaikon
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ne \ Usek Siidwall - Sollbriiggenstrasse
A Zpusob fizeni Pevné Dyfl,aml? i - | Rozdil
S  — = 3 s programy fizeni Rozdil | ")
odhlaseni MHD na ne | prodlouzeni volna svételnou signalizaci e D e 2 e Yo
odhlaSovacim detektoru Vv hlavnim sméru délka dseku (km) 15 415 - -
| ano pocet SSZ 9 9 ] ]

vysilany radiosignal zachyti, dekéduje a prenese do Fadice jako pfislusné ptihlaseni

nebo odhlaseni naroku na signél volno. Kédovana informace se nastavuje pfi vyjezdu

zvozovny a kromé vyuziti pro preferenci na SSZ slouzi u tramvaji i pro bezkontaktni
ovladani vyhybek. Vyhybky se prestavuji automaticky podle vysilanych kodu linek

a Fidi€ se tak o n€ nemusi v pravidelném provozu vibec starat.

Tento zpusob aktivni detekce se kromé Krefeldu pouziva jiz od sedmdesatych let
naptiklad v celém Nizozemsku nebo ve svycarském Curychu. Jeho nevyhodou vsak
je, ze vzhledem ke kabelovému pfenosu informaci z pfijimacich smycek do fadict
vyzaduje narocnou kabelaz (prakticky nékolikasetmetrové kabelové trasy u kazdé
ktizovatky), coz je financné narocné, a v pfipadé potieby zménit polohu bodu pfi-
hlaseni a odhlaseni je nutné prekladat pfijimaci smycky a kabely.

Piiklad preference: tsek Siidwall - Sollbriiggenstrasse

V tomto tseku dlouhém 4,15 km je 9 SSZ a 10 tramvajovych zastavek. Jednd se
o typicky vnitroméstsky tsek, kde ulice plni dopravni funkci sbérné komunikace,
zaroven je lemovana fadou obchodt a tramvaj zde ma charakter klasické pouli¢ni
drahy. Tramvajové koleje jsou ve vozovce, vedle koleji je v kazdém sméru pouze jeden
jizdni pruh pro automobily, zastavky jsou situovany tésné pfed stopcarami Fizenych
ktizovatek a vétSinou i bez nastupnich ostravki.

K detekci tramvaji slouzi tfi typy detektoru:

1. vzdaleny p¥ihlasovaci, umistovany ve vzdalenostech 300 az 500 m pied
stopéarou, nebo se pro jeho funkeci vyuziva odhlasovaci detektor na
predchazejici kfizovatce,

2. blizky p¥ihlasovaci, umistovany 40 m pfed stopcarou (pfed zac¢atkem prostoru
zastavky),

3. odhlasovaci, umistovany té€sné za stopcarou.

Prejezdem vzdaleného pfihlasovaciho detektoru se zaznamena narok tramvaje
pro nasledujici SSZ. Podle zadanych hodnot nomindlni jizdni doby a zastavkového
pobytu se vypocita okamzik o¢ekavaného prijezdu tramvaje stopcarou a podle casové
polohy tohoto okamziku v pravé probihajicim cyklu fizeni se modifikuje prabéh
fizeni tak, aby byl pokud mozno pfipraven signal volno na dobu pfedpokladaného
odjezdu tramvaje ze zastavky. Po piejezdu tramvaje na blizkém prfihlasovacim detek-
toru se narok potvrdi a priubéh Fizeni se dale modifikuje tak, aby po uplynuti zadané
minimalni pobytové doby v zastdvce mohl byt navéstén signal volno. Ten se pak
prodluzuje az do doby, kdy tramvaj odjede ze zastavky a na odhlasovacim detektoru
se odhlasi; pak se prodluzovani ihned ukon¢i. Tim muZe Fizeni pruzné reagovat na
rozptyl zastavkovych pobytl a zdroven poskytovat tramvajim volno jen v nezbytné
nutné mite - jen do doby, kdy bude skute¢né vyuzit.

Usek Siidwall - Sollbriiggenstrasse: dosaZené efekty preference

Preferenci tramvaji se v tomto dseku dosahlo nésledujicich vysledk:

» Priumérné zdrZeni tramvaji pied SSZ v tomto tseku se sniZilo o 77 % ptuvodniho
stavu (v absolutni hodnoté o 1,5 minuty),

« celkova cestovni doba se zkratila téméf o 3 minuty, z pavodnich 15 minut
30 sekund na 12 minut 40 sekund,

« cestovni rychlost vzrostla o 23 %, z puvodnich 16,0 km/hod. na 19,7 km/hod.,

* obézna doba linek se snizila o 5 minut, a tim bylo mozné uspofit na kazdé lince
projizdéjici timto dsekem jeden tramvajovy vlak,

e pramérné zdrZeni tramvaji pfipadajici na jeden pfijezd k SSZ se snizilo z pi-
vodnich 13,8 sekund na pouhych 3,8 sekund (pro orientaéni porovnani: v Praze
¢inilo pocatkem 90. let pred zavadénim preference primérné zdrzeni tramvaji
pripadajici na jeden ptijezd k SSZ v celosiftovém méritku 14 sekund).

Je rovnéz patrné, ze nejvétsiho absolutniho poklesu zdrzeni se dosahlo na kfi-
zovatkach, kde bylo pivodné zdrzeni nejvyssi (Philadelphiastrasse, Kaiserstrasse
a Violastrasse; pokud k vykazovanému zdrzeni svételnou signalizaci pfipocteme
i vzajemné zdrzovani tramvaji pied SSZ na k¥iZovatce Rheinstrasse, kde se tramvaje
vétvi, a které bylo v Krefeldu evidovano oddélené od zdrzeni svételnou signalizaci,
pak i na kfizovatce Rheinstrasse). Kromé snizeni pramérnych hodnot zdrzeni doslo
rovnéz k velmi vyraznému poklesu rozptylt jednotlivych zdrzeni, coZ mélo pfizni-
vy vliv na omezeni nepravidelnosti a odchylek od jizdniho fadu a na pravidelnost
tramvajového provozu.
bylo dynamickym fizenim s moznosti proménného poradi fazi az na zcela fidké
vyjimky navic odstranéno zdrzovani tramvaji mezi sebou navzdjem, nebot pokud
zde pFijede vice tramvaji za sebou, signaly volno pro tramvaje jedouci do rtznych
smért jsou podle moznosti vybirany v takovém poradi, v jakém tramvaje prijely ke
ktizovatce. Vyhodnost tohoto feSeni vynikne pfi srovnani s ptivodnim zptisobem
fizeni s neménnym poradim fazi, pfi kterém dochézelo k nédsledujicimu nepfiznivému
jevu: pokud tramvaje jedouci do rtiznych smért prijely k SSZ za sebou v opacném
poradi, nez byl zadany sled fazi pro rizné sméry jizdy, kviili prvni tramvaji Cekajici na
svlj signdl volno nemohla druha tramvaj vyuzit signal volno pro svij smér v prvnim
cyklu Fizeni a musela na néj ¢ekat az do dalSiho cyklu. Tim dochazelo k nadmérné-
mu zdrzeni druhé tramvaje, které bylo vyssi nez délka cyklu a mohlo dosahnout az
dvojnasobku délky cyklu (tj. i 2 az 3 minuty), coz mélo vyznamny negativni vliv na
cestovni rychlost a pravidelnost tramvajového provozu.

Analyza cestovni doby
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* = pouze doba, kdy je vozidlo v pohybu
+ = vzdjemné zdrZovani tramvaji pfed SSZ na k¥izovatce Rheinstrasse, kde se linky
vétvi (v Krefeldu nebylo toto zdrzeni zahrnuto do celkového zdrzeni pred SSZ,
nybrz bylo evidovano oddélené, i kdyz svou podstatou patfi do zdrzeni svételnou
signalizaci)
Preference tramvaji na celé€ siti
Do pocatku 90. let byla preference tramvaji svételnou signalizaci postupné zave-
dena na celé tramvajové siti. Pragmatickym pfistupem k feSeni se podafilo dosadhnout
vyrazného preferovani tramvaji i v riznych dopravnich pomérech.
Ve srovnani s piivodnim stavem - s fizenim bez preference - se na jednotlivych
usecich podafrilo snizit:
« celkové zdrZeni tramvaji pfed SSZ o 60 - 80 %,
e prumérné zdrZeni tramvaji pfipadajici na jeden p¥ijezd k SSZ z puvodnich
12 - 15 vtefin na 3 - 4 vtefiny,
* podil zdrZeni pfed SSZ z celkovych cestovnich dob tramvaji z piavodnich
15 - 25 % na pouhych 6 - 7 %.
Provoz tramvaji se tim stal plynulejsi, pravidelnéjsi a rychlejsi, provozovatel
mohl upravit jizdni fady a zkratit jizdni doby. Pfinos progresivniho Ffizeni se pro-

s vétvenim linek.

Preference autobusii

Od roku 1988 zacala byt preference zavadéna i pro autobusy MHD. Na pre-
ferovanych usecich se dosahlo poklesu primérného zdrzeni autobusu pfed SSZ
020 az 50 %. Mensi efekt ve srovnani s tramvajemi se ocekaval, a to z nasledujicich
pricin:

v puvodnim stavu obecné nizsi zdrzovani autobusu pfed SSZ ve srovnani s tram-
vajemi v disledku obvykle delsi zelené pro automobily, a tim pro autobusy, oproti
signaliim volno pro tramvaje pfi ptivodnim Fizeni pevnymi programy,

 nadfazena priorita tramvaji pfi soucasnych preferenc¢nich narocich,

* obtiznéji kalkulovatelné jizdni doby autobust (Castéji nad ramec zadané tolerance),
zpusobené vyssi mirou ruseni autobust automobilovou dopravou pfi jizdé autobust
v kolonach automobili.

Zaver

Co se tyce automobilové dopravy, ani vyrazna preference MHD na ni neméla
zasadnéjsi negativni vliv, nebot preferenc¢ni zasahy do fizeni mohou byt nasledné
kompenzovany modifikacemi zelenjch podle narokti automobilové dopravy. Do-
pravni poméry ve mésté se ani vyrazné nezhorsily, ani nenastal dopravni kolaps.
1 pfi preferenci MHD se na fad€ mist soucasné podafilo dynamickym fizenim zvysit
i plynulost automobilového provozu. Pokud v diisledku preference MHD nékde doslo
k ¢astecnému zhorseni plynulosti provozu automobild, mésto to povazuje z dopravné
politickych divodu za pFijatelné, obzvlasteé pokud se celkové zdrzeni vSech ticastniki

I
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pocet zastdvek 10 10 - - ¢ dopravy na ktizovatce (cestujicich v MHD i automobilech) p¥i preferovani vozidel
prumérna vzdalenost SSZ (m) 520 520 - - ¢ MHD vyznamné snizi.
pramérnd vzdalenost zastavek (m) 460 460 - - . Mésto Krefeld bylo jednim z pritkopnikii preference MHD svételnou signalizaci
cestovni doba (min ) 1532 12°40 252 18% | ¢ ;;Nirrllgcku %bylo’ph’.klad.em”pr’(? mnohévdztllii némef:.kévméfta. Provto rrln?ie b3:1t pfllz(laq
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® budou chtit zlep§it a zatraktivnit provoz tramvaji, trolejbusti a autobus.
- zastdvkové pobyty (min‘s) 257 2°57 0 0% Ing. Jan Adamek
- zdrzeni pfed SSZ (min‘ s) 2°04 0‘28 -1°36 | - 77 %
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Podobné jako Berlin, jehoz trolejbusovy provoz
jsme si pfredstavili dfive, mély i Drazdany své histo-
rické trolejbusy. Vzorem pro vystavbu trati se stala
elektrickd nekolejova dréaha zvand Bielatalbahn, kte-
rd od 10. Cervence 1901 jezdila od labského pfistavu
a nadrazi v Kénigsteinu romantickym udolim Bielatal.

Linka ¢islo 61 v autobusové podobé byla také posledni
v DraZdanech, kde 29. biezna 2001 dojezdily kloubové
Tkarusy 280. Foto: Informaéni magazin DVB info

Trat byla dlouha 2,8 km a kromé rekreac¢niho provozu
slouzila také k dopravé dieva do blizké papirny. Vozidla
byla vybavena kontaktnim vozickem typu Stoll pro od-
bér proudu z trakéniho vedeni. ktery umoznoval bo¢ni
odchyleni do tfi metra. Na stejném zédkladé fungoval
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Jizdenky pouZivané v draZdanské MHD v 70. letech
minulého stoleti. Foto: Sbirka autora

i systém v Drazdanech uvedeny do provozu 24. bfezna
1903 a nazvany Dresdner Haide-Bahn, Cili drazdanska
lesni draha. Trat byla dlouha 5,2 km a vedla od tehdejsi
severni drazdanské méstské hranice do Klotzsche, kte-
ré je dnes méstskou Ctvrti a na jehoz katastru se nyni
nachazi drazdanské letisté. Provoz drahy vsak nemél
dlouhého trvani a byl ukoncen na podzim roku 1905.
Moderni trolejbusy se v Drazdanech objevily o dvaacty-
ficet let pozdéji. V ramci povale¢né obnovy zni¢eného
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Trolejbusy v NDR III —
Dréid’any (1903 - 1905, 1947 - 1975)

mésta byla pro trolejbusy navrzena trat
od autobusovych dilen Blasewitz do
Ctvrti Strehlen, a dale k technické uni-
verzité, kde se v nasledujicich letech
predpokladal narast nékolika tisic stu-
dentt vyzadujicich kvalitni dopravni
spojeni. Nova linka dostala oznaceni
C a od 5. respektive 8. listopadu 1947
zacala jezdit z Miinchner Platz ptes
Ctvrti Strehlen, Gruna a Striesen do
Blasewitz. Oproti pivodnim projek-
tam vsak byla z divodu problematic-
kého ukonceni v prostoru Schillerplatz
vedena jesté dal. Spolecné se stavajici
tramvajovou trati pokracovala pres
most zvany ,Modry zazrak“ do Ctvrti
Loschwitz, kde byla na Koérnerplatz
ukoncena. Jen tak mimochodem pro
nezasvécené dodavam, ze v sousedstvi
Kornerova namésti jsou vychozi stanice
dvou znamych drazdanskych lanovych
drah. Pozemni Standseilbahn, obdoby
nasi petfinské lanovky, a visuté Schwe-
bebahn. Navstévu obou zrekonstruova-
nych drah viele doporucuji.

Ale zpét k trolejbusim. Linka C
meéfila 8,9 km a v intervalu 20 minut ji
obsluhovaly tfi vozy z celkovych péti. Nabizena pre-
pravni kapacita linky vSak od samého pocatku byla
spi§ nedostatecna. K tomu se brzy pfidaly i problémy
spojené s akutnim nedostatkem pneumatik, které
dokonce vyvrcholily docasnou nahradou trolejbusi
za kapacitni autobusové navésy na podvozku tahace
Opel Blitz z roku 1942. Ty totiz mé&ly kvalitni vale¢né
pneumatiky. Od 3. fijna 1948 zacaly trolejbusy tahat
vleky, ¢imz se zvysila potfebna pfepravni kapacita linky
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Dopravni ruch u ndjezdu na most Modry zdzrak ze Ctorti
Blasewitz v roce 1964.

Foto: Dobova pohlednice ze sbirky Ing. J. Cimrhakla

ve stavajicim dvacetiminutovém intervalu. Pocatkem
roku 1949 bylo rozhodnuto nahradit prodlouzenou tro-
lejbusovou linkou tramvajovou trat z drazdanské ctvrti
Biihlau do obce Weissig. Stalo se tak od 1. listopadu
1949.V padesatych a Sedesatych letech byla trolejbuso-
va trat postupné prodluzovana také na druhém konci
v souvislosti s dostavbou sidelniho celku Siidvorstadt,
takze roku 1964 jihovychodni tangenta ve sméru zdpad-
-vychod méfila konecnych 16.8 km. Od 28. Cervna 1964

ji obsluhovaly dvé pfekryvné linky. Stavajici C v trase
Technische Universitit-Weissig, pozdéji od 1. ledna
1965 pfeznacend na Cislo 62, a nova linka ¢islo 61
v trase Willi Ermer Platz-Falkensteinplatz. Rozdéleni
prepravniho sméru do dvou linek bylo vyvolano i pro-
voznimi divody. Pocinaje rokem 1958 zacaly byt do
Drazdan dodéavéany &eskoslovenské trolejbusy Skoda
8Tr a 9Tr, které nebyly pro zdejsi tézky provoz s privésy
dostatecné technicky vybaveny. Pfedevsim jediny do-
dany viiz typu Skoda 8Tr s jednookruhovymi brzdami
nebyl na ¢lenité trati se znaénym stoupanim od Labe ve
Ctvrti Loschwitz do vyse poloZené casti Weisser Hirsch
zrovna tim pravym. Ostatné trolejbusy Henschel a LO-
WA musely byt roku 1949 také dodatecné upraveny,
protoze prvni prodlouZeni linky strmou Grundstrasse
pro né skoncilo fiaskem.

Linka tehdy na prodlouzeném tseku jezdila jen od 1.
kvétna do 25. Cervence 1949 a pak musela byt zkracena
zpét na Kornerplatz, protoZe trolejbusové vlaky kopec
prosté t&7ko zdolavaly. Ceskoslovenské trolejbusy oviem
tahat velké drazdanské vleky schopny nebyly. Proto pro
né musely byt objednany pfivésy mensi a leh¢i. Prvnich
sedm s typovym znacenim W701 mélo obsaditelnost
pouhych 22 sedicich cestujicich a roku 1958 je vyrobil
a dodal VEB Mdhdrescherwerk Weimar. Zbylych tfinact
byly polské Jelcz P01/46 z roku 1969, které mnozi mozna
jesté pamatuji i z nasich silnic a mést z dob pred prFicho-
dem prvnich linkovych kloubovych autobust. Trolejbusy
Skoda 9Tr obsluhovaly zpo&atku jen novou ,,méstskou®
linku 61 a na kmenovou 62 byly nadale nasazovany vlaky
sloZené ze starSich trolejbusti némecké vyroby. Teprve
po dalsim posileni provozu ($pickovy interval zkracen
na 5 minut, do obce Weissig kazdy tfeti spoj v intervalu
15 minut), op€tovném slouceni do jedné linky pod
Cislem 61 (1. kvétna 1966) a nasledném vyfazovani
prvnich trolejbust se staly zakladem vozového parku

a jezdily v celé délce trolejbusové sité. V Drazdanech
jich jezdilo celkem sedmnéct a dodavany byly v letech
1959-1969. Bohuzel jim pfipadla také tloha ukonceni
trolejbusového provozu v saské metropoli, ktery byl po
postupném omezovani a zkracovani tratovych asekt
zcela zastaven 28. listopadu 1975. Drazdany mély tehdy
asi 504 000 obyvatel. Poslednim provozovanym tisekem
bylo vlastné uz jen ,,méstské“ torzo ze Schillerplatz, pres
most Blaues Wunder a Kérnerplatz strmym stoupanim
do Biihlau. Usek za hranice mésta do Weissig byl zrusen
jiz 4. zaFi 1971.

Rudolf Maren



Mate doma ,devataka® - konéi
vas syn ¢i deera zakladni skolu?

Pokud ano a nema - li vase ditko vyhranény zdjem
a dosud vaha (a vy s nim) kam na stfedni $kolu, jsou
nasledujici fadky urceny pravé vam.

Stiedni pramyslova skola dopravni, Stfedni odbor-
né ucilisté a UCilisté, a.s., jejimZ zfizovatelem je Do-
pravni podnik hl. m.Prahy, akciova spolecnost otevira

ve $kolnim roce 2002/03, tedy od pFistiho mésice zari
nasledujici studijni a ucebni obory.

1. Stfedni praumyslova skola - sidli v arealu
vozovny Motol v Praze 5, Plzeniska 219/102

Kapacita skoly: 395 zakd, studium ctyfleté, ukon-
¢eno maturitni zkouskou. Vybavenost uceben: 3 pocita-
¢ové ucebny (Pentium 150, PC Celeron 300, pocitacova
sit), odborné ucebny pro elektrické méfeni a elektroni-
ku, fyziku, techniku administrativy, NJ, AJ.

Obor: elektronické pocitacové systémy - /26-47-M/
002/ - zaci po absolvovani oboru maji moznost uplatné-
ni v prumyslové i podnikatelské sféfe. Maji védomosti
a dovednosti o funkei, konstrukei a provozu elektronic-
kych pocitacovych systému, programovacich jazycich
a operacnich systémech i navaznych slaboproudych
elektronickych zafizenich.

Obor: elektrotechnika - /26-41-M/002/ - absolventi
oboru uméji aplikovat poznatky z elektroniky a elektro-
techniky v praxi. Dokazi se orientovat i v ekonomice
fizeni podniku.

Obor: provoz a ekonomika dopravy - /37-41-M/
006/ - absolvovani oboru vytvari predpoklady pro ori-
entaci v rozlozeni dopravni soustavy svéta a zvladnuti
odborné terminologie typické pro jednotlivé druhy
dopravy. Zak umi pouZivat vipocetni techniku a sdé-
lovaci prostfedky, dovede zabezpecovat odbornou,
pravni a ekonomickou problematiku, md moznost
vyuzit 2 svétové jazyky.

Dny otevienych dvefi: 11. prosince 2002, 15. led-
na a 5.anora 2003 - od 14.30 do 17.00 hodin v budové
skoly.

2. Stredni odborné ucilisté - areal vozovny
Motol v Praze 5, Plzeriska 219/102

Vybavenost skoly - viz Stfedni pramyslova skola,
Ctyfleté studijni obory - ukonc¢eno maturitni zkouskou.

Obor: mechanik silnoproudych zafizeni - /26-
42-1,/001/ - vyroba, montaz, sefizovani, opravy a zkou-
seni elektrickych stroju, pfistroju a elektrické vyzbroje
vseho druhu, navijeni elektrickych stroju a jejich
zkouseni, udrzba a opravy dopravnich prostfedku se
slozitou technologii.

Obor: mechanik elektronik - /26-43-L/001/ - vyjro-
ba, montaz, opravy elektronickych zafizeni vSeho dru-
hu, zajistovani a odstranovani béznych mechanickych
zévad. Z4k se orientuje v &islicové technice a jejich apli-
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kacich. Zna principy automatizace a jeji pouziti v praxi.
Je seznamen se samocinnymi pocitaci, moznostmi jejich
uplatnéni v praxi a uzivatelsky je ovlada.

¢ Stiedni odborné ucilisté - Skola Moravska 3,
Praha 2, pracovisté odborného vycviku dle oboru;
Praha 8, Pobiezni 37; Praha 5, Na Valentince 4; Pra-
ha 5, Plzeniska 134; Praha 10, Na Trebesiné; Praha 4,
aredl vozovny Pankrac

Vybaveni skoly: odborné ucebny pro vypocetni
techniku, elektricka méfeni, posilovna, télocvicna;
vybaveni vlastnich pracovist odborného vycviku: pro
autoobory: diagnostické pfistroje motort i naprav,
digitalni zkousecka tlumici, zouvacka a vyvazovacka
pneumatik, pfistroj na méfeni geometrie, hydraulické
zvedaky, ekologicky myci stil, zafizeni pro odsavani ole-
ju, hydraulické rozpinaky, ohybacky, svarovacky plechu
i plastti, PC + software na vyhledavani elektronickych
zavad, diagnosticka sonda, tlakova sonda, diagnosticka
stolice a dalsi; pro elektroobory: standardni zatfizeni
odpovidajici osnovam vyucovanych obord, satelitni
TV systém, generatory GC, osciloskopy (jednokanalové
i dvoukanalové), univerzalni multimetry, automatické
mikropajky; tfileté ucebni obory - ukoncené zavérecnou
ucnovskou zkouskou.

Obor: elektrikaf pro silnoproud - /26-51-H/003/
-veskeré elektromontazni prace pfi opravach pramys-
lovych i bytovych objektd. Vyroba, montaz, sefizovani
a zkouseni elektrickych casti stroju a pristroji a elek-
trické vyzbroje vseho druhu.

Obor: autoelektrikar - /26-57-H/001/ - zaci se pri-
pravuji pro udrzbu, sefizovani a opravy elektrického
a elektronického pfislusenstvi silni¢nich motorovych
vozidel. Orientuji se v Cislicové technice a jsou sezna-
meni se samocinnymi pocitaci a moznostmi jejich
uplatnéni v automobilové technice.

Obor: mechanik elektronickych zafizeni - /26-
53-H/001/ - vyroba, oprava a montaz celku zatrizeni
spotfebni a investicni elektroniky, véetné znalosti
pouziti integrovanych obvodd, elektronickych a Cisli-
covych systémi.

Obor: automechanik - /23-68-H/001/ - opravovani
silnicnich motorovych vozidel a jejich funkénich cel-
k. Provadéni funkéni kontroly po provedené opravé.
Pouzivani a obsluha diagnostickych zafizeni pro kon-
trolu technického stavu vozidel a jejich ¢asti. Soucasti
vzdélani absolventa je ziskani fidicského opravnéni
skupiny B.

Obor: klempif pro strojirenskou vyrobu - /23-
55-H/002/ - zaci se seznamuji s rucnim a strojnim
zpracovavanim jemnych plecht délenim, tvarovanim
a spojovanim, s vyjrobou, s opravami a sestavovanim
jednotlivych dila karoserii.

Letni detske tabory o. z.
Elektrické drahy

Mil¢ice

Déti, ucastnici se prvniho turnusu na tabofe ne-
daleko jihoCeské vesnicky MilCice u Blatné, putovaly
za pokladem Aliho. O jejich pocitech z tfitydenniho
pobytu svédci nejlépe skandovani v autobuse na cesté
ku Praze. ,,Obrat to, chceme zpatky!“

Piijezd a ubytovani ve stanech zvladli tdbornici
snadno. Kdyby snad prvni vecer pfiSel na ty nejmensi
stesk po mamince, urcité ho zahnali poslové na konich,
kte¥i pfivezli bajny pfibéh o nesmirném pokladu Aliho
Baby i se zpravami o tom, kde asi bude ukryty. Taborova
hra, hlavni népln tfitydenniho pobytu, mohla zacit.

Déti kazdy den Cetly pokracovani pribéhu a kazdy
den se priblizovaly k pokladu. Ziskavaly nejen body, ale
i taborové penize s portréty svych milcickych vedou-
cich. Za né si mohly pofidit rizné , kouzelné“ pomucky,

jako napftiklad kouzelnou Cepici-krabici. A kazda vyhra
znamenala i ¢ast mapy, ktera déti po zkompletovani
dovedla k pokladu.

Zavérecny den tabora byla celodenni hra, kdy
i oddilovi vedouci byli s détmi hraci bez pfedchoziho
scénafe. Ten znala jen hlavni vedouci, Vlasta Nova-
kova. Kromé celotdborové hry si déti uzivaly i dalsich
taborovych radovanek, vyletl, koupani nebo fotbalo-
vych macu. Navic, az na dva privalové lijaky (predveést
srpnovych povodni?), pfalo pocasi.

A tak zstala nejen spousta zazitkd, novych kama-
radstvi a osobnich rekordd, ale i vzpominky na skvélou
kuchyni, ktera servirovala i bortvkové knedliky.

Vychodna

Stejné jako v predchozich letech vyrazily v srpnu
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Obor: aranzér (-ka) - /66-52-H/001/ - aranzovani
vyloh a vystavnich prostor za ticelem nabidky a propa-
gace zbozi a sluzeb. Vyzdoba interiért, dprava ploch,
malba pisma a vyroba prostorovych aranzovacich
doplriki a expozice.

« Skola Pobiezni 37, Praha 8, odborny vycvik
podle oboru

Obor: zamecnik - /23-51-H/001/ - drzba a opravy
stroju a zafizeni. V pribéhu ucebni doby si Zaci osvojuji
predevsim zakladni zamecnické dovednosti,rucni zpra-
covani kovu, praci s mechanizovanymi stroji a zaklady
strojniho obrabéni kov.

Obor: malif - /36-57-H/001/ - pfiprava povrchu
maleb béznymi technikami a na rtznych podkladech,
tapetovani.

Obor: lakyrnik - /23-61-H/001/ - zaci ziskavaji
znalosti praci pismomalifskych a dekoratérskych, mi-
chani a ténovani barev, opravy hotovych lakovanych
povrchi, provadéni napisa. Absolventi nachézeji uplat-
néni pri opravach, udrzbé a v lakovnach pfi opravach
karosérii.

Obor: instalatér - /36-52-H/001/ - montaz, udrzo-
vani a opravovani vodovodnich, odpadnich, plynovod-
nich a topnych rozvodl a zafizeni. Spojovani riznych
materidlt svarenim, lepenim a jinymi technikami.

3. Ucilisté - Skola Praha 8, Pobiezni 37

Dvouleté ucebni obory - zakonéeno zavérecnou
ucnovskou zkouskou. V obou vyucovanych oborech
prevlada pocet vyucovanych hodin v odborném vycviku
nad poc¢tem hodin vyucovanych v teorii.

Obor: maliiské a natéracské prace - /36-57-E/008/

Obor: technické sluzby v autoservisu - /23-68-E/001/

Dny otevienych dvefi: 10. prosince 2002, 14. ledna
a 4. unora 2003 od 14.30 do 17.00 hodin na adrese:
Praha 8, Pobfezni 37, a to pro vSechny Ctyfleté, tiileté
a dvouleté obory (mimo stfedni primyslovou skolu).

Blizs§i informace na telefonnich ¢islech:
222 326 365, 222 317 992,296 124 470.

V pristim Cisle: nastavbové studium denni, dalkové
a rekvalifikace. -sou-
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déti do slovenské Vychodné, aby v podhtfi Tater stra-
vily tfi tydny naplnéné nevsednimi zazitky. V prvnim
tydnu, kdy pocasi nebylo nejlepsi, navstivily Vazeckou
jeskyni a amfitedtr ve Vychodné.

,Dobyvani Martinigu“, bylo celotaborovou hrou,
kterou zpestfovaly vylety do blizkého i vzdalenéjsiho
okoli. Ve Slovenském raji zdolaly trasu z Cingova na
Klastorisko, dalsi trasy déti absolvovaly ve Vysokych
Tatrach. Nejprve na Popradské pleso s vystupem na
Ostervu a pfi cesté zpét s navstévou symbolického
hibitova. V poslednim tydnu ti nejzdatnéjsi absolvovali
vystup na Rysy a dalsi cestu na Bystré sedlo, mensi déti
zdolaly vrchol Soliska.

Vecery patfily sportu, diskotékam, spolecenskym
hram a také taborakam.

Pfijemnym zpestfenim bylo koupani v bazénu ve
Svitu, sportovni olympidda ¢i détsky karneval. Zaha-
let nemohli ani mistfi kuchyné, aby nikdo z acastniki
tdbora nezhubnul.

V zavéru patii podékovani vSem, ktefi se o letosnim
tabor ve Vychodné zaslouzili.

-red-
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VANOCE

Ve vano¢nim a novoro¢nim obdobi se kazdoro¢né
upravuje provoz méstské hromadné dopravy podle oce-
kavanych pfepravnich poZadavkd. Koncem prosince
2002 a pocéatkem ledna 2003 dojde na linkdch prazské
meéstské hromadné dopravy provozovanych Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy k nasledujicim zménam.

O vanoc¢nich prazdnindch od 23. prosince do 3. led-
na vCetné nebudou v provozu vSechny $kolni autobusové
linky (. 551 az 573).

Ve dnech 23., 27, 30. prosince, 2. a 3. ledna pojede
metro podle jizdnich fada pro pracovni den, tramvaje
podle prazdninovych jizdnich fadd. Linka ¢. 7 bude celo-
denné ukoncena na Kotlafce. Autobusové linky pojedou
podle jizdnich fadt pro pracovni den, linky ¢. 127, 140,
143, 168, 238, 242, 274 a 277 nebudou v provozu.

Dne 24. prosince pojedou vSechny denni linky
MHD podle sobotnich jizdnich fadd. V metru budou
od 19.00 hodin do ukonceni provozu na vSech tratich
intervaly pfiblizné€ 20 minut. Denni provoz tramvajovych
linek bude 24. prosince postupné omezovan (odjezdy
z koneénych zastavek budou dodrzeny podle platnych
jizdnich fada do 16.30 hodin vCetné€) a ukoncen mezi
18.00 a 19.00 hodinou. Linky X-B a 31 (Divoka Séarka
- Cechovo namésti) budou od 19.00 do p¥Fiblizné 0.30
hodin v provozu v intervalech 30 minut. No¢ni provoz

chrdnit pied nehodama. Ale kde jsi
byl, kdyz jsem se Zenil?“

v intervalech 30 minut bude zahdjen od 19.00 hodin tak,
aby byla zajiSténa navaznost na pfestupnich bodech,
a ukoncen pfiblizné v 7.00 hodin 25. prosince (prvni
prestup v uzlu Lazarska bude v 19.00 hodin, posledni
v 6.45 hodin). Na vSechny noc¢ni linky budou nasazeny
vlaky 2xT. Provoz lanové drahy na Petfin bude ukoncen
v 17.00 hodin (posledni jizda v 16.45 hodin).

Denni provoz méstskych i pfiméstskych autobuso-
vych linek (vyjma linek nize uvedenych) bude 24. pro-
since ukoncen mezi 18.00 a 19.00 hodin (do 18.30 hodin
véetné budou dodrZeny odjezdy z konecnych zastavek
podle platnych jizdnich Fadd). Pfiblizné do 0.30 hodin
budou v provozu tyto linky:

,Tak babi, vstdvat, vstdvat,
uZ jsme na konecny...“

Doprava o Vanocich
a na Silvestra 2002

102 Nadrazi Holesovice - Staré Bohnice (interval 40
minut), 107 Dejvicka - Suchdol (20 minut), 114 Kacerov
- Seberak (40 minut), 118 Dvorce - Koleje Jizni Mésto
(40 minut), 126 Smichovské nadrazi - Prazska ctvrt (20
minut), 131 Hradcanska - Bofislavka (40 minut), 137
Na Knizeci - U Waltrovky (40 minut), 139 Kacerov - Na
Beranku (20 minut), 152 Nadrazi Holesovice - Sidlisté
Cimice (40 minut), 154 Koleje JiZni Mé&sto - Skalka (40
minut), 158 Ceskomoravska - Cakovice (40 minut),
174 Spejchar - Velkd Ohrada (40 minut), 177 Chodov
- Poliklinika Mazurska (40 minut), 187 Nadrazi Hole-
Sovice - Palmovka (20 minut), 198 Smichovské nadrazi
- Sidlisté Pisnice (40 minut), 207 Staroméstska - Ohrada
(40 minut), 213 Jizni Mé&sto - Zelivského (40 minut), 215
Kacerov - Sidlisté Libus (40 minut), 230 Sidlisté Stodtlky
- Reporyjské ndmésti (40 minut), 233 Palmovka - Cerve-
ny mlyn (40 minut), 235 Nové Butovice - Velkd Ohrada
- Nad Malou Ohradou - Nové Butovice (20 minut), 241
Smichovské nadrazi - Lipence (60 minut), 244 Smichov-
ské nadrazi - Sidlisté Radotin (60 minut), 250 Lehovec
- Sidlisté Rohoznik (60 minut), 259 Palmovka - Vinof
(60 minut), 267 Haje - Uhfinéves (40 minut), 271 Skalka
- Haje (40 minut), 273 Hloubétinsk4 - Ve Zlibku (40 mi-
nut), 306 Zlic¢in - Jene¢ (60 minut spolecné s linkou 357),
324 Opatov - Cestlice (60 minut), 351 Ceskomoravska
- Hovor&ovice - Mé&ice, Agropodnik - Cakovicky - Libis,
Spolana 4 (90-120 minut), 357 Zli¢in - Hostivice, Staré
Litovice (60 minut spole¢né s linkou 306).

Provoz téchto linek bude ukoncen tak, aby navazo-
valy na posledni vlaky metra. Linky ¢. 501, 502, 503,
504, 505, 506, 507, 508, 509, 511, 512 a 513 pojedou
podle pravidelnych jizdnich fadq, linka ¢. 510 bude
v provozu od 19.00 hodin v intervalu 60 minut.
Ve dnech 25. a 26. prosince pojedou vSechny
A.'u linky MHD podle nedélnich jizdnich fada, linka
: ¢. 143 nebude v provozu. Denni provoz tramva-
jovych linek bude 25. prosince zahdjen pfiblizné
v 7.00 hodin. Linky X-B a 31 budou v provozu
priblizné od 4.30 do 7.00 hodin v intervalech
30 minut.
V sobotu 28. prosince pojedou vSechny linky
MHD podle sobotnich jizdnich fadu, v ned€li 29. prosin-
ce pojedou vSechny linky MHD podle nedélnich jizdnich
fadu. Linka ¢. 143 nebude v provozu.

V dtery 31. prosince pojede metro do 20.00 hodin
podle upravenych sobotnich jizdnich fadd. Od 20.00
hodin bude na vsech linkach metra provoz v interva-
lech pfiblizné 20 minut prodlouzeny do 01.00 hodin
1. ledna 2003.

Tramvaje pojedou 31. prosince podle sobotnich
jizdnich fadu, denni provoz tramvajovych linek bude
postupné omezovan (odjezdy z kone¢nych zastavek bu-
dou dodrzZeny podle platnych jizdnich fada do 17.30 h
véetné) a ukoncen mezi 20.00 a 21.00 hodin. Linky X-B
a 31 (Divok4 Sérka - Cechovo namésti) budou od 21.00
priblizné do 1.30 hodin v provozu v intervalech 30 mi-
nut. No¢ni provoz v intervalech 30 minut bude zahdjen
od 21.00 hodin tak, aby byla zajisténa navaznost na

prestupnich bodech, a ukoncen pfiblizné v 7.00 ho-
din 1. ledna (prvni pfestup v uzlu Lazarska bude ve
21.00 hodin, posledni v 6.45 hodin). Na vSechny no¢ni
linky budou nasazeny vlaky 2xT. Provoz lanové drahy
na Petiin bude ukoncen v 18.00 hodin (posledni jizda
v 17.45 hodin).

Autobusové linky pojedou 31. prosince podle jizd-
nich fada pro pracovni den. Denni provoz méstskych
i pfiméstskych autobusovych linek (vyjma linek nize
uvedenych) bude ukoncen mezi 20.00 a 21.00 hodin
(do 20.30 hodin vcéetné budou dodrZeny odjezdy z ko-
necnych zastavek podle platnych jizdnich fada). Linky
¢. 117, 127, 140, 143, 145 150, 168, 183, 199, 238, 242,
274 a 277 nebudou v provozu. Do pfiblizné 2.00 hodin
1. ledna budou v provozu tyto linky:

102 Nadrazi Holesovice - Staré Bohnice (interval
20 minut), 107 Dejvicka - Suchdol (20 minut), 114 Ka-
&erov - Seberdk (40 minut), 118 Dvorce - Koleje Jizni
Mésto (40 minut), 126 Smichovské nadrazi - Prazska
¢tvrt (20 minut), 131 Hradcanska - Bofislavka (40
minut), 137 Na KniZeci - U Waltrovky (40 minut),
139 Kacerov - Na Beranku (20 minut), 152 Nadrazi
Holesovice - Sidlisté Cimice (20 minut), 154 Koleje
Jizni Mésto - Skalka (20 minut), 158 Ceskomoravska
- Cakovice (40 minut), 174 Spejchar - Velkd Ohrada (20
minut), 177 Chodov - Poliklinika Mazurska (20 minut),
187 Nadrazi HoleSovice - Palmovka (20 minut), 198
Smichovské nadrazi - Sidlisté Pisnice (20 minut), 207
Staroméstska - Ohrada (40 minut), 213 JizZni Mésto -
Zelivského (20 minut), 215 Kaderov - Sidlisté Libus (20
minut), 230 S{dli§t& Stodtlky - Reporyjské namésti (40
minut), 233 Palmovka - Cerveny mlyn (20 minut), 235
Nové Butovice - Velkd Ohrada - Nad Malou Ohradou
- Nové Butovice (20 minut), 241 Smichovské nadrazi
- Lipence (60 minut), 244 Smichovské nadrazi - Sidlisté
Radotin (60 minut), 250 Lehovec - Sidlist€¢ Rohoznik
(60 minut), 259 Palmovka - Vino¥ (60 minut), 267 Héje
- Uhfinéves (40 minut), 271 Skalka - Haje (20 minut),
273 Hloubétinska - Ve Zlibku (40 minut), 306 Zli¢in
- Jenec¢ (60 minut spolec¢né s linkou 357), 324 Opatov
- Cestlice (60 minut), 351 Ceskomoravska - Hovoréovice
- Mésice, Agropodnik - Cakovi¢ky - Libis, Spolana 4 (90
- 120 minut), 357 Zli¢in - Hostivice, Staré Litovice (60
minut spolecné s linkou 306).

Provoz téchto linek bude ukoncen tak, aby nava-
zovaly na posledni vlaky metra. Provoz linek ¢. 501,
502, 503, 504, 505, 506, 507, 508, 509, 511, 512 a 513
bude zahajen pfiblizné v 1.30 hodin 1. ledna podle pra-
videlnych jizdnich Fadd, linka ¢.510 bude v provozu od
21.00 hodin v intervalech 60 minut. No¢ni provoz bude
ukoncen podle pravidelnych jizdnich fada.

Dne 1. ledna 2003 pojedou vSechny linky MHD pod-
le nedé€lnich jizdnich ¥ad, denni provoz tramvajovych
linek bude zahajen pfiblizné v 7.00 hodin. Linky X-B a 31
budou v provozu od 4.30 do 7.00 hodin v intervalech
30 minut, linka ¢. 143 nebude v provozu.

Ing. Jan Pfivora,
dopravni usek feditelstvi

Znasilnéna pruvodéim tramvaje

AZ do zacatku Sedesatych let pracoval
v Dopravnim podniku vyznamny
dopravni odbornik ing. Josef K. Pit-
hardt. Oborem jeho pusobnosti
byla - feceno dnesni terminologii
- doprava a provoz. Protoze cely
dopravni tisek nemél tehdy vice nez
25 urednikud, musel se ing. Pithardt
starat i o vykon sluzby provoznich
zaméstnancu. Z této doby pochazi
i nasledujici pfibéh, ktery rad daval

k dobrému:

Jednoho dne do jeho kancelate
vtrhla rozhotéena ddma (na prvni
pohled vsak ,damicka“) a zacala
si stézovat na to, Ze byla v noci
znasilnéna pravodc¢im tramvaje
na svahu nad vozovnou v Motole.
Ing. Pithardt ji pozadal, aby celou
situaci zevrubné popsala. Rozhovor
probihal asi takto:

Dama: Pfi cesté domu jsem se bavila s pravod¢im
a on mi fekl, Ze zatahuje do vozovny. Proto jsem na
ného pockala, abychom mohli v rozhovoru pokraco-
vat. Kdyz zatahl, sli jsme smérem ke Stodulkam a on
mé znasilnil.

Ing. Pithardt: PopiSte, prosim, presnéji!

Dama: No, odlozil brasnu, kabat polozil na travu
a znasilnil mé.

Ing. Pithardt: Byl stdle v uniformé?

Dama: Ne, tu si svlékl.

Ing. Pithardt: SluZebni Cepici si ponechal?

Dama: Ne, tu si sundal a pak mé znasilnil.

Ing. Pithardt: A sluzebni ¢islo mél stale na pr-
sou?

Dama: Nemél, ale znasilnil mé.

Ing. Pithardt: V tom ptipadé, milostiva pani,
nebyl ve sluzbé a ja vam nemohu nijak pomoci. Ruku
libam!

,Dama‘“ pry byla tak vykulena, Ze nemohla ani najit
dvete z kancelafe ven.

_paf_
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Podekovani

Vazeny pane generalni fediteli,

jako jeden z mnoha postizenych srpnovymi povodnémi
bych Vam a vS§em zaméstnanciim Dopravniho podniku rad
vyjadril své diky za pomoc jak moralni, tak financni.

Byl jsem také mile piekvapen solidaritou pracovniki
DP Brno a byl bych rad, kdybyste mohl tlumo¢it maj dik
také do Brna.

Byl bych také velice vdécen, kdyby mé podékovani
za projevenou solidaritu bylo zprostfedkovano pracov-
nikiim naseho podniku prostfednictvim Casopisu DP-
-KONTAKT. Pavel Zemanek, o. z. Elektrické drahy

Cestujici se nemusi
1 4 o r I 4 [ ]
bat jizdy s nami

Srpnové povodné, které tvrde, nékdy az tragicky zasah-
ly do naseho Zivota, na dlouhy ¢as zménily a ztiZily praci
i ndm, dopravakim.

To, Ze nefunguje ¢ast metra radikaln€ zménilo a ovliv-
nilo systém dopravy v Praze. Tramvaje a autobusy se snaZzi-
ly a stéle jesté snazi ze vSech sil chybéjici metro nahradit.
Je to ndro¢né a na samé hranici sil a kapacit.

V souvislosti s touto situaci se ¢as od ¢asu objevuji
v riznych novinach zpravy, které jsou pro laickou vefej-
nost zavadgjici, nékdy az poplasné. Cekal jsem, Ze se nékdo
kompetentni z Dopravniho podniku vyjadii, ale nestalo se.
Vzhledem k tomu, Ze se jiz 28 rokt coby Fidi¢ prodirdam
s tramvaji nasim hlavnim méstem, citim opravnéni se
k nékterym novinovym informacim vyjadrit.

Nedavno byly v dennim tisku otistény dvé informace
séfa Federace fidicu tramvaji, ktery oznamuje, Ze Fidici
jsou nadmérné pretiZeni a unaveni. Ve druhé informaci
upozorriuje na to, Ze vzhledem k velké obsazenosti tram-
vajovych vlaki tyto méné brzdi. Obé uvefejnénd tvrzeni
zni pro vefejnost hrozivé.

K prvému uvadim toto: vykon profese fidice tramvaje
je velmi naro¢ny a inava se dostavuje vzdy, pred zaplavami
i po nich. Faktem je, Ze od srpna bylo naroku vice, fidici
vsak nejsou cukrové panenky, s inavou se musime vypora-
dat a budeme s ni bojovat i nadale. Cestujici se nemusi bat
jizdy s nami. Rozhodné je vSak tfeba vzit na védomi, Ze pra-
cujeme ,,na doraz” a ocekavame, Ze tato skutecnost bude
magistratem a vedenim Dopravniho podniku ocenéna. Jako
zavdavek jsme kazdy obdrzel jeden vytistény dékovny dopis
od naseho generalniho feditele pana Houfka. Chci véFit
tomu, Ze se skutecné jedna o zavdavek...

K druhému bodu: tramvaj bud brzdi nebo nebrzdi. Po-
kud nebrzdi, je vyfazena z provozu a opravena. Nebrzdici
tramvaj cestujici nevozi.

Faktem je, Ze ¢im vEtsi obsazenost tramvaje, tim delsi
brzdna draha. Je naprosto v moci Fidice jakou rychlost
a zpusob jizdy voli, aby bezpecné zabrzdil.

Séf nasi Federace Fidi¢t tramvaji je mlady a nepama-
tuje jako Fidi¢ napfiklad doby spartakiad, kdy jsme vozili
ne méné cestujicich, nez v soucasnosti, a nikdo nemél
strach o naSe brzdy.

Jesté se chci zastavit u zptsobu, jakym noviny prezen-

C KINO D)

Z pripravovanych prosincovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Harry Potter a tajemna komnata

Harry Potter je zase tady. Jesté pred rokem netusil
nic o svych c¢arodéjnickych schopnostech a ted ma za
sebou jiz prvni rok bradavické kouzelnické akademie
a po ném zaslouzené prvni kouzelnické prazdniny.
Bohuzel je travi ve ,,své“ rodin€ nesnesitelnych Durs-
leyovych. Jednoho dne ho ale navstivi Dobby, domaci
skfitek. Varuje ho, ze mu pfi ndvratu do bradavické
skoly pry hrozi nebezpeci. Legenda o Tajemné komnaté
uz nema byt jen legendou. Stejné jako pred padesati
lety se pry komnata otevira a Harry ma byt dalsi obéti.
Harry ma vsak pro strach udélano. Spolu s Ronem
a dvojcaty Fredem a Georgem prchd od Dursleyovych
do rodiny svych pratel Weasleyovych, aby si tu konecné
uzil trochu prazdnin. Cesta 1étajicim autem do Bradavic
je pak jen prislibem dalsich tajemnych dobrodruzstvi.
Nebezpeci Harrymu pfipomind nejen palici jizva ve
tvaru blesku, kterou ma na Cele, ale i dal$i znameni. To,
ceho se skiitek obaval a pred ¢im varoval, je tady. Byla
oteviena bajna Tajemna komnata a je opét na Harrym,
aby néco podnikl.

V kinech od 12. prosince 2002.

Quo vadis?
V poradi jiz sedma filmova adaptace sv€toznamého

DP kontakt
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tuji zpravy o dopravnich nehodéch. Nezaujaty ¢tendr si
precte, Ze tam a tam méla tramvaj nehodu s autem nebo
chodcem. Mohu ujistit vefejnost, Ze v naprosté vétsiné
pfipadi neni vina na strané fidi¢e tramvaje, o ¢emz se
ov§em zprava uz nezmiruje.

Obracim cténou pozornost vaZzenych Prazant i vSech
navstévnikt na chovani fidi¢ individudlni dopravy a ne-
zfidka i chodcli. Tam jsou hlavni pfi¢iny nehod a rezervy
pro jejich pFipadny tbytek.

Vladimir Styblo, fidi¢ tramvaje, vozovna Vokovice

Prazska doprava
po povodnich

Vazena redakce,

dovolte mi, abych Vam sdélil nékolik postfeht z do-
pravy po povodnich.

Nebudu zde zminovat zaplaveni metra, nejsem natolik
fundovany, abych zde soudil, proc se tak stalo a kdo za to
nese vinu.

Jde mi o organizaci dopravy pfi zdplavach a zejména
po nich. Podle mého nazoru byla doprava po nékolika
dnech Silenstvi, kdy nikdo nevédél, kam co jezdi, velice
rychle stabilizovana. Chtél bych Dopravnimu podniku
a dal$im zdcastnénym slozkam pod€kovat za velmi dobrou
praci, kterou odvedli.

Na tomto misté bych chtél zminit véci, které se p¥ilis
nepovedly, a ze kterych bychom si mohli pro pFisté vzit
ponauceni.

Z informacnich stfedisek zlstala v provozu pouze dvé,
a sice Muzeum a Leti§té Ruzyng. Pracovisté Cernj Most
bylo z neznamych divoda opusténo - chyba, informatora
by zde bylo velmi potieba. Alespor, Ze byla zfizena nepfe-
trzita telefonni infolinka.

City Busy jsou jako evakuacni vozidla totalné nepouzi-
telné. Doufam, Ze pfi budoucich nakupech bude k tomuto
prihlédnuto. Zlaté Karosy.

Vzhledem k tomu, Ze byla zatopena pievazna Cast praz-
ského metra, p¥i realizaci linkového vedeni po zdplavach
se projevil nedostatek vozii povrchové dopravy zejména na
linkdch ndhradni dopravy. Cestujici neméli moc alternativ,
jak cestovat. Mohli vyuzit svlij automobil, coz se rovnalo
téméf sebevrazdé, dale bicykl, kolobézku a zejména chizi.
Dalsi mozZnosti bylo vyuzit linku Dopravniho podniku. Ale
to také nebylo jednoduché. Z vlastni zkusSenosti vim, ze
odjet ze zastavky ndhradni dopravy se zdafilo leckdy na
tfeti az Ctvrty pokus. Pokud chtél cestovat invalida nebo
nevidomy obcan, rozhodné to nemél jednoduché. A coz
teprve maminka s ko¢arkem. Ta musela vyloZené riskovat,
aby ochrénila své ditko pfed ostatnimi cestujicimi.

Prosté horor.

Nahradni autobusova linka X-B v trase Andé€l - Nové
Butovice by si rozhodné zaslouzila vyssi vypraveni vozd,
kloubové i standardni vozy v nepfilis lichotivych interva-
lech mohly soupravu metra nahradit jen stéZi. Osob, které
po tfetim ujetém spoji pfestalo ¢ekadni bavit, bylo hodné.
Velka &ast jich zvolila jistotu — dopravu pésky. Skoda, Ze
nebylo mozné vyuzit kapacity autobust soukromé firmy
Hotliner, ktera zajistovala nahradni dopravu za tramvaj

romanu Henryka Sienkiewicze vznikla tentokrat v rezii
Jerzyho Kawalerowicze (a poprvé na ,,domaci ptidé“,
tedy v Polsku). Kawalerowicz film pfipravoval sedm let
a do hlavnich roli obsadil plejadu soucasnych polskych
hercui. Vysledkem je vypravny historicky velkofilm, kte-
ry predstavuje témér tfi hodiny strhujici podivané.

Zakladem ptibéhu je vztah mladého patricie
Marcuse Vinicia a krasné slovanské krestanky Lygie,
ktery sledujeme na pozadi bouflivého déni v antickém
Rimé za cisafe Nerona, se viemi protiklady a p¥iznaky
doby. Viniciav kultivovany ochrance a pfitel Petroni-
us vymuze u Nerona pfislib snatku, avSak Lygia nahle
zmizi a on ji objevi az v chudém fimském predmésti.
D&j prib&hu se komplikuje, kdyZ dojde k pozaru Rima,
z ehoz obvini Nero fimské kiestany. Zivot Lygie je
ohroZen a je tfeba ji zachranit, coz je nejen na vymluv-
ném Petroniovi.

V mnoha ohledech pozoruhodny snimek mél svéto-
vou premiéru 30. srpna 2001 ve Vatikanu, poté prosel
tisp&sné polskou distribuci. Ceskému publiku se v ném
mimo jiné predstavi i u nas znami herci Boguslaw Linda
jako Petronius ¢i Franciszek Pieczka.

V kinech od 12. prosince 2002.

DIVADLO D)
Narodni divadlo

Opera Ndrodniho divadla jako prvni predstaveni
zamyslené fady pracovné nazvané Ceska opera v in-
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v useku Andél - Radlicka.

Tramvajové vlaky linky X-B byly také permanentné
preplnéné (situace trva dodnes), vystoupit z preplnéného
vozu bylo mnohdy unikum.

Néhradni dopravu za metro zajistily Ceské drahy
v tseku Masarykovo nadrazi - Béchovice a Hlavni nadrazi
- Smichovské nadraZi. Skoda, Ze se nepodafilo zachovat
dopravu i v tiseku Smichovské nadrazi - Zli¢in, Smichov-
ské nadrazi — VrSovice - Liberi - Horni Pocernice. Nyni by
se vyplatilo konec¢né dustojné integrovat Zelezni¢ni traté
v Praze do systému MHD. Situace k tomu pfimo vybizi.

Tramvajové soupravy na lince X-A, stejnd situace
jako v predeslém pfipadé. Navic zatiZeni tramvajové
traté v tseku I. P. Pavlova - Karlovo namésti - Ujezd
bylo dosti znacné. Po povodnich se v plné mife projevila
absence v minulosti zlikvidovanych trati na Vaclavském
namésti, Na Pfikopech, Hybernské, Konévové, Na Florenci
a Opletalové ulici. Také se v plné mife projevil nedostatek
tramvajovych vozi DP.

Autobusova linka X-C, to je kapitola sama pro sebe.
Velmi dileZitym a nezbytnym pocinem se stalo zfizeni
vyhrazenych jizdnich pruhd na magistrale. Ze Severniho
meésta na Prazského povstani jezdily také autobusy béZnych
linek. Pro obyvatele Severniho mésta to znamenalo velmi
rychlé spojeni do centra mésta.

V nékterych dennich obdobich nebylo cestovani
linkou X-C a dal§imi béZnymi linkami viibec jednoduché.
Nastoupit nebo vystoupit na zastavkach Vysehrad, I. P.
Pavlova, Muzeum nebo Hlavni nddrazi znamenalo mit po-
fadné ostré lokty, jinak nebyla Sance na uspéch. Z tohoto
dtavodu nechépu, pro¢ dispecefi DP fidili dopravu pouze
na zastavkach Nddrazi HoleSovice a Prazského povstani.
Na zastavce Vltavskd pouze nahrazovali svételnou signa-
lizaci, aby byla doprava plynulejsi.

Zustanme jesté u zastavky Vltavska. 20. srpna byl ob-
noven provoz tramvajovych linek. Ve spolecnosti autobustl,
nahrazujicich metro C, dochézelo k nékolikaminutovym Ce-
kacim dobam na odbaveni. Nebylo by pfinosnéjsi sméfovat
autobusové linky do zastavek no¢nich autobusovych linek?
Byt za cenu usmérnéného nastupu a vystupu cestujicich
nebo omezeni IAD. Hromadné dopravé by to prospélo.

To je nékolik postfehii z prazské MHD po povodnich.
Rozhodné nechci znevazovat praci dopravaki a dalSich
zainteresovanych organizaci, prekvapilo mne, jak rychle
dopravéci po povodnich dokazali zmobilizovat sily, chci jen
poukdzat na véci, které by se do budoucna daly vylepsit.

S pratelskym pozdravem Michal Babicky

Podekovani

Vazeni kolegové,

chtéla bych podékovat panu Jindfichu Slamovi, za-
méstnanci udrzby ve vozovné Hloubétin.

V pondéli 18. listopadu nasel pfi prohlidce tramvaje
vSechny moje doklady, které mi byly ukradeny na zastavce
na Smichové. Ackoli byl sim po no¢ni sméné, ihned mé
kontaktoval a v§echny doklady osobné pfedal.

Velmi dékuji jemu i jeho Zené, kterd na mé vyhledala
spojeni!

Stanislava Caklova, o. z. Elektrické drahy, 12 350

scenacich domacich umélct pripravila na 19. prosince
premiéru dila LeoSe Janacka Pfihody lisky Bystrousky
(dalsi prosincové terminy uvedeni jsou 20. a 29. pro-
since). Inscenace v rezii bratii Cabanu by méla byt
urcitym typem rodinného predstaveni, které na jednu
stranu zdurazruje filozoficky rozmér dila, ale na stra-
né druhé vyuziva i urcitou , komiksovou* barevnou
hravost Janackovy operni alegorie. Zarovern se tu za
dirigentsky pult Narodniho divadla vraci svétove
uznavany janackovsky specialista, dirigent Bohumil
HUDBA

Gregor.
Ondfej Havelka & Melody Makers
Ve velkém sdle Lucerny se 15. prosince na svém
vanocnim koncerté predstavi Ondfej Havelka se svymi
Melody Makers. Jejich novy koncertni program nazvany
Blues v srdci mém ozivi protentokrat i pfitomnost zaji-
mavych hostii v &ele s houslistou Pavlem Sporclem.

Tropicka noc

Kdy jindy potradat akei s takovym nazvem nez pravé
v prosinci? A tak tedy neni divu, Ze v patek 20. prosince
se ve velkém sale Lucerny predstavi v ramci Tropické
noci Daniel Nekonecny se svou rytmicko-vibraéni
skupinou Sum svistu. Nebude to ale jen tak bézné kon-
certni vystoupeni, protoze ¢ast programu vyplni exklu-
zivni zahrani¢ni host - jeden z nejslavnéjsich folklorné
revualnich soubortd Brasil Tropical, ktery predvede
jihoamerické pisn€ a tanecni scény v pestrobarevnych
exotickych kostymech. Zkratka, atmosféru festivalu

v Riu je mozné zazit i v prosincové Praze. -mis-




Diuchodova
problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

KdyZz se valorizuje duchod, zvySuje se také castka
1 310 K¢é?

Kazdy dichod je tzv. dvouslozkovy. Podle zakona ¢. 155/
1995 Sb., se duchod sklada ze zakladni viméry a z procentni
vyméry. Kazda slozka je zvySovana vzdy zvlast a nezavisle na
sobé prislusnym nafizenim vlady.

Zakladni v§méra dichodu ¢ini nyni 1 310 K¢ mésicné
a je stejna pro vSechny pfiznané dichody - p¥i soubéhu dvou
dichodu, napfiklad starobniho a vdovského, ¢aste¢ného
invalidniho a vdoveckého vsak nélezi ¢astka 1 310 K¢ pouze
jednou.

Procentni vyméra udava pocet procent za pojisténé roky
po skonceni povinné skolni dochdzky do data vzniku naroku
na dlchod (v€etné studia - i nedokonceného, pracovniho
poméru, evidence na ufadech prace, civilni sluzby, zakladni
vojenské sluzby, doba péce o dité a podobné). Za kazdy rok
pojisténi se ziskd 1,5 % z vypoctového zakladu, u starobniho
dtchodu jesté navic za kazdych 90 dnii po vzniku naroku 1,5%
z vypoctového zakladu.

Nafizeni vlady ze dne 25. zafi 2002 ¢. 438/2002 Sb.,

Mimoradné opatieni
v nemocenském pojisténi
pro rok 2003

Na uvod si zopakujeme, jak se nemocenské davky vypo-
¢itavajl. Jejich vyse se odviji od tzv. denniho vyméfovaciho
zakladu.

Za prvni tfi kalendaini dny pracovni neschopnosti ¢ini
nemocenské 50%, za dalsi dny ¢ini 69% denniho vyméfova-
ciho zdkladu (tj. zjednodu$ené soucet pfijmi déleny poctem
odpovidajicich kalenddfnich dnti).

Tento denni vyméfovaci zaklad se podle zakona redukuje
a zapocitava pomoci stanovenych hranic. Aby nedochdzelo
k zaostavani a stagnaci hrani¢nich ¢astek denniho vymeétova-
ciho zédkladu za mzdovym vyvojem, vlada kazdoro¢né svym
nafizenim tyto ¢dstky valorizuje, a to vzdy k 1. lednu.

V disledku srpnovych povodni vlada pfedloZila parla-
mentu CR nékolik zdkoni, jejichZ t¢elem bylo dosdhnout
finan¢nich dspor ve statnim rozpoc¢tu. Jednim z téchto zakonu

VY SE PTATE,

o zvyseni diichodil v roce 2003, stanovuje zvySeni pouze pro-
centni vyméry diichodu o 3,8%. Zakladni vyméra se nezvysuje.
Naposledy byla zvysena k 1. Cervenci 1998 z ¢astky 1 260 K¢
na 1 310 K¢.

Jak je to s vypocty diichodii pro rok 2003, slySel jsem, Ze
jesté nejsou znamy koeficienty?

Vyse prepocitaciho koeficientu pro vypocet diichodu pro
rok 2003 méla ve smyslu ustanoveni § 17, odst. 4 zakona ¢. 155/
1995 Sb., stanovit vlada svym nafizenim do 30. za¥i letosniho
roku. Tento termin byl v§ak posunut az na 30. listopad 2002
zakonem. ¢. 420/2002 Sb., ¢ast ctvrta, ¢l. IV. Z toho vyplyva,
Ze v mésici Fijnu ani listopadu pfepocitaci koeficient znam
nebyl. Az ale budete Cist toto ¢islo DP-KONTAKTu, urcité
jiz bude k dispozici (zvefejnéni ve Sbirce zdkoni). Posunuti
tohoto terminu zp@isobuje i nemalé problémy p¥imo na Ceské
sprave socidlniho zabezpeceni, kde zatim nemohou vytizovat
zadosti o diichod pro rok 2003. Mate-li tedy jiZ podanou zadost
o dachod od ledna 2003, poditejte s tim, Ze vy¥Fizeni dichodu
se z vysSe uvedenych divodu trochu opozdi. Ale neméjte obavy,
dtichod muzZete dostavat zalohoveé.

Dékuji vSem Ctendftm této rubriky za jejich zdjem
o dichodovou problematiku, za jejich dotazy a podnéty. Peji
vSem pffjemné proZiti vanocnich svatkt a hodné zdravi a dobré
pohody do nového roku 2003.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho budouciho
dtichodu pro rok 2003 a dale, pfipadné i o pfepocet jiz vymé-

je zakon €. 420/2002 Sb., ktery ve svém clanku III Fika, Ze se
uprava redukénich hranic platnych v roce 2002 pro rok 2003

neprovede.
To znamend, Ze v roce 2003 budou platit stejné redukéni
hranice, které plati v roce 2002:
VyméFovaci zapocitatelna | zapocitatelna
3 gast VZ gdst VZ Denni VZ
zaklad (VZ) - P
Plné Castecné
4BOKE | 14 castka - celd Eastka
améné
2 53 480 K¢ + 60 %
481 K¢ az < 60 % nad vz
- 480 K¢ - castky nad
690 K¢ 480 K& 480 K&
691 K¢ a vice 480 K¢ 126 K& 606 K¢

Z tabulky vyplyva, zZe pro rok 2003 ¢ini maximalni vyse
nemocenského za prvni tfi kalenddini dny pracovni neschop-
nosti 303 K¢ na den (tj. 50 % z 606 K¢ = 303 K¢) a od ¢tvrtého
kalendarniho dne 419 K¢ na den (tj. 69 % z 606 K¢ = 419 K¢).

Vzhledem k tomu, Ze v roce 2003 se ¢astky redukénich
hranic nezvysuji, nedojde od 1. ledna 2003 ani k pfepoctu
vyplacenych davek nemocenského pojisténi.

Zmény v Umrtnim fondu od

Ve ¢tvrtek 24. Fijna 2002 se seslo Shromazdéni zastupcl
¢lent Svépomocného sdruzeni zaméstnancti Dopravniho pod-
niku ,,Umrtni fond“. Diivodem kondni tohoto Shromazdéni
vjidelné na CD, Na Bojisti bylo ve smyslu Stanov schvdlit jejich
zmény, provést personalni zmény v organech fondu a projednat
navrhy vyboru, tykajici se pfedevsim finan¢nich zalezitosti.

Vybor Umrtniho fondu (UF) provedl na n&kolika schiizich
béhem svého Ctyfletého obdobi podrobny rozbor stavu ¢lenské
zakladny. Ukazuje se, Ze 4¢inny nabor mezi aktivnimi zamést-
nanci a nepatrné se snizujici pocet byvalych spolupracovniki-
-dichodct umozni zvysit — vzhledem k neustale se zvySujicim
nakladiim na zafizeni smute¢ni zalezitosti — ¢astku finanéni
vypomoci poziistalym po ¢lenovi.

Shromazdéni zastupcti UF po vyslechnuti zpravy o ¢innos-
ti a hospodafeni vyboru béhem uplynulého obdobi a zpravy
revizni komise odsouhlasilo dpravy Stanov sdruzeni. Zvysilo
vyplacenou ¢astku pozustalym na 4 500 K&, v pfipadé vypla-
ceni zéalohy ¢lenovi na 2 000 K¢. Obé tyto ¢astky jsou oproti
dosud platnym zvyseny o 50%. Soucasné vsak zvysilo pfispévek

aktivnich zaméstnancl v témzZe navrhu na 15 K¢ mésicné, jed-
norazovy piispévek dichodct (a externich ¢lenti) ponechalo
v puvodni vysi 96 K&. Jeho splatnost bude vSak pocinaje pristim
rokem posunuta z bfezna nasledujiciho roku na 31. prosinec.
Pritom stéle plati, Ze pokud pfispévek bude uhrazen na kteréko-
liv pobocce Ceské spofitelny, neni nutné hradit postovné.
Vsechny tyto zmény, zejména zvyseni clenského piispévku
na 15,- K¢ mési¢né, plati od 1. ledna 2003, takze aktivnimu
zaméstnanci se tato ¢astka objevi na vyplatnici za leden 2003,
tj. 10. tnora 2003. Upravené Stanovy budou k dispozici na
sekretariatu UF v 5. patie budovy Sokolovska 217, Praha 9
(kanceld¥ ¢. 557) a u ¢lenti vyboru UF na odstépnych zivo-
dech. VSechny informace jsou téz pro kazdého k dispozici
v Personalnich informacich podnikového intranetu.
Soucasné vybor doporucuje pfi dmrti ¢lena nebo jeho
rodinného p¥islusnika vyuZit pfi vypraveni pohibu v Praze
sluzeb méstského podniku Pohfebniho dstavu hl. m. Prahy.
S timto Ustavem ma vybor uzavienu dohodu, podle které je
poskytovéana ¢lentim UF sleva 15 % na objednané sluzby, coZ

feného diuchodu, mizete se obratit na zaméstnanecky odbor
feditelstvi, ale vZdy po pfedchozi telefonické domluve. Pokud
budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002
vcetné vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, 1ze diichod vypocitat s pfesnosti na 1 korunu.
Celkovou dobu pojisténi najdete na ,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni v Praze 5, Kifzovd 25,
ktery byste méli obdrZet na vasi adresu 1 - 2 roky pfed datem
vzniku ndroku na starobni dichod. Nemate-li tento vypis, je
tfeba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochazky, tedy pted 18. rokem véku, do data zadosti o diichod.
Predbézny vypocet Vam pak bude slouzit pro pfipadnou kon-
trolu se skuteéné& ptiznanym diichodem od Ceské spravy soci-
alntho zabezpeceni. Chcete-li vypocitat diichod pro rok 2003
nyni v prosinci 2002, je tfeba predlozit vydélky od roku 1986
do Fijna nebo listopadu 2002.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky o diicho-
dech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se pisemné nebo
telefonicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s. - feditelstvi. Najdete nas v nové budové
Dopravniho podniku hl. m. Prahy a.s., Praha 9, Sokolovska
217/42, 5. patro, cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon - @ 296 193 361.

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor Feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

K nové tpravé castek redukénich hranic dojde az od
1. ledna 2004. Pfi této tipravé se castky 480 K¢ a 690 K¢
vynasobi pfepocitacim koeficientem pro dpravu vSeobecné-
ho vymérovaciho zakladu za rok 2002, ktery vlada stanovi
v zari 2003.

Piiklady vyse nemocenského (v K¢) pfi riznych vyméio-
vacich zakladech:

Vymétovaci | Denni VZ Nemocenské | Nemocenské
zéklad (VZ) 2002 2002 50 % 2002 69 %
denniho VZ | denniho VZ
400 400 200 276
480 480 240 332
530 510 255 352
590 546 273 377
690 606 303 419
900 606 303 419
1500 606 303 419

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi,
telefon 296 192 359, e-mail: vankovaa@r.dpp.cz

pristiho roku

miZe Cinit ¢astku i nékolika dalsich tisicikorun. Tuto slevu lze
uplatiovat na zdkladé potvrzeni o ¢lenstvi v UF vydaného na
sekretaritu UF.

Ukazuje se, Ze pfi stavajicich nakladech na pohfeb se vy-
plati byt ¢lenem UF, protoZe vyplacend podpora s piipadnou
slevou od Pohfebni sluzby podstatné snizi finan¢ni naro¢nost
na zajisténi smutecni udalosti.

Zvazte proto i Vy, ktefi jesté nejste ¢leny tohoto Svépomoc-
ného sdruzeni, které je visadou zaméstnancti Dopravniho pod-
niku, svoji dcast. PomtizZete nejenom kolegiim, ale pfedevsim
sami sobé v pfipadé této nepiijemné uddlosti v rodiné, piipadné
svym nejbliz§im. Jak se pfihlasit se dozvite jak na podnikovém
intranetu, tak u ¢lena vyboru UF zastupujictho V43 od$tépny
zavod v organech tohoto sdruzeni, nebo pouhym ozndmenim
své mzdové uctarné. Pro aktivniho zaméstnance je dokladem
&lenstvi v UF pouze polozka zaplacené &astky na Vasi vyplatni
pasce, takze vSechny jmenované vyhody muZete ziskat jiz po
prvni srazené ¢astce ze mzdy.

Zpracoval zaméstnanecky odbor Feditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Dnes dokoncujeme nékolikadilnou sérii vénovanou
zajimavym internetovym strankam s dopravni tématikou.
Trikrat se podivame do Spojenych stati a po jedné navste-
vé vénujeme byvalému Sovétskému svazu, Velké Britanii,
Recku a Ceské republice.

Vite, jaké autobusy jezdi vyhradné ve zluté barveé? Sa-
moziejmé, americké Skolni autobusy. Nezdd se to, ale roéné
prepravi tito “Zlutdsci” na 10 miliard skolou povinnych
cestujicich, tj. asi dva a tfi ctvrté milionu denné. Kdybyste
se chtéli dozvédét néco vice o vozech a jejich vyrobcich,
provoznich charakteristikach ¢i legislativnich tpravach
provozu téchto autobusd, podivejte se tfeba na adresu
www . schoolbusfleet.com. Dobré jsou také stranky
www.stnonline.com (School Transportation News),
kde naleznete mimo jiné riizné aktualni udalosti (v dobé,
kdy jsme stranky navstivili, byla hlavnim tématem textd,
fotografii i videozabért vazna nehoda jednoho z autobust)
a horké novinky v odvétvi.

Je-li libo né&jakych souhrnnych informaci o vefejné do-
prave v USA, jsou tu stranky American Public Transporta-
tion Association www.apta.com plné zdkonu, predpisd,
konferenci a pfednasek (dozvite se tu i o akcich UITP)

a rovnéz plant do budoucna (napf. TEA 21 - Transporta-
tion Equity Act for the 215t Century - aneb jak si Americané
predstavuji podobu své dopravy v jednadvacatém stoleti).
Samoziejmosti jsou odkazy na souvisejici webové stranky,
v tomto pfipadé€ velmi pékné a prehledné utfidéné.

KdyZ uz byla fec o typicky zlutych autobusech americ-
kych $kolaku, neni od véci se zminit o autobusech, kter€ si
kazdy okamzité a automaticky spoji s britskou metropoli.
Ano, jde o ervené “dvouposchodaky” - “doubledeckery”.
Mate-li tuto soucast londynské dopravy a zaroven turistic-
kou atrakci radi, kouknéte se na adresu www.london-
buspage.com. Pro majitele Sikovnych rukou tu autor
stranek Matthew Wharmby nabizi i papirové modely.

Nyni prudce zménime smér a ze zdpadu namifime na
vychod, pfesnéji feceno na adresu http: //meta.met-
ro.ruveénovanou podzemnim draham v zemich byvalého
SSSR. Stranky jsou ¢astecné v anglictiné a ¢astecné v rusti-
né a nabizeji zajimavé fotografie, plany siti, technické ddaje
a odkazy na dalsi stranky. Grafika sice neni nejnovéjsi, ale
budme radi, ze se vibec nékdo komplexnéjsimu pohledu
na sovétské podzemky vénuje.

To stranky aténského metra - www.ametro.gr
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- predstavuji naopak lahtidku nejen pro dopravni p¥iz-
nivce, ale téZ pro grafiky a designéry. Podobné poutavy,
propracovany, precizni a napadity web s dopravni témati-
kou budete hledat jen stéZi; pfi jeho prohlizeni nabudete
okamzit€ dojmu, Ze jste vitani a vasi hostitelé si vas budou
hyckat a vSemozné predchdzet. Podrobnéjsi popis jednot-
livych sekei (jmenujme alespori vyborné intro, prehledné
zpracovanou sekci fotografii, videosekvence, virtualni reali-
tu, s jejiZz pomoci se muZete “pohybovat” ve dvou stanicich,
¢i napaditou mapu sité€) by vydal na samostatny ¢lanek.
Tohle se zkratka musi vidét na vlastni oci.

Posledni prosincovy tip ma za sebou teprve dva mé-
sice existence na Ceském internetu. Jde o stranky vénujici
se preferenci méstské veiejné dopravy, skryvajici se pod
adresou http: //8lep.webpark.cz/pvhd. Zatim zde
funguje monitorovani stavu preference v Praze a mate-
ridly o tzv. carsharing (systém sdileni vozidel), v brzké
budoucnosti by mély pfibyt rubriky vénované naptiklad
cyklodopravé nebo koordinaci individualni automobilové
dopravy a méstské hromadné dopravy. Doufejme, Ze poca-
tecni nadseni autortim vydrzi.

DP kontakt
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

20. cast
Michle

UzZ v roce 1185 se v jedné listiné objevuje jméno
jakéhosi Jana z Michle a to je povaZovano za nejstarsi
nepiimy dikaz o existenci této casti dnesni Prahy. Jméno
Michle pochazi z osobniho jména Michel, pochézejiciho
ze jména Michael, znamenalo tedy Michluv dvir (dnes
je rodu Zenského, ale kdysi tak tomu nebylo a bylo rodu
muzského - ,,ten Michel®).

Zpocatku byla ves cirkevnim majetkem a patfila
vysehradské kapitule, pozdéji bfevnovskému klasteru
(mala cast vySehradské kapitule). Ve 14. a 15. stoleti se
tu vystfidalo n€kolik majiteld, z nichz Jan Recek z Ledce
v roce 1438 Michli odkazal prazské univerzité, v jejimz
vlastnictvi byla prakticky po celou svoji historii (samotna
univerzita ale patfila po bélohorské bitvé vice nez sto let

L]
°
L]
L)
°
°
[ ]
L]
[ ]
L]
°
°
°
L]
L]
L]
L]
[ ]
L]
L]
°
°
L]

z prvnich pro transformaci 110/22 kV. Nespravneé byvala
nazyvana vrsovickou elektrarnou, elektfina se zde nikdy
nevyrabéla. Z dalsich dilezitych objektt vzpomenme
michelskou teplarnu, uvddénou do provozu postupné
v letech 1961 az 1963.

Predbéhnéme nyni historii dopravy a uvedme, Ze na
katastru Michle lezi i tfi dulezitd technicka zazemi Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy. V roce 1955 byla preddna
do provozu trolejbusova vozovna na Bohdalci, pozdéjsi
autobusovd garaz (ano, lezi v Michli, kdovi proc se ji uz
dlouha léta fika nespravné Vrsovice...). V roce 1966 za-
Cala prazskym autobustim slouzit garaz Kacerov a tfeti
stavbou tohoto typu se stalo prvni prazské depo metra,
uvedené do pravidelného provozu v roce 1974. Mnoho
let se zvazovala v Michli i stavba tramvajové vozovny. Vy-
znamnou ¢asti prazského Zelezni¢niho uzlu se 23. kvétna

jezuitskému fadu).

Jako u ostatnich casti
hlavniho mésta zacind mo-
dernf historie Michle v roce
1849, kdyz byla ustavena sa-
mostatna politickd obec. Je
s podivem, Ze nikdy nezis-
kala statut mésta, ackoliv
na pocatku 20. stoleti méla
uz pres 6 tisic obyvatel, vice
nez mély Vysocany nebo
Bubenec.

Po pfipojeni ku Praze
vznikla z Michle, Nusli
a Krce Praha XIV. V roce
1949 bylo katastralni izemi
Michle rozdéleno mezi nové

T

1971 stalo odstavné nddrazi
Praha Jih.

Zeleznice byla prv-
nim vefejnym dopravnim
prostfedkem, ktery zajistil
spojeni Michle s okolnim
svétem. UZ od 1. bfezna
1882 jezdily pfes michelsky
katastr vlaky lokalky Nusle
- Modfany, pozdéji prodlou-
7ené do Vraného a Ceréan.
Od 1. listopadu 1900 méli
Michelsti vlastni Zelezniéni
zastavku u kfiZeni Zeleznice
s dnesnf ulici U Plyndrny,
ktera se dfive jmenovala
Havlickova. V té dobé zde

méstské obvody Praha 13
a Praha 14 a od 1. Cervence 1960 mezi reorganizované
obvody Praha 4 a Praha 10. Z jejich tzemi se v roce
1990 ustavily stejnojmenné méstské ¢asti, a tak je i dnes
Michle rozdélena na dva dily. Do Prahy 4 patii vétsi cast
o rozloze 440 ha s 18 380 obyvateli a do Prahy 10 pFislusi
111 ha s 1890 obyvateli (severovychodni ¢ast u Bohdalce
a Slatin).

Michle vznikla podél cesty z Nusli do Krée a dalsi
cesty vedly do Zabéhlic a k Zelené liSce. Jadro byvalé obce
muzeme najit na severnim okraji Michelské ulice; dodnes
se tu dochovaly zbytky barokniho, klasicistné upraveného
velkostatku. Zastavba vznikala predev§im podél hlavnich
cest, ale nékdy ponékud Zivelné. Pfed koncem 19. stoleti
vznikla Horni Michle podél dnesni Baarovy ulice v okoli
barokniho kostela Narozeni Panny Marie (postaveného
v letech 1724 - 1726; od roku 1830 farniho). Na pocatku
20. stoleti uz existovaly prvni domy na Kacerové, kde
cast zastavby plynule navazovala na hornokréské domky.
Mezi valkami zacaly vznikat vily na Kacerove (severné od
konecéné tramvaje) a také v oblasti Na Klinech. Zastavba
vznikla také na Bohdalci (na starSich mapach je zdejsi
obytny soubor pojmenovan Rapid). Typickymi soubory
prazské periférie mezivalecného obdobi se staly také
nouzové kolonie nedaleko Sedmidomkii a Na Slatinach,
z nichZ pozdéji vznikly zahradkaiské osady, ¢i zcela
zaniklda nouzova kolonie Na Kopecku pobliz Kacerova.
Ani Michle nebyla uSetfena sidliStni panelové zéstavby.
Sidlisté Michelska s vice nez 1600 byty bylo postaveno
v letech 1962 az 1966.

V Michli v prabéhu let vznikla celd fada drobnych
prumyslovych podniki. Az do roku 1924 zde existoval
i pivovar. Na pocatku 20. stoleti méli v Michli i vlastni
elektrarnu. Zajimavou, architektonicky cennou stavbou je
vézovy vodojem na Zelené lisce, postaveny v letech 1906
az 1907 pro zasobovani VrSovic.

Z nejvyznamnéjsich tovaren jmenujme predevSim
Jawu, zaloZenou v nejzapadnéjsi ¢asti katastru v roce
1922. Pvodné to byla zbrojovka, ale od roku 1929 se
proslavila vyrobou znamych motocykla. V poloviné
Sedesatych let 20. stoleti zde byla vyroba motocyklu
zru$ena a do objektu se nastéhoval podnik CKD Polovo-
dice (ze seznamii zastavek MHD znamy spiSe jako Zavody
9. kvétna). Dnes se aredl z vetsi ¢asti pronajima cetnym
malym firmdm. Znamym podnikem se stala také tovar-
na na mydla Hellada, ktera se v roce 1921 nastéhovala
do zrusené michelské elektrarny. Z moderniho obdobi
vzpomernime znamou Michelskou pekarnu, ktera zahdjila
provoz v kvétnu 1975.

V Michli vzniklo také nékolik velmi dilezitych staveb
prazské infrastruktury. Tou nejstarsi byla Plynarna hlav-
niho mésta Prahy. ZkuSebni vyroba plynu se zde rozbéhla
21. prosince 1926 a ve dnech 18. a 19. kvétna 1927 pro-
béhlo jeji slavnostni oficidlni uvedeni do provozu. Vyroba
svitiplynu se tu udrzZela az do roku 1975.

V severni Casti katastru byla na pocatku fijna 1929
zapojena do elektrické rozvodné sit€ hlavniho mésta
velkd rozvodna a transformacni stanice Praha-Jih, jedna
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bylo trovriové kiizeni a také
tunel bohdaleckym kopcem! Cela oblast se zménila az
v souvislosti se stavbou michelské plynarny, do které bylo
nutné ziidit Zelezni¢ni vlecku i vhodnou silni¢ni komuni-
kaci. Havli¢kova ulice byla proto zahloubena a Zeleznice
ji prekrogila mosty. Zelezni¢ni traf pod Bohdalcem (kopec
se vlastné ve skutecnosti jmenuje Sychrov) byla pfevedena
do nového koridoru, p¥i jehoz stavbé byl puvodni tunel
postupné odkopan. Oficidlné byl provoz na prelozené
trati povolen 22. kv€tna 1930, ale vlaky jezdily po mosté
nejpozdéji uz na pocatku roku 1928. V ramci prestavby
se Zeleznicni zastavka v roce 1931 prestéhovala do nové

polohy, kde slouzila vefejnosti az do roku 1970. Dalsi Ze-
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lezni¢ni zastavka vznikla 15. kvétna 1933 u Sporilova (tak
byla pojmenovana), ale méla pochopitelné vyznam i pro
obyvatele Kacerova. Zrusena byla asi 15. srpna 1960, kdy
byla napojovana dalsi vyraznd prelozka ,modfanky*.
Vzhledem k pomérné velkému poctu obyvatel uz
v roce 1899 Elektrické podniky kralovského hlavniho
mésta Prahy pfipravily projekt tramvajové traté do
Michle a zakoupily i pozemek pro vozovnu. Prekazku
tomuto dopravnimu spojeni ovSem tvorilo troviiové kii-
zeni s Zeleznici u vinohradské zastavky a nedostatecnd
nosnost mostu pies Boti¢ u nuselského pivovaru. Za-
stupitelstvo obce proto na vystavbu silni¢niho podjezdu
a rekonstrukci mostu pfispélo celkovou ¢astkou 82 tisic
korun. Stavba se uskutec¢nila v roce 1913 a hned byl p¥i-
praven novy projekt tramvajové trat€. Svétova valka vsak
jeho realizaci zabrdnila. Jako nouzovou préci se podafrilo
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v roce 1914 dokoncit jen tsek na nuselské Riegrovo na-
meésti (namésti Bratii Synk), kam jesté mnoho let museli
z Michle dochazet.

Teprve v Fijnu 1922 se zacala stavét tramvajova trat
dal do Michle a 17. ervna 1923 se obyvatelé této casti
mésta poprvé svezli tramvajovou linkou €. 3. V roce
1928 byla trat prodlouzena kolem plyndrny na k¥izo-
vatku s Chodovskou ulici a o rok pozdéji az na Spoftilov.
V roce 1930 se tramvaje dockal i Kacerov. Na tamni
konecné vznikl dilezity pfestupni uzel mezi tramvajemi
a autobusy. Elektrické podniky se v roce 1931 pokusily
prodlouzit do Michle ke druhé tramvajové vétvi autobu-
sovou linku B, ale pro maly zajem ji v nasledujicim roce
zkratily opét na Kacerov.

Autobusy Elektrickych podnik jezdily pres katastr
Michle uz od roku 1925 prvni linkou A, pro vlastni mi-
chelskou zastavbu ale tehdy neméla vyznam. Podobné
linka B, zavedena ve stejném roce, méla urcity ¢as vyznam
jen pro skromnou zastavbu podél budéjovické silnice
a Kacerov. Podobné hraly pro Michli celkem malou roli
i autobusy jinych dopravci (spoje Ceskoslovenské posty
po budéjovické silnici od roku 1920 ¢i linky Autodopravni
spolec¢nosti z Vrsovic chodovskou silnici do Prithonic od
roku 1927).

Vyznamnou roli v obsluze Michle zacaly hrat mést-
ské autobusy az od 3. fijna 1960, kdy byla linka ¢. 124
prodlouzena Baarovou a Michelskou ulici k tramvajovym
linkam €. 19 a 23 a roku 1961 az do zastavky Klobou¢nic-
kd. Od roku 1963 byla autobusovou dopravou obslouzena
i cast vilové zastavby na Kacerové (linka ¢. 121 prodlouze-
nd do spofilovské oblasti). V roce 1966 propojila Kacerov,
Michelskou a Klobouc¢nickou autobusova linka ¢. 106.
V dalsich letech autobusovych spojeni pribyvalo a jejich
vycet se vymykd z rdmce této kapitoly.

V roce 1970 vyvolala velké zmény vystavba severojiz-
ni magistraly. Trvale byla pferuSena Baarova ulice (auto-
busové linky byly pfevedeny do nové ulice Vyskocilovy)
a tramvajova trat na Kacerov musela byt trvale zrusena.
Soucasné€ probihala na Kacerové i dlouhodoba prestavba
komunikaci v rdmci vystavby termindlu u budouci stanice
metra. Pfestupni uzel se docasné prestéhoval na Bud€jo-
vické nameésti. Severojizni magistrala zahdjila plny provoz
slavnostné 30. dubna 1973.

Na pocatku roku 1974 zacaly jezdit autobusy v sou-
béhu s tramvajemi kolem michelské plynarny (linka
&. 188).

Foto: Petr Malik

Nejvétsi komplexni zmény zaznamenala michelskd
doprava v kvétnu 1974, kdy bylo uvedeno do provozu
prazské metro s konecnou stanici na Kacerové, kde
opét vznikl tradiéni pfestupni uzel, tentokrat mnohem
vétsiho vyznamu. Od té doby pochopitelné doprava na
uzemi Michle zaznamenala ¢etné zmény, avSak zakladni
kostra sité zdejSich linek méstské hromadné dopravy se
uz prili§ neménila.

Dodejme jeste, ze uzemi Michle bylo prvni casti
hlavniho mésta, kde se vozy urcené pro prazské metro
rozjely vlastni silou. Uz 6. kvétna 1971 byly zahdjeny na
kacerovské zkusebni trati jizdy prototypové jednotky Ces-
ké vyroby, které probihaly az do 12. ledna 1972, kdy byly
pro nehodu pferuseny. Opét se po zkusebni trati vlaky
metra, tentokrat typu ECs, rozjely 12. prosince 1973.

-pt-, -fp-
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Spravna odpovéd z ¢isla 10/2002: ,,Snimek byl
pofizen v Divoké Sarce na kone&né tramvaje,” tak zni
strucnd, ale vystizna odpovéd jednoho z dspésnych, ale

Nevime, zda misto na snimku bylo skutecné tak téz-
ké urcit, nebo bylo malo ¢asu na odpovéd, Ci se objevila
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néjaka jina pficina, ale do uzavérky soutéze pfislo na
nasi adresu pouze sedm odpovédi. Pozdéji dorazily jesté
dalsi, ale na ty uz jsme nemohli brat zietel.

Na jednani redakéni rady 7. listopadu se usmalo
Stésti na trojici Stanislav Hyka, Jarmila Kralova a Mi-
chal Babicky, ktefi od nds obdrzeli novou knihu Stani-

NAPSALI O NAS

Blesk (15. 11. 2002)
Chcete projet Seifertovou? Nasednéte na tramvaj
Seifertova ulice ziskala po letosnich povodnich po-
veést totalné€ neprujezdné ulice, kde tramvaje nabiraly az
dvacetiminutové zpozdéni. Diky rozsahlym dopravnim
opatfenim se dnes situace zlepsila natolik, Ze tramvaji
projedete tuto rusnou tepnu celkem snadno. ,,Zaprvé
jsme si vynutili na fidicich, aby ve spodni ¢asti ulice pod
zastavkou Husinecka zménili zpusob parkovani. B€zné
se tady parkovalo pticné k chodniku, to uz tady neuvi-
dite. Prijezd tramvaji v tomto tseku je uz prakticky bez
problémf,“ ¥ikd starosta Prahy 3 Milan Cesky. Navic
zde policie v pribéhu celého dne hlid4, aby neukaznéni
ridici nepredjizdéli cekajici kolonu po kolejich.
Slavnostni vyhodnoceni zavérecnych uciiovskych
zkousek ve $kolnim roce 2001,/2002

Jiz po tfi roky jsou pfitomni p¥i zavérecnych ucnov-
skych zkouskach v nasi §kole odbornici z praxe, ktefi
jsou delegovani Hospodatskou komorou Ceské repub-
liky. Ti na zakladé dosaZenych vysledkii navrhuji pro
nejlepsi absolventy vystaveni ,,Osvéd¢eni Hospodaiské
komory Ceské republiky*.

K prevzeti ,,Osvédéeni Hospodaiské komory Ceské
republiky“ byli pozvani do Kaiserstejnského palace na
Malostranském nameésti nasledujici Zaci:

O obor automechanik: Josef Turek, Oldfich Si-
mon, Lukas Sohr.

obor mechanik elektronickych zafizeni: Marek
Barto$, Michal Kubat, Vaclav Ridl.

obor autoelektrika¥: Jakub Hofejsi, Jifi Rohlena.
obor elektrika¥: Tomas Méchura, Jifi Sulc.
Slavnostni atmosféru celé akce podtrhovalo nejen
krasné prostfedi Kaiserstéjnského palace, ale i to,
ze OsvédCeni predaval viceprezident Hospodaiské
komory Ceské republiky FrantiSek Hole$, pfitomni
byli i ing.Josef Hojar - pfedseda Hospodaiského vybo-
ru Poslanecké snémovny Parlamentu CR a ing. Jana
Charova - feditelka sekce pro vzdélavani Hospodarské
komory CR.

O
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Dalsi ro¢nik soutéze
Trabant crossu skoncil dspéchem

Skoncila ndm sezéna letoSniho Trabant crossu
a musime konstatovat, jak o nas mluvili komentatoti
na zavodistich, Ze kluci za ,,Riha team“ (coZ jsme my,
nebot nas vede mistr odborného vycviku pan Riha),
letos obuli ostruhy.

Ale pékné po poradku. PGvodni stroj zménil ¢islo
-z 016 na 012 (v celkovém potadi jsme se loni umistili na
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Lidové noviny (15. 11. 2002)
Dale do vozu
Teprve nyni si plné uvédomujeme, jak obrovskou
a nenahraditelnou kapacitu mély soupravy metra
a jak citelné méstskou dopravu ulehéovaly. Nahradni
povrchova doprava, jak jsou nyni tramvaje a autobusy
nazyvany, nastalou situaci naprosto nezvlada, prestoze

zastavek ani ne v minutovém intervalu, de facto vytva-
fejijednu dlouhatanskou soupravu, ktera se nepretrzité
sune prazskymi ulicemi. Pfesto tato jedna obfi tramvaj
nedokaze pohltit masu Prazant, kteti spéchaji za svymi
dennimi povinnostmi.

12. miste€), avSak nas tym se rozrostl o dalsi bakelitovy
zazrak s ¢islem 06.

Zacatkem bfezna jsme vyrazili do Sedl¢an na prvni
letosni zavod. Byli jsme plni ofekavani, jak jsme pfes
zimu pfipravili viiz s ¢islem 012, ale hlavné na nové
zakoupeny (Ze nas to stdlo Zadonéni!) stroj s Cislem
06. Po prvni rozjizdce jsme poznali, Ze jsme nepofidili
zajice v pytli, ale — jak by se s nadsazkou dalo Fici - ba-
kelitovou, dvoutaktni verzi Porsche 911.

Viiz predcil nase ocekavani. S jezdcem Tomasem
Brigantem dojel pro vitézstvi a my s tsmévem od ucha
k uchu jeli se zlatym véncem domt. Ani druhy viz
s jezdcem Vladimirem Skfivanem nezustal pozadu.
Kluci se svoji ,,tramvaji“ (pfezdivku si viiz vyslouzil
pro shodnou barevnost karoserie) dojeli na ¢tvrtém
miste.

Samoziejmé se na nés po celou sezénu neusmivalo
jen zavodnické Stésti, ale i smtila a ,,drzkopady*. Vzdyt
taky jeden pohar za takovy ,,drzkopad“ mame. Viz se
nékolikrat otocil pfes stfechu, ale jezdec Skfivan se
nenechal vyvést z koncentrace a zavod dojel.

V letosni sezoné€ jsme s vozem 06 vyjezdili celkové
druhé misto, 012 (tramvaj) skoncila na ctvrtém misté,
takze si myslime, Ze tato sezena byla velmi uspésna.

K dspéchu ndm pomahd pochopitelné Skola
a Sdruzeni rodi¢t a pratel Skoly, ktefi prevzali financ-
ni stranku celé véci. Vozy ptipravujeme ve Skolnich
dilndch. V letosnim roce nds jesté cekaji dvé akce, zavod
nazvany Vanoc¢ni kapr a pak Silvestrovsky zavod.

Foto: SOU
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slava Linerta Autobusy a trolejbusy prazské méstské
hromadné dopravy a drobné propagacni pfedméty.

Vsem soutézicim dékujeme za ucast a vihercim
srdecné blahopfejeme!

Prosincovy ofiSek k rozlousknuti je mladsiho data
narozeni, a tak véfime, Ze si s nim poradite i v tradic-
nim pfedvano¢nim shonu, kdy ndm mysl zatézuji jiné
véci nez zaobirani se historii. Véfime, Ze misto bez
problému urdite a na trojici uspé$nych fesiteld bude
pripravena kniha kolektivu autor Tramvaje v Ceské
a Slovenské republice doplnéna o novinku vénujici se
garazi Dejvice z pera Pavla Fojtika.

Po minulém kole soutéZe mame jednu malou
pripominku, posilejte vZdy jen jeden néazor, kde byla
fotografie pofizena. Pokud se na nasi adrese sejde
nékolik odpovédi od jednoho odesilatele, budeme je
muset vyfadit. Dékujeme za pochopeni.

Douféme, Ze jiz vite nebo alespori tusite, kde byla
posledni soutézni fotografie roku 2002 pofizena, a tak
nevahejte a poslete nam sviij nazor. Korespondenéni
listek, pohled nebo dopis oznacte heslem ,,Soutéz*
a poslete ho na adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska
217/42, 190 22 Praha 9. Vnitropodnikovou postou
miuzete poslat odpovéd zdarma: DP-KONTAKT, 90 014,
Sokolovska 217/42 a navic je stale k dispozici schranka
v ptizemi budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti
(v sousedstvi vratnice).

Mozna si to ani neuvédomujete, ale mate pred
sebou jubilejni fotografii. Uz poctyFicaté se vas ptame
- poznévate misto na fotografii?

-bda-
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MF Dnes (18. 11. 2002)
Ridiéi tramvaji &eli ditokam

Nejen stale ¢astéjsi nehody tramvaji, ale i dalsi pfi-
pady ukazuji, Ze tento typ cestovani neni vzdy zcela bez-
pecny. Dukazem jsou i dvé udalosti z poslednich dnt.
Na Cernokostelecké ulici zranil veer pied jedenactou
hodinou Etyriapadesatilety opilec devétadvacetiletého
fidiCe, ktery bude se zranénou hlavou nejméné dva tyd-
ny v nemocnici. Podle fidice tramvaji Vratislava Feigela
dostal jeho kolega z hloubétinské vozovny ranu pésti
do obliceje poté, co opravoval dvere, které agresivni
utocnik nasilim oteviel. Pfed tydnem zase opilec vystii-
kal u Andéla do tramvaje linky dvanact hasici pfistroj,

takze lidé v panice utekli z vozu ven.
Vybral ing. Jan Urban

Uspésny start do nového roéniku Stiedoskolské
praiské florbalové ligy
V minulém mésici zapocala prvnimi zdpasy v hale
na Dékance Celoprazska stfedoskolska liga. Nase skola
se po loriském uspé$ném rocniku tcastni opét se dvéma
tymy (SPS a SOU). Vstup do soutéZe se vydafil, vS§echny
zapasy uvodniho dne byly vitézné. -sou-
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tipt z nabidky nasSich informacnich stfedisek (v sou-
Casné dobé jsou v provozu stiediska Muzeum, Nadrazi
Holesovice a Letisté Ruzyné€).

Zalit muzeme tfeba publikacemi o prazskych
lanovkach.

Po kolejich na Petiin seznamuje na sto strandch
s mnozstvim zajimavosti o pozemni draze nejen v tex-
tu, ale i na fotografiich, mnohé z nich jsou poprvé
publikovany na vefejnosti. Vypravna kniha pfiprave-
na Pavlem Fojtikem vas pfijde na 120 K¢. Lanovka

Uz vice nez tii mésice jezdime po mésté jinak nez
jsme byli zvykli. Nekomu ndhradni doprava nahrdla,
jinému pfinesla velké komplikace, ale to je béZnd realita
pri kaZdé mimovddnosti.

V soucasnosti se v ulicich muZete setkat s mensim
poctem tramvajovych linek, neZ tomu bylo jesté v prv-
nim pololeti. Navic nejvétsi zdjem je o linky jezdici
v krdtkém intervalu. Jejich popularita je ddina jednak
oznacenim — kazdy okamZité p¥i pohledu na X-A ¢i
X-B vi, Ze ho tato tramvajovd linka odveze alespori do
blizkosti v soucasné dobé uzaviené stanice. Zadruhé
také tim, Ze jezdi kaZdou chuili.

Proto piichdzim s ndvrhem. Nebylo by lepsi i po
ndvratu do normdlniho stavu provozovat méné linek
v kratsim intervalu? Vim, Ze byvaly doby, kdy pocet
linek vyjadioval to, jak jsme dobri, ale nyni? Je snad
jedno, kolik linek jezdi v siti, spise se hledi na to, kolik
tramuaje jako celek najedou kilometri.

Dnesni bézné uzivany interval osm minut pro mno-
ho cestujicich predstavuje deset minut. U odjiZdéjiciho
vlaku vidite pouze Cervend svétla a staci, aby se ten
ndsledujici o minutku zpozdil a kaZdy fekne, Ze cekal
deset minut, i kdyZ to ve skutecnosti bylo o Sedesdt

v praiské ZOO autora Marka SebeSe vés na dvaceti
osmi zajimavé graficky zpracovanych stranach se-
znami se zajimavostmi lanové drahy v prazské ZOO
a koupite ji za 46 K¢.

Pokud se chcete podrobné sezndmit s bohatou
historii MHD, je pro vés pfipravena publikace His-
torie méstské hromadné dopravy v Praze autoru
Pavla Fojtika, Frantiska Proska a Stanislava Linerta
za 390 K¢. Kniha velice podrobné mapuje bohatou
historii méstské hromadné dopravy v nasem mésté
a predstavuje patrné nejobsahlejsi a nejpodrobnéjsi
publikaci vénovanou prazské MHD. Na 360 plno-
barevnych strandch je kombinovan text se 405 vyob-
razenimi, at jiz dobovymi fotografiemi, planky sité,
historickymi jizdenkami nebo nacrty historickych,
ale i soucasnych vozidel.

Nejnovéji se v nabidce stfedisek objevila
vypravnad publikace Autobusy a trolejbusy
praiské méstské hromadné dopravy Stanislava
Linerta s ilustracemi Ivo Mahela pfedkladaji-
ci ndhled do historie autobust a trolejbust od
pocatkt az po soucasnost s velkym mnozstvim
fotografii za 330 K¢ (soucasti knihy jsou i tzv.
,katalogové listy“ vénované jednotlivym typum
vozidel).

Zajimavym tipem na pfipadny vanocni darek
ale mohou byt také tfeba zapaspartované kreslené
obréazky historickych vozidel autorky Evy Stindlové
za 320 K¢.

Informacni stfediska v predvanocnim obdobi
dale nabizeji napfiklad stolni kalendare ,,Méstska
doprava v Ceské republice“ na rok 2003 za 77 K&
nebo plakat ,Vozidla méstské hromadné dopravy“
(od omnibusu az k soupravé metra M1) o rozmérech

~ ILUZE

Casto jsem slychal argument, e kratsi intervaly
nemohou byt zavedeny, protoZe neni dostatecnd prefe-
rence v prazskych ulicich. Koncem srpna jsme zavedli
vice linek v kratsim intervalu a v oblasti zvyhodnéni
tramvajovych vlaku se zacalo blyskat na lepsi casy.
Proto se ptam, zda by zavedeni krat$ich intervalil,
které prildkaji vice cestujicich, nepomohlo i v oblasti
preference? Poté by melo byt snahou vsech orgdni,
aby se vlaky stejné linky nesjizdely na kfiZovatkdch
a jinych koliznich mistech. Tramuvaje by tak mohly
dostat zelenou nejen v prohldsenich a na papiie, ale
i ve skutecnosti.

Moznd patiim k velkym idealistum a muj kama-
rdad sidlici v jiné budové naseho podniku, zabyvajici
se preferenci, si okamZité poklepe na celo a fekne si,
Ze bych meél radéji poZddat o misto v ustavu v severni
cdsti mésta.

Skutecnost, Ze systém PraZské integrované dopravy
nabizi nejen konkurenci, ale i spoluprdci ruznych do-
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SPOLECENSKA KRONIKA

V prosinci 2002 oslavuje 65. narozeniny:
Ladislav Rys - R, odbor strategie (31).

V prosinci 2002 oslavuji 60. narozeniny:

Pavel Benes$ - ED, provozovna opr. tramvaji (42),
Miroslav Birnbaum - M, technicky usek (26),
Vladimir Brandl - ED, provozovna Pankrac (24),
Antonin Kasal - M, dopravni usek (29),

Milan Klein - R, odbor odbytu a tarifd MHD (31),
Jifi Myska - A, garaz Vrsovice (31),

Jifi Otradovec - M, technicky dsek (30),

Vaclav Prochédzka - M, sluzba elektrotechnicka (42),
Miloslava Ptakova - M, sl. technolog. zafizeni (24),
Pavel Rohlik - ED, provozovna opr. tramvaji (41),
Viclav Skvara - M, sluzba elektrotechnicka (42).

: V prosinci 2002 oslavuji 50. narozeniny:

: Ivanka Baitlova - ED, provozovna opr. tramvaji (21),
o Josef Balik - A, garaz Klicov (10),

o Josef Baték - M, sluzba staveb a trati (20),

o Jan Brabec - A, garaz Repy (11),

< Jindfich Cerny - M, sl. sdélov. a zabezpecovaci (10),
e Karel Holecek - M, sluzba elektrotechnicka (24),

: Pavel Horak - ED, provozovna vrchni stavba (28),
N Jifi Kirlik - M, technicky usek (27),

o Eva Kubt - M, dopravni usek (30),

+ Vladislav Madr - A, garaz Dejvice (1’34),

o Jaroslav Machal - ED, provozovna Zizkov (21),

< Hana Migkova - ED, provozovna ménirny (19),

o Vojtéch Nechvatal - M, dopravni tsek (30),

o Jaroslav Pavli¢ek - A, dopravni tsek (17),
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Pro darek muzete i do stiredisek
dopravnich informaei

100 x 70 cm za 30 K¢, ale i dalsi materialy. Pfijdte se
podivat a pfipadné vybrat darek, ktery by mohl potésit
nékoho z ,fand(“ méstské hromadné dopravy.  -mis-
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pravct, je jiZ dlouhou dobu ziejmd. Ale jedna situace
na Smichové v poslednich dnech mi pfisla ptece jen
zoldstni.

Linku X-14 jiZ dlouhé tydny provozuje dopravce
Hotliner, v poslednich dnech se vsak na ni objevuji
vozy s létajicim koném patiici Martinu Uhrovi, dopravci
dobie zndmému predevsim ze Zbraslavi a Mnisku pod
Brdy. To by jesté nebylo nic zvldstniho, ale kdyz za
volantem sedi ¥idic v uniformeé,Dopravniho podniku
je to zarazZejici.

Vysvétleni muZe byt nekolik. Nektery z nasich
fidic¢u zménil firmu a u nového zameéstnavatele jesté
vyuzivd odévni doplriky od nds. Nebo nasi fidici chodi
na brigddu ke konkurenci. To, Ze bychom vypomdhali
jinym firmdm nasimi ¥idici planované, se mi zdd hodné
nepravdeépodobneé.

Co vy na to?

Pfeji prijemné proZiti svdtecnich dni a mnoho eldnu
na prekondvadni prekdZek v novém roce. -bda-

Milan Richter - ED, provozovna Sttesovice (24),
Jaroslav Sofronk - ED, technicky odbor (30),

Viclav Sebek - ED, provozovna Stfesovice (31),

Jan Sipek - A, DOZ Hostiva¥ (26),

Milan Vagréka - R, odbor int. auditu a kontroly (16),
Hana Vankova - M, technicky usek (22),

Pavel Vasko - M, sluzba staveb a trati (21),

Vaclav Vojacek — A, garaz Dejvice (21).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna
jubilea, ale nespliuji kritérium pro zvetejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Hana Conkova - A, dopravni usek (39),

Jitka Cepelkova - A, ekonomicky tsek (38),

Jifi JureCek - A, garaz Kacerov (13),

Bohumil Stérba - A, garaz Kaderov (22).

Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.
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