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Homologacni zkousky souprav

Ctenéare ¢asopisu DP-KONTAKT bude jisté za-
jimat, jak daleko je pfiprava novych arekonstruo-
vanych souprav metra na provoz s cestujicimi, ko-
lik souprav je jiz vyrobeno &i zrekonstruovano, a kdy
jiz kone¢né uvidime tyto soupravy v pravidelném
provozu s cestujicimi. Nasleduijici radky by mély po-
skytnout na tyto otdzky stru¢nou odpoveéd.

Problematiku uvadéni obou typu viakovych sou-
prav do b&zného provozu s cestujicimi na trati C Ize
rozdélit na dvé zakladni ¢asti.

Prvni ¢asti je homologaéni proces, ktery bude
zakon¢en vydanim rozhodnuti o schvaleni typu —
v pfipadé soupravy M1 — arozhodnutim o zméné na
vozidle - v pfipadé soupravy rekonstruované. Obé
rozhodnuti vyda Dr&zni dfad (DU). Druhou &asti je
pak vlastni postup vyroby souprav M1 a rekonstruk-
ce souprav 81-71M v zavodech hlavnich dodava-
teld, tj. Konsorcium Metro Praha a Skoda Dopravni
technika.

K prvni ¢asti Ize obecné a velmi struéné fici, ze
u obou typu probihaji zavére¢né zkousky software
ATO (Automatic Train Operation — automatické fize-
ni/vedeni vlaku na trati) mobilni ¢asti zabezpec€o-
vaciho zafizeni MATRA PA135, které predchazeji
vlastni homologaci viaku, a to v€etné mobilni ¢asti
PA135 (v pfipadé nové soupravy M1), respektive ho-
mologaci aplikace mobilni ¢asti PA135 na jiz ho-
mologovanou rekonstruovanou soupravu typu 81—
71M. Postup praci je u nového typu souprav dale
nez urekonstruovanych soupray, aproto ¢tenafi
mohou v téchto dnech jednu novou soupravu typu
M1 inventarnich &isel 4107-4108 (4. vyrobend) spat-
fit v pracovni dny v pfepravnich sedlech a o sobo-
tach a nedélich po cely den na trati C. Tato soupra-
va totiz se souhlasem DU zahéjila v nedgli 15. fijna
leto$niho roku prvni ¢ast homologacnich zkousek
v trvani 30 dni. Po 30 dni bude souprava v provozu
prozatim bez cestujicich a kazdy den musi tato sou-
prava najet minimalné 250 km. Po uplynuti 30 dnud
bude nasledovat druhd faze, a to s cestujicimi, kte-
rd bude rovnéz trvat 30 dni — pfesné podminky pro-

vozu stanovi op&t DU. Pokud bude druha &ast zkou-
Sek Uspésna, zahaji DU homologaéni Fizeni. Re-
konstruovand souprava jesté do obdobného zku-
Sebniho provozu na trati C nasazena neni. V sou-
¢asné dobé probihaji za pfitomnosti specialistt fir-
my MATRA prace na ,ladéni“ software ATO c&asti
PA 135, a to dilem na zku$ebni trati depa Hostivar
adilem v no¢nich vylukach na trati C. Jakmile bu-
dou prace hotovy, pozada odstépny zavod Metro
Dréazni urad o zahdjeni zkuSebniho provozu bez ces-
tujicich na trati C v trvani 30 dni. Dals$i postup bude
obdobny jako v pfipadé soupravy M1.

V oblasti dodavek obou typl souprav dochazi
k postupnému zlepSovani situace. Je vSeobecné
znamo, Ze v depu Kacerov avdepu Hostivar je
v soucasné dobé dodano 5 novych souprav. VSech-
ny soupravy jiz maji namontovanu acaste¢né
i vyzkousenu mobilni ¢ast PA135. K témto soupra-
vam je ovSem nutno dodat, Ze na nich (vyjma sou-
pravy &. 4) firma CKD nyni
provadi upravy, které vy-
plynuly, pfipadné jesté vy-
plynou ze zku$ebniho pro-
vozu 4. soupravy s PA 135.
Navic nutno poznamenat,
Ze tato souprava bude
vracena po ukonéeni zku-
Sebniho provozu s PA 135
zpét do zavodu CKD ve
Zli¢iné na instalaci proti-
pozarni prepazky mezi
kabinou strojvedouciho
a prostorem pro cestuijici.
K podstatné zméné vSak
doslo ve vyrobnim zavodé
CKD ve Zliging. Byla
smontovana 6. souprava,
ktera je nyni na statickych
zkouskach a do depa Ka-
Cerov byla prevezena ve
druhé poloviné listopadu.
Uspé&sné probiha montaz
7. soupravy a zahdjena byla montaz soupravy ¢islo
8. Pracovnici nasi spole¢nosti v pondéli 13. listo-
padu prevzali po pfiblizné 18 mési¢ni prestavce hli-
nikové skfiné pro 12. soupravu.

Rekonstruované soupravy jsou dodany celkem
tfi. Dvé jsou s jiz namontovanou mobilni ¢asti PA 135
v depu Hostivar, treti souprava byla v patek 3. listo-
padu prevzata zastupci naSeho podniku v zavodé
SKODA v Plzni a nésledné pak v pondéli 6. listopa-
du prevezena do depa Kacerov, kde byly okamzité
zahdjeny zprovozrnovaci prace a montaz mobilni
&asti PA 135. V sou¢asné dobé jsou v zavodé SKO-
DA jiz rozpracovany soupravy €. 4 a 5, pficemz pre-
jimka 4. soupravy méla probéhnout jesté v listopa-
du. Zajimavosti pro &tenare jisté bude, Ze pocinaje
treti soupravou budou mit rekonstruované soupra-
vy ponékud jiné vnéjsi barevné feSeni (viz obrazek)
rozpracované soupravy z vyrobniho zdvodu SKO-
DA v Plzni. Prvni dvé soupravy s plvodnim barev-
nym feSenim dostanou rovnéz novy barevny ,ka-
bat“ nékdy v prabéhu pfistiho roku.

Kdy se tedy budou moci Prazané svézt novou

Feto™a. z. Metro

metra ve finisi

a rekonstruovanou soupravou? Z vySe uvedeného
vyplyva, Ze ve zkuSebnim provozu soupravy M1 by
to mélo byt nékdy na zac¢atku prosince tohoto ro-
ku, rekonstruovanou soupravou to vSak bude v led-
nu roku pfistiho. Do pravidelného provozu s cestu-
jicimi bude novéa souprava nasazena béhem unora
pfistiho roku. Rekonstrukce ji bude pravdépodob-
né nasledovat o mésic pozdsiji.

Ing. Jaroslav Kristen, 11 222
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Kolejova provizoria aneb kdyz tramvaje nejedou po svych kolejich

Tento prispévek nebude vénovan dopravnim
nehodam, jak by se mozna z nadpisu zdalo, ale
kolejovym provizoriim.

Jednou z nevyhod, které byvaly v minulosti ne-
zfidka vytykany tramvajim, byla bezesporu jejich
zavislost na kolejich. Tato skute¢nost se projevo-
vala predevsim v dobé, kdy bylo zapotrebi z jaké-
hokoliv divodu vylou€it nebo omezit tramvajovou
dopravu v nékterém Useku. PFi€iny byvaly v zasa-
dé vzdy dvé - rekonstrukce nebo prestavba traté
nebo jina stavba zasahujici do tramvajové traté.
Ve snaze co nejméné omezit pravidelnou dopravu
se proto stavéla rdzna tramvajova provizoria. Bud
$lo o vybudovani provizorniho obratisté, do¢asnou
kolejovou prelozku, nebo o zajisténi alespor jedno-
kolejného provozu.

1966. Foto: J. Cermak

Provizori kolejové Upravy jsou dolozeny uz za
prazské koriky. Napriklad v roce 1895 byla pfi pre-
kladani koleji na Vaclavském nameésti zfizena pro-
vizorni vyhybna umozfiujici jednokolejny obou-
smérny provoz po nedotéené strané namésti. Vro-
ce 1899 musela byt postavena provizomi kolej pred
paldcem Lazanskych, protoze stavba provizorni-
ho a nasledné nového kamenného mostu u Narod-
niho divadla (dnesniho mostu Legii) zasahovala az
do nabrezni komunikace.

Tramvajova trat tzv. Mysi dirou na Jungmannové na-
meésti z let 1976 aZ 1978 zfizena pfi vystavbé stani-
ce metra Mdstek na prvni pohled mozna ani nepu-
sobila dojmem provizoria. Foto: Dana Molnarova

Zajimaveéjsimi akcemi, které zasahly na pocat-
ku 20. stoleti do pravidelnosti prazského tramva-
jového provozu, byly bezesporu vystavba kanali-
zace nebo vystavba tzv. Nového Karlina (jeho vy-
chodni &asti zapadné od dne$ni Saldovy ulice).
Prace na kanalizaci probihaly vétSinou za pIného
provozu tramvaji a do trati se vkladaly provizorné
kolejové prejezdy z normalnich Zlabkovych koleji
a béznych vyhybek. Ojedinélou byla provizorni vy-
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hybna v Eli§¢iné (Revolu¢ni) ulici na dobu dvou mé-
sict vroce 1903. Ve stejném roce musel zfidit i Fran-
tiSek Krizik provizorni kolej na své liberiské draze
v Useku na Invalidovné. Jezdilo se po ni od srpna
do listopadu. V Novém Karliné se pouzilo provizor-
ni kolejové feSeni jesté jednou, ato v zafi 1908, kdy
tramvaje doc¢asné jezdily znovu po v breznu téhoz
roku opusténé a odpojené koleji v Riegrové (Urxo-
vé) ulici.

Zvlastni postaveni mezi provizorii maji také krat-
kodobé zfizena kolejova propojeni starych a novych
koleji v pribéhu jednotlivych etap vystavby prelo-
zek trati do nové osy pfi vyrazném rozsifovani ko-

pred pasazi Alfa na Vaclavském nameésti. | tady se sta-

vélo metro. Foto: Ivo Mahel

munikaci. Takové ,protioblouky“ byly zfizeny napfi-
klad pred Hlavnim nadrazim (tehdy nadrazim cisare
Franti$ka Josefa) v roce 1909, na Stvanici mezi sta-
rym a novym mostem v letech 1910 az 1912, na Let-
né v roce 1937, na TéSnové v roce 1948 a na mno-
ha dal$ich mistech Prahy.

Velkym pfinosem se pro Elektrické podniky staly
ploché tzv. povrchové kolejnice a vyhybky, které byly
poprvé pouzity s Uspéchem v roce 1914 v Radlicich
a o rok pozdéji pfi rekonstrukci traté v ulici Na Pri-
kopé. Povrchové koleje se pokladaly podle potreby
na dobu nékolika dni, tydnu, ale také pouhych ho-
din. Pouzivaly se tak, Ze bud' se polozily jen dvé vy-
hybky pro zaji$téni jednokolejného provozu v dotce-
ném uUseku, nebo se na vozovku pokladala docas-
na soubézna treti kolej, ktera také umoznila vylou-
¢eni jedné tratové koleje, avSak pfi zachovani dvou-
kolejného provozu. Jednotlivé zpusoby nebo jejich
kombinace se volily s ohledem na mistni podmin-
ky. DelSi, po etapach rekonstruované useky s pro-
vizorii jsou dolozeny napfiklad v Korunni tfidé v ro-
ce 1919, na Narodni a Belcrediho tfidé v roce 1931.
Povrchové koleje avyhybky umoznily napfiklad
prakticky bez preruseni dopravy uskutecnit v roce
1930 velmi naro¢nou prestavbu namésti. Ato se
provizorni koleje opravdu prekladaly jednoduse tam,
kam se vesly. Zcela ojedinélym provizoriem byla
dvoukolejna trat kolem Jiraskova nameésti a dnesni
Gorazdovou a Trojanovou ulici, ktera byla zapojena
ido Resslovy ulice, aby byla co nejméné naru$ena
doprava pfi zvySovani nivelety namésti v souvislos-
ti s vystavbou nového mostu. Je vhodné pfipome-
nout, Ze trat postavena ¢astecné ze Zldbkovych a di-
lem z povrchovych kolejnic existovala jen od
14. kvétna do 3. €ervna 1932. | na tak nepatrnou
dobu se Elektrickym podnikim vyplatilo zfizovat
provizorni trat. Provizorni prekladani koleji vyvolala
také vystavba novych Zelezni¢nich tuneld na Vino-
hradech v letech 1943 a 1946.

V padesatych letech byly stavény idlouhé pro-
vizorni dvoukolejné traté, napfiklad v Braniku v ro-
ce 1953. Jednou z nejznaméjsich byla kilometr dlou-
h& dvoukolejnd trat na Letné mezi Letenskym na-
méstim a Spejcharem, kdy byly normalni zlabkové
kolejnice poloZeny na severni vozovku od Unora do
dubna 1951. Kratsi prelozky byly napriklad v Revo-
luéni (1951) av Nadrazni (1954) ulici. Dlouhodobé
provoz tramvaji ovliviiovalo rozsifovani a prestavba
Hlavkova mostu v letech 1958 az 1961. | tady byly
tramvajové koleje postupné prekladany podle po-
stupu stavby a provizorné propojovany.

Zajimavé obdobi tramvajovych provizorii mno-
zi znés jesté dobre pamatuji, i kdyz jde o dobu
vzdalenou pres tficet roku. V 1ét& 1966 probihala
velka rekonstrukce vozovek a kolejové kfizovatky
na namésti Rijnové revoluce (Vitézné namésti)
v Dejvicich. Aby byl zachovan pravidelny provoz
alespon do Vokovic, polozil Dopravni podnik na
vozovku provizorni kolej kolem Ustfedniho domu
armady. O rok pozdéji jezdily tramvaje nékolik mé-
sicd po provizornich kolejich (ale tentokrat jen ma-
nipulaéng) mezi naméstim Rijnové revoluce a Bo-
fislavkou a mezi Kotlatkou avozovnou Motol.
V obou pfipadech leZely normalini kolejnice jen tak
na vozovce, byly spojeny rozporami udrzujicimi
rozchod a byly proti pfiliSnému posunu zajistény
zatlu€¢enymi hreby. Pod pomalu projizdéjicimi
tramvajemi se presto poméme dost vinily, ale pres-
to byl provoz zcela bezpe¢ny. PFi rekonstrukci kfi-
Zovatky Vytor a traté na nabrezi (duben az srpen
1969) jezdily tramvaje do Branika pod jinym ob-
loukem Zelezni¢niho viaduktu.

Koncem Sedesatych let a celd sedmdesata Ié-
ta a prvni polovina 80. let jsou ve znameni ¢as-
tych a dlouhodobych provizornich prelozek vyvo-
lanych pfedevsim vystavbou metra, podchodt, se-
verojizni magistraly a dalSich objektl. Také pii béz-
nych rekonstrukcich trati se stale stavéla provi-
zoria na vozovce. Jejich konstrukce ale byla mno-
loZzené na $térku (napfiklad Pribézna v roce 1976).
Zrejmé nejznaméjSim provizoriem byla jednoko-
lejna manipulaéni trat z Motola na Vypich, zajis-
tujici spojeni vozovny pfi rekonstrukci Plzeriské
tridy.

Samostatnou kapitolu tvofi provizorni obra-
tisté. Za provozu obousmérnych vozu stacivala (a
staci idnes) provizorni vyhybka Jednosmérné

zeni. Napfriklad v roce 1973 existovala provizorni
kolejova smycka v Karling v ulicich Urxové, Petra
Slezéka a Brezinové, na €etnych mistech byly zfi-
zeny provizorni vratné trojuhelniky, napfiklad
v Urxové (1979), na Invalidovné vroce 1981

Jeden z provizornich vratnych trojuhelniki existo-
val v roce 1984 v holeSovické Jatecni ulici.
Foto: Pavel Fojtik

a 1982, v Jate¢ni (1984) nebo v Kotevni (1985). Pri
jejich stavbé se s uspé&chem pouzivaly velkoplos-
né panely polozené pfimo na vozovku, podobné
jako u provizorni traté v ulici Na Rozcesti v roce
1982. Je trochu 8koda Ze se na tento typ provi-
zorii ponékud pozapomnélo.

Od roku 1996 se pri rekonstrukcich opét dobre
uplatriuji povrchové vyhybky, které se daji polozit
bé&hem nékolika malo hodin. Bohuzel slouzivaji se
jen jako provizorni obratisté, i kdyz by zajisté bylo
mozné dvojice takovych vyhybek pouzit i v Praze
pro jednokolejny provoz, podobné jako tomu by-
va v jinych méstech republiky. V této souvislosti
si dovoluji pfipomenout, Ze neni spravné, jestlize
se dnes €asto hovofi o provizornim kolejovém pre-
jezdu Kalifornien. Ve skute¢nosti se jako provizorni
obratiSté pouziva jen jedna povrchova vyhybka.
Po cela desetileti (Ci stoleti) kolejovy prejezd (ne-
bo se takeé fikalo Urfedné kolejovou spojku) tvorily
vzdy dvé vyhybky! Neni proto divod ustalené na-
zvoslovi ménit. | na tyto pfipady tedy plati nase
ob¢asné karani za nespravné pouzivanou termi-
nologii. Pavel Fojtik



Vanocni darek muzete zakoupit i ve
Strediscich dopravnich informaci!

Nejen v ruznych obchodnich centrech na okra-
jich mést, prezentujicich se otviraci dobou 24 ho-
din denné, mlzete nakoupit zajimavy vano¢ni da-
rek. Pokud mate pfibuzného nebo znamého se za-
jmem o dopravu, mlzete vyuzit nabidky pétice Stre-

Kromé kalendar a knihy, pojednavajici o his-
torii jedné z vyznamnych sou¢asti kazdodenniho Zi-
vota, si mlzete ve Strediscich dopravnich informa-
ci zakoupit dalsi publikace, které zajimavou formou
seznamuji ¢tenare s historii a sou¢asnosti méstské

b I . l L A

hromadné dopravy.

B Vozovna StieSovice 1909- 1999
(60,- K&) je brozurou seznamujici
odbornou i laickou vefejnost s his-
torii vozovny, kterd se v nedavné
minulosti zménila na Muzeum
méstské hromadné dopravy.

B Prazsky dopravni zemépis — sva-
zek 1 (69,- K&) na sto stranach se-
znamuje s historii (nejen dopravni)

! obci pfipojenych ku Praze v roce
1974. V budoucnosti se pocita
s vydanim dalSich svazki o obcich
pfipojenych ku Praze dfive. Vydani
druhého svazku je pripravovano na
prvni pololeti pristiho roku.

B Prazské autobusy 1925 - 2000
(55,- K&) na vice nez sto stranach
seznamuje podrobné s historii au-
tobusové dopravy na Uzemi mésta

B Sto let ve sluzbach mésta (250,-
Ké). Kniha seznamuje d&tenare
predevsim s historii Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti, nejvyznamnéj$iho tu-
zemského dopravce v oboru

disek dopravnich informaci nasi spole¢nosti (Mu-
zeum, Mustek, Andél, Cerny Most a Nadrazi Hole-
Sovice).

Od prvnich listopadovych dni jsou k dostani re-
prezentativni kalendarfe s nazvem Praha minula.
Ctrnéct unikatnich historickych fotografii nejen
z podnikového archivu je dopInéno poselstvim filo-
sofa Erazma Kohaka. Po skonc¢eni roku 2001 si mu-
Zete unikatni fotografie zapaspartovat, a tak mohou
kraslit vas pribytek ¢i kancelar déle nez mésic. Ce-
na kalendare je 230,- K¢&.

O nékolik dni pozdéji se na pultech objevil ty-
denni kalendar na rok 2001 s tématikou méstské
hromadné dopravy ve svété. Plnobarevny exemplar
si mlzete zakoupit za 90,- Ké&.

Jiz od prvnich zafijovych dnu je k dispozici dru-
ha, doplnéna verze publikace Historie méstské
hromadné dopravy v Praze autord Pavla Fojtika,
FrantiSska Proska a Stanislava Linerta. Podle infor-
maci ze stredisek je o exkluzivni publikaci velky za-
jem. Kniha totiz velice podrobné mapuje bohatou,
125 letou historii méstské hromadné dopravy v na-
Sem meésté a navazuje na Uspésnou, pred péti lety
vydanou, publikaci, ktera se na pultech obchodl
neobjevila.

Nové vydani v pozménéné grafické Upravé si
muzete zakoupit za 390,- K&, podle neovérenych
informaci se cena predchozi neprodejné knihy na
¢erném trhu vySplhala az ke ¢tyfmistné ¢astce. Na
360 plnobarevnych stranach je kombinovan text se
405 vyobrazenimi, at jiz dobovymi fotografiemi,
planky sité, historickymi jizdenkami nebo nacrty his-
torickych i sou¢asnych vozidel.

méstské hromadné dopravy.
B Jizdni fady noéni MHD v Praze (10,- K¢)
B Praha- mapa centra (28,- K¢)
B Pravodce Muzeem prazské hromadné dopra-
vy (60,- K&)

Predevsim détem je uréena skladanka puzzle (59,-
K&)s motivem nové soupravy prazského metra M1.
-red-
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V soucasné dobé byla zahajena realizace pilot-
niho projektu informaéniho a bezpeénostniho sys-
tému v metru a jeho nésledné ovéreni. Tento pro-
jekt spociva v umisténi informacniho sloupu a ¢tyr
projekénich ploch na nastupisti stanic metra Mu-
zeum na trati C, Muastek na trati A aFlorenc na
trati C.

Informac¢ni sloup na nastupisti bude osazen
mikrofonem, reproduktorem atlac¢itkem pro nava-
zani fonického spojeni s informaénim stfediskem na-
§i spole¢nosti. Umozni komunikaci za uc¢elem zis-
kani informaci o prazské integrované dopravé pfi-

Informacni

a bezpecnostni
systém v metru

mo z prostoru nastupisté. Projekéni plochy budou
umistény na sténé tunelu za kolejemi, vzdy po dvou
a umozni promitani informac¢nich respektive reklam-
nich spotu. Soucasné se spoty budou vysilany ope-
rativni dopravni informace, pro které bude vyhraze-
na spodni ¢ast projekéni plochy, opticky oddélené
od plochy hlavni. Na této vyhrazené &asti bude rov-
néz zobrazovan udaj o ¢ase do pfijezdu dalSiho
vlaku.

Predpoklada se, ze zkuSebni provoz bude za-
héajen priblizné v poloviné prosince tohoto roku.

Tento systém bude po ro¢nim zkuSebnim pro-
vozu vyhodnocen a bude-li shledan pfinosnym pro
cestujici vefejnost, bude postupné zaveden do ce-
1é sité metra s tim, Ze bude rozsifen o dalsi prvky, fj.
bezpecnostni tlacitko, které umozni napfiklad pfi-
volani rychlé lékarské pomoci, policie a podobné.
Dale se predpoklada, ze prostor pred informac¢nim
sloupem bude sniman televizni kamerou se zazna-
mem obrazu.

Informaéni a bezpe€nostni systém ma, ve své
kone¢né podobé, umoznit lepsi pfistup k informa-
cim o méstské hromadné dopravé i rychlé pfivolani
pomoci v pfipadé jakékoliv nouze.

Zdenék Krist, 90 222

O Deslo do redaxee ©

Vazené damy, vazeni panove,

dovolte, abych Vam vyjadfil jménem vSech
spoluresitelt grantu IGA Ministerstva zdravotnic-
tvi Ceské republiky ,Mirna hyperhomocysteine-
mie v ¢eské populaci: analysa genetickych fak-
tort u pacientt s atherosklerosou” podékovani za
Vasi spolupraci.

Diky velkému Usili 14 1ékard a dalSich spolu-
pracovnikd v Praze a stfedo¢eském regionu a za
pomoci redaktord podnikovych €asopist dvou
prazskych firem se podafilo vytvofit uctyhodny
kontrolni soubor.

Celkem jsme s vasi pomoci zaradili mezi kon-
troly 591 zdravych dospélych osob, u vSech je-
dincu jsme provedli methioninovy zatézovy test
afadu klinickych, laboratornich a genetickych vy-
Setfeni. Pfes pocatecni nepomér v poctu muzu
a zen se diky spolupraci s Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti a Ceskym Te-
lecomem, a s. podafilo nakonec dosahnout po-
méru muzl a zen 1:1, prdmérny vék souboru je
47 let.

V soucasné dobé zac¢iname data hodnotit
statisticky, o vysledcich studie a zavérech vas bu-
deme v budoucnosti informovat.

Jesté jednou dékujeme za vasi vstficnost
a podporu, které umoznily vytvofit takto rozsah-
ly soubor kontrol a které, jak doufame, umozni
lépe pochopit jeden z moznych pathogenetickcyh
faktord atherosklerosy.

Prejeme vam hodné uUspéchu v pracovnim
aosobnim zivotg!

Za vSechny spoluresitele Viktor Kozich

"kontakt 12:2000 B




Vozovy park metra - VII. dil

V této Casti pojednani o nezavislé trakci na met-
ru navadzeme na predchozi dil a budeme se zabyvat
jeji sou€asnosti s vyhledem do blizké budoucnosti.
Minule jsme se rozlougili okolo roku 1987, kdy do-
Slo ke sjednoceni konstrukce na vSech osmi MUV-
69 (respektive MUV-72M) a po tratich metra se jiz
devét let pohybovalo deset dieselovych lokomotiv
T212.1 (fada 703).

Metro se vSak i nadale rozrustalo, byly otevira-
ny nové Useky stavajicich trati, nové stanice. S tim
samoziejmé rostly i naroky na jejich udrzbu a vzda-
lenosti, které musela vozidla nezavislé trakce bé-
hem no¢ni prepravni vyluky prekonavat. V roce 1988
presla ¢ast vozidel do nové otevieného depa Hos-
tivaf. Timto se sice nékteré prepravni vzdalenosti
zkratily, ale pocet vozidel nezavislé trakce zacinal
byt nedostate¢ny.

Po patnacti letech zkuSenosti s provozem se jiz
presné védélo, k jakému ucelu maji vozidla slouzit
a jakeé jizdni vlastnosti se od nich vyzaduji. Proto se
pro rozsifeni vozového parku uvazovalo o moder-
nim univerzalnim vozidle, které by jizdnimi vlastnost-
mi avykonem pokrylo mezeru mezi slabymi
MUV-69 a lokomotivami fady 703. V té dobé vSak
vyrobce takového typu vozidla v Ceské republice
neexistoval.

Reseni se naslo az v zahrani¢i v polském més-
tec¢ku Raciborz, kde mistni zavod KOLZAM vyrabél
jiz fadu let rdzné modifikace motorovych univerzal-
nich vozidel. Polsky vyrobce vySel vstfic pozadav-
kim o. z. Metro na dosazeni reverzni prevodovky,
hydraulické ruky a snizeni maximalni rychlosti. Tak
vzniklo specidlni vozidlo pro prazské metro s ozna-
&enim WZB 10-M.

Vroce 1989 byla dodana prvni série péti vozi-
del WZB 10-M s internim ozna&enim M9 aZz M13
s hydraulickou rukou JAVOR KSX 60. Tato vozidla
byla pohanéna nepreplfiovanym motorem SW 400
o vykonu 92 kW a osazena jen jednou brzdovou jed-
notkou s kotou¢em nalisovanym na naprave.

Pro schvaleni provozu na tratich metra muselo
vozidlo nejdfive projit brzdovymi zkouskami TBZ.
Zkouskou provadénou v tunelu metra na spadu
40 %o bylo zjisténo, ze toto vozidlo neni schopno
pfi pozadované rychlosti 40 km/h dodrzet prede-
psanou zabrzdnou drahu. Vyrobce tento problém
jednodus$e vyresil dodanim druhé brzdové jednot-
ky pUsobici na pavodni brzdovy kotoug.

V nasledujicim roce 1990 byla pfedana druha
série péti vozidel WZB 10-M (M14-M18) s hydrau-
lickou rukou HR 3001, ktera byla pohanéna silng;-
§im preplfhovanym motorem 6CT 107 o vykonu
110 kW. Po predchozich zkusenostech vyrobce ta-
ké zapracoval na brzdnych vlastnostech a na kaz-
dé kolo zevnitf osadil brzdovy kotou¢ s vlastni
brzdovou jednotkou. Vzhledem k pfedepsané veli-
kosti plochy kotou¢t musela byt pouzita kola o vét-
§im primeéru, proto jsou také vozidla z druhé série
vy$Si nez ta z prvni.

Po rozsifeni vozového parku nezavislé trakce
o deset kusti WZB 10-M zavladla co do poé&tu vo-
zidel, az do zahajeni provozu v depu Zli¢in na konci
roku 1995, spokojenost. AvSak nékteré dieselové
lokomotivy T 212 mély na krku jiz druhy kfizek. Pro-
to se za€alo uvazovat, jakym zplGsobem a jakym ty-
pem dané lokomotivy postupné obménit.

Stara lokomotiva byla mezi pracovniky pova-
Zovana stéle za spolehlivou s minimalnimi naroky
na udrzbu. Vyjimkou byly poc¢ate¢ni potize s hydro-
mechanickou prevodovkou SRM, pracna avelmi
drahda pravidelna vyména napiné v katalyza€nich tlu-
micich a s pfibyvajicimi motohodinami stéle ¢etnéjsi
udrzba naftového motoru. S tim souvisel také ne-
dostatek nahradnich dill pro tyto opravy, protoze
spousta podnikU, které tuto lokomotivu vyzbrojily,
jiz kratce po politickych zménach neexistovala

Technicky pokrok el za dvacet let hodné do-
prfedu alokomotiva T 212 byla celkové zastarala.
Hydromechanicky prenos vykonu nedokéze docilit
takového prabéhu trakéni charakteristiky jako pre-
nos dieselelektricky. Také spalovaci motor, ktery svy-
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mi zplodinami nesplrioval normu EURO 2, se pfi ta-
Zeni pétivozovych souprav pohyboval na hranici ma-
ximélniho vykonu. Kvali dodrZeni predepsané
zabrzdné drahy na spadech byla omezena rychlost
lokomotivy, coz plsobilo potize zejména pfi nutnosti
prekonat del$i vzdalenosti béhem noéni vyluky.

Vy8e uvedené problémy vedly krozhodnuti
o postupné vyméneé lokomotiv za nové. Vroce 1991
zadal o. z. Metro jednat o technickém zadani s CKD
Lokomotivka Praha Konstruktéfi CKD museli pFe-
devsim vyresit zGzeni rdmu jimi sériové vyrabénych
lokomotiv tak, aby vyhovoval prdjezdnému profilu
pfedepsanému v metru. V prubéhu let 1993 az 95
probihala komplikovana obchodni jednani s CKD.
Nejprve byl nabidnut prototyp s oznac¢enim T 234
s Sestivalcovym motorem Zetor, vykonem 250 kW
a hmotnosti 28 t, ktery vznikl Upravou lokomotivy
fady 704.

Vroce 1995, po nékolika zménach nabizenych
cen a vedeni v CKD, jednani ukongila nabidka lo-
komotivy s ozna¢enim T 227. Jednalo se o lokomo-
tivu s dieselelektrickym prfenosem vykonu, elektro-
dynamickou brzdou, motorem Deutz o vykonu
220 kW, scelkovou hmotnosti 35 ta maximalni
rychlosti 60 km/h. Cena prototypu se pohybovala
okolo 16,5 milionu korun a ceny dal8ich sériové vy-
robenych bezmala 12 miliond K&. Po této nabidce
0. z. Metro ustoupil od zdméru nakupu novych lo-
komotiv.

Podle jiz schvalené smlouvy budou na jare pfi-
Stiho roku dodany posledni dvé nové lokomotivy
fady 797.8 (T15, T16), které opét rozsifi park neza-
vislé trakce. V soucasné dobé se tedy v metru na-
chazi osm starych motorovych univerzalnich vozi-
del MUV-69 (respektive MUV 72-M), deset vozidel
WZB 10-M a &trnact (na jare 2001 $estnéct) loko-
motiv fady 797.8. S Jihlavskou lokomotivni spole¢-
nosti se také projednava moznost, aby jedna ze
dvou starych lokomotiv fady 703, které by mély byt
predany do Jihlavy, byla ponechana ve vlastnictvi
o. z. Metro a po opravé byla pouzita jako exponat
ve stfeSovickém muzeu.

Ze stejnych duvodu jako u lokomotiv fady 703
se jiz nyni uvazuje o rekonstrukci osmi kusu zasta-
ralych MUV-69. V sou¢asné dobé jsou zpracovany
zakladni technické pozadavky na provedeni této re-
konstrukce s rozsahlou modernizaci, kterou by vzni-
kl opét zcela novy typ vozidla schvaleny Draznim
Uradem. V pfistim roce probéhne vybérové fizeni na
dodavatele a pokud pujde vSe hladce, mohla by byt
prvni dvé prototypova vozidla uvedena do provozu
jesté v roce 2001.

Zakladnimi pozadavky na novy typ univerzalni-
ho vozidla jsou zména prfenosu vykonu z mecha-
nického na dieselelektricky, dosazeni spalovaciho
motoru o dostate€ném vykonu splfujiciho nejmé-
né normu emise Skodlivin EURO I, dosazeni nové
prostorné kabiny pro strojvedouciho a dalSich Sest
osob, umisténi hnacich agregatd mimo kabinu, do-
drzeni predepsanych zabrzdnych drah a jizdnich
vlastnosti pfi sklonovych pomérech trati metra
a uvazeni moznosti osazeni elektrodynamickou brz-
dou. Mimo zakladni zadani byla pfedepsana spousta

Ekonomické hledisko nakonec napomohlo
k rozhodnuti, Ze staré lokomotivy T 212.1 projdou
postupné rozsahlou rekonstrukci spojenou s mo-
dernizaci. Dodavatelem nové rekonstruovanych lo-
komotiv se stala Jihlavska lokomotivni spole¢nost
s. . 0. se sidlem v Jihlavé, ktera splnila veskeré tech-
nické podminky dané naSim odstépnym zavodem.
Modernizaci vznikla UpIlné nova fada lokomotiv
s oznacenim 797.8, ktera byla radné zaregistrova-
na na Draznim uradu.

Na prelomu roku 1996 a 1997 byly pfedany prvni
Ctyfi prototypy fady 797.8 s internim oznacenim T 11
az T14 avozovy park metra se tak opét rozrostl.
Bé&hem roku 1997 se na prototypech jesté prova-
deély drobné opravy a Upravy, které si vyzadal pro-
voz na tratich metra. Na jare roku 1998 byly doda-
ny, jiz klasickou rekonstrukci nasich stavajicich lo-
komotiv rfady 703, dalsi dvé lokomotivy s oznace-
nim T1 a T6, v zimé dalsi ¢tyfi (T7 az T10), loni na
podzim dvé (T2, T5) a letos v listopadu zatim po-
sledni dvé (T3, T4).

dalSich technickych poZzadavku, které vyplyvaji
z pfedpisl, ale hlavné z dosavadnich zku$enosti
s provozem motorovych univerzalnich vozidel na
metru.

Motorové univerzalni vozidlo

WZB 10-M (1. série)

Specialni motorové vozidlo WZB 10-M je urde-
no k provadéni stavebnich praci, k dopravé staveb-
nich materidlll, zafizeni a pracovnikl. Vozidlo cha-
rakterizované se zna¢nou nosnosti, moznosti taze-
ni (sunuti) pripojného vozidla vysokou rychlosti, spl-
fluje veSkeré pozadavky provozu v no¢ni dobé a ob-
tiznych provoznich podminkach. Vozidlo vybavené
nakladni skfini o celkové loZzné plose 10 m? s vy-
klopnymi a demontovatelnymi postranicemi Ize spo-
lu s pfipojnymi vozy pouzit na prepravu predmétd
rdzného druhu atvaru. Konstrukéné je vozidlo ur-
¢eno pro provoz na drahach o rozchodu 1435 mm
s dovolenym zatizenim na napravu 10,5 tuny, o mi-



nimalnim poloméru oblouku 50 metrd, a to rychlosti
do 50 km/h.

Vozidlo je vybavené mechanickou hnaci sou-
stavou s naftovym motorem SW 400. Tento motor
je vznétovy fadovy Sestivalec, kapalinou chlazeny
o vykonu 92 kW pfi 2 400 ot/min. Pfenos vykonu je
mechanicky ze Sestistupriové ru¢né ovladané pre-
vodovky kardanovou hfideli do rozvodové prevodov-
ky, odkud je veden kardanovymi hfideli k napravo-
vym prevodovkam na kazdém dvojkoli. Pohon se
prenasi na obé napravy soucasneé.

WZB 10-M je podvozkové vozidlo s jedno-
napravovymi podvozKy. Prvotni vypruzeni je prove-
deno pryzovymi silentbloky a druhotné vypruzeni
pomoci $roubovych pruzin. Utlum svislych vibraci
karoserie byl dosazen pouzitim hydraulickych tlu-
micy, pro tlumeni podélnych a pfi¢nych vibraci by-
la pouzita dynamicka smycka uUtlumu gumovych
soucasti zavéseni.

Prostorna zasklena kabina se hydraulicky (ru¢-
né) vyklapi a zajistuje prostor pro Sest osob, kro-
mé strojvedouciho vozidla Vyklopeni kabiny umoz-
fiuje pohodiny pfistup k hnacimu soustroji za uce-
lem udrzby a oprav. Vnitfni ¢ast kabiny je vybave-
na oto€nym kreslem se sklopnym ovladacim pul-
tem a aretaci tak, Zze je mozné fizeni vzdy ve smé-
ru jizdy. Kazdy smeér jizdy je vybaven vlastnimi pe-
daly spojky, akcelerace a pedalového brzdice. Po-
uzité vétrani, tepelna izolace a vybaveni kabiny za-
ru€uje posadce a obsluze odpovidajici pohodli pfi
jizdé.

Na vozidle je pouzita automobilova tlakova brz-
da. Vlastni vozidlo je brzdéno pomoci pedalového
brzdi¢e pfimocinnou brzdou a pfipojené vozy po-
moci stejného pedalového brzdi¢e a brzdi¢e privé-
su samocinnou brzdou. Vozidlo je brzdéno kotou-
¢ovou brzdou s kotou€¢em nalisovanym na napravé
asdvéma pary brzdovych ¢&elisti umisténych po
obou stranach podvozku. Jako parkovaci brzda je
zde pouzita brzda stfadacova, plsobici na vSech-
na ¢tyfi kola a zaroven je to i brzda nouzova. Pro

parkovaci a havarijni brzdu se vyuZziva puasobeni pru-
zinové ¢asti brzdového valce.

Na zadni ¢asti vozidla je na hlavnim ramu pfi-
pevnéna hydraulickd ruka KSX 60, uréena k nakla-
dani a vykladani dopravovanych materidlG. Toto za-
fizeni Ize pouzivat vyhradné b&hem stani vozidla
ajeho max. nosnost je 2 500 kg pfi vylozeni 2,4 m.
Pohon pracovnich pohybu je hydraulicky a je ovla-
dan z fidiciho pultu umisténého na rdmu v zadni ¢as-
ti vozidla.

Zakladni technické parametry vozidla
délka pres sprahla 8 000 mm
maximalni Sitka 2 760 mm
maximalni vyska 2 950 mm
rozchod 1435 mm
rozvor 5150 mm
celkova hmotnost 11 tun
typ motoru SW 400
maximalni vykon motoru 92 kW
maximalni ota¢ky motoru 2 400 ot./min
max. rychlost 50 km/h
zvlastni vybaveni HR KSX 60

Motorové univerzalni vozidlo
WZB 10-M (2. série)

Vozidlo je na rozdil od prvni série osazeno sil-
né&j8im naftovym motorem 6CT 107. Tento motor je
vznétovy preplfiovany rfadovy Sestivalec, kapalinou
chlazeny o vykonu 110,5 kW pfi 2 600 ot/min. Od-
_ T o =
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liSny zplGsob brzdéni charakterizuje kotoucova brz-
da v diskovém provedeni. Disk kazdého kola je osa-
zen brzdovym kotou¢em, na ktery doléha jeden par
brzdovych ¢elisti ovladanych membranovou &asti
vlastniho brzdového valce. Pro dodrzeni pfedepsa-
ného rozméru brzdovych kotou€u zde musela byt
pouzita kola o vétsim prameéru. Soucasti vozidla je
hydraulicka ruka HR 3001 s maximalni nosnosti
1800 kg pfi vyloZzeni 3 metry. Ostatni parametry
a technicky popis jsou shodné s vozidly prvni série.

Odlisné technické parametry

maximalni vyska 3410 mm
typ motoru 6CT 107
maximalni vykon motoru 110,5 kW
maximalni ota¢ky motoru 2 600 ot./min
zvlastni vybaveni HR 3001

Dieselelektricka lokomotiva

fady 797.8

Lokomotiva rady 797.8 je dvounapravova ramo-
vé lokomotiva s elektrickym prfenosem vykonu, se
skupinovym pohonem a s usporadanim naprav B,
ktera vznikla modernizaci lokomotiv fady 703. Z pG-
vodni lokomotivy zlstal zachovan pouze hlavni ram
s dvojkolimi, napravovymi pfevodovkami a taznym
a narazecim Ustrojim. Lokomotiva je feSena jako ka-
potova s postrannimi ochozy ajednou vézovou ka-
binou strojvedouciho, umisténou blize k zadnimu
¢elu lokomotivy.

Konstrukéné je uréena pro provoz na drahach
orozchodu 1 435 mm s dovolenym zatiZzenim na na-
pravu 13 tun a o minimalnim poloméru oblouku
60 metrd, a to rychlosti do 40 km/h. Provozné je ur-
¢ena pro lehky posun s Zelezni¢nimi vozy, posun
s vozy a specialnimi vozidly o. z. Metro a dopravu
sluzebnich vlakl v tunelech.

Zdrojem vykonu lokomotivy je kapalinou chla-
zeny preplfiovany fadovy Sestivalec LIAZ M1.2C ty-
pu M640 SE s instalovanym vykonem 242 kW, spl-
Aujici normu emise Skodlivin EURO |l atrakéni
alternator typu 1FC2 284-04 s jmenovitym vykonem
205 kW. Takto sestavené hnaci Ustroji je ulozeno
pod prednim predstavkem na pomocném ramu, kte-
ry je pomoci silentblokl pruzné ulozen do hlavniho
rdmu vozidla Vzajemné propojeni spalovaciho mo-
toru a alternatoru je KUBLO spojkou.

Pohon pojezdu tvofi jeden stejnosmérny trakéni
elektromotor typu TE 005 sériového provedeni
o jmenovitém pfikonu 205 kW, ktery je zavéSen do
hlavniho réamu lokomotivy v prostoru zadniho
predstavku. Vystupni hfidel je spojen kloubovou hfi-
deli s trakéni pfevodovkou TK 140, pevné uloZzenou
do hlavniho rdmu v ose vozidla. Vystupni hfidel této
prevodovky je spojen pomoci dvou puvodnich klou-
bovych hiideli s napravovymi prfevodovkami NK prv-
niho a druhého dvojkoli.

Trakeéni elektrovyzbroj zabezpecuje prenos vy-
konu mezi hnacim soustrojim atrakénim elektro-
motorem. Elektricky pfenos je realizovan jako stfi-
davé stejnosmérny. Elektrickd energie z trak&niho
alternatoru je usmérfiovana v trakénim meénici, ze
kterého je vedena pres styka¢ do trakéniho elektro-
motoru. Reverzace otaceni se provadi prepinatem
sméru, ato zménou sméru proudu tekouciho pres
hlavni pdly elektromotoru. Pro snazsi docileni vyssi
rychlosti je instalovano jednostupriové shuntovani
pomoci stykace a odporu. Elektronicky regulator vy-
konu reguluje napéti, proud a vykon trakéniho alter-
natoru v zavislosti na nastaveném stupni vykonu
jizdnim kontrolérem.

V zadnim (mensim) predstavku je zavé$en no-
si¢ trakéniho motoru, na kterém je umistén blok
vzduchotechniky v€etné vzduchojemu. Pod ocho-
zy a kabinou je na levé strané lokomotivniho ra-

(Pokrac¢ovani na strané 6)
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(Pokracovani ze strany 5)

mu zavéSena palivova nadrz. Na pravé strané ra-
mu jsou zavéSeny specialni skfiné s bloky silové
elektroniky a startovacimi bateriemi o celkovém
napéti 24V ss.

Vstup do kabiny je dvefmi z obou stran loko-
motivy. Kabina je bohaté prosklend, ¢elni okna jsou
provedena s negativnim sklonem 5°, bo¢ni okna jsou
posuvna. V kabiné jsou umisténa dvé diagonalni
ovladaci stanovisté vybavena shodnymi ovladaci
a sdélovaci, rozvadé¢ pomocnych a fidicich elek-
trickych obvodu, klika ruéni brzdy, dvé otoéna
vypruzena sedadla, dvé télesa teplovodniho vyta-
péni kabiny, svitidla pro osvétleni vnitfniho prosto-
ru, stropni ventilatorky a skfifika na osobni véci ob-
sluhy.

Vozidlo je vybaveno vzduchotlakovou samo-
¢innou a pfimo¢innou brzdou, plsobici na obé
dvojkoli a ruéni zajistovaci brzdou, plsobici na jed-
no kolo zadniho dvojkoli. Brzda je tfeci Spalikova,
v8echna kola jsou oboustranné obrzdéna dvojitymi
brzdovymi Spaliky. Kazdé kolo ma svij vlastni brzdo-
vy valec. Pfimoc¢inna brzda je ovlddana dvéma brzdi-
¢i DAKO BP, samo¢inna brzda je ovladana jednim
brzdi¢em DAKO BSE se dvéma ovlada¢i DAKO
OBE.

Lokomotivy jsou na pozadavek o. z. Metro vy-
baveny zafizenim pro udrzeni konstantni nizké rych-
losti, vicenasobnym fizenim a elektrickym propoje-

nim s posunovanou soupravou M1 pro pfipad nou-
zového brzdéni.

Zakladni technické parametry lokomotivy
délka pres narazniky 7 240 mm
maximalni $itka 2 750 mm
maximalni vyska 3 550 mm
rozchod 1435 mm
rozvor 2 800 mm
celkova hmotnost 26t
typ motoru LIAZ M640 SE
maximalni vykon motoru 242 kW
trakeni alternator Siemens 1FC2
instalovany vykon alternatoru 205 kW
trakeni elektromotor sériovy TE 005
dovolena rychlost 40 km/h

Na zavér Ize pouze pochvalit pracovniky o. z.
Metro, ktefi se podileli na vybéru dodavatele a zpU-
sobu obnovy vozového parku. Jisté si kazdy umi
predstavit, kde by se nachazela nezavisla trakce,
pokud by realizaci méla provadét napiiklad CKD Lo-
komotivka

Tolik o trakénich prostfedcich, které jsou na
metru vyuzivany k tazeni a sunuti vozovych souprav
a sluzebnich vlaku. V pristim vydani DP-KONTAK-
Tu zakon&ime pojednani o vozovém parku metra
¢lankem o specialnich kolejovych vozidlech.

Text a foto: Ing. Marek Kopfiva, 11 003

Ikarus se opet objevil
v ulicich Prahy

Psal se prvni ¢ervencovy den roku 1999 a pra-
vé koncila ranni Spi¢ka pracovniho dne. Na lince
€. 215 ukongily svoji sluzbu v prazské méstské hro-
madné dopravé madarské lkarusy. Neubéhlo jesté
ani patnact meésicl a zcela potichu se popularni ,,¢a-
bajky“ do Prahy vratily. Nikoliv na linku méstskou,
ale pfiméstskou neboli regionalni.

Od posledniho zafijového tydne je mizete spat-
fit na Skalce a dale ve sméru na Kostelec nad Cer-
nymi lesy a Sazavu na linkach jedenactého doprav-
ce zafazeného do systému Prazské integrované
dopravy, CSAD Polkost, zaji$tujiciho dopravu na lin-
kéch €. 381, 382, 387, 391 a392.

Jak jsme se dozvédéli od pracovniki ROPIDu,
zarazovani lkarusl na linky Prazské integrované do-

byt nahrazeny jinymi vozidly.

Ikarusy, které v soudasnosti vlastni CSAD
Polkost, jiz maji za sebou pusobeni v nasich sluz-
bach. V sougasné dob& CSAD Polkost pouziva v pfi-
meéstské doprave tfi vozidla evidenénich &isel 1601
(u DP oznacen jako 4472), 1607 (4583) a 1608
(4588). Vozy ¢islo 1601 a 1608 se mohou pochlubit
¢ervenobilym natérem. -bda-

MHD ve svete

PEKING (Cina): V Pekingu bude brzy zahaje-
na vystavba treti linky metra. Linka bude dlouha
27,7 km a bude sledovat severojizni smér, doplni
tak stavajici vychodozapadni a okruzni linku. Do-
ba vystavby se predpoklada 5 let.

aaa

PARIZ (Francie): Pafizsky dopravni podnik RATP
investuje v roce 2000 celkem 4,427 miliardy franka.
Hlavni investici bude prodlouzeni automatického
metra Météor a prodlouzeni tramvajové linky T1. Pro
zvySeni bezpeénosti bude 1000 autobusl vybaveno
videodozorem. Bude zakoupeno dvanact dvoupatro-
vych jednotek pro rychlé metro RER, dvé soupravy
pro Météor, sedm tramvajovych souprav pro pro-
dlouzenou linku T1 a dvé soupravy pro posileni pro-
vozu na tramvajové lince T2. Dédle bude zakoupeno
476 autobust, z toho 40 standardnich na plynovy
pohon a 15 elektrickych midibusu. —paf-, —-jau-

Jake jsou moznosti pouziti zameéstnanecke jizdenky
v systému Prazske integrované dopravy?

Na ¢etné dotazy zaméstnanct Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, kde Ize pouzit
zaméstnaneckou jizdenku v ramci Prazské integro-
vané dopravy, odpovidame:

Zameéstnanecké jizdné se fidi Tarifem prazské
integrované dopravy (€. IX., bod 21.) a Tarifnimi za-
sadami pro poskytovani jizdenky na méstskou hro-
madnou dopravu. Jizdenka zaméstnancu, jejich ro-
dinnych pfislusnikl, ddchodcl a jejich rodinnych
prislusnika platina vSech linkach PraZzské integro-
vané dopravy na Uzemi Prahy, tj. v tarifnich pasmech
P+0; zaméstnanecké jizdné neplati ve vlacich Ces-
kych drah. Zameéstnanecka jizdenka neplati ve vnéj-
Sich tarifnich pasmech, tj. pasmech za hranicemi
Prahy. Pro tato vnéjsi tarifni pasma (pasma 1, 2, 3,
4 a5) je nutno si koupit bud' jizdenku pro jednotli-
vou jizdu nebo doplrikovy kupon pro pfislusny po-
Cet pasem.

nimntakt 122000

Jizdenka zaméstnancu, jejich rodinnych pfislus-
nikd, dichodcu a jejich rodinnych pfislusnikl plati
i pfi pouzivani lanové drahy na Petfin (neplati vSak
pro lanovou drahu v ZOO).

Na zakladé dohody uzaviené mezi Dopravnimi
podniky Ceské republiky v ramci Sdruzeni Doprav-
nich podnikd CR platijizdenky zamé&stnancd, jejich
rodinnych pfislusnikd a diichodctl ajejich rodinnych
pfislusnikl pfi pfepravé vSemi dopravnimi prostred-
ky v uvedenych méstech Ceské republiky véetng
bezplatné prepravy zavazadel, ko¢arku, kol a psu.
Jedna se o nasledujici mésta: Brno, Ceské Budgjo-
vice, Décin, Hradec Kralové, Chomutov a Jirkov, Jih-
lavu, Liberec, Marianské Lazné, Most a Litvinov, Olo-
mouc, Opavu, Ostravu, Pardubice, Plzen, Prahu, Tep-
lice, Usti nad Labem a Zlin — Otrokovice.

Pro rok 2001 nebyla uzavfena s Ceskymi dra-
hami smlouva o vzajemné prepravé zaméstnancl

lokomotivnich avlakovych et v prostfedcich mést-
ské hromadné dopravy a zaméstnancu nasi spo-
le€nosti dojizdgjicich do zaméstnani z oblasti mi-
mo UGzemi Prahy ve vlacich Ceskych drah.

Odbor odbytu a tarifit MHD
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Co se deje ve stanicich Karlovo
namesti a Narodni trida?
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Pokud jste v posledni dobé& prochazeli stanice-
mi Karlovo nameésti nebo Narodni tfida na trati
B prazského metra, jisté jste si v&imli pravé probi-
hajicich praci v prostupech mezi pilifi ze stfedniho
staniéniho tunelu do bo¢nich tunell s kolejemi.

Jednda se o vyménu zontu (izolacni systém s od-
vodnovacimi kanalky na zachyceni a odvedeni prd-
sakl) a montaz novych podhledd. Pivodni roStové
podhledy se nahradi lamelovym podhledem Luxa-
lon. Zonty budou provedeny z nerezového plechu
a spojeny polyuretanovym tmelem. Podhledové la-
mely budou orientovany podélné z divodu snad-
ného pfistupu k odvodriovacim zlabkdm. Soucas-
né se pocitd s vyménou krycich plecht pod témito
Zlabky v celé délce nastupiste.

Dale probé&hne v téchto stanicich vymeéna
podhledu v prostoru tlakovych uzavérd a ve spojo-
vaci chodbé na konci nastupisté ve stanici Narodni
tfida. U tlakovych uzavért budou lamely podhledu
orientovany pfiéné, se zabudovanym korytkem pro
nové dosazena svitidla 3F LINDA INOX.

Zminéné stavebni Upravy probihaji pfi zacho-
vani bézného provozu metra. Prace v prostoru pili-
fu se provadsji oddélené od cestujicich postupné
po tfech prdchodech. Tato organizace praci v pod-
staté neomezi bézny chod stanice. Kapacita zby-
vajicich prichodu je dostate¢na pro pravidelny pro-

Karlovo namésti a méla by byt dokon&ena do dvou
let od vydani stavebniho povoleni.

Jedna se o polyfunkéni budovu, ktera je static-
Ky roznesena na dvandcti nosnych sloupech zasa-
hujicich do technologickych prostor ve stanici. Proto
se prace spojené s vystavbou budou pfimo doty-
kat provozni a verejné ¢asti stanice a jeji provadéni
omezi pohyb cestujicich v podchodech a vestibu-
lu. Dopravni a organiza¢ni opatfeni budou probihat
ve Ctyrech fazich.

Po dobu 18,5 mésice (od 15. listopadu 2000 do
30. kvétna 2002), kdy budou provadény vlastni sta-
vebni prace na objektu, bude vylou¢en provoz a pro-
vedeno uzavieni dvou vstupl do podchodu metra
z Resslovy azKarlova namésti (chodnik smér
Moran).

V prabéhu tfi tydna (od 14. prosince 2000 do
7.ledna 2001) budou provadény prelozky inzenyr-
skych siti, vzduchotechniky, premisténi Sachty
ochranného systému metra a stavebni Upravy v &asti
prostoru technologického zazemi, vestibulu a pod-
chodu metra spojené s umisténim svislych nosnych
prvkd prenasejicich zatizeni z novostavby do zakladd.

Provozni mistnosti v zazemi metra, kde budou
provadény stavebni prace, musi byt vystéhovany do
nahradnich prostor. Pro pfepravniho manipulanta bu-
de zajisténo socialni zazemi a standardni pracovni
prostfedi. Béhem této faze budou inadale uzavieny
vySe uvedené vstupy do podchodu a verejna WC.

Béhem pfiblizné ¢tyf mésict (od 8. ledna 2001
do 4. kvétna 2001), pfi Uplném uzavreni vestibulu —
Karlovo nameésti a ¢asti podchodu pro cestuijici ve-
fejnost, bude probihat dokonc&eni prelozek a umis-
téni a provedeni nosnych sloupt, montaz nové ka-
beladZe, rozvadécu, osvétleni, slaboproudu, podhle-
di a podobné. V této fazi budou cestuijici nuceni po-
uzivat pouze druhy vestibul s vystupem na Palac-
kého nameésti. V posledni fazi budou provadény pou-
ze dokongovaci prace s diléimi omezenimi pésiho
provozu v podchodu a vestibulu metra

Pfi Uplném uzavreni vestibulu metra bude zmé-
néna trasa autobusové linky €. 176 s tim, Ze bude
umoznén prestup na metro z Palackého namésti.
Tramvajova doprava zUstane beze zmén. Jelikoz
uzavreni jednoho z vestibuld stanice metra Karlovo
namesti se dotkne Siroké verejnosti, budou cestuiji-
ci pred touto akci a béhem ni o situaci v hromadné
dopravé ve&as informovani.

Text a foto: Ing. Marek Kopfiva, 11 003

voz i pfi mimoradné udalos-
ti. Prace na podhledech
u tlakovych uzavéru se bu-
dou realizovat pouze v no¢-
nich vylukach metra.
Podstatné vice doprav-
nich a organiza¢nich opatre-
ni si vyzada probihajici stav-
ba nové budovy, ktera bude
umisténa na rohu ulic Kar-
lovo namésti a Resslova
v misté byvalého trzisté a je
nadstavbou vestibulu stani-
ce metra Karlovo namésti —
vestibul Karlovo namésti.
Stavba ma nazev Centrum

Clanek na strang 3 DP-KONTAKTu ¢&. 11/2000
popisuje stavbu tramvajové trati na Trojské, o tech-
nicko—provoznich opatfenich se v8ak zminuje jen
malo. | kdyZ jde o historii jen 23 roky mladou, bylo
by dobré pfipomenout si, s jakymi problémy bylo
nutné se vyporadat, pokud jde o technickou stran-
ku tramvajového provozu.

Je nutno predeslat, Ze celd trat byla pojimana
jako provizorium a bez ohledu na protesty tramva-
jaka stavéna se 470 metr( dlouhym Usekem ve sklo-
nu 80 %.. Tento sklon je totiz dan predevsim tim, ze
ve sméru z centra od mostu trat nejprve mirné kle-
sé ateprve od zastavky Trojska stoupa vcelku mir-

Jeste jednou

k trati na Trojske

nym sklonem do 43 %. do zastavky Nad Trojou. Kdy-
by za¢ala stoupat hned za mostem pres Vitavu a by-
la umisténa na estakadu (podobné jako komunika-
ce na Prosek), pak by sklon trati az k Hercovce ne-
prekrocil 60 %o a nebylo by tfeba zadnych mimo-
fadnych technicko—provoznich opatfeni. Navic by
tak mohly vSechny soukromé zahrady a objekty od
Brezanky aZ po Hercovku zustat v podstaté nedo-
téeny. To, Ze tramvaje T3 byly konstruovany jen pro
sklon do 70 %e., nikoho nezajimalo. Vrchnostenské
rozhodnuti znélo: ,Kdyz T3 neuméji jezdit na 80 %o,
tak je to naucite!”

Technicky problém tkvél jednak ve zrychlovaci,
jednak v ¢elistovych brzdach. Museli jsme provést
pfisné zkousky otepleni odporovych €lankd zrychlo-
vace jak pro rozjezd na stoupani 80 %. tak ipro brz-
déni elektrodynamickou brzdou na spadu 80 %o
zrychlosti 60 km/h. Z téchto zkou$ek, uskute¢né-
nych nejprve ve Francouzské ulici a pak i pfed ote-
vienim trati na Trojské, vyplynulo, Ze rozjezd maxi-
malné obsazeného vozu na stoupani 80 %. by mo-
hl zpUsobit nebezpeéné deformace odporniku
zrychlovace. Bylo tomu tfeba zamezit, a proto do-
Slo ke tfem opatrenim: Fidi€¢ se musel rozjizdét ze
zastavky Nad Trojou s co nejvéts§im zrychlenim, aby
se odporniky zrychlovage co nejdfive vyradily, tram-
vaj dostala preferenci signalizaci v misté, kde sou-
bézna vozovka prechazi z boéni polohy na téleso
tramvaje a v zastavce Nad Trojou byl instalovan te-
lefon k dispecerovi pro pfipad mihy, pfekazky na trati
apod.

Jizda po spadu zcela vylu€ovala elektrodyna-
mické brzdéni z pIné rychlosti (zni¢eni zrychlova-
¢e), a proto bylo pod Hercovkou zfizeno bezpe¢-
nostni zastavovaci misto s povinnosti fidi¢e nejen
uvést vlak do klidu, ale téZ prezkouSet funkci ko-
lejnicovych brzd (pokles napéti baterie na palubnim
voltmetru a slySitelné klapnuti skluzd). Od tohoto
mista smél fidi€ jet po spadu jen rychlosti od 20 do
25 km/h az do zastavky Nad Trojou. Na trat proto
nesmélo vozidlo bez fungujiciho rychloméru. Navic
trat od bezpecnostniho zastavovaciho mista do za-
stavky Nad Trojou byla rozdélena na Useky se signa-
lizacnimi ¢ockami.

O jak vazné nebezpedi se jednalo pfi eventual-
nim selhani brzd, dovodil znaleckym posudkem prof.
Ing. Dr. Franti8ek Jansa, DrSc. V takovém pfipadé
by tramvaj i s lidmi, pokud by se ji podafilo projet
mirny oblouk u BrfeZanky, a pokud by nedos$lo ke ko-
lisi na krizovatce nad zastavkou Trojska, vjela na

(Pokracovani na strané 9)
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Rencar oslavil 10 let

Mozn4 jste si to ani neuvédomili, ale uz je tomu
deset let, kdy se v ulicich Prahy objevila prvni rek-
lamni ,pomalovana“ tramvaj. Kdyz se zamyslite,
moznd si vzpomenete, Ze vozila reklamu na British
Airways. Tato reklama se hluboce zapsala do mysli
vS8ech Prazan(, nebof ti si na ni vzpominali jesté
o osm let pozdgji. V dalSich letech nasledovaly dal-
§i vozy tramvaji a autobusu a od minulého roku se
s celovozovou reklamou setkavame iv metru.

Za deset let své existence Rencar realizoval vi-
ce nez 700 celodekorovanych tramvajovych voza,
nékolik desitek autobusu a 3 soupravy metra Své-
mu zakladateli a v sou€asnosti majoritnimu akcio-

Alexandr Krizek (vlevo), vykonny reditel Rencaru,
Milan Houfek, zastupce majoritniho akcionare a Jifi
Krizek, spolumajitel Rencaru, pronesli ve stfeSovic-
ké vozovné pri oslavé 10 let pdsobeni Rencaru slav-
nostni proslovy.

nafi, Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le¢nosti, prinesl Rencar béhem deseti let své exis-
tence vice nez 430 miliont Cistého zisku.

| pfes nékteré problémy se stal Rencar jednou
z vedoucich spole¢nosti na trhu venkovni reklamy
s plisobnosti po celé Ceské republice.

Ve Ctvrtek 9. listopadu Rencar oslavil desaté na-
rozeniny ve stfeSovické vozovné za uUcasti svych
soucasnych a byvalych pracovniku, ale také rady
partnera.

Oprava Cechova mostu
vstoupila do druhé etapy

o o
Snimky dokumentuji vyluku Cechova mostu, jak pred
17. listopadem 2000, tak nékolik dni po ném.

Dvojici fotografii se vracime k jedné z nejcitel-
néjsich vyluk nejen tramvajového provozu na uzemi
Prahy. Do patku 17. listopadu byl vylou¢en provoz
nejen na mosté, ale ina pfilehlém nabrezi pod Let-
nou. Od tfetiho listopadového vikendu mohou tram-
vaje ivozidla individualni dopravy vyuzivat nabrezi.

ni(ontakt 12+2000

Samotny Cechidv most v8ak zlstane do zag4t-
ku &ervence pfistiho roku bez veskerého provozu,
$anci na prejiti nemaji ani pési.

Diskuse o vnitinim informacénim
systému pokraduji

Listopadovy DP-KONTAKT pfines| pfispévek
o orientaci cestujicich ve vozidlech méstské hro-
madné dopravy. Zahy po jeho uverejnéni se konala
v aredlu DOZu Hostivar ukazka informacniho sys-
tému v nasich autobusech. Byly pfedstaveny moz-
nosti, které dava informacéni panel umistény nad
yulickou®, v jednom z nizkopodlaznich vozidel byl
predstaven vnitfni informacni panel (viz snimek)

Zajimavosti
Zz podniku

av nasledné diskusi byly predstaveny arozebrany
dal$i moznosti informovani cestujicich ve vozidlech,
at jiz teploméry predstavené nebo nové, snazici se
vyhovét evropské normé.

Podle slov generalniho feditele Milana Houfka
se jednalo o prvni schizku, na které bylo tfeba de-
finovat okruhy, o kterych se bude dale diskutovat,
aby pfinesly co nejvétsi uzitek nasim zékaznikdm.
Celou problematiku budeme i nadédle na strankach
podnikového mési¢niku sledovat, protoze posky-
tovani kvalitnich informaci musi byt zakladni pod-
minkou kvalitni dopravy.

Poezie v metru podruhé

JiZ rok se cestujici v metru setkavaji pfi svych
cestach s kratkymi basnémi prevazné ¢eskych bas-
nikG. Je mnoho z nas, ktefi s o¢ekavanim nastupuiji
do vozu metra a tési se na novou basnicku. Velmi
pfilemny dojem navic podtrhuje jemna a nenasilna
grafika.

Sedm dni pred dnem Dnem Poezie se uskutecnila
tiskova konference v salonku ve stanici metra Mu-
zeum, kde poradajici Literarni a kulturni klub 8 pred-
stavil letosni projekty.

Za zacatek druhého ro€niku projektu Poezie pro
cestujici I1ze povazovat 16. listopad 2000, kdy se
uskutec¢nil Den poezie. V tento den se na mnoha
mistech netypickych pro pfednes basni, jako jsou
Spolana Neratovice, Narodni technické muzeum,
gymnazium Opatov, hypermarkety Tesco, Pedago-
gicka fakulta UK a samoziejmé také metro, ozyvala
poezie pfi verejnych autorskych &tenich. Program
ve stanici metra Muzeum trval dvé hodiny a za tuto

Pri viastni produkci ve stanici Muzeum 16. listopa-
du zaujalo predevsim vystoupeni anglické basnitky
s nigerijskymi predky Patience Agbabi.

dobu se predstavilo nékolik basnikt a basnirek, ktefi
svou recitaci doplnili hudebnim doprovodem ¢i po-
hybovymi prvky. Velice sugestivnim projevem zaujala
vS8echny pfitomné posluchace indhodné kolem-
jdouci predni britsk& basnirka Patience Agbabi.

K vystoupeni basnikl se pfidalo i nékolik nahod-
nych posluchaci, ktefi prfednesli své pravé slozené
verSe na aktudlni téma. Vroce 2001 bude projekt
pokrac¢ovat pod nazvem Poezie v prostoru. V pfistim
roce bychom se méli potkavat s basnémi také
v prazskych tramvajich. Literarni a kulturni klub 8,
ktery je organizatorem projektu Poezie v prostoru,
spolupracuje se skupinou, ktera by chtéla obdob-
ny projekt v pfi§tim roce uvést iv Plzni. Pfed vice
nez rokem nam basné v metru pfipadaly jakési cizi,
dnes nam zpfijemnuji cestovani a zanedlouho mu-
Ze nastat doba, kdy je budeme pfi svych cestach
v dopravnich prostfedcich vyZzadovat.

Titulni basni letoSniho Dne poezie byla Macho-
va Ma déva jesté dfima, kterou vadm prinaSime.

"y
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Ma déva jesté diima
Karel Hynek Méacha
Ma déva jesté diima;
tam, kde se v jitru kostel rdi,
kde pres zed kfizki mnoho zff,
chladny hrob ji objima.

Na jeji hrob si zajdu;
tamo pod lipou stinnou
pokazdé na jejim hrobé
¢ekati chci v no¢ni dobé

milenku ja si jinou.

Zména
ve Sdruzeni dopravnich podniki CR

Na listopadovém jednani Spravni rady Sdruze-
ni dopravnich podnik Ceské republiky odstoupil
z funkce vykonného reditele ing. Jan Pohan, které-
ho nahradi ing. Machacek, byvaly feditel Dopravni
spole¢nosti Zlin — Otrokovice.

Listopadové zajimavosti pfipravili
Marie Vranéikova a Petr Malik



Jednotka se pripravi k vyjezdu

Pod timto nazvem jsme pfinesli rozhovor
s podplukovnikem ing. Michalem Wowesnym, ve-
doucim hasi¢ského utvaru o. z. Metro a majorem
Lubomirem Janebou, velitelem hasi¢ského za-
chranného sboru podniku. A pravé v dobé, kdy ing.
Wowesny pfipravoval dalsi dil povidani o hasi¢ich
z metra a o pozarni ochrané metra, se hlaseni z ti-
tulku ozvalo z reproduktori na pozarni stanici Ka-
cerov.

sJednotka se pfipravi k vyjezdu, je to stanice
Mustek/A, EPS &islo 0163 - 0170.“ Hasi¢i se na
sebe nevéficné divaji. Pfipravuji se na namétové cvi-
Ceni. Ale to ma prece byt az v no¢ni prepravni vylu-
ce a na stanici Cemy Most. A signalizuje 8 &idel na-
jednou! To neni normalni situace. Na premysleni v8ak
neni ¢as. Béhem minuty je jednotka na cesté do
centra Prahy. Nékdo si je$té vzpomene, Ze letos
v srpnu se hasi¢i z Hasi¢ského zachranného sboru
hlavniho mésta Prahy rovnéz pfipravovali na namé-

tové cviceni ve Strahovském tunelu a misto toho
hasili celou noc vinohradsky pivovar, ktery byl po-
dle vyjadreni odbornikd pozarem desetileti.

PFi hlaSeni od vlakového dispecera, Ze stanice
Mustek je zcela zadymena, vyjizdéji postupné i ha-
si¢i z pozarnich stanic Hostivar a Zli¢in. Na Vaclav-
ské namésti prijizdéji i posilové jednotky prazskych
hasi¢l ze Sokolské, Petfin a Krée.

V pohotovosti jsou podle pfedem zpracovanych
poplachovych pland ijednotky hasi¢d z Kladna,
Mladé Boleslavi a podnikova jednotka ze Spolany
Neratovice.

Hasici z Kacerova jsou na misté za 10 minut.
Prazkumem zjistuji, Ze v této dobé je kromé vlastni
stanice zadymen i vestibul u vystupu na Vaclavské
nameésti a kouf vychazi z kabelového prostoru pod
nastupistém. Po vypnuti elektrické energie v zasa-
Zeném misté zacina vlastni hasebni zasah, ktery je
provadén pres nastupisté v kabelovém kanale vod-
nim mlhovym proudem. Dal$i jednotka postupuje
do kabelového kandlu pres technické prostory.
Vzhledem k vysokému zakoufeni prostoru a témér
nulové viditelnosti bylo ohnisko pozaru zjisténo pfi-
sludniky Hasi¢ského zachranného sboru hl. m. Pra-
hy pomoci termovize. Béhem necelé pllhodiny je
pozar lokalizovan, to znamend, Ze se uz nemuze
déle §ifit.

Kvuli prehoreni napdjecich kabeld nemuze byt
stanice odvétravana stani¢ni vzduchotechnikou

aje proto nasazen odsavaci agregat, ktery je ve
vyzbroji hasi€u z Metra. Byl jiz nékolikrat vyzkou-

Sen pfi namétovych cviCenich, ale tentokrat jde
o prvni ostré nasazeni. Postupné jsou odsaty zplo-
diny horeni z nastupi$té a nasledné i z eskalatoro-
vého tunelu a vestibulu. Koncentrace jedovatych
zplodin horeni, které jsou chemicko-technickou
sluzbou hasi¢u Metra pravidelné monitorovany, ze-
jména oxidu uhelnatého a kyanovodiku, postupné
klesaji, i kdyz jesté béhem pate¢niho dopoledne
byl pobyt zaméstnancu, ktefi zjiStovali technicky
stav pozarem poskozeného zafizeni, omezovan na
nezbytnou dobu.

Pozar byl likvidovan, plné uhasen, v 00.55 ho-
din v patek 10. listopadu. | kdyz haSeni probihalo
za pouziti vodni mlhy, kde spotfeba vody na haseni
je minimalni, celkem bylo na haseni pouzito 9 000
litrd vody. Bezprostfedné v kabelovém prostoru za-
sahovalo v dychacich pfistrojich 20 zaméstnanct
0. z. Metro a 6 hasi¢d hl. m. Prahy. Do pomocnych
atechnickych praci bylo dale zapojeno dalSich
20 hasi¢u.

Pozarem byly poskozeny zejména slaboprou-
dé kabely a také sit optickych kabell provozovana
firmami Pragonet a Dattel. Podle sdéleni zastupct
téchto firem se v souvislosti s poskozenim téchto
optickych kabell ocitl bez pocitacového, interne-
tového a e-mailového spojeni napfiklad Magistrat
hl.m. Prahy, Zachranna sluzba, Akademie véd a mi-
nisterstvo priimyslu a obchodu. Urgité potize s pre-
nosy dat zaznamenal také operator mobilnich tele-
fonu sité Paegas. Pozar poskodil nékolik stovek op-

tickych vlaken, a tim byly preruSeny stovky komu-
nikacnich kanall. Zatimco $koda zplsobena poza-
rem na zarizeni metra nepresahla ¢astku 200 tisic
korun, firma Pragonet odhaduje $kodu ve vysi té-
mér 3 miliond korun. Provoz optické sité byl piné
obnoven v pondéli rano.

Stanice Mustek na trati B byla opét otevrfena

v patek rano, na trati A byla stanice az do soboty
projizdéna aplné byl obnoven provoz v sobotu
16.35 hodin.

Z dosavadniho Setfeni, které jesté nebylo ukon-
¢eno, vyplyva, Ze pfi¢inou vzniku pozaru na stanici
Mustek trati A bylo zahoteni prachu a necistot v uza-

vieném prostoru mezi stfedni lodi stanice a sluzeb-
nim nastupistém, s naslednym vznicenim kabeld
v kabelové Sachté a rozsifenim pozaru do kabelo-
vého prostoru. Dlvodem vzniku poZzaru byl prav-
dépodobné odhozeny nedopalek cigarety. -red-

Foto: Hasi¢sky zachranny sbor hl. m. Prahy

Jesteé jednou k trati
na Trojskeé

(Pokracovani ze strany 7)
most rychlosti pfes 160 km/h, zfitila se do Vlitavy,
nebo narazila do betonové zdi pod nadrazim Hole-
Sovice. Nasledky si snad ani nelze predstavit.
Celistové brzdy nebyly schopny udrzet v klidu
vUz T3 na sklonu 80 %o, jak jsme si zkouSkami ové-
fili. Ridi¢ si musel pomoci kolejnicovou brzdou. Po
vybiti baterie (pfi nefunk&nim motorgeneratoru) by
vSak vuz stejné sjizdél. Protoze fidi€ nesmél vystou-
pit, aby podlozil kola zvlastnimi kliny, kterymi mu-
sel byt kazdy vz vybaven, mél za povinnost tuto
operaci provést sluzbu konajici dispecer, jehoz sta-
novisté bylo uprostred kritického sklonu.
Zvlastnim problémem by vSak bylo odstranéni
vlaku, ktery by mél na sklonu 80 %. technickou po-
ruchu. Vysazeni cestujicich by bylo celkem jedno-
duché, fidi¢ by vSak v Zzadném pfipadé nesmél vy-
stoupit. Po podlozeni kol kliny prostfednictvim dis-
pecera by vlak mél byt odsunut. Nasledovala opét
mél dost sil na odtazeni vadného vlaku do stoupa-
ni. PFisti viak, opét bez cestujicich, nemél dosta-
te¢nou adhesi k odtla¢eni vadného vlaku do stou-
pani (nehledé na mozné zni¢eni zrychlovacu). Mu-
sel proto vadny vlak ,nakuplovat® a opatrnym
couvanim dopravit na kolejovy prejezd v zastavce
Nad Trojou, kde jej mél po pfislusné manipulaci pre-
vzit vlak jedouci do centra a— opét bez cestujicich
— odtahnout ,za zadek” na nejbliz$i odstavnou ko-
lej, v tomto pfipadé az do Stromovky. Pokud by do-
$lo k obdobné situaci v oblasti vrcholu stoupani, mél
manipulaci poslouzit i kolejovy prejezd u Hercovky.
Cely tento komplex opatfeni si vyzadal nepred-
stavitelné intenzivni praci technikl adopravaku
v podniku a ob&tavou pomoc pracovnikii CKD, vy-
sokych 8kol a dal$ich zu¢astnénych. Specialni pro-
hlidky na tuto trat vypravovanych voz( ve vozov-
nach, vybaveni vSech téchto vozl rychloméry
a podloznymi kliny a peclivé proskoleni fidicu
a dispeceru prinesly své ovoce.
Tramvaje T3 jsme naucili jezdit i na sklonu 80 %.!
—paf-
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Jak to vlastné bylo v Plzni? !~ - ;_‘,

V péatek 3. listopadu 2000 pfisla v 16.45 hod. na
energeticky dispec€ink Plzefiskych meéstskych do-
pravnich podnikd, a s. (PMDP, a s.) informace o po-
Zaru v ménirné Lochotin. Nasledoval vyjezd hasi¢t
a soucasné i vypadek napajeni z této ménirny. V této

chvili se také prerusil provoz prakticky na v8ech
tramvajovych linkach v Plzni, nebot tato ménirna na-
péjela jak centraini ¢ast mésta, tedy i &asti linky €. 2
Svétovar — Skvrihany, tak zejména tramvajové linky
¢. 1 Slovany — Bolevec a €. 4 Bory — KoSutka Po pro-
véreni situace a nasledném propojeni sekci v sa-
dech Pétatricatnikt (napajeny z ménirny Hydro) se
sice podarilo obnovit tramvajovy provoz na lince
€. 2, avSak feSeni pro oblast Severniho predmésti
se teprve hledalo. PoSkozeni pozarem bylo totiz ta-
kového rozsahu, Ze si v této dobé nikdo ani netrou-
fl odhadnout, zda a kdy bude mozné provoz ménir-
ny viibec obnovit. Navic vzniklo podezreni (pozdéji
se ukézalo bohuzel spravné), Zze mohou byt posko-
zeny napdjeci kabely po trase, to znamena mimo
ménirnu (disledek zkratt), a Ze bude nutné pfistou-
pit i k opravé téchto kabeld.

Nakonec bylo pfistoupeno k propojeni vSech
sekci napajenych z ménirny Bolevec az ménirny
Hydro tak, aby za pfisnych regulaénich podminek
bylo mozné obnovit alespori

Proto v sobotu 4. listopadu pred polednem na-
sledoval telefonicky dotaz, respektive prosba do Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti,
konkrétné dopravnimu naméstkovi o. z. Autobusy
ing. Ladislavu Spitzerovi, zda by bylo mozné Plze-
flandm pomoci alespor péti kloubovymi autobusy
i's osadkami s tim, Ze pokud by bylo mozné zajistit
téchto autobusu vice, budeme jesté radgji.

Souc¢asné jsme pozadali i feditele Dopravniho
podniku Ceské Budgjovice pana FantySe a obchod-
niho manazera pana Jifiho Cehaka

Nutné dodat, Ze v této chvili byla naSe situace
kriticka, nebot — ikdyz zdanlivé jak v sobotu tak
i v nedéli cestujici Zadné problémy s provozem MHD
neregistrovali — Skody zplUsobené pozarem, a tim
inaro€nost jejich likvidace, nabyvaly hrozivych roz-
meéra.

Uvedenym zplsobem se podarilo zajistit na lin-
kach az 80% puvodni prepravni kapacity.

| kdyZ, zejména v pondéli, cestujici verejnost vy-
uzivala maximalné tramvajové spoje oproti autobu-
sovym, postupné se situace zacala ménit a lepsit.

Priznivym faktorem bylo ito, Ze se pracovnikim
stfediska energetiky PMDP, a s. podafilo v tyto dny
udrzet napdjeni v ohroZzenych Usecich a Zze nedo-
Slo k uplnému preruseni

V situaci vSak nastal
obrat klep$imu, kdyz
jsme kratce po poledni
jesté v pribéhu soboty
obdrzeli z Prahy infor-
maci, Zze v nedéli dorazi
v odpolednich hodinach
do Plzné desetkloubo-
vych autobusu i s fidi¢i,
a tito budou k dispozici
po cely tyden.

Nésledné jsme se
dozvédsli, ze z Ceskych
Budgjovic pfijedou v ne-
déli dva kloubové auto-
busy av pondéli dal$i tfi,
rovnéz sfidi¢i. Na tyto

Tomas Mykl:

+177.¢

N - ~
Stripky z Plzne
Nahradni autobusova doprava zajistovana
o. z. Autobusy v Plzni vyvolala polemiku také na
internetu mezi pfiznivci méstské hromadné do-
pravy. V diskusni skupiné €asopisu K-Report
jsme objevili nasledujici prispévky:
,Prazsky kloubovy autobus
€. 6091 jezdici na lince X4 hlasil na KoSutce: ,Na-
drazi HoleSovice, presto na metro, kone¢na sta-
nice.“ Aneb kterak metro i do Plzné dorazilo...”
Honza S: ,To hlaSeni s tim metrem bylo vtip-
ny, lidi se tomu docela smali. Dnes (tj. ve stfedu
8. listopadu) tu ve mésté fotila spousta lidi i hod-
né Prazakl. Ty zejména fascinovala souprava 170

provozu tramvaji, byt
jsme is touto variantou
museli kalkulovat.
Nastésti se podarilo
vnoci ze stfedy 8. na
Ctvrtek 9. listopadu zpro-
voznit ¢ast zafizeni mé-
nirny Lochotin, respekti-
ve ze sedmi vyvodu se
podarilo ¢aste¢né opra-
vit tfi a tyto byly pfipoje-
ny pro napajeni tfi sekci.
Ve ctvrtek 9. listopadu
byl zkuSebné obnoven
plny tramvajovy provoz,
avSak vSechny autobusy
pro nahradni dopravu

-red-

pocty zpracovali pracovnici dopravniho Utvaru do
nedélniho rana kompletni podklady pro grafikony,
byly stanoveny trasy nahradni autobusové dopra-
vy, zastavky a byla provedena dal$i nezbytna opa-
treni tak, aby v pondéli 6. listopadu bylo vSe pfipra-
veno pro akci, ktera svym rozsahem, rychlosti or-

¢astecné tramvajovy provoz
— umoznit zatazeni tramvaji
z ohrozeného Useku a zajis-
tit omezeny provoz v inter-
valu pfiblizné 8 minut. Takto
se podarfilo od 20.23 do
21.20 hodin postupné ob-
novit ¢aste¢ny provoz na
linkéch €. 1 a 4. Do této do-
by zajistovalo nahradni au-
tobusovou dopravu 10 au-
tobust PMDP, a. s.

Nastala otézka: ,Co dal?“

Po nékolika poradach
jsme dospéli k zavéru, Ze
nadchazejici sobotu 4. listo-
padu anedéli 5. listopadu
zajistime dopravu na linkach
¢.1 a¢. 4 podle platnych
grafikont tzn. v intervalu pii-

blizné 8 minut, samozrejmé
pod zvySenym dohledem pracovnikd dopravniho
i energetického dispecinku.

Na poradé v sobotu 4. listopadu doslo k defini-
tivnimu rozhodnuti: ,,Tramvajovy provoz bude mu-
set byt minimalné po cely nasledujici tyden vyraz-
né omezen, ato na rozsah sobotniho, respektive
nedélniho provozu. Limitujicim je maximalné 8 mi-
nutovy interval tramvajovych souprav na lince €. 4
a maximalné 8 minutovy interval tramvaji sélo na
lince €. 1. Chybéjici ¢ast prepravni kapacity je nut-
né doplnit ndhradni autobusovou dopravou.

Vzhledem k tomu, Ze prdmérny interval tram-
vajovych souprav v pfepravni $pi¢ce je v pracovnich
dnech 3 minuty na lince €. 4 a4 minuty na lince ¢. 1
(kombinace souprav sélo voz( T3 a tramvaji ASTRA)
a PMDP, a. s. mohla nasadit maximalné 12 autobu-
su Karosa (sélo), bylo zfejmé, Ze vlastnimi silami
tuto situaci nezvladneme. Na plzeriském Severnim
predmeésti Zije témeér 60 tisic obyvatel a dotcené
tramvajové linky maji pro prepravu téchto ob&ant
prioritni vyznam.

mi(ontakt 12+2000

ganizovani i nejistotou, pokud jde o dobu trvani, ne-
méla v Plzni obdoby.

Jesté v prabéhu nedéle 5. listopadu probéhlo
seznameni fidi€u s trasami a je nutné dodat, ze jiz
v této dobé nékteri z obcanll Plzné zacali tusit, ze
situace je zfejmé vazna.

Autobusy z prazského Dopravniho podniku by-
ly nasazeny do prepravnich $piek na lince 4X ,Ko-
Sutka — sady Pétatficatniki — Mrakodrap®. Byly do-
pinény autobusy PMDP, a. s., které zabezpecovaly
provoz i v obdobi prepravniho sedla

Autobusy z ¢eskobudéjovického Dopravniho
podniku byly nasazeny v obdobi prepravnich $pi-
¢ek na lince 1X ,Bolevec — sady Pétatricatnika —
Mrakodrap“, aod utery 7. listopadu pak jeden au-
tobus zajistoval celodenni provoz jak na lince 1X,
tak ina lince 4X.

Tramvajové linky €. 1 a &. 4, které byly omezeny
pak doplnila tramvajova linka X, ktera posilovala pre-
pravu na trase Slovany — sady Pétatficatniki — Bory
(obdoba byvalé plzeriské ,jednicky*).

(10 prazskych, 5 ¢eskobudéjovickych, 12 plzen-
skych) byly is fidi¢i pfipraveny k okamzitému vyjez-
du. Nastésti ranni i odpoledni prepravni Spi¢ka pro-
béhla bez problému (samozfejmé s urcitymi ome-
zenimi, jako napfiklad vypnutym vytapénim tram-
vaji, dohledem nad plynulosti rozjezdud, pfimym do-
zorem v ménirné Lochotin a podobné), a tak se ve
Ctvrtek 9. listopadu kratce pred 17. hodinou vSech-
ny posilové autobusy vydaly na zpate¢ni cestu do
Prahy a Ceskych Budgjovic.

Co dodat na zaver?

Podékovani vSem zaméstnancim jak Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, tak
i Dopravniho podniku mésta Ceské Budgjovice, ktefi
se na organizaci celé akce podileli, i véem Fidi¢um
téchto podniku, ktefi do Plzné prijeli. Rychlost, s ja-
kou nam tito pracovnici pomohli a zpUsob jak se
v pomérné tvrdych podminkach provozu zhostili to-
hoto nelehkého ukolu, vzbudil nejen u nasich za-
méstnancu, ale i u plzeriské verejnosti Uctu a obdiv.

Piehled autobusu, které byly v Plzni
na nahradni autobusové dopravé nasazeny:

z Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti evidenéni &isla:
— z garaze Klicov 6091, 6092, 6094,
— z garaze VrSovice 6090,
— z garaze Kacerov 6063, 6068, 6078,
— z garaze Hostivar 6042, 6044,
- z gardze Repy 6051.

Z Dopravniho podniku mésta
Ceské Budéjovice evidenéni &isla:
-127, 129, 130, 134 a 137.

Ridié&i, ktefi nam pomahali

Z Prahy to byli panové: Josef Broz, Marek
Cihak, Milan Dudek, Martin Fronék, Ladislav
Hrugka I, Jifi Janacek, Petr Kalfift, Miroslav Raj-
sky, Vladimir Vedral, Rastislav Zila a z Ceskych
Budéjovic panové: Josef Hanyka, Miloslav Je-
fabek, Josef KFiz, Ladislav Sitra, Jifi Zalusky
aVéaclav Zouzal.

A jesté jedna poznamka Jsme radi, Zze se po-
tvrdilo pfislovi: ,,V nouzi poznas pfitele”.

Ing. Jifi Klusoni, dopravné-provozni

naméstek PMDP, a. s.

Foto: Archiv o. z. Autobusy



Jak je pripravena udrzba zastavek

v nadchazejici zime?

Odstépny zavod Autobusy, oddéleni zastavko-
vé péce zajistuje, tak jako v prfedchozich letech,
schadnost ploch na zastavkach a autobusovych
termindlech MHD. Velmi ¢asto uvadénou nepresnos-
ti v této problematice je fakt, Ze verejnost automa-
ticky sluCuje existenci zastavky s udrzbou zastav-
ky jako takové av pfipadé problému (zde schud-
nosti) se obraci na o. z. Autobusy jakozto dopravce.
Odstépny zavod Autobusy je vSak vlastnikem toli-
ko zastavkového zafizeni, to znamena, Ze nepecuje
o zastavku jako takovou, ale pouze o zastavkové za-
fizeni. Pro pfipad zajistovani schidnosti to zname-
na, Ze je pec¢ovano pouze o plochu pod pfistres-

Foto: Petr Malik--

kem (a to je$té pouze v piipadech, kdy je piistresek
ve vlastnictvi od$tépného zavodu) anad ramec
svych povinnosti o plochu v §ifi pfistfesku az k na-
stupni hrané (pro upfesnéni se jedna priblizné
0800 lokalit). O ostatni plochu zastavky pecuje
spravce komunikace pro pési, popfipadé vlastnik
pfilehlé nemovitosti.

Schudnost zajistuji, mimo nékolik mistnich
uradu, pro o. z. Autobusy dvé externi firmy, které
po cely rok pecuji téZ o Cistotu zastavkového za-
fizeni — vyvazeni odpadkovych kosu, meteni
ploch pristfeska, myti zastavkového zafizeni
a podobné.

Rozhodnuti o zasahu téchto firem je plné v kom-
petenci vedouciho oddéleni zastavkové péce, po-
pfipadé vedouciho odboru spravy majetku. Kazdy
den, veetné sobot, nedéli a svatkl je témto pracov-
nikim predavana aktualni pfedpovéd pocasi z dis-
pecinku o. z. Autobusy. Na zakladé téchto predpo-
védi, dalsich konzultaci a v neposledni fadé idlou-
hodobych zkuSenosti je vyhlasovan vyjezd a zdsah
v terénu. Tento zédsah muze mit nékolik forem — mu-
Ze se jednat pouze o preventivni o$etreni ploch (v
cené 50,- K&/pristresek, respektive 1,- K&/m? plo-
chy terminalu). Toto oS$etfeni mlze byt provedeno
v zavislosti na situaci pouze v okrajovych ¢astech
Prahy, popfipadé na celém uzemi. V pfipadé inten-
zivniho spadu snéhu je zasah provadén pokud moz-

VaZeni kolegové,

v sobotu 4. listopadu 2000 dopoledne se na
mne telefonicky obratil dopravné-provozni na-
méstek Plzefiskych méstskych dopravnich pod-
nikl, a.s. pan ing. Kluson s informaci o rozsah-
Iém pozaru v ménirné Lochotin ajejich dopadech
na provoz meéstské hromadné dopravy v Plzni.
Soucasné mne pozadal o provéfeni moznosti za-
jisténi pomoci pfi nahradni autobusové dopravé
za tramvaje alespori péti, Iépe deseti kloubovy-
mi autobusy s fidi¢i na dobu pfiblizné jednoho
tydne.

Tuto zadost, respektive prosbu jsem sluzebni
cestou obratem projednal s odpovédnymi zamést-
nanci a vznesenému pozadavku bylo okamzité vy-
hovéno. S ulevou prijali kolegové v Plzni informaci
o splnéni jejich naléhavého pozadavku a pfijezdu
nasich fidi¢t s kloubovymi autobusy do Plzné jiz
v nedéli 5. listopadu odpoledne. Doprovod vozidel
do PIzné&, a nasledné po ukon&eni akce izpét, za-
jistil operativné dispecink.

no v zavéru spadu (v cené 150,- K&/pristiesek, re-
spektive 3,- K&/m?2 plochy termindlu); pokud se jed-
na o dlouhodobéjsi spad, je zadsah provadén opa-
kované.

V pfipadé, Ze schidnost zajistuji mistni urady,
je zduvodu zanedbatelného rozsahu téchto lokalit
ponechana volnost odpovédnym pracovnikim téch-
to uradu k vyhlaSeni zasahu. O provedeni praci pak
nasledné mistni Urad informuje pracovniky odstép-
ného zavodu.

Vzhledem k rozmisténi lokalit po celém uzemi
Prahy maji externi firmy od 1. prosince do 28. Unora
pohotovostni sluzbu a vyjezd do terénu je do dvou
hodin od nahla$eni, ato kdykoliv. V zavislosti na
predpovédi pocasi mize byt obdobi pohotovosti
operativné upraveno pred 1. prosincem nebo po 28.
unoru.

Zajisténi schudnosti ploch ve spravé o. z. Auto-

busy je pfipraveno, jsou stanovena pravidla a prvni

snih leto$ni zimy mlze piijit.

Ing. Milan Lacina,
odbor spravy majetku o. z. Autobusy

Od opétovného umoznéni nastupu prednimi
dvefmi v8em cestujicim jiz uplynul vice nez rok.
Dnem 30. zafi 1999 skong¢ilo obdobi, kdy bylo do
autobust mozné nastupovat jen stfednimi a zadni-
mi dvefmi a nastup prednimi dvefmi pfislusel pou-
ze zvlast stanovenym osobam. Tento krok byl prv-
nim a nezbytnym krokem na cesté k zavedeni do-
pliikového prodeje jizdenek u fidi¢e a zaroven jed-
nim z mnoha ke zlepSeni naSich sluzeb a zpfijemné-
ni cestovani autobusy Prazské integrované dopra-
vy. Co tato zména pfinesla?

Na pocatku byly samoziejmé obavy — z moz-
nych konfliktd s cestujicimi, ze zpozdovani odjez-
du zejména z uzlovych zastavek a podobné. Proto
napfiklad byly do vS8ech autobusut umistény samo-
lepky, které cestujici nabadaji k uvolnéni prostoru
prednich dvefi. Pfesto dochéazelo, a obcas idnes bo-
huzel dochazi, k ob&asnému ,hromadéni“ cestuji-
cich na plosiné u prednich dveii (coz fidi¢i kompli-
kuje vyhled z vozidla). Lze vSak fici, Ze se tento jev
stava stale fidSim. Obavy ze zpozdovani linek se také
nenaplnily. Odbavovani v zastavkach se diky této
zméné do jisté miry zrychlilo.

Pro fidi¢e autobusli znamend nastup prednimi
dvefmi predevSim povinnost otevirat tyto dvere ¢as-
t8ji nez dfive. Objevuji se také nazory, Ze s touto

Dovolte mi, abych podékoval pracovnikim na-
Seho zavodu za operativni a vstficné zajisténi této
akce, predevsim vSak dékuji zu€astnénym fidicim
za perfektni, profesiondlni pfistup a zvladnuti uko-
lu, ktery ochotné a iniciativné pfijali, a za vzornou
reprezentaci naSeho podniku.

Navic jsem potéSen, Zze mohu tlumocit slova
uznani, Ucty a upfimné podékovani nasim fidi¢um
aobdiv k jejich profesionalité nejen od kolegli z ve-
deni PMDP, a s., ale i od Siroké plzeriské verejnosti.

S hrdosti konstatuji, Ze jste dobfe odvedenou
praci pfispéli k potvrzeni nazoru, Zze odstépny za-
vod Autobusy je zavodem, na jehoz zaméstnance
se Ize v kazdé situaci pIné spolehnout. Preji vSem
zaméstnancim hodné zdaru do dalsi prace, pevné
zdravi, hodné $tésti a spokojenosti v osobnim zi-
voté. S ohledem na blizici se konec roku pfipojuiji
i prani krasnych Vanocnich svatku a véechno nej-
lepsi v novém tisicileti.

Ing. Ladislav Spitzer,
dopravni naméstek o. z. Autobusy

HD ve sveteée

ATHENY (Recko): Mésto Athény podepsalo se
spole¢nosti Ir|sbus (spole¢ny podnik Renault V.I.
a lveco, jehoz soucasti je i nase Karosa) kontrakt na
dodavku 295 autobust s pohonem na zemni plyn.
Pujde o standardni tfidverfové autobusy Agora (12
m délky) vybavené klimatizaci. Dodavky budou pro-
bihat postupné do jara 2001. Athény se tak stanou
méstem, kde bude provozovano nejvice autobusl
s plynovym pohonem v Evropé.

aaa

POLSKO: Polska mésta Poznan, Vratislav
a Stétin se dohodla na vypsani spoleéné verejné
soutéze na vice nez tficet modernich tramvaji.
Podminky vefejné soutéze budou vyhlaseny le-
tos v éervnu, dodavky prvnich vozidel se pred-
pokladaiji v roce 2003.

aaa

FRANCIE: Francouzsky denik Le Monde si v jed-
nom ze svych vydani v§ima Ceské internetové stran-
ky, kterd obsahuje navod, jak poznat revizora, jak se
mu vyhnout, arady, jak neplatit pokutu. Je zde také
nékolik rad pro podvodniky v metru v Parizi a v Lon-
dyné. Podle francouzského deniku je autorem stu-
dent z Prahy, ktery takto chce protestovat proti cho-
vani revizoru. Informaci o této internetové strance pri-
nesl i francouzsky odborny ¢asopis La vie du rail et
des transports ve svém vydani z nora 2000.

—paf-, —-jau-

zménou se fidi¢i snizila moznost ,kontroly* nastu-
pu osob s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace. Tito cestujici dfive nastupovali pravé prednimi
dvefmi, dnes, mnohdy is pocitem svobodné volby,
néktefi voli jiné dverfe. K Zzadnému problému vSak
z tohoto divodu nedoslo.

Foto: Petr Malik

Umoznéni nastupu také prednimi dvefmi ces-
tujicim jisté usnadnilo orientaci v prostredcich MHD,
vzdyt do tramvaji Ize také nastupovat bez omezeni.
Av jinych méstech CR podobné omezeni vilbec ne-
znaji, nékde na nastupu prednimi dvefmi, alespon
v nékterych ¢asovych obdobich, dokonce trvaji.

Co fici zavérem? Nastup prednimi dverfmi exis-
tuje v Praze jiz rok a funguje v podstaté bez pro-
blému. Za to patfi dik v8em pracovnikim naseho
podniku, ktefi se na realizaci zmény jakymkoliv zpG-
sobem podileli, ale pochopitelné predevsim nasim
fidicum autobusU, ktefi tuto zménu dokazali oZivit
a svym profesiondlnim pfistupem z ni udélali samo-
zfejmou a pFirozenou souéést naél’ sluiby, které se
ké vnimana.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
Petr Janac, 131 030
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Drazdanska nakladni tramvaj byla slavnostneé predstavena

Zarijové vydani DP-KONTAKTu vas informova-
lo o0 zaméru testovat v Drazdanech nakladni tram-
vaj. Ve ¢tvrtek 16. listopadu bylo predstaveno prvni
ze dvou modernich vozidel, ktera budou od Unora
pfistiho roku jezdit mezi skladovym centrem Volk-
swagenu v blizkosti nadrazi Friedrichstadt a novym
vyrobnim zavodem.

Takto byla zajistovana nakladni doprava v DraZzdanech
pred lety, v éfe Trabantd.

Predstaveni péti¢lankové tramvaje v blankytné
modrych barvach bylo pfitomno nékolik desitek hos-
th v Cele se zemskym ministrem dopravy.

Novinka navazuje na bohaté tradice drazdanské
tramvajové nakladni dopravy. Nez se zu€astnénym
predstavil uchvatny CarGoTram, jak zni oficialni na-
zev drazdanského hitu, o délce bezmala Sedesati
metrl, byla predstavena souprava, ktera v minulosti
prevazela ve mésté na Labi tolik popularni Trabanty,
dobfe znamé iz nasich silnic.

’ _ll

—

Brany vozovny jsou jesté uzavieny, CarGoTram se
chysta na cestu do ulic DraZzdan.

»,Sklenéna“ tovarna, tak je novy vyrobni zavod
VW pojmenovan podle svého vzhledu, se v soucas-
nosti dokoncuje, stejné jako tramvajové koleje pro
unikatni dopravni prostredek.

Od dubna, kdy by mél

ry T4D. Cena novinky se pohybuje okolo 3,5 milio-
nu marek. Prepravni prostor vozidla dosahuje
214 metrd krychlovych a mlzete nalozit maximal-
né 60 tun materialu.

-bda-

drazdansky  Dopravni
podnik zahdjit pravidelnou
dopravu mezi dvojici za-
vodl, by mély nakladni
vozy kfizovat centrum
mésta ve Ctyficetiminuto-
vych intervalech. Trasa
povede pres Postplatz,
Wilsdruffer Strasse
k Strassburger Platz, kde
sidli velice pé&kné archi-
tektonicky reseny ,skle-
nény“ zavod. K uspokoje-
ni potreb vyrobce by mé-
ly stagit dvé soupravy. Ta
druha by se ve vozovné
drazdanského DP méla
objevit v lednu 2001. Ale
jiz od unora by mél probi-
hat zkuSebni provoz nejen
nakladni dopravy.
Dvousmérna nakladni
tramvaj pochazi z vyrob-
nich dilen Schalker
Eisenhitte Maschi-

nenfabrik z Gelsenkirche-
nu ajsou v ni pouzity re-
novované podvozky z Tat-

Pohled do jednoho z vozd, feSenych velice ucelné pro
snadnou manipulaci s prepravovanym nakladem.
Nakladka a vykladka nesmi trvat dlouho — i to je jed-
na z podminek uspésné nakladni tramvaje.

Za svételnych a kourovych efekti se nakladni tram-
vaj predstavila desitkam hostu nejen z Némecka, ale
i ze sousednich zemi.

Blankytné modry vuz se bude mezi Zluto¢ernymi vo-
zy osobnich tramvaji v ulicich vyjimat.

Vyfotit Sedesatimetrové vozidlo neni prave jednoduché, zvlasté za silného podzimniho slunce.
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Rekonstrukce kolejisteprovozovny ElektrickychidrahiviHIoube

Hine

Vroce 1951 (v pfitim roce oslavime 50. vyroc€i) byla uvedena do provozu
vozovna v Hloubétiné. Béhem doby dochazelo pouze k nezbytnym stavebnim
Upravam, vyvolanym potfebami udrzby vozu. Teprve po¢atkem devadesatych
let zaCala rozsahlej$i vystavba, kterd vyznamnym zpusobem zlepsila jak tech-
nicky stav objektl, tak pracovni podminky naSich zaméstnancu.

Namatkou mizeme jmenovat vystavbu nové haly denniho o$etfeni vozl
s mycim ramem, novou socialni budovu, kde dnes pUlsobi i podnikovy psycho-
log, vystavbu novych skladovych prostor, zatepleni stfechy haly depa a v ne-
posledni fadé izménu topného media v€etné vymény vSech rozvodu tepla
v hale.

Jedinym skute¢né zavaznym problémem tak postupné zustal pouze nepfi-
znivy stav kolejového zhlavi, které, az na malé vyjimky, zdstavalo pavodni. No-
vy byl vlastné jen vjezd do vozovny, jehoZ vystavba byla vyvolana prelozkou
tramvajové trati v souvislosti s budovanim kapacitni komunikace v Kbelské uli-
ci v poloving osmdesatych let. | ten ale slouzil jiz ptldruhého desetileti. Samot-
né kolejisté tak chatralo dal a jeho vyména se stavala nezbytnou. Neslo vSak
jen o fyzicky stav, ale io mnoho jinych negativnich skute¢nosti — napfiklad vy-
hybky o poloméru 20 m, jejich zanaSeni kameny i nec€istotami z nezpevnéného
a nerovného povrchu dvora, ¢asta vykolejeni, nesnadnd udrzba povrchu.

Vroce 1999 se kone¢né podarilo ziskat potfebné finan¢ni prostredky, v za-
fi téhoz roku bylo vypsano vybérové fizeni a 20. fijna 1999 byla na zakladé

zpracované projektové dokumentace rekonstrukce kolejového zhlavi zahaje-

na. S dodavatelem — SSZ - byly vzhledem k néro&nosti praci dohodnuty 3 ram-

cové etapy:

1. 20. fijna az 20. prosince 1999 — kolej 16 az 25 spole¢né s vyjezdovou koleji
z myciho ramu,

2.15. brezna az 29. ¢ervna 2000 - koleje 11 az 15,

3.29. Cervence az 26. fijna 2000 - koleje 1 az 10 a vjezdova konstrukce.

Pro Uplnost je nutné uvést, Zze puvodni harmonogram pocital s dokonce-
nim celé akce az v roce 2001, ale diky dohodé a pochopeni vSech zaintereso-
vanych organizaci do$lo k podstatnému zkraceni terminu.

V8echny prace probihaly pfi piném provozu, pouze zacatek 3. etapy byl
doprovazen totalni vylukou provozovny, ktera trvala do 1. zafi 2000. Postupné
doslo k:

1. UpIné vyméné& kolejového zhlavi (SSZ),

2. odvodnéni celého dvora (SS2),

3. zadlazdéni (dlazba BEST) celého dvora (SSZ),

4. vyméné trolejového vedeni a stozarll v€etné osazeni novych vratovych sekci

(E2),

vyméné venkovniho osvétleni (ERMO),

osazeni vyhfivani vyhybek (ELEKTROLINE),

. stavebni pfipravé pro osazeni fidiciho systému automatického stavéni via-
kové cesty (ELEKTROLINE).

Nooa

Posledni Upravou byly sadové Upravy, zatravné-
ni volnych ploch a vysadba kefu.

Takto popsano by se mohlo zdat, Ze vSe bylo
jednoduché. OvSem opak je pravdou. Tak rozsahla
akce, provadéna za provozu, pfind$i mnoho problé-
mu, protoZe zajem provozu a zajem stavby je vzdy
protikladny. Bylo tedy nutno hledat cesty, jak tyto
zajmy skloubit. Hodiny jednani, pomoc bezpe&nost-
niho technika pana Novéka, rizné opatreni, kterd me-
la za cil zabranit nejen pracovnim uraz(m, ale ido-
pomoci k hladkému postupu vystavby nakonec pfi-
nesly svoje vysledky. To vSe pfi podstatné horsich
podminkach pro udrzbu vozUl, kdy ijednoduché pre-
misténi vozu z jedné koleje na druhou muize byt na-
jednou takrka neresSitelnym problémem. Rovnéz nu-
cend soucinnost nékolika desitek pracovnikd cizich
organizaci s nasimi a podobné byla pochopitelné
slozita. V sou€asné dobé jsme vSak vsichni spoko-
jeni. Dodavatelé s dobfe odvedenym dilem amy se

skute€nosti, Ze negativa, uvedend vyse, byla odstranéna, provoz po dvore je
bezpeény a L]driba dvora bezproblémové

talni vyluce provozovny. Z hlediska samotné vystavby byla tato doba naopak
nejlepsi, protoze si dodavatel a odbératel navzadjem nevadili. Ovéem organizo-
vat vypraveni vlaku z jinych provozoven je vzdy slozité. V takové situaci je pak
optimalni organizovat udrzbu i vypravovani z jiného, ale jednoho mista. Po né-
kolika jednanich, pfi kterych vy$lo najevo, Ze nejblizsi provozovna, tj. Kobylisy,
nepfichazi v ivahu vzhledem k poctu vypravovanych vlaku, a Zze sou¢asné bu-
de probihat vyluka provozovny Motol, jejiz vozy budou deponovany ve Vokovi-
cich, jsme museli vyuil’t prostor vozoven Pankréc a Zizkov tedy mista dvé; o to
vozovnach, obdobl Cerpani dovolenych), rozvozu nahradnich dild na vozy KT8
D5, které jina vozovna nema, soustfedovani provoznich a evidenénich dokladl
a v neposledni fadé i brani ohledu na bydli§té jednotlivych pracovnikd. To ve
(@ mnoho dal$iho) v kazdodenni praxi predstavuje problémy navic. Nakonec se
ovSem v8echno vzdycky podafi — jednak proto, Ze zajistit stanovené ukoly je
prosté povinnost, ale hlavné proto, zZe vSichni chapou nutnost pfechodnych
problém, protoZze na jejich konci se vSe vrati ,do starych koleji“, zde ovSem
v novém provedeni.

Dnes muZeme konstatovat, Ze se celd akce zdafila ke spokojenosti v§ech.
Nezbyva nez doufat, ze se co nejdfive najdou prostfedky ina pfipravené auto-
matické stavéni vlakové cesty. Pavel Uhlik, Zdenék Jezek

Foto: o. z. Elektrické drahy
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K novemu zastavkovému sloupku

Podoba sou¢asného sloupku vyznacujiciho za-
stavku povrchové MHD vznikla témér pred 30 lety,
v roce 1972, v odboru technického rozvoje Elektric-
kych drah. Pozdéji byla pojata do celostatni ¢esko-
slovenské normy. Konstrukéni rfeSeni, odpovidajici
tehdej§im omezenym moznostem, vyplynulo ze
spoluprace oddéleni stani¢ni péce ED a prazského
Elektropodniku. Neni divu, Ze v prdb&hu doby do-
chazelo k ur€itym technickym Upravam a zlep$enim;
podoba vSak zustala podnes.

Z &eho jsme pfi koncipovani sloupku vychaze-
li? Shriime si zasady, kterym by mél kazdy zastavko-
vy sloupek vyhovovat:

1. Oznacuje misto, na jehoz Urovni zastavi ¢elo
vozidla. Musi byt proto na komunikaci dobfe ro-
zeznatelny svym charakteristickym tvarem a jednot-
nym barevnym provedenim. Nesmi byt zaménitelny
s jinymi sloupky, tabulemi, napisy a podobné.

2. Informuje o tom, jaky druh vozidla (tramvaj, au-
tobus, trolejbus) zde stavi. Ktomu jsme navrhli
piktogram v barvach silni¢nich informacnich zna¢ek
(modra, bila, ¢ernd). Pro tramvaj jsme zvolili obraz
vozu T3, pro autobus SM 11 a pro trolejbus Tr 11.
Vozidla jsme orientovali pro jizdu vpravo tak, aby byly
patrné idvere. (Vlevo nejezdime jiz od roku 1939!)

3. Nazev zastavky musi byt patrny na prvni po-
hled jiz z dalky, patfi tedy pod piktogram, stejné ja-
ko charakter zastavky (na znameni, nastupni, vy-
stupni, manipula¢ni, do¢asna, ob&asn4, pro dva vla-
ky nebo busy — dvojitd). Neni-li charakter vyznacen,
jde o zastavku stalou, pro jeden viak nebo bus.

4.Pod nazvem zastavky musi byt uvedena &is-
la linek (pfipadné pismenné oznaceni), pro néz za-
stavka plati, jakoz i smér jejich dali jizdy. (Pro zaji-
mavost: Informace o sméru jizdy se objevily poprvé
ve 40. letech ve formé bilych smaltovanych Sipek
a velmi se osvédgily.)

5. Pod &isly linek musi byt prostor pro zvlastni
oznameni dopravce (vyluky, odklony, mimoradnosti
a podobné).

6. Ve vysi o¢i cestujicich musi byt umistény dobre
¢itelné a i pro laika srozumitelné jizdni fady jednotli-
vych linek a eventudlni vysvétlujici informace k nim.

7.Integrovanou soucasti sloupku musi byt od-
padkovy ko$ s vodorovnym okrajem pro zhaseni ne-
dopalkl cigaret.

8. Do paty sloupku je vhodné instalovat vystraz-
né svétlo nebo odrazky viditelné z obou stran jako
upozornéni pro uzivatele silnice.

9. Protoze ¢asto dochazelo k povaleni sloupku

automobilem a u osvétlenych sloupkt (piktogram,
jizdni Fady, vystrazné svétlo v paté sloupku) by pri
napdjeni 220 V mohlo dojit k obnazeni vodi¢i
ak urazu elektrickym proudem, navrhli jsme umis-
tit do podzemniho betonového zakladu skfifiku
s transformatorem

tech trolejového vedeni, popfipadé umisténymi na
zdech domU az za chodnikem ¢i stromoradim. Mist-
ni obyvatelé o zastavce védéli, ale ¢etné nehody
svédcily o naprosté nevhodnosti takového stavu. | to
byl jeden z dGivodu zavedeni normy na celém uUze-
mi Ceskoslovenska.

Domnivam se, ze vySe uvedené zasady neztra-
tily nic na své aktualnosti. Nové navrzeny zastavko-
vy sloupek (viz DP-KONTAKT ¢&. 11, str. 24), i kdyz

220/24 V avlastni
osvétleni sloupku
feSit bezpecnym

napétim.
10.Tvar sloup-
ku jsme zvolili

obdélnikovy na
vySku tak, aby ne-
vidomi mohli svou
holi ,osahat“ jeho
Sitku a zadné do
stran  vy¢&nivajici
¢asti je nemohly
zranit.

11. Sitka
sloupku byla zvole-
na tak, aby mohla
pojmout potfebné
informace v lo-
gickém usporadani
odshora doll
aumoznila umisté-
ni sloupku ina po-
mérné uzkych
ostraveich zasta-
vek.

12. Jelikoz
v zastavkach po-
vrchové MHD maji
Ucastnici silniéniho
provozu urcité po-
vinnosti pfedepsa-
né vyhlaskou, mu-
si byt zastavka
vyznaéena vyraz-
né ajednotné ve
vSech méstech [ R |
s MHD na uzemi
republiky, kde vy-
hlaska plati. Do doby uplatnéni sloupku z roku 1972
byly totiz zastavky v kazdém mésté oznaCovany po-
dle mistni tradice tabulkami a zna¢kami nejrGznéj-
$iho provedeni, mnohdy bez jizdnich fadi a Cisel
linek, zavéSenymi tfeba i vysoko na pfi¢nych dra-

Ktery z téchto tfi sloupk( budeme pouZivat v budoucnosti?

"

i1
WIS

' i
I

IR

Foto: Petr Malik

je mozna konstrukéné a technologicky zdafilej$i nez
ten dnesni, témto zasadam bohuzel témér vabec
neodpovida. Ing. Pavel FlajShans,
byvaly pracovnik

odboru technického rozvoje ED

Individualni versus hromadna doprava - 1. cast

Praha, obdobné jako jina velkomésta, trpi roz-
vojem automobilové dopravy. To jisté neni nic no-
vého; stejné tak neni nic nového to, Ze Fidi¢i auto-
mobild vlastné trpi svoji ¢innosti, protoze si navza-
jem vadi. A uz vibec nic nového neni to, Ze nejhorsi
je tato situace v centru mésta. Jednim z Iéku, ktery
by znaéné prospél méstu i prostredi v ném, je pre-
ferovat méstskou hromadnou dopravu na ukor in-
dividudlni tak, aby se stala atraktivni zejména svoji
bezpecnosti i pravidelnosti a za¢ala byt vyuzivana
témi, jejichz automobily jsou dnes v ulicich viastné
prekazkou.

O preferenci verejné dopravy se mluvi jiz mno-
ho let — vlastné od chvile, kdy se ulice poprvé staly
obtizné prujezdnymi. Nejjednodussi feseni, umistit
na zacatek takovych ulic ¢i oblasti dopravni zna¢-
ku, ktera do nich — s vyjimkou dopravni obsluhy —
zakaze vjezd, se stalo zcela neuginné, protoze po-
stupem €asu zahltil ulice itento nezbytny provoz.
Co dal? Mluvit otom, Ze fidi¢i maji nechat svoje
automobily na parkovistich (at jiz rezidentnich &i za-
chytnych) a vyuZivat méstskou dopravu sice Ize,
ovSem ucinek se dostavi az v momentu, kdy mist
k odstaveni vozidla bude dostatek, auta zde budou
hliddna a méstska doprava bude bezpeéna, rychla,
spolehliva, kulturni...

Bez jakékoliv nadsazky se da fici, Zze mnoha
z téchto kritérii jsou jiz dnes spinéna. Tramvaje iau-
tobusy vyijizd&ji do ulic Cisté, nehodovost prostred-

mi(ontakt 12+2000

ki MHD stéle klesa (i presto, Ze jinak roste), jizdni
fad je v mezich moznosti dodrzovan. Atady jsme
u toho: dokud nebudou vytvofeny podminky pro

: Petr Malik

dobrou prljezdnost prostfedku verejné dopravy, ne-
doséhne se nikdy vyrazného zlep$eni. Vidime to na
pfikladu budovani zachytnych parkovist u stanic
metra. Trvalo urcitou dobu, nez vesla do obecného
povédomi, ale dnes vétsina fidi¢l, pokud jen tro-
chu mohou, na nich radéji svoje vozidla odstavi
a pokracuje metrem. Pro¢? Je tu zaruka pravidel-
nosti i rychlosti provozu. Proto se vytvoreni obdob-
nych zéruk u povrchové dopravy zejména v posledni
dobé vénuje mimoradna pozornost. Uvedli jsme ftfi
oblasti: bezpe€nost provozu, dodrzovani jizdniho fa-
du, gistotu; podivejme se nejprve, co v nich déla
Dopravni podnik.

Bezpec¢nost provozu je trvale nejen sledovana
a vyhodnocovéana, ale zejména pozitivné ovliviio-
vana mnohymi opatfenimi, od pravidelného sezna-
movani v8ech provoznich pracovnikl se stavem
v této oblasti, pfes mnoho preventivnich opatreni
v&etné individudini prace s fidi¢i, ktefi nedosahuji
pozadovanych vysledkl, az po odebirani ridicské-
ho opravnéni tém, ktefi k tomuto problému pfistu-
puji laxné. Je pochopitelné, Ze nehody jsou pravod-
nim jevem dopravy; jde o to, aby jich bylo co nej-
méné. Ato se dafi. Jak jiz bylo fe¢eno, pocet nehod
v provozu tramvaji i autobusu trvale klesa. Presto
se hledaji stale nové formy prevence. A jen tak na
okraj: vite o tom, Ze o. z. Elektrické drahy byl inicia-
torem jizdy tramvaji s rozsvicenymi svétly i za nesni-
Zené viditelnosti jesté v dobé, nez totéz zacali — dnes



Jizdni rady predstavuji vedle své nezastupi-
telné ulohy v oblasti dopravni rovnéz klicovy na-
stroj ovliviiujici ekonomiku kazdé organizace, kte-
r4 zabezpecduje vefejnou hromadnou dopravu
osob.

Tvorba jizdnich fadu, plvodné provadéna ,ruc-
né“ pomoci tuzky, pravitka a roli milimetrového pa-
piru, byla postupné v pribéhu osmdesatych let pre-
vadéna na pocitacové zpracovani. Vzhledem k re-
lativné vysoké samostatnosti jednotlivych odstép-
nych zavodu probihal tento proces segregované pfi
aplikaci odli§nych programovych vybaveni, ktera
pro jednotlivé odstépné zavody dodavaly rGzné
softwarové firmy.

Rovnéz programové vybaveni organizace RO-
PID, ktera vytvafi jizdni fady pro dopravce zajistuiji-
ci autobusovou dopravu v rdmci Prazské integro-
vané dopravy, neni piné kompatibilni s jizdnimi ra-
dy v ramci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spole€nosti.

V zajmu sjednoceni a zkvalitnéni software jizd-
nich fadd a navazujicich dopravnich uloh bylo roz-
hodnuto o nahradé stavajiciho systému. Podplrnym
argumentem pro tento krok bylo i nevyhovujici fi-
remni zdzemi stavajicich dodavatell software jizd-
nich rada. Generalni feditel nasi spole¢nosti zfidil
svym prikazem organy fizeni projektu k zabezpe-
¢eni implementace nového systému na zpracovani
programového vybaveni v nasledujicim slozeni:

Opravnéna osoba (zastupce opravnéné oso-
by), kterd zastupuje smluvni stranu ve smluvnich
a obchodnich zélezitostech souvisejicich s plnénim
smlouvy.

Ridici komise je vrcholnym rozhodovacim or-
ganem projektu a k jejim zékladnim pravomocem
patfi zejména:

— organizatné zabezpecovat veSkeré ¢innosti sou-
visejici s plnénim smlouvy,

— rozhodovat o vyuzivani fina¢nich zdroju,

— koordinovat ¢innost smluvnich stran,

— informovat na vyzadani smluvni strany o postu-
pu plnéni smlouvy,

— kontrolovat pribéh a plnéni smlouvy,

— kontrolovat a sledovat prabéh reSeni, plnéni cilu
a zakladniho ¢asového planu realizace projektu,

— zabezpec€ovat pfislusna rozhodnuti o zménach
feSeni a pfipravovat navrhy potfebnych zmén
a dodatkl smlouvy.

Vykonna komise je organem projektu pro po-
drobnou kontrolu prabé&hu programu aje zfizena
v zajmu bezproblémového prabéhu spoluprace
smluvnich stran. Vykonna komise zaji$tuje prede-
vsim:

— koordinaci souéinnosti smluvnich stran,

— podrobnou kontrolu pribéhu projektu a opera-
tivni feSeni problému, které nevyzaduji rozhod-
nuti fidici komise,

— podrobnou specifikaci jednotlivych etap projek-
tu s pfipadnym upresnénim,

— organizaéni zajisténi aktivit zhotovitele na mis-
tech pInéni smlouvy,

uz bézné, zejména pfi jizdé mimo obec — délat fidici
automobilua?

Dodrzovani jizdniho radu predstavuje zakladni
kvalitu prepravy. Bez nadsazky se da fici, ze v této
oblasti jsme na urovni tzv. zapadnich statd. Kdysi
se ozyvaly kritické hlasy v souvislosti s osazenim
hodin v kazdém dopravnim prostfedku; pry je to zby-
te¢né a drahé. Nebylo to vS8ak samoucelné; jednalo
se o soucast systému, znamého pod zkratkou OIS
— odbavovaci a informac¢ni systém. Bézny cestujici
z tohoto systému vyuziva jen jednu €ast: oznadi si
jizdenku, je informovan o nazvu zastavky (v&etné té
nasleduijici), vi, kolik je hodin; postupem ¢€asu, v za-
vislosti na dal§im rozvoji, bude informovan io dal-
Sich skute¢nostech. Ale ten hlavni uzitek mu pfina-
§i ta druhd, skryta &ast: je to automatické sledovani
¢asové i mistni polohy vlaku ¢i vozidla. To dava
v praxi zaruku dodrzovani jizdniho fadu. Kazdy, kdo
jen trochu vnima déni kolem sebe, musi potvrdit,
Ze se v souc¢asné dobé ,jezdi na ¢as“.

— koordinaci spoluprace s jednotlivymi pracovni-
mi tymy a pfipravu a organizaci dodavek hard-
ware, software a Skoleni.

Dale byly jmenovany odborné pracovni tymy:

Tvorba jizdnich Fadi (Clenové zodstépnych
zavodu a feditelstvi):

Jedna se o realiza¢ni tym, ktery definuje a upfes-
fluje podrobné pozadavky na programové vybaveni
pro tvorbu jizdnich fadu, spolupracuje pfi testovani
programového vybaveni, vypracovava posudky k jed-
notlivym etapam prabéhu projektu a pribézné pri-
pravuje ostatni zaméstnance na rutinni provoz.

Informacéni technologie (¢lenové z odstépnych
zavodu a feditelstvi):

Jedna se orealiza¢ni tym, ktery vyviji aplikaci
rozhrani akonverzi podle definovaného zadani
a podrobnych specifikaci, pfedava aplikaci k testim
a spolupracuje pfi testovani aplikace, spolupracuje
pfi konverzi dat a zavedeni do provozu, provadi
spravu hardware, opera¢niho systému, aplikace (za-
lohovani, archivace, instalace...), spolupracuje pfi
definici pozadavku na vykonnost a bezpe¢nost sys-
tému, provadi ladéni vykonnosti systému, pfipra-
vuje podminky k nasazeni produktu a vypracovava
posudky k jednotlivym etapam prubé&hu projektu
z oblasti informac¢nich technologii.

Vroce 1999 zpracoval Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost ,,Zadavaci dokument pro
zpracovani nabidek na dodavku aplikaéniho softwa-
rového vybaveni Jizdni fady“ jako subsystému do-
pravni Ulohy. Z do$lych nabidek vys$la po hodnoce-
ni vitézné firma CHAPS, spol. sr. o Brno (spolupra-

—

A cistota? Systém je dnes propracovan tak, ze
prakticky nemize vyjet neuklizeny a neumyty do-
pravni prostfedek. Napfiklad u tramvaji se procen-
to zavad, zjisténych pfi kontrolach, pohybuje v hod-
notéach 0 az 5 %. A za zavadu se pocitd naprosto
v8echno, ito, s ¢im cestujici nemuze pfijit do styku
— napiiklad neutfeny prach na odkladacim pultu sta-
novisté fidice ve druhém voze sprazené soupravy.
Je jen 8koda, Ze naklady na uUklid vozu stéle rostou
diky tém, ktefi pocituji neodolatelné nutkani kaz-
dou ¢gistou plochu pomalovat, poskrabat nebo pfi-
mo devastovat.

Dosazené vysledky davaji dobry zaklad pro dalsi
rozvijeni danych systémdu. V pokraovani tohoto
¢lanku se zaméfime na to, co Dopravni podnik séam
0 sobé ovlivnit nemuze, o ¢em vSak vi a snazi se,
at jiz pfedkladanim riznych navrhu nebo pfimou
spolupraci, dale zvySovat Urovef poskytovanych
sluzeb.

—zjs-

cujici ve sdruzeni s firmou Uniprog), se kterou byla

nasledné uzaviena pfislusna smlouva.

Firma CHAPS, spol. sr. o. zpracovala ,Zaklad-
ni dokument projektu Jizdni rady“, ktery byl v ram-
ci konzultaci s odborniky uZivateld (tj. Dopravni pod-
nik a ROPID) v dalSich verzich upresfiovan, korigo-
van a doplfiovan. Tento dokument je zakladnim vo-
ditkem pro zavedeni celého systému a je nedilnou
soucasti uzaviené smlouvy.

Firma CHAPS spol. sr. 0. ma v této oblasti zku-
Senosti z Brna a Ostravy a zakézka nasi spole¢nosti
je pro feSitelsky kolektiv velkou vyzvou, nebot kon-
strukce jizdnich fadu v hlavnim mésté ma sva spe-
cifika. Tyka se to zejména rozsahu feSeni a odliSné
filozofie konstrukce jizdnich f4dt metra a povrcho-
vé dopravy.

Novy systém pro konstrukci jizdnich Fadua bu-
de mit oproti stavajicimu stavu tyto vyhody:

— vS8echny ods$tépné zavody a ROPID budou vy-
uzivat jednotné programové vybaveni,

— grafikony vS8ech druht dopravy budou umistény
na centralnim serveru feditelstvi spole¢nosti,

— konstruktérim bude umoZznéno za ucelem koor-
dinace prohlizet a prokladat jizdni fady vSech
druhl dopravy,

— budou odstranény problémy spojené se slu€o-
vanim jizdnich radu odstépnych zavodu pro tisk
kniznich jizdnich radu a poskytovani dat pro in-
formacni systémy,

— jizdni fady budou zaloZeny na zastavkach (do-
posud na uzlech),

— bude provedena pasportizace zastavek, sjedno-
ceni ndzvu zastavek a dopravnich uzld mezi jed-
notlivymi druhy dopravy,

— Ciselniky spole¢né pro vSechny druhy dopravy
(zastavky, uzly, obce, ...) budou spravovany cent-
rélné z urovné reditelstvi spole¢nosti,

— datova zakladna bude oteviena pro navazujici ulohy,

— budou zavedena pfistupova prava k jednotlivym
¢iselnikim a funkcim aplikaci.

Systém je feSen jako tfiuroviiova architektura
typu klient/server. Jako fyzické ulozisté dat je po-
uzita databaze MS SQL Server verze 7.0. Pro repli-
kaci dat a spravu uzivatelskych pfistupovych prav
jsou pouzity nastroje MS SQL Serveru. Na
klientskych stanicich se predpoklada operaéni sys-
tém Windows 95/98 nebo Windows NT 4 a vyssi.
Jako prenosovy protokol na siti je pouzit TCP/IP,
pro komunikaci mezi komponenty je pouZita tech-
nologie DCOM.

Zakladni klientské aplikace:

Editor ¢iselniktl — sprava &iselnikl spole¢nych pro

vSechny trakce,

— Editor chronometrazi — sprava ¢iselnik a tabu-
lek specifickych pro jednotlivé od$tépné zavody
(seznam tras, chronometrazi, sfér, ...),

— Editor grafikont — tvorba grafikond,

— Monitor serveru — monitorovani pfistupu k jed-
notlivym aplikacim a tabulkdm na serveru.

Tisky dokumentl (jizdni fady, sluzby, prehledy
vykond, ...) jsou feSeny pomoci aplikace Excel. Do-
kumenty je mozné pred vlastnim tiskem zkontrolo-
vat a pfipadné upravit, respektive dopsat specialni
sdéleni. Tento vSeobecné akceptovany format sou-
bord rovnéz usnadfiuje prfedavani dokumentu tre-
tim stranam v elektronické podobé a archivaci.

Soucasny stav vyvoje systému:

— byl nainstalovan centralni server jizdnich fadu se
systémovym a aplikaénim programovym vyba-
venim,

— probiha testovani aplikaci Editor &iselniku, Edi-
tor chronometrazi a Monitor serveru,

— kdispozici je Editor grafikont umoznuijici prohli-
zet grafikony,

— byla provedena pasportizace zastavek a uzld,

— bylo provedeno sjednoceni nazvl zastavek a do-
pravnich uzld mezi jednotlivymi druhy dopravy,

— probiha pfiprava na konverzi starych grafikond
pro novy systém.

V souc€asné dobé jsou vedena jednani odbor-
nych pracovnich tym0 se zhotovitelem programo-
vého vybaveni a pokraCuji prace na tvorbé Eiselniku.

Na zakladé dosavadniho vyvoje praci existuje
realny predpoklad, Ze terminy sjednané ve smlou-
vé budou dodrzeny v zavislosti na vysledcich tes-
tovani.

Zpracoval dopravni Usek feditelstvi
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Popis ,,sedmicky“ bychom zagali bez dlouhého
uvodu. Jednak proto, Ze k ¢lanku o lince €. 6 nepfris-

lého textu; popisy tras zabiraji v DP-KONTAKTu sta-
le vice mista. Tak tedy rovnou:
Trocha historie

Sledovat vyvoj vedeni linky €. 7 neni nezajima-
vé, vyZaduje to v8ak pomérné& mnoho &asu. Rekné-
oznacenim 7 rozjely viaky 10. dubna 1908. V té dobé
spojovaly HoleSovice s Malou Stranou. Vroce 1912
se linka rozdélila na dvé vétve, jedna z nich zakratko
zanikla a z druhé se stala linka ¢€. 4. Rok nato vyjizdi
sedmicka z Ceskomoravské na Josefské namésti
(Republiky); o jarnich nedélich a svatcich, ovéem jen
za pfiznivého pocasi (kdo asi urcoval, co je pfiznivé
pocasi?) az k Vystavisti. Pfiznivé pocasi asi nebylo
Sasto, protoZe jiz v Servenci je linka zkracena od Ces-
komoravské na Balabenku. Vroce 1914 méni jiz po-
treti zasadné trasu: jezdi z Dvorcl po nabrezi k Na-
rodnimu divadlu, na Mustek, k Prasné brané a dnes-
ni Seifertovou ulici na Ol$anské namésti a Floru.

Pomineme drobné upravy na koncich trasy
a v§imneme si dal$i zasadni zmény: od 29. ¢ervence
1928 jiz nejezdi od Narodniho divadla do Podoli, ale
na Klarov. Pfesko¢ime dalsi upravy koncovych use-
kl, zejména toho severniho, kdy se linka &. 7 obje-
vuje na Dlabadové au Markéty a zastavme se az
udata 1. srpna 1928, kdy je ukoncena u dejvického
nadrazi, aby se koncem téhoZz roku objevila v konec¢-
né zastavce Podbabska silnice, kde jsme ji mohli vi-
dét do 7. listopadu 1967, kdy tuto lokalitu definitivné
opustila, tedy velmi dlouho. Na opaéném konci za-
Cala jezdit 1. ¢ervence 1936 k Nakladovému nadrazi
Zizkov, kterému zlistala vérna do svého definitivniho
zruseni 9. kvétna 1974. Pojem definitivni zruSeni se
pochopitelné tyka sedmicky v jeji nejdéle uzivané tra-
se, jinak se vlaky s timto Cislem objevovaly v Praze
dal. Mezi rokem 1967 a 1972 byla ukonéena 4 roky
v Radlicich a rok u nadrazi Praha — Smichov. Potom,
pfi velké rekonstrukci tehdy Kalininovy ulice, na ni
byly vypravovany sélo dvounapravové obousmérné
vozy alinka jezdila ze Spojovaci na OlSanské namés-
ti, kde byla ukon€ena na kolejovém prejezdu. 9. kvét-
na 1974, v den otevreni prvé trati metra, byla zruSe-
na vubec.

Ale jiz 0 3 dny pozdgji vyjizdi opét ve zcela nové
trase z tehdejSiho obratisté na Pelc-Tyrolce kolem
Parku kultury (Vystavisté), Revolu¢ni na nameésti Re-
publiky, po dnes jiz neexistujicich kolejich v Hy-
bernské a Opletalové ulici do Virchlického sad, v tra-
se dnesni magistraly do zastavky Muzeum a po Vi-
nohradské na Ol$anské hrbitovy. Jesté v témze roce
se vraci na Kalininovu (Seifertovu) a po¢atkem roku
1975 je zkracena do Parku kultury. Tehdy to byla jed-
na z nejkrat8ich linek a jejich 7 vlak mélo diky ne-
existujicim perifernim usekim co délat, aby ,vyjelo®
jizdni fad. Mnohdy to mozné nebylo, a tak se jezdilo
»,na interval“, coz v praxi znamenalo, Ze z konecné
vyjizdély vlaky ve stanoveném intervalu, ovSem diky
zdrzeni na trati udélaly za odpoledne o ,kolo” méné.
Od 1. ¢ervna 1977 se ,sedmicka” vydava od Nabrezi
kpt. Jaro$e kolem Pravnické fakulty k Narodnimu di-
vadlu, na Mustek a po Vaclavském namésti na Vino-
hradskou tfidu s ukonéenim stéle u Ol$anskych hrbi-
tovl. Po vSech trasach od roku 1974 jezdila pouze
ve $pickach pracovniho dne. Od 5. kvétna 1977 jiz
jezdi celodenné, ovéem se zménou ukonceni na ho-
leSovické strané — po nabreZi jede az k jatkdm (dnes
Prazska trznice), dale do Délnické, Osadni, kolem
Parku kultury na Strossmayerovo namésti azpét
k Ol$anskym hibitovim. 13. srpna 1978 je znovu zru-
Sena. Kratkym intermezzem se da nazvat jeji trasa
ze Spojovaci pres Floru a Blanickou ulici ke Koh-i—
nooru a ddle na namésti J. Marata (dnes Hostivarska),
po které jezdila od 13. srpna 1978 do 19. prosince
1980. Nasledovalo dalsi zruSeni jejiho provozu.

V dal$im popisu se musime vydat o skoro 20 let
zpét: 13. brezna 1961 je zahgjen provoz na lince ¢. 27
v trase Cernokosteleckd - Vinice — Prib&zna - Ota-

mi(ontakt 12+2000

karova — Nadrazi Smichov. Tato trasa nedoznavala
velkych zmén, za zminku stoji jen prodlouzeni k UD
DP vroce 1967, kdy se sem zacala stéhovat
»Rustonka“ (plny provoz v novych Ustfednich dilnach
byl zahdjen 1. ledna 1968). Na smichovské strané,
ostatné jako v8echny tam ukoncené linky, pak vy-
stfidala vSechna mozZné obratisté s vyjimkou bloko-
vé smycky Knizeci. A pro¢ mluvime o lince ¢. 277
Protoze 3. listopadu 1985 méni nejen trasu (od kfi-
zovatky Andél jede do Motola), ale i oznaceni. Dvoj-
ka v jejim Cisle je ,umazana“, ¢imz se z ni stava ,sed-
micka“. Vroce 1987 je zkracena na Kotlarku, od ro-
ku 1990 jezdi ve $pickach az do Rep, v roce 1994
ma zakladni trasu z Cernokostelecké na Kotlarku, ale
prodlouzena ve Spic¢kach je jiz na obou koncich, v ro-
ce 1998 je u Usttednich dilen ukonéena trvale.
Soucéasna pravidelna trasa

Ustredni dilny DP — Na Homoli — MaleSicka to-
varna — Hutni zakladna — Cernokostelecka — Nové
StrasSnice — Zborov - Solidarita — Vinice — Nad
Primaskou (T) — Strasnicka - Pribézna — Kubanské
namesti — Slavia - Koh—-i-noor — Obloukova — Nadra-
zi VrSovice — Otakarova — Divadlo Na Fidlova¢ce —
Svatoplukova — Ostr¢ilovo namésti — Albertov — Vy-
tori — Palackého nameésti — Zborovska — Andél —
Bertramka - U Zvonu - Klamovka - Kavalirka -
Kotlatka (ddle jen ve $pickach pracovnich dnd) -
Postovka - Hotel Golf — Vozovna Motol — Motol —
Krematorium Motol — Hlusi¢kova — Slanska — Blatiny
- Sidliété Repy.

Zacatek trasy linky €. 7 je v pro nas velmi dulezi-
tém misté. PGvodni opravna tramvaji s nezbytnym za-
zemim se ¢asem rozrostla Dnes zde sidli i DOZ Hos-

Linka ¢. 7

tivar o. z. Autobusy, archiv akciové spole¢nosti, cent-
ralni sklady a dalsi. Pres dlleZitost tohoto mista vét-
Sina lidi dodnes nevi, zda je spravné pouzivat nazev
Hostivar nebo MaleSice. Pfitom je to tak jednodu-
ché: staci se podivat na popisné ¢&islo, kde ¢teme:
MaleSice. Ale jako na vice mistech v Praze, tak izde
se vzil nespravny nazev &tvrti. Pravdépodobné pro-
to, Ze €ast budovy s dilnami a sklady jsou skute¢né
na hostivarském katastru. Ovéem oznaceni objektu
se fidi (nebo by se alespori mélo fidit) vstupem do
néj. Aten je bezesporu v Malesicich. V této souvis-
losti mé nemlzZe nenapadnout, ze v soucasnych jed-
nanich o definitivni podobé orientacnich tabulek a za-
fizeni MHD v Praze by jisté stélo za namahu vratit se
k uvadéni nézvl ¢tvrti. Snad by v tom mohl velmi po-
zitivni roli sehrat dopravni Usek reditelstvi. Vratme se
v8ak na trasu linky €. 7. Vyjizdime z kone¢né a musi-
me pfipomenout, Ze v opatném sméru byla osazena
prva bez¢epova vyména v Praze; tehdy ovSem tak
nedokonald, Ze pokud byla pojizdéna po hrotech, ko-
la vlaku ji neprestavila. Pokud si to fidi¢ neuvédomil,

Provozni parametry

¢Gi ,zamecek“, puvodné usedlost z doby kolem roku
1830. Na Kubanském nameésti vjizdime do VrSovic,
vpravo mineme budovu ve tvaru zalomené desky In-
zenyrskych a primyslovych staveb z roku 1967 (arch.
J. Otruba), jejiz plast byl pred nékolika lety zmoderni-
zovan. Posudte sami, zda to stavbé prospélo &i ni-
koliv. Az ke Koh-i-nooru opét projizdime zastavbou,
jakou jsme jiz poznali na Cernokostelecké, projede-
me novymi VrSovicemi se starym nadrazim na konci
a prijedeme pod centralni nuselské namésti. Vystav-
né domy davaji tusit zaslou slavu tohoto prostoru,
kde se dnes Zije tak, Ze bylo nutno ustanovit ob&an-
ské hlidky s nazvem Bezpecné Nusle. (,Klokani“ mi
jist& prominou, Ze jsem zapomnél na jejich ,doli¢ek”
- fotbalovy stadion Bohemians, vystavény s nad$e-
nim vrSovickymi Sokoly.) Vlevo nastésti zachranéna
budova divadla Na Fidlovacce, jez dostalo svij na-
zev podle mistnich slavnosti, které vstoupily v SirSi
znamost az Tylovou a Skroupovou hrou Fidlovagka
aneb zadny hnév a zadna rvacka. Kdo by za timto
nazvem hledal tu, z niz se jedna pisen stane statni
hymnou... A opét pomérné fadni ¢inzovni domy, az
v zastavce Albertov osvézeni — s citem prestavény
byvaly klaster servith s kostelem, ktery je novogo-
ticky na starych zakladech a tolik vadi dopravé. Dnes
jej vyuziva pravoslavna cirkev. Po odboc&eni do Svo-
bodovy ulice muzeme obdivovat budovu nadrazi Pra-
ha - VySehrad, ktera dnes verejnosti neslouzi; ovéem
pojedete-li vlakem, povSimnéte si nejen kamenné va-
zy alva, ale hlavné toho, Ze na opusténém peréné
vzdy stoji zdravici vypravéi. Zelezniéni most pres VI-
tavu je jiz druhy na tomto misté a byl vystavén roku
1901. Je 298,4 metrt dlouhy a 8,1 metrt Siroky
s okrajovymi lavkami pro pési. Sjeho tramovym
predpolim pres nabrezni komunikaci mame neustalé
potize — vzhledem k nedostate¢né vySce zde ¢asto
neukéznéni fidi¢i nakladnich automobild strhnou tro-
lej. Usek z Palackého namésti k Andélu jsme si po-
psali ulinky €. 4, kde je také uvedeno, Ze pokrago-
vani bude pfi popisu linky €. 9. Atak se vratme na
Vyton (ta Vytor, nézev od vytinani klad z voru, ktery-
mi se platilo clo), kde si nemizeme nechat ujit bu-
dovu, ktera stoji v plivodni uli¢ni Urovni pred regula-
ci Vitavy. Té také padlo za obét staré Podskali, jehoz
muzeem dnes vytonska celnice je.

Na nazvy zastavek uz nam dnes opét nezbyva
misto, vénujme se tedy alespori nazvim ulic: od
Cernokostelecké po Vr§ovickou neni co vysvétlovat,
Otakarova nese nézev podle Pfemysla Otakara Il, kra-
le ,Zelezného a zlatého*, ktery v Cechach vladl v le-
tech 1253 az 1278. Od svého vzniku neméla, s vy-
jimkou némecké okupace, jiné pojmenovani. Ale asi
ani tehdy nebylo tak jednoduché najit dostatek na-
zvl za ty, které se nelibily. Atak se Otakarova stala
na 5 let Dagmafinou podle dcery krale Pfemysla Ota-
kara |., ktera se provdala za danského krale. O tom,
Ze byla dobrou kralovnou, svéd¢i i jeji jméno, které
tam dostala (Dagmar = Jitfenka, doslova denni hvéz-
da). Nuselské ulice nesou jména premyslovskych kni-
zat. My z nich projizdime Kresomyslovou (tohoto baj-

linka €. 7 pracovni den sobota nedéle

ranni $picka sedlo  |odpol. $picka|dopoledne [odpoledne |dopoledne |odpoledne
pocet viaku 17 11 17 15 15 8 15
interval (min.) 8 10 8 7,5 7,5 15 7,5
primérna doba jizdy v jednom sméru — &asova sféra A (minuty) az do zastavky Sidli§té Repy 56
primérna délka trati v jednom sméru od néstupni zastavky po vystupni (m) az do zastavky Sidlisté Repy 18 422
sestava vlakd v pracovni dny 2xT3,2xT6 | v sobotu a nedéli 1x T3, 1x T6

doslo k vykolejeni... Primyslovou zéastavbou se bli-
?ime ke kone&né Cernokostelecka. Predtim ov&em
jimkou Barrandovského) pres Zelezni¢ni trat. Vpravo
si povS§imneme nejvyssi obytné budovy (22 podlazi
s malymi byty okolo stfedové chodby, deskova pa-
nelova stavba arch. J. Raucha z roku 1965) i zbyte¢-
né vybudovaného autobusového nadrazi, které ni-
kdy nebylo uvedeno do provozu ajehoZ stavby jsou
od poc¢atku vyuZivany vselijak... Déle projizdime vcel-
ku nudnou zastavbou, ovSem je na ni vidét, jak se
meésto rozrlstalo — prvé domy v naSem sméru nesou
neklamné prvky socialistického realismu a tém z po-
hlednic z velké zemé& na vychodé jakoby z oka vy-
padly, pak nasleduje krasna a dodnes nepredstize-
na architektura obytnych domu z prvé republiky a na-
konec, pred odbocenim do Starostrasnické ulice, vi-
dime vpravo hezkou secesi. Na opacné strané jsme
minuli soubor ,,dvouletkovych” fadovych domkl So-
lidarita, které byly stavény jako nouzové, ale jejichz
obyvatelum dodnes zavidi bydleni pfedevsim najem-
nici v panelovych domech. Ze starych Strasnic toho
dodnes moc nezbylo — snad $kola za stanici metra

ného kniZzete zname zejména z povésti o Horymiro-
vi) a Jaromirovou (pojmenovana po knizeti Jaromi-
rovi, ktery vladl v letech 1003 az 1012). Ta je zajima-
va tim, Zze nikdy nezménila svuj nazev. Ostréilovo na-
mésti bylo od roku 1900, kdy vzniklo, PFfemyslovo.
To odpovida tomu, co jsme si povédéli o knizatech.
Od roku 1947 bylo Haslerovo na pocest ¢eského
umeélce Karla Haslera (*1879), bestidlné umuceného
roku 1941 v koncentraénim tabore v Mauthausenu.
Ani to mu v8ak nepomohlo a v roce 1952 dostalo na-
mésti dnesni nazev — Otakar Ostrcil (1879 az 1935)
byl hudebnim skladatelem a $éfem opery Narodni-
ho divadla. Na slupi je tak trochu ofiSek — pojmeno-
vani je uvadéno jako historicky mistni nazev, uzivany
jiz od zaloZzeni Nového Mésta Prazského, s odvola-
nim na kostel Panny Marie Na slupi. Nic se nevy-
svétluje a malé pismeno ve slové slupi naznacuje, ze
by nemélo jit o odvozeninu z jména né&jaké usedlosti
¢i mista a podobné. Svobodova je oproti tomu jed-
noducha - ucitel Jan Svoboda (1800 - 1844) zridil
pfi Skole prvni opatrovnu pro predskolni déti. Nebyl
tedy politikem atak ulice po ném pojmenovana rov-
néz nikdy nezménila svoje jméno. Rasinovo nabrezi



je pojmenovano po prvhim ministru financi CSR JUDT.
Aloisu Rasinovi (*1867), na kterého byl v roce 1923
levicovym studentem spdachan atentat, jemuz pod-
lehl. Usek nabiezi, ktery nas zajima, tedy od Vyton&
k Palackého namésti, nesl nejprve nazev VySehrad-
ské, po dostavbé Podolského tunelu v roce 1905 Po-
dolské, od roku 1924 Rasinovo, od roku 1941 Karla
Laznovského ($éfredaktor protektoratniho Ceského
slova, aktivné kolaborujici s nacisty), po vélce opét
Rasinovo a v letech 1951 — 1990 Bedficha Engelse
(1820 - 1895), ktery podporoval Karla Marxe a vy-
tvofil s nim filozoficky materialisticky systém, ktery
byl vyuZit jako teoreticka zakladna komunistické spo-
le¢enské formace. Od Palackého namésti uz jsme
zase v trase linky €. 4, popsané v zafijovém DP-KON-
TAKTu.
Nehodova mista

Linka &. 7 zaujima v nehodové statistice za uply-
nuly rok docela slusné 6. misto s 52 nehodami, coz
je pomérné dost, ale s 20 058,6 km, ujetymi na jed-
nu nehodu, coZ je ukazatel objektivnéjsi. Podivame-
li se na topografické mapy, vidime, Zze ke stfetim
s motorovymi vozidly dochazelo nejvice v iseku An-
dél — Bertramka (28), ale otom uz jsme psali u linky
¢. 4. Mimo jeji trasu je problematickym tsekem VrSo-
vicka ulice, zejména u kfizovatek s Petrohradskou
a Sportovni ulici; totéz se da fici o kfizovatce Vyton.
Ve Stra$nicich k tolika nehodam s motorovymi vozi-
dly nedochazi, zato zde byly 2 Zelezniéni nehody
(v zastavce MaleSicka tovarna a pred Vinici). Na chod-
ce je nutno davat zvySeny pozor v zastavkach Na-
drazi VrSovice, Divadlo Na Fidlova¢ce a Palackého
namesti (na nabrezi); vjeti do nespravného sméru pak
nejvice hrozi u viezdu do strasnické vozovny, na Ku-
banském namésti a za zastavkou Albertov; ostatni
mista uz jsme rovnéz uvedli u ,Ctyrky“. Opét si ne-
muzZeme v souvislosti s dopravnimi nehodami odpus-
tit varovani — pfibyva jich a nejsou dobrou vizitkou
nasi profesionality.

Zavér

Linka €. 7 predstavuje typickou jizni tangentu; vy-
hyba se prehusténému centru a zabezpecuje rychlé
a dobré spojeni Prahy 5 s Prahou 2 a hlavné 10. V tom
je jeji nezastupitelny vyznam, i kdyz, jak vyplynulo
z naseho popisu, jede ¢asto spole¢né se ,Ctyrkou®.
Ma v soucasné dobé pomérné stabilizované vedeni
a tak doufejme, Ze ji budeme moci cestovat po ne-
zménéné trase i v budoucnu.

_zjs_

CSAD Kladno a. s.

CSAD Kladno a. s. vznikla privatizaci statniho
podniku 24. ledna 1994. Zakladni jméni spole¢nos-
ti ¢ini 85 miliont K¢ a akcie jsou verejné obchodo-
vatelné. Rozhodujicimi vlastniky jsou od pocatku
stejné pravnické osoby, které nyni vlastni pres 95%
akecii.

Hlavni €innosti je pravidelna autobusové dopra-
va osob v systému regiondlni a méstské dopravy.
Méstskou dopravu zajiStujeme pro mésto Kladno

Foto: Petr Malik

a integrované obce (pfiblizné 80 tisic obyvatel) véet-
né dopravnich prizkumu, navrha a vlastni realiza-
ce jizdnich fadu. S tim je spojeno sestavovani obé-
hovych turnust vozidel, tarifni politika a jeji kom-
pletni zajisténi véetné vyroby a distribuce jizdnich
dokladu.

Od 1. ¢ervence letosniho roku je zaveden novy
zplUsob odbavovani pomoci bezkontaktniho ¢teciho
zafizeni ve voze a platebni karty s volitelnym tarifem.
V8echny nastupy jsou zaznamenany a datové vystu-
py slouzi pro maximalni vyuZiti vozového parku a op-
timalizaci smérového a ¢asového vedeni jednotlivych
spoju. Zafizeni zaroveri umozriuje propojeni s ostat-
nimi druhy dopravy vybavenymi stejnym zafizenim.
Daéle spole¢nost zajiStuje méstskou dopravu v sys-
tému PraZské integrované dopravy ve spadové ob-

lasti Prahy. Obslouzena je zejména severni ¢ast okre-
su Praha — zapad (linky ¢. 316, 340 a 350), spojeni
okolnich obci s letistém Ruzyné (linka ¢. 319) a smér
Unhost — Rudna - Zli¢in (linka ¢. 307). Na uvedené
linky vypravuje spole¢nost 13 poradi.

V regionalni pfiméstské dopravé zajistujeme za-
vazky verejné sluzby na zakladé smluv s Dopravnimi
urady okresu Kladno, Beroun, Praha — zapad a Ra-
kovnik, autobusy zajizdéji i do okrest Mélnik a P¥i-
bram. Dalkové linky spojuji Prahu nebo Kladno ze-
jména s lazefiskymi mésty v Cechach (Karlovy Vary,
Marianské Lazné, FrantiS$kovy Lazné, Teplice), dalsi-
mi cili jsou mésta Jihlava, Trebi¢ ,Tel¢, Dacice a Sla-
vonice na jizni Moravé. Kazdy den jedou dva pary
spoji mezi Kladnem, Prahou a KoSicemi.

V nepravidelné dopravé umime zajistit cely roz-
sah od Skolniho vyletu do divadla az po okruh klima-
tizovanym autobusem po Evropé. Vozovy park dopl-
fiuje 25 kamiond uréenych zejména pro zahrani¢ni
dopravu. Spole¢nost disponuje kvalitni moderni tech-
nickou zakladnou. Opravy a udrzba vozidel je prova-
déna na 26 opravarenskych stanich, na zvlastnim
pracovisti jsou realizovany vymény provoznich napl-
ni a mazani vozl, vykon brzd je méfen na vlastni
brzdové stolici. Provadime i specialni opravy karo-
serii, motorl, ¢erpadel a dalsi ¢innosti i pro ostatni
dopravce z regionu. Soucasti zakladny je nepretrzity
provoz bezobsluzné Cerpaci stanice pohonnych hmot
a kartaGové umyvarny. Varedlu je stanice technické
kontroly a méreni emisi. Vozovy park je pravidelné
prubézné obnovovan a jsou zarazovany autobusy
moderni koncepce se svételnymi panely Buse, vcet-
né nizkopodlaznich City busu. Cely provoz je napo-
jen na jednotnou pocitacovou sit.

Rozsah ro¢nich vykonu jednotlivych stfedisek:
— méstska autobusova

doprava Kladno (60 autobusu) 2,5 mil.km/rok
— regiondlni doprava (65 autobust) 3,9 mil.km/rok
— prazska integrovana

doprava (15 autobusu) 1,1 mil.km/rok
— dalkové linky a nepravidelna

doprava (15 autobusu) 1,9 mil.km/rok
— néakladni doprava (25 kamionu) 1,5 mil.km/rok

Ludomir Landa, CSAD Kladno a. s.

Rekonstrukce tramvajové smycky Hlubocepy

V sobotu 30. zafi leto$niho roku byla zahajena
rekonstrukce smyc¢ky Hlubocepy jako 1. faze stav-
by tramvajové trati Hlubo¢epy — Barrandov.

Rekonstrukce spociva ve zjednokolejnéni smyc¢-
ky (bude slouzit jako manipulaéni) a ve smérové
a vyskové Upravé tramvajové trati tak, aby po do-
kon&eni tramvajové trati Hlubo¢epy - Barrandov
mohla byt tato manipula¢ni smy¢ka zapojena do
provozu iod sméru z Barrandova Realizace 1. faze
stavby v predstihu pred vlastni stavbou se zhodno-
ti az pfed zprovoznénim celé tramvajové trati, ne-

o

bot jiz nebude nutna dalsi dlouhodoba tramvajova
vyluka Do smyc¢ky se vlozi manipula¢ni obratisté
autobusu. Soudasti této stavby jsou nezbytné Upra-
vy trolejového vedeni, trakénich kabeld, odvodné-
ni, oprava opérné zdi a prelozky inzenyrskych siti.

Ve verejné obchodni soutéZi vybrany zhotovitel
Metrostav a. s., divize 3, provede prevazny objem
praci do prosince letoSniho roku s tim, Ze stavba
bude zprovoznéna s ukon&enim vyluky Useku Smi-
chovské nadrazi — Hlubo&epy, povolené pro vystav-
bu stavby Méstského okruhu Zlichov - Radlicka,

v pfedpokladaném terminu do prosince 2001.
Zahgjeni vystavby vlastni tramvajové trati se pred-
poklada po ukonéeni vybéru zhotovitele, ktery musi
byt vybran podle zakona 199/1994 Sb. o zadavani ve-
fejnych zakazek v platném znéni. Zhotovitel bude vy-
bran na zakladé vysledku obchodni verejné soutéze,
jejiz podminky byly zverejnény 15. listopadu v Obchod-
nim véstniku a soucasné (ve smyslu zékona) na

internetové adrese www.centralni-adresa.cz.

Ing. Vaclav Gregor,
Inzenyring dopravnich staveb, a. s.

| ontakt 1202000 E!I



Moznosti vanocni a zimni rekreace ve strediscich Dopravniho podniku

Kratce pred startem zimni sezony predevsim
v horskych rekrea¢nich oblastech vam pfinasime ma-
lou exkurzi po moznostech, jak stravit zimni dovole-
nou ve strediscich nasi spolecnosti.

Rekreace pro dospélé

Odstépny zavod Metro nabizi

Pension Nimrod u Maridnskych Lazni

Pension se nachazi v oblasti Slavkovského lesa
nékolik minut jizdy autem severné od Marianskych
Lazni, kde je idedlni terén pro pési, cyklo- alyzar-
skou turistiku.

Pension nabizi vanoéni pobyt od 21. do 27. pro-
since (Ctvrtek az streda).

Poplatek za ubytovani a stravovani formou po-
lopenze ¢ini:

pro zaméstnance pro cizi
dospéli 1 950,- 2 680,-
déti do 10 let 1 580,- 2 200,-

K dispozici je 1x dvoullzkovy, 2x tfilizkovy a 1x
Styfllzkovy pokoj.

Objednavky pfijima pani Fortelna na telefon-
nim &isle 226 72 934.

Odstépny zavod Elektrické drahy
nabizi

Chata Rustonka

Chata Rustonka se nachazi ve Velké Upé, v ma-
lebné krajiné Krkono$ v bezprostredni blizkosti se-
dackové lanovky na Portasky. Toto umisténi dava vy-
nikajici podminky zejména lyzarim a pro veskeré zim-
ni sporty. Horska krajina vas privita cistym vzduchem
a nabizi prekrasné vyhledy a sportovni vyZziti. V cha-
té je stylova jidelna, klubovna, k dispozici jsou dva
televizory a video. Stravovani je zajiténo 3x denné,
ubytovani je zajisténo v jedno- az pétiluzkovych po-
kojich. Socidlni zafizeni je spole¢né.

Terminy rekreace: 6. az 13. ledna, 13. az 20.
ledna, 17. az 24. biezna a 24. az 31. bfezna 2001.

Cena tydenniho pobytu pro terminy od 6. led-
na do 20. ledna a od 17. bfezna do 31. brezna 2001
za ubytovani, stravu a dopravu ¢€ini na osobu:

Zaméstnancio.z. ED Cizi

PIna penze—-dospéli 1 960,- 2 170,-
PIna penze—déti do 10 let 1 750,- 1 960,-

Polopenze—dospéli 1 750,- 1 960,-
Polopenze—déti do 10 let 1 575,- 1785,-

Terminy rekreace: 20. az 27. ledna, 27. ledna
az 3. unora, 3. brezna az 10. bfezna, 10. brezna az
17. bfezna 2001

Cena tydenniho pobytu pro terminy od 20. led-
na do 17. bfezna 2001 za ubytovani, stravu a do-
pravu ¢éini na osobu:

Zaméstnancio.z. ED Cizi

PIna penze—-dospéli 2 170,- 2 380,-
PIna penze—déti do 10 let 1 960,- 2 170,-
Polopenze—dospéli 1 960,- 2 170,-
Polopenze—déti do 10 let 1785,- 1 995,-

Odborova organizace o. z. Elektrické drahy pfi-
spiva svym ¢lenlm a jejich rodinnym pfislusnikm
420,- K¢ na tyden. Rodinny pfislusnik je definovan
v Kolektivni smlouvé o. z. ED platné pro rok 2000.

Zajemci se mohou hlasit osobné nebo telefo-
nicky na sekretariatu Zavodniho vyboru o. z. ED
u pani Zderikové v dobé od 7.00 do 14.00 hodin
nebo na adrese Praha 9, Sokolovska 217/42,
3. patro, ¢islo dvefi 319.

Rekreacni stredisko Vesna

Rekreac¢ni stredisko je umisténo v Jizerskych ho-
rach 5 kilometrti od Jablonce nad Nisou, pod vrchem
Cerné Studnice v Nové Vsi nad Nisou. Stredisko fun-
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guje celoroéné. V misté je sjezdova draha s osvétle-
nim a dvéma lyzarskymi vleky i spousta bé&Zzeckych
znacenych trati, pro nelyzare je k dispozici sarikarska
draha a mnoho dalSich pfilezitosti k vyZiti jak v pen-
zionu, tak v nedalekém Jablonci nad Nisou ¢&i Liberci.
Penzion umoziuje ubytovani ve tfech urovnich, od

naprosto komfortniho (Vesna | — dvé jidelny, bar TV,
SAT, video) pres bungalovy (TV, ledni¢ka) po stan-
dardni (Vesna Il - vinarna, stylova restaurace).

Zajemci se mohou hlasit pfimo v pensionu
Vesna, 468 27 Nova Ves nad Nisou 582, telefon
0428 72 10 05

Odstépny zavod Autobusy nabizi

Rekreaéni stredisko Lu¢anka

Penzion Lu¢anka se nachazi v lesnaté krajiné Ji-
zerskych hor nedaleko Jablonce nad Nisou blizko
znamé rozhledny Bramberk. Nejblizsi okoli umoziiu-
je provozovat jak sjezdové lyzovani (pfiblizné 200 met-
rd za chatou se nachazi vlastni viek o. z. Autobusy),
tak béh na lyzich (na hfebenech av okoli jsou udrzo-
vané traté). Dal$i moznost lyZovani je na udrzova-
nych sjezdovkach asi 5 km od chaty.

Kapacita strediska je 50 lGzek s moznosti pristy-
lek. Pokoje jsou rozdéleny na jedno &tyiltizkové apart-
ma advou- az pétilizkové pokoje. Na pokojich se
nachazi umyvadlo s teplou a studenou vodou, sprchy
a WC jsou umistény na patre.

Stravovani je zajisténo formou plné penze ipo-
lopenze ve vlastni jidelné. V objektu se nachazi sty-
lova vinarna s krbem, kde Ize travit pfijemné vecery.

Doprava na Luc¢anku je individualni. Pfijezd
k chaté je mozny pro osobni vozy i autobusy v kaz-
dém ro¢nim obdobi. Parkovani je umoznéno pfimo
u chaty.

Z duvodu rekonstrukce kotelny a terénnich uprav
v okoli Lu¢anky zacala zimni sezéna na prelomu mé-
sicu listopadu a prosince. Do 23. prosince mame
k dispozici volna mista. Bohuzel, tzv. vano¢ni tyden
(od 26. prosince do 2. ledna 2001) je jiz zcela obsa-
zen.

V nésledujicich terminech (nastupy a odjezdy
jsou vzdy v sobotu) disponuje Lu¢anka jesté volny-
mi 10zky.

Vyjimkou jsou terminy 6. az 13. ledna, 3. unora
az 3. bfezna 2001, kdy je plné obsazeno!

Ceny se pohybuiji pfi piné penzi od 350,- K& na
osobu a den, déti do 10 let maji slevu!

BlizSi informace o rekreaci na Luéance se
dovite v o. z. Autobusy, telefon 96 13 33 20-21,
fax 96 13 33 35.

Z podkladu jednotlivych
odstépnych zavodu pripravil Petr Malik

Soukromy trolejbus v Pardubicich

Pardubicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy
vlastni a provozuje historicky trolejbus Skoda 9 Tr,
¢islo 353. Koncem srpna 1999 &lenové spolku spo-
le¢né se zastupci mésta a Dopravniho podniku osla-
vili dvacaté narozeniny tohoto vozidla.

Trolejbus 9TrHT26, Cislo 353, byl dodan Doprav-
nimu podniku Pardubice na podzim roku 1979. Od
Skody Ostrov nad Ohfi obdrzel vyrobni &islo 7079.
Slo o sériovy vyrobek fady 9Tr, ktery mél tyristoro-
vou pulsni regulaci a hydraulicky posilova¢ Fizeni;
ostatni vybaveni bylo zhruba stejné jako u predeslych
sérii. VUz byl dopraven do Pardubic na Zelezni¢nim
voze fady Pa v poslednim tydnu mésice srpna 1979
ado provozu byl uveden 13. zafi 1979. Vzhledem
k okolnosti, Ze vroce 1979 vstoupilo v Pardubicich
v platnost nové ¢islovani trolejbust, obdrzel ozna-
¢eni 353 misto puvodné uvazovaného 153. Protoze
v Pardubicich jiz existoval systém samoobsluzného
odbaveni cestujicich, mél viiz na ¢ele ¢ervené pis-
meno ,,S“ v bilém poli. Zprovoznéni se neobeslo bez
drobnych potizi, které snad provazeji kazdou novou
véc. Zapisy z fijna 1979 uvadéji: tee olej z pravé re-
dukce, nejde jizda, nesviti svétla fidice, ¢i nejde mo-
torek chlazeni tyristor(i. V ¢ervenci 1982 se poskodil
rychlomér ado konce provozu jiz nebyl zprovoznén.
Ukazatel se zastavil na hodnoté 186 472 km.

Na vz si velice dobfe pamatuji v dobach jeho
provozu — od poloviny osmdesatych let do vyrazeni.
Nemél stéle uréenou trasu — mohl byt spatfen na ruz-
nych linkach. Posledni dva roky provozu jsme ho
mohli vidat na lince €. 7 (trasa: Dukla — stfed mésta —
Stavarov — Trnova — Semtin — Zavod UMA). Posledni
den provozu probéhla zvlastni jizda, kdy se cestujici
mohli zadarmo svézt a tak se rozloucit s provozem
,devitek” v Pardubicich. Jako datum vyrazeni je uva-
dén den 29. zafi 1995.

mi(ontakt 12+2000

Od té doby trolejbus ¢ekal na svou likvidaci. V ro-
ce 1996 probéhla jednani a byl zakoupen podnika-
telem za U€elem zachovani pro muzejni ucely. Vozid-
lo v8ak chatralo déle v Dopravnim podniku a zacaly
se zného ztracet ruzné dily a soucasti. Na podzim
1997 jsem se, jako jednatel Pardubického spolku his-
torie Zelezni¢ni dopravy, rozhodl vuz ziskat. Po ne-
zbytném schvaleni ¢lenskou schuzi jsme vlednu

1998 tristapadesattrojku zakoupili. BEhem unora s
nam podafilo ziskat k pronajmuti nevyuzivanou ple-
chovou halu, kde trolejbus parkujeme do dne$nich
dnu. | kdyz zvenku vypadal pomérné zachovale, vel-
mi zahy jsme poznali, Ze téméFf vSechny obvodové
plechy a vyztuzZe jsou zcela zkorodované. Béhem ro-
ku 1998 se podafrilo opravit karoserii, doplnit chybé-
jici soucasti elektrické vyzbroje, zkompletovat inte-
riér a vz opatfit novym lakem. Zprovoznéni si vyza-
dalo néco pres dva tisice hodin fyzické prace ané-
kolik desitek hodin Ufedni€iny (zejména pfi jednanich
s Draznim dradem). Jiz 12. srpna 1998 jsme vykonali
Uspésné TBZ a splnili véechny podminky pro vydani
prukazu zpUsobilosti.

Trolejbus se poprvé predstavil verejnosti pfi pro-
pagacnich jizdach zacatkem listopadu 1998. Pres zi-

mu jsme museli opét odstranit rizné nedostatky, kte-
ré se pri nékolikadennim provozu projevily. V dubnu
1999 jsme usporadali tfi dny historickych jizd pro fo-
tografy a zadjemce o MHD, kdy bylo mozné v ulicich
meésta spatfit soucasné itrolejbus &. 358, ktery je mu-
zejnim vozidlem Dopravniho podniku. Poté priSel sr-
pen, kdy jsme se rozhodli dvacaté narozeniny osla-
vit. Pro pozvané hosty jsme usporadali zviastni jizdu
meéstem zakoncenou pobytem na kone¢né UMA ma-
lym pohosténim. Sezonu 1999 zakongila neplanova-
na jizda do Jesni¢anek pro ucastniky putovani tro-
lejpusem 9Tr po Pardubicich a Hradci Kralové.

ProtoZe s vedenim Dopravniho podniku mésta
Pardubic a. s. mame velmi dobré vztahy, radi jsme
vypomohli pfi organizovani oslav 50 let MHD v Par-
dubicich. Na této dvoudenni akci nas trolejbus vozil
symfonicky orchestr, ktery vyhraval na rznych mis-
tech po mésté. Kromé toho nas spolek v prostorach
Skoliciho strediska usporadal vystavu fotografii o his-
torii a sou¢asnosti méstské hromadné dopravy v Par-
dubicich.

Na tomto misté je také tfeba predstavit spolek.
Pardubicky spolek historie Zelezniéni dopravy je ne-
zavislé sdruzeni osob, které se zabyva dokumentaci
historie Zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy. Ob-
hospodaruje dva historické motorové vozy Ceskych
drah fady M 131.1 a jeden pfipojny viz BDIm, které
jsou ve stavu DKV Ceska Trebova — PJ Pardubice.
Spolek vlastni a provozuje historicky trolejbus Sko-
da 9 Tr, ¢is. 353, pfi rlznych pfileZitostech v Pardu-
bicich. Déle porada pardubické burzy modelart
a sbératelll se zamérenim na dopravu. V mésicich lis-
topad az bfezen s vozidly vétSinou nejezdime. Burzy
pro modelare a sbératele pofadame vzdy mimo se-
zénu - zpravidla v mésicich fijnu az dubnu.

Kontakt: PSHZD, Na Staré posté - depo,
530 02 Pardubice; tel. 0604/926 620, 0604/534 196;
e-mail: pshzd@email.cz; www:http:\\mujweb.cz/
zabava/masinkari

Oldrich Cizek, jednatel spolku



Jak budeme jezdit o vanocnich svatcich a na Silvestra?

V predvanoénim, vanoénim a novoro¢nim obdobi
se kazdoro¢né upravuje provoz méstské hromadné
dopravy podle o¢ekavanych prepravnich pozadav-
ku. V prosinci 2000 a po¢atkem ledna 2001 dojde
v prazské méstské hromadné dopravé k nasleduji-
cim zménam:

O sobotach 2., 9. a 16. prosince a o nedélich 3.,
10. a 17. prosince se jako obvykle ulinek €. 14 a 24
zkracuiji od 8.30 do 18.00 hodin intervaly na 7,5 mi-
nuty, linky €. 9 a 11 jezdi o téchto nedélich podle so-
botnich jizdnich fada.

O vanocnich prazdninach od 22. prosince 2000
do 2. ledna 2001 véetn& nebudou v provozu vSech-
ny $kolni linky (€. 551 az 570).

V nedéli 24. prosince pojedou v8echny denni lin-
ky méstské hromadné dopravy podle sobotnich jizd-
nich fadu. V metru budou od 19.00 hodin do ukon-
¢eni provozu na vSech linkach intervaly 20 minut.

Denni provoz tramvajovych linek bude 24. pro-
since postupné omezovan (odjezdy z kone¢nych za-
stavek budou dodrzeny podle platnych jizdnich radd
do 16.30 hodin véetné) a ukonéen mezi 18.00 a 19.00
hodin. Na linku €. 19 budou nasazeny vlaky 2xT. No&ni
provoz v intervalu 40 minut (véetné linky ¢. X 52) bu-
de zahajen od 19.00 hodin tak, aby byla zajisténa
navaznost na prestupnich bodech. Na vSech no¢-
nich linkach budou nasazeny vlaky 2xT. Noéni pro-
voz bude ukoncéen priblizné v 7.00 hodin v pondéli
25. prosince. Provoz lanové drahy na Petfin bude
ukonéen v 17.00 hodin (posledni jizda se uskute¢ni
v 16.45 hodin).

Denni provoz méstskych i pfiméstskych autobu-
sovych linek bude v nedéli 24. prosince ukonéen mezi
18. a 19. hodinou (do 18.30 hodin véetné budou do-
drzeny odjezdy z kone¢nych zastavek podle platnych
jizdnich radu). Provoz linek ¢. 501, 502, 503, 508,
509, 510 a 512 vintervalu 40 minut a linek ¢. 504
a 505 vintervalu 20 minut bude zahdjen priblizné od
19.00 hodin. No¢ni provoz bude ukonéen podle pra-
videlnych jizdnich fadu. Kromé no¢nich linek budou
s navaznosti priblizné do 1.30 hodin dne 25. prosin-
ce v provozu nasleduijici linky (v zavorce je uveden
interval v minutach):

114 Kaderov — Seberak (40), 131 Hrad¢anska —
Borislavka (40), 177 Opatov - Skalka (60), 224
Stragnicka — Skalka (60), 230 Sidli§t& Stodtilky — Re-
poryjské namesti (40), 241 Smichovské nadrazi — Li-
pence (60), 244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Ra-
dotin (60), 259 Ceskomoravska — Vinof (60), 267 Ha-
je = Uhtinéves (40), 308 Zli¢in — Nucice, Prokopska
naves (60), 317/360 Smichovské nadrazi -
Zbraslavské namésti - Mnisek pod Brdy (120), 381
Skalka — Kostelec nad C. Lesy, ndm. (do 23 hodin
interval 60 az 120 minut).

Na linku €. 509 budou nasazeny kloubové vozy.
Linky €. 506 a 507 budou provozovany podle pravi-
delnych jizdnich radu, linka €. 511 nebude v provozu.

Ve dnech 25. a26. prosince pojedou vSechny lin-
ky meéstské hromadné dopravy podle nedélnich jizd-
nich radd, linka ¢. 143 nebude v provozu. Denni pro-
voz tramvajovych linek bude 25. prosince zahajen
priblizné v 7.00 hodin.

Ve dnech 27., 28. a 29. prosince pojedou vSech-
ny linky MHD podle jizdnich fadt pro pracovni den,
linka €. 143 nebude v provozu.

V sobotu 30. prosince pojedou vSechny linky
meéstské hromadné dopravy podle sobotnich jizdnich
radu.

V nedéli 31. prosince pojedou v&echny denni lin-
ky MHD podle nedélnich jizdnich radu, linka ¢. 143
nebude v provozu. V noci z 31. prosince na 1. ledna
2001 se obdobné jako pred rokem pfipravuje fada
mimoradnych spole¢enskych akci. S ohledem na
predpokladané zvySeni poctu cestujicich a po zku-
Senostech z minulého Silvestra se proto méni organi-
zace provozu meéstské hromadné dopravy
pro tuto noc.

Na vSech linkach metra bude nepretrzity pro-
voz po celou noc z 31. prosince na 1. ledna 2001,
priblizné do 2.30 hodin v intervalech 10 minut, od
2.30 do 6.00 hodin v intervalech 20 minut.

Tramvajové linky €. 1, 3, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 17,
18, 19, 22, 24, 25 a 26 budou v provozu nepretrzité
po celou noc z 31. prosince na 1. ledna 2001 (pfi-
blizné do 7.00 hodin) v intervalech 20 minut. Na lin-
ku €. 11 budou od 20.00 do 7.00 hodin nasazeny
vlaky 2xT. Linky €. 14, 20 a 23 pojedou Vv intervalech
20 minut tak, aby posledni spoje projely centrem
mésta pfriblizné ve 2.30 hodin 1. ledna 2001, linka
€. 16 ukongi provoz podle platnych jizdnich radu. Lin-
ka €. X 12 bude v provozu nepretrzité po celou noc
(pfiblizné do 7.00 hodin 1. ledna 2001) v intervalech
40 minut. VSechny noéni linky nebudou v provozu!
Provoz lanové drahy na Petfin bude ukonéen v 18.00
hodin (posledni jizda se uskute¢ni v 17.45 hodin).

Denni provoz meéstskych a pfiméstskych auto-
busovych linek bude ukonéen mezi 20. a 21. hodinou
(do 20.30 hodin v&etné budou dodrzeny odjezdy
z kone¢nych zastavek podle platnych jizdnich radu)
s vyjimkou vybranych linek, jez budou v provozu pfi-
blizné do 3.00 hodin 1. ledna 2001 (v zavorce uve-
deny intervaly v minutach):

102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice (20), 107
Dejvicka — Suchdol (10), 109 Palmovka — Sidli§té Ro-
hoznik (30), 110 Hloubétinska — Dolni Pocernice (30),
113 Kaderov — Pisnice (30), 114 Kagerov — Seberak
(40), 119 Dejvicka — Letisté Ruzyné (20), 121 Roztyly
— Nadrazi Branik (20), 124 Dvorce — Kavkazska (20),

Recertifikace systemu jakosti

Je to jiz 3 roky,
co byl v podniku
Prazska strojirna a s.
certifikovan systém
jakostipodle normy
ISO 9001. Uplynula
doba pIné prokazala,
Ze systém plini ves-
keré ocekavané
predpoklady. V pod-
niku byly na vSech
stupnich fizeni osvo-
jeny standardni or-
ganizacni a fidici vaz-
by, obvyk-
1é ve vy-
spélych ekonomikach. Mimo podnik se
jednoznacény pfinos systému projevil pfi
uplatrovani vyrobkd spole¢nosti, a to ze-
jména na zahranic¢nich trzich.

Na zéakladé zvazeni vSech téchto pfi-
nosu bylo vedenim podniku rozhodnuto
pozédat certifikacni organ BVQI (Bureau

d%

PRAZSKA
STROJIRNA as.

ISO 9001

Veritas Quality International) o prodlouzeni platnosti
osvédcéeni na dalsi obdobi. Recertifikaéni audit, kte-
ry se uskute¢nil ve dnech 2. a 3. listopadu letoSniho
roku, potvrdil, Ze systém plini veSkeré predpoklady
definované pfi jeho implementaci. Pfi vlastnim audi-
tu byly shledany pouze 3 méné zavazné neshody.
Naproti tomu bylo konstatovano, Ze k silnym stran-
kam systému patfi napfiklad politika jakosti ajeji za-
pracovani do cilt, technologicka a organizaéni pfi-
prava vyroby nebo fizeni dokumentace. Tyto vysled-
ky byly potom shrnuty v zavére¢né zprave, ve které
bylo konstatovano, ze ,systém je dobfe vybudo-
van, zaveden a udrZzovan a prabézné vytvari pred-

poklady ke svému trvalému zlepSovani“. -be-
Deutscher
Akkreditierungs
Rat

TGA-ZQ-002/92-00

126 Smichovské nadrazi — Prazska c¢tvrt (20), 131
Hrad¢anska - Bofislavka (30), 133 Florenc — Sidlisté
Malesice (20), 137 Na Knizeci — U Waltrovky (20), 139
Zelivského — Na Beranku (20), 144 Nadrazi Hole$o-
vice — Poliklinika Mazurska (20), 152 Nadrazi Hole-
$ovice — Sidlisté Cimice (20), 154 Koleje Jizni Mésto
— Skalka (20), 155 Zelivského — Sidlité Malesice (30),
158 Ceskomoravska — Miskovice (40), 159 Cesko-
moravska — ZPA Cakovice (40), 162 Ke Stirce — Dolni
Chabry (40), 165 Jizni Mésto — Nadrazi Radotin (40—
60), 170 Vavienova - Jizni Mésto (20), 174 Spejchar
- Velka Ohrada (20), 176 Karlovo namésti — Stadion
Strahov (40), 177 Chodov — Poliklinika Mazurska (20),
187 Nadrazi HoleSovice — Palmovka (20), 192 Budé-
jovicka - Sidlisté Barrandov (60-90), 198 Smichov-
ské nadrazi — Sidlité Pisnice (20), 200 Nadrazi Ho-
leSovice — Sidlisté Bohnice (20), 205 Zeleny pruh —
Komorany (20), 207 Staroméstska — Ohrada (20), 213
Jizni Mésto — Zelivského (20), 215 Kacerov — Sidlisté
Libu$ (20), 217 Dejvicka — Na Knizeci (30), 218 Dej-
vicka - Sidlisté Na Dédiné (20), 224 Skalka -
Strasnicka (30), 225 Nové Butovice — Bila Hora — Sid-
listé Na Dédiné (40), 229 Skalka — Kolodéje (80), 233
Palmovka — Cerveny mlyn (20), 241 Smichovské na-
drazi — Lipence (60), 243 Smichovské nadrazi — Sid-
listé Zbraslav (60), 244 Smichovské nadrazi — Sidlis-
té Radotin (60), 246 Smichovské nadrazi — Nadrazi
Radotin (80), 249 Sidlisté Stodulky — Trebonice (40),
250 Cerny Most — Sidli§té Rohoznik (30), 253 Smi-
chovské nadrazi — Na Beranku (20), 254 Dejvicka —
Predni Kopanina (60), 258 Palmovka - Brezinéves
(60), 259 Ceskomoravska — Vinof (40), 261 Cerny
Most - Klanovice (30), 267 Haje — Uhfinéves (40), 268
Skalka — Nedvézi (80), 271 Skalka — Haje (20), 273
Hioubétinska — Ve Zlibku (30), 304 Cerny Most — Skvo-
rec, namésti (60-90), 307 Zli¢in — Unhost, namésti
(120), 308 Zlicin — Nucice, Prokopska naves (60), 310
Zli¢in — Nucice, Prokopska naves (120), 316 Dejvic-
ké — Holubice (60-90), 317/360 Smichovské nadrazi
— Zbraslavské nameésti — MniSek pod Brdy, namésti
(120), 321 Mnisek pod Brdy, namésti - Mnisek pod
Brdy, Stiibrna Lhota (120), 328 Opatov — Ri¢any, na-
drazi (jen TAM) (60-90), 331 Budéjovicka — Zvole
(120), 332 Budéjovicka — Jilové u Prahy, namésti (80—
210), 335 Budéjovicka — Kamenice, kulturni dim (80—
120), 339 Kamenice, kulturni dim — Tynec n. S., aut.
st. (120), 340Vitézné namésti - Roztoky, Levy Hra-
dec (80-120), 341 Belarie — Jilové u Prahy, namésti
(90-120), 347 Bila Hora - Hostivice, Staré Litovice
(60-90), 349 Mnisek pod Brdy, namésti — Dobfi§, na-
mésti (120), 350 Vitézné nameésti — Noutonice (80—
120), 361 Kamenice, kulturni dim - Strancice, na-
drazi (120), 367 Cerny Most — Brandys n. L.—Stara
Boleslav, aut.st. (120), 381 Skalka — Kostelec nad C.
Lesy, namésti (120), 382 Mukarov — Sazava, aut. st.
(120), 383 Mukarov — Chocerady (120), 385 Opatov
- Ri¢any, nadraZi (jen ZPET) (60-90), 386 Cerny Most
— Prezletice (120).

P¥iblizné od 3.00 hodin do ranniho vyjezdu 1. led-
na 2001 budou v provozu nize uvedené linky (v za-
vorce uvedeny intervaly v minutach):

102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice (40), 107
Dejvicka - Suchdol (20), 110 Hloubétinska — Dolni
Pocernice (60), 119 Dejvicka — Letisté Ruzyné (40),
121 Roztyly — Nadrazi Branik (40), 126 Smichovské
nadrazi - Prazska c¢tvrt (40), 137 Na Knizeci -
U Waltrovky (40), 139 Zelivského — Na Beranku (20),
152 Nadrazi Hole$ovice — Sidlisté Cimice (40), 154
Koleje Jizni Mésto — Skalka (40), 159 Ceskomorav-
ska — ZPA Cakovice (40), 177 Chodov — Poliklinika
Mazurska (40), 187 Nadrazi HoleSovice — Palmovka
(40), 207 Staromeéstska — Ohrada (40), 213 Jizni Més-
to — Zelivského (40), 215 Kagerov — Sidlisté Libus
(40), 233 Palmovka — Cerveny mlyn (40), 243 Smi-
chovské nadrazi — Sidlisté Zbraslav (60), 244 Smi-
chovské nadrazi — Sidlisté Radotin (60), 250 Cerny
Most — Sidlisté RohoZnik (40), 267 Haje — Uhiinéves
(40), 271 Skalka — Haje (40), 273 Hloubétinska — Ve
Zlibku (40), 308 Zli¢in — Nugice, Prokopska naves
(60), 317/360 Smichovské nadrazi — Zbraslavské na-
mésti — MniSek pod Brdy, namésti (120).

Vsechny noéni linky nebudou v provozu!

V pondéli 1. ledna 2001 pojedou vSechny linky
meéstské hromadné dopravy podle nedélnich jizdnich
radl. Provoz metra bude zahgjen tak, aby nejpozdéji
v 6.00 hodin byly dodrzeny odjezdy podle platnych
grafikont, denni provoz tramvajovych linek podle pra-
videlnych jizdnich radu bude zahajen priblizné v 7.00
hodin, denni provoz autobusovych linek bude zaha-
jen podle pravidelnych jizdnich rfadd (pfiblizné v 5.00
hodin). Ing. Jan Pfivora
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Reseni problému dsledného tfidéni a sbéru od-
padu jsme odsouvali na dobu, az se prestéhujeme
do nového sidla spolecnosti (systém zavedeny
v Drahobejlové ulici neodpovidal pozadavkim za-
kona o odpadech). Po prestéhovani nam bylo sdé-
leno, Ze spravcovska firma Navatyp ma v objektu
dohled nad uklidem a tfidénim odpadu aje ve
smluvnim vztahu s firmou RPS EKOLOGIE, s. r. o.
(odvazi odpad). Po zji$téni, Zze se odpad vlastné
netfidi, jsme se zacali zamyslet nad zavedenim efek-
tivniho systému tfidéni odpadu jiz od jeho vzniku —
tak, jak to pozaduje zakon o odpadech. V praxi to
znamena, Ze v8echny kancelare budou vybaveny
nadobami, do kterych se bude ukladat zvlast:

- papir,

— drobné plastové predméty,
— drobné kovové predméty a
— komunalni odpad.

U vytahu budou nadoby na sklo aobjemné
plasty. Pro snizeni naklad(i na odvoz odpadu bude
zakoupen lis na papir a plasty, ktery sniZi jejich ob-
jem. Vysledkem toho bude, Ze se snizi celkové na-
klady na odvoz a zneSkodnéni smésného komu-

Tridéni odpadu v noveé
administrativni

budové nasi
spolecnosti

nalniho odpadu (snizi se nejméné desetkrat jeho
mnozstvi). Tfidény odpad (papir, plasty a dal$i) pred-
stavuje surovinu — odvoz je z naseho hlediska zdar-
ma, protoze je kryt pravé cenou této suroviny.

Zavedeni takového systému vyzaduje urcité po-
¢atecni investice (pfiblizné 230.000,- K&), které by se
z vySe uvedenych divodt mély vrétit pfiblizné do 5 let.

Fungovani tohoto systému je zavislé na pfistu-
pu jednotlivce. Jako néstroj k tomu budou slouzit
jak kontroly kancelafi, tak i striktni dodrzovani rezi-
mu tfidéni, jak ze strany pracovnikd nasi spolec¢-
nosti, tak i pracovnikt uklidové firmy:

1. Pracovnici musi odpady na pracovisti tridit
do uréenych nadob. Pokud odpad nebude vytfidé-
ny (v komunalnim odpadu bude napfiklad papir),
uklize€ka odpad nevynese!

2. Odpad tfidény v kancelafich musi byt hroma-
dén opét do tfidicich kontejnerd podle jednotlivych
druhd.

Zavérem nezbyva nez se zeptat, kdy bude po-
dobny systém zaveden ido dalSich administrativ-
nich budov nasi spole¢nosti?

Galina Borovi¢kova, ekolog reditelstvi

Co zajimaveéeho najdete na internetu

Dnes dokon¢&ime to, co jsme nacali minule, te-
dy vyfizovani restd. Jinymi slovy: ¢eka vas druha
porce zajimavych internetovych odkazl tykajicich
se dopravy, které se ndm béhem poslednich mési-
cl nakupily v redakci.

Za¢neme tim nejvétsim ulovkem, ktery se nam
v posledni dobé podarilo v internetovém mofi ulo-
vit. Na adrese www.reed.edu/~reyn/transport.html
najdete ,The Subway Page“ — nejpodrobnéjsi a nej-
obsahlejsi stranky vénované metru, se kterymi jsme
kdy v redakci méli est. Jejich autorem je Robert E.
Reynolds, profesor fyziky na Reed College. Podné-
tem k vytvoreni téchto stranek se mu stal jeho ko-
nic¢ek — sbirani plankd siti podzemnich drah z celé-
ho svéta Presto nejsou jeho stranky jen o mapach;
naopak jde o misto, kde si na své pfijde skutec¢né
kazdy zajemce o redlie a problematiku metra.

Co v8e tedy zde Ize nalézt? Samozrejmé plan-
ky siti — kupfikladu prazské metro je tu zastoupeno
hned deviti rozdilnymi exemplafi, z nichz nékteré
jsou velmi netradi¢ni a velmi zajimavé. Dale jsou tu
odkazy na jiné sbirky plankd siti podzemek, planky
amapy siti jinych dopravnich prostfedku, pravodci
mésty a katalog obrazku a fotek. Ze vSeho nejvice
ale potési vSeobsazna databaze desitek odkazl na
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Skolni stripky
Ocenéni nejlepsich zaku
V krasnych prostorach sidla Hospodarské ko-

mory Ceské republiky, v Kaiserstejnském paldci,

probéhlo 18. listopadu letoSniho roku slavnostni
zhodnoceni Urovné zavérecnych ucfiovskych zkou-

Sek oboru automechanik, jichz se zu&astnili i komi-
sati Hospodarské komory Ceské republiky.
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SPS, SOU aU, a. s. byla ocenéna &estnym
uznanim za vysokou Uroveri praktické pfipravy. PFi
slavnostnim aktu, za pfitomnosti zastupcd minis-
terstva Skolstvi, podnikatelské verejnosti a zastup-
cu 8kol byla t&m nejlepSim zakim predana Osvéd-
&eni Hospodéarské komory CR. K slavnostnimu ré-
zu celé akce pfispéla i pfitomnost rodi¢t vyzna-
menanych zaku.

Vyznamenani byli v tuto chvili jiz absolventi na-
i Skoly: Petr Dolejsi (A3A), Zdenék Bus (A3B), Mar-
tin Méchura (A3B), Jakub Safra (A3B), Stanislav Zou-
bek (A3B) a Jan Nekvapil (A3C).

Veletrh Védma 2000

Ve dnech 9. az 11. listopadu 2000 se konal na
vystavisti v HoleSovicich 7. ro€nik veletrhu vzdéla-

muzea, krouzky a kluby, publikace, instituce a vu-
bec na v8echny stranky, které se vénuji metru. Fa-
nousci zde mohou travit dlouhé zimni vecery...

Dal$im zajimavym mistem, tentokrat s exotic-
kym nadechem, je adresa http://members.aol.com/
almo1435/etla.html. ,Electric Transport in Latin
America“ — takovy je nazev stranek a je tedy jasné,
Ze ohniskem jejich zajmu jsou tramvaje, rychlodra-
hy, trolejbusy a vibec vSechny elektfinou pohané-
né vehikly, slouzici k i¢eldm verejné dopravy v ze-
mich Jizni Ameriky. Cim jsou stranky zajimavé? Jed-
nak je tu dobry adresar odkazu, jednak dvé vybor-
né fotografické galerie tramvaijf a trolejbust. Skoda
jen, Zze snimkl ze sou€asnosti se nedostava, ale i tak
je zajimavé porovnat nasi hromadnou prepravu osob
v 60. &i 70. letech s hromadnou dopravou tfeba v bo-
livijskych velkoméstech.

P¥i virtualnich toulkdch po svétovych do-
pravnich podnicich €lovék narazi na mnohé inspi-
rativni momenty, které by se mozna jednou daly
vyuzit i v domécich podminkach. Napfiklad v Syd-
ney (ale samoziejmé nejen tam) — na adrese
www.sydneytransport.net.au — maji seznam pozo-
ruhodnych a navstévyhodnych mist a u kazdého
z nich navod, jak a kterym druhem dopravy se k né-
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vani, jazyku, kvalifikace a uc¢ebnich pomlcek — Véd-
ma 2000, kterého se jiz tradi¢né zucastnila Stredni
prumyslova skola, Stfedni odborné ugilisté a Uci-
listé, a s., zfizené Dopravnim podnikem.

Veletrh se konal pod zastitou Ministerstva Skol-
stvi, mladeze a té&lovychovy CR a Magistratu hlav-
niho mésta Prahy. Cilem akce je rozsifit prehled
o studiu na vSech typech $kol, informovat o moz-
nostech celozivotniho vzdélavani, nabidnout vyuku
cizich jazykd na Skolach, v kurzech a zahrani¢nich
pobytech.

Veletrh doprovéazela fada akci pocinaje $kolni-
mi moédnimi prehlidkami zd¢astnénych Skol s timto
zamérenim, ukazkami praci kadernic a kosmeticek
a dalSimi.

Ve stanku nasi Skoly méli navstévnici moznost
pomoci videa projit vSechna pracovisté Skoly, jeji
odborné u€ebny a shlédnout praci zaka v hodinach
odborné vyuky. Ugast navétévnik na veletrhu byla
znaéna, nebot v sousedstvi probihala jesté jedna
vystava zamérena na zdravou vyzivu. Se zajmem
o nasi Skolu jsme byli spokojeni.

-sou-

mu co nejlépe dostat. Na strankach tokijského metra
www.tokyometro.go.jp funguje zase rubrika s na-
zvem ,,Co délat, kdyZ jste néco ztratili“. Zapomnétli-
vym cestujicim se zde dostane dllezZitych rad stran
toho, jak se maji zachovat a na koho se obratit,
k dispozici jsou potfebna telefonni ¢&isla, adresy
i planky mésta. A pokud se chcete pokochat ele-
gantni grafikou, navstivte polskou LodZ respektive
stranky tamniho dopravniho podniku na adrese
www.mpk.lodz.pl.

Zavérem zavitdme do domacich vod. Stranky
na adrese www.mhdspoje.cz funguji s vice nez
uslechtilym a uzite€nym zamérem: umoznit cestu-
jicim z celé republiky vyhledavat spojeni méstské
hromadné dopravy, ato ve v8ech méstech, kde je
tato sluzba poskytovana Tento zamér se zatim dafi
plnit jen napul. U nékterych mést tato sluzba zatim
nefunguje, u jinych se musite spokojit pouze s od-
kazem na domovské stranky toho kterého doprav-
niho podniku. Pro mésta, ktera jsou do databaze
zpracovana, vsak sluzba funguje velmi dobre. Ml-
Zete pfimo vyhledavat spojeni nebo si najit zastavko-
vy jizdni Fad, dale zde muzete nahlédnout do planu
sité, informovat se o tarifu a shlédnout néjakou tu
fotografii. -m$-



\'AK--X 11 my odpovidame...

Dilchodovi
nroblematika

Vzhledem k vasim stalym a opétovnym dotazdm,
zda je vyhodnéjsi pozadat o starobni dlichod jesté
v prosinci 2000 nebo az v lednu 2001, znovu odpo-
vidam, Ze je tfeba obé varianty starobniho dichodu
vypocitat, a teprve po porovnani obou konkrétnich
vypoc¢tu Ize fici, co je vyhodnéjsi.

g duchod vyméreny v roce 2000 (nejpozdéji
k 31. prosinci 2000), je vypocten z vydélku za léta
1986 az 1999 (tedy za 14 vydélkovych roku) podle
koeficientd pro rok 2000, vEetné nasledujici redukce
osobniho vymérovaciho zakladu (prdmeémého mésic-
niho vydélku véetné koeficientt za 14 rokd): do 6 300
K& se zapocitava 100 %, od 6 300 do 14 200 K¢ se
zapocitava 30 % anad 14 200 K& se zapocitava
10 %.

Na v8echny dichody vymeérené nejpozdéji do
31. prosince 2000 se vztahuje 5% valorizace.

b) diichod vyméreny v roce 2001 je vypocten
z vydélkl za léta 1986 — 2000 (tedy za 15 vydélko-
vych rokl) dle koeficientt platnych pro rok 2001,
véetné nasledujici redukce osobniho vymérovaciho
zakladu (primérného meési¢niho vydélku véetné ko-
eficientt za 15 roku): do 6 600 K& se zapocitava
100 %, od 6 600 do 15 300 K& se zapocitava 30 %,
nad 15 300 K¢ se zapocitava 10 %.

Pro dichody vymérené v roce 2000 tedy plati
5% valorizace, pro diichody vyméfené v roce 2001
jsou zase vyssi koeficienty, vyhodné;jsi redukce
osobniho vymérovaciho zakladu a pogéita se s vy-
délkem roku 2000. Z dosud jiz vypoctenych sta-
robnich dtiichodu fadnych (tedy ne piredéasnych)
vyplyva, Ze rozdil mezi vysi dichodu vypoétené-
ho pro rok 2000 a pro rok 2001 je minimalni.

Jina situace je ale u starobnich duchodl pred-
¢asnych, nebot se chysta novela duchodového za-
kona Jak jsem se jiz zmifovala v fijnovém cisle DP-
KONTAKTu, tyka se mimo jiné zpfisnéni kraceni za
drivéj8i odchod do prfed¢asného starobniho ducho-
du.

VIadni navrh diichodového zékona byl projedna-
van poprvé 18. fijna 2000 v Poslanecké snémovné
Parlamentu CR. Dal$i projednavani tohoto zakona méa
byt za¢atkem prosince, tedy v dobé, kdy jiz budete
¢Cist tento DP-KONTAKT. To znamen4, ze v prosinci
jiz bychom méli znat, zda novela dichodového za-
kona, pokud bude schvalena, bude platit od 1. ledna
2001, pfipadné od 1. dubna 2001.

Upozornéni: Uvazujete-li tedy o odchodu do
pred€asného starobniho dichodu az v pfistim roce
a pfipadné i pozdgji, a v letoSnim roce vam jiz vznikl
narok na predcasny starobni diichod a chcete si za-
chovat sou¢asné ,vyhodnéjsi kraceni“, mate moz-
nost si o pred€asny starobni diichod pouze pozadat,
nechat si ho vyméfit, ale nevyplacet, a dale praco-
vat. Ddchod vadm bude vypocten podle sou€asnych
platnych predpist, tedy kraceni 0 0,3% nebo o 0,6%,
ale nebude vam vyplacen, nebot budete dale praco-
vat. Zachovate si tedy vypocet pred¢asného starob-
niho duchodu podle sou¢asného ,vyhodnéjsiho kra-
ceni“. Po ukongeni vydéle¢né cinnosti vam pak bude
duchod prepocten. O tento pred€asny starobni di-
chod si muzete pozadat nejpozdéji do 31. prosince
2000.

Bude-li v8ak zména dichodového zakona
o pfedéasnych dichodech schvalena ve stavajici
podobé az od 1. dubna 2001, mate moznost si po-
zadat o predéasny starobni diichod (bez vyplaty)
v roce 2001 s ,,vyhodné;jsim kracenim“ podle sou-
¢asného zakona nejpozdéji do 31. brezna 2001.

Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od ro-
ku 1986 do roku 1999 a leden az fijen 2000 véetné
vylou¢enych dob (nemoci a podobné) a celkovou
dobu vaseho pojisténi, Ize dichod vypocéitat
s presnosti na 1 korunu. Pfedbézny vypocet Vam
pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se sku-
teéné pfiznanym dichodem od Ceské spravy so-
cialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otaz-

ky o duchodech, pfipadné o jejich vypoétech,
obratte se pisemné nebo telefonicky na zamést-
nanecky odbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti - Feditelstvi. Zatim stale jes-
té sidlime v Praze 7, Bubenska 1.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor redi-
telstvi, 96 19 33 61, e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

Pracovnl doba podle
novely zakoniky pracs

Pokud mluvime v téchto dnech o tom, Ze nas ce-
k& zavedeni novely zakoniku prace, jedna se oty
zmény a doplriky zakoniku prace (zakon 65/1965 Sb.
v platném znéni), které dne 18. kvétna 2000 schvalil
Parlament CR. Tyto Upravy citovaného pracovnéprav-
niho predpisu byly vydany ve Sbirce zakon( pod &is-
lem 155/2000 Sb.

Novela zakoniku prace pfinasi fadu zmén, ktery-
mi se budeme postupné zabyvat. Tvlrci uvadeji, ze
novela ma harmonizujici charakter s cilem sblizit
naSe pracovni pravo s evropskym pojetim a nepred-
stavuje systémovou zménu v pracovnépravnich vzta-
zich zaméstnancl a zaméstnavatell.

Zaroven k 1. lednu 2001 budeme ménit néktera
ustanoveni nasich Kolektivnich smluv v ¢astech o od-
ménovani zameéstnancu, nebot byla vydana i novela
zakona o mzdé (puvodni zékon &. 1/1992 Sb.) ve
Sbirce zakonu pod ¢&islem 217/2000 Sb.

Postupné upozornime na néktera zavazna usta-
noveni, ktera obsahuje novela zakoniku prace.

Novela uklada zaméstnavatelim jako zakladni
princip pracovnépravnich vztahu zaji$tovat rovné za-
chazenise vSemi zaméstnanci, pokud jde o pracov-
ni podminky, odménovani, odbornou pfipravu, funk-
¢ni (profesni) nebo jiny postup v zaméstnani. Zaka-
zuje jakoukoliv diskriminaci z dGvodu rasy, barvy
pleti, pohlavi, sexualni orientace, jazyka, viry a na-
bozenstvi, politického smysleni, ¢lenstvi nebo ¢&in-
nosti v politickych stranach, odborovych organiza-
cich, narodnosti, etnického a socialniho puvodu, ro-
du, véku, zdravotniho stavu, manzelského a rodin-
ného vztahu nebo povinnosti k rodingé. Zaméstnava-
tel nesmi jakkoliv znevyhodrovat nebo postihovat za-
méstnance, ktery se zakonnym zpusobem domaha
svych prav a narokd z pracovnépravniho vztahu.

Vsichni jisté vnitiné citime spravnost takto for-
mulovanych zasad, je vSak potfeba dosahnout na-
prosté samoziejmosti jejich fungovani v kazdodenni
praxi pfi vybéru zaméstnance nebo fizeni skupin za-
méstnancu na jakékoliv Urovni v celé nasi akciové
spole¢nosti.

Novela zékoniku prace podstatné méni posuzo-
vani pracovni doby a doby odpoc€inku. Od poc¢atku
pristiho roku bude pracovni doboupouze doba, v niz
bude zaméstnanec povinen pracovat pro zaméstna-
vatele. To znamend, Ze doba odpoéinku nebude do
ni zahrnovana. Pokud budeme hovorit o sméné, bu-
de to vzdy prfedem stanovend ¢ast tydenni pracovni
doby, tj. bez prace pres¢as a samozfejme bez jakych-
koliv dob odpoginku.

Budeme rozliSovat (vedle bezproblémového ur-
&eni jednosménného pracovniho rezimu) dvousmén-
ny pracovni rezim, to je rezim prace, v némz se za-
méstnanci vzajemné stfidaji ve dvou sménach v ramci
24 hodin po sobé jdoucich.

Trisménny pracovni rezim, to je rezim préace,
vnémz se zaméstnanci vzdjemné stfidaji v ramci
24 hodin po sobé jdoucich ve tfech sménach.

Nepretrzity pracovni rezim je rezim prace,
v némz se zaméstnanci stfidaji ve sménach s tim, ze
provoz zaméstnavatele vyZzaduje vykonavani prace
24 hodin denné po sedm dnu v tydnu.

O rozvrzeni tydenni pracovni doby rozhoduje
podle povahy prace a podminek provozu zaméstna-
vatel po projednani s odborovou organizaci. Rozvrh
tydenni pracovni doby mize byt rovnhomérny, po-
kud rozdil délky tydenni pracovni doby mezi jednot-
livymi tydny nepresahne tfi hodiny a délka smény ne-
presahne devét hodin. Pfi nerovhomérném rozvrze-
ni jsou oba limity (tfi hodiny mezi tydny a maximalné

devitihodinova sména) prekroceny. Nejdéle za 12 ka-
lendarnich mésict po sobé jdoucich vSak musi dojit
k vyrovnani s prdmérnou tydenni pracovni dobou.

Prace prescéas je prace konana zaméstnancem
na piikaz zameéstnavatele nebo s jeho souhlasem nad
stanovenou tydenni pracovni dobu vyplyvajici
z pfedem stanoveného rozvrzeni pracovni doby a ko-
nané mimo ramec pracovnich smén. Praci prescas
neni napracovavani volna poskytnutého zaméstnan-
ci na jeho Zadost.

Praci prfes¢as muze zaméstnavatel nafridit za-
méstnanci pouze v pfipadé vaznych provoznich di-
vodu a tato nafizena pres¢asova prace nesmi Cinit
vice jak osm hodin tydné a 150 hodin v kalendar-
nim roce.

Nad tento ramec muZe zaméstnanec konat
pres€asovou praci v pfipadé, Zze ktomu da osobné
soubhlas, ale pouze do celkového rozsahu 416 hodin
zarok, to znamenad, Ze tato prace neprekro¢i pra-
mérné osm hodin tydné za rok. Ustanovenimi no-
vely zakoniku prace o rozsahu pres€asové prace je
podporovana snaha o vytvareni podminek pro rege-
neraci sil zaméstnance a mimopracovni rozvoj jeho
osobnosti.

V novele zakoniku prace zlstava zachovano do-
sud platné ustanoveni o tom, Ze celkovy rozsah pra-
ce presc¢as za zaméstnavatele, jednotlivé organizaéni
utvary nebo pracovi$té a jeho pfipadné prekroceni
stanovi zaméstnavatel po projednani s pfislusnym od-
borovym organem. Upozortiujeme na tuto platnou za-
sadu hlavné proto, Ze nebyla v nékterych pfipadech
beze zbytku naplfiovana.

Zaméstnavatel se mize se zaméstnancem do-
hodnout na pracovni pohotovosti, pokud Ize pred-
pokladat potfebu vykonu prace, ato bud na praco-
visti do 400 hodin v kalendarnim roce nebo na ji-
ném misté. Pokud k pracovnimu vykonu dojde a bu-
de nad ramec stanovené tydenni pracovni doby, jed-
na se o praci prescas, ktera se zapocitava do vSech
vySe uvedenych limitd azaméstnanci za ni pfislusi
mzda. Nedojde-li k vykonu prace, doba pracovni po-
hotovosti se do pracovni doby nezapogitava a za-
méstnanec obdrzi odménu podle kolektivni smlouvy.

Podle stanoveného rozvrzeni tydenni pracovni
doby a pracovnich smé&n ma kazdy zameéstnanec ur-
&en zacatek a konec pracovni doby. Zaméstnanec je
povinen byt na po€atku pracovni doby jiz na svém
pracovisti a odchazet z ného az po skonéeni pra-
covni doby.

Zaméstnanci musi byt zaméstnavatelem poskyt-
nuta nejdéle po étyfech a pul hodinach nepretrzi-
té prace prestavka na jidlo a oddech, pfipadné krat-
§i pfimérené prestavky, pokud zaméstnanec vykona-
va prace, které nemohou byt preruseny. Prestavky na
jidlo a oddech se do pracovni doby nezapocitavaji,
jsou dobou odpocinku.

S cilem lépe vyuzivat pracovni dobu zaméstnan-
cu mize zaméstnavatel na nékterych pracovistich po-
pfipadé u nékterych zaméstnancu uplatnit po pro-
jednani s odborovym organem pruznou pracovni
dobu. Podminky uplatnéni pruzné pracovni doby bu-
dou po 1. lednu 2001 obsahem pracovnich radi (do-
posud je to feSeno vnitfnimi normami) a zaméstnan-
ci musi byt pfedem s témito podminkami seznameni
(na Feditelstvi spole¢nosti je rovnéz pripravovan pra-
covni fad, jehoz soucasti budou mimo jiné i zasady
pruzné pracovni doby).

Zavaznym ustanovenim novely zakoniku prace
je povinnost zaméstnavatele vést evidencipracovni
doby, prace prescas, pracovni pohotovosti a no¢ni
prace u jednotlivych zaméstnancu. Takto formulova-
na povinnost zameéstnavatele o evidovani pracovni
a ostatnich dob nebyla v sou¢asné platném predpi-
su zakotvena. Evidenci pracovni doby respektive
presCasové prace jsme doposud podfizovali potre-
bam ziskavani udaju pro odmeérnovani.

O nékterych dalSich ¢astech novely zékoniku pra-
ce pojedname v pfistich &islech. Pro jednotnost vy-
kladu a kvalitni zavedeni novych ustanoveni zakoni-
ku prace byla vedenim spole¢nosti jmenovana pra-
covni skupina z nasich odbornych zaméstnancu.
S cilem plné zodpovédét dotazy jednotlivych zamést-
nancl budou vyhlaSena konzultaéni stfediska pro
vysvétlovani véech zmén vyplyvajicich z novely za-
koniku préace.

Ing. Justina Slezakova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi
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20. ¢ast
Suchdol
Nejseverngjsi obci, ktera byla pfipojena ku Pra-
ze na levém brehu Vitavy, je Suchdol. Jméno vsi,
jesté ve tvaru Suchi ddl, se objevuje poprvé na
listiné zroku 1221, ktera vSak byva povazovana
za falzum. V té dobeé ves patfila svatojifskému klas-
teru benediktinek na Prazském hradé. Nazev pro-
zrazuje, ze $lo o suché

rd), diky které suchdolské katastralni uzemi dosah-
lo bfehu Vlitavy. Dne 6. brezna 1990 rozhodla rada
ONV Prahy 6, Ze bude kuzemnimu obvodu
suchdolského MNV pfipojeno katastralni uzemi
Sedlec, dosud spravované z ONV Praha 6. V listo-
padu 1990 vznikla z katastralnich uzemi Suchdol
a Sedlec méstska ¢ast Praha—Suchdol. Dnes v ni
Zije témér 5000 obyvatel.

Z uméleckych pa-

misto, suché udoli (a
nic na tom neméni ani
skute¢nost, ze pomér-
né nedaleko te¢e Ung-
ticky potok). Po fadu
staleti se ale objevoval
tvar Sukdol, ktery sva-
dél k mylnému vykladu,
Ze se jedna omisto
vzniklé kacenim lesa
s vysokymi parezy (tzv.
suky). Teprve v roce
1924 se definitivné
ustalil  dnes$ni tvar
Suchdol. Jak dosvéd-
¢uji archeologické na-
lezy, lidé v téchto mis-

SUCHDOL

e

matek v Suchdole vzpo-

J,-wf' menme zamek, ktery

v baroknim slohu po-
stavili v prvni poloviné
\ 18. stoleti benediktini.
k V roce 1822 zamek

i's dvorem vyhorel ate-

7] prve vroce 1838 byl
v prestavén. V roce 1911

C\ k zdmku pfibyla vézicka.
S Na misté byvalého mo-

rového hrbitova byla

vroce 1704 postavena
zvonice, prebudovana
vroce 1765 na kapli sv.
Véclava Kaple byla po-
zdéji nékolikrat uprave-

tech postavili své sid-

listé uz nékdy mezi roky 2500 az 1800 pt. n. I.,
tedy v pozdni dobé& kamenné. V davném stfedo-
véku tudy vedla i Via Magna, cesta spojujici Levy
Hradec s Prazskym hradem. V pribéhu staleti se
v Suchdole vystfidalo velké mnozstvi majiteld,
z nichZz néktefi zdejsi tvrz vlastnili jen dva roky a je-
jich vyc€et prekracuje ramec naSeho prispévku.
Zfejmé nejznaméjsim byl Vaclav Budovec z Budo-
va, ktery zdej$i panstvi ziskal v roce 1490. Zadny
z panskych rodl si zfejmé Suchdol neoblibil, a tak
se do dgjin obce zapsala opét predevsim cirkev.
Vroce 1679 ji ziskali na vice nez dvé stoleti Spa-
nélsti benediktini z klastera Na Slovanech. Pod-
minky se pochopitelné ponékud zménily po vy-
tvoreni modernich obci podle zakona ze 17. brez-
na 1849, presto zlstali benediktini i nadale maji-
teli zdejSiho velkostatku, ato az do roku 1932.

Kromé vlastniho Suchdola, jehoz historicka
¢ast se nachazi v severni ¢asti zdejsi zastavby,
k obci patfily i nékteré samoty. Pfedevsim $lo o tro-
jici mlynG na Unétickém potoce (Trojandv, Tamav
a Spaleny), z nichz prvni je dolozen uz ve 13. sto-
leti. Znamou se stala také skupinka domu s hos-
tincem zvana Chumberk (€i Chumperk), ktera své
pojmenovani ziskala zkomolenim jména pruské-
ho generala Humberta, jehoz oddily zde byly na
¢as ubytovany po bitvé u Sadové v roce 1866. Na
pocatku 20. stoleti stalo v Suchdole 72 domu
s 626 obyvateli.

K velkému stavebnimu rozvoji obce do$lo mezi
svétovymi valkami. Vroce 1921 se zacala stavét
¢tvrt pobliz dnesni Kamycké ulice, ktera si nejdri-
ve pro nesvary obyvatel ziskala ndzev Na rafandé.
Dne 27. Cervence 1927 ziskala oficialni pojmeno-
vani Budovec podle jiz zminéného rodu Budovcu
zBudova, ktery kdysi Suchdol na ¢as vlastnil
a z néhoz pochazel ijeden z vidcl stavovského
odboje v letech 1619 az 1620. Prvni budoveckou
budovou se stal tzv. akciz — Ufad potravni dané na
dnesni kfizovatce Kamycké a Suchdolské. Budo-
vec ale nebyl jedinym stavenistém. Na zdejsi
zastavbu v roce 1929 pfimo navazaly domky No-
vého (€i Horniho) Sedlce, které ale lezi uz v ka-
tastralnim Uzemi Sedlec, které bylo souc¢asti Pra-
hy uz od roku 1922. Zapadné od jadra Suchdola
se zacCala stavét ¢ast zvana Novy Suchdol ave
druhé poloviné 30. let dvacatého stoleti pribyly
domky v &asti zvané Vyhledy, jizné od Chumberku.
K urbanistickému rozvoji obce vyznamné prispé-
la vystavba aredlu Vysoké Skoly zemédélské
(dnesni Zemeédélské univerzity) v letech 1960 az
1965, diky niz bylo ke katastralinimu uzemi Suchdol
pfipojeno 28 hektard z Lysolaji.

Od 1. ledna 1968 se stal Suchdol souc¢asti Pra-
hy, ale zGstal mu vlastni mistni narodni vybor. Né-
kdy v tomto obdobi, nejspiSe tésné pred rokem
1968, byla z blize neznamych divodl k Suchdolu
pfipojena také mala ¢ast uzemi Roztok (32 hekta-
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na, naposledy vroce
1907. Vroce 1807 u ni vznikl maly hrbitov, na ktery
byli pochovavani predevsim benediktinsti mnisi.
V Suchdole najdeme také pomnik malife Mikolase
AlSe, ktery zde pobyval v letech 1877 az 1879.

Na severozapadnim okraji suchdolského katast-
ru se nachazi znamé vyletni misto Kozi hibety, ob-
nazeny buliznikovy hfeben.

Suchdols$ti museli za svymi Urednimi potreba-
mi cestovat pomérné daleko. Faru méli (od roku
1132) v sousednich Unéticich, okresni Gfad byl na
Smichové a posta byla od roku 1859 v Roztokach.
Uvadi se, Ze pred tim byla n&jaky ¢as posta pfi hos-
tinci na zdejsi silnici. Teprve v roce 1942 byla opét
zfizena samostatna posta i pfimo v Suchdole. Také
do gkoly musely zdej$i déti dochazet do Unétic

nové a zajimavé spojeni, i kdyz zatim stale s dlou-
hou pési dochazkou na kfizovatku pod zeleznic-
nim prejezdem (dnesni zastavka Roztockd). Témeér
obratem zagaly timto smérem jezdit i autobusy né-
kolika soukromnikud. V fijnu 1931 jsou napfiklad
dolozeny autobusové linky Podbaba — Suchdol
V. Davidka (ktery ale jezdil bez koncese a po za-
kroku uradll v roce 1932 s provozem prestal) a Hla-
vickové (o které nejsou zadné blizsi informace).
Patrné v této dobé zacal jezdit v téze trase také
A. Sebestian, ktery mé&l ale povoleni jen pro piile-
zitostné objednané jizdy. Presto az do roku 1932
jezdil viceméné pravidelné.

Na pocatku roku 1932, 5. bfezna, zacala jez-
dit nova autobusova linka EP od kone&né tramva-
je na Podbabskeé tfidé pfimo do Suchdola ke $ko-
le. V Suchdole pravdépodobné jezdila dnesni Bu-
dyriskou ulici, protoZe novéjsi cesta od akcizu jes-
t& nebyla dokonéena Jesté v bfeznu 1932 bylo
»erko® prodlouzeno az na Letnou a sedlecka lin-
ka Pbyla zkracena na Podbabskou tfidu.
Suchdolské autobusy jezdily ve $pi¢kovém inter-
valu 10 minut. Zdanlivé Uspésny zacatek. AvSak
zahy se ukazalo, Ze suchdolské obecni silnice jsou
jen obtizné sjizdné. Od srpna do listopadu 1932
musela byt linka R zkracena jen k potravni dani
na Budovci. UZ 5. unora 1933 byla linka opét zkra-
cena k potravni dani. Tentokrat bylo divodem
omezeni dopravy za hranice Prahy po zavedeni
dané z jizdného. V bfeznu 1935 byla obnovena do-
prava az k suchdolské $kole. Ale uz v roce 1937
byl koncovy Usek ke Skole opét na fadu mésicu
bez provozu pro nesjizdnost ulice. Tentokrat au-
tobusy kon€ily u ulice Na Visifiovce. Situace se je$-
t& opakovala v roce 1939. V disledku vale¢nych
omezeni provozu byla linka pozdéji zkracena nej-
dfive k potravni dani a nakonec do zastavky Roz-
cesti (Roztockd). Kratce po valce se zacalo opét
jezdit alespori do suchdolského kopce, ale az ke
Skole zagaly méstské autobusy jezdit az vroce
1951. Na konci téhoz roku ziskala linka R nové,
dodnes platné ¢&iselné oznaceni — 107.

avlastni skolni bu-
dovy se dockaly az
vroce 1931, v té do-
bé velmi moderni.
Suchdol byl
vzdy zemédélskou
obci ana jeho uze-
mi nebyly zadné vy-
znamnéjsi  primys-
lové podniky. Pokud
obyvatelé nepraco-
vali vzemédélstvi,
dochazeli za praci
do okolnich obci,
napiiklad do Sedlce,
kde byla velka cihel-

na.

Dopravni spojeni s okolim zajistovala okresni sil-
nice z Prahy do Cerného Vola a ngkolik mistnich cest
nevalné kvality. Cestovani ponékud zlepSila jedna
z nejstarsich prazskych Zelezni¢nich trati (zajistuji-
ci spojeni Prahy a Drazdan), uvedena do provozu
ve vitavském udoli uz v roce 1850. Zpoc&atku neby-
la zdejSim obyvatellm Zeleznice nic platna. Nejdri-
ve se od 20. srpna 1867 dochazelo na zastavku
Podbaba, pozdéji (15. kvétna 1879) byla zastavka
zfizena také v Sedlci. Cesta k viaku ale byla v obou
pfipadech dlouha pres tfi kilometry, pii zpate¢ni ces-
t& museli cestujici pocitat navic s umornou cestou
do prudkého kopce po okresni silnici nebo mistni-
mi stezkami.

O kvalitni dopravu se postaraly az autobusy.
Prvni moznost se obyvateldm Suchdola naskytla
ziejmé v roce 1927, kdy prazska Autodopravni spo-
le¢nost zavedla linku od dejvické sokolovny (tedy
od dnesni stanice metra Hrad€anska) pres Jene-
ralku a HoroméFice stfidavé do Statenic a Unétic.
Z kfizovatky okresni silnice museli Suchdol$ti do-
chéazet pochopitelné pésky. Od 10. srpna 1930 za-
vedly Elektrické podniky hl. m. Prahy novou auto-
busovou linku P od letenské vodarny pres Bubene¢
a Podbabu do Sedice k tamni ¢are potravni dané
na roztocké okresni silnici. Tim ziskali i v Suchdole

Na fadu let ziskal Suchdol stabilni spojeni.
Vroce 1958 se zacalo v Suchdole jezdit na nové
vétvi ,stosedmicky” do zastavky Vyhledy (v roce
1966 ziskala vyhledska vétev samostatné ciselné
oznacéeni — 147). V té dobé vyznam autobusové
dopravy v obci velmi vzrostl, protoZze se zacalo ucit
na zdejsi Vysoké skole zemédélské. | v dalsich le-
tech byla doprava do Suchdola velmi stabilni a be-
ze zmén. Az 6. brezna 1976 byly trasy linek ¢. 107
a 147 v Suchdole reorganizovany. Obé linky byly
prevedeny do ulice Internacionalni, aby obslouzi-
ly vysokou $kolu alinka 147 za¢ala namisto ,sto-
sedmicky“ jezdit pres zastavku Budovec. Od 13.
srpna 1978 byly obé linky prodlouzeny z Podba-
by ke stanici nové linky metra A a od té doby mu-
Zeme opét povazovat suchdolskou dopravu za mi-
moradné stabilni, nepocitajice prevedeni provozu
na novou silnici v Podbabé v roce 1997. Vroce
1995 pribyla do Suchdola po mnoha letech nova
linka &. 359, jezdici z Dejvické do Unétic.

Pro zajimavost jesté uvedme, ze v 50. letech
se pripravovala stavba trolejousové traté Podba-
ba - Suchdol. Méla byt dokoné&ena v roce 1955,
pak ale byla stavba odloZzena az na léta 1961 az
1965 a nakonec z ni seSlo Uplné.

-pf-, fp-



POZNAVATE MISTO NA FOTOGRAFII?

Spravna odpovéd na otazku z fijnového &is-
la: Ocitujeme z odpovédi jednoho z vyhercu: ,Jed-
na se o dnesni Vitézné namésti. Souprava jede ze
sméru od Prasného mostu a najizdi do prostoru kru-
hové smycky. Fotografie byla pofizena v letech 1933
az 1939.“

Podle poc¢tu doslych odpovédi usuzujeme, ze
podzimni otazka patfila k tém leh&im, po uzavérce
jsme napogitali 32 odpoveédi. VSechny urcily sprav-
né misto na fotografii, jen nékteré mély problémy
s uréenim data, ale to v nasi hfe nerozhoduje. A tak
z vice nez tfi desitek listkli se losovali vyherci. Ra-
dost z vyhry mohou mit Antonin Altner, Jan Arazim
a Milan Janostik. Od nas obdrzeli knihu kolektivu
autord Tramvaje v Ceské a Slovenské republice.
V8em, ktefi nam zaslali odpovéd, dékujeme a vy-
hercim blahoprejeme!

Posledni leto$ni soutézni fotografie je starSiho
data, ale neméla by vam délat velké problémy. Véri-
me, Ze si poradite a do konce mésice, v tomto pfi-

Konci vas syn nebo dcera zakladni Skolu?

Pokud ano, pak je tato informace uréena pfimo
pro vas. S blizicim se koncem pololeti se blizi i ter-
min odevzdani pfihlaSek na stfedni $koly a stredni
odborna ugilisté, ktera si zaci vybrali pro sva dalsi
studia.

Pro ty, ktefi jeS$té nejsou rozhodnuti, nabizime
pomoc, respektive informace o moznostech studia
na Stfedni primyslové Skole dopravni, Stfednim od-
borném ugilisti a UCilisti, a. s. — Skole jejimz zfizova-
telem je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost. Skola méa dlouholetou tradici, existuje vice
nez 40 let, ale jeji sou¢asna podoba je UpIné jina
nez v dobach vzniku. Z po¢atku bylo ve 2 oborech
40 z4akl, dnes si muzete vybrat ze 3 oborl ve stfed-
ni pramyslové Skole, ve stfednim odborném ucilisti
je mozno ziskat odbornost ve 2 studijnich maturit-
nich oborech av 11 tfiletych u€ebnich oborech
a v ucilisti jsou 3 dvouleté uc¢ebni obory.

nabizi nasledujici obory:

1. Elektronické poditacové systémy (26-47-
M/002) - absolventi maji moznost uplatnéni v pra-
myslové a podnikatelské sféfe, ziskavaji dovednosti
a védomosti o funkci, konstrukci a provozu elektro-
nickych pocitacovych systému, programovacich ja-
zycich aoperaénich systémech inavaznych sla-
boproudych elektronickych zafizenich.

2. Elektrotechnika (26-41-M/002) - absolventi
tohoto studijniho oboru uméji aplikovat poznatky
z elektroniky a elektrotechniky v praxi. Dokazi se
orientovat v ekonomice fizeni a planovani podniku.

3 Provoz aekonomika dopravy (37-41-
M/006) - pfiprava v tomto studijnim oboru vytvari
predpoklady pro orientaci v rozloZeni dopravni sou-
stavy a zvladnuti odborné terminologie typické pro
jednotlivé druhy dopravy. Absolvent se naug¢i resit
odbornou, spravni a ekonomickou problematiku,
kde muize vyuzit i znalosti dvou svétovych jazykd,
které jsou pfi studiu tohoto oboru povinné.

Dny otevienych dvefi ve Stfedni pramyslové
Skole se uskutecni ve stfedu 10. a 24. ledna 2001
od 14.30 hodin v Praze 5, Plzeriska 102 (objekt
vozovny Motol).

nuty na telefonnich éislech 23 17 992, 23 26 365.

padé iroku, a tak bychom mohli pokragovat, nam
poslete svou spravnou odpovéd. Trojice UspésSnych
fesitell, ktefi budou mit Stésti pfi losovani, obdrzi
knihu Historie méstské hromadné dopravy v Praze
od autort Pavla Fojtika, FrantiSska Proska a Stani-
slava Linerta.

Pokud uz alespor tusite, kde byla fotografie pofi-
zena, nevahejte a poSlete nam svoji odpovéd. Kores-
pondenéni listek, pohled nebo dopis (nemusi to byt
krabice od bot) nezapomerite oznacit heslem ,Sou-
téz". S novou adresou uz jste jisté seznameni, ale ra-
dsji pfipominame: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42,
190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtsji utracet za poStovné
a hodlaji vyuzit bezplatné vnitropodnikové posty, necht
napisi: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42.
Schranka v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti
(v sousedstvi vratnice) také stale funguje, a tak k ode-
vzdani odpovédi mizete vyuzit i ji.

Po osmadvacaté vam pokladame otazku — po-
znavate misto na fotografii? -bda-
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Dnes (20. 11. 2000): Majlse lidé v metru bat?

Zhledlska statistiky je prazske metro bezpecne
dek, protoze denné prepravi priblizné milion cestujicich,
aniz by prazska historie tohoto zplsobu prepravy evi-
dovala néjaké nestésti. Smutnou vyjimku samozrejmé
tvori nékolik sebevrazd, ale to je jina kapitola, ktera s bez-
pecim cestujicich v metru nema mnoho spole¢ného.
Presto ¢as od ¢asu v metru hofi a pfi pozaru se muze
stat cokoli. A¢koli jen par desitek hodin po poslednim
pozaru v metru vzplal ohen v rakouském Kaprunu, Do-
pravni podnik zUstal klidny a v podstaté se omezil jen
na prohlaseni, Zze prazské metro ma lepsi bezpecnostni
systém, nez rakouska lanovka MoZna je to pravda, ale
itak je zarazejici, ze zaméstnanci Dopravniho podniku
nejsou schopni sdélit, co by méli cestujici délat, pokud
by v metru hotelo. Dopravni podnik vibec pfistupuje
k pozarim v metru velmi opatrné. V jeho terminologii vét-
Sinou neni oheri ohném, ale zahofenim nebo poskoze-
nim kabell & zadymenim stanice. Trochu upfimnosti
améné byrokracie v uvolfiovani informaci by tomuto
podniku rozhodné neskodilo.

Pravo (18. 11. 2000): U nas by mohli utéct

,Podle zatim zvefejnénych informaci vyjizdéla
v Kaprunu souprava uz porouchand, a z tohoto hledis-
ka je prazské metro natolik zajisténé, Ze to by se u nas
stat nemeélo. | kdyz v zadném oboru lidské Cinnosti se
neda fici, Ze je néco na sto procent,” fekl Pravu Ladislav
Urbanek, dopravni naméstek Dopravniho podniku Met-
ro. ,Poté, co asi pfed dvéma lety hofelo ve stanici Na-
mésti Miru, byly kabely v kritickych mistech oSetfeny
protipoZarnimi néstfiky a byly provedeny izolace tunell.
Nové vagony jsou jiz zajisténé tak, ze by v pfipadé po-
zaru nehorely, v téch starych, sovétskych, jsou bohuzel
i materialy poplatné technologii naseho dlouholetého
dvorn|ho dodavatele ktere nevyhovuiji dnesnlm normam
meéstek. Podle Jeho slov se spojovaci dvefe mezi vago-
ny otviraji automatickym centralnim zamkem z kabiny
strojvudce, takze lidé z hoficiho vagénu by mohli oka-
mzité utéct pry¢ do sousednich vagonu. ,Tento postup
jsme v jednom pripadé skute¢né vyuzili pfi padu ¢love-
ka do kolejisté. Lidé z poslednich tfi vagonu, které zu-
staly v tunelu, prosté prosli viakem a vystoupili prvnim
vagonem,”“ fekl Urbanek. Zaméstnanci metra absolvuiji
jako pfipravu na mimoradné udélosti véetné pozart kro-
meé povinnych teoretickych $koleni narizenych zakonem
i namétova cviceni, kterymi béhem dvou let projdou vzdy
v8echny smeény ve stanicich. Vybral ing. Jan Urban

Stfedni odborné ugilisté a Ugilisté
nabizi nasledujici obory:

a Ctyrleté studijni obory ukonéené maturitou

1. Mechanik silnoproudych zafrizeni (26-42-
1/001) - vyroba, montaz, sefizovani, opravy a zkou-
Seni elektrickych stroja, pfistroji a elektrické vyzbro-
je v8eho druhu, navijeni elektrickych stroju a jejich
zkouS$eni, udrzba a opravy dopravnich prostredku
se slozitou technologii.

2. Mechanik elektronik (26-43-1/005) - vyro-
ba, montaz, opravy elektronickych zafizeni vSeho
druhu, zajistovani a odstrariovani béznych mecha-
nickych zavad. Absolvent se orientuje v Cislicové
technice a jejim pouziti v praci. Je seznamen se sa-
mocinnymi po¢itaci, moznostmi jejich uplatnéni
a uzivatelsky je ovlada.

b. Trileté uéebni obory ukonéené zavérecny-
mi uénovskymi zkouskami

1. Elektrikar pro silnoproud (26-51-H/003) -
veskeré elektromontazni prace pfi opravach byto-
vych a prumyslovych objektl. Vyroba, montaz, se-
fizovani a zkouseni elektrickych &asti stroju a pfi-
stroju a elektrické vyzbroje véeho druhu.

2. Autoelektrikar (26-57-H/001) - z&ci se pfi-
pravuji pro udrzbu, sefizovani aopravy elektrické-
ho a elektronického pfislusenstvi silni¢nich moto-
rovych vozidel. Orientuji se v &islicové technice
a jsou sezndmeni se samoc¢innymi pocitaci a moz-
nostmi jejich uplatnéni v automobilové technice.

3. Mechanik elektronickych zafizeni (26-53-
H/001) — vyroba, oprava a montaz celkd zafizeni
spotrebni a investi¢ni elektroniky, v€etné znalosti
pouziti integrovanych obvodu elektronickych zafi-
zeni a ¢&islicovych systému.

4. Automechanik (23-68-H/001) — opravovani
silni€nich motorovych vozidel a jejich funkénich cel-
ku. Provadéni funkeni kontroly po provedené opra-
vé. Pouzivani a obsluha diagnostickych zafizeni pro
kontrolu technického stavu vozidel a jejich ¢asti.
Soucasti vzdélani absolventa je ziskani ridi¢ského
opravnéni skupiny C.

5. Klempi¥ pro strojirenskou vyrobu (23-55-
H/002) - ruéni a strojni zpracovani jemnych plecht
délenim, tvarovanim a spojovanim. Vyroba, opravy
a sestavovani jednotlivych dild karoserii.

6. Zamecnik (23-51-H/001) - udrzba a opravy
stroju a zafizeni. V pribéhu ucebni doby si ZAaci
osvojuji pfedevsim zakladni zamec&nické dovednosti,
ruéni zpracovani kovu, prace s mechanizovanymi
nastroji a zéklady strojniho obrabéni kovu.

7. Zednik (36-67-H/001) — znalosti a dovednos-
ti potfebné k opravam audrzbé, zdéni nosnych
a vyplnovych zdi, pficek, kominl. Provadéni vnitf-
nich i vngjSich omitek, jednoduché betonarské pra-
ce, izolace proti vihkosti.

8. Malir pro interiéry (36-57-H/002) - priprava
a naro¢nych maleb bé&znymi technikami na riiznych
podkladech, tapetovani.

9. Lakyrnik (23-61-H/001) - zaci ziskaji zna-
losti pismomalifskych a dekoratérskych praci, mi-
chani a ténovani barev. Opravy hotovych lakovanych
vyrobku, provadéni napisu. Absolventi nachazeji
uplatnéni i v lakovnach karosérii.

10. Instalatér (36-52-H/001) - montaz, udrzo-
vani a opravovani vodovodnich, odpadnich, plyno-
vodnich atopnych rozvodl a zafizeni. Spojovani
rdznych materialt svarenim, lepenim a jinymi tech-
nikami.

11. Aranzér (-ka) (66-52-H/001) - aranZzovani
vyloh a vystavnich prostor za u¢elem nabidky a pro-
pagace zbozi a sluzeb. Vyzdoba interierl, Uprava
ploch, malba pisma a vyroba prostorovych aranzo-
vacich dopliikl a expozice.

Po absolvovani tfiletych u€ebnich oborl je moz-
né pokracovat nastavbovym studiem k ukonc&eni
uplného stfedoskolského vzdélani zakon&eného
maturitni zkouskou. Denni nastavbové studium tr-
va 2 roky, dalkové o rok déle.

c. Dvouleté ucebni obory uréené pro zaky
s ukonéenou povinnou $kolni dochazkou v niz-
§im ro¢éniku, zakonéené zavére¢nymi uc¢riovsky-
mi zkouskami

1. Stavebni vyroba

2. Malifské a natéracskeé prace

3. Technické sluzby v autoservisu

Dny otevienych dvefi ve Stfednim odborném
ugcilisti a Ucilisti se uskutecni v atery 9. a 23. led-
na 2001 od 15.30 hodin v Praze 8, Pobiezni 37

(v blizkosti stanice metra linky B KriZ|kova)

nuty na telefonnich &islech 23 26 365, 23 17 992.

"kontakt 12:2000 m




Prodej jizdenek a kuponu na prelomu roku

Ten scéndr je vSem Prazanum i pracovnikim na-
Seho podniku dostate¢né znamy. V prvnich ledno-
vych dnech se objevi na strankéach snad vsech vy-
znamnych denikd snimek dlouhé fronty pred
predprodejnim mistem ve stanici metra a v popisku
néco o tom, jak Dopravni podnik opét nezvladl pred-
prode;j.

Letos se udélalo hodné proto, aby se takové
snimky v lednu neobjevily. Pfedprodej bude zaha-
jen jiz ve ¢Etvrtek 7. prosince a kromé predprodejnich
mist ve stanicich metra budou kupony nabizet Stre-
diska dopravnich informaci a hlavné vSechny po-
bogky Ceské posty na izemi hlavniho mésta Prahy.
»Téch je v Praze pfiblizné sto,“ sdélil nam vedouci
odboru odbytu a tarifd Oldfich Hanu$ a dodal: ,,Pos$-
ty nabizeji vSechny kupony kromé téch pro studen-
ty od 15 do 26 let, ti si musi pro kupon do predpro-
dejnich mist v metru. Postu vétsina Prazanl v pri-
bé&hu mésice navstivi, tak si rovnou mohou koupit
i kupon na méstskou hromadnou dopravu. Tato na-
bidka plati stale, nejen pfi prfedprodeji ro¢nich ku-
pond.“ ZGstava zachovan také prodej v trafikach,

F e
FAFTF. 31

ol B R
uy e g

= ekl

které maji o tento sortiment zajem.

Upozornéni na rozsifeny a v€asny prodej kupo-
nd na rok 2001 podava také graficky zdarily plakat
a letaky z autorské dilny grafika Filipa ToSovského.
Snad pomUze k tomu, aby lednové fronty byly co
nejkratsi.

Snazte se upozornit své zndmé a piibuzné, ze ku-
pony na rok 2001 prodavame uz od 7. prosince, kdy
nejsou v prodejnich mistech dlouhé fronty. -bda-

—

Foto: Petr Mal
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Nebudme lhostejni

Stdle se ve svém okoli setkavame s rdznymi ne-
Svary, které nam zneprijemriuji Zivot. Nekdy je to kou-
feni, jindy jsou to proslaveni kapsafi a s prichazejici
zimou to mohou byt také cestujici, zamorujici dopravni
prostredky neprijemnym odérem, ktery vyhani nase
stalé klienty v lepSim pfipadé do druhych vozu, v hor-
Sim pfipadé je nuti Cekat na dalsi spoj. Pokud maji
v rannim ¢&i odpolednim shonu ¢&as, tak pockaji, ale
kdyZ svadéji boj s asem o kaZdou vtefinku, stava se
cesta méstskou hromadnou dopravou utrpenim.

Je to par dni co jsem nastoupil do prvniho vozu
linky ¢&. 22, kterym se linul velice nepfijemny zapach.
Ac venkovni teplota vySplhala jen nékolik stupinku
nad nulu, témér'vsechna okna byla oteviena a cestu-
jici se jen se zkiivenymi oblic¢eji rozhlizeli po voze. Ja
mél Stésti, Ze jsem ve voze absolvoval vzdalenost pou-
ze jedné zastavky, ale i to bylo poradné utrpeni, ten-
tokrat nikoliv pro oci, ale zejména pro &ichové buriky.

Ridige se tento problém netykal, dél Fidil sou-

pravu smérem ke konecné. Kolik cestujicich jsme
zase odradili od cestovani, to radéji nedomyslim. Pri
tom by stacilo odhodit plastik Ihostejnosti a nepo-
hodlny pasaZér se mohl poroucet.

Boj, dnes jiz se skupinami organizovanych
kapsari, je ziejmé nad sily nasSich pracovnikd, pro-
toZe pfi upozorriujicich hlasenich je jim pak vyhro-
Zovano zlodéji. V tomto pripadé je logické, Ze koSile
je blizsi nez kabat, a tak je lep$i byt tiSe a zdravy nez
néco hlasit a mit problémy. Zde by méla nastoupit
policie. Zkuste jen pozorné sledovat déni u dveri
v metru v nejzatizenéjsich usecich. Pokud se dosta-
nete do mlynice, kterd nebyva v metru bézna a vasi
kolemstojici nastoupili na této zastavce a pristi vy-
stoupi, je zle. SnaZte se takovych situaci vyvarovat.
Intervaly v podzemni draze nebyvaji tak dlouhé
a v takovych pripadech se vyplati chvili pockat.

DP-KONTAKT se nedavno nékolikrat vénoval
problematice koureni. Chtél bych jesté doplinit dva

SPOLECENSKA
KRONIKA

V prosinci 2000 oslavi 67. narozeniny:
Miroslav Tfiska — R, odbor staveb (23).

V prosinci 2000 oslavi 60. narozeniny:
Zdengk Jifik — ED, odbor prov. dispecink (35),
Milo§ Karnet — A, DOZ Hostivar (44),

Josef Kincl — A, garaz Kacerov (10),

Dagmar Kindlova — A, dopravni Usek (24),
Milo§ Maly — A, DOZ Hostivar (30),

Pavel Moc — M, sluzba elektrotechnicka (42),
Pavel Vesely — M, sluzba elektrotechnicka (27),
Marcela Votapkova — A, garaz Kacerov (16).

V prosinci 2000 oslavi 50. narozeniny:

Zuzana Bakalikova — M, sluzba staveb a trati (13),
FrantiSek Brettl — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Milan Bubenik — A, garaz VrSovice (31),

Vaclav Bure§ — A, gardz Kacerov (24),

Otakar Caithamel — M, sluzba staveb a trati (14),
Jaroslav Dvorak — ED, provozovna Kobylisy (11),
Lubo$ Hejzl - M, sluzba ochran. systému (22),
Jaroslava Holanova - A, garaz Dejvice (11),
Jaroslav Hradecky — A, garaz Dejvice (10),
Véra Jakubikova — M, ekonomicky Usek (20),
Miroslav Jezdik — M, dopravni Usek (27),

Karel Kebrle — ED, dopravni Usek (26),

Jindfich Killer — A, garaz Dejvice (21),

Josef Ku€era — M, technicky usek (13),
Dagmar Kuc€erova — ED, od. obch. zasobovaci (11),
Blanka Kyraskova — ED, prov. opravna tramvaji (21
Antonin Masopust — ED, prov. trakéni vedeni (10),
Jaroslav Myslivec — ED, prov. opravna tramvaiji (31),
Arnost Novak — A, garaz Kacerov (14),

Helena Novakova — ED, prov. vrchni stavba (13),
Jifi Polivka — M, sluzba sdél. a zabezpec€ovaci (21),
Karel Sadilek — A, garaz Repy (10),

Miroslav Stanék — A, garaz VrSovice (29),

Eva Smalkové - R, odbor odbytu a tarifi (22),
Josef Spadrna — ED, odbor doprava a JR (29),
Milan Stépanek — A, garaz Repy (10),

Dagmar Svecové — M, ekonomicky usek (23),
Miloslav Vilim — M, sluzba staveb a trati (20),
Jaroslav Vorka — A, garaz Klicov (28),

Miroslav Zdvihal - R, od. dopravniho dozoru (27).
V8em jmenovanym (ale i t&m, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplriuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho diichodu odesel:

Stanislav Kaspar — A, garaz Repy (26).

Do invalidniho diichodu odesli:

Adolf Kudernatsch — ED, provozovna Pankrac (22),
Bozena Stastna - ED, provozovna Motol (18).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

9. fijna 2000 nas ve véku 58 let opustil pan Karel
Sacher - ED, provozovna Strasnice, ktery u DP
pracoval 32 let.

)
),
)
)

postrehy. Prvni je zejména z vestibulti a nékdy i do-
pravnich prostredku. Nékolikrat jsem v posledni do-
bé jel na eskalatoru predevsim s mladsi generaci,
ktera bez nikotinu nedokaZe dlouho vydrZet a zapali
si uZ na eskalatorech. Stejné to byva ve druhych vo-
zech zejména v pozdnich vecernich hodinach. Ne-
dalo by se i proti tomuto rozmahajicimu se neSvaru
trochu raznéji zakrocit?

A druhy postreh je z nové administrativni budovy
v Sokolovské ulici. Je dobré, Ze se zfejmé omezuje
koureni' v kancelarich, ale neéktera kurdcka mista byla
zvolena velice nestastné. Jeden priklad za vsechny,
prizemi. Pokud se vydate do utrob budovy nebo do
jidelny, projdete dvermi u vytaht a vedle schudki té-
meér vZdy potkate skupinku kuraku u popelniku. Ne-
vim, pro¢ pfi cesté na chutny obéd, do podatelny &i
na jednani do zasedaci mistnosti musite projit kou-
fovou clonou. Myslim, Ze se kuracky koutek mohl
umistit na méné frekventované misto, pokud se sna-
Zime koureni omezit. Snad se to zlep$i.

Zavérem vam pfeji prijemné vanocni svatky a bu-
jaré silvestrovské oslavy bez vaznych nasledku.

-bda-
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