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NEPRODEJNE 4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné a kolegove,

Prvnich Sest mésicl tohoto roku jsme vedli diskusi
s odborovymi organizacemi o dodatku ke kolektivni
smlouvé na obdobi 2010-2012. Po sérii vyjednavani
jsme se se zastupci odborovych organizaci shodli
na vSech podminkach, za které byl dodatek trileté
kolektivni smlouvy uzavren a poté podepsan.

Dodatek ke kolektivni smlouvé mimo jiné zvysil
od 1. ¢ervence 2011 do 31. prosince 2012 mzdovy
tarif 0 3,9 % u ridicG MHD, vykonnostni odménu

u zaméstnancd neridi¢skych profesio 1 % a doslo
k navySeni stredd o 3 % u ostatnich zaméstnanc.

V souvislosti s timto zvy$enim mzdovych nakladd
se vedeni Dopravniho podniku také zavazalo
dosahnout Uspor v personalnich nakladech jinymi
prostredky a ucinit opatreni v oblasti produktivity
a efektivity prace s cilem snizit pocet pracovnich
mist o priblizné dvé sté zaméstnancd.

Pri sniZzovani poctu pracovnich mist se snazime
preferovat prirozeny Ubytek zaméstnancd.
Prednostné jsme zrusili pracovni mista obsazena
zaméstnanci s narokem na starobni dichod tak,
aby byly dopady na pracovniky v produktivnim
veéku co nejmensi. V mnoha pripadech se

i takovym odchoddm nevyhneme. Vime, Ze odejit
ze spolecnosti, kde zaméstnanci pracovali leckdy
velmi dlouhou dobu, nenf nic prijemného ani
jednoduchého. Ve chvili, kdy se ¢lovék dovi, ze
prijde o praci, mu v hlavé vyvstane mnoho otazek:
Co ted budu délat? Kde najdu novou praci a jaka
bude? Jak mam nyni postupovat?

Jsou to otazky, na které kdyz nemame odpovedi,
vzbuzuji v nas pocit zmatku a bezradnosti. Prave
proto jsme pro zameéstnance odchéazejici z DPP
pripravili praktické rady, jak postupovat v pripadé
propusténi. Informace jsou umistény na intranetu
anebo je pripraveno dotazy zodpovédét oddéleni
Personalnia mzdové.

Vice informaci se doctete na strané 13.

Lucie Sindelarova
reditelka sekce Lidské zdroje
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Probeéehla
premiera
autobusoveho
veletrhu

Nocni extfurze v-metru: Pofizeni SMS jizdenky
VYPRODANO! '

nyni rychleji
Béhem nékolika minut byly vyprodany vstupenky Vv oas
na unikatni nocni prohlidku zazemi stanice metra a po h Od lnej I

Florenc, kterou DPP pripravil pro Sirokou verejnost
vnociz 1.na 2. prosince. Béhem exkurze si Ucastnici
prohlédnou napriklad ménirnu a systém napajenf

Od zacéatku listopadu

prazského metra, strojovnu eskalatorl a zabezpecovaci ﬁmmm DPP nabizi svym
Prvni rocnik veletrhu autobusové systém metra. Zajimava bude také ukazka rizeni jizdy SMS jizdenka cestujicim novou
dopravy CZECHBUS 2011, ktery v Praze vlakd, prohlidka Cerpaci stanice a systému odcerpavani et i i o aplikaci pro
HoleSovicich probéhl ve dnech 3. az spodnich vod z metra, vzduchotechniky metra vcetné objednavani SMS

jizdenek. Aplikace
jsou dostupné pro
platformy Android
(ke stazeni v Android
T2 badin® 30 K2 Marketu), iPhone (ke
1AL ey A absasiha stazeni v AppStore)
a JAVA (ke stazeni na
www.dpp.cz). Pocet
vlastnikd tzv. smart
phond se kazdym
dnem rozrdsta,
proto se DPP rozhodl reagovat nabidkou téchto
novych aplikaci.

Po nahrani aplikace maji uzivatelé k dispozici
jizdenku na 30 minut za 24 korun, na 90 minut

za 32 korun, nebo jizdenku na 24 hodin (1 den) &i

72 hodin (3 dny). Aplikaci je mozné vyuzit pouze se
SIM kartou Ceskych operatord a se zprovoznénou
sluzbou Premium SMS. Pfed prvnim pouzitim je
vhodné si precist podminky vyuziti SMS jizdenky

vstupu do vétraci Sachty.

DPP akci pripravil ve spolupraci s Hospodéarskou
komorou. Pro velky zajem DPP uvazuje o dalsich
exkurzich i pristi rok.

5. listopadu, shlédly 4 tisicovky navstévnika,
atonejenz Ceska, ale také ze Slovenska,
Polska, Bulharska a Estonska. Na vystavisti
se predstavilo na CtyFicet autobusl od
témér dvacitky firem, a to véetné dvou
vozidel SOR NB 12 a 18 CITY] v expozici
zvedacich zafizeni spolecnosti Miteral. Oba autobusy zapGj¢il generalni partner veletrhu Dopravni podnik hl. m. Prahy.
Ten ke zpestreni své expozice s Infocentrem vystavil historicky vz Skoda 706 RO z roku 1948. Mimo predvedeni
exponatl se na Vystavisti uskutecnilo mnoZstvi doprovodnych semindrd a program. Poprvé v takto velkém rozméru se
v CR potkala autobusova odborna vefejnost ze véech moznych odvétvi. V ramci autobusového veletrhu se uskutecnilo

i podzimni zasedani SdruZeni dopravnich podnik z Ceské republiky. Ji¥ ted je naplanovan druhy ro&nik veletrhu, a to na
termin 1. az 3. listopadu 2012, s UstFednim tématem CZECHBUS 2012 - rok autobus( a verejné dopravy.

34 beadin® 190 KE

» Tramvaj proti AIDS vyjede jiz po osmé

Dopravni podnik hl. m. Prahy ve spolupraci s Obcanskym této zdkerné pandemii kazdorocné podporuje, vyjede J v prazské méstské hromadné dopraveé.

sdruzenim Ceské spole¢nost AIDS pomoc, o. s., (CSAP) letos opét specialné vyzdobend tramvaj z holeSovického

jiZ poosmé porada preventivni akci s ndzvem Dopravni obratisté u Vystavisté 1. prosince ve 13.00. Tramvaj : 4 = 4

podnik proti AIDS, ktera probéhne v tradi¢nim terminu obsazena dobrovolniky bude zdarma vozit obyvatele ZaStU pCI D PP na a kCICh ((

1. prosince. a navstévniky Prahy priblizné do 19 hod. Dobrovolnici 3

Prvniho prosince si lidé na celém svété pripominaji jako budou béhem jizdy cestujicim nabizet preventivni Vedle ¢astych zahrani¢nich navstév v Praze se také zastupci DPP zUc¢astnuji Fady setkani. V rijnu probéhl napriklad seminar
Svétovy den boje proti AIDS. CSAP, ktera ma prevenci a informacdni materialy, prodavat plastové odznacky Doprava s vysokou Urovni sluzeb. Smyslem seminare bylo priblizit problematiku vysokokapacitni dopravy odborné verejnosti

a boj proti AIDS jako jeden ze svych hlavnich Gkold, poradd  predstavujici Cervenou stuzku, mezinarodné uznavany a na konkrétnich prikladech ukazat jeji moznosti. Uskutecnilo se také jednani autobusové komise a bezpeénostni komise

pri této prilezitosti Fadu osvétové-preventivnich akei. symbol sympatii s HIV pozitivnimi a nemocnymi AIDS Mezinarodniho svazu vefejné dopravy UITP. Autobusova komise méla na programu zejména legislativu EU [pozadavek na snizenf
Na zakladé dobré spoluprace CSAP a DPP, ktery boj proti  a symbol boje proti AIDS. emisi CO, Ci problematika alternativnich paliv) a projekt Evropského autobusového systému budoucnosti EBSF. Bezpecnostni

komise se zabyvala problematikou bezpecnosti MHD, zejména roli policie a uniformovanych zaméstnancd dopravnich podnikd
pri zvySovani bezpecnosti. Zastupci DPP se také Ucastnili seminéare Vize udrzitelné dopravy v Praze. Cilem materialu je
navrhnout hlavni teze pro dokument, ktery by mél byt prezentovan verejnosti. K ic¢asti na seminari byli vyzvani zastupci Gzkého
kruhu politickych, vysokoSkolskych, magistratnich a odbornych organizaci, vcetné DPP. Za pozornost staly rovnéz konference
s ndzvem .Hospodareni's energii v podnicich™ a .Verejnd osobni doprava 2011 - preference MHD a jeji vliv na kvalitu MHD",

»» Personalni zmena:
novy technicky reditel ~  Vvano&ni koncerty Péveckého sboru

: Pévecky sbor mé pro své posluchace naplanovany vanocni vystoupi na Predvanocnim koncerté s koledami a pisnémi
0d 1. listopadu plsobi ve funkci technického feditele Jan Surovsky. Tuto koncerty. Prvni z nich se uskuteéniv sobotu 17. prosince réznych sborovych Gprav, kde rovné? zazni Rybova Ceské
zménu schvalilo 31. Fijna 2011 na svém zasedani Predstavenstvo DPP. v 18 hodin v kostele Ceskoslovenské cirkve husitské ms&e vanoclni, tentokrat pouze za doprovodu varhan a sélistd
Jan Surovsky nastoupil k DPP v roce 1994 jako Fidi¢ tramvaje - brigadnik. na Vinohradech, kde zazni Rybova Ceska mé&e vano&ni sboru. Ctyfiadvaceti¢lenny Pévecky sbor DPP vystoupf
Déale pracoval jako zmocnénec pro kvalitu, vedouci provozovny Vokovice s orchestrem. Jako hosté spoletné se shorem DPP zazpivaji i mimo Prahu. Clenové zazpivaji dva koncerty 8. ledna 2012.
a vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje, kde psobil od roku 2007. Clenové Péveckého sdruzeni Vitézslav Novak ze Znojma. Prvni se uskutecnive 14 hodin v kostele sv. Jilji v Nymburku
: Druhy vanocni koncert se bude konat 19. prosince. Sbor av 17 hodin v kostele sv. Apolinaie v Sadské.
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/AKTUALNE/

/PRISLO DO REDAKCE/

DEKOVNY DOPIS ADRESOVANY MARTINU DVORAKOVI, PREDSEDOVI PREDSTAVENSTVA
DPP, MILOSLAVU LUDVIKOVI, PREDSEDOVI DOZORCI RADY DPP A PETRU BLAZKQVI,

DOPRAVNIMU REDITEL]

Vazeni panové,

rad bych podékoval za, v sou€asnosti neobvykly, ¢in Vaseho
zaméstnance, pana Kaspara, ridiCe autobusu linky 133,
autobus €. 3543.

Dne 7. 11. 2011 v dopolednich hodinach (11.00-11.30) jsem

v Praze 10 - Strasnicich ztratil koZené desky se vsemi doklady,
penézenkou, didfem a Fadou daldich dokumentl. Povedlo se
mi zapomenout na desky, polozené na strese auta, a jel jsem
s nimi tak dlouho, az spadly nékde na ulici. Pan Kaspar je
prijizdé po trase svého autobusu na ulici spatfil, vzal je k sobé
do autobusu a na zastavce mi zatelefonoval. Potom jsme se
domluvili, na které zastdvce na néj pockam tak, aby mi je
vratil.

/PRISLO OD CESTUJICICH/

~

~

» Velky dik patfi ridici nizkopodlazni tramvaje linky 9

(¢. soupravy 9154 s oznacenim 322). Dne 24. 10. 2011 jsem

s 13mésicnim synem absolvovala radu vySetreni ve FN Motol,
které zabralo témér celé odpoledne. K tramvajové zastavce
Motol jsem dorazila cca v 16:35. Kvdli nehodé autobusu MHD
a dodavky se tu Stosovaly tramvaje, jimz kralovala jedina
nizkopodlazni . devitka”. Kvili zmatkim na kFizovatce se zdalo
témér nemozné ji vcas dostihnout, i kdyz jsem urputné
maévala a utikala s kocarkem od zacatku nastupniho ostrivku.
Avsak Fidi¢ s brylemi na mé nejenze pockal, ale také v jedné
zastavce, kdy oteviral ploSinu pro vozi¢kare a kdy jsem mu
mohla osobné podékovat, s Usmévem prohlasil, Ze to je
samoziejmost. BohuZel v dnesni dobé neni, a proto mu touto
cestou jeSté jednou moc dékuji.

Eva Hovorkova

~

"M Dobry den, i kdyZ se zpozdénim, presto bych rada touto
cestou ocenila vstiicné a velmi lidské chovani fidiCe autobusu
Cislo 188, ktery ve Ctvrtek 20. 10. 2011 jel ve sméru Strasnicka
s prijezdem na zastavku Pod Vinici v 19:16. V autobusu s nami
cestoval invalida na voziku. PFi jeho vystupu z vozu byl pan
fidi¢ ochotny, s muzem na voziku prohodil béhem pFipravy
ploSiny par slov, a i kdyz bézné konverzacnich, tak milych.

Na podékovani ze strany invalidy reagoval slovy, Ze to je
samoziejmost a Ze mu preje hezky vecer. Za samoziejmost
pokladam vyndani plosinky. ..Nadstandardni” chovani pana
fidice ve smyslu Gsmév, vlidna véta a Zadna znamka nervozity
ze zdrzeni (i kdyZ ve chvilich, kdy je nutno dodrZovat Casy
jizdnich Fadd to nemusi byt viibec lehké), mne ale velmi
potésilo. Je jen Skoda, Ze jej opravdu lze zatim vnimat jako
nadstandardni. To uz véak rozhodné nehodnotim jako problém
pouze Fidicd, ale celé spolecnosti.

Petra Drzkova
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Celd zalezZitost trvala ani ne 30 minut a j& dokonce do
okamziku jeho telefonatu ztratu desek ani nezaregistroval.
To, Ze desky nenechal bez povSimnuti, mé uchranilo pred
fadou neprijemnych situaci, uSetfilo mi starosti a ¢as.
Prosim, abyste mu jesté jednou vyjadrili moje podékovani.
Pokud by bylo vic takovych lidi a spoluob&and, jako je pan
Kagpar, méli bychom vyrazné méné spolecenskych problémd.
Dovoluji si Vas také pozadat, abyste mu udélili v ramci Vasich
moznosti pochvalu, a pokud to bude jen trochu mozné,

za prikladné plnéni povinnosti pracovnika Dopravniho
podniku hl. m. Prahy i odménu.

S pozdravem

Ing. Karel Tabery

~

# Slajsem 20. 10. 2011 na autobus, mél jet 17:55 ze
zastavky Satovka. ZFejmé jsem nastoupila, je mi 91 let, pak
jsem omdlela, viibec nic si nepamatuji, probrala jsem se az
v nemocnici. Chtéla bych moc podékovat panu ridici, ktery
zavolal sanitku, nechal mne odvézt do Vojenské nemocnice
a byl tak laskav, ze zavolal i manZela a syna, aby jim Fekl,
co se mnou je. Ridi¢ byl GZasny a velmi jeho ochotu

a pomoc obdivujeme.

Manzelovi je 92 let, m& Parkinsonovu nemoc, neni sobé-
stacny, a kdyz bych se nevratila a zGstal by doma bez
pomoci pribuznych, hrozil by mu kolaps. Jsem panu fidici
velmivdééna.

Petra Tolgyesiova

L

N Dobry den, chci Vam popsat situaci, ke které doslo
1.10. 2011. Autobus ¢&. 147 vyjizdél ve 14:34 ze stanice
Vyhledy. V zastavce Zemédélska univerzita dobihal mlady
par s koCarkem tento autobus. Po nastoupeni prostrednimi
dvermi fidi¢ vystartoval od volantu a se slovy: .Chcete-li
nastupovat s ko¢arkem, musite dat znameni, jinak Vas
pristé vyrazim.” Témito slovy se obofil na mlady par, ktery
nereagoval, ale mé to nadzvedlo.Tohle si Vas zaméstnanec
prece nesmi dovolit.

Vaclav Kadlec

L
W Na oznaéniku ve stanici Dejvickd (na nastupisti, odkud

odjizdéji linky ¢. 107, 147, 359), je uvedeno, Ze linka ¢. 147
mé& konecnou stanici Suchdol (ve skute¢nosti Vyhledy).
Z4dam proto o opraveni textu, mnoho lidf je nadtvano, kam
je to ten autobus veze, kdyz maji nakonec skoncit nékde

Uplné jinde.

Pavel Mares

[dealni tramvaj se
louci. Vozy T3 tu
jezdi pres 50 let

Tramvaje, ktend se pysnd oznadenim T3, v praZskych wlicich pomaly, ale jisté kondi.
Jezdi tu uf jen dva poslednl wozy, kterd path do fady, jel udala vzor toho, jak md
tramwaj vypadat. Jejich odkaz tu ponesou uf jen jefich modemizované verze,

ependa mezi pralsiiml  dvd sétrofioy panod Mal uf mblo
ramvelemi opoultl po  Gmm, bedou fu ool nben ples iy etsmenamil o dhwile, kdy vyjely
depecletich ull.  méile, &nikd & veE) o Bhoo ddle. & e sehd el Vegonky Tatrs Smil-
oo metropale. 1w ptarjm  Mijedou podednl povolend ik «chow. Tak napiikiad v nich pired-

Lasmaind idrofly viak inod pooe

né bybominin pro pribasia,  Ha

/MEDIA/

Co o nas pisi media «

DPP pfi zpracovani podnétu
zakon neporusil

PRAVO, 13. RIJNA 2011

Prazsky dopravni podnik pfi zpracova-
vani osobnich Gdajd v ramci prijimani
podnétl od verejnosti prostrednictvim
elektronického formulare neporusil
7adna ustanoveni zakona o ochrané
osobnich Gdajd, konstatoval U¥ad

pro ochranu osobnich Udajt (UOOU).
Kontrola se uskutecnila na zakladé
podnétu stéZovatele, jemuz vadilo, Ze
musi udat jméno, prijmeni, e-mailovou
adresu a telefon, kdyZ adresuje svdj
podnét pres kontaktni formular na
internetovych strankach. DPP zavedl
novy systém prijimani podnétd od
vefejnosti v cervnu letoSniho roku.

Se zménou prisla nutnost aktualizace
kontaktnich formuldrd na internetovych
strankach spolecnosti.

JCDecaux monitoruje a tresta
nelegalni vylep v prazském
metru

MARKETING&MEDIA, 17. RiJNA 2011

Béhem poslednich dvou let se ve
vozech prazského metra rozmnozil
nelegalni vwylep reklamnich samolepek.
Spolecnosti JCDecaux, kterd ma
exkluzivni smlouvu na realizaci
reklamy ve vozech metra, se podarilo
ziskat opravnént, na zakladé néhoz
maze nelegalni kampané monitorovat
a domahat se na vinicich odskodnéni.

Monitoring nelegalniho vylepu zahdjila

.naostro” v ¢ervnu 2011, pricemz dnes
uz je schopna pravidelné zkontrolovat
minimalné 60 % vSech vozovych souprav
prazského metra. V prabéhu ¢tyf mésicd
se ji diky tomu podafilo identifikovat

na 700 nelegalnich kampani a zaslat
260 vyzev k Uhradé neopravnéného
obohacen.

Nocni prochazka kolejistém

v podzemi

METRO, 21. RIJNA 2011

Nepfistupné prostory metra se oteviou
vefejnosti. Dopravni podnik usporada
vnociz 1. na 2. prosince exkurze do
zazemi stanice metra Florenc. Cilem
této akce je ukazat cestujicim mista,
kam se bézné nedostanou. Budou si tak
moci napriklad prohlédnout ménirnu

a systém napajeni prazského metra,
strojovnu eskalatorl a zabezpecovaci
systém metra nebo vstoupit do kolejisté.
Navstévnici akce se mohou tésit také
na ukazku rizeni vlaku ¢i prohlidku
systému odcerpavani spodnich vod

z metra. Prohlidka potrva vice nez dvé
hodiny. Vstupenky si lze od 1. listopadu
rezervovat na strankach www.dpp.cz.

Nejede tramvaj? Proc, to uz
zjistite na webu DPP

MF DNES, 25. RiJNA 2011

Cestuijici postavaji na zastavkach cekaji
a spoj nikde. Co se déje a zda maji jit
radéji pésky, to se v mnoha pripadech
nedozvédéli. A neporadili jim ani pFibuz-

ni na telefonu, kteri marné hledali
informace na internetovych strankach
Dopravniho podniku. Ted uz? je vSe jinak,
dopravce na své stranky umistil novy
panel s ndzvemn ,mimoradné udalosti”.
Jakmile se zastavi linka metra treba
kvlli skoku do kolejisté ¢i se srazf
tramvaje, lidé se to na internetovych
strankach Dopravniho podniku dozvédi.
Web uvede i to, kde presné a jak je kvdli

nehodé omezeny provoz.

Do galerie za uménim? Staci jit
do metra

PRAZSKY DENIK, 27. RiJNA 2011

Komiks v metru, ktery je prvni expozi-
ci projektu Umeéni v metru, je vysled-
kem spoluprace Sesti vyznamnych
komiksovych wytvarnik( - Karla Jerie,
Jaromira Plachého, Vladimira 518,
Davida Béhma, Katefiny BaZantové

a Jaromira 99. Kazdy z umélct si vybral
jednu stanici pro prezentaci svych
kreseb, a sice Haje, Opatov, Kacerov,
Prazského povstani, I. P. Pavlova

a Nadrazi Holesovice. Netradi¢ni vystava
je soucasti dlouho pripravovaného
projektu, jehoz hlavni myslenkou je
oteviit prazské metro véem umélcdm

a uméleckym trendlm a predstavit
dila, kterd jsou v prostorach metra

od 70. a 80. let. Prazskym metrem
denné cestuje milion cestuijicich a jeho
velké negalerijni prostory predstavuji
pro tvlrce projektu ohromnou vyzvu.

N
o
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Podminkou zmén a vylepSeni je uvédomit si, ze jsme jeden velky spolupracujici tym, ktery si poradi s kazdou situaci a vSechny profese
v tymu si budou navzdjem pomahat, a respektovat se, Fika Jaroslav Stlij, vedouci odboru Rizen{ a kontrola provozu

AUTOBUSY, TRAMVAJE | METRO MAJI CESTUJICI STALE NA OCICH. DOPRAVOU VE

MESTE ALE DOSLOVA HYBE PRO OCI VEREJNOSTI NE PRILIS VIDITELNY ODBOR RIZEN{

A KONTROLY PROVOZU. ZAKULISI POODKRYVAME V ROZHOVORU S VEDOUCIM TOHOTO

3)

ODBORU JARQSLAVEM STUJEM.

Hana Pohanova
Foto: Petr Hejna

NEJLEPSI JE, KDYZ SE
NEDEJE ,NIC"

Jaké ¢innosti odbor Rizeni a kontrola
provozu zajistuje?

Odbor zastresuje kompletni dispe-
Cerské rizeni a kontrolu v rdmci
provozovani metra, tramvaji, autobus
a lanovych drah v hlavnim mésté.

Déli se na dvé casti. Prvni Cast

je vykonna dispecerska, druha je
kontrolni - dopravni dozor. Dispecink
I. stupné koordinuje ¢innosti, které
slouzi k zajisténi provozu v DPP.
Jinymi slovy komunikuje s vedoucimi
smén dispecink Il. stupn,

tj. vlakovym dispecinkem metro,
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provoznim dispecCinkem tramvaji

a provoznim dispecinkem autobus(.
Hlavnim Ukolem dispecera
koordinatora je zajistit jednotné
pokyny, prikazy a informace, nejen
v ramci DPP, ale i pfi komunikaci

s mimopodnikovymi subjekty,
napriklad s Policii CR, zachrankou,
hasici, méstskou policii, Drazni

inspekci, krizovym Stdbem magistratu,

médii atd. V pripadé vzniku
mimoradné udalosti nebo vzniku
vice mimoradnych udalosti v provozu
soucasneé rozhoduje o priorité

prijatych opatreni, nasazeni ndhradni
dopravy, vyslani vnitropodnikovych
nebo mimopodnikovych zachrannych
nebo likvidacnich sloZek apod.

Kde je ,.srdce” oddéleni Rizeni
provozu?

.Srdcem” oddéleni Rizeni provozu

je dispecink v budové Centralniho
dispecinku v ulici Na Bojisti v 8. patre.
Je to tzv. dispecink I. stupné a Séfem
tohoto dispecinku je Jan Cibulka.
Dispecefi zde maji k dispozici, mnoho
monitord, obrazovek, telefonnich

pristrojd a vysilacek, protoze jejich
prace je zavisla na spravné, presné
a rychlé informaci. Dispecefi
dostavaji informace z monitord
pocitacd, které jim ukazuji aktualni
situaci v provozu metra, tramvaji

a autobusd, tzn. dispeceri védi, kde
se nachazi souprava metra, tramvaj,
lanovka, autobus a zda jede v souladu
s grafikonem nebo jizdnim Fadem,
pripadné jaky je problém. Velmi
dllezity pro nasi praci je kamerovy
systém.

Co se tedy v dispecinku odehrava?
Tato otadzka je zvlastni, protoze nejlepsi
je, kdyZ se nedéje .nic”. Myslim tim,
Ze dispecefi pouze dohlizeji na to,

zda vsechno funguje a je klid, nikdo
netelefonuje ani nevysilad. To pro nas
vsechny znamena, Ze vSechno funguje
tak, jak ma, a cestujici mohou plné
vyuzivat nasich sluzeb. Ve skutecnosti
to tak vétsSinou neni. Od ranniho
vyjezdu probihd komunikace mezi
dispecinky, vozovnami, garazemi, depy
apod., protoZe vzdy se najde néco, co
se musi vyresit. Na dispecinku nelze
praci odloZit, je potreba ji udélat hned,
protoZe nevite, co prijde za chvilku.

Jak se Fizeni provozu vyrovnava

s nékdy velmi sloZitou dopravni
situaci ve mésté?

Doprava v Praze je opravdu velmi
silnd. Jsou Useky, kde si nemizeme
dovolit Zadnou chybu.
Mezi tyto Useky patfi
napriklad |. P. Pavlova

- Karlovo nameésti, kde
sebemensi mimoradna
udalost vyvola zahlceni

a nasledny kolaps provozu
v centru. DispeCink DPP
dlouhodobé a rutinné
spolupracuje se slozkami
IZS a hlavné Policii CR,
kterd je pro rizeni provozu
nezastupitelna.

PrihliZite také k poznatkGm Fidic¢G?
To je urcité jeden z vyznamnych
faktord, ktery ndm velmi pomaha.
Prikladem mUze byt soubéh autobusd,
tramvaji a individualni dopravy na
Evropskeé ulici v misté stavby metra
na Cerveném vrchu, kdy bylo potfeba
radné vyznacit jizdni pruh dopravnimi
znackami a ridici DPP si stéZovali, ze
dopravni znaceni je stale posunovano
do prostoru koleji. Dispecink tento
poznatek predal prislusnému Gtvaru

a dopravni znaceni se podarilo upevnit
tak, aby nebylo posunovano. To je jen
zlomek toho, kolik informaci podnétd
a problém se na Urovni dispecinkl
resi. Nejdalezitéjsi je o situaci nékomu
Fici. Setkdvdm se s nazorem ridicd, Ze
nema cenu nékam néco rikat, ze se
stejné nic nestane. Neni to tak.

Co je z vaseho pohledu pro Fizeni
provozu nejproblematictéjsi situaci?
To jsme si ted nedavno vyzkouseli.
Nejhorsi je, kdyZz nejede metro. At

se to nékomu libi, nebo ne, metro je
paterni dopravou a jeho plnohodnotna
nahrada je operativné problematicka
a nemozna. Neni to jen z pohledu
nasazeni autobusd nebo zmén tras
linek tramvaji, kapacity a prdjezdnosti,
ale i z pohledu informovani cestujicich,
co maji délat a kam maji jit. Navic

neZ dojde k premisténi autobusl nebo
zméné trasy tramvaji, tak ubéhne
néjaka doba a dispecefi musi reagovat
nejenom na vzniklou situaci, ale

i na zménu préjezdnosti na silnici ¢i
tramvajové trati. Pokud metro jezd;,
lze situaci vice méné resit, bez metra
se toho moc resit neda.

Dulezitou soucasti je kontrolni
cinnost, co vse odbor prostiednictvim
dopravniho dozoru kontroluje?
Kontrola je jednou ze stézejnich

naplni prace oddéleni Dopravni dozor.
Dohlizi na provoz, provadi kontroly

Jaroslav Stdj nastoupil do DPP v roce 1987
do vozovny Hloubétin, v roce 1991 zaujal post
vedouciho oddéleni technologie a norem tramvajove
a tratové techniky a v roce 1993 vedouciho odboru

Technicky usek Elektrické drahy. Od roku 1994
byl vedoucim odboru Rizeni provozu Tramvaje.
0d roku 2011 je vedoucim odboru Rizeni a kontrola
provozu Metro, Tramvaje a Autobusy.

provoznich zaméstnancd, sleduje
systémové postupy, zejména pri
mimoradné udalosti, jejich funkcnost
a nasledné upozoriuje na pripadna
mozna zlepsSeni a zkvalitnéni.
Inspektori dopravniho dozoru jsou
zameéfeni primarné na zaméstnance
zabezpecujici provoz, tj. vypravdi,
dispecery, provozni manipulanty,
dozor¢i, technické pracovniky pdsobici
primo v provozu, dopravni kontrolu,
instruktory, apod. Ridi¢e a strojvedouci
kontroluje dopravni dozor naméatkove
nebo v pfipadé vyZzadané nezavislé

/ROZHOVOR/

kontroly, protoZe primarné kontrolu
fidi¢d provadi dopravni kontrola.
Inspektori dopravniho dozoru provérujf
i pripravu a realizaci dopravnich
opatfeni a v pripadé mimoradné
udalosti velkého rozsahu nebo pripad-
né mimoradné udalosti na metru

jsou pripraveni prijimat pokyny od
dispecera I. stupné, které povedou

ke zkraceni doby likvidace a podobné.

Jaké vyuzivate poznatky

z provadénych kontrol?

Zpétna vazba provadénych kontrol
samozrejmé je, at uz v podobé
statistickych vyhodnoceni, tak
nastavovani systémovych reseni
zjisténych nedostatkd. Provadéné
kontroly jsou vlastné nositeli informaci
o stavu dané problematiky. Na zakladé
téchto informaci se hledaji Gcinna
systémova reseni a opatreni ke
zlepseni sledované problematiky.

Co stoji ve vasem odboru za
vylepseni? Planujete néjakou
zménu?

Na dispecincich plati zadsada, ze

z kazdé situace je potreba se poucit
a hlavné ji sdélit koleglm, aby to
pristé mohlo byt lepSi nebo stejné
dobré. V soucasné dobé se méni
systém operativniho informovani
cestujicich na internetovych strankéach
DPP tak, aby bylo s ohledem na roz-
vijejici se mobilni technologie

a rostouci vybavenost
obyvatelstva ..chytrymi”
telefony co nejrychlejsi.
Urcité se zamérim na
zkvalitnéni komunikace
mezi dispeCinky

a komunikaci dispecera
s provoznimi zameéstnanci,
fidici, strojvedoucimi.
Mrzi mne vytky, které jsem
zaznamenal, vycitajici
dispecerim arogantni
komunikaci, nebo dokonce nezajem
o vznikly problém. Dispecerska
komunikace je nahravana, a tak

lze ndslednym rozborem zjistit,

jak to bylo opravdu, a predejit tak
famam a bachorkam. Také mé mrzi
vymluvy nékterych Fidi¢d, Ze radsi
nikam zavadu nezavolaji, protoze

s tim nikdo nic nedéla. Neni to tak

a veskeré nahlasené zavady jsou
evidovany a predavany opravnénym
osobam, které maji za danou ¢innost
odpovédnost.

-
\o
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ZAMESTNANECKE J{ZDNE BUDE 0D
ROKU 2012 NOVE POSKYTOVANO POUZE
A VYLUCNE NA KARTU OPENCARD. TUTO
INFORMACI DOSTALI ZAMESTNANCI

DPP V CERVNU LETOSNIHO ROKU.
PRECHOD NA ELEKTRONICKOU FORMU
ZAMESTNANECKEHO J{ZDNEHO SE
PRIPRAVOVAL DELSI DOBU A VYZADOVAL
ORGANIZACNI A TECHNICKOU
PRIPRAVU.

Jana Skrampalova / Foto: archiv DPP

Zamestnanecke jizdne

vroce 2012

Realizace prechodu na elektronické jizdné, které bude
nahravano jako zaméstnanecky kupon na kartu opencard,
byla odstartovana v ¢ervnu 2011 vydanim informace
zaméstnancdm prostrednictvim intranetu a pracovist.
Kazdy zaméstnanec byl sezndmen s tim, Ze forma
papirovych prikazek a znamek ¢i hologram@ rokem 2011
konci. O zaméstnanecké jizdné pro sebe a rodinné
prislusniky pro rok 2012 je nutné pozadat znovu na novém
formulari.

Proces odstartovaly tisice Zadosti

Oddéleni Distribuce jizdnich dokladd - listkérna bylo
povéreno stanovenim harmonogramu a koordinaci postup(
tak, aby nahravani jizdného na karty opencard bylo
organizaéné pripraveno do konce Fijna 2011 pro naslednou
technickou realizaci.

Prenos informaci zajistily zaméstnanc@m na pracovistich
povérené osoby, které poskytovaly i pokyny k uplatnéni
naroku na tuto vyhodu poskytovanou zaméstnavatelem.
Prostrednictvim pracovist probihala distribuce, shér a prvni
kontrola Zadosti, které byly predavany v prbéhu letnich
mésicl na listkarnu ke zpracovani. Chybné vyplnéné
Zadosti nebo nepresné Udaje musely byt vraceny uzivateldm
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k opravé. Do kategorie uzivateld zaméstnaneckého jizdného
patii i velka skupina byvalych zaméstnancd, ddchodcl nebo
pozUstalych a jejich rodinnych prislusnikd. Tato skupina
byla informovéana pisemné. Komunikace a shér zadosti
probihal od Cervna do zari prostrednictvim listkarny.
Z&dosti, které prichazely na listkarnu, zacaly byt postupné
zadavany do nového evidencniho systému, ¢imz zacala
postupna tvorba nové kartotéky a evidence uZivateld
elektronického jizdného. Do aplikace byla postupné
vkladana data o zadatelich, ktefi byli ztotoznovani

Pro rok 2011 evidencni systém
zaméstnaneckého jizdného evidoval
cca 28 tisic osob s narokem na
zaméstnanecké jizdné vsech
vékovych kategorii.

s personalni databéazi, a ¢isla jejich karet opencard.
Na podzim zadatelé pro uplatnéni ndroku nezaopatrenych
déti ve véku 15-26 let dodatecné predkladali potvrzeni

o studiu, a to pro déti Z5, studenty 58 aVv0S do30.9.,

pro studenty VS do 31.10. (VS predloZi dal&i potvrzeni

do 29. 2. 2012 na letni semestr). Je tfeba pfipomenout,

Ze systém je automatizovany, a pokud neni potvrzeni
predloZzeno v terminu, jizdné se od dalSiho nasledujiciho
mésice zablokuje. Jizdné |ze pak obnovit pouze opétovnym
nahranim zaméstnaneckého kuponu za roéni poplatek.

V zari byla vydéna na intranetu informace o dalsim postupu
pro zadatele, ktefi uplatnili ndrok a podali zddost. Podani
zadosti neni povinné a vyuzivani zaméstnaneckého jizdného
je dobrovolné. Nékteri zaméstnanci o zlevnéné jizdné
nepozadali, nékteri pozadali pouze pro nékteré rodinné
prislusniky.

Z4dosti mohou zaméstnanci nebo rodinni pFislugnici
podavat na listkarnu stale, moznost nahrani
zameéstnaneckého kuponu budou mit ale pozdéji.

Nahrani karet v Infocentrech ¢i stanicich metra
Do evidence je mozné zadat pouze zadatele s uvedenym
¢islem karty opencard. Pouze témto osobam systém
umozni nahrani zaméstnaneckého kuponu v siti
predprodejnich mist.

( )

Narok na zaméstnanecké jizdné upravuje
dodatek ¢. 3 Kolektivni smlouvy 2010-12.
Zména Tarifu PID platna od cervence 2011

zavadi jizdné zdarma pro kategorii déti

do 15 let a kategorii seniorl od 65 let.

Po uplatnéni téchto zmén predpokladame
pro rok 2012 vyrazné snizeni poctu uzivateld
zaméstnaneckého jizdného.

N J

Po predlozeni karty opencard bude kazdému opravnénému
Zadateli nahran a prodan zaméstnanecky kupon s platnosti
od 1.1.2012 do 31.12. 2012.

Neni potreba predkladat zadné dalsi doklady, mozZnost
slevy se zobrazi obsluze prepazky na karté opencard.
Zadatelé, kteFi se rozhodnou zvyhodnéné jizdné zatim
nevyuzivat, si zaméstnanecky kupdn na kartu opencard
nemusi ihned nahravat. Pokud se béhem roku rozhodnou
jizdné vyuzivat, mohou si kdykoliv zameéstnanecky kupon
nahrat za jednorazovy rocni poplatek.

Samotné nahrani probéhne na
prepazkach predprodejnich

mist DPP (ve stanicich metra,
Infocentrech DPP), kde se prodava
jizdné pro cestujici verejnost.
Systém pro nahrani bude na
predprodejnich mistech pripraven
od 15. listopadu 2011.
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Terminy pro platby prostrednictvim e-shopu

Drzitelé opencard zdatngjsi v informacnich technologiich

mohou vyuZit piedprode]j pies e-shop DPP (www.dpp.cz)

nebo http://eshop.dpp.cz/eshop. Nakup kuponu

zameéstnaneckého jizdného na dalsi kalendarni rok bude

mozné za téchto podminek:

e od 15. listopadu do 30. prosince 2011 v pripadé platby
kartou

e od 15. listopadu do 23. prosince 2011 v pripadé platby
prevodnim prikazem. Aktivaci si nasledné uzivatel
provede sdm na validacnim zarizeni.

* a to vzdy pouze s jedinym moznym zacatkem platnosti
kupon k 1. 1.2012

( )

Od prosince 2011 oddéleni Distribuce

jizdnich dokladl - listkdrna pripravuje
na intranetu v sekci Praktické informace
zrizeni nové slozky .Zaméstnanecké
jizdné", kde budou uverejnény vsechny
novinky, pokyny a souvisejici normy.

N J

Karta opencard s nahranym zaméstnaneckym kuponem se
stava platnym jizdnim dokladem, kterym se zaméstnanec,
byvaly zaméstnanec nebo rodinny prislusnik prokazuje pfri
prepravni kontrole.
Pokud se drziteli karta opencard poskodi, ztrati nebo zméni
osobni Udaje, pozada o vydani karty nové. Kartu opencard
vydava Magistrat hl. m. Prahy.
Zakaznické centrum sidli v Palaci Adria v Jungmannové
ulici 31, v pripadé potizi nebo dotaz{ se lze obratit
v pracovnich dnech na infolinku 124444.
Obdobi od podani zadosti do vydani nové karty opencard
nemé uzivatel doklad o zaplaceném zaméstnaneckém
jizdném. V takové situaci je mozné postupovat takto:
e uplathovat obéanské jizdné
* kontaktovat listkdrnu a pozadat o vystaveni Potvrzeni
o zaplaceném jizdném, které po omezenou dobu bude
slouzit jako platny jizdni doklad

Chceme upozornit, Ze identifikacni karta zaméstnance DPP
neslouzi k prokazani platného jizdniho dokladu.

Rozsah zaméstnaneckého jizdného se neméni, tzn., Ze ani
v pristim roce nebude platné ve vlacich po Praze.

Pri zméné Cisla opencard nebo zméné, kterd ma vliv na
narok na zaméstnanecké jizdné, je uzivatel povinen tuto
skutecnost nahlasit listkarné DPP. Jde napr. o rozvod

a novy snatek, ukonceni nebo preruseni studia, rozhodnuti
soudu o odebrani invalidniho dlchodu, svéfené osoby,

novy sinatek vdovy po zaméstnanci apod. Neopravnéné
uzivani podléha sankcim, pripadné odeprenim jizdni vyhody
uZivateli po dobu nasledujicich 12 mésica.

Zména naroku na zaméstnanecké jizdné a prechod

na elektronickou formu provazi i zména vnitfnich norem,
které poskytovani této vyhody stanovuji. Jedna se zejména
o kolektivni smlouvu a tarifni zasady.
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Souprava metra typu 81-71M pri dynamickych zkouskach mobilni ¢asti
zabezpecovaciho zafizeni [na mosté pres zhlavi depa Hostivar)

Vlakovy zabezpecovat ma za Ukol zajistit predevsim
bezpecnou jizdu osobniho vlaku na trati metra vzhledem

k jizdam ostatnich vlakovych souprav, technickym pod-
minkam traté a aktualni provozni situaci. Toto zabezpe-
Covaci zafizeni se v principu sklada ze dvou zakladnich
Casti - stacionarni (tratové) a mobilni. Pod pojmem stacio-
narni cast si mZzeme zjednodusené predstavit ve, co neni
nijak napevno spojeno s vlakem, a tedy se nepohybuje. Je
tvorena zejména kolejovymi obvody, sledujicimi pozici vSech
vlakl v daném Gseku, reléovymi Gstrednami, které uréujici
a vyhodnocujici polohy vyhybek, tlakovych uzavérd, navéstni
znaky navéstidel atd., a v neposledni radé také prenosovym
zarizenim, umoznujicim komunikaci s vlakem. Mobilni ¢ast
obstaravé prijem vyslanych signald, jejich vyhodnoceni

a implementaci v ramci fizeni viaku.

V soucasné dobé jsou v prazském metru provozovany tri
zcela rozdilné typy zabezpelovacl. Nejstarsim z nich je liniovy
vlakovy zabezpecovac s kontrolou a automatickou regulaci
rychlosti neboli ARS. Timto typem zabezpecovaciho zarizeni
sovétské vyroby byly drive vybaveny vSechny trasy metra, dnes
ale uz pouze doziva v provozu trati B na modernizovanych
soupravach typu 81-71M v provedeni MARS a BARS. U nich je
kazdé Celni vozidlo vybaveno snimacimi civkami, které primo
z kolejnicovych pasd prijimaji signdly o rdznych frekvencich
pro dovolené rychlosti 80, 60 a 40 km/hod, frekvenci pro max.
rychlost 20 km/hod a pro kéd 0 km/hod. Mimo to hlid4 jizdu
pod tlatitky bdélosti (resp. rychlost jizdy do 20 km/hod) atd.

Jako prvni bylo v roce 1998 modernizovano zabezpecovaci za-
fizeni linky C, kde dosavadni ARSku vystridal systém PA 135
(Pilotage Automatic o nosné frekvenci 135 kHz) od plvodné
francouzského vyrobce MATRA Transport International. Pre-
nos informaci mezi stani¢nimi skifinémi (vyhodnocujicimi in-
formace ze stanicniho a tratového zarizeni a ze zarizeni dal-
kového ovladani zabezpecovaciho zatizeni) je realizovan pro-
strednictvim tzv. programovych past. Ty tvori 165 mm Siroky
kryty anténni systém, sloZeny z nékolika soubé&znych vodica,
uloZeny na nosné konstrukci umisténé na prazcich.

S prozatim nejmodernéjSim systémem zabezpecovaciho
zafizeni se miZeme setkat na lince A. Jedné se subsystémy
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Umeni
vlakového
zabezpecovace

V UPLYNULYCH TYDNECH PROBEHLA MONTAZ
ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI{ | NA POSLEDNI, TEDY 93.
ZPROVOZNOVANE SOUPRAVE METRA TYPU 81-71M.

PO USPESNEM SPLNENI ZKUSEBNICH JizD JE

TAK O KROK BLIZE K ZAHAJEN{ SVEHO PROVOZU

S CESTUJICIMI. JE TO PRILEZITOST SE BLIZE PODIVAT
NA PRINCIP ZABEZPECOVACICH ZARIZENI DANE LINKY,
NA NiZ JE SOUPRAVA PROVOZOVANA.

Text a foto: Petr Havlicek

SOP-2P a ATC-LZA PRAHA (nézev sloZen z pojma: Automatic
Train Control a Liniovy Zabezpecovac A). Podsystém SOP-2P
vychazi z polského systému SOP-2, provozovaného v siti
varsavského metra od dubna 1995. Systému ATC-LZA
PRAHA byl vyvinut firmou AZD Praha a prvotné pouZit

na vlacich Ceskych drah (CRV&AWCD). Z ného pak vychazi
systém Automatického Cilového Brzdéni ACB pro systém
metra neboli ACBM3 (pro Uplnost - systém ACBM1 byl na
lince C provozovan v letech 1979-97 na vozech E¢s a ACBM?2
prosel v obdobi 1988 az 1992 zkuSebnim provozem na

jedné ze souprav 81-71). Ten kromé samotného fizeni vlaku
dbd rovnéz i na energetickou Uspornost jizdy, dodrZovani
stanoveného jizdniho radu, minimalizaci Ukonl provadénych
strojvedoucim a podobné. Oba podsystémy vyuZivaji pro svou
¢innost spolecnad stacionarni zafizeni a spole¢na vozidlova
prenosova zafizeni.

Hlavnim ukolem stacionarniho zafizenf je dle impulsd od
stanicniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni sestavit
telegramy o délce 47 bitd, které jsou nasledné adresovany
do jednotlivych vodiCovych smycek, umisténych v kolejisti.
Vozidlova zarizeni telegramy prijmou, dekdduji a na jejich
zakladé vytvareji prislusni signaly pro ridici obvody vlaku
(hnaciho, brzdového systému vlaku atd.). Na podkladé téchto
signald a nahrané mapy traté (kterd zahrnuje sklonové

a smérové poméry traté, délky mezistani¢nich Usekd aj.) je
pak vlak schopen samocinné regulovat rychlost (a to pravé
s ohledem na energetickou Uspornost a jizdni rad), predvolit
stranu pro otevirani dveri, ménit dalkova svétla za tlumena
(napr. privjezdu do stanice), spoustét vlakovy rozhlas

a mnoho dalsich obdobnych funkci. Rozsah téchto funkci
souvisi s navolenym jizdnim rezimem.

neboli RAV, ktery omezuje ¢innost strojvedouciho jen na
otevreni dvefi ve stanici, spusténi vlakového rozhlasu pro
zavieni dveri a pokyn k odjezdu (drZeni tladitka .rozjezd"

na vzdalenost 100 m od hrany nastupisté). Nadstavbou
tohoto systému je navic ReZim Bezobsluzného Obratu RBO,
ktery je vyuzivan pro obraty souprav ve stanici Dejvicka,

kdy vlak jede zcela bez strojvedouciho.

)
\o

Zaroven je zapotrebi zvySovat konkurenceschopnost DPP
ve vztahu k individualni automobilové dopravé a ostatnim
dopravcdm, aby byla i v budoucnu zachovéna silna pozice
Dopravniho podniku v rdmci provozovani hromadné dopravy
osob na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Presto, ze vedeni
DPP ¢ini veskera opatreni ke snizeni provoznich nakladd,
nevyhne se bohuZel ani sniZzovani poctu pracovnikd. Proto,
ze si management DPP zcela uvédomuje citlivost této
otazky, zavazali se zastupci zaméstnavatele postupovat

v této véci maximalné ohleduplné.

Preferujeme prirozeny Ubytek zaméstnancu

Pri snizovani poctu pracovnich mist budeme preferovat
prirozeny Ubytek zaméstnancd. Pfrednostné budou rusena
pracovni mista obsazend zaméstnanci s narokem na
starobni dichod dle KS bod 2.3.2 bod b) tak, aby byly dopady
na zaméstnance v produktivnim véku co nejmensi. Tim, ze
na takto uvolnéna pracovni mista nebudou prijiméani novi
zameéstnanci, dojde ke snizeni poctu pracovnikl zhruba

o dvé sté. Tento pocet predstavuje neceld 2 % z celkového
poctu 11 tisic zaméstnancd Dopravniho podniku. Presto,
Ze je zapotrebi citlivé vnimat odchod kazdého pracovnika,
nejednd se tedy o nijak vyznamny podil.

Z&mér bude realizovan ve dvou etapach, k 1. lednu

a 1. dubnu 2012. Zaméstnanci, jejichz pracovni mista
budou rusena k 1. lednu 2012, jiz prevzali vypovédi.
Vlypovédni doba kon¢i k poslednimu dni tohoto roku.
Zaroven probihaji pripravy Il. etapy. Vedoucim zaméstnan-
cdim jsme poskytli veskeré informace o terminech, které
budou druhou etapu provazet. Po projednani organizacni
zmeény s odborovymi organizacemi, které je planovano
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Snizovani poctu

pracovnich mist:
prirozeny ubytek
zameéstnancy

RUST CEN ENERGI{, PALIV A DALSICH VSTUPU
HRAJE V SOUCASNE DOBE MIMORADNOU

ROLI VE ZVYSOVANI PROVOZNICH NAKLADU
DOPRAVNIHO PODNIKU. ZMRAZEN[ RUSTU

CEN JIZDNEHO A OMEZENE MOZNOSTI KRYT(
PROKAZATELNE ZTRATY Z VYKONU VEREJNE
SLUZBY Z MESTSKEHO ROZPOCTU KLADE ZVYSENE
NAROKY NA HLEDAN{ USPOR V NAKLADECH.

Lucie Sindelafova
Ilustracni foto

na 14.12. 2011, budou pfislusni zaméstnanci sezndmeni
se zrusenim svého pracovniho mista. V pripadé, ze si
nevyberou z nabidky volnych pracovnich mist v rdmci
DPP, kterou jim predadme, skonci jejich pracovni pomér
31.3.2012.

Informace a rady pro zaméstnance

Veskeré informace k obéma etapadm propousténi jsme

také umistili na intranetu Dopravniho podniku ve slozce
sekce Lidské zdroje. Vedouci zaméstnanci zde najdou
praktické rady, jak postupovat v pripadé propousténi vCetné
harmonogramu jednotlivych etap. Intranet nabizi i Fadu
sdéleni urenych pro odchéazejici zaméstnance.

Pro zmirnéni nasledkd hromadného propousténi pripravilo
oddéleni Personalni a mzdové uvoliovanym zaméstnancdm
pomoc. Nabizime komplexni informace o jejich narocich,
pravech i povinnostech. Zaroven odchéazejici zaméstnanci
pouc¢ime o pravech a povinnostech nezaméstnaného, kde
naleznou praktické rady tykajici se registrace na Uradu
prace a podpory v nezaméstnanosti, a dale kontaktni tdaje
na pobocky Uradu prace, odkazy na stranky personélnich
agentur. Také jim poradime, jak napsat spravné zivotopis,

k dispozici dame vzorovy zivotopis véetné informace

o tom, jak postupovat pfi vyhledavani vhodné nabidky
volnych pracovnich mist nebo rekvalifikacnich kurzd.
Zaméstnancim, kterym vznikne narok na starobni ddchod
do Sesti mésicl od data uskuteénéni organizacni zmény,

tj. nejpozdéji do 30. 6. 2012, nebo v pripadé Il. etapy
nejpozdéji do 30. 9. 2012, bude na jejich zadost zruseno
pracovni misto az po datu vzniku takového naroku. LA
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Referentky odd. Komunikace Marcela Kubickova, Jana Cerméakova
a Zdenka Kralova, které se staraji o vyfizovani podnétd verejnosti

HROMADNA DOPRAVA JE VZDY POD DROBNOHLEDEM

SPOLECNOSTI. ZVLASTE RIDICI CI REVIZORI JSOU KAZDOU
VTERINU SVE PRACOVNI DOBY SLEDOVANI MNOHA DESITKAMI
PARU OCI. A SAMOZREJME TAKE HODNOCENI. DOPRAVN(
PODNIK HL. M. PRAHY ROCNE PREPRAVI BEZMALA JEDNU

A CTVRT MILIARDY CESTUJICICH. VSICHNI TITO LIDE SE

NA HROMADNOU DOPRAVU DIVAJI ZE SVEHO UHLU POHLEDU.
VSICHNI CHTEJ{ CESTOVAT CO NEJLEPE A MNOZI Z CESTUJICICH
NEVAHAJI SE O SVE ZAZITKY PODELIT. NEKDY JEN POUKAZUJI
NA TO, CO BY SE DALO ZLEPSIT, NEKDY PRIMO KONKRETNE
UKAZUJI NA RUZNA POCHYBENI, A NEKDY DOKONCE TAKE
CHVALI. Z TOHO VSEHO JE ZREJME, ZE HROMADNA DOPRAVA

A JEJI KVALITA LIDI ZAJIMA.

PODNETY
VEREJNOSTI
JSOU DOBROU
/PETNOU
VAZBOU

je ale pravda zase opravdu na strané cestujiciho.
Jisté vSak je, Ze kazdy pripad si 7zad4 dikladné
prosetreni. To probiha na jednotlivych Utvarech.
Podrobnéjsi informace o praci s podnéty verej-
nosti primo na Utvarech prineseme v nékterém
z dalsich ¢isel DP kontaktu.

V Cervnu odstartoval novy systém
DPP v Cervnu letosniho roku presel na novy
systém prijimani podnétl verejnosti na zakladé
Smérnice 19-2011-00 Vyrizovani podnétd
verejnosti a spolecné s tim doslo také k Upravam
kontaktnich formuldrd na webovych strankach
DPP. Pro prijeti podnétu je zapotrebi, aby
podavajici uvedl

Hana Pohanova / Foto: ilustracni é

Podnéty od cestujicich pfichazeji do podniku
nékolika cestami. Prvni a nej¢etnéjsi z nich
je kontaktni formular na www.dpp.cz, dalsi
moznosti je telefondt nebo osobni podani

na podatelné &i prostrednictvim Infocenter
a posledni pisemné podani. Spolecné se
pak schazeji na oddéleni Komunikace, kde

celkem:
z toho

POCET PRIJATYCH PODANI
V OBDOBI I-X / 2011:

Podnéty/stiznosti
Dotazy (v¢. namitek proti pokuté):
Pochvaly:

™\ své jméno a prij-
meni, adresu,
telefonni ¢islo

9428 a e-mail, a také
srozumitelné

5005 napsal, co se

4078 vlastneé stalo.

345 Cilem této zmény
) bylo predevsim

tfi pracovnice tyto podnéty prebiraji, eviduiji,

pridéluji k vyrizeni prisluSnym pracovistim, a posléze na
né také na zakladé vyjadreni prislusnych GtvarG odpovidaji
a vSe zakladaji a archivuji.

Nejvice podnétl na chovani revizort a Fidi¢u

Jak uz je napsano vyse, prace vétdiny zaméstnanct DPP

je ostre sledovana. Nékdy je ovéem z podnétl patrna

i touha po pomsté. Dal mi pokutu, a tak mu pékné zavarim,
fikaji si néktefi z pristizenych pasazér. Podobné uvazuji
i néktefi cestujici, ktefi treba jen nestihli autobus. Nékdy
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zkvalitnéni sluzby,
moznost klienta kontaktovat pro doplnéni potirebnych dat

a také eliminace negativnich jevd, jako je napriklad vulgarnf
podani.

Soucasné se spusténim nové podoby formulard oddéleni
Komunikace zpracovalo pro web také podklady pro sekci
Casté dotazy. Odkaz na ni je hned na Gvodni strance
kontaktnich formulard. V sekci Casté dotazy jsou podle
potieby aktualizovana rizna témata, na které prichazeji
Casté dotazy ¢i podnéty. Patii sem napriklad problematika

20

1

0

bezdomovcl v hromadnych dopravnich prostredcich,

z pohledu cestujiciho prilis dlouha doba odstavek eskala-
torG a podobné. Pokud cestujici jesté pred vyplnénim
kontaktniho formulare najde problematiku, kteréa jej zajima,
nemusi jiz nic vyplnovat a odpovéd ma ihned k dispozici.

Zméné predchazela dukladna pFiprava

Priprava na spusténi nového systému predstavovala

nejen patricnou technickou podporu, ale také napriklad
ozndmeni zpracovani osobnich Gdaji podle § 16 zédkona
&.101/2000 Sb. U¥adu pro ochranu osobnich tdajé (JOOU).
Oddéleni Komunikace tak ucinilo ve spolupréaci s oddélenim
600120 Bezpecnost a ochrana majetku prostirednictvim
bezpecnostniho reditele. Ziskalo tak platnou registraci

a nechalo rovnéz zpracovat projekt zalohovani podnétd
verejnosti.

Ackoliv pro vétsinu z nés je pochopitelné, ze pokud chceme
nékomu néco sdélit, at uz pozitivniho, ¢i negativniho,
nestydime se za svou totoznost, nékteri klienti zménu

v podavani podnétl prostiednictvim kontaktnich formulari
kritizovali. Jeden z klient& dokonce podal podnét Uradu pro
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Timi | Madodefoni jzdaibo Mdu

|[Bvaroplukeva = Prafskébs povotdni) md Jet ¥ 11134, Na

D a das uddlash

g by *

Emdr

Mo Bakbiiy

|zaatdvee jeem atal Jako widy v 11330, als cosmmam)

:ph;:n W 1144, Vebledsm B voad, & lnt@dval Loawes

[debou meEl FPell ju W0 minss, pEerlE @ yyrvicland.

* [l Pocnaihe |
" P 23454 |
* Hoviilkowyoh 45, Fraha |
* Inowakghncvakon. oT |
*[1aanzon1 1130 |
|
|
|

[18
* Pratského povstani

[Svatcplukova

Eila v |

" P PRI

E

.HWM1mmummm:.1nlmma.umm“ﬂ¢uhmuﬂ.
soublstim s meecovinim vhech poskyiratio osotedch dded spolel nostl Dopraed

6, Bodmaresid
H:‘HLM 190 32, & W pro Gdily Borsc ovlnd & veiitenl piddandht potndiu, & pro Badkind

podnik bl Pratwy, abciovd spolatnost, K 000 05 £38, oe ckilem Prahs
plipadnd ooadeldi ng " "

/Z PODNIKU/

ochranu osobnich Udaji. Poukazoval na nutnost poskytnuti
jména, prijmeni, e-mailové adresy a telefonu pri prijimani
podnétd cestujicich pFi vyuZiti kontaktniho formulére

na www.dpp.cz. StéZzovatel uvedl, Ze jsou timto zplsobem
zjistovany nadbytecné osobni Udaje.

voou potvrdil spravnost postupu

V poloviné za¥i proto UFad pro ochranu osobnich Gdajd
zahdjil kontrolu na oddéleni Komunikace, zamérenou

na dodrzovani povinnosti stanovenych zakonem

¢.101/2000 Sb., 0 ochrané osobnich Gdajd a 0 zméné
nékterych zékond, ve znéni pozdéjich predpisl, Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti pfi zpracovani
osobnich Udajl v souvislosti s prijimanim podnétl

k méstské hromadné dopravé prostrednictvim kontaktnich
formulara.

UFad pro ochranu osobnich (idajd si vyZadal fadu dokladd

a dokumentd, souvisejicich s provérovanou ¢innosti.

Na zakladé jejich prozkoumani hodnotil identifikaci

zpracovani, prostredky a rozsah zpracovani osobnich tdaja,

dobu uchovévani osobnich Udajd, zpracovani osobnich
(dajd v souladu s Gcelem, k némuz byly
shromazdény, souhlas subjektu Gdajd,
informacni povinnost a zabezpeceni
osobnich Gdajad.

Ve véech bodech U¥ad pro ochranu
osobnich Gdajd konstatoval, ze DPP
neporusil Zadnéa prislusna ustanoveni.

Prace na oddéleni Komunikace v pozici
referentek prijimajicich podnéty verejnosti
je velmi rdznoroda. Tyto pracovnice

musi mit pod kazi citlivy pristup

k cestujici verejnosti, mit dokonaly

prehled o ¢innostech podniku a dokazat
vyborné komunikovat se svymi kolegy

na nejriiznéjéich pracovistich. Jde o praci
s lidmi a je zapotrebi umét podavajicim
sdélit pozitivni formou i neprijemné
skuteCnosti. Pecliva prace pri prijimani
podnétd je tak svym zplsobem také
ochranou vsech poctivych a slusnych
zaméstnancd a vytvarenim posilovani
dobrého jména podniku. Proto - i kdyZ
povinnost prijimat podnéty neni nikde
uzakonéna a ze strany Dopravniho podniku
tak jde vlastné o nadstavbovou sluzbu

- se komunikace s cestujici verejnosti

v dobrém mnohonésobné vraci. A

A AN A

1. zafi

1. fijna

Poty unikatnich navétévnik( sekce Casté dotazy na webu DPP za den v obdobi zafi-Fijen 2011. Pocet unikatnich zobrazeni stranky se pohybuje
pramérné kolem stovky denné. Nejvice pFistupd pfitom stranka pravidelné zaznamenavé béhem pondélkd

listopad 2011 /15/



116/

/Z PODNIKU/

ZIMA KLEP

NA DVER

S LISTOPADEM PRICHAZI NEJEN MRHOLEN/ CI DEST, ALE CASTO TAKE SNIH

A MRAZ. PRO DOPRAVU OBECNE TO CASTO ZNAMENA PROBLEM. 0D HROMADNE
DOPRAVY ALE LIDE |V MIMORADNYCH PODMINKACH OCEKAVAJI PRESNOST.
PRIPRAVA NA ZIMU PROTO V DPP PROBIHA DLOUHO DOPREDU.

Hana Pohanové / Foto: archiv DPP

Zimni ¢as je nevyzpytatelny a nikdy prilis presné dopredu
nevime, co ndm prinese. DPP se na zimu kazdoroc¢né
pripravuje a Cerpa pritom i zkuSenosti z minulych obdobi.
Presto ale zima dokaze poradné prekvapit. Napriklad
minulou zimu pocasi pripravilo situaci, kterou dopravni
podnik nepamatuje cca 20 let. .V pribéhu dne a noci doslo
k velkému spadu snéhu a rychlému stridani teplot, coz
zpUsobilo, Ze napadly snih tak zmrznul, Ze ani pluhy nebyly
schopny snih odhrnout. Kdyz se to podarilo, tak zmrzlé
bariéry snéhu branily v prijezdu tramvaji a autobus.
Navic vlivem vlhkosti doSlo k takové ndmraze na trolejich
tramvajovych trati, Ze na nékolika mistech nebylo mozno
vibec s tramvajemi jezdit,” vzpomina na loriskou snéhovou
kalamitu vedouci odboru Rizeni a kontrola provozu
Jaroslav Stdj. Zima je specifickym obdobim také z pohledu
provadénych kontrol. Kontroluje se nejen Uklid snéhu

v objektech tramvajovych vozoven, ale i sjizdnost trati.

Zaznam o vysi snéhové pokryvky v XI-XI11 2010

Mimo jiné, a vzhledem k nizkym teplotam, se provadi
kontrola vytapéni vozd, vyhievu vyhybek, odstranéni snéhu
ze z4liva zastavek nebo snéhové bariéry.

Snéhova nadilka dokaze poradné potrapit i autobusy.
Ty musi klickovat mezi zaparkovanymi auty a bariérami
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snéhu a problémy jim dokazou pridat také osobni
automobily a ndkladni vozy, jejichz ridici se ne vzdy umi

se snéhem a mrazem vyrovnat. Logicky nejlépe je na

tom v zimnim obdobi metro, pokud ovSem nenastane tak
mimoradnéa a neobvykla situace jako na Nuselském mosté,
do kterého vlivem obrovského mnoZstvi tajiciho snéhu
zatekla voda.

Pro nadchézejici zimu se vSichni v DPP napfi¢ rdznymi
Gtvary snazi udélat maximum. Dopravni podnik pfipravuje
autobusy, tramvaje, tramvajové pluhy. Dispeceri chystaji
preventivni opatfeni, aby predesli pripadné kalamitni
situaci. .Vedouci prislusnych pracovist budou koordinovat
pripadné personalni posileni v mistech, kde bude potreba,
vcetné nasazeni posadek na tramvajové pluhy, Gklid za-
stavek, Uklid zaliva v zastavkéch pro autobusy, ¢isténi
vyhybek na tramvajovych kriZzovatkach, ¢isténi odstavnych
ploch na garazich a dvorl tramvajovych vozoven,” dodava
k problematice zimniho obdobi Jaroslav Stdj.

Je vSak potreba si uvédomit, Ze DPP je zavisly na ostatnim
provozu ve mésté a na pokynech stabu zimni sluzby, ktery
se schazi v pribéhu zimniho obdobi na méstské radnici.
Napriklad minulou zimu se po kalamitnim dni povedlo
presvédcit ridice osobni a nakladni dopravy, aby omezili
jizdu po Praze, a to opravdu vyrazné prospélo.

Dispecinky dostavaji informace od meteorologd s predpo-
védi na dalsi obdobi a dny. Velkym pomocnikem je meteo-
radar, ktery dokaze ukazat prehankové mraky, které se blizf
k Praze. Dalsim pomocnikem jsou meteostanice po mésté
a ¢idla TSK ukazujici teplotu a rosny bod. Z téchto Gdajd lze
predpovidat, kde vznikne problém jako prvni. Co ale radar
nezjisti, je pokles teploty bez prehanky, tzn. z teplot kolem

0 stupnl na -10 stupnd, a tim zamrznuti povrchu vozovek.

)
\o

Zastupci
tramvajove
sekce z Cech
1 Slovenska
v Praze

DOPRAVN{ PODNIK HL. M. PRAHY (DPP) SE

VE DNECH 19. A 20. RIUNA 2011 ZHOSTIL ROLE
PORADATELE 42. ZASEDANI ODBORNE SKUPINY
TRAMVAJE (0ST) PRI SDRUZEN{ DOPRAVNICH
PODNIKU CESKE REPUBLIKY (SDP CR).

Martina Neckarova
Foto: archiv DPP

Béhem dvoudenniho zasedani si zastupci dopravnich
podnik’ z Cech i Slovenska vyménili nejen zkugenosti

z provozu tramvaji, ale vzajemné si také predali informace
o novinkach a zménach, které se v nejblizsi dobé na
tramvajovém trhu objevi.

Dorazila tFicitka zastupcu

Prvni den konference zahajil tajemnik odborné skupiny
Rudolf John, predseda odborné skupiny tramvaje
Bedrich Prokes a vykonny reditel OST Antonin Machacek.
42. zasedani se kromé predstaviteld DP z hlavniho mésta
zUcastnila tricitka zastupcd z dopravnich podnikd mésta
Brna, Plzné, Mostu a Litvinova, Liberce a Jablonce,
Olomouce, Ostravy a z dopravnich podnikd z Bratislavy

a Kosic.

Celé dopoledne bylo vénovano faktickym prednaskam
jednotlivych zastupcl dopravnich podnikd. Zastupci
vSéech dopravnich podnik{ predstavili svoji vyhledovou
koncepci do budoucna formou prezentaci a prednasek.
Na zavér dopoledniho seminére prednesl architekt Patrik
Kotas prednasku na téma Nové trendy v designu méstské
hromadné dopravy ve svété.

Okruzni jizda tramvaji s vykladem

Odpoledne byl pro zastupce dopravnich podnikd pripraven
bohaty kulturni program. Okruzni jizdu Prahou si mohli
vychutnat v nejnovéjsi tramvaji 15T For City, ktera byla
ozvucena, a cestujici si tak vyslechli informace o historické
¢asti Prahy. Toto privodcovstvi pFipravil spisovatel

/Z PODNIKU/

Organizace této dvoudenni konference dopravnich
podnikl byla Casové a organizacné velice naro¢na.
Diky spole¢nému Usili tymu DPP se cela akce
zdarila a byla odménéna od zicastnénych
uznanim, rekl Milan Slunecko, vedouci jednotky
Spréava vozidel Tramvaje DPP

-

a uznavany znalec oboru pragensii Josef Hrubes. Tramvaj
na své okruzni jizdé projela také nové zrekonstruovanou
trat do Podbaby. Miroslav Penc z jednotky Dopravni cesta
Tramvaje odborné okomentoval zrekonstruovany Usek

i novou Cast trati.

Ucastnici si také prohlédli nové oteviené ¢asti Narodniho
technického muzea a poté ukoncili tento dlouhy den v Muzeu
MHD ve StreSovicich, kde je privital vedouci jednotky
Historicka vozidla Milan Pokorny. Pro mnoho G¢astnikd

to byl netradi¢ni den a zazZitek. Na zavér zazpival i sbor DPP,
ktery sklidil za své vystoupeni potlesk a uznani. Druhy den
Ucastnici pokracovali v manazerském vzdélavani. Zastupci
jednotlivych firem prezentovali své spoleénosti i produkty,
které maji své uplatnéniv tramvajové dopraveé.

Prazsky dopravni podnik na konferenci zastupovali

a zaroven akci organizovali a zajiStovali: Milan Slunecko

a Radovan Kapralek z jednotky Spréava vozidel Tramvaje

a JindFich Krekule z Technicko-provozniho odboru

a Véaclav Havlik z provozovny Opravna tramvaji. LA
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Demontovand hlavni hiidel z pohyblivych
schod( ve stanici metra Hradcanska

Opravy
eskalatoru

JSOU CASOVE
NAROCNE

Pohyblivé schody (dale PS) jsou zafazovéany do planu oprav
podle poctu provoznich hodin od jejich uvedeni do provozu,
pripadné od posledni opravy. DalSim kritériem je provozni
opotrebenijednotlivych komponentd, zejména nosnych
¢asti strojd, kdy je nezbytné demontovat schodové pasmo

a opotfebené dily se pfi opravé musi vyménit. Casovy interval
mezi opravami jednotlivych zafizeni se lisi. Ddvodem je
provozni zatizeni, které je napriklad enormni na prestupnich
stanicich metra, nebo tam, kde je prestup na povrchovou
dopravu. Jednd se napriklad o stanice I. P. Pavlova, Kacerov
ajiné.

Kromé planovanych oprav jsou operativné provadény
mimoradné opravy k odstranéni nasledkd havarii (cizi
predméty ve schodovém pasmu) a jinych poSkozeni
zpUsobenych vandaly (napf. madel). Na stanicich, kde jsou
instalovana tri ramena, se mdZe opravovat pouze jedno,
aby byla zachovana dopravni obsluznost stanice pro oba
sméry. Kde jsou instalovana pouze dvé ramena, je omezena
obsluznost v jednom sméru. Je-li instalovano pouze jedno
rameno, je vstup a vystup umoznén pouze po pevném
schodisti. Pokud je to mozné, je nejdfive opravovano rameno
provozované smérem dold, po jeho opravé je jeho provoz po
dobu opravy druhého ramena obrécen pro vystup smérem
nahoru [viz napr. oprava ve stanici metra Bud&jovicka).
Ddvodem je, Ze vystup nahoru je pro cestujici namahaveéjsi
nez sestup doll po pevném schodisti.

Asi nejlépe mGZeme velkou ¢i generdlni opravu, kterd se
pro bézného pozorovatele mlze jevit jako velmi dlouha,
priblizit rozebranim postupu jednotlivych praci a pomoci
konkrétniho prikladu. Je nutné si uvédomit, ze na viditelné
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PRI ROZSAHLEJSICH OPRAVACH POHYBLIVYCH
SCHODU - ZEJMENA PRI GENERALNICH

A MIMORADNYCH - POUKAZUJ{ CESTUJICI
POMERNE CASTO NA TO, ZE ESKALATORY
JSOU ODSTAVENY ZBYTECNE A NEPRACUJE
SE NA NICH. PODIVEJME SE ZBLIZKA NA DEJE,
KTERE PROBIHAJI V UTROBACH STANIC NEBO
V DILNACH.

Text a foto: Hana Pohanova

strané stroje z pohledu cestujiciho se provadi pouze Cast
praci, dalsi probihaji na dilech ve spodni ¢asti konstrukce
stroje a ve strojovné. Velky objem ¢innosti na demontovaném
schodovém pasmu a dalSich komponentech stroje probiha

v dilnach oprav na depu Kacerov.

Zajimava cisla o PS

V PRAZSKEM METRU JE V PROVOZU V SOUCASNOSTI
248 RAMEN POHYBLIVYCH SCHODU (PS)

CELKOVA DOPRAVNI VYSKA 3511 m
VSECH PS

CELKOVY POCET STUPNU VSECH PS 42 408
CELKOVY POCET KLADEK VSECH PS 169 632

CELKOVA DELKA MADEL VSECH PS 34,5 km

Mezi nejnarocnéjsi prace z hlediska objemu a manipulace
patfi kompletni demontaz schodového pasma, tj. jednotlivé
stupné (schody), tazné fetézy a dali komponenty. Tyto dily
jsou odvezeny do dilen oprav na depo Kacerov a nahrazeny
dily novymi nebo renovovanymi, pfipravovanymi v predstihu
pro jednotlivé opravy. Cast dild je opravena v priibéhu opravy
primo na stanici a vracena zpét na stroj. Pro predstavu
objemu prepravy mezi stanici a dilnami oprav lze uvést,

Ze hmotnost prepravovanych demontovanych dild u typu
ET ¢inf cca 40 tun. Demontadz schodového pasma, taznych
retéz{, dréhového systému a dalSich komponentl nelze

z bezpecnostnich ddvodd provadét za provozu s cestujicimi.
Tyto prace jsou smérovany do pravidelnych noénich vyluk
metra, zpravidla v rozsahu priblizné 0:50 az 3:50 hodin

- vSechny prace véetné tklidu dotcenych ploch nastupisté
a vestibulu vSak musi byt skonceny do ukonceni prepravni
vyluky a zahdjeni prepravy s cestujicimi. Stejny postup

je dodrZen i pfi zpétné montazi novych nebo opravenych
dild. Dalsi oblasti jsou svéreci a vétsina brousicich

praci na konstrukci, které taktéz nelze z pozarnich

a bezpecnostnich dvodd provadét za provozu s cestujicimi.
| tato skute¢nost ma vliv na délku opravy.

Néasledné probihaji dalsi prace na stanici, zejména oprava
nebo vyména drahového systému na konstrukci stroje, oprava
prevodové skiiné, madlového Ustroji, hlavniho a vratného
hridele, vyména madel, kompletni oprava elektrické instalace
vCetné rozvadéce, pripadnéd vyména kabell aj. Pri opravé
hlavniho hridele je nezbytné manipulovat ve stisnéném
prostoru s tézkymi dily a pouzivat specialni pripravky. Napr.
pri opraveé ve stanici metra Hrad¢anska byl demontovan

a odvezen do dilen oprav hlavni hridel typu Otis o hmotnosti
1600 kg. U typl ET, kde hmotnost hlavniho hfidele je

7 500 kg, se musi oprava provadét ve strojovné, jeho preprava
ze stanice je jinak mozné jen specialni montazni Sachtou
pomoci autojerabu. Znamenalo by to zabor komunikaci na
povrchu, vybourani zakryti montazni Sachty, a tim omezeni
dopravy v okoli stanice.

Soucésti opravy je i geodetické zaméreni a sefizeni
drahového systému. Je zaméren osoveé a vyskové hlavni
a vratny hridel a drahovy systém po celé jeho délce pomoci

Prazska "nej" o eskalatorech

PS S NEJVETSIM stanice Namésti miru
ZDVIHEM (43,6 m)

(= DOPRAVNI VYSKOU):
stanice Hradcanska

(38,2 m)

stanice Narodni trida
(37,6 m)

DOPRAVNE
NEJZATIZENEJSI PS:

prestup mezi stanicemi
Muzeum - A a Muzeum - C

|. P. Pavlova
Florenc
Hradéanska
Kacerov
Mistek - A

Mdistek - B
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laseru. Pripadné osové a vyskové odchylky se musi sefidit

s toleranci cca 1 mm. To klade vysoké naroky na sefizovaci
prace. Kvalita serizeni je nasledné kontrolovana opakovanym
geodetickym zamérenim. V zavéru opravy je provedena revize
strojni a elektrické ¢asti a zabéh stroje bez cestujicich, ktery
se provadi neprerusené po dobu dvanacti hodin v kazdém
smeéru. PFi preruseni zabéhu z jakéhokoli dGvodu na vice neZ
30 minut [napf. pfi dodate¢ném sefizovani bezpecnostnich
prvkl) se musi cely zabéh opakovat.

Casové nejdelsi oprava pohyblivych

schodu trvala 15 tydnu. Jednalo se

o generalni opravu PS ev. €. 227 ve stanici
Namésti Republiky. Divodem byla zejména
rekonstrukce prevodovky, madlovych kol

a vratné hridele. Casové nejdelsi opravy
jsou u zarizeni s velkou dopravni vyskou,
instalované v hlubinnych stanicich.

Oprava trva 10 az 11 tydna.

Tento nelplny vycet ¢innosti naznacCuje narocnost praci

a z toho plynouci celkovou dobu opravy. Vyluky provozu
pohyblivych schodd pfi opravach maji vzdy dopad na kvalitu
a komfort prepravy cestujici vefejnosti, zejména ve snizenf
prepravni kapacity a prostorovym omezenim nutnymi zabory
ve stanici. Je snahou vSech zainteresovanych pracovnikl tyto
negativni vlivy omezit na minimum. Pro predstavu objemu
¢innosti sluzby Dopravni zafizenf lze uvést, Ze v minulych
letech byl objem provadénych generélnich oprav cca 15 PS
rocné. Po zméné organizace pracovnich kapacit je tento
objem zvy$en na 21 PS ro¢né. Z dvodu zkuSenosti a znalostf
provadi tyto opravy sluzba Dopravni zafizeni vyhradné svymi
kapacitami.

L Pohled do konstrukce eskalatoru

po demontazi hridele
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PRVNI DOTEK S CESKEM
JE NA INFOCENTRU

N  0STROVN| STANEK V BUDOVE TERMINALU 2 PRAZSKEHO
W RUZYNSKEHO LETISTE S 0ZNACENIM INFORMATION

METRO TRAM BUS SVYM GRAFICKYM VYVEDENIM

A POLOHOU PRITAHUJE CESTUJICI UZ Z DALKY. JE TO

PRO NE JEDEN Z PRVNICH KONTAKTU NA CESKE PUDE. l

PRACE INFORMATORU TAK MUZE VYRAZNE OVLIVNIT

MINENT NAVSTEVNIKU 0 NASI ZEMI.

Text a foto: Petr Ludvicek

Mezinarodni vzdusny pristav, kterym prazské letisté je, rocné
odbavi mezi 11 a 12 miliony cestujicich. Zhruba padesatka
leteckych spolecnosti je prepravuje do 130 destinaci. Od
konce brezna 2008 jsou pasazéri letici do a z schengenského
prostoru odbavovani na Terminalu 2 bez celnich a pasovych
kontrol. A to jsou nejcastéjsi klienti Infocentra Dopravniho
podniku. Je jich dvakrat az tfikrat vice nez za Terminalu 1

a par minut po odbaveni zamifi pro jizdenku, informaci Ci
mapu ke stanku DPP. Je to pro né jeden z prvnich kontakt(

na Ceské pddé. Jeden informator jich za sménu v sezoné
odbavi 400 az 500!

Oproti Infocentriim ve mésté, je pro letisté typickd otazka,
jakou jizdenku si mam koupit, kam mi plati nebo hledani
optimalni trasy do hotelu. Nasleduji informace o vicedennich
jizdenkach, jak dojet za prazskymi zajimavostmi, pripadné
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Mapy, planky, tarif, jizdenky, spojeni a mnoho
dalSiho zadaji po informatorech na Terminalu 2
cestujici z letadel, kterd pred par okamziky
dosedla na ruzynské letisté

mimo Prahu. .Na prvnim misté je ovSem snaha co nejdrive
po priletu dojet do hotelu, zahodit kufr, vysprchovat se, takze
z nasich odpovédi je nejcastéjsi hledani cesty do hotelu,”
hodnoti Miroslav Sedlmajer, vedouci center na letisti.
Vétsina klientd méa voucher nebo vytistény e-mail, takze
adresu védi, a pak jim mizeme pomoci rychle. Pak jsou
mensi hotely nebo nékteré z hotelovych fetézcd, kterych

je vic, a potom je to o komunikaci s klientem, pripadné

o vyhledavani na internetu a je to otdzka jen ¢asu,” dodava.

Klienti pristupuji ke stanku ve vinach podle toho, kolik kdy
letadel dosedne na ruzyriskou plochu. Ale ani pfi nardstu
fronty k obéma okénklm nad tficet osob neni znat nervozita.
Profesionalni rozvahu zachovavaji i informatori. .Mél jsem
hodinovy rekord 93 osob. V prdméru jeden nas informéator
za sménu odbavi ve Spi¢kovych dnech na 400 az 500 osob.

D& se to odhadnout i podle prodanych jizdenek, napriklad

ve Spicce v srpnu informator proda 150 az 200 vicedennich
jizdenek a minimalné dvakrat tolik jizdenek zékladnich

za sménu,” vypocitava Miroslav Sedlmajer. Obé strediska

na letisti maji sluzbu od 7 do 21 hodin kazdy den véetné
svatkl jen s malou Upravou o vanocnich svatcich. Na kazdém
stanku jsou Ctyri kmenovi zaméstnanci, ktefi slouzi v rezimu
ranni (6.30-14.30), stfedni (10.00-18.00) a odpoledni sména
(13.30-21.30).

Jeden informator za sménu na Infocentru
Terminal 2 odbavi odbavi v sezoné

na 400 az 500 zakaznikd, proda az 200
vicedennich a minimalné dvojnasobny pocet
zakladnich jizdenek.

Miroslav Sedlmajer predtim nez v roce 2007 na letiSté

prisel, pracoval pll roku na prepazce v Holedovicich. Rika,
Ze nejtézsi je prace s lidmi, at' s klienty, nebo zaméstnanci.
.Je to proto, Ze kazdy je jiny a ne s kazdym si Clovék sedne
stoprocentné, a navic nelze hned kazdému vyhovét. K nové
nastupujicimu samozirejmé hleddm zkuSeného informatora,
ale jinak stalé sehrané dvojice se diky slozitému turnusu
nedaji slozit napevno,” vysvétluje. Turnus je totiz pétitydenni
a neni symetricky. Do naplné vedouciho vedle reseni
interpersonalnich vztahd patri uzavérky, pribézné odvody,
inventury, dopliovani jizdenek. A také dovoz drobnych,
kterych je na letisti velké spotieba, protoze Infocentrum je
vétginou prvnim kontaktem klienta s Ceskou republikou.
.KdyZ mam hodné ekonomické a administrativni prace, tak
se rad na prepazku vratim, je to nejen préace, ale i odpocCinek.
Samoziejmé maze pak v [été prijit sména, kdy na prepazce
mohu byt osm hodin sam, a je to pak zaprah. Ale ve srovnani
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s centrem mésta jsou cizinci klidnéjsi, maji vic ¢asu, je znat,
Ze jsou na dovolené a nestresuji se tim, ze stoji 0 deset minut
déle. Jinak se tu ve fronté chovaji i Cesi.

Angli¢tina a druhy svétovy jazyk je jednim ze zakladnich
predpoklad{ kvalitniho informatora. Casto pfileti Italové

&i Spanélé, s jejich? vybavenosti angli¢tinou ¢i néméinou

je to horsi. Ale i tak musi pracovnik prepazky byt schopen
vramci PID zdkaznikovi s dopravou poradit. A nejen s ni.
Objevuji se i dotazy na toalety, bankomaty, nakup cigaret,
pripojeni na wifi, dotazy na prilety a odlety. Anebo spojeni

do Brna i Karlovych VarQ. ..Chtéli po nas také papirovy
kapesnik, pradek na boleni hlavy anebo chtéli pljcit vlajku,”
fiké uz informatorka Daniela Fialova. Plvodné pracovala

ve zdravotnictvi a poté hledala opét praci mezi lidmi. To se
ji na infostanku urcité splnilo. Prostredi na letisti povazuje
za atraktivni a praci se zahranicni klientelou za zajimavou:
Asi zaleZi na povaze ¢lovéka, mné takovahle prace vyhovuje,
téZko bych si predstavila byt zaviend mezi ¢tyFmi sténami,
neni nad kontakt s lidmi. Myslim, Ze lidé jsou i fascinovani
tim mistem a mnoho konfliktd zndmych z jinych center tady
odpada. Z lidi je znat, Ze si uzivaji dovolenou a jsou v klidu.
No a kdyz nékdo prijde s tim, Ze se chce pohadat, tak to chce
zachovat klid. I dlouhé fronta se musi zvladnout s klidnou
hlavou.” Dodéava, Ze prace na hezkém stanku neni jen o tom,

Jako o prestizni mluvi o praci na letistnim Infocentru také
Mesfin GedLlu, plvodem Etiopan, ktery Zije u nds od poloviny
70. let. Je pochopitelné, Ze kromé anglictiny je mu vlastni
francouzstina, ale jak Fika, Clovék ve sméné nasakne i jinymi
jazyky od kolegl a za ty roky je pak schopen zékladni
informace podat klientdm v mnoha jazycich. .Nejvice mé
zajima kontakt s lidmi, ale to, na co se zeptaji, vétSinou uz
odhadnete dopredu. Kdyz jsou fronty, tak se samozrejmé
unavime, jsme jen lidé.
Mdze prijit klient, s kterym
si nepadnete do oka,

ale musite se ovladat,

je to otézka praxe.”

K Dopravnimu podniku jej
privedla ztrata predchoziho
zameéstnani. Zacinal

v centru Na Bojisti a dnes
by nerad ménil. Zdlrazriuje
vyhodu prislusnosti

ke kolektivu, ktery
vykonava prestizni praci
pro podnik, pro mésto.

K tomu patfi urcita jistota
a pocit z prace, ktera je
spoleCensky z&dana,”

uzavird Mesfin Gedlu. Ty

Po zaplavé administrativni
prace spojené s vedenim
letiStnich Infocenter se Miroslav
Sedlmajer réd obcas vrati ke
kontaktu s klienty u okénka
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Umeni v metru

neboli UM!

V PRAZSKEM METRU SE V SOUCASNE DOBE
NACHAZ[ VICE NEZ 100 UMELECKYCH DEL
VYZNAMNYCH CESKYCH UMELCU DVACATEHO
STOLETI. CILEM PROJEKTU UM! JE NA TATO
VYZNAMNA DILA UPOZORNIT SIROKOU
VEREJNOST, PREDSTAVIT JE PRISTUPNOU
A ZABAVNOU FORMOU A NAVAZAT NA TUTO
TRADICI. NABIZIME DIALOG MEZI HISTORI/
A SOUCASNYM UMENIM, ATOV CELE JEHO
SIRI (VYTVARNE UMENI, FOTOGRAFIE,
PERFORMANCE, HUDBA, VIDEOART APOD.).

Lenka Hluchd a Marie Vrancikova, Foto: Tomas Brabec

Vzhledem k tomu, Ze prazskym metrem projde
denné vice nez milion a pll cestujicich, mGzeme
tento prostor vnimat jako nejnavstévovanéjsi
galerii v Ceské republice. Prvotni instalaci projektu
Uméniv metru je Komiks v metru, ktery byl
verejnosti predstaven koncem rijna. Ve spolupraci
s mezinarodnim festivalem KomiksFEST! jsou

na Sesti stanicich nejstarsi trasy C prazského
metra instalovana originalni dila prednich Ceskych
komiksovych vytvarnikd. Komiks vétsinou vypravi
pribéh, ale v tomto pripadé si jej miZete dovypravét
sami, a to cestou s ndmi...
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Stanice Opatov, Jaromir Plachy:
.Metrem jezdi kazdy a kdo Fika Ze ne, tak keca.”

Stanice Nadrazi Holesovice, Jaromir 99:
.Basné Jana Tésnohlidka mé hodné oslovuji svoji
surovosti a zaroven mi prijdou hodné soucasné,
proto jsem se s nimi chtél podélit i s cestujicimi
metra, kde mi poezie jaksi chybi.”

Stanice Kacerov, Vladimir 518:

.V mém pripadé se jedna o sérii portrétd prazskych
bezdomovcd, respektive dvojportrétl, s tim, ze jeden
z nich vzdy zachycuje momentéalni stav, v kterém
jsem konkrétniho bezdomovce potkal. Druhy

portrét realnou postavu komiksové posunuje, Cili se
nachazime napll cesty mezi kazdodennim méstskym

Stanice Prazského povstani: David Bohm:
.Nakreslil jsem dva vlaky metra plné lidi. Nékteré lidi
jsem sivybral a vytvoril k nim mikro pribéhy, co se
stane potom, nebo pred tim, nez se octli v metru...”

panoptikem a stylizovanym komiksovym prostiredim.”

/FOTOREPORTAZ/

Stanice Haje, Karel Jerie:

.Stanici metra Haje jsem si vybral, nebot svym nazvem
navazuje na ¢ast mé tvorby zamérené na Zivot v lese,
houby, houbare a dalsi obyvatele a ndvstévniky lesa. Obraz
zpFistupnuje metro lesnim tvordm a vnasi vini temnych
hvozdd do mist technického pokroku. V roviné symbolické
se les i metro vztahuji k nevédomi, které je mimo jiné
zdrojem fantazijnich obrazd. Cesta metrem tak maZe byt
inspiraci k tvorbé i prisecikem techniky a zivé prirody.”

Stanice I. P. Pavlova, Katerina Bazantova , Ktaiwanita“:
.Ivan Petrovi¢ Pavlov (14. 9. 1849 - 27. 2. 1936) rusky
fyziolog, psycholog a lékar. Roku 1904 byl vyznamenan
Nobelovou cenou za fyziologii a medicinu.

Jemu je vénovana nejen stanice, ale i tato kresba.

Nebot kde jinde, nez v prostredi hromadnych

dopravnich prostredkd, se stird rozdil mezi ¢lovékem

a zviretem, dochazi na zakladni podminéné reflexy a buji
mechanismy psychologickych a fyziologickych fenoménd.”

listopad 2011 /23/



Podurednik,
pravdépodobné dozorce
vozby (dispecer] mezi
sluzebniky, tj. mezi
pravod¢imi. Byl opravnén
[povinen] vykézat opilého
zameéstnance ze sluzby

a podat na ného sluzebnf
hlasenf

-

O alkoholu

a pruvodcich
v davnych dobach

Mezi nejCastéjsi prohresky ridicl patfila neprimérena rych-
lost a baveni se za jizdy. Na dodrzovani jizdnich dob dohlize-
li dozorci vozby. Ti ob&as provadéli kontrolu tak, Ze si nékte-
ré Useky v pritomnosti fidi¢d sami projeli a dle mistnich po-
mérl projetou dobu pak dokazali kontrolovat. ,Tak nabytych
zkusenosti mohou dozorci provozu pouziti k tomu, aby ne-
svédomité zrizence v dodrzeni predepsané rychlosti v prvé
fadé vychovavali tim, Ze sami v jejich pFitomnosti vz Fidi

a k potrestani je udavaji tehdy, kdyz tento prostfedek nemél
G¢inku,” uvadély dobové predpisy. Castym prohfeskem bylo
neobraceni tyCového sbérace proudu, lidové ,kladky”, v ko-
necnych stanicich nebo pri nepredpokladaném obraceni na
trati, coz bylo povazovano za hruby prestupek. Privod¢i zase
velmi ¢asto Spatné oznacovali jizdenky, pripadné je vibec
zapomnéli vydat. Prestupni a predplatni jizdenky také Spat-
né kontrolovali. Ridi¢ ani privod&i nesméli pFi jizdé jist, pit
ani koufit. Ridi¢ se nesmél za jizdy ani ohliZet. A¢koliv dobo-
vé predpisy pamatovaly i na poZivani alkoholickych népojd,
tak Casto se timto provinénim kupodivu nesetkavame.

Opilstvi, aniz by bylo presnéji definovano, totiz byvalo pova-
Zovano za tézky prohreSek. Napriklad uz ve Sluzebnim radu
pro koc¢i Prazské tramwaye z roku 1887 cteme, ze ,Trestné
propusténi bez vypovédi pripousti se pro zjisténou opilost

a vytrzné chovani ve sluzbé.” Presto méli ¢as od Casu potize
s alkoholem i Fidi¢i a privodc¢i elektrickych tramvaji.

V .Rapportu” z 24. listopadu 1899 se docteme, Ze jisty Ce-
Celsky (jeho pFesné pracovni zafazeni nezname) byl nale-
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SNAHA, ABY PROVOZNI ZAMESTNANC|
VYKONAVALI SLUZBU ODPOVEDNE,
SVEDOMITE, A PREDEVSIM TAK, ABY

d prOhFe§C|,Ch F’idiéﬁ NEDELALI SVEMU PODNIKU 0STUDU,

PROVAZI PRAZSKE TRAMVAJE (A POZDEJI
| AUTOBUSY A TROLEJBUSY) VLASTNE
0D POCATKU. JAKE BYLI NEJCASTEJSI
PROHRESKY TEHDEJSIHO PROVOZNIHO
PERSONALU A KDO NA NE DOHLIZEL?
Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP

zen ve stavu Uplné nepricetném”. Sprévni radé byl predlozen
navrh, aby mu byla dana dvoumési¢ni hita k nalezeni nové-
ho zaméstnani, a pak dostane vypovéd. Nékteré tresty byly
pro zameéstnance pomeérneé citelné. Nahlédnéme do zpravy
disciplinarni komise z 28. listopadu 1902. Napriklad Jaroslav
Hubinek neprisel v listopadu 1902 dvakrat do sluzby, proto-
Ze byl v hospodé. Byl za to potrestan sedmidenni suspendaci
bez platu. Ridi¢ Karel Kalivoda, jeho? prohieek byl projed-
navan pri stejném zasedani disciplinarni komise, jel idajné
tak nepozorné, Ze prejel stanici. Trest: 10 korun pokuty. Fer-
dinand Marek prisel do sluzby opily, za trest byl preloZen na
konskou drahu. Ve spisu najdeme jesSté jeden zaznam - An-
tonin Bobek byl jako Fidi¢ opily. Potrestan byl ¢trnactidenni
vypovédi. Vyse uvedeného hrisnika Ferdinanda Marka nalé-
zame v zapisech disciplinarni komise jesté jednou - o necelé
dva roky pozdéji, kdy byl ve sluzbé opily. Také on byl potres-
tan ¢trnactidenni vypovédi.

0d roku 1910 platila tzv. SluZzebni pragmatika, Cili Sluzebnf
rad pro personal zameéstnany pfi provozu Elektrickych drah
kral. hlav. mésta Prahy, ktery rozdéloval veskery provozni
personal do tfi skupin. Prvni tvofili poddrednici, coz byli vy-
pravéi, revizori, dozorci vozby (dnes bychom fekli dispece-
fi) a tratmistfi. Druhou skupinou byli tzv. sluzebnici, tj. fidi-
¢i a prvod¢i motorovych vozd. Fidici a biletari lanové drahy
a privodZivleénych vozl. Posledni skupinu v provoznim per-
sonalu tvorili vyhybkari. Ti se nevénovali jen prehazovani vy-
hybek, ale fakticky ridili dopravu na kfiZovatkach.

Sluzebni pragmatika pamatovala na pozivani alkoholickych
napojl a jeji § 15, nazvany Strizlivost, ustanovoval: ,Vzhle-
dem k obtizné a velmi zodpovédné sluzbé provozni jest ves-
kerym zaméstnanym prisné zakazano pozivati za sluzebniho
vykonu jakychkoli lihovych napojd. Opilost ve sluzbé néleZi
ti se i ten, kdo zpozorovav jiného zfizence ve sluzbé opilého,
neucini o tom ihned oznameni.” ProtoZze ale pivo neni liho-
vym népojem, zda se, ze napriklad jedno pri obédé se zrej-
mé tolerovalo.

Ve stejném roce, kdy vstoupila v platnost Sluzebni pragma-
tika, byla vydana také Pravidla pro poduredniky provozu.
Podurednici se délili na revizory, dozorce provozu a vyprav-
¢i. Podurednici byli bezprostrednimi predstavenymi veske-
rého provozniho personalu. Vydavali prikazy a provadéli pri-
slugné kontroly spravného vykonu sluzby. Usmévné dnes
mozna zni ¢lanek z roku 1910: ,Kdo z predstavenych jakym-
koliv zplsobem ukaze neznalost, nespravedlivost anebo ne-
dostatecné sebeopanovani, podryva své postaveni sém a ne-
mUze se diviti, kdyZ stane se k zastavani svého Uradu nezpl-
sobilym. - Takovy predstaveny kazi personal a musil by byti
v zajmu sluzby odstranén.”

Dvar Ustfednich dilen Elektrickych podnikd kolem roku 1913.

Na unikatnim snimku Antonina Novotného z vydavani obédd pri
bedlivém zkoumani vidime jednoho délnika se dzbankem (vepredu)
a druhého (na konci fady dvojkoli] s pallitrem v ruce...

.

Pravidla pro poduredniky provozu obsahovala v kapitole Il
(Pravidla pro revizory) ¢lanek 10, ktery se nazyval Stizlivost
ve sluzbé. . Sluzba revizorl jako organd dozorcich musi se
samozrejmé vykondvati ve stavu strizlivém. Pristihne-Lli re-
vizor persondl jakykoliv at tedy Fidi¢e nebo privodciho nebo
jiného zfizence ve sluzbé opilym, musi se ihned v prislus-

né remise postarati o nahradu, pfi cemZ nesmi naprosto pri-
pustiti, aby takovy zfizenec déle sluzbu konal.” Ani tentokréat
se z dostupnych materiald uz nedoviddme, co bylo povaZova-
no za opilost. V kapitole Il - Pravidlech pro dozorce provozu
nalézame clanek 11 nazvany Osoby opilé. .Zpozoruje-li do-
zorce zfizence ve stavu nepricetném musi ihned uciniti nale-
Zité opatreni uvedené v bodu 11.10 téchto instrukci.”

Provozni personal mél presné stanovené poradkové tres-
ty za rlzné prohiesky proti spravnému vykonu sluzby. Napfi-
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klad za kourenf za jizdy nebo ve voze v kterékoliv stanici byla
pokuta 50 halérd. PrivodZi, ktery nevydal jizdenku nebo ne-
zkontroloval predplatni jizdenku (legitimaci, platil 20 halérd
pokuty. Celkem bylo v pfedpisu 18 bodd, za které byla stano-
vena jako poradkovy trest penézitd pokuta. Pokud byl provoz-
ni zameéstnanec CastéjSim hrisnikem, feSila jeho prestupky
disciplinarni komise, kterd mu mohla udélit ditku nebo pe-
néZitou pokutu az do vySe 2 % rocni mzdy (ale mohla poza-
dovat i ndhradu $kody, pokud fidi¢ zpUsobil nehodu). Napfi-
klad ridi¢ a pravodci, ktery mél tzv. definitivu a mél odslou-
Zeno vice nez 5 let, mél dennfi plat 3 koruny a ro¢ni priplatek
20 % zakladni mzdy.

Zvlastnimi disciplinarnimi tresty bylo preloZeni zfizence .k ji-
nému sluzebnimu vykonu” nebo .preloZeni ziizence na jinou
propusténi ze sluzeb Elektrickych podnikd. Takovy nejpfis-
néjsi trest mohl byt uloZzen, mimo jiné, i tomu, .kdo se opi-

ji ve sluzbé”. Tim bylo minéno, Ze byl opily pristizen opakova-
né. Definici opilstvi ale nikde nenajdeme.

0d 15. dubna 1913 byla spravni radou Elektrickych podni-

kd zavedena tzv. zostrena sluzba dozorci. Ale jak se zd4, .z0-
stala bez G¢inku”, stézovala si 12. cervna 1913 Generalniin-
spekce rakouskych drah, coby drazni Grad, po jedné z ¢as-
tych provadénych vlastnich kontrol.

Tresty samoziejmé dostavali fidi¢i i v pripadech, kdy zavini-
li dopravni nehody. A tak napriklad ridi¢ Otakar Ryzec, kte-
ry 4. ffjna 1913 najel na motorovy vz pred sebou, byl za
trest prelozen na 14 dnf na trat Balabenka - Ceskomoravska
a musel nahradit zpfisobenou ékodu. Cenék Paul, ktery jako
fidi¢ 6. prosince 1913 také najel na predchozi motorovy viz,
byl za trest zafazen dvakréat jako Fidi¢ misto prdvodciho. Kro-
mé toho musel nahradit Skodu 7 K 20 h. Pozor - predcho-

zi trest, kdy Fidi¢ byl za trest dvakrat zarazen jako fidi¢, nenf
nesmysl. Tehdy totiz provozni persondal v naprosté vétsiné vy-
konaval funkci .Fidi¢ a prévod¢i” a ve vykonu toho kterého
Ukolu se vSichni pravidelné stiidali. Jako pravod¢i si zamést-
nanec mohl malinko privydélat. Spropitné bylo tehdy docela
béZnym privydélkem, i kdyZ Slo o halérové Castky.

Nékteri ridi¢i museli byt po nehodach doCasné suspendovani
a jako trest - kromé obvyklé pokuty - se museli podrobit no-
vému proskoleni ¢i dokonce k vykonani novych Fidicskych te-
oretickych i praktickych zkousek. Takové tresty platily i celou
prvni republiku. Pokuty se ale primérené zvySovaly v zavis-
losti na rlstu mezd i cen. TakZe napfiklad v roce 1939 se ne-
vydani jizdenky Ci jeji Spatné oznaceni trestaly pokutou 5 ko-
run, tj. desetkrat vyssi nez v roce 1910.

Ale pozastavme se jesté u alkoholu. Najdeme o ném po-
mérné malo zaznamd. Obé&as byly nékteré prohresky minis-
terstvem ponékud generalizovany. Napriklad vytka, Ze Fidi-
¢i a pravodci trolejbusl na trati Smichov - Jinonice poZiva-
ji na kone¢né u Andéla alkoholické napoje v dobé své sluzby,
je doloZena jedinym pripadem z 12. Cervna 1942 deset mi-
nut pred devatou hodinou vecer. Z informace nevyplyva, jaky
nealkoholicky napoj Fidi¢ vozu €. 319 pil, protoze stéle pla-
til .jen" zékaz piti lihovin. Zd4 se ale, Ze jedno ..orosené” v té
dobé jesSté nebylo povazovano za piti alkoholu ve sluzbé.

O\
\o
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Torzo osobniho vozu
maltské Zeleznice

i
""'"‘-Iﬁ'"‘

a jeji stopy verejne dopravy

MALTSKA REPUBLIKA JE MALY STAT MEZI SICILIf

A SEVEROAFRICKYM POBREZIM. JE CLENEM
EVROPSKE UNIE A OD ROKU 2008 SE ZDE PLAT/
EURY. VZHLEDEM KE SVE POLOZE NA KRIZOVATCE
OBCHODNICH CEST VYCHOD - ZAPAD A SEVER - JIH
MELA VZDY POHNUTOU A SLOZITOU MINULOST.

Text a foto: Jan Urban

Maltskou republiku tvori tfi obydlené ostrovy: Malta
(246 km?), Gozo (67 km?) a Comino (2,8 km?, 4 stali

obyvatelé) a nékolik neobydlenych ostrovl a Utesd v mofi.

Maltan( je asi 400 tisic, Urednim jazykem je maltstina,
coZ je smésice arabstiny a italstiny, a anglic¢tina. Za své
pohnuté historie zazivala Malta nejvétsi rozkvét za vlady
Rytir radu sv. Jana. Ti se na Maltu dostali v roce 1530,
kdy museli opustit ostrov Rhodos, ze kterého je vyhnali
osmansti Turci. V roce 1565 pripluli Turci s obrovskou
armadou, kterd pocetné prevySovala veskeré maltské
obyvatelstvo, i k Malté. Rytiti vSak za pomoci mistniho
obyvatelstva dokazali tuto arméadu odrazit a na Malté se
udrzeli. Na toto vitézstvi jsou Maltané dodnes velmi hrdi.
Po dalsich historickych zvratech se Malta v roce 1800
stala britskou kolonii. Samostatnost na Velké Britanii
ziskala Malta az v roce 1964. Hlavnim méstem republiky
je La Valletta.

Prirodnich kras zde mnoho neni, na ostrové Malta je
krajina plochd, jen mirné zvlnéna, témér tretina tohoto
ostrova je pokryta souvislou zastavbou, kdy jednotliva
mésta plynule pirechazeji jedno ve druhé. Krajina je velmi
suché, bez vyraznéjsi vegetace (nejvétsi les na Malté
ma velikost zhruba nasi Stromovky). Nicméné i na Malté
prsi. Za dobu naseho ¢trnactidenniho pobytu na konci
zari prselo trikrat v celkové délce asi 40 minut. Krajina
na ostrové Gozo je ¢lenitéjsi, plvabu ji dodavaji zejména
cetné stolové hory. Pisecnych plazi je na ostrovech
minimum a v sezoné jsou hodné zaplnéné. Pobrezi
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vétsinou prudce spada do more, na mnoha mistech jsou
nadherné Gtesy (nejznaméjsi jsou Utesy Dingli).

Hlavnim zdrojem obZivy Maltani je turisticky ruch,

v soucasné dobé se zejména rozvijeji specialni jazykové
kurzy, na které se sjizdéji studenti z celé Evropy.
Nejvétsim lakadla pro turisty jsou ale neuvéritelné
neolitické chramy. Nejstarsi z nich vznikaly v dobé

3600 let pFed nasim letopoctem. O chramu Ggantija
odbornici dokonce tvrdi, Ze je nejstarsi dochovanou
stavbou postavenou clovékem na svété. DalSimi
zajimavostmi jsou obrovské hradby, které chranily mésta
okolo Velkého pristavu (nejhlubSi pFirozeny pristav

v Evropé, ktery umoZiuje vpluti i téch nejvétsich lodi). Tyto
hradby jsou dokonale zachované a dosahuji neuvéritelnych
rozméra. V kazdé obci najdete velky barokni kostel, ktery
je ve zdejSi rovinaté krajiné vidét uz zdaleka. Nékteré
kostely jsou ponékud predimenzované, na Gozu ma
napriklad vesniCka se 400 obyvateli kostel, do kterého se
vejde 7 000 véricich.

Celé maltské souostrovi hraje barvami od zluté po
okrovou, vSechny stavby jsou totiz z jediného mistniho
stavebniho materiadlu - z piskovce.

Co zbylo po Zeleznici

Provoz na zelezniéni trati, kterd spojovala hlavni mésto
La Valletta s plvodnim hlavnim méstem a dodnes
sidelnim mistem maltského arcibiskupa Mdinou, byl
zahdjen 28. Unora 1883. Trat mérila pouhych 11,1 km. Jiz
v roce 1890 soukromy provozovatel Zeleznice zkrachoval
a provoz byl zastaven. V inoru 1892 prevzal zeleznici
stat a provoz byl obnoven. Pfes pomérné znacné objemy
prepravy byl provoz na Zeleznici dne 31. brezna 1931 opét

zastaven, tentokrat jiz definitivné.

Na Zeleznici se i po 80 letech zachovalo nékolik malo
pamatek. Nadrazni budova v konecné stanici Mdina byla
po zastaveni provozu preménéna v restauraci, ale i ta

byla nedédvno zrusena. Budova je dnes opusténa a rychle
chatra. Druhé zachovana nadrazni budova je zhruba
uprostred byvalé traté v mésté Birkirkara. Z této budovy
je dnes materské skolka a déti si hraji venku pod byvalym
zastredenim nastupisté. Par metrl odtud se nachézi

i vozové skiin [bez podvozku) dochovaného osobniho
vagonu. Ten je, bohuzel, volné pFistupny a podle toho také
vypada. V okolnim parku je dlazbou vyznacen pGvodni
pribéh Zelezni¢ni koleje. To je vSe, co po Zeleznici na
Malté zbylo.

Rozcinkaji se opét tramvaje?

Tramvaje na Malté zacaly jezdit 23. Unora 1905. V provozu
byly tFi linky, které z La Valletty zajizdély do okolnich
mést. Provoz tramvaji byl zastaven 15. prosince 1929. Po
tramvajich jsem nenasel zadné stopy, cela oblast je nyni
husté zastavéna a pod zastavbou zirejmé zmizelo vSe, co
se tramvaji tykalo. Zajimavé je, Ze nyni byla zpracovéana
studie na zavedeni tramvajové dopravy v okoli Valletty.
Studie navrhuje vystavbu ¢tyr linek: jedné nové do mésta
Sliema, ostatni tri linky v podstaté kopiruji trasy linek
pGvodnich. Neni nad prozirava rozhodnuti.

Autobusova doprava si vyzadala reformu

Jedinym suchozemskym prostiedkem verejné dopravy
na ostrovech Malta a Gozo jsou autobusy. Sit autobusové
dopravy na obou ostrovech je velmi husté, autobusy jezdi
prakticky do kazdé obce. Provoz autobusové dopravy

byl zahajen v roce 1905, ale uz o rok pozdéji byl zrusen

a autobusy byly odeslany do Anglie. K obnoveni provozu
doSlo az v roce 1920, kdy byly pro prepravu cestujicich
pouZity upravené plvodni sanitni vozy z 1. svétové

valky. Autobusy zpocatku jezdily pouze do vétsich mést
v okoli La Valletty, sit se ale postupné rozristala a po
zruseni tramvajové a zelezni¢ni dopravy autobusy zcela
ovladly pole. Po dvojim omezeni dopravy v prdbéhu

2. svétové valky a v 50. letech minulého stoleti doslo od
sedmdesatych let k dalSimu rozvoji autobusové dopravy.
Provozovala ji fada soukromnikd, kterym byly vydavany
licence na jednotlivé linky.

Nové Ustredni autobusové nadrazi v hlavnim mésté La Valletta
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Ve snaze napravit tento chaoticky stav byl v roce 1989
zalozen koordinacni orgén pro verejnou dopravu Public
Transport Authority. Roztristénosti provozu, a zejména
vozového parku se ale nepodarilo zabranit. V roce 2008
proto maltska vlada zahdjila celkovou reformu verejné
dopravy a vypsala vybérové fizeni na jednoho dopravce
pro vSechny linky. Toto vybérové Fizeni vyhrala spolecnost
Arriva, ktera od Cervence letoSniho roku prevzala
veskerou autobusovou dopravu na obou hlavnich
ostrovech. Byly zménény trasy linek a bylo postaveno
nové Ustredni autobusové nadraziv La Valletté. Linky
byly precislovany a tvori svazky, kdy spoje se stejnym
desitkovym Cislem jezdi z Gstfedniho autobusového
nadrazi stejnym smérem a rozjizdéji se az na okraji
nejhustéji obydlené oblasti.

Linky Cisel 1 az 91 vyjizdéji z La Valletty, linky s ¢isly 101
az 135 zajistuji mistni dopravu a kratsi tangencialni spoje,
linky 201 a 202 jsou dlouhé tangencialy, linky oznacené X
a Cislici jezdi na mezinarodni letisté a linky 301 az 322
jezdi na ostrové Gozo. Byl zaveden taktovy jizdni rad,
instalovany nové zastavkové sloupky a v maximalni mozné
mire sjednocen vozovy park. Jizdné je relativné nizké,
7denni sitové jizdenka stoji 12 euro. Presto zavladla

velka nespokojenost. Dopravce zjevné podcenil hustotu
zdejsiho provozu a nenasadil dostatecné mnoZstvi vozidel.
7 jizdnich radd se tak stal bezcenny kus papiru, nenf
vyjimkou, Ze na linku, kterd méa mit 10minutovy interval,
se Ceka 35 az 40 minut. Prvni autobus, ktery pak prijede,
ani nezastavi, protoZe je totalné preplnény. A nervozita
roste, prestoze jsou Maltané v podstaté pohodari. Rekord,
kterého jsme dosahli, byl, kdyZ jsme na spoj linky, ktera
ma mit 30 minutovy interval, Cekali 65 minut. Kritizovana
je také zmeéna linkového vedeni. Opozice se dokonce
pokusila za nezvladnutou reformu verejné dopravy
odvolat ministra dopravy. Proto uz od letoSniho Fijna byly
napriklad obnoveny primé autobusové linky z vétsich obcf
k nejvétsi nemocnici Mater Dei. Co ale ocenuji i nejvétsi
kritici, je nasazeni klimatizovanych autobusd (co? je ve
zdej$im podnebi velmi pfinosné) a zdvorilost a ochota
Fidica (coZ je prinosné v kazdém podnebi). S
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Détsky sen Matéje Horna se v Praze u Andéla rozrista
do stovek metrd ctverecnich modelové Zeleznice.
Za prvni dva roky ji navstivilo na 300 tisic navstévnikd

Dvé podzemni podlazi obchodniho a administrativniho cen-
tra u Andéla prinaseji rodindm a skoldm Ceskou zeleznic-
ni sit jako na dlani. Tedy pfinesou. Od ¢ervence 2009 jsou,
spolu se 3 kolejistiv 1. podzemi, v druhém podzemnim
podla¥i v provozu zatim dva kraje, a to Ustecky, naptiklad
s Dééinem, Mostem, hradem Strekov a mosteckym auto-
dromem, Karlovarsky kraj zase s Marianskymi Laznémi,
karlovarskou kolonadou i s filmovym festivalem, s hrady
Loket i KFivoklatem, uz ze Stredoceského kraje. Na 900 m?
roste pred o¢ima komplet 14 kraji propojenych Zeleznicni
siti. Dalsi na radé jsou spolecné Stredocesky kraj a Praha.
Jiz dnes je na modelu patrné, kde povedou reky a kde bu-
dou architektonické pamatky. Hlavni mésto se bude moci
vedle zelezni¢ni sité pochlubit fungujicimi tramvajemi, au-
tobusy, a dokonce i tfemi stanicemi metra. S tramvajemi
se uz nyni setkate v dokoncovaném modelu Plzné, a to ve
mésté a ve Skodovce. Dosud volné plochy budoucich mo-
dell krajd ted vypliuji expozice, napfiklad masinky Toma-
e, lego a merkur vlacka.

Pohled do zmenseného a plné fungujiciho svéta ve dvou
podzemnich podlaZi zajistuje osm stalych modelard, slou-
Zici smény po péti lidech, dalsich 70 externistd. Hodiny lu-
xovani povrchu zeleznic s naddrazimi, domy, hrady ¢i pri-
rodou po uzaviraci dobé spocitat ani nelze. .Nase expozi-
ce je kazdy den jind,” Fikd s Gsmévem duchovni otec expo-
zice Matéj Horn: ,Nékdy se stane, Ze se néjakéa postavicka
vyluxuje.” | jedna z mnoha vychytévek je Gsmévnéa: ,Proto-
Ze se tu nékolikrat denné vystrida den a noc a navstévnici
by rychleji starli, madme tu v expozici Karlovarského kraje

lé¢ivy pramen mladi.”

Stéle rostoucim modelem si Matéj Horn plni svij détsky
sen. Model Zeleznice je a bude predevsim o zabavé, tento
vjem bude vzdy na prvnim misté. Ale Kralovstvi Zeleznic
jde od prvniho dne za tuto hranici. Na jedné z Fad paneld
se odehrava historicky vyvoj zeleznice v Ceskych zemich,
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CESKE
KOLEJE
jako na dlani

DETEM SE ROZZARI OCI, TATINKOVE
POVZDECHNOU, KAM AZ TO MOHLI

S MODELY VLACKU DOTAHNOUT,

A UCITELKAM SE ULEVI, PROTOZE...
PROTOZE KRALOVSTVI ZELEZNIC PRINAS|
ZABAVU, HRU | POUCENI. A NAVIC JE
TENTO PROJEKT NEKONECNE ZIVY.

Text a foto: Petr Ludvicek

Ukazka z plzenské
elektrické drahy

na jiné se predsta-
vuji Femesla spo-
jend s drahami.
Dalsi vyukové prv-
ky naleznete v ki-
nosale, kde vedle
film& mohou n&-
vstévnici vyuzit
trenazer v lokomo-
tivé. Ucitelky za-
kladnich skol maji
doslova na zlatém
podnose pFipraven
vzdélavaci program pro oba stupné zékladnich Skol i Skoly
stiedni prostrednictvim vyukovych listd k jednotlivym té-
matdm. Nékterd jsou spojena s Zeleznici nendpadné, treba
bezpecnost v dopravé na modelu fungovani integrovaného
zachranného systému pri simulaci Zeleznic¢ni nehody, téma
energetiky na modelu tepelné elektrarny ¢i dolu, nebo
téma krajinotvorby a urbanistiky. Nad nebo pod tim vSim
fici desitky vlakovych souprav, z nichz kazda na jednom
kolejisti denné najezdi na Sest a pal kilometru.

V prvnim podzemnim podlazi nejvétsi cesky model zelez-

nice predstavuje tfi kolejisté, z nichz dvé vychazeji z fanta-
zie modeldrd a treti ukazuje malé ¢eské mésto roku 1980

s cvicenim vojsk Varsavské smlouvy, Ctvrtecni frontou do

knihkupectvi ¢i vekslakem u Tuzexu.

Jestlize hlavni mésto teprve na svou Zeleznicni expozici
¢ekad, pristupna je tu v podzemi jiz nyni ve dvou modelech.
Prvnim je unikatni papirovy Siptv model piredstavujic
Prahu 30. let 19. stoleti a v oddélené mistnosti interaktivni
model Prahy. Vse, co je ukryté v podzemi u Andéla nékoli-
kanasobné presahuje moznosti tohoto clanku, ale snad je
dostatecnou pozvankou pro vsechny vékové kategorie za

kouzlem vIacka. 2\
\o
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1 & ¢

Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

V PREDPOSLEDNIM DILE LETOSNIHO SERIALU
0 DOPRAVNICH PODNICICH V CESKE REPUBLICE

PREDSTAVUJEME LIBEREC A JABONEC NAD NISOU. ﬁ Elnpra\rni podnik mést
Liberce a Jablonce n.N., a.5.

Nazev:
Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou
(DPMLJ, a.s)

Historie:

V roce 1895 byla v Liberci zalozena Spolecnost liberecké
pouli¢ni drahy, kterd obdrzela predbéznou koncesi pro stavbu
traté Uzkorozchodné pouli¢ni dréhy od nadrazi do Lidovych
sadl. Dva roky poté byla v kvétnu zahéjena stavba tramvajové
trati od nadrazi do Lidovych sad( a 25. srpna 1897 byl
slavnostné zahdjen provoz v Useku Nadrazi - méstsky lesik
(nyni zastavka Z00). Prvni tramvaj v Jablonci vedla od nadrazi
v Rychnové do centra a takto fungovala od roku 1900 az

do roku 1965. Jednokolejna trat koncila v Rychnové na silnici
pred nadrazni budovou, mirné vlevo, smérem na Jablonec
stavala vyhybna a zdéna cekarna.

. 7 Predplatnf
Z{:}l;(ljandénl jizdenky zakladni Zajimavosti:
Y - priklady:
16 K¢ .
(40 min. 500 K¢
pFestupna) [mé&siZni, zéna Liberec) ., ,
Tramvajova trat
s rozchodem 1 000 mm
20 K& 600 K¢ a 1435 mm, méstska

(mési¢ni, relace LBC
- JBC, obé& mésta)

tramvajova trat

! / o DPMLJ, a.s. v Cislech (za rok 2010)
z Jizerskych do Luzickych

(nepfestupna)

hor a meziméstska Pocet Potet Dopravni Prepravni Prepr.
30 K¢ “ tramvajova trat zamést- . vykon vykon osob
) 4 K Yy y b
pF[ZSth;):é] (roéni, ?522 Libcerec] s FOZCh‘fdme.1bUOO mm nancd: e (tis. vozkm) (tis. mistkm) (tis.)
mezi mesty Liberec
. a Jablonec nad Nisou 4 2 363 260 994 9118
[mg"'pggcléim o1 5903 551 443 26 697
- JBC, ob& mésta) Autobusy b4

TRI OTAZKY
PRO TISKOVOU
MLUVCI MARTINU
PORS0OVOU

3. Co vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se

v dohledné dobé tésite?
Urcité na zprovoznéni
zdvojkolejnéni tramva-
jové traté v Useku Libe-
rec Klicperova

- U Lomu v obou
sirkach rozcho-
da a vyjeti prvni
Liberecko-Jab-
lonecké historic-
ké tramvaje 6MT
¢ 17

1. Jak byste popsala 2. Za co vas naopak
nejvetsi prednosti cestujici nejcastéji
méstské hromadné kritizuji?

dopravy v Liberci

a Jablonci?

Pred nadchéazejici zimou
povazujeme za jednu

z velkych prednosti
nami nabizenych sluzeb,
Ze zajistujeme dopravu
ivzimé (kdyZ uz nejezdf
vibec nic), coz je pri
zdejSich klimatickych
podminkéach opravdu
unikum.

Nejvice nasi cestujici Zadaji
daldi rozsirovani sluzeb,
hlavné pridavani spojd.

)
\o
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L 4
L 4

/ZABAVA/
Kam v Praze

w22 KULTUROU Pro VNIMAVE

» Y ) Kolem které budovy autobus projizdi? CESTUJICI

4
L 4

FOTOSOUTE?Z

€€ ««

Otiskujeme novy soutézni snimek z Prahy. Odpovéd zasilejte
nejpozdéji do stredy 30. listopadu 2011 na e-mailovou adresu:
soutezdpkfdpp.cz (predmét: Fotosoutéz).

Tri vylosovani soutézici ziskaji: po 2 vstupenkach na vystavu
Prazské rokoko a publikaci Autobusy a trolejbusy prazské MHD.

Galerie hlavniho mésta Prahy pfipravila od 16. listopadu reprezentativni

vybér z celoZivotniho dila vytvarnika Bohuslava Reynka. Dim U Kamenného
zvonu nabidne ve svych vystavnich prostorach prace jednoho z nejvétsich

a nejosobitéjsich ceskych grafikd, malitG a basnikl 20. stoleti. Tvorba Bohuslava
Reynka byla ovlivnéna symbolismem, expresionismem, ale i katolicismem

a prostredim Vysociny se silnym duchovnim podtextem. Reynkova schopnost
tyto vlivy zpracovat po svém, originalné je uchopit a prenést je do vysledného
dila z néj v uméleckém svété Cinila v podstaté do zna¢né miry unikatni osobnost.
Vystava bude mapovat dilo Bohuslava Reynka od poc¢atkd (malby a linoryty se
stopami Ceského a némeckého expresionismu) pires kresby a pastely z Francie
az ke grafice, kterad postupem Casu sehravala v jeho tvorbé vyznamnou uUlohu.

Spravna odpovéd na otdzku

z DP kontaktu €. 10 znéla:
Rajska zahrada.

Do redakce prislo 88 spravnych
odpovédi.

Po 2 volnych vstupenkach

na veletrh CZECHBUS

a Encyklopedii méstské
hromadné dopravy v Cechach, na Moravé a ve Slezsku ziskali:
Michal Babicky, Jifi Krejcik a Lenka Kuliskova.

komb. technika, papir, rucni, 16,5 x 12 cm

Bohuslav Reynek, Ukfizovani, kolem 1950, J

)) N F Ny

V Centru souc¢asného uméni DOX probiha do 15. ledna 2012 K R I Z 0 v KA
vystava praci pétice finalistl 22. ro¢niku Ceny Jindficha ' E
Chalupeckého. Sedmiclenna porota, jiZ predsedal kurétor ' :
Muzea moderniho uméniv New Yorku Christian Rattemeyer, d

= —
vybrala do .findlového boje” o nejprestizngjsi eské ocenéni pro D ||z, || v || e || e || gy |omitel| e || EE5E | romvor| gy || gy || e || Mmoo || @ || s || vRiin R
vytvarné umeélce do 35 let dila Filipa Cenka, Dominika Langa, it — il
Pavla Sterce, Marka Thera a Jiftho Thyna. Jednotlivi autofi — 4 @ | ROGTLN
se neuzaviraji zadnym uméleckym Zanrdm a jejich tvorba o 2 dlany
zahrnuje instalace, objekty, animace, fotografie Ci videa. Jméno - AL REh Py
laureata Ceny Jindficha Chalupeckého oznami porota v rdmci E e ALY AN
slavnostniho vecera 25. listopadu. NG FEFGE T o
Ji¥i Thyn, 2010, ze série So Sad in These = = e —
Luxurious Times, akryl na ¢b fotografii, 50 x 60 cm e — ooy, J:::‘égi;"; e
CEPIGKY OTAKAR
JVENO OZNACENI AT
ODVAZIT SE PR%%Z'I oefn{égué N%?,'E"E,%Fs%v ZN. MOUKY émg
N PSEUDONYM) ) ( HASIT ZIZEN MPZ VIETNAMU
s : = v | [
PRITAKAN] Ro:%':?&m Jae S:gcmm HRAOVSE || PRAVDERC-
. \_RumisticH J BOHYNE SMRT!
Ve dnech 24.-30. listopadu se v Praze (konkrétné v kinech Lucerna, RINSKY 51 R
Svétozor, multiking CineStar Andél a Kiné 35 Francouzského institutu D || o B%ED%;KSVJCVTC S il
v Praze) a dalSich sedmi Ceskych méstech oteviou brany 14. ro€niku : o
Festivalu francouzského filmu. Letos svym fanouskim nabidne devét = i i ”:gsé?% oo
nejnovéjsich francouzskych filma v predpremiére (mj. melodrama Milovani, — —
kde se po boku Catherine Deneuve objevi treba Milos Forman nebo, i diky : S @ || o e GeLzy
g Ceské koprodukci, Zuzana Kronerovéa ¢i Pavel Liska), k tomu dalsich devét ) Lzsanr R
g titull dosud pro Eeskou distribuci nezakoupenych. Déle pak snimky, které " i e L
vznikly v koprodukci prestizni televize Arte France, a chybét nebude ani T KT WD ORLC
Vecer kratkych film( nebo sekce Filmové hity, kterd mapuje nejuspésnéjsi ——
francouzské distribu&ni tituly posledniho roku. Své misto na piehlidce ma s ‘ e 5
14. samozrejmé i letosni oscarovy reprezentant Francie, film rezisérky Valérie e
Festival francounkého filmu Donzelli A valka je tady. g e =3 ‘ G || ML o
* Festival du film francais Letosni ro¢nik navic nabizi také doprovodnou vystavu Plantu kresli svét
proslulého kreslite Plantu, jenZ jiz pres tricet let publikuje své kreslené :
komentare ke svétovym udalostem na titulni strané deniku Le Monde. Tajenka z minulé osmismérky: PREFERENCE DOPRAVY SiLi
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PANKRAC

POZOR,

: jede k nam
Mikulas!

Deti, prijdte s rodici

na Mikulasské odpoledne
V sobotu 3. 12. 20°
od 14 do 18 hoc

ve vozovne F nk

e

"

A

—~——

D II II ||
A —

tri historické soupravy tramvaji
a jedna historicka souprava metra

vzdy v celou hodinu zabavni blok
soutéze a atrakce

obcerstveni z farmarskych trhi

Vozovna Pankrac, Namésti Hrdint 725/13, Praha 4 - Nusle. « 9

. -

infolinka

296191817 ﬂ\ Dopravni podnik

www.dpp.cz \a hlavniho mésta Prahy




