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Mili ¢tenari,

i v listopadu jsme pro vas v magazinu DP Kontakt pripra-
vili mnoho zajimavych informaci, které jiz ¢ekaji na vasi
pozornost. Na co se tedy mUzete tésit?

V poloviné listopadu skoncil v Praze prodej papirovych
¢asovych jizdenek pro tfi hlavni tarifni kategorie a ces-
tujici si tak budou moci porizovat uz jen elektronické
jizdné. V rozhovoru s ekonomickym reditelem Doprav-
niho podniku Martinem Horakem se dozvite, co to pro
Dopravni podnik znamena a v jaké fazi se nyni nachazi
projekt Migrace ¢asovych kupond PID na Opencard 2010,
ktery tuto zménu zastituje.

Z Plzné dorazily do Prahy podvozky ruskych vozC metra
81-71. Pro¢ sem byly presunuty a jak dlouho zde budou?
Odpovéd na tyto otazky vas ¢eka v rubrice Metro. Pokud
mate ale radéji rubriku Tramvaje, nenechte si ujit ¢lanek
o vyrazném poklesu hluku od tramvaji na Podébradské
nebo rekonstrukci traté v ulicich VySehradska a Na Slu-
pi. V Fijnu se cestujici DP mohli svézt modrym autobu-
sem ostravského dopravniho podniku. O tom, jaka byla
cesta timto unikatnim autobusem s elektromotorem, se
dozvite v reportazi Ostravsky tichosSléapek v ulicich Prahy.
Vané dalek na vas dychne po precteni ¢lanku o cestovani
po dalekém Bangkoku.

Pred tremi lety byl v Dopravnim podniku zahajen proces
transformace, jehoz cilem bylo hlavné efektivnéjsi hos-
podareni. Jeho vysledky odhali rubrika Z podniku.

Zavérem bych vas rada informovala, Ze externi komu-
nikace v nasi spolec¢nosti se od 1. prosince presouva do
nove zrizeného Tiskovvého oddéleni, které bude pfimo
podléhat Kancelari GR. Snahou Tiskového oddéleni bude
i nadale, aby obraz nasi spolecnosti byl v médiich co
nejlepsi a aby zpravy odpovidaly realité.

Prejeme vam prijemné Cteni.

Za redakci DP Kontaktu
Ilona Vysoudilova, tiskova mluvci DPP



Co o nas pisi media

Stresovické muzeum ma na 15. koleji
novy skvost

Prazsky denik, 20. Fijna 2010

Aje doma. Novy a trvaly domov ziskala Celni ¢ast soupravy
metra 81-71M. Tento typ v Praze jezdil od roku 1978 az do
konce roku 2009. Od véerejsiho dne je novym exponatem
Muzea MHD ve Stfesovicich v Praze 6. Pfrevezena sem byla

z Depa Kacerov, pres Jizni spojku a Petfiny. Viz, kterému se
lidové Fikalo .Cerna huba” nebo .briketa” podle barvy Cela, si
lidé jeSté mohou dobre pamatovat z trasy metra B. Muzejni
kus je uZ ale posledni svého druhu, ostatni ¢ekala moderniza-
ce na typ, jenz dnes jezdi na trase Aa B.

Pribéh tramvajoveé sedacky. Aneb navrat
doby drevene

Sedmicka, 28. Fijna 2010

Nejprve bylo dievo, pak kozenka, laminat a nakonec textilie.
S novou tramvaji ForCity se kruh uzavird. Sedacky jsou opét
drrevéné. Pred Sesti lety se ve stovkach prazskych domac-
nosti rozezvonil telefon. Vyzkumnici agentury verejného
minéni STEM/MARK prekvapil Prazany jednoduchou otazkou.
Na jaké sedacce v méstské hromadné dopravé byste chtéli
sedét? Se 63 procenty zvitézily sedacky potazené latkou, na
druhém misté skoncila koZenka, na tretim plast. O dva roky
pozdéji vyjizdi do ulice 14T zvana Porsche s ¢alounénim z tex-
tilu. Po Case bylo jasné, Ze latka neni spravnou volbou. A ta
sama otazka se objevila znovu. Tentokrat ale dopravni podnik
vsadil na internet a vsemozné dostupné materialy. K plastdm,
textilu a kozence pribylo i staré dobré drevo. Drevo kralovalo
na sedackach prazskych tramvaji uz pred sto lety. Legendarni
tramvaje rady 200 je mély pékné prouzkované, pod pozadim
cestujicich se stridaly latky z mahagonu a jasanu. Jedno-
duché, Gcelné efektivni. Jak by ne, kdyZ autorem névrhu byl
slavny architekt Jan Kotéra.

Prodlouzeni tramvajové trati v Podbabé ma
povoleni i stavitele

Zpravodajstvi CTK, 2. listopadu 2010

ProdlouzZeni tramvajové trati v prazské Podbabé postavi
spolecnost Eurovias CS. Stavba uz ma také stavebni povo-
leni. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy na vybudovani
ziské penize z evropskych fondl. Tramvajova trat, kterd nyni
kon¢i pred hotelem Crowne Plaza (nékdejsi hotel Internati-
onal) na byvalém namésti Druzby, bude prodlouzena zhruba
0 260 metrd nové dvoukolejné trasy. Daléich asi 290 metrd
koleji bude poloZeno v nové tramvajové smycce u planované
Zeleznicni zastavky Praha - Podbaba. Zaroven bude rekon-
struovano asi 300 metrd soucasné traté z Vitézného namésti.
Béhem vystavby bude zrusena soucasna smycka. Novy Usek
bude pokracovat Podbabskou ulici ke kfizovatce s ulicemi
Pod Patankou a Ve Struhach. Na tuto kriZzovatku navaze vjezd
do nové smycky, kde bude vybudovano také nové socialni za-
fizeni. Kvali nové smy¢ce bude Casteéné preloZena ulice Pod
Patankou a bude demolovan most Zeleznicni viecky.

Trasa B méla byt prvni. Stavét se vSak zaca-
la az jako posledni

MF Dnes, 4. listopadu 2010

UZ nejstarsi plany metra pocitaly se spojenim Karlina a Smi-
chova. Pfednost nakonec dostaly jiné Casti Prahy.

Karlin se Smichovem spojovala uz prvni trat prazské konky,
a to od roku 1876. KdyZ se pak zacalo uvazovat o zavedeni
dopravy pod zemi, jeden z prvnich ndvrh pocital s tim, Ze
nejprve se postavi propojeni praveé téchto prazskych casti.
Tedy v trase, kterou dnes kopiruje linka metra B. ,,Poprvé
takovou trat podzemim navrhli v roce 1926 inzenyri List

a Belada, ktefi u nas zfejmé i poprvé pouzili termin metro.
Jimi navrhovana trat méla oznaceni A,” Fika historik Pavel
Fojtik. Podle néj méla tato trasa vést z Palmovky pres Karlin,
PFikopy a poté Narodni tfidou k Narodnimu divadlu. Pak se
staCela smérem k dnesnimu Jirdskovu namésti. Odtud pak
méla pod Vltavou vést ke smichovskému Andélu. VSechny
dalsi projekty si vyznam tohoto spojeni uvédomovaly. .Napro-
std vétsina projektd, které vznikly mezi svétovymi valkami,
pocitala pochopitelné i s néjakou trati ve sméru Karlin (Liben)
- Smichov,” dodava Fojtik. O nékolik let pozdéji se rozhodlo

o vystavbé podpovrchové tramvaje. Prvni Usek se dokonce uz
stavél, kdyz tehdejsi vlada rozhodla, Ze v Praze postavi metro,
jaké bylo v Moskvé. ,Bylo to v srpnu 1967. Nasledovala rychla
priprava zcela nového systému MHD v Praze. V této koncepci
se trat B objevila smérové v zasadé v té podobé, jak ji zndme
dnes. Ale i tady najdeme odlisnosti, predevsim v koncovych
Usecich,” fika Fojtik. Nejzasadnéjsim rozdilem oproti dnes-
nimu stavu mélo byt vétveni traté na Palmovce. Odtud méla
vést na Harfu. Konec mél byt v Hloubétiné. Také na opacném
konci .bécka", v Jihozdpadnim Mésté, se pozdéji pocitalo

s vétvenim traté. .Ostatné i dnednf stanice Stoddlky je na
takové rozvétveni stavebné pripravena. Nékolikrat se pozdéji
v koncovych Castech - predevsim ve vysoCanské oblasti

- trasa modifikovala, nebyl jasny ani poCet stanic a ukon-
¢eni jednotlivych etap,” popisuje drivéjsi plany vedeni trasy
metra B historik Pavel Fojtik. Pfi vystavbé metra se prvni
Usek trati B zacCal stavét az jako posledni. Predbéhla ho trasa
metra C a A. Linka se zacala projektovat v roce 1970 a prvni
stanici, ktera se zacala stavét, bylo Smichovské nadrazi. Teh-
dy se psal rok 1978 a v tentyz rok se zacalo s razbou tuneld
mezi Mstkem a ndméstim Republiky. Po prvnim otevieném
Useku linky B se projeli prvni cestujici v roce 1985. Tehdy se
jezdilo mezi stanici Smichovské nadrazi a dnesni Florenci.
O tri roky pozdéji se prodlouzil smérem k dnesni stanici Zl
do zastavky Nové Butovice.
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Doslo do DP

dovolte mi jménem nasi neziskové
organizace Vam velice podékovat
za Vasi vstricnost a za podporu
pripravy a vycviku asistenénich,
stdtem nedotovanych psl - projekt
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Pomoc prichazi na Ctyrech tlapkéach.
VSichni asistencni psi se musf
naucit v prabéhu vychovy a vycviku
nejen slusné chovat v dopravnich

DEXUIEME
Dopravnimu podniku kL m, Prafy a.s.

prostredcich, ale proto, aby mohli
byt skute¢nymi a platnymi po-
mocniky svych handicapovanych
majiteld, musi se naucit také
pracovat a pomahat v kazdém
prostiredi, méstskou hromadnou
dopravu nevyjimaje. Pro nasi orga-
nizaci byly az do této doby vesSkeré
nutné tréninky asistencnich psd

v prostiredcich MHD pomérné velkou
financni zatézi. Protoze pouze vodici
psi jsou véem subjektiim, které

je cvici, plné hrazeni az do vyse
nakladd 210 000 K& a na asistenéni
psy stat nepFispivé vibec a nase
organizace se zabyva, jako jedina

v Praze, prevazné pripravou psl
asistencnich, je pro nasi organizaci
a nase klienty Vase pomoc skutecné
velmivyznamna.

Nesmirné si vazime Vaseho osob-
niho pochopeni celé problematiky

a Vasi podpory pro nasi neziskovou
organizaci, s vyznamnym dopadem
na nase klienty - ¢ekatele na psi
pomocniky - lidi s postizenim.

V prilohach si Vam dovolujeme
vyjadrit nase velké podékovani tro-
chu symbolicky a doufdme v zacho-
vani Vasi prizné.

Za Helppes - Centrum vycviku psd
pro postizené o. s.

Zuzana Dausova - reditelka

(24. z&Fi 2010)

rad bych se s Vami podélil o zazitek
z dnesni jizdy novou nizkopodlazni
tramvaji Skoda na lince 18. Ab-
solovoval jsem ji se svym synem
nar. 2003 ve sméru Narodni trida -
Vozovna Pankrac. ZaZitky byly veliké,
posildme Vam obrazek pro radost.

S tramvajovym pozdravem cestujici
Petr a Matéj Skarvanovi
(26. Fijna 2010)




Dopravni podnik zahaji prace na rekonstrukci

a prodlouzeni tramvajove traté Podbaba
Projekt Tramvajova trat Podbaba je koncipovan jako kombinace
rekonstrukce stavajici tramvajove trate a tramvajové novostavby

e

Vizualizace stavby nové tramvajové trati - pohled
od ulice Zelena.

Diky kvalitnimu vybérovému rizeni - pfesné zadavaci
dokumentaci, podrobnym parametrim a vyvoji cen
stavebnich praci na trhu - se podarilo Dopravnimu
podniku vysoutézit nizsi cenu, nez byly plvodné
odhadované naklady. Rozdil bude Cerpan na dalsi
pripravované rekonstrukce tramvajovych trati.
Stavebni prace bude provadeét firma Eurovia, jeji
nabidka byla vyhodnocena vybérovou komisi jako
nejvyhodnéjsi. Naklady na stavebni ¢ast jsou v radu
217 mil. K¢ a rekonstrukce a vystavba nové ¢asti tram-
vajové traté bude hrazena z fondd EU.

Zacatek Upravy, resp. rekonstrukce tramvajové traté,
je situovan na jizni okraj kFizovatky ulic Zelena a Ju-
goslavskych partyzand. Trat je vedena ulici Jugos-
lavskych partyzan( do prostoru sou¢asné tramvajové
smycky a pokracovat bude novym Usekem stredem
Podbabské ulice ke krizovatce s ulicemi Pod Patankou,
Ve Struhach. Na tuto kFfizovatku bude navazovat vjezd
do nové tramvajové smycky.

Vizualizace nové tramvajové smycky u planované
Zeleznicni zastavky Praha - Podbaba.

Dopravni podnik vybuduje 2 pary novych bezbariérové
pristupnych zastavek s pracovnimi ndzvy Zelena

a Podbaba.

Zastavka Podbaba ve sméru do centra bude vyuZivana
i pro autobusovou dopravu.

Zahajeni praci za¢ne na konci listopadu a ukonéeni

projektu je pldnovano na konec ¢ervna 2011. 12
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Opencard: Migrace ¢asovych
kuponU PID na opencard 2010

Od brezna 2010 se v Dopravnim podniku
rozbéhl projekt .Migrace ¢asovych kupond PID
na opencard 2010". Projekt schvalila Rada

I Zastupitelstvo hl. mésta Prahy jako jeden

z cilG ,Strategie rozvoje opencard”.

Magdalena Cegkova

jici cile — ukoncit prodej papirovych kupon pro
tarifni skupiny Dité, Junior, Dospély, Senior; prevést
260 az 300 tisic cestujicich PID na elektronické ¢asové
kupony; navysit pocet vydanych opencard o 200 az 240 tisic
a pripravit podminky pro dokonceni migrace v roce 2011
(studenti, cestujici mimo, pasmo P+0).
Casovy harmonogram projektu byl rozpracovan s ohledem
na 2 stézejni milniky, a to:
1) ukoncenf prodeje papirovych ¢asovych kupdnt pro tarifni
kategorie Dité, Junior k 12. 6. 2010,
2) ukonceni prodeje papirovych ¢asovych kupént pro tarifnf
kategorie Dospély, Senior k 13. 11. 2010.

Pro rok 2010 byly v rémci projektu vytyceny nasledu-

7~

Stav projektu k 30. zari 2010

V rédmci projektu byl splnén 1. milnik migrace, konkrétné

zmény k 13. 6. 2010, coz znamena:

* byl ukoncen prodej papirovych kupdn pro tarifni kategorii
Dit&, Junior (do 19 let) v Praze,

* na opencard byly zavedeny nové mésicni a Ctvrtletni
Casové jizdenky,

* byl zrusen prodej véech papirovych kupont na
e-shopu DP,

* do prodeje byla zavedena Preklenovaci jizdenka pro Déti
a Juniory (Fesi situaci do vyfizeni opencard),

* zaCal platit novy Tarif a SPP, které byly pfipraveny
ROPIDem,

e od 1.7 2010 byl zaveden prodej a preruseni roéniho
kuponu,

* byla rozSitena prodejni sit elektronického jizdného
0 10 mist,

* byla zavedena ..Prikazka déti 6 az 10" (pro déti, které jezdi
zdarma a prukazkou prokazuji sv{j vék],

* na opencard byl zaveden .Kupon 70+",

* na opencard byla zavedena Skolni a semestralni jizdenka,
* byly nainstalovany dalSi validatory ve vestibulech 13 stanic
linky A metra a na dalSich 5 stanicich linek B a C metra,
dale také na Centralnim dispecinku v ulici Na Bojisti. Do

konce letosniho roku budou nainstalovany posledni valida-
tory ve stanicich metra StifiZzkov a Pankrac.

* bylo zi'izeno nové velkokapacitni prodejni misto ve stanici
Hradcanska.

V soucasné dobé probihd marketingova kampan vztahujici
se k 2. milniku projektu, a to k ukonéeni prodeje papirovych
kupond pro tarifni skupinu Dospély, Senior. Déle se pracuje
na zahajeni pfipravy migrace pro rok 2011, kdy budou mi-

grovani studenti a cestujici ve vnéjSich pasmech.

0d 1. ¢ervence do 5. zari bylo prijato pres 67 tisic zadosti

o opencard. Nejvétsi narlst byl zaznamenan v tydnu od
30.8. do 5. 9. 2010, kdy bylo z dGvodu zacatku $kolniho roku
prijato pres 14 tisic Zadosti.

0d 1. 5. 2010 maji zajemci o opencard moznost Zadat o kartu
prostiednictvim internetu. Od 1. Cervence vyuzilo mozZnost
podani on-line Zadosti 18 % Zadateld o opencard.

(Podil prijatych Zadosti podle véku Zadatele )

2% 2%
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V obdobi od 1. 7. - 5. 9. Zadali nejvice o kartu Juniofi 28 %
a Dospéli 26 %.

Elektronické kupony

0d 1. 7. 2010 bylo prodano celkem pres 159 tisic vSech
elektronickych kupon na opencard. Pocet kupon( plat-
nych v urcitém obdobi se zvysil o zhruba 51 tisic, z 229 tisic
platnych kupont k 1. 7. 2010 na 280 tisic platnych kupond
k 5. 9.2010. Aktualné platny kupon k 5. 9. 2010 ma podle
odhadované velikosti skupin 75 % Juniord, 69 % Déti, 56 %
Dospélych, 24 % Seniord a 19 % Studentd.

Vyuziti kontaktnich mist pro prodej
elektronickych kuponu

Dlouhodobé nejvytizengjsimi kontaktnimi misty jsou
Infocentra Muzeum, Andél a SkodCv Paléc, z Cross Pointu
byl nejvétsi zajem o elektronické kupony na kontaktnich

mistech Andél (Na Knizeci], Mlstek B, Kobylisy a Luka

Klouzavé rocni kupony a preruseni

platnosti rocniho kuponu

0d 1. 7. 2010 ma tarifni kategorie Dospély moznost zakoupit
si klouzavé ro¢ni kupony (od 1. 7. se prodalo témér 3 tisice
téchto ro¢nich kupond). 0d 1. 7. maji také moznost preruseni
platnosti rocniho kuponu. Do 5. 9. bylo preruseno témér

4 tisice ro¢nich kupond.

5mésicni a 10mésicni jizdné

0d 31. 7. 2010 maji tarifni kategorie Dité, Junior a Stu-

dent moznost zakoupit si Skolni a studentské bmésicni

a 10mésicni kupony. Za sledované obdobi bylo prodano pres
8 tisic 5mési¢nich a téméF 5 tisic 10mésienich kupont. &



V sobotu 13. listopadu skoncil prodej papirovych

¢asovych jizdenek pro tarifni kategorie .Dospély”

a ..Senior 60-70 let" a ,.Obc¢an v hmotné nouzi”
na Uzemi Prahy s volitelnym zacatkem doby

platnosti. Od 14. listopadu tak jiz v prodeji
nebudou a cestujici si budou porizovat pouze
elektronické jizdné. Co to znamena pro Dopravni
podnik a v jaké fazi se nachazi projekt . Migrace
¢asovych kupon@ PID na Opencard 2010"

jsme se zasli zeptat ekonomického reditele
Dopravniho podniku Martina Horaka.

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

Na to je jednoducha odpovéd: migraci ¢asovych kupo-

nG PID na Opencard se rozumi postupny prevod papirovych
kupond PID na elektronické jizdné. Uplné laicky Feceno:
chceme, aby veskeré Casové jizdné Dopravniho podniku
bylo jiz pouze v elektronické formé.

Dlvod je nasnadé. Trend v evropskych méstech, ale i po
celém svété, vede jednoznacné k zefektivnéni a zlevnéni
distribuce a prodeje jizdnich dokladd, do ¢ehoZ zavedeni
elektronického jizdného jednoznacné patfi. Z tohoto pohle-
du je jasné, Ze ani tak vyznamna metropole, jako je Praha,
nemohla zlstat pozadu.

Vyhoda elektronického jizdného oproti klasickému pa-
pirovému ma nékolik rovin: rovinu ekonomickou, rovinu
ekologickou a rovinu jakési .zakaznické spokojenosti”.
Rovina ekonomicka: odpada velmi nakladny tisk papirovych
kupont (vEetné jejich distribuce), vytvareni nutnych rezerv
av neposledniradé téz v pripadé zmény tarifu neni potireba
skartovat celou emisi a nechat vytisknout novou, tim jsme
si ozrejmili i ekologickou rovinu.

Co se tyCe ,zdkaznické spokojenosti”, je zde mnoho vyhod;
od trividlnich: zdkaznik nemusi stat dlouhé fronty na pred-
prodejnich mistech, ale mdZze si zakoupit ¢asové jizdné
pires e-shop Dopravniho podniku a nabit si jej v tzv. valida-
toru, az po slozitéjSi operace, jako je preruseni platnosti
rocniho kuponu, pfi ztraté Opencard lze dodat novou kartu
s pGvodnim kuponem apod.

To mate pravdu. Uvédomte si, co je potfeba zajistit: nastavit
systém prodeje elektronického jizdného tak, aby de facto
obsahl systém prodeje papirovych jizdenek a uzivatel mohl
bez problému prejit z jednoho systému prodeje do druhé-
ho.

Znito tak, ale je nutné si uvédomit, kolik ¢innosti, firem

a lidi je potfeba zkoordinovat. Za Dopravni podnik se na
migraci podili, z titulu své plsobnosti, odbor 400300 Jizdnf
doklady a odbavovaci systém. Ten ma na starosti technic-
kou a implementacni stranku véci, coz znamena nastaveni
systému a vybaveni prodejnich mist technikou. Oddéleni
Marketing zajistuje veskerou komunikaci s vefejnosti,
Magistratem hlavniho mésta Prahy a ma na starost také
informacni kampan. Tiskové oddéleni poskytuje informace
o zménach novindrdm, které informuiji cestujici prostied-
nictvim médii. Pravnické oddéleni dohlizi na pravni stranku
problematiky.

Z firem mimo Dopravni podnik se na migraci podili spo-
lecnost ROPID, které zajistuje a dohlizi na tarifni podminky
a komunikuje s externimi dopravci. Firma Haguess je zase
dodavatelem software DOS [Dopravné odbavovaci systém)
avneposledni Fadé firma Deloitte, kterd je jakymsi garan-
tem celého projektu.

PFimo na projektu je to témér Ctyricet odbornikd.

Spise je ocekavame. Ani ne tak technického razu jako spise
problémy zplsobené lidskou vlastnosti nechat vée na po-
sledni chvili. PrestoZe jsme si udélali v kazdé fazi migrace
kvalifikovany odhad velikosti migrované skupiny, na kterou
jsme zacilili medialni kampan, vzdy doslo k situaci, Ze nej-
vetsSi ndpor nastal az v den zruseni papirového jizdného pro
danou skupinu. Vzhledem k tomu, Ze nas v listopadu Ceka
migrace nejpocetnéjsi skupiny zakaznikd (dospéli a senio-
Fi), mam jisté obavy.

Ne, ale urcité siji poridim, a to minimalné z toho dlvodu,
ze od roku 2012 bude zaméstnanecké jizdné elektronické.



Podvozky plvodnich ruskych vozd metra 81-71

se vraceji z Plzné na specialné upravené plosiné

silni¢niho navésu zpét do Prahy, aby zde i ony,
v hostivarské Opravarenské zakladné metra,
prosly svou kompletni repasi.

Petr Havlicek

pravarenska zakladna metra (0ZM) vznikla v prazské
Hostivariv poloviné roku 1993, a to za UCelem pro-
vadéni udrzby a oprav vyséiho stupné. U pavodnich
ruskych vozt 81-71 se konkrétné jednalo o opravy typu P5
a na rekonstruovanych vozech 81-71M zde v soucasné dobé
probihaji stredni opravy stupné Gdrzby R4 (zkudebné prosly
vroce 1995/1996 na 0ZM dva Celnivozy 81-717.1 evidencnich
Cisel 2121 a 21311 generalni opravou typu Pé a soupravy
M1 tu zas byly do brezna 2009 podrobovany stiredni opravé
. stupné N5).
Hlavni vykonny prostor OZM je v podstaté jednim halovym
komplexem. V ném jsou umisténa jednotliva technologicka
pracovisté, tvorend predevsim pracovnimi kolejemi 1az 22,
presuvnou, mechanickymi zvedaky vozl, lakovnou vozd,
strojni my¢kou podvozk( a mensich soucasti, svafovnou
skrini, obsluznymi lavkami, zavazovacimi kanaly podvozkd
a podobné. V pfistavku haly bychom pak nasli administrativni
prostory, sklady nahradnich dild, dilnu pneumatické vyzbroje,
zdmecnickou dilnu, truhlarnu a dalsi doplikovy provoz.
0d 15. prosince 2009 presla Udrzba vozidel metra 81-71M,
a s ni spojeny provoz na 0ZM, do péée Skody Transportation
a.s. - Full Service Praha.

Na Uvod je tieba Fici, Ze nadchézejici repase podvozki [ne-
boli generalni oprava P6) nenf v jejich historii opravou prvni.
Za tou se musime vratit zpét do roku 1993, kdy tehdejsi
Skoda - Dopravni technika, ve spolupraci s firmou DIOSS

Podvozek po prijezdu z Plzné
pred odstrojenim.

-ELCOM, s.r.0., na objedndvku Dopravniho podniku hL. m.
Prahy vypracovala komplexni studii .Regeni mechanickych
zdvad na pojezdu vozidel prazského metra”. Ta se detailné
zabyvala (jak z jejiho ndzvu také vyplyva) zpracovanim na-
vrhu konstrukénich a technologickych opatreni, vedoucich
k zamezeni nekontrolovatelné rostoucich mechanickych
poruch pdvodnich podvozkd vozl 81-71.

Bezrozsochové vedeni jednotlivych dvojkoli u nich totiz dfive
probihalo prostirednictvim voditek (tvofenych pasy z pru-
Zinové oceli), kterd zachycovala jak sily pri¢né (vyvolévané
interakci kolo - kolejnice), tak spolené s prvotnim vypruze-
nim i sily podélné (tazné a brzdové). K tomuto se vyuzivalo
celkem tFi typl voditek: voditka kompenzaéniho [ohnutého
do pravého Uhlu a pripevnéného z Celni strany na podél-
nik), primého vnitiniho (uchyceného na nélitku loZiskového
domku a na drzaku, navareném na podélny ram podvozku)
a primého vnéjsiho (z jedné strany shodné zachyceného na
nalitku loZiskového domku a na konci druhém spojeného

Kompletné odstrojeny ram podvozku.
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Opiskovany ram podvozku uchyceny v polohovadle na
pracovisti defektoskopie.

zubovym spojem s voditkemn kompenzaénim). V pfipadé
zlomeni jednoho Ci vice voditek, mél funkci vedeni dvojkoli
nouzové prevzit vodici ¢ep, umistény kolmo na horni ¢asti
loZiskové skFiné.

Cep se pfi sestavovani podvozku vsunul do vodiciho pouzdra
v podélniku podvozku, pFicemZ toto uloZeni bylo konstruk¢-
né témér bez vile. Diky tomu ale za provozu dochéazelo k ne-
ustalym narazim Cepu na vnitrni stranu vodiciho pouzdra,
coz vedlo jednak k deformaci samotného ¢epu a zaroven

k nadmérnému namahani jeho svaru s loZiskovou skFini.

To si vyzadalo zasadnéjsi renovaci obou dild, kterd probihala
mezi roky 1991-1992 v depu Kacerov a opakované i v letech
1993-1994 v CKD Kutna Hora.

Praskani svart se véak po uréitém Case vyskytovalo vzdy
znovu. Bylo proto rozhodnuto o celkové rekonstrukci stavaji-
cich podvozkd, a to i s ohledem na modernizaci dal$ich ¢asti
vozu (v této souvislosti pfedevéim pohonul).

Ta tedy spocivala zejména v zdsadni zméné vedeni dvojkoli.
V rdmci ni se odstranily problematické komponenty pdvod-
niho usporadanivedeni (tj. podélna voditka véetné vodicich
zarazek nad loZisky) a nahradily se svislymi vodicimi Cepy,
zasahujicimi z r&mu podvozku do loZiskovych skFini. S timto
pak primo souvisely i dalSi modifikace pojezdu, jako zména
vzpruh, Uprava loZiskovych skrini pro zabudovani nového
vedeni a nutné Upravy na podélnicich rému podvozku.

Do nich byly vzdy po dvou vlisovany ony vyse zminéné svislé
vodici ¢epy, zasahujice druhym koncem do loZiskovych
skrini, kde jsou vedeny v kluznych pouzdrech ze samomaz-
ného materialu (bez potieby daldiho mazani ani jiné Gdrzby).
Vedeni je zakryto plastém z ocelové trubky a ¢epy jsou utés-
nény proti vnikani prachu a vlhkosti dvéma pistnimi krouzky,
umisténymiv samostatném pouzdre.

Hlavnim Glohou téchto novych vodicich ¢epl je piredevsim

Naprava s velkym ozubenym kolem prrevodovky
a labyrintovymi krouzky. V pozadi lis.

Ram podvozku, osazeny prvotnim vypruZenim, je usazovan
na kolébku s vypruzZenim druhotnym.

zajistit pfenos podélnych a pricnych sil mezi dvojkolimi
aramem podvozku, s moZnosti nasledného posuvu ¢epl

ve svislém sméru, nutného pri pruzeni podvozku. K tomu
dochéazi prostrednictvim jednoduchych Sroubovitych pruzin
nové konstrukce (s prdmérem dratu 31,000mm, tuhosti
477,400 N/mm, poctem zavitd 6,5 a vyskou pfi dosednuti
z&vitu 186,000 mm). Vedeni loziskovych skiini pracuje v po-
délném i pricném sméru prakticky bez vili a je opatfeno
pryzovymi pouzdry, kterd zmékéuji radialni spojeni dvojkoli
s ramem podvozku, coZ priznivé ovliviuje silové GCinky mezi
dvojkolimi a rémem podvozku.

Pro udrZeni dvojkoli podvozkovym ramem (napriklad pri
zvedani kompletnich podvozkU) je kazd4 loZiskova skFiti na
svém viku opatfena podchytkou, ktera se pri vyzdvihnuti
podvozku zachyti o hranol velikosti 20 x 500 mm, privareny
na podélnicich podvozkového ramu. Tento takzvany ..nava-
rek” je v oku podchytky horizontalné i vertikalné vystredén
s valiv obou smérech, tudiZ neni v bézném provozu praktic-
ky nijak namahan.

Po definitivni demontazi nepotfebnych souéasti, souvise-
jicich s pGvodnim vedenim loziskovych skFini podélnymi
voditky, prisla na fadu rekonstrukce konzoly zavésu prevo-
dové skiiné na ramu podvozku. Zivotnost nékdejsi konzoly
(drzé&ku) na rému podvozku byla totiz vzhledem k velikosti
prijizdé vznikajicich razd nedostatecna a dochazelo u ni

v pomérné kratké dobé (kolem cca tFi let) k trhlindm az
lomdm. Z nékolika pripadnych feseni byla nakonec vybra-
na konstrukce nové konzoly odlité, kterd tvarem nejvérnéji
odpovida plvodni konstrukci drzaku i celkovému designu
podvozku. PFesto je vSak svou strukturou a dimensemi
pevnostné priznivéjsi.

Touto Uvodni plzenskou rekonstrukei prosly v letech
1994-1999, béhem své opravy stupné P5, rdmy vsech pod-
vozkl vozd 81-71, spliiujici stanovena kritéria (nevyhovuijic
ramy byly vyFazeny). >

Castecné osazené dvojkoli s loZisky.




Rekonstruovana skrin motoru s novymi poly a kabelazi.

V souvislosti s rekonstrukci systému vedenf dvojkoli z vo-
dikového usporadani na ¢epové stoji jesté za zminku, zZe
obdobny systém vodicich ¢epl s pruzinami byl pocatkem
devadesatych let testovan i samotnym pavodnim mytiscin-
skym vyrobcem, a to na voze prazského metra ¢. 2382.
Viz byl 29. 11. 1988 s touto modifikaci podvozku primo
vyroben a v nékdejSim domovském depu Hostivar také
22.5.1989 uveden do provozu.

Jeho plvodni podvozky nakonec prosly v poloviné dubna
roku 1995 v Plzni rovnéz rekonstrukci a dnes bychom se
s nimi mohli setkat na voze 3670.

Nadchéazejici rekonstrukce se svou narocnosti a rozsahem
ovéem nemUZe s tou predchazejici vibec srovnavat. Poté co
jsou podvozky sundany z lozné plochy navésu, premisti je
mostovy jefab na kompletni rozebirku, provadénou v misté
jedenacté koleje.

Holé rémy podvozk{ nasledné putuji mistni dopravou do
blizkych Ustrednich dilen DP. Tam je opiskovanim zba-

vi veSkerych plvodnich natérl a na holy material ocisténé
vrati zpét 0ZM. Na zdejSim pracovisti defektoskopie jsou
pak peclivé zkontrolovany vSechny jejich svary a vytcené
konstrukéni rozméry (kiizové miry). Splni-li stanovené
tolerance, opatfi se rémy novymi navarky pro uchyceni
kabelaZze, prvotnim vypruzenim tvofenym dvéma sadami
duplexnich pruZin [vnitfni pruzina je s pravochodym a vnéjsi
s levochodym vinutim Sroubovice) a prostirednictvim jerdbu
se centrované ulozi na predem pripravené vypruzeni dru-
hotné (kolébku s opérnymi pryZzovymi valecky pro opfeni
skriné vozu, ulozenou prostrednictvim dvou duplexnich sad
sroubovych pruZzin na dvojité misce, se kterou ji z obou stran
poji zavésné ojnicky s tfmenyl. Pro eliminaci vzniku bocniho
kmitani se kolébka s rdmem jesté v pricné ose oboustranné
spoji dvojici hydraulickych tlumi¢d. Na tomto stanovisti pod-
vozek jesté navic ziska potrubi rozvod( brzdového systému,
na pneumatické dilné repasovany, sefizeny a odzkouseny
brzdovy vélec a brzdovy blok (opatfeny stiadacovou brzdoul,
a v neposledni fadé také opérnou miskou torny (s otvorem
pro zasunuti stfedniho oto¢ného Cepu skiing). Nyni ¢eké

na takto Castecné vystrojeny ram podvozku naneseni nové
vrstvy barvy v lakovacim boxu. Po vytvrzeni laku pirechazi
rém na misto prvniho ze tfi poddroviovych montaznich
kanald, kde se nasadi na dvojici dvojkoli.

Ta se skladaji nalisovanim dvou celistvych kol kuzelového
profilu 2a na ocelovou napravu, predem opatienou ozube-
nym kolem prevodovky, vnéjsimi velkymi tésnicimi labyrin-

Zcela nova kotva motoru.

tovymi krouzky, vnitfnimi labyrintovymi krouzky a krouzky
valeckovych loZisek. Na takto zformovana dvojkoli délnici
namontuji loZiskové domky (skladajici se ze skfing, vika, liti-
nového kontrolniho vika a labyrintového krouzku s plsténym
tésnénim), pastorek prevodovky zajidtujici prevodovy pomér
5,33 a zbylou ¢ast skiiné prevodovky.

Po zavazani dvojkoli s podvozkem prichazi montaz zvlast
lakované kompletni brzdové vystroje podvozku (vnitinich

a vnéjsich brzdovych pak spojenych paralelnimi tahly, zave-
sy pak, stabilizacni zafizeni brzdového pakovi, stabilizatoru
brzdové paky a jiné), zavésu prevodovky, pfipadné u prvnich
podvozkd ¢elnich voz{ také drzakd snimacd mobilni ¢asti
zabezpecovaciho zafizeni (ARS nebo LZAJ.

V této podobé jsou podvozky prostiednictvim montazni
koleje a systému tocen rucné presouvany na dalsi stanovis-
té. Na tom sousednim dostanou trakcni motor repasovany
v plzeriské Skodé Electric, a.s. (s niZ vas blize seznamime

v pristim ¢isle DP KONT@KTu, a to v souvislosti s vyrobou
elektrovyzbroje a pohonu vozd).

Motory nyni maji kompletné novou kotvu (u niZ je samo-
zrejmosti bezdrazkova hridel, novy komutator, nové plechy
a ventilator), odklapéci shéraci Ustroji s uhliky a nové
dodané hlavni a pomocné pély. Motor se prostrednictvim
kompaktni lisované spojky spoji s prevodovkou. Zkontroluje
se souosost celého Ustroji, doplni se brzdové hadice mezi
brzdovym potrubim a brzdovymi véalci, a podvozek je predan
na vyzbrojeni kabelazi.

Na zavér jsou dodana provozni maziva, prezkousi se funkce
obou motord, brzdové soustavy a podvozky se skryji pod
prepravni plachtu. Po kratké navstévé Prahy je nyni Ceka
cesta zpét do Plzné, kde na né za par tydnl budou nasaze)/
jejich rekonstruované skriné.

Kompletné sestaveny podvozek.



V prosinci roku 2009 SKODA TRANSPORTATION a.s.,

v ramci projektu Full Service vozl metra 81-71M, prevzala
do své spravy celkem tri provozovny - Depo Zlicin, Depo
Hostivar a Opravarenskou zakladnu metra Hostivar (0ZM).
Odkoupila i technologie a nezbytna zarizeni, zasoby a s nimi
prijala zhruba 280 mistnich zaméstnancd. Jejim hlavnim
mottem je: .vybudovat kompletni servis metra pro prazskou
méstskou dopravu a byt spolehlivym dodavatelem sluzeb
pro Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.”.

na zakladé podkladl zpracovala jednotka Sprava vozidel Metro

esté donedavna byla na Ceském

trhu servisni ¢innost v rdmci

dodavek dopravni techniky né-
kterymi vyrobci podcenovana. Po pro-
vedeni zakazky a s ni spojenych ga-
ranénich praci z jejich strany veSkery
servis dodanych vyrobkd prakticky
koncil. Je vSak nutné podotknout, ze
to bylo zplsobeno predevsim malou
poptavkou zdkaznikd po této sluzbé.
Dnes je ale situace jind - pro samotné
dopravce je v Fadé pfipadd financ-
né nehospodarné zajistovat udrzbu
vlastnimi kapacitami, a obraceji se
tak na externi dodavatele téchto slu-
7eb. SKODA TRANSPORTATION a's.
sama u vybranych zakazek nabizi
takzvany Full Service, tedy zajisté-
ni komplexniho FeSeni servisnich
sluzeb. Tento dlouhodoby smluvni
vztah dopravcdm prinasi garantova-
nou sluzbu, kterou doposud museli
zajistit sami vlastnimi silami, coZ ne
vzdy bylo nakladové Ci organizaéné
vyhodné.

SKODA TRANSPORTATION a.s. od
roku 1996 provadi pro linky prazského
metra kompletni modernizaci pd-
vodnich voz( metra sovétské vyroby.
.Je treba si tedy uvédomit, Ze takto
modernizované metro je z nemalé
¢asti nadnesené receno ,nasim”
vyrobkem, a jsme tedy tim, kdo ma
piredpoklady poskytnout ten nejlepsi
servis. PovaZujeme proto za pfirozeny
proces, aby se o technicky stav vozi-
dla staral vyrobce, tedy ten, kdo ma

s jeho konstrukci nejvétsi zkuSenosti.
Chceme byt se zdkaznikem ve styku

i potom, co mu preddme nase vyrobky
a sluzby. Ve svété je béZné, Ze se do-
pravci soustredi na kli€ovou Cinnost,
tedy prrepravu cestujicich a ¢innosti,
které s timto primarné nesouviseji,
predavaji specialistdm,” Fekl Marek
Herbst, reditel Full service Praha
SKODA TRANSPORTATION a.s.
Bezmala rok fungovani Full Service
prokazalo, 7e SKODA TRANSPORTA-
TION a.s. je schopna kvalitné zacle-

Pracovnici SKODA TRANSPORTA-
TION a.s. Opravarenské zakladny
metra v Praze Hostivari

nit tyto ¢innosti do svého portfolia.
.Zasadné dbame na kvalitu prace,
kvalitu poskytovanych sluzeb a na vy-
sokou miru flexibility. Provozy pruzné
reaguji na potreby zakaznika a tym
spolupracovnikd vede tento narocny
proces do zdarného konce,” dodava
Marek Herbst.

Jednim ze zékladnich ukazateld plné-
ni smluvnich podminek Full servisu
voz( prazského metra je splnéni
stanovené vyse disponibility (miry do-
stupnosti vozového parku Dopravniho
podniku pro pouziti dle jeho potreby,
tedy pomér poctu provozuschopnych
souprav k poCtu provoznich souprav
vyjadieny v procentech). K dosazeni
lepsich vysledkl napomaha napf.
optimalizace neproduktivnich ¢asi
(logistickych, prepravnych atd.) pri
jednotlivych reviznich stupnich, mini-
malizace po¢tu soubéhl provadénych
revizi, rychla reakce na mimoradné
opravy (v co nejkratsi dobé odstaveni
soupravy z provozu) a vysokéa kvalita
provadénych revizi. To vSe s maximal-
ni orientaci na potreby zadkaznika.
SKODA TRANSPORTATION a.s. proto
vytvorila vlastni plan jakosti véetné
vnitfnich kontrolnich mechanismd.
Jednim z nich je oddéleni Technic-

ké kontroly, jako supervizor kvality
provadénych praci, jehoZ pracovnici
pravidelné a velmi Uzce komunikuji

s odborem Technické kontroly jed-
notky Sprava vozidel Metro. Pripadné
pozadavky se nasledné zapracovavaji
do planu jakosti.

Dosavadni vysledky jsou vice nez
presvédcivé - disponibilita se dlou-
hodobé pohybuje nad 90 %. Tohoto
vysledku by rozhodné nebylo mozné
dosahnout bez velmi Uzké spolu-
prace primo se zakaznikem, tedy

se zastupci jednotky Sprava vozidel
Metro. Pravidelna jednani s nimi, je-
jich naméty, pripominky a poZadavky
vedou k dalSimu zkvalitnéni vzajemné
spoluprace a uspokojovani provoznich
pozadavkd, coZ napomuize k zlepSeni
samotného servisu a sluzeb.

Full Service je béh na dlouhou trat,
smluvnivztahy jsou sjednavany
mnohdy na deset i vice let. SKODA
TRANSPORTATION a.s. se chce tedy
divat nejen do soucasnosti, ale i do
budoucnosti a rada by se Dopravnimu
podniku stala spolehlivym a ddvéry-
hodnym partnerem v procesu dopra-
vy cestujicich. &



Podébradska ulice, stav po opravé, pri které byla
pouzita konstrukce s otevienym svrskem.

na Podebradskeé vyrazne klesl

Na jare byla provedena rekonstrukce
tramvajové trati v Podébradské ulici

v Useku Kbelska - Lehovec. Jednim

z dGvodd obnovy byl znaény hluk

z tramvajové dopravy, ktery obtézoval
obyvatele prilehlych domd. Na trati platila
omezena rychlost 40 km/h v dobé mezi
22.a 6. hodinou, hlukové pomeéry to vsak
znatelné nezlepsilo.

Miroslav Grossmann
Foto: Michal Vana, Miroslav Grossmann

vaji zanedbatelny vliv na sniZeni hlu¢nosti. Zasadnfi
zména prisla po rekonstrukci trati. Provoz je na

Q ni nemohlo, protoZe pokles rychlosti ma u tram-

potvrzuje i provedené méreni hluku. To probéhlo na
dvou stanovistich kratce pred rekonstrukci, nasledné
kratce po obnoveni provozu a nakonec v srpnu.

Rekonstrukce snizila hlucnost
Z vysledkd je patrné, ze hluk z tramvajové dopravy klesl

ihned po rekonstrukci az 0 5,1 dB. Po 4 mésicich provo-
zu doSlo k dalsimu poklesu a celkové snizeni hluku je
vnociaz 6,5dB na 51,9 dB. Pro predstavu, to odpovida
snizeni akustického tlaku o 52 %, energeticky je hluk az
4,5krat nizsi. (Stupnice zaznamenani hluku neprobiha
linedrné, nybrz logaritmicky. Zvuk o hodnoté 60 dB je
fyzikalné desetkrat energic¢téjsi nez zvuk 50 dB.]
Divodem pokracujiciho sniZzovani hlu¢nosti béhem pro-
vozu je predevsim zanik vzorku, ktery meély kolejnice na
svém povrchu po prebrouseni. Pojizdénim tramvaji se
vytvorila hladka plocha. V zavislosti na vysledcich mé-
feni bylo odstranéno noéni omezeni rychlosti tramvaji.
Pravé v noci je zlepSeni hlukovych pomérd vyraznéjsi.
Pres den Cinil Gtlum jen kolem 3 dB, coZ je dano znac-
nym vlivem hluku z dopravy silniéni. Ta tvofi za béZzného
denniho provozu tak vyznamné hlukové pozadi, ze hluk
z tramvaje v ném zaniké a rozdily pri méreni .pred”
a.po’jiz nejsou tak velké.

Tento fakt do znacné miry vyvraci myty o tom, Ze tram-
vajova doprava je obecné hlu¢na a ukazuje na vyhodnost
pred dopravou silnicni, kterad navic na zajisténi prepravy
stejného mnoZstvi pasazérl potrebuje mnohondsobné
vice vozidel, tedy zdrojd hluku i dalSich negativnich vlivl
dopravy na Zivotni prostredi.

Snizeni hluku od tramvaji vSak nepfichazi automaticky.
Je tfeba k nému zvolit vhodnou konstrukci trati a v pri-
padé potreby prijmout dalsi opatfeni. Nutno dodat, ze
velkoploSné panely BKYV, které se dnes vyskytuji na
pievazné vétSiné tramvajové sité v Praze a které byly



Méreni hladiny hluku z tramvajové dopravy odbornou firmou na dvou stanovistich v Podébradské ulici, vybranych HS HMP.
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také na Podébradské, jsou (nejen) z hlediska hluku
nevhodné.

Konstrukce s otevirenym svrskem

Pred obnovou trati na Podébradské bylo Dopravnim
podnikem, jednotkou Dopravni cesta Tramvaje rozhod-
nuto, Ze panely pUjdou pry¢ a konstrukce trati bude
klasicka, tedy na prazcich, ale v prazskych podminkach
zaroven unikatni pouzitym typem kolejnice.
Podébradska se tak stala prvnim mistem, kde byla pou-
Zita kolejnice s oznacenim 49E1 (nebo také S49), kterou
znéme ze zeleznice. Tato kolejnice je bezzlabkova, coz
je hlavni rozdil od ostatnich typd vyhradné Zlabkovych
kolejnic v Praze. A pravé typ kolejnice ve spojeni s kla-
sickou kolejovou konstrukci je d@vodem sniZeni hluku.
Konstrukce trati s otevfenym svr&kem pFitom nenf

v Praze dominantni. Je pouzita na vétSiné trati na samo-
statném télese, tfeba do Modran nebo na Krejcarku, ale
v uli¢nim prostoru se vyskytuje zatim spiSe ojedinéle
(Strelni¢na, Cernokostelecka, Oléanska, Milady Hora-
kové).

Cést vefejnosti otevieny svréek vnima méné prizniveé
nez trat se zakrytem, a to i v porovnani s trati z velko-
plosnych paneld. Divodd je nékolik: trat neni mozné po-
hodlné prechéazet ve vSech mistech, tedy i mimo radné
prechody; trat neni moZné nouzové pojizdét motorovymi
vozidly; estetické d@vody.

Proti tomu stoji vyhody otevienych svrskd: levna kon-
strukce (zakryt zvy$uje poFizovaci ndklady o cca 75 %);
rychlost realizace; snadné a levna oprava zavad a udrz-
ba (konstrukce trati je trvale dostupné); del$i Zivotnost
traté; niz&i hlu¢nost (kromé zatravnénych svrkd); lepsi
adhezni podminky [méné necistot na kolejnicil; trat
neni mozné pohodlné prechazet ve vSech mistech, tedy
i mimo radné prechody.

Je patrné, Ze prinosy otevieného svrsku jsou vice na
strané spréavce traté a provozovatele tramvajové dopra-
vy, kdeZto ostatni subjekty (motoristé, chodci) vnimaji

i nevyhody tohoto reseni. Je tfeba neopomijet, Ze tram-
vajova trat je ¢ast ulicniho prostoru urcend pro kolejova
vozidla a tomu mé byt stavebné-technicky uzplsobe-
na. Obdobné je tfeba vozovka uzplsobena pro vozidla
silni¢ni. Otevrené svrsky se dostavaji do poprediidiky
tomu, Ze ¢ast tramvajové sité je v havarijnim stavu, je
nedostatek finan¢nich prostiedkd a Dopravni podnik je
vyzyvan k redukci ndkladd a ke sniZovani hluku.

Neni nahodou, Ze otevieny svrSek se pouZiva na Zelezni-
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ci aje také standardem treba v Némecku, zemi s nej-
vétsim mnozstvim tramvajovych provozd na svété. Lze
proto ocekavat, ze v Praze v pfistich letech budou tyto
traté pfibyvat predevsim s doZivanim panelovych trati.

Zatravnovani kolejist

Je tu vdak jesté jedna varianta redeni. Z dQvodU estetic-
kého vnimani je populérni zatraviovani kolejist. Navic
alespon na urcitou dobu po realizaci dochazi ozelené-
nim k dalSimu sniZeni hluku.

Dopravni podnik estetické parametry vnima a zatrav-
novani trati umoznuje. Je tfeba si uvédomit, Ze trava

je viibec nejdrazsim moznym zakrytem tramvajového
télesa, které s sebou nese jednak porizovaci naklady

na zelen a zavlaZovaci zafizeni [bez néj trava usychad)

a pak provozni ndklady na zavlazovani a sekani. A je véci
prislusné méstské Casti, zdali bude zelen v trati ochotna
a schopna finanéné unést, nebo zdali ma jiné priority.
Dopravni podnik pak je ochoten nést zvySené naklady na
opravy a UdrZbu trati. Je tfreba zhodnotit i mozné zkra-
ceni Zivotnosti trati, které méa dopady nejen financni, ale
dopady do Zivota lidi.

V ramci rekonstrukci tramvajovych trati tedy nelze
oCekavat masivni zatraviovani kolejist, ale je mozné, Ze
na kratkych Usecich k nému dojde. Napriklad v réamci
RTT Plzenska je vétSina trati realizovana bez zakrytu,
ale v Makovského ulici bylo pomoci evropskych fondd
zatravnéno nékolik stovek metri koleji. PéCe se ujala
méstska ¢ast.

A na zavér: dodatecné zatravnéni umoznuje i trat v Po-
débradské ulici a je na zvazeni, zdali se k nému jednou
v nékteré jeji &asti pristoupi. &

Pohodli pro cestujici

Opravena trat v Podébradské patri mezi nejkom-
fortnéjsive méste. Vlak se pri jizdé nerozkmitava
mezi kolejnicemi (jak zndme z mnoha jinych mist
v Praze), ale vSechny typy vozidel jedou klidné
uprostred kolejového kanalu. Diky tomu se trat
tolik neopotrebovava a je predpoklad, ze v tomto
stavu vydrzi déle. Pokud ¢asem dojde ke ztraté
pGvodniho smérového a vydkového vedeni koleji,
lze na trat diky otevienému svrsku bez omezenf
silnicni dopravy nasadit podbijeCku a koleje srovnat
do spravné polohy.
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Zatimco konec léta byl ve znameni dokonceni velkych
tramvajovych staveb, tak jedna komplexni rekonstrukce po
prazdninach teprve zacala a béZela celkem nenapadné do
7. Fijna 2010. Slo o trat v ulicich Vyéehradské a Na Slupi.

Jan §urovsk)'/, Michal Vana

Rekonstrukce tramvajové
trati

A¢ byl v roce 2010 rekonstruovan
cely Gsek od Morané po Albertov, tak
plvodné se pladnoval rozsah mnohem
skromnéjsi. Na jaro 2007 se pFipra-
vovala vyména BKV panell v pro-
storu kFizovatky Botanicka zahrada
(pochézely z roku 1994), kde jiz né-
jakou dobu vznikala lokalni porucha
vyzadujici si vétsi stavebni zasah.
Koordinace s rekonstrukci kfizovatky
Albertov se vSak tehdy nepodafila,

a tak se tramvaje zase po tomto bola-

vém misté musely rozjet.

V dalsim roce byla zahajena pripra-
va lokalni rekonstrukce trati. UZ se
neuvazovalo s vyménou BKV paneld,
ale s novou technologii. Intenzivné
se zvazovalo napriklad vyzkouSeni
velkoplosnych panell systému Light
rail Boegl [LRB), pro néz byl vSak
nakonec vybran pro zkousku Usek

v kFizovatce Strelni¢na - Klapkova.
Po pozitivnich zkuSenostech z VySe-
hradského tunelu zde byla nakonec
navrzena konstrukce pevné jizdni
dréhy (betonové deska) s upevnénim
W-tram. Lokalni rekonstrukce byla
pripravovana na podzim 2009, ale
protoZe stav protiobloukd u Botanic-
ké zahrady byl setrvaly a kapacita

JDCT byla soustfedéna na obnovu
Useku Hostivar'ska - Nadrazi Hos-
tivar, padlo rozhodnuti rekonstrukci
odlozZit o rok, ale zato ji uskuteénit
v plném rozsahu (od vyhybek k vy-
hybkém], protoze oblouk u Emauz
se zacal také povazlivé zhorsovat.
Opréavnénost tohoto rozhodnuti se
potvrdila zahy. Nejprve se v zimé

Likvidace staré traté a troleje
v prvnich hodinach vyluky.

rozpadl povrch paneld z roku 1985

v ulici Na Slupi a s prvnim jarnim
slunickem zacal vylézat z panell ob-
louk u Emauz (pochazel z roku 1994)
a musela zde byt vyrazné omezena
rychlost. Navic 27. ¢ervna 2010 doslo
vlivem teplotni roztaznosti z dlvodu
vysokych teplot ke vzduti kolejnice

a vyhreznuti dvou velkoplosnych
panell BKV v kfiZzovatce Botanické
zahrada. Oprava takto poskozené
trati byla vykonana provizorné a na
trati byl s okamzjtou platnosti zaka-
zan provoz vozl Skoda 14T a 15T (viz
letni dvojcislo DP KONT@KTul.
Samotné rekonstrukce tramvajové
trati zapocala 1. zar{ 2010. Nejprve
se prace soustredily do VySehradské
ulice, pri€emz v patek 3. zari zacal
nejvétsi .manévr” celé rekonstruk-
ce: vikendova vymeéna kolejového
rozvétveni Moran spo'ené s rekon-
strukci a preloZkou koleji smérem

k Faustovu domu. Koncentrace praci
do kratkého Useku byla maximalni.
JelikoZ musel byt zachovan provoz
automobilové dopravy od Morané do
ulice U Nemocnice (vE. linky 291), do-
chazi ke zvlastni situaci, kdy na sebe
navazovaly dva nesouhlasné stavy
kolejové konstrukce v misté provi-
zorniho prejezdu pro automobily.
Osa tramvajové traté je totiz v tomto
misté nové posunutaocca 1,5m

Prace v kritickém esicku u Botanické zahrady 29. zari 2010.




Prostoru Faustovva domu 27. bfezna
1982 zachytil Jiri Cermak.

vychodnim smérem, coZ umoznilo
optimalizaci prdbéhu oblouk(, a tim
doslo k vyraznému zklidnéni jizdy
tramvaji z VySehradské zejména do
centra.

V dalsim obdobi byly prace zahajeny
i v ulici Na Slupi, kde se postupovalo
od Albertova. DileZitym milnikem
bylo uzavieni krizovatky u Botanické
zahrady (25. za¥i), pFicemZ automo-
bilova doprava byla vedena pouze
VySehradskou ulici zadpadné od za-
stavky z centra. Tato etapa vSak byla
maximalné zkracena i presto, Ze zde
v koordinaci probéhla vyména vo-
dovodniho Fadu a nutné prrekopy pro
kabely vyhledové rekonstruovaného
SSZ.V zavéru vyluky byla automobi-
lova doprava vyloucena pouze z ulice
Na Slupi, kde pak doslo zacatkem
fijna k zkompletovani kolejiste.
Vyznamnou novinkou je i novy na-
stupni ostrivek zastavky Botanicka
zahrada z centra, ktery vyhovuje sou-
¢asnym prredpisim pro bezbariérové
zastavky, a navic je nové vybaven pri-

Spinava a Sediva ulice Na Slupi se zakrytovymi panely dne
3. bFezna 1984. Foto: Jifi Cermak

V patek 3. zari 2010 na témze misté probihaly pripravné
prace pro vyménu rozvétveni.

stfeskem JCDecaux. U stejnojmenné
zastavky do centra jsou koleje ulo-
zeny tak, aby zde spravce chodniku
(TSK spolu s méstskou ¢asti) mohl

v budoucnu vybudovat zastavkovy
mys, pripadné rekonstruovat prostor
nameésticka pred Botanickou zahra-
dou.

Rekonstrukce trolejového
vedeni

O tom, Ze je rekonstrukce opravdu
minéna vazné, svédcCily i pripravné
prace pro rekonstrukci trolejového
vedeni. Nové sloupy se postupné sta-
vély uz od prosince 2009. Usek Moran
- Albertov se jiz nékolik let pripra-
voval na rekonstrukci trolejového
vedeni, a je jen dobre, Ze rekonstruk-
ce traté i troleji probéhly soucasné.
Zdejsi trolejové vedeni si rozhodné
zaslouzi podrobnéjsi pojednéni.

V poslednich dobach se po mnoha
letech v Praze opét objevuji lampy
pouli¢niho osvétleni na plyn. Nyni se
jednd pouze o klasické staropraz-

ské lucerny. Plynové osvétleni jsme
v Praze neznali od roku 1985, pravé
tehdy byly elektrizovany posledni lu-
cerny na Hradc¢anech. Druh( svitidel
na plyn vSak historicky v Praze bylo
vice, koneckoncU repliky jednoho

z nich nalezneme napf. v Letenské
ulici. Nas vsak zajima specialné
jeden druh, kdy na stozaru plynové
lampy bylo také zavéseno trolejo-

vé vedeni pro tramvaje. Mozna ani
nevite, Ze nékolik takovych stozar(l se
pouZziva do dnesnich dni.

Naprosta vétéina plvodnich robust-
nich stozard byla prebudovana na
verejné osvétleni elektrické, k ¢emuz
muselo dojit zfejmé nejpozdéji kon-
cem 50. let. Na fotkach novéjsich uz
jsou stozary od plynovek odstrojené.
A kdeZe jsou ti posledni mohykani?
Rozhodné vitézi okoli Chotkovych
sadd, tam jich je zdaleka nejvice.
Nejde jen o prostor kolejového troj-
Uhelniku, ale o ¢4st Badeniho ulice.
Dole v Chotkové ulici, a to u hotelu

Hoffmeister, je tento pozdstatek vyu- >

Stejné misto 29. zari 2010.
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Byvala plynovka (sloup s hodinami) slouzila
i trolejbustim do roku 1967. Sbirka: Miroslav Dyk

Ziti pro relativné nedavno moderni-
zované trolejové vedeni. Dalsi pékné
vzorky jsou v HoleSovicich, zejména
na Zatorach. Domy okolo zmizely,
vlastné celé okoli je jiné, ale stoZary
pretrvavaji dosud, i kdyz trolejové
vedenf je z nich svéseno. Jeden je
také na Ortenové namésti, jako jediny
dokonce v¢. plvodni patice (neboli
panenkyl, protoZe na néj se elek-
trické osvétleni nikdy neinstalovalo.
Posledni autordm zndmé sloupy
tohoto druhu mdzeme spatfit z linky
¢. 11, konkrétné jeden kus u zastavky
Pod Jezerkou do centra [bez troleje]
a nékolik lamp je v okoli Deminky
podél Anglické ulice.

A jak to vSechno souvisi s VySe-
hradskou ulici? Pomérné zdsadné,
protoze se do provedeni rekon-
strukce jednalo o vyloZenou enklavu
téchto stozard, pricemz dva z nich
elektrické lampy nikdy nevyuzivaly.
Trat ve VySehradské ulici je jedna

z nejstarsich v Praze, konkrétné treti
nejstarsi postavend Elektrickymi
podniky, provoz na ni byl zahajen

8. zari 1898. Zasadni zména nastala
25. Cervna 1931, od kdy se jiZ nejez-

di jizni Casti VySehradské, ale trat

od Moréané se u Botanické zahrady
vydavé do ulice Na Slupi. Mizeme

se celkem presvédcivé domnivat, Ze
sloupy s plynovkami pochazeji pravé
z této doby a tramvajové dopravé
slouzily témér 80 let! Nékteré z nich
poslouzily v letech 1949-1967 i pro-
vozu trolejbusd v relaci VySehradské
(z jihu) - Benatska. Navic v nékolika
pripadech jejich dny jesté nejsou

u konce, protoze verejné osvétleni se
nasi rekonstrukci nijak nemént.
Predposledni prazsky trolejovy sloup
kombinovany s plynovou lampou byl
pracovniky provozu 253400 citlivé
vytéZen ve stredu 29. zari 2010. Jeho
vnitikem stale vedlo staré kovové
potrubf na svitiplyn. Toto potrubi pro-
chézelo metr a pal vysokym cihlovym
zakladem do Utrob chodniku ve Vy-
Sehradské ulici. Sloup byl v podzemi
Uplné uhnily a byl tedy nejvyssi cas
jej vytézit. Doufejme, Ze si jej budeme
moci v mirné zkracené verzi prohléd-
nout v néjaké muzejni expozici...

Zajimava data z provozu

Na zavér dopliime jesté néjaka data

z provozu: prvni provozovanou linkou
byla .ta s Cervenymivozy a modrym

Budouci muzejni exponat opousti po mnoha desitkach let
Vysehradskou ulici.

reflektorem”, Cili predchidkyné
dnesni ..Ctyfky". Toto Cislo vsak
dostala az v roce 1908. Trat opousti
1. prosince 1930. Dne 29. ¢ervence
1923 byla posilena linkou 18, ale jen
do 3. ledna 1932, kdy ji vystridala
linka 14. Zajimavou epizodkou je roc-
ni provoz linky 19 od 1. z&Fi 1958 do
31. srpna 1959. Zasadni zdejsi linkou
je .Ctyfiadvacitka®, ktera zde jezdi
cely svij provozni Zivot, tj. od 31. srp-
na 1959. Z divodu vymisténi starych
vozl z Prahy 5 doélo 17. ledna 1972
(téméF presné opét po 40 letech)

k zdméneé linek 14 a 18 v jiznim sekto-
ru mésta, a tak trat ve Vysehradské
ulici patfi mezi ty, kde jezdily staré
vozy az do svého konce v roce 1974.
Aniz bychom nékoho podezirali, tak
asi bylo treba maximéalné zdlraznit
zaostalost tramvajové dopravy na
Budéjovické ulici a oddvodnit si nut-
nost jeji Uplné likvidace ve prospéch
metra se sovétskymivozy E¢s... A od
zminéného roku 1972 jiz vlastné

k Zadné trvalé zmeéné dennich linek
ve VySehradskeé ulici nedoslo, coZ je
v hektickém vyvoji naseho mésta,
dokonce centra mésta, mimoradny

o a
unikat! &
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Flektrobus i
pitipdvek k divotnimu
prostfedf mésta Ostravy

OSTRAVA!!
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V mésici Fijnu jsme nékteré cestujici prekvapili. BEhem dvou
dnd se mohli na lince 121 a 170 svézt modrym autobusem
ostravského dopravniho podniku. Barevny vzhled nebyl az
tak podstatny, kdyby v Utrobach autobusu obvykly vznétovy

motor nenahradil elektromotor.

Viktor Baier
Foto: Viktor Baier, Miroslav Brabec

Reakce cestujicich byly
bezprostredni

Pokud stojite na autobusové zastavce
u stanice metra Kacerov, tak hluk od
automobilové dopravy je tak veliky,
Ze prijezd elektrobusu SOR EBN 10,5
sluchem nezachytite. Sledovat reakce
cestujicich, jak na zastavce, tak

v autobusu bylo zajimavé. Nékteri si
okamzité vSimli odlisné barvy auto-
busu, proto nasledoval rychly pohled
na informacni panel, zda je to opravdu
ta spravna linka. Dalsi prekvapeni
¢ekalo uvnitf, pri rozjezdu jediny zvuk
byl od zadni ndpravy, kterou vyrobce
urcité u dalSiho vozu jesté upravi,
aby hluk utlumil. Kdo si jesSté do té
doby nevsiml, tak jiZ urcité pfi zasta-
veni na kFiZovatce. Ticho bylo takrka
absolutni. To uz i ostatni cestujici se
po sobé a po interiéru vozidla zacali

nenapadné rozhliZet, co je to vlastné
za autobus, ktery je sice o néco malo
kratsi, ale uvnitr vypada jako ostatni.
Nékteri se navzajem ujistovali, Ze se
asi jednd o elektrobus. Ocenovali,

Ze jizda je velice plynuld a prijemna.
Ti odvaznéjsi se snazili propracovat
k ridici, aby si prohlédli jeho praco-
viSté a mohli se v zastavce zeptat na
technické podrobnosti. Zajimavé byly
odposlechnuté nazory cestujicich na
to, pro¢ jesté nejezdi v provozu vice
elektromobild. Vinik byl jednoznacny,
ropna lobby.

Obdiv patri Fidici

Neni nic snadného, jezdit v cizim
mésté, pri kratké navstévé, hned

na radné lince a druhy den na jiné.
Jen vyjimeéné se fidi¢ musel svého
prazského kolegy zeptat na spravnou
cestu. Ten s nim celou dobu v auto-

p i p——rh

Autobus v plné krase, zadni okno je
jen tapetova imitace.

busu jezdil, aby mu mohl pFipadné
pomoci a také za néj prodaval jizdenky.
Musel se soustredit na jizdu a nékdy

i odpovidat na zvidavé otazky ces-
tujicich. Za volantem vozu byl bodry
Ostravak Lubomir Krayzel, ktery vse
zvladal s bravurou a nonsalanci a jeho
.kratky zobak" nikomu nevadil a svym
ochotnym pristupem kazdého ziskal.
Ani na kone¢nych si moc klidu neuzil,
protoZe musel trpélivé odpovidat

na dotazy kolegt ridicd a ostatnich
fandd dopravy, ktefi si nenechali ujit
prilezitost svezeni elektrobusem.
Nevahal otevrit zadni ¢ast vozu, kde
byla soustfedéna nejdilezitéjsi vyzbroj
autobusu. Samozrejmé jako patriot

a domovsky ridi¢ tohoto autobusu

nez udava samotny vyrobce. Lze ale
verit, Ze s prazdnym vozidlem urazil ze
Strbského plesa 260 km bez toho, aby
musel dobijet. To pri cesté z Ostravy
do Prahy si musel udélat zastavku

v Brng, aby bez problém dojel. V nor-
malnim méstském provozu se baterie
doporucuji, pro delsi Zivotnost, vybijet
jen na hranici maximalné 20 % a to

v Praze Udajné stacilo asi na 150 kilo-
metrd.
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Za autobusem hledej
spolecnost IKEA

Opravdu je tomu tak. V Gplném zacat-
ku byl prvotnim impulsem na stavbu
elektrobusu pozadavek nadnarod-

ni nabytkarské firmy na zajisténi
dopravni obsluhy prodejny ve Zli¢iné
z blizké stanice metra. Pfes vyrob-
ce baterii byla oslovena firma SOR,
a tam se rodily prvni studie. | kdyz

Nas privodce a Fidi¢ z DP Ostrava Lubomir Krayzel.

Vsechna vyzbroj je soustredéna do zadniho cela. Baterie jsou v samostatné
skFini. S 1,6 tuny si poradi vysokozdvizny vozik.
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prvotni zamér nevysel, tak zajem DP
Ostrava vSe urychlil a umoznil projekt
dokoncdit, a to nejen SORu, ale také
nékolika subdodavatelim, prevazné
elektro vyzbroje. VSe Slo velice rychle.
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V listopadu 2009 skonCily vSechny pFi-
poml'nky a jizv breznu se uskutecnily
prvni zkousky prototypu. Viz byl ho-
mologovan pro provoz podle predpisu
EHK 100 a absolvoval fadu narocnych
jizdnich zkousek. Schvaleni do provozu
dostal v meésici kvétnu a prvni cestujici
svezl v srpnu. Vzhledem k funkénosti
autobusu bylo rozhodnuto vSechnu vy-
zbroj umistit do zadniho Cela. Z tohoto
d@vodu byl autobus z béZnych 12 me-
trd zkracen o zadni previs na 10,5 m,
protoZe delSi vozidlo by vyZzadovalo
vice baterii a potom by bylo prekro-
¢eno povolené zatizeni zadni napravy.
Jediné neekologické zarizeni na ekolo-
gickém vozidle je tzv. bufet - nezavislé
naftové vytapem o vykonu 24 kW, které
mdZe byt nahrazeno pripadné vytapé-
nim plynovym.

Vyhod je nespocet, slabina
je jen jedna, ale podstatna
Plynula a tichéa jizda, brzdéni's re-
kuperaci. Elektrobus Setfi provozni
naklady na Udrzbu a provoz. Odpada
Udrzba motoru, dopliovani provoz-
nich kapalin motoru, odpada Udrzba
vyfukové soustavy atd. Podstatnou
vyhodou je, Ze pfi provozu nezatézuje
Zivotni prostFedi azejména v mésté
nezvySUJe hluk z dopravy. Technické
feseni je zndmé a moc se neliSi od tro-
lejbust, takze neni treba nic prevrat-
ného ,vynalézat”. Co brani masovému
nasazeni? Elektrobusy maji obecné
jedinou, ale podstatnou slabinu, a to
jsou baterie. Respektive pomér vykon,
kapacita baterii, a tim omezeny dojezd
pri znacné provoznivaze. Je otazkou,
zda problém jsou baterie, nebo hlavni
problém nesou samotné automobilky,
které ve skute¢nosti nemaji zajem

na urychleny vyvoj. Hledaji se inves-
tori mimo tento prdmysl a nékteré
staty, véetné EU zaCinaji toto odvétvi
podporovat. Je jen otazkou, kdo pFijde
prvni a pak to bude jako domino. V této
souvislosti stoji za pripomenuti situace
v oblasti vyuziti slunecni energie, kdy
masovy rozvoj, a tim dramatické sni-
Zeni cen technologif, znamenal neoce-
kavany raketovy boom, ktery mnohé
zaskoCil. Vyznamnym vyrobcem v této
oblasti se stala Cina, shodou nahod
stejny vyrobce dodal také baterie do
autobusu, takZe Elektrobus SOR EBN
10,5 je natolik zajimavé vozidlo, Ze by
urcité stalo za pozornost se v pris-
tim roce jesté v DP KONT@KTu vratit
podrobnéji k technickému reseni
vyzbroje a zjistit zkusenosti z roEm’hoﬂ\
provozu. o

0d prazskych autobust byl vnitFek k nerozeznani, véetné informaci
a osazenych reklam.

Ryhlonabijeci zasuvka na 250 A je robustni konstrukce, vpravo pod krytem je
klasicka pétikolikova 32 A.
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Kdyz nové vedeni nasi spolecnosti zahajilo

v roce 2007 proces transformace Dopravniho
podniku (DP), hovorilo se predevsim o nutnosti
zefektivnit hospodareni. Management DP si
proto nechal zpracovat nezavisly audit a dalsi
odborné studie a nasledné zacal realizovat
kroky vedouci k naplnéni stanovenych cild, at jiz
v podobé optimalizace nakladd, navyseni tarifd
jizdného, nebo organizacnich zmén.

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

lavnim cilem zvolené strategie bylo snizeni financni
zavislosti spole¢nosti na rozpoctu hl. m. Prahy a po-
dilu provozni dotace od mésta v porovnani's trzbami
spolecnosti. Tim nejpodstatnéjSim opatienim vedoucim
k naplnéni tohoto cile bylo snizovani nakladd.

Spolu se zvysenim tarifu jizdného v predlonském roce
opatreni prinesla v roce 2008 Usporu ve vysi presahuijici

600 milionG korun, a to i presto, Ze MHMP pro rok 2008
snizil provozni dotaci DP o vice nez 500 milionG K¢. Celou si-
tuaci navic komplikovala skutecnost, Ze vice nez dveé tretiny
nakladl nasi spolecnosti, jako jsou mzdové naklady, odpisy
majetku Ci energie, jsou velmi tézce ovlivnitelné. Kone¢nym
disledkem bylo zvySen kryti ndkladd vlastnimi trzbami z 38
na 42 procent.

.Velice pozitivnim faktem je, Ze jsme takto vysokou Castku
uspofrili pri paralelnim navyseni kvality sluzeb pro cestujici
v podobé nardstu dopravnich vykond o 5,9 procenta, zavede-
ni'novych platebnich systému ¢i zprovoznéni novych Usekd
tramvajovych trati a metra,” uvédi generélni reditel Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, Martin Dvorak.

Poprvé v historii také nase spolecnost vytvorila rezervy na
opravy havarijnich stavl areall a trati (ve vysi 1,9 mld. Kc).
Dalsim dosavadnim milnikem bylo zahrnuti plné vyse odpi-
st potrebnych k obnové majetku spolecnosti do

rozpoctu DP.

Efektivni politiku hospodareni DP v letech 2007-2009 dokla-
daji nasledujici tdaje:
Rist nakladl nasi spoleénosti (0 4,4 %) je z 94 % ovliv-
nén zvySenym objemem poskytovanych sluZeb (rust
poctu vozovych km o 6,7 %).
Nakladovy rist dosahl pouze poloviny vy$e kumulova-
né inflace (8,8 %) pro dané obdobi.
Naklady DP na 1 prepravenou osobu se snizily o0 6 %.
Pocet prepravenych osob se zvysil.

KliCovou udalosti konce minulého roku bylo uzavreni dlou-
hodobé smlouvy o financovani verejné dopravy v metropoli
s organizatorem dopravy ve Stredoceském kraji, spolecnosti
ROPID. . Tato smlouva nasi spolecnosti zajistuje prijmy za
vozokilometry, které si u nds mésto, resp. ROPID objedna.
Nemélo by jiz dochézet k situacim, kdy jsme na tyto Ghra-
dy Cekali delsi dobu a plédnovali prakticky z roku na rok.
Garance vynos( nam umozni investovat zpét do dopravnich
systéma a zvysovat kvalitu sluZeb pro nase zédkazniky,”
vysvétluje Martin Dvorak.

Podle néjjiz neni hlavni prioritou Dopravniho podniku
hledani Uspor, i kdyz spolecnost v sou¢asné dobé dokoncuje
probihajici outsourcingové projekty, ale predevsim efektivni
vyuZzivani stavajicich zdrojl a kapacit DP.

Na zacatku roku byla zahajena vystavba Ctyr novych stanic
linky metra A, které ulevi pretizené dopravé na Praze 6.

V |été byla realizovana nejvétsi modernizace tramvajovych
tratf za poslednich 20 let v oblastech Prahy 1,2, 5a 17.
Pokracovala také obnova vozového parku nasi spolecnosti,
ktery postupné doplnuji nizkopodlazni autobusy znacky



SOR a zaradi se do néj i tramvaje Skoda 15T ForCity. Tyto
supermoderni zcela nizkopodlazni vozy zahajily zkusebni
jizdy s cestujicimi a vedeni spolecnosti predpoklada jejich
nasazeni do ostrého provozu na zacatku pristiho roku.

K dalsimu zkvalitnéni sluzeb pro Prazany prispélo i prodlou-
Zeni provozu linek metra o vikendech nebo vystavba novych
bezbariérovych pristupl do stanic metra Chodov a Haje
nebo otevieni nového vestibulu ve stanici Stoddlky.

Ve své realizaCni fazi je také priprava vystavby nové linky
metra D, v rdmci niZ se nyni pracovni skupina nasi spolec-
nosti vénuje nezbytnym kroklm potfebnym pro zahajeni
samotné vystavby, jako je napriklad zpracovani dokumen-
tace pro Uzemni rozhodnuti nebo formulovani technického
zadani. Do konce roku bude zahajeno i budovani prodlouzeni
tramvajové trati do Podbaby, jejiz vystavbu mésto schvalilo
v pribéhu léta.

.Naprosto prioritni je pro nds do budoucna rozvijet ty ¢in-
nosti, které umime nejlépe. Na prvnim misté stoji preprava
cestujicich, at jiz na kolejich, nebo autobusy. Vérim, Ze nam
rozpocCet pro letosni rok umozni realizovat vétsinu z plano-
vanych investicnich projektd,” uzavird Martin Dvorak.

Sit prazského metra byla v kvétnu 2008 rozsitena o tfi
nové stanice na trase C (StfiZkov, Prosek, Letriany). Doslo
tak k vyraznému navyseni dopravni obsluznosti v severo-
vychodni ¢asti mésta. Nejstarsi trasa metra byla prodlou-
Zena o témeér 5 km na soucasnych 22,4 km. Naklady na
vystavbu novych stanic metra dosahly 15,5 mld. K¢.

V prosinci 2009 Dopravni podnik hl. m. Prahy podepsal
smlouvu o vystavbé novych stanic metra linky A (Cerve-
ny vrch, Veleslavin, Pettiny, Motol). N&klady na vystavbu
nového Sestikilometrového Useku trati navazujiciho na
soucCasnou konecnou stanici Dejvickd dosahnou cca

14 mld. K&. Samotna vystavba novych stanic, které by
mély podpoFit dopravni obsluznost v oblasti Prahy 6, byla
zahajena v breznu 2010. Podstatna ¢ast trasy bude razena
pomoci mechanizovanych $titd a s minimalnimi zabory na
povrchu.

Ve fazi priprav se nachazi vystavba metra zcela nové

linky D. V soucCasné dobé je zpracovavana dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti, které je nezbytné pro zahajeni
vystavby trasy. Bylo také ukonceno vybérové fizeni na pro-
jektanta nové trasy a pracovni skupina DP v soucasnosti
pripravuje technické zadani trasy. Nova trasa by méla byt
vybudovana v Useku Namésti Miru - Depo Pisnice, jeji dél-
ka by méla init cca 10,5 km a jeji provoz by mél byt plné
automatizovany.

Kromé vystavby novych stanic metra DP postupné
pokracuje v budovani novych bezbariérovych pristupd

do starsich stanic metra postavenych pred rokem 1990.
Vroce 2010 byl oteviren vytah ve stanici metra linky C Cho-
dov nebo zcela novy bezbariérovy vestibul stanice linky B
Stodulky. Ve vystavbeé je také vytah do stanice metra Haje
a Néarodni trida.

V letech 2007-2010 byly zrekonstruovany ¢i nové vybudo-

vany tramvajové trati v celkové délce 34,3 km jednokolej-
neé.

V tijnu 2008 DP otevrrel novou tramvajovou trat v Useku
Laurova - Radlicka vcetné tramvajové smycky v konecné
stanici Radlicka. Naklady na vystavbu nové trati, kterd byla
prvnim zcela nové zprovoznénym Usekem od roku 2003,
presahly 500 mil. KE. Soubézné byla zrekonstruovana

i ndvazna trat Krizova - Laurova.

V 1été letoSniho roku DP ve spolupraci se stavebnimi part-
nery zrealizoval nejvétsi rekonstrukci tramvajovych Usekd
za poslednich 20 let. Od letosniho ¢ervna bylo na Uzemi
Prahy rekonstruovano a opraveno 9,2 kilometrd trati, véet-
né doprovodnych Gprav nastupnich ostrdvkd s bezbariéro-
vymi prvky, trolejového vedeni a inZenyrskych siti. Celkové
naklady na letni program obnovy dosahly 982 mil. K. Mezi
nejvyznamné|si stavby pattily rekonstrukce TT na Plzen-
ské ul., TT Myslikova a TT Narodni - Spalena.

Magistrat hl. m. Prahy v été 2010 rozhodl o vystavbé nové
tramvajové trati ze stavajiciho obratisté Podbaba smé-
rem k budouci budované Zeleznicni stanici pobliZ ul. Ve
Struhdch. Pripravné prace na prodlouzeni tramvajové
trati budou zahajeny na podzim letoSniho roku, samotna
vystavba bude zapocata na pocatku roku 2011. Naklady
dosahnou cca 282 mil. KE.

Kromé vyse uvedenych projektd DP realizoval Fadu
nezbytnych oprav a rekonstrukei trati nutnych pro plynuly
provoz tramvajové dopravy v metropoli. Jednalo se napfi-
klad o opravy a rekonstrukce TT v okoli VySehradského
tunelu, Olsanské ulici, v ulici Na Morani véetné krizovatky
Palackého namésti, na Stefanikové mosté véetné kFizo-
vatky u Letenského tunelu, trat u Pobrezni cesty, v Casti
Podébradské ulice (kolejnice S49), ve Vydehradské ulici

a na dvou Usecich Bélohorské ulice.

Zvlastni zminku si zaslouzi soubor akci v Praze 8 realizo-
vany v minulém roce. Jednalo se o rekonstrukci traté do
Déblic, kiizovatky u stanice metra Kobylisy, a predevsim

o Uplnou rekonstrukci koleji a troleji na dvore vozovny
Kobylisy vEetné objizdné koleje.

Zrekonstruovano bylo i nékolik Usekl trolejového vedent,
napr. ulice Jaromirova, Stefanikova, VySehradska. Pokrok
se nevyhnul ani ménirnam (dokonceny revitalizace tyristo-
rovych méniren, prakticky zlikvidovéna olejova trafa, zcela
prebudovany byly ménirny Pivovar a Stard Hostivar]. Zcela
zruseny byly posledni nebezpecné kabely bez tzv. plastové
ochrany nazyvané ,hadrak”.

V poloviné roku 2009 byl ukonéen provoz starych souprav
metra typu 81-71, které v prazskych tunelech jezdily od
pocatku zahajeni provozu. V soucasné dobé se mohou
cestujici v prazském metru setkavat s repasovanymi vozy
typu 81-71M a modernimi soupravami znacky Siemens.
DP v roce 2006 podepsal prvni smlouvu na nakup 50 kusd
nizkopodlaznich tramvaji 15T. Jeho vitézem se stala spo-
le¢nost Skoda Transportation a do roku 2017 doda celkem
250 téchto triclankovych stoprocentné nizkopodlaznich
tramvaji za 17 mld. K& Nova tramvaj na zaéatku fijna za-
Cala vozit prvni cestujici a na zac¢atku roku 2011 by se jejich
pocet v MHD mél postupné navysSovat.

Byla uzavi‘ena rémcova smlouva na dodavku novych auto-
bust. Smlouva byla podepséana v roce 2009 s dodavatelem
SOR Libchavy a predpokladéa dodavku cca 700 autobus(

v letech 2009-2014. To umozni cbménu vice nez poloviny



soucasného vozového parku, jehoz primeérné stari se nyni
pohybuje kolem 10 let. VSechny nové dodavané autobusy
spliiuji nejpFisnéjsi emisni normu EURO 5 EEV (tzv. Cisty
diesel).

Bude dodano minimalné 20 autobus( s takzvanym . hyb-
ridnim” pohonem. Tento pohon je kombinaci klasického
dieselového motoru s elektromotorem, ktery pouziva
elektrickou energii .vyrobenou” pfi brzdéni autobusu. Od
téchto autobusd si DP slibuje dalsi snizeni spotfeby nafty,
a tim i snizeni mnoZstvi emisi.

Za posledni roky se nejvyznamnéjsi Uspory elektriny
dosahlo nasazovanim do provozu novych nebo rekon-
struovanych vozl, které umoznuji rekuperaci elektrické
energie. Po dokoncené obnové vozového parku metra byly
Uspory vycisleny na 28 % ze spotiteby trakeni elektrické
energie metra, coz pri soucasnych cenach predstavuje
Usporu 65 mil. K za rok. Podobné v tramvajové trakci je
nasazovano stale vice novych a rekonstruovanych vozl. Ke
konci srpna z celkového poctu cca 950 tramvajovych vozl
jich 467 umozZfiuje rekuperaci. Uspory na trakéni energii
tramvaji se odhaduji na 72 mil. K¢ za rok.

V soucasné dobé se dopracovavaji dalsi moznosti, jak
zlepSit vyuziti rekuperované energie. Pro vyuziti této ener-
gie je nutné, aby ve stejném napajecim Useku, do kterého
je rekuperovana energie dodavana, byl soucasné ,spotre-
bic" - tedy nejlépe rozjizdéjici se vlak metra, ktery energii
mUze vyuZit. Optimalizace jizdy vlakl zkrati dobu stanic¢eni
cca o 5 sekund (pfi zachovani stejného intervalu). Potom
by rozjezd vlakl byl plynulejéi a dosahovana rychlost men-
si. Odhadovana Uspora dosazitelna optimalizaci je 8 mil.
KE za rok.

V metru se pfirekonstrukcich a vystavbé novych sta-

nic preslo z pricného usporadani svitidel na nastupisti

k podélnému se specialné nasvicenou hranou nastupis-

té a s uZitim Uspornych zdrojl svétla. V prostorach se
smisenym osvétlenim jsou instalovana i ¢idla denniho
osvitu, ktera umoznuji plynulou regulaci intenzity umélého
osvétleni v zavislosti na dennim svétle. V prostorach mimo
metro (depa, vozovny, garaze) je vzdy vyzadovéana instalace
Uspornych svételnych zdrojd.

V soucCasné dobé instalované pohyblivé schody jsou

nové konstrukéné redeny. Proti pdvodnimu zafizeni majf
Sirsi vykonovou fadu pouZitych elektromotord, snizenou
jmenovitou rychlost schodového pasu, nizsi instalovany
vykon pohonu. Uspora spotieby elektrické energie je

cca 15-20 %.

Provadéji se postupné rekonstrukce otopnych soustav na
strané zdrojd (kotelny, vyménikové stanice) i na strané
aredlovych a objektovych rozvodd, instaluji se nové sys-
témy meéreni a regulace. Diky uvedenym opatrenim klesa
priibéZné spotteba tepla v DP. Uspora se odhaduje na

cca 15 mil. K¢ za rok.

Monitoruji se vnitrni teploty v objektech s cilem do-
sahnout normovanych hodnot (instalace zaznamovych
teplotnich ¢idel). Pravidelnym vyhodnocovanim priébéhu
teplot v téchto objektech a tlakem na provozovatele topné
soustavy - firmu Ceské teplo, se podafilo sniZit teploty

v téchto tradicné pretapénych prostorech az o nékolik
stupnf. Uspora Cini cca 12 mil. K& za rok.

Se zakladnim zadanim - vyhledavat moznd Usporna opat-
reni v oblasti spotfeby energii a pomahat je uvést do praxe

- vznikl dne 1. 8. 2008 pracovni tym s nazvem .Uspory
energii”, jehoz ¢lenové byli vybrani prirezové celou
strukturou podniku. Prioritou jsou opatreni beznakladova
a nizkonakladova. Z iniciativy tymu vznikla fada Uspornych
opatreni, napriklad: omezeni osvétleni na tramvajové
trati Hlubocepy-Barrandov - Gspora 190 tis. K¢ za rok,
omezeni hlavniho vétrani v metru po dobu ranni energe-
tické Spicky — Uspora 10 mil. K& rocné, dosazena nejen
snizenim spotreby, ale hlavné snizenim maxima v dobé
Spicky, omezeni osvétleni v administrativni budové Soko-
lovska - Uspora 120 tis. KC za rok, ndhrada parovodu pro
jidelnu depa Hostivar parnim vyvijeCem - Uspora 490 tis.
K¢ za rok. Z prohlidek areald, které provedli ¢lenové
tymu, vzniklo mnoZstvi dalSich drobnych beznakladovych
opatreni: ddsledné zavirani oken a dvefi, dotésnéni vrat,
vycisténi svitidel, omezeni zbytecného sviceni, prestého-
vani zameéstnancl z energeticky nevyhovuijicich objektd,
které nenf treba vytapét - staci pouze temperovan.

Pro DP je dodavatelem elektrické energie Prazska
energetika, a.s. [PRE). Smlouvy s PRE se postupem doby
vyvijely. S kazdou zménou legislativy bylo mozné pro DP
vyjednat zlepdeni podminek odbéru (a tim sniZeni nakla-
dd). V soucasné dobé mame s PRE uzavien dlouhodoby
kontrakt na dodavku elektriny, kdy dodavka je rozdélena
do 3 ¢asti: metro (jako celek], trakce tramvaje a ostatni
velkoodbéry. Celkovy objem dodavek z téchto kontraktd je
350 mil. kWh.

il

.Dopravni podnik hradi roéné svym dodavatelim energif
vice neZ 1,2 miliardy K¢, nebot je v Praze nejvétsim odbéra-
telem elektrické energie a soucasné vyznamnym odbéra-
telem tepla, plynu i vody. Snizovani nakladd na energie se
vénujeme dlouhodobé. Jednou z cest, jak sniZovat ndklady
na energie, je omezeni jejich spotreby. Druhou cestou je
zajistit pro DP co nejvyhodnéjsi nakupni cenu jednotlivych
energii,” ika k energetickym Usporam generalni Feditel
Martin Dvorak.

V prdbéhu poslednich 4 let bylo zruSeno 1673 pracovnich
mist [resp. 1924 PM zruSeno, 413 PM prevedeno v ramci
outsourcingu a 664 PM nové zfizeno). Nékteri ze zamést-



nancd, jimZ bylo zruseno PM, nasli jiné uplatnéni v DP,
hlavné v Fidi¢skych profesich. Tato opatfeni umoznila
udrzet vyvoj mzdovych nakladd na prijatelné Grovniiv ob-
dobich s vysokou inflaci jako byl napt. rok 2008 [viz tabulka
Vyvoj mzdovych nakladd).

 Byla uzavrena Kolektivni smlouva na obdobi tfi let, tzn. na
rok 2010-2012. V Kolektivni smlouvé se podarilo zachovat
vSechny benefity a vyhody pro zaméstnance.

« Diky naboru a skoleni novych ridi¢d a diky opatrenim

Mzdovy vyvoj 2007-2010

méstnancl zafazenych do tohoto systému. Pred odcho-
dem klicovych pracovnikd do déchodu na jejich misto
v ramci SPR pripravujeme nastupce. S ostatnimi zamést-
nanciv ramci SPR individualné pracujeme na jejich rozvoji
v ramci oboru.

* Vroce 2010 doslo ke slouceni personalistek a mzdovych
Ucetni. Kromeé zefektivnéni prace a zruseni 9 pracov-
nich mist se vyrazné zlepsil .servis” pro zaméstnance
a provozni jednotky. Kazdy zaméstnanec ma nyni jednu

Vyvoj mzdovych nakladu
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v rozvrhovani smén se i pres postupné snizovani poctu za-
meéstnancl podarilo vyrazné snizit podil presc¢asové prace
25,69 % vroce 2008 na 4,4 % v roce 2010. Timto snizenim
podnik usetfil pres 5,1 mil. K¢ rocné oproti roku 2008.

 Zavedenim systému disledné kontroly dodrZovani rezimu
docCasné prace neschopnych a dalSimi motivacnimi opat-
renimi se podarilo znacné snizit nemocnost z 10,53 hodiny
na zameéstnance na mésic v roce 2007 na 7.4 v roce 2010.

* Vroce 2009 se podarilo zavést resp. zefektivnit sys-
tém hodnoceni vedoucich zaméstnancl. Byla zavedena
jednoducha softwarova aplikace s pfimym napojenim na
pohyblivé slozky mzdy a systém persondlnich rezerv.

» Dale dosSlo k zavedeni Talent managementu v ramci DP.
Tento program nazyvame ,.Systém personalnich rezerv”
(SPR] a spociva vindividualni pripravé jednotlivych za-

konkrétni personalistku, kterd se mu stara o celou jeho
personalni agendu.

* Uspésné se povedlo spustit elektronické vzdélavani,
tzv. e-learning.

Co se nam v Dopravnim podniku zatim
nepovedlo
Nepodafrilo se zamezit Sifeni nepresnych zprav a spekulaci,
které vytvari negativni pohled na spole¢nost. Rezervy jsou
stale v nékterych nakladovych polozkach. V dal$im obdobi
se zamérime na produktivitu prace v nékterych castech
Dopravniho podniku, kde jsou stale rezervy. Dale pripravi-
me projekty, které nasim cestujicim zjednodusi komunikaci
s Dopravnim podnikem, piredevsim prostrednictvim moder-
nich informacnich technologii.

@
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oto Mésto andéld, jak mu Fikaji Thajci, je smésici
historickych pamatek i modernich staveb. Jednou
z téchto staveb je i Zelezni¢ni linka - Sky Train
- spojujici letiSté Suvarnabhumi s centrem Bangkoku.
Casy, kdy byl v Bangkoku jedinym prostfedkem hromad-
né dopravy autobus, jsou jiz pry¢. K prekonani obrov-
skych vzdalenosti maji doméaci i turisté nékolik moznosti
- po zemi, pod zemi, po vodé i vzduchem (Sky Trainem).

Provoz moderniho Sky Trainu byl zahajen letos v srpnu.
Vzdalenost z letiSté do centra mésta, ktera je témér

30 km, lze zvlddnout za 15 minut. Autobusem ¢i taxikem
po Sirokych, péti az Sestiproudovych silnicich, které jsou
opravdu .mimo-mimo-Uroviiové” (protoZe uz nestaci dvé
Urovné, ale ¢asto jsou to rovnou tril, trva vice jak hodinu
apul.

Rychlovlak jezdi asi v padesatimetrové vysce na trati
lezici na silnych sloupech.

\

Sky Train je provozovan ve dvou formach - budjako
Express Line, ktera vede z letisté do Makkasanu v in-
tervalu 30 minut a délce jizdy 15 minut. Za Express Line
zaplatite 100 THB, coz je zhruba 60 K¢. Druhé trasa
nazvana City Line vede z letisté do centra a za ni zaplati-
te pouhych 15 THB.

Cena jizdného je zatim zavadéci, resp. .propagacni”

a bude platit do konce tohoto roku. Od 1. ledna 2011 by
se mélo jizdné na Express Line zvysit na 150 THB a na
City Line bude vyse jizdného zavisla na délce trasy,

tj. 15-45 THB.

Linka je provozovana denné od 6.00 do 24.00 hodin a pla-
nuje se, ze od 1. ledna 2011 bude také mozné odbavit
zavazadla na mezinarodni lety jiZ ve stanici Makkasan

(v této stanici lze prestoupit na metro).

V [été roku 2004 byl slavnostné zahajen provoz prvni tra-
sy metra. Méfi cca 20 km a ma 18 stanic. Metro postavi-
la italsko-thajska spoleénost a je pry tak trochu unikat.
Pro¢? Bangkok totiz lezi na mocéalech. Za padesat dva
let klesl o cely metr.

Metro a Sky Train predstavuji nejlepsi zplsob, jak se
pohybovat po mésté rychle a v klimatizovaném pohodli.



Sky Train umozni ,vznaset se” nad dopravnimi zacpami
v pohodli klimatizovanych vozu.

Autobusy

Ve mésté potkate také mnoho autobusovych linek. Pro ats” vyplouvaji z pristavist okamzité, kdyZ se sejde dost
nas, ktefi jsme zvykli na jasné jizdni rady, trasy ozna- zadjemcd. Do lodi je trochu dobrodruzny zplsob nastu-
¢ené na mapé, jde o naprosto nepochopitelny a zmate- povani - musi se spolu s davem dalSich naskoCit béhem
ny systém. Autobusy nemaji vétSinou anglické napisy, nékolika vterin - ale tento zazitek opravdu stoji za to.

pouze Ciselné znaceni.
. ) Lodé po Fece i kanalech predstavuji jednoduchy zptisob
Reka a kanaly dopravy.
Mezi pFistavisti (pier, tha) po obou strandch Feky jezdi

privozy. Jsou rychlé, pohodlné a nehrozi jim uvaznuti

v dopravni zacpé, a navic jsou levné. Jsou v provozu

listopad 2010 = 24-25

Neklimatizované autobusy maji cervenou nebo
zelenomodrou barvu. Jsou levné, ale vZdy velice
preplnéné. Autobusy konci provoz ve 23 hodin. Pak jiz
ulicemi projizdi jen nékolik nocnich linek.

Taxi a tuk tuk

V Bangkoku jezdi spousty taxikl. Pokud se rozhodnete
vydat taxikem, méli byste védét, Ze s taxikarem je treba
si ujasnit cil a cenu dopredu. DalSi moznost jizdy je tuk-
tukem, coZ je tfikolovad motorka vzadu s dvousedadlem,
denné od 8 do 18 hodin a jezdi po deseti minutach. Na kterd je schopna klickovat mezi auty, a tak se dostat do
fece pluji také menSi Ficni privozy, které kotvi hned vedle  cile daleko rychleji. Tato jizda rozhodné nepatfi k tém
pristaviét expresnich ¢luni. Vefejné Eluny .long-tail bo-  nejlepsim, protoZe Elovék dycha vyfukové zplodiny. &
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Mozna kazdy ctenar DP KONT@KTu se jiz
nékdy setkal s Cerveno-bilymi hasicskymi
vozy s logem Dopravniho podniku hl. m
Prahy ve znaku na prednich dverich

a premyslel, jaky je Ucel téchto vozidel

a jaka vyzbroj se skryva za jejich stfibritymi
roletami. Nas clanek prinasi odpovéd.

Michal Brunner
Foto: Jakub Seifert

(HZS) DP je soustiredéna na tfrech pozarnich sta-
nicich v depech metra Hostivar, Kacerov a Zlicin.
Vozidlem prvniho vyjezdu na kazdé pozarni stanici je
cisternové automobilovéa stiikacka (CAS) v zdkladnim pro-
vedeni. Za timto oznaCenim se skryva univerzalni hasi¢sky
automobil s kabinou pro pirepravu Sesti¢lenného pozarniho
druzstva s osobnimi ochrannymi prostiredky a s nastav-
bou, kterd méa vestavéné nadrze na vodu a pénidlo, Cerpaci
zarizeni pro dodavku vody z vlastni nddrze nebo nasatim
z otevieného vodniho zdroje a Glozné prostory pro prepra-
vu pozarniho prislusenstvi.
Zakladni pozarni prislusenstvi CAS je dané prislusny-
mi vyhldSkami ministerstva vnitra. Jedna se predevsim
o pozarni hadice, proudnice a armatury, prenosné zebriky,
prenosné hasici pristroje, vzduchové dychaci pristroje,
zdravotnicky material nebo Zenijni naradi ve stanovenych
poCtech. Zakladni prislusenstvi CAS v uzivani HZS DP je
navic rozsiteno o specialni prostredky pro zasah v metru
a dalsich objektech DP. Na prvnim misté ddleZitosti jsou
kyslikové dychaci pristroje Drager BG 174 s ochrannou do-
bou 4 hodiny v poctu péti kusl na kazdé CAS prvniho vyjez-
du. Déle ve vyzbroji podnikové CAS najdeme dvé prenosné
zkratovaci soupravy pro zkratovani privodni kolejnice

M obilni technika Hasi¢ského zachranného shoru

metra, dva pristroje Oldham MX 21 pro méreni koncentraci

toxickych a vybusnych plynd, a lehkou soupravu hydraulic-

se pFedstaVUJe

Cisternova automobilova strikacka
CAS 24 - Tatra 815 Terrnof.

kého vyprostovaciho zafizeni. V kabiné muzstva je prehled-
né uloZena graficka ¢ast dokumentace zdolavani pozard,
tedy plany jednotlivych podlaZi stanic metra a objektd DP
s vyznacenim polohy Cidel elektrické pozarni signalizace
(EPS), hydrantd, suchovod( a dal$ich Udajl relevantnich
pro Uspésné provedeni poZarniho zasahu.

Pozarni druzstvo s CAS prvniho vyjezdu vyjizdi z nejblizsi
pozarni stanice ke vsem druhdm zésahd. Na signalizaci
EPS, osoby uviznuté ve vytahu nebo na invalidni plosSiné,
mensi Uniky ropnych latek a jiné udalosti malého rozsahu
vyjizdi jedno druzstvo samostatné. Pokud je na HZS DP
hlaSena zavaznéjsi udalost, napriklad pad osoby pod
soupravu metra, vyskyt koure ve stanici metra, poZar nebo
dopravni nehoda prostFedku MHD vykol jem’a podobné,
velitel smény a specialni pozarni automobily, podle typu
mimoradné udalosti.

Pozarni stanice Hostivar

CAS 24 prvniho vyjezdu na centralni poZarni stanici Hos-
tivaf je postavena na podvozku Scania 340 a jako jedina
navic prepravuje prostredky pro zasah lezecké skupiny.
Oznaceni 24 znamend jmenovity pratok ¢erpadla 2400 litrd
vody za minutu.

Déle na stanici Hostivar najdeme vyjezdovy automobil
velitele smény Skoda Fabia a véts( ¢ast flotily specialnich
automobild. V pripadé potfeby odsud vyjizdi technicky
automobil TA 1 - LIAZ pro zasahy technického charakte-
ru, protiplynovy automobil PPLA - Avia vybaveny dalsimi
kyslikovymi a vzduchovymi dychacimi pFistroji, plynovy
hasici automobil PLHA 540 - Avia vyzbrojeny 18 tlakovy-
mi lahvemi s celkovou zasobou 540 kg stlaceného oxidu
uhlic¢itého pro haseni elektrickych zafizeni pod napétim,
dopravni automobil DA - Avia s pfenosnymi Cerpadly pro

Cisternova automobilova strikacka CAS 24 - Scania.




¢erpani vody ze zatopenych prostor a s prostredky pro
likvidaci Gnikd ropnych latek. Nejvice specializovany je tzv.
Ucelovy automobil UA na podvozku Iveco TurboDaily, ktery
pirepravuje protichemické ochranné prostfedky a vybaveni
pro detekci a dekontaminaci toxickych chemickych latek.

Pozarni stanice Kacerov

Opérnym bodem pro vyjezdy k nehodam vozidel MHD je po-
zarni stanice Kacerov, odkud vedle CAS 24 prvniho vyjezdu
na podvozku Tatra 815 vyjizdéji technické automobily TA 2

- Tatra 815 a TA - Iveco EuroCargo, vyzbrojené hydraulic-
kym vyprostovacim, zvedacim a nakolejovacim zarizenim
vyrobce Lukas, pneumatickymi zvedacimi vaky Zumro, dre-
vénymi hranoly na podkladani zvedanych bifremen, naradim
pro rozpojeni vagonld metra a dalSimi prostredky. Technické
Tatra je svou koncepci predurcena pro zasahy v povrchové
dopravé a technické lveco pro zasahy v metru, ale vyzbroj

Ucelovy automobil UA - Iveco s protichemickym vybavenim.

obou automobild je z 80 % shodna a ke komplikovanéjsim
mimoradnym udalostem v MHD vyjiZdéji oba soucasné.

Zlicinska pozarni stanice

Na zli¢inské pozarni stanici stoji v prvni linii starsi CAS 25
na podvozku LIAZ, kterd by si jiz zaslouzila modernéjsiho
nastupce. Starsi automobily CAS 25 - LIAZ jinak najdeme
na kazdé pozarni stanici v Uloze zalozni CAS, vybavené
zakladnim pozarnim prislusenstvim a dychaci technikou,
takze iv pripadé zjisténi zavady CAS prvniho vyjezdu mize
pozarni druzstvo bez prodleni vyjet k zdsahu se zaloznim
automobilem. Unikatnim doplikovym reSenim jsou pozarni
zbrojnice v Urovni nastupisté jednotlivych stanic metra.
Podnikovi hasiéi zde v pripadé potreby najdou pozarni
hadice, armatury, hasici pristroje, nositka, a predevsim
manipulacni kolejovy vozik, ktery je vitanym pomocnikem
pii FeSeni mimoradnych udalosti v tunelu. 2
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Technicky automobil TA 2 - Tatra 815 Terrno1
se zarizenim Lukas.

Velitelsky automobil VEA - Skoda Fabia pro velitele smény.




Ve chvili, kdy bylo rozhodnuto, ze do sbirky
streSovického muzea bude zarazen viz
metra typu 81-71, bylo jasné, Ze bude nutné
néjakym zplsobem uvolnit potfebny prostor
pro umisténi tohoto vozidla. Resenim byl
nakonec kompromis v podobé vystéhovani
dvou tramvaji z kryté haly na tak zvanou
zahradu ve spodni ¢asti arealu vozovny
Stresovice. U obou se jedna o vozy urcené
pro moznou budouci rekonstrukci.

Text a foto: JiFi Cermak

Za nékolik okamZikd dosedne mazaé na plochu svého
nového plsobisté.

Rovnéz skladani nakladniho vle¢ného vozu ¢. 4542
probéhlo zcela bez problémd.

torza, je dalsi osud zatim nejisty, protoze nabizeji-
cich se variant je hned nékolik. Vedle moZné obnovy
plvodniho vozu ev. €. 447 by to mohla byt i rekonstrukce na

\/ph’padé mazace troleje, resp. jeho momentalniho

mazac ev. €. 4049. Tato verze je zatim malo pravdépodobna,

ale v pfipadé realizace by znamenala atraktivni pfirdstek
do kolekce pracovnich kolejovych vozidel. Samoziejmé
se nabizi téZ moznost rekonstrukce pro komercni jizdy,
pripadné i vyuZiti jako zdroje ndhradnich dild. To vSe véak
teprve rozhodne cas.

Torzo mazace troleje €. 4049 je naloZené na trajleru,
zanedlouho bude prevezeno na nové misto.

Nakladni vieény viz €. 4542 je ve vzduchu, zbyva uz jen
podsunout trajler, upevnit, a prevoz mlze zaéit.

Doufejme, Ze pobyt obou vozli na tomto misté bude jen
prechodny, a Ze jejich pripadna renovace na sebe nenecha
prilis dlouho cekat.

Druhym stéhovanym byl nakladni vle¢ny viz ev. ¢. 4542

(ex 956). Zde se celkem jednoznaéné nabizi pfipadna rekon-
strukce vozu v dané podobé i urcenf.

Celd akce se odehrala v patek 15. Fijna 2010 v dopolednich
hodinach. Pro mne, jako pro laika, bylo vskutku UZasné sle-
dovat naprostou profesionalitu véech zicastnénych aktérd.
Prace autojerabu ve velmi stisnénych podminkach, postup-
né naloZeni obou vozl na trajler a jejich nasledné umisténi
do nové lokality, to byl doslova koncert techniky a lidskych
rukou a mozkd. Dik patfi vSem zGc¢astnénym bez vyjimky!



o)
Vuz 2374 < prestéhoval do Muzea MHD ve StreSovicich

Sbirka bezmala padesati historickych
vozidel prazské méstské hromadné dopravy,
uloZenych v objektu byvalé tramvajové
vozovny Stresovice, se rozrostla o dalsiho
clena - a ne jen tak ledajakého.

Text a foto: jednotka Sprava vozidel Metro

Cely konvoj nadmérného nakladu v ten samy den po
osmé hodiné vecerni vyrazil do Muzea MHD. Trasa vedla
z Kacerova, pres Barrandovsky most, po Prazském
okruhu, dale ulici Karlovarskou, Bélohorskou, Na
PetFinach az do Patockovy.

Vzhledem k nizkym teplotam trocha pohybu pfisla vhod,
a tak se k zatlaceni vozu pod stiechu muzea nakonec
pridala vétsina prihlizejicich.

(JSVM] Muzeu méstské hromadné dopravy v Praze
slavnostné predan celni vz metra typu 81-717.1. Tento
zbrusu novy exponat se tak stal symbolickym zastupcem
dlouhé éry dodavek pdvodnich sovétskych vozidel metra
81-71, kterych bylo mezi lety 1978 az 1990 pres Zeleznic-
ni stanici Praha-Kr¢ a kacerovskou vlecku dovezeno 204
v provedeni Celnim (typové oznalenych 81-717.1) a 303 jako
vloZenych (tedy 81-714.1).
V pofadi 432. dodany elektricky viz metra rady 81-71
s evidencnim ¢islem 2374 byl v MytiS€inském strojirenském
zavodé u Moskvy vyroben 31. 7. 1988 a v prazském podze-
mi zacal vozit cestujici od 19. 1. 1989. Za dvacet let svého
provozu najezdil rovnych 1462 804 kilometrd, a bez nehod

vutery 19. Fijna 2010 byl jednotkou Spréva vozidel Metro

K naloZeni vozu na podvozek Glodhofer s tahacem Man
doslo 18. Fijna 2010. Celkova délka soupravy cinila 28,60
m, vyska 4,45 m a hmotnost 78,20 t.

0 den pozdéji - 19. Fijna Eekalo viiz nakolejeni na 15. kolej
vozovny Stresovice.

Slavnostni predani kli¢i od vozu Petrem Moravcem
(vpravo) Milanovi Pokornému (vlevo).

Svou Ulohu mementa historie podpovrchové ¢asti praz-

ské méstské hromadné dopravy si vyslouzil predevsim

diky tomu, Ze to byl pravé on, kdo 2. Eervence 2009 (coby
soucast soupravy 2374-2392), poslednim zatahem do depa
Zli¢in definitivné ukoncil pravidelny provoz téchto voz{

v ramci prazského Dopravniho podniku.

.Tési nas, ze tradice uchovavani vyslouzilych vozidel pro
budouci generace pokracuje a nezlstava v tomto sméru jen
u tramvaji ¢i autobus(,” Fika Milan Pokorny, vedouci jednot-
ky Historicka vozidla. Vedle vozu E¢s evidencniho ¢Eisla 1009
a posunovaci lokomotivy T212, se tak viz 2374 stava v po-
Fadi jiZ tfetim exponatem muzea, pochazejicim z provozu
metra. .Samozrejmé doufdme, Ze u tohoto poctu nezlsta-
ne, a i do budoucna bychom radi shirku dale rozsifovali

o exemplére jejich ndsledovnikd,” dodava Milan Pokorny.
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PFYHI listopadovy den by se dal zapsat do 0 hudebni vsuvku se postaralo akordeonové kvarteto

déjin Dopravniho podniku. Poprvé v jeho .PraZské barokni harmoniky” se skladbami J. S. Bacha
113leté existenci ma totiz vlastni pévecky aL.Bdellmanna.

sbor, slozeny ze svych zaméstnancd. " LSS

Historické prameny uvadéji, Zze kdysi na RS
poli Dopravniho podniku plsobil jeho
symfonicky orchestr, ale o shoru zpévakd
zminka nikde neni.

Dana Reinisova
Foto: Dana ReiniSova, Milovan Trajkovic,
Stanislav Kopinec

enechali jsme si tento slavnostni okamzik ujit, a tak
vas v nasledujici fotoreportazi provedeme listopa-

dovym vecCerem, kdy poprvé zaznély hlasy pévecké- —— ; — :
ho sboru prazského dopravniho podniku na vefejnosti-na Ve druhé casti vystoupeni za doprovodu smyccoveho tria

inauguracnim koncertu v Muzeu MHD ve StrreSovicich. zaznély i naro&néjsi  kousky" - Oi milé a Se lontan ben
mio z pera W. A. Mozarta.

a4 v

Sbhormistr Lukas Janirek udéluje pred generalni zkouskou ,Vytleskany” pridavek - pisen ,,Po Palackym mosté vedou
¢lentim péveckého sboru cenné rady. koleje” - si v Fadach sboru zazpival i sbormistr Lukas Janirek...

Ve chvili, kdy zaznély tony prvni skladby ,,Pozor,

na né ceka prijemny kulturni zazitek. ...a divaci se pridali také.



Seznamte se... sc shormistrem péveckého sboru Dopravniho podniku

Predstavovala jsem si ho jako postarsiho
prosedivelého pana, ale prisel mlady, velmi
sympaticky muz. Pred dvéma lety zacal Lukas
Janirek pracovat jako strojvedouci prazského
metra, a protoZe je jeho vasni nejen prazska
MHD, ale i hudba a zpév, rozhodl se, Ze

v letosnim roce zaloZi pévecky sbor Dopravniho
podniku (PSDP) - prvni v jeho 113leté historii.

Dana Reinisova
Foto: archiv Lukase Janirka

Co Vas vedlo k tomu zalozit pévecky sbor Dopravniho
podniku?

Dalo by se fici, Ze mySlenka zaloZit sbor vznikla uz na vysoké
Skole v Ostravé, mozna i v Opaveé na konzervatofi. Studoval
jsem muziku, ale vzdy jsem tihnul k méstské hromadné do-
prave, zejména pak té prazské, a fikal jsem si, Ze jednou bych
chtél stejné pracovat v Dopravnim podniku, v metru. A tak mé
napadlo, Ze to propojim a skloubim muziku s dopravou.

Shor jste ale zalozil aZ po dvou letech, co jste zaméstnan
u DP jako strojvedouci...

ZvaZzoval jsem dlouho, jestli svdj zdmér uskutednit, nebo ne.
PFece jen —jsem tu novy. Ale Fekl jsem si, pro¢ nenabidnout
néco, co mdzu a co mé bavi. Nejde viibec o mou propagaci,
zviditelnéni. Ale chci nabidnout lidem néco, co je v mych
silach, a néco vic nez jen prepravu - at uz posluchacim, ¢i
zaméstnanctm Dopravniho podniku. Cas plynul a j& si Fekl,
Ze nemam co ztratit. A tak jsem to nakonec zkusil, pozval
zameéstnance na prvni setkani a vée se povedlo...

Pravidelné zkousite kazdé pondéli od 17.00 hodin ve vo-
zovné Zizkov. Jak probéhlo prvni setkani sboru, které se
uskuteénilo 29. biezna letosniho roku, a jak viibec takové
zkousky vypadaji?

Prvni setkani bylo velice zajimavé. Sedlo se 13 zdjemcl (pFe-
vazné Zen), kterym jsem nastinil, co od nich ocekavam a co je
mym cilem v repertoaru. Pak jsem jednoho po druhém zavo-
lal do vedlejsi mistnosti, kde jsem zjistil zakladni informace
- zda uz nékdy zpivali, umi noty apod., na kratkych intonac-
nich cvicenich jsem je prezkousel, abych zjistil barvu hlasu,
jak intonuji. A nakonec jsme si vSichni jednohlasné zazpivali
Ach synku, synku, abych slysel, jaké bude barva a kompatibi-
lita shoru a jak bude sbor znit. Uz pFi prvni zkousce jsem citil
velky zapal a nadéeni dnesnich ¢lend sboru a bylo slyset, 7e
na tom sbor mdZe byt dobre. Zacali jsme jednohlasymi pis-
némi, dal jsme rozvijeli dvojhlasy, kdnony, pustilijsme se do

vvyvos

a pak jsme priradilii ¢tyrhlasou skladbu.

Kolik ma dnes shor élenti?
K dnesnimu dni méa sbor 21 stalych ¢lend a dalSich pét za-
jemcd by chtélo mezi nas prijit.

Pribirate tedy jesté dalsi cleny? Co musi spliovat pro to,
aby byli prijati mezi vas?

Cleny pribirdme porad a neni problém se mezi nas zaclenit
- skladby budeme neustéale opakovat. Poti‘ebovali bychom
roz&itit hlavné muzskou slozku sboru. Podminkou pro prijeti
je byt zaméstnancem DP, navstévovat dle moZnosti vaci

sménnému provozu zkousky a pak uz jen mit dobrou naladu
aradost ze zpévu. VSichni novi zdjemci mé mohou kontakto-
vat na e-mailu lukas.janirek@centrum.cz.

V listopadu jste méli svij prvni veFejny koncert. Jaké jste
mél pocity pred koncertem a jaké byly dojmy po koncertu.
Jakeé byly ohlasy?

Z mého sedmiletého plsobeni ve znojemském sboru Vitéz-
slava Novaka, kdy jsem jako sbormistr uskutecnil asi 80 kon-
certd, jsem pred inauguraénim koncertem PSDP védél, co
mohu oéekavat od sebe, ale nevédél jsem, co to udéla s éleny
sboru. Jsou tam lidé, kteFi nikdy nezpivali, netéinkovali na ve-
fejnosti, netusil jsem, co s nimi udéla tréma. Byl jsem v oce-
kavani, ale zaroven jsem jim velmi véril, protoze jsem citil
jejich dGvéru. Koncert jsem hodnotil velice kladné, i samotnf
zpévaci byli spokojeni s vysledkem koncertu, a divaci také,

o Cemz svédcil jejich potlesk. Ozval se ndm i zastupce Unie
Ceskych péveckych sbord a pogratuloval ndm k Gspésnému
vydareni koncertu a zaloZeni sboru. Dokonce ndm prisly dvé
pozvanky na zpivani do Chorvatska a Itélie...

Kdy a kde vas zase mizeme slySet?

V sobotu 4. prosince pred 18. hodinou na Staroméstském na-
meésti, 5. prosince v 9 hodin v husitské cirkvi ve Farského ulici
v HoleSovicich, kdy budeme zpivat pi bohosluzbé, 16. prosin-
cev 16.a 18. hodin ve vestibulu stanice Muzeum na vanocnich
koncertech v metru, 20. prosince od 17. hodin v Obci kiestanl
na Spejcharu, kde uvedeme Ceskou méivano&ni Jakuba Jana
Ryby za doprovodu orchestru, a stejna véc zazni 2. ledna

v 16. hodin u sv. Salvatora u Parizskeé ulice. Aktuality z déni
PSDP mUZete sledovat na nasich strankach
www.psdp.wbs.cz.

Ma shor DP néjaky cil?

Cilem shoru je sdruzit vSechny zaméstnance, ktefi maji radi
sborovy zpév, a také kulturné podporit akce Dopravniho pod-
niku a rozsifovat jeho dobré jméno mezi Sirokou verejnosti
nejen v Praze. 2
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Lukas Janirek se narodil v roce 1978 ve
Znojmé. Zde se vyucil strojnim zamec-
nikem a po nastavbovém studiu ziskal
maturitu. V roce 1993 se zacal vénovat
hudbé, a sice jako Uplny zacatecnik. Jiz od
roku 1994 plsobil jako varhanik v koste-
le sv. Michala v Dyjakovicich, kde prozil
také ¢ast svého détstvi. Od roku 1996 se
stal clenem Péveckého sdruzeni Vitézslav Novak ve Znojmé
(zaloZeno 1920), které vedl v letech 2002-2008 jako sbormistr.
Od ledna 1996 zacal navstévovat Zakladni umeéleckou Skolu
varhanickou v Brng, kde jeho hlavnim oborem byla mj. hra na
varhany. Rok 1999 prinesl podstatnou zménu a nastoupil na
Cirkevni konzervator do Opavy, kde studoval sbormistrovstvi
v kombinaci varhan, sélového zpévu a klaviru. Zde studium
dokoncil v roce 2003 a na severni Moravé setrval déle. Tento-
krat na Pedagogickeé fakulté Ostravské univerzity v Ostrave,
jako posluchac pétiletého magisterského studia ucitelstvi pro
stiedni Skoly v aprobaci shormistrovstvi-hudebni vychova.
Kromé hudby je jeho velkym koni¢kem prazska hromad-

na doprava, zvlasté pak prazské metro, kde pracuje jako
strojvedouci. Zaroven vyucuje na Waldorfském lyceu v Praze
hudebni vychovu a vede zde také pévecky sbor.

4
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Cast vystavy s panely je instalovana na ochozech
knihovny ve trech patrech.

Ve stejny den, kdy prazska méstska hromadna
doprava oslavovala své 135. narozeniny, byla

v prostorach nové budovy Narodni technické
knihovny v Praze-Dejvicich zahéjena za
pritomnosti nejvyssich predstaviteld mésta,
Dopravniho podniku, CVUT a NTK vystava na
téma Jak se tvori mésto.

Text a foto: Pavel Fojtik

knihovny s poc¢atky méstské hromadné dopravy

v Praze a jejim méstotvornym vyznamem. Zajemci si
mohou precist zakladni informace o vzniku prazské konky,
prvni elektrické drahy, prvnich prazskych nadrazi, lanov-
kach Ci autobusech a soucasné se dozvédi zajimavé Udaje
o vyvoji dopravy v prazskych predméstich i jaky vyznam
hrala méstska doprava po vzniku Velké Prahy v roce 1922.
ProtoZe vyvoj MHD jde ruku v ruce s rozvojem mésta, jsou
zde vystavni panely vénovany také asanaci Starého Mésta
a Josefova ¢i vlivu méstskych hradeb na komunikaéni
rozvoj mésta.
Zajimavé moznosti skyta interaktivni ¢ast expozice umisté-
na ve dvorané knihovny. Zde si mohou s vyuzitim vypocetni
techniky navstévnici vystavy vyzkouset napriklad znalosti,
které ziskali zhlédnutim vystavy ve formé jednoduchych
testl. Elektronicka ¢ast vystavy ale nadvStévnikim nabizi
i nékteré archivni dokumenty. Chce to jen nebat se moder-
ni techniky.
Vystavu usporadala dopravni fakulta Ceského vysokého
ucenf technického ve spolupraci s archivem Dopravniho

PFibliiné tri desitky paneld seznamuji navstévniky

Navstévniky vystavy, ktefi nejsou ctenari NTK, jisté
zaujme i samotné atraktivni moderni prostiedi knihovny.

podniku a ¢etnymi dalSimi institucemi - pfedevsim Narod-
nim archivem, Muzeem hlavniho mésta Prahy a Archivem
hlavniho mésta Prahy.

Vystavu mohou navstivit i lidé, ktefi nejsou ctendfi Narodnf
technické knihovny. Musi ale v recepci knihovny slozit

vratnou zalohu 200 K&, proti které jim bude zapUjcen Cip
umoznujici vstup do knihovny.

Vystava potrvéa do konce tohoto roku. Vice informaci se do-
zvite na internetovych strankdch www.jaksetvorimesto.cz. 2



Pamatnik u Orionky CFD

l. v

Osmého Fijna 2010 bylo u byvalé vinohradské
tramvajoveé a trolejbusové vozovny, kterou
zname vSeobecné pod oznacenim Orionka
(podle nedaleké zaniklé tovarny toho jménal,
predano verejnosti do uzivani revitalizované
prostranstvi byvalé trolejbusové smycky. Pri
té prileZitosti tu byla odhalena symbolicka
zastavka s pamétni deskou, ktera pfipomina
ukonceni trolejbusové dopravy v Praze.
ProtoZe dotazy na dlvod zruseni trolejbus
v Praze patfi v nasem archivu mezi velmi
Casté, nahlédnéme spolu do této uzavrené
kapitoly z historie prazské MHD.

Pavel Fojtik
Foto: Pavel Fojtik, archiv DP a Tomas Dvorak

pripomina konec prazskych trolejbusd

Pri slavnostnim otevireni symbolické ,trolejbusove
zastavky Orionka“ v mistech byvalé smycky si 8. Fijna
2010 zapozoval také muzejni trolejbus Skoda 8Tr

C. 494. Soucasti této vzpominky na prazskeé trolejbusy
jeikratky usek trolejového vedeni.

-

Mala slavnost pred Orionkou

V patek 8. fijna 2010 se v dopolednich hodinach objevil na
Vinohradech trolejbus. Stal na stejném misté, kde se pred
necelymi 38 lety Prazané se svymi trolejbusy loudili. Ve

12 hodin a 25 minut bylo verejnosti pfedadno nové upravené
prostranstvi v mistech, kde byvala trolejbusova smycka.
Poté, co trolejbusy prestaly jezdit a bylo odstranéno trolejo-
vé vedeni, se zacal cely prostor byvalého obratisté pouzivat
k parkovani automobild. Pozdéji sem byly navezeny panely,
improvizované parkovisté se rozsitilo a celé prostranstvi
zacalo pustnout. Tim, Ze se misto dal neudrzovalo, se tu az
do soucasnosti dochovala plvodni dlaZzba smycky. To byla
prilezitost k tomu, aby Méstska cast Praha 10 na tomto
misté vybudovala pamatnik v podobé symbolickeé trolejbuso-
vé zastavky. Soucasné bylo rozhodnuto o revitalizaci celého
mista. Chodci tu dostali k dispozici hezky odpocinkovy
prostor. Prace na Upravé prostoru méstska cast uskutecnila
ve spolupréci s Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy
a firmou Sekyra Group a. s., architektonickym a projekto-
vym ateliérem CASUA a Pragoprojektem a. s.

Méstska Cast Praha 10 odkoupila od Dopravniho podniku
Ctyfi zrenovované sloupy. Tri z nich jsou autentické trolej-

>
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Slavnostni odhaleni oznacniku trolejbusové zastavky

s Cislem 51. Skutecna zastavka sice byvala jinde, ale
umisténi tohoto neobvyklého pamatniku v mistech
byvalé smycky je velmi vhodné. Tady totiz byvala
manipulacni zastavka, kdyz tu koncila v zavéru provozu
posledni linka. Jen se tehdy pro takovou zastavku
nepouzivaly oznacniky.

busové a pochazeji z Peroutkovy ulice v Praze 5, kde slouzily
v letech 1939-1949. Ctvrty sloup je vyFazeny tramvajovy, ale
praveé takovy typ se v povale¢né dobé uzivali pro trolejbusy.
Tyto sloupy byly na misté smycky vztyCeny a radnym zplso-
bem na né byla zavéSena dvé pole trolejbusového trolejové-
ho vedeniv délce asi 20 m. Misto bylo symbolicky osazeno
oznacnikem trolejbusové zastavky. Dodejme jesSté podé-
kovani Michalu Reznému z provozovny Vrchni vedeni, ktery
zajistil maximalni historickou vérnost i dalsim instalovanym
zarizenim - napriklad odpojovaci u napajeciho bodu.

Par slov k mistu, kde pamatnik vznikl
Trolejbusova smycka Orionka byla postavena v roce 1949
soucasneé s trolejbusovou trati Karlovo namésti - Zdravotni
Ustav, kterd byla dana do provozu 27. Gnora 1949. Divodem
zFizeni této jednostopé smycky nebylo pravidelné obraceni
trolejbusové linky, ale potfeba manipulace pri vyjizdéni

a zatahovani trolejbusd z vinohradské vozovny, kterd byla

na prechodnou dobu zfizena z dolni haly byvalé tramvajové
vozovny. Smycka byla zfizena tak, aby umoznovala obou-
smérnou jizdu ve vazbé na centrum i VrSovice. Teoreticky se
na ni tedy dalo jezdit i .kolem dokola”. Ze smycky odboco-
vala jedna stopa do dvora vozovny, kam se pri zatahovani
muselo couvat. Pro potieby rozrazovani voz{ na potrebna
stani byly ve dvore dodatecné instalovany jesté dalsi dvé
pomocné trolejové stopy vedouci az do haly. Zpocatku byla
smycka vybavena vyhybkami do (ze] vSech potiebnych smé-
rd. Rozjezdova vyhybka na vyjezdu ze smycky byla elektro-
magneticka, zbyvajici byly mechanické, trvale nastavené pro
smér pravidelného provozu. PFi zatahovani do vozovny byl
pravod¢i povinen postavit je pro prijezdu opét do primého
sméru. Zpocatku byla i odbocka ze smycky do vozovny vyba-
vena mechanickou vyhybkou, ale couvani pfes ni se ukazalo
jako nepraktické, a tak byla zahy odstranéna. Pri zatahovani

se proto musely az dvakrat ru¢né prekladat sbérace. | v této
dobé se obéas smycka pouZzivala pro obraceni linkovych
vozl, napriklad v dobé od 9. brezna 1953 do 5. fijna 1953,
kdyz se rekonstruovala BeneSovska ulice.

KdyZ se trolejbusy na pocatku dubna 1955 prestéhovaly do
nové vozovny v Michli [dnes nazyvané garaz Vréovice), z3-
stala smycka u Orionky i nadale zachovana pro manipulaéni
potiebu, napriklad v pripadé preruseni provozu v Useku
pred ¢i za smyckou. Na prelomu 50. a 60. let byly zruseny
obé vjezdové vyhybky a v pripadé potfeby pouziti smycky se
musely prekladat sbérace. V samotném zavéru trolejbuso-
vého provozu se smycka dockala i pravidelného linkového
vyuziti, kdyz tu od 5. Cervence 1972 obracela posledni linka
¢. 51. Pro ten GcCel tu byly provedeny trolejové Upravy, spocCi-
vajici predevsim v primém propojeni dosavadniho vjezdoveé-
ho smyckového oblouku s trati (bez vyhybky) a vyjmuta byla
i rozjezdova vyhybka ve smycce, protoze ztratila vyznam.
Prislusné troleje ve vazbé na opousténou trat v Benesovské
ulici ale zGstaly zatim zachovény. V této podobé smycka
dozila az do Uplného konce trolejbusové dopravy v Praze.

Proti proudu casu

Vnociz 15. na 16. fijna 1972 Prahou projely posledni trolej-
busy. Na smycce Orionka se konalo posledni symbolické
rozlouceni s prazskymi trolejbusy a posledni jedenapade-
satka se vydala na Strahov, nasledovana Uplné poslednim
trolejbusem se ¢leny Krouzku pratel méstské dopravy. Oba
trolejbusy pak zatahly do vozovny Smichov, kde se konalo
definitivni posledni louceni's timto dopravnim prostred-
kem. To byl tedy ten formalni, skutecny konec trolejbusové

Text pamétni desky pripomina, odkud vyjel posledni
prazsky trolejbus. Uvadi se na ni také, Ze v roce 2010
spolecné pro budouci generace uchovaly historii tohoto
mista: Méstska cast Praha 10, Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy, Sekyra Group, Casua, Pragoprojekt

a Metrostav.



23. zafi 1972 byl fotografem Tomasem Dvorakem
zachycen na smycce Orionka trolejbus Skoda 8Tr ¢. 9479
prijizdé pro cleny Krouzku pratel méstské dopravy.

0 38 rokl pozdéji na tomto misté béhem dne stal opét
trolejbus stejného typu.

dopravy v Praze, jejiz éra zacala 28. srpna 1936 slavnostnim
zahéajenim provozu v Useku Vozovna StireSovice - Sv. Maté).
Na to, jaké byly priciny zruseni trolejbusové odpravy v Praze,
se musime vydat proti proudu ¢asu, dal do historie. Kdy se
objevil ten zékladni dévod na zrueni prazskych trolejbusi?
Mezi d@vody, které se obvykle udavaly, byla predevsim levna
sovétska ropa, kterd nahravala jednoznaéné operativnéjsi
autobusové dopravé. Na rozdil od autobusd je trolejbusova
kromé vozidel a technického zadzemi jesté trolejové vedeni
vCetné sloupl pro jeho pripevnéni, kabelové vedeni a v ne-
posledni Fadé i ménirny. Potieba dalsi viny rekonstrukci
méstskych komunikaci (nadhrada dlazby Zivicnym povr-
chem], po nichZ shodou okolnosti vedly vytizené trolejbu-
sové linky, byla dalsim dllezitym divodem pro odmitani
trolejbust. Bylo tedy pomérné bézné, Ze se misto trolejbust
privylukach komunikaci doCasné nasazovaly autobusy.
Jenze alespon v centru byly uz z poloviny padeséatych let
zkudenosti, Ze je technicky snadné (a vyplati se) prelozit
docasné trolejové vedeni do soubézné ulice. Prikladem byla
napriklad predlazba Slezské a doCasné prevedeni trolejbusl
do Korunni ulice. Zajimavé je, Ze v dobé, kdy uz se v Praze
zahdjila postupna likvidace trolejbusové dopravy, se pfivy-
stavbé systému podpovrchové tramvaje uvazovalo napriklad
o docasné preloZce trolejbusové traté v Useku Stépanska

- Nameésti Miru do Je¢né a Jugoslavské, protoze se tratové
tunely prvniho Useku mély hloubit z povrchu. Protoze ale

z realizace podpovrchové tramvaje v été 1967 seSlo a tunely
metra mély byt v inkriminovaném Useku razené, padla

i myslenka trolejbusové prelozky, jelikoZ plvodni trat nebyla
stavbou metra narusena.

Ruseni trolejbusové dopravy se odlvodiovalo také $patnym
technickym stavem vozidel a jiZ zminéné trolejové a kabelo-
vé sité. To pochopitelné moc neobstoji, protoZe kdo neinves-
tuje pribézné do nepretrzité Udrzby a obnovy, je Spatny hos-
podar. V dobé studené valky se ponékud mlcelo o potrebé
mobilizacni, pro kterou trolejbusy byly vlastné nevyuZitelné.
Pojmem ekologie se nikdo nezabyval.

Casto se mluvi také o smérnici o minimalizaci po&tu (druhd)
dopravnich prostfedkd v jednotlivych méstech, kterou
bohuzel nemame k dispozici, a tak nevime, jak byla formulo-
vana. Faktem je, Ze na ni doplatily Ceské Bud&jovice a D&&in,
a moc nechybélo, aby bez trolejbusové dopravy bylo i Brno,
které likvidaci své skromné trolejbusové sité zahdjilo, ale
nakonec zménilo nazor, a dnes v tomto druhu dopravy u nas
hraje prim.

Celkovy pohled na revitalizované prostranstvi se
symbolickym pamatnikem a muzejnim trolejbusem.
Za povsimnuti stoji sloup trolejového vedeni vpravo,
na kterém je instalovan i odpojovac.

Uvedenymi dCvody se tedy argumentovalo v dobé ukonceni
trolejbusové dopravy v Praze.

Jenze postupné ruseni trolejbusové dopravy bylo vyvolano
dlouhodobou koncepci prazské MHD, ktera vznikala jesté
pred velkym ., boomem” dopravy autobusové.

Situace ve Vysocanech a Cakovicich
Nechceme tu popisovat ruseni prazskych trolejbusovych
trati, presto se u nékterych pripadd zastavme. Mezi ddlezi-
tymi prepravnimi .tovarnimi” sméry byla napriklad trolej-
busové trat do Vysocan, zrusend a nahrazena autobusovou
dopravou 28. brezna 1966. V zdsadé mélo jit zfejmé o prvni
trolejbusovou trat urcenou ke zruseni. Jako dnes trochu
zapomenuty dvod tu mizeme hledat velmi $patnou, primo
kritickou energetickou situaci v celé libefisko-vysoCanské
oblasti, kde byla castymi vypadky zastaralé napdjeci sité
narusovana zasadnim zplsobem i tramvajova doprava.
Projekt organizace MHD v Praze na rok 1966, prvni material
svého typu, proto prinadsi informaci o ndhradé vysocanské
trolejbusové traté autobusy pravé s ohledem na naprosto
nepriznivou energetickou situaci. Sou¢asneé také pripomina,
Ze se tim odstrani ,zavadné krizeni trolejového vedeni na
Harfé, které je pric¢inou ¢astych poruch pantografd”. Projekt
organizace se zaroven odvolava na material nazvany Akce

a potrebné polty autobusl na rok 1966, ktery ale bohuzel
nemame k dispozici.

Na Proseku se pFipravovala vystavba sidlisté, coz zname-
nalo pripravit tady novou koncepci dopravni obsluhy. Zde

se uz s trolejbusovou dopravou nepocitalo. Kdyz se totiz
vroce 1963 pripravovala rekonstrukce trolejového vedeni
smycky Letnany, odbor dopravy NVP ji sice 11. fijna 1963
schvalil, ale na rubu pFislusného povoleni pFipustnosti
stavby najdeme strojopisnou poznamku, ktera oznamova-
la, Ze ..Podle rozhodnuti dopravni komise bude v roce 1964
nahrazen trolejbusovy provoz na lince €. 58 autobusovym.
Odbor dopravy a provozu (zde minéna organiza¢ni jednot-
ka DP, pozn. autora) upousti od poZadované rekonstrukce”.
Néhrada trolejbusd autobusy se pak zfejmé o néco odloZila,
protoze kdyz doslo v roce 1965 k propadnuti vozovky na Kro-
cince, bylo po kratkém obdobi ndhradniho provozu autobusy
konstatovano, ze s ohledem na pripravovanou nahradu této
linky autobusy u? nebude trolejbusovy provoz do Cakovic po
opravé komunikace obnoven.

Stopy pfi hledani zacatku konce praZskych trolejbust nés
tedy zatim zavedly do roku 1963. Ale jisté to nejsou stopy
poslednt... &
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Casové
jizdenky
na rok 2011
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jsou JiZ
v prodeji!

Nevahejte s nakupem
casovych jizdenek

na rok 2011, nestijte
ve frontach a zakupte
si je v predstihu!
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