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Listopad 1989
v prazském metru

Zajimavosti, které v listopadu 1989
ovlivnily provoz prazského metra.

Po tramvajovych
kolejich od roku
1989 do roku 2009

Zavzpominali jsme na uplynulou
.dvacetiletku™ v tramvajovém provozu.




Mili ¢tenari,

mésic listopad na mé pdsobi se svym destivym a chladnym pocasim
ponékud nostalgicky a vyvolava u mé myslenkové navraty do minu-
lych ¢asd. I my v listopadovém DP KONT@KTu budeme vzpominat...
V nékolika clancich se ocitneme ve zlomové dobé, ktera se udala
pred dvaceti lety. Jak jste jisté vytusili z mych naznakd, tématem pro
listopadové ¢lanky se stal 17. listopad 1989 a udalosti s nim spjaté.

0 tomto datu, zcela zasadnim pro vyvoj Ceskoslovenské spolecnosti,
bylo napsano mnoho ¢lankl a spousta knih. My jsme se zamé-

rili spise na zvlastnosti, a tak se dozvite zajimavé prihody, které
ovlivnily provoz prazského metra. Spatrite rovnéz nékolik unikat-
nich fotografii z prazské ..podzemky”, které se staly i velmi cennym
prirGstkem do naseho podnikového archivu.

Zamysleli jsme se také nad uplynulou .dvacetiletkou” v tramvajovém
provozu, v oblasti rekonstrukci a modernizaci tramvajovych trati.
Stejné jako v predchozim pripadé jsme nase vzpominani doplnili

o radu historickych fotografif.

3 Akt r l. v Nezlstaneme vsak jen u listopadovych udalosti roku 1989, jelikoz
uathe jsme si pripomnéli i ostatni ,totalitni” epochy dvacatého stoleti.
Pozveme vas na ojedinélou vystavu , My jsme to nevzdali aneb Pri-
4L Metro béhy 20. stoleti”. Prostrednictvim stoctyriceti péti velkych venkov-
nich panell umisténych na jedendcti zastavkach po Praze se vam
6 Tra mvaje predstavi pribéh 20. stoleti pohledem primych aktérd tragickych
udalosti nasi historie. Touto netradi¢ni formou se dozvite o osudech
vale¢nych hrding, nékdejsich politickych vézn(, odbojara, lidi, kteri
1 3 AUtObusy prosli nacistickymi nebo sovétskymi lagry, pribéhy disidentd, ale
“ i téch, ktefi ,pracovali” pro druhou stranu StB, KGB, vojenskou
1 6 Ze sveta kontrarozvedku, rozvédku. Musite si ale pospisit, jelikoZ vystava trva
pouze do 23. listopadu. Nicméné pokud si ji nestihnete prohlédnout,
1 8 Z pod n | ku na internetovych strankach www.pametnaroda.cz je vdm k dispozici
zajimavosti o tomto projektu vice nez dost.
24 H iStorie Diky nasim dvéma zameéstnancdm ziskate osobni vypovédi o okupa-

cia revoluci v Dopravnim podniku. Pan Tomas Dvorak se rozhovoril

- . o srpnu 1968 a 1969 a na zazitky z listopadu 1989 zavzpominal pan
29 ZajlmaVOStl Eduard Votava.

A abychom ¢astecné odlehdili listopadovy DP KONT@KT od téch-

to vaznych témat, zaradili jsme ¢lanky i ze zcela jiného .,.soudku”.
m Jﬂ‘ Prinasime aktuality ze stavby .Blanky" a provozu tramvaji pres
Letnou a fotografiemi navaZzeme na clanek z minulého Cisla o smyc-
ce Nadrazi Hostivar. Stravime den se s¢itacem prepravniho prézku-
mu v autobusech, ktery probéhl 21. Fijna a predstavime vam novy
systém automatizovaného odbéru trzeb a vydeje jizdenek pro prodej
jizdenek Fidi¢i autobust. Hlavni mésto Bosny a Hercegoviny - Sara-
jevo - projdeme krizem krazem. Nasledovat budou serialy - o sys-
tému Fizeni kvality, ukladani dokumentd do archivu, o dopravnich
podnicich v Ceské republice &i o profesich v prazském Dopravnim
podniku. V oblibené historické rubrice se preneseme do obdobi, kdy
se po celé Praze rozhostila .egyptska tma” a hlavni mésto i prazska
doprava zazily prvni velky vypadek dodavky elektrické energie. A na
zavér tohoto strucného prehledu ¢lankd se zminim o novém prirdst-
ku v Muzeu MHD. Po témér trech letech usilovné préace v fijnu vyjel
do ulic dal$i z historickych ..dvoutisicovakl” - cbousmérny tramva-
jovy motorovy viz 2272.

JelikoZ se spousta udalosti v lidském zivoté a déjinach jednotlivych
narodd v jakési smycce opakuje, jsem zvédava, jestli nas po dvaceti
letech od Sametové revoluce ¢eka zase néjaky dalsi prevrat...

Poklidné dny v dobé pro Dopravni podnik velmi nepokojné preje

Foto na titulni strané: Archiv DP
Foto na zadni strané: Lubo$ Wisniewski Dana Reinisova



Dopravni podnik se stal partnerem unikatni
vystavy .My jsme to nevzdali aneb Pribéhy

20. stoleti”. Centru Prahy budou od 29. 10.

do 23. 11. dominovat informacni panely

s fotografiemi a pribéhy jednotlivcl, ktefi se
nebali vzdorovat totalitdm dvacatého stoleti

a bojovali za svou lidskou dUstojnost v lidsky
neldnosnych podminkach. K zamysleni budou
také vyzyvat dva truchlivé symboly nesvobody:
na Hradcanském nameésti instalovany dobytci
vagon, jimz nacisté posilali nepohodlné lidi do
lagrd, a na Klarove Sestimetrova strazni véz
- soucast celondrodniho lagru, ktery si
vystavéli Cechoslovaci sami pro sebe.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

novinafdm. U Fecnického pultu ve Strakové akademii

se sesel predseda vlady Ceské Republiky Jan Fischer,
reditel sdruzeni Post Bellum a mozek vystavy Mikulas
Kroupa, Feditel Ustavu pro studium totalitnich rezim@ Pavel
Z4tek, starosta Méstské ¢asti Praha 1 Petr Hejma a zastup-
ce pamétnikd pan Jiri Stransky.
Prvni se chopil slova premiér Fischer: ,Myslim, Ze tato
vystava prispéje ke zboreni jednoho nepékného klisé, podle
néhoz je Ceskému narodu cizi hrdinstvi a které Fika, Ze se
vzdavadme bez boje a radi z(stavame v Sedé zoné dokonalé
konformity.” Z tohoto hlediska vyjadril Fischer velké diky
organizatordm za sesbirdni nesmirného mnozstvi cennych
dokumentd, které podavaji naprosto jiny obraz, nez jaky
zkraje nastinil, které zachycuiji lidi proti tomuto klisé bojujici.
Lvi podil patfi reportérdm sdruzeni Post Bellum mapuji-
cim v prébéhu mnoha let ceskou historii a jednotlivé lidské
osudy, z nichZ se celonarodni déjiny rodi. ,Je priznacné, ze
vystavu zahajujeme u prileZitosti oslav dvaceti let padu tota-
lity. Neustale si totiz musime pripominat, Zze dnesni svoboda
neni nécim samo sebou, Ze stoji na utrpeni desetitisicd Lidi,”
neopomenul Fischer.
Po ném k mikrofonu pristoupil feditel Post Bellum Mikulas
Kroupa. Jeho prvni véty patrily pamétnikim, lidem ochot-
nym vypravét svoje osudy. PFipomnél, Ze pouze zlomek
téchto vypravéni se dostal na panely v prazskych ulicich,
a pozval k navstévé portalu www.pametnaroda.cz, kde
si lidé mohou prochdazet sesbiranym materidlem v jeho
Uplnosti. Kroupa néasledné predstavil zakladni fakta vystavy.
Ta symbolicky zac¢inad na Hradcanském namésti pred Praz-
skym hradem, kde jsou instalovany portréty lidi, ktefi prosli
martyriem druhé svétové valky. Pokracuje pak na Klarov
s expozici 0 padesatych letech v CSSR. Odtud se trasa
rozdéluje prres reku k Rudolfinu a po nabrezi k Narodni tridé

\/Utery 27. fijna predstavili patroni a organizatori projekt

| ==
Obri expozice v centru Prahy

Strazni véz na Klarové patfi k truchlivym symbolim nesvobody.

a na Kampu az po Vaclavské namésti. Navstévniky, ktefi se
rozhodnou projit celou trasu, ¢eka celkem 11 historickych
zastaveni. V ramci doprovodného programu pak zaznél ve
stiedu 11. listopadu v Rudolfinu Koncert pro hrdiny.
DaleZitym Fe&nikem byl i Pavel ZaZek, ktery nejprve
predstavil Ustav pro studium totalitnich reZimd zaloZeny
roku 2008. Jeho Ukolem je nejen studium, ale i prezentace
témat obou velkych totalit dvacatého stoleti. Zverejiuje pri-
tom jak osudy lidi perzekuovanych oficidlni moci, tak i téch,
kteff byli pateri této moci a hybateli represe. .Mame povin-
nost pfipominat déjiny véem generacim,” uzavrel Zacek.
Zajimavou spojitost s tématem nasel dalsi recnik, starosta
Petr Hejma: .Praha 1 byla vesmés centrem téchto déjin-
nych udalosti.” Hejma, jemuz vék umoZnuje pamatovat
pouze 17. listopad, zavzpominal z pozice aktivniho Ucastnika
demonstraci na Sametovou revoluci, jejiZ epicentrum lezelo
v nynéjsi Hejmové meéstské ¢asti. ,Vzpominky na hrozné
okamziky boli. Mé zabolelo, kdyz jsem uvidél strazni véz na
Klarové, protoze mij dédecek stravil Sest let v jachymov-
ském komunistickém lagru,” rekl Hejma a pripomnél i dru-
hou stranu mince: ,Tato bolest vSak ma nesmirny vyznam
pro to, aby se podobné udalosti jiz nikdy neopakovaly.”
Nakonec promluvil ¢estny host, pamétnik Jifi Stransky.
Posteskl si nad vkusem ceskych médii, které se daleko vice
neZ dvacetiletému vyroci znovunabyti svobody vénuji prcha-
vym kauzam. ,Stalo by moZna za to srovnat, co dokéazala
prvni republika a co tahle, ackoli déjinné starsi,” rypnul si
Stransky do politické garnitury, novinart i radovych obyva-
tel a pokracoval: . Zazil jsem i prvni republiku, a dokud mi
budou nohy slouzit, budu chodit do Skol bavit se s détmi.
Vykladadm jim tfeba svoje historky z vézeni a ony se najednou
zeptaji, proc jsme se proti tomu nepostavili. Jsou naprosto
Uzasné, jsou pro mé dikazem, Ze nejmlad$i Ceska generace
uz je tak svobodna, Ze si nesvobodu nedovede predstavit.”
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roce 1989 v Evropé dochazelo ke stale vyznamnéjsim

politickym zménam. | u nas se nespokojeni obcané uméli

ozyvat. Dochazelo k demonstracim, vétsinou nepovole-
nym. Jako ve vétsiné pripadl byla stfedem déni Praha a jeji
centrum. Se situaci ve spolecnosti nespokojeni a demonstru-
jici lidé byli rozhanéni tehdejsi policii - .Verejnou bezpecnosti”.
Ta proti nim zasahovala vodnimi dély i slznym plynem. Lidé se
schovavali, kde se dalo. Velka ¢ast z nich tehdy obvykle hledala
UtoCisté v metru. A tak byl slzny plyn Casto citit i ve stanici
Muzeum ¢i Mistek a své sivtomto sméru ,.uzili” i véichni
pracovnici metra...
Poté prisel 17. listopad a prehnany zasah tehdejsich bezpec-
nostnich sloZek, ktery se stal akceleratorem dalsich udéalosti.
Vtydnu po 17. 11. 1989 sice hromadné sdélovaci prostredky

SRR 2N MESTC
4. i -
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Schéma metra jesté

s pivodnimi nazvy stanic




Jeden z ruéné psanych letaku hlasal: ,,Délnici!!! Podporte
studenty generalni stavkou.”

Stanice metra Dukelska byla polepena
spoustou zprav a vyzev.

... a ve stanici Smichovské nadrazi.

neposkytovaly témér zadné objektivni informace, presto se
vSak situace v prazskych ulicich zacala radikalné meénit.
VSude se objevilo plno plakatd, napish, hesel i diskutujicich

a nespokojenych lidi, zmizel slzny plyn. Obdobna situace se
projevila i ve stanicich a soupravach metra. | ty byly oblepeny
napisy, letdky a pisemnymi svédectvimi G¢astnikd demon-
strace na Narodni tFidé. Vzhledem k tomu, Ze tehdy bylo v CR
mozné tisknout pro soukromou potirebu prakticky pouze na
psacich strojich, to byl vykon témér nadlidsky...

Po trasach tehdy jezdily vozy E¢s a 8171, jizdné Cinilo 1 KCs.
Pracovnici metra nosili hnédé uniformy, na nastupistich byly
jen staré ¢ernobilé monitory, mechanické ..preklapéci” hodiny,
intervalovky i stary informacni systém...

.Listopadova doba” vsak byla zvlastniiv samotné prepravé.
Souprava prijela do stanice, cestujici byli normalné odbaveni.
Pri odbavovanii po zavieni dveri vSak k vlaku bézné pristou-
pilo najednou i nékolik lidi, ktefi lepili na okna i skla dveri
soupravy z jejich venkovni strany aktualni zpravy a letaky. To
vSe pro informovani ostatnich cestujicich, ktefi se tak novinky
mohli dovidat i za jizdy. Objektivni informace o zasahu v té

Ke generalni stavce vyzyval i letak ve stanici metra
Dukelska (dne$ni Nové Butovice).

Ruéné psané heslo na papiru vylepeném v soupravé metra
nadéjné povzbuzovalo: , Zivot je hra, avsak falesni hraci
vétsinou prohraji!”

dobé totiZ neexistovaly... Dokud tito lidé - vylepovaci - neuvol-
nili bezpecnostni pas, strojvedouci neodjizdéli a vyckavali. Ni-
kdo nikoho nehonil, nikdo nehoukal, dispecerivse tolerovali...
Na Cele jedné ze souprav na trase B byla dokonce na misté
znaku metra pripevnéna obrovska trikoléra, se kterou
souprava normalné jezdila v provozu. BéZzné bylo treba i to, ze
lidé nosili strojvedoucim aktualnia mimoradné vytisky novin
zdarma az ke kabiné...

Listopadové udalosti v metru vyvrcholily generalni stavkou
dne 27.11.1989. To bylo poprvé, a zatim také naposled, kdy se
v prazském metru stavkovalo.

V propadlisti déjin poté zanedlouho zmizely i ndzvy stanic
metra, které souCasnéa generace uz vétsinou nezna a

které byly po prevratu v roce 1989 prejmenovany na

nazvy soucasné, uvedené v zavorkach: Fucikova (Nadrazi
HoleSovice), Sokolovska (Florenc), Moskevska (Andél),
Svermova (Jinonice), Dukelska (Nové Butovice), Gottwaldova
(VySehrad), MladeZnicka [Pankrac), Primatora Vacka (Roztyly),
Budovatell (Chodov), Druzby [Opatov), Kosmonautl (Haje),
Leninova (Dejvicka). LA



Tramvaji znovu pres Letnou

Po ¢tyrech mésicich a dvou dnech prinesla stavba tzv. Blanky jiz druhé pozitivum pro
tramvajovou dopravu, a to obnoveni pribézného provozu tramvaji pres Letnou. Diky tomu je
mozné opravit intenzivnim provozem zkouSenou tramvajovou trat v Chotkové silnici. Oprava je
prichystdna na vikendové dny 14. a 15. listopadu.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

yni nékolik informaci k novému
N Useku, ktery sestava ze tri

¢asti. Nejprve se jedna o novou
definitivni tramvajovou trat od vjezdu do
smycky Spejchar smérem k Badeniho
ulici, nasleduje provizorni dvoukolejny
prosty oblouk do Badeniho ulice, ktery
se napojuje na pavodni trat. Mezi
ulicemi Milady Horakové a Na Valech je
zfizena provizorni tramvajova zastavka
Hradcanska. Na Letnou se tak vraci
Ctvrta tramvajova linka, a to Cislo 1.
V souvislosti s obnovenim provozu pres
Letnou dochazi k rozsahlejSi zméné
linkového vedeni tramvaji v oblasti
Prahy 6, v jejimZ ramci se vraci do
Podbaby a Divoké Sarky tradi¢nf linky.
prres Malovanku. Stale vice o sobé totiz
davéa védét stavba 2B Strahovského
tunelu (SAT 2B, jejiz naplni je propojeni
Blanky a Strahovského tunelu
hloubenym Usekem pod Patockovou
ulici. To v budoucnu prinese
dlouhodobé preruseni tramvajového
provozu v Myslbekové ulici. Pravidelné
denni linka vsak Myslbekovou ulici
neni vedena uz nyni, z dGvodu nizké
propustnosti ulice U Brusnice.
V nadvaznosti na Cervencovy clanek
v DP KONT@KTu pripomenme, ze diky
opravé tramvajové trati na Libefiském
mosté je mozno realizovat prelozku
trati v Trojské a Partyzanské ulici, coz
stavitelé Blanky planuji na jaro pristiho
roku. Za stavebni ohradou se také
skryva rozestavény provizorni kole-
jovy trojuhelnik na Prasném mosté.
Jeho napojeni a zprovoznéni se oproti
pdvodnim plantm odklada na léto
pristiho roku. O presnéjsich termi-
nech budeme informovat, nicméné
stale plati dalsi zavazny termin, a to
Ze po letnich prazdninach 2010 za¢nou
jezdit tramvaje ulici Milady Horakové
mezi Prasnym mostem a Badeniho
ulici, €imz zmizi Gzké hrdlo tramvajové
dopravy v oblasti Prazského hradu
a Brusnice. LAY

Rozestavény provizorni trojuhelnik na Prasném mosté.

Provizorni oblouk z tridy Milady Horakové do Badeniho
jen par dni pred zahajenim provozu.




| pres kriticky nedostatek financnich
prostredku se viechny zastavky ve smyéce
noveé staly dostupnymi pro vozickare.

Tramvaji opet k Nadrazi Hostivar

V' sobotu 24. Fijna 2009 rannim vyjezdem byl obnoven provoz smycky Nadrazi Hostivar. Vzhledem
k tomu, ze v minulém DP KONT@KTu bylo sdéleno o této trati témér vse, nechme tentokrat
hovorit uz jen fotografie.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

Polozena predmontovana kolejova pole z regenerovanych  Casové naro¢na byla faze, béhem niz byl rekonstruovan
Zelezobetonovych praZct s pruznym upevnénim mifi prejezd Hostivarske ulice. V destivém a zimnim pocasi zde
k docasné konecné stanici na ,,Marataku®. museli pracovat svareci a...

...montaznici Vrchni stavby, jakoZ i obsluha podbijecky Zkusebni jizda uhani po nespravné koleji do smycky Na-
firmy Hans Wendel. drazi Hostivar. Poémarané zdi (nejsou ve vlastnictvi DP)
kontrastuji s Cistym Stérkem mezi kolejemi.
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Zahajovaci tramvaj trati Ohrada - Palmovka dne 22. listopadu 1990.
U slavnosti byl za politiky tehdejsi primator Jaroslav Koran, ministr pro

Po trvajovych kojich

od roku 1989 do roku 2009

Dvacet let byvala jedna celd generace. Dnes uZ to tak docela
neplati, protoZe vék rodicl se stale posunuje vySe. Dvacet

let od listopadu 1989 je presto doba, kterd rozhodné stoji za
zamysleni. KaZdy se mize zamyslet nad touto .dvacetiletkou”
jinak, ale treba nékoho zaujme néasledujici zavzpominani.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

do sivzalv prvnich lednovych
Kdnech roku 1989 do rukou

tehdejsi regionalni noviny
zvané Vecerni Praha, byl pomérné
dobre informovan, ze . Seridl zacne
na Leninove. Mame za sebou jen
nékolik dnd nového roku a jiz nas
Ceka prvni akce, ktera odstartuje
serial rekonstrukci a modernizaci
tramvajovych trati. V atery 10. ledna
zacnou prace na tramvajoveé trati
na Leninové tride. Jde o rozsahlou
stavbu, priniz se zmodernizuje
pres pét kilometrd dvojkolejné trati
od ndmésti Rijnové revoluce aZ do

smycky. Celkové naklady dosahnou
80 miliond korun. Préce sivyZadaji
vyluku tramvajového provozu i dvou

které bude vyuZivat stavba. Tramvaje
se maji na Leninovu tridu opét vratit
1. Cervence, coZ znamena, Ze akce
potrva témér pal roku. Prazandm se
to mozna bude zdat dlouho, ale podle
dosud platného vynosu o limitnich
Lhdtach vystavby by rozsahu a objemu
modernizace tramvajové trati na
Leninové tridé odpovidalo 35 mésicd,
coZ je vsak lhdta maximalni, kterd
nema své misto pri dopravnich akcich

hospodarskou politiku a rozvoj Karel Dyba a poslankyné Ceské narodni
rady Daniela Kolarova. Foto: Ivo Stecha

jizdnich pruhd priléhajicich ke kolejim,

v nasem hlavnim méste. Naopak
zajem, ktery zejména v druhé poloviné
loriského roku vénovaly termindm
dopravnich staveb nejvyssi prazské
organy, potvrzuje, Ze je nutné na nich
pracovat rychleji a kvalitnéji.” Na
vysvétlenou: Leninova se jmenuje
Fvropské a namésti Rijnové revoluce
je nyni Vitézné. Predstava, ze by

dnes nékdo nahlas uvazoval o délce
rekonstrukce pétikilometrové trati
necelé 3 roky je zcela nemyslitelna.
Zajimavy je i financni aspekt: stavba
byla v tehdejSich cenovych relacich
velmi draha. Jako srovnani mazeme
nabidnout fakt, Ze jednotka Dopravni
cesta Tramvaje (JDCT) disponuje

v letoSnim roce investi¢nimi prostredky
pro vlastni vykony ve vysi 150 mil. K¢,
ze kterych dokéaze realizovat i v dnesni
dobé nékolik kilometrd (relativné
skromné) rekonstruovanych trati.
Vysoké cena tehdejsi rekonstrukce
bude nepochybné dénai pro dany Usek
nevhodnou a velmi drahou metodou
BKYV paneld.

O tom, Ze panely BKV neprinasely jen



radost, ale i vySSi hlu€nost, psala Ve-
¢erni Praha 27. ledna 1989 v clanku Ti-
ché panely: .. Netreba pripominat, jaké
problémy zp(sobilo prazské dopravé
rozsahlé poskozeni velkoplosnych
paneld v neddvné dobé. Neni'to jediny
problém, ktery v souvislosti s nimi
museji odbornici fesit. Dalsim je hluk
pri jizdé tramvaje. A jak na néj?... Na
Kalininové [dnes Seifertova, ale ve
skutecnosti se pokus ucinil v Taborit-
ské ulici) se pro zménu gumoasfaltova
hmota dala na Zivicny podklad a panely
se do ni vlepily”.. Snizeni hladiny
hluku proti mistdm s panely uloZzenymi
béZnou metodou je zhruba o 2,5 dB.
Dalsi zkousky budou letos pokraco-
vat."K tomu lze jen dodat, Ze gumo-
asfalt se zifrejmé neosvédcil, protoze

v praxi pouzivan nebyl.

Vratme se na Evropskou. Na konci
ledna 1989 prinesla Velerni Praha
zamysleni nad rychlosti vystavby

a kvalitou. . Je pravda, Ze vloni skon-
Cila rekonstrukce Kalininovy tridy

o néco drive, ale problémy s kvalitou
dila byly znacné. ,Kvalita - to je otazka
lidi, zejména téch, ktef' Fidi, napri-
klad mistrd. Je snadné vydat predpis,
ale nékdo ho musi dodrzovat, rekl

ing. J. Neuwirth, reditel zavodu 1,

s.p. S57. .U zévodu 3 naseho podniku,
ktery je také nds subdodavatel, doslo

I systém prebirani prace. Vse se vice
hlida, a to by mélo prispét k tomu, aby
vysledna kvalita dila, které na Lenino-
ve odevzdavame, byla alespori velmi
dobra.”” Dluzno podotknout, Ze pres
dobovy slovnik mél pan Feditel pravdu.
Zatimco .Kalininka" jiz musela byt cela
souvisle opravena, tak ,Leninka” drzi

i po 20 letech celkem dobre. A jesté
dlouho bude muset drzet, minimalné

Jesté o nékolik let starsim snimkem si pfipomefime ,,progresivni“ natér praz-

skych tramvaji, reprezentovany soupravou 6102+6115 ve smycce Divoka Sarka.

do doby, nez zaéne jezdit metro V.A.,
které do urcité miry prevezme zatéz
této frekventované trati. A jesté jedno
srovnani: jen o necely rok starsi

Repy jsou prakticky celé v havarijnim
stavu...

Nebylo tydne, aby se o ..Lenince”
nepsalo. V poloviné Unora vysel i ,in-
vestigativni” ¢lanek Mladé fronty zvany
Jeden kilometr za mésic. Redaktor
Robert Sobota mj. napsal: . Letosek by!
pro tu starou, vytlucenou panelovou
(zékrytové panely ale byly jen mezi

Théakurovou a Vitéznym ndméstim) trat

poslednim terminem, kdy mohla jit do
opravy - vydrzela by treba jesté rok,
ale to se bude konat [uZ nikdy se ne-

Trat'v ulici Na Veseli byla rekonstruovana metodou BKV jako posledni az
vroce 1995. Snimek pochazi ze 17. brezna 1990.

konala) spartakidda. Pdvodné se mélo
sopravou zacit uz vroce 1986, ale
tenkrét ze zdméru seslo (z dGvodu ne-
schopnosti dodat kvalitni BKV panely).
Panely snad predpokladanych 20 let
vydrzi. Kolejové téleso je samostatné,
nejezdi po ném auta a netrpi G¢inkem
soli, tedy zalezi predevsim na kvalité
paneld z Prefy Hyskov. Ta uZ se pry,
diky sledovani, zda se dodrzuje tech-
nologie vyroby, znatelné zlepsila. Vel-
koplosnych paneld je pét typd - podle
délky. 960 jich prijede z Madarska a
zhruba jednou tolik z Prefy Hyskov,
jejich dodavky jsou dopredu napla-
novany, takze i kdyZ ted'jsou silnicari
v mirném predstihu, neda se termin
dokonceni zkrétit. Posledni panely maji
prijit koncem kvétna, ale proslycha

se, Ze Hyskovsti nemohou sehnat lana
pro predpinani betonu... Pospichani by
se tu nevyplatilo, velmi totiz zalezi na
kvalité odevzdané prace.”

Ackoliv Vecerni Praha stale doufala

v urychleni praci, koneckonct ndskok
oproti harmonogramu to sliboval, tak
ke zkraceni nedoslo. Na konci ¢ervna
proto vySel bilancni ¢lanek Pocitani
na Leninové, ktery vyjadroval jisté
zklamani z rychlosti praci: , Stavba
trvala pal roku a celou dobu jsme

ji peclivé sledovali my i vy, takze je
zbytecné pripominat, Ze probihala

v mimoradné priznivych klimatickych
podminkach a vétsina praci byla oproti
harmonogramu v predstihu. Ptate se
nas, proc¢ nebylo mozné hdtu zkratit... >
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Posledni velka MTT probéhla v roce 1991 v Kolbenové ulici. Snimek
z 2. zari 1991 zachycuje provizorni linku 32 (Lehovec - Spitalska),
ktera toho dne jezdila z ispornych divodi prvné v séle.

Tramvajova trat ve Skrétové ulici pochazi z let 1966 a 1978. Snimek je
z 31. srpna 1990 a stav trati zlistava od té doby setrvaly, rekonstrukce
metodou BKV se uz nedockal.

Ddvodd je nékolik. Ostatné Prazané

by neméli zapomenout na to, Ze podle
normy by méla trvat 35 mésicd a podle
prazskych upravenych (hdt - kilometr
(jednokolejné) za mésic - 10az 11 mé-
sicd. Terminy dodévek paneld z Prefy
byly smluvné potvrzeny a dodrzeny...
Na druhé strané jsme zaznamenali

uspéch, pldvodné se predpokladalo, Ze
provoz bude zahajen bez stredovych
paneld, jejichz dodatecné vkladani by
sivyzadalo v lété dalsivyluky. Prace
na Leninové mély pfimou navaznost
na rekonstrukci vozovny ve Vokovicich,
ktera byla tak nédrocna, ze jsme radi,
Ze se nam ji vibec dari dokoncit v ter-

minu. O nékolikadenni zkraceni vyluky,
v tomto pripadé maximalné ctrnéc-
tidenni, investor ani nestoji, protoze
podle nasich informaci ma zahajeni
provozu vazbu na prechod tramvajo-
vé dopravy na prazdninovy provoz...
Koneckoncd neni co kritizovat, stavba
konci'v terminu. Opét se vsak vyno-
Fuje otazka, zda terminy, které se na
rekonstrukce davaji, nejsou prilis
dlouhé. Stavby silnic a Zeleznic jsou
statnim podnikem, ktery jisté uvaZuje
ekonomicky. Nechce se vérit, Ze pokud
by pro néj zkracovani termin( bylo
vyhodné (to zatim neni], Ze by se cesty
nenasly. Treba za cenu dvousmeénného
provozu Ci prace o sobotach a nedé-
lich, od nichZ vedeni podniku upustilo.
| tyto otazky jesté Cekaji v novych
ekonomickych podminkach na reseni.”
Autorka clanku jisté neméla jeSté na
mysli ekonomické podminky 21. stoleti,
kdy nékteré teze v clanku se ndm po
dvaceti letech zdaji az neskutecné.
PFipomenme, Ze letos byla vozovna
Kobylisy zrekonstruovana za 2 mésice,
¢ili za tretinu Casu, a jizdni rady méni-
me dnes také daleko operativnéji.
Leninova, tj. Evropska, ale nebyla
jedina trat, kterd v roce 1989 byla
rekonstruovana, resp. modernizova-
na (tehdejsi pojem pro rekonstrukci
trati metodou BKV paneld). Mezi

4.a 28. dubnem doslo na ulici Na
Porici mezi ndméstim Republiky

a Havlickovou ulici. Tisk si chvalil, ze
dilo bylo realizovano rychle [Poricska
rychlostavbal a mizeme ficii kva-
litné, protoze Usek stale ¢astecné
slouzi. Zminéno i bylo, Ze ., zajimavosti
jsou podkladnivrstvy pod panely.
Odspodu jsou: Stérkobetonova plan,
geotextilie, deseticentimetrova vrstva
porézniho betonu, izolacni latka,
dalsich 20-30 cm porézniho betonu

a dalsi textilie. Cilem je snizit hlucnost
a pripadné ucinky zimniho soleni”.
Tomuto zplsobu se fikalo sendvi¢ a na
nékolika tratich byl jesté pouZit, mj. na
Lehovci, coZ je ale extrémné hlucna

a vyskové zdeformovana trat.

Vecerni Praha také prinesla 17. kvétna
1989 stiznost na hlu¢nost tramvaji na
trati do Dablic. Reditel k.p. DP - Praz-
ské komunikace JUDr. V. Vlcek popsal
planované Udrzbové zasahy a také
prozradil, ze .to vSe by mélo zmirnit
nadmérnou hluc¢nost do roku 1991
nebo 1992, kdy dojde k zasadni opraveé
zdejsiho uz dosluhujiciho podlozi™. Pan
reditel byl Spatnym prorokem, protoze
rekonstrukce ¢asti trati do Dablic
probéhla az v letosSnim roce. A pravda
také je, Ze hlavnim zdrojem hlu¢nosti



Useku byla stykovana kolej a tuhé
upevnéni kolejnice k prazctm, nikoliv
dozilé podlozi.

Velké aktivity pripravil Dopravni podnik
na letni prazdniny. V letech 1989-1990
se intenzivné stavéla trat Ohrada

- Palmovka a bylo treba pripojit ji na
existujici sit. Na Palmovce to byla zale-
Zitost prazdnin 1989 (spolu s trojuhel-
nikem nové trati z ulice do Balabenky)
a na Ohradeé pak letnich prazdnin 1990.
Uzavéra Sokolovské se vsak nepo-
vedla, nasledoval vyrazny dopravni
kolaps, ze dokonce samotny ..PV ROH
CKD [tj. podnikovy vybor Revolu¢niho
odborového hnuti) konstatuje, Ze lidé
sice chdpou nutnost akce, ale stézuji si
na zpdsob, jakym byla provedena... Jak
nam potvrdil feditel DP ing. L. Slepic-
ka, pocatecni problémy, kdy nahradni
doprava kapacitou nestacila, padaji na
hlavu pracovnik( dopravniho dseku
DP. A postihy? Citujme slova reditele.
.Minimalné prémiové, uvazuji vsak

o vyssim stupni.”” A aby téch zmatkd
nebylo malo, na prelomu ¢ervence

a srpna byl vyménén zanovni (dvoule-
ty) kolejovy trojuhelnik pied vozovnou
Hloubétin, protoze ten predchozi ne-
umoznoval potkavani vozi KT8, které
byly pravé do Hloubétina dodavany.

Na trati Ohrada - Palmovka jesté z0-
stanme. Dost se o ni zajimal Miroslav
Stépan, predstavitel prazské KSC. Na-
vrhoval, aby na trat byly osazeny BKV
panely pro prejezd bezpecnostnich
slozek mésta, coz nastésti nenasta-

lo a trat byla zfizena na drevénych
praZcich s otevirenym kolejovym
svrskem. V tomto stavu je dosud. Jesté
v zari 1989 Vecerni Praha uverejnila
fotografii Dnes rédno na stavbé mostu
Palmovka - Ohrada. ., Soudruh Miro-
slav Stépan prihlizi montazi dal$iho
dilu mostu. Dil je v pohybu zavésen na
kolovém jerdbu. Se soudruhem Stépa-
nem rozmlouva délnik Jan Stef&ik.”
Na pozadi prazdninové veleakce v ob-
lasti Palmovky probéhla rekonstrukce
trati mezi Koh-i-noorem a Bélocerkev-
skou, opét metodou BKV paneld, a to
vterminu od 1. srpna do 18. listopadu,
takZze jeji otevieni zcela zaniklo ve viru
politickych udalosti. Tento Usek stale
slouzi dopravé a jeho rekonstrukce se
zatim nechysta.

Posledni rekonstrukce roku 1989
zacala 5. zari 1989 a skoncila rovnéz
18. listopadu a jednalo se o Usek Stary
Hloubétin - Lehovec. Je s podivem,

Ze jeho rekonstrukce probéhla jiz

po 13 letech od zahajeni provozu na
novostavbé. Tento Usek poslouzi uz

v pistim roce k vybudovani prvniho

Témér letecky pohled mohli vidét cte-
nari Vecerni Prahy v dubnu 1989.

Useku tramvajové trati s kolejnicemi
S49 v Praze. Predmontovana kole-
jova pole jsou jiZ pfipravena v arealu
Ustiednich dilen.

Jesté jedna novostavba tramvajové
trati byla ve vystavbé, vlastné dvé. Jed-
nak KOMOKO (komunikace modian-
sko—komgFanské], a pak také navazny
Usek od Cechovy Ctvrti do sidlisté
Modrany. Ac¢koliv KOMOKO se stavélo
uz nékolik let, tak to stavba Uspésna
nebyla. Pocatkem fijna pise Vecerni
Praha clanek Brzda z ocele. .. Po trati
by mély prvni tramvaje projet v roce
1991... jak jsme se dozvédéli od inves-
tora VHMP - Vlystavba inZenyrskych
staveb, i tato stavba se potyka s nedo-
statkem nekterych materiald. V sou-
Casné dobé napriklad chybi 135 tun uz
vybilancované oceli z VZKG Ostrava
pro dva Zeleznicni mosty, které mély
byt hotovy do konce letosniho roku.
Pokud se tak nestane, je dalsi postup
ohrozen.” A par dni pred 17. listopa-
dem 1989 se v ¢lanku s ..pajdulédkem”
(kreslend postavicka, kterd se mohla
kriticky a komunalné zamyslet] ukéza-
lo, Ze ..zel plati druha moznost... a tak
namisto listopadu 1991 je realnym
terminem zahajeni provozu na nové
trati konec éta roku 1992. Mnoho na
tom neméni ani fakt, Ze dodavatel uz
nyni slibuje udélat vse pro to, aby stav-
ba byla hotova uz v pololeti.” Nakonec

Taktéz vyskovy novinovy zabér, tento-
krat na vjezd do vozovny Vokovice, je
zcervna 1989.

vime, Ze to v pololeti bylo, ale o 3 roky
pozdéji, konkrétné 26. kvétna 1995.
Cela stavba KOMOKO ma spoustu pro-
blémi az do dnesnich dnd, za vsechny
mUGzeme pripomenout havérii estakady
Té za zastavkou Nadrazi Modrany.

Po listopadu 1989 tato témata z novin
razem témer vymizela. Nicméneé rok
1990 byl jesté poslednim rokem, kdy
probihaly ve velkém rekonstrukce,
resp. modernizace tramvajovych

trati (MTT) metodou BKV paneld.
PFipomenme sije: od 9. ledna do

16. ¢ervna 1990 probéhla MTT

Useku Octarna - Petfiny, kde se
poprvé objevily v ¢asti trati panely

se zdrsnénym povrchem, ¢imz bylo
.zadélano" na problémy, se kterymi

se budeme jesté dlouhé léta potykat,
tj. problém shnilych zlabd v panelech.
Nasledovala od 7. biezna do 29. dubna
Chodovska, ktera je jesté z hladkych
panell. Posledni MTT (od 5. Cervna

do 16. Fijna) byla na Klapkové ulici
mezi Strelnicnou a vozovnou Kobylisy
s pouZitim ryhatych paneld. Dne

23. listopadu 1990 byl zahajen provoz
na novych tratich Ohrada - Palmovka
(trat na dfevénych praZcich) a Na
Zertvach - U Balabenky (z hladkych

i ryhatych paneld). Ponékud netradi¢né
byl polozahdjen provoz na nové trati
ulici Na Zertvach a U Balabenky,
atovesméruzcentra, jizvednech >
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10. Cervence 1990. Tento jednosmeérny
provoz byl 22. fijna 1990 zase ukoncen
a trat na mésic osirela.

Ve zcela zménénych ekonomickych
podminkach roku 1991 probéhla svym
zplsobem posledni MTT formou

BKV paneld, a to v Kolbenové ulici

v terminu od 26. brezna do 1. srpna
1991.V roce 1992 byly pléanovany dvé
rekonstrukce trati metodou BKY,

a to v ulicich Na Veseli a Soudni. Tato
rekonstrukce vsak byla uskuteénéna

azvroce 1995 a stala se [definitivné?)
posledni akci tohoto druhu v Praze.
Druhé rekonstrukce metodou BKV
byla planovéna ve Skrétové ulici a ta
se neuskutecnila uz nikdy. Dokonce
se neuskutecnila 7zadna rekonstrukce
tohoto tratového Useku a po zrekon-
struovani Olsanské ulice v minulém
roce prevzal kratky isek mezi Anglic-
kou a Rimskou ulici Stafetu nejstarsi
trati v Praze, nebot pochazi z listopa-
du 1966. Jeho rekonstrukce je nynf

pléanovana az v souvislosti s prestavbou
Narodniho muzea a magistraly, tudiz
neni vylouéeno, Ze by se mohl dozit
pllstoleti.

Pro detailisty jeSté pfipomenme, Ze
celkem prekvapivé (a nikoliv formou
MTT] se BKV panely nové objevily

v 90. letech v ¢asti Radlické a Karmelit-
ské ulice. | na nové tramvajové trati do
Modran se dva Useky z panell objevily,
pricemz nékteré z nich byly jeSté pred
zahdjenim provozu z divodu podkozeni
vymeéneény, aniz by kdy po nich projela
tramvaj. Kratky Gsek z BKV paneld
také vznikl v roce 1993 na ulici Milady
Horakové mezi kfizovatkami Spej-
char a vjezdem do smy&ky Spejchar.
Posledni zcela nové zrizeny Usek z BKV
panell je od jara 2008 v koleji z centra
u vratnice arealu Orionka a posledni
souvisla obnova svrsku novymi BKV
panely probéhla pocatkem léta minulé-
ho roku v Seifertové a Taboritské ulici.
Modernizace Usekl formou BKV
paneld, na které se vinou spolecen-
skych zmén po roce 1989 nedostalo, se
vesmeés dockaly uz jinych technologii
(obvykle prazcl s pruznym upevné-
nim a zaroven bezstykové koleje).

Bez naroku na Uplnost je to: Trojska
(1992-1995), Badeniho (1993), Dablice
(1993-2009), oblast Hrad¢anské (1994),
Marianské hradby (1995), Mala Strana
(1995-2002), Konévova (2000, Kep-
lerova (2000), Radlicka (2000-2008),
Cernokostelecka (2001 a 2002), Chot-
kova (2004) a Ol3anské (2008). Dosud
existuje nékolik ,starych” trati, t;.
vybudovanych pred zavedenim metody
BKV paneld. Predevsim se jedné o trat
do Podbaby, kde se planuje v Gseku Vi-
tézné ndmésti - Zelenda velka oprava, v
Useku Zelend - Podbaba rekonstrukce
trati a v Useku Podbaba - Podbabska
novostavba trati. Cely tento kombino-
vany projekt je pripravovan k realizaci v
roce 2011 za prispéni fondt EU. Druhy
projekt tohoto druhu je zaméren na

na inZzenyrskych sitich probihajia ome-
zeni provozu této staré trati nastane

jiz v letosnim listopadu. Rekonstrukce
Myslikovy ulice, véetné rozvétveniu
Ménesa, trati k Tancicimu domu a
trojuhelniku Spalena - Myslikova bude
rovnéz financovéano z fondd EU. O tom-
to projektu pripravujeme samostatny
¢lanek.

Projektanti a planovadi pred dvaceti
lety urcité nepredpokladali, Ze jejich
nedokoncené dilo bude kompletovano
za pomoci prostredkl Evropské unie.
Ale i my, pripadné nasi nastupci, se
budou v roce 2029 na tento ¢lanek také
divat se smisenymi pocity... R



PFrepravni pruzkum v autobusech

Obrazky ze smeny ridice a jeho scitace

Cestujicim na 80 méstskych i primeéstskych

autobusowych linkach se 21. fijna naskytl zvlastni
pohled. Zevnitr vozu je patrave sledoval neznamy
Clovék, ktery na kazdé zastavce horecné tékal
zrakem po vSech nastupujicich, aby poté, co se
zavrely dvere, patravé preletél i vSechny ve voze. Ti,
kdo byli nejblize, vSak mohli vidét, Ze se nejedna

o lehké dusevni vySinuti, nybrz seriézni prepravni
prézkum: zkoumani pohybu cestujicich mezi
jednotlivymi zastavkami, které kazdy scitac peclivé
zanasel do formulére.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: LubosS Wisniewski

odjezdu ze zastavky. To jsou Udaje, které 1500 séitacd

z fad zaméstnancl Dopravniho podniku a prevazné
student( dopravnich kol (Motol, Masna) shromazdovalo od
6.00 hodin réno do 20.00 hodin vecer. Kazdy scitac s pred-
tisténym formuladrem v ruce si na konecné pockal na jemu
pridéleny autobus, aby se na nékolik hodin stal souputnikem
svého (i budouciho) kolegy za volantem. J& jsem .vyfasoval”
vecer na lince 148.
Neda se Fict, Ze by mezi ridici patfila tato trasa k oblibenym.
Zatimco pres den zac¢ind na Budéjovické a konci u Podolské
vodarny, od pil sedmé vecer se .scvrkne” na sedmiminutovy
Usek Podolska vodarna - Kavci hory. Nejen pro tuto nezvykle
kratkou trasu, ale i strmé stoupani, které musi autobus na
cesté z Podoli prekonat, se lince prezdiva mezi fidici . Vytah".
Prepravit zdkazniky z Podoli do Nusli a zvlasté pak na metro
Prazského povstani (jak vyplyva ze mnou shromazdénych
Cisel] je vdak treba. ,Pro fidice to je trochu magorka,” mluvi
za svou profesi..mUj" Fidi¢ béhem nasi prvni prestavky. Jeho
ton ale zGstava lehky a na tvari mu Casto zahraje Usmév.
.Hodné chlapl a Zenskych, ktefi nikdy nepracovali mimo Do-
pravni podnik, nema tuseni, jaké jsou jinde podminky,” Fikéa
muz, jenz vstoupil do nasi spolecnosti teprve pred rokem a
pal.
Sice rodily Prazak, tehdy ovsem pristéhovalec z Pisku, méa za
sebou Fidicské zkusenosti z celé Evropy: Albanie, Bulharsko,
Rumunsko, Skandinavie za polarnim kruhem... Jenze exotic¢-
nost téchto mist se ani v nejmensim neshodovala s platovymi
podminkami. ,.Odesel jsem od nich ve chvili, kdy mi nabidli
min nez polovicni plat, ktery mam tady. A to jsem jezdil od
pal Ctvrté réno do pll Sesté vecer,” li¢i situaci, kterd bézné
panuje mezi soukromymi dopravci. Na druhou stranu cesto-
vani po svété bylo neocenitelnou zkusenosti. ,.Spousta nasich
ridi¢d jezdi jednu a tu samou linku a téZko se orientuje, kdyz
jim pridélijinou,” podotykéa harcovnik, ktery ma Prahu i jako
.prespolni”v malicku.
Méstsky Zivot, a zejména nocni Zivot vsak na druhou stra-
nu prindsi problémy, s nimiz se prredtim tak Casto potykat
nemusel - kontakt s rozjarenymi, popripadé namol opilymi
cestujicimi, a to nejen v pozdnich hodinach, je dalsi téma, na

Poéet nastupujicich, poCet prepravovanych a doba

které se béhem prestavky vyptavam. | ja ted ocenuji delsi
pauzu, kterou ndm na Kavcich horach doprava grafikon.
Minulou jizdu se znenahla naplnil autobus a lidé pri nastupu
i vystupu se mnou jakoby hrali Zivé skorapky, poradné jsem

Zajimaji mne historky, které v teple kancelére nezazivam.
.Jednou se mi pfimo v autobuse dva chlapi pobodali,”
zaznivéa napriklad. ..Policajti se mé pres vysilacku ptaji,

jestli mGzu dojet na dalsi zastavku, jestli vydrzim. Ja jo,
povidam, ale nevim, co oni. Nastésti vidim za chvili policejni
auto s majaky. Zastavim u néj, do autobusu vlitne obrovity
téZkoodénec v uniformé méstské policie a jen tak rukama
vyhodi Gtocnika z autobusu. Letél asi ¢tyri metry, div si ne-
rozbil hlavu o madla nad dvermi,” vzpomina ridi¢. Sdm neni
zadny straspytel, jak vyplyva z jeho dalsi historky. . To jsem
cestoval tramvaji jenom jako pasazér. Dovnitf nastoupili tFi
ozralci. Jeden z nich se nedrzel, upadl a nechténé uhodil do
tvare néjakou pani. Aby toho nebylo dost, zacal se k ni chovat
sprosté.” Prirozenou reakci naseho ridice bylo v tu chvili
ddrazné domlouvani, které vSak v hulvatovi rozdmychalo jes-
té vétsiagresi. .Zacal na mé rvat a pak se ke mné rozebéhl,
tak jsem si jednou rukou sundal brejle a druhou mu plynule
do protipohybu natdhl,” vzpomina Fidi¢ s nezvyklym klidem.
Pred oCima mam az filmové groteskni scénu, nebot zatimco
se Utocnik bezvladné sune k zemi, jeho dva kumpani z tram-
vaje utikaji.

Vic uz jsme si toho rict nestacili, skoncila nase posledni spo-
leCna prestavka u Podolské vodarny a ja o tfi minuty pozdéji
vystupuji na Prazského povstani. Upfimné preji .svému”
ridi¢i klidny zbytek vecera - vzdyt bude muset pendlovat ve
Vytahu" aZ do jedné do réna, dékuji za pdjceni tuzky, kterou
jsem si samoziejmé pred prizkumem zapomnél, a mizim

v podzemi. Sesbirana data z celého mésta a okoli budou
neocenitelnym zdrojem pro dalsi pldnovani a optimalizaci
dopravy v Praze. LA

listopad 2009 = 12-13



Terminal pro odvod trzeb

podniku zahajen v devadesatych letech, kdy v ram-

ci budovani systému Prazské integrované dopravy
zaCal DP zajistovat i priméstské linky. Pro zlepsSeni kva-
lity poskytované sluzby a zamezeni Uniku trzeb nasledo-
valo i zavedeni doplikového prodeje vybranych jizdenek
na linkadch méstskych. Vydej jizdenek a prijem trzeb
musel byt nepretrzité zajistovan pracovniky vypravny a
do systému byly zapojeny i pokladny garazi.
Myslenkou automatizace administrativné narocného
systému se JPA zacala zabyvat jiz v roce 2004. Tehdej-
Si nabizena technologie vSak jesté plné neodpovidala
potiebadm a poZadavkim. Z toho ddvodu bylo k realizaci
pristoupeno az v roce 2008, kdy tento projekt navrhla
JPA jako jeden z transformacnich projektd. Pracovni
tym sloZeny ze zastupcl Useku ekonomického, JPA a
firem Indra a Telmax béhem roku 2008 a zacatku roku
2009 postupné vypracoval systém samoobsluzného
odvodu trzeb a vydeje jizdenek do faze, kterd spliuje
vsechny zadavaci podminky jak z hlediska bezpeénosti,
tak z hlediska UcCetnictvi, a hlavné z hlediska jednodu-
chého ovladani automatd.

Prodej jizdenek Fidic¢i autobusd byl v Dopravnim

Samoobsluzny
odvod trzeb

a vydej jizdenek

Od fijna letosniho roku je v jednotce Provoz
Autobusy do rutinniho provozu nasazen novy
systém automatizovaného odbéru trzeb a vydeje
jizdenek pro zajisténi prodeje jizdenek fidici
autobus( jak na priméstskych linkach, tak

I v ramci tzv. doplikového prodeje jizdenek na
linkach meéstskych.

Vaclav Jelinek a Jaroslav Koudela, jednotka Provoz Autobusy
Foto: JPA

Systém se sklada ze dvou zakladnich komponent:

e samostatného terminalu pro odvod trzeb ridi¢d za
doplikovy prodej jizdenek a prodej jizdenek na pri-
méstskych linkach,

e samostatného termindalu pro bezhotovostni vyde;
jizdenek pro doplikovy prodej a ndhradni prodej na
priméstskych linkach.

Tyto termindly jsou vzajemné propojené, navic terminal
pro bezhotovostni prodej jizdenek slouzi soucasné jako
komunikacni server pro datovou sit Dopravniho podni-
ku. V pripadé poruchy jednoho termindlu z8stava druhy

funkéni.

Terminal pro odvod trzeb

Ridi¢ se identifikuje svym osobnim &islem a PIN a dale
zadavé kdd odvodu trzby [priméstské linky nebo dopli-
kovy prodej). Terminal prijima netfidéné mince z na-
sypky a bankovky z akceptoru ve véech nominalnich
hodnotach ¢eské mény. Kazda bankovka a mince je veri-
fikovana a ulozena v mezizasobniku, cizi bankovky, rov-
néz jako cizi nebo deformované mince, jsou odmitnuty

a vraceny. Po prepocitani minci a bankovek se na displeji
zobrazi celkova hodnota odevzdané trzby. Po potvrzeni
transakce Fidicem jsou mince ulozeny do jednoho ze
dvou automaticky uzamykatelnych kontejnert. Bankovky
jsou ulozeny do kazet. V pripadé, ze Fidi¢ provede storno
operace, jsou vlozené mince i bankovky ridi¢i vraceny.
Po ukonceni kazdé transakce je vytisknuta stvrzenka.
VlozZené finanéni prostredky jsou pripsany na elektronic-
ky Gcet ridicCe.

Terminal pro bezhotovostni

vydej jizdenek

¢ 17" LCD dotykovy monitor

e volba druhu a pocCtu jizdenek pres dotykovou obrazovku

¢ velkokapacitni UPS jednotka

e zasobnik na 2500 jizdenek
e tisk pomoci jehlickové tiskarny




Ridi¢ se identifikuje pFilozenim svoji identifika&ni karty

a zadanim PIN. Nasledné ma moznost zvolit pozadovany
druh a pocet jizdenek. Po potvrzeni volby se terminal
pripoji ke komunikacnimu serveru a zkontroluje stav
ridiCova Uctu. Komunikaéni server autorizuje nakup jiz-
denek az do vySe financnich prostiredkl na fidi¢ové Gctu.
Vydejni terminal poté vytiskne pozadované jizdenky.
Rychlost tisku jedné jizdenky je cca 5-6 sekund. O celém
pribéhu procesu a pripadnych chybach informuje termi-
nal Fidice prostrednictvim obrazovky.

Komunikacni server slouzi pro zajisténi vzajemné komu-
nikace mezi obéma termindly a ridici aplikaci .Samoob-
sluzny prodej jizdnich dokladd”. V pripadé nedostupnosti
spojeni provozovny s datovou siti Dopravniho podniku
nebo nefunkcnosti terminalu pro odvod trzeb, zajistuje
komunikacni server provoz offline, pripadné umoznuje
vydej jizdenek bez odvodu trZeb (do vy$e zlstatku na
Gctu ridice). Zaroven uklada transakce obou terminald

a zajistuje aktualnost dat ve vazbé na spolupracujici

SW aplikace v Dopravnim podniku.

Prechod na novy systém vydeje jizdenek
Ovérovaci provoz automatizovaného systému odbéru tr-
Zeb a vydeje jizdenek byl spustén v poloviné ¢ervna 2009
na provozovné Hostivar a bylo do néj zapojeno celkem
15 Fidi¢d, z toho bylo b Fidi¢d, ktefi zajistuji provoz na
priméstskych linkach. Vysledky ovérovaciho provozu
byly Uspésné, a tak béhem Cervence a srpna byla do
systému postupné zapojena celd provozovna Hostivar.

7 d@vodu zajisténi spravného Gctovanijizdenek a trzeb je
nutné v souvislosti s prechodem na novy systém provést
u kazdého ridice tzv. vyrovnani, které spociva ve vraceni
kompletniho plvodniho zakladniho vybaveni (jizdenky
pro doplikovy prodej i nahradni jizdenky pro priméstské
linky). Realizace vyrovnani je vzhledem k velkému poctu
Fidi¢d ¢casové a administrativné pomérné narocna.

Nové zakladni vybaveni bylo sniZzeno na 50 ks jizdenek
po 30 K& a 10 ks jizdenek po 17 K&. Ridici priméstskych
linek navic obdrzi potiebné druhy jizdenek pro nahradni
prodej (po 5 ks od kazdého druhu). Ridi¢tim, kteff jezdi
na linkach s vysokym prodejem jizdenek, je i nadale
umoznéno na zakladé jejich zadosti navysit urcené
zakladni vybaven [napt. linka 115 nebo 119], navic si majf
moznost v novém systému sami nakupovat vétsi pocCet
jizdenek. Po prevzeti jizdenek si fidi¢ pomoci externi nu-
merické klavesnice stanovi ¢iselné PIN, které zna pouze
on. Od tohoto okamziku jiz Fidi¢ odevzdava vsechny trzby
(dopliikovy prodej i trzby z priméstskych linek] do termi-
nalu pro odvod trzeb a jizdenky ziskava z terminalu pro
vydej jizdenek.

Na zakladé Gspésné realizace prechodu na novy systém
na provozovné Hostivar byl ndsledné odsouhlasen har-
monogram dalSiho postupu. Zacatkem rijna 2009 se do
nového systému v kratké dobé postupné zapojily vsechny
ostatni provozovny. Prechod na novy systém by mél byt
na vsech provozovnach realizovan do konce listopadu,
nebot jeho dokonceni a nasledné zjednoduseni adminis-
trativy odbéru trzeb a vydeje jizdenek je jednou z podmi-
nek pro zruSeni pokladen na garazich a Usporu souvise-
jicich pracovnich mist. V ndvaznosti na uvedené zmény
bude od ledna 2010 nastaven novy postup pro vybavovani
zédkladnim sortimentem jizdenek u novych ridi¢t a pro
vyrovnani u ridi¢d, ktefi rozvazou pracovni pomér nebo
budou prechazet mezi jednotlivymi Gtvary.

Z pohledu ridice je hlavni vyhodou nové zavedeného sys-

Terminal pro vydej jizdenek

tému moznost kdykoliv odevzdat trzbu a doplnit si potreb-
ny byt i minimalni pocet jizdenek bez ohledu na pracovni
dobu pokladny nebo aktualni dostupnost povéreného
pracovnika vypravny. Z tohoto ddvodu bylo mozZné u véech
Fidicd snizit hodnotu zédkladniho vybaveni pro doplikovy
prodej z 2825 K& na 1670 K¢ (v zacatcich doplikového
prodeje to bylo dokonce pres 4000 K¢). Snizeni hodnoty
zakladniho vybaveni a moznost nepretrzitého odevzdavani
trzeb prinasi zejména pro ridice priméstskych linek dalsi
sniZzeni bezpecnostnich rizik pri manipulaci s trzbami.
Dosavadni zkuenosti a ohlasy ridi¢d jsou pozitivni, novy
systém si pochvaluji zejména Fidi¢i priméstskych linek,
ktefi museli pred jeho zavedenim odevzdavat velké ¢astky
trzeb do pokladny garaze.

PFivyvoji systému jednotka Provoz Autobusy s dodavate-
lem predjednala moznost budouciho vyuziti i pro automa-
tizovany vydej stravenek a vyplatnich pasek pro véechny
zaméstnance na prislusné garazi, coz by dale sniZilo
administrativu a zvySilo komfort pro zaméstnance. &
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Minule jsem vas podrobné seznamil s historii a sou¢asnosti
hlavniho mésta Srbska - Bélehradu, dnes bych vam rad priblizil
historii mésta i dopravy v hlavnim mésté Bosny a Hercegoviny

- Sarajevu, které jsem s kamarady pri své letosni dovolené
navstivil ve dnech 18. az 19. Cervna.

Text a foto: Jan Horsky

arajevo je hlavnim méstem
S Bosny a Hercegoviny. Dale je

také sidlem samospravné entity
Federace Bosny a Hercegoviny (FBaH)
a jedné ze samospravnych jednotek
Federace BaH - kantonu Sarajevo.
Historickou ¢asti Sarajeva je iv 90. le-
tech 20. stoleti oddélené nové mésto
Isto¢no Sarajevo, lezici v Republice
srbské. Je prirozenym politickym,
ekonomickym, kulturnim a dopravnim
centrem statu. V soucasnosti zde Zije
598 000 obyvatel.
Ve stredovéku byl prostor dnesni-
ho Sarajeva tvoren shlukem vesnic
(se spolecnym trzistém) a pevnosti
Vrhbosna. Nazev Vrhbosna dodnes
pouZiva zdejsi katolicka diecéze.
Jiz v roce 1239 zde vznikla katedrala
zasvécena sv. Petrovi. Od roku 1263 tu
existovala i citadela, jez vSak byla pri
okupaci znicena osmanskymi vojsky
v 19. stoleti.
Osmané meésto ziskali roku 1435, kdy
turecky pasa obsadil hrad Hodided na
jeho Uzemi. Postupné se zacina uplat-
novat vliv Istanbulu a Siti se islam.
Na zacatku 60. let 15. stoleti vznika
z podnétu spravce mésta Ishak-bega
Ishakovice kryté trzidté (bezistan),
vodovod, a v neposledni radé jsou
také vybudovany i objekty muslimské

KT8D5 300, Oslobodenje.

vakufské nadace, které jsou verejnosti
pristupné od roku 1477.

Od roku 1507 se pouziva pro toto més-
to nazev Sarajevo. Nazev se vyvinul

z tureckych jmen jako Saraj-ovasi nebo
Sarajbosna, pricemz slovo Saraj zna-
mena paladc. V prvni poloviné 16. stoleti
se spravcem meésta stal Gazi Husrev-
-beg, jenz nechal postavit mesitu,
medresu [muslimskou stredni §kolu)

a za jeho vlady dosahlo mésto hranice
50 000 obyvatel. V té dobé bylo do Sa-
rajeva premisténo i sidlo osmanského
spravce z Banja luky.

Vroce 1697 vSak rozvoj mésta rychle
ustal. Mésto vyplenila rakouska vojska
pod vedenim EvZena Savojského. Pres-
toZe bylo mésto obnoveno, jiz nikdy
nedosahlo takové prosperity jako drive.
Osmané vladnouci méstu si vSak uvé-
domovali blizkost nedalekého Rakous-
ko-Uherska a nechali v prvni poloviné
18. stoleti vybudovat méstské opevnéni
a na kopci nad méstem pevnost. V je-
jich vladé se viak v 19. stoleti pomalu
zacaly objevovat prvni trhliny a ndzna-
ky Upadku v podobé vzpour. Roku 1842
vznikd ve mésté prvni posta.

Dne 13. 7. 1878 bylo na Berlinském
kongresu rozhodnuto, Ze Bosna a Her-
cegovina pripadne Rakousku-Uhersku.
Tak se také staloa 19. 8. 1878 do mésta
vstoupily rakouskeé jednotky. Bosna se
stala protektoratem cisarstvi a Sara-
jevo jeji metropoli. Oproti pfedchozi
stagnaci nastal rychly rozvoj - vznikly
tovarny, skoly, Zeleznice a byla zavede-
na tramvajovéa doprava. Zacalo se psat
latinkou namisto arabici [bosenské
varianta arabského pisma). Centrum
mésta bylo zCasti zbourdno a pre-
stavéno ve stylu tehdejSich rakous-
ko-uherskych mést. Roku 1896 byla
otevrena nova radnice ([dnes knihovnal,

Ali-Pasova mesita.

znama jako Vijeénica.

Co se pamatek tyka, tak téch tu, i po
bojich, které se v minulosti timto
méstem prohnaly, nalezneme opravdu
mnoho. At uz se jedna o Ali-pasovu
mesitu z roku 1561, Bascarsijské
namésti (Bascarsija) ¢i Katedralu -
pravoslavny chram postaveny v letech
1863 az 1872 v baroknim slohu.

Mésto navstivil v roce 1910 i cisar
FrantiSek Josef . VtémzZe roce zasedal
i prvni bosensky parlament - Sabor.
Za Ctyriroky tu doslo k tzv. Sarajev-
skému atentatu, historické udalosti
mezinarodniho vyznamu. 28. 6. 1914

E 703, Zel. stanica.



byl na konci mostu Latinska Cupfina

u budovy knihovny postrelen naslednik
rakousko-uherského trinu Frantiek
Ferdinand d Este, ktery tyz den zrané-
nim podlehl. Utoénikem byl srbsky na-
cionalista Gavrilo Princip. Tato udalost
dala podnét k vypuknuti prvni svétové
valky. Ve mésté zacaly okupaéni spra-
vou fizené nasilnosti mezi tehdejSimi
Srby, Bosnaky a Chorvaty.

Po skonceni valky, ktera byla obzvlas-
té brutalni, a po vyhlaseni Kralovstvi
Srbd, Chorvatl a Slovincl (SHS) se
situace uklidnila. Od roku 1929 se stalo
Sarajevo i centrem tzv. Drinské bano-
viny, jedné z deviti administrativnich
jednotek v rdmci kralovské Jugoslavie,
jez nerespektovaly historické a narod-
nostni hranice. V té dobé zde Zilo mezi
60.az 70. tisici obyvatel.

Radikalni zménu politického uspora-
dani prinesla az druha svétova valka.
Kralovstvi Jugoslavie se rozpadlo
béhem invaze Némecka a Italie. Na
Gzemi Chorvatska a Bosny-Herce-
goviny vznikl fasisticky Nezavisly stat
Chorvatsko, kterému vladli UstaSovci.
Za jejich vlady dochéazelo k systematic-
kému vyvrazdovani Srbd a Zidd.

Po osvobozeni mésta jugoslavskymi
partyzany a ustanoveni Jugoslavie

v Cele s Josipem Brozem Titem jako
socialistického federativniho statu se
Sarajevo stalo opét centrem Bosny

a Hercegoviny. Roku 1961 ve mésté zilo

Bascarsija.

142 423 obyvatel a o dvacet let pozdéji
jiz 448 500 obyvatel. Hlavni udalosti,
ktera Sarajevo proslavila nejvice byly
XIV. ZOH zah&jené 15. 2. 1984. Jiz od
poloviny 80. let 20. stoleti byla Jugosla-
vie ve stagnaci, ktera prechéazela v per-
manentni krizi. Postupné se souziti
narodd, ve mésté zastoupenych, zacalo
zhorsovat. Vrcholem tohoto neudrzitel-

ného stavu bylo vyhlaSeni nezavislosti
Bosny a Hercegoviny dne 3. 3. 1992.

O historii i souCasnosti Sarajeva by se
dalo psat jesté dlouho, ale prenesme
se ted do oblasti, ktera neni o nic min
zajimava, a tou je mistni MHD.

Prvni konésprezna tramvaj vyjela do
ulic zdejSiho mésta jiz v roce 1884

a roku 1895 ji nahradila tramvaj elek-
trickd s rozchodem 760 mm a tratovou
délkou, ktera Cinila 3 km. Po druhé
svétové valce se mésto zacalo roz-
rlstat do kotliny smérem na zépad,
pricemz vyvstala potfeba nové Urovné
dopravnich prostiedkd. Na zakladé
této potieby bylo zapocato se stavbou
tramvajové rychlodrahy na klasickém
rozchodu 1435 mm v zadpadovychodni
ose. Dne 9. 10. 1960 se Sarajevané po
65 letech rozlouili s Uzkorozchodnou
tramvaji. Zpocatku jezdily na normalné
rozchodné trati pouze vozy PCC do-
dané z Washingtonu, které prochazely
réznymi rekonstrukcemi napr. ze dvou
voz{ byl udélan jeden kloubovy viz.

S

MAN 4402, Skenderija most

Latinska Cuprina.

9G 816, ul. Obala Kulina Bana

Sarajevska katedrala.

Takto zmodernizovano bylo asi 7 voz(.
0d roku 1967 zacaly byt .Washingtoni”
nahrazovani tramvajemi z produkce
ceskoslovenského vyrobce CKD. Zprvu
sem byly dodény vozy typu T3YU a na-
sledné pak cca 90 voz K2YU. Zdejsi
dopravce JKP GRAS té7 vedle vozl
K2YU v soucasnosti provozuje 5 vozQ
KT8D5, 7 vozl typu E, které odkoupil
za symbolickou cenu od videnského
dopravniho podniku a nejnovéji téz

16 voz( 96, které odkoupil od am-
sterodamského dopravniho podniku.
Tramvajova sit je v souCasnosti pojiz-
déna celkem 6 linkami o celkové délce
cca 12 km.

Paterni tramvajovou dopravu zde dopl-
nuje sit trolejbusovych linek, které za-
¢aly svou historii psat pred zahajenim
XIV. ZOH v roce 1984. ZdejSi dopravce
na siti dlouhé 22,5 km v soucasnosti
provozuje celkem 5 linek. V provozu
jsou trolejbusy riznych znacek jako
napr. 21Tr nebo tfindpravové trolejbusy
MAN plvodem z Némecka.

Treti sloZku zdejSi méstské dopra-

vy tvori autobusy. Prvni autobusova
linka vyjela do ulic zdejsiho mésta

v roce 1953. Vozovy park v posledni
dobé zastupuji vyrobci IKARBUS, RE-
NAULT-KAROSA, MAN.

Co se jizdenek tyka, cena jizdenky pro
jednotlivou jizdu je 1,60 KM (Konverti-
bilni Marka) a cena jednodenni jizdenky
je 5,30 KM. Jizdenky se prodavaji

v kazdé trafice a rozhodné si je kupte
hned na misté, nebot v prostredcich
zdejsi MHD jezdi velmi mnoho revizo-
rd, ktefi kazdou chvili chtéji vidét vas
platny jizdni doklad.

Pokud byste tedy zatouZili toto zajima-
vé a na historii bohaté mésto o dovole-
né blize poznat, pak vdm preji mnoho
prijemnych zazitkd.

V pristim clanku vas blize seznamim

s historii a dopravou v hlavnim mésté
Bulharska - Sofif. LAY
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Systém rizeni kvality (QMS]) Co to je?

V ramci kapitoly 7
Jjsme se v tomto
dile dostali

vvvvvv

k nejdileZitéjsi

Casti pro zédkaznika - Vyroba a poskytovani
sluzeb. To je ta cast systému rizeni
organizace, kde vznikaji hodnoty pro
zdkaznika - vyrobek nebo poskytovana
sluzba. Obsahuje pldnovani vyroby nebo
realizaci sluzby, validaci procesd, reseni
identifikace a sledovatelnosti, ochranu
majetku zakaznika a uchovavani produktu.

Ing. Karel Jand, vedouci oddéleni Kvalita
a technika rizeni

Vyroba a poskytovani sluzeb

Rizeni vyroby a poskytovani sluzeb. Abychor mohli néco,

v tomto pripadé poskytovanou sluzbu - prepravu cestujicich

- Fidit, musime znat dany proces, ktery na zakladé pozadavkd
zdkaznika a nasich moznosti musime umét ovladat, tzn. i pla-
novat a na zakladé tohoto planu i realizovat.

Podminky pro planovanii realizaci nesmi byt nahodilé, ale
musi byt fizené. Pro zajisténi Fizenych podminek je potieba

mit dostatek dostupnych informaci, popisujicich charakteris-
tiku sluzby. Jednd se o informace, které zahrnuji poZadavky
zadavatele (ROPIDu), jizdni Fady, grafikony, popf. i poZzadavky na
zaméstnance [napf Ustrojova kazen, kultivovana komunikace
zaméstnanc). Planovani obsahuje i poZzadavky na dostupnost
dokumentace, resp. potrebnych pracovnich instrukci, stanoveni
vhodného zafizeni (napr. jaky typ vozidla bude kde ,.nasazen”).
Cinnosti planovani a realizace musf zahrnovat i piisluéné moni-
torovani a méreni, véetné stanoveni vhodného zarizeni.
Validace poskytovani sluzby. Co to je .validace™? Validace

- ovéreni funkénosti (zaFizeni, sluzby, procesu) a dosaze-

ni pozadovanych vysledkd za predpokladanych podminek.
Uvedena definice neni presna citace uvadéna slovnikem, ale
snad je takto srozumitelnéjsi. Délame v Dopravnim podniku
validaci/e? Ano! Jednd se napr. o ovéreni prijezdnosti danym
Usekem, o ovéreni dojezdovych ¢asl, o zkusebni jizdy novych
typl vozd, ale i zkuSebni jizdy Fidicd ¢i strojvidcd, zda zvladajf
pozadované ovladani vozidla, popf. i praktickou znalost linky.
Vzhledem k tomu, Ze validace je zaméfena do rozdilnych proce-
st, tak i podklady a z nich vychazejici poZzadované vysledky jsou
rozdilné. Napr. u procesu resp. poskytované sluzby v Doprav-
nim podniku se muze jednat o projeti nové linky nebo trasy.
Tim se provéri, zda-li je trasa prijezdna a zda lze na dané lince
dodrzet planované dojezdové ¢asy, zda kapacita vozidel staci na
prepravované mnozstvi osob, popf. naopak zda nenf kapacita
nadsazena. U zafizeni to mdze byt napf. dosahovani presnosti
(tolerance) rozmért nebo mnozstvi produkovanych vyrobkd.
MUZe se jednat i o ovéreni schopnosti zafizeni vydrzet pozado-
vané zatizeni ¢i odolnost proti prostiedi. O vysledcich validace,
stejné jako i u dalSich procest QMS, musi byt vedeny zaznamy.
Identifikace a sledovatelnost. Norma CSN EN 1S0 9001

také pozaduje, aby produkty (vyrobky i sluzba) byly v pribéhu

realizace dostatecné identifikovany (oznaceny) a bylo moZno
vysledovat jejich pribéh - jejich historii, véetné uréeni pracov-
nikd, ktefi se na realizaci podileli. Identifikace neni zpravidla
problém. Vyrobky ve skladech jsou popsany bud'uz od vyrobce,
anebo oznaceny ¢arovym kodem pripadné oznaceny jinym
vhadnym zplsobem, ktery vyhovuje prostredi, ve kterém jsou
uskladnény nebo pouzivany. BohuZzel ne vzdy si za vSech okol-
nosti uvédomujeme, co véechno musf byt identifikovano. Cas-
tym problémem je identifikace napr. hutniho materidlu (trubky,
plechy, koleje, ale i strojni dily jako ozubend kola ¢i Cepy apod.)
v Udrzbarskych dilnach nebo tam, kde jsou provadény opravy.
Identifikace umoznuje urcit, o jakou ocel se jedna - zda lze
svaret nebo zda je antikorozni ¢i ma povrchovou Upravu nebo
zda se jednd o ocel pevnostni. VSe toto mize mit [a ma) vliv na
konecnou kvalitu vyrobku, napf. na trvanlivost nebo pevnost.
Pokud by se jednalo o bezpeénostni prvky, které mohou svou
poruchou zpUsobit Gjmu na zdravi ¢lovéka, at cestujiciho, nebo
zaméstnance, mohla by mit nespravna nebo zadna identifikace
zcela nezadouci dUsledky. Hutni material byl uzit jako pfiklad,
muUZe se jednat i o dal$i materidly nebo atky. Dalsi identifikace,
kterd je ¢asto opomijena, je identifikace neshodnych produktd.
Jejich nechténé pouziti mize mit naprosto stejné nezadouci
nasledky jako vySe uvedené.

Identifikace véech prostredkd, které souvisi s poskytovanou
sluzbou, popr: identifikace sluzby samotné, neni slozita. Vozy
jsou oznaceny evidencnim Cislem, linka i spoj ma taktéz své
specifické oznacent, pracovnici osobnim Cislem... a takto
bychom mohli pokracovat dal. Sledovatelnost je obsazena

v riznych zaznamech vedenych o poskytované sluzbé/vy-

konu - ktery ridi¢/strojvedouci proved! a jakym konkrétnim
vozem. U jednotlivych vozd jsou déle sledovany ukazatele, jako
jsou Udaje o kontrolach, veskeré provedené drzbé, najetych
kilometrech atd. Problematika sledovatelnosti se netyka pouze
hlavniho realizaéniho procesu, ale celé problematiky QMS,
celého Fizeni organizace.

Dalsi ¢asti Poskytovani sluzeb je oblast resici Majetek zakaz-
nika. Tento proces zahrnuje ¢innosti pro identifikaci, ovérovani
a ochranu majetku zékaznikd, a to nejen jejich majetku, ale

i majetku kohokoli jiného nez organizace. O jaké pripady se
jedna ve vazbé na DP? Osobné bych rekl, Ze mame ctyrivelké
oblasti, kde se touto problematikou musime zabyvat.

Prvni, drobnéjsi, ale o to pochopitelngéjsi, jsou Ztraty a nale-

zy. Pokud nalezneme v nasich prostredcich nebo prostorach
predméty zapomnétlivych pasazérl, musime se o né posta-
rat takovym zplsobem, aby nedoslo k jejich poskozeni nebo
znehodnoceni. Aby bylo také mozné jejich vraceni, musime

je nejdriv vhodnym zplsobem identifikovat - kde a kdy byly
nalezeny. Nalezené véci musime také priradit identifikacni
Cislo pro uskladnéni. Uskladnéni musi byt provedeno takovym
zpdsobem, abychom predmét nasli mezi daldimi .poklady”
anedoslo k jejich poskozeni. Druhé oblast se tyka predevsim
STK, kde miZe dojit k poskozeni kontrolovanych vozidel pfi
kontrolni - méFici ¢innosti. Dalsi oblasti, kterou jsme nuceni

v DP Fesit [tentokrat i z dGvodu, Ze ndm to nafizuje zékon), jsou
osobni Udaje nasich cestujicich. Kde se vyskytuji? V prvni radé
v podkladech pro ziskani ¢asovych kupond, v Fadé druhé pak pri
redeni prestupkd pri prepravé. Pro oba pripady mame defino-
vany postupy proti Uniku téchto citlivych dat a SW ochranu elek-

tronickych dajd. Ctvrta oblast je prostorové nejsirsi - jedna se



o prostor mésta, prostor, v kterém poskytujeme sluzbu, prostor
v kterém jezdime svymi vozidly. V tomto prostoru méze dojit

k poskozeni vozidel dal$ich Gcastnikd silni¢niho provozu, popr.
vybaveni'v okoli. I pro tyto pripady mame stanoveny metodiky
jak postupovat.

Spole¢nym a velmi podstatnym prvkem vSech uvedenych
oblasti je, Ze pri poskozeni, ztraté ¢i zcizeni, si nemGzeme sami
svévolné urcovat postup bez védomi a dohody s majitelem.

Rizeni monitorovaciho a mériciho zarizeni
Jednd se o posledni clanek kapitoly sedmé. Procesy v Do-
pravnim podniku maji mnoho parametrd, které se néjakym
zpdsobem méri nebo maonitoruji. NejdFive sivsak reknéme, jaky
je rozdil mezi mérenim a monitorovanim. Méfenf je jednorazovy
Ukon, kterym ziskavam konkrétni hodnotu veli¢iny [napf. ¢asu,
hmotnosti, délky, rychlosti, vzdalenosti). Za monitorovani je
mozné povazovat opakované méreni nebo opakované sledo-
vani nékterého neméritelného ukazatele (napr: sviti-nesviti,
dodrzovani Ustrojové kazné, Uklid, ¢itelnost Udajd na zastavko-
vych sloupcich). Pro véechna méfeni, kterd slouzi pro proka-
zovani shody, musi byt stanovena prislusna zarizeni (méridla)

s urcenou presnosti. Abychom méli zarucenou opakovatelnost
a srovnatelnost méreni, musime pouzivana méridla kalibrovat
- .porovnat a dat do souladu s etalonem”. K této problematice
se vztahuje i zdkon 505/ 1990 Sb., o metrologii, ktery poZaduje,

Jak ukladat dokumenty

do archivu DP

Druhd ¢ast informace o ukladani dokumentd
do archivu DP nam priblizi praktickou
stranku Ukolu. UkaZzeme vam, jak spravné
pripravit baliky dokumentd k uloZeni ve
spisovné nebo v depozitari archivu DP.
Vérime, Ze se vam tato informace stane
dilezitou pomdckou.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Jak oznacit baliky?

Kazdy balik, Sanon Ci krabice (dale jen balik], v nichZ budou

jednotlivé dokumenty a spisy ve spisovné uloZeny, musi byt

jednoznacné oznacen. Takové oznaceni musi obsahovat:

e organizacni ¢islo, a pokud mozno i nazev Gtvaru, ktery balik
vytvoril (Udaj platny v dobé predani do archivu DP, vyjimecné
starsi organizacni zaclenéni, pokud prislusny Utvar predava
starsi dokumenty podle starsi organizacnf strukturyl;

e stru¢né obsah a rok ¢ijiné asové rozpéti [mésic a rok, léta
apod.), kterého se tyka;

* skartacni znak (co jsou skartacni znaky jsme si fekli minule);

mezi jinym, navaznost méridel na ndrodni nebo mezinarodni
etalon.

Kazdy z uzivateld méridla musi mit mozZnost jednoznacné
poznat, zda uzivané méridlo je, nebo nenfv kalibrovaném stavu.
7 téchto ddvodd je nutné, aby méridlo bylo oznaceno tzv. kalib-
racni znackou s uvedenim terminu, kdy kalibrace kon¢i. Samo-
zirejmosti je, Ze o vysledcich kalibrace jsou vedeny zaznamy. Aby
bylo mozné zaznamy priradit ke konkrétnimu métidlu, je nutné,
aby i jednotlivda méridla méla sva jedinecna evidencni Cisla, kte-
ra se pouzivaji v privodni dokumentaci a véech zaznamech [(viz
i predchéazejici oddil Identifikace a sledovatelnost). Pozadavky
QMS na méridla se nevztahuji jen na zajisténi kalibraci a pra-
vodnich .papirQ”, ale i na zachazeni s méridly z ddvodu jejich
neposkozeni a zaruceni spravného méreni. Méridla by méla byt
ukladana v plvodnim obalu nebo na podloZce, kterd zabranuje
poSkozeni méFidla (.ulozen/” méridla pohozenim mezi naradf
neni ten nejSetrnéjsi zpdsob zachazeni s méridlem).

Jak vidite, problematika kapitoly sedmé CSN EN 1S0 9001 je
velmi $iroka, a to jak z hlediska Fedenych procesd, tak i z hle-
diska odpovédnosti, rozsahu a rznorodosti méreni a vystupd.
Pro Feseni této problematiky nelze pouzit jedno reseni, které by
bylo vhodné pro vSechny podminky, pro vsechny pripady!

Byl bych rad, kdybyste i vy byli spolutvirci ¢lankd o kvalité.
Dotazy ¢i poznatky tykajici se QMS mdzete zasilat na
januk@dpp.cz. 2
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Vyvolava ve vas tento snimek ismév? U nas
v archivu zrovna ne! Ale i takové situace nastavaji.
V ramci zachrany nékterych dokumentl nastupuje
na scénu respirator a denaturovany lih.
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dokumentace postizené plisni. Desky jsou nenavratné
ztraceny, nékdy i dokumenty. Presto je pokus o zachranu
nezbytny. A pric¢ina? Nékteré aGtvary si mysli, Ze

Spravné zabaleny a popsany balik. Lze s nim ve spisovné
libovolné a snadno manipulovat.

Balik nemusi byt vZdy zabaleny. Hrozi ale nebezpeci

poniéeni ¢i zaspinéni béhem prepravy. DlleZity je ale

U tohoto baliku hrozi nebezpeci, Ze vloZeny papirek
s oznacenim béhem prepravy vypadne. Stane-li se to
u nékolika balikd, je identifikace dokumentd obtiZna.

* porradové &islo baliku - Cisla baliku mézete zvolit bud jed-
norazoveé, pripadné navazat na své vlastni ¢islovani, pokud si
vedete dlouhodobé vlastni evidenci dokumentd.

Tyto CtyFi zakladni Gdaje (tj. Gtvar, obsah s asovym zaraze-

nim, skartacni znak a ¢islo baliku) uvedte zietelné tlustym fi-

xem. U $anont je umisténi popisu urceno jejich charakterem.

Baliky zabalené v balicim papiru popiste s ohledem na zplsob

manipulace s nimi, pokud mozno po trech stranach (tj. nahore

a zboku na kratsi i delSi strané). Tenké baliky (naplnéné obal-

ky) staci pochopitelné popsat jen z horni strany. Archivni boxy

popisujte jen na kratké strané. Baliky mGzZete také polepit
informacemi, které si vytisknete z tiskarny svého pocitace.

Predavate-Lli archivni krabice k trvalému uloZeni do

depozitare, popisujte je pouze tuZkou, a to po jejich kratké

strané tak, Ze chlopné krabice mate pFitom vpravo a smérujici
nahoru. Samotné krabice pro trvalé uloZeni polepujte stitky
jen po predchozi domluvé. Trvale ukladané dokumenty se totiz
zafazuji do archivnich fondd. O jejich usporadani a jednotném
znaceni rozhoduje archiv. Ten také rozhoduje o jejich definitiv-
nim Cislovani! Pokud predavate k trvalému ulozeni do archivu
baliky, budou dfive ¢i pozdéji rozbaleny a jejich obsah preloZen
pracovniky archivu do archivnich krabic.

Mozna vam to pripada zbytecné, ale méjte na paméti, Ze je

to pro vasi potfebu! Cim petlivéji pro styk s archivem baliky

oznacite, tim épe se v nich vyznaji nejen pracovnici archivu,

ale také i vy sami s ¢asovym odstupem, kdyz budete potrebo-
vat ve spisovné i depozitafi archivu néco vyhledat.

Jak ma byt balik velky?

Rozméry Sanond, archivnich boxd a archivnich krabic jsou
normalizovany. Jind je situace u balikd.

Idealni rozmér baliku nebo nenormalizované krabice by
pokud moZno nemél presahnout 35 x 25 x 15 cm (délka x Sitka
x vySka). Méjte na paméti, ze s dokumenty se v archivu mani-
puluje. Ukladaji se do regald, Casto do vétsich vysek a obcas
se ve spisovné stéhuji na jiné misto. Podle potreby a prosto-
rovych moznosti se baliky ukladaji svisle ¢i vodorovné. Balik
tedy nesmi byt moc velky. Lépe vic malych balikli neZ jeden
obrovsky a tézky.

Jak uz bylo Feceno - Sanony je mozné pro prepravu svazat do
balik( nebo je prevazet ve stéhovacich krabicich. Do jedné se
vejde Sest az osm Sanond. Ale pozor! Tak naplnéné krabice
jsou velmi téZké a jedna mlze vazit az 40 kg! S takovymi krabi-
cemi pracovnice archivu nemohou pochopitelné manipulovat.
Po skonceni prepravy budou baliky rozvazany a stéhovaci
krabice vyprazdnény. Velmi tedy zaleZi na peclivém popsani

a ocislovani jednotlivych $anond ¢i balikd. Znovu opakujeme,
Ze stéhovaci krabice nejsou uréeny pro archivaci, protoze ma-
nipulace s nimije obtizné a... zkratka nedaji se dat do regald.

Preprava do archivu

Prepravu do archivu - at do spisovny, ¢i depozitare - neza-
bezpecuje archiv DP, ale zajistuji si ji samy ty Gtvary, v jejichz
plsobnosti dokumenty vznikly! Termin prepravy je vzdy nutné
domluvit predem, aby byl archiv na prijem dokumentd pri-
praven! Dohodnuty ¢as dodrzujte. Pokud z jakéhokoliv ddvodu

z prepravy sejde, informujte o tom pracovniky archivu!

Je zapotrebi kromé vlastnich

baliku pFipravit jesté néco?

Pri oficidlnim predavani dokumentd do archivu, at uz jich je
jakékoliv mnozstvi, se vyplnuji dva dokumenty, jejichZ Sablony
najdete jako obvykle v aplikaci Microsoft Outlook ve Vefejnych
slozkach.



Archivni listek

Priklada se ke konkrétnim balikdm. Pro jeden tématicky

okruh uloZeny v nékolika balicich staci jeden archivni listek.

Obsahuje-Lli balik tematicky okruh zahrnuijici ¢asové obdobi

delsi nez jeden rok, bude jeho skartacni Lhita posuzovéna

podle nejmladsiho z nich. Archivni listek se vyhotovuje ve dvou
exemplarich, jeden z0stava archivu, druhy zUstava pro vasi
potrebu, abyste védéli podrobnosti. Archivni listek obsahuje
tyto polozky:

 Nazev dokumentu - Uvedte napriklad Kopie faktur (pfipadné
blize specifikujte).

e Pocet balik(, sloZek apod. [¢iselnd frada) - Uvedte napr.

22 $anond, Cisla 1-22 [nebo také navaZte na vlastni ¢iselnou
fadu, vedete-Li si vlastni dlouhodobou evidenci dokumentd,
¢ili klidné napriklad 321-343, pokud jste ndm nékdy dfive
predali Sanony ¢&i baliky ¢. 320 a nizsi).

e Obdobi, kterého se dokumenty tykaji - Uvedte napriklad
leden-Cerven 2007.

* Razitko predavajiciho Utvaru - Otisknéte vnitini razitko
svého Utvaru.

» Citelny podpis zaméstnance, ktery dokumenty usporadal
- Citelné se podepiste. Vade jméno je diileZité pro piipadnou
budouci komunikaci.

* Podpis vedouciho predavajiciho Gtvaru - Citelné podepige
vedouci Utvaru. V pripadé, Ze dokumenty usporadal sam,
podepisuje se znovu.

e Skartacni lhita - Uvedte napr. S 10. Tj. skartovat za 10 let.
V pripadé delSiho ¢asového rozpéti v jednom baliku se bude
skartacni lhGta pocitat podle .nejmladsiho” roku. Pokud
tedy vznikly dokumenty v letech 2001-2007, zacneme dese-
tiletou skartacni Lhtu pocitat od roku 2007. Pokud kazdy
balik obsahuje jen jeden rok nebo jeho ¢ast, budou béhem
let vyirazovany postupné.

* Rok likvidace - Je to nasledujici rok po skartaéni lhd-
té, tj. skartacni lhGta + 1. V tomto roce je mozné provést
skartacni Fizeni a dokumenty zlikvidovat (neni-li uveden jiny
skartaéni znak]. V nasem prikladu to bude rok 2018.

e Podpis a datum prevzeti do archivu - Nevyplnujte - slouzi
vnitni potrebé archivu DP.

Predavaci protokol dokumentl

archivu DP je predavaci protokol dokumentd. Predavaci pro-

tokol je mozné do jisté miry charakterizovat jako soupis vSech

archivnich listkd. Obsahuje nasledujici kolonky:

e Predavajici Gtvar (¢islo a nazev) - Vyplite pro jednoznacnou
identifikaci.

o Cislo - Jednotlivé Fady vyuZijte bud pro jednorazovou &isel-
nou radu 1-x, nebo pro vlastni ¢iselnou Fadu navazujici na
vasi vlastni evidenci.

* Nazev dokumentu - Uvedte strucné Udaje podle archivnich
listkd.

e Rok vzniku - Uvedte prislusny rok, kterého se dokumenty
tykaji.

e Skartacni znak - Uvedte skartacni znak stejny jako na bali-
cich ¢i Sanonech. Co je skartacni znak, to jsme uvedli drive.

* Rok likvidace - Podobné jako na archivnim listku uvedte
rok, kdy mohou (maji) byt dokumenty zlikvidovany (pocet
let skartacni Lhaty + 1). U balikd obsahujicich del$i ¢asové
rozpéti se skarta¢ni lhita pocita od roku vzniku nejmladsich
dokumentd.

e Mnozstvi - Uvedte u kazdého radku pocet ¢islovanych bali-
kd, Sanonl nebo archivnich box(. Neuvadéjte pocet balikd
nebo krabic vytvorenych docasné pro prepravu do archivu!

Posledni sloupec predavaciho protokolu dokumentd slouzi

potrebdm archivu. >

Toto jsou dva svazané Sanony s vloZenym archivnim
listkem. | kdyZ jsou svazané do jednoho baliku z divodu
pFepravy, evidencné to stale jsou dva Sanony, a ne jeden
balik! Sanony v Zadném pripadé nebalte do papiru.

Tak vypadaji baliky rzné velikosti uloZzené ve
spisovné.

Sanony ulozené ve spisovné DP. Popsat je nutné viechny
sanony, ne jen jeden!!!

dokumenty se uchovavaji trvale v klimatizovaném
depozitari.



Archivni boxy, ve kterych je uloZena odeslana posta
jednoho Gtvaru za nékolik let. Posoudi-Lli archiv, Zze
je vhodné uchovat ji trvale, bude preloZena z boxt do
archivnich krabic.

Fotografie porizena mobilnim telefonem nam ukazuje,
jakym zpusobem nékdy dokumenty putuji do archivu.
Nakladac, kterym se pred tim nabiral stavebni material,

neni prilis idealni... V archivu ma byt podle zakona
bezprasné prostredi.

Predavaci protokol podepisuje povéreny pracovnik archivu,
nemusi to byt nutné jeho vedouci. Predavaci protokol se vyho-
tovuje rovnéz ve dvou exempléarich, které se prredavaji archivu.
Pracovnik archivu nemusi vzdy podepsat protokol ihned pfi
prevzeti dokumentl. To se tyka predevsim pripadd, kdy se

do archivu DP predava vétsi mnozstvi balikd. Pocty balikd

a spravnost oznaceni se kontroluji, takZe potvrzeny protokol
vam muze byt vracen az s Casovym odstupem. Predavaci
protokol je pro vas dokladem, Ze jste baliky predali do archivu.
Neni ale pochopitelné potvrzenim Uplnosti obsahu baliku.

Za tu nese odpovédnost vzdy ten, kdo dokumenty usporéadal

a pripravil k predani do archivu DP.

PVC obaly versus zavésné euroobaly

NeZ se na trhu objevily jednoduché zavésné ..euroobaly”, které
umoznuji praktické uloZeni jednoho nebo vice dokumentd do
danonu s mechanikou (ale i do kapsového $anonul), vkladaly se
dokumenty do prahlednych PVC obald. Pokud se do takovych
obald vkladaly originaly napsané na psacim stroji nebo vytisk-
nuté jehlickovou tiskarnou, nenastal prakticky problém. Moc
dobre ale z vlastni praxe jisté vite, Ze pokud jste do takového
obalu vlozili dokumenty rozmnozené na kopirce, po nékolika
letech (ale nékdy i pouhych mésicich) se prilepil titulni list

k obalu a brzy nasledovalo slepeni i ostatnich strének. Roz-
mnozeny dokument tak byl prakticky znicen a stal se nepou-
zitelnym. To je z pohledu archivnictvi naprostou katastrofou.
AZkoliv je tento nedostatek vSeobecné zndmy, dodnes nékteré
Utvary Ci jednotlivci rozmnozené dokumenty do téchto nevy-
hovujicich obald ukladaji. Zfejmé povazuji za rychlejsi, kdyz
vkladaji dokument do obalu otevireného ze dvou stran, nez
vkladat papirly) do moderniho obalu pfistupného jen shora,
tedy z jedné strany. Nevyhovujici plastové obaly pro dlouho-
dobé uloZeni dokumentt nepouZivejte!!! At vam poslouzijen
k jednorazovému prenosu spisu napriklad na poradu - a dost.

Originaly a kopie dokumentd

V dnesni dobé kopirek a skenerd je jednodus$si a vhodnéjsi,
abyste pro svoji pracovni potfebu u sebe dlouhodobé méli
jen kopie dokumentd. Originl by mél byt uloZen v archivu i
spisovné. Typickou ukazkou jsou stavebni povoleni i ko-
laudaéni vymeéry, jejichZ originaly se dost Casto (a neziidka
marné) hledaji. Nektem zaméstnanci totiz originaly nékterych
ddlezitych dokumentt ,pro jistotu” tak Uzkostlivé schovavaji u
sebe, Ye ¢asem zapomenou, kam ho uloZili. Casto je plivodem
zmatkl stéhovani do jinych kancelari, ¢i predavani agendy
pri zmeéné pracovniho zafazeni nebo pri ukonceni pracovniho
pomeéru. Vas nastupce kolikrat ani nevi, Ze néjaky vyznamny
dokument od vas prevzal. PFipomenime si, co Fiké o ukladani
dokument prvni odstavec § 68 zakona o spisové sluzbé a
archivnictvi.

,Véechny vyFizené spisy a jiné dokumenty uréeného piivod-
ce jsou po dobu trvani skartacni Lhity uloZeny ve spisovné.
Dokumenty mohou byt uloZeny téZ ve spravnim archivu,
pokud jej uréeny plvodce zFidil. Dokumenty se uklada-

ji zpravidla ihned po jejich vyFizeni, pokud povaha véci
nevyZaduje, aby zpracovatel mél vyrizeny dokument déle;
tato skutecnost se poznamenava v evidenci podle § 64.“
Dévodem k tomu, abyste si nékteré dokumenty nechéavali
tieba dvacet let u sebe nemUZe byt néjaka nostalgie nebo vas
citovy vztah ke spisu (.to nikomu nedam, na tom jsem dlouho
délal...” &i extrémni .to uz je staré, to je pamatka, to nikomu
nedam”). V té souvislosti pfipominame, ze dllezité dokumen-
ty budou i pro vas v archivu k dispozici. Tak jako byste neméli
dokumenty bez vazného divodu uchovavat u sebe, nesmite je
ani sami likvidovat. Vyhodite-li sami nékteré pro vas uz ne-
potiebné, aviak plvodné dileZité dokumenty, dopustite se
prestupku proti zakonu! To je véc, ktera se bez vyjimky tyka
véech zaméstnancy, pocinaje Fadovym referentem a konce
vrcholovym managementem. Urcitou vyjimku tvori doku-
menty, se kterymi se manipuluje podle zvlastnich predpisd,
napriklad ty, které pripadné obsahuji statni tajemstvi.

A jak pracovat s elektronickymi

dokumenty?

V soucCasné dobé zacina ve spisové sluzbé a archivnictvi nova
epocha spocivajici v praci s elektronickymi dokumenty. Ale
pozor! Era papirovych dokument(l v 74dném pripadé jeté
nekonci, a to ani existenci datovych schranek. Zapomina se
také na to, Ze i pro elektronické dokumenty plati stejny zakon
(a stejny Spisovy skartacni a archivni fad DP) a vztahuji se na
né stejné skartacni Lhlty jako na dokumenty, které existuji jen
v papirové podobé. Jednoducha likvidace pro vas uz zdanlivé
nepotrebné Gredni korespondence, jejiz kopie uchovavate

z Uspornych dlvodu jen ve svém pocitaci, prostiednictvim
tlacitka Delete na klavesnici jesté lépe Shift+Delete] je ne-
pripustna!ll ProtoZe prace s digitalnimi dokumenty, datovymi
schrankami, konverzemi dokumentd, digitalnimi UloZisti
apod. se nyni rozjizdi na ostro, budeme se tomuto dileZité-
mu tématu v DP KONT@KTu v dohledné budoucnosti jesté
vénovat.

Nebojte se toho!

Uvedené zasady nepovazujte za dogma, na pripadnych vyjim-
kach je pochopitelné mozné se domluvit. V pripadé potreby se
obratte na nékterého z pracovnik( archivu. S nimi domlouvej-
te i terminy pFepravy a vsechny dalsi nalezitosti.

K dispozici vdm jsou tito pracovnici oddéleni 310520 Archiv:
Jarmila Vokeirkova [tel. 99-2323), Jana Rihova (tel. 99-241 é]
Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni (tel. 99-2415). &
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Okupace a revoluce v Dopravnim pbdhiku

V hlavnim mésté Praze vzdy revoluce kvasila nejprudceji, at uz
se jednalo o roky 1968, 1969, ¢i 1989. U prilezitosti dvacatého
vyroCi padu totality bychom proto neméli vzpominat jen na
sametovou revoluci, ale téZ udalosti, které ji predchazely

a zasahly Dopravni podnik s nemensi prudkosti. V nasich radach
je stale dost pamétnikd, ktefi jsou ochotni promluvit.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubo$ Wisniewski

Tomas Dvorak

o srpnu 1968 a 1969

~Hodili slzak do tramvaje”

- Pan Dvorak
pracuje u nase-
ho podniku uz
40 let. Poprvé
nastoupil do
sluzby coby
osmnactilety
v roce 1966.
.Tehdy bylo cti
kazdého ma-
turanta udélat
si kurz a jezdit
o prazdninach jako privod¢iv tramvaji,”
fika Dvorak, ktery si na osudovy den
21.srpna 1968 Zivé vzpomina: ,Bydleli
jsme na Vinohradech. Ve ¢tyfi hodi-
ny rano mé budi bracha, ze nam nad
hlavou prelétavaji letadla a Ze pry jsou
to Americani.” Dvorak vSak spravné
rozpoznal Cervené hvézdy na kridlech
a bylo mu jasné, ze dnesni ranni sluzba
odpada. Do Kbel pristavala okupacni
sovetska vojska. .Veskera doprava byla
zastavena. Pro mé nejzésadnéjsi bylo
v tu chvili nakoupit baterky do tranzisto-
raku, abych mohl sledovat situaci,” Fika
Dvorék.

Okupace paralyzovala provoz MHD na
tyden. .Nejpomaleji se obnovoval kolem
Rozhlasu, pobliz néhoz lezely Ctyri au-
tobusy - dva shorely poté, co na né najel
tank.” Nakonec se vojaci stahli z kolejf

a Zivot ve mésté zacal opét nabirat
kazdodenni rytmus. ., Jenze to nebylo
vibec prijemné,” li¢i Dvoréak, .napri-
klad u Hlavniho n&drazi tramvaje skoro
lizaly boky tank(.” KdyZ jednou tramvaiji,
v niz Dvoréak slouzil, spadla na Vytoni
pod mostem kladka (tehdy jesté nebyly
pantografy) a on ji musel jit nahodit,
dival se celou dobu do hlavné kulome-
tu, jimZ sovétsky vojak na vézi tanku
.kontroloval situaci”. Tramvaje v onéch
dnech slouZily jako nastroj odporu. Ak-
tivisté je hojné pouzivali pro distribuci
protisovétskych letakd, které vyhazovali
po celém mésté z oken a dveri. ,Rusové

meéli dost nahnano,” vzpomina Dvorak.
Jesté nez valna Cast naroda upadla do
normalizaéni apatie, vzmohli se Cecho-
slovaci o rok pozdéji jesté na jeden ma-
sivni odpor. Nasilnostem rozpoutanym
bezpecnostnimi slozkami na Vaclav-
ském nameésti, Narodni tridé i na jinych
mistech se nevyhnul ani Dvorak, ktery
stéle jezdil jako priavodéi. ,Policajti do-
stali rozkaz rozprasit dav a zacali hazet
bombicky se slznym plynem nejen mezi
demonstranty, ale i do tramvaji. Jedna
takové spadla pfimo prede mé,” popisu-
je Dvorak. Po zdsahu slznym plynem na
Cas oslepl a trvalo tyden, nez se plné
zotavil. .Rusové byli uz tehdy zalezli,
nasili se dopoustéli Ce&ina Ceéich,”
uzavira svoje vzpominky Dvorak.

Eduard Votava
o listopadu 1989
»Méli jsme tahnout na Prahu”

Pan Votava pra-
cuje v Doprav-
nim podniku od
roku 1986. Po
roce a pul, kdyz
délal dozor¢iho
stanice metra,
mu prisel

. povolavaci roz-
kaz. .Shodou
okolnosti se tak
stalo nedlouho
poté, co jsem podepsal petici za stazeni
sovétskych raket z nageho Gzemi,” uvé-
domuije si Votava. Jako darek k Vano-
clim dostal 730 dni pobytu v bratislav-
skych kasarnach, kde se musel hlasit
jiz 2. ledna 1987.

KdyZ vypukly nepokoje 17. listopa-

du 1989, mél to Votava ,.za par”. Ackoli
se nejvétsivrava odehravala stovky
kilometr( daleko, Votava byl v obraze:
.Rodice mé vychovavali ke svobodo-
myslnosti, neposlouchali jsme jenom
zdejéi oficidlni radia.” Bratislava leZela
blizko hranic a kazdy, kdo mél dost
kuraze, si mohl naladit Svobodnou Ev-
ropu nebo BBC. ,Hlasili tam, ze v Praze

zbili studenty. U nas v kasarnach se
samozriejmé moc nemluvilo, Bratislava
byla o trochu pozadu,” li¢i Votava. Ten
tehdy slouzil jako fidi¢ sanitky. Kdyz
zaCala revoluce kvasit i ve slovenské
metropoli, naskoCil do auta a jezdil

s houkackou po mésté. ,Lidi na nas kri-
Celi, Ze jsou s ndmi a my vojaci jsme to
samé kriceli na né,” vzpomina Votava.
On a jeho kamaradi se tehdy vydavali
daleko vétsimu nebezpedi nez civilisté.
Neustale se nad nimivznasel paragraf
vlastizrady.

O tom, Ze Sametova revoluce neni jen
objimani se spoluobcany a zvonéni kli¢i,
se mohl zanedlouho presvédcit. . Velite-
lem naseho Utvaru byl major Tomecko,
charakterem k nerozeznani od majora
Terazkyho z Cernych barond. Ten si nas
v poloviné listopadu, kdyz uz byly v Pra-
ze karty rozdané, zavolal do mistnosti
pro politickou vychovu a oznamil, Ze do
par dnl ndm rozda zbrané a pljdeme
Prahu dobyt zpatky. Vztekal se taky,
proc policie ty demonstranty nepostFi-
lela,” popisuje neuvéritelnou historku
Votava a dodava: .Nikdo si nebyl jisty,
co podnikne v pripadé, Ze tenhle magor
opravdu zapiska.” Déjiny vSak byly
silnéjsi nez major Tomecko.

KdyZ branec Votava odjizdél z Prahy,
panovala totalita, kdyZ se navracel,
rodila se demokracie. . Lidé byli béhem
revolu¢nich dnl jako vyménéni,” popi-
suje Votava tuto zmeénu, ..byli k sobé na-
vzajem vstricnia mili. Dluzno dodat, ze
nam to dlouho nevydrzelo. Kazdopadné
se dychalo volnéji.” Prinesla revoluce
podle néj néjakou zasadni zménu? Zije
se nam lépe i poté, co opadlo revoluc-
ni nadseni? Na tuto otazku odpovida
Votava jednim dechem: .Eru pied
rokem 1989 jsem dobre zazil. Spousta
lidi si dnes nedokaze uvédomit, jak byla
hrozna. Neméli jsme informace, a po-
kud ano, tak zkreslené nebo zcela Zivé.
Nemohly se vydavat daleZité knihy, hrat
filmy a divadelni hry. Dnes ma Clovék
ohromnou moznost Fict, co je Spatné.
Tehdy nemél zadnou. Lidé, ktefi fikaji,
ze se nic nezménilo, maji bud kratkou
pamét, nebo si chtéji pamatovat jenom
ty hezké véci, treba Ze byli mladi. Samo-
ziejmé pokud jedinou hodnotou Clovéka
je jistota prace, ubytovani a stravy, ma
dlvody si stéZovat... Udalosti dvacatého
stoleti daly naSemu narodu hrozné na
frak a odrazily se i v nasi moralce. Jak
ale rekl Pavel Tigrid, jsme na cesté.
MoZna je ta cesta delsi, nez jsme cekali,
ale uz ted'se ndm dari podstatné lépe
nez tehdy.” 2

™
o
N
N
L}
o~
(@)
(@)
N
e
(q9)
o
(@)
4+
L




Po cele Praze rozhostila se

egyptska tma...

existence jen na tydny (jesté mu nebyl ani mésic)

a jeho republikanské zrizeni bylo staré jen nékolik dnf
a Praha, hlavni mésto jednoho z tehdy nejmladsich stata,
zazila prvni velky problém. Radni jesté nestacili z ndzvu
svého méstského dopravce a vyrobce elektriny - Elektric-
kych podnikd kralovského hlavniho mésta Prahy - vypustit
slivko .kréalovského™ a mésto zazilo energetickou krizi.
V holeSovické elektrarné vyhorel 22. listopadu 1918 hlavni
rozvadec. To mélo pro Zivot ve mésté katastrofalni nasled-
ky. Veskera tramvajova doprava se zcela zastavila, zhaslo
elektrické pouli¢ni osvétleni, mnohé pradmyslové podniky
zastavily vyrobu.
Zactéme se do dobového tisku: ,Vcera pred devatou ho-
dinou vecerni rozhostila se po celé Praze egyptska tma.

S amostatny ¢eskoslovensky stat pocital dobu svoji

Pred nékolika malo tydny dosSlo k velkému
preruseni dodavky elektriny z jednoho

z hlavnich napéjecich bodd prazské
energetické sité, z transformovny

a rozvodny 400/110 kV v Praze-Chodoveé.
Ve velké c¢asti mésta na urcitou dobu zhasla
svételna signalizace, zastavily se tramvaje
a narusen byl provoz na lince metra C.
Nebylo to poprvé, kdy se v Praze néco
podobného stalo a je velmi pravdépodobné
(a to pres veskerou snahu a pripravenost
energetikl), Ze se nékdy v budoucnu néco
podobného bude opakovat. At délame, co
délame, technika je ..jen” technika.

Kdy byl onen prvni velky vypadek? A byl

ve své dobé jediny?

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: Archiv DP

Velektrické centrale porouchan hlavni rozvadéec, nasled-
kem Cehoz v celé Praze byla zastavena vozba na elektrické
draze a Praha zahalena byla v naprostou tmu.” Mozna se
dnes vétsiné z nas pojem egyptska tma zda smévny, ale
novinar, ktery uvedené radky do Narodnich listl napsal,
pripominal biblickou udalost, kdy Hospodin seslal na

Egypt deset ran, které mély donutit faraona k propusténi
izraelského lidu. . Ju nastala po celé egyptské zemi tma
tmouci a trvala po tri dny. Lidé nevidéli jeden druhého; po
tri dny se nikdo neodvazil hnout ze svého mista.”, piSe se ve
Starém zakoné (Ex 10, 22 a 23].

0 den pozdéji noviny psaly: . Praha bez elektricke dopravy
a bez osvétleni. Hlavni kabel prepalen v délce 12 metri

- Nasledky pro osvétleni, vozbu, tovarny, casopisy, divadla
a biografy. Jak jiZ stru¢né oznameno, vybuchnul v patek

o pdal 9. hod vecerni'v Ustredni elektrické stanici

v Praze-VIl. z nezndmé priciny jeden ze strojd, pricemz
mohutnym Zarem prepalen byl hlavni rozvadéc ¢i kabel,
kterym napajelo se vedeni osvétlovaci i vrchni vedeni elek-
trické drahy...” Na jiném misté se pise: .Nasledky prepale-
ni kabelu nedaly se hned prehlédnouti, ale ukazaly se hned
véera rano, kdy rada tovarenskych podnikd, odkazanych na
odbér proudu z elektrarny musila zastaviti vyrobu. Nemala
Skoda vznika také elektrickym drahdm, jimZ uchazi hlavni
zdroj prijmu. Velmi nemile pisobila nehoda ta dale v né-
kterych Casopiseckych tiskarnéach a zavinila, Ze nékteré
deniky, jako na pr. Prévo lidu, nevysly.”

Podivejme se, co se o udalosti do¢teme v podkladech pro
Administracni zpravu hlavniho mésta Prahy za rok 1918:



.Dne 22. listopadu povstal o pdl 9 hod. vecerni poZér na
hlavni rozvadéci desce a znicil rozvadécova pole turbo-
generatord ¢. I, Il. a lll., strojovych generatord ¢. V. a VI,
rozvod energie pro kondensacni motory, ventilatory,
transformator pro vlastni potfebu a napéjecovy rozvadéc
stejnosmérného proudu. Dodavka energie z elektrarny do
sité elektrovodné byla uplné zastavena. Hydroelektrarny
na Stvanici a na Tésnové napajely v prvni dobé po poruse

v elektréarné nadrazi Wilsonovo, Masarykovo a postovni
reditelstvi. Bylo prikroceno k opravnym pracem, které
postupovaly tak, Ze 25. listopadu odpoledne spustén turbo-
generétor C. IV., ktery dodal energii pro vefejné svétlo a pro
nejdllezitéjsi Ustavy; 26. listopadu spustén turbogenerator
¢. V., &imZ umoZnéno dodévati energii dalsim ddleZitym
Ustavdm a nejddlezitéjsim vyrobnam. Dalsimi opravami
umoznéno, Ze 3. prosince pocaly jezditi elektrické dra-

hy od réana do 3. hod. odpoledne a dodavka tfiménného
proudu do sité elektrovodné déla se v plném rozsahu a od
10. prosince zacala vozba na elektrickych drahdch v plném
rozsahu.”

Odmysleme si nékteré dobové odborné terminy jako
triménny proud, elektrovodna sit ¢i nékteré gramatické

a jazykové zvyklosti a poCitejme - tramvaje se rozjely tepr-
ve 11 dni po havarii. Nikde jsme zatim nezjistili, co se stalo
s tramvajovymi vozy, které uvizly na trati. To staly jedenact
dni na ulici?

Z Vyrocnich G¢ta Elektrickych podnikd za rok 1918 se
dozviddme, Ze problém zacal u turbiny €. lll, kde .nastalo
kratké spojeni na motoru pro kondensaci, coZ mélo za na-
sledek pozar na hlavnim rozvadéci”. Turbina €. lll, Zoella,
byla nejstarsi turbinou holeSovické elektrarny, instalovana
byla v roce 1908 a slouzila tedy uz 10 rokd. Jeji opravu po
pozaru zajistila karlinska firma Frantiska KriZika a opravu
poSkozeného rozvadéce zajistovali zaméstnanci Elektric-
kych podnikl ve spolupréaci s montéry Kolbenovy tovarny

a odborniky z Ceskomoravské strojirny a strojirny dfive
Breitfeld-Danék.

Pozar rozvadéce v elektrarné nebyl ale prvni energetickou
kalamitou, kterou prazské tramvaje zazily. Uz nedavno
skoncena prvni svétova valka ukézala Prazandm, co mGze
znamenat, kdyZ nenf elektFina, na kterou si tak rychle

a s chuti zvykali. PFic¢inou ale nebyla havérie. Stalo se to
vroce 1917. Zatimco prvni vale¢nou zimu mésto prozilo
bez vétsich problémd, pocinaje zimou 1915-1916 zacala
holeSovicka elektrarna dostavat ménécenné a nevhodné
tridéné uhli, coz znamenalo problémy s vyrobou elektFiny.
Valka prindSela problémy se zdsobovanim, s ndhradnimi
dily, se stavebnim materidlem, nedostavalo se pracovnich
sil. Presto se elektrické drahy zacaly vyznamné podilet na
chodu méstské infrastruktury. Tramvaje odvazely komu-
nalni odpad a prevazely potraviny a dalSi naklady. Prestoze
provozni personal byl mimoradné vytiZzen a Elektrické pod-
niky musely zacit zaméstnavat zeny jako privoddi, protoze
mnoho muzd bylo odveleno na frontu, poCet prepravenych
osob vyrazné vzristal. Pfes nedostatky v zasobovani kva-
litnim uhlim se darilo elektrickym podnikdm tramvajovy
provoz i dodavky elektfiny pro dalsi verejnou i soukromou
spotrebu zajistovat. Ale na pocatku roku 1917 uz bylo vse
jinak.

0d 27. ledna musely Elektrické podniky znacné omezit
tramvajovou dopravu. Posledni tramvaje odjizdély ze svych
konecnych stanic uz kolem osmé hodiny vecerni. Ve Ctvrtek
8. Unora 1917 dopoledne spotfebovala elektrarna prakticky
vSechny své zasoby uhli a v poledne musela byt veskera

tramvajova doprava v Praze zastavena. Bez tramvaji byla
verejnost nékolik dnli - aZ do 12. (nora. Jediné byla v ome-
zené mire udrZovana preprava ranénych sanitnimi tram-
vajemi. Teprve 13. Unora bylo mozné alespori rano mezi pal
Sestou a osmou hodinou, tedy v dobé, kdy lidé spéchaji do
zaméstnani, v omezené mite udrzovat provoz. Od 20. Uno-
ra tramvaje zacaly jezdit i ve vecernich hodinach mezi 17.30
a 20.00 hodin. Presto Usporné ddvody vedly k Uplnému
zastaveni provozu o nedélich 18. a 25. Unora. Od 26. Unora
byl ranni provoz prodlouzen az do druhé hodiny odpoledni
a od 28. Unora se jezdilo od réna aZz do osmi vecer. Nedélni
provoz zaCal vomezené mite od 4. brezna, sice zatim jen
od 10 hodin dopoledne, ale zato az do deseti vecer. Tzv.
divadelnivozy, které dfive po Praze rozvazely navstévniky
divadel, nebyly vypravovany. Provoz témér v pdvodnim roz-
sahu jako pred kalamitou, tj. od pll Sesté réano az do desé-
té hodiny vecerni, byl obnoven az od 15. brezna! Naplno se
jezdilo az od 18. brezna. Energeticka krize v doprave tedy
trvala témér dva mésice. Protoze nebylo k dispozici ¢eské
uhli, muselo se dovaZet z Vestfalska a z Horniho Slezska.
Ani to ale nebylo kvalitni, a navic bylo proti nasemu velmi
drahé. Hodné uhli bylo také rozkradeno cestou. Neni se co
divit, protoze cena uhli znac¢né vzrostla. Elektrické podni-
ky byly proto donuceny od 1. dubna 1917 zdrazit elektrinu

a zakladni cena 1 kilowatthodiny dodavané k osvétlovani
se zvysila ze 60 na 70 halérd. Od 1. zari se zdraZilo i jizdné
na tramvajich. Jubilejni dvacaty rok existence méstského
dopravniho podniku tedy nemél zrovna moc slavnostni
charakter.

Prichod posledni vale¢né zimy byl opét poznamenan
nedostatkem uhli. Aby se minimalizovala pravdépodobnost
opakovani inorového kolapsu, rozhodla se spravni rada
omezit od 15. listopadu tramvajovou dopravu tak, Ze byly

z pravidelného provozu vyrazeny koncové Useky nékterych
trati. Nejezdilo se v Usecich Na Kovarné (dnes Vréovické
namésti) - ti. Krale Jifiho (Obloukova), Vystavisté - Kral.
obora (manipulaéni provoz do vozovny zachovan), Vyse-
hradské nadrazi - Nusle, Hermanova - Bé[skéhthF. (Ve-
letrzni), Zapadni nadrazi (Smichovské nadrazi) - Cervend
zahrada, Ohrada - Vozovna Zizkov (manipula&ni provoz do
vozovny zachovan), Plzefiska - Santo$ka. Kromé toho byl
provoz omezen pouze do 20 hodin. A to jsme v nasem vyctu
neuvedli dalsich 6 dni, b&hem kterych byl ¢aste¢né nebo

Vodni elektrarna na Stvanici byla postavena v roce 1913

a privalecné energetickeé krizi pomahala zajistovat alespon
v omezené mire proud pro mésto. Podobna elektrarna stala
i na Tésnové. Dnes po ni uzZ nenajdeme ani stopy.

>
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Také dalsi snimek zachytil montéry pfi odstranovani
havarie hlavniho rozvadéce na galerii strojovny holesovické
elektrarny.

zcela zastaven provoz . nasledkem manifestacnich projevd
rdzu politického pri soucasném, klidu prace ve vsech praz-
skych tovarnach,”jak se pise ve Vyro¢nich Uctech EP.

Rok 1918 prinesl jiz zminény pozar v elektrarné a ve

XXII. vyroénich Gctech Elektrickych podnikl za rok 1919
opet Cteme: Vedle Castych poruch na vozidlech, u nichz

nasledkem nahraZkového materialu valecného bylo zépasi-

ti stale jesté se znacnymi obtiZemi udrZovacimi, mélo na
utvareni provoznich poméra nepriznivy vliv casté omezent,
po pripadé zastaveni provozu nasledkem nedostatku uhli
a velké vody v elektrarné, dale pak zastaveni provozu z di-
vod( sluZzebnich a mzdovych. Pro nedostatek uhli zastaven

byl provoz ¢astecné dne 10. Gnora a ve dnech 18., 19, 20.,
22.,23., 27,29, 30.a31. prosince, Gplné byl provoz zasta-
ven ve dnech 21., 24., 25., 26. a 28. prosince. Pro vysoky
stav vody v privodnich kanalech do elektrarny byl omezen
provoz ve dnech 25. a 29. listopadu a Uplné zastaven ve
dnech 26. az 28. listopadu; nejezdilo se vibec dne 1. kvétna
a 28. Fijna, ve dnech 24. brezna a é. srpna byl zastaven
provoz v hodindch odpolednich pro sluzebni a mzdové
pohnutky personalu.”

Dodejme, Ze provoz v koncovych Usecich sité byl postupné
obnovovan az v letech 1920 a 1921. Teprve 1. Cervence 1921
se jezdilo ve stejném Casovém rozsahu jako pred valkou,

tj. byl obnoven i .no¢ni” provoz, konéici az hodinu po pdlno-
ci. Teprve pak bylo mozné vlastné hovorit o konci valecné
energetické krize. &

Historicky ~dvoutisicovak™ 2272

Mezi prvni uZivatele vozu 2272 patrili clenové Krouzku
méstské dopravy. V nedéli 25. Fijna si vyjizdkou
pripomnéli 40. vyroci zaloZeni Krouzku.

n N

opet vyjizdi do ulic

Prazané, kteri maji zajem projet si Prahu
historickou tramvaji, maji k dispozici
dalsi viz. Po témér trech letech prace
se ve Ctvrtek 22. rijna 2009 rozjel do ulic
dalsi z historickych ,dvoutisicovakd”.
Tak se prezdivalo obousmeérnym
tramvajovym motorovym vozdm, jejichz
evidencni Cislo zacinalo radou 2000.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

je typickym predstavitelem tramvaje prazské
méstské hromadné dopravy, které po desitky let
dotvarely charakter prazskych ulic. Patri do posledni sku-
piny dvounapravovych obousmérnych vozd dodavanych
v letech 1927-1933. Tyto vozy, s diléimi Upravami, nava-
zovaly na tradici predchozich Gspésnych typd kolejovych
vozidel, dodavanych do Prahy od roku 1905.
V@z €. 2272 vyrobily Ringhofferovy zévody, a. s. Praha-
Smichov. Byl Gredné vyzkousen a zafazen do provozu
29. ledna 1931.

M otorovy obousmérny dvounapravovy viz €. 2272



Tak vypadal motorovy viiz 2272 ve stfeSovické dilné

17. kvétna 2008. Prvoiadym tikolem pracovnik( dilny je
pravidelna Gdrzba vozu, které jsou jiZ v provozu. Teprve pak je
mozné, krok za krokem, provadét rekonstrukci dalsich vozidel.

Jak plvodné vypadal? Zaklad skiiné tvoril pevny snyto-
vany ram z ocelovych profild a Ghelnikd. Kostra vozové
ski‘iné byla zhotovena z dubového a bukového dreva. Celo
skFiné a bocnice byly az do vySe tzv. poprsnice oplecho-
vany. Stresni bednéni nad vnitrnim oddilem bylo dvojité.
Horni ¢ast byla ze smrkovych palubek, vnitini strop

ze sololitu. Strecha nad plosinami byla jednoduché ze
smrkovych palubek. Strecha vozu méla zvyseny nastre-
Sek a byla pokryta nepromokavou plachtovinou. Viz mél
na kazdé strané pét oken, které bylo moZné spustit asi do
dvou trretin. Vétrani vozu umoZznovala také mala sklapéci
okénka ve stresni nastavbé. Podlaha na ploSinach byla
vyrobena z dubovych palubek, uvniti vozu z borovych,
pokrytad dubovym roStem. Stanovisté ridice na prednf
ploSiné bylo oddéleno skladacimi dvefmi vytvarejicimi od-
délenou kabinu. Zadni ploSinu ve sméru jizdy mohli celou
vyuzivat cestujici. Vnitini ¢ast vozu byla od ploSin oddéle-
na dvojitymi dubovymi sténami, do kterych se zasouvaly

Velky fanousek prazskych tramvaji, dnes jiz zesnuly
Miroslav Krehlik, zachytil motorovy vliz 2272 jesté

s tycovym shéracem proudu na lince ¢. 23 pod krizovatkou
Prasny most 5. prosince 1970. V té dobé triadvacitka jezdila
z Podbaby do Zabeéhlic.

PFi rekonstrukci vozu se uplatnila cela Fada profesi. Napisy
na boku vozu provadél poctivé pismomalif. Zadna vyroba pres
pocitac. (27. éervence 2009)

dvoukridlé dvere. Vnitfek vozu byl obloZzen mahagonovou
dyhou, preklizkami a profilovanymi liStami. Podélné lavice
byly zhotoveny stridavé z mahagonovych a jasanovych lati.
PloSiny mély vydrevu z dubového dreva. Na obou stranach
snizenych plosin byly vstupni skladaci dvoukridlé dvere.

V bézném provozu byly otevieny jen na strané vné koleji,
tj. plvodné vZdy na levé strané ve sméru jizdy. V konec-
nych stanicich, které nebyly vybaveny vratnou kolejovou
smyckou, se dvere na pdvodni strané vozu uzavrely

a osadka oteviela dveie na druhé strané vozu.
Elektrickou vyzbroj vyrobila tovarna CKD. Jednalo se

o dva trakéni motory TM 60 o vykonu 2 x 60 k (88,3 kW].
Orientacni systém pro cestujici tvorily na strese vozu lin-
kové svitilny ve tvaru trojbokého hranolu s transparentem
¢isla linky. Smér jizdy oznacovaly dvoustranné plechové
tabule pod celnim oknem, na kterych bylo ¢islo linky a na
kazdé strané jméno jedné ze dvou konecnych stanic.
Proto se tyto tabulky v kazdé konecné stanici obrace-

Ing. Ivo Mahel vyfotografoval vliz 2272 na stejné lince v Bélehradské
ulici 16. prosince 1973, tedy prijednom z poslednich nasazeni
v pravidelném provozu. To uz triadvacitka jezdila na Sporilov,
protoZe zabéhlicka trat byla v roce 1972 zrusena. Zruseni traté bylo
sice plivodné docasné, ale tramvaje se sem uz nikdy nevratily.

>
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ly. Tretim prvkem informaéniho systému byly plechové
tabulky za boc¢nim oknem, kde bylo uvedeno Cislo linky

a hlavni uzlové zastavky na trase.

Béhem 42 let sluzby byly na voze provedeny jen malé
zmény. Prakticky vSechny se provadély na vsech vozech
tohoto typu hromadné. V roce 1939 byly na voze provedeny
drobné Upravy v souvislosti se zavedenim pravostranného
provozu [pfemisténi svételné orientace s ¢islem linky,
hakl pro osvétleni vle¢nych vozl, premisténi zvoncl
apod.). Z boku ¢asem zmizel népis Elektrické drahy. Asi
vroce 1954 byla bronzovéa kladka tycového shérace za-
jistujici privod proudu do vozu nahrazena ferografitovym
smykadlem a o rok pozdéji byl viz vybaven ukazatelem
smeéru jizdy. V letech 1961-1965 byly vSechny obousmérné
dvounapravové vozy vybaveny na obou ploSinach samo-
obsluznymi pokladnami pro provoz bez prdvodciho, dale
svételnymi signalizacemi s napisy .Nenastupujte!” a ..Ne-
vystupujte!” a plechovou tabulkou s pismenem S, upo-
zornujici na samoobsluzny provoz. Také posledni Uprava
vozu spadala do hromadnych Uprav prazskych dvouna-
pravovych tramvaji, kdy béhem let 1968-1971 byly pdvodni
tyCové sbérace proudu nahrazeny pantografy.

Motorovy viz €. 2272 byl vyfazen z provozu 19. prosin-

ce 1973 a nasledujici témér tri desetileti byl v péci Krouz-
ku pratel méstské dopravy. Dlouho byl odstaven mimo
koleje v aredlu Ustfednich dilen v Hostivari a poté, co byla
stfeSovickd vozovna vyhrazena starym tramvajim, se pre-

Pracovnici DP, ktefi pracovali nékolik let na rekonstrukci
vozu, si radi zapézovali pred objektivy fotoaparatu.

Viiz 2272 tésné pred svoji obnovenou premiérou stoji

22. rijna 2009 pripraven na nadvori stiesovické vozovny.
Viiz ma v zasadé plivodni podobu, ale protoze musi spliiovat
nékteré technické podminky pro dnesni provoz v prazskych
ulicich, ma napriklad svételné ukazatele sméru a pantograf
jako v dobé, kdy dojezdil.

_. NN
Interiér vozu 2272 vypada, jako by ho pravé dokoncili
u Ringhoffera.

stéhoval do tamniho depozitare historickych vozidel. Pre
nékolika lety byl vybran k adaptaci na provozni historické
vozidlo, aby splnil své zakladni poslani, pro které byl pred
lety zachrénén. Ma s ostatnimi vozy pripomenout verej-
nosti provoz historickych tramvaji v Praze. Po naro¢né,
témeér trileté rekonstrukci, kterou v Dopravnim podniku
provedla jednotka Historicka vozidla, se tramvajovy mo-
torovy viz ¢. 2272 ve Ctvrtek 22. Fijna 2009 za pritomnosti
zastupcl Drazniho Uradu, jednotky Historicka vozidla

a dopravniho Useku znovu po letech vydal do prazskych
ulic. 12

Jako zamorskou lod... i korab prazskych ulic se slusi pokFtit
lahvi sektu.

== -
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et B,

DuleZity Gredni akt: Vedouci jednotky Historicka vozidla
prebira od predstavitele Drazniho Gradu prikaz zplsobilosti
drazniho vozidla. Tramvaj €. 2272 se tak opét stava provoznim
vozem Dopravniho podniku.



vedoucim odboru
technicke kontroly

V opravarenskych
dilnach, vozovnach i na
trati po celém mésté

je rozprostrena sit
pracovnikd, bez nichz

by provoz tramvaji nebyl
predstavitelny. Jim
.kraluje” Jaroslav Janda,
ktery nejen dozoruje

nad chodem tramvajové
trakce, ale jeho rukopis
ponesou i zbrusu nové
tramvaje 15T, které za par
mésicl zapocnou pout

v prazskych ulicich.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

anda je hlavou odboru, jenz
J zajistuje bezpecnost a plynulost

provozu tramvaji v Praze. TéZko si
na zakladé této definice predstavime, co
vSechno jeho prace znamena. Presnéjsi
obrazek ziskdme z ndzvd jednotlivych
sekci odboru: Vyrobni sloZka, Provozni
sloZka, Mobilni eta. Janda Li¢i €in-
nost prvni z nich: .Vyrobni slozka hlida
kvalitu veskerych oprav véetné general-
nich, provadi nejriznéjsi mezioperacni
a vystupni kontroly, mé pod sebou
i zkuebny tramvajovych motord, styka-
¢l a podobné.” Jakékoli zafizeni urcené
pro tramvaje se totiz musi vyzkouset
jesté pred samotnou montazi.
Provozni slozka zase hlida kvalitu
a bezpecnost provozu pfimo ve vozov-
nach a na tratich, vykonava pravidelné
kontroly nasledujici po opravach a re-
klamacich - a to pfimo v terénu. .Pokud
zaznamename stiznost na technicky
stav vozu, mUzeme ho okamzité zkon-
trolovat na misté,” vysvétluje Janda.
V tomto ohledu musi byt flexibilni (jak
uz koneckonct vyplyva z jejiho ndzvu)
i Mobilni ceta. Setkat se s ni mohou lidé

pri mimoradnych udalostech v provozu
tramvaji, jako jsou kolize nebo vykoleje-
ni. .Mobilni ¢eta zasahuje vzdy, kdy7 je
treba technicky, nikoli pouze organizac-
ni zasah, ktery je v kompetenci jednotky
Provoz tramvaje a Provozni dispecink,”
popisuje Janda praci svych zameést-
nancd, ktefi nechybi u zadné sloZitéjs
opravy nebo vyprostovani.

Pri mimoradnych udalostech musi
vSechny organy Dopravniho podniku
Uzce spolupracovat. Zaméstnanci dis-
pecinku vétsinou akci ridi, vyhodnocuji
a pripadné Zadaji o pomoc specialisty.
.Je-lito technicka zalezitost, kterou
neni dispecer schopny vyresit, dostava-
me ji do rukou my. Pokud dojde k zaho-
feni nebo je nutné nékoho vyprostit, pri-
chazeji ke slovu hasici,” analyzuje Janda
principy .integrovaného zachranného
systému Dopravniho podniku”.
Jandovou hlavni zodpovédnosti je sla-
dénfvsech slozek jeho odboru. Jednot-
livé Cinnosti je tfeba vhodné propojit,
jelikoZ jedna bez druhé se neobejde.
Janda tak musi znat do detailu v8echna
pracovisté a déni na nich. Kromé toho
se chopil i vyznamné role v procesu
zavadéni nové tramvaje 15T do provozu.
Je hlavou kolotoce zkousek, vylepSo-
vani a pripominkovani. Jeho tym musi
do pristiho roku vyladit ve spolupraci

s vyrobcem novou tramvaj do takové
podoby, aby byla nejen stoprocentné
bezpelnd, ale téZ aby na sebe nevaza-
la zbytecné provozni a opravérenské
naklady. .To znamena, Ze se neomezu-
jeme jen na zkoumani bezpecnosti pro
personal a cestujici, ale provérujeme
tramvaj i z hlediska konstruktérského,”
formuluje Janda. Ne vSechno je scho-
pen vyrobce v prvnim planu vymyslet na
sto procent a nasi odbornici mu nékdy
s resenim musi pomoci. .Mame pra-
covniky, ktefi uz z praxe védi, co tramvaj
pro Prahu potrebuje,” Fiké Janda.

Nelze se divit, Ze zavadéni 15T do Prahy
provazi porodni bolesti. Stoprocentni
nizkopodlaznost, jiZ bude nova tramvaj
v hlavnim mésté unikatni, si vybira svou
dan: veskera elektricka vyzbroj musf

byt umisténa na stieSe, podvozek je
konstrukéné velmi narocné kvalitné
odpruzit apod. Ma-Lli byt tedy posila
prazské MHD do konce roku homolo-
govana, musi ji nasi pracovnici radné
provérit a nékdy i nechat lehce pozmeé-
nit. . Je treba ji vyzkouset takzvané do
sroubku,” pokyvuje hlavou Janda.

Ne nahodou sijeho tym pro nejnaroc-
néjsi zkousky vybral jeden z nejdelSich
tramvaji pojizdénych kopcl v Evropé:
barrandovskou trat. Nékolik noci
stravili nasi pracovnici jizdou do kopce
a z kopce, pri niz sledovali oteplovani
trakeni vyzbroje a zkouseli vSechny
myslitelné havarijni stavy, jako je ztrata
vlady nad jednim ¢i dvéma podvozky
tramvaje, vypadek elektrické brzdy

a nutnost pouziti brzdy mechanické.
.Je to pro nas vzdy skok do nezna-

ma provazeny lehkym rozechvénim.
Nezacneme horet? Ubrzdime to?" li¢i
Janda perné chvilky ..zkuebnich pilotd
Dopravniho podniku”. S kazdym novym
zafizenim prichazi nové situace, jejichz
fesSeni zavisi pouze na citu ziskaném
zkusenostmi. . Zkousky se ale musi
udélat a dluzno podotknout, Ze to nase
lidi bavi,” uzavird tuto kapitolu Janda.
Technologie se rychle méni, jednoduché
mechanické soucasti starych tramvayji,
které lze snadno opravit, nahrazuji
softwarové Fizené bloky, jimZ rozumf
jen vyskoleni diagnostici a informatici.
.Aby Clovék vydrZel tady na technic-

ké kontrole, musi byt otevireny véem
technologiim. Nemusi je sice ovladat
do posledniho detailu, ale rozhodné jim
musi rozumeét,” fika Janda. Zakladem
je samozrejmé obor elektro, ktery ma
Janda vystudovany, ale to je pouze
zaklad ohromné sumy védomosti, které
ke své praci potrebuje. Nejenze musi
umeét nastavit veSkerou elektroniku

v tramvaji, jako jsou stykace, odpory

a podobné, chodi téz do dilen sledo-
vat kvalitu svard, lakovani, tmeleni...
Vykonavat funkci vedouciho technické
kontroly tak de facto znamena byt vyu-
¢en a vyskolen ve vSech profesich, které
se kolem tramvaji .toci". LAY
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ohlédneme-Lli na mapu mésta Zlin
Pi Zivou skutecnost, maloco se vy-

myka primému ¢i neprimému vli-
vu spolecnosti Bata: pocinaje krychlemi
domkd z Cervenych cihel, které nechal
pramyslnik vystavét pro své délniky az
po zlinsko-otrokovicky dopravni podnik.
Firma Bata ho spolu s méstem zalozila
vroce 1944, v dobé nejtuzsich bojd na
vSech frontach druhé svétové valky.
Nastupci legendarniho Tomase Bati
prokazali, ze i oni hyFi obchodnickym
talentem. Zatimco Némecku teklo do bot
a nacisticti planovadi se zoufale snazili
usporit prdmyslové suroviny pro vale¢né
Ucely - napriklad méd nezbytnou
v elektrické vyzbroji vozd MHD - objevily
se zCista jasna ve Zliné dva zbrusu nové
trolejbusy.
Spolecnost Bata tehdy prokazala nejen
ekonomicky, ale i politicky talent: do-
davatelem totiz byla neutralni vale¢na
strana, Svycarsko. Brzy po vélce dorazily
do Zlina i ostatni vozy a dopravni podnik
mohl zacit fungovat naplno. .Zlin byl
osvobozen 2. kvétna a jiz 4. kvétna psal
starosta rediteli dopravniho podniku,
at'si uklidi ty spadané draty na ces-
té, protoZe ohrozuji kolemjdouci,” li¢i
tempo, s nimz prosazovalo mésto MHD,
soucasny reditel Dopravni spole¢nosti
Zlin-Otrokovice (DSZ0) Josef Kochan.
Z obdobi valky, konkrétné roku 1943, po-
chazi zlinska vozovna, k niz byla ve stej-
ném architektonickém duchu pristavéna
o0 néco pozdéji administrativni budova.
Trolejbusova trakce zlstala dodnes
zachovana a stéle hraje dominantni roli.
Trolejbusy jezdi na paternich linkach,
spojuji Zlin s Otrokovicemi a rocné
najezdi 3,2 milionu vozokilometrd. Na
autobusy pripada zhruba o polovinu
méne.
Ackoli paralelné s hlavni trolejbusovou
osou Otrokovice-Zlin vede Zeleznicni trat
s mnoZstvim zastavek, méstska doprava
hrala ve spojeni obou center vzdycky
vyznamnou roli. Stejné jako pozdéji tro-
lejbusy, zacaly jezdit pod dohledem Bati
ve dvacatych letech autobusy, tenkrat
provozované soukromymi dopravci.
.Existuje dobovy policejni zadznam,
podle néhoZ se dva majitelé doprav-
nich spolecnosti porvali na verejnosti
o zakazniky," li¢i Kochan napll usmév-
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lecnost

Zlin, Otrokovice, Napajedla. Desitky let se déti uCily

v hodinach zemépisu o téchto mistech coby vyznamnych
ziidlech Ceskoslovenského primyslu. Rozdéleni republiky
vsak s jejich statusem poradné zamavalo. Jak siv novych
podminkach vede mistni dopravni podnik?

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

nou historku dokumentujici ranny dravy
kapitalismus v Ceskoslovensku.

Dnes jezdi ve Zliné a Otrokovicich étyri
typy trolejbusd: 14Tr, 15Tr a nedavno za-
koupenych 14 kusd modelové rady 24Tr
a devét kusl 25Tr. Z necelé Sedesatky
trolejbust je tak 23 nizkopodlaznich. Co
se tyce autobusd, disponuje nizkou pod-
lahou 36 7 38 vozl. .Sedmdesat procent
ujetych kilometrd pripada na nizko-
podlaznivozidla,” prevadi Kochan tuto
statistiku na ¢islo zajimavé pro cestujici.
Vétsina novych vozidel byla porfizovana
s vyuzitim prostredkd z evropskych
fondd. Ve zlinské vozovné nechybi ani
historicka vozidla, ktera podnik kazdym
rokem pred koncem Skolniho roku pou-
zivad béhem dne otevi‘enych dver.

Ackoli se DSZ0 Fadi mezi mensi doprav-
ni podniky, nemdze si stéZovat na stisné-
né podminky. Od roku 2005 ,,0dpociva”
jeho vozovy park na velkorysé odstavné
ploSe, kolem niZ se soustreduje veskeré
technické zazemi podniku. ,Na Uzemi
Zlina a Otrokovic je pak rozmisténo
sedm méniren a predprodejni mista,”
upresnuje Kochan. Pro maximalni
vytizeni svych opravarenskych kapacit
prijima DSZ0 zakazky i od jinych mést.
V dobé reportaze napriklad probihala
generalni oprava trolejbusu z Usti nad
Labem - v kooperaci se zlinskou firmou
Zliner. .Pracujeme také pro Zilinu a pred
nedavnem jsme dokonCili zakazku

z Presova,” rozsifuje Kochan vycet
meést, a tim zaroven narazi na geogra-
ficky paradox: pro Zlinany je mnoho
partnery nez ti Cesti. .Do Trencina je to
70 kilometrd, do Ziliny 115, nenechavé
nikoho na pochybach Kochan.

Zlin byl jesté pred 20 lety de facto stre-
dem republiky. Po rozdéleni se stal pri-
hrani¢nim méstem skrze néz nevedou
ani ddlezité dopravni tepny. Svou vyrobu
navic skonCil mamuti podnik SVIT, stroji-
renska firma ZPS se transformovala do
nepomérné mensiho Utvaru, i koZedél-
ny a gumarensky pramysl viceméné
zmizel. .Z primyslového mésta se stava
univerzitni,” poukazuje Kochan na mistni
Univerzitu Tomase Bati. Vyznamnym
zameéstnavatelem v aglomeraci vsak
z(stava pneumatikarna Barum Conti-
nental v Otrokovicich, kam denné dojizdi
za praci i mnoho obyvatel Zlina a okoli.
Velmi zajimavy pobyt se vyklubal z nasi
navstévy dispecinku: svymi rozmeéry sice
odpovidal pomérné malému dopravnimu
podniku, ovsem jeho moderni vybave-
nijasné svédci o podnikavosti vedeni

i zaméstnancd. Na dvou velkoforma-
tovych obrazovkach dispecer sledoval
vystupy z nejriznéjsich kamer. Hlavnim
predmétem zajmu je centralni prestupni
bod v Otrokovicich, vnémz se protina ze-
leznice, autobusova linka 55 a trolejbu-
sové linky 2 a 6, spojujici Otrokovice se
Zlinem. Pozornost dispecert je zamére-
na samoziejmé i na centrum Zlina.
Systém byl zaveden pred tremi mési-
ciav pristim roce se pravdépodobné
docka vyrazného rozsireni. Soucasti
nadprdmeérného vybaveni dispecinku
jsou i digitalni informacni panely na
sedmi zastavkach, které maze dispecer
na dalku libovolné editovat. | jich se tyka
budouci rozsirovani. Velmi prekvapivy

a zaroven hodny nasledovani je zplsob
porizovani téchto technologii. Pouze ne-
zbytné minimum pochéazi od dodavatel-
skych firem. Co je mozné, vyrabéji sami



dispecefi a firemnfiinformatik. .Snazime
se minimalizovat néklady,” komentuje
lakonicky Kochan politiku, kterd je pro
neéj prirozena.

Pozadavkdm doby na bezbariérovost
verejného prostoru se prizplsobuji

také zastavky MHD. Zdravotné posti-
zeni ve Zliné uz zacinaji povazovat za
samoziejmost, Ze jsou frekventované
zastavky stavebné reSeny se zvySenym
nastupistém, coz zmensuje vzdalenost
mezi chodnikem a podlahou vozidla

a usnadnuje nastup lidem s pohybovymi
problémy, vozi¢karim i cestujicim s ko-
¢arky. Na projekt .Bezbariérové Upravy
zastavek ve Zliné" ziskalo krajské mésto
dotaci z Regionalniho operacniho pro-
gramu Stredni Morava. Stejné technické
feseni ziskaly rovnéz zastavky, které
jsou soucasti nové budovaného doprav-

niho terminalu u nddrazi v Otrokovicich.
DSZ0 rozhodné divody k Gsporam ma.
Jesté davno pred tim, nez zacala média,
firmy i investori vzyvat slovo ekonomicka
krize, totiz ve Zliné skoncila spolecnost
Svit, jez do té doby zaméstnavala 20 tisic
z celkového poctu 80 tisic obyvatel Zlina.
Dopravni podnik se tak musel vyrovnat

s poklesem poptavky po MHD. ,Soustre-
dime se ted'na dili zalezitosti, prodluzu-
jeme trolejbusové i autobusové linky do
novych rezidencénich Ctvrti v okrajovych
¢astech, kam se driv nejezdilo. Velmi
zajimavou destinaci je napfiklad i zoo
Lesna, jedna z nejlepsich svého druhu

v republice,” popisuje Kochar zplsob,
kterym jeho podnik kompenzuje pokles
poptavky na paterni lince.

Jak uz jsme vSak psali, méné cestujicich
neznamena zastaveni modernizace.

Dopravni podnik Zlin-Otrokovice v Cislech

(Gdaje k 31. 12. 2008)

v tis. km

Dopravni vykony

Autobusy

Trolejbusy

Celkem

Prepravené osoby v tisicich

Kulturni tipy

Vyrazit do divadla, do kina nebo na koncert

je mozna v sychravych podzimnich dnech
docela rozumny napad. Na co se mGiZzeme
tésit tentokrat? Do kin se chysta komedie
rezisérky Jitky Rudolfové, v Narodnim divadle
zase klasicka shakespearovska latka, no a ani
koncertni saly neplanuji zadnou prestavku.
Pojdme se na to tedy podivat trochu
podrobnéji.

kino

Zoufalci

Realisticka komedie rezisérky Jitky Rudolfové
predstavuje obraz bilancujicich tricatnikd.
Sestice byvalych spoluzak, ktefi se postu-
pem casu vsichni prestéhovali z Jablonce do
Prahy, se setkava na vecirku ve svém rodném
mésté. Ze vzajemnych hovor je jasné, ze

sice védi, co v Zivoté nechtéji, ale zaroven
jesté neprisli na to, co by chtéli. Spokojeni

ale zrovna nejsou. Na povrch tak vyplouva
davny napad - spolecny Zivot na statku, po
némz kdysi celd tahle Sestka touzila. Vyjde jim
takovy Zivotni pokus?

V kinech od 12. listopadu.

divadlo

Narodni divadlo (ve Stavovském divadle)
pripravilo pod rezijnim vedenim Martina
Cicvaka na ctvrtek 12. listopadu premiéru
klasicke latky Williama Shakespeara Kupec
benatsky. Nadcasovy pribéh, v némz bohaty
kupec Antonio véri svym investicim, ale jeho
lodé obtizené nakladem se nevraceji, a proto
podepise krajné rizikovy upis i clovéku,

kterym pohrda. Zid Shylock trva na plnéni
kruté smlouvy, vZdytv jeho svété je slovo
zakon. Méli by snad splatit své zavazky i ti,
kteri byli obdareni vysadnim postavenim ve
spolecnosti? Smlouvy jsou prece jenom pouha
slova, a s dobrym pravnikem se da nad nimi
vyzrat... Na prkna Narodniho divadla se tato
hra vraci po padesati letech.

hudba

Tipy na koncerty mGZeme zadit tfeba

v Lucerna Music baru, kde se ve stredu 18. 11.
predstavi severoirska ostre rockova trojka
Therapy?, kterd jisté ve svém koncertnim
setu neopomene ani kousky ze svych asi
nejpopularnéjsich alb Troublegum (1994)

a Infernal Love (1995). Diky jejich povéstné
Udernosti a klubovém tésném kontaktu

s posluchaci to bude jisté poradny narez.
Zrejmé aby si podium oddychlo, hned druhy
den, tedy ve ctvrtek 19. 11. bude Lucerna
Music bar patfit valasskomeziri¢skému
bandu Mnaga a Zdorp. Predstavovat kapelu,
ktera se na domaci klubové scéné pohybuje
jiz vice nez 20 let, je prakticky nadbytecné

a pripadni navstévnici koncertu dobre védi,
na co se tésit. V sobotu 21. 11. nastoupi na
scénu v Tesla Aréné na Vystavisti kanadska
kapela Billy Talent. V Praze se predstavi

jiz potreti (jednou tu zahrali samostatné

a jednou predskakovali souboru My
Chemical Romance). Rika se, Ze tahle parta
z predmésti Toronta si dokazala svym pojetim
melodického punk rocku ziskat v nasich
konéinach dostatek fanousk(. Uvidime, jak

Kromé rozsirovani interaktivni dispe-
Cerské sité se chysta zména odbavo-
vaciho systému z papirovych listkd na
elektronické karty a nasledna integrace
s ostatnimi dopravci v kraji. Dopravni
podnik si také vbrzku zazada o 20 novych
trolejbusd. Tyto investice jsou mozné
predevsim diky podpore z evropskych
penéz v ramci Regionalniho operac-
niho programu, podpore obou mést,
kterd jsou zfizovateli DSZO0, i Zlinského
kraje. Na otazku, co je do budoucna pro
DSZ0 nejvétsi vyzvou, odpovida Kochan
hbité: .Musime se snaZit udrzet kvalitu.
Hromadnéa doprava bude vzdy vyznam-
nou polozkou v rozpoctu mésta a jako
takova laka ke zmensovani. Na druhou
stranu si mésto uvédomuije, 7Ze bez MHD
nemUZe existovat. Je to kruh, ve kterém
je ndm souzeno se pohybovat.” 2

Dopravni sit
Autobusy

pocet linek

Trolejbusy
Celkem

halu zaplni v ramci svého turné k aktualnimu
albu nazvanému lakonicky Ill. Znovu se

také probouzi velky sal Lucerny a probuzeni
to bude, jak se patri. V atery 24. 11. totiz

v Lucerné zahraji legendy stylu zvaného
grunge Alice In Chains. Grunge zaznamenal
svUj nejvétsi rozkvét v devadesatych letech
ajeho ,hlavnim méstem” byl americky
Seattle. Zde se také Alice In Chains (tFeba po
boku Nirvany) dali dohromady. V sou¢asné
dobé chysta kapela s Williamem DuVallem
za mikrofonem (nahradou za zemrelého
Layna Staleyho) po ¢trnacti letech i své nové
album. Zavér listopadu pak v ramci finale
festivalu STIMUL privede znovu do Prahy
alternativni divu, Americanku s reckymi
koreny, Diamandu Galas (v Divadle Archa

v patek 27. 11.). Aékolivv souéasnosti pracuje
s ,konzervativnim"“ pisnovym formatem (na

listopad 2009 = 30-31

projektt), vyraz Diamandy Galas se neotupil
ani nezmékl. Kazdé jeji vystoupeni je vzdycky
hlubokym zaZzitkem a prostorem pro jeji
tFiaplloktavovy” hlas.

Avse doplnime par tipy ze zacatku prosince.
V Utery 8. 12. se mUZete znovu vydat do Lu-
cerna Music baru, kde se na svém ,vano¢nim
koncerté” predstavi parta kolem svérazného
herce a neméné svérazného zpévaka Jiriho
Machacka, tedy kapela Mig 21. A opét Lucerna
Music bar, tentokrat ale ve ctvrtek 10. 12., kdy
se sem mohou vydat priznivci skupiny Support
|_eshiens. Skupina s KryStofem Michalem
(jehoz mohli fanousci snookeru vidét v Fijnu
na prazské zastavce Svétové série i s tagem
vruce v utkani s aktualni svétovou dvojkou
Stephenem Maguirem) za mikrofonem
predvede svij program v rdmci turné
Greatest Hits Tour 2009 a v roli pfedskokan(
kapelu Eddie Stoilow.

-mis-
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