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Casopis pracovniki Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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Dopravni podnik ziskal dva tituly

Na slavnostnim vyhlaseni zebricku
soutéze WebTop100 se Dopravni podnik
rozhodné neztratil.

Dopravni podnik
spolupracoval se sprejery

Festival Names - nejvétsi prehlidka
provokativniho uméni u nés.
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Foto na obalce: Ob&anské sdruzeni Trafatka (Festival

Names - Vltavska)

Mili ¢tenari DP KONT@KTu,

vite, Ze mlha se od oblaku odliSuje pouze tim, Ze se dotyka zemského
povrchu, zatimco oblak nikoli? V listopadovych dnech jsme se do ta-
kovych prizemnich oblackd probouzeli Casto a ¢asto s nimi i ulehali ke
spanku. Tyto malé vodni kapicky rozptylené ve vzduchu nas provazely
dnem i noci. V listopadovém Cisle vSak mlhavo nebude, jelikoZ opét
poodhalime néktera pro vas dosud zamlzena témata.

Tak napriklad rousku tajemstvi sejmeme ze strategie a strategickych cill
nasi spolecnosti. Prinasime treti a zavérecny dil rozhovoru s reditelem
transformace Ing. Radkem Novotnym. Tentokrat se zamérime na
.Strategické oblasti”.

Nahlédneme také pod poklicku provozu ve VySehradském tunelu

a uzavreni Useku od Vytoné po Podolskou vodarnu. Ocitneme se i na
slavnostnim otevireni tramvajové trati do Radlic a budeme u symbolické-
ho prestrizeni pasky.

Byli jsme i u porodu. Nelekejte se, nemapujeme zazracné zrozeni
nového lidského Zivota, ale jednoho autobusového - doslova kino-
busového. V tomto Cisle totiz zhlédnete fotoroman, jak se rodil Kinobus
(kino na ¢tyrech kolech), o jehoz promitani a navstévnosti jsme psali

v minulych Cislech.

Vydédme se do rumunského mésta Oradea, kde zacilime na tramvajo-
vou dopravu. Dale se vrubrice Ze svéta zamyslime nad tim, zda zméni
olympiada dopravu v Pekingu.

Dopravni podnik hl. m. Prahy se stal predposledni Fijnovy den
dvojnasobnym vitézem letoSniho rocniku WebTop100 - soutéze

o nejlepsi firemni internetové stranky. Jaké dva cenné tituly ziskal,

se doCtete na Sesté strané.

Ponorime se do minulosti, soucasnosti i budoucnosti tramvajové trati
vedouci z Motola do Rep, ktera na konci fjna oslavila dvacetiny. Dozvite
se, ze zrod této traté se neobesel bez potiZi a ani jeji provoz nebyl zcela
bezproblémovy. Budoucnost trati je vSak také zajimava, jelikoz ji ceka
rozsahly projekt rekonstrukce.

Na chvili spocineme i na dratech infolinky. Auditori spolecnosti
Westminster totiz zkoumali kvality i pripadné nedostatky nasi informacni
linky. Padesat auditor( zavolalo béhem dvou mésicl na infolinku

s celkem 205 dotazy, jejichZ Skéla sahala od naprosto béznych otazek az
po ty, které mély provérit schopnost zaméstnanct udrzet si za kazdych
okolnosti profesionalni pristup. A jak hodnoceni operatora na infolince
dopadlo, se doCtete na devatenacté strané.

Stejné jako v rijnui v listopadu jsme se vydali kulturnim smérem. Nékteri
zvas zhlédli film o jednom srpnovém dni, ktery radikalné zménil osudy
tisicd lidi. M&m na mysli 21. srpen 1968 a film reziséra Vladimira Drhy -
Anglické jahody. Jednim z hrdind tohoto filmu je sovétsky vojak Lebedéy,
s jehoz predstavitelem Alexejem Bardukovemn jsme si povidali nejen

o nataceni. Priznivce francouzskeé kultury pak pozveme na 11. rocnik
Festivalu francouzského filmu, ktery se letos odehraje od 20. do 26. listo-
padu v patnacti kinosalech osmi mést.

UZ z obalky listopadového vydani je patrné, Ze se na jedné ze stranek
vénujeme tolik diskutovanému graffiti. Na titulni i zadni strané (ve
skutecnosti pak u stanice Vltavska) predvedl svij talent writer z Londyna
- MODE 2, jehoz kresebny styl se smyslem pro detail ovlivnil styl
svetového graffiti devadesatych let. Z predchozich radek vyplyva, ze toto
poulicni umeéni dnes predstavime v jiném svétle. Nebudeme vas provoko-
vat k rozhorcen, jaké skody na vozech ¢i zastavkach jsou timto zpsobem
pachany. Vyprovokujeme vase smysly a fantazii. Dopravni podnik se stal
partnerem festivalu Names — nejvétsi prehlidky provokativniho umeéni

u nas, ktery se uskutecnil na prelomu srpna a zari. Pokud vas umélecka
dila na zdech oslovila, nalistujte stranu dvacet sedm nebo navstivte
stranky namesfest.net, kde se o festivalu, jednotlivych umélcich a jejich
dilech dozvite vice.

Blizi se doba chladnych dni. Za¢ina obdobi protkané vini skorice,
svarenych vin a grogl. Preji vam hrejivé pocity nejen po téle, ale i na dusi.

Dana Reinisova



PraZskou pfiméstskou
zelezni¢ni dopravu denné
wyuzije sto tisic lidi. Nejen je
zasahuji disledky mohutnych
stavebnich praci na prazském
zeleznicnim uzlu. Neprijemna
zpozdéni vlakd jsou véak
nutnym zlem pri modernizaci

dopravni sité, ktera uz

v poloviné prosince prinese
Praze a okoli podstatna
zlepseni.

Jakub Ryska, oddéleni
Komunikace DP;
Ing. Filip Drapal, ROPID

ména jizdniho radu v poloviné
Z prosince 2008 prinese ces-

tujicim v prazské priméstské
Zelezni¢ni dopravé zna¢né mnozstvi
pozitivnich zmén. Vyplyvaji ze zverej-
néného Konecného navrhu jizdniho
Fadu CD pro obdobi 2008/2009, ktery
lze nalézt na internetové adrese
www.ropid.cz. Uvedené jizdni Fady
sice jesSté nejsou zcela koneénou ver-
zi jizdniho Fadu na pristi rok, presto
véak zmeény vici koneénému navrhu
budou jiZz pouze kosmetické.
Sestava jizdnich 4dd na tratich
v Praze a okoli je zasadnim zpUso-
bem ovlivnéna postupujici moder-
nizaci trati v prazském zZelezni¢nim
uzlu. Vroce 2008 sice bude témér
dokoncena nejstrategictéjsi zelez-
ni¢nf stavba na Uzemi mésta - Nové
spojeni, prace na Uprave dalSich
Usekl véak budou pokracovat nemé-
né intenzivné. Rozsahlé vyluky tak
budou probihat predevsim v Usecich
Praha-Liben - Praha-Béchovice
a Strancice - BeneSov. | za téchto
podminek vSak letos dojde k nejvy-
raznéjSimu posileni Zelezni¢ni dopra-
vy v Praze za poslednich nékolik let.

Ceské drahy zvefejnily novy jizdni

rad linek s oznacenim S pro rok
2008/2009, ktery prinasi zkraceni
mnoha intervald, ale i Gplné nové
spoje. .Dokonéenim tuneld pod Vit-
kovem byl dan zaklad konceptu, ktery
zname ze zahranici, to jest prdjezd-

(===
Esko se rozrusta a zhustuje

Diky dokonéeni Nového spojeni bude vyrazné zkracena jizdni doba vlaku linky S2
mezi Vysocany a Masarykovym nadrazim. Foto: Jifi Benes

nych vlakovych linek skrz mésto,”
rfkéd Ondrej Kubala, tiskovy mluvci
Ceskych drah. V minulosti napriklad
cestujici, ktery chtél jet z Revnic do
Celékovic, musel prijet pantografic-
kou celakovickou linkou na Hlavni
nadrazi, tam prejit pésky na Masa-
rykovo nadrazi a az odtud mohl opét
vlakem pokracovat do Celékovic.
Cilem Ceskych drah je Gplné odbou-
rat takto sloZity a nepohodlny zplsob
dopravy.

Diky tuneldm vznikne nova linka
529, ktera povede ze Strancic pres
VrSovice a Hlavni nadrazi do Vyso-
¢an. Dalsi novinkou je vyrazné hustsi
doprava na lince S6 ze Smichova
pres Prokopské Gdoli do Rudné

u Prahy a Nucic, kde budou ve Spicce
jezdit vlaky kazdou palhodinu. ..Diky
vystavbé satelitnich méstecek v této
oblasti se lidé vraceji zpatky k Zelez-
ni¢ni doprave,” vysvétluje Kubala.
Velké zmény se odehraji i na lince
S5 do Kladna. Vlaky budou jezdit ve
snadno zapamatovatelnych casech,
ve Spic¢ce bude velmi intenzivni takt
rychlikl s minimem zastavek. Dopl-
novat je budou osobni vlaky. Staré
.motoracky” nahradi moderni sou-
pravy Regionova, které jsou ¢astecné
nizkopodlazni a plné uzplsobené pro
invalidy (v¢etné napriklad socialnich
zatizeni).

Linka S4, kterd dosud koncila v Kra-
lupech, bude zajizdét az do Vranan.

Pribude linka S22 Milovice - Lysa
nad Labem. Takzvany Poséazavsky
pacifik, dosud vedeny pod ¢islem S8,
bude rozdélen na S8 (Praha-Vrsovice,
Vrané, Jilové, Cercany) a S80 (Praha-
-Vrdovice, Vrané, DobFig). Ddvodem
je zejména prehlednost. K vyraz-
nému zrychlenf jiz doslo na trati S2
(Masarykovo nadrazi, Vysocany, Lysa
nad Labem, Nymburk, Kolin). Dosud
totiz neexistovalo piimé spojeni mezi
Masarykovym néadrazi a Vysocany.
.Fungovalo to tak, Ze vlak zastavil

v Libni, strojvidce musel prejit na
druhy konec soupravy a pak teprve
mohl vyrazit do Vysocan. S novym
spojenim toto odpada,” Fika Kubala.

UZ ted prildkaly zmény vice cestu-
jicich na nékteré linky Eska. Jinde
jich zase ubylo kvali vylukam,
které si mohutné budovani zada.
Napriklad vlaky z Vraného nad
Vltavou se nemohou vejit na Hlavni
nadrazi a konc¢i uz ve Vrsovicich.
.Cestujici mnohdy odradi, kdyz
vlak nejede az do centra a vystu-
puji uz v Braniku nebo voli Uplné
jiny zpGsob dopravy,” vysvétluje
Kubala. Stejny osud potkal i trat do
Bene&ova, kde se v oblasti Ceréan
intenzivné stavi a vlaky kon¢i uz ve
Strancicich.

Pri pohledu na mapu Prazské inte-
grované dopravy by ¢lovéka mohlo
napadnout, zda se Ceské drahy

a Dopravni podnik nemohou na =
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Na velmi frekventované trase do Kladna zacnou uz tento mésic jezdit moderni soupravy

Regionova. Foto: Ceské drahy

nékterych linkach .pretahovat”

o zakazniky. .Neni pravda, Ze by-
chom si néjak konkurovali, dopliu-
jeme se,” odpovida Kubala. Podle
néj se lidé naucili velmi dobfe
rozlidovat, ktery zplsob dopravy

je pro danou trasu nejvyhodnéjsi.
Napriklad na trati Radotin - Smichov
- Hlavni nadrazi je vlak rychlejsi
nez autobus, ze Smichova do Jino-
nic je zase dvakrat rychlejsi metro.
Kubala k tomu dodava: ., Mezi
Ceskymi drahami a Dopravnim
podnikem je synergicky vztah, diky
némuz jedna a jedna dava dohro-
mady Ctyri.”

Shrnuti:
Esko se od prosince
vyznamneé rozroste

Linka S1

V Useku Praha - Uvaly pojedou vlaky
celodenné a celotydenné kazdych

30 minut. Dosud jezdily vlaky v né-
kterych obdobich, zejména o vikendu,
pouze jednou za hodinu.

Linka S2

Mezi Prahou a Lysou nad Labem
bude zkracen interval ze 60 na

30 minut v pracovni dny dopoled-

ne a ¢astedné také ve vecernich
hodinach. Diky dokonceni Nového
spojeni bude vyrazné zkracena jizdni
doba vlakd linky S2 mezi Vysocany

a Masarykovym nadrazim (vlaky jiz
nebudou muset zajizdét do Libné).

Navazna linka z Lysé nad Labem
do Milovic bude nové oznacena jako
linka S22.

Linka S3

Vlaky zde nové budou vedeny v pra-
videlnych intervalech a v pracovni
dny pojedou kazdou hodinu, o viken-
du pak kazdé dvé hodiny. Zavedenf
intervalové dopravy je umoznéno
dokoncenim Nového spojeni. Do
Prazské integrované dopravy budou
zapojeny i nadale vSechny rychliky na
této trati, které budou oznaceny jako
linka R3.

Linky S4

Pocet vlak do Kralup nad Vltavou
bude podobny jako letos, provoz tzv.
méstské linky S41 spojujici Prahu-Li-
ben a Roztoky u Prahy bude o nékolik
spojl navysSen. Linka S41 bude vak

i nadale provozovana pouze v pracov-
ni dny. Rychliky zarazené do Prazské
integrované dopravy budou v Useku
Praha - Kralupy nad Vltavou nové
oznaceny jako linka R4.

Linka S5

Zde bude platit zcela novy dopravni
model, kdy budou vlaky provozovany
podobné jako na hlavnich tratich

v pravidelnych intervalech. Osob-

ni vlaky mezi Prahou a Kladnem
pojedou kazdou hodinu, od 7.00 do
21.00 hodin pojedou kazdou hodinu
také zrychlené vlaky, které budou

z Kladna pokracovat do Rakovnika

nebo Kladna-Ostrovce. Tyto vlaky
budou oznaceny jako nova linka R5.
V souvislosti s novym modelem na
zelezni¢ni trati Praha - Kladno bude
vyznamné posilena i navazna dopra-
va mezi Prahou-Zli¢inem a Hostivici.

Linka S6

Vzhledem k neustale se rozvijejici
zastavbé v okoli Rudné u Prahy bude
posilen i provoz mezi Prahou-Smi-
chovem a Nucicemi. Ve Spickach
pracovniho dne zde vlaky pojedou
vintervalu 30 minut, tedy dvakrat
Castéji nez dosud.

Linka S7

Na trati do Berouna bude posilen

a zpravidelnén provoz vlakd zejména
v iseku do Revnic, kde pojedou vlaky
témeér po cely den vintervalu

30 minut, ve Spickach pracovniho dne
zahusténé o dalsi spoje vintervalu

az 15 minut. Jesté vice bude posile-
na doprava mezi hlavnim nadrazim

a Radotinem, kde ve sméru do
centra mésta pojedou vlaky v rannich
hodinach pracovniho dne dokonce
kazdych 10 minut.

Linka S8

Vétdina vlakl bude muset i nadale
koncit, resp. zacinat ve stanici Praha-
-Vréovice z dGvodu stavebnich praci
v prazském zelezni¢nim uzlu, a tim

i nedostatecné kapacity hlavniho
nadrazi. V nasledujicich letech vsak
bude prioritni snahou organizace
ROPID zajistit opétovné vedeni vlakd
od Vraného nad Vltavou az na hlavni
nadrazi. Jedinou zasadni zménou na
této trati tak bude zména linkového
oznaceni, kdy stavajici ¢islo S8 pone-
sou pouze vlaky jedouci do Cercan,
zatimco vlaky sméfujici do DobFisSe
budou pro lepsi prehlednost nové
oznaceny Cislem S80.

Linka S9

Na trati do BeneSova museji cestujici
za Strancicemi pocitat s Castou vylu-
kovou Cinnosti pfi prestavbé Zeleznic-
niho koridoru. V Useku mezi Hostivari
a Strancicemi vSak byla tato stavba jiz
dokoncena, a tak bude mozné zavést
novou zelezniéni linku 529, ktera
spoji Prahu-Vysocany, Hlavni nadrazi
a Strancice. Oblast Prahy 9 tak ziska
bezkonkurencné nejrychlejsi spojeni
s jihovychodem Prahy i s celym pri-
lehlym regionem. Osobni vlaky mezi
Prahou a Strancicemi tak pojedou ve
Spickach pracovniho dne Ctyrikrat

za hodinu, v ostatnich obdobich dne
dvakrat za hodinu.



Tabulka provoznich parametru linek Eska od 14. 12. 2008 (zdroj Ropid)

) intervaly
nka frasa spicky PD PD dopoledne vecery a vikendy
S1 Praha Masarykovo nadrazi - Kolin 30 30 30-60
S12 Nymburk hl. n. - PoFi¢any 30-60 60 60
S2 Praha Masarlykovo nadrazi - Lysa nad 15-30 30 0

Labem - Kolin
S22 Lysa nad Labem - Milovice 30 60 60
S3 Praha-Vrsovice - Vsetaty 60 120 120
R3 Praha-Vrsovice - Vsetaty (rychliky) 120 120 120
S4 Praha Masarykovo nadrazi - Vranany 30 60 60
R4 Praha Masarykovo nadrazi - Kralupy nad , .

Vltavou (rychliky) rlEEme Spee N N
S41 Praha-Liben - Roztoky u Prahy 30 60 -
S5 Praha Masarykovo nadrazi - Kladno 30-60 60 120
R5 Praha Masarykovo nadrazi - Kladno (rychliky) 30-60 120 120
Sé6 Praha-Smichov - Rudna u Prahy - Beroun 30/60 - vybrané spoje
S7 Praha hl. n. - Beroun 10-20 30 30-60
S8 Praha hl. n. - Vrané nad Vltavou - Cer&any cca 60 cca 120 cca 120
S80 Praha hl. n. - Vrané nad Vltavou - Dobfi$ cca 60 cca 120 cca 120
S9 Praha hl. n. - BeneSov u Prahy 30 60 30-60
S29 Praha-Vysocany - Strancice 30 60 -

Validatory
uz nabijeji karty

Oddéleni Komunikace DP
Foto: Lubos Wisniewski
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d 6. fijna funguji v prazském metru
takzvané validatory - zarizeni
umisténa pobliZ automatt na jizdenky
pomoci nichz si lidé mohou na svoji
Opencard nahrat zakoupené jizdné.
Dalezitym prostredkem v nakupu je
internetovy obchod Dopravniho podni-
ku. Jelikoz ten byl spustén jiz
29. zari, byly pro zajemce zrizeny
takzvané emulatory umisténé ve
13 prazskych knihovnach. Tam jim hos-
tesky ochotné vysvétlily nejen postup
pri nakupu jizdného v e-shopu, ale
i jeho prehrani na Opencard. V ramci

vovana i infocentra, jmenovité Andél,
MUstek a Nadrazi Holeovice. Celkem

dohody s knihovnami sice sluzba asis- planuje nas podnik zavést do konce
tovaného prodeje koncéi, ale emulatory listopadu 40 téchto pristrojd. Do brezna
zUstavaji na svych mistech i nadale. pristiho roku by se mély objevit ve
Prvnivalidatory se objevily ve stanicich ~ vSech stanicich metra.

metra Vltavska, Florenc, |. P. Pavlova, O zajmu verejnosti o produkt Open-
Budéjovicka a Roztyly. Od 22. fijna byly ~ card svédci nasledujici statistika: ke
zprovoznény ve stanicich Haje-vychod,  dni 12. Fijna pozadalo o Opencard
Opatov, Budéjovicka-sever, Prazského 200 tisic lidi, 170 tisic karet bylo
povstani a Kobylisy-vychod. V dobé vydano a na 75 tisic z nich si majitelé

psani tohoto ¢lanku jsou jimi vyba- nahrali jizdné.




Ficatého Fijna probéhlo slavnostni vyhlaseni Zeb-
Ficku WebTop100, v némz kazdoroéné zapoli weby
nejvyznamneéjsich Ceskych firem. Mezi hosty gala-
vecera se Dopravni podnik rozhodné neztratil. Nejen Ze
vyhral svoji kategorii Transport, kde pred¢il Ceské drahy
i Ceské aerolinie, ale ziskal v konkurenci tak zvué-
nych jmen, jako je CEZ nebo Bata, i specialni trofej pro
nou UzZivatelskou trefu. Zastupci Dopravniho podniku
- Katerina Polékovéa a Jan Svoboda z odboru Marketing
a komunikace tak byli jedinymi, kdo si prisli pro ocenénf
hned dvakrat za vecer.
Uspét v soutézi takového formatu je skutecnym ofris-
kem. Hodnotitelé provéruji zvlast pouzitelnost, graficky
design, technické reseni, marketing a prinos pro uziva-
tele. O nasem Uspéchu rozhodl predevsim vétsi diraz
na potreby zdkaznika. Lubos Plotény, garant hodnocenf
WebTop100, upozornuje: ..0d webd méstskych doprav-
nich podnikl uZivatelé ocekéavaji predevsim to, Ze co nej-
rychleji najdou odpovéd na svou otazku a tuto informaci
hned vyuZiji ve svij prospéch.”
Ret je zejména o vyhledavani spojeni, co? je sluZba,
kterou lidé na nasich strankach nejvice vyuzivaji a na niz
se nejvice soustredi i hodnotitelé. Nynéjsi internetové
stranky si vydobyly oproti starsi verzi (ktera fungova-
la od 1. Cervence 2007 do 14. dubna 2008) prvni misto
mimo jiné i tim, Ze vyhledavani spojeni je umisténo hned
na Gvodni strané, coz ocenili vSichni hodnotitelé a jisté
i zdkaznici. Vyznamnych zmén je vSak cela rada. Nové
stranky nejsou pouze néjakym vylepsenim, nybrz se
jedna o Uplné novy systém vytvoreny presné pro potre-
by Dopravniho podniku. Soucasné verze plné dodrzu-
je internetové standardy. Hodnotitel Michal Malének
k technickému rfeseni rika: .Velice dobré prace! Chyb
jsem nasel opravdu malo, a pokud, tak se vétSinou jed-
nalo o drobnosti.” Stranky funguji i s vypnutymi obréazky,
Flashem a Javascriptem.
Dalsim velkym kladem je jejich pouzitelnost vétsim
okruhem zdkaznik{, véetné nevidomych a slabozrakych.
V rdmci konceptu Chovdme se odpovédné spolupracoval
Dopravni podnik na pripravé novych internetovych stra-
nek s Narodni radou osob se zdravotnim postizenim CR
a stal se tak prvni instituci v Ceské republice, ktera
vytvarela své internetové stranky primo na zakladé pri-
pominek lidi se zdravotnim postizenim. Soucasti tohoto
programu je i aplikace, ktera sleduje aktualni stav

Séf marketingu a komunikace Jan Svoboda se py3ni certifikatem za
1. misto v kategorii Transport a Katerina Polakova certifikatem za
Uzivatelskou trefu.

bezbariérovych zafizeni. Z&jemci diky ni dostavaji na
mobil sms zpravy o zménach v provozu vytahd a plodin
v metru.

Vyraznou zménou oproti predchozi verzi je i moznost
osobniho nastaveni stranek, takzvané personalizace.
Registrovany uzivatel si miZe po prihladeni nastavit
sluzbu Moje linky tak, aby zobrazovala jizdni ad jim
Casto vyuzivanych linek a informovala o vylukach,

které se jich tykaji. Dale se mu nabizi Moje trasy,
které jedinym kliknutim vyhledaji jeho obvykla spoje-
ni, a Moje kamery zacilené na mista, ktera ho nejvice
zajimaji. Dalsi sluZzbou jsou Moje blogy a komentare
poskytujici zdkaznikdm nejen dalsi moznosti komu-
nikace, ale které jsou také uzite¢nym nastrojem
Dopravniho podniku k ziskani zpétné vazby od zédkaz-
nikd. Pribyly rovnéZ informace z meteocidel a (daje
o aktualnim stavu parkovist P+R, na kterézto sluzbé
spolupracuje Dopravni podnik s Technickou spravou
komunikaci.

Celkové jsou nové stranky nejen obsahové bohatsi,
ale i prehlednéjsi. Na zakladé korporatni identity
byla jejich graficka Uprava sjednocend s tiskovinami.
Hodnotitel Jiti Tvrdek k tomu Fika: .Web Dopravniho
podniku na mé plsobi velmi pozitivné. Vizualni styl
je velmi dobfe sjednocen s tiskovymi materialy, coz
se jen tak nevidi. Jako Prazan vim, co budu od toho-
to webu potrebovat, a presné to mi web DPP nabizi
nendsilnou a prehlednou formou.”

Samozrejmeé hodnotitelé nepéli pouze chvalu. Jejich
kritika se véak tykala pouze dil¢ich nedostatkd, napri-
klad nékterych nejasnosti v navigaci. Pokud se tyto
drobnosti vyresi, ma Dopravni podnik vice nez slus-
nou Sanci obhajit prvenstvi i pristi rok a ziskat i dalsi
specialni ceny.



Holubi na mosté metraimezi stanicemi Hurka a'Luziny® |

Mostni objekty v p
Dopravni cesta Metro

Jednotka Dopravni cesta Metro,
sluzba Stavby a traté ma ve

své sprave kromé koleji, tuneld
a stanic metra také mostni
objekty.

Ing. Ludmila Vymétalova,
oddéleni Technika, JDCM
Foto: Ing. Viktor Baier

dyZz se Fekne mosty metra,
Kkaidého vétsinou napadne

Nuselsky most. Ovsem zrovna
tento most ndm nepatri, spravuje ho
Technické sprava komunikaci. Doprav-
nimu podniku patii v tubusu Nuselské-
ho mostu pouze ocelovy roznaseci rost,
kolejovy svrsek a kabelové konstrukce.
| tak spravujeme témér 30 mostd
a lavek pro pési.
Nejvétsi mosty jsou ty, po kterych jezdi
vlaky metra, a to ¢tyrkolejny most pres
traté CD a zkudebni trat DK u stanice
metra Kacerov, most na trase V.B
pres Prokopskeé Udoli za stanici Hirka
amost na trase IV.B mezi stanicemi
Rajska zahrada a Cerny Most.
Dale mame ve své sprave nékolik sil-
ni¢nich mostd postavenych v souvislosti
s vystavbou stanic metra (Opatov, Rad-
licka, Nové Butovice, Stodllky a Cerny’
Most), nékolik lavek pro pési, které
jsou soucasti stanic metra (Kacerov,
Vltavska, Luka a éerny Most), nékolik
Zelezni¢nich mostd na vleckach a zku-
Sebnich tratich (most vlecky z DK pres
ulici Videnska, most zkusebni trati nad
zhlavim DH, most vlecky nad zkusebni
trati DH). Dale spravujeme mosty, které
premostuji kolejisté metra (zelezni¢ni
most nadrazi HoleSovice a silnicni
most ulice Michelska u stanice metra

Most metra mezi stanicemi Rajska zahrada a Cerny most
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Kacerov). Jako mostni objekty se sleduii
také stropni konstrukce stanice metra
VlySehrad a stropni konstrukce vesti-
bull stanic Muzeum a Florenc/C. Star
nasich mostl je rizné, od nejstarsich
okolo 35 let starych na trase I.C az po
10 let stary most metra mezi stanicemi
Rajska zahrada a Cerny Most.

Mosty jsou specialni stavebni konstruk-
ce ajako takové se pravidelné prohlizeji
podle CSN 73 6221 . Prohlidky most(i
pozemnich komunikaci”, béZné i hlavni
prohlidky mostd provadi odborna akre-
ditované firma. Stav mostd se podle této
normy posuzuje sedmi stupni : | - bez-
vadny stav az po VIl - havarijni stav. Vét-
$ina nasich mostd je hodnocena stupni
a1V, t. jako dobry a uspokojivy stav.
Stupném V (8patny stav) je hodnocena
pouze spodni stavba mostu vlecky pres
zkuSebni trat na DH (ale vlecka nenf
provozovana). Nové je stupném V hod-
nocen také jednokolejny most zkuSebni
trati pres zhlavi depa Hostivar. Tento
most vyZaduje v brzké dobé opravu a je
zarazen mezi planované akce. Stup-
ném | je hodnocena jizni lavka pro pési
ve stanici metra Luka opravend v roce
2007 a spodni stavba mostu metra

u stanice metra Kacerov.

Na zakladé vysledkd prohlidek
mostl se provadi Udrzba a planuji
se mensi Ci vétsi opravy. To samo-
zrejmé vyzaduje nemalé financni
prostredky. Nejnarocnéjsi oprava
probéhla doposud v roce 1999, kdy
pri pravidelné prohlidce ocelového
roznasSeciho rostu v Nuselském
mosté byly objeveny trhliny v jeho
podélnicich. Okamzité byla pro-
vedena podrobna prohlidka celé
konstrukce roStu a nasledné se
pristoupilo k vyméné vSech podél-
nikl. Vzhledem k naro¢nosti opravy
bylo nutné zavést vikendové vyluky
provozu metra na tomto Useku trati.

ecl |

- sklenéné vyplné v oplasténi jsou éastym teréem vandald.

ednotky

Kromé vlivu provozu a povétrnostnich
vlivd, které se nejcastéji podileji na vzni-
ku zavad, mosty nici také zlodgji, sprejefi
Civandalové. Napr. na mosté mezi sta-
nicemi Harka - Luziny, ale hlavné na
mosté mezi stanicemi Rajska zahrada

- Cerny Most, vandalové ¢asto rozbijeji
sklenéné vyplné v oplasténi mostu. Nenf
snad tireba pripominat, jak nakladna je
nasledna vymeéna sklenénych tabull.
Dal&imi niciteli mostnich konstrukci
jsou holubi. Tento problém je ¢im dal
ozehavéjsi. Nejhorsi situace s témi-

to operenci je na mosté metra mezi
stanicemi Hlrka - Luziny, kde nejenze
na horni ¢asti mostu sedaji celé kolonie
holub, ale ptaci zalétavaji i dovnit?
okolo piliFd do konstrukce mostu, kde
hnizdi, rozhrabavaiji izolaci a zanechavaji
na misté hromady trusu. Z investic-
nich prostiredkd bylo v letodnim roce
hrazeno osazeni zabran proti vnikani
holubd do mostni konstrukce v oblasti
mostnich loZisek. Nasledné objedname
vyCisténi a dezinfekci dotcenych prostor.
Zabrénit usedani holubl na oplasténi
mostu véak nedokazeme.

Na jare pristiho roku probéhne oprava
mostu vleCky metra pres Videnskou
ulici (z depa Kacerov do Zelezni¢ni
stanice Praha-Kr¢). Po dobu opravy
bude provoz na vleCce vyloucen a dojde
také k omezeni automobilového provozu
ve Videnské ulici pod mostem. Oprava
zahrnuje sneseni kolejového svrsku

a staré izolace, sanace konstrukce
mostu, naneseni nové izolace a nasled-
né osazeni nového kolejového svrsku.
Opravy most jsou velmi nakladné
¢innost a prace se musi provadét véas,
dokud jsou jesté opravitelné bez vétsich
zésah( do konstrukce. Zavérem lze
konstatovat, Ze vSechny mosty ve spra-
vé jednotky Dopravni cesta Metro jsou
ve stavu, ktery umoznuje zajistit jejich
bezpe&ny a plynuly provoz. Vg

listopad 2008 = 6-7




Vysehradsky tunel a trat

V- minuléem DP KONT@KTu

se objevila véta: ,Letosni
opravou vsak bohuzel nebude
dotéen Usek Vyton - Podolska
vodarna.” Dnes jiZ vime, Ze je
vSechno jinak.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

fipomenme si, Ze na letnf
Pprézdniny 2008 pripravila JDCT
ve spolupréci s PVS, PPD a TSK
rekonstrukci kritického Useku ve
VySehradském tunelu a nejblizsim
okoli. Akce nebyla z divodu pre-
tizeni objizdnych tras tehdy méstem
povolena. Provérovana byla i moznost
uzavreni celého Useku Vyton - Mod-
fany od 23. zari 2008, avSak ani toto
reseni nebylo méstem akceptovano.
Rovnéz jsme zminili, Ze se o trat ve
VySehradském tunelu zajimala Drézni
inspekce. Tato instituce vykonala dne
28. Cervence 2008 statni dozor a kon-
statovala radu nedostatk( na uvede-
ném Useku tramvajové drahy. Drazni
inspekce proto vyzvala priméatora
hlavniho mésta Prahy pana MUDr.
Pavla Béma a generalniho reditele
Dopravniho podniku pana Ing. Martina
Dvoréka k odstranéni nedostatk(
uvedenych ve zjisténi ve Lh(té do
31. prosince 2008.
Diskutovan byl zpUsob opravy: provi-
zorni, nebo definitivni. Pozice Doprav-
niho podniku byla v této otazce jasna.
Provizorni oprava je prakticky nepro-
veditelnd, materialové nezajisténd,
navic s minimalni az nulovou trvanli-
vosti. Na definitivni rekonstrukci ma
Dopravni podnik od léta nakoupen
a uskladnén material, zejména naohy-
bané kolejnice NT1. Rekonstruovany
Usek o délce cca 300 metrl bude na
betonové desce s zivicnym povrchem.
Zaroven budou zrekonstruovany
inZenyrské sité, konkrétné plynovod
avodovod. Rovnéz bude vyrazné
vylepsena cyklisticka stezka.
S panem primatorem se podarilo
dohodnout dalSi postup v této véci

v Braniku: dalsi dejstvi!
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Viysehradsky tunel tak, jak jej vidi cestujici nahradni lodni dopravy.

takto: dne 3. listopadu 2008 v 0.30
hodin po dokonceni opravy Useku
Podolska vodarna - Sidlisté Modra-
ny dojde bezprostredné k uzavreni
Useku Vyton - Podolska vodarna.
Provoz ve VySehradském tunelu

bude obnoven s ukoncenim denniho
provozu dne 30. listopadu 2008, tedy
po ¢tyrech tydnech. Dopravni opa-
tfrenfjsou pomérné rozsahla. Kromé
fady opatreni v autobusové dopravé
je treba zminit, Ze ve ,vyhnanstvi”,
tj. v Useku Podolska vodarna - Sid-
listé Modrany, jezdi v nepretrzitém
provozu linka 21. Prakticky vsichni
pamétnici pfedchozich rekonstrukci
VySehradského tunelu (v letech 1975
a 1982) vzpominaji na ndhradni lodnf
dopravu Vyton - Podolskéa vodarna.
Toto netradi¢ni Feseni bylo pouzito

i pri letosni rekonstrukci.

Jak vétsina ¢tenard vi, pred rekon-
strukci VySehradského tunelu byla
provozovnou Vrchni stavba provadéna
generalnioprava Useku Pristavisté

- Nadrazi Branik. Vzhledem k obtizné
pristupnému stavenisti pro silni¢ni
dopravu, stejné jako z d@vodu nemoz-
nosti vétsich zaborl na prilehlé
Modranské ulici, byla vyzkousena
zajimava technicka novinka. Sestersky
Dopravni podnik mést Mostu a Litvi-
nova vlastni velice zajimavé a unikatni
vle¢né nakladni tramvajové vozy.
Jednim z nich je i ctyrnapravovy
vleény vysypny vz na $térk, ktery si

v DPmMML sami vyrobili v roce 1984.
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/N Prazcové kotvy prispéji k vyrazné vétsi
stabilité kolejovych rostu.

N Pracovni ,.vlak” na PobfeZni cesté.

' Mobilni linka na recyklaci $térku v Braniku.



Vlastni hmotnost vozu je 10,8 t a jeho
celkova nosnost je 16 t (11 m® Stérku).
Délka celého vozu véetné sprahel je
9,4 m. Vysypné zarizeni je ovladano
vzduchem. Maximalni rychlost lozené-
ho vozu je 25 km/hod., préazdného

40 km/hod. Litvinovsti tento viz vozi
upravenou tramvaji T3 ¢. 263. Protoze
v Praze takovou tramvaj neméame a na
Modranské ulici byla snesena i trolej,
zvolili jsme ve spolupréci s jednotkou
Vnitropodnikovéa doprava a za vydatné

pomoci vedouciho provozovny 229000
Opravna tramvaji pana Vaclava Havlika
reseni, kdy soupravu pohani dvoucest-
ny svareci viz Unimog a na samostat-
ném podvozku je umistén kompresor
pro pohon vysypnych klapek. Tim jsme
vytvorili velice zajimavy pracovni .vlak”,
ktery vydatné ulehCil Stérkovani trati.
Na Modranské, stejné jako na velké
Casti trati Branik - Modrany, operovala
i strojni podbijecka, jiz letos Uspésné
pouzitd na OlSanské ulici. Dalsi zajima-

vou novinkou bylo pouZziti recyklované-
ho Stérku. Vytézeny stérk byl pfimo na
stavbé pretridén, ¢imz doslo ke znaéné
financni Uspore oproti novému Stérku.
Zavérem je treba konstatovat, Ze
soubor podzimnich oprav a rekon-
strukci na trati Vyton - Modrany prinesl
zésadni zlepSeni parametr( celé trati.
Jednotka Dopravni cesta Tramvaje nyni
predpoklada nékolikalety provoz bez
dlouhodobych uzavirek tohoto celého
Useku.

Husty dést zkrapél nastupisté smycky
Radlicka. Hosté pozvani na jeji slavnostni
otevreni se choulili ve stanu s obcerstvenim
a zdravi hostesek se zdalo zpeceténo. Asi
pul hodiny pred zacatkem ceremonie véak
jakoby na pokyn organizator( dést ustal

a prostranstvi se zacalo hemzit novinari,
politiky a zaméstnanci Dopravniho podniku.
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Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

rat Laurova - Radlicka jisté

neni tak honosnou stavbou jako

napriklad HluboCepy - Barran-
dov, je pomérné kratka, ale zajiStuje
obyvateltim této méstské ¢asti mnohem
vétsi pohodli nez dosud - zejména diky
spojeni na metro. Trat je vysledkem
narocnych stavebnich praci, béhem
nichZ nebyla v Zadném smeéru odkloné-
na automobilova doprava v jiz tak dost
Uzkém koridoru. Prace ztézoval nejen
terén, ale i narocny ¢asovy harmono-
gram, kvali némuz musely napriklad

vodarny a kanalizace pracovat najednou.

Neékdy nepralo ani pocasi, vykopy byly
zaplaveny a musely se hloubit znovu.
Notné medializovanymi se staly betono-
vé obruby, kvali nimz by v pripadé potre-
by nemohly projet nizkopodlazni tram-
vaje. Petr Masek z oddéleni Sprava TT
a specialnich staveb DCT k tomu rika:
.Je to samozrejmé vdécné novinarské
téma. Nejde tu vSak o pochybenf sta-
vebni firmy, ale o nesoulad norem. Trat

jako takova je velice solidné postavena.”

Vratme se vSak na misto a Cas slavnost-
niho otevreni Laurové - Radlické, které
v patek 3. Fijna narocnou etapu zavrsilo.
Sotva ustal dést, pozvala moderatorka
na recnické pédium prazského prima-
tora Pavla Béma, radniho pro dopravu
Radovana Steinera, feditele Dopravniho

podniku Martina Dvoraka, starostu
Prahy 5 Petra Jancika a senatora
Miroslava Skalouda. Prvni se mikrofonu
chopil primator se slovy: .Pro mésto je
absolutni prioritou podpora méstské
hromadné dopravy.” Praha je podle jeho
slov v plnéni tohoto zavazku Uspésna.
.Porazime na hlavu osobni dopravu,”
rekl doslova primétor. Zaroven si ale
posteskl nad podminkami pro financo-
vani projektd, jako je Radlicka: .Jsme
dvanacty nejbohatsi region EU, coz

nas sice maze tésit, mnohdy ndm to

ale braniv Cerpani penéz ze struktu-
ralnich fondd.” Pravé Unie poskytla
4302511 miliond, které si stavba trati
vyzadala. Bém vSak neopomnél zminit,
ze Praha roc¢né do evropskeé pokladny
odvadi osm miliard.

Na primatorGv kriticky ton navazal

i radni Steiner, ktery pripomnél patnact
neuspésnych let shanéni financnich
prostredkd na tento projekt. Nebezpec-
nost staré Uvratové konecné pro tram-
vaje i osobni auta byla pritom podle néj
dobre znama. ,.Chyba je na strané sta-
tu,” Fekl Steiner a dodal: ,Zatimco pred
néjakymi dvaceti lety podporoval stat
vystavbu tramvajovych trati padesati
procenty, dnes je to zhruba pét.” Podle
Steinera je tato politika brzdou v rozvoji
velkych mést. Sv{j projev vsak zakoncil

S prestrizenou paskou symbolizujici
zprovoznéni TT Radlicka pozuji zleva generalni
reditel Dopravniho podniku Martin Dvorak,
senator Miroslav Skaloud, prazsky primator
Pavel Bém, radni pro dopravu Radovan Steiner
a starosta Prahy 5 Petr Jancik.
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optimisticky a popral nejen Praze, ale

i ostatnim ¢eskym méstdm, aby mohly
ve spolupraci s Evropskou unii otvirat
stale vice trati, jako je Radlicka.

Vesely ton prejal starosta Jancik, ktery
podékoval primatorovi, radé a zastu-
pitelstvu za podporu, kterou vénuiji
verejné doprave. V nastalé atmosfére
jesté pripomnél, ze kromé tramvajové
traté by Radlice potrebovaly radialu,
kterd by této méstské casti odlehcila od
automobilové dopravy.

Po tomto poslednim projevu se vSech
pét reprezentantl odebralo k prestri-
zeni pasky. Ucinili tak vSichni najednou
a po nasledném pripitku symbolicky
predali trat do provozu. Roztomilym
detailem byly historické soupravy, které
provoz oficialné zahajily. Rizeni prvni

z nich se ujal primétor, ktery ji bez neho-
dy dopravil k Radlické Skole.




Kinobus vidél ¢i o ném
alespon slysel kazdy
zaméstnanec Dopravniho
podniku. Nyni vam v kratkém
fotoromanu predvedeme, jak
toto pojizdné kino vznikalo.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace;
Tomas Cermak, jednotka SVA
Foto: Tomas Cermak

inobus se zacal rodit 6. Cerv-

na 2008. V depu Hostivar si

postupné tricet pracovnikl nej-
riznéjsich profesi ,vzalo do parady”
vyrazeny autobus B 732 1652, aby ho
v Sibenic¢nim terminu preménili na
Uplné jiny stroj. .Tento narocny pro-
jekt byl realizovan v pribéhu pouhych
deseti tydn(, ve kterych museli délni-
ci i technici vyresit radu neobvyklych
problém. Presto se véak podarilo
pozadovany termin dodrzet,” pochva-
luje si Tomas Cerméak ze Spravy
vozidel Autobusy.
Jiz 13. srpna se mohli Prazané zadit
bavit. V parku Podvini byl odstar-
tovan maraton 33 projekci, béhem
néjz Kinobus navstivil 11 méstskych
casti: Vysocany, Prosek, Kunratice,
Zbraslav, Prﬁhonice,vVeLké Chuchle,
Opatov, Suchdol, 02 Zluté lazné, Chy-
né a Staromeéstské nameésti. Nejvetsi
Uspéchy sklidil na Opatové, kde se na
néj prislo podivat 1580 lidi. Na Sta-
romeéstském namésti naopak mraz
a dést zredukoval davy na minimum
120 skalnich priznivcl. | pres vykyvy
pocasi vSak mohli organizatori napo-
Citat celkem 6857 divakd. Jiz nyni
jsou v jednani destinace pro pristi
rok, mezi nimi nechybi napriklad Pet-
fin, Jiriho z Podébrad Ci Letnany.







Ke konci prvni poloviny letosniho
roku doslo v rumunském méste

Oradea k prelomoveé zméné ve slozeni
vozového parku tramvaji, ktera zaujala
mou pozornost. Byly tam dodany prvni
nové nizkopodlazni vozy. Oradea se
tak stava dalSim méstem vychodniho
bloku, které se rozhodlo vyjit vstric

imobilnim ob¢anim zakoupenim
novych bezbariérovych vozidel.

Text a foto: Ing. Michal Vana

kvétnu letosniho roku byl do

zapadorumunské Oradey dodan

prvni z nizkopodlaznich vozd
ULF od spolecnosti Siemens. Jedna se
o vibec prvni vyvoz tohoto typu vozu
za hranice Rakouska. Tamni dopravni
podnik OTL (Regia Autonomé Oradea
Transport Local) uzaviel se spolecnosti
Siemens resp. jeji divizi Mobility kontrakt
za 27,5 milionu Eur na dodavku 10 voz{
ULF (ultra low floor tram) prvni gene-
race (typ A1/197-4). Kontrakt obsahuje
téZ veskery servis a dodavky nahrad-
nich dild pro obdobi nasledujicich 4 let,
pricemz soucasti smlouvy je i zaskoleni
ridicd. Dodavky voz{ maji probihat mezi
kvétnem 2008 a Cervnem 2009. V dobé
mé navstévy byly dodany prvni tfivozy ev.
¢.50az 52, které jsou pravidelné nasazo-
vany na linky 3N resp. 3R. Zajimavosti jisté
je, Ze prvnivlz, ev. ¢. 50, byl kvali dodrzenf

Souprava motorového vozu T4D

ev. €. 14 11. (ex Magdeburg 1186)

a vlecného vozu B4D ev. ¢. 114 1.

(ex Dresden 274 033) vjizdi do zastavky
Piata Rogerius.

Soupravy se miji na mosté mezi zastavkami Piata Romana a General Magheru, kde
lze spatrit panely bkv s GZasnou geometrii koleje.

terminu vyjmut z dodavky vozd pro Viden,
kde mél iz pridélené ev. ¢. 75. Vozy ev. C.
53 a 54 maji byt dodany béhem podzimu
2008, zbyvajicich 5 vozl bude dodano

po dokoncenf letodni dodavky vozd pro
Viden, tj. poCatkem roku 2009.

Plné nizkopodlaznivozy jsou shodné
konstrukce se sériové dodavanymivozy
pro rakouské hlavni mésto Viden, jejichz
dodavky se uskutecnuji od roku 1998.
Délka vozidla ¢ini 24,2 m, Sitka 2,4 m,
coz znaci 42 mist k sezenia 102 mist ke
stani pri koeficientu 4 os/m?. Maximal-
nirychlost vozidla, o kterou se stara

6 motorl o vykonu 60 kW, ¢ini 70 km/h,
avsak diky kvalité svrsku ji neni mozné

KT4D ev. ¢. 227 vypraveny na linku 3R
prijizdi k Piata Decebal.

Povsimnéte si 25 cm vysokého obrubniku
oddélujiciho protismérné prepravni
proudy.

vyuzit na 100 %. Pojezdy jsou v uspo-
radani T+A+A+A Cili ze Ctyr ndprav

jsou 3 hnané (kazdé kolo zv4st] a jedna
bézna. Koncepce vozidla umoznuje snizit
nastupni hranu az na neuvéritelnych

180 mm nad TK. V kombinaci se Sirokymi
vstupnimi dvermi lze docilit minimalni
zdrzeni pri zastavkovych pobytech, avsak
ridici si na nové vozidlo teprve zvykaji
avsetrva déle.

Interiéru vozidla dominuji ¢ervené plas-
tové sedacky v usporadani 2+1 doplnéné
0 zadrzny systém ve zluté barvé. Diky
kombinaci vyraznych barev se usnad-
nuje pohyb ve vozidle slabozrakym
obcandm. Stanovisté fidice je pristupné

V sedlech kondi spoje linek 1N a 1R v zastavce
Pod CFR. Zbytek trasy do zastavky Sinteza
zajistuje kyvadlové obousmérny viiz T4 D-ZR
ev. ¢. 44 [ex Magdeburg 1206). Pokud je mi znamo,
jedna se o jediny obousmérny viiz T4 na svété.




z prostoru pro cestujici, od kterého je
oddéleno plnou prepazkou. Disponuje
moderni technikou véetné ru¢niho radice
a multifunkeni opérky obsahuijici tlacitka
k ovladani dveria zvonku. Vzhledem

ke klimatickym podminkam je interiér
dodanych vozidel plné klimatizovan,

tedy i v prostoru pro cestujici, presto lze
v oknech najit posuvné ventilacky. Vozidla
rovnéz obsahuji moderni akusticky

i informacni systém.

Kromé nejmodernéjsich ULFU predsta-
vuji vozovy park jediné vozovny ,Salca”
secondhandové vozy ¢eskoslovenské
produkce byvalého vyrobce CKD Tatra,
pochéazejici z némeckych provozl. Jedné
se ovozy T4D s vlecnymivozy B4D

([ex Magdeburg, Dresden) a kloubové vozy
KT4D [ex Berlin). Vozy po zméné svého
pUsobisté neprosly zadnou zvlastni
Upravou. Pouze obdrzely evidenéni Eisla
nového provozovatele a byly jim upraveny
stahovéky pantografd, a tak lze na nich
spatfit znaky patfici byvalému majite-

li. At jiZ se jedna o barevné provedeni
laku vozu, sedacek v interiéru, popiskd
ovladacich tlacitek na panelu Fidice, tak
[ze také v interiéru najit dokonce pavodni
evidencni Cisla, reklamy a informacni
letéky. Zanedbané Udrzba je na vozech
na prvni pohled vidét a v pribéhu let
ziskavaji .,rumunskou patinu”.
Tramvajova sit Oradey méa ve schema-
tickém vyznaceni tvar kruhu, ze kterého
vychézi traté do tii smérd. Celkova délka
sité Cini 44 km jednokolejné. Obsluhu
tvori 3 linky oznacené Cisly resp. 5 linek,
jelikoZ linky 1a 3 jsou polokruzni a majf
varianty Ra N v zavislosti na sméru
pojizdéni. VSechny linky se potkavaji

v centralni Casti mésta.

Rovnéz tramvajovy svrsek neni nijak val-
ny a geometricka poloha koleje je Umér-
na jejich stari. Svréek tvori vignolové

i zlabkové kolejnice, uloZené povétsSinou
v otevireném svrsku na ztrouchnivélych
drrevénych prazcich s pevnym upevné-
nim, které na spousté mist chybi. V mis-

Souprava vozl T4D+B4D ev. €. 21 + 121
(ex Magdeburg 1227 + 2087) na zastavce
D. Cantemir.

tech, kde je trat pojizdéna automobily
jsou pouzity zakrytové panely, pripadné
panely BKV. Velkoplosné panely namisto
U nas bézné pouzivané zlabkové kolejni-
ce typu BT obsahuji jen vlozené kovové
hranoly drZici ve spravné poloze pomoci
promeénné tloustky pritlacné pryze. Na
rekonstruovanych Usecich v centralni
Casti mésta jsou pouzity Sirokopatni
zlabkové kolejnice uloZené na prazcich

s asfaltobetonovym krytem.

Podoba zastavkovych prostord, véet-

né oznacnikd a informaci podanych
cestujicim je na mizivé Urovni. Jizdni ady
jsou umistény shodné s dopravni znac-
kou oznacujici zastavku na stozarech
poulicniho osvétleni, pripadné trakéniho
vedeni. Pro nasince zvyklého na presné
(Udaje o odjezdech spojl a trase linky jsou
Udaje nedostacujici. Vyvéseny jsou jako
celorocni tzn. obsahuji Udaje v tabulkach
pro rlizna obdobi (pracovni den, prazd-
niny, vikend/svatek). Pro kaZdou linku
jsou v tabulce uvedeny v prvnim radku
Casové polohy béhem dne, druhy radek
obsahuje Udaj o intervalu na lince. Samo-
zrejmé maji linky rdizny interval a o jejich
prokladani si mdzeme nechat zdat. Diky
podobé jizdnich radd tedy neni mozné
vyskyt nizkopodlaznich vozidel na lince
nijak garantovat.

uplynuti smlouvy zanedbavanou Gdrzbu
a budou na takto poskozeném kolejovém

svréku slouzit dlouhou dobu. o4

V zastavce Piata Urii vyckava ULF ev. ¢. 51
na signal volno. O preferenci si mohou

v Oradey totiz nechat jen zdat.

Pohled do interiéru vozu ULF ev. €. 51 nazorné
ukazuje jeho ,,prostornost” srovnatelnou

s tramvajemi Skoda 14T/15T. Kombinace

syté Cervenych sedacek a Zlutych zadrznych
tyCi usnadnuje svym kontrastem orientaci
slabozrakym ob&anim.

Ex Drazdanské vozy ev. ¢. 23 + 123 fotograf
zachytil na zastavce Lipovei Il. Vzhledem

k pouziti otevreného kolejového svrsku
vznikly z obousmérné komunikace dvé
obousmérné pojizdéné jednosmérné
komunikace. Dale stoji za povSimnuti
.bezbariérova“ Uprava zastavky.

Rumuni se o nové vozy prozatim staraji

a po prijezdu na konecnou Nufarul vozem
prochazi uklizecky. Zde je zachycen ridic
vozu pri myti Cela, coz ma i vedlejsi efekt
- snizuje si teplotu v kabiné. V dobé
navstévy totiz panovala tropicka vedra.
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Zvroce 2001, kdy bylo porada-

telstvi olympijskych her Pekingu

pridéleno, panovaly znacné
obavy, jak sedmnéctimilionové mésto
plné kouricich aut v zacpach a vSudy
pritonného smogu dopravni situaci
zvladne.
Jesté na prelomu Cervence a srpna,
kdy do Pekingu zacali prilétat olym-
pionici, bylo ovzdusi ve mésté drsné.
Lékar ceského tymu Jaroslav Vétvicka
tvrdil, Ze znecCisténi bylo takové, ze uz
by sportovci méli nosit respirator. Tri
dny pred zacatkem her zilo mésto stale
pod prikrovem zapachajictho smogu,
z néhoz vecer stipalo v ocich i v krku.
Pak se ale rozjasnila obloha, ktera
prekvapila samotné Citiany.
Pricinou byly drastické zasahy mist-
nich Uradd. Pred olympiddou zastavily
¢innost mistni tovarny a od 1. Cervence,
Sest tydnl pred zaCatkem her, vstoupi-
la v platnost velka dopravni omezeni.
Na ulice od té doby viibec nesméla
vozidla s vysokymi emisemi a vyjet
do mésta mohla kazdy den jen auta
bud's lichou, nebo sudou poznavaci
znackou.
Trvalo to nékolik tydnd, ale nakonec se
tato zména viditelné projevila na ovzdusi
v Pekingu. Béhem olympijskych her na
ulicich ¢inského hlavniho mésta chybély
zacpy, ale lidé si také uzivali CistSiho

Proklamace o zelené olympiadé se cinskému Pekingu vraci

v reakcich obcand, ktef se nechtéji vracet ke stavu dopravy svého
hlavniho mésta pred zacatkem olympijskych her. Monumentalni
sportovni akce zasadné zménila dopravni poméry v Pekingu a je
mozné, Ze to nebylo jen na dobu tfi olympijskych vikendd a Cas,

ktery jim bezprostredné predchazel.

Text a foto: Martin Hasek

vzduchu a nejkrasnéjsich letnich tydnl
od doby, co v Pekingu zacala masové
nardstat automobilova doprava.
Kli¢ovou roli pfi prepravé olympionikd,
funkcionard, novinard i divakd méla
specialni olympijska doprava. Fungova-
lo 34 autobusovych linek, které pendlo-
valy mezi stadiony, olympijskou a novi-
narskou vesnici a tiskovymi centry. Mezi
flotilou deviti tisic autobusd bylo i pét
set voz{ napéajenych kombinovanym
palivem. Presto, Ze tato vozidla vypadala
zvenci obycejné, ve skutecnosti véechna
vyhovovala emisnim predpisdim Evrop-
ské unie. Tyto autobusy slouzily béhem
olympijskych her nepfetrzité, ¢tyriadva-
cet hodin denné.

Olympijska doprava v Pekingu se
drZela osvédceného schématu z minu-
lych olympiad. Centralnim uzlem bylo
parkovisté u mezinarodniho tiskového
centra MPC a mezinarodniho vysilaci-
ho centra IBC, odkud autobusy vyrazely
ke vSéem sportovistim, tréninkovym
centrdm, oficidlnim hoteldm, olympij-
ské vesnici i vesnicim pro novinare.
Diky malym vzdalenostem mezi
sportovisti tentokrat, na rozdil od
minulych olympiad, nebylo treba
mensich dopravnich uzld v jednotlivych
oblastech mésta. Autobusy tak mitily
z hlavniho uzlu rovnou na sportovisté.
Prostrednictvim Ctyriatriceti olympij-
skych autobusovych linek bylo béhem
her prepraveno vic nez 80 milionl
cestujicich.

Po mésteé stale jezdily také taxiky,

v kterych se vsak cizinci nemuseli bat
nevrlych nevychovanct pachnoucich
cesnekem. Osvétova kampan zabrala.
Jizdné je navic v Pekingu na evropské
pomeéry neobvykle nizké. Témér pres
celé mésto se mUZete dostat v prepoc-

tu za 50 juand, co? je asi 135 korun. Za
béZnou cestu se vSak neplativic nez
dvacet juand.

Méstskeé Urady také utratily za moder-
nizaci nadkladnich vozidel, tak aby
vyhovovaly emisnim prredpistim, 19,06
milionu juand (pres 50 milionG korun).
Ve snaze o ekologictéjsi dopravu také
Cihané vylepsili 62 000 taxik( a nechali
vyrobit 1118 klimatizovanych vlakd.

Pro béZné obyvatele mésta a pro turis-
ty zGstala klicovou méstska verejna
doprava. 19. Cervence byly otevi‘ené
dvé nové trasy metra, linky 1a 8,

a zacal také jezdit expres, ktery spo-
joval letiSté s centrem mésta. Inter-
valy na hlavnich linkach byly snizeny
na tfi minuty. A metro ve Spickach
pirepravilo o 17 procent cestujicich vic.
Od 20. cervence do konce Her jezdily
pekingskym metrem denné Ctyri milio-
ny lidi. V patek 22. srpna dokonce pocet
cestujicich narostl na 4 922 000.
Béhem cekani na vlak mohli cestujici
na videosekvencich sledovat informac-
ni videa, kterd vysvétlovala pravidla
jednotlivych sportd.

Jestli olympijské hry prinesou do Ciny
zlepSeni v otdzce dodrzovani lidskych
prav je sporné. OvSem dopravni zmeény
se osvedcily a zalibily se samotnym
obyvateldm.

Pekingské Urady se proto od fijna
znovu vratily k dopravnim omezenim,

i kdyZ v mirnéjSim méritku. Vlada stahla
z ulic tficet procent svych vozd. Auta se
sudou, nebo lichou poznavaci znackou
budou mit jeden den v tydnu zaka-

zano vyjet a zameéstnavatelé by méli
uzpUsobit pracovni dobu tak, aby se
zmirnily dopravni Spicky. Nova opatieni
se budou zkouset do dubna. Pokud se

" v v
osvéddi, budou zavedena natrvalo. &



Strategie a strategicke cile DP

Ve ctvrté strategicke oblasti mé
zaujala zminka o spolehlivém infor-
movani zakaznikd. To je myslim pro-
blém predevsim pfi mimoradnych
situacich. Co si predstavujete pod
pojmem spolehliva informace?

Je to hodné o technologickém roz-
voji. KdyZ se bavime o informacnich
systémech pro cestujici, tak mGzeme
hovorit o LCD displejich nebo
informacnich tabulich, které najdete
napr. na barrandovské trati...

Pockejte - vy si LCD displeje umite
v Praze predstavit? Ja jsem mlu-
vil predevsim o zastavkach, tedy
informovani cestujicich, kteri jsou
mimo prostfedek MHD a na svijj
spoj teprve cekaji...

Jisté, Ze si to umim predstavit, to ve
svété zcela samoziejmé existuje a fun-
guje. Nakonec jeden z téch systému
jsme nedavno testovali na Kacerove.
Samozrejmé je to véci také toho, kolik
cestujicich se vdaném misté pohy-
buje. Urcité nechce nikdo davat LCD
displeje na zastavku na znameni, na niz
se za den objevi dohromady mozna tfi
lidé. Ale i tém dneska umime myslim
nabidnout alternativu - treba posilan{
informaci o dané lince nebo linkach
prostrednictvim SMS zprav, nebo kdyZz
se prihlasite do systému na webovych
strankach Dopravniho podniku, chodfi
vam informace e-mailem.

Téch moznosti je dnes uz cela rrada,
technologické nastroje na to jsou

a myslim si, Ze zrovna tohle je cesticka,

Cast treti: STRATEGICKE OBLASTI

na kterou nase spolecnost uz velmi
zasadnim, rozhodnym krokem vy-
razila. Chci fici, Ze kvalita nasi sluzby
se nemUze omezovat pouze na to, Ze
poskytneme zakladni vykon, tedy Ze své
cestujici prevezeme odnékud nékam,
ale Ze jim budeme schopni podavat
také relevantni informace, a to pokud
mozno v redlném case. Myslim si, ze

na zastavkach a ve vozidlech, na nichz
ddlezité informace pobézi.

Jajsem pred casem psal reportaZ

o poiradu Ceského rozhlasu Regina
.Bezstarostna jizda Prahou”. To je
porad, ktery dnes uz pét hodin denné
v dopravnich spickach informuje on-
line o situaci v metropolitni dopravé,
atoioté méstské hromadné. Kdyz
jsem ale hovoril s jeho autorem, pa-
nem Karlem Polackem, tak si do jisté
miry stéZoval na informace, které
od dispecinku DP dostava. Oni mu
totiz obcas lZou - napriklad kdyz ma
néktery z nasich autobusti nehodu,
nasi dispeceri o tom jakoby nevédi
nebo tvrdi, Ze ten autobus neni nas...
Co vy nato?

To neni dobre. Informovat cestujici je
o0 absolutni otevrenosti. J& ten porad
znam, volaji tam samotni GCastnici
provozu, takze .neuprimnost” takové
informace se musi nepochybné brzy
provalit a Dopravnimu podniku to
samozi'ejmeé dobrou reklamu nedéla.
Myslim si vSak, Ze nasi kolegové na
tom zapracuji a bude to v poradku.

V paté strategickeé oblasti v kolonce
Efektivita a kvalita vnitFnich
procesu pisete o rozvoji procesniho
Fizeni - av zavorce uvadite tymy
MHD, SLA apod. Co to je?

Jednou z organizacnich zmén, pritom
nevim, jestli to nékdo na nizsi Grovni
podniku zaregistroval, je vytvoreni nebo
pokus delegovat nékteré pravomoci,
Ukoly na Uroven lidi, ktefi jsou spolu
zvykli pracovat. To znamend, Ze jsme
zavedli tym pro autobusy, tym pro
metro, tym pro tramvaje a tyhle tymy by
mély byt koordinovany, mél by je piskat
vedouci predmétné jednotky, ktera tuhle
dopravu ridi - jde o takzvané maticové
nebo procesni fizeni. To je o tom, Ze
vznikne urcita skupina lidi, ktera spolu
a jsou z riznych Usekd a Utvard a jejich
spoluprace v historii firmy nebyla
obvykla... nebo jinak - v plné histo-

rii firmy spolu treba délali, protoze
jednotlivé Useky byly jinak rozlozené,
ale dneska, kdy jsou Useky organi-
zované funkéné — doprava, technicky
Usek, sluzby atd. - se lidi z téchto ¢asti
podniku, vénujicich se napriklad ve
vasem pripadé tramvajim, spolu budou
na manazerské Urovni setkavat a budou
se spolu bavit o problémech, které jsou
spolu schopni vyresit. To znamena, Ze
se tady musi setkat lidé, kteri spolu
potfebuji komunikovat - takze uvds >
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pan Hloch, nékdo z technického Useku
od pana Slunecka nebo pan Slunecko
osobné, pan Surovsky za dopravni cestu,
nékdo z ekonomického i personalniho
Useku - a reSit zaleZitosti nejen opera-
tivni, ale i véci souvisejici se strategif
jednotky, s jejim budoucim smérovanim.
KdyZ se pokusim dat konkrétni priklad,
tak jsme treba dostali dotaz, jak resit
nékde v Moldavii néco z oblasti tram-
vaji — delegovali jsme ho pravé na
tuhle pracovni skupinu, aby k tomu

dali vyjadreni, protoZe jsou schopni
podivat se na takovy problém z rdznych
aspektd. TakZe tohle jsou tymy MHD.
SLA -z anglictiny Service Level Agree-
ment je dohoda o Urovni poskytovanych
sluzeb. Jde o stanoveni kvality urcitého
vykonu mezi jednotkami v podniku - je
to vymezeni odpovédnosti - a navic, aby
to, Ze je nékdo za néco odpovédny, bylo
mozno néjak vycislit a zmérit. Takze
jestli napriklad pan Slunecko dobre
opravuje tramvaje se da vycislit tak, ze
je néjaka disponibilita. Tedy tramvaje
jsou k dispozici a jsou pojizdné. Nebo

o tom, jak dobFe pracuje jednotka
Dopravni cesta Tramvaje, vypovida
mnozstvi, pocet Usekd, kilometrd

s omezenou rychlosti.

To ale jesté ted'nefunguje?
To jsou zatim myslenky...

Jajen, Ze pokud se na tramvajich
tyka omezenych rychlosti, tak to by
Honza Surovsky umfel hlady...

On samozrejmé néco ovlivnit mdze
a néco nemuze. Ale tohle je zkratka
SLA - je to ukazatel kvality vykonu
nékoho, kdo je za néco odpovédny.

Co si mam predstavit pod pojmy
snizovani administrativni zatéze
(DMS apod.) nebo pod pojmem
zvysovani environmentalni
odpovédnosti a bezpecnosti?
DMS je Document Management
System... je to prosté elektronicka
prace s dokumenty. Misto toho, abyste
posilal hory papird, pouZijete néktery
z nastrojd na siti - tedy vyplnite néco

a to se automaticky posune tam, kam to
smérovat ma.

A to by se v budoucnosti mélo
tykat i provoznich zaméstnanci?
Napriklad kdyz ja si ve vozovné
stoupnu k té ,,plechové intrane-
tové bedné”, napisu na ni sluzebni
hlaseni nebo zaznam o dopravni
nehodé a odeslu ho?

Tak tady je asi dopredu posoudit,
jestli to mé az takhle smysl. Kazda
tahle véc stoji penize...

Ale my tam prece ty plechové bedny
mame - ja jen na ni nemam moznost to
sluzebni hlaseni napsat a odeslat ho!
Na to odpovédét nedokazu, takhle jsme
neuvazovali. Tenhle systém, kompletni
systém se pouziva napriklad pfi zpra-
covani faktur. Prijde faktura na jedno
misto, oskenuje se a pak uz putuje

v systému tam, kam ma.

Pokud jde o zvySovani environmentalni
bezpecénosti, pak jde o Zivotni prostredi.
Zjednoduseneé receno Dopravni podnik
chce byt zodpovédny k Zivotnimu
prostredi.

Pojdme dal - zvySovani motivace

a spokojenosti zaméstnancd...

na to se u nas myslim zatim moc
nehraje - jak tedy chce strategie
DP zvysSovat motivaci a spokojenost
zaméstnancu?

Vly narazite opét na svou jednotku,

od niz utikaji nebo utikali fidici ve
velkém na autobusy - ja si nejsem jist,
jestli konkrétné na tuhle otazku budu
schopen uspokojivé odpovédét, protoze
tady dostaly za Ukol jednotlivé jednotky
vypracovat dokument, ktery by otazku
motivace (&imZ nasledné spokojenosti)
resil. Jak to ale resi, k tomu nemam
dostatek relevantnich informaci. Vim,
Ze tramvajaci obecné nadavaji na
historicky nejvétsi personalni pohyb
uskuteé¢nény v inoru tohoto roku,
pricemz vedeni argumentuje statisti-
kami a Cisly, Ze je vSechno v poradku, ze
to funguje lépe nez kdykoli driv. To je ale
na svolani jednani's panem Hlochem

a povidat si o téch vécech konkrétné.
Tady je potreba jit do detailu a vyrikat
si, kde jsou chyby - a jestli jsou vibec
chyby, s ¢im argumentujete vy. Ukazal
jste mi smény pripravené centralnim
planovanim sluzeb, v nichz museli
vypravci na jednotlivych provozovnach
hodné opravovat. J& ale nejsem scho-
pen posoudit, jestli takové mnozstvi
chyb, jestli tenhle konkrétni stav je pod
tou hranici, co udrzitelné je, jestli je to
obvykla operativa, nebo je to prasvih.
TakZe zpét - motivace a spokojenost
zaméstnancl je na jednotlivych jed-
notkach, ty si urCuji pravidla. A jestli
nékde néco skripe, nefunguje, pojdme
se o tom bavit a pojdme hledat resent.
Skute¢nosti zGstava, a je to logické, Ze
vy jako Fidi¢ mate na celou zaleZitost
jiny pohled nez ten, kdo je za jednotku
odpoveédny.

Jajen, kdyzZ jsme to nakousli, Ze
nam, Fidi€¢im, berou prémie Uplné
zavsechno. Ale kdyZ jsem se zeptal
ing. Tomana, ktery ma na sta-

rosti zminéné centralni planovace

sluzeb, jak je prémiové ocenil za
jejich casté minely, tak mi rekl,

Ze chyby nedélaji? To je ale podiv-
ny zplsob motivace, nemyslite?
Nékomu vsechno, druhym nic?

Ja to skutecné nejsem s to posoudit.
Bavim se pomérneé Casto s panem
Hlochem, povaZzuji ho za velmi
schopného manazera, dokonce ta-
kového, ktery umi a dokaze prijmout
i kritiku. Je to urcité o debaté, kterd
by méla pokracovat.

V dokumentu Strategie a strate-
gické cile jste nezapomnéli ani na
socialni smir...

To je kazdopadné cil. V Dopravnim
podniku - ale kde asine - je to

v poslednich letech zalezitost velmi
kirehka a ja si uvédomuji, Ze je to

v prvni fadé o penézich.

Dobre - zeptam se primo - myslite
si, Ze jsou zaméstnanci Dopravniho
podniku placeni za svou praci
odpovidajicim zplisobem?

MUj subjektivni nazor je, Ze ano.

Avite napriklad i to, Ze (kdyZ

se vratim k tramvajim) si spou-

sta tramvajakd chodi jesté
privydélavat? Ze je najdete u pokla-
dny v supermarketu, v dodavce,

jak rozvazeji néjaké zbozi atd.? Ze

s témi penézi dnes prosté nevyjdou?
To je urcité individualni. Kuprikladu

j@ jsem byl na horach s klukem, ktery
tramvaji jezdi, a bavili jsme se spolu. On
situ praci chvalil a moje zpétna vazba
byla ta, Ze je spokojen. To je takové
tvrzeni proti tvrzeni. Fakt je, ze pokud
budou tramvajaci nebo obecné provozni
zameéstnanci Spatné placeni, tak jich
budeme mit malo a nebudeme schopni
dopravu v Praze zajistit...

Ale my téch Soférd dost nemame...
To je dano tim, Ze nam ted prebihaji
mezi jednotlivymi trakcemi.

Pane inZenyre, Dopravni podnik ma
malo lidi jak na autobusech, tak i na
tramvajich...

Pak je to samozrejmé o té motivaci,

o které jsme se zminili. O hledanf
zpUsobu - pokud to bude neudrzitelny
stav, pak se samozirejmé budeme
muset nad mirou ohodnoceni Fidi¢d
zamyslet. Je odpovédnosti manage-
mentu, aby na tyhle problémy hledal
odpovidajici odpovéd. Zatim jsme
schopni vypravit, socialni smir byl
uzavien - ja osobné nemam zadnou
kuloarni informaci, ze by ridici byli
mizerné placeni, i kdyZ samozrejmé



malokdo je spokojen s tim, co dostava,
vétsina z nas by chtéla vic. Myslim si,
ze i dokument Strategie a strategické
cile na tohle mysli - a je to véci
nejenom penéz, ale i pracovnich pod-
minek nebo socialniho programu - ale
to vSechno je zalezitosti kapacit, které
k dispozici mame.

V dokumentu Strategie a stra-
tegickeé cile DP se zminujete

o tom, Ze Dopravni podnik zajisti
preferenci MHD. Je to ale parketa
Dopravniho podniku? Neni to spis
véci mésta?

Stéle se bavime predevsim o vizich,
predpokladech - je potfeba brat to
vSechno trosku s nadhledem. Do-
pravni podnik se o preferenci musi
kazdopadné rvat. My néco chceme,
rozhoduje o tom mésto, ale my jsme
soucasti toho procesu - nasi lidé

sediv magistratni komisi, kterd ma
tohle na starosti. Nakonec DP je

v Praze nejvétsi firma, konzumuje
tretinu méstského rozpoctu. Takze
samozrejmé ma v téchto vécech

i urcity vliv.

Znamena to, ze kdyz Dopravni podnik
bude néco chtit a - to je podminka -
bude solidné argumentovat (znamena,
Ze musi fici, ze preferenci méstské
hromadné dopravy méstu usetri
penize, protoze bude potrebovat méné
autobusd nebo tramvaji, protoze ty bu-
dou jezdit, a ne se sunout v kolonach,
¢imz samozi'ejmé pritahnu do systému
verejné dopravy vice lidi], pak uréité
neni zanedbatelnou figurou, ale naopak
nékym, kdo je hodny toho, aby mu byla
vénovana pozornost.

Je to prosté tak, Ze my jako Dopravni
podnik musime prichazet s néjakym
nazorem, kde by preference byla
vhodna, ale zaroven musime umét rici,
procC. S kolegy Dubem a Grossmannem
(autor webu Preference prazskych tram-
vaji - pozn. P. D] jsme se dohodli na
programu zrychleni provozu prazskych
tramvayji, ktery si vzal Dopravni podnik
pod kidla. A tak ing. Grossmann chodi
na mésto - v tricku DP - o preferencich
vyjednavat. Samozi‘ejmeé ne vSechno
se nam podari naplnit - z druhé strany
prichazeji protiargumenty, Ze tady to
nedava smysl, ze naklady na prefe-
renci by byly prilis vysoké, tamhle by to
zablokovalo ostatni dopravu, takze je to
proces, je to o hledani konsenzu.

Pojdme pomalu k zavéru - Dopravni
podnik ma dbat na kvalitu, kterou
lze mérit a ridit. Jak se kvalita méri
ajak ridi?

Podle ukazatell, na néz sijsem takhle

.z voleje” schopen vzpomenout, tak

lze kvalitu méFit napriklad presnosti
provozu. Analyzuji se a mély by se vic
analyzovat podnéty a stiznosti. K tomu
bych chtél Fici, ze kolegové z marketin-
gu na novém internetu DP zpFistupnili
jednodugsi zplsob uplatnéni stiznosti
- v tuto chvili madme oproti drivéjsku
vic stiznosti nebo spi$ ohlasd. Je ale
pravda, Ze zatim nemame dobry sys-
tém, jak s témito informacemi kvalitné
pracovat. Vyresit tento problém, to je

v souCasné dobé jeden z konkrétnich,
realnych, hmatatelnych Ukold, jak tohle
uchopit, jak s témi stiznostmi pracovat,
jak je analyzovat, jak na né véas odpovi-
dat. V tom zatim nejsme dobri, proto se
o tom bavime jako o problému, ktery
chceme resit. Jd doufam, ze se nam
povede tohle dotahnout, protoZe urcité
podnéty predevsim téch, kdo jsou
fandové dopravy, musime brat vazné

a musime se tim nechat inspirovat.

Jsme schopni rozdélit ty stiznosti
alespon na opodstatnéné

a neopodstatnéné?

To simyslim, Ze urcité. Nevim ale, jestli
to délédme, protoZe zatim jsme se bavili
hlavné o tom, jak k celé téhle zaleZitosti
pristoupit, aby to mélo néjakou vy-
povidajici hodnotu, aby to nebyl jen bi¢
na ridiCe, ale abychom si z toho uméli
vzit i vic.

Ale vratme se k méreni a nasledné
fizeni kvality: jak se tedy bude ridit?

V souvislosti s mérenim kvality lze
vytvorit napriklad jakési ukazatele,
indexy kvality. V souCasnosti mam
vyhrady k tomu, jak moc nebo spis malo
se s tim v Dopravnim podniku pracuije.
Tady je tfeba, aby se nase spolecnost
na Urovni managementu dohodla,

z ¢eho by se tenhle index mél skladat

- m&zZeme pouzit kupfikladu nékterou
z metodik spole¢nosti Westminster
nebo si mizeme odsouhlasit néco
vlastniho. V principu tu mame dvé
sloZky - prvnije ta objektivni, méFitelna.
Zminili jsme treba piresnost provozu.
Nebo jestli jsou prostfedky MHD Cisté.
Jestlifidi¢i nebo obecné personal Do-
pravniho podniku chodi upraveny. Jestli
je slusny. Jestli dodrzuje pravidla, kterd
dodrzovat ma. A tak dal. A pak je to

o vnimani kvality nasimi klienty - to je ta
Cast subjektivni - spociva v dotazovani,
jak se cestujicim nase firma jevi. Kdyz
jsme se bavili o nasem personalu, tak
jak je cestujici verejnosti hodnocen,
jestli je slusny, klientsky se chovajici.

A podobné. A my si tady musime fici, co
mérit chceme, co je pro nas dllezité, co
je ddlezité méné a co dileZité neni.
Rizeni kvality pak souvisi s vyhodno-

cenim méreni kvality, alespon takova
je moje predstava. Zatim totiz sledu-
jeme a hodnotime ekl bych tvrdé
pouze piresnost provozu, ostatni
slozky, o kterych jsem ted mluvil,
nam zatim tak trochu protékaji mezi
prsty, prestoZe jsou to jednoznacné
atributy kvality. Co se v poslednich
mésicich délat zacalo, jsou prazkumy
uz zminéné spolecnosti Westminster
(a nejen ji), které ndm vnimani - nés
nasimi klienty - mapuji.

Dopravni podnik si vazi loajalnich
a profesné hrdych zaméstnanc...
Co to znamena?

To je predpoklad, ktery dokument
Strategie a strategické cile DP zminuje
v samém zacatku, tedy v onéch vizich.
Ja si uvédomuiji, Ze to jsou do jisté
miry bonmoty. Ale na zacatku jsme
sifekli, ze bylo potieba nékde zacit,

z néceho vyjit, tak pro¢ ne z bonmotd.
Co tedy - nebo KDO - je loajalnim
zaméstnancem Dopravniho podniku...
Je to Clovék, ktery se s nasi firmou
identifikuje, ztotoZnuje, kdo je rad, ze
v Dopravnim podniku pracuje, kdo se
k Dopravnimu podniku hlas...

Budu naprosto konkrétni - a,
prominte mi, osobni: povazujete
mé, Pavla Durana, ktery svym
nadrizenym - nejen svymi
publikacnimi aktivitami, ale
obecné - pije krev, za loajalniho
zameéstnance firmy?

Tak... [pauza) Z mého pohledu ano, mys-
lim si, Ze jste loajalnim zaméstnancem
Dopravniho podniku - protoze vdm to,
co se kolem déje, neni jedno. Mys-

lim si, Ze kdybyste nebyl loajalnim
zameéstnancem, asi by vam to bylo
vsechno fuk, nedélal byste DP-ARENU,
neangazoval byste se ve vécech, ve
kterych se angaZujete, odjezdil byste

si svoje a mozna zanadaval v hospodé
nebo na dvore vozovny.

Chcete rict jeSté néco zavérem?
Snad jen tolik, Ze jsem pri své préaci

v Dopravnim podniku potkal spous-
tu nesmirné schopnych, Sikovnych
lidi. Strategie, o niZ jsme se bavili, je
jejich ditétem. J& jsem se je jen snazil
pomahat tladit to a koordinovat, ale je
to prace lidi z Dopravniho podniku.
Byl bych rad, aby Strategie a strate-
gické cile DP pomalu vstupovaly do
Dopravniho podniku, aby se na tom
pracovalo, aby se podarilo vytcené
cile postupné realizovat. Aby to prosté
nebyl mrtvy dokument.

Dékuji za rozhovor. \o
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Rozéifeni zazemi pro ridice
tramvaji na l. P. Pavlova

V mésici srpnu, kdy byla zverejnéna
informace o Upravach linkového vedeni od
zari 2008, vznikla diskuse o tom, jak resit
bezpecnostni prestavky pro ridice tramvaji
na lince 22. Na této lince je v pracovni dny
zkracen interval na 4 minuty a tramvajové
soupravy se pri cerpani bezpecnostnich
prestavek na konecnych nevejdou do
obratist Bila Hora a Nadrazi Hostivar. Bylo
zvoleno resSeni Cerpani bezpecnostnich
prestavek oddélenim Fidice od vozu

v zastavce |. P. Pavlova. Jediné toto

reseni umoznilo dodrzeni zdkonného
pozadavku na bezpecnostni prestavku.
Timto rozhodnutim vzniknul i pozadavek
na rozéfFem’ stévajfcfch prostor v budové

meéli prostor s dostatecnym pohodlim
a prostor pro Cerpani bezpecnostni
prestavky.

Pavel Cenék, vedouci odboru Jizdni sluzba
(jednotka Provoz Tramvaje)

dispecinku v ulici Na Bojisti byla zfizena jiz v lednu
2006, bylo nutné ji pouze prostoroveé rozsitit. V sou-
sedstvi této stavajici mistnosti se nachazi tfijiné mistnos-
ti, které bylo mozné vzit v Gvahu pro toto rozsireni. U dvou
mistnosti, které maji pristup rovnou z vestibulu budovy,
byly bohuZel technické komplikace. Proto jsme zvolili treti
moznost, rozsifeni smérem ke stavajici jidelné.

Mistnost Satny jidelny byla prepazena sténou ze sadro-
kartonu a tak vznikla druha mistnost pro ridice. Tento
novy prostor slouzi jako mala kuchynka a zaroven i jako
jidelna. Zde byla vybudovana mala, kompaktni kuchyn-
ska linka, kde maji Fidici k dispozici mikrovlnnou troubu,
varnou konvici i dfez s tekouci vodu.

Plvodni mistnost byla nové vybavena sedacimi soupra-
vami a kancelarskym nabytkem tak, aby zde pro ridice
vzniklo pohodlné sezeni a zaroven zde byla mozZnost
zjisténi potrebnych provoznich informaci.

Prostory jsou dochazejicimi FidiCi natolik oblibené, Ze po
zakoupenijidla v sousedl'cfjl'delné kde jsou dostatecné

a vzdy volné kapaaty k sezeni, konzumuji fidici jidlo radeJ
v nasem zazemi. &

Protoie mistnost pro Fidice v budove Centralniho




Na dratech informacni linky

.Dobry den, prosim vas, vezu
panu Sokolovi ty kurata a chtél
jsem se zeptat, jestlije mam
naporcovat a kdo mné za né
zaplati.” | s takovymi dotazy se
museji vyrovnavat pracovnici
infolinky Dopravniho podniku.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

\'4

adna velka a na sirokou zakaznic-

kou obec orientovana spolecnost se
neobejde bez infolinky. V konkurencnim
prostredi mize rozhodnout jediny telefonat
o tom, komu déa zakaznik prednost. Jakého
sivyberu mobilniho operatora? S kterou
kanceldri vyrazim na dovolenou? Vezmu si
po prijezdu do Prahy taxik, nebo upred-
nostnim hromadnou dopravu?
Péticlenna .posadka” nasiinfolinky se
musi denné vyporadat s osmi sty az
tisicem dotazd. Neni tedy divu, Ze agenti
spolecnosti Westminster se ve svém prd-
zkumu profesionality nagich zaméstnancd
neomezili na fidiCe, revizory a obsluhu info-
stankad (viz zarijové Cislo nadeho Casopisul,
ale zasedli i k telefondm.
Padesat auditord zavolalo béhem dvou
meésict s celkem 205 dotazy, jejichZ Skéla
sahala od naprosto béznych otazek na
jizdni Fady Civyluky aZ po .prispévky”, které
meély spiSe provérit schopnost zaméstnan-
cl udrzet si za kazdych okolnosti pfijemny
a profesionalni pristup.
.Litujeme, ale vSichni nasi operatori jsou
obsazeni.” Tato noéni mira vdech uZivateld
infolinek se v pripadé Dopravniho podni-
ku nenapliuje. V devadesati procentech
pripadd se lidé dovolaji na prvni pokus.
Dojde-li ke ztraté spojeni béhem éekanina
operatora, je druhé zavolanivzdy Uspés-
né. Rychlost, s jakou zvedaji operatori
sluchétko, je rovnéz uspokojiva, 87 procent
volajicich neceka déle nez tfi zazvonéni.
Jak uz jsme zminili, hlavni naplni prace
operétord je informovat cestujici o jizdnich
radech a vylukach. Pokud dotaz nebo
stiznost nespada do jejich kompetence,
sepisi protokol a poslou jej dal, popripadé
volajiciho prepoji. To se nejvice tyka pokut,
vraceni jizdného, nejasnosti okolo prredpro-
dejnich mist provozovanych spolecnosti
Crosspoint, ztrat a nalezd, garazi a vozo-
ven, kam lidé volaji rovnéz kvali ztracenym
vécem. .Nékdy zavola cestujici, Ze vystoupil
a zapomnél ve voze zavazadlo. Nechame
si popsat, co to bylo za linku a spojime
se s dispecinkem, ktery upozorni fidice.
Stastni nalezci nam leckdy volaji zpatky
a dékuji,” Fiké Véra Novakova z oddéleni

Infocentra. Ze véech 205 dotaz{ nebyli
operatori schopni zodpovédét trinact,
osmkrat stacilo k Uspésnému vyrizeni
jedno prepojeni.

Kromé Cekaci doby se na naladé volajici-
ho podepisuje i doba, za jakou je operator
schopen pozadavek vyridit - nepocitdme-
li.chronické” jedince, ktefivolaji spise
proto, aby si s nékym popovidali. TFi étvrté
hovortd kon&i do tF minut, vétsina z nich
[vice neZ tretina) trva dvé minuty. Vibec
nejdelsi telefonat, ktery auditori podnikli,
sivyzadal deset minut.

Stejné jako u véech ostatnich pracovnikd
je treba klast velky diraz na komunikacni
dovednosti. Pouze v 18 procentech pripa-
dd operétor zéroven pozdravi, predstavi
se celym jménem a jménem spolecnosti.
Nejcastéjsi zvyklosti je pouze pozdrav
ajméno spolecnosti (44 procent). For-
malni slusnost je tak sice naplnénd, ale
zékaznik nema dojem osobniho pristupu.
Déle ze statistik Westminsteru vyplyva,
Ze kazdy dvacaty volajici se nedocka ani
pozdravu ani predstaveni, v desetiné
pripadd se operéator nerozloudi.

Pres 80 procent ,agentd” hodnoti ope-
ratory jako slusné a ochotné, na vice nez
70 procent pUsobi operéatori jako profe-
sionalové schopni podavat srozumitelné
informace. Pouze 63 procent auditord
vSak bylo zcela spokojeno s mirou vyrizeni
dotazu a pétina z nich dokonce hodnotila
operatora jako zcela neprofesionalniho.
Na viné mdze byt nepfijermné chovani,
nedostatecnd informovanost, ale také
chyba na strané auditora, upozornuje
Véra Novéakova: .Nasi pracovnici si vsimli,
Ze se opakuji dotazy z nezndmého Cisla

a zacali byt na volajici neprijemni. Povazo-
vali je totiZ za vtipalky, kteri blokuji linku
ostatnim.” Petra DobidSova z Westmin-
steru chybu pripousti, ale dodava, ze ihned
poté, co si pracovnici .agentd” vaimli, byl

prizkum na deset dni prerusen, takze
kvalitu studie tento incident neohrozil.

V em jsou tedy silné a slabé stranky
nasich pracovnikd? Obecné se déa fict,

ze profesionalné vyrizuji dotazy tykajici

se b&Zného provozu (jizdni Fady, vylu-

ky, vyhledavani bezbariérovych spojd,

rady ohledné jizdenek apod.). Problémy
nastavaji u specialnéjsich dotazd, napfi-
klad: . Existuje mapa MHD pro nevidomé

v Brailové pismu? Bude na zastavkach
automat s Casem prijezdu tramvaje? Kdo
je zodpovédny za stav zastavek?” apod.
Neékdy se stane, Ze pracovnik d&va nepo-
kryté najevo pohrdani . zbyteCnym” dota-
zem, napriklad auditor tazajici se: ,Proc se
vice nepropaguje SMS jizdenka, je to prece
vyborny ndpad?” sivyslouZil reakci: . Tak se
o to postarejte vy, kdyz je to podle vas tak
vyborny ndpad!” Jindy se operétori snazi
.bojovat humorem”. Otazku: ..Chtél bych
vedeni DP pochvalit za zlepSeni komuni-
kace s cestujicimi. Jak to mohu provést?”
zodpovédél operator: .. Zavolejte do radia

a nechte mu zahrét pisnicku.”

Ze studie Westminsteru jasné vyplyva,

Ze znatelna Cast volajicich ukonci hovor

s pocitem, Ze stale nema dostatek infor-
macf. V souvislosti s tim Westminster radf,
aby se pred rozlouc¢enim operator vzdy
zeptal, zda je volajici spokojen a jestli jsou
podané informace dostatecné. .| presto,
Ze operatori DPP nebudou moci z objek-
tivnich divodd dotaz volajiciho zodpovédét,
v zakaznikovi dojem profesionality zane-
chaji,” uzavira studie.

zékaznika se ukazal operatorQy zivy zajem
0 zakaznikQv problém. V pripadé, Ze ho
operator projevi, je zakaznik mnohdy
ochoten tolerovat chyby v komunikaci Ci
nutnost dalSiho doptavani & pfepojovani.
Vzdyt pomoc zakaznikovi je jadrem poslani
kazdého pracovnika infolinky. &

Hodnoceni operatora na infolince (idaje v %, N=192)

/

Byl(a) jste spokojen(a) s odpovédioperatora
(s mirou vyfizeni dotazu)?

Poskytl operator srozumitelné informace?
Poskytl operator dostate¢né mnozstvi informaci?

Byl operator profesionalni?

Byl operator ochotny?
B Rozhodné ano Byl operator slusny?
O Spide ano Byl operator vstficny?
O Spise ne Byl operator piijemny?
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Metroprojekt:

Zhavym kandidatem na
Stavbu roku 2008 byl novy
Usek metra IV.C2 a jeho
stanice Strizkov, Prosek

a Letnany. Tento projekt, ktery
wyrazné zjednodusuije Zivot

62 tisic obyvatel Severniho
Mésta, vSak skonCil prekvapivé

druhy. Vysledek laické soutéze
ale nijak nesnizZuje vyznam
této stavby, které je vénovan
nasledujici clanek, stejné jako
Uvaham o roli metra ve méste.

Jakub Ryska, oddéleni
Komunikace
Foto: Ing. Viktor Baier

iky novému Useku nabyva
D trasa C délky 22,45 kilometru

a poctu dvaceti stanic. Tri
nejnoveéjsi, které v ramci projektu
vznikly, zasadné zlepsuji dopravni
obsluznost vychodni ¢asti Severni-
ho Mésta. Stavba ma vyznam pro
celé severovychodni Uzemi stfedo-
Ceského kraje, jelikoZ se doplnuje
s autobusovym terminalem u sta-
nice Letnany a velkym zachytnym
parkovistém pro 700 vozidel.
Podle pdvodnich pland magistratu
meéla mit nova trasa pouze dvé sta-
nice. .Udélali jsme ale podklady pro
zménu Gzemniho planu, aby mohly
byt na Proseku stanice dvé,” Fiké
generalni Feditel Metroprojektu Pra-
ha Ing. Jifi Pokorny. Podle néj neni
74dna stanice zbyte€nou investici.
.Metro je méstotvorny prvek, tam,
kde se zrealizuje, nastava vzdy obrov-
ska vystavba. Kazda stanice nasava
lidi i dopravu,” argumentuje Pokorny
a uvadi priklad Useku II.C od Kace-
rova do Haja, kde jiz dnes sotva staci
nastupisté, ackoli jsou dvojndsobné
vétsineZ plvodné Zadalo mésto.
.Kazda stanice mlze byt za tfi aZ pét
let od dokoncenf zatiZena daleko vice,
nez se pocitalo béhem projektovani,”
upozornuje Pokorny.
Na otazku, zda se stavba nejnovéj-

Siho Useku . Cécka" néjak lisila od
predchozich, napriklad prvni etapy
dokoncené pred ¢tyrmi lety, Pokorny
odpovida: .Trasa od trasy je o né-
c¢em Uplné jiném. Hledaji se nové
materialy i jiné aplikace materiald
se uplatiuji zmeény v technologickém
vybaveni, cely nds dvousetclenny
projektovy tym usiluje o to, aby s kaZdou
novou stavbou metra priSlo néco nové-
ho a pozitivniho.”

Na rozdil od starsich Usekd, IV.C2 jiz
nepatri do takzvaného Ochranného
systému metra, kteryzto koncept
vznikl v dobach studené valky.

Metro C od Kacerova po Ladvi je
realizovano tak, aby odolalo tlakové
vlné atomové bomby i radioaktivni-
mu zareni. Tisice lidi by v ném mohlo
najit UtoCisté i béhem uniku jedova-
tych plynd, lze ho totiz hermeticky
uzavrit. V komplexu nechybi ani
oSetfovna a marnice. .Neznalého
mohla béhem zaplav 2002 pFekvapit
rakev, kterd proplouvala metrem

v okoli Palmovky,” usmivé se Pokor-
ny. Studend valka a s ni ocekavani
Gtoku imperialistd na Tabor miru
vSak pominuly. Dnes se ukazuje
vystavba Ochranného systému jako
zbyte€na investice, k niZ se poji

i nemalé provozni naklady.

bez metra nebude mesto

V roce 2000 bylo metro vyhlaSeno
Ceskou Stavbou stoleti - nikoli ndho-
dou, jeho dopad na réz mésta se da
tézko precenit. Nabizi se proto otaz-
ka, zda by v planech magistratu meéla
mit prednost zastavba, nebo metro.
Pokorny odpovida: .Dopravni skelet
by mél byt vzdy prvni, tedy alespon
chceme-Lli hospodarné planovat.”
Podle néj nemusi byt metro posta-
vené pred ostatni infrastrukturou

a budovami, mélo byt vSak zahrnuto
do planu mésta tak, aby nic nebranilo
jeho nasledné vystavbé, nedochazelo
k demolicim a ndkladnym Upravam.
.Dobrym prikladem je Jihozapadni
Mésto, kde byl predem pripraveny
koridor pro Usek metra V.B.," Fika

s uspokojenim Pokorny.

Nastésti ani trasa IV.C2 si nezadala
velké ztraty na budovéach. .Nebou-
rali jsme nic vyznamného, rozhodné
neslo o bytové jednotky. Vétsinou
jsme jen kontrolovali statiku budov,”
vysvétluje Pokorny. Tam, kde to Usek
dovolil, se metro hloubilo, napriklad
v parku mezi Strizkovem a Prose-
kem. Na otazku, kam trasa metra

C povede dale, odpovida reditel
Metroprojektu Salamounsky: , ZaleZi
na tom, kam se bude rozvijet mésto,
to se ale nebude rozvijet tam, kam

nepovede metro.” &



Tramvaje ozdobené ceskoslovenskymi

a sovétskymi vlajkami (a¢ nebyl Zadny
svatek Sovétského svazu, ale pripominalo
se 70. wroCi vzniku samostatného
eskoslovenského statu) a slavnostni
prestrizeni pasky tajemnikem méstskeho
wboru KSC. Tak néjak by se dala struéné
charakterizovat atmosféra v Motole

26. 1ijna 1988 v 9 hodin dopoledne, kdyz
se zahajoval provoz na nové tramvajové
trati na sidlisté Repy. Denik Vecerni Praha
pripomnél, Ze je to po jedenécti letech
prvni nova tramvajova trat v Praze (tou
posledni byla trat Trojska - Partyzanska).

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv;
Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje

- soucasti méstského obvodu Praha 6, nové spojeni

je vazalo predevsim na oblast Prahy 5. Nebylo ale
amyslem odFiznout Repy od svého administrativniho centra.
Projekt tramvajové traté na sidlisté Repy byl tehdy soucasti
SirSiho zaméru, kdy se pocitalo i s ndslednou vystavbou druhé
vétve Repy - Bil4 Hora, kde by se trat napojila na stavajici
koleje v Bélohorské tridé. Tady uz ale zGstalo jen u slibd
a druhé etapa vystavby tramvajového spojeni do Rep se u?
nikdy nerealizovala, ackoli se o ni ¢as od ¢asu jesté znovu
hovofilo (a hovoFi dosud).
Zrod tramvajové traté se neobesel bez potizi. Zacalo se o ni
uvazovat vroce 1974 v souvislosti s tvahami o dopravni obslu-
ze nové pripravovanych sidligt Repy | a Repy II. Prakticky od

Q Ekolivv té dobé byly Repy - at ..staré”, nebo sidlisté

Vystavba nové trati u Krematoria Motol. 20. zari 1987. Do zahajeni
provozu zbyval jediny rok. Foto: lvo Mahel

Tramvajova trat Motol - Repy
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Smycka Sidlisté Repy se stieSovickymi vozy dne 14. kvétna 2005.

pocatku se uvaZovalo o spojeni Motol - Repy - Bild Hora, ale
vhodné trasa se teprve hledala. Mezi provérovanymi sméry
byla i trasa po vnéjSim okraji sidlisté. V prvnich navrzich

byla také kolejova smycka v oblasti krizovatky Bily beranek.
Nakonec ale byl vybran smér, vedouci spiSe stredem sidlisté
a s konecnou pred nadrazim Praha-Zli¢in. Trat ve vlastnim
sidliSti se témér od pocatku pripravovala v koordinaci s celym
urbanistickym zdmeérem oblasti. Slusi se ale pripomenout, Ze
plvodné bylo itmyslem projektantd vybudovat velkou smycku
v Motole v mistech dnesni mimouroviové krizovatky Plzenské
a Bucharovy ulice. Mél zde vzniknout velky prestupni uzel
mezi tramvajemi a autobusy. Nastésti se od této financné
narocné stavby upustilo a pro obsluhu sidlisté se spravné
zvolila prima obsluha pomoci tramvaji.

Spojeni Rep s Prahou 5 bylo ze dvou navrzenych trati vybrano
k realizaci jako prvni. Stalo se tak zrejmé proto, Ze se tehdy
komplexné fesila v zavislosti na pripravé vystavby traté B
metra dopravni obsluha celého obvodu Prahy 5. Stavba nové
traté znamenala vyznamny zasah do podoby Plzenské tridy
zapadné od Motola. Za starou konecnou tramvaji, na které se
az do ledna 1974 obracelo bez smycky tzv. kuplovanim, byla
Plzenska Uzkou ulici jen se dvéma jizdnimi pruhy. Aby tudy
bylo mozné vést jakoukoliv dopravu na velké sidlisté, bylo nut-
né tento Usek rekonstruovat a ¢astecné prelozit do nové osy.
Musela se pritom odstrelit ¢ast zdejSi skaly naproti motolské-
mu krematoriu, zbofit Fada starsich objektl a provést velké
zmeény v inZenyrskych sitich. Sou€asti stavby traté se také
stala regulace a zaklenuti zdejSiho Useku Motolského potoka.
Za zminku stoji i skutecnost, Ze se v sedmdesatych letech
vazné uvazovalo také o rychlodraznim provedeni traté, pri
kterém pripadala v Gvahu i varianta vedeni traté pri severnim
okraji Plzenské, tj. mimo osu komunikace. V Motole bylo >




Zahajeni provozu v zastavce Motol. 26. Fijna 1988.
Foto: JiFi Cermak

Slavnostni tramvaj pod Krematoriem Motol. 26. fijna 1988.
Foto: Jifi Cermak

Nehotova smycka v Repich v prvni den provozu. 26. fijna 1988.
Foto: JiFi Cermak

navrzeno mimouroviové kiiZeni se severnivozovkou Plzen-
ské a navazujici asi 600 m dlouha a 6 m vysoka estakada. Pro
financni naro¢nost z této varianty seslo.

Vyznamné rozhodnuti pro projektanty prislo v roce 1978,

kdy se rozhodlo, Ze pri stavbé nové traté bude vyuzita nova
metoda vyuzivajici velkoplodnych panell s blokovou kolejnici,
kterou vyvinul budapestsky dopravni podnik BKV. Pozdéji

se béZné pouzivalo oznaceni..panely BKV", a to i v dobé, kdy
se panely uz nedovazely z Madarska, ale vyrabéla je Prefa
Hyskov. .Vyhodnoceni zkusebnich Usekd panelovych trati

systémem BKV v ulici Délnické a na ti. Rudé armady potvrdilo
vyhody velkoplosnych paneld s blokovou kolejnici,” psalo se
tehdy ve stanovisku odboru koncepce a generelu prazskych
Dopravnich podnikd v prosinci 1978 k navrzené moznosti
stavét novou trat touto metodou, i kdyZ od jeji prvni aplikace
v Praze uplynul teprve necely rok. Tehdy se od nové metody
oCekavalo, Ze nové rekonstruované traté vydrzi bez velkych
oprav az dvacet let. Vyménovat se mely, a to snadno, jen ojete
kolejnice. Jenze jesté nez byla trat do Rep postavena, ukazalo
se, ze to s velkoploSnymi panely neni tak slavné. Uz v zimé
1984 se zacaly v rekonstruovanych tratich objevovat v pane-
lech prvnitrhliny. V breznu 1987, v dobé, kdy se trat do Ferp
uZ stavéla, byly vadzné poskozeny panely na 55 kilometrech
kolejil Velkoplosné panely se doslova rozpadaly pred oCima.
Naprosto bézné byly hluboké diry, ze kterych tréely obnazené
armovaci draty. Problém skonCil u statni arbitraze, v Prefé
Hyskov byl vymeénén Feditel, upravila se technologie vyroby
paneld, ale seminko neddvéry v metodu BKV se uz nepo-
dafilo nikdy Uplné odstranit. Nicméné kdyz se v roce 1987
stavéla trat Motol - Repy, od kritizované metody se neustou-
pilo a nezbyvalo nez doufat, Ze kvalita nejnovéji dodavanych
paneld bude lepsi.

Jenze betonové panely nebyly jedinym problémem nové
traté. Prefa Hyskov se ,.blyskla” také dodavkou mimoradné
nekvalitnich betonovych skruzi uréenych pro nové vedenf
Motolského potoka. Prace se tu v roce 1987 na Cas zastavily
a jiz poloZené nekvalitni roury se zevniti dodate¢né omitaly
betonovou smési, aby se nemusela dokoncena ¢ast odstra-
novat! Dodavatel stavby, podnik Stavby silnic a Zeleznic,

trati do Rep vénoval jen méalo pozornosti a vystavba znacné
zaostavala. Prestoze Slo o dobu, ktera oteviené kritice prilis
neprala, problém opozdujici se vystavby traté Motol - Repy
nejednou nepriznivé hodnotil denni tisk. Ve statem rizeném

a planovitém hospodarstvi se dodavateli dokonce nepodarilo
sehnat subdodavatele, ktery by postavil pro novou trat potreb-
nou ménirnu. Problém byl i s vystavbou koncové smycky.
Potrebny prostor mél uz v roce 1986 vyklidit pdvodni docasny
uZivatel, podnik Vojenské stavby, ktery tu mél zarizenf stave-
niSté potrebné k vystavbé sidliStnich komunikaci. Presto jesté
na pocatku roku 1988 prostranstvi bez ohledu na vystavbu
traté s klidem uZival. Dnes uz pGsobi pro mladou generaci
komicky, Ze v dubnu 1988 podniky zicastnéné na stavbé
podepisovaly sdruzeny socialisticky zavazek, ze stavba bude
dokoncena v¢as... Pil roku pred uvedenim traté do provozu
se stale teprve pokladaly roury pro Motolsky potok a stave-
niSté ni¢im nepripominalo, Ze by tu méla vést trat. Mezitim
probéhlavroce 1987 i rekonstrukce koleji v iseku Kotlarka

- Motol a celd trat na Plzenské byla provedena metodou

BKYV (Usek Radlicka - Kotlarka byl rekonstruovan uz v letech
1977-1979).

Jestlize stavbu traté Motol - Repy do té doby provazel pre-
devsim Slendrian, v ervnu 1988 se pridala i smala. V sobotu
14. Eervna 1988 postihla Prahu pritrz mracen. Vysledek?

V Motole koda témér pal milionu korun (v tehdejsi dobé
znacné ¢astkal. Potrubi pro preloZku potoka bylo zaneseno,
ryhy pro kabely byly zasypané, betonové skruze byly rozha-
zené nebo posunuté, plan pro konstrukéni vrstvy budouci
vozovky byla zni¢ena. Nejhorsi byla dalsi casova ztrata. Pouhy
meésic pred planovanym zahjenim provozu se v dennim tisku
stéle objevovaly zpravy o potizich zpdsobenych nedostat-
kem kvalitnich paneld. Nakonec, s maximéalnim nasazenim
pracovnich sil a ..Sturmovanim” o vikendech, se trat podarilo
dokoncit do té miry, aby na ni bylo mozné provoz zahajit.
Noviny Svobodné slovo tehdy napsaly - tramvaje jsou



zavadény predevsim tam, kde pocet cestujicich neprekroci

v hodinovych Spickach pocet dva tisice az deset tisic pasazé-
rd, coz plati pravé o této méstské lokalité. Aby byly cesty
obyvatel sidligté Repy naleZité usmérnény podle predstav
mésta po nové trati ke stanici metra Moskevska [Andél),

bylo rozhodnuto autobusovou linku €. 180, ktera do té doby
mladé sidlisté obsluhovala ve vazbé na stanici Hrad¢anska
na trati A (a zajistovala tak i spojeni k centru obvodu), ukonéit
ve sméru od Rep uz na Bilé Hore, kde bylo nutné prestoupit
na tramvaj. Zrejmé se predpokladalo, ze nepopuldrni prestup
donuti obyvatele cestovat Zadanym smérem k metru B. Jak-
mile byl tento zdmér tyden pred zavedenim zmén zverejnén,
zacali si obyvatelé dlirazné stéZovat. Vysledkem toho bylo
zavedeni SpiCkové, tzv. Ucelové autobusové linky €. 463 z Rep
do Kafkovy ulice. Tim se splnil poZadavek spojeni se sprav-
nim centrem obvodu, ale zaroven byla konecné tak daleko od
metra, Ze nepredstavovala vyznamnéjsi alternativu vaci nové
tramvajové trati. 3

Viybudovani tramvajové trati Motol - Repy byl vyznamny
prispévek prazské méstské hromadné dopravé a soucasné

i doklad, Ze tramvaje v Praze prece jen dostavaji znovu Sanci.
Tristni zpGsob vystavby se musel na kvalité dila zakonité
projevit. Jiz o prazdninach 1993 byla trat opravovana 25 dnf
(predevsim pro havarijni stav na kfizovatce ulic Makovského
- Bakovskéhol, v roce 1998 pak 13 dni, v roce 2002 se béhem
dvou vikendd opravovala kriZovatka Plzenska - Makovského,
v roce 2003 trvaly opravy celé letni prazdniny a na podzim
2006 probéhla tydenni oprava Useku Hlusickova - Sidlis-

t& Repy. Pfes tyto opravné prace je trat v soucasné dobé

v zalostném stavu, coZ plati vlastné pro cely usek Klamovka
- Sidlisté Repy. Zejména v obloucich je technologie BKV
panell prakticky neopravitelna z dGvodu totalni koroze zlabu.
Za 20 let existence trati iz bylo kompletné zrekonstruovano
trolejové vedeni na systém dopinané troleje (mimo smycky)

a byla zrevitalizovana tyristorova ménirna Repy. V souvislosti
se statnim dozorem, ktery byl vykonan v dubnu 2008, bylo
prijato nékolik opatieni na této tramvajové trati. V praxijde
zejména o celou sérii nepopularnich omezenych rychlosti,
které mély za nasledek mj. prodlouzeni jizdnich dob.

Do budoucna je vSak mnohem zaji-
maveéjsi perspektiva rekonstrukce
tramvajové trati. Spravci Dopravni
cesty Tramvaje zformulovali pre-
cizni zadani rekonstrukce tramva-
jové trati, z néhoZ pro Ucely ¢lanku
vybirdme tyto informace:

Stavebni objekt . Tramvajova trat”
bude zahrnovat rekonstrukci
tramvajové traté v ulici Plzenské
od pocatku oblouku pred kfiZovat-
kou s Jinonickou ulici po smycku
Sidlisté Repy [véetng). Tramvajova
trat bude na pricnych Zelezobeto-
novych prazcich ve Stérkovém lozi,
v prostoru kolejovych konstrukci
na prazcich drevénych. V Useku
od kFizovatky s ulici Pod Kotlar-
kou (mimo) - Makovského (mimo)
bude trat navrZena s Sirokopat-
nimi kolejnicemi S49, v ostatnich
Usecich a v prostoru kolejovych
konstrukci ze stojinovych Zlabko-
vych kolejnic. Tramvajové trat bude
v Useku od Jinonické ke Kavalirce

umoznovat jizdu autobust po tramvajové trati, dale (po Kot-
(&Fku) bude navrzen Zivicny kryt. V iseku od ul. Pod Kotlar-
kou po kfizovatku s ul. Makovského navrhuje spravce zridit
otevireny kolejovy svrsek. Dale bude svrsek se zakrytem,
prednostné zadlazbovymi panely (mimo piejezdy) a s Zivi¢-
nym krytem (v misté prejezdd).

V celé délce Upravy TT budou zrekonstruovany tramvajové
zastavky. Zastavky, které budou slouzit pouze tramvajovému
provozu, navrhuje spravce s vyskou nastupni hrany 240 mm
nad temenem kolejnice. Ostatni zastavky budou navrzeny

s vysSkou nastupni hrany vyhovujici vsem predpokladanym

u nich zastavujicim vozidldm. Povrch zastavek bude Zivicny,
alternativné lze navrhnout Zelezobetonové nastupistni desky.
VSechny pravidelné zastavky budou vybaveny informacnim
systémem, kompatibilnim s uzitymi technologiemi, sledujici-
mi pohyb tramvaji a autobus( DP Praha. Informacni systém
bude tvorit ctyrradkovy displej, informujici o odjezdech

V ramci stavebniho objektu .Trolejové vedeni™ bude zrekon-
struovano trolejové vedeni smycky Sidlisté Repy. Dale bude
objekt resit zasahy do trolejového vedeni po dobu stavby, jeho
obnovu a prizplsobeni rekonstruované TT.

Celé toto zadani bude v nasledujicich mésicich postupné pre-
vadéno do skutecnych projektd a zaroven peclivé projedna-
vano se vsemi dotéenymi organy. Pokud se tyka financovani
takto naro¢ného projektu, tak je uvazovano o zadosti finan-
covani z fondu EU Konkurenceschopnost. Soucasna pred-
stava o realizaci tohoto rozsahlého projektu, ktery v historii
prazskych tramvajovych trati téZko nalezne obdobu, je béhem
stavebni sezony roku 2010. Je uvaZovano se tremi etapa-

mi vystavby, prvni etapa by byla v celém useku Klamovka

- Sidliste Repy s vyuzitim kolejového prejezdu na Klamovce,
druhé etapa v Useku Kotlarka - SidlisSté Repy a posledni etapa
v Useku Vozovna Motol - Sidlisté Repy. Béhem prvnia druhé
etapy nebude dostupna vozovna Motol. Doufejme, Ze narocny

projekt bude moZno uskuteénit v co nejkratsim Case... &

Oblouky z BKV paneld jsou jiz vyrazné za svym zenitem.




Dopravni podnik Ostrava
Verejne poslani i slusny byznys

Modra, bila a zluta jsou nezaménitelnymi
barvami Dopravniho podniku Ostrava.
Prectéte si v nasem c¢lanku, jak dnes
vypada doprava ve ,mésté hornik{

a oceldrd,” jehoZ hlinéné cesty jesté pred
sto lety zaplhovaly pouze fiakry a dobytek
hnany na jatka.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Jubilea a katastrofy

Stejné jako Brno, i Ostrava se chysta pristi rok na
oslavu vyroci svého Dopravniho podniku. V pripadé
druhého jmenovaného mésta pripada na Cislo 9 hned nékolik
udalosti. Uplyne Sedesét let od vzniku samotného Dopravniho
podniku, do néhoz se roku 1949 sloucili vSichni provozova-
telé MHD na Ostravsku, osmdesaté narozeniny bude slavit
jedna ze dvou tramvajovych vozoven Kriva a 40 let uplyne od
zalozeni Ustiednich dilen v Martinové. Tiskovy mluvei DPO
Ing. Miroslav Albrecht k tomu rika: .Prakticky kazdy rok
mame néjaké vyrodi, to se pak stava i hlavnim tématem Dne
otevienych dveri.” Na jednicku napriklad pripadéa elektrifika-
ce tramvajové dopravy (1901), na dvojku zavedeni trolejbusd
(1952) atd. Jako i v jinych velkych méstech, budou velkym
lakadlem historické vozy a jejich okruzni jizdy.

U prileZitosti ,obzvlasté kulatych™ narozenin vydava Dopravni
podnik obsahlé publikace. Jedna z nich je napriklad vénova-
na bohaté historii Uzkorozchodnych trati, které svého Casu
vedly prdmyslovymi aglomeracemi a dopliiovaly standardnf
tramvajovou sit v centru. Posledni z nich zanikla na konci
Sedesatych let.

Kazdy Prazan sivzpomina na katastrofalni zaplavy z roku
2002, cernym rokem pro Ostravu vsak byl rok 1997. Zaplavy
paralyzovaly Zivot ve mésté, mnoho mist se ocitlo zcela pod
vodou, kterd jednu chvili malem dosahla vysky posledni sil-
nice spojujici centrum a stotisicové sidlisté Poruba. Stoupajici
hladina nejprve vytlacila dopravu, aby se poté dala velmi
pomalu na Ustup. Neustale se tak musely planovat nové trasy
a grafikony docasnych linek, jejichz platnost nékdy nebyla
delsi neZ jeden den. Koordinace dopravy byla o to sloZitéjsi,
Ze dochézelo k vypadkdm proudu. .Mobily jsme uz v té dobé
sice pouzivali, astokrat je ale nebylo jak dobit,” vzpomina
Albrecht.

Osud hornického mésta

Podle metodiky Ceského statistického Gradu prepravi DPO
kazdy rok skoro 115 miliond cestujicich. To, jaké naroky
uvedené ¢islo klade na Dopravni podnik, si uvédomime az pri
pohledu na mapu Ostravy. Nejedna se totiz o typické kralov-
ské mésto, které se rozrista v prstencich okolo historického
jadra, nybrz jde o aglomeraci byvalé Moravské Ostravy a okol-

V Ostravé smontovany INEKON 12 TRIO krizuje americky Portland,
Washington i Seattle.

nich obci, z nichZ dnes jiZ Fada spadé pod severomoravskou
metropoli. Kazdé rano tak vyrazi soupravy plné lidi miticich
za praci do vnitiniho mésta, aby se prazdné vracely zpét.

.To mé nepriznivy efekt na kryti nasich nakladd,” vysvétluje
Albrecht a dodava: .| pres velké vzdalenosti hraje hromadna
doprava v tak primyslovém mésté, jako je nase, obrovskou
roli.” DPO ujede ro¢né 35,3 milionu vozovych kilometrd, z toho
52 procent pripada na autobusy, 40 procent na tramvaje

a zbytek obstaraji trolejbusy. V poctu prepravenych cestujicich
vSak vedou tramvaje nad autobusy 50 ku 43 procenttim.
Rostouci naroky na dopravu si také zadaji investice. Vyraznym
prispévkem je tramvajova trat z roku 1999, ktera vede podél
ulice Mistecka. Diky ni se naprimila, a tim i zkratila skoro

o polovinu cesta pro vSechny obyvatele jiznich sidlist - Hra-
bavky ¢i Dubiny miticich do centra. ., Je to velmi frekventovana
trasa a jeji zjednodugenivyvolalo mnoho priznivych ohlast,”
konstatuje s potéSenim mluvci. V roce 2001 se dockala vylep-
Seni nejstarsi tramvajova vozovna Kriva. Kromé modernizace
arozsiteni byla i zprijezdnéna, pro¢eZ mohlvzrdst objem

i intenzita provozu. . Diky své technologické vybavenosti patii
dodnes KFiva mezi nejmodernéjsivozovny v Evropé. Tamni
vypravci maji napr. diky pocitacim a technologii zvané ..cen-
tralni stavéni vlakové cesty” naprosty prehled o tramvajich

a obsazeni koleji ve vozovné,” upozornuje Albrecht.

Co se tyCe budoucnosti, Ostrava planuje stavbu modernich
terminald, umoZnujicich pohodlny prestup z pfiméstskych na
vnitroméstskeé linky. NejddleZitéjsi je v tomto ohledu vychodni
oblast, kam prijizdéji lidé z Karviné, Havifova, Orlové apod.
Ostrava je samoziejmé v hledacku developerd a jejich aktivity
ovliviuji' i pléanovani hromadné dopravy. Nutnost zavedenti
méstské hromadné dopravy sivyzadala napriklad prdmyslo-
va zéna v Hrabové a planuje se obsluha Gzemi Nové Karoliny
v centru mésta, ve kterém vyrdsta jeho nejnoveéjsi Cast.
Mésto disponuje dvéma velkymi vlakovymi nadrazimi. Nabizi
se otazka, jak ta zasahla do struktury méstské hromad-



né dopravy. ..Pri rekonstrukci svinovského nadrazi jsme
uzplsobili vedeni nékterych autobusovych linek. Tato lokalita
vSak ponékud trpi svou vzdalenosti od tramvajové sité. Jinak
je tomu u Hlavniho nadrazi, kde jsou tramvajové zastavky

v tésné blizkosti nadrazi,” vysvétluje Albrecht.

Nerovnomeérna zéstavba Ostravy s sebou prinasi i zvlastnosti
v jizdném. Dopravni podnik je soucasti integrovaného doprav-
niho systému ODIS, ktery se vyznaCuje mimo jiné jednotnym
tarifem. Z mnoZstvi kratkodobych jizdenek platnych v celém
ODIS se v Ostravé vyuzivaji ponejvice 15, 45 a 60minutové,
které z&roven mimo mésto Ostravu plati pro rizny pocet zon.
To znamena, Ze v samotné Ostrave jste omezeni pouze ¢aso-
vou platnosti kratkodobé jizdenky a mdzete projet libovolnym
poctem zén. Mimo mésto, kam samozrejmé zajiZdi cela fada
méstskych linek, jste vSak jiz omezeni zénovou platnosti
jizdenek, a tak napriklad desetikorunova na 15 minut se da
pouzit pouze v jedné mimomeéstské zéné, patnactikorunova
na 45 minut ve dvou atd. Zajimavé je, Ze v Ostravé se na listku
po oznaceni neobjevi zacatek platnosti, ale jeho vypocitany
konec. Cestujici se tak nemusi zabyvat zbytecnou kalkulaci.
V rdmci integrovaného systému [ODIS) si pak cestujici mize
zakoupit sedm typG dlouhodobych jizdenek (od tydenni po
ro¢ni, a to pro vice oblasti zminéného integrovaného doprav-
niho systému.

Dopravni podnik i montazni zavod

7 663 voz{ ostravského Dopravniho podniku je 166 bezba-
riérovych. DPO je v uritém mnoZstvi nasazuje na vSech-
ny linky. Albrecht k tomu fika: .Snazime se zpristupnovat
méstskou dopravu jednak nakupem nizkopodlaznich
vozidel, ale také vystavbou bezbariérovych tramvajovych
zastavek.” To, v jakém stavu jsou zastavky autobusd,
nema DPO v moci, jelikoZ spadaji pod méstské obvody.
Ostravsky dopravni podnik se zajimé nejen o télesné,
nybrz i zrakové postizené. Stejné jako jiné Ceska mésta
vcetné Prahy zavedl ve svych vozech celostatné standar-
dizovany systém hlaseni pro nevidomé. Diky nému ven-
kovni nebo vnitini amplion vozidla MHD zahlasi ¢islo linky
a nazev cilové stanice, kdykoli uzivatel stiskne tlacitko
svého specialniho pristroje.

Také Ostrava resi problém s vandaly. Oprava ponic¢enych
zastavek a vozl vyjde rocné na 10 milionG korun. Doprav-
ni podnik proto vyhlasil na svych strankach odménu ve
formé dlouhodobych jizdenek za pomoc pri dopadeni
vandall. .Odezva ale zatim nenf takové, jakou bychom si
prali,” posteskl si Albrecht.

Ostravsky podnik se nezabyvé jenom prepravou ces-
tujicich, ale slusné se uplatnuje coby montazni zavod.
.Montujeme trolejbusy a tramvaje pro vlastni potiebu,
také je ale dodavame i ostatnim podnikim,” ik Albrecht.
Nejvétsi zastoupeni, co se tykéa typd, mél dosud Solaris.
.Do skeletl od polského dodavatele autobusd v nasich
dilndch zastavujeme elektrickou vyzbroj,” popisuje postup
mluvci. Ostravsky podnik dodal ve spolupréaci s obchod-
nim partnerem na zakazku trolejbusy do mnoha evrop-
skych mést (napf. ve Svycarsku, Litvé, Polsku, Ceskul.
Dilny v Martinové také montuji tramvaje typu Vario.
.Jejich prednosti je vyhodny pomér mezi cenou a uzit-
nou hodnotou,” Fikd Albrecht. Nevidaného Uspéchu dosahl
podnik s typem Trio. Obchodni partner, pro kterého

tyto tramvaje montoval, je dodava do americkych mést
Washington, Portland a Seattle. V Cesku smontované
tramvaje tak jezdi i po kolejich v USA.

V pristim Cisle se podivame do Plzné. o

Dopravni podnik Ostrava v Cislech ((daje za rok 2007)

Tramvaje 14230
Trolejbusy 2999
Autobusy 18 285
Celkem MHD 35514
Prepravené osoby v tis. osob
Tramvaje 56 240
Trolejbusy 7895
Autobusy 49998
Celkem MHD 114133
Dopravni sit Délkasité (km) Délkalinek (km) Pocet linek

Tramvaje 65,7 208,9 16
Trolejbusy 29,3 86,9 10
Autobusy 380,5 8874 67
Celkem MHD 475,5 1183,2 93

Vozovy park (tdaje za rok 2007)

Skoda-Inekon LTM 10. 08 (ASTRA) - ¢lankova 14
Inekon 2001 TRIO - ¢lankova 9
CKD K2 - ¢lankova 9
CKD T3 183
CKD KT8D5 - &lankova 16
CKD T6A5 38
Vario LFR. E 16
Vario LF3 - ¢lankova 2
Vario LF2 - ¢lankova 1
VV6OLF (vlek) 2
Celkem 290
Skoda 14 TR 25
Skoda 15 TR - &lankovy 9
Skoda 21 TR 15
Solaris Trollino 12 12
Solaris Trollino 15 4

Solaris Trollino 18 - clankovy 1

Celkem 66
Typy autobust Pocet
Karosa B 732 b4
Karosa B 741 - ¢lankovy 23
Karosa B 932 57
Karosa B 941 - ¢lankovy 38
Karosa B 952 46
Karosa B 961 - ¢lankovy 8
Karosa C 954 1
Karosa LC 736 1
Karosa - Renault 13
Minibus MB 5
Minibus Fiat 1
Solaris Urbino 12 36
Solaris Urbino 12 H 1
Solaris Urbino 15 22
Skoda 21 Ab 2
Celkem 318
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Film Anglické jahody

je milostnym pribéhem
mladych lidi, kteri se ocitli
v nespravnou dobu na
nespravném misté. A stejné
tak je osudovym pribéhem

generaci, jejichZ sen

0 svobodé byl jedné srpnové
noci nasilné prervan. Ve
filmu uvidime nejen Viktora
Preisse, ale | predstavitele
majora Zemana, Vladimira
Brabce, ktery si tentokrat
zahral estébaka.

Oddeéleni komunikace DP

horkém Lété se mladik Tomas
VSinek chysté odjet na .sbhér

jahod” do Anglie. Zda se, Ze
rodina - otec, maminka a babic-
ka nema jiné starosti nez vypravit
potomka na cestu, i kdyz - jak to
vypada, ne vSichni s jeho rozhod-
nutim souhlasi. Jsme ale v Cesko-
slovensku roku 1968. Tomas stravi
s kamarady a divkou Tanou bujarou
noc pred odjezdem. Rano vsak
zaCnou otcovy podezrelé telefonaty
s kolegou Vrénou, plné tajnych infor-
maci, maminka déla zasoby a babic-
ka place. Tomas spécha na nadrazi,
Praha je véak vylidnéna a zadné vlaky
nejedou. Tomas nepovazuje situaci
zdaleka za vaznou, a tak ho néjaky
den zpozdéni ani prilis netrapi. Toho
srpnového rana se vsak radikalné
zménily osudy tisict lidi. Psal se
21. srpen 1968 a za par okamzikd
se otoCi i Zivot Tomase, jeho rodiny
a jeho pratel. Jejich osudy se dra-
maticky propletou s osudy lidi, ktefi
se v tehdejéim Ceskoslovensku ocitli
nikoliv z vlastniho rozhodnuti. Prijeli
sem plnit rozkazy, aniz jim poradné
rozuméli a ¢asto ani netusili, jak moc
poznamenavaji zivoty lidi a zemé,
kterou neznali a do niZ je jednou
v noci prosté poslali. Scénar filmu
vyuziva historického dne 21. srpna
jako dramatické situace, jako ddvodu
civilniho psychologicko-milostného
dramatu. . Jeho UstFednimi posta-

vami jsou mladi lidé a domnivam se,
Ze tento fakt mGze jejich dnesSnim
vrstevnikdm osvétlit leccos z toho, co
jim pripada jako vzdalena a neprilis
slavna historie,” Fika rezisér Vladimir
Drha. Jednou z postav je i sovétsky
vojak, jehoZ zahral EtyFiadvacetilety
Alexej Bardukov, s nimz vam prinasi-
me rozhovor.

Jak byste chrakterizoval svého
hrdinu Lebedéva? Co se vam na
ném libilo, a co ne?

Myslim, Ze je to vyborné napsana
role, zasazena do velmi zajimavého
historického kontextu. Je to kus nasi
minulosti, at se nam to libi, nebo

ne. Jsem réd, Ze prostrednictvim
tohoto filmu miZeme sdélit mym
vrstevnikim a véem jesté mladsim,
kteri o té dobé nic nevédi, jak to bylo.
Jinak pokud jde o mou postavu, je to
takovy trochu blazen vtom dobrém
smyslu slova. Fantasta se Sirokou
ruskou dusi, ktery nerozliSuje své
touhy a sny od reality. Ale jestlize si
vymysli a trochu i lZe, neni to pro-

to, ze chce nékoho oklamat, ale ze
svym fantaziim chce sédm vérit. Touzi
Zit naplno, svobodné, proto utece

z armady. Nejzajimavéjsi na ném je
jeho opravdovost. To se mi na ném
taky nejvic libilo a s tim jsem se mohl
lehce ztotoznit.

A co jste vy sam védél o srpnu

68. roku v Ceskoslovensku?

Moji rodi¢e mi néco vypravéli, i kdyz

i oni sami byli v té dobé malé déti. Ja
jsem ale hlavné prostudoval hodné
dobovych materiald, podival se na
dokumentéarni filmy, precetl vSechno,

Anglické jaho:c;;; zleva
I. Luptak, M. Stipkova,
A. Bardukov.

co jsem o téch udalostech sehnal.
MUj ndzor je ten, Ze je vzdycky smut-
né a $patné, kdyz v disledku politic-
kych her hynou a trpi obycejni lidé.
Jak se vam spolupracovalo

s rezisérem Vladimirem Drhou?
Vyborné, skoda jen, Ze jsme neméli
vic Casu si o vséem jesté vic povidat.
Dal mi pri tvorbé mé postavy velkou
svobodu, netladil na herce, aby se
podridili jeho predstavé, ale na druhé
strané presné védél, co chce a jak
ma film jako celek vypadat. To bylo
podstatné. ProtoZe pracovat s reZisé-
rem, ktery nema presnou vizi a tape,
to je muceni pro vSechny.

LiSi se néjak nataceni u vas v Rusku
a tady v Cechach?

Co se tykad samotné prace pred
kamerou, tak v podstaté zadny velky
rozdil nevnimam. Cesky $tab byl
velmi profesionalni, ale pri nataéeni
filmu jsou stejné vZdycky prostoje

- Cekat se musi tady i tam. Zasadni
rozdil je v cateringu. U nés nenf tak
velky vybér jidel, tak pestra nabid-
ka Cerstvé zeleniny a ovoce, jako to
bylo na Anglickych jahodach. U nés
prosté privezou umélohmotné kon-
tejnery a jez, nebo nejez - vybirat si
nemdZete.

A jaké jsou vase plany do budouc-
nosti?

Chtél bych mit Sanci délat hereckou
praci, kterd ma smysl a ktera mé
bude napliovat. Nejde v prvni radé
ani o popularitu ani o penize, ale o to
ziskat si uznanive své branzi. At na
divadle, nebo ve filmu. Jinak chci
naplno Zzit, tvofit a milovat.



V kinech se bude strilet i svadet

Francouzska kulturni sezona tradi¢né
bavi i milovniky pohyblivych obrazkd.
V jejim rémci se letos odehraje jiz

11. ro¢nik Festivalu francouzského
filmu a to od 20. do 26. listopadu

v patnacti kinosalech osmi mést.
Mimo jiné divaci zhlédnou i Sest
exkluzivnich predpremiér. Zajimavou
novinkou bude Vecer kratkych filma.

0Oddéleni komunikace DP
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Dopravni podnik spolupracoval se sprejery

0O graffiti a jemu podobnych praktikach
se v Dopravnim podniku hovori wlucné
v souvislosti se Skodami na vozech

a zastavkach. O to zajimavéjsi je
nedavné partnerstvi nasi spolecnosti

s festivalem Names - nejvétsi
prehlidkou provokativniho umeéni u nas.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Obcanské sdruzeni Trafacka

N
Rekneme-li provokace, pak se tim
rozhodné nemysli jen snaha nékoho

rozzufit. Provokovat se da i fantazie. Graffiti
a jiné formy poulicniho uméni svou svéraz-
nosti a prekvapivosti vytrhavaji, prepadavaji
kolemjdouci unudéné a znavené stereoty-
pem meésta. Od zari se Prazané s podob-
nymi kousky mohou setkavat v hojnéjsi
mite, a predevsim v mnohem zajimavejsi
podobé, nez jsou narychlo naémarané
podpisy na fasadach.
Sleli se sem totiz nejrespektovanéjsi
umélci svého druhu, aby se predvedli
vramci festivalu Names. JelikoZ v hle-
dacku organizatord se ocitly i plochy
patrici Dopravnimu podniku, doslo na
jednani mezi jinak protichddnymi tabory.
MUZeme se pochlubit, Ze se nase spo-

leCnost zachovala mnohem otevirenégji
nez radnice nékterych méstskych ¢asti.

Festivat probéhne v Praze a zaroven
v Brné, (V)eskym:h Budéjovicich, Hrad-
ci Kralové, Olomouci, Ostrave, Pardubi-
cich a Plzni. Vice nez 40 celovecernich
film& a pres 160 projekci odhali celou
skalu soudobé francouzské kinema-
tografie. Bohaty filmovy program je
rozdelen do nékolika sekci: Predpremi-
éry, Soutéz - Vlyber ceské kritiky, nové
pak festival nabidne sekci Panorama

a Vecer kratkych filmd, nebudou chybét
ani Filmové hitya DVD.

Velice oc¢ekavany film Mezi zdmi
Laurenta Canteta, drzitele Zlaté palmy
z letoSniho festivalu v Cannes, uvede do
kin bezprostredné po festivalu 27. 11.
distribuéni spolecnost Artcam. Ve
stejném terminu ma premiéru snimek
Podzimni zahrady reziséra Otara
lossellianiho. Na festivalu se predvede
také film MLéeni Lorny bratrd Darden-
novych s Jérémiem Régnierem, jenz do
kin vstupuje 19. 2. 2009.

Divaci se také dockaji predpremiéry
nejdrazsi francouzské produkce vsech

Casto nas vyhodili z kancelére hned,
jakmile se dovtipili, 0o co ndm jde,” fiké
hlavni organizator akce Jan Kalab. Z vyti-
povanych ploch tak poradatelé zajistili
povoleni k asi péti procentdim. Nékteré
betonova platna - napriklad stény na
Vltavské nebo Cerném mosté patfi pravé
Dopravnimu podniku.

.Myslim, Ze tahle akce dostatecné uka-
zala, ze graffiti neni jen zaleZitosti Sest-
chu adrenalinu,” Fika Kalab, ktery je sédm
absolventem nejprestiznéjsi umeélecké
Skoly v Cesku AVU. Svilj nazor podporuje
prikladem tricetileté umélkyné Sasu,
kterd kvlli festivalu priletéla z Japonska
i se svym novorozencem. ,,Prosté sprejo-
vala a obcas si odbéhla do karavanu kojit,
museli jsme pro ni zafidit chdvu,” usmivé
se Kalab, ktery podobné nadseni projevil
pred deseti lety. Tehdy pracoval v New
Yorku na stavbach a o vikendech chodil
sprejovat do Brooklynu a Queensu.
Ackoli je Jan Kalab , titulovanym umél-
cem’, ktery kromé graffiti vytvariisochy,
nejriznéjsiinstalace a timto svym
konickem se i s Uspéchem Zivi, nijak
neodsuzuje tzv. tagy, tedy podpisy, které
v ocich mnoha obyvatel hyzdi fasady
prazskych budov. .Tagy a obecné graffiti
je prirozeny méstsky folklor, nejsem pro

dob, dvojice filmd o nejvétsim fran-
couzském gansterovi Jacquesu Mesri-
novi: Vefejny nepFitel €. 1 (premiéra
11. 12.) a Verejny nepritel ¢. 1: Epilog
(1.1.2009). V obou filmech se sesla
plejada francouzskych hereckych
hvézd soucasnosti (Vincent Cassel,
Mathieu Amalric, Gérard Depardieu,
Ludivine Sagnier, Cécile de France...).
Milovniky dokumentd potési unikatni
snimek reziséra Laurenta Charbon-
niera Zamilovana zvirata (premiéra
29.1.2009), ktery odhaluje jemné
uméni svadéniv Zivocisné fisi.
Novinkou v programu festivalu bude
sekce Panorama, ktera prinese kvalitni
snimky vzniklé v koprodukcich a vysoce
cenéné zahrani¢ni kritikou. Druhou
novinkou bude Vecer kréatkych filma,
ktery poskytne jedinecnou prilezitost
vidét prarez francouzskymi kratkymi
filmy, pro divaky jinym zplsobem téZce
dosazitelnymi.

Vice informaci o festivalu ziskate

na fff.volny.cz.

Zadnou formu trestu pro lidi, ktefi se tak-
to podepisuiji,” netaji se svym volnomys-
lenkarstvim Kalab a dodava: .Nenijasna
hranice mezi uménim a ¢maranim, tu

si musi kazdy urcit sém. Patnact let se
meé lidé ptaji, jestli jsem umélec, nebo
vandal. Uz mé takové diskuse unavuji.”
Neni divu, ze KaldbQv festival nese nazev
Names, tedy Jména. Vzdyt ..cméaranim
na zed”, podepisovanim se vznikla dnes
jizmnohdy slozita a vytribena kultura,
jejiz ukazky jsme mohli vidét na festivalu.
Kolem nich budeme chodit, dokud je
neprekryje nova zastavba a s nii nové
.&méranice.” &
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Prodélali jste nékdy uraz

a jesté dlouho poté vas trapi
jeho nasledky? Nebo - boli
vas zada? Pro profesionalni
ridiCe je to témer nemoc

z povolani. A samoziejmé
nejenom pro né. Ono sedét
cely den u pocitace nasi
kostfe na pohodeé také
neprida. A tak si dovoluji
nabidnout jedno reseni. Budu
vam vypravét o jednom témer
zazracném misté, kde se éci
bez lékl. Pojedte se mnou do
lazni - jmenuji se Harkany,
lezi na jihu Madarska a jejich
navstéva stoji rozhodné za to!

Text a foto: Pavel Duran

ylo, nebylo... pod horou Nagyhar-
Bsény Zila panimama s dcerkou
jménem Harka - ta byla tak
krasna, Ze ji Siroko daleko nebylo
rovno. Okouzlila i ¢erta, co se celé noci
potuloval kolem jejich staveni a sladkymi
slovy dcerku vabil a hory doly slibo-
val. I nabidla mu panimama, co notné
pojedla vtipnou kasi, ma-li na dcerku
takovy zalusk, Ze mu ji pod jednou pod-
minkou da: dokaze-li, nez rano kohgut
zakokrhd, zorat harsanskou horu. Cert
se hned pustil do prace a do zlatého
pluhu zaprahl kohouta, kozla a kocoura.
Hledéla panimama Skvirou z pdy, jak
se Certovi dari a sotva svym oc¢im vérila.
Véru, jde mu to jako by masla ukrajoval.
Uz mél zoranou ptlku hory, ¢inil se,
neznal oddechu. PGjde-li to takhle dal, do
réna by sazku vyhral. Vzala paniméma
rozum do hrsti, Supla do kurniku a zplna
hrdla zakokrhala. Nato se pridali i ostatni
kohouti z vesnice, ba i zaprahnuty kohout
se ozval. Kdyz Cert slySel to kuropén,
rozzuril se, dupal, skakal a zlosti si chlu-
py na hlavé rval. Kohout, kozel i kocour
v tu chvili zkamenéli a na hrebeni hory
navzdy z(stali. A Cert vida, Ze prohral, dal
necekal a jednim skokem se do zemé,
do pekla propadl. Zdstala po ném v zemi
dira, odkud od té doby prysti horka sirna
voda... a tryskajici prameny a Certa
dodnes najdete ve znaku tohoto mésta.

Tolik legenda. Skutecnost je takova, Ze
jiZ pred staletimi [vzhledem k charak-
teristickému sirnému zapachu) byla
rovina v okoli dnesnich lazni nazyvéna
Buddsrét [pachnouci louka) a béhem
odvodnovani v minulém stoleti bylo zjiS-
téno, ze lidé pracujici cely den v paricim
se bahnu, v horkém ridkém blate, se
zazracné vylécili ze svych revmatic-
kych potizi. Zdejsi termalni prameny
jsou znamy od roku 1823 - [éCiva voda

v Harkanech vyvéra o teploté 62 °C.
Jako jedind na svété obsahuje siru roz-
pusténou ve vodé ve formé plynu. Bylo
dokazano, Ze se sirav plynné formé
150krat rychleji vstrebava do lidského
organismu, ¢imz se zrychluje latkova
vymeéna uvnitf tkané. Zvlast blahodarné
pasobiinhalace pary nad hladinou tep-
lych bazénl. Lé¢ebné kuary v Harkanech
dosahuji velmi dobrych vysledkd jak

v prevenci, tak v [éCeni. Jedna se prede-
vSim o z&néty kloubd, ztrnuti kloubd po
chronickych zanétech, rehabilitace po
Urazech, [éCeni dny, ischiasu Ci ztrnuti
svalll. K tomu je treba jmenovat jesté
gynekologické zanéty, léCeni lupénky,
dokonce urcitych druhd neplodnosti

a prevenci poruch lymfatického obéhu.
Navic se ve zdejsi termalnivodé mlZete
nejen koupat ¢i inhalovat jeji vypary

- také se pouziva vnitiné: pitna kdra
plsobi proti chronickym zanétdm noso-
hrtanu, zanétu mandli a také v pripadé
nemoci zluéniku a jater.

Pobyt v Harkanech se vsak nedopo-
rucuje lidem s celkovym nepriznivym
zdravotnim stavem, srde¢ni slabosti,

s chronickym vysokym tlakem, srdec-
nim infarktem v uplynulych 6 mésicich,

s nadorovymi onemocnénimi, tuberku-
l6zou, v dobé téhotenstvi a se zanétlivy-
mi fazemi degenerativnich onemocnéni
pohybového Ustroji ¢i zanétlivych one-
mocnéni Ustroji pohybového - v aktiv-
nim stadiu.

Velmi pékny a v roce 2003 zmodernizo-
vany lazensky areal je rozdéleny na dvé
¢asti: [éCebnou a rekreacni. Je charak-
teristicky pohodou a klidem, dostatkem
mista a prijemnou atmosférou. Soucas-
ti arealu jsou rozlehlé parky plné kvétin.
Navstévnikdm jsou k dispozici oteviené
i kryté bazény s termalni - léCivou vodou
a bazénkem pro perlickovou koupel,
bazén pro plavce, sauna, odpocivarna,
oddélena plocha pro nudisty. Teplota
termalnivody je cca 34-36 °C, teplota
sladké vody je cca 24-27 °C. Zejména
détem je k dispozici tobogan, brouzda-
liSté a détskeé hriste.

Lécebny pobyt v Harkanech neni o pro-
cedurach, je o pobytu v termalni vodé.
Doporucuje se nepobyvat v ni déle nez
dvacet minut a pak si odpocinout. Dva-
krat denné dochazi k bazénlm rehabi-
litani pracovnik z mistniho sanatoria
(mimochodem Madariv ném s velkymi
Uspéchy lé¢i i lidi po zavaznych Urazech,
ktef jsou odkézani na invalidni vozik)

a kdo chce, tak si v doprovodu prijemné
hudby zacvici.

V réamciarealu je k dispozici fada
restauraci — cena obéda se pohybuje od
Sedesati korun do stovky, pficemz jsou
vase chutové poharky v prvni chvilce
vyprovokovany kaliskem hruskovice,
erenovice nebo barack (merurika)
palenky. A samozrejmeé vSichni jisté
dobre zndme, co znamenaji slova gulas,
perkelt, paprikas, tokan nebo halaszle.
Jedna se o nejzndméjsi pokrmy madar-
ské kuchyné. Ta ma sv(j charakter a je
velmi rozmanita a svérazna. Typické
pro ni je jeji pikantnost, kterou doda-

va pokrmdm svétozndméa madarska
paprika. Dale pak ve vétSi mite nez

v jinych kuchynich se pouzivéa cibule,
Cesnek, rajCata, zeleninova paprika,



kyseld smetana a slanina. Obecné plati,
Ze se tu ji skvostné a porce jsou takové,
Ze je problém obéd snist. A svétoznamé
madarské uzeniny? O téch je zbytecné
se jen zminovat!

Pokud se piti tyce, pak poZivatelné

je madarské pivo - pro vyznavace
vyhradné Ceskych znacek zlatavého
moku podotykam, Ze jsem hned vedle
termalniho bazénu nalezl stanek, kde
cepovali velkopopovického kozla. Cena?
Za pullitr dvanactky zhruba dvaatricet
korun, coZ je ovSem srovnatelné s mist-
nimi pivy. Madarsko je ale predev&im
zemivina - a to je vynikajici. Znalci oceni
pritom nejenom jeho vynikajici chut, ale
i velmi priznivou cenu - za dvé decky
dvanact korun.

A posledni zminka - kdo zavita do Har-
kan, at si rozhodné nenecha ujit mistn{
specialitu: tou je pe¢ena kachna. Nakla-
da se den dopredu do néjakého koreni
(tajemstvi jeho smési mistn( (zkostlivé
tajil, pak se pece v elektrické troubé.
Kachni party poradaji vSechny cestovky
zajizdéjici do tohoto l&zefiského mésta:
j& sam jsem v Zivoté tak dobre uprave-
nou kacenu nejedl, k tomu cervené zeli
naviné a brambory. Vina, co kdo vypije.
Tak to jsou lazné Harkany. Mésto

s 3800 obyvateli leZi na pomezi Madar-
ska a Chorvatska - 690 km od Prahy
avladne tu témér stredomorské
podnebi. Ceny zajezdd jsou natolik
luxusni, Ze za stejné penize neporidite
pobyt v tuzemsku, kdybyste se roz-

krajeli. Bez probléma se tu domluvite
Cesky, ve vétsiné restauraci je jidelnicek
kromé madarstiny i v cestiné a nejsou
tu problémy ani s cizi ménou - v mnoha
zdejSich sménarnach si bez problémd
forinty vymeénite za ceské koruny.
Pokud vim, pro preventivni rehabilitacni
péci pro své zaméstnance jsou Harkany
vyuzivany i nékolika ceskymi a sloven-
skymi dopravnimi spolecnostmi, pri-
¢emz v Dopravnim podniku hl. m. Prahy
by to za Gvahu mohlo - Fikdm snad

- stat také. UrcCité by prispévek na
takovou dovolenou, Feknéme jednou za
dva roky, byl vic nez rozdavat rocné tri
tisicovky ve FlexiPASSech. To je ale na

nasich odborech a panu personalnim
L\

rediteli. Vo

Studenti SPSD  a. s. bodoval;
na vystave Vzdelani a remeslo

Na letosnim rocniku vystava Vzdélani a remeslo,
ktery se uskutecnil ve dnech 16. 9. - 18. 9. 2008
na vystavisti v Ceskych Budgjovicich, probéhlo
mnoho celostatnich soutézi. Jednou z nich,
které se zUcastnili zaci SPSD, a. s. Praha 5,
Plzenska 102/219, bylo Mistrovstvi republiky

v aranzérstvi — AR Junior 2008.

Stfedni prumyslova skola dopravni, a. s.

istrovstvi se zG&astnilo 18 8kol z celé Ceské republiky.
Soutézilo se v nasledujicich osmi kategoriich:

* Viykladni skrin na téma: .. Sport”
* Maketa VS na téma: ,Podzim”
¢ Plakéat - téma: ., Ekologie”

* Pocitacova grafika - téma: .Prezentace sSkoly

* Kresba zatisi
» Darkové baleni na téma: .Vanoce”

* Dratény program téma: . Vecerni spole¢enska udalost”
* Spendleni metraze na Zivy model - téma: .Karneval”

Nasi zaci zmérili své odborné dovednosti ve vSech osmi kate-

goriich a umistili se na téchto pozicich:

privyuce a vychove
74k0. Doprovodnym

hlidka mésta Ceské
Budéjovice a zamku
Hluboka.

Pri slavnostnim

vyhlaseni vysledk

byli Zaci odmeénéni

zkusenosti ziskanych

programem byla pro-

2. misto maketa vykladni skFiné Kiiblova Denisa
3. misto dréatény program Prochazkova Petra
3.misto | kresba zati&i Sindelafova Eva

I v dalSich kategoriich si nasi zaci vedli velmi dobre a umistili
se na prrednich mistech. Hodnoceni provadéla dvanacticlenna
komise slozend z odbornikd z praxe, které neméla jedno-
duché rozhodovani. Predvedené prace byly totiz na témér
profesionalni Urovni. Behem soutéze se uskutecnilo i jednani
Valné hromady Sdruzeni aranzérd CR, jehoZ je nase Skola
zakladajicim clenem a jejimz predsedou je pracovnik nasi
koly. V pribéhu mistrovstvi dochazelo k neformalnim diléim
jednanim pracovnikd jednotlivych $kol a k vzajemné vymeéné

hodnotnymi vécnymi
cenami a diplomy.
Blahoprani patfi
nejen vitézlm, ale
ivsem zUcastnénym,
nebot v konecnych
vysledcich jednotli-
vych kategorii byly minimalni bodové rozdily.

Podékovani za usporadani Mistrovstvi republiky AR Junior
2008 patri predevsim Mgr. Petrovskému, rediteli poradajici
sSkoly, jeho zastupkyni Skoly Ing. Zaimlové a vSem pracovni-
kCim poFadajici Ekoly. &
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terminu. Podle zdkona o dichodovém
pojisténi se vyplacené dichody zvysuji od
splatky dichodu splatné v lednu.

Ke zvy$eni ddchodd v mimoradném

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti
Helena Bajerova

Byla jiz publikovana novela dlichodového zakona o dlichodové reformé? terminu doslo podle nafizeni vlady
Pod jakym ¢islem? Je jiZ znama tabulka piehledu dichodového véku po novele? ¢.211/2008 Sb., o druhém zvyseni
Novela ddchodového zakona byla zvefejnéna ve Sbirce zakond, ¢astka 99 ze dne déichod{ v roce 2008, od splatky diichodu
21.8.2008 - z&kon ¢. 306/2008 Sb., kteer se méni zdkon ¢. 155/1995 Sb., o dicho- v srpnu, kdy by[a zvy’éena zakladni
dovém pojisténi, ve znéni pozdéjsich predpisd, a zakon ¢. 582/1991 Sb., o organizaci vyméra dlichodu 0 470 K& na 2 170 K&.
a provadéni socilniho zabezpeceni, ve znéni pozdéjSich predpisti, a nékteré dalsi Stanoveni vyse vieobecného
zakony. Cast zakona nabyva Gcinnosti od 21. 8. 2008, od 1. 1. 2009 i od 1. 1. 2010. vymérovaciho zakladu a vyse
Pro vasi informovanost jeSté upozorniuji na zakon ¢. 305/2008 Sb., kterym se méni prepocitaciho koeficientu a zvysSeni
zakon €. 187/2006 Sb., o nemocenském pojisténi, ve znéni pozdéjsich predpisd, a nék-  castek pro stanoveni vypoctového
teré dalsi zakony. zakladu (tzv. reduk¢nich hranic).
.Priloha k zakonu €. 155/1995 Sb.” Zékon ¢&.155/1995 Sb., o dichodovém
Diichodovy vék pojisténct narozenych v obdobi let 1936 aZ 1968 pojisténi, uklada vladé stanovit do 30. zaFi
DG T 2008 vysi vSeobecného vymérovaciho
uchodovy vék ¢ini u , Sy v, .
— — —— zakladu a vysi prrepocitaciho koeficientu
Rok e e pro jeho Upravu. Tyto veli¢iny jsou nez-
narozeni| muzd 0 1 2 3 4 5 avice bytné pro vypocet dichodd, které budou
priznany od 1. 1. 2009 - 31. 12. 2009 a je
1936 60r+2m | 57r 56r 55r 541 541 53r tfeba je stanovit kazdy rok narizenim
1937 60r+4m | 57r 56r 55r 541 541 53r vlady podle dajti zjisténych Ceskym
1938 60r+6m 57r 56r 55r S4r S4r 53r statistickym Uradem.
1939 60r+8m | 57r+4m | 56r 55r 54r 54r 53r VySe prrepocitaciho koeficientu pro Upravu
1940 60r+10m | 57r+8m | 56r+4m | 55r 54r 54r 53r vSeobecného vymeérovaciho zakladu za
1941 61r 58r 56r+8m 55r+4m | b4r S4r 53r rok 2008 ¢ini 1,0942 K¢. Redukéni hranice
1942 61r+2m | 58r+4m | 57r 55r+8m | S4r+4m | S4r+4m | 53r pro vysi vypoctového zakladu pro vypocet
1943 61r+4m | 58r+8m | 57r+4m | 5ér 54r+8m | 54r+8m | 53r+4m dlchodl pro rok 2009 byly stanoveny
1944 61r+6m 59r 57r+8m 56r+4m 55r SO 53r+8m takto:
1945 61r+8m | 59r+4m | 58r 56r+8m | 55r+4m | 55r+4m | 54r Pro vypocet ddichodu pro rok 2009 plati:
1946 61r+10m | 59r+8m | 58r+4m | 57r 55r+8m | 54r+8m | 54r+4m osobnivymérovaci zéklad (pradmérny
1947 62r 60r 58r+8m | 57r+4m | 56r 56r 54r+8m vydélek v¢. koeficientl za léta 1986-2008,
1948 62r+2m | 60r+4m | 59r 57r+8m | 56r+4m | 56r+4m | 55r tj. za 23 vydélkovych rokd) se hodnoti do
1949 62r+4m 60r+8m 59r+4m 58r 56r+8m | 56r+8m | 55r+4m ¢astky 10 500 K¢ plné, tedy
1950 62r+6m 61r 59r+8m 58r+4m 57r 57r 55r+8m 100 %, do 27 000 K¢ z 30 % a nad
1951 62r+8m | 61r+4m | 60r 58r+8m | 57r+4m | 57r+4m | 56r 27 000 K¢ se hodnoti pouze z 10 %.
1952 62r+10m | 61r+8m | 60r+4m | 59r 57r+8m | 57r+8m | 56r+4m Pro porovnani uvadim redukcni hranice
1953 63r 62r 60r+8m | 59r+4m | 58r 58r 56r+8m pro vypocet diichodd pro letos$ni rok 2008:
1954 63r+2m | 62r+4m | 61r 59r+8m | 58r+4m | 58r+4m | 57r Pro vypocet ddchodu pro rok 2008 plati:
1955 63r+4m | 62r+8m | b1r+4m | 60r 58r+8m | 58r+8m | 57r+4m osobnivymérovaci zéklad (prdmérny
1956 63r+6m | 63r 61r+8m | 60r+4m | 59r 59r 57r+8m vydélek v¢. koeficientl za léta 1986-2007,
1957 63r+8m | 63r+4m | 62r 60r+8m | 59r+4m | 59r+4m | 58r tj. za 22 vydélkovych rokl) se hodnoti do
1958 63r+10m | 63r+8m | 62r+4m 61r 59r+8m | 59r+8m | 58r+4m Castky 10 000 plné, tedy 100 %, do 24 800
1959 b4r bbr 62r+8m | 61r+4m | 60r 60r 58r+8m 230 % a nad 24 800 se hodnoti pouze z 10
1960 b4r+2m | b4r+2m | 63r 61r+8m 60r+4m | 60r+4m | 59r %.
1961 bhr+4m | b4r+4m | 63r+4m | 62r 60r+8m | 60r+8m | 59r+4m Dlchod pFiznany od 1. 1. 2009 a pozdéji
1962 b4r+6m | bhr+bm | 63r+8m | 62r+4m | 61r 61r 59r+8m bude ve vétSiné pripadd vyhodnéjsi nez
1963 64r+8m | b4r+8m | b4r 62r+8m | 61r+4m | b1r+4m | 60r dlchod pFiznany v roce 2008 (a k lednu
1964 64r+10m | 64r+10m | b4r+4m | 63r 61r+8m | 61r+8m | 60r+4m 2009 navyseny o valorizaci 4,4 %). Koe-
1965 651 65r b4r+8m | 63r+4m | 62r 62r 60r+8m ficienty pro dichody priznavané v roce
1966 65r 65r 65r 63r+8m | 62r+4m | 62r 61r 2009 jiz valorizaci obsahuiji. Pro vypocet
1967 651 65r 65r b4r 62r+8m | 62r 6Tr+4m dlchodu v roce 2009 bude zapocten
1968 651 65r 65r bhr 63r 62r 61r+8m i vydélek roku 2008, coZ je vyhodnéjsi, pro
Vysvétlivky: .r" znamenéa rok,.m" znamena kalendarni mésic". vypocet dlichodu v roce 2008 je zapocten
vydélek pouze do roku 2007. Také
Byla jiZ schvalena valorizace duchodu pro splatky diichod v roce 2009. Procentni redukéni hranice pro vypocet diichodu
rok 2009? Je vyhodnéjsi odejitdo diichodu  vyméra kazdého dlichodu priznaného v roce 2009 jsou vy$si, tedy i vyhodngjsi,
jesté vroce 2008, napr- k 1. 12. 2008, nebo prred 1. lednem 2009 se zvysi 0 4,4 %. neZ pro vypocet dichodu pro rok 2008.
azod 1. 1. 2009 a pozdé;ji? Vyge zakladnivyméry dichodu, ktera ¢ini  Rozdil mezi d@ichodem pFiznanym napf.
Ano, vlada schvalila dne 22. 9. 2008 navrh 2 170 K¢, se nezmeéni. od 1.1.2009 ¢iniv prdmeéru o cca
Ministerstva prace a socialnich véci na Cilem navrzené Upravy je zvySit 200-500 K& mésicné vice nez ddchod
zvyseni [valorizaci) dGichodd od lednové dlchody v zdkonem stanoveném priznany napf. od 1. 12. 2008. &

Své dotazy, které budou slouzit i jako nameéty pro dalsi informace z této oblasti, posilejte na e-mail: Helena.Bajerovafdseznam.cz
nebo volejte na telefonni cislo 724 237 528.



V domaci kinematografii se téma srpna
1968 zas az tak Casto neobjevuje. Tento
film by tak mohl byt trochu vyjimkou.

V lété se Tomas chysta odjet na ,,shér
jahod™ do Anglie. Rano spécha na
nadrazi, Praha je vylidnéna a zadné
vlaky nejedou. Toho srpnového dne se
radikalné zménily osudy tisict lidi. Psal
se 21. srpen 1968 a za par okamziku se
otoCi i Zivot Tomase, jeho rodiny a jeho
pratel. Jejich osudy se dramaticky pro-
pletou s osudy lidi, ktefi se v tehdejsim
Ceskoslovensku ocitli nikoliv z vlastniho
rozhodnuti. Prijeli sem plnit rozkazy,
aniz jim poradné rozuméli a Casto ani
netusili, jak moc poznamenavaji Zivoty
lidi a zemé, kterou neznali a do niz je
jednou v noci prosté poslali.

Vkinech od 13. 11. 2008

Osmdesat let po své premiére se
v pripravila na 29. 11.
v premiére inscenace

. Zivot a dilo tohoto klasika se od
jeho smrtivroce 1616 staly predmétem
mnoha debat. Zacina otazkou, zda
Shakespeareopravduexistoval,a vrcho-
li tim, jak stary byl vlastné Hamlet.
ProtoZe dnes lidé nemaiji cas se témito
otazkami zabyvat, tfi herci sehraji vsech
37 her a 154 sonetl velkého dramatika
pouze ve 120 minutach. Evropskou
premiéru méla hrav breznu 1992
v londynském West Endu a od té doby
je s uspéchem hrana po celé Evropé.
Divadlo v Dlouhé uvede tento text jako
prvniv Ceské republice.

Prestoze se zamérime pouze na druhou
polovinu listopadu, hudebnich akci na

nas ceka vic nez dost. Pokusime se
z nic vybrat ty nejzajimavé;jsi. Hned
v sobotu 15. 11. bude na vybér treba
vystoupeni dvojnasobného drzitele
Grammy znamého ponejvice jako
interpreta rockovych balad,

,VvLucerné [na sélovou drahu
se vydal jiz vroce 1983, kdy mu pod jeho
jménem vyslo prvni album, a v ramci
prazského koncertu by mél predstavit
prurez svymi nejvétsimi hity) nebo
v Retro Music Hall koncert neuvéritelné
energické finské kapely , lidi z pralesa“

. Jejich muzika vychazejici

ze severského folkloru zabalena do
metalového kabatu si u nas ziskava
stale vétsi zastupy fanouskd, kteri
védi, Ze takova show stoji za navstévu.
Nedéle 16. 11. bude ve znameni britské
kytarové scény. Do Roxy se ohlasili
sunderlandsti se

svoji letosni povedenou novinkovou
deskou This Is Not The World. Publikum
vSak nezlistane ochuzeno ani o starsi
songy. Pokud v Roxy pockame, muzeme
hned v utery 18. 11. vidét australsky
projekt nazvany , ktery
invencné kombinuje rockovou hudbu

s drum’n’bassem a tanecni elektroni-
kou a ve stredu 19. 11. zas zastupce
domaci klubové scény, . Jejich
vystoupeni v Roxy by mélo byt posled-
nim prazskym koncertem souboru pred
nahravanim nové desky. Kdyz uz jsme

zminili domaci scénu, rovnéz ve stredu
19.11. se v Lucerné predstavi se skupi-
nou Golem zpévacka
.Ve

Ctvrtek 20. 11. se
v Palaci Akropolis
objevi alternativni
legenda, soubor

se
svym novym programem o ,.krali¢im
chlapci” The Bunny
Boy. Tentyz den se
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naskyta také moznost . “5} _'/_,
v Incheba Aréné (tedy
malé sportovni hale S‘&l
na Vystavisti) vidét, jak
to bude hrat kapele AL
s hostujicim Hﬂil\m

Davidem Kolleremza
bicimi. V pondéli 24. 11.
se na padiu Lucerna
Music baru predstavi
kapela, kterou mohou
priznivci britskych ,.indie
kytarovek“ pamatovat jiz
od roku 1985, .
Do Roxy bu-
dou toho dne
smeérovat
zase spise
priznivci
triphopu.
Tamni
podium
totiz privita
jednu z legend stylu .Vtery
25. 11. obsadi scénu Lucerny kapela
,aby tuvramci
svého turné pokrtili
novy singl nazvany
Bijak. No a listopad
lze uzavrit 30. 11.
ve strahovském
klubu 007 na kon-
certu,lggy Popa
v suknich”

Avicuzse sem
opravdu nevejde. Skoro ani to, Ze
v hale Podvinny mlyn se odbude
22.a23.11. ,
ktery ve spolupraci s michackou
Julcou, jerabem
Ladou a dalSimi
postavickami
ze znamého
animovaného
serialu tvrdi, ze
neni na svété
vétsiho potéseni
nez udélat
poradny kus
prace!
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