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EDITORIAL

Jasna pravidla

Daniela Koc¢i, séfredaktorka

Od narozeni jsme pfivykani k uréitym
pravidlim. V matefské Skole nam postaci,
kdyz se nau€¢ime umyvat si ruce ¢€i slusné
pozdravit, ve Skolnich lavicich dostavaji
pravidla vyraznéjsich rozméru, ale cely
zivot nas urcita psana ¢i nepsana pravidla
doprovazeji. A i kdyz jsou nékdy vskutku
diskutabilni, vétSinou je respektujeme.

Na Palackého namésti skonéila rozsahla rekonstrukce kfizovatky. Na zbrusu novou tramvajovou trat se vyjely
prvni tramvaje. Foto © Jan Surovsky

Nejhorsi je, kdyz se jistd pravidla, resp. predpisy nedodrzuji tam, kde souvisi pfimo s lidskymi Obsah Aktualné
Zivoty a jejich bezpe&nosti. Pfed vstupem do odbavovaciho prostoru ruzyiiského letisté jsem (03)
pokorné odlozila plastovou lahev s pitim s védomim, Ze to bezpecénostni predpisy vyzaduiji.

Prede mnou Sly na odbaveni &tyfi maminky se zhruba pétiletymi détmi a jaké bylo moje pre- Autobusy
kvapeni, kdyz jim vS8em napoje nechali. V domnéni, Zze se jiz zfejmé predpisy ponékud zmirnily, (07)
jsem se vratila na stolek pro svoji odloZzenou lahev, ale byla jsem okamzité vyzvana, abych ji Metro
vyhodila, Ze si ji vzit nesmim. Samoziejmé nasledovala moje Zadost o vysvétleni. Dozvédéla (08)
jsem se, Ze déti si piti vzit mohou. Jasna pravidla jsou najednou zna¢né nejasna. Kdyby chtél

nékdo pronést kapalnou vybugninu do letadla, je nejjednodussi pfibalit ji své roztomilé ratolesti Zajimavosti
do pfiruéniho zavazadla nebo jesté Iépe dat mu ji pfimo do ruky. (11)

Nékdy jsou urcita pravidla kontraproduktivni. V Sazka Aréné sundavaji pfi koupi napoje z plas-
tové lahve vicko, a tak nemate $anci si napoj béhem hokejového utkani zavfit. Jednou jsem
tak polila kabat panovi, kdyz mi vasnivy fanousek vyrazil napoj z ruky. Ten, kdo by se chystal

Téma na listopad
(14)

hézet na ledovou plochu lahve, coz je jedinym divodem tohoto nafizeni, si vezme s sebou Z podniku
na zapas do kapsy ¢i kabelky plastové vicko z domova stejné jako to délam ja, prestoze (19)
nehodlam podobné vytrznosti provadét. PrestoZze prochazite prohlidkou, plastové vicko nikoho

u vchodu nezajimd. Bezpecnost, kterou se tak snazi ochranit, se tak vztahuje pouze na hoke- Odjinud

jisty, ale mnohem vice Skody se udélda v samotnych sektorech, kde se potom poliji krasné
sedacky nebo zplsobite neprijemnost sobé &i ostatnim divakim. O nékterych pravidlech by se

) Zajimavosti
mozna mélo vice premyslet a také hodné diskutovat, nez spatfi svétlo svéta. 26)
Dost jasna pravidla ma nastésti na$ casopis. Najdete v ném téma mésice, tentokrat o prezen-
taci podniku na vefejnosti z pohledu souc€asnosti i minulosti, spoustu dopravniho déni z praz- Doslo do redakce
skych ulic jako napfiklad dokonceni rozsahlé rekostrukce Palackého namésti. Na preferenéni 27)

opatreni v pribéhu letoSniho roku se detailné zamérfuje ¢lanek odborného dopravniho utvaru,
za hranice Prahy nas zavede reportaz o vyrobé tramvaji v plzefiské Skodovce a piimo za hra-
nice republiky napfiklad &lanek o tzv. duobusech v Bratislavé &i pfispévek o regionalni tramvaji
v Kasselu. To, Ze se v Cechéach velmi dobte dafi famam, zjistil nékdy na vlastni kizi snad
kazdy. Odborné se tomu fika Sifeni informaci neformalni cestou a ve stejnojmenném c&lanku se
mimo jiné dozvite, Ze je to nejstarsi hromadny sdélovaci prostfedek. Jedna takova fama, ktera
se ovSem zaklada na pravdeé, je, Ze dlouholety $éfredaktor DP-KONT@KTu Petr Malik osla- Nez vystoupite...
vil v kruhu svych blizkych &tyficaté narozeniny, a tak mu kromé nich preje do dalSich let ve

dobré i samotny DP-KONT@KT.

Prijemné ¢&teni prfi dlouhych podzimnich ve€erech a pfipadné famy berte s nadhledem! Prece

nehodlate prizivovat néc¢i fantazii...

©

Skolni st¥ipky
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AKTUALNE

Rekonstrukce Palackého
namésti skoncila

Text: ing. Miroslav ToZi¢ka,

InZenyring dopravnich staveb a.s.
Foto: ing. Zemanek, SKANSKA DS a.s.,
Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Rekonstrukce kfizovatky Palackého
namésti byla jednou z nejvyznamnéjsich
akci Dopravniho podniku hl. m. Prahy

v leto$nim roce. Nezbytnost realizace byla
vyvolana spatnym stavajicim technickym
stavem, nutnosti odstranit kolizni mista pfi
prujezdu tramvajovych souprav kfizovatkou
a pozadavkem na vloZeni novych
dvoukolejnych oblouk (manipulaénich)
ve sméru od Jiraskova nam. na

Palackého most a od Jiraskova nam do

ul. Na Morani. Tim vznikla plnohodnotna
Sétyiframenna kolejova krizovatka, ktera
bude z dopravniho hlediska vyznamnym
prinosem zejména v dobé vyluk v prilehlé
oblast

Naplnéni tohoto zaméru bylo znaéné
obtizné vzhledem ke stisnénym Sifkovym
pomérum prilehlé zastavby a na Palackého
mosté, komplikovanému prijezdu tramvaji
pres protismérné oblouky ve sméru Palac-
kého most — Na Morani a nutnosti nezhor-
Sit dopravni situaci na tak jiz silné zatizené
kfizovatce. Stavba lezi v pamatkové oblasti,
coz muselo byt zohlednéno zejména pfi
architektonickém ndavrhu povrchu, ktery
vychazi a navazuje na c¢lenéni ploch his-
torické dlazby Palackého nameésti. Nova
geometrie kolejové krizovatky a souvise-
jici upravy tramvajovych zastavek v&. zmén
v dopravnim znaceni podminily kompletni
rekonstrukci svételného signaliza¢niho zafi-
zeni kfizovatky Palackého nameésti a dopl-
néni signalizovaného prechodu na zastéavky
na Rasinové nabrezi, které zvysi bezpec-
nost cestujicich MHD.

Stavebni ¢innost byla planovana na

3 mésice a probéhla za UpIné tramvajové
vyluky, ale pfi obousmérném provozu IAD,
ktery byl prevadén ve dvou fazich vystavby
ze stavajici zapadni vozovky na Rasinové
nabrezi na dokoncenou vychodni stranu.
Mimo hlavni uvedené objekty se prekladaly
drahové kabely, trplejové vedeni, opto-
kabely, kabely SSZ a zfidilo se nové elek-
tromagnetické ovladani vymén ve. vytapéni.
Nové zrekonstruované tramvajové zastavky
jsou vybaveny pristfesky, bezpec¢nostnim
zabradlim, osvétlenymi oznaéniky, vystraz-
nou deskou a bezbariérovymi pfistupy, coz
zlepsuje komfort cestujicich. Za vyznamné
opatreni Ize povazovat povrchové odvod-
néni prfes nové odvodnovace a uliéni
vpusté s napojenim na kanalizaéni stoku do
hloubky az 10 m. Stavajici zafizeni nebylo
funkéni a bylo zdrojem ¢&astych poruch

v tramvajovém télese a zaplavovani Uuzemi
v dobé privalovych destl. V navaznosti

-
.__-

na kolejovou kfizovatku byla ve sméru do
Lidické ulice (na mosté) a v ¢asti Rasinova
nabrezi (k ul. Trojanové) provedena vyména
stavajicich velkoplo$nych paneld za nové.

V ulici Na Morani, kde se plvodné pred-
pokladala také vyména panell, doslo ke
zméné tramvajové konstrukce a dal$im sou-
visejicim Upravam z davodu zavedeni jed-
nosmérného provozu autobusové linky MHD
€. 176 po tramvajovém télese ve sméru od
Karlova nam. na Palackého nam.
Dopravnich omezeni vyuZili také ostatni
investofi k realizaci svych zamér(.

PVS a. s. provedla rekonstrukci vodo-
vodnich fadd, TSK hl. m. Prahy opravy
vozovek na Rasinové nabrezi a ELTODO
dokonéilo rekonstrukci verejného osvét-

——rre—— .

leni na Ra$inové nabrezi. Soucasné pro-
béhla v rdmci udrzby vyména velkoplo$-
nych paneld na RaSinové nabrezi v Useku
od Trojanovy ulice k Jirdaskovu namésti

a v ulici Lidické v useku Palackého most
— Andél.

Z celkového vyctu stavebnich &innosti rea-
lizovanych na tomto exponovaném misté
Prahy je zfejmé, jak naro¢né bylo zajis-

tit tuto stavbu v odpovidajici kvalité, a to
jesté ve zkraceném terminu vystavby. Oce-
néni patfi vS§em ucastnikim vystavby, a to
predevsim zhotoviteli SKANSKA DS a. s.
a jeho podzhotovitellm a Inzenyringu
dopravnich staveb a. s., ktery celou akci
pripravil a zajistoval technicky dozor inves-




Oprava trati v Korunni ulici

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Tramvajova trat z velkoplo$nych panelt
BKYV byla vybudovana v Korunni ulici

v roce 1983, a proto jiz vykazovala

znaéné mnozstvi zavad. V ¢asti iseku

byly panely nestabilni, propadié z divodu
naru$eného podlozi a opakovanych havarii
vodovodniho fadu.

Nékteré panely mély naruSeny a mnohokrat
opravovany povrch. Obnazena armatura
velkoplo$nych panelt vzdy ohroZuje bez-
pecnost silniéniho provozu. Ve zkorodova-

nych a propadlych Zlabech nelze udrzovat
pfedepsanou geometrickou polohu koleje,
dochdzi zde k ¢astym lomdm kolejnic.

Z toho vSeho pak obvykle plynou omezené
rychlosti pro tramvaje se v8emi negativnimi
dopady.

Vzhledem k mnozstvi pfidélenych pro-
stfedku a také k zdjmu nezavadét nahradni
autobusovou dopravu byla stavba rozdé-
lena do dvou etap. Na letoSni rok byla
planovana ¢tyrtydenni vyluka od 15. zafi
do 183. fijna 2007. Jednotka Dopravni cesta
Tramvaje (JDCT) iniciativné nabidla v ¢ervnu
2007 zkraceni terminu akce Korunni

1. etapa ze 4 tydnu na 3 tydny. Pres
veasné predlozeni Zzadosti na vydani silni¢-
niho a drazniho rozhodnuti s jinym, o tyden
zkrdcenym terminem (6. zafi - 27. zafi

2007, ktery vychazel z nutnosti koordino-
vat dal§i stavebni akce JDCT), bylo trvano
ze strany MHMP na dodrzeni plvodniho
terminu. Po obtizném jednani bylo nalezeno
kompromisni feSeni (se zahajenim 10. zafi
2007) a akce se uskutecnila ve zkracené
délce 3 tydny + 1 den.

Byla provedena vyména velkoplo$nych
panell v Useku Vinohradska vodarna —
Ji¢inska. V rdmci vyluky byla také prove-
dena vymeéna kolejovych obloukl Jigin-
ska — Vinohradska, tj. na kfizovatce Flora.
V oblouku Ji¢inska — Korunni probéhlo
navarovani kolejnic. Béhem akce bylo rov-
néz upraveno trolejové vedeni. Ackoliv byl
zdarny prabéh narusen prudkymi desti,

Obnazena armatura velkoplo$nych panelt vzdy
ohrozuje bezpecnost silni¢niho provozu.




podafilo se v8e provést v terminu a opra-
vena trat zacala Prazanum slouzit v Utery
2. fijna 2007. Na tomto misté je treba
podékovat pracovnikim provozovny Vrchni
stavba, nebot zcela mimo plvodné plano-
vany harmonogram byli prfed¢asné opera-
tivné presunuti z Korunni ulice do Lidické,
aby bylo mozno zkratit délku vyluky na
Palackého namésti. Mimoradné usili pak
vyvinuli zejména svareci, ktefi svareli nejen
na stavbach JDCT, ale i na RTT Palackého
namésti (rovnéz ve zkraceném terminu) pro
firmu Skanska. Za to, Ze se takto mimo-
fadnou kumulaci praci podafrilo zvladnout,
vdécime i dobrému pocasi v prvni poloviné
fijna 2007. Pokud by bylo tak destivo, jako

ve svate¢ni patek 28. zafi 2007, tak by se
v8e negativné projevilo zejména na kvalité
praci. V kazdém pripadé ma Vrchni stavba
velmi dobrou startovaci pozici na zasadni
akci JDCT ,Vyména kolejové konstrukce
na Karlové namésti“. A posledni informace:
liniova oprava druhé poloviny Korunni ulice
je pfipravena na prvni pololeti roku 2008.
Spolu s tim chce JDCT osadit jiz pred
dvéma lety vyrobenou (a dosud uskladné-
nou) kolejovou konstrukci krizovatky Bla-
nicka — Francouzska.

©

Oprava trati na Karlové
namésti zacala

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Ve étvrtek 25. Fijna 2007 ve 20 hodin
zacala prvni etapa opravy tramvajové trati
na Karlové namésti.

Na prvni fotografii jeSté projizdéji tramvaje,
jen nékolik hodin pfed zahgjenim tram-
vajové vyluky. Druhy snimek ukazuje stav
druhy den rano.

ProtoZe rekonstrukce zacala soucasné

s uzavérkou DP-KONT@KTu, podrobnéjsi
informace o jejim pribéhu najdete v pfristim
Cisle.

Tramvaje (nejen) pro Prahu

Pavel Duran, DP-Aréna.cz

Od posledniho setkani s Paviem

Tarantem, vyvojovym manazerem Skody
Transportation, ktera pro Prahu vyrabi
tramvaje 14T a chysta zbrusu nové vozidlo
15T, ubéhl rok. Skodovka obhajila své
vitézstvi ve vybérovém fizeni na dodavku
dvou set padesati kust tramvaji pro nase
hlavni mésto, které zpochybnila spoleénost
Inekon.

Aniz jsme se dozvédéli, jak dopadly
vysledky Setfeni lofiské nehody tramvaje
9112 — a byly slibeny i radnim pro dopravu
Radovanem Steinerem - tfinact tramvaji
typu 14T brazdi koleje metropole a Praha
o¢ekava dodavku dalsich. Tramvaje 16T

v pribéhu tohoto roku cestovaly z Plzné
do polské Wroclawi a dvé vozidla 13T pro
Brno jsou uz také na svété, jedno z nich
dokonce uz na kolejich jihomoravské metro-
pole. Tedy dost divodu na to, abych zvedl
telefon a do Skody Transportation zavolal.

Skoda 14T

V prvni fadé mne zajimalo jiz zminéné
Setfeni nehody tramvaje 9112, ktera na
konci léta loriského roku (6. 9. 2006)
vykolejila pfi zkratovych zkou$kach

v hostivarskych Ustfednich dilnach

a kromé solidni paseky za sebou
zanechala i dva zranéné. Setfeni podle
Taranta konkrétniho vinika neoznadilo,

Oprava trati na Karlové namésti zacala.




co je vSak dulezité, technickou zavadu
vylougilo. V souvislosti s tim jsem se
zeptal i na zalobu, jiz pfed rokem na
predsedu OSPEA Vratislava Feigela za
jeho vyjadreni v tisku plzefiska Skoda
zvazovala. Ten tehdy totiz fekl MF DNES
— a citovala jej celd fada dalsich médii

— Ze je tramvaj 14T nebezpecéna. ,Méli
jsme s tim urcité problémy a dokonce si
vyjadreni predsedy Feigela vyZadalo i jisté
naklady,“ rekl mi k tomu Pavel Tarant, ,ale
od podani zaloby jsme nakonec upustili.
Nase tramvaje v Praze rok jezdi, nikomu
neublizily, takze nebezpe&né rozhodné
nejsou.”

Zatimco na zacdatku roku zapasil Dopravni
podnik s nedostatkem fidi¢l schopnych
tramvaj 14T fidit, dnes je problém opacny:
fidi¢u je zjevné dost — dokonce tolik, ze
Zehraji na to, Ze se k fizeni nové tramvaje
dostanou tak sporadicky, ze to, co se

v kurzu naudili, zapominaji. Navic pro nové
frekventanty téchto kurzi jednotka Provoz
Tramvaje pomérné razantnim zpusobem
omezila hodiny jizd. K tomu Pavel Tarant
fekl, Zze vzhledem k jednoduchosti obsluhy
tohoto vozidla by se o zadny zasadni
problém jednat nemélo — nicméné pripustil,
Ze nedostate¢né ,zajety” fidic by &ast
smeény urcité potize, pfedevSim v orientaci
v ovladacich prvcich v kabiné fidi¢e, mit
mohl.

Ctrnactek je tedy mélo — a kdy se v Praze
objevi dal$i? Z letos$ni zasilky dorazila
zatim jedind. Blyska se vSak na lep$i Casy,
protoZze dvanact kousk( by mélo prijet do
konce tohoto roku a dalsi tfi v pribéhu
ledna roku pfistiho. Zeptal jsem se pana
Taranta, jestli je to mozné vabec stihnout.
Bez zavahani pfitakal: ,V ramci tolerance
smlouvy, ta je jeden mésic, ano.”

Ve vyrobni hale Skody Transportation na
tom usilovné pracuje zhruba 330 lidi na
jedné a pll sméné, pficemz takto jsou
schopni zvladnout vyrobit tak &tyfi az pét
kusl tramvaji mési¢né. Kdyz jsem Pavlu
Tarantovi polozil otazku, zda by toho nedali
dohromady vice, kdyby nepracovali dvanact
hodin dennég, ale ve dvou ¢&i tfisménném
provozu, fekl, Ze to sice ano, problém je
v8ak v kvalifikované pracovni sile: ,Plzen
je na tom dnes uz podobné jako Praha,”
fekl, ,mame problémy sehnat lidi, pfi¢emz
jednoznacné preferujeme kvalitu nad
kvantitou.“

Navic Skodovakim nenahrava ani ten

fakt, ze dosud svému ucelu neslouzi nova
vyrobni hala. Plzenéaci vyrabéji své tramvaje
v prostorach starych $edesat let, ur€enych
plvodné k vyrobé lokomotiv. Nova hala
méla byt podle loriské informace v provozu
uz letos v lété, ale vypada to spi$ na
zacatek pristiho roku. ,,Bude to o nécem
uplné jiném,“ zasnil se Tarant, ,uz se
nemuzeme doc¢kat novych stroju a zafizeni,
které nam ve stavajicim objektu citelné
chybi.”

A kolik toho (ptal jsem se na tramvaje

s designem Porsche) dosud v Plzni

v téchto ne zcela vyhovujicich prostorach
vyrobili? Takze v Praze je tfinact tramvaji
(14T), totéz ma postaveno Wroclaw (16T),
dvé jsou hotové pro Brno (13T). ,A jsou

to jedind mésta, kam tramvaje tohoto typu
Skoda Transportation doda?“ byl jsem
zvédavy. Zatim se pry jedna i s nékterymi
jinymi mésty, ale o né¢em urgitém je v tuto
chvili pfed¢asné hovofrit.

Nez zcela opustime tento typ tramvaje,
vratme se jesté na chvilicku k tém, které
brazdi koleje naSeho hlavniho mésta.
Laickou i odbornou verfejnosti jsou pfijimany
tu s nadSenim, tu s bezbfehym despektem.
Nicméné v ulicich mésta jsou k spatreni
velmi pravidelné a jezdi jich z toho poctu,
ktery Praha v souc€asnosti k dispozici

ma, pomérné dost. Prazané je potkavaji
nejcastéji na linkach ¢islo 9, 12 a 14, které
svymi vozy zabezpecuje motolskd vozovna,
a na linkach dislo 22 a 26, které vozi
Strasnice.

Katastrofické vize o néjakém dramatickém
opotrebovavani koleji se zatim, myslim,
nenaplnily a fidi¢i si vesmés nové
tramvaje chvali. Faktem ale zUstava, ze se
v pribéhu roku objevily i urcité technické
problémy, pfi€emz v srpnu byla dokonce
jedna ze ctrndctek poslana zpatky do Plzné.
Podle Taranta $lo o podezfeni, ze doSlo

k opomenuti pfi kontrole nékterych svart
u uchyceni mezi¢lankovych tlumicl, ktera
se nakonec nepotvrdila. Tramvaje 14T byly
ale tehdy stazeny z provozu, sice jen na
par hodin, ale presto. S urcitymi tézkostmi
se s témito vozy potykaji i v depech.
Napriklad ve Strasnicich akutné chybi
pracovni lavka, diky niz by se dalo dostat
na stfechu vozidla, kde je znacna Cast
elektrickych zafizeni. Diky tomu se mezi
fidi¢i dokonce spekulovalo o tom, Ze
v8echny ctrndctky by ze zdejsi vozovny

mély zmizet a prestéhovat se do Motola,
coz mi vyvratil vedouci strasnické jednotky
Spravy vozidel Tramvaje pan FrantiSek
Dupkala s tim, ze zminéna lavka se zaéne
stavét co nevidét. Jisté potize jsou snad

i s doplhovanim pisku.

Skoda 15T

Vlajkovou lodi plzefiské Skodovky by se

v pristich letech méla stat tramvaj 15T. Jak
jsem jiz uvedl, na jejim vyvoji nezménila
nic ani skute¢nost zpochybnéni vybérového
fizeni spole¢nosti Inekon, a kdyz jsem
Pavlu Tarantovi pfipomnél, ze vloni zcela
vazné hovoril o tom, Ze by byl rad, aby
patnactka na jafe pristiho roku stala -
funkéni — na kolejich aredlu plzeriské
fabriky, pak mi potvrdil, Ze tato ,hrozba“ je
smrtelné redlna.

V souvislosti s tim si dovolim i na tomto
misté dementovat informaci kolegy Oldficha
Bazgera z oddéleni Vzdélavani — Tramvaje,
ktery na zacatku fijna mluvil v rdmci
pravidelného pro$kolovani fidicu o tom, ze
by se na prfelomu roku méla tramvaj 15T
objevit v Praze a odjezdit zde zku$ebni
provoz. Takhle daleko v Plzni skute¢né
nejsou a pokud je mi znamo, nikdy odtud
nic podobného ani nezaznélo.

Tramvaji 15T by Praha méla po

ukon&eni dodavky vozidel 14T dostat
dohromady dvé sté padesat kusu. Puljde
o tficetimetrové tficlankové vozidlo na
¢tyfech oto¢nych podvozcich, stoprocentné
nizkopodlazni a Siroké bez par centimetrl
dva a pul metru, tedy stejné jako tramvaj
14T. Opét bude mit samostatny vchod

do kabiny fidi¢e, tfebaze tady vzhledem

k tomu, Ze prvni a posledni podvozek
bude posunut vyrazné bliz k Celu

(zadi) vozidla, fidi¢ do kabiny nebude
,hastupovat®, ale ,poleze“ do ni podobné
jako strojvudce lokomotivy. Podle Taranta
projede patnactka vSude tam, kde projede
Ctrnactka, navic maji pfibyt technické
finesy toho razu, Ze by napfiklad ,méla
poznat“ i to, kdyz se bude vozidlo blizit
k oblouku a bude pfed nim umét sama

i zpomalit. Jezdit pak v Praze pouze
tento typ tramvaje, mohly by byt svéSeny
ve smyckach vSechny omezené rychlosti
kvlli piskani kol, protoze tohle vozidlo

v obloucich diky tomu, ze se ,vnitfni“

i ,vnéjsi“ kolo bude otacet jinou rychlosti,
ani nehlesne. Pokud se vzhledu Skody
15T tyce, ve finalni fazi se Skodovaci
rozhodovali mezi navrhy dvou architektu.
Oba se pry libily, nicméné zvitézil
Kotaslv, a to — mimo jiné — ze zcela
pragmatického dlivodu: bude se lépe

a snaze realizovat.

Posledni informaci, jiz jsem v tuto chvili

k nové tramvaji schopen poskytnout,

je ta, ze koncept vozidla 15T bude jak
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, a. s.,
tak i verejnosti predstaven na konci tohoto
roku.

©




Jsou zastavky na znameni
cestou vpred?

Ing. Jan Privora

Zastavky na znameni byly v prazské
méstské hromadné dopravé dosti éastym
jevem, a to nejen na autobusovych
linkach, ale i v tramvajové siti. Napriklad
v roce 1960 bylo z celkového poétu

204 autobusovych zastavek 137 zastavek
na znameni, tramvajovych zastavek na
znameni bylo tehdy 79.

Pocet zastavek je v celém ¢lanku uvadén
podle ndzvl zastavek. V porovnani s dne-
Skem byvala na tramvajovych linkach vétsi
hustota zastavek, zastavky na znameni tak
pfispivaly ke zrychleni dopravy.

Autobusové linky obsluhovaly vétSinou okra-
jové ¢&asti mésta s menSim poctem obyvatel
nebo obce za hranicemi Prahy. Cestujicim
nezplsobovaly zastavky na znameni pfili§
velké obtize. Ve vozidle daval pokyn k zasta-
veni pravod¢i a sledovat pfijezd spoje pfi
¢ekani na zastavce bylo vzhledem k malému
silni¢énimu provozu celkem snadné.
Tramvajové zastavky na znameni zanikly jiz
v 60. letech 20. stoleti, nékteré z téchto
zastavek byly zcela zruSeny. V autobusové
dopravé se zastavky na znameni postupné
presouvaly do novych okrajovych ¢asti zvét-
Sujiciho se Uzemi hlavniho mésta Prahy.

Z pohledu cestujicich za€aly byt zastavky na
znameni posuzovany jako zhorSeni posky-
tovanych sluzeb, a to jak pro nevhodné
umisténa navéstni tlacitka na stropé auto-
busl, tak i pro obtizné sledovani prijizdéjicich
vozidel k zastavce v husté silniéni dopraveé.
Pokus o zvySeni poctu zastavek na znameni
z jara 1991 se setkal s tak negativnim ohla-
sem, Ze byl nakonec proveden jen ve velmi
omezené mife. Odmitavy postoj cestujicich

k zastdvkam na znameni pfili§ nezménilo

ani postupné vybavovani autobusu navést-
nimi tlacitky na nékterych svislych tycich, ani
zavedeni textovych a zvukovych informaci ve
vozidlech. Postupné se ustdlila zdsada zfizo-
vat zastavky na znameni tehdy, pokud pocet
spoju zastavujicich pro vystup ¢€i nastup ces-
tujicich nepresahuje 50% vs$ech spoji vede-
nych pres tuto zastavku. Ke konci roku 2006
bylo z celkového po¢tu 1093 autobusovych
zastavek na Uzemi Prahy 119 zastavek celo-
denné na znameni, 35 zastavek na znameni
jen od 20.00 do 4.00 hodin a 23 zasta-

vek na znameni od 20.00 do 4.00 hodin

a o sobotach a nedélich celodenné.

Ve snaze sniZit provozni néklady autobusové
dopravy bylo v prosinci 2006 rozhodnuto roz-
Sifit poCet zastavek na znameni, nebot jedno
zastaveni autobusu zvySuje spotfebu nafty
pfiblizné o 0,1 litru. Pro zmirnéni dopadu
této zmény na cestujici mély byt soucasné
upraveny vnitropodnikové predpisy a smluvni
pfepravni podminky tak, aby fidi¢ autobusu
byl povinen zastavit v zastavce na znameni

v pfipadé, kdy v ni ¢ekaji cestujici. Byla

by tak odstranéna nutnost davat znameni
pfijizdéjicimu vozidlu, cozZ je uZivateli MHD
nejcastgji kritizovano. Od 4. brezna 2007

se 98 stalych zastavek zménilo na zastavky
celodenné na znameni, 6 stalych zastavek se
zménilo na zastavky na znameni od 20.00
do 4.00 hodin a o sobotach a nedélich celo-
denné, 14 zastavek plvodné s timto cha-
rakterem se stalo zastavkami celodenné na
znameni, 14 zastavek na znameni od 20.00
do 4.00 hodin se stalo rovnéz celodennimi
zastavkami na znameni a 2 zastavky rozsifily
svUj charakter na znameni od 20.00 do 4.00
hodin téZ na soboty a nedéle celodenné.
Zmény v predpisech vSak byly provedeny jen
¢aste¢né a nedlsledné. Prikazem general-
niho feditele €. 2/2007 bylo s uc¢innosti od
1. bfezna 2007 stanoveno, Ze fidi¢ autobusu
je povinen zastavit v zastavce na znameni,
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pokud se nachazi v prostoru zastavky jedna
nebo vice osob nebo dal cestujici v auto-
buse stisknutim tlacitka ,znameni k Fidi¢i“
naveést ,Zastavte“ nebo v prostoru zastavky
odbavuje jiny autobus cestujici (fidi¢ auto-
busu zastavi jako druhy) a nebo v autobuse
neni funkéni hlasi¢ nazvu zastavek.

Reakce cestujicich na zvySeny pocet zasta-
vek na znameni nebyla pfili§ kladna. Kromé
obecnych namitek k povinnosti davat navést
k zastaveni se stiZznosti tykaly téZ nedosta-
te€ného vybaveni autobusu navéstnimi tla-
Citky a nekazné nékterych fridica, ktefi nedo-
drzovali pfikaz generalniho feditele ¢. 2/2007.
Ve vybaveni autobusll bylo kritizovdno nejen
stéale pretrvavajici umisténi navéstnich tlaci-
tek na stropé vozidla, ale i chybéjici tlacitka
na nékterych svislych ty€ich u dvefi ¢i prilis
vysoko umisténa tlacitka v nizkopodlaZnich
autobusech, ktera nejsou dosaZitelna pro
déti.

Snizeni spotfeby nafty souvisejici s vétSim
poctem zastdvek na znameni bylo posu-
zovano za obdobi od 4.3. do 30.4.2007

v porovnani se shodnym obdobim roku

2006. V celé siti autobusové dopravy se
v tomto obdobi snizila primérna spotreba
nafty o 1,15 I/vozkm, u vybranych linek se
zastavkami na znameni klesla spotifeba nafty
v rozmezi od 0,26 |/vozkm do 2,86 |/vozkm.
Na uspofe nafty se v8ak vyrazné podilely téz
pfiznivé klimatické podminky v zimé& a na jafe
roku 2007. Vice zastavek na znameni umoz-
nilo zkratit obéznou dobu linky €. 107.
S uginnosti od 11. ¢ervence 2007 bylo
pfikazem generdiniho feditele ¢. 15/2007
uréeno, Ze Fidi¢ autobusu je povinen zasta-
vit v zastdvce na znameni a umoznit nastup
a vystup cestujicich v pfipadech uvedenych
v ustanoveni § 22 bod 4 provozniho pred-
pisu D 1/3 — Dopravni a navéstni predpis pro
autobusy a dale v téchto pfipadech:
e v prostoru zastavky odbavuje jiny autobus
cestujici; fidi¢ autobusu zastavi jako druhy,
e v autobuse neni funkéni hlasi¢ nazva
zastavek.
Ridi¢ musi k zastavce na znameni pfijizdét
takovou rychlosti, aby cestujici mé& moznost
dat v€as znameni k zastaveni; fidi¢ je povi-
nen vzit v Uvahu vnéjsi viditelnost &isla nebo
jiného oznaceni linky vzhledem k momentalni
viditelnosti, povétrnostnim podminkam, popf.
jinym okolnostem. Sou¢asné byl zrusen pfi-
kaz generalniho feditele ¢. 2/2007. Cestujici
na zastavce tak opét museji davat znameni
k zastaveni autobusu.
Podle vysledkd prizkumO poctu vystupujicich
a nastupujicich osob v zastavkach na zna-
meni, s ohledem na doslé stiznosti a v sou-
vislosti s neprovedenymi zménami predpist
byl 55 zastavkam navracen od 1. zafi 2007
jejich pavodni charakter. Na stalé se zménilo
47 zastavek, 4 zastavky zustaly na znameni
pouze od 20.00 do 4.00 hodin a 4 zastavky
pouze od 20.00 do 4.00 hodin a o sobotach
a nedélich celodenné.
Rozvoj zastavek na znameni je mozny po
splnéni nékolika podminek. Nejsnazsi je
zména predpist tak, aby v zastdvce na
znameni zastavilo vozidlo vzdy, ¢eka-li na
zastavce cestujici. Cestujici na zastavce se
tak nemusi starat o to, zda je zastavka na
znameni, a nemusi hlidat pfijizdéjici vozi-
dla. Druhou podminkou je vybaveni vozidel
navéstnimi tlacitky na v8ech svislych tyc&ich
u dvefi ve vySce dostupné vSem cestujicim.
Tlac¢itka by méla byt umisténa téz u sedadel
pro zdravotné postizené osoby. Spinéni této
podminky je dlouhodobgjsi a vyzada si i zvy-
Sené naklady na upravy ve vozech, je vSak
nutné na ni pamatovat zejména pfi nakupu
novych vozidel. Treti podminkou je presvéd-
¢it zaméstnance DP na vSech urovnich, Ze
podnik tu je pro cestujici a nikoliv naopak.
Dodrzeni uvedenych podminek muze pfispét
ke zlep$eni sluzeb pro cestuijici.
Mensi poc€et nutnych zastaveni vozidel pak
povede nejen k Usporam ve spotfeb& pohon-
nych hmot, ale i ke zrychleni dopravy, a tim
ke snizeni potfebného poctu vozl. Rychlejsi
doprava je pfinosem jak pro dopravce, tak
i pro cestujici, a zastavky na znameni pak
mohou skute¢né byt cestou vpred.

©
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Provoz a ekonomika metra
na prelomu roku

Ing. Viktor Baier, JDOCM

O Dopravnim podniku se hovofi

v souvislosti s pfipravovanym zdrazenim
jizdného. Toto nepopularni opatieni byva
vzdy podrobeno Siroké diskusi odborné
a laické verejnosti. Stanoveni tarifni politiky
je pak uréitym kompromisem s pfimou
umeérou, protoze rozdil mezi pfijmy

z jizdného a skute¢nymi naklady jsou
hrazeny z méstského rozpoétu a dotace
do Dopravniho podniku ukrajuji jeho
znaénou éast.

Pro ekonomické porovnavani se v tisku hle-
daji priklady v zahrani¢i, jaka je kupni sila
obyvatelstva vzhledem k jizdnému, jakou
Casti svého rozpoctu prispivaji jina mésta
v Evropé. Na jedné strané je tak zakaznik,
resp. cestujici a mésto a na druhé strané
provozovatel, potazmo Dopravni podnik.
ZvySuje se delsi dobu tlak na zefektivnéni
a transparentnost hospodareni samotného
podniku pfi zachovani kvality poskytované
sluzby.

Kompromis mezi G€elnosti
a krasou

Prazské metro je stézejnim ¢lankem MHD,
srovnavani s jinymi provozovateli metra

je objektivn&jSim ukazatel vztazeny na
dopravni vykon, a to néklady na osobo-
kilometr nebo vozokilometr. Vzhledem ke
stavebni a technologické sloZitosti je metro
charakteristické vysokym podilem fixnich
nakladl. Ty zUstavaji stejné, i kdyby z depa
nevyjela ani jedina souprava metra. Metro
je metrem pravé proto, Ze je rychlostnim

a velkokapacitnim dopravnim prostfedkem.
Dopravni vykony neprodavame, a proto
nelze presné urcit, kdy jsme v &ernych ¢&i
Servenych &islech za fungovani principt
klasickych trznich mechanismu. Navyseni
dopravnich vykonl by nam pak provoz
»zleviiovalo®. P¥i hledani vnitfnich Uspor na
provoz metra Ize konstatovat, Ze odpisy

a mzdy vyrazné prevySuji ostatni pro-
vozni naklady (na energie, material, opravy
a udrzbu). Odpisy jsou na pomysiném Zeb-
ficku prvni a jejich podil je vic nez jedna
tretina z celkovych provoznich nakladu

a tento podil bude v nasledujicich letech
stoupat. Provozovatel nemU(ze vySi odpist
vyrazné ovlivnit. Je tfeba hledat kompro-
mis mezi UCelnosti a krdsou nové vystavby,
véetné vybéru technologii. Na druhém misté
jsou mzdové naklady, které tvofi necelou
tfetinu provoznich nakladi a jsou pod-
statné pfi hledani vnitfnich rezerv. Néklady
na opravy a udrzbu jsou vyrazné mensi
neZ mzdy a odpisy. Uspory v této oblasti
je potfeba hledat velice uvazené a tam,

kde je to opodstatnéné. Kratkodobé Ize
snizit néklady i na ukor udrzby, ale to se
v nasledujicich letech projevi naopak zvy-
Senim nakladud a v krajnim pfipadé muize
mit negativni vliv na spolehlivost metra.

U energii, po zavedeni rekuperace trakéni
energie vozU prazského metra, a tim, ze
vétsina technologii je v podzemi, neni pro-
stor pro podstatné rezervy v této kapitole.
Ne vSe se da spoditat a vyjadfit penézi.
Metro neni jen dopravni prostredek, ale
silny méstotvorny prvek. Ma velky vliv na
rozvoj daného Uzemi, které zhodnocuje. Je
velice Setrny k Zivotnimu prostfedi. Bohu-
Zel to nejde spocitat a dat si do vynosu,
ale rozhodné by se na to nemélo zapomi-
nat. Planované zdrazovani je pro zakazniky
nepfijemné, ale pokud je zduvodnitelné,
Ize ho snaze akceptovat a nemélo by mit
z&sadni vliv na Ubytek zakaznikd.

Priklady ze zahranici

Prazské metro je oceriovano nejen z hle-
diska dopravniho, ale také kultury cestovani
a architektonického ztvarnéni. V Evropé
patfi k tomu lepSimu. Nelze srovnavat
nesrovnatelné, ale jedno s nejvyznamnéjsich
meter svéta je v New Yorku (New York City
Subway), které tvori patef MHD ve mésté,
jez ma nejrozsitenéjsi sit metra na svéte.
Na 27 linkach je 476 stanic s 398 kilome-
try trati a jezdi zde vice nez 6 000 vozu.
Metro méa otevieno 24 hodin denné. Nepre-
trzity provoz je mozny, protoze v pfipadé
potifeby se zavede alternativni vedeni linek
po jinych trasach a vlakové zabezpeceni

je konstruovano pro obousmeérny provoz.
Udrzba se pak provadi pfi vyluce jednot-
livych stanic a usekl. NYCS v nékterych
parametrech prazské metro prevySuje osm-
krat az desetkrat, ale v poltu preprave-
nych osob jen ctyrikrat. Kazdé metro ma

Na lince B si cestujici nejvice preji posileni provozu v dopravni $pi¢ce. Foto © Viktor Baier

své limity, které nelze prekro¢it. Omezenim
jsou technicko — provozni parametry metra.
Primarnim omezenim zvySovani prepravni
kapacity a snizovani intervald je vlakové
zabezpecCovaci zafizeni. U prazského metra
toto prekazkou neni. Konstrukéné je posta-
veno v zdkladnim provozu na devadesati-
vtefinovy interval. Prakticky reélny interval
je vy88i. Pfi minimalnim intervalu by se
kazda anomalie v provozu tézko vyrov-
navala a méla by retézovy vliv na celou
linku. V pfipadé pozadavku na zvy$o-

vani dopravnich vykonl je tak rozhodu-
jici dostate¢ny inventarni pocet provoznich
souprav vybavenych pfislusnym mobilnim
vlakovym zabezpe€ovacim zafizenim. Pro-
pocitava se, kolik souprav by se maxi-
malné mohlo nasadit z inventarniho poctu
provoznich souprav do prepravni $picky.
Na rozdil od jiz zmifiovaného NYCS nelze
vzhledem k rozdilnosti vlakového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni na tratich metra si v pfi-
padé potieby prechodné ,pujcit* soupravy
z ostatnich linek. Kazda linka je autonomni
a potfeba souprav se musi stanovit pro
kazdou zvlast, véetné rezerv.

A jaka je dnes situace?

Pro trat A je k dispozici inventarni stav 25
souprav rekonstruovanych vozu typu 81 —
71 M s vlakovym zabezpe€ovacim zafize-
nim LZA. Predpoklada se dodani dalSich
tfi souprav do roku 2009. Pro trat C je

k dispozici 48 souprav novych vozu typu
M1 s vlakovym zabezpe€ovacim zafizenim
MATRA PA 135. V pfistim roce se otevre
usek IV.C2. Predpoklada se dodani dalsich
péti souprav do roku 2010. Je potieba
pfipomenout, Ze pro provoz je rozhodujici
az osazeni dodanych souprav pfislusSnym
mobilnim vlakovym zabezpeCovacim zafize-
nim a absolvovani pfislusnych zkousek.
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V pristim roce bude otevien novy uUsek IV.C2. Jednou z dominant tohoto Useku je stanice Stfizkov. Situace na stavbé z prazdnin leto$niho roku. Foto © Metrostav

zrueni obchodni vefejné soutéze je na trati
plvodni vlakové zabezpecCovaci zafizeni
sovétské vyroby ARS. Postupné se nahra-
zuji dozivajici soupravy z vozu typu 81-71
modernizovanymi typu 81-71 M upravenymi
pro staré ARS. V pravidelném cyklu je vzdy
odstavena jedna stard souprava, z které je
demontovano mobilni zabezpe&ovaci via-
kové zafizeni, a odeslana na rekonstrukci.
Mobilni zafizeni je pak zpét osazovano na
jiz zrekonstruovanou soupravu. K dispozici
je tak prubézné okolo 45 souprav a zaci-
naji prfevazovat rekonstruované soupravy.
Cilovy predpokladany stav by mél byt do
roku 2010 50 souprav. Nejvice pfipominek
ze strany cestujicich je pravé na pretizeni
linky B. V dobé& psani ¢lanku nebyla zndma
konkrétni opatfeni, ale jedna se o posileni
provozu v dopravni $picce.

Priority

tim roce pfiprava na zahajeni provozu na
useku IV.C2, v dalSich letech nahradit staré

vlakové zabezpeCovaci zafizeni ARS novym,
po roce 2010 zadit pripravovat koncepci
dal$i obnovy vozového parku, a to i bez
ohledu na mozné prodlouzeni trati A smé-
rem na letisté, tak aby okolo roku 2017 by
mohl nikdy nekongici proces obnovy vozo-
vého parku pokracovat. Technické parame-
try metra umoznuji dalsi zvySovani doprav-
nich vykonu, ale je limitovano inventarnim
provoznim poctem vozl na pfislusnych
tratich. Metro nejsou jen vozy, ale mnoho
dalsich dulezitych technologii a staveb,
které se museji prabézné udrzovat v pro-
vozuschopném stavu. Souc¢asti dopravni
cesty jsou pohyblivé schody, jejichz
postupnd obnova a generalni opravy jsou
finanéné naro¢né atd. Vzhledem k zavadé-
nym uspornym opatfenim a snizovani poctu
zameéstnancu by bylo dobré tfeba v dalSich
letech uvazovat o zméné organizace prace
v dobé nocnich vyluk. Jiz nyni pro prace
v tunelech a pfilehlych prostorach je slo-
zity pohyb a organizace sluzebnich vlaku,
které navazeji materidl, stroje a zafizeni pro
opravy a udrzbu. Vzhledem k tomu, Ze se
metro rozSifuje, prodluzuji se dojezdové

vzdalenosti z dep. Na nejvzdalenégjSich mis-
tech tak nezbyva mezi zahajenim a ukon-
¢enim praci vice nez hodina. Z pohledu
nasazené techniky a lidi je to neekono-
mické a organizadné naroc¢né.

VSe je otazkou penéz

Tak jak bylo vySe re¢eno, metro ma
vysoké fixni naklady a vnitfni rezervy jsou
omezené. Pristi rok se otevira dalsi usek
a planuje se prodlouzeni trati A. Pokud
se jiz ted v tisku objevuji odhady nakladu
na prodlouzeni trati A méli bychom mit
vypracovany provozné — ekonomické
vypocéty odhadl budoucich provoznich
nakladu. Pfipadné zvySovani dopravnich
vykonll v rdmci stavajici sité metra neni
tak finan¢né naro¢né. Podstatné navyseni
provoznich nakladt souvisi s otevienim
novych Useku. Technicko-provozni parame-
try prazského metra umozfuji v pfipadé
poptavky zvySovani dopravnich vykonu

za predpokladu dostatku finanénich pro-
stfedka.

©
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Bezbariérova zarizeni
v metru — anketa
spokojenosti cestujicich

Ing. Bc. Pavel Vancura,
manazer kvality sluzby

Jednotka Provoz Metro v ramci Systému
managementu kvality uspofadala jiz svou
treti anketu spokojenosti, kterou tentokrat
nerealizovala anonymné po internetu, ale
pfimym dotazovanim jednotlivych uzivatelt
vytaht a ploSin.

Z oslovenych uzivatelt vytaht a plosin

jich na anketni otazky odpovédélo 125.
Respondenti uzivaji metro pétkrat do tydne,
coz odpovida délce pracovniho tydne. Bez-
bariérova zafizeni (BBZ) uzivaji v priméru
trikrat do tydne. Toto relativné vysoké &islo
odpovida velkému zastoupeni maminek

s kodarky, které se této ankety zucCastnily.
Nejvétsim motivem pro uziti bezbariérové
prepravni cesty v metru je nutnost cestovat
s détmi, respektive predevSim s kocarkem
(47 %). Dalsi (25 %) jsou starsi lidé nebo
lidé s omezenymi pohybovymi moZznostmi
(hole). Z dlvodu vétsiho pohodli ¢i nahrady
za pohyblivé schody uzivda BBZ 16 % ces-
tujicich. Vozi¢karu je mezi uzivateli BBZ

5 %.

Spokojenost podle pohlavi (v %)

muZi zeny

Spokojenost podle véku (v %)

do 25 25a7 40 40 az 65 nad 65

Spokojenost (v %)

91 97 71

cel- sinfo-  sosvét- s vyba- s inte-
kova prvky lenim venim riérem

S poruchou ¢&i nefunkénosti BBZ se setkalo
67 dotazanych cestujicich, z nichz 14 %
potiebovalo poradit. Informace se k nim
bezprostfedné dostala a s chovanim sta-
ni¢niho persondlu byli spokojeni. S bez-
bariérovymi zafizenimi je spokojeno 91 %
jejich uzivatelu, v jednotlivych kategoriich
komfortu BBZ tak, jak jsou pravidelné zjis-
fovany pfi méfeni standardu kvality fiktiv-
nimi zakazniky, jsou v8ak rozdily. Se static-
kym informaénim systémem ve stanicich je
spokojeno 90 % cestujicich, s osvétlenim
kabin vytahl dokonce 97 %. S vybavenim
vytaht je spokojeno 93 % uzivatell BBZ.
Nejméné spokojenych je ovSem s interiéry
vytah(, pouze 71 %, coz souvisi s otazkou
graffiti, zapachu apod.

Cestujicim vadi
predevsim zapach

Pokud by si méli cestujici vybrat, co je
horsi, zdali graffiti ¢i zapach ve vytazich,

z vétsi ¢asti jim vice vadi zapach, a to

v poméru 7:3. Navod k vytahim a plosi-
nam celkem vyzaduje jen 23 % jejich uzi-
vatell. Pokud by vS8ak byla kladena otdzka
jen smérem k plosinam, byl by pomér
jisté& obraceny vzhledem k velké odliSnosti
v ovladani plosin.

Z Ust vétSiny dotdzanych zaznéla predevsim
chvéla, ¢asto ovSem i ¢etné pripominky

a poznatky z uZivani BBZ. Za v8echny, co
chvalili, kratky citat: ,,Sama chvaéla, vytah si
vZdy najdu, podporuji dalsi vystavbu, metro je
superl!ll“.

Dlouhé terminy oprav

Cestujici vnimaji jako problém dlouhé ter-
miny oprav a vidi za nimi nedostatek Ci
dlouhé dodaci IhGty pro nahradni dily.
Prestupy mezi linkami jsou v souc¢asnosti
zajistény ve stanicich Florenc a Muzeum.
Obzvlasté mezi stanicemi MU-A a MU-C je
velmi problematicky stavebni stav propojo-
vaci povrchové trasy. Mimo tuto otazku je
velmi dulezité i znaceni trasy. Mezi navrhy
je jeji barevné a smérové zviditelnéni na
povrchu chodnikll spojujicich jednotlivé
vytahy. Tuto chodnikovou navigaéni plochu
Ize vhodné vyuzit i pro reklamni ucely.

Ve stanicich Dejvické, Kobylisy a Ladvi byly
zaznamendny stiznosti na zneuzivani vytahu
najemci komerénich prostor. Cestujici ve
vytazich navody vesmés nepouZzivaji.

Navody na ovladani vytaht
a plosin

Opacné je tomu u plosin. Jejich ovladani
je velmi odlisné od vytahu, a tak je nutno
klast diraz na jednoduché a srozumitelné
vysvétleni (nédvod) pro jejich uzivani, prede-
v8im v souvislosti s nutnosti drzet po celou
dobu jizdy ovladaci tlac¢itko. V nékterych
gastech stanic (napt. Cerny Most, Flo-

renc B, Pankrac a VysoCanskd) jsou mista
s nedostate€nym oznacenim bezbariérové

prepravni cesty. V nékterych stanicich (napf.
Cerny Most, Skalka) ma vytah vice sta-
nic, nez kolik smi cestujici pouzit. Je tedy
vhodné stanice vytahu pro cestujici vyrazné
oznacit. U ostatnich vytaht by vyrazné
oznaceni stanic bylo pfinosem pro cestu-
jici. Ovladaci prvky nékterych vytahu (napf.
ve stanicich Florenc B ¢i Hurka) jsou pro
nékteré vozi¢kare prilis vysoko. Pokud to
konstrukce vytahu dovoluje, je nutné zva-
Zit pfi opravach moznost nového umisténi
ovladacich prvka, pfipadné toto uplatnit

u novych vytahl. U ploSin je podobny pro-
blém s jejich ovladanim.

Kvalitni rozvoj sluzeb

Anketa probéhla ke spokojenosti jejich
organizator(i. Prokdzala i nadale existu-
jici ochotu cestujicich spolupodilet se na
kvalitnim rozvoji sluzeb poskytovanych jed-
notkou Provoz Metro, respektive jednotkou
Dopravni cesta Metro. Z jednotlivych dil-
Cich otazek byly zjistény skute¢nosti, které
budou pouzity pro dal$i zlepSeni sluzeb
metra. Cestujici by uvitali navyseni poctu
vytahl v siti metra, pfiemz jsou si védomi
velké finan¢ni i ¢asové naro¢nosti. Zaroven
by bylo prospésné detailngji zjistit skladbu
uzivatell téchto zafizeni, aby se mohly tyto
skupiny také zapojit do pfipominek k nové
vznikajicim bezbariérovym prepravnim ces-
tam. Nékteré obecnéjsi pfipominky se
vztahovaly i k planovani cesty s ohledem
na bezbariérovost, coz jiz bylo v nedavné
dobé vyznamné zlepSeno v podobé zpfi-
stupnéni informaci o funk&nosti vytaht

a plosin na webovych strankach DP.




ZAJIMAVOSTI

Preferencni opatireni
v roce 2007

Rozvoj a preference dopravy

Mezi nejvyznamné;jsi opatreni patfi fyzické
oddéleni tramvajovych pasti od soubézné
vozovky, vyhrazeni jizdnich pruhd pro
autobusy, vybavovani SSZ preferenci pro
tramvaje a autobusy, ale i napf. stavebni

a technické upravy zastavkovych prostor.
Teprve tehdy se miize povrchova MHD

v ramci vSeobecné dopravni strategie stat
realistickou a perspektivni alternativou

k individualni dopravé.

Jde o vytvoreni podminek, které by moti-
vovaly uzivatele osobnich automobilt ke
zméné zpusobu dopravy ve prospéch MHD.
Zkusenosti ukazuji, ze k tomu mulze dojit
az v situaci, kdy budou podminky pro uzi-

Vyznamné preferencni opatfeni bylo u€inéno na Palackého namésti. Autobusova linka Cislo 176 jezdi nové po
tramvajovych kolejich! Podrobnégjsi ¢lanek o této zméné pripravujeme do prosincového ¢&isla. Foto © Jan Surovsky

vani IAD omezeny pfi sou¢asném rozsiteni
podminek pro zlepSeni MHD.

Tramvaje

Betonovy nebo Zulovy pas, oddélujici tram-
vajové téleso od jizdniho pruhu, zamezu-
jici blokovani tramvajové dopravy soubézné
jedoucimi automobily a vyznamné pfispi-
vajici k plynulosti tramvajové dopravy, se

v Praze stal jiz béznou soucasti uli¢niho
parteru.

Prvni realizace této metody preference
tramvajové dopravy, ktera byla
Ministerstvem dopravy schvélena jako
vodorovné dopravni znaéeni pod znac¢kou
V1a (vodorovna nepreruSovana c¢ara), se
uskutecnila jiz v roce 1997. Za dobu

10 let se podarilo v Uzké spolupraci

DP hl. m. Prahy, a. s., IDS Praha, a. s.

v letoSnim roce vybrat nasledujici lokality
(viz tabulka).

V soucasné dobé se na vySe uvedena
opatreni zpracovava projektova dokumen-
tace a jeSté v letoSnim roce budou prvky
osazeny na Jirdskové ndm. (cca 60 m),

Autobusy

V leto$nim roce byl vyzna¢en vyhrazeny
jizdni pruh na komunikaci

Pato¢kova ve sméru DC v Useku Pod
Drinopolem — Pod Kralovkou v délce

Na Pori¢i z centra (ZC), do centra (DC)
(cca 50 m), 17. listopadu ZC (cca 160 m)
a budou provedeny upravy na Rasinové

nabt. DC (cca 80 m).

V prubéhu roku byly vybaveny preferenci

pro tramvaje nasledujici SSZ:

e Sokolovskad — Freyova
(podminéna preference)

e PatoCkova — Bé&lohorska
(absolutni preference)

e Revoluéni - Réasnovka
(absolutni preference)

o Svehlova - PraZska
(podminéna preference)

450 m

na 7,4 km, délka vyhrazenych pruht

v délce 5,2 km.
V pribéhu roku byly vybaveny aktivni

preferenci pro autobusy ndsledujici SSZ:

e Svehlova - Prazska
o Kiizikova — Ke Stvanici

o Cimicka — Ustavni

e Zernosecka (viezd do AO Sidliste

Dablice)

o Dablickd - Zernosecka

a Metroprojektu Praha a. s. vybudovat Z celkového 204 SSZ s prijezdem e K Pazderkam - Dunajecka

vice nez 9 km téchto vysoce ucinnych tramvaji je v sou€¢asné dobé vybaveno * Proseckd — FrantiSka Kadlece
oddélovacich pasu. preferenci 105 signaliza¢nich zafizeni (z e Prosecka - Liberiska spojka

V prubéhu letoSniho roku byly dosud osa- toho 47 pro preferenci absolutni a 58 pro o Harfa (Ceskomoravska — Freyova —

zeny oddélovaci tvarovky podél tramvajo-
vych trati v néasledujicich usecich:

podminénou).

Podébradska - K Zizkovu)

Celkova délka vyhrazenych jizdnich pruhl
na automobilovych komunikacich vzrostla

pro autobusy na tramvajovych péasech je

v . Lokalita smér usek druh preferenéni tpravy
o Stefanikiv most v obou smérech v délce
cca 400 m 17. listopadu oba sméry | Nam. J. Palacha — Bfehova |Betonové prvky v délce cca 308 m
¢ Svobodova ve sméru z centra mezi Jiraskovo nam. z centra Betonové prvky v délce cca 60m
Celem zastavky ,Albertov“ a kfizovatkou ens . . Sy wx . .
) ) Na Pofici oba sméry Zastavky - kfiz. TéSnov Betonové prvky v délce cca 50 m
s ul. Na Slupi v délce cca 25 m
V letonim roce byly rovnéz provedeny Nam. Curieovych z centra Betonové prvky v délce cca 32m
stavebni tpravy na chodnicich v ulici Ply- Nam. J. Palacha do centra Betonové prvky v délce cca 35m
narni a Dukelskych hrdin (pro zésobovaci 5 5
automobily) v mistech ji# nainstalovanych Klarov do centra Betonové prvky v délce cca 84 m
oddélovacich pasu a videriska zastavka Ujezd do centra Od Karmelitské Betonové prvky v délce cca 36 m
byla vybudO\{ana v zastavce ,Albertov® ZC Zenklova z centra doplnéni Betonové prvky v délce cca 170 m
v ul. Na Slupi.
Prestoze nejsou podminky pro aplikaci Dukelskych hrdinGi | oba sméry doplnéni Betonové prvky v délce cca 77 m
oddélovacich tvarovek v dalsich Usecich Revoluéni do centra Zast. Dlouh& — Dlouha Betonové prvky v délce cca 84m
t jovych trati idealni (at jiz do-
ramvvajovyi:’v ratl | ea.nl (? iz pro n? ° Vinohradska do centra Pred kfiz. Trebizského Betonové prvky v délce cca 80 m
state€nou Sifku komunikaci nebo z ddvodu
zasobovani pfilehlych obchod(l) a je tfeba Jugoslavska do centra Londynskéa — Bélehradska |Betonové prvky v délce cca 25m
vynakladat znacné Usili pfi prosazovani, Plynarni Jankovcova — Argentinska |Betonové prvky v délce cca 66 m
projednavani i vlastni realizaci, podafilo se
Sokolovska z centra | Nadr. Vyso¢any — nam. OSN |Betonové prvky v délce cca 36 m




e Sokolovskd — Freyova (namésti OSN)

¢ \lysoCanské namésti (Spojovaci — Novo-
vysocanska)

e Miadoboleslavsk& — Vrchlabska

e Jandova - Ke Klicovu

o Prosecka — Cakovicka

e Mladoboleslavskda — Hornopocernicka

e K Zizkovu (pfechod)

e Cuprova — Na Zertvach

o Ceskobrodska — Pod Taborem

V soucasné dobé je vybaveno aktivni prefe-

renci pro autobusy 38 svételnych signalizaci

a 400 autobusu (tfetina vozového parku).

Do konce roku 2007 se predpoklada insta-

lace preference na dalsich 15 SSZ:

o Svehlova - Pragska

e Prazska (prfechod)

e Stfelnicnd — Opalkova

e \lysoCanska — Prosecka

e Nachodska - Jivanska

e Broumarska - Ciglerova

o Ceskobrodska — Rozmberska

o Ceskobrodska — Pramyslova

e Chlumecka - Ocelkova sever

o Ceskobrodska — Broumarska

o Ceskobrodska — P+R Béchovice

e Staroujezdska — Novosibfinska

o Ceskobrodska — Narodnich hrdint

o Ceskobrodska - Mladych Bé&chovic

Realizace preferen¢nich opatreni vedle zvy-

Sené plynulosti a spolehlivosti dopravy pfi-

nasi soucasné i Uspory jizdnich dob, které

v pfipadé nizsiho vypraveni vozidel Ize pro-

mitnout do snizenych investi¢nich nakladt

na pofizeni novych, pfipadné na rekon-

strukci stavajicich vozidel.

Uspor na jizdnich dobéach Ize dosahnout

pouze v pfipadé soustiedéni preferen¢nich

opatreni v ucelenych tazich.

V prubéhu realizace preference se podarilo

dosud dosahnout nasledujicich Uspor ve

vypraveni, které predstavuji nize uvedené

finan¢ni efekty:

V provozu tramvaji se pfi Uspore 12 tram-

vajovych vozl jedna o &astku cca

336 mil. K& (pofizeni novych vozidel typu

14T), nebo o ¢&astku cca 120 mil. K&

(rekonstrukce voz(i KT8). Uspora 12 vozu

pfinesla i potencialni Uspory personalnich

nakladl ve vysi cca 7,9 mil. K& ro¢né.

V provozu autobusl pfi uspore 5 vozl

typu Standard se jedna o &astku cca

30 mil. K&, v pfipadé potencialnich dal-

Sich 16 vozl (viz predchozi text) by se

tato ¢astka navysila o dalsich 96 mil. K¢&.

Uspora 5 vozl piinesla i potencialni

Uspory persondlnich nakladt ve vysi cca

5,6 mil. KE za rok.

Dal$i usporu predstavuje snizeni spo-

tfeby elektrické energie a pohonnych hmot

v dusledku snizeni poétu nutnych zastaveni

na sveételnych signalizacich. Napf. v provozu

autobusU pfi primérném snizeni zastaveni

¢ini Uspora cca 950 000 K& za rok. Tato

uspora ma velky potencidl ristu v souvis-

losti s rozSifujicim se poctem svételnych

signalizaci vybavenych aktivni preferenci pro

prujezd autobust MHD.

©

Vavriny v soutézi revizoru

Josef Hocek, Prepravni kontrola

Ve dnech 20. - 22. zafi 2007 se konal
IX. roénik soutéze prepravnich
kontrolorti dopravnich podniku
Ceské republiky.

Neoficialni mistrovstvi republiky pfepravnich
kontrolorli se konalo z povéreni Sdruzeni
dopravnich podniki CR a organizaci celé
soutéZe se ujalo Dopravni sdruzeni obci
Jablonecka.

V Bedfichové u Jablonce nad Nisou se
seslo sedmnact nejlepsich revizord a revi-
zorek z péti dopravnich podnik(, ktefi
soutézili ve velmi naro¢nych disciplinach,
jakymi byly testy z odbornych znalosti
(zakony, prepravni rad, ochrana osobnich
udaju, cenovy vymeér), psychologické testy,
pamétovy test a praktické reSeni 3 modelo-
vych situaci.

V kategorii druzstev stanul na 1. misté
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, na
2. mist¢ DP Most a Litvinov a na 3. misté
DP Zlin-Otrokovice. V kategorii jednotlivcu
se na prvni pficku probojoval svymi zna-
lostmi Milan Macala z DP Zlin, na druhém
misté Petr Nevyhostény, treti pricku si
zaslouzil Milan Kross z naSeho Dopravniho
podniku. Prazsky DP si vybojoval i Ctvrtou
pozici zaésluhou Marka Ludkewicze a Sestou
diky Jifimu Hradilovi.

Prvni misto v soutézi druzstev prazsti revi-
zofi obsadili jiz v roce 1998 a 2001.

Klani v Bilé vrané

Dvoudenni soutézni klani probihalo v pen-
zionu Bila vréana v Bedfichové u Jab-
lonce nad Nisou a organizatorim soutéze
se podarilo vytvorit dlstojné prostredi pro
tuto soutéz. Letos$ni neoficidlni mistrovstvi
CR piepravnich kontrolor(i nebylo pouze

0 napinavém soutéznim boji, ale i o boha-
tém doprovodném programu. Tim nejzajima-
vé&jSim byla urcité navstéva visuté kabinové
lanovky z Liberce — Horniho Hanychova

na Jestéd a prohlidka utrob obou stanic.
Pfiznivy vysledek, kterého prazsti revizofi
dosahli, je uspéchem, nebot Urover byla
velice vyrovnana a anonymita soutézicich,
pro porotce, pfispéla k regulérnosti celé
soutéze. Prazsky DP vsadil na dva novacky
a jednoho zku$eného revizora a tato filozo-
fie se nakonec ukdazala jako nejvhodnégjsi.
U téchto soutézi jde predevSim o setkani
téch, ktefi maji velice naro€nou, nepopu-
larni, presto velice zodpovédnou profesi.
Zvy$eni kreditu této profese v odgich verej-
nosti je téZ hlavnim poslanim. Tato setkani
by tedy méla byt prostfedkem k tomu, aby
se revizofi seznamili s odliSnymi zplsoby
prace v jinych DP a aby bylo mozné vse
pozitivni pfevzit do svych organizaci. Vyni-
kajici umisténi prazskych revizorl potésilo,
protoze o soutéz byl velky medidlni zajem.
Kone&né poredi druzstev:

DP Praha

DP Most a Litvinov

DS Zlin-Otrokovice

DP Brno

DP Pardubice

@.U":b.‘-”!“.—‘

Zleva: Zdenék Prochazka - vedouci oddéleni Prepravni kontrola, Kross Milan — soutézici, Ludkewicz Marek —
soutézici, Hradil Jifi — soutézici, Hocek Josef — vedouci odboru Prepravni kontrola




Mezinarodni jizda
zruénosti Fidic¢a tramvaji

Robert Domasinsky, Pavel Cenék, JPT

V fijnu se konala kazdoroéni mezinarodni
soutéz ,,Jizda zruénosti fidica tramvaji

a pro tentokrat bylo déjistém podhu#i
Jizerskych hor — mésto Liberec. Tymy

z Ceské republiky a Slovenska prijely
bojovat o prestizni putovni ceny a hlavné
o moznost hrdé nést cely nasledujici rok
tituly nejlepsich Fidi¢a tramvaiji.

Za prazsky Dopravni podnik se jiz tre-

tim rokem uc&astnili osvédceni reprezen-
tanti, fidi¢i tramvaji Martin Stransky a llona
Stranska z vozovny Pankrac, ktefi v pred-
chozich ro¢nicich navysost dustojné haijili
Cest a prestiz naSeho podniku. Kapitanem
druzstva byl Robert Domasinsky, vedouci
provozovny Pankrac.

Soutézi predchazela naro¢na priprava

v teoretické oblasti i praktické nacviky
jednotlivych disciplin. Na této pfipravé se
podilel ing. Vladimir PuSman z oddéleni
Vzdélavani — Tramvaje, ktery naSim souté&zi-
cim predal maximum zkuSenosti a znalosti,
za coz mu velmi dékujeme.

Pocasi stavkovalo

Pres nepfizer pocasi bylo pfivitani v Liber-
ci velmi srde¢né. Soupefi se navzajem po-
zdravili a popfrali si v nasledujicim sobotnim
klani hodné uspéchu.

Jesté v podvecer téhoz probéhlo uvita-

ni vedoucich zu¢astnénych druzstev a se-
znédmeni s pribéhem celé soutéze. Zde by-
lo v8em pfitomnym oznameno, Ze se bu-
de soutézit na dvou tramvajovych vozech
s odporovou regulaci (zrychlovaéem) o roz-
chodu kol 1 000 mm a 1 435 mm. Z hle-

Mezinarodni soutéz “Jizda zru€nosti Fidich tramvaji” se letos konala v podhlfi Jizerskych hor.

diska ovladani a vybavy byly oba vozy na-
prosto identické. Vybér konkrétni tramvaje
probéhl az v sobotu losovanim samotnych
zavodnikl. Podle toho, zda si soutézici vy-
losoval sudé nebo liché soutézni Eislo, zis-
kal vz uzsiho (sudé) ¢i normalniho (liché)
rozchodu. Po rozboru planu soutéze a zod-
povézeni v8ech otdzek byli také rozlosova-
ni vedouci jednotlivych druzstev jako dru-
zi rozhod¢i na jednotliva soutézni stanovis-
t€. My jsme si vylosovali stanovisté ¢. 4 —
zastavka MHD.

Probuzeni do sobotniho réna bylo vskut-
ku hodno severniho vybézku nasi republi-
ky. V8echny soutézici privitala znatelné niz-
ka teplota, ale na druhou stranu pfijemné
se rozjasnujici obloha. Po ¢asném budic-
ku a vydatné snidani byla vSechna druzstva
odvezena do vozovny Dopravniho podniku
mésta Liberce sidlici v Mrstikové ulici, mis-
ta soutézniho klani.

Soutézici zde pfivital feditel DPML ing. Jifi
Veselka, ktery v kratkém dvodnim projevu
popral véem hodné Uspéchl v soutézi.
Poté nasledovalo netrpélivé ocekavané roz-
losovani v8ech soutézicich. llona Stranska
si vytahla cislo 7 (a tim padem vuz s roz-
chodem 1 435 mm) a Martin Stransky 10
(nalezel mu vaz s rozchodem 1 000 mm).
Pak probéhlo podrobné seznameni vSech
tymu s trati, véetné obou vozl a po zod-
povézeni vSech dotazl byla prohlidka trati
ukon&ena. V tu chvili jiz byli v8ichni souté-
zici mySlenkami u prvni ¢asti soutéze, teo-
retického testu ze znalosti konstrukce vozi-
dla T3 s odporovou regulaci.

Tato ¢ast se velice dobfe povedla Marti-
nu Stranskému. Na jeho konté se neobje-
vil Zadny trestny bod, coz mu davalo veli-
ce dobrou pozici do praktické ¢asti souté-
Ze, ve které byl také Uspésny.

V opravdu ostré konkurenci si Martin Stran-
sky i po praktické €asti soutéze udrzel prv-
ni misto mezi muzi. V celkovém hodnoce-
ni jednotlived obsadil druhé misto o tés-
né 2 trestné body za soutézici z Brna,
coz znamenalo v systému bodovani napfi-
klad pouhé dva centimetry pfi nevyzpyta-
telném couvani na prekazku. Skoda, snad
pfisté, ale i tak mu gratulujeme a dékuje-
me za vyborné umisténi. Druzstvo z Prahy
se umistilo v celkovém hodnoceni na sed-
mém misté.

Zavére¢ny ceremonidl s predanim pohart
a cen se uskutec¢nil ve velmi pratelské at-
mosfére a vsichni gratulovali vitézim. Na-
sledoval spolegensky vecer, kde si soutézi-
ci vyménovali poznatky ze soutéZe i zkuSe-
nosti a zazitky z kazdodenniho provozu.
PFi nedélnim odjezdu jsme mohli vSich-

ni konstatovat, ze se soutéZ organizatoriim
velmi vydafila, a to v€etné objednani nad-
herného slune¢ného pocasi. VSichni se jiz
téSime na dals$i ro¢nik této dopravacké me-
zindrodni soutéze.

©




TEMA NA LISTOPAD

Prezentace DP
na verejnosti

Daniela Koc¢i

V posledni dobé se podstatnym zplisobem
zménila propagace Dopravniho podniku na
verejnosti. Zavedli jsme jednotnou grafiku,
ktera provazi vSechna tisténa média,

a ktera by se méla dostat do povédomi
verejnosti tak, aby si s ni vzdy spojovala
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,
ktery je v riznych podobach souéasti jejich
kazdodenniho Zivota.

Dopravni podnik vydal v ramci propagace
letacky, které vtipnou a zabavnou formou
informuji o sluzbach DP a o spravném
chovani v prostfedcich MHD.

Prvni zmiflovanou kamparn provazeji dvé
postavy, holka a kluk, ktefi vysvétluji urcité
sluzby a upozornuji na Uskali pfi cestovani.
Byla vydana skladacka o preferenci, o kte-
ré se mluvi stéle vice a je obrovskym pfi-
nosem pro plynulé cestovani tramvaji i au-
tobusu. Dal$i informaéni brozura upozor-
fiuje na existenci muzea MHD ve StreSovi-
cich, kde byla v leto$nim roce slavnostné
predstavena prava nefalSovana korika, i na
to, jak se spravné orientovat v jizdnich fa-
dech, co znamena bezbariérova MHD ¢&i jak
se sleduje presnost provozu. Pestré barev-
né brozury, ve kterych je vysvétleno, jak se
nastupuje a vystupuje, kde se prepravuji
kola, nebo Ze se nesmi vstupovat za bez-
pecnostni pas, si oblibily nejenom déti.

Slusné chovani

Dal8i propagaéni akci DP byla kampari
sludné chovani, ktera na nékolika vystiz-
nych kresbach poukazovala na nesvary

a problémy spojené s cestovanim. Cestujici
si muZe pii cesté z prace napiiklad pre-
Cist, Zze v Praze je registrovano pres 65
tisic psl a co se mlze v8echno stat, kdyz
pes nema pfi prepravé nahubek, Ze za rok
je vycisténo 4 500 dopravnich prostredkl
od sprejerstvi, néklady na tuto Cinnost ze
se ro¢né pohybuji pfes 20 miliond korun

a na umyti bylo jiz spotfebovano 50 tisic
litr&l &isticich prostfedkd. Ze vandalis-

mus je stale velkym problémem, védi asi
vSichni, ale malokdo uz asi vi, Ze ro¢né je
poni¢eno 1 100 kusl sedacek, 5 700 je
poskrabanych oken, 2 000 zni¢enych
zastavkovych sloupkl, a Ze se ro¢né vyna-
lozi 6 miliontl na opravu zni¢enych zastav-
kovych pfistfesku.

Tato kampan se diky velké invenci a vtipu
v Sesti kresbach setkala s velmi kladnym
ohlasem u 8iroké cestujici verejnosti. Cisla
jasné dokazuiji, Ze ugit nékteré lidi spravné
a hlavné slusné se chovat v méstské
hromadné dopravé je na misté. V kazdé
zastavce povrchové dopravy ma cestu-

jici moznost se s t&mito obrazky, vystihuji-
cimi specifické problémy a situace spojené

g Dopraneni podnik hi. m. Prahy,
\ £ shclovd spoleénost

DIKY VHODNYM UPRAVAN
DOPRAVNIHG ZNACENT JEZDIME
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s MHD, plné seznamit. Nékterym cestuiji-
cim se kresby libily natolik, ze si je fotili
do svych mobilnich telefond a do redakce
nam také prisly velmi podarené parodie. Je
vidét, ze tato kampan opravdu zaujala ve
v8ech smérech, doufejme, ze to bude mit
pozitivni vliv i na samotné cestovani.

Vizaz Dopravniho podniku

Nejvyznamnéj$im prvkem soucasnych pro-
pagacnich i prezenta¢nich materidll je nova
graficka uprava, novy design vSech vyda-
vanych materidl, aby byla vizaz Doprav-
niho podniku na vefejnosti co nejlepsi,
Citelnd, jednotna a jasna a aby si kazdy
spojil tento druh grafické upravy se spe-
cifickymi ikonami s Dopravnim podnikem
stejné tak, jako si napfiklad O, kazdy spoji
s prGzraéné modrou vodou a bublinami. Na
tento koncept jednotné vizaze bude nava-
zovat i novy logo manual, na kterém se

JA POSLOUCHAM
MAMINKU

Ukazka dfive pouZzivané grafiky.
v soucasnosti pracuje.
K prezentaci Dopravniho podniku patfi jiz
dlouhodobé vydavani publikaci seznamuji-
cich predevsim s historii, ale i sougasnosti
Dopravniho podniku a méstské hromadné
dopravy vlibec, které maiji obrovsky vliv na
verejnost, jsou velmi vyhledavané a proda
se jich okolo dvou tisic ro¢né. Se Siro-
kou verejnosti komunikujeme a nasi spolec¢-
nost prezentujeme jiz deset let pravidelnymi
strankami v deniku Metro, jiz rok spolupra-
cujeme i s Metropolitnim expresem, pre-
zentujeme se v kulturnim prehledu Houser,
ktery je k dostani v restauracich, klubech
i ve stanicich metra.
Kazdoro¢né probihaji kampané na pred-
prodej jizdenek. Snazime se, aby si lidé
kupovali kupony v&as, aby nedochéazelo
k velkym frontdam, jako tomu bylo v minu-
losti, snazime se vychdazet klientim vstfic
a rozSifujeme prodejni dobu v celé distri-
bucni siti v€etné Infocenter DP. Propagu-

JA POSLOUCHAM
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jeme prodej klouzavych jizdenek, které jsou
pro cestujici mnohem vyhodnéjsi, jelikoz jim
umoziuji pfizpusobit dobu nakupu jizdenky
vlastnim potfebam a vyhnout se tak vytize-
nym obdobim na prelomu mésicu.

DP v pozitivhim svétle

Nedilnou souéasti prezentace podniku na
verejnosti jsou kazdoro¢ni zcela zaplnéné
a nejen fanousky MHD vyhledavané Dny
otevienych dvefi, které navstivi kazdoro¢né
zhruba deset tisic lidi.

Pro nase nejmensi cestujici jsou prvni
prosincové dny ve znameni dopravac-
kého Mikulase a Certa, kdy je pro vSechny
déti pfipraven bohaty program v nékteré
tramvajové vozovné, zejména byl pora-
dan v Muzeu MHD ve StreSovicich, odkud
je také kazdoro¢né vypravovana mikulas-
ska tramvaj. Pro déti byly poradany i dalsi
akce, jako napfiklad Den déti na Petfing,
nebo se v soucasné dobé rozviji spolu-
prace s materskymi Skolami, kde se sna-
Zime vytvofit vztah nejmladSi generace

k meéstské hromadné dopraveé.

Dopravni podnik bude letos jiz potreti part-
nerem osvétové akce boje proti AIDS, kde
se mu dostava potfebné pozitivni pro-
pagace. Do kolejové sité hlavniho mésta
Prahy je vypravena zvlastni tramvaj obsa-
zend lékafi a sexuology a dobrovolnymi
proskolenymi pracovniky. Uspofadani osvé-
tové a preventivni akce je dllezitym prispé-
nim v oblasti informovani ob&ant o nej-
noveéjSich poznatcich v oblasti infekce HIV
a onemocnéni AIDS. Predchozi jizdy ,osvé-
tové tramvaje“ v Praze se setkaly s velikym
zajmem verejnosti, tisku i televize.
Kazdoro¢né vydava DP na predvanocni trh
stolni i nasténné kalendare i nové publika-
ce, v letodnim roce to bude kniha vyletl
ke 110. vyroci Dopravniho podniku nazva-
na 110 vyletd s Dopravnim podnikem. Je
jiz tradici, Ze v pfedvano¢nim Case pfina-
§i Dopravni podnik Prazanim a navstévni-
kim hlavniho mésta vanoc¢ni koncerty, kdy
se v8ichni radi zaposlouchaji do libych me-
lodii a téna.

Prezentace je nutnosti

Kazdy se dnes snaZi prodat své vyrobky
co nejlépe, a Uplné stejné je na tom

i Dopravni podnik. Na prvni pohled se
mUzZe zdat, Ze Zadnou konkurenci nema,
ale opak je pravdou. Konkurence je

jak v individualnim automobilismu, tak

i v ostatnich dopravcich, ktefi se snazi
dostat se na vysluni trhu. Proto je tfeba
prodat své produkty, resp. sluzby co nej-
lépe a efektivné vedena propagace, pre-
zentace a nasledné komunikace se svymi
klienty, tedy cestujici vefejnosti, je nutnosti.
Ve srovnani s evropskou konkurenci jsme
na velmi vysoké urovni a tento trend je
potifeba nejen udrzet, ale vyznamné ho
posilovat a zvySovat.
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Kamparn ,Slusné chovani“, se kterou se jes$té dnes mlzeme setkat v zastdvkach povrchové dopravy.

Dopravni podnik zaved! v été¢ 2007 novou jednotnou grafiku, kterd provazi vSechna tisténa média.




Propagace - pfimé
sugestivni pasobeni
na obecenstvo

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

»Propagacni ¢innost podniku je jednim

z dulezitych ¢lanku informaci Siroké
verejnosti, vychovy pracovniki podniku

i cestujicich a zajiStovani dalSich ukolu,
jako je nabor pracovnich sil apod.,*“ uvadi
se v prikazu feditele DP ¢. 34/65.

Propagace Dopravniho podniku na verej-
nosti ale zdaleka neni néjakou vymoze-
nosti moderniho obdobi. | kdyZz nemély
nékdejsi Elektrické podniky, jak se nas
podnik plvodné jmenoval, pro své zakladni
pfedméty podnikani vyznamné konkurenty,
presto se o své dobré jméno na verejnosti
staraly i jinak, nejen bezvadnym vykonem
sluzby.

Na pocatku propagace podniku
byla elektiina

Elektrické podniky nevznikly jen pro zajis-
tfovani méstské dopravy v Praze, ale také

pro zabezpeceni dodavek elektrické energie.

V obou pfipadech bylo zapotfebi verej-
nost neustdle vhodné informovat o vSech
novinkdch a zménach. Bylo nutné lidem
nejen nabidnout samotnou sluzbu, ale
také poskytnout informaci, na koho se

v této véci obratit. Mé&me na paméti, ze
elektrotechnika jako takova byla v zavéru
19. stoleti né¢im zcela novym a elektrické
osvétleni zagalo pronikat z ulic a verejnych

budov k soukromym odbératelim - at jiz
podnikatelim nebo do domacnosti — az po
roce 1900, kdyz zahgjila ¢innost holeSo-
vickd elektrarna. Soucasné zacaly elektrické
podniky propagovat svij Instalaéni zavod,
ktery mél za ukol zajistit montaze elektric-
kého vedeni a vS8ech ostatnich nalezitosti

— elektromérd, pojistek, lustr apod. Zda se
tedy, Ze to byly pfedevSim inzeraty Insta-
la¢niho zavodu, které staly na pocatku sku-
te¢né reklamy Elektrickych podnikd. Pokud
jde o dodavky elektfiny vétsim podnikim,
tady Elektrické podniky zcela ur¢ité mély
konkurenci. Existovala cela rada firem, které
se zabyvaly vyrobou, dodavkami a vyuZzitim
elektfiny stejné dlouho — nejznaméjsi byly
napriklad elektrotechnické tovarny Emila
Kolbena a FrantiSska Kfizika, které mohly
snadno okolnim obcim a méstim vybudo-
vat nejen podnikové ¢i méstské elektrarny,
ale zajistit i jejich provoz. Jestlize tedy
Elektrické podniky pronikaly do prazskych
prfedmeésti verejnou dopravou, s dodav-
kami elektfiny to tak snadné nebylo. Vzdyt
napfiklad Zizkov, Karlin, Smichov, Kralov-
ské Vinohrady, ale také Kosite a pozdéji

i Michle, mély vlastni elektrarny a rozvodné
sité. Také Cetné tovarny mély svoji viastni
vyrobu elektfiny. V dodavkach elektfiny tedy
zcela jisté panovalo konkurenéni prostredi.
Teprve mnohem pozdéji, s velkym nastu-
pem elektrickych spotfebicu ve dvacatych
letech, méla v domacnostech elektfina i jiny
ukol nez jen svitit — pohanét pracky, led-
ni¢ky, sporaky, radia a dalsi. Zacala plosna
elektrifikace Prahy. A pravé tady vznikl dalsi
prostor pro rozsifeni a propagovani sluzeb
Elektrickych podniku. Elektrické podniky
zfidily tzv. Svételnou poradnu, zintenzivnily
zadavani inzeratl do tisku a zacaly rozvijet

prednaskovou osvétovou &innost pro vefej-
nost.

V roce 1926 uskutecnily Elektrické pod-
niky velmi dulezity krok v propagaci

a reklamé, kdyZ zacCaly vydavat slavny
Casopis ZEPOP (Zpravy Elektrickych Pod-
nikl Obce Prazskeé), ,kterému déana tloha
propagovati vhodné uZiti elektrického proudu
v tovarné, dilné i domacnosti, informovat
konsumenta o tcelnosti, hodnoté a zptisobu
pouZiti riznych elektrickych zarizeni, poskyt-
nouti odbérateli mozZnost vyjadriti své stiznosti
a potreby, dati mu Zadana vysvétleni a radu
ve v8ech otazkach vzajemného poméru, jak
ze stanoviska technického, tak i obchodniho,
tedy zpusobiti t&snéjsi spojeni konsumenta

s elektrarnou, ktera pro ného vyrabi, vzbuditi
v ném pocit davéry k vedeni zavodu, jeho
pochopeni pro vnitini déni, které se mu takto
publikacné predklada, presvédciti ho o tom,
Ze elektrarny maji dobrou snahu uciniti vse, co
by styk odbératele s administrativou elektra-
ren v mezich podnikani ucinilo co nejprijem-
néjsi.“ (Tento citat z vyroCnich uctl Elek-
trickych podnikd za roku 1926 plati vlastné
dodnes...) Casopis rychle ziskal velkou
popularitu. Kromé vlastni propagace pfile-
Zitostné také pripominal dllezitou stranku
bezpe&nosti, kterou bylo nutné pfi dodav-
kach elektfiny dodrzovat. V ZEPOPu se
také objevovaly ¢lanky o méstské dopraveé.
Mimoradné zdarilymi marketingo-

vymi akcemi, feC¢eno dnedni terminolo-

gii, se v roce 1925 stal pravod tramvaji

k 50. vyro¢i zahdjeni provozu konésprezné
drahy (tj. moderni méstské dopravy)

a v roce 1928 akce ,Hold svétla Praze“,
pfi které byly pfi pfilezitosti 10. vyroci ¢es-
koslovenské samostatnosti slavnostné na
nékolik dni nasviceny vSechny vyznamné
vefejné budovy a paméatky.

Vystavy a veletrhy

Ni¢im novym pod sluncem neni ani ucast
podniku na ruznych vystavach a tuzem-
skych i zahrani¢nich veletrzich, ¢i pfimo
poradani vystav ve vlastni rezii. Napfi-
klad v roce 1930 se Elektrické podniky
zUcastnily Mezinarodni vystavy dopravy

a turistiky v Poznani, kde ziskaly cenu
Grand Prix. V Praze, pomineme-li vele-
trhy, se konaly s elektrarenskou témati-
kou napriklad vystavy ,Svétlo a obydli“
(1932) a o rok pozdéji ,Doma pfi lepSim
svétle”. Dopravni ¢ast podnikGi se zucast-
nila napfiklad nékolikrat vystavy ,Ochrana
pred Urazem a pozarem“ (1932, 1933) ¢i
sama zorganizovala v rozestavénych gara-
zich Dejvice vystavu projektd ze soutéZe na
vS8eobecny dopravni program Velké Prahy
(1932). Budeme-li ale dusledni, nepfimo
byly Elektrické podniky propagovany uz
na Svétové vystavé v Pafizi v roce 1900,
které se zucastnila Ringhofferova tovarna.
Vystavovala motorovy viz €. 200 ureny
pro prazské Elektrické podniky (dodnes se
dochoval a je znamym exponatem v Muzeu

Stanek Elektrickych podnikt na vystavé o bezpec€nosti v roce 1932. V expozici byl mimo jiné vystaven model
tramvaje €. 2100, ktery je dnes v expozici Muzea MHD v Praze.

MHD v Praze).




Propagacni letédk z roku 1937 nabizejici vyhodnost jednodenni sitové jizdenky.

Poskytovani dopravnich
informaci

Od pocatku, kdy zacaly v Praze jez-

dit tramvaje, musely Elektrické podniky
informovat vefejnost o vSech novinkach

a zménach v MHD. Dlouhd léta jim k tomu
slouzil jen denni tisk, ve kterém poskyto-
valy zéakladni informace. Teprve s odstu-
pem c&asu (zfejmé od dvacatych let) se
informace pro cestujici publikovaly i formou
znamych informacnich letéakud. Prilezitostné
se vydavaly i rlzné planky sit¢ MHD.
NejvyznamnéjSim pocinem v poskyto-

vani dopravnich informaci v predvéle¢-
ném obdobi se zcela jisté stala Dopravni
pfirucka EP Praha vydana v roce 1938.
Cestujici zde nasli mnoho cennych udaju
o rozsahu provozu, o jizdném, o prvnich
a poslednich spojich apod.

Jestlize bézny provoz MHD se povazoval
za sluzbu, kterou nebylo nutné propagovat
vuci konkurenci, jinak tomu bylo u nékte-
rych dopliikovych sluzeb. Mezi né patfilo
predevsim vhodné propagovani vyhlidko-
vych okruznich jizd tramvajemi a od roku
1926 autokary. Jestlize u tramvaji nebyla
konkurence, u autokart uz ano. Stejnou
sluzbu jako EP poskytovaly napfiklad ces-
tovni kancelafe CEDOK (od roku 1927),
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Globus a Star. V rlznych publikacich bylo
mozné spatfit vedle sebe inzeraty vSech
spole¢nosti. Propagovala se také lanova
dréha, ktera tradicné méla hlavné rekreaéni
charakter, a kupodivu ob¢as i autobusova
doprava, ktera byla ztratova (schodek se
kryl ze zisku tramvajového provozu). EP ji
nabizely i k vyletdm do okoli Prahy.

Vyroéi podniku — prilezitost
k propagaci

Vhodnym divodem k propagaci sluzeb
méstského dopravniho podniku byvala

také vyro¢i. Kromé 50. vyro¢i MHD v roce
1925, pfipomenutého pravodem, se dalsi
podobnd akce uskutecnila az v roce 1947,
kdy Dopravni podniky oslavovaly 50. vyroc&i
svého vzniku. Kromé znamého pravodu his-
torickych vozidel byla udalost pfipomenuta
celostatné filmovym zpravodajstvim a roz-
hlasem, ktery pfinesl pasmo ,50 let praz-
ské tramvaje — vazné i veselé vypravéni.“
Podnikovy ¢asopis Elektrikar (zalozeny

v roce 1945) pfinesl k tomuto vyro&¢i mono-
tematické Cislo zamérené na historii mést-
ské hromadné dopravy v Praze. Na dlouha
léta bylo zé&kladnim informacnim materialem
k tomuto tématu.

CENA 3 —K&

Titulni strana informaéni brozury Dopravni pfiru¢ka EP Praha z roku 1938.

Padesata léta propagaci podniku moc
neprala. Byla to problematika, kterou se

v Dopravnim podniku témér nikdo vyznam-
néji nezabyval a vefejnost dostavala

jen nejzakladngjsi informace o zménach

v méstské dopravé, které byly inzerovany
tradi¢né dennim tiskem (letédky, pokud exis-
tovaly, se zadné po roce 1951 nedocho-
valy), a také pouli¢nim rozhlasem.

Véc:

zajisténi propagacni ¢innosti
Vyznamné zmény pfineslo do oblasti
propagace nové vedeni Dopravniho
podniku v roce 1964. V organiza¢ni
struktufe bylo zfizeno nejdfive oddéleni,
pozdé&ji samostatny odbor propagace.
Kromé toho byla zfizena i zvlastni
propagacni komise. Bylo stanoveno, ze
propagacni ¢innost bude vychazet z téchto
hlavnich ukolt: a) vychova provoznich
zameéstnancu; b) vychova cestujicich;

c) nabor pracovnich sil; d) propagace
poskytovanych sluzeb; €) Uprava kone¢nych
stanic a stani¢nich prostort vibec;

f) zajisténi akci rekonstrukci; g) zajisténi
vhodnych propagacnich predmétd;

h) vyuziti dopravnich prostfedkd, jizdenek




Priched turnikety je molny ai po vhozeni 1 Kés mince staré
emise po rozsvicenl zelendho kontrelnihe svétla u otvoru
pro vhazovani minci. Jestlile pfedpoklady nebudou splnény,
svitl dervend kantrolnl svétle a pfi vstupu do turnikeluy dojde
k wzavieni prichodu mechamckym zafizenim,

Obrazek z propagacniho letaku vydaného k zahajeni provozu metra.

a dopravnich zafizeni pro reklamni

a propagacni Ucely vlastni i jinych podnika.

Zfizeno bylo i samostatné historické
stfedisko, které mélo za ukol sledovat

a zpracovavat doklady o historickém
vyvoji a sou¢asném rozvoji prazské
MHD. (Tak vznikl tzv. Historicky archiv,

v té dobé nezavisly na chodu spisoven.)
Jednou z prvnich pfilezitosti, kdy se mohl
Dopravni podnik znovu prezentovat na
vefejnosti néjakou marketingovou akci,

se staly oslavy 90. vyro¢i MHD v Praze,
v ramci kterych byl opét usporadan
pravod historickych tramvaji. (Od té doby
se porada pfi tomto vyro¢i kazdych 10

Prazané prochazeji opatrné turnikety pfedvedenymi na vystavé o metru v budové DP v roce 1973.

let.) Pri stejné prilezitosti se objevily také
zcela nové propagacni prvky. Filumenisté
mohli ziskat sérii 12 zapalkovych

nalepek s kresbami vozidel MHD. Mezi
propagac¢nimi novinkami 60. let se objevily
také kapesni kalendariky, které na titulni
strané upozorfiovaly na tfi dopliikové
¢innosti Dopravniho podniku — taxisluzbu,
osobni lodni dopravu a pujéovnu
automobilt Pragocar. V roce 1967 se vedle
kalendariku (ty uz propagovaly i tramvaje

a autobusy ¢i podnik jako takovy) byly
vydany také karticky, které misto kalendaria
mély dalsi informace o dané sluzbé i v
jinych jazycich. Osobni lodni doprava,

taxisluzba i pujéovna automobild byly
propagovany i plakaty formatu A4.
Nedostatek pracovnich sil v Dopravnim
podniku pfinesl dal$i novinku — naborové
plakaty. | v této zdanlivé nezazivné ¢&in-
nosti dokazali pracovnici propagace vyuzit
zajimavé napady, které do jisté miry cha-
rakterizuji ur¢ité uvolnéni ve spole¢nosti.

V roce 1966 se tak Prazané mohli setkat
s letdkem hlasajicim, Ze ,,Dopravni podnik
hl. m. Prahy prijme za vyhodnych platovych

i pracovnich podminek RIDICKY TRAMVAJI
s vlastnostmi fidicky MARIE KUCEROVE, kte-
rou predstavuje JIRINA BOHLADOVA v novém
filmu autord Starcti na chmelu DAMA NA
KOLEJICH. Instrukéni promiténi v kinu BLA-
NIK*“. Tim se Dopravni podnik vlastné stal
— opét FfeCeno dneSnimi slovy — medialnim
partnerem nového ceského filmu.

Jednim z naro¢nych ukoll Dopravniho
podniku byla v letech 1973-1974
propagace metra. Vefejnost se

v predstihu musela seznamit s novymi
prvky v cestovani, kterymi byly turnikety

a pohyblivé schody v metru, novy
odbavovaci systém v tramvajich apod.

V Ustfedni budové DP v Bubenské byla

v roce 1973 usporadana vystava o metru
a byla vydana cela rfada propagaénich
brozur o metru, ale i o novém linkovém
vedeni MHD. Od té doby se dopravni
informace (nejen letaky) staly neoddélitelnou
soucasti nabidky sluzeb.

Na rok 1975 pfipadlo 100. vyro¢i MHD

v Praze. Bylo mozné &erpat z bohatych
historickych tradic podniku, a proto kromé
tradi¢niho pruvodu byla usporadana vystava
v Muzeu hlavniho mésta Prahy a poprvé
Dopravni podnik vydal — tehdy prostred-
nictvim Nakladatelstvi dopravy a spoji -

i samostatnou knihu Od koriky k metru.
Od té doby se na mnoho let staly tradi¢ni
udalosti pravidelné poradané Dny praz-
skych dopravakui. Vyznamnou roli v propa-
gaci podniku hraly i pravidelné a oblibené
vystavy historickych vozidel ve vozovné
Vokovice. Slozita organiza¢ni struktura DP
po roce 1977 méla za nasledek urcitou
roztfisténost podnikové propagace, protoze
fadu ¢&innosti v tomto odvétvi si zacaly
vykonavat samy tehdejsi jednotlivé koncer-
nové podniky.

Podnikovou propagaci ve druhé polo-

vingé 70. let a v 80. letech do zna¢né miry
degradoval silny politicky podtext. Byla

k nému vyuzivana (vice spi§ zneuzivana)
predevsim Ceskoslovensko-sovétska spo-
lupréce pfi vystavbé metra. Obrat k lep-
§imu pfinesl az poc¢atek 90. let. Jednou

z nejvyznamnéjSich marketingovych aktivit
(pomineme-li tradi¢ni zakladni informace
pro cestujici) se stalo otevieni Muzea MHD
v Praze. Od té doby se Dopravni podnik
snazi k propagaci svych sluzeb vyuZzivat
v8ech modernich komunikaénich nastroju,
at jiz to je publika¢ni €innost, audiovizualni
prostfedky nebo internetové stranky. To uz
v8ak neni historie, ale soucasnost.

©




Ekonomicky usek nové

Ing. Jana Benzinova, ekonomicky usek

Prvni drobna zména je patrna jiz ze
samotného nadpisu, nejedna se jiz

o obchodné-ekonomicky usek, od 1. fijna
2007 jsme ,,pouze“ ekonomové.

Zjednodu$ené je mozno napsat, Ze

v ramci organizaéni zmény ekonomického
useku od 1. fijna 2007 byly slou¢eny
staré odbory 400200 + 400400 v novy
odbor 400200 - odbor Controlling

a hospodareni a 400100 + 400500

v novy odbor 400500 - odbor Ugetnictvi,
dané a financovani.

Odbor 400200, ktery vede Ing. Miroslav
Choutka, nyni tvofi 5 oddéleni. Resi proble-
matiku: kalkulace nakladt PID a tvorby cen
(Jitka Sojkova), fizeni vykonnosti, legisla-
tivy financovani PID, registr smiuv (Kvéta
Veseld), inventarizace (Toma$ Hajek), rozpo-
Cet (Ing. Josef Skfivan), hospodareni a sta-
tistika (Ing. Jitka Baumanova).

Odbor 400500 fidi Ing. Pavla Mafikova.

Od 1. 10. 2007 se jeho pusobnost rozsitila
0 2 oddéleni, zabyvajici se problematikou
dani (Ing. Helena Kalasova) a financovanim
(Ing. Helena Lstiburkova).

Z ekonomického uUseku byla prevedena ¢&in-
nost tykajici se mobilnich telefont do jed-
notky IT a spole¢nosti Rencar do odboru
Marketing a komunikace.

Organiza¢ni zména se nedotkla odboru
400300 - odbor Jizdni doklady a trzby, ve
kterém zUstava vse pfi starém.

©

Dosahnout a udrzet si
pozitivni cash flow

Daniela Koc¢i

Ekonomicky usek prosel v posledni dobé
zménami, mezi néz patfil i nastup nového
feditele. Ing Ivo Stika pasobil v mnoha
nadnarodnich firmach, ma zkusenosti

s manazerskym vedenim nejen u nas,

ale i v zahraniéi. Vedeni ekonomického
useku se ujal 1. srpna leto$niho roku, a tak
jsem mu po étvrt roce plisobeni ve funkci
polozila nékolik otazek.

V jaké ekonomické situaci se v sou¢asné
dobé Dopravni podnik nachazi?

Situace je pfizniva a véfim, Zze se v blizké
dobé jesté zlepsi. Do budoucnosti vSak
vidim ,tah damou“ spiSe na strané mésta,
resp. vlady. Na této urovni by mély byt
uréeny strategické priority rozvoje dopravy
jako celku, zakonné ramce uhrady za
vefejnou sluzbu. Nasim uUkolem pak bude
co nejefektivnéji fesit konkrétni problémy
dopravni obsluznosti.

Kde tedy vidite nase interni problémy?

Ve stfednédobém vyhledu se musime
soustredit na dosaZeni a udrzeni pozitiv-
niho cash flow. Vedeme intenzivni jednani
s magistratem, které by mohlo z&sadné
napomoci ke zdarnému vyreSeni této
situace.

Snizeni dotaci pro pfisti rok ¢ini pal mili-
ardy korun. Nebude to mit pro DP fatalni
dopad?

Nemyslim. Vzhledem k tomu, jak Praha
hospodafi, majic sama asi &tyricetimiliar-
dovy dluh, Setfi a 8krt4 se u vSech orga-
nizaci, které mésto vlastni. Nam byl ulozen
Ukol usetfit jiz zminény obnos pul miliardy
korun.

Ruku v ruce s programem uUspor pro-
bihd i optimalizace dopravnich linek -
nékteré spoje na okrajich Prahy bychom
mohli s jistou nadsazkou pfirovnat spise

k taxisluzbé pro jednoho zékaznika. Vez-
mou-li se dohromady vysledky transfor-
macniho programu, Uspory z optimalizace
lidskych zdrojl a z optimalizace z oblasti
prepravnich vykonl, pak pét set miliont je
Castka, kterd by neméla vyraznym zpUso-
bem ovlivnit chod podniku.

Nebylo by optimalnim feSenim zakotveni
financovani vefejné dopravy do zakonu?

V soucasné dobé sice nase financovani
vychdzi ze zakonu (silniéni a drazni zakon,
které ur€itym zplsobem definuji prokazatel-
nou ztratu, resp. zavazek verejné sluzby),
nicméné konecné rozhodnuti o vysledné
dotaci je véc rozhodnuti politického vedeni
mésta. Ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy a Sdruzenim dopravnich podnik
se pfipravuje navrh znéni nového zakona
v této oblasti. Jako u vSech zakonu je

to ale béh na dlouhou trat. Realné je, ze
zhruba do dvou let by mohl platit novy
predpis, ktery bude precizné stanovovat
vykon verejné sluzby a polozky kalkulace.
Alfou a omegou prazské méstské hro-
madné dopravy je metro. Vas resort ma na

starosti finance a da se predpokladat, ze
nejvétsi prostiredky pajdou pravé do néj...
Metroprojekt predstavil projekt rozsireni
metra A a D, o traséch je tedy jiz
rozhodnuto, nyni se ¢eka, jaké stanovisko
zaujme Magistrat a nasledné i vlada

z hlediska financovani téchto projektu.
Akce tohoto rozsahu je nad moZznosti
jakéhokoliv podniku a nebal bych se fici,
Ze je ve statnim zajmu dale rozvijet sit
metra v hlavnim mésté. Prikladem muze
byt Viden, kde je metro financovano

z 50 % statem a z 50 % méstem. Jen

na prodlouzeni linky A ma podle prvnich
propoctd padnout ¢astka kolem 40

miliard korun, coz je opravdu mimo naSe
moznosti.

V soucasné dobé se ve vSech padech sklo-
nuje outsourcing. Jakym pfinosem jsou pro
Dopravni podnik externi firmy pro vykon
riznych éinnosti? Nemohu se zbavit dojmu,
Ze je to prosté drazsi...

Vas dojem je mylny, i kdyz chapu, Zze na
prvni pohled se to tak jevit mize. Posledni
Ctyfi roky jsem stravil ve firmé, ktera je
nejvétSim poskytovatelem outsourcingu

na svété. Priklady hovofi jasné a Uspory
mohou byt v fadech desitek miliond eur za
dobu trvani kontraktu. U mych predchozich
klientl se zaru¢ené procento nakladovych
uspor pohybovalo okolo dvaceti procent. Je
samoziejmé tfeba poditat s tim, Ze nabeé-
bude fungovat Iépe a levnéji od prvniho
dne. Je nutno pocitat se stabiliza¢ni fazi,
trvajici priblizné Sest mésicl, kdy zékaznik
nedosahuje zadnych &i minimalnich uspor.
Poté dochéazi ke zvratu, a zacinaji se rea-
lizovat Uspory — nejen finanéni, ale i pro-
cesni a kvalitativni.

Jaky konkrétni projekt v Dopravnim pod-
niku jiz bézi?

Zasadnim prikladem, ktery je jiz vydélecny
a funguje témér Ctyfi roky, je servis metra.
Byl to pilotni projekt, ktery ukazal, ze je
zivotaschopny, a kde jiz byly uspory reali-
zovany.
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Co vidim? Pohled vedouci
oddéleni BOZP...

Ing. Jana Janatkova

Kdyz se k 3. lednu 2005 naplnilo nové
vzniklé oddéleni 600130 (tenkrat pod cislem
90513) technickymi pracovniky z riznych
utvart podniku, zGstavalo otazkou, jak
schopny tym bude vytvoren a zda viibec
prinese néjaky rad v oblasti bezpeénosti

a ochrany zdravi pfi praci v podniku o tehdy
témér 13 tisicich zaméstnancich.

Jesté dodnes ojedinéle zaznivaji hlasy
nesouhlasu, Ze byly jednotkdm odebrani
sbezpecnostni technici“, coby kumulo-
vana funkce v8ech moznych ¢&innosti,
které nebylo zrovna komu pfidélit. Toto




bylo odbourano; filozofii oddéleni BOZP,
vzniklého v dusledku transformace, bylo
nastavit plo$né stejné podminky v oblasti
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pro
vS8echny utvary podniku tak, aby nebyla
obchazena a zlehCovana litera zédkona

v této dnes celoevropsky dusledné sledo-
vané problematice. Navic je soustfedénim
bezpec¢nostnich technikl do jednoho utvaru
garantovana pomeérné vysoka uroven jejich
odbornosti a moznost rovnocenného vzdé-
lavani v oblasti BOZP.

Kdyz se ohlédnu zpét za uplynulymi nece-
lymi 3 roky, zjistuji, ze prestoze bylo mnoha
cild dosazeno, nékteré idedly vyprchaly

a zlstalo neurcité zklamani z toho, Ze stale
neni vSechno hotovo, a Ze jako podnik
(mysleno jednotlivci) doposud nepfijimame
trend zit a pracovat zdravé a bezpecné.
Vydali jsme presné, konkrétné rozpraco-
vané smérnice, prikazy generalniho feditele
a pokyny bezpecnostniho feditele, podileli
se na vytvareni dal$ich vnitropodnikovych
norem, a kdyz uz to vypadalo na zdarné

a prehledné zajisténi BOZP v podniku,
vydanim nového zékoniku prace, stejné

tak jako vydanim zdkona o BOZP a fady
provadécich vladnich nafizeni v oblasti bez-
pecnosti prace, jsme se vratili na zacatek
nasSeho snazeni. Kdyz k tomu pfipo¢tu sku-
te¢nost, Ze jsme u zrodu tohoto oddéleni
méli Usporu v personalnim zazemi 14%,
ktera v8ak bude i diky persondlnimu auditu
¢init k 1.1.2008 celkem 34%, fikam si,
jaka bude kvalita nami poskytovanych slu-
Zeb pfi neskuteéném objemu a rozlehlosti
provozll a pracovist, kterymi na$ podnik

disponuije, zvlasté kdyz postupné otevi-
rame pomyslné Pandofiny skfifiky a nacha-
zime skryté nedostatky, na kterych by si
smisnul nejeden pracovnik statniho odbor-
ného dozoru. Vychazime-li z dosavadnich
zkuSenosti, statni odborné dozory vétsinu
odpovédnosti prenasi na zaméstnavatele

se stanoviskem ,nedostate¢né vyhodnoceni
rizik na pracovisti pro jednotlivé pracovni
ukony“. Je tfeba si uvédomit, ze zako-

nik prace pamatuje na vSechny vedouci
zaméstnance, at uz v pozici fediteld nebo
sJjenom® mistrd. Kazdy, kdo ma ve své
péci podfizené zaméstnance, je v oka-
mziku jejich nastupu do pracovniho procesu
odpovédny za jejich bezpec¢nost a ochranu
zdravi, at se mu to libi nebo ne. V minu-
losti byla snaha vedoucich zaméstnancu
tuto odpovédnost prenaset na své podfri-
zené, coz v8ak z pravniho hlediska nelze,
je mozno prenést na zaméstnance jednot-
livé ukoly z této skute€nosti plynouci, ale
odpovédnost nikoliv.

A co fadovi zaméstnanci, ktefi jsou do
jisté miry uSetfeni odpovédnosti za bez-
pecnost a zdravi své i ostatnich kolegu?

U fady z nich postradam urcitou loajalitu
va¢i podniku, ktery jim dava praci a posky-
tuje jim nemalou péci a vyhody ve srov-
nani s mnoha jinymi spolecnostmi. Naucili
jsme se hodné kritizovat, sami v8ak nejsme
ochotni investovat néco ze svych schop-
nosti, dovednosti a umu. Jsme zvykli brat,
ale malo davat. Nemame zajem o pre-
venci, pokud jde o na$e zdravi a bez-
peci, zadame pfiplatky za svou pracovni
napln, bezplatné pridélené osobni ochranné

pracovni prostfedky vSak nepouzivame,
zesmeésiujeme ty, ktefi si je dovoli odpo-
védné pouzivat, a kdyz dojde k mimo-
fadné udalosti, domahame se finan¢nich
odskodnéni za zdravotni Ujmu, kterou jsme
si zpUsobili vlastnim lehkovaznym pfistu-
pem, ktery se v8ak mnohdy ¢asto Spatné
dokazuje, nebot se vedouci zaméstnanci
obvykle ,,nezdrzuji“ kontrolou pouzivani
OOPP a stanovenych pracovnich postupu
u svych podfizenych. Vy$e uvedena tvrzeni
jsou prlrfezem poznatkd napfi¢ celym pod-
nikem, neni to kompletni sumarizace vSech
pracovist, jsou i ukazkové provozy, kde
srdce ,bezpetaka“ zaplesa.

Soucgasnym trendem naseho podniku jsou
finanéni Uspory ve v8ech oblastech. Je
tézké naplnit ideu vzorovych provozu, kdyz
nejsou finanéni prostrfedky na rekonstrukce
30 a vice let starych budov s mnohdy
naprosto nevyhovuijici vzduchotechnikou,
osvétlenim, podlahami, zarostlymi vodovod-
nimi fady, neizolujicimi stfechami a starou
elektroinstalaci, nemluvé o dvou desitkach
nevyhovujicich sociélnich zafizeni na obra-
tistich tramvaji a autobusut, a v neposledni
fadé také dosluhujicich nosnych konstruk-
cich kolejového svr§ku ve vozovnach (tzv.
kozliky). Vzhledem k moznosti uloZeni

i milionové sankce za nedostatecné zajis-
téni pracovist a pracovniho prostredi stat-
nim odbornym dozorem a pomérné castymi
kontrolami na provozech podniku ze strany
hygieny a oblastni inspekce prace nejen
pro podnéty ze strany stéZovatell, jiz tfe-
tim rokem upozorfiujeme na mozna uskali,
ktera timto mohou nastat. Zda se vsak,
Ze na$ hlas i pfes snahu odboru Tech-
nicka sprava objektt a jinych zucastnénych
spravcu objektd, odstranit nami avizované
nedostatky, nedoléha k tém spravnym usim
a je jen otdzkou Casu, kdy tyto penize
zbuhdarma vyplatime jako pokutu uloze-
nou podniku namisto preventivné cilené
investice.

Tento c¢lanek vyzniva mozna ponékud
kriticky a pochmurné, se snahou apelo-
vat na excelentni pfistup zaméstnancl

v otazkdch BOZP, kdyZ maji na bedrech
jinou problematiku souvisejici s prepra-
vou cestujicich, at uz doslova, nebo jako
zazemi k této sluzbé zakaznikim. Neni

v mém zajmu nékoho strasit, jen chci
opétovné poukdazat na vaznost celé véci.

| uplynulé obdobi ukazalo, jak se vedou-
cim zaméstnancum nevyplatila nedlsled-
nost pfi feSeni mimoradnych udalosti, pfi
Setfeni pracovnich Urazu, pfi ignoranci
vnitropodnikovych predpist, které ted spo-
le¢né zachrarnujeme s vétSim ¢i mensim
uspéchem.

JelikoZz na ¢as opoustim vase fady, mili
kolegové, vedouci a odborafi, chtéla bych
vam touto cestou poprat hodné zdravi,
Stésti, objektivniho pfistupu k lidem

a zivotu vibec, a také elanu do vSech
vasich konani, pokud budou ¢&inéna

v dobré vife a s jasnou mysli.
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Vyvoj pres¢asové prace
za 1. - 3. Ctvrtleti 2007

Ing. Vaclav Prochdzka, zaméstnanecky odbor

Praci pres¢as podle zakoniku prace rozu-
mime praci konanou zaméstnancem na
pfikaz zaméstnavatele nebo se souhlasem
zaméstnance nad stanovenou tydenni pra-
covni dobu vyplyvajici z predem stanove-
ného rozvrzeni pracovni doby a konanou
mimo ramec rozvrhu pracovnich smén.

Pres¢asové praci vénujeme v Dopravnim
podniku trvale velkou pozornost, prova-
dime pravidelna hodnoceni jejiho Cerpani,
projednavame ji s odborovymi organiza-
cemi a hleddme moznosti snizeni jejiho
objemu.
Pres€asové hodiny sledujeme a porovna-
vame se stejnym obdobim predchoziho
roku ve c¢lenéni na jednotky, Useky a dle
kategorii RMHD, D, THP a POP.
Z dlouhodobého hlediska ma v Dopravnim
podniku vyvoj Cerpani pres¢asovych hodin
klesajici tendenci.
Za 1. — 3. C&tvrtleti leto$niho roku odpraco-
vali zaméstnanci celkem 842 076 pres-
¢asovych hodin, coz predstavuje snizeni
o 59 259 hodin proti stejnému obdobi roku
2006. K celkovému poklesu doslo v DP
v kategorii D (ta zahrnuje délniky a fidice
nakladnich vozidel) a v kategorii POP
(ta zahrnuje pomocny a obsluzny perso-
ndl, fidite osobnich a dodavkovych vozl
a fidi¢e manipulacni).
K narustu doslo u kategorie TH provozni
zameéstnanci. V této kategorii €ini celkovy
narast 6 391 hodin a podili se na ném jed-
notky Provoz Metro, Sprava vozidel Metro,
Dopravni cesta Tramvaje a Vnitropodnikova
doprava.
U fidicd MHD doslo celkové k poklesu
0 22 494 hodin.
Rovnéz u strojvedoucich a strojvedoucich
— instruktor metra do$lo k poklesu, a to
o 14 783 hodin, u fidi¢u tramvaji pokleslo
¢erpani o 21 509 hodin. Narust se projevil
u fidi¢h autobust o 13 798 hodin z duvodu
nedostatku zaméstnancu v této profesi.
| kdyz méa celkovy objem odpracovanych
hodin presCasové prace sestupnou ten-
denci, je u nékterych kategorii pocet téchto
hodin stale vysoky. Tuto situaci mizeme
fesit technicko-organizacnim opatfenim
k jejimu omezovani a ndborem zameést-
nancul vybranych profesi.
Za 1. — 3. &tvrtleti 2007 odpracovali
zameéstnanci Dopravniho podniku v praméru
7,57 pres€asovych hodin za mésic.
Ve sledovanych kategoriich vykazali zamést-
nanci nize uvedené primérné pocty presca-
sovych hodin za mésic na jednoho zamést-
nance:
e kategorie RMHD celkem 14,06 hodin
(z toho strojvedouci metra 8,23 h,
strojvedouci-
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e instruktor 5,88 h, fidi¢i tramvaji 10,43 h
a fidi¢i autobusu 17,68 h),

e kategorie D 5,11 h,

e kategorie POP 2,97 h,

e kategorie TH zaméstnanci 3,55 h.

Pres€asova prace nahrazuje zejména nepfi-

kategorie POP kategorie TH kategorie RMHD

tomnost zaméstnancl za dovolenou, pre-
kazky v préaci, nemoc, feSeni mimoradnych
situaci a neplanovanych akci. Z téchto
divodl nepredpokladame jeji plné odstra-
néni, ale pouze jeji omezeni na nezbytnou
miru.




Vyvoj presCasové prace za 1. — 3. Ctvrtleti 2007

1-9/2006 1-9/2007 1-9/2006 1-9/2007
Cerpani pFesT Cerpani pFesT Poée.t pres¢asovych Poée.t pres¢asovych Turnaj Vv ping-pongu
¢asovych hodin ¢asovych hodin hodin na zamést- hodin na zamést-
po kategoriich po kategoriich nance za mesic nance za meésic Pdensk Kolumpek
DP celkem 901 335 842 076 7,95 7,57
kat. D 231 818 197 616 5,82 5,11 Uz poctvrté Ospea porada ,Predvanocéni
kat. POP 27 214 18 260 4,36 2,97 turnaj v ping-pongu“. Dovoluji si pozvat
kat. TH 97 453 103 844 335 355 vSechny zaméstnance DP a jejich rodinné
— . . Fislusniky, ktefi maji chut se troch
kat. RMHD 544 850 522 356 14,30 14,06 prisluSniky, ktefi maji chut se trochu
) 5 odreagovat od kazdodenniho shonu.
M-jstrolvedoum ainehl S EE B Vsichni, co mate touhu do nééeho poradné
M-instruktor 2 695 1 693 9,36 5,88 pra§tit, pFde'te'
Tramvaje 147 868 126 359 12,06 10,43
Autobusy 342 736 356 534 16,36 17,68
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Zaméstnanecké jizdenky
v roce 2008

Ing. Marie Laskova,
odbor Jizdni doklady a trzby

Zaméstnanecké kupony zaméstnanctiim,
jejich rodinnym pfislusnikiim a diichodctiim
a jejich rodinnym pfislusnikiim na rok 2008
se budou prodavat od 1. do 30. listopadu
2007 v predprodejnich mistech ve stanicich
metra a v budové Centralniho dispedinku

v ulici Na Bojisti 5, Praha 2. P¥i zakoupeni
kuponu je nutné predlozit zaméstnaneckou
prukazku.

Zameéstnanecky kupon je nedilnou soucasti
zameéstnanecké prikazky a je platny na pfi-
slusné obdobi (jeden rok). Identifikacni Cislo
uvedené na kuponu je shodné s identifi-
ka¢nim cislem uvedeném na prikazce a je
na kupon titéno pfi jeho prodeji. Po tomto
terminu, ve zvlastnich pfipadech, vystavi
zaméstnanecky kupon listkarna. Listkarna
vystavi zaméstnanecky kupon i pfi vysta-
vovani zaméstnanecké prikazky v prubéhu
roku a v pfipadé vystavovani duplikatud.
Ddchodci obdrzeli od listkarny jmenovité
dopis se v8emi dispozicemi k zakoupeni
zaméstnaneckého kuponu na rok 2008.
Duchodcim, ktefi pobiraji pIné invalidni,
vdovsky, pfip. vdovecky dlchod nebo
duchodcum, ktefi maji déti starsi 15 let

a mladsi 26 let, které navstévuji zakladni
Skolu nebo se soustavné pfipravuji na
budouci povolani fadnym studiem na
stfedni nebo vysoké Skole, vystavi kupon
na rok 2008 pfislusna listkarna. Pro infor-
maci ¢tenartl uvadim, Ze na naSich inter-
netovych strankach www.dpp.cz v casti
Tarify a jizdné — Prodej jizdenek - Predpro-
deje jizdenek — Prodejni mista v metru jsou
(podle jednotlivych linek) uvedena v8echna
prodejni mista jizdnich dokladt véetné pro-
dejni doby.

Moznosti pouziti zaméstnanecké jizdenky
se oproti roku 2007 neméni. Jak tedy
budeme v systému Prazské integrované
dopravy jezdit na zaméstnaneckou jiz-
denku v roce 2008? Zaméstnaneckd jizdenka
zameéstnancu, jejich rodinnych pfislusnika

a duchodcu a jejich rodinnych pfislusnikl

plati na vSech linkach Prazské integrované
dopravy na Uzemi hl. m. Prahy (v tarif-
nich pasmech P a 0), tj. v metru, tram-
vajich, lanové draze na Petfin a autobu-
sech véetné pfiméstskych autobusovych
linek (provozovanych dopravnim podnikem

i ostatnimi dopravci). Drzitel zaméstnanecké

jizdenky ma pravo vzit s sebou do vozidla

bezplatné zavazadlo, kocarek s ditétem,
jizdni kolo (pouze v metru) a psa.

Zameéstnanecké jizdenky jsou uznavany

i na privozech, které byly v ramci Praz-

ské integrované dopravy zprovoznény, a to

sedleckém privozu (zajistuje spojeni Sedlice

a Zamku na severnim okraji Prahy), pfi-

vozu V Podbabé - Podhofi (dfive nazyvany

lysolajsky, ktery zajistuje spojeni oblasti

Prahy 6 a Troje a nové otevifeném pfivozu

se sezonnim provozem ,Lihovar — Veslar-

sky ostrov“ (zajistuje spojeni levého brehu

Vitavy ze zastavky ,Lihovar® s pravym

bfehem ,Plavecky stadion Podoli a Zluté

lazné").

Zaméstnaneckd jizdenka neplati ve vnéjsich

tarifnich pasmech, to jsou pasma za hrani-

cemi hl. m. Prahy (padsma 1, 2, 3, 4 a 5)

a neplati ve vlacich Ceskych drah, a to ani

ve vlacich zapojenych do systému Praz-

ské integrované dopravy a na lanové draze

v ZOO Praha.

Pro jizdu ve vnéjsich tarifnich pasmech je

nutno si kupovat bud' jizdenky pro jednot-

livou jizdu nebo doplrikové kupony pro pfi-
slusny pocet vnéjSich tarifnich pasem:

a) dopliikové &asové kupony Ceskych drah
ur¢ené pro vnéjsi pasma - tyto kupony
plati pouze v kombinaci s ¢asovym
kuponem pro pasma P a 0 (zaméstna-
necké jizdenka neplati ve vlacich CD
ani v pasmu P a 0)

b) doplrikové Easové kupony pro pouZiti
v pfiméstskych autobusech i ve vlacich
Ceskych drah - tyto kupony Ize pouzit
i samostatné bez kombinace s kupo-
nem pro pasma P a 0 (zaméstnanecka
jizdenka neplati ve vlacich CD ani
v pasmu P a 0)

Podminkou k nakupu doplfikovych ¢aso-

vych kuponu je vystaveni prukazky Prazské

integrované dopravy.

Zameéstnaneckd jizdenka neopravnuje drzi-

tele k prepravé dopravnimi prostfedky

dopravnich podniki v jinych méstech CR.
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Mate jedine¢nou pfilezitost! Na misté si
pljcite palku a mlzete do toho mlatit co
to jde! Po zoufalé zkuSenosti s vefejnou
hernou vyuzivdme pohostinnost Table tenis
clubu ELIZA, ktery sidli v budové byvalé
kotelny na Opatové. V hale je Sest stolu,
k dispozici jsou Satny, na galerii bufet

s moznosti posedét, zahrat si stolni fotba-
lek, odpocinout si a pfipravit se na dalsiho
soupere.

Diky dlouhodobé spolupraci se sklarskym
vytvarnikem Richardem Sagkem, dostane
vitéz open soutéZe opravdu cenny
kristalovy pohar. Loni si ho odnesl pan
Emanuel Votipka, kterému se tak libil, ze
se rozhodl pfidat dalSi do sbirky! Najde se
nékdo, kdo jej porazi? Vérte si a prijdte!
SoutéZici jsou rozdéleni do dvou skupin,

a to téch, co to umi, a druhd skupinka si
pfiSla zapinkat, pokecat, pobavit se. Pro
kazdého ucastnika je pfipravena pamétni
plaketka a pro prvni tfi z kazdé skupiny
hodnotné ceny. Podle poctu pfihlaSenych
bude vyhlaSen i damsky, pfipadné détsky
pohér a pro posledniho je pfipravena cena
utéchy.

Turnaj se kona 1. prosince od 14.00 v hale
ELIZA, kousek od stanice metra Opatov.
Prihlasky posilejte na zkolumpek@chello.cz
nebo se ohlaste telefonicky na

732 31 59 40 u pana Kolumpka

©

Zemrvel PaeDr. Lubomir
Macha

V nedéli 30. zafi 2007 zemiel nahle
a neocekavané ve véku 51 let PaeDr.
Lubomir Macha.

V roce 1997 nastoupil v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, a. s. jako vedouci
odboru Vzdélavani v tehdejsi divizi
Autobusy, kde pozdéji zastaval funkci
vedouciho odboru Personalniho, socialni
péce a vzdélavani. Od 1. ¢ervence 2002
bylo jeho pracovni misto na zakladé
organiza¢ni zmény zruseno. Od té

doby pusobil vyhradné v odborovych
funkcich: stal u zrodu Federace fidic¢u
autobusl, pozdéji byl zakladajicim ¢lenem
a Celnym predstavitelem Unie pracovniku
v dopraveé.

©




ODJINUD

RegioTram v Kasselu

Ing. Jan Urban, oddéleni Strategie

ne 19. 8. yl v Kasselu po nékolika
letech vystavby otevien tunel pod hlavhim

Kassel je vyznamné mésto v severni Casti
spolkové zemé& Hesensko. Je pfirozenym
centrem Siroké oblasti a vyznamnym Zelez-
niénim uzlem. Jednou z trati, které méstem
prochazeji, je i nejstarsi némecka vysoko-
rychlostni trat Hannover — Wurzburg, na
které bylo postaveno nové nadrazi Kassel
— Wilhelmshoéhe, kde zastavuji vysoko-
rychlostni vlaky ICE. Regionalni doprava

je ale svedena na hlavové nadrazi Kas-
sel — Hauptbahnhof, které je vzdaleno asi
300 metrl od méstské tramvajové sité

a bezprostfedné obsluhovano pouze auto-
busy. Toto feSeni je samozfejmé velmi
nevyhodné. Proto byla v roce 2000 schva-
lena koncepce tzv. RegioTram, ktera poci-
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Vjezd do spojovaciho tunelu na ,Zelezni¢ni“ strané s novou stanici Hlavni nadrazi.



Tunel byl otevien 19. srpna 2007, a tim
kone¢né doslo k propojeni zelezni¢ni

a tramvajové sité a bylo umoznéno piné
realizovat projekt RegioTram. Od uvede-
ného data vozidla Regio Citadis™ projiz-
déji po dvou trasach pifimo centrem mésta
a navazuji v nékolika prestupnich stanicich
na tramvajové linky. Centralnim prestupnim
bodem je pak stanice Rathaus. Zaroven
doslo k upravé linkového vedeni a inter-
vall tramvajovych linek tak, aby co nejlépe
korespondovaly se spoji regionalnich tram-
vlaku. Céste&né byla upravena i sit mést-
skych autobusl. Do tramvajové sité nyni
zajizdéji linky RT3, RT4 a RT5, linka RT9
naddle kon¢i na hlavnim nadrazi, pouze ve
Spicce zajizdgji nékteré spoje do centra.
Zajimavosti je linka RT5, u které na hlavni
nadrazi pfrijizdéji dvé sprazené soupravy,
zde jsou rozpojeny a kazda samostatné
odjizdi do centra po jiné trase. Kone¢nym
cilem systému RegioTram je zéakladni inter-
val na v8ech linkdch 30 minut. Tohoto cile
ma byt dosazeno v roce 2010.

tala s provozem speciélnich vozidel jak po siti v oblasti hlavniho nadrazi. Proto zde Vozidla Regio Citadis™ jsou ¢aste¢né
zelezni¢nich tratich, tak i po méstské tram- byla zahajena vystavba spojovaciho tunelu, nizkopodlazni (75 % nizké podlahy), maji
vajové siti. Zahy se na zelezni¢nich tratich ktery podchézi budovu nadrazi a namesti maximalni rychlost 100 km/hod. Pohon

v okoli Kasselu objevila vozidla Regio Cita- pfed nim a navazuje na tramvajovou sit je elektricky (vrchni vedeni) nebo diesel —
dis™ (vyrobce Alstom). Hlavni prekazkou v prostoru stanice Scheidemann Platz. Na elektricky (na stfeSe vozidla jsou dva die-
realizace celého systému ale bylo neexis- tomto propojeni je i podpovrchova stanice selgeneratory).

tujici spojeni mezi Zelezni¢ni a tramvajovou Hauptbahnhof. @

Vyjezd ze spojovaciho tunelu ve sméru do centra na ,tramvajové“ strané.

Méstska tramvaj ve stanici Nadrazi Wilhelmshéhe.




Duobusy v Bratislavé

Ing. Jan Urban, oddéleni Strategie

Méstskou hromadnou dopravu v hlav-

nim mésté Slovenska zajistuje Dopravny

podnik Bratislava, akciova spolo¢nost.
Eetné nocnich linek provozuje ramva

Na zapadnim okraji Bratislavy lezi rozsah-

1é sidlisté Karlova Ves. Osa tohoto sidlisté je
velmi dobre obslouZena tramvajovou dopra-
vou. V oblasti Molecovy ulice se ale sidlis-
té rozSifuje do prudkého svahu déle na za-
pad (sidlisté DIhé Diely). Jak zajistit ekologic-
kou navaznou dopravu na patefni tramvajovou
trat? V Bratislavé sice jezdi trolejbusy, ale je-
jich nejblizsi linky a zdzemi jsou od zminéné
oblasti velmi daleko a protahovat sem trolejo-
vé vedeni by bylo finanéné i technicky naro¢-
né. Bratislavsti proto pfisli s originalnim feSe-
nim: vyuZitim duobusu (vyraz ,duobus” pouZi-
vam pro zjednodu$eni, technicky se zde jed-
na o trolejpus s pomocnym dieselovym mo-
torem). Zakoupeny byly kloubové nizkopodlaz-
ni duobusy Skoda 25 Tr Irisbus s trolejbuso-
vou trakéni vyzbroji Skoda a pomocnym die-
selovym motorem Iveco NEF s generatorem
Kirch (obr. 1). Na trase od prestupni zastavky
z tramvaje Molecova po kone¢nou Kuklovska
bylo vybudovéno klasické trolejbusové traké-
ni vedeni. Na kfiZzovatce ulic Molecova a Kar-
loveska, po které jezdi tramvaj, vrchni vede-
ni kuse kon&i (obr. 4). Ridi¢ duobusu v pred-
posledni zastdvce Janotova nastartuje diese-
lovy motor, rozjede se a za jizdy stahne sbé-
race, které se na stfeSe duobusu automatic-
Ky upevni. V8e se déje za pohybu, a to, ze-
jména kdyz je na kfizovatce Molecova - Kar-
loveska pro duobus zelend, za pohybu znag-
né svizného! Duobus uz na dieselovy pohon
zabo¢i vpravo na ulici Karloveskou, kde je vy-
stupni zastévka a prestup na tramvaj. Déle
pokraGuje na blizkou kfizovatku, kde se ota-
¢i do protisméru a vraci se na Molecovu uli-
ci do néstupni zastavky. Zde zacina trolejové
vedeni, které je pfesné nad zastévkou vybave-
no zlaby (obr. 3), pomoci kterych jsou nasaze-
ny sbérace (pfi této operaci ale duobus sto-
ji). Horni kone¢na Kuklovska je vybavena kla-
sickou smy¢kou s predjizdnou stopou (obr. 1).
Na trase jezdi linka s ,autobusovym® Gislem
33 (trolejbusové linky maji v Bratislavé Cisla
zacinajici 200), v ranni dopravni $picce nékte-
ré spoje jako linka 133 zajizdéji az do stanice
Novy most v centru mésta. Interval ve $pic¢ce
je 7 = 8 minut, v sedle 15 minut (jizdni rad
duobust, obr. 2 vpravo) Jak je vidét, brati-
slavsti kolegové maiji problémy s graffiti.
Dopravny podnik Bratislava zakoupil celkem

6 kloubovych duobusu. V sobotu a v nedéli,
kdy neni turnusova potfeba vozidel pro linku
33 tak vysokd, jsou volné duobusy nasazova-
ny i na cisté autobusové linky.

©
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ZAJIMAVOSTI

Mimoradné dopravni akce
v priibéhu roku

Odbor Rizeni a kontrola provozu

Dopravni podnik - to neni jen pravidelna
preprava osob linkami metra, tramvaji,
autobusli a samoziejmé i lanové

drahy. V pribéhu roku zajistuje také
mimoradné linky a dopravni spojeni

¢i opatreni u prilezitosti nejriznéjSich
akci. Pfipomenme si zde alespori ty
nejzasadnéjsi.

PFi vystavnich akcich a veletrzich na
vystavisti v Letfhanech je provozovana

linka &. 758 Ceskomoravska — Vystavisté
Letriany, pfi obdobnych akcich na vystavisti
v HoleSovicich linka €. 751 Nadrazi
HoleSovice — Vystavisté HoleSovice a pfi
fotbalovych utkanich na Strahové jezdi
linka €. 770 Na Knizeci — Stadion Strahov.
A abychom nezapomnéli — cestujici

v prazském Zelezni€nim uzlu se mohou
setkat s linkou 752, ktera zajistuje nahradni
autobusovou dopravu pfi planovanych
vylukach CD (napt. od 8.listopadu do
14.prosince muzete nase autobusy vidét

v Useku Zbraslav — Vrané nad Vltavou).
Nové vznikla i linka 777 (tzv. Cool Tour
linka), kterd pravidelné kazdou prvni sobotu
v mésici spojuje vybrané instituce Narodni
galerie a Narodniho muzea se stanici metra
Staroméstska.

K pravidelné se opakujicim akcim ,vétsiho“
charakteru patfi samozfejmé& i samotna
Muzejni noc, pfi jejimz leto$nim jiz 4.
ro¢niku bylo na prepravu navstévnikd
jednotlivych muzei a galerii nasazeno
celkem 42 autobusl. Nelze opomenout

ani konani loriského XIV. VSesokolského
sletu a pod. Také Prazsky mezinarodni
maratén a s nim spojené dalsi béhy (jarni
1/2 maratén, podzimni no¢ni béh Prahou)
se neobejdou bez razantnich opatieni

v dopraveé, at jiz z hlediska odklonl
pravidelnych linek z tras béhl ¢&i nasazeni
vozl DP na smluvni jizdy pro ucastniky

a poradatele. A v neposledni radé je treba
zminit i smluvni pfepravu U€astnikd rdznych
spole€enskych, kulturnich a sportovnich
akci, konferenci a semindrli, které jsou
vétSinou mezinarodniho charakteru.

V souc€asnych podminkach je, vzhledem

k trvajicimu nedostatku fidi¢u, obtizné
v8echny akce zajistit. A pravé nasim
souc¢asnym fidi¢um proto patii za

jejich pfistup k této ,praci navic“ velké
podékovani.

Avs$ak nejen nasazenim prostfedkl pro
vlastni prepravu Uc¢astniku jednotlivych akci
se Dopravni podnik podili na spole¢enském
déni celoprazského razu. Dopravni opatfeni,
kterad jsou pfijimana v souvislosti s ruznymi
aktivitami, které zasahuji do pravidelného
provozu PID, jsou nedilnou soucdsti chodu
nasi spole¢nosti. Pravidelné novoro¢ni

ohnostroje, spole¢enské privody jako
napiiklad charitativni pochod AVON, loriské
novoro¢ni oslavy na Vaclavském nameésti,
pietni akty konané pfi rlznych vyroc&ich

a jiné a jiné akce obdobného razu se bez
soucinnosti a spoluprace pracovniku fizeni
provozu DP neobejdou.

©

Sifeni informaci neformalni
cestou

Bc. Jan Pospichal

Famy si uz vydobyly domovské pravo.
Dlouho byly povazovany za podradny
druh média. Dnes uz vime, Ze jsou

to média plnohodnotna, Ze existuji
paralelné vedle jinych médii a maji
vlastni funkci. Proti negativhimu chapani
fam, které prevazovalo az donedavna,
se dnes zacdina uznavat jejich pozitivni
funkce. | zpravodajské deniky znamé
svou seriéznosti maji dnes rubriku
»Proslycha se*.

Jestlize se zamyslime nad jevem zvanym
fama (drby, klepy), zjistime, Ze doprovazi
lidstvo od nepaméti. FAma je nejstarSim
hromadnym sdélovacim prostfedkem. Pred
vznikem pisma byly Ustné $ifené zpravy
jedinym komunikaénim kanalem.

Dalo by se predpokladat, ze rozvojem
sdélovacich prostfedkd se famy

vytrati z informaéniho pole. Kazdy

je presvédcen, ze famu bezpecné

pozna, kdyz se s ni setka, nikdo zatim
nepfinesl jeji uspokojivou definici. Famou
muzZeme nazvat neovéfenou informaci

z neoficialniho zdroje, neni rozhodujici, zda
je pravdiva ¢i nikoliv. Dale se dé&j odehrava
v souCasné dobé, a tim se odliSuje od
povésti a mytd.

Jak definovat famu?

Je to sdéleni, které se tyka aktualnich uda-
losti, kterému se ma véfit a které se Sifi od
osoby k osobé& zpravidla ustné. Neobsahuje
Udaje, podle nichz by se dala posoudit
jeho pravdivost.

Je to informace predkladana k véreni. Sou-
visi s aktualnim dénim a je rozSifovana bez
oficialniho ovéreni.

Neovérena zprava nebo vysvétleni rozsi-
fené mezi lidmi. Tykd se predmétu, udalosti
nebo otazky verejného zajmu.

Kolektivni dilo, jez ma dat nevysvétlitelnym
jevim né&jaky smysl.

Fama = dulezZitost x nejasnost

Lze fici, ze fama se S$ifi diky duvére lidi.
Cim déle je mezi lidmi, tim méné& je prav-
diva.

Z tohoto jasné vyplyva, ¢im je skupina
semknutéjsi, tim ma fama lepsi podminky
k Sifeni. Déle je jasné, Ze zéakladni podmin-
kou pro vznik famy je skupina, nikoliv jedi-
nec, ktery informaci prinasi.

Zivotaschopnost famy zalezi na seriéznosti
informatora a typu zpravy. D4 se fici, Ze je
to vysledek spole¢ného intelektudlniho usili
spolecenské skupiny dospét k uspokoji-
vému vykladu udalosti.

Pravda a lez

Musime si jasné fici, ze neexistuje délici
¢ara mezi famou a informaci. Vysledek

je pouze v naSem presvédceni. Dale si
musime uvédomit, Ze je to jev jednak soci-
ologicky a jednak politicky.

U vétsiny zrodu novych fam stoji néjaka
udalost, vétSinou znepokojiva. Je tim
vlastné zmobilizovana pozornost dané spo-
leCenské skupiny: snazi se rekonstruovat
mozaiku z Utrzkovitych poznatkdl, které se
k ni dostaly. Cim vice poznatkd chybi, tim
silngji bude vyklad ovlivnén podvédomim
skupiny.

Casta tvorba fam vznika $patnou
interpretaci sdéleni a vznika z rozdilu mezi
tim, co bylo fe¢eno, a tim, jak to bylo
pochopeno.

sNovina je to, o ¢em maji lidé chut mluvit.”
Neni to uspokojiva definice, ale postaci

k ¢aste€nému objasnéni problému. Infor-
mace, kterd neni v tomto smyslu novinkou,
nemUze vést ke vzniku famy. Z konkrétni
zpravy ustnim prenosem se z konkrétni
véci stava informace zkreslend nebo &éas-
te¢né upravend interpretaci uc¢astniku.

Dlvéryhodny zdroj

Nejenze si vybirame a nemluvime s kaz-
dym, ale i pramen, kterému vénujeme
pozornost, si pfedem zhodnotime, abychom
védéli, co si mame o jeho zpravé mys-
let. Zdroje hodnotime podle toho, jak jsou
odborné, spolehlivé, nestranné, dynamické
a poutavé.

Fama k nam vétsSinou prichazi jako holy
fakt, ale byva provézena radou dukazu,
které ji dodavaji nespornou vérohodnost.
Jeji sila je v tom, Ze vnasi urcitou logiku
do naseho vnimani svéta: dava smysl vel-
kému poctu faktl, které bychom bud' jinak
nezaznamenali, nebo nam jejich smysl
unikal.

Priklad nasi fantazie

Cinské bajka z tfetiho stoleti pred nasim
letopoctem vystihuje tento proces dokonale.
w~Jeden muz nenaSel svou sekyru. Podeziral
syna svého souseda, a zacal ho proto sle-
dovat. Mladik se choval jako typicky zlodéj
sekyr. V8echno, co fikal, byly fe¢i zlodgje
sekyr. Celé jeho chovani prozrazovalo ¢lo-
véka, ktery ukradl sekyru. Ale potom nas
muz necekané nasel svou sekyru, kdyz
kopal na poli. Kdyz se pfisti den podival
na sousedova syna, neshledal v jeho zjevu
ani chovani nic, co by mu zlodgje pfipo-
minalo.”

Lidsky rozum stale hleda vyvazena vysvét-
lujici schémata, ktera by mu umoznila spojit




navzajem uddlosti vnimané jako neuspora-
dané a roztrousené. Nemame radi chaos,
nejistotu, nahodnost. Nase prestiz vzroste,
odhalime-li mimoradny pfipad, predlozime-li
brilantni vynalézavy scénaf, v némz vSechna
konkrétni fakta do sebe dokonale zapadaji.
Nartstanim se fama stava presveédcivéjsi.
Jestlize, pocatek je Sifen pouze pro poté-
chu, postupem se stava jistotou.

Role zen

Spojeni zen s famami poskytuje etymolo-
gie. Francouzské slovo ,commerage” (klepy)
pochazi puvodné ze slova ,commater”, tj.
kmotra (la marraine).

V dobé minulé pfi patriarchalni spole¢nosti,
byly Zeny dusledné odsouvany od kazdé
vefejné cinnosti. Klepy si Zeny braly zpét
pravo, které jim bylo upirano, hovofit mezi
sebou nejen o zalezitostech obce, ale i o
jeji skryté tvéfi. Zbaveny prava zucastnovat
se verejného Zivota, ucinily ze soukromého
Zivota véc verejnou.

Ve skute¢nosti neni na konci famy nic
magického. Je dan jeji strukturou od
samého pocatku: fama se vyCerpava tim,
Ze Zije. Sama vytvali mechanismus svého
zaniku.

Jeji konec se téz urychli pomijivym zajmem
lidi.

Velky vyznam se klade na pojem
prekrouceni.

Je to pojem pfiznaény: predpoklada exis-
tenci néjaké idealni reality, ktera byla
deformovana, zkreslena. Dodavani detaill,
Lymysleni“ a fabulace zapadaji do téze
logiky: jde o to, pfesvédCivé sdélit hluboky
smysl, skrytou pravdu. P¥i Sifeni se setkava
fama stéale s novym publikem, pfizpusobuje
se komunika¢nim pozadavkum kazdé nové
klientely.

Fama v marketingu a politické
famy

Kde se uzaviraji obchody, jsou hlavnim
médiem Ustné &itené zvésti. Ustné

Sifené zpravy jsou rozhodujici zejména

v zavérecnych fazich rozhodovaciho pro-
cesu spotrebitele, kdyz je tfeba volit mezi
nékolika vyrobky, znackami nebo sluzbami.
Hromadné sdélovaci prostfedky tedy pfina-
Seji informaci, zatimco Ustné Sifené zpravy
poskytuji hodnoceni.

Uvodem se da fict, Ze bez fam se politika
nedéla. V arsendlu nastroju politického boje
ma fama cetné vyhody. PredevS§im umoz-
fiuje nevystupovat s otevienym hledim:
misto vas miuvi jini a stavaji se dobro-
volnymi nebo bezd&Enymi Sifiteli toho, co
potiebujete Sifit vy. Zdroj zlstava utajen,
neuchopitelny a tajemny. Nikdo nenese
odpovédnost, ale vsichni jsou informovani.

Da se bojovat proti famé?

Da se fici, Ze neexistuji Zzadné zazra¢né
prostfedky, které by nam umoznili famu

kontrolovat. Jediné mozné je, ujasnit si
pfesné situaci, urcit diagnézu a navrhnout
urcité kroky. Jednim z paradoxu kazdé
presvédCovaci kampané je, Ze promlouva
vic k tém, kdo uz jsou presvédceni, nez
k tém, ktefi maji byt teprve ziskani.
Clovék maze byt ovlivnén famou i tehdy,
kdyz ji nevéfi. A naopak dementi ho
mohou ovlivnit negativné, i kdyz v né
véri. Tento vysledek je dulezity, protoze

v kazdém dementi-kampani probihaji ve
skute€nosti dva komunikaéni procesy:
Informuje o fameé ty, ktefi ji dosud neznali,
a soucasné se snazi ovlivnit ty, kdo ji
znaji.

Vzhledem k tomu, Ze fama se ¢asto rodi
z nedlveéry v oficidlni verzi, je kliem

k prevenci fam dlvéryhodnost pramenu.
Toto jednoduché doporuc¢eni vSak v praxi
vyvolava velké problémy. Aby byl nékdo
povazovan za duvéryhodného, k tomu
nestaci prohlaSovat to o sobg, ale je tfeba
mit povést cloveéka, ktery za vSech okol-
nosti fikal pravdu, at je jakakoliv.

Pocet a typy fam

Vzhledem k tomu, Ze existuje nékolik

pokusu roztfidit famy do uréitych kategorii

a tfid, nabizim pro ilustraci jeden z nich.

Podle této teorie mame Sest typla fam:

1.zrod - spontanni, ktery vychazi z urgité
udalosti

2.zrod — zamérné vyvolany, ktery vychazi
z urc¢ité udalosti

3. zrod — spontanni, ktery vychazi z detailu

4.zrod — zdmérné vyvolany, ktery vychéazi
z detailu

5.zrod — spontanni, ktery je zcela vymys-
leny

6.zrod — zamérné vyvolany, ktery je zcela
vymysleny

©

DOSLO DO REDAKCE

Stavnaté exposéé

JUDr. Mgr. Milan Snizek

Nepatfim sice mezi Vase stalé klienty

a sluzeb DP vyuzivam vyjimeéné, nicméné
mi dovolte, abych se podélil o nevSedni
zazitek.

Jednoho podzimniho dne jsem nasedl na
nabrezi do autobusu ¢. 176 smér Karlovo
nameésti. Autobus byl prazdny, cestoval

se mnou pouze jeden pan a jedna dama.
Nastoupil jsem prednimi dvefmi a posta-
vil se do ulicky mezi sedadla. V okamziku,
kdy autobus zahybal na Karlovo nameésti
jsem postoupil k prednim dvefim, abych
mohl vystoupit. Timto skutkem jsem nastar-
toval akci.

Za mymi zady se ozval hlas, ktery kohosi
vyzval, aby vypadnul. Vzhledem ke
skute¢nosti, ze jsem mél jesté v hlavé
pomérné naro¢né jednani, nepokladal jsem
toto sdéleni za relevantni pro mou osobu.
Opét se ozvalo: ,To neslysis? Vypadnil®
Otocil jsem se a uvidél fidie ve véku cca
55 let a jeho krvi podlité oci. Zeptal jsem
se, zda hovofi se mnou, a pokud ano,

z jakého duvodu mi tyka. Nasledovalo
fidiCovo dalsi stavnaté exposéé. ,,To neumis
¢Cist! Vypadni, nevidim!“ Ukazal mi na
jakousi cedulku se sdélenim, Ze se (kamsi)
nema vstupovat. Pfiznam se, Ze jsem si
tohoto sdéleni ke své $kodé nepovsiml

a timto se Dopravnimu podniku omlouvam
za své pochybeni. Okamzité jsem odstoupil
zpét do ulicky, ale zaroven jsem upozornil
doty¢ného fidi¢e, Ze mi mohl svoji zadost
sdélit vhodné&j§im zpusobem, Ze na tykani
nepfistupuji, a Zze na podobné chovani
nejsem zvykly. (V této souvislosti si dovoluji
upozornit, Zze vzhledem ani oble¢enim,
alespori podle svého subjektivniho
posouzeni, nepusobim jako bezdomovec, ¢i
jind zavadova osoba.) To jsem vSak nemél
délat, protoze néasledovalo: ,Ja se na

tebe mUzu vys..., docente!” Pan fidi¢ bud
nebyl informovan, Ze svou habilitaéni praci
jsem dosud nestacil odevzdat, nebo slovo
s,docent“ povazuje za stejné strasnou, ne-li
hor$i nadavku nez inteligent®.

V tuto chvili reagovala dama, ktera

také Cekala na otevieni dvefi, Zze néco
podobného snad ani neni mozné. Ponékud
nevhodné jsem ji sdélil, Ze jen doufam,

Ze neni daleko doba, kdy budou fidi¢ské
prukazy dostavat poloopice. V tu chvili
jsem obdrzel citelnou ranu do zad, jak pan
fidi¢ rozrazil dvefe a sapal se po mné&. Rval
z plnych plic, co si dovoluji nazyvat ho
opici. Sdélil jsem mu, Ze v zadném pfipadé
jsem nehovofil o ném, a Ze jsem nepouZil
slovo opice, ale poloopice, coz ho viditéiné
uklidnilo a jeho slovni ataky postupné
slably. Na jeho obranu musim poznamenat,
Ze kromé Uderu dvefmi se mne nedotkl,
nepocitam-li poprskani, coz bylo pro néj

i Dopravni podnik velkym $téstim z hlediska
pfipadnych fatalnich pravnich nasledku.
Dama opakované vyjadfila prani, aby byly
otevreny dvere, aby mohla vystoupit, coz
pan fidi¢ po kratsi dobé provedI. Vystoupil
jsem ponékud Sokovan a stacil jsem pouze
zaregistrovat, Ze se do diskuze s doty¢nym
zaméstnancem DP pustil pan, ktery

v autobuse také cestoval. Jak jsem z gest
pochopil, byl stejné uspésny, jako ja. Zatim
jsem si stacil uvédomit, Zze s podobnym
chovanim jsem se setkal jiz kdysi pred
rokem 1989, kdy podobné ,chlapsky*
reagoval Hrdina socialistické prace hornik
Sakmar na koncertu Prazského jara. Ptal
jsem se tehdy jako dnes: Co tu ten clovék
dela?

Tim v8ak mé dobré zkuSenosti s Dopravnim
podnikem zdaleka nebyly u konce.

ProtoZe jsem po nékolika minutach
uplynulé extempore zvazil a dal ho do

)
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pfimé souvislosti s dalS$im poZadovanym

a planovanym zdrazovanim cen MHD,

vratil jsem se na stanici a pozadal jsem
fidi¢e autobusu téze linky, zda mi mulze
fici, jaké &islo ma autobus, ktery jezdi
pfed nim, odpovédél tento, Zze nevi, coz
bylo samoziejmé mozné, tfeba byl na lince
poprvé. Proto jsem ho pozadal o &islo na
dispecink DP, které také neznal. Toto &islo
mi v8ak ochotné predal jeden z fidicu,
ktery Cekal na stfidani. Pri této prileZitosti
jsem oslovil pfitomné zaméstnance DP,
které jsem poznal podle uniformy a fekl
jim, co se mi pfihodilo, nacez nasledoval
dal$i Sok. Jeden z pfitomnych fidi¢u
prohlasil, Ze si za to mohu sam a ze
doty¢ny Fidi¢ postupoval standardné (pokud
je to pravdou, najmu si radéji rikSu), a ze
si za to vlastné mohu sam. Sam pry proto
bude zamérné jezdit podle harmonogramu
pozdé(!?) a bude o kazdém prdu sepisovat
hlaSeni. PrestoZze nebyl agresivni a dokonce
mi prekvapivé vykal, radéji jsem odesel

s tim, Ze oslovim kompetentni osoby na
feditelstvi DP. Na recepci mi byl doporu¢en
pan Mgr. Novék, vedouci oddéleni stiznosti.
Jeho prvni slova v kanceldri vSak byla,

Ze stejné za devét dnl konéi a podal

mi zmuchlany formulédr format A4 (pry
posledni), abych svou stiznost sepsal.
Vzhledem k spravnim Ih(tam jsem tuto
moznost zavrhl a odesilam tento pfibéh
vam.

Je pro mne ponékud prekvapuijici, kdyz
Dopravni podnik Praha chce srovnavat

své ceny s evropskymi standardy, ale nikde
se nezminuje o nezbytnosti srovnani kvality
sluzeb. V této souvislosti doporu€uji nejprve
navstévu Berlina, Vidné, Stockholmu,
Lucemburku, Bruselu pfipadné jiného
civilizovaného evropského mésta, protoze
informace, Ze v Pakistanu je doprava na
mnohem horsi Urovni, mne stézi uklidni.
Od ted se divdm na Sokové informace
mych zahrani€nich pratel a partner(

o zkuSenosti s prazskou MHD zcela jinyma
o¢ima, a proto pristé tento zplsob dopravy
hodlam zcela vypustit.

Na zavér jesté néco. Vzhledem ke
skute€nosti, ze jsem nemél zcela Cisté
svédomi ohledné vstupu do zapovézeného
prostoru dopravniho prostredku, vstoupil
jsem do autobusu stejného typu. Jediné
rozliSeni a vymezeni a tim i upozornéni

na zapovézeny prostor bylo rfeSeno Zlutym
pruhem podle prednich dvefi v §ifi cca 30
cm. PotéSilo mne proto, Ze jsem nemohl
z&dny predpis vzhledem ke své télesné
konstituci porusit a do oznaceného prostoru
vstoupit, coz je vS8ak zarover vzhledem

k vySe uvedenému alarmuijici, nebot

v tomto pfipadé némeél doty¢ny fidi€ pro
své jednani vibec zadny duvod Zaroven
jsem si béhem své vcerejsi prlizkumné
mise vSiml témér standardni pfitomnosti
zameéstnancl DP v otevienych dvefich
kabiny fidi¢e pfi nenucené konverzaci, kde
v8ak z neznamého dlvodu praktikujicim
fidi¢um nevadili a ve vyhledu jim nebranili.

Také jsem si v8iml zfejmé negramotnosti
téchto zaméstnanct DP véetné fidica
dopravniho prostfedku, protoze zcela
ignorovali vyrazné upozornéni DP:
NEMLUVTE ZA JiZzDY S RIDICEM!

©

SKOLNI STRIPKY

Seznamovaci vylet tfidy
1.C SPSD, a.s., Motol

~spsd-

Trida 1.C se zGcéastnila seznamovaciho
kurzu ve dnech 24.- 26. 9. 2007. Cilem
tohoto vyletu byl nejen prijemny pobyt
v krasném povodi Berounky, ale hlavné
vzajemné poznani novych zaku skoly.

Studenti byli ubytovani ve tfilizkovych

a Ctyrllzkovych pokojich v Berouné v pen-
zionu Sport cca 200m od vlakového
nadrazi.

Po vecefi nasledovalo rozdéleni do &tyr
druzstev, jejichz sloZzeni se neménilo ani

v dalSich dnech.

Druhy den jsme se po snidani vydali po
jednotlivych druzstvech do Srbska - po
sejici s poznanim chranéné krajinné oblasti
a také soutéZili v tvofivé ¢€innosti. Po velmi
dobrém obédé jsme bohuzel museli odlo-

Zit cestu ke Sv. Janu pod Skalou, nebot
zacCalo prSet. Po vecefi jsme navstivili
hasi¢skou zbrojnici, coz byla téz velmi zaji-
mava exkurze.

Treti, zavéreény den jsme vénovali vyletu
na Karl$tejn, vyhodnoceni druzstev i zhod-
noceni celého vyletu.

©

NAZORY Z DP-ARENY

Pavel Duran

Také vam pfripada, Ze je to stale vic tim
$patnym navrch? Ze se dafi éim dal méné?
Ja jsem u podniku bezmala deset let

a jesté nikdy jsem nemél tak nutkavy pocit,
ze bych mél odejit, jako dnes. A to i pres
to, Zze vétsina mého profesniho Zivota je
spojena s kolejemi, at uz témi zelezniénimi
nebo tramvajovymi. A ja jsem si za tu dobu
nasel k tém stfibritym stuzkam velmi hezky
vztah.

,Jesté jsem nezacal a uz mé to nebavi,”
fikdm si na za¢atku smény ¢im dal Castéji.
Kdyz se totiz podivdm kolem sebe, jak se
za ty roky zménil provoz v nasi metropoli,
coz jesté pred par lety bylo sice drama,
nicméné zvladnutelné, tak dnes se tenhle
provoz z dramatu proménil v nervy
drasajici horor a ja se po jeho absolutoriu
vracim dom0 &im dél unavengjsi... a mam
strach, Ze to nesouvisi jen s pfibyvajicimi
léty.

A za co? Pamatuji dobu, kdy se vedeni
Dopravniho podniku chvastalo tim, ze pri-
mérna mzda zaméstnancl spoleénosti je
nad prazskym prumérem. Jenomze to uz
néjaky ten patek také neplati. Stihli jsme
se, a to vyrazné, propadnout.

Misto na svoji firmu hrdych, odpo¢atych

a spokojenych zaméstnancu na klicovych
pozicich podniku (myslim tim fidice...),
potkdvam jen namichané, utahané stiny lidi,
ktefi nejen Ze nejsou odménéni alespori
trochu néaro¢nosti jejich prace odpovidajici
mzdou, ale je jim na bedra nakladano &im
dal vic, pficemz dlouhodobé nuzné pod-
minky pro jejich praci se lepsi jen velmi
zvolna, pokud vubec ano.




Neni divu, Ze pfi prvni trochu solidni
prilezitosti prchaji z kabin autobusu

a tramvaji. Fluktuace — v kazdé profesi —
je problém. Fluktuace tak kvalifikovanych
lidi, jako jsou $oféfi MHD, by mél byt
pro vedeni kazdé dopravni firmy problém
fatalni. Zda se ale, ze v Dopravnim
podniku hlavniho mésta Prahy, a.s. neni. To
je mizerna personalni politika, je to cesta
do pekel.

Domnivdm se, Zze na prahu kolektivniho
vyjednavani by si to mélo uvédomit jak
vedeni firmy, tak i odborové organizace.
Jestli totiz bude Kolektivni smlouva pro
rok 2008 ve vztahu k fidi¢m podobnych
kvalit, jako ta predchozi, pak ja — ryze

z existenénich divodlt - skon¢&im.

A nebudu sam.

©

PTATE SE...

Dichodova problematika

Helena Bajerova

V minulém ¢isle DP-KONT@KTu jste
psala o navrhu valorizace na rok 2008 pro

Valorizaci duchodl pro rok 2008, které jsou
i budou pfiznany do 31. 12. 2007 (tedy
pfed 1. 1. 2008) najdete v nafizeni vlady
6. 256/2007 Sb., ze dne 24. zafi 2007.
V8echny dlchody - starobni (fadné i pred-
¢asné), plné invalidni, ¢aste¢né invalidni,
vdovské, vdovecké i sirotéi se zvysuji od
ledna 2008 tak, ze

zékladni vyméra duchodu se zvy-

Suje o 130 K& mési¢né (z 1 570 K& na

1 700 K¢),

procentni vyméra dlichodu se zvySuje

o 3%.

Zakladni vymeéra dlchodu 1 700 K¢& plati
i pro duchody, které budou pfiznany po
31. 12. 2007 (od 1. 1. 2008 a pozdégji).
Priklad:

Od 1. 12. 2007 budete pobirat diichod

v &astce napi: 11 700 K¢. Tento dichod se
sklada ze zakladni vyméry 1 570 K& a pro-
centni vyméry 10 130 K& (11 700 — 1 570 =
10 130).

Zakladni vyméra bude navysena o 130 K& na
1700 K¢ (1570 + 130 = 1700), a procentni
vyméra 10 130 K¢ bude na vysena o 3%, tj.
0 304 K&, na castku 10 434 K¢ (10 130 + 304
=10 434).

Celkové navyseni (valorizace) duchodu od
ledna 2008 bude cinit 434 K¢, tzn. celkova
vyse dlchodu bude 12 134 K¢ (11 700 +
434 =12 134).

Je néjaka zména v tzv. redukénich

hranicich pro vypocéet diichodu pro rok
2008 a Ize jiz vypoditat diichod pro rok
2008?

Ano, tzv. redukéni hranice pro stanoveni
vypoctového zakladu pro vypocet duchodu
pro rok 2008 jsou navy$eny a najdete je
v nafizeni vlady ¢. 257/2007 Sb., ze dne
24. 9. 2007, stejné tak jako vysi prepocita-
ciho koeficientu pro vypocet dichodu pro
rok 2008. Pro porovnani uvadim redukéni
hranice pro rok 2007 i 2008:

Pro vypocet duchodu pro rok 2007 plati:
osobni vymérovaci zéklad (primérny vydé-
lek v&. koeficienttl za léta 1986 — 2006,

tj. za 21 vydélkovych rokl) se hodnoti do
¢astky 9 600 pIng, tedy 100%, do 23 300
z 30% a nad 23 300 se hodnoti pouze

z 10 %.

Pro vypocet dichodu pro rok 2008 plati:
osobni vymérovaci zéklad (primérny vydé-
lek ve&. koeficientll za léta 1986 - 2007,

tj. za 22 vydélkovych rokl) se hodnoti

do ¢astky 10 000 ping, tedy 100 %, do
24 800 z 30% a nad 24 800 se hodnoti
pouze z 10%.

Dlchod pfiznany od 1. 1. 2008 a pozdsji
bude ve vétsiné pfipadl vyhodnéjsi, nez
dlchod pfiznany v roce 2007 (a k lednu
2008 navyseny o 3% valorizaci). Koefici-
enty pro duchod pfiznavany v roce 2008 jiz
valorizaci obsahuiji.

Své dotazy, které budou slouzit i jako
nameéty pro dalSi informace z této oblasti
muzete smérovat na e-mail: Helena.Baje-
rova@seznam.cz nebo telefon 724 237 528.
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Snizeni zakladu dané
z titulu uhrady za zkousky
oveérujici vysledky dalSiho

vzdélavani v roce 2007

Ing. Alena Varikovad
ato dariova oda vstoupila v platnost

nismu uplatnéni této dariové vyhody

jsme pfinesli v DP-KONT@KTu ¢&. 6/2007.
V dne$nim ¢Cisle se zaméfime na slibe-
nou aplikaci vy$e jmenovaného zakona do
praxe, zejména na to, na jaké druhy dal-
§iho vzdélavani ob¢anu Ize darfiovou vyhodu
uplatnit.

Cilem tohoto z&kona je motivovat

dospélé pro dalsi vzdélavani, zejména
osoby s nizkou kvalifikaci, umoznit
kvalifikaci rychle zménit a rozsifit. Zakon
popisuje, kdo muze adepty prezku$ovat,
za jakych podminek. Zavadi systém
certifikatl potvrzujicich, Zze absolventi

zkousky maji v ur€ité oblasti potfebné
znalosti a dovednosti.. Ziskaji tak doklad

o dosazené kvalifikaci.

Zkousky provadi tzv. autorizované osoby,
coz jsou vétsinou Skoly, firmy, i fyzické
osoby, které dané obory vyuluji a zis-

kaji k tomu souhlas pfislusného rezort-
niho ministerstva. Zkouska je zpoplatnéna
a prave tento poplatek je mozno uplatnit
jako dariovou vyhodu.

Priklad

Pan Véclav (39 let) v mladi nedokoncil u¢ebni
obor zednik. V 18 letech ziskal mozZnost
pracovat ve vinarné u baru. Postupné se
naucil barmanské préce a platil za kvalitniho
pracovnika. Pak se odstéhoval do jiného
meésta a chtél dal pracovat jako barman.

Ale bez vyucniho listu v oboru nema témer
Zadnou Sanci. Uvazuje o viastni Zivnosti, ale
bez dokladu o vzdélani toto neni mozné.. Diky
novému zakonu a NSK bude moci pan Véclav
sloZit u pfislusné autorizované osoby zkousku
z jedné nebo i vice dil¢ich kvalifikaci a ziska
celostatné platné osvédceni o kvalifikaci

a bude moci nadéle pracovat jako kvalifikovany
barman.

Ke konkretizaci a popisu kvalifikaci se
zavadi ,Narodni soustava kvalifikaci“
(NSK). Muzeme si ji predstavit jako verejné
pfistupny katalog, v némz budou popsany
pozadavky na jednotlivé dil¢i i UpIné kva-
lifikace. V&echny kvalifikace budou v NSK
popsany pomoci kvalifikacnich a hodno-
ticich standardl, diky nimz bude mozné
uznavat kvalifikace nabyté mimo $kolu.
Predpokladem je, Ze novy zplsob uzna-
vani kvalifikaci budou pfijimat zaméstnava-
telé. Pomulze tém, ktefi z néjakého duvodu
nedokondili $kolu a chtéli by si doplnit
vzdélani, pomUlze také tém, ktefi sice néco
vystudovali, ale poté pracovali v jinych
oborech, maji fadu znalosti a dovednosti,
ale nemaji o nich zadny doklad. Je mozno
ziskat diléi kvalifikace nebo UpIné kvalifi-
kace.

Dil¢i kvalifikace

Jde o pracovni ¢innost, ktera je soucasti
uplné kvalifikace. V tuto chvili jsou schva-
leny prvni dil¢i kvalifikace z oblasti potra-
vinarstvi, gastronomie, hotelnictvi a dalsi
(napt. vyroba perniku, chleba, jemného
peciva, zmrzlin, zakuskt a dortl, pfiprava
teplych pokrm0, minutek, barman, som-
meliér, vypomoc pfi obsluze hostl, vyroba
knedlikl, ubytovani v soukromi, pokojska,
kuchaf expedient, bourani masa, vyroba
konzerv, prodej vysekového masa, tvorba
damskych Ucesu, stiihani vlast, holeni, bar-
veni vlast, montdz zateplovacich systému
atd.). Pristi rok se zacnou pfipravovat stan-
dardy i pro obory maturitni.

Uplna kvalifikace

Z vice dil¢ich kvalifikaci se sklada uplna
kvalifikace, na jejimz zakladé je mozno
vykonavat ucelené povolani. Napf. ziskanim




diléi kvalifikace, myti, stfihani a barveni
vlast je mozno dosahnout kvalifikace
kadetnice. Uplnou kvalifikaci je dale napf.
cukrar, elektrotechnik, architekt, Iékar
apod.

Schvélené kvalifikace budou zvefejnény na
www.narodni-kvalifikace.cz. Dals$i informace
o projektu Narodni soustava kvalifikaci je
mozno ziskat na www.nsk.nuov.cz.

Prakticky prubéh zkousky

V8e zacne tim, ze zajemce o ziskani certi-
fikatu se pfihlasi u autorizované osoby. Je
mu pridélen ,pravodce”- konzultant, ktery
mu pomuze zjistit, jak hluboké a dostacujici
jsou jeho dovednosti a znalosti, zda bude
nutné pred zkouskou jesté doplnit néjakou
¢ast vzdélani. Pak nasleduje samotné pre-
zkou$eni pred komisi.

Zkou$ena osoba dostane prakticky ukol,
napt. u diléi kvalifikace pekar chleba, ktery
muze byt formulovan nasledovné: pripra-
vit tésto a upéci 10 ks chleba. Zkouseny
vysvétli komisi, pro¢ zvolil dany postup

a odpovi na podrobnéjsi otazky. Zkouska
se podobd skutec¢né praxi a neméla by

v lidech vzbuzovat takové obavy jako zavé-
re¢na zkouska ve Skole.

©

Doplnék k ¢lanku
z minulého éisla
DP-KONT@KTu (¢. 9) -

upresnéni vypoctu dané
ze superhrubé mzdy

Ing. Alena Varikovd
Na éetné dotazy ¢tenart se pokusim

Superhruba mzda je fiktivni pojem vytvo-
feny pouze pro Ucely vypocétu dané z pfi-
jmu. Vypocte se jako zékladni mzda +

35 % ze zékladni mzdy. Na vyplatni pasce
se pravdépodobné objevi novy radek napf.
s nazvem ,superhruba mzda pro vypocet
dané“ = 13 500 K¢&. Realné (fyzicky) nedo-
jde k Zzadnému navyseni mzdy o 35 %.
Pojistné bude jako doposud vypocteno

a odvedeno ve vysi 12,5 % ze zakladni
mzdy, tedy z 10 000 K¢&.

Na tomto misté se omlouvam za nepres-
nost v textu ve vété nad prvni tabulkou.
Nepatfi do ni text ,po odpoétu pojistného”.
Dan je vypocitana rovnou ze superhrubé
mzdy. Odeétem vypoctené dané (mozno
uplatnit slevu na dani) a pojistného dosta-
neme Cisty prijem.

©

NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Vybral: Ing. Jan Urban

Hospodarské noviny (16. 10. 2007)
Skoda pfipravuje
novy typ tramvaje pro Prahu
Skoda Transportation pfipravuje novy typ
tramvaje pro Prahu s typovym oznace-
nim 15T, jichz mdze v metropoli jezdit az
250. Jeji design predstavi do konce roku
spolu s prazskym Dopravnim podnikem.
Na podzim 2008 bude nova tramvaj na
zkugebni koleji, fekl generalni feditel Skody
Transportation Toméa$ Krsek. Prvni kusy
zacne plzensky vyrobce tramvaji, lokomo-
tiv a metra dodavat podle smlouvy koncem
roku 2009. ,Vyvijena tramvaj je tficlankova
a stoprocentné nizkopodlazni,” fekl Krsek.
Novy model ale mize mit az pét ¢lanka.
K vyrobé i vyvoji novych voz( prispivaji
zkuSenosti z Brna a polské Vratislavi, kam
Skoda dodavéa vozy obdobnych parametrd.
Dnes (16. 10. 2007)
Vlakem do prace i do kina
Praha se velmi brzy do¢ka svych mést-
skych Zelezni¢nich linek. Uz 9. prosince,
kdy zacne platit novy jizdni rad, vyjedou
vlaky spojujici méstské ctvrti i obce v okoli
metropole pod novym oznacenim a také
v kratSich intervalech. ,Linky pfiméstské
dopravy budou ocislovany tak, jako maji
sva Cisla i autobusy a tramvaje,“ popisuje
prvni zmény Feditel marketingu Ceskych
drah Ale$ Ondrlj. Dopravni podnik méstské
linky zanese do svych map. ,Zelezniéni sit
bude zvyraznéna na plancich ve stanicich
metra a zastavkach povrchové dopravy.
V tramvajich, metru i autobusech uslysi
cestujici hlaSeni na zastavkach, kde je
mozné prestoupit na vlak,“ vysvétluje praz-
sky radni Radovan Steiner.
Lidové noviny (16. 10. 2007)
Pred 35 lety dojezdily trolejbusy
Pravé pred pétatriceti lety ve &tvrt na dvé
rano 16. fijna 1972 dorazil do vozovny
Smichov, svésil tykadla a na cestu hlav-
nim méstem se uz nikdy nevydal. Re&
je o trolejbusu Tatra T 400, jehoz navrat
do vozovny definitivné ukongil éru trolej-
bust v hlavnim mésté. Skoncil tak vibec
nejstarsi trolejbusovy provoz v repub-
lice. Poprvé vyjela ,tykadla“ do ulic Prahy
v lété 1936. Trasa K méfila 3,5 km a vedla
od vozovny StfeSovice pres Orechovku
a Hanspaulku k Matgji. Zlaté obdobi zazily
prazské trolejousy po druhé svétové valce
a v padesatych letech. V roce 1959 dosa-
huje trolejbusova sit v Praze svého histo-
rického maxima. | s manipula¢nimi Useky
me¥i vice nez 60 kilometru. Ve vozovnach
parkuje rekordnich 170 vozi. Sedesata léta
v8ak znamenaji pro trolejbusy v Praze jasny
Upadek. Rusena je trat po trati. V roce
1972 je zruSen posledni mohykan — trat ze
Strahova na Orionku.

©

Dopravni postiehy

-bda-

Mésic utekl jako voda, uz i v Praze napadl
prvni snih pfichazejici zimy. Letos Martin
svého bilého ofe osedlal o nékolik tydnu
dfive nez v minulosti. Uvidime, jak pevné
se chopi vlady a kolik problémt nam

v nasledujicich tydnech pfipravi. Lofis
prabéh zimy byl pro dopravaky a vSechny
ncestare“ témér idealni. Za repete by se
nikdo nezlobil.

Pojdme ale do prazskych ulic, opét jsem
potkal nékolik zajimavych momentd. Jednou
dopoledne jsem okolo pll desaté ukongil
sva jednani na Kacerové a vydal se zpatky
na Sokolovskou. Mohl jsem se vydat
péSky na Kacerov na metro, ale z nezna-
mych dlvodu jsem zvolil autobus, Cesty
pésky jsem stejné nebyl uSetfen. Plynule
jela stojedenadvacitka jen na kfizovatku
pred zastavkou Na Rolich, tam se zasekla
v dopravni zacpé a poskakovala smérem

k Budgjovické.

Chépavy fidi¢ naruzivé chodce vypustil,

a tak jsem se vydal péSky smérem Brum-
lovka a nasledné Budé&jovicka. Premys-

lel jsem, zda jsem udélal spravé, Ze jsem
opustil autobus a vydal se pé&sky. Zahy
jsem se vs$ak pochvalil, nebot se mi poda-
filo dokonce jesté dohnat autobus linky

¢. 118, ktery jel od kacerovského depa,
kdyz jsem opoustél vratnici.

Nebyt zpomalujicich semaforil pro chodce
na Budéjovické dorazili bychom na Budéjo-
vickou soucasné...

Nevim, jak situace v této lokalité vypada
pravidelng, ja se tam pohybuiji zfidka, a tak
nemohu soudit, zda je tento pfiklad pravi-
dlem nebo vzacnou vyjimkou. Ale rozhodné
nedéla méstské hromadné dopravé nejlepsi
vizitku. Pokud bych mél stat dlouhé minuty
v koloné pomalu se pohybujicich vozi-

del, radéji zvolim osobni automobil. Mohu
poslouchat pfijemnou hudbu a teplota ve
voze bude podle mého prani. Zatimco

v autobuse, to ani nemusim pfipominat.
Jo, jit pésky rovnou na metro na Kacerov,
néjakou tu minutu bych zcela jisté uSetfil.
Kdyz ctete tyto radky, tramvaje uz opét
jezdi pres Palackého namésti. Skoncila nej-
vyznamnéjsi rekonstrukéni akce leto$niho
roku a j& jsem zvédav, kdy se pracovni
technika do této lokality vrati... V&fim, ze
se Casy méni, a tak deset let bychom

po opravenych tratich méli jezdit jako po
masle.

Jednou odpoledne jedu po eskalatorech

na Florenci, pfemyslim, co mi jesté zbyva
udélat, abych nemél mnoho restd na dalsi
dny, kdyz si tak vS8imnu protijedouciho ces-
tujicthho se zapdalenou cigaretou v ruce. Nez
se proberu a sta¢im zareagovat, je uz ces-
tujici pry¢ a eskalatorovym tunelem se line
koufovy dym. Pfi vystupu se koukém, zda




spatfim preskrtnutou cigaretu. Ke své spo-
kojenosti ji vidim hned nékolikrat.

V tu chvili si vzpomenu na sva stfedo-
Skolska léta a praxi privodciho ve vlacich.
Jednou pfi jizdé z Usti do Prahy jsme
pokutovali jednoho cestujiciho hned dvakrat
za to, Ze koufil v nekurackém kupé. Zaplati
pokutu také tento ,eskalatorovy” kurak?
Véfim, Ze ano.

Vérte v lepSi pfisti, i kdyz se do vasSich
dusi vkrada podzimni melancholie a z médii
se vali zpravy o samém zvySovani cen.
PFeji vam listopad s pfijemnymi zpravami

a nejednim Salkem dobrého Caje.
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Kulturni tipy na listopad

-mis-

Ocekavané nadchazejici listopadové
pliskanice asi jen tézko nékoho naladi na
zvlast optimistickou notu. Pfed nepfizni
pocasi se vSak da utéci do kina, divadla
nebo za néjakou zajimavou hudebni
produkci. Pfedposledni mésic roku nam
ich jisté par nabidne. V kinech se objevi
ova ¢eska letni komedie, do divadla
mohou vyrazit milovnici Draculy Brama

Kino

Posledni plavky
Filmovou novinku reZiséra Michala Krajnaka
si pravdépodobné nenechaji ujit obdivova-
telé Petra Ctvrtnitka a Josefa Polaska (ano,
to je ten z reklamy na takové to domaci
zvykani). Pravé jim totiz patfi hlavni role
v pfibéhu Jardy Kuchare, jehoz finanéni
pfijem spociva v sumé za pronajem vlast-

niho bytu. Kazdé léto je tak nucen tra-

vit u opusténého rybnika, kde provozuje
jesté opusténéjsi bufet. Jeho pravou rukou
je mistni prostacek Kamil HoSpes. Mezi
hrstku zakaznikl patfi dvojice traktorist(
Jirka s Pétou a Jardlv zapfisahly nepfitel,
fanaticky rybar Pepa Vrtilek se svym psem
Pepikem. Rozmarné letni dny jsou naruseny
zjevenim monstréznich rozmér(. Z hlubin
vod treti zavlahové kategorie se vynofil
monstrsumec Lojza a sezral Vrtilkova psa.
Jarda Kuchar v Lojzovi vidi $anci na rege-
neraci mistniho turistického ruchu. Povolava
rybare z celé republiky. A povazte, dva
nakonec skute¢né dojedou...

V kinech od 8. 11. 2007

Divadlo

Vlastni zpracovani jednoho z nejznaméj-
Sich hororovych pfibéhd, roméanu Brama
Stokera Dracula, pfipravil pod nazvem
Nosferatu pro scénu Prazského komor-
niho divadla v Divadle Komedie, scéna-
rista a rezisér David Jarab. Atraktivni upir-
sky pfibéh o temnu v nas i mimo nas se
hlasi k legendarnimu filmovému zpracovani
z roku 1922, kdy némecky expresionista,
rezisér Friedrich Wilhelm Murnau, obsadil
do hlavni role jednu z davnych hereckych
veli¢in Maxe Schrecka. Jak asi muze puso-
bit na divadelnich prknech, ktera znamenaji
svét?

Premiéra 2. 11. 2007

Hudba

Svym tradi¢nim vyro¢nim koncertem ve
velkém sdle Lucerny se v sobotu 17. 11.
2007 opét pripomene kapela J.A.R., aby-
chom nabidku zahdjili domacimi interprety.
Dél uz se porozhlédneme po hostech ze

svéta. Ve stfedu 21. 11. obsadi T-Mobile
Arénu na Vystavisti pfivrzenci hip-hopu

a rapu. Pravé sem totiz zavitd americky
interpret Curtis James Jackson, znamy pod
pseudonymem 50 Cent. Pokud v$ak radgji
néco ze soucCasné tanec¢ni scény, staci
zavitat opét do T-Mobile Arény, ale o tfi
dny pozdéji. V sobotu 24. 11. si tamni
pédium zarezervoval v ramci svého celo-
svétového tour ,Element Of Live“ holand-
sky producent a DJ Tiésto. No a na zavér
dal§i z lakadel. Ve velkém sale Lucerny se
v pondéli 26. 11. predstavi zpévacka irské
kapely The Cranberries Dolores O‘Riordan
a je vice nez pravdépodobné, Ze repertoar
jejiho koncertu budou vedle pisni z aktual-
niho sélového alba Are You Listening?
tvofit i skladby znamé pravé z dilny The
Cranberries jako napf. Linger, Zombie nebo
Salvation.

Kniha

V predvano¢nim melancholickém ¢ase by
byla jisté dobrym tipem na darek kniha
z nakladatelstvi Baronet. Roman Evy Kan-

tarkové Démoni neéasu vypravi o slozitos-
tech lasky, naléhavosti smrti a nemoznosti
zapominani.
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Reseni spo&iva v doplnéni
policek tak, aby kazdy sloupec,
radka i ¢tverec obsahovaly
v8echny dislice od 1 do 9.
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