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EDITORIAL

Vyluky

Petr Malik, séfredaktor

Nad Vitavou a nejbliz§im okolim se
povaluje mlha, teplota se jen stézi vysvihne
nad nulu. Podzim pevné piebira vladu,

at se nam to libi nebo ne. Nastava ¢as
dlouhych veéert, které mazeme travit nad
knihou nebo ve spolec¢nosti. Divadelnich
scén v Praze pribyva a zahy také odstartuje
sezona plesu a bald, a tak je nejvyssi ¢as
oprasit oblek, abychom mohli vyrazit do
viru zabavy.

Podzimni mlhy v Praze. Foto © Petr Malik

Zadatek Fijna byl pro méstskou hromadnou dopravu vyjimeénym &asem. Ze jste si ni¢eho Obsah Z podniku
nevsimli? Nevadi. Mozna nebudete véfit, ale ve stfedu 4. fijna téméF po sedmi letech jezdily (03)
v8echny tramvajové linky tak, jak je naplanovano. Nebyla zadna vyluka. Tento stav vydrzel jesté

nékolik dni, ob&as byl narusen vecer nebo v noci kratkodobymi prerusenimi provozu, ale denni Zajimavosti
linky jezdily podle projektu méstské hromadné dopravy. (04)
Se stejnou situaci jsme se setkali naposledy v lednu 2000. Potom jsme byli svédky mnoha

dlouhodobych vyluk, které nékdy vice, jindy méné zasahly do linkového vedeni tramvaji. Odjinud

Nejprve jsme nejezdili do Hluboc¢ep, potom do Radlic, v letech 2002 a 2003 zasahla prazskou

dopravu velka voda, nadale jsme nejezdili do Radlic a od roku 2004 do konce srpna leto$niho

roku byla bez provozu trat do Dablic. V zafi jsme byli svédky dalich drobnych vyluk, a tak aZ Metro
po zprovoznéni smycCky Vystavisté jsme mohli Fici ,opét plati pravidelny stav“. (08)
Samoziejmé si mlzete polozit otdzku, jak dlouho tento stav vydrzi? Podle mého to bude dalsi

zajimavy Udaj pro statistiky, ale neni podstatny.

Samoziejmé pro nase zakazniky je bezvylukovy stav idedlni, jizdni fady plati a linkami se Tramvaje
dostanou tam, kam potfebuji a nemusi se o nic starat. Ale na druhou stranu si musime pfi-

znat, ze kazda trat potrebuje jednou za €as opravit nebo si vylou¢eni tramvajového provozu . )
vyzada rozvoj mésta, tak jak tomu bylo napfiklad u traté do Radlic. Historie
Ted uz k Cislu, které je ve znameni jednic¢ek, nebot drzite v rukou jedenacté Cislo jedenactého "
ro¢niku. Dozvite se v ném napriklad o sedmém stredisku dopravnich informaci, o jedni¢ce

v mezindrodni soutéZi zru¢nosti Fidict tramvaji, o padesati dvou autobusech, které v letoSnim Tramvaje

roce Dopravni podnik zakoupil, nebo o dvojici koni pfipravovanych pro muzejni viz korky.

Uz v avodu jsem naznagil, ze dlouhé vecery jsou idedlnim €asem pro ¢teni, a tak véfime, Ze

i v dal$ich ¢lancich najdete dostatek zajimavych a inspirativnich informaci, at uz pochazeji Odjinud

z podnikovych $kamen nebo zahrani¢nich luhd a hajd.

Preji vam pfijemnou podzimni inspiraci a nikoliv pouze melancholicky splin.

© Skolni stiipky
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Ptate se...
(19)

Nez vystoupite...

Titulni strana: Tubus metra na jihozapadnim meésté. Foto © Daniel Sitensky
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Sedmé stredisko
v centru Prahy

Daniela Koci

Posledni zafijovy tyden bylo slavnostné
otevieno v poradi jiz sedmé Stredisko
dopravnich informaci v naSem hlavnim
mésté.

Zbrusu nové stredisko se nachazi v budové
prazského magistratu v centru Prahy,

v Jungmannové ulici €. 29, a je umisténo
na neprehlédnutelném misté pfimo ve
vstupnim vestibulu. Nové sidlo magistratu
proslo rozsahlou rekonstrukci, a tak je
dnes v modernim a novém kabaté. Stre-
disko dopravnich informaci je umisténo
vedle informaéni pfepazky MHMP naproti
podatelné a je otevieno v pracovni dny od
sedmé hodiny ranni do Sesté vecerni.
Ugelem zfizeni SDI je poskytnout navstév-
nikim magistratu komplexni sluzbu

v informacich o Praze, v€etné informaci

o vesSkerych sluzbéach, které poskytuje svym
cestujicim Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost. Stredisko poskytuje
standardni sluzby jako ostatnich Sest stredi-
sek po celé Praze.

To znamena, ze zde dostanete podstatné
informace o provozu méstské hromadné
dopravy, linkovém vedeni, jizdnich rfadech

a tarifu. Pracovnici stfediska poskytuji
informace v cesting, ale rovnéz angli¢tiné

a némcing, a v posledni dobé je také stale
vice potfeba rustina. VSichni pracovnici
podavaji informace i telefonicky. Cestujici

a turisté, kterych je predevsim v centru
mésta nejvice, si zde mohou koupit zastav-
kové jizdni rady tramvaji a autobusu, plan
Prahy se zakreslenou siti MHD a velmi
zajimavé publikace o historii a soucasnosti
MHD v Praze, knizni jizdni Fady metra,
tramvaji a autobust jezdicich na Uzemi
Prahy. Zdarma je zde mozné ziskat letaky
o nejblizsich ¢i pravé probihajicich vylukach
a zménach linkového vedeni a nékteré dalsi
aktualni materialy.

ISIC karty pro studenty

V novém Stredisku dopravnich informaci
stejné tak jako v ostatnich je mozné zakou-
pit si nyni tolik popularni ISIC kartu pro
studenty. Platny prikaz studenta je uznavan
jako prikazka bez evidence osobnich udajl
a umozfiuje ndkup standardnich mési¢nich
a Ctvrtletnich kupoénud. Pro studenty je

jisté velmi lakavé, ze kromé jednoduchého
cestovani do Skoly ziskaji i spoustu dalSich
vyhod na kazdém kroku, jako napfiklad

v kinech Village Cinemas, restauracich

KFC a Mc Donald‘s, na letnich hudebnich
festivalech a v lyZafskych areélech po

celé Ceské republice. Za zavadéci cenu
200 korun se do poloviny fijna prodalo na

Foto © Petr Malik

Muzeu, MuUstku, Andélu, Nadrazi HoleSovice
a na Magistraté 340 kusu.

Prestoze je sedmé stfedisko v provozu jiz
mésic, zatim velkou navstévnost nezazna-
menava. Podle slov vedouciho Stredisek
dopravnich informaci Véclava Richtera je to
zapri¢inéno pravé jeho kratkou pusobnosti.
Vérme, Ze se Casem podaii Stredisko
dopravnich informaci na prazském magis-
traté dostat v $irSi znamost verejnosti, a Ze
predevsim turisté oceni takovou pomoc
pfimo v centru Prahy.

©

Stale vice cestujicich jezdi
S hami

-bda-

MuzZe nas tésit, Zze zajem Prazant

a obyvatel prilehlé ¢asti Stredoéeského
kraje o sluzby méstské hromadné dopravy
a celého systému Prazské integrované
dopravy stoupa.

Porovname-li prvnich osm mésict (leden
az srpen) roku 2005 s rokem 2006, je
zfejmy pokracujici narlist prepravovanych
osob. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akci-
ova spole¢nost prepravil na uzemi Prahy
v uvedeném obdobi o 3 % vice platicich
cestujicich. V letoSnim roce to bylo

621 615 864 platicich osob.

Narlst jsme zaregistrovali i na linkach
provozovanych jinymi dopravci. Celkem
bylo za osm mésicl prepraveno v Praze
646 930 391 platicich osob.

Co stoji za timto narlistem? Predevsim
vy8Si vyuzivani a stoupajici oblibenost
¢asovych kupont s volitelnym zac¢atkem
doby platnosti, tzv. klouzavek. V nékterych
skupinach jejich vyuziti dosahuje padesati
procent.

Jesté vysSim narGstem platicich se mizeme
pochlubit ve vné&jich tarifnich pasmech (za
Prahou), kde pfibylo prepravovanych osob
o0 17,6 % za sledované obdobi, tj. leden
az srpen leto$niho roku. Prazsky Dopravni

podnik prepravil ,,za Prahou® celkem

3 776 575 platicich cestujicich. VSichni
dopravci ve vnéjSich pasmech systému
Prazské integrované dopravy prepravili za
sledované obdobi 22 047 475 platicich
osob, coz predstavuje narust o 16,9 %.
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Nakup autobusu
v roce 2006

Ing. Vaclav Beranek, vedouci odboru
Technika jednotky SVA

Po nepfiznivém roce 2005, kdy byl pro
nedostatek investiénich prostiedki koupen
jediny autobus, pfinesl rok 2006 aspon
mirné zlepSeni v podobé 40 standardnich

a 10 standardnich nizkopodlaznich
autobusti a dvou midibusu.

50 vozu nakoupenych za rok by stacilo

na obnovu vozidel po pfiblizné 24 letech
sluzby, coz samoziejmé presahuje jejich
technickou Zivotnost. Zatim feSime tento
deficit vy88im vyuZitim vozového parku

a rekonstrukcemi starSich vozu, ale tento
trend ma samoziejmé urcitd omezeni.
Musime doufat, Ze finanéni situace Doprav-
niho podniku umozni vratit se k nakupum
priblizné 100 autobust ro¢né.

Smlouva na dodavky autobusu byla uza-
viena na zakladé vysledkl verejné soutéze,
ktera probéhla letos na jare. VSechny auto-
busy byly dodany v souladu s podminkami
soutéZe v provedeni Euro 3.

S autobusy Karosa rady 900 se touto
dodavkou rozlou¢ime, nebot jejich vyroba
s emisni normou Euro 3 kon¢i. S touto
fadou odchazi sice ne typicky méstsky
(tedy ne nizkopodlazni), zato relativné levny,
jednoduchy a také spolehlivy autobus.

V kategorii nizkopodlaznich autobusu se
naopak predstavuje nastupce dosavadni
fady City bus, novy Citelis. Koncep¢né
tento novy autobus vychazi ze zndmého
City busu. Nejvétsi a také nejnapadnéjsi
zménou je novy design predniho Cela

a bokd karoserie. Ridi¢i oceni novou,
ucinné&jsi klimatizaci kabiny fidi¢e Ebercool.
Jedna se o perspektivni fadu, u které
vyrobce pocitd s dal$im zdokonalovanim
Letosni dodavku bé&hem fijna doplni jesté
dva znamé midibusy Irisbus E91.

Dlvéru vyrobce v kvalitu dodanych vyrobkl
vyjadfuje nejlépe nezvykle dlouha zaruéni
doba 63 mésicl. Délka poskytnuté zaruky
rozhodl soutéz na dodavky autobust ve
prospéch naseho tradi¢niho dodavatele.
Na zavér nezbyva nez poprat vsem nasim
cestujicim i zaméstnancim Dopravniho
podniku, aby se co nejdfive podafrilo najit
prostfedky, které by umoznily nahrazovat
nase autobusy novymi po zhruba dvanacti
letech sluzby.

©




ZAJIMAVOSTI

Tvorba grafikont

Odbor 100500 Jizdni rady

PF¥i tvorbé grafikont pro jednotlivé druhy
méstské hromadné dopravy jsou podstatné
rozdily, a to nejen v tvorbé, ale i v jejich
céasové narocénosti.

Casova naro&nost sestaveni grafické
podoby jizdniho fadu tramvaji, tedy grafi-
konu, neni samozfejmé jednotnd a nelze
jednozna¢né tuto dobu stanovit. Je také
rozdil, zdali se jednd o grafikon trvaly, kde
polohy spojl v raznych obdobich pro-
vozniho dne uréuje ROPID, nebo grafikon
vylukovy, kdy ¢aste¢né nebo Upiné urcuje
tyto polohy sam tvurce grafikonu, tedy
konstruktér. Dobu konstrukce pridmérného
grafikonu muzeme odhadnout asi tak na
grafikonu, kde je napfiklad stfidani ridicu
na prestavky, Ize hovorit jiz o tfech pra-
covnich dnech. V soucasné dobé& zkusebni
provoz na linkach ¢islo 11 a 19 s oddé-
lenim fidi¢e od vozidla pak zabira vice
nez tyden prace jednoho ¢lovéka na dvou
pocitacich (tady je vSak tfeba poznamenat,
Ze vzhledem k absenci programového

vybaveni pro konstrukci tohoto typu grafi-
konu je tady velmi mnoho ruénich zasahu
i vytvareni excelovych tabulek). V sou-
C¢asné dobé jiz probiha priprava softwaru,
ktery tuto €innost zasadnim zpusobem
zjednodusi a zpfistupni dal$im uzivatelim
vystupy, které zatim nejsou k dispozici

a nahrazuji se pravé vyse uvedenymi
excelovymi tabulkami. Je samoziejmé, ze
jsou i grafikony mnohem jednodussi, praci
na nich muzeme pocitat na hodiny a zku-
Seny konstruktér zvladne i 2 za pracovni
den.

Prestoze ve SGR ¢&. 20/2005 (Tramvajové
a autobusové vyluky v siti PID provozo-
vané Dopravnim podnikem) jsou zakotveny
terminy predavani podkladl a informaci
podstatné delsi, stale se nedafi je naplrio-
vat. Ddvodem jsou v tramvajové dopravé
pfesuny planovanych termin vylukové
¢innosti, kdy o zahdjeni, pfesunu ¢&i zruSeni
vyluky neni rozhodnuto dva tydny, ci
dokonce i nékolik dni pred jejim planova-
nym zahajenim. Pak je potfeba pracovni
dobu konstruktér(i nastavovat o presca-
sovou praci a ve stresu pracuji i dalsi
pracovnici, ktefi s jizdnimi Fady pracuji

a nasledné zajistuji informace, provoz

a vyvésovani zastavkovych jizdnich radu.
Za prvnich deset mésict letosSniho roku
(tedy do 31. fijna 2006) bylo zpracovano
pro tramvajovou dopravu a ndhradni
autobusové dopravy, které jsou zajiStovany
soukromymi dopravci, celkem 309 novych
grafikonl, dalSich 103 grafikont bylo
zménéno. AvSak z vySe uvedenych divodu
nebylo vibec pouzito dalSich zpracovanych
162 grafikond (at jiz novych &i zménénych),
tedy plnych 28 %!

Znagné rozdily mezi jednotlivymi grafikony
najdeme i u autobusovych linek MHD.

Zde se muzeme setkat jak s relativné
jednoduchymi grafikony jednovozovych linek
s minimalnim mnozstvim vazeb na ostatni
MHD, tak i se slozitymi systémy mnoha
linek, jejichz provoz je vzajemné propojen
navaznostmi, proklady a prejezdy. Zatimco
v prvnim pfipadé staéi na konstrukci
jednoduchého grafikonu nékolik desitek
minut, v pfipadé druhém se Cas potrfebny
pro konstrukci pocitd na tydny. Prikladem
jednoduchého grafikonu muze byt napfriklad
naopak patfi vétsSina pfiméstskych linek
(napriklad skupina linek &. 158, 166, 202,
305, 351, 365 a 366) a dale pak vzajemné
provazané skupiny linek v sidliStnich oblas-
tech (svazek linek ¢. 106, 124, 139, 150,
157, 170, 182, 203, 205, 253 tvofi vice nez
10 % autobusového vypraveni Dopravniho
podniku).

Novych grafikoni bylo pro obdobi 1. ledna
- 31. fijna 2006 v autobusové siti vytvo-
feno 430, dalSich 670 zmén bylo realizo-
vano Upravou grafikonu stavajicich.

V provozu metra je pfiprava grafikont
specifick& 8ir8imi vazbami na dopravni
cestu a zabezpecCovaci zafizeni, s jejich
pfipravou se proto zacina ve vétSim
¢asovém predstihu. V leto$nim roce byly
grafikony vlakové dopravy (déle jen GVD)
meénény pfi pfilezitosti prodlouzeni linky

A o stanici Depo Hostivar. Intenzivni prace
na pfipravé GVD zacaly jiz na zacatku roku
pfipravnymi pracemi jako je prepoditani
prestupl v rdmci metra v dobé delSiho
intervalu a o sobotach a nedélich, orga-
nizace zahdjeni a ukonceni provozu na
v8ech linkach v€etné odsouhlaseni starych
a stanoveni novych deponovacich mist,
upfesnéni rozsahl provozu pro vSechny
linky, provérka projektovanych jizdnich dob

na novém Useku a dal$i nezbytné prace
nutné pro konstrukce novych GVD. Pro
zpracovani smeén jizdniho personalu, v&asné
predani podkladu pro tisky a elektronické
zpracovani dalSich pomucek a pfipadnou
Upravu navaznosti povrchové MHD musely
byt GVD pro pracovni den (pondéli az
Ctvrtek), patek, sobotu a nedéli zpracovany
do konce unora 2006, GVD pro pracovni
den, prazdniny pfiblizné s 6tydennim
zpozdénim.

V soucasné dobé se pripravuji GVD pro
smiSeny provoz vozl 8171 a 8171M na
lince B, méfeni a upfesnéni jizdnich dob na
trati B probé&hlo v obdobi letnich prazdnin.
Mezitim na zékladé pozadavkui investora

a dodavateld byly zejména o vikendech

v nékolika variantach upravovany stavajici
GVD pro dokonéeni v8ech praci a zkou$ek
pro zahajeni provozu na zhlavi depa Hos-
tivar.

Celkem tedy bylo odborem Jizdni rady

v obdobi 1. ledna az 30. fijna 2006 pfipra-
veno do provozu pfiblizné 2 000 grafikon(.

©

Zkusenosti z provozu
HelpDesku v jednotce IT

Jana Cervenkova,
vedouci oddéleni HelpDesk

Oddéleni HelpDesk je ze strategického

IT, jeho ucelem je poskytnout uzivateliim
jedno kontaktni misto pro adresovani
pozadavku. Umoziiuje efektivné Fidit tok
informaci mezi servisnimi tymy a uzivateli.
HelpDesk ma stanovena pravidla a procesy
pro poskytovani podpory uzivatelim.
PInéni téchto pravidel ma zajistit spokojené
uzivatele a kvalitu podpory. Mezi hlavni

cile a aktivity HelpDesku patii nasledujici
€innosti:

zajistovat na denni bdazi aktivni kontakt
mezi uzivateli, pracovniky vlastni organi-
zace a pracovniky externi podpory,
zajistovat obnovu standardni dodavky
sluzby s minimalnim dopadem na uzi-
vatele.

aplikace byla zména vyvolana transfor-
maci v Dopravnim podniku, a tim bylo
precislovani celé organiza¢ni struktury
akciové spoleénosti. Cinnosti, které bylo
nutné provést, ¢astecné omezovaly provoz
pracovisté a zpusobovaly drobné problémy
v komunikaci s uzivateli. V sou€asné dobé
jiz je situace stabilizovana a problémy

a pozadavky jsou feSeny operativné v na-
staveném rezimu.

Jednou ze zasadnich zmén, ktera se tykala
uzivatell, byl zplsob zadavani pozadavku
na spotrebni materiél (tonery do tiskaren).
Od 1. ledna 2006 tato ¢innost presla

plné do kompetence jednotky Zasobovani
— 330000.




Nékolik statistik
za uplynulé obdobi

Statistika problému a poZadavku

Zpracovavané hodnoty za obdobi
od 1. zafi 2005 do 1. zafi 2006

Pro- Pozadavky

Utvar
blémy* Schvalené Zamitnuté

Celkem 9 496 3404 367

Tydenni statistika podle data a ¢asu nahla-
Seni problému.

Zpracované hodnoty za obdobi

od 1. ledna 2006 do 1. zafi 2006

Mimo
pracovni
Procento
pracovni

Celkem

VPD
So 100,00
Ne 100,00
Celkem
MDP 100,00
Celkem 8 135 3,35

* Pracovni doba 6.00 aZ 16.00 hodin

Graf tydenni statistiky ukazuje, Ze nejvice
problému nahlaSenych na HelpDesk byva
vzdy v pondéli a jejich pocet ke konci

pro uzivatele zacind koncit pracovni doba,
pocet pfipadl ubyva.

Pfipady feSené do 24 hodin
Zpracované hodnoty za obdobi
od 1. ledna 2006 do 1. zafi 2006

Procento
20,86
29,10
33,86
37,03
39,33
41,23
42,30
42,78
43,14
43,23
43,31
43,38
43,42
43,57
43,67
43,90
44,35
45,00
45,90
46,81
47,83
48,94
50,56
51,86

AR RAROOLWWWWWWWWWWWWWWWNN =

Graf pfipadl reSenych do 24 hodin uka-
zuje, Ze priblizné 20 % problém0 je FeSeno
do 1 hodiny. Nejsou zde zahrnuty Poza-
davky, které Cekaji napfiklad na dodavky
od externich dodavatell, zfizeni nebo
zmény Ucta.

V soucasné dobé se pripravuje dalsi verze
aplikace pro spravu telefonnich siti a od
poloviny fijna bude zahajen ovéfovaci

a testovaci provoz.

Cilem oddéleni HelpDesk bude i nadéale
zkvalitiovat proces uzivatelské podpory tim,
Ze bude dbéat na dodrzovéani stanovenych
pravidel, pfedchazet jejich porusovani

a c¢init proces uzivatelské podpory sledova-
telnym a meéfitelnym.

©

Prazska strojirna
v roce 2006

PraZska strojirna

Rozhodujicimi tkoly, pfed kterymi stala
Prazska strojirna a. s. v roce 2006, bylo
dokonéeni pFipravy a zabezpeceni viastni
realizace prestéhovani spole¢nosti z arealu
Rustonka do nového arealu v Praze 9

- Vinofi, pfi sou¢asném splnéni vSech
pozadavkl naseho jediného akcionafre,
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti.

Dnes Ize konstatovat, Ze i pres fadu zmeén
zadani budou veskeré pozadavky na vyrobu
kolejovych konstrukci i ostatnich &asti
tramvajovych trati v Praze splnény. Z nej-
vyznamnéjsich jsou to napfiklad kolejové
kfizovatky Ohrada — Konévova, Vinohradska

tydne klesa. - Zelivského, Klérov, Letensky tunel, Pal-

iggg ladium a v sou¢asné dobé dokonCovana
konstrukce Patotkova - StreSovicka.
A - e X 4000 " , . el
Casovy snimek dne podle ¢asu 3500 Kromé& uvedenych akci pro prazsky
nahlaseni problému 3000 Dopravni podnik byly
Zpracované hodnoty za obdobi 2500 v ramci moznosti

danych postupem
st&hovani plnény
i pozadavky ostatnich

od 1. ledna 2006 do 1. zafi 2006 2000
Procento 1500

0,15 1000

0,07

Z grafu ¢asového snimku dne je vidét,
Ze nejvétsi pocet nahlaSenych problému
je mezi 8. a 11. hodinou, pak podet
nahlasenych problému poklesne a mezi
13. a 14. hodinou se pocet problému
opét o néco zvysi. Po 15. hoding, kdy

500
0

Dalsi rozvoj technologie
HelpDesk v Dopravnim podniku

Na podzim roku 2005 byla jednotka IT
pozadana odborem Technické spravy
objektd o vytvoreni aplikace HelpDesk pro
spravu budov. Jiz v prosinci 2005 probéhl
oveérfovaci provoz a od 1. ledna 2006 byla
aplikace uvedena do rutinniho provozu.
Soucasné s tim byla pfipravovana dalsi
verze aplikace pro hlaseni pozadavku
technologie Altex — EZS. 1. bfezna 2006

byl zahajen ovérovaci provoz a 1. dubna
2006 byl HelpDesk Altex — EZS uveden do
rutinniho provozu. Dal$i pozadavek ze strany
odbornych utvard na sebe nenechal dlouho
¢ekat a byly zahdjeny pfipravné prace

na nové aplikaci pro Mobilni etu TUA.

1. kvétna 2006 jsme zahgjili ovéfovaci a tes-
tovaci ¢ast projektu a 1. Cervence Helpdesk
Mobilni geta TUA zahdjil rutinni provoz.

tuzemskych i zahranic-

nich zajemcl o vyrobky . .

Prazské strojirny a. s. >, A
tak, aby byly v co PRAZSKA

nejvysSi mife snizeny

ztraty zpusobené redislokaci.

Aredl ve Vinofi byl vybudovan priblizné
pred 25 lety jako ,skladovy“, a jako takovy
byl i kolaudovan. Cely aredl, véetné dvou
hal (Zelezobetonové a plechové) je nutné
pro vyuZiti potfeb vyrobniho programu
spole¢nosti upravit tak, aby umoznil nejen
zabezpeceni kvalitni vyroby, ale byl i v sou-
ladu s dnes platnymi predpisy.

Vlastni stavebni prace na Upravach aredlu
Vinof byly zahajeny ve druhé poloviné
¢ervence letoSniho roku v navaznosti na
dokonceni provadéci projektové doku-
mentace, ziskani stavebniho povoleni

a vyhodnoceni vybérového Ffizeni. Vzhledem
ke kratkosti terminu byla stavba rozdélena
do dvou etap, na jejichz realizaci se podili
firmy Subterra a Prdmstav. Pro odstranéni
prodleni pfi vlastnim stéhovani technologie
byly jiz v pfedstihu vybudovany zaklady
strojl, zprovoznéno osvétleni arealu a zpro-

STROJIRNA a.s.



voznéna stavajici jefabova technika, ktera
byla doplnéna o provozni jefaby, vyhovujici
potfebam PraZské strojirny.

PInéni harmonogramu stavebnich praci, na
které dohlizi inzenyrska firma Reinvest, je
pravidelné kontrolovano. ProtoZe charakter
rekonstrukce zaklada radu zmén, vyzaduje
prubéznou konzultaci mezi dodavatel,
projektantem, inzenyrskou organizaci a in-
vestorem tak, aby byly dodrzeny terminy
a byly minimalizovany rozpoc¢tové naklady.
Véfime, Ze na pocatku roku 2007 budeme
moci slavnostné privitat své zakazniky

v novém zavodg, ktery umozni zvysit efekti-
vitu a kapacitni moznosti Prazské strojirny.

©

Vnitropodnikova doprava
v roce 2006

Jifi Urvalek, vedouci provozovny Nakladni
vozidla

Provoz vnitropodnikové dopravy vstoupil

do druhého roku svého pusobeni v nasem
podniku. Motem leto$niho roku je dodrzeni
planu hospodareni bez dopadu na kvalitu
sluzeb, které poskytujeme. Byla pfijata

a realizovana rada uspornych opatreni

a diky vysoce odpovédnému pristupu nasich
vedoucich pracovnikt jednotky je realny
vyhled na zhosténi se tohoto ukolu se cti.

Pokracujici trend redukce vozového parku
a Castecné obnovy vozidel osobni dopravy
prindsi své vysledky v oblasti nakladové

i vynosové. Jedinym pfirdstkem v oblasti
uzitkovych vozidel byl nakup vycvikového
vozidla pro Autoskolu. DalSim uspornym
opatfenim je vybaveni stavajiciho vozidla
zafizenim na prevoz nepojizdnych nebo
havarovanych osobnich vozidel (viz. foto).
Nase jednotka vynakladala finan¢ni pro-
stfedky externim subjektim za tuto &innost.
Zavedenim této sluzby ve vlastni reZii opét
o¢ekavame nejen uUsporu finanéni, ale

i zkvalitnéni této sluzby co se ty€e rychlosti
odtahu. Série slozitych jednani s jednotkou
Sprava vozidel Autobusy (SVA) vyustila

ve spole¢ny dokument pro reorganizaci
¢innosti odtahu nepojizdnych autobusu.
Planujeme zacatkem pfistiho roku spustit
ovéfovaci provoz této cinnosti jako sluzbu
jednotky Vnitropodnikova doprava pro jed-
notku SVA. Vyhled této organizaéni zmény
opét sméfuje ke snizeni provoznich nakladu
a v budoucnu i investi¢nich.

Nadale pokracuji jednani souvisejici s pla-
novanym stéhovanim a demolici objektu
nasi dcefiné spole¢nosti Prazska strojirna,
kde parkujeme s vétSinou vozidel stfediska
Svébky. Cela situace je velmi komplikovana,
ale opét musim vyzdvihnout spolupraci

s ostatnimi jednotkami, které nam nabizeji
pomoc v pfipadé potreby. Patfi jim sku-
te¢né dik a uznani.

LetoSni rok je zavéreCnym obdobim pro
nastaveni vSech ekonomickych ukazatelt

a plného provozu vnitropodnikového Ucet-
nictvi. Proto pfipravujeme dal$i opatteni,
abychom se s budouci situaci vyrovnali.
Ocekavame rast nakladu vlivem zavedeni
uctovani jednotek Informacni technologie,
Sprava nemovitého majetku, Sprava vozidel
Tramvaje a dalSich. Proto hledame cesty, jak
tento rast nakladd kompenzovat bez dopadu
na kvalitu, kvantitu a cenu nasich sluzeb.
Zavérem bych chtél poprat nasim vnitr-
nim partnerdm do dal$iho obdobi hodné
spokojenosti s nasimi sluzbami a vyjadfit
své prani, aby jednotka Vnitropodnikova
doprava byla v jejich o¢ich vzdy zapsana
jako kvalitni a spolehliva sluzba. To je cilem
v8ech pracovnikt nasi jednotky, kterym
bych chtél touto cestou podékovat za
odvedenou praci a vyslovit uznani véem
tém, ktefi obétuji své zajmy ve prospéch
plnéni poslani nasi jednotky a potazmo
celého podniku.

©

Odévni sklad
v zavéru roku 2006

Ing. Josef Dalesicky, jednotka Zasobovani

V zavéru roku 2006 dochazi k nasledu;ji
opatfenim v odévnim skladu.

1. S platnosti od pondéli 30. Fijna bude

v odévnim skladu zprovoznéno vydejni
misto (okno €. 1) pro vydej stejnokrojo-
vych souéasti bez objednavani.

Toto vydejni misto bude otevieno

od 30. fijna do 28. prosince v rozmezi
navstévni doby provozu odévniho skladu
jednotky Zasobovani tj. pondéli 7.15
-11.30 a 12.00 - 14.00; utery 7.15 - 11.30

a 12.00 - 14.00; stfeda 7.15 - 11.30 a 12.00
- 16.30; étvrtek 7.15 - 11.30 a 12.00 - 14.00;
patek 7.15 - 11.30 a 12.00 - 13.00.

Vydej v tomto okné bude omezen do vyse
2000 bodu!

2. Posledni termin pro pfijimani objed-
navkovych knih od jednotlivych utvara je
Ctvrtek 30. listopadu 2006.

3. Posledni termin telefonického objed-
navani pro zaméstnance, ktefi v pribéhu
roku 2005 predali radné vyplnénou objed-
navkovou knihu a dosud se jesté telefo-
nicky neobjednali, je stfeda 6. prosince
(véetné). Po tomto datu se jiz nebudou
moci zaméstnanci telefonicky objednavat
pro rok 2006 a nebudou posuzovani jako
nevystrojeni z divodu prekazky na strané
zaméstnavatele (tzn. Ze o své body v roce
2006 prijdou v plné vysi bez nahrady).

U zaméstnanct, ktefi se pouze potrebuji
dovystrojit za zbylé body roku 2006 bude
probihat systém bez telefonického objed-
navani az do 28. prosince dosavadnim
zpusobem, ktery plati od 30. Fijna 2006.

4. Na zakladé urgitého predzasobeni odév-
nimi soucastkami stejnokroje bude odévni
sklad az od 1. prosince 2006 vydavat
potvrzeni zaméstnancum, ktefi nebyli radné

vybaveni z duvodu velikostnich problematik.
Na tomto potvrzeni bude uvedeno jméno
zaméstnance, sluzebni ¢islo, neposkytnuta
odévni soucastka, vyse bodt za tuto
soucastku a razitko a podpis odpovédného
pracovnika odévniho skladu. VySe téchto
bodt bude pfevedena do roku 2007 bez
jakéhokoliv omezeni.

5. Z duvodu radného ucetniho ukonceni
roku 2006 bude odévni sklad v patek

29. prosince 2006 uzavien.

Zavérem chceme pozadat vSechny zamést-
nance s povinnosti a opravnénim pouzivat
stejnokroj, aby neodkladali navstévu odév-
niho skladu na zavér roku 2006 a vyuZili
souc¢asnych moznych termint k objednani
odbéru stejnokrojovych soucasti.

©

Tvorivost

Ing. Monika Dubova, personalni usek

Tvorivost ¢ili kreativita znamena v tom
nejobecnéjsim slova smyslu totéz jako
produkce novych, neobvyklych a mozna
také na prvni pohled i kuriéznich, v kazdém
pFipadé vsak pfrijatelnych a prospésnych
reSeni, mysSlenek a postupu. Psychologicka
definice hovofi o schopnosti, pro niz

jsou typické také dusevni procesy, které
vedou k napadiim, reSenim, koncepcim,
uméleckym formam, teoriim ¢i vyrobkam,
jez jsou jedine¢né a neotrelé.

Tvofivost v sobé skryva pojmy tvarci
mysleni a tvar¢i prace, nebot tvofivost je
souborem vlastnosti, které davaji ¢lovéku
schopnost, aby v dusledku zmén ve svém
védomi vytvarel novy produkt. Obecné ji
muzeme povazovat za vlastnost veskeré
lidské ¢innosti, tedy nejen védecké C&i
umélecké, ale i praktické. Je tedy odvékou
vlastnosti a hodnotou ¢lovéka.

Tvofivost odkryva to, co je prfed nami,

ale nevidime to skrze zvyk. Tvofivost jako
vlastnost se projevuje takovymi vysledky
¢innosti, které jsou novym pfinosem pro
jednotlivce i lidskou spole¢nost. Lze ji
definovat jako objeveni ¢i volbu a pouziti
subjektivné novych prostiedkd k feseni
nového problému, jez vyzaduje zménu
mysleni Clovéka a jez také zpétné pomaha
¢lovéka utvaret. Tvaréi ¢innost, tvorba

a tvarcéi prace maji jedno spole¢né:
pozadujeme vzdy od nich pozorovatelny
vysledek. Tim muze byt novy poznatek,
materiélni vytvor, nové vlastnost, novy
zpusob jednani. Predpokladem tvirci prace
je tedy tvar¢i mysleni a naopak sebelepsi
mysSlenka bez uskute¢néni a sdéleni je jen
sprazdnou slamou*.

Clovék je ve svém tvoreni ovlivnén spoled-
nosti a veskerym dénim okolo. Pokud uvidi
néco, co se mu libi, tak poté pfi tvorbé
se tomu podvédomé bude pfiblizovat.
Tvofivost Ize podnécovat mnoha zpUsoby.
V pracovnim Zivoté se vétSinou pouzivaji




metody odloZzeného hodnoceni, metody
vynuceného hledani napadl — brainstor-
ming (skupinova aktivita, kde v pocate¢ni
fazi predkladané navrhy nikdo nekritizuje, az
nasledné jsou potom vyluCovany a vybere
se nejlepsi napad), brainwriting (totéz jako
brainstorming, jen v pisemné formé), kulaty
sttil, Gordonova technika (zdkladem metody
je vytvoreni tymu. Clenové tohoto tymu
jsou velmi peclivé vybirani tak, aby byli
schopni zabyvat se problémem z hlediska
celé organizace. Vedouci tohoto tymu ma
zasadni roli, protoZze pouze on zna speci-
fickou podstatu problému.), delfska metoda
(schéma postupu expertniho dotazovani,
zvlastnost spociva v tom, ze proces dota-
zovani se opakuije), katalogova metoda...,
synektika (filozofickd vyména nazorl
vedouci k rozvoji novych napadu, k feseni
problémU) a dalsi. V podstaté to muaze byt
Uplné kazda c&innost, kterou ¢lovék ve svém
zivoté vykonava. Momentalné mé nenapada
nic, co by nemohlo, alespon zprostfedko-
vané, zvySovat tvofivost. Napfiklad i takova
pasivni zdlezitost, jako je relaxace u hudby,
muZe pusobit inspirativné a pocit z dané
hudby se muze projevit v jiné tvorbé.
Fantazie je néco, co ¢lovék ma a nesmi se
tomu branit. Presto, Ze néktefi lidé fikaji, ze
fantazii nemaji, tvrdim, ze fantazii ma kazdy,
jen ne kazdy s ni umi dobre pracovat.
Fantazie je jako na$ druhy vlastni svét, kde
se pfi tvofivosti muzeme nechat inspirovat.
Agata Christie na toto téma napsala: , Tvo-
fivd touha se muze projevovat jakymkoliv
zpusobem: vysivanim, varenim zajimavych
jidel, malovanim, kreslenim a modelovanim
¢i komponovéanim, pravé tak jako psanim
knih a povidek. Jediny rozdil je v tom, Ze
nékteré z téchto véci jsou pro nds mnohem
vice povznasejici, nez ty ostatni.”

A jaké jsou VaSe nazory a postrehy?
Napiste mi na dubova@dpp.cz.

©

ODJINUD

Novinky z Drazdan

Ing. Pavel Flajshans

Na konci loriského roku byl polozen
zakladni kamen k prestavbé staré
tramvajové vozovny Reick, ktera bude

jako posledni modernizovana. Dopravni
podnik tak bude mit v roce 2007 tfi moderni
vozovny, Trachenberge na severu, Gorbitz

V Reicku vznikne na plose pfiblizné

6 200 &tvere¢nich metr(i vozovna pro
45 ¢lankovych nizkopodlaznich vozu
dlouhych 30 m s pfislusnym technickym
zdzemim lehké udrzby vcetné servisni

linky a myci haly, s modernim socialnim

a provoznim celkem a s novou budovou
meénirny. Vyjezd z objektu bude upraven do
v8ech potfebnych sméru sité.

Mimo tramvajovy provoz je v objektu Reick
umisténa prostorové naro¢na dilna kolejo-
vych konstrukci, ktera téz projde moderni-
zaci. Celkové naklady na prestavbu objektu
od planovani az po uvedeni do provozu
budou ¢&init pfiblizn& 24 miliony euro. Podle
Zakona o financovani dopravy v obcich
prispé&ji spolkova a zemska vlada 75 %,
zbyvajicich 25 % bude financovat Dopravni
podnik Drazdany.

Modernizace si zada své

Cela prestavba objektu bude provedena
bez preruseni tramvajového provozu i prace
v dilnach kolejovych konstrukci a vrchni
stavby. Zajimavé je, Ze projekt pocita s po-
razenim 55 stromd a vysadbou 108 stromu
novych, s parkovou Upravou, parkovisti
pro vozidla zaméstnancl a se tfemi okras-
nymi nadrzemi, do nichz bude svedena
destova voda ze vSech stfech. Tato voda
bude slouzit jak pro pozarni ucely, tak

i pro myti vozd v my¢ce s recirkulacnim
obé&hem. Neni vylou¢eno, Zze se dodate¢né
na stfechach objevi téz solarni panely, jez
snizi spotfebu elektrické energie odebirané
z vefejné energetické sité.

Také objekty na konec¢nych stanicich

a stfidaci body se modernizuji. V listo-
padu 2005 byly do provozu predany dveé
stavby, na smyckach Kaditz a Weinbdhla,
obsahujici mimo nerezové sanitarni zafizeni
téZ odpocinkové mistnosti pro kuraky

a nekuraky a napojové automaty. Mistnosti
jsou tradi¢né vyzdobeny obrazy z historie
MHD ve mésté. V lednu 2006 byl predan
do uzivani podobné vybaveny stfidaci bod
v bezprostfedni blizkosti Albertplatzu.
Autobusové gardze Gruna neslouZi jen pro
autobusy, nybrz je zde soustfedéna téz
veskera udrzba podnikovych automobilG.
Nadto slouzi tyto garaze i pro vozidla
zameéstnancu, ktefi zde mohou vyhodné
natankovat pohonné hmoty, zakoupit oleje,
dat si svUj viz odborné prohlédnout a se-
fidit a opravit &i prezout pneumatiky. Jen
v gumarné si ve dvou podzimnich mésicich
dalo vyménit vice nez 100 zaméstnancu

u svych vozu letni obuti za zimni.

Kampan pro MHD

V souladu s doporu¢enim VDV (Svazu
némeckych dopravnich podnikll) se roze-
béhla Sirokd kampar propagujici cestovani
prostfedky MHD po mésté. Spociva

v porovnani cen za pouziti mésiéni jizdenky
(36 eur) ¢i ro¢ni jizdenky (33 eur mési¢né)
s cenou benzinu (55 eur) pfi primeérné
spotfebé za meésic podle udaju autoklubu
ADAC. Ujede-li automobilista denné do
prace a domt 20 km, pak ho v8ak celkem
stoji jizdy 140 eur mésicné (pfi zapocteni
amortizace vozu, dani, pojisténi, udrzby,

oprav a podobné). Mési¢ni &i ro¢ni pred-
platni jizdenka tak pfijde automobilistu na
pouhych 24 % nakladl pfi srovnani s jiz-
dou vozem. Vysledky akce se jiz zaCinaji
projevovat.

Podnikova 8kola DP Drazdany (jejiz
obdobou je nage SPSD, SOU a U, a. s.)
porada pro zaméstnance radu seminart

a kurz(. V Unoru a breznu probéhla

fada 8koleni o poskytovani prvni pomoci
(zékladni 16 hodin, doplrikové 8 hodin),

o praci s MS Excel (zékladni 16 a do-
pliikové 16 hodin), o praci v MS Word
(opét 2 x 16 hodin), o tvorbé webovych
stranek (16 hodin), o tvorbé datové banky
s MS Access (16 hodin), o tvorbé formu-
lard MS Word (8 hodin) a kone¢né 16denni
seminar pro vedouci pracovniky — vse
samozfejmé v ramci pracovni doby. Pracov-
nici Skoly jsou pfipraveni usporadat Skoleni
na jakékoliv podniku a sluzbé verejnosti
prospésné téma podle prani zaméstnancu.
Popularni ,,zlepSovaky*

ZlepSovatelské hnuti, znamé z dfivéjSich
dob, zaniklo nejen u nés, ale i v Drazda-
nech. Tam v8ak na jeho misto nastoupil
jakysi ideovy management, ktery mimo
individualni zlepSovaky zpracovava za pro
zlepSovatele podstatné vyhodnéjsich a pfis-
né&jSich podminek témata, ktera maji pfinést
podniku Uspory. V poslednim &tvrtleti 2005
to bylo téma Uspora energie, ke kterému
se seslo 12 navrhl, z nichz dva jsou jiz
vyuzivany; na 1. &tvrtleti je vyhlaSeno téma
Optimalizace vnitropodnikovych procesu,

0 nichZz se vi, Zze ne vzdy probihaji praveé
optimalné. Ideovy management se jiz vice-
krat osvédcil a pfinesl nemalé Uspory.

Byt zdravy se vyplaci — do Podnikové
smlouvy (obdoba nasi Kolektivni smlouvy)
jsou zapracovany prémie za pfitomnost

Vv préci, které oproti minulému roku

(240 eur) v roce 2006 ¢&ini 300 eur
vyplacenych za pololeti. Tato ¢astka se
snizuje podle poc¢tu promarodénych dnu

v jednotlivych mésicich na zékladé presné
stanovenych zasad.

V ramci propagace MHD byly vydany pos-
tovni zndmky zobrazujici jednotlivé dopravni
prostfedky, a to nizkopodlazni ¢lankovou
tramvaj NGT D12 DD v hodnoté 45 eu-
rocentll, viz podvésné lanové drahy za

90 eurocentd, ¢lankovy nizkopodlazni auto-
bus Mercedes za 124 eurocenty a prevozni
lod Johanna v hodnot& 184 eurocenty.
Znamky jsou v prodeji téZ v informacnich
stfediscich podniku jako ¢tyrbloky a vydala
je nikoliv Némecka posta, nybrz soukroma
doru€ovaci sluzba PostModern. Plati oviem
v bé&Zném postovnim styku.

Jako nahradu za dozZité standardni autobusy
koupil Dopravni podnik v lednu 2006 18
novych nizkopodlaznich vozu Solaris, z toho
6 tridvefovych autobust a 12 dvoudvero-
vych typu Urbino 12. Pracovnici Dopravniho
podniku v garazich do nové dodavky
instalovali informacni systémy pro cestujici
a slepecké systémy, které zname z Prahy.
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Zabezpeceni
ochrany kovovych
konstrukci metra

Karel Samec, Pavel Stary, jednotka Dopravni
cesta Metro, sluzba Elektrotechnika

V ramci sluzby Elektrotechnika

a provozniho oddéleni ,,ZkuSebna

a protikorozni ochrana“ je provadéno
pravidelné sledovani uniku trakénich
proudu (bludnych proudt) ze stejnosmérné
trakce metra, nebo pfipadny vliv
stejnosmérnych (ss) trakci Ceskych drah

a tramvaiji v blizkosti traté metra.

Tyto uniklé proudy mohou pfi vétsi intenzité
zpusobovat korozi kovovych konstrukci

v tunelech metra, stavebnich Zelezobetono-
vych konstrukci (armatur) mostt (Nuselsky
most) a staveb v ochranném pasmu

metra. V misté vystupu téchto proudu

z kovovych konstrukci dochazi pfi vétsi
intenzité k ubytku materidlu, a tim jeho
nésledné korozi. K tomuto jevu dochazi

zejména v oblasti méniren, kde se uniklé
proudy vraceji k minusovému pélu zdroje
stejnosmérné trakce. To mlze vazné
narusit statiku zejména Zelezobetonovych
nosnych konstrukci. Koncepce sledovani
vlivu bludnych proudl vychazi z metodiky
protikoroznich méfeni na jejimz zékladé byla
zpracovana ustanoveni pfislusnych norem
(EN 50122, EN 50162, CSN 33 3525

a podobné). Pracovnici povéreni touto
¢innosti provadeéji celou fadu pravidelnych
kontrolnich méreni v tunelech, na mostnich

Skrifi méficiho centra (MC).

konstrukcich a v oblasti stanic metra.

Déle jsou provadéna mimoradna méreni
pro potfeby provozu metra, napfiklad pfi
rekonstrukci kolejového svrsku (zpétného
trakéniho vedeni) v haldch dep nebo méreni
souvisejici se zajisténim izolacniho oddéleni
kovovych konstrukci staveb v blizkosti trati
metra.

Pro ucely protikoroznich méreni je v metru
vybudovana pomérné rozsahla sit kontrol-
nich méficich objektt (KMO) rozmisténych
v tunelech metra pfiblizné po 200 metrech.
Do kazdého méficiho objektu, ktery tvori
rozvodna skfif, jsou pfipojeny jednotlivé
sondy od kovovych konstrukci v tunelu.
Tyto skfiné jsou kabelem svedeny do pfi-
slusného méficiho centra (MC) umisténého
na ménirné (MDT) nebo distribuéni trans-
formovné (DT). V téchto meéficich centrech
je mozno provadét pravidelna kontrolni
protikorozni méfeni na kovovych konstruk-
cich tunelu metra a je mozno je vyuzit pro
dalSi operativni méreni pro potfeby provozu
metra. Do MC je téz pripojena vnéjsi
referenéni elektroda umisténa na povrchu

v oblasti stanic metra. Ta umoznuje sledo-
vat intenzitu a smér proudu uniklych ze ss
trakce metra nebo ze ss trakce tramvaji,
pripadné Ceskych drah.

Zvlastni pozornost je vénovana sledo-

vani korozniho stavu mostni konstrukce
Nuselského mostu, kde je vybudovana
samostatna sit kontrolnich méficich bodu
jednak v tubusu mostu a jednak u patek
v8ech podpérnych pilifl, kde jsou vyvedeny
pro ucely méreni vyztuze Zelezobetonové
konstrukce. Kontrolni méfici body, do nichz
jsou pripojeny vyvody (sondy) od armatury
Zelezobetonové konstrukce a nosné kon-
strukce tzv. rostu, jsou kabelem svedeny
do samostatného méficiho centra (MC).
Zde jsou provadéna pololetné pravidelna
kontrolni méreni Uniku trakénich proudu.

V celém uUseku mostu je provedeno zesileni
zpétného trakéniho vedeni paralelnim kabe-
lem, pfipojenym na (-) pdl zdroje u MDT
VySehrad. Tim je omezen unik trakénich
proudt ze zpétného vedeni (koleji) do

KontroIni méfici objekt v tunelu metra.

mostni konstrukce. Zaroveri je sledovan
izolagni stav jizdnich koleji v uvedeném
useku traté.
Predepsana hodnota prechodového odporu
mezi jizdni koleji a tunelovym télesem (ma
byt vétsi nez 2 Q-km), je zde mnohona-
sobné vyssi a dosahuje hodnot 425 Q-km
a 500 Q-km pro 1. a 2. kolej. Méreni
podélnych Ubytkd napéti (potencidll) na
armatufe a tzv. rostu, které je pravidelné
pololetné provadéno na stavajicich méfi-
cich objektech (KMO), vykazuje hodnoty
v rozmezich — 200 mV az 250 mV (podle
délky méreného Useku a zatizeni trakce).
Tyto hodnoty predstavuji pfi stalém odporu
nepatrnou intenzitu bludnych proudld v kon-
strukcich a dlouhodobé se pfili§ neméni.
Vzhledem k velikosti zpétného trakéniho
proudu prochazejiciho jizdni koleji (az 5 kA),
muze pfi nahodném vodivém propojeni
jizdni Kkoleje s nosnou konstrukci (tzv.
ro$tem) dojit k prichodu proudu, ktery svoji
velkou intenzitou muze zpusobit privareni
elektricky vodivych &asti tohoto propojeni
(napfiklad zapomenuté naradi).
Metodika a vyhodnocovani protikoroznich
méfeni v metru vychazi ze dvou zakladnich
predpokladu:
a. zamezeni Uniku trakénich proudu ze ss
trakce,
b. identifikace zdroje v oblastech s vys$si
intenzitou uniklych prouda.
K zamezeni Uniku trakénich proudu ze
zpétného vedeni (jizdni koleje) do sta-
vebnich konstrukci metra je tfeba zajistit
primarni ochranu konstrukci pred bludnymi
proudy. Je proto provadé&no méreni izo-
la¢niho stavu a sledovana kontinuita jizdni
koleje, zejména proudové propojky u vyhy-
bek a v halach dep. Provadi se kontrolni
méreni a sledovani stavu v8ech ukolejné-
nych zafizeni, jejichz izolované oddélena
Cast je spojena se zemnici siti metra. Tim
ma byt zamezeno vytvareni paralelnich cest
zpétného trakéniho proudu ve vodivych
konstrukcich tunelu metra.
Pro identifikaci Useku traté metra s pfripad-
nou vyssi intenzitou uniklych proudd jsou




Méreni na konstrukci Nuselského mostu.

provadéna kontrolni méfeni vzajemnych
potenciald mezi jednotlivymi ¢astmi kon-
strukci a podélné na téchto konstrukcich
(napfiklad armatury Zelezobetonu, zemnicich
péasku, tunelového vodovodu). Pro ucely
meéfici objekty (KMO) vybudované v tune-
lech metra.

Velmi dllezitou soucasti sledovani uniku
trakénich proudll ze ss trakce metra je
konstrukéni provedeni a zplsob elektric-
kého napajeni staveb v ochranném pasmu
metra. Zde je nutno provadét a mérfenim
ovérovat izolované oddéleni kovovych
konstrukci staveb a jejich zemnicich siti od
konstrukce a jednotné zemnici sit& metra,
pokud jsou elektricky napajeny ze sité
rozvodnych zavodl (PRE). Obé soustavy
nesmi byt galvanicky propojeny a musi
byt dodrzena stanovena vzdalenost mini-
malné 15 metri mezi obéma soustavami.
Z hlediska bludnych proudu by v pfipadé
nedodrzeni téchto podminek mohlo docha-
zet k pratoku vyrovnavacich proudl a jejich

Méreni potencialu v MC.

Siteni do konstrukce staveb a zemnici sité
rozvodovych zavodu. Navic by to zname-
nalo dalsi ekonomické naklady pfi pouziti
oddélovacich transformatori. S touto
problematikou souvisi i nutnost izolovaného
oddéleni inZenyrskych siti vstupujicich do
metra, napfiklad pouziti izola¢nich viozek

u kovovych potrubi.

Mobilni telefony v metru

Ing. Lubo$ Cébela, hlavni operator DP

S pozadavkem na pokryti verejnych
prostor prazského metra signalem pro

mobilni telefony se na Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciovou spoleénost obratili
provozovatelé téchto siti EuroTel (dnes O,)
a RadioMobil (dnes T-Mobile CZ) témér
soucasné jiz v roce 1996.

Pocatkem roku 1997 byly po pocate¢nich
neshodach vyplyvajicich ze vzajemné
konkurence obou operatort zahdjeny prvni
pfipravné prace. Za ucelem vybudovani
»Telekomunika¢niho systému v metru®
(dale jen TSM), jak byla akce nazvana,
uzavreli zastupci Eurotelu, RadioMobilu

a MV CR smlouvu o sdruZeni &innosti

a finan¢nich prostfedku (dale jen Sdru-
zeni), jehoz zastupovanim byl povéren
Eurotel. Pro spolupraci se Sdruzenim byli
na dobu celé pfipravy vybrani pracovnici
odbornych utvart Dopravniho podniku, do
jejichz kompetenci problematika vystavby
systému zasahovala. Pro vypracovani
Lpilotniho projektu, ktery zahrnoval pokryti
stanic a vestibull I. P. Pavlova, Muzeum
A/C, Mustek A/B a mezistani¢niho Useku
|. P. Pavlova — Muzeum signalem, byla

Sdruzenim vybrana firma RCD Radiokomu-
nikace s. r. 0. Dale se na pfipravé podilel
IDS a Metroprojekt. Po predlozeni a schva-
leni projektu uzavrel Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost a Sdruzeni

30. zafi 1998 ,Smlouvu o vymezeni podmi-
nek pro umisténi zafizeni v metru Praha“,
na jejimz zakladé zapocala realizace TSM
v rozsahu pilotniho projektu.

Méreni izolace koleji v hale depa.

Diky zodpovédnému pfistupu pracovnikl
v8ech zminénych organizaci mohl byt
systém v pozadovaném rozsahu v relativné
kratké dobé uveden do zku$ebniho pro-
vozu, ktery probihal do 30. zafi 1999. Po
dobu zkuSebniho provozu byla pozornost
zameérena predev§im na pfipadny viiv TSM
na technologie zajistujici samotny provoz
metra.

V prubéhu roku 2000 ze Sdruzeni odstou-
pilo MV CR, které na rozdil od etapového
postupu provozovatell siti mobilnich
telefont preferovalo urychlené pokryti
v8ech stanic metra radiovym signalem
sité Integrovaného zachranného systému
CR. Oproti tomu vstoupil v za¥ 2000 do
Sdruzeni treti provozovatel sité mobilnich
telefont Cesky Mobil (dnes Vodafone)

a pokracovala postupna etapova realizace
pokryti signdlem pro mobilni telefony

s upfednostnénim stanic metra v centru
Prahy.

V souc¢asné dobé jsou signalem mobilnich
telefond vS8ech tfi provozovatelt pokryty
v8echny verejné prostory vSech stanic
prazského metra. Otazka pokryti mezista-
ni¢nich Usekl (tunelt) metra zlstava i na-
dale oteviend. Ze strany provozovatell siti
mobilnich telefont zatim Dopravni podnik
neobdrzel zadny konkrétni pozadavek resp.
navrh na takové pokryti.

©




TRAMVAJE

Potrebuji tramvaje
na svételné signalizaci
signal ,,pozor“?

Ing. Jan Adamek

Stavaijici svételna signalizace pro tramvaje
se signaly volno a stuj, bez signalu pozor
(étyrbodové navéstidlo o priiméru 200 mm,
tzv. ,éoéky“) se v Ceskoslovensku zadala
pouzivat v roce 1967, kdy byla prevzata
ze zgpadniho Némecka v souvislosti s do-
davkami svételné signalizace pro Prahu od
firmy Signalbau Huber z Mnichova. Pozdsji
byla legislativné zakotvena v pravidlech
silniéniho provozu, v normach pro SSZ

a v Technickych podminkach pro navrho-
vani SSZ. Pred rokem 1967 v Ceskosloven-
sku neexistovala samostatna signalizace pro
tramvaje a ty se fidily béznymi tfibarevnymi
signaly pro vozidla.

Cesko a zahraniéi: v souéasné dobé jsou
Cesko spolu se Slovenskem a Rakouskem
podle mych osobnich zkusenosti jedinymi
zemémi ve stfedni a zapadni Evropé, kde
pro tramvaje neexistuje signal pozor.

Na Slovensku se jedna o relikt z dob
Ceskoslovenska. V Rakousku jsou rovnéz
pouzivany €oc¢ky bez signalu pozor (kromé
Innsbrucku, kde jsou pouzivany prouzkové
signaly podle Némecka), avSak tento
handicap je alespori ¢aste¢né zmirfiovan
povinnou instalaci predsignalt pfed SSZ

v mistech, kde tramvaje dosahuji vysSich
rychlosti (pfedevsim pfimé smeéry bez roz-
jezdovych vyhybek) — viz napfiklad mnoZzstvi
predsigndlt pfed vétsinou SSZ ve Vidni.
Signal pozor pro tramvaje se pouziva dle
mych zkuSenosti v nasledujicich evrop-
skych zemich s provozem tramvaji: Belgie,
Estonsko, Finsko, Francie, Italie, Madarsko,
Némecko, Nizozemsko, Polsko, Velka Brita-
nie, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko.
Signaly volno, sttij a pozor pro tramvaje
jsou v téchto zemich rtizného provedeni
(na rozdil od mezindrodné standardizova-
nych signdlt Cervena — Zlutd — zelena pro
automobily), avSak s prevazujici tendenci

k tzv. prouzkovym signalim podle Némecka
(signdl sttj — bily vodorovny prouzek,
signal volno vlevo - bily prouzek Sikmo
vlevo, signal volno pfimo - bily svisly
prouzek, signal volno vpravo - bily prouzek
Sikmo vpravo, signél pozor — bilé kolecko
o praméru cca 90 mm; viz DP-KONT@KT
2/2006, strana 33).

Zasadou je, Zze na vjezdech s kolejovym
rozvétvenim se vSude kromé Ceska

a Slovenska pouziva pro kazdy smeér jizdy
tramvaje samostatné navéstidlo, mj.

z davodu jednoznaéného jisténi kontroly
sviceni a stoprocentniho jisténi korektniho
sledu signalt (viz pozadavky na SSZ dle
36 5601-1 ,Svételna signaliza¢ni zafizeni

- Technické a funkéni pozadavky, Céast 1:
Svételna signalizaéni zafizeni pro fizeni
silniéniho provozu“, pfiloha A).

Pouziti jednéch ¢ocek pro vice sméru
jizdy je anomalie Ceska a Slovenska

v evropském meéfitku. | v Rakousku, kde
se pouzivaji ¢o€ky bez signalu pozor, na
vjezdech s kolejovym rozvétvenim se vzdy
pouzivaji samostatné ¢ocky pro kazdy smér
jizdy tramvaje.

Minimalni délka zelené nebo volna je

dana CSN 36 5601-1 Svételna signalizagni
zafizeni — Technické pozadavky - Céast 1:
Svételna signalizaéni zafizeni pro fizeni
silniéniho provozu, bod 5.1.2.4: minimalni
volno je 5 sekund.

Mezi¢asy, tzn. doby od konce volna
jednoho sméru do zagatku volna kolizniho
sméru (kolizni sméry jsou ve vztahu ke

svételné signalizaci takové sméry jizdy,
které podle pravidel silni¢niho provozu
nesméji mit souc¢asné volno) se pocitaji pro
kazdou dvojici koliznich smért na kazdé
kfizovatce zvlast, podle mistnich dopravnich
pomért — geometrie kfiZzovatky.

Vypocet mezic¢ast: zasady pro vypocet
mezi¢ast byly poprvé legislativné zakotveny
v roce 1996 v Technickych podminkach
TP81 — Navrhovéni svételnych signalizacnich
zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, schvalenych ministerstvem
dopravy a spoju CR dne 7. 5. 1996 pod &j.
17 631/96-230, bod 2.3.4.

Od roku 2006 plati pro vypocet mezicasl
novelizované TP81 — Navrhovani svételnych
signaliza¢nich zafizeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, Il. vydani, schva-
lené Ministerstvem dopravy a spoju CR
pod ¢&j. 243/2006-120-STSP/2 s uginnosti
od 15. dubna 2006.

Chovani fidi€u pFi neexistenci signalu pozor
(Zlutd po zelené pred Cervenou): je popsano
v Zakoné 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich, v § 71, odst. 7:
Neni-li svételné signaliza¢ni zafizeni vyba-
veno signalem ,Pozor!“, plati pfi rozsviceni
signalu k zastaveni vozidla obdobné § 70
odst. 2 pism. d) prvni véta.

Tato véta zni: Signal se Zlutym svétlem
»,Pozor!“ znamena povinnost zastavit vozidlo
pred svételnym signalizaénim zafizenim.

Je-li v8ak vozidlo pfi rozsviceni tohoto
signélu (rozsviceni signdlu pozor, tzn.

v okamziku ukonéeni signalu volno) jiz tak
blizko, ze by Fidi€ nemohl vozidlo bezpe¢né
zastavit, smi pokracovat v jizdé.

VySe uvedené plati pro vS8echna vozidla,
nejen pro tramvaje.

Z téchto dvou paragrafli vyplyva pro
pfipady neexistence signalu ,Pozorl“, ze
pokud je fidi¢ v okamziku ukonceni signalu
volno (po kterém nasleduje okamzité signal
stuj) jiz tak blizko, Ze by nemohl vozidlo
bezpecné zastavit, smi pokra¢ovat v jizdé
na signal stdj.

Z toho vyplyva, Ze Fidié tramvaje v Cesku
muze projet legalné na signal stdj az néko-
lik sekund po skonéeni signalu volno.

Pro vypocet doby od skonéeni volna, po
kterou je$té muze fidi¢ legdlné projet na

Foto © Petr Malik

signdl stlj v pfipadé neexistence signalu
pozor (nebo doby potfebného signalu
pozor) plati nasledujici fyzikalni vztahy
— z mechaniky pohybu vozidel:
s=v.t +v2/2a
t,=s/v
v — rychlost jizdy v okamziku skonceni
volna (m/s)
t, — reakCni doba FidiCe a vozidla na skon-
¢eni volna (s) = doba od skonceni volna
do zacatku brzdéni vozidla, rovna se
souctu reakéni a rozhodovaci doby fidice
plus nasledné reakéni doby vozidla na
povel k brzdéni od fidi¢e (napfiklad od
seslapnuti brzdového pedalu) do zacatku
brzdéni, dle praxe se pocita s dobou 1 s
— prumérné brzdné zpomaleni po celou
dobu brzdéni (m/s?)
— kritick&d vzdalenost vozidla pred SSZ
v okamziku skonceni volna (m) = kriticky
rozhodovaci bod pro rozhodnuti Fidice,
zda v okamziku skon¢eni volna jesté
projede nebo zda musi zastavit: pokud
je vozidlo blize nez tato vzdalenost, staci
jesté projet na signal pozor, pokud je
vozidlo déle nez tato vzdalenost, musi
zacdit brzdit
t; — z toho vyplyvajici délka signalu pozor
(Zluté) nebo doba, po kterou je mozné jet
na signal stdj po skoncéeni volna u SSZ
bez signalu pozor, aniz by Fidi¢ porusil
pravidla silniéniho provozu (s)

QO

(2]




Brzdné zpomaleni: pro zakladni orientaci
uvadim vybrané charakteristické hodnoty.
Bézné ,komfortni“ a nekonflikini brzdné
zpomaleni automobil(: v rozmezi

1,0 - 2,0 m/s2.

e Intenzivni brzdéni automobill, pfi kterém
jiz vznika tlak bezpecnostniho pasu na
hrudni ko$ pfipoutaného Fidi€e nebo spolu-
cestujiciho: 3,5 m/s2.

* Nouzové brzdéni automobill (napfiklad

k odvraceni nehodové situace), pfi kterém
jiz vznikd brzdna stopa — otisk pneumatik
na vozovce: 5,0 m/s2.

e BéZné provozni brzdné zpomaleni tramvaji
(napfiklad pred zastavovanim v zastavkach):
v rozmezi 0,8 — 1,2 m/s2.

e Maximalni nouzové brzdné zpomaleni
tramvaji pfi pouZiti magnetické kolejnicové
brzdy (napfiklad k odvraceni nehodové
situace): 5,0 m/s2. Ridi¢i tramvaji jej mohou
pouzivat pouze v mimoradnych pfipadech,
nebot v tomto pfipadé jiz dochazi k padu
stojicich cestujicich ve vozidle.

Pro automobily se podle naSich i zahra-
ni¢nich zdsad pro svételnou signalizaci
navrhuje pro rychlost 50 km/h délka signalu
pozor (Zluté) 3 sekundy. Tomu odpovida
brzdné zpomaleni 3,5 m/s?.

Pro tramvaje vychazi pfi uvazovani brzd-
ného zpomaleni tramvaje 1,5 m/s? dle vyse
uvedenych vztaht nasledujici maximalni
doba od skonéeni volna, po kterou jesté
muize fidi¢ tramvaje legalné projet na signal
stlj v pfipadé neexistence signalu pozor
(nebo doba potfebného signalu pozor):

Pfi rychlosti doba kriticka
(km/h) ©)]

vzdalenost (m)

Pro porovnani - signal pozor
pro tramvaje v Némecku

Podle platnych némeckych Smérnic pro
svételnou signalizaci RILSA - Lichtzeiche-
nanlagen flr den Strassenverkehr, vydani
1992, plati v Némecku nasledujici délky
signalt pozor pro tramvaje v zavislosti na
rychlosti tramvaji pfed SSZ:

60 7

[1] = vyjezd ze zastavky tésné pred SSZ,

kde na zastavce povinné zastavuji vdechny
tramvaje (netyka se tedy zastavek tramvaji na
znameni, které v Némecku existuji)

Tyto délky signalu pozor odpovidaji pru-
mérnému brzdnému zpomaleni tramvaji
1,4 m/s2.

Zaveéry

- Jak vyplyva z vySe uvedeného, poza-
davek provozovateltl tramvaji na zavedeni

signalu pozor pro tramvaje je nanejvys
opodstatnény a zadouci. Sougasny stav

v Cesku se stava anomadlii v evropském
kontextu.

- Souc¢asné s tim by bylo zadouci resit
nahradu stavajicich ¢ocek pro tramvaje
Iépe viditelnymi i 1épe jistitelnymi navéstidly
modernégjsiho typu.

- Zavedeni signalu pozor znamena z hle-
diska radi¢l (ovladacich pfistroju svételné
signalizace) v mistech s kolejovym rozvét-
venim bezpodmine€¢nou nutnost oddéleného
signalizovani kazdého sméru jizd tramvaji
samostatnym navéstidlem nebo navéstidly.
- Zavedeni signalu pozor by zaroven zna-
menalo zménu zpusobu vypoctu mezicasl
tramvajovych signalnich skupin, tzn. zménu
pravé aktualizovanych Technickych podmi-
nek TP 81. V fadé pfipadu by to zname-
nalo prodlouzeni mezi¢asu tramvaj vyklizuje
— vozidlo najizdi nebo chodec vchazi.

©

HISTORIE

Vozovna Kosire bude jen
ve vzpominkach

Magr. Pavel Fojtik, Archiv
Foto: Archiv DP a autor

Chtéli ji zbofit uz pred 68 lety a na jejim
misté zfidit trznici. Pak ale prece jen
odolavala ¢asu a stale pro ni bylo nové

a nové - i kdyz vzdycky spiSe jen nouzové
(nikoliv ale provizorni) vyuziti. Vystridaly
se v ni tramvaje, trolejbusy i autobusy

a na mnoho let pak byla pfidélena jesté
ucilisti Dopravniho podniku. Ale vyvoj se
neda zastavit. A jak to tak vypada, nyni se
jeji ¢as navrsil a se souhlasem pamatkara
zmizi jen do vzpominek. Ano, fe¢ je o staré
vozovné Kosife. Abychom vzpominky

na ni trochu podpof¥ili (a sou¢asné

jejimu poslednimu uzivateli, nasi

dcefiné spole¢nosti Stfedni primyslové
Skole dopravni, a. s. poopravili nékteré
nepresnosti v pamétni brozure o zalozeni
Skoly), pfipomernme si par zakladnich
udalosti z jeji historie.

Na pocatku 20. stoleti mély Elektrické pod-
niky kralovského hlavniho mésta Prahy ve
smichovské oblasti jen dvé malé vozovny
- vozovnu byvalé Hlavackovy elektrické
drahy na Klamovce pro deset malych vozu
a vozovnu konésprezné tramvaje v Libusiné
ulici (dnesni ulici Na Valentince). To oce-
kdvanému rozvoji méstské dopravy v této
¢asti prazské aglomerace nedostacovalo.
Proto od Hlavackovych dédicl soucasné

s Elektrickou drahou Smichov - Kosife
Elektrické podniky zakoupily i pozemek na
tzv. Malé Klamovce pfiblizné proti usedlosti
Demartinka pro stavbu nové vozovny. Nebyl

Zfejmé jen maloktery ze soucasnych u¢nu by na
tomto snimku poznal své kositské pracovisté.

sice pfili§ vyhodny s ohledem na velky
sklon, nehledé na nemoznost pozdéjsiho
rozéifeni vozovny. Zadny jiny pozemek se
ale v dostupné oblasti nepodafilo sehnat.
Pro potfeby tramvajové linky TéSnov — Smi-
chov bylo zapotrebi 24 voz( a pro linku
Zizkov — Kosite 21 vozl. Bez rezervnich
vozl, vleénych vozl a mista pro snéhovy
pluh tedy byl zapotiebi prostor alespor pro
45 vozl. Pravé pro tento pocet vozl byl
v roce 1901 nakonec vypracovan i projekt.
Elektrické podniky plvodné predpokladaly,
Ze bude pouzito podobnych stavebnich
postuptl jako u vozoven na Vinohradech
(nova ¢ast z roku 1898), v holeSovické
Centréle a v Karling, tj. s Zeleznou stre$ni
konstrukci. Snaha co nejvice u$etfit nako-
nec vedla k dodate¢nému prepracovani
schvéaleného projektu. Nejvétsi rozdil spoci-
val v pouziti dfevénych krovl podeprenych
drfevénymi sloupy. UvaZovalo se dokonce,
Ze puvodné navrzeny bridlovy kryt bude
nahrazen pouhou lepenkou. V novém pro-
jektu byly vypustény domek pro hlidace

a ko¢iho i samostatna budova dilen. Pocet
reviznich kanall byl zredukovan a z uspor-
nych divodl bylo rozhodnuto zatim
nestavét novou administrativni a obytnou
budovu, ale vyuzit mensi dosavadni obytny
dim ¢&p. 153. Na severni strané bylo
vynechano oploceni a vrata do dvora,
takZe ten byl v prvnich letech neuzavreny.
Na pocatku roku 1902 byl dokonc&en

a schvalen novy projekt, vlastni stavba pak
probé&hla mimoradné rychle - od 19. bfezna
do konce zafi 1902!

Hala nové vozovny méla tfi lodé po péti
kolejich. Na kaZzdou bylo mozné umistit

tfi motorové vozy. Prvnich osm koleji bylo
vybaveno reviznimi kandly. S ohledem na
sklon pozemku a kvalitu pady musely

Také toto je vozovna Kosite, snad kolem roku 1910.
Fotografovi pdzovali néktefi délnici vozovny, snad
s rodinnymi pfislusniky.




Tak vypadal areal kosSifského ucilisté pred dvéma lety, 25. fijna 2004. Kdyz kdysi jesté stala administrativni
budova, takovyto pohled na vozovnu nebyl mozny.

byt nékteré &asti pozemku zavezeny

a srovnany o vice nez dva metry. Z toho
dudvodu sahaly zéklady pod nosici koleji az
do hloubky Sesti metrt. Kazda lod méla
sedlovou stfechu s dfevénou konstrukci
spocivajici na postrannich zdech a pode-
prfenou fadami drevénych sloupl umisté-
nych mezi prvni a druhou lodi a déle po
stranach prostfednich koleji v kazdé lodi.
Treti (zapadni) lod byla od prvnich dvou
oddélena zdi, protoze na nepodsklepenych
kolejich se neprovadéla udrzba a nebylo
tedy zapotfebi tuto ¢ast vozovny vytapét.
Jde tedy o princip, ktery byl pozdgji pouzit
také u vozoven Strasnice a StreSovice,

ve kterych je mozné tuto konstrukci vidét
dodnes.

Podminkou existence nové vozovny bylo
pochopitelné prodlouzeni dosavadni traté
od Klamovky. Kolejova harfa vznikala
postupnym rozvétvenim tratové koleje do
tii svazkl. Celkem bylo ve vozovné 14
vyhybek a ve dvore 646 m remiznich koleji,
uvnitf haly dalSich 406 m koleji. K jizni
¢asti prvni lodi pfiléhala vzadu mensi zdéna
budova se sedlovou stfechou o nizkém
sklonu situovana kolmo k lodi. V ni byla
kotelna, zachody, kancelaf mistra a ji-
delna, ktera obvykle slouzila i jako Satna.
Vlypravna a kancelafe byly umistény zatim
ve starém obytném domé.

Vozovna Kosife za¢ala vypravovat tramvaje
1. fijna 1902. Jeji pfipojeni na kolejovou
sit pochopitelné znamenalo odpojeni staré
Hlava¢kovy vozovny na Klamovce (a jeji
nésledné zboreni). Skute¢ny narust kapacity
byl tedy jen 35 vozl. Zpocatku byl tratovy
usek Klamovka - vozovna Kosife jen
manipulaéni. Teprve od 14. Gnora 1904 se
zacali pfed vozovnu prepravovat i cestujici.
Pfipomernime pro zajimavost, ze ve vozovné
Kosife 12. kvétna 1905 byl zakon&en slav-
nostni privod, kterym byl definitivné ukon-
¢en provoz konésprezné tramvaje v Praze.
V roce 1906 byla na vychodnim okraji
pozemku postavena konirna, v blizkosti
vjezdu mald vratnice z hrdzdéného zdiva

a v severozgpadnim rohu pozemku nova
patrova administrativni budova o nepravidel-
ném Sestivhelnikovém puldorysu. V pfizemi
byla vypravna, pokoje pro zélohu, kancelar
a skladisté, v patfe pak dva byty. Stary
dim, ktery stal mimo regulaéni &aru, byl
zboren. Zaroven byla zfizena vrata, kterymi
byl uzavien dvir vozovny, chranény nyni na

zbyvajicich stranach také zdi. Také v dalSich
letech byly podle potfeby pfistavovany dalsi
malé objekty, pfipadné se vyuZiti dosa-
vadnich budov ¢aste¢né meénilo. Napfiklad
v letech 1916-1917 byla vozovna rozSifena
o zdény pristavek s betonovou pultovou
stfechou, ktery pfiléhal k vychodni zdi prvni
lodi. V ném byla pfedevSim nova dilna

a sklady s pristénkem s kancelafri mistra.
Pred vozovnou Kosife byvalo velmi rusno.
V roce 1924 tu v souvislosti s prodlou-
Zenim traté na Zamecnici vznikl velky
dopravni uzel. Byla zde zfizena treti kolej
pro odpojovani vle¢nych vozl a soucasné
byla postavena kolejova odbo¢ka do Ment-
likovy ulice (dnesni ulice Pod Klamovkou),
ktera slouzila 10 roku jako obratisté.
Vozovna KoSife nemohla byt s ohledem na
velikost pozemku rozsifena, totéz platilo

i pro vozovnu Smichov (Na Valentince).
Kapacita obou vozoven dohromady byla
jen 90 vozu. Proto se Elektrické podniky
rozhodly postavit novou vozovnu v Motole.
Zdalo se, Ze se koSifska vozovna hned
uvolni, a tak byl o ni ihned velky z&jem.
Méstska rada (aniz by se zifejmé poradila
s Elektrickymi podniky) pridélila uz v zafi
1937 aredl vozovny odboru ¢isténi mésta
Stavebniho uradu hlavniho mésta Prahy
jako garéz svych motorovych vozidel. Také
mistni rada pro Prahu XVII, kam tehdy
Kosite patfily, méla o aredl zajem, konsta-
tujic, ze ,,misto toto jest jednim z nejddlezi-
téjSich v naSem okresu a ma byti vyhrazeno
pro budovu verejnou (Iazné, trznice apod.)”.
Méla tedy v umyslu vozovnu zbofit. Elek-
trické podniky ale s vyklizenim nespéchaly,
protoZze uvazovaly o pfipadném budoucim
vyuziti vozovny pro trolejbusy, pfipadné

i pro do€asné umisténi nékterych tramvaji,
protoze elektrarensky odbor EP pozadoval
rychlé vyklizeni vozovny v holeSovické
Centréle a o pfislusné nahradé jesté nebylo
definitivné rozhodnuto. Na jafe 1938 byla
vozovna na ¢as pronajata Ministerstvu
narodni obrany a jeji kolejisté odpojeno od
ostatni kolejové sité. Dal$im najemcem se
po vélce staly Ceskoslovenské aerolinie.

V roce 1947 byly do vozovny umistény
vyfazené motorové vozy ¢. 183 a 185,
motorovy viz €. 219 zdemolovany béhem
Prazského povstani, vie¢né vozy 743 a 877
a v |été také Ctyfi snéhové pluhy, které
sem byly dopraveny pomoci povrchovych
koleji. Koncem roku 1947 muselo byt na

dvorech prazskych tramvajovych vozoven
pravidelné odstavovano pres noc 54 moto-
rovych a 70 vle¢nych vozd! Kromé toho
méla Tatra Smichov prostorové problémy

s umisténim jes$té nedokon&enych novych
tramvaji. Proto bylo v roce 1948 znovu
provizorné napojeno 7 nejzapadnéjsich
koleji vozovny Kosite. Staré kolejisté totiz
stale existovalo, takze tato ¢ast vozovny
poskytovala misto celkem pro 21 vozu.
Cast vozovny byla proto pouzita Tatrou
Smichov jako lakovna novych vozu.
Dopravni podnik mél v umyslu ve vozovné
deponovat snéhové pluhy a kropici vozy.
Pozdgji byla ¢ast vozovny pronajata smi-
chovskému zévodu Skodovych zavodu jako
skladisté.

V roce 1954 bylo zapotrebi vyresit otazku
tézké udrzby trolejbusl, kterd se v té dobé
provadéla v nevyhovuijicich prostorach
autobusové garaze Dejvice. Bylo rozhod-
nuto, Ze k tomuto Ugelu bude vyuZita stara
vozovna v Kosifich. PFi velké adaptaci
zmizely definitivné vSechny koleje a velké
zmény doznalo prugceli vlastni vozovny, kde
byly zruSeny tfi pétice vrat a nahrazeny

v kazdé lodi jen trojici vrat, aby byla snazsi
lejbusové dilny zahdjily po velké adaptaci
aredlu cinnost 1. fijna 1958 a tomuto ucelu
slouzila koSifska vozovna az do ukonéeni
trolejpusového provozu v Praze roku 1972.
ProtoZze v té dobé zdaleka nedostacovaly
dilenské kapacity pro mimoradné rychly
rozvoj autobusové dopravy, bylo celkem
pfirozené, ze koSifsky areal pak dal slouzil
jako detasované pracovisté ustfednich dilen.
Autobusy se zde opravovaly az do dokon-
¢eni novych modernich Ustfednich dilen
autobusl v Hostivari. Kdyz se v letech
1977-1979 rekonstruovala Plzeriska trida,
byla zbofena stara administrativni budova
z roku 1906, cely aredl se jakoby otevrel

a zvétsSil, ale souc¢asné néco charakteristic-
kého ztratil.

V roce 1985 se zadala psat posledni

(@ dlouhd) kapitola historie vozovny Kosite.
Aredl byl predan Strednimu odbornému
ucilisti DP jako jedno z jeho odlou¢enych
pracovist, kde se vyucila celd rfada auto-
mechanikl, autoklempiift ¢i autoelektrikara.
DneSni mladéa generace uz vétSinou ani
nevi, ze tu byvala tramvajova vozovna
nebo trolejpbusové ¢&i autobusové dilny. Po
vice nez 20 letech se ucilisté odstéhuje

a osud kosifské vozovny se naplni. Pak
zde vyroste nova stavba, kterd tuto cast
Kosif proméni.

Neni tfeba ronit nad vozovnou Kosite velké
slzy. Jak vypadala vevnitf v dobach své
nejvétsi slavy nam bude i naddle pripominat
Vétsi ¢ast vozovny StreSovice, ktera byla
postavend podle stejného vzoru, takze

o architektonicky styl tedy nepfijdeme. Aredl
— na rozdil od stfeSovického — uz neni
uplny a také interiéry byly mnohokrat upra-
vovany. A to hlavni: Budova uz bezmala pul
stoleti tramvajovému provozu neslouzi.

©




KFizik(v zavés trolejového
vedeni slouzi 110 let!

Text: Mgr. Pavel Fojtik, Archiv
Foto: Ing. Ivo Mahel

Pred 110 lety, 4. fijna 1896, zacaly
tramvaje jezdit na nové trati Palmovka

- Libusak. Trasa z Palmovky k zastavce

U KF¥ize tak patii mezi nejstarsi nepretrzité
provozované useky prazskych elektrickych
drah. Na toto pocateéni obdobi nam

zUstala zajimava pamatka.

Pojedete-li dnes tramvaji z Palmovky do
Kobylis, témér jisté vas nenapadne, abyste
se jako zajemci o historii dopravy podivali
na Zlutou Skolni budovu stojici proti liben-
skému ,zamedéku“ — dnes Uradu méstské
¢éasti Praha 8. Co by také bylo zajimavého
na budové, ktera prece nema nic spole¢-

o |

Krizikova razice, ktera i po 110 letech drzi
prevés trolejového vedeni, je ta spodni. Je trochu
,Zamaskovana“ barvou po posledni opravé fasady.

Horni zavés je z moderni doby a slouzi k zavéSeni
kabelt u ,sekce“.

ného s meéstskou hromadnou dopravou.

A prece ma. Na jiznim rohu je tu ukotven
priény prevés trolejového vedeni. Rekli
byste mozna: No a co? Vzdyt takovych
mist jsou v Praze stovky ¢&i tisice...
Ruzice, kterou je prevés v budové ukotven,
je ale puvodni z roku 1896, tak jak byla
pred 110 lety instalovana pro Kfizikovu
elektrickou drahu Praha - Liben — Vyso-
¢any. Jak dokazuji dobové plany, prezila
rekonstrukci traté a trolejového vedeni

tek 50. let 20. stoleti, kdy bylo v této
ulici zavéSeno i dvoustopé manipulaéni
trolejové vedeni pro trolejbusy. Nemame

k dispozici udaje, jestli slouzila opravdu
nepretrzité a nebyla napfiklad v Sedeséatych
nebo sedmdesatych letech na néjaky ¢as
opusténa. Dnes ale v kazdém pfipadé
»Krizikova“ rizice dal slouzi svému puavod-
nimu Ucelu — drzet trolejové vedeni praz-
skych tramvaji a sou€asné je vyznamnym
svédkem pocatku prazskych elektrickych
tramvaji.

Konka dostane svoje koné

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, Archiv

Dopadne-li vSechno dobre, do pristi sezony
Muzeum méstské hromadné dopravy

v Praze vstoupi s novym exponatem.
Nebude to tentokrat zadny novy vz, ani
jeho model nebo pisemnost ve vitriné.
Bude to par koni.

Od otevfeni Muzea MHD v Praze v roce
1993 bylo pranim muzejni rady, aby nej-
star$i vozidlo v expozici — letni viz koné-
sprezné drahy ¢. 90 z roku 1886 — dostalo
i to, co k nému nezbytné patfi. Koné. Na
mnohé navstévniky totiz tento viz vzdy
pUsobil tak trochu jen jako vle¢ny viz.
Sice pro soucasnost nezvyklé konstrukce,
ale i kdyz stél oddélené od ostatnich vozu
a mél na cCele oj, pfece jen nepUlsobil na
prvni pohled dojmem vozu koriky. Dlouha
léta se hledala moznost, jak tento jisty
nedostatek vyresit tak, aby neslo jen o né-
jaky plastovy sériovy vylisek, ale o takové
feSeni, které podtrhne vyznam exponatu

a pomuze dotvorit celkovou atmosféru
doby. Chtélo to par koni, ktefi by vypadali
doslova jako Zivi.

Teprve po tfinacti letech existence muzea
se podafilo vyrobce nalézt. Pfiprava
nového exponatu se pred koncem leto$ni
sezony vyznamnym zpusobem posunula
kupredu. Pripravit takového koné neni
jednoduchy ukol. Ve ¢&tvrtek 5. fijna 2006
se v muzeu u vozu konky odehrala dllezita
zkouska. Skupinka nékolika ¢lenl muzejni
rady a zastupcl vyrobce si mohla udélat
prvni predstavu o tom, jak bude novinka

v expozici vypadat. Nestal tu sice jesté
hotovy kdn, ale jen dfevéna kostra, pres
kterou byla letmo prehozena koriska kuze.
Ukolem zkousky bylo predevsim ovéfit, zda
ma pfipraveny polotovar dobrou velikost.
Zatimco velka ¢ast drevéné kostry néjaké
zvife pfili§ nepfipomina, nohy a hlava — vSe
dokonale vyfezané z lipového dfeva — uz

jednoznaéné predstavovaly pfitomnym, o co
pujde.

Vyrobit takového koné& do expozice neni
snadné. Kin (presnéji par koni) musi byt
pomérné snadno prenositelny v pripadé
jakékoliv manipulace, ale sou¢asné musi
byt dostatec¢né stabilni. Nebylo by dobré
ani, kdyby vedle sebe stali dva koné, ktefi
by svym postojem byli od sebe neroze-
znatelni. Kazdy kan by mél stat alespon
malinko odli§né vuci svému sousedovi

(z davodu stability musi byt vSechny Ctyfi
nohy vzdy na zemi). Také poloha hlavy neni
zanedbatelnd. Nesmime také zapomenout,
Ze v pfipadé korky nejde jen o koné,

ale i postroj. Proto byl na misté pfitomen

i brasnar, do jehoz ,ranku“ takovy ukol
pfirozené spada.

Vyska koné, sklon hlavy, poloha nohou. Nic z toho
se nesmi pfi pfipravé nového exponatu zanedbat.

Po provedené zkousce byl polotovar
koné opét odvezen, aby byl dotvoren do
vysledné podoby - tj. vycpan. Jesté pred
definitivnim potazenim kuzi se uskuteéni
v muzeu jedna zkou$ka, protoze kazdy
pozdéjsi zasah do kuze uz by byl vidét.
AZ na jafe zacne nova sezona, zaradi se
nase muzeum mezi nékolik malo evrop-
skych muzei, které se muze takovym
exponatem svym navstévnikim pochlubit.
Pak budeme moci opravdu definitivné fici
- mame v nasem muzeu korku.

| kdyz koné zdaleka nejsou hotovi (je jen jeden polotovar), i podle pfipravené dfevéné kostry uz bylo mozné
ziskat prvni predstavu o tom, jak bude souprava koriky v pfisti sezoné vypadat.




TRAMVAJE

Rosady na kolejich

Text: Daniela Koc¢i
Foto: Pavel Fojtik a Daniela Koci

Ridit $estnactitunovou masinu, mit
za sebou sto cestujicich a projizdét

volantu a bez moznosti objet pfekazku

a rychle zménit smér, hlidat vyhybky, koleje,
kontakty, svétla, chodce a auta vyzaduje
velkou pozornost a dostateéné uméni. A ze
se s takovou tramvaji daji délat opravdové
kousky, nas presvédcili Fidi¢i a Fidicky na

\' Na a 1 no aze

Soutéz byla vyhlaSena pro smisena
dvoj¢lennd druzstva, skladajici se z muze
a zeny, ktefi pracuji v profesi fidice ¢i
fidicky tramvaje z kazdého dopravniho
podniku v Ceské a Slovenské republice

a z dalSich pozvanych dopravnich podnikud
ze zahrani¢i. Praha tak kromé ,svych
tramvajaka“ hostila také kolegy z Bratislavy,
Kosic, Brna, Ostravy, Olomouce, Litvinova,
Plzné, Liberce, Berlina, Drazdan a Vidné.
Soutéz v mezinarodnim duchu probihala

v aredlu vozovny Pankrac a byla podpo-
fena nadhernym pocasim babiho léta, coz
prispivalo velkou mérou k perfektni naladé
v8ech Ucastnikl, stejné tak jako vynikajici
organizac¢ni zvladnuti celé akce, ktera
vyzadovala dlouhodobou pfipravu. ,Nechtéli
jsme nic nechat ndhodé&, cilem vSech bylo,
aby si UCastnici soutéZze odvazeli kromé
ziskanych zku$enosti a cen také milou
vzpominku na prazsky Dopravni podnik,“
fika vedouci soutéze Petr Hloch, vedouci
jednotky Provoz Tramvaje.

Obavy byly zbyte¢né

Pred zahdjenim soutéze byla provedena
instruktdz a vsichni U&astnici byli seznameni
s trati za pfitomnosti v8ech souté&zicich

a vedoucich jednotlivych vyprav. Generalni
feditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti Tomas Jilek odmavl
pomysiny start a mohlo se jet naostro.
Jako prvni vyjizdi na trat energickd mlada
dama a ja zasnu, jak to s tramvajovou
kamaradkou umi. Sle¢na Krasova pfiznala,
Ze se nejvic obavala rozpojovani soupravy
pfi manévru couvani, ale dle mého laického
oka to zvladla na vybornou, obdivuji, ze

si u toho neskfipla prsty, je prosté dobra!
A jak se dostala pravé k tramvaiji? ,Clovék
néco délat musi, a tak jsem si fikala, Ze
to zkusim jako fidi¢ka tramvaje. Jezdim

v Brné uz tfi roky a zatim mé to bavi.
Vyhovuje mi prace na smeény, je fajn byt
oblas pfes den doma,” dodava sympaticka
tmavovlaska. Pani Loukotkova z Dopravniho
podniku Olomouc vysvétluje, Ze na ulici

se fidi¢ tramvaje velmi ¢asto dostane do
uzkych a pravé jen zruénosti muze situaci
zvladnout. Nékdy to pékné podkluzuje

a pravé v tuto chvili nastupuje na scénu to
odklapéci sedadlo v tramvaji, pod kterym je
pro tento pfipad ukryty pisek.

,Obc¢as nds polije studeny pot, kdyz Fidi¢
auta vjede na tramvajovy pas pred tramvaj
a rychle zastavi,“ tvrdi shodné soutézici.

Je to kazdodenni situace, s kterou si Fidi¢
tramvaje musi poradit, predvidat ji a zabra-
nit kolizi.

Tramvajak pilotem

Jeden némecky kolega nam objasnil
vysledky studie, ke které doslo pfi méreni
naro¢nosti fizeni tramvaje. Podle jejich
zavérQ je totiz mozné fizeni tramvaje
pfirovnat k manévru pilota pfi nouzovém
pfistani. Z toho také vyplyva, Zze neni
mozné srovndvat fidi¢e autobusl a tramvaji

z Dréazdan v8ak dodava, ze kdo umi ovla-
dat tramvaj, je i lepSim fidi¢em automobilu.
Zvlasté v odpolednich zacpach u velkych
némeckych mést se ji to jiz mnohokrat
potvrdilo.

Nasi kolegové ze zahrani¢i méli stejné
discipliny, ale celkové umisténi se u nich
posuzovalo zvlast, protoze nedélali teore-
tickou &ast. Zajimavé také bylo, Ze néktefi
méli problémy s nasi tramvaji. ,Nemuzeme
si zvyknout, Ze ovladame peddly nohou,
déla nam to trochu problémy,“ vysvétluje
mi fidicka z Vidné a dodava, Zze pro né by
byla idedIni naSe novéa tramvaj z plzeriské
Skodovky, nazyvana lidové Porsche, ktera
stdla v aredlu vozovny, krasné se v tom
sluni¢ku trpytila, a kterou si mohli také
vsichni prohlédnout.

Teorie i praxe

Soutéz se skladala z teoretické a prak-
tické casti. Teoreticka probihala jako ve
Skole formou testl, k ¢emuz slouzila




u¢ebna v aredlu vozovny, prakticka formou
jizdy s tramvaji, ke které slouZzila soutézni
trat jak venku, tak i v hale vozovny.
,Prakticka ¢ast je zaméfena na jizdu

a dil¢i ukony, které musi fidi¢ vykonavat
pfi bézné sluzbé& na tramvajovém vozu,“
vysvétluje hlavni rozhod¢i soutéze Jaro-
slav Simon, ktery bedlivé stfezi spolené
s ostatnimi ¢leny $tabu regule celého
klani. Dodava, ze druzZstva soutézi podle
pfedem vylosovaného poradi a béhem jizd
mohou byt ve voze pouze pfislusni souté-
zici a rozhod¢i.

V praktické &asti soutézici prochazeli osm
disciplin, za¢ina se na startu vykonanim
dechové zkousky. Nasleduje zapnuti fizeni,
zkouska funkénosti kolejnicovych brzd

a rozsviceni potkavacich svétel, zavreni
dvefi, zvoncem se da navést odjezd a jede
se k zastavce MHD. ,Tady musi fidi¢
zastavit soupravu presné dle predpisu,
otevfit v8echny dvere, nesmi zapomenout
na signalizaci pfi zavfeni dvefi, da zvoncem
navést odjezd a pokracuje k dalsi disci-
pling,“ vysvétluje Jan Surovsky, rozhodgi
této discipliny a dodava, Ze vsichni zatim
zastavili v danén rozmezi, jen néktefi zapo-
mnéli pouzit bzu€ak dvefi.

Pri dalSich disciplinach museli fidi¢ odhad-
nout, zda projedou nebo neprojedou zuze-
nym prljezdnim profilem nebo rozpojovali
a nasledné spojovali soupravy, coz podle
samotnych soutézicich byl jeden z nejvét-
Sich ofiskud, ale podle minéni rozhod¢&iho
Lubora Svarcra to vsichni zvladli, jen

kazdy v trochu jiném ¢asovém limitu. Mné
osobné se nejvice libilo couvani vozidlem
a zastaveni pred prekazkou, kde ukolem
bylo zastavit vlak, otevfit dvefe, vypnout
fizeni a revers, nastoupit do kabiny zadniho
vozidla, zapnout fizeni a revers, zavfit dvere
a couvanim zastavit na presné uréeném
misté, po dokoncéeni couvani opét prejit do
druhého vozu a odjet.

Vavfiny putuji na Slovensko

Za nesplnéni jednotlivych disciplin dostala
druzstva trestné body, a tak vitézem se
mohlo stat druzstvo s nejmensim poctem
nasbiranych bodl, coz se nakonec podarilo
Alené Samasové a Lubomiru Rajterovi

z Dopravniho podniku Bratislava. A ze

jsou v Bratislavé opravdu velice zruéni,
dokazalo i umisténi v kategorii jednotlivc,
kdy si nejvysSi vaviiny mezi Zenami odvezla
rovnéz Alena Samasova a jeji kolega byl
mezi muzi druhy, ocenéni nejvyssi zlstalo
v muzské kategorii doma, v prazském
Dopravnim podniku, poharem pro vitéze se
muze pySnit Martin Stransky z pankracké
vozovny. Mezi zahraniénimi U&astniky se
nejlépe darilo koleglm z dopravniho pod-
niku v Drazdanech, kterym se stejné jako
v8em ostatnim v Praze moc libilo a velice
réadi nase hlavni mésto, stejné tak jako jeho
Dopravni podnik, zase nékdy v budoucnu
rédi navstivi.
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ODJINUD

Turin a jeho verejna
hromadna doprava

Text: Jan Pospichal, Ing. Jifi Rapp
(pouzité podklady: internet,
www.metrotorino.it, www.gtt.to.it)

Foto: Jifi Tonar

Nazev mésta pochazi z keltského Tau,
coz znamena hory (podle nedalekych Alp).
Osidleni je doloZeno jesté pred Rimany,
ktefi zde vybudovali vojensky tabor
(Castra Taurinorum). Od poéaku 5. stoleti
je zde biskupstvi, v 6. az 8. stoleti se stava
soucasti Langobardského kralovstvi.
Roku 1404 je zde zaloZena univerzita. Od

Roku 1706 mésto preckalo francouzské
oblezeni, které ukoncila bitva u Turina. Mezi
lety 1802 a 1814 Turin anektuje Francie.
Italskym méstem se opét stava az v roce
1861, a to na Sest let dokonce jako hlavni
mésto.

Dnes tvofi Turin spole¢né s Milanem jedno
z ekonomickych, kulturnich a primyslovych
center celé severni Italie.

Ve mésté Zije pres 850 000 obyvatel,

i s predméstimi pres 1,5 milionu. Rozloha
mésta je pfiblizné 130 km2, hustota zalid-
néni 6 630 obyvatel na km2.

Sidli zde automobilka FIAT (Fabbrica ltali-
ana Automobili Torino), a také mnoho dal-
Sich podnikl, zahrnujicich vétSinu odvétvi
primyslu.

Vefejnou hromadnou dopravu v Turingé
zabezpecuje spole¢nost GTT (Gruppo
Torinese Transporti), zahrnujici ¢tyri divize.
Usporadani je holdingové

1. divize majetku,

2. divize méstské verejné dopravy,

3. divize infrastruktury a inZenyrstvi,

4. divize Zelezni¢ni a metra.

Na dopravé se dale podileji Ctyfi dcefiné
spole¢nosti, pfimo podporujici provoz,
zejména technickym zajisténim, zasobova-

nim a skladovanim pohonnych hmot a také
vyuzivanim prostoru dopravnich prostfedku
pro reklamni ucely.

Dal$imi partnery je sedm pridruzenych
podnikl. Jejich Ukolem je zajisténi pod-
plrnych ¢innosti a provoz zafizeni, ktera
pfimo nesouvisi s vlastni vefejnou dopravou
(napfiklad parkovisté).

V roce 2004 spole¢nost dosahla obratu
372 miliont euro, s priblizné 5 300
zameéstnanci z ¢ehoZ je 2 800 fidi¢u. V ob-
dobi 2004 az 2006 bylo proinvestovano
1,159 miliardy euro.

Investice na vystavbu zatim jediné traté
metra byly ze 60 % hrazeny statem, zby-
vajicich 40 % si rozdélilo mésto, dopravce
a dalsi sponzofi. Oproti tomu v Praze nese
témér veskeré investicéni naklady mésto.
Prioritnim projektem spole¢nosti GTT je
vybudovani sit¢ metra. Dokoncéeni a ote-
vieni prvni linky bylo smérovano k zahajeni
letodni zimni olympiady.

Metro - je koncipovano jako ,lehké®.
Prvotni dojem: v porovnani s prazskym
metrem, pusobi to turinské spiSe jako vétsi
hragka. Ctyfvozovou soupravu metra tvofi
dvé dvouvozové spojené jednotky o cel-
kové délce 52 metrt a Sifce vozu 2 metry.
Vyprojektovano je jako bezobsluzné, typu
VAL, jezdici na gumovych pneumatikach.
Cestovani s nim puUsobi na klienty pfijemné,
i kdyz prostor uvniti vozli se zda byt
ponékud stisnény.

31 mist k sedéni Ize sklopenim nékterych
sedacek snizit o 12 a tim rozsifit pocet

mist k stani ze 49 na 61. Celkova provozni
kapacita mize dosahnout az 320 cestuji-
cich pfi nasazeni ¢tyfvozové soupravy.
Boc¢ni nastupisté jsou reSena jako ,uzké“
pruhy pfivadsgjici cestujici pouze k eskala-
toru nebo pevnému schodisti, cely prostor
koleji je zasklen. P¥i stanicovani se otviraji
soubézné dvefe soupravy s dvefmi stanic-
niho zaskleni.

Z eskalatoru se vstupuje do pfistupového
prostoru, ktery neni od nastupisté oddélen
stropem, ale je feSen jako ochoz nad celou
stanici. Timto architektonickym ,trikem*
projektant dosahl optického zvétSeni pro-
storu.

Prepravni prostor stanice je od ,okolniho
svéta“ oddélen turnikety. Pro vstup Ize
pouzit jak predplatné, magnetické karty

- ,tramvajenky®, tak jizdenky s magnetic-
kym prouzkem pro jednotlivé jizdy. Jed-
notna jizdenka na 70 minut stoji 0,90 euro.
Turnikety si zde velice pochvaluji, eliminuji
vstup bezdomovcl a dalSich osob nemaji-
cich zajem pouze o prepravu.

Metro jako zacinajici dopravni prostredek
netvofi patef dopravniho systému Turina.
Zaklad verejné dopravy tvori autobusy

a tramvaje na rozdil od prazského metra,
které je v koncepci dopravy povazovano za
paterni.

Spi¢kovy interval je priblizng 120 vtefin a Ize
jej podle potreby zkratit az na 69 vtefin.
Dal$i zajimavosti v zajisténi provozu je
oddéleni vlastniho provozu od bezpecnosti.
Funguji zde dva na sobé nezavislé dispe-
¢inky. Prvni slouzi pouze k zabezpeceni
provozu a druhy k zajisténi bezpe&nosti
cestujicich i zaméstnancu.

Bezpecnost je hlidana prostrednictvim
kamerového systému, a to jak ve stanicich,
tak i ve vozech. Pfi aktivaci bezpe€nostnich
tladitek, umisténych na néstupistich i ve
vozech, je situace okamzité prenasena

na centralni obrazovku bezpec¢nostniho
dispecinku. K mistu vyjizdi zaméstnanci
bezpecénostni agentury, ktefi maji pravomoc
zajistit podezielého do prijezdu policie.
Podle vyjadreni vedouciho bezpeénostniho
dispecinku (agentury) v metru v8e funguje
bez zavaznéjsich problému.

provozni doba metra

pondéli az ¢tvrtek 6.00 — 24.00 hodin
patek a sobota 6.00 — 1.30 hodin

nedéle a svatky 8.00 — 24.00 hodin
Tramvaje - provoz na 8 tramvajovych lin-
kach je zajistovan 220 tramvajemi, z nichz
je 55 tramvaji nové generace.

Autobusy - na 80 autobusovych linkach
jezdi 1 180 autobusu, z nichz je 600 nové
generace. Primérny vék autobusu &ini

9 let, coz je hluboko pod celonarodnim
primérem, ktery je 17 let. Vyuziti ekolo-
gickych paliv je prvorfadym ukolem pro
dopravu v Turiné. Jako média se zde
vyuziva napfiklad také metanu a elektrické
energie (malé elektrobusy).

V soucasné dobé je jiz také homologovan
prvni ,vodikovy“ autobus s nulovymi
emisemi. Vlastni pohonnou jednotku tvofi
elektricky motor. Potfebnou energii dodavaji
,vodikové“ baterie. Tento autobus je jiz
zafazen do pravidelné prepravy cestujicich.
Zelezniéni doprava - je provozovéana

ve dvou smérech Turin — Ceres a Turin

— Canavesana. Sit predstavuje 80 kilometrQ
trati, a spojuje 33 mést. Provoz zajistuje
47 vlakovych souprav. Najezdi ro¢né

1,3 milionu kilometrd. Odbavi 12 000 ces-
tujicich denné, coz ¢ini 3,8 milionu ro¢né.
Vzhledem k urbanistickému feSeni mésta
(8iroké, nékolikaproudové pozemni komu-
nikace) je ve velkém méfitku vyuzivana
individualni automobilova doprava.
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Sumavsky vikend

Z poznamek Dany Pokorné
zpracoval Jifi Zabloudil

V patek 22. zafi v pul étvrté odpoledne
odjizdél preplnény autobus z vozovny Motol
na rekreaci pofadanou ZO OSD Motol

do Popelné na Sumavé. Ta byla tentokrat
vikendovym domovem 45 ucéastnikim
zajezdu a 3 jejich pstim. Po prekonani
nékolika objizdék a nezbytné obcéerstvovaci
prestavce jsme po sedmé vecerni dorazili
do cile. Po ubytovani nasledovala vecere

a volna zabava az do noc¢nich hodin.

Druhy den nas autobus dovezl do Chura-
flova, odkud jsme zamifili k turistickému
bodu Zlatd studna. Skupinka se cestou
oddélila po zjisténi, ze zpét do Popelné

je to jen 6,5 km a to s kopce... Ostatni
vyrazili na tdru na Horskou Kvildu. Odtud
néktefi dal$i nasledovali zpét prvni skupinku
a vytrvalci pokracovali oklikou do Chura-
flova k autobusu. Zdanlivé komplikované
pfesuny nadhernou krajinou v8ak byly
Ucelové fizeny zkuSenym organizatorem,
kulturnim referentem, a vyslo se vstfic
v8em turistim, zku$enym i zacate¢nikiim.
Kazdému podle jeho chuti, v pohodé

a podle jeho schopnosti. Krat$i cesta do
Popelné vedla kolem mytiny s odpog¢inko-
vymi kladami, idedlnimi na oddych a sva-
¢inku, a kolem potoka Losenice obcas
lemovaného vodopady a mokfinami, v nichz
si lecktefi nabrali do bot, ale to nezkazilo
nadheru pfirodnich scenérii, kolem kterych
jsme Sli.

Sluni¢ko hréalo, vSude klid a na nase
prazské plice az nezvykla zéaplava kysliku,
prosté pohoda. Kdo $el pomalu mohl sle-
dovat hemzeni mravencl, stribfité pavuciny
v mechu, hustou splet SiSek v korunach

a jiné sice obycejnosti, presto nadhery, jez
oko potési a nad nimiz se srdce pousméje.
Také na sbér hub doslo, nebot i zde rostly
prekrasné exemplare hribd, masakl i tzv.
babek.

Po néavratu nasledoval organizovany turnaj
v petanque. Ugast v turnaji byla vynikajici

— 27 ucastnika! Hralo se ve skupinach

a vitézové skupin ve skupiné finalové.
Turnaj pak k prekvapeni vSech trénovanych
vyhral dichodce Miroslav Karasek. Ne
nadarmo je tato francouzska hra obli-
bena zvlasté u tamnich starSich pand...
Soubézné probihal i turnaj déti, ktery
vyhrala Kamila Javurkova. Vsichni, ktefi se
umistili na prvnich tfech mistech, dostali
diplom a medaili, vitézové i mini petanque

a v8echny détsti ucastnici zmrzlinovy pohar

po veceri. Nejen vitézim petanque, ale

i naSemu odborovému tymu nohejbalistt
vedeného kolegou Hyngicou jsme tleskali
pfi vecefi, nebot nam pfisla zprava, ze
obsadil krasné 4. misto na celostatnim
turnaji nohejbalistt organizovaném OSD ve
Zlenicich.

Po nedélni snidani a opusténi pokoju
v8ichni vyjeli na rozhlednu Javornik a vét-
Sina vylezla az nahoru do véze, odkud
shlédli prekrasné panorama Sumavy. Poté
bus zastavil pod hradem KaSperk. Skoro
vS8ichni dorazili az sem a vétSina si ho

i prohlédla, v€etné expozic zde umisténych.
Byly to nadherné proslunéné dny, v nichz
je Sumava nejkrasngjsi a nam podasi
opravdu jiz tradi¢né prélo, jak byva zvykem
pfi nasich akcich.

Doufejme, ze i dal$i nasledné akce probéh-
nou opét v takové idyle.
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V listopadu si musime
koupit zaméstnanecky
kupon na rok 2007

Ing. Marie Laskova, Jizdni doklady a trzby

Pouze nova zaméstnanecka priikazka
umozni zakoupeni zaméstnaneckého
kuponu. Zaméstnanecké prikazky
jsou v souc¢asné dobé distribuovany
prostrednictvim povérenych osob na
jednotlivé organizaéni utvary.

Zaméstnanecky kupon je jeji nedilnou
souc¢éasti a bude platny na jeden rok.
Identifika¢ni €islo uvedené na kuponu bude
shodné s identifika¢nim cislem uvedenym
na prukazce a bude na kupon tisténo pfi
jeho prodeji.

Zaméstnanecké kupony zaméstnancum,
jejich rodinnym pfislusnikim a ddchodcim
a jejich rodinnym pfislusnikdm na rok 2007
se budou prodavat od 1. do 30. listopadu
2006 v predprodejnich mistech ve stanicich
metra a v budové Centralniho dispecinku
v ulici Na Bojisti 5, Praha 2. Po tomto
terminu, ve zvla$tnich pfipadech, vystavi
zaméstnanecky kupon pfislusna listkarna.
Listkarna vystavi zaméstnanecky kupon

i pfi vystavovani zaméstnanecké prukazky
v prubéhu roku a v pfipadé vystavovani
duplikatu.

Zameéstnanec, pfipadné rodinny pfislusnik
muze prevzit zaméstnanecky kupon i pro
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ostatni ¢leny rodiny. Musi v8ak predlozit
zaméstnaneckou prukazku rodinného
pfislusnika a na vratny dil ke svému
podpisu pfipoji pfibuzensky vztah (manzel,
manzelka...).

Zahajeni predprodeje jizdnich doklad( na
rok 2007

Pro informaci ¢tenaftim DP-KONT@KTu
sdélujeme, ze predprodej ¢asovych jizdenek
na rok 2007 zacal jiz 28. fijna prodejem
roénich ,klouzavych“ jizdenek na 365 dni.
Volitelny zacatek doby platnosti je omezen
na obdobi od 1. prosince do 31. ledna.
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Rekreace v Iété 2006

Jitka Koubkova, personalni usek

V tomto roce zaméstnavatel opét umoznil,
jako kazdoroéné, svym zaméstnancim

a jejich rodinnym pfislusniktim letni
rekreaci ve vlastnich strediscich. Pro déti
zaméstnancu zajistil provoz ve dvou letnich
détskych taborech, v kazdém ve dvou
turnusech.

Letni rekreaci v rekreanim stredisku

Téné vyuzilo v tydennich pobytech 91 za-
méstnancu a jejich rodinnych pfislusnikl

a 59 cizich rekreanta.

V rekreacnim stredisku Hlavatce se rekreo-
valo v tydennich cyklech 325 osob, z toho
103 cizich rekreanta.

Letniho détského tabora Nuzice (Dopra-
vacek) se v I. turnusu zucastnilo 68 déti
zaméstnancUl, 21 déti cizich; ve druhém
turnusu 36 déti zaméstnanct, 17 déti
cizich.

Letni détsky tabor Orlik byl v I. béhu obsa-
zen 78 détmi zaméstnanclt a 10 cizimi;

ve druhém turnusu 37 détmi zaméstnancl
a 24 cizimi.

V letnim obdobi (Cerven-zafi) se v rekreac-
nim stfedisku Luc¢anka rekreovalo 212 za-
méstnancu a jejich rodinnych prisludnikd,
110 ostatnich rekreantu.

Lze fici, ze ani jedno rekreaéni stredisko,
respektive letni détsky tabor, nebyl
kapacitné vyuzit. V ramci kolektivniho
vyjednavani pro rok 2007 bude jisté tato
¢ast socialni oblasti Siroce diskutovana.

O vysledku, formé zajisténi rekreace a letni
détské rekreaci, budeme informovat v né-
kterém z dalSich ¢isel DP-KONT@KTu.
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SKOLNI STRIPKY

Navstéva z Danska

Na zacatku zafi navstivila 8kolu v Moravské
delegace rediteld a zastupcu retézce Skol
AMU z Danska. Tyto danské Skoly poskytuji
rekvalifikacni kurzy lidem, ktefi chtgji uspét
na tamnim trhu prace. Navstévnici se pfi
diskusi s vedenim $koly zajimali predev§im
o oblast vzdélavani dospélych a o uplat-
néni nasich studentl po absolvovani Skoly.
Prohlédli si také odborné u€ebny autome-
chanikll a aranzérek, ukdazali jsme jim podi-
taové tfidy. Nasi hosté se potom rozhodli
navstivit autodilny v Praze 5 Na Valentince.
Libil se jim systém praktického vyucovani,
ocenili vybaveni dilen i zapal a disciplinu
uénu, ktefi tam pravé pracovali.

Poznavaci zajezd do Anglie

V poloviné z&fi se skupina student( nasi
Skoly zucastnila poznavaciho zéjezdu do
Anglie. Jisté je zajimavé poznat na vlastni
kdzi, jak se dorozumime v zemi, jejiz jazyk
se uc¢ime, dozvédét se vice o historii

a projit si pamétihodnosti, které zname
pouze z obrazkd v ucebnici.

Prvni den jsme stravili v Londyné. Po
prochazce finanénim centrem The City jsme
obdivovali architekturu katedraly svatého
Pavla, vys$lapali pét set schodl do jeji
kopule a kochali se pohledem na mésto.
Pohled shora se nam podarilo zazit jesté
jednou, a to kdyz jsme v London Eye
(obfi ,ruské” kolo) vystoupali do vysky 131
metrd.

Druhy den jsme vyrazili na vylet do
Cambridge, kde na nas v Uzkych ulickach
dychala historie nejznaméjsiho univerzit-
niho méstecka, prosli kolej svatého Jana
a pokracovali do Newmarketu, kde jsme
méli moznost prohlédnout si slavny hrebc&in
Nasledujici den jsme odjeli do byvalého
kralovského mésta Winchesteru, navstivili

palac s kulatym stolem krale Artuse a po
kratkém prejezdu se pred nami tycil Stone-
henge, nejznamé&jsi megaliticky monument
v Anglii.

Posledni den naseho zéjezdu jsme opét
stravili v hlavnim mésté. Prosli jsme se
kolem mist, kterd se nejvice zapsala do
historie. Vidéli jsme Westminster Abbey,
Buckingham Palace, Trafalgar Square...
Muzeum dopravy, které jsme také chtéli
navstivit, bylo bohuzel v rekonstrukci, a tak
jsme si aspon v§imali dopravniho znageni
v ulicich, zplUsobu jizdy vlevo a zvlast-
nich taxik(. V londynském metru jsme si
vyzvedli planky, abychom se v ném doka-
zali orientovat a méli moznost ho porovnat
s prazskym.

Cesta zpét trajektem a dale pres Belgii,
Francii a Némecko utekla velice rychle.
Ackoli jsme byli v destivé Anglii, ani jednou
jsme nezmokli a béhem celého pobytu
svitilo sluni¢ko.

Myslim, Ze vSichni budeme vzpominat nejen
na kulturni pamatky, ale jisté i na rodiny,
ve kterych jsme byli ubytovani, na pro nas
tak neobvyklé kombinace jidel k vecefi, na
tousty a araSidové maslo a na ¢aj s mlé-
kem k snidani. A nemohu nepodotknout, Ze
to pro nas byla i lekce slusného chovani

a zdvorilosti — protoZze Britové jsou zkratka
takovi...

Zloukovice 2006

Josef Graf, 1. B

Koncem letoSnich prazdnin ve mné silily
obavy z nastupu do nové $koly. Jaké to
asi bude, zcela nové predméty, spoluZéaci,
profesofi a jeSté k tomu cesta pres celou
Prahu (no co, také doprava).

Zacit to mélo zcela neobvykle. Sraz byl
hned prvni den se spacdkem ve Skole

a my pak vyrazili s novymi spoluzaky

a uciteli vlakem smérem na Kfivoklat do
vesnice Zloukovice. P¥i prestupu v Beroung
nam zbyl ¢as, a tak jsme se §li podivat

na slavné medvédy z vecernic¢ku, na Vojtu,
Kubu a Matgje. Méli jsme Stésti, medvédi
byli pravé venku, krmili se a dovadéli (to
jidlo jsem jim docela zavidél, nebotf jsem si
zapomnél doma svacinu).

Cestou viakem jsme se navzéjem ostychali,
nevédéli jsme, jak zacit konverzaci, ale
pak jsme se rozpovidali a vzajemné

se seznamili. Jedinym nepfijemnym
prekvapenim byla cesta z nadrazi do
tabora, protoze vedla do pékného kopce,
byla samy kédmen a sluni¢ko navic umorné
prazilo!!!

Tabor se ndm na prvni pohled libil, ubyto-
vani v dfevénych chati¢kach mélo prazdni-
novy réz a vesnice Zloukovice se nachézela
v malebné pfirodé chranéné krajinné
oblasti Krivoklatska. Poc¢asi nam také pralo
a k dobré naladé jisté prispélo i dobré
jidlo, které nam uvafil mistni kuchar.
Dal$im pfijemnym zjisténim bylo, ze

se nebudeme hned ucit, ale Ze mame
moznost sportovat, soutézit, dobre se

bavit a pfitom se mizeme lépe poznavat,
utuzovat kolektiv a vytvorit vzdjemné vztahy
(doufejme, Ze pratelské). Ze sportovnich
disciplin se nejvétsi oblib& t&Sil ping-pong,
ktery hréli vSichni, at uz v ném byli dob¥i
nebo ne.

Dny plynuly pfili$ rychle, soutéze, i ty
védomostni, byly docela zabavné, u ta-
bordku jsme si opékali vufty a zazpivali
par pisni¢ek. P¥i raznych bojovych hrach
jsme vice poznavali, jakou ma kdo povahu
a co dokaze. Ctyti krasné dny pomalu
konc€ily a my byli pfesvédc€eni, ze bychom
tam jesté tyden vydrzeli. Museli jsme vS$ak
nastoupit do vlaku a vydat se vstfic dalSim
dobrodruzstvim v nové Skole, kterd se nam
zacala zdat znaméjsi a blizsi. Spoluzaci

i profesofi uz nam nebyli tak cizi a snad
se nam podafilo utvofit docela obstojny
kolektiv (jen s tim ucenim se budeme
muset néjak vyrovnat!!l).

Prog¢ jste si ke studiu vybrali
pravé nasi Skolu?

To je otazka, kterou jsme na zacatku $kol-
niho roku poloZili nékolika zakum 1. ro¢-
niku. A tady jsou jejich odpoveédi:

® Ja jsem se pro tuto Skolu rozhodl hlavné
proto, Ze mam v oblibé auta, motory

a rychlost. Vybral jsem si ji také proto, ze
jsem slySel, ze tu jsou i aranzérky a neni
to Skola plna jenom chlapct. Také se mi
v této Skole zalibila posilovna, ktera urcité
zaujala vice mych spoluzaku.

e Tuto Skolu jsem si vybrala troSku kvdli
rodi¢im. MUj otec ma firmu a préal si,
abych $la na tuto $kolu, protoze tu mame
predméty, které se mi v takové firmé& budou
hodit. Mym nejvétSim pranim je Skolu dokon-
¢it, mit maturitu a dobre se uplatnit.

e Pro tuto $kolu jsem se rozhodl, protoze
mé zajimaji automobily a ve volném cCase
je s bratrem opravuji. Je to $kola, kterou
mi v8ichni doporugili. Je nejvétsi v Ceské
republice.




-

* Rozhodl jsem se pro tuto $kolu, abych
ziskal vzdélani v oboru, ktery mé zajima.

e V téhle Skole toho docela hodné znaji

a dokazi to i v odborném vycviku vysvétlit
a ukazat.

e Na tuto Skolu jsem se pfihlasil s pomoci
své matky potom, co mé nevzali na hote-
lovou $kolu.

* Na tento obor jsem se pfrihlasil, protoze
je ¢tyrlety a kon&i maturitou a mazu tu
studovat hned dva cizi jazyky. (obchodnik)
e Tato Skola mé zaujala pfi Dnu otevienych
dvefi, bylo tu pfijemné prostredi.

©
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Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.

Byla jiz schvalena valorizace diichodu pro
pristi rok?
V zafi 2006 schvalila vlada valorizaci
duchodl pro rok 2007. Podle zakona
o duchodovém pojisténi se kazdy dichod
sklada z procentni vymeéry podle poctu
pojisténych rokd a ze zakladni vyméry,
ktera je jednotna pro vSechny duchody. Pro
rok 2006 jeji vySe ¢ini 1 470 K&.
Pro duchody, které jsou pfiznany do
31. 12. 2006 v¢etné, bude od ledna 2007
(od lednové splatky diachodu) procentni
vyméra zvySena o 5,6 %, u tzv. ,starodl-
chodcu“ (duchod pfiznan pred 1. lednem
1996) bude procentni vymeéra zvySena
06,6 %. Zakladni vyméra dlchodu (pevna
¢astka) se od ledna 2007 zvysi pro
v8echny duchody ze 1 470 K& o 100 K¢&
na 1 570 Ké&.
a) Pozadate-li o pfiznani starobniho
duchodu jesté v roce 2006, napf. od
1. prosince 2006, budou vam pro
duchod zapocteny vydélky v letech
1986 az 2005, tedy 20 vydélkovych

rokd (vydélek roku 2006 zapocten
nebude) a pro vypocet budou pouzity
koeficienty pro vypocet dichodu pro rok
2006. Takto vypocteny dlchod budete
pobirat v prosinci 2006 vcetné pevné
¢astky 1 470 K¢&. Od ledna 2007 vam
bude dichod zvalorizovan — navysen

0 5,6 % a pevna ¢astka bude navySena
o 100 K& na 1 570 K&.

Pro dachody, které budou pfiznany od
1. ledna 2007 a pozdéji, budou zapoc¢-
teny vydélky v letech 1985 az 2006,
tedy 21 vydélkovych rokl. Dachod
bude vypoéten podle novych koeficientl
pro rok 2007, které jsou jiz navySeny

o valorizaci. Pevna Castka bude ve vySi
1 570 K&.

| nadale plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006 a 2007,
pfipadné i o prepocet jiz vymeéreného
dlchodu, muzete se obratit na zaméstna-
necky odbor. Osobni navstévy v pracovni
dny pouze od 15.00 do 18.00 hodin, ale
vzdy po predchozi telefonické domluvé.
Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od
roku 1986 do roku 2005 + leden az fijen
2006 vcetné vylou¢enych dob (nemoci

a podobné), a celkovou dobu svého
pojisténi, Ize duchod vypocitat s pres-
nosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého
pojisténi najdete na ,Vypisu pojisténych
dob* od Ceské spravy socialniho zabez-
peceni v Praze 5, Kfizova 25. Nemate-li
tento vypis, pozadejte si pisemngé CSSZ

v Praze 5, Kfizova 25 o jeho zaslani

— nezapomente uvést své rodné gislo.
Pfipadné muzete o tento vypis pozadat
osobné& p¥imo na CSSZ, kde jej na pockani
obdrzite). Predbézny vypocet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se
skuteéné ptiznanym dlichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni. Od 1. ledna
2006 vydava CSSZ v Praze 5, Kfizova 25,
kazdému 1x ro¢né na pozadani (pisemné
¢i osobné) vypis pojisténych dob vcéetné
vydélkd, aby mél kazdy prehled o pojisténé
dobé a vydélcich pro svlj budouci dichod.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dlchodech, pfipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, nyni
ve 3. patre, ¢&islo dvefi 319, (pfimo u sta-
nice metra B - Vyso¢anska).

Telefon 296 193 361, mobil 724 237 528,
e-mail: bajerovah@dpp.cz.
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Povinnosti osoby bez
zdanitelnych pfFijmu

Ing. Alena Varikova, usek sluZzeb

Kazdy obgan CR je zafazen do &eského
systému vefejného zdravotniho pojisténi

a musi mit feSen svij pojistny vztah nékte-
rou z nize uvedenych variant.

Obc¢an mize byt:

Il zamé&stnancem (v zaméstnani, které
zaklada ucast na nemocenském
pojisténi),

mi OSVC,
Bl osobou, za kterou plati pojistné stat,
Bl osobou bez zdanitelnych pfijma.
Pokud neni obc¢an (pojisténec) zarazen
v nékteré z prvnich tfi skupin, pak ma
povinnost nechat se zaregistrovat u své
zdravotni pojistovny jako tzv. osoba bez
zdanitelnych piijma.
Pokud je pojisténec v pribéhu kalendarniho
meésice alespon jeden den registrovan
u zdravotni pojistovny bud jako zamést-
nanec, nebo jako OSVC, nebo je zarazen
v nékteré ze skupin osob, za které plati
pojistné stat, neni vtomto mésici osobou
bez zdanitelnych pfijm.
Mezi osoby bez zdanitelnych piijmG patfi
napfiklad:
Bl Zena v domacnosti, ktera
a. neni zafazena napfiklad na materské
nebo rodi¢ovské dovolené,
b. nepecuje celodenné osobné a radné
alespori o jedno dité do 7 let véku
nebo nejméné o dvé déti do 15 let
véku,
c. nepobira zadny dichod z dichodo-
vého pojisténi,
d. neni v evidenci v Uradu prace jako
uchaze¢ o zaméstnani a podobné.
pojisténec pracujici jen na dohody
o provedeni prace,
pojisténec pracujici pouze na uvazky
nezakladajici u¢ast na nemocenském
pojisténti,
student $koly, ktera nebyla MSMT CR
oznacena jako soustavna pfiprava na
budouci povolani (napfiklad nékteré
jazykové $koly),
student stfedni nebo vysoké Skoly v ci-
zing, ktera nebyla rozhodnutim MSMT
CR postavena na Uroven studia na
stfednich nebo vysokych $kolach v CR
a nebylo provedeno oznameni o dlouho-
dobém pobytu v cizing,
absolvent vysoké Skoly, ktery po
skoné&eni kalendarniho mésice
nasledujiciho po mésici, ve kterém
Uspésné ukongil studium, nenastoupil
do zaméstnani nebo neza¢ne podni-
kat nebo neni veden u ufadu prace
jako uchaze¢ o zaméstnani, a to po
dobu nejméné jednoho celého kalen-
darniho mésice,

student starsi 26 let,

nezaméstnany, ktery neni v evidenci

Uradu prace,

Wl osoba pracujici v ciziné mimo staty EU

pro ciziho zaméstnavatele,

I ¢len nabozenského fadu bez pfijmu

a jini.

Pojisténec — osoba bez zdanitelnych prijmu

je povinen prihlasit se u své zdravotni

pojistovny ve Ihaté 8 dnu.

Vyse pojistného od 1. ¢ervence 2006 je

1 074 K& mésicné.

©




NEZ VYSTOUPITE...

Praha je ve stfedu zebficku

Daniela Koc¢i

Od roku 1994 komentuje predevsim
fotbalové prenosy pro Ceskou televizi,
néjakou dobu byl i $éfem sportovniho
zpravodajstvi. Casto své komentare
proklada vtipem, a tak neni divu, Ze je

v soucasnosti jednim z nejpopularnéjsich
komentatori v Cesku. Jaromir Bosak
cestuje diky svému povolani po celém
svété a splnil si tak svtij velky klukovsky

Ja jsem tuhle profesi chtél vzdycky vykona-
vat a tak mi pfislo logické, Ze jsem se k ni
nakonec dostal.

Urcité ne. Podstata mé prace neni v né&ja-
kém zadostiucinéni, prosté se snazim svou
profesi vykonavat co nejlépe.

Dobre se citim skoro vSude. Ale je pravda,
%e Spanélsko a Portugalsko mi pfirostly

k srdci hodné. Co se cestovani tyka, pak
mam nejlepsi zkuSenosti jednozna¢né z Ja-
ponska a Jizni Koreje.

Asi bych Prahu zaradil nékam do strfedu
Zebricku. Metro je v pohodég, horsi je to

s autobusy a tramvajemi, katastrofa je to
pfi jizdé autem. Je fakt, ze vyuzivat hro-
madnou dopravu je dnes mnohdy mnohem
rychlejsi. Zase bych se vratil do Asie, tam
maji dopravu vychytanou k dokonalosti.

Dnes uz daleko vice jezdim autem, moje
pfesuny z mista na misto to prosté vyza-
duji, ale néjaky pokrok preci jen vnimam.
Urcité jsou lepsi tramvaje, modernizuji se
staré, na displeji vidite nazvy stanic, coz
je v ciziné uz hodné let zcela normalni,
vznikaji nové stanice metra. Jediné, co je
problém, Ze je na to v8echno porad néjak
hodné lidi...

To bylo v dobég, kdy jsem byl bezdomov-
cem. Takova vytopena noc¢ni tramvaj, kdyz
venku klesa teplota k nule, to je véc. Je
ovéem pochopitelné, ze nazor na sdileni
tramvajového vozu v brzkych rannich

hodinach je u fidice a takovéhoto pasazéra
diametralné rozdilny.

Je to dvojaky pohled. Preju jim teplo, ale
na druhou stranu, ja byl i jako bezdomovec
vzdy vymydleny a Cisty, navic stfizlivy. Sdm
sobé bych nevadil. Kdyz ale z nékoho
pada $pina, tak se nemuze divit, Ze neni
vitanym hostem. Dnes se bezdomovec
rovna $pinavec, ale ja jsem mohl jit z tram-
vaje klidné rovnou do divadla.

Porad mydlim zavodné fotbal, hrozné meé
bavi golf, chodim béhat, bez sportu to
nejde.

To je jedna strana mince. Ale sportovci
nedostavaji vétsSinou penize od statu, nybrz
od soukromych vlastnik(l a je Cisté na
jejich uvaze, kolik penéz hodlaji vydat timto
zpusobem.

To by se muselo zkusit. Nékdo by pfispél,
nékdo ne. Na druhou stranu, velka radka
slavnych sportovct ma blizko k charité

a vénuje ro¢né miliony korun na rizné
projekty, jenom o tom nemluvi a necpou
se s tim do novin. A urcité tak zachranili
spoustu malych déti...

Ja bych predevsSim navrhl, aby se s touto
myslenkou prestalo pracovat. Podle mé

je konani olympiady v Praze nerealné.
Vzhledem k infrastrukture, nejen dopravni,
ale i vybavenosti mésta sportovnimi stanky
nejmodernéjsiho razeni. Hezké jsou velké
plany, ale zatim jsou to jen vzdu$né zamky.

Hodné ,zébavné“ bylo, kdyz jsem na

ME 1996 i na ME 2000 zmes$kal zac¢atek
pfimého prenosu jednoho ze zapasu.

V jednom pfipadé za to mohla bomba na
nadrazi, v tom druhém porucha auta na
trase Brusel — Lutych. To je jednomu horko
jako na Sahare.

Jidlo a také pro nés nezvykla slusSnost
lidi ke druhym, tam bychom se méli ucit!
A potom monzunové desté, nemoZnost
domluvit se anglicky, krasna pfiroda, lany
ryze a dalSich stopétadvacet véci.

To zdlezi na tom, jde-li o novou arénu,
nebo o starsi stadion. Novéjsi stavby typu
Amsterdam, Mnichov, Emirates Stadium

v Londyné, tam je dopravni obsluznost na
urovni, v mnoha pfipadech jsou stadiony
pfimo navézany na dalniéni spoje. V USA
¢i Japonsku jsou vétSinou postaveny mimo
mésto, tudiz je také méné problému. Ale
pokud jde tfeba o Spartu nebo mnohé ital-
ské &i Spanélské stadiony v centru mésta,
to je potom velka legrace, predevsim pfi
odjezdu po zéapase. Leckdy ¢lovék musi
pfipo¢itat hodinku ¢asu...

©

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

Pravo (23. 10. 2006)
Predprodej
klouzavych jizdenek je zahajen

Dopravni podnik hl. m. Prahy zahajuje
predprodej jizdenek pro rok 2007. Prodavat
se budou takzvané klouzavé ro¢ni jizdenky,
u kterych lIze zvolit zacatek platnosti kdy-
koli v obdobi od 1. prosince do 31. ledna.
V prvni etapg, ktera kondi 25. listopadu,
Ize rovnéz koupit se 60dennim predsti-
hem klouzavé jizdenky pro pfisti rok na
30 a 90 dni. Proti klasickym druhGm pfinasi
tento typ jizdenek drzitelim nékteré vyhody,
upozornila mluvéi DP Michaela Kucharova
s tim, Zze k nim Ize napfiklad jednou za
dva roky vydat duplikat. To se ale tyka
pouze evidovanych prikazt s osobnimi
udaji a prikazt zakovskych, studentskych
a duchodcovskych.

Pravo (14. 10. 2006)

Vladu metro nezajima!
Ceska vlada se chova k hlavnimu méstu
macessky! Alespori co se tyka vystavby
metra. Pro pfisti rok nechtéla zpocatku dat




na rozvoj tohoto ekologického dopravniho
prostfedku ani korunu. Posledni navrh
statniho rozpoctu na rok 2007 sice pocita
alespon se tfemi sty miliony korun na
vystavbu podzemni drahy do Lethan,
v Evropé je to presto doslova unikat.
K ostatnim metropolim je totiz stat v tomto
sméru podstatné stédrejsi. Praha tak bude
muset na dal§i vystavbu sité metra, které
ro¢né prepravi také Ctyfi miliony turistt, dat
finance hlavné ze své kapsy. Za posledni
Styri roky dal stat na vystavbu prazského
metra 1,5 miliardy korun, hlavni mésto
10 miliard. Stac¢i se ale jen podivat do
nedalekého okoli a ¢lovék zjisti, ze tam je
situace podstatné jina. Napfriklad Berlinu
plati viada kazdoro¢né 50 procent nakladu,
Vidni a Budapesti tfi ¢tvrtiny, Amsterodamu
¢i Bukuresti pro nas neuvéfiteinych 90 pro-
cent.
MF Dnes (9. 10. 2006)

Strizkov pritahl tisice lidi
Nova trat metra C vedouci na Stfizkov
vzbudila zdjem Prazanu. Na budouci
stanici se pfislo podivat témér 10 tisic
navstévnikd. Jen v prvni hoding, kdy byla
nedostavénda stanice Stfizkov oteviena,
prislo 1 500 navstévniku. ,Chceme lidem
ukazat, Zze stavime ve vysoké kvalité
néco, co by jim do budoucna mélo
dobre slouzit,“ fekl feditel Dopravniho
podniku Tomas Jilek. A¢koli se na hale
z betonu a oceli je$té stale pracuje a pro
verejnost nebyly zpfistupnény vSechny
jeji prostory, lidé méli o prohlidku
zajem. Novou stanici tvofi hala s lehkym
ocelovym zastfeSenim, které umoznuje
maximalni proskleni obvodového plasté
budovy. Tim chtéji jeji tvarci dosahnout
prosvétleni celé stani¢ni haly dennim
svétlem. Stanice Stfizkov je postavena
v hloubce 13 metra. Jeji délka je 228
metrd. Trat C bude prodlouzena do jara
2008. V délce ¢tyr a pul kilometru pfri-
budou ve sméru z Ladvi kromé& Stfizkova
také stanice Prosek a Letfiany.
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Transformacéni projekt

Vyhodnoceni

-red-

Souhrnny materidl k vyhodnoceni postupu
a vysledkt Transformacniho projektu byl
predloZzen na jednani predstavenstva
Dopravniho podniku dne 3. fijna 2006.
Predstavenstvo pozadalo o doplnéni
nékterych dalSich udaju a projednavani
materidlu bude pokragovat na nasledujicim
jednani predstavenstva dne 30. fijna 2006.
Nasledné bude material predlozen k projed-
nani i dozor¢i radé a poté vas s vysledky
projektu seznamime i na strankach
DP-KONT@KTu.

©

Kulturni tipy na listopad

-mis-

Listopad byva zpravidla oznagovan jako
mésic s relativné po$mournou melancho-
lickou néaladou. Trochu svétla a smichu
by do né& mohl vnést novy film reziséra
Snowboardakl Karla Jandka nebo osobita
adaptace divadelni klasiky z pera Lasici

a Satinského. Chysta se i par vétsich
koncertll zahrani¢nich hvézd a paradoxné
uz v listopadu vyréazeji domaci umélci na
své vanocni koncerty (nakonec, obchody se
blyskaji vanoéni vyzdobou uz od fijna).

Kino

Do kin mifi novy film reziséra Karla Janaka
(Snowboardaci, Raftaci), ¢ernd komedie
Ro(c)k podvrataka. Tentokrat privadi divaky
do svéta mladych muzikantu, ktefi se
necekané ocitnou tvari v tvar praktikam
podsvéti a mafie. Cerna komedie o gangs-
terech amatérech je svym tématem i zpra-

covanim ponékud odlisna od predchozich
teenagerovskych komedii. Vyuziti komedial-
niho Zanru s akénimi a kriminalnimi prvky
je spolu s tématem filmu predpokladem,
Ze by tento film, jak se piSe v oficialnich
tiskovych materidlech, mohl oslovit Siroké
spektrum filmovych divaku. Jako zajimavost
lze uvést jisté i fakt, Ze na motivy filmu
vznikla i akéni stejnojmennd pocditacova
hra.

Hraji: Vojtéch Kotek, Jifi Madl, Martin
Pisarik, Michael Beran, Vaclav Postranecky,
Pavel Rimsky, Véclav Sloup, Jan Hrus$insky,
Lilian Malkina, Lucie BeneSova, Petr Janda,
Klara Jandova a dalsi

V kinech od 2. listopadu 2006.

Divadlo

Ve stfedu 22. listopadu se na scéné Diva-
dla Kalich opét objevi duo Jifi Labus a OI-
dfich Kaiser v osobité upravé Dona Quijota
z pera Milana Lasici a Julia Satinského.
Jedna se o koprodukéni projekt Divadla
Kalich s bratislavskym Stidiem L+S, kdy
si $panélskou klasiku plavodné upravilo pro
sebe slovenské herecké duo. Po odchodu
Julia Satinského hledal Milan Lasica, komu
by hru mohl predat, az narazil na Kaisera
s Labusem.

Hudba

Na Uvod se zastavime u dvou koncertt
planovanych na pondéli 13. listopadu.

V prostoru Abaton se po zhruba dvou

a pul letech vrati v rdmci svého turné na
prazska podia americky soubor Arrested
Development. Skupina, ktera vznikla
koncem osmdesatych let, obdrzela dvakrat
ceny Grammy a patii mezi to nejlepsi, co
v oblasti rapu (u nich mixovaného napfiklad
se soulem, funky ¢i blues) vzniklo. Tou
dobou (tedy ve stejny den) se v Sazka
Aréné bude odehravat vanoéni koncert
Karla Gotta. Na koncertnim pédiu zde
Gotta doprovodi velky symfonicky orchestr,
Moravska filharmonie Olomouc, kterou bude
fidit dirigent a aranzér FrantiSek Preisler.
Objevit by se méli i dva hosté — zpévak
Petr Kolar a Tereza Matlova, pévkyné, ktera
patfi na jedné strané k pravidelnym ucin-
kujicim festivalu Prazské jaro a na strané
druhé se prezentuje i v nékterych muzi-
kalovych rolich. Par dni na to (konkrétné

v nedéli 19. listopadu) pfivitd Sazka Aréna
pro zménu Kanadana Bryana Adamse.
Predpoklada se, Ze u pfilezitosti vydani
aktualniho vybérového alba Anthology
prfedvede na scéné retrospektivni ohlédnuti
za v8emi zasadnimi pisnémi své bohaté
poprockové kariéry.
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Genius loci - 10. ¢ast
Albertov

Text: Marek Sebe$
Foto: Petr Malik

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych

Tento mésic si pfipominame sedmnact let
od udalosti, které zcela pozménily chod
déjin této zemé a vratily jejim obyvatelim
hrdost i moznost rozhodovat o vlastnim
osudu. Proto se dnes symbolicky vydame
do mist, ktera Ize oznaCit za pocatek
veskerého tehdej$iho déni — na prazsky
Albertov. Pravé odtud vyrazil pamatného
17. listopadu 1989 pochod studentl
smérem k Narodni tfidé, kde jejich stret

s policii odstartoval proces Sametové
revoluce.

Podle plankl a map Ceské metropole
pfinalezi jméno Albertov pouze jedné
nevelké ulici a blizké tramvajové zastavce,
Prazané si v8ak jiz davno zvykli oznacovat
timto ndzvem mnohem rozsahlej$i oblast,
rozprostirajici se mezi Ostr¢ilovym namés-
tim a botanickou zahradou. Na nevelké
plose se tu setkate s nebyvale rozmanitou
zastavbou: univerzitnimi budovami, byvalymi
klaStery pfeménénymi na $Spitély, zahradami,
kostely, nadrazim i prastarymi hradbami,
jez pamatuji vladu Karla IV. Jejich nenasilna
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koexistence vytvari zvlastni a pfijemnou
atmosféru, jez dychne snad na kazdého
kolemjdouciho.

Srdce Albertova tepe predev&im v rozsah-
lém komplexu ustavu a fakult Univerzity
Karlovy. Velké, majestatni budovy z pocatku
minulého stoleti davaji vzpomenout na
dobu, kdy univerzity a jejich predstavitelé
vzbuzovali ve spole¢nosti respekt a uctu.
V tomto sméru vynika nad ostatni stavba
Hlavova Ustavu ve Studni¢kové ulici, v niz
dnes sidli Ustav soudniho lékarstvi. Sedo-
modra budova podkovovitého pudorysu

s vyraznymi rizality (vystupujicimi kusy
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zdiva) na zadni strané, ktera je povazovana
za jeden z prvnich moderné feSenych
vyzkumnych ustavl, ohromi navstévnika
velkorysosti svych proporci a dychne na
néj takrka posvatnou atmosférou. Enormni
pfival vzne$enosti a dlstojnosti Ize nastésti
rychle rozptylit v nedaleké parkové galerii
nazvané Malé Kralovstvi, v niz jsou k vi-

nl_‘*

ma |

e

¥

~
—
i
>
3
b

X
i

déni miniatury raznych architektonickych
pamatek nasi zemé& (napfiklad Cervena
Lhota, hora Rip, vétrny mlyn v moravském
Kuzelové ¢i vesnické stavby jiho¢eskych
Holasovic).

Uzemi, na némz se rozklada univerzitni
aredl, byvalo kdysi ohrani¢eno dvojici klas-
ternich staveb. Jednou z nich byl klaster
servit v ulici Na Slupi, zalozeny v roce
1360 Karlem IV. Dnes jej pfipomina uz jen
kostel Zvéstovani Panny Marie Na TravniCku
s krasnou Stihlou vézi, zbylé klasterni pro-
story padly za obét pseudogotické budové
Revmatického Ustavu.

Druhy z klaster( v ulici Na Slupi se nam
zachoval do dnes$nich dnu. Rozlehly barokni
klaster radu alzbétinek, postaveny v letech
1724-1735 podle planu Kiliana Ignace Dien-
zenhofera, slouzil od poc¢atku nejen jako
sidlo feholnic, ale také jako nemocnice,

jez patfila v 18. stoleti mezi vabec nejmo-
dernégjsi zdravotnicka zafizeni v &eskych
zemich. Medicinska tradice klastera zlstala
zachovana dodnes a nemocnice, jez sidli

v jeho utrobach, nese nadale jméno svaté
Alzbéty. Soucasti aredlu je také pékny
barokni kostel Panny Marie Sedmibolestné
a klasterni zahrada.

Je-li néco, co kazi pfijemny pocit z pro-
chazky oblasti Albertova, pak je to bezpo-
chyby stéale se zhorSujici stav vySehradského
zelezniéniho nadrazi, stojiciho pfimo u kfizo-
vatky ulic Na Slupi a Svobodovy. Prestoze
je krasna secesni budova z roku 1904
zapsana na seznamu pamatkové chranénych
objektl, totalné chatra — opadava z ni

nejen omitka, ale i zdivo, jimz navic na
mnoha mistech prorusta bujnd vegetace.
Rozpadajici se stavba ve vzkvétajici oblasti,
kde v listopadu roku 1989 zapocal rozpad
totalitniho rezimu, jako by symbolicky
pfipominala, Zze ne vSe se v uplynulych
sedmnacti letech povedlo tak, jak jsme si
predstavovali. Ale to uz je jiny pribéh.
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SPOLECENSKA KRONIKA

V listopadu 2006 oslavuje 67. narozeniny:
Zdenék Zékostelecky — DCT, odb. Zastavky (31).
V listopadu 2006 oslavuje 66. narozeniny:
Jifi Kral - PT, provozovna Zizkov (19).

V listopadu 2006 oslavuji 60. narozeniny:
Frantisek Bily — SVT, prov. Strasnice (39),
Bedfich Cermék — SVA, prov. Vr$ovice (18),
Karel Fairaisl — DCM, provoz Elektronicka
technika (33),

Blanka Gabrielova — Z, odb. Skladové
hospodéarstvi (25),

Vaclav Hirsche — PA, prov. Kli¢ov (18),
Karel Jehlicka — PT, prov. Hloubétin (37),
Frantisek Kobliha — PT, prov. Kobylisy (15),
Hanu$ Kovarnik — D, odb. Jizdni rady (39),
Ladislav Mandik — PA, prov. Repy (30),
Jaroslav Méchacek — SVA, prov. VrSovice (39),
Richard Pivetz — T, odb. Energetika (31),
Jindfich Pulman - PT, prov. Pankrac (33),
Martin Rachota — SVT, prov. Hloubétin (37),
Zdenka Soustruznikovd — DCM, provoz
Telekomunikaéni technika (26),

Milan Syne¢ek - PM, provoz Obsluha
vozidel B (29),

Josef Sicha - PA, provozovna Kaderov (11),
Josef Svarc - DCM, provoz Dopravni zafizeni (26),
Jan Varous - B, Hasi¢sky zachranny sbor (39),
Stanislav Vilimovsky — SVA, provozovna
Ustredni dilny BUS (37),

Danu$e Zahradnikovd — SVM, odb. Logis-
tika (27).

V listopadu 2006 oslavuji 50. narozeniny:
Jaroslav Davidek — DCM, odb. Provoz-
-sprava (16),

Gabriel Kfiz — PA, provozovna Hostivar (31),
Miroslav Martinek — SVA, prov. Hostivar (32),
Jan Vichterle — SVT, provozovna Motol (22),
Vaclav Vicek — PA, prov. Kacerov (11),
Vladimir Zadék - PT, prov. Zizkov (22),
Milan Z&vodsky — PM, provoz Obsluha
vozidel C (28).

V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho dichodu odesli:

Oldfich Kénig - DCM, provoz Elektrické stanice (21),
Stanislav Rube$ - PA, prov. Kacerov (22),
Eva Salkova — SVA, prov. Kagerov (10),
Bohuslav Vrzal — PA, prov. Kagerov (10).
Do invalidniho diichodu odesli:

Libuse Kasikova — OE, odbor Ugetnictvi (13),
Jifi Lazar - DCM, provoz Kabelové sité

a trakce (36),

Karel Stiva — PA, provozovna Repy (39),
Miroslav Sima — PA, prov. Kligov (12).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

Vzpominame:

11. zafi nas opustil ve véku 40 let pan Jifi
Vocetka — SVA, provozovna Kili¢ov, ktery

u DP pracoval 11 let.
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Posledni zastavka

Prizkum

Daniela Koc¢i

Podle pravidla, ze ¢lovék by mél poznat
alesporni trochu i jiné ¢asti svého oboru,
a ze feditelé supermarketu si z tohoto

Myslim, Ze pro redaktorku je kazda takova
zkusenost studnici inspiraci. Vzdyt projizdét
nékolikrat Prahou a pozorovat cestuijici,
provoz, fidi¢e v autech a stavebni novinky
zcela v klidu, kdyZ nemate hlavu plnou

v sukynce, bych spocitala za celé odpo-
ledne na prstech jedné ruky. A kdyz pak
jdou do tanecnich ¢&i na ples a maji si vzit
boty na podpatku, je to nefeSitelny pro-
blém, protoze v nich neuméji chodit. Hlu-
boce premyslim, jak mam svoji pubertalni
dcefi vymluvit koupi takovych pfiSernych
holinek, které musi bortit klenbu, pokud uz
pominu fakt, Ze vypadaji jako traktorky ze
seridlu Plechova kavalérie, kdyz je zfejmé
nosi cela tfida. V dalsi stanici nastupuje
zuby klepajici sle€na v kratké bundicce, ale

Pismenna krizovka

s holym bfichem, a ja se v duchu uklidriuiji,
Ze alespon ty holé ledviny jsem dcefi
nekompromisné a autoritativné zakazala!

Na kazdé kone¢né si povidam s pfijemnym
panem fidi¢em, a protoze je u podniku uz
néjaky ten patek a hodné toho pamatuje, je
jeho vypravéni tak zajimavé, ze pauzy uply-
nuly jako voda a ani jsme to vSechno nestihli
dopovidat. N&$ spole¢ny cestovni den jsme
oslavili velkou ¢okoladou a ja si fikam, ze
takovy prizkum neni ¢as od €asu marny...
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Vylusténi z ¢isla 10/2006: Pred staroméstskou radnici v Praze.

karbanatkl, které udélate k jidlu, protoze . ZKR SNIZENI
. PR ) poMucka: | ZAmeno | GeErov 1.DiL o REDAGOG! ] 2ol VODACKE
pfijedete dom( tak pozdé, Ze uz vzorna UZ.ERO | (SLoV) SYN TAJENKY | SOUHVEZDI K?&AF'{SE OAEgSS,alhél TAJENKY HIL\/I/:)DF:EY POTAERY
a milujici rodina bude po vecefi, to je (P
zkuSenost k nezaplaceni.
K této &innosti vlastné potiebujete jen JAPONSKY PORADOVY
N N 9 w SPORT POVEL
tuzku a tvrdou podlozku, ale predevsim
dobry Zaludek, protoZe jezdit nékolik hodin TYPVOZU
sem a tam by nemuselo dopadnout dobfe ODSTIN SKODA
pro Clovéka, kterému se déla v autobuse MODRE Z%?SSA
Spatné. Nejprve jsem méla radost, Ze mi =
o e Syt ORG. sTR- | PRINOS SPZ

byl pfidélen krasny nizkopodlaZni auto- GRS o OLOMOUCE
bus,v ale’ jiz po par zastave.rvuchvjsemv tak STATU T PLANETKA
nadSena nebyla. Abych totiz méla prehled

sech t iicich +upuiicich CESKE JMENO
o v8ech nastupujicich a vystupujicich, KNENINA- ATLETA
musela jsem si sednout za fidiCe proti KLADATEL- ZATOPKA
sméru jizdy, coz mi nedélalo zrovna nej- S PoDiL
Iépe, navic &ist jsem si mohla od malicka POVEL 'TQ'E%A
pouze v kolejovych vozidlech. CoZ o to, ';;F;?\
kdyby bylo alespoi vidét dozadu, ale ZAUPEN!
vzhledem k tomu, Ze je na celém zadnim PRAOBYV.

- ] . - ITALIE PRAC. NA ;
skle umistén motor, neni to mozné. Na CISLOVKA ozl ZEN POLI NEVELCI
kone¢né mi to nedalo a sedla jsem si za IMENO
volant, abych se podivala, zda to nevadi ) | oopocima-
fidi¢i, a musim fici, Ze je velmi obdivuiji, PRE%OZ- VAC CASU
protoze malé auto bych za sebou ja ROSTLINA
osobné nevidéla ani ve zpétném zrcatku, ] UDOBI
pokud by se na mé namacklo, jak to maji ZB'%’LT POCHODO-
dnesni blaznivi fidi¢i ve zvyku. V autobuse BARVU PS’JEL
se stfidali lidé jak na bézicim pésu, a ja =
jsem vykondavala nékolik funkci najednou, CHEMICKY DALEKA
kdyz jsem kromé& pocitani a zapisovani PRVEK 0SOB.

L - . ZAJMENO
vynadala panovi v montérkach, kdyz si pm—
sednul na Cistou sedacku a zbytky malty NAkLAg" CA%L%BL"
se z néj sypaly a naopak pani v bilé sukni DRUH
jsem varovala, at si na ni nesedd, coz jsem FEPRE SROND
délala po zbytek celé jedné jizdy, nez jsem ) TESNY
to vadal NEMECKY (HOVOR) SARMAT | ANIMA
0 vzaala. NEZ ZNAGKA
Je zvlastni pozorovat lidi, kdyz vsichni SAMARIA
kromé& vas nékam spéchaji! Je velmi BANKROT
A&tN[ i ierdi Spid ° ol PODVODNA HUDEBN(
zvlavstr’u, ifo|l|$ JeZdIv ve spllcce du<,:ho<.jclg. SV SR
Mozna hlidali zaméstnanym dceram jejich ANGL.
déti a ted se vraceji domu, napadlo mé, POBIDKA
vzdyt v8e ostatni by si .snad mo.hll zarldlt. Kgg\l/ﬁgéT SLOVENSKY
bé&hem dne. Kdyz ale vidim, Ze i u prodej- JAK
nich mist na jizdenky C€ekaji na posledni
i &4 < 5 POHYBOVAT
chvili, upoustim od své hypotézy. Studentky V v 130| t st h f - SEVE
se vraceji doml ze kol a ja jsem si nikdy ICe nez et starou nistori VODE
nevsimla, jak piiserna je tahle moda, kdy prazske hromadné dopravy
se holky snazi co nejvice potladit svoji AN e
© 1O She Jvice poactt svoll prlbllzu1e ....... RIVALKA
pfirozenou kiehkost. Kolik jsem jich vidéla
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