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Tomas Jilek jmenovan
generalnim reditelem

Predstavenstvo Dopravniho podniku v pondéli
10. fijna jmenovalo generalnim feditelem Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti ing. Tomase
Jilka.

Tomas Jilek od unora zastupoval v nejvyssi funkci
zesnulého ing. Milana Houfka a v potadi 14. jednani
predstavenstva v tomto roce jej ve funkci generalniho
feditele potvrdilo. -bda-

Prvni muzi
Dopravniho podniku

Titul nejvyssiho predstavitele Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy (respektive Dopravnich podni-
ku), generdlni feditel, byl zaveden s G¢innosti od 1. led-
na 1971. Mél naznacovat vicestupnové fizeni podniku,
v jehoz ramci existovalo vice feditelt jednotlivych dil-
¢ich podniku (pozdéji odstépnych zavodu). Od té doby
se v této funkci objevilo celkem 7 jmen: Ing. Mikulas
Lacek (1971-1987), Ing. Ladislav Slepicka (1987-1990),
Ing. Vavfiinec Bodenlos (1990-1991), Ing. Milan Hasek
(1991-1993), Ing. Rudolf Mladek (1993-1994), Ing. Mi-
lan Houfek (1995-2005) a Ing. Tomas Jilek (od 2005).
Pro tdplnost uvedme, ze v nékterych kratkych obdo-
bich, nez byl jmenovan novy generalni feditel, mohl
byt fizenim podniku povéfen (bez funkce generalniho
reditele) i jiny vedouci pracovnik. Napriklad od pro-
since 1994 do ledna 1995 vedl Dopravni podnik Mgr.
Oldfich Hanus.

Podivame-li se o néco dal do povalec¢né historie
(po oddéleni elektrarenské casti Méstskych podniki

prazskych, kdy MPP tvofila jiz jen slozka Vetejna do-
prava), zjistime, Ze v ¢ele Dopravniho podniku staval
nejcastéji feditel, ale kratce se také uzivaly tituly feditel
drahovéeho odboru (kratce pred prejmenovanim MPP na
DP), ustiedni feditel nebo zodpovédny spravce. K vyse
uvedenému piehledu tak pribyva dalsich pét jmen:
FrantiSek Harlass (feditel drahového odboru 1945-
1946), Ing. Vojtéch Thor (feditel drahového odboru
1946, ustredni Feditel 1946-1948), Karel Lukavsky
(zodpoveédny spravce 1949-1952), FrantiSek Pommer
(zodpovédny spravce 1952-1953, feditel 1953-1956)
a Josef Elias (feditel 1956-1964). Pozdéjsi prvni gene-
ralni feditel Ing. Mikulas Lacek vykonaval puvodné
funkci reditele v letech 1964-1970. Ten stal také v cele
podniku nejdéle - 23 let!

Soucasny generalni feditel Tomas Jilek je tedy
v povalec¢né historii Dopravniho podniku (tj. instituce,
ktera jiz nezahrnovala elektrarenskou ¢ast) jeho 12. nej-
vyssim predstavitelem. -pf-

Foto: Petr Malik

Tomas Jilek se narodil 4. listopadu 1952, je Zenaty
(manzelka Dagmar je psycholozkou) a ma 2 déti (syna
Martina a dceru Karolinu). Vystudoval SPS strojni,
nasledovalo studium na Fakulté stavebni CVUT, obor
konstrukce a dopravni stavby a postgradudlni studi-
um v oboru dopravni inZenyrstvi. Po ukonéeni studia
v roce 1977 pracoval Tomas Jilek jako stavbyvedouci
a v letech 1978-1983 v Metroprojektu. Od cervence
1983 pracuje v Dopravnim podniku.

V mezich moznosti chei premeénu urychlit

DP-K Pane fediteli, gratulujeme vam ke jme-
novani generalnim feditelem Dopravniho podniku.
Po sedmi mésicich skon¢ilo do jisté miry prechodné
obdobi v podniku. Jak vnimate vase jmenovani?

Na rozdil od nazoru mnohych jinych jsem docela
rad, ze jmenovani do funkce generalniho feditele pro-
béhlo s urcitym casovym odstupem od momentu, kdy
jsem byl povéfen Fizenim spolecnosti. Je to pro mé urci-
ty signal, Ze ze strany odpovédnych predstaviteld, ktefi
zastupuji hlavni mésto Prahu jako jediného akcionare

nasi spolecnosti, byla moje dosavadni prace pozitivné
hodnocena, a Ze tedy mohu svoje nazory, myslenky, me-
tody a postupy i nadale prosazovat.

DP-K Dopravni podnik fidite vlastné od ino-
ra leto$niho roku. Chystate nyni po vasem jmenovani
néjaké zasadni zmény nebo budete pokracovat v kro-
cich zapocatych v dobé ,,zastupovani“?

Vlastné jsem to jiz naznacil v predchozi odpové-
di. V prubéhu uplynulych sedmi mésict jsem se sna-
zil pokracCovat v procesu transformace spole¢nosti

a zachovat dynamiku tohoto procesu. Tento trend
chci udrZet a v mezich moznosti pfeménu spolecnosti
urychlit. Jsem si védom, Ze tak zasadni transformace
spole¢nosti, jakou Dopravni podnik prochézi, s sebou
nese fadu nestandardnich problémd, jejichz feSeni
klade na dotéené zaméstnance zna¢né naroky. Ne-
myslim vSak, Ze zpomaleni postupu transformace by
tyto problémy omezilo, naopak ¢im dfive bude dosa-
zeno cilového organizacniho, funkéniho i procesniho
stavu, tim dfive zaCnou zminované problémy ubyvat.
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Néktefi zaméstnanci Dopravniho podniku, ktefi
sidlili ve znamém palaci Elektrickych podnikt v Buben-
ské ulici, si mozna kladli otazku, k ¢emu slouzily mo-
hutné prazdné sokly po stranach velkého schodisté
u hlavniho vchodu do budovy. Mozna se nékomu dosta-
la do rukou fotografie tohoto vchodu, na které na téchto
soklech stoji dokonce dvé sochy. Co je to za sochy?

Na pocatku roku 1935, kdyz se uz ¢astecné uzivana
budova pomalu pfipravovala k oficidlnimu predani do
uzivani, se zacala spravni rada Elektrickych podniki
zabyvat také myslenkou na nékteré vytvarné doplriky.
Nejdfive se projednédval navrh na vyhotoveni pamétni
desky ¢i pomniku, vénovaného zaméstnancum EP,
ktefi padli v prvni svétové valce. Toto dilo mélo byt
umisténo na Cestném misté ve dvorané nové budovy.

sl ala m

Sddrovy model na téma elektrdrenstvi na puvodnim
soklu pii zkusebni instalaci v roce 1936.

Predseda spravni rady Ing. Eustach Molzer navrhoval,
aby byl takovy pomnik postaven v parku u jizniho
vchodu, protoze nepovazoval za vhodné, aby byl pietni
¢i smute¢ni symbol umistén jako dominanta interiéru.
Architekt Benes, ktery byl autorem paldce Elektrickych
podniku, upozornoval, Ze socha v interiéru by musela
byti ohromnych rozmeéru, aby nedopadla titérné. Takova
socha by také znamenala vétsi stavebni tpravy, protoze
by se muselo fesit zatizeni stropu. Nedoporucoval v§ak
ani parkové prostredi na strané nabfezi, spis se prikla-
nél k parku u kostela sv. Antonina na zapadni strané
palace. Pfipomn¢él ale, Ze pro sochafskou vyzdobu jiz
v ptivodnim projektu vyhradil misto po obou stranach
hlavniho vchodu z Bubenské ulice. K takovému feSe-
ni se v bfeznu 1935 priklonil také feditel elektraren
ing. Bésinsky. V dubnu 1935 byl vyzvan znamy akade-
micky socha¥ Ladislav Saloun, mezi jehoZ nejznamé&jsi
dila patii monumentélni sousosi Mistra Jana Husa na
Staroméstském namésti (instalovano v roce 1915), aby
se k ivaham vyjadril, protoze byl uméleckym poradcem
hlavniho mésta Prahy. ,,Zvenci u hlavniho vchodu do
hally jsou umistény po strandch schodiste dva mohutné
podstavce, které piimo vybizeji, aby na nich byla umis-
téna néjakd plastika a ozZivila klidné linie a plochy bu-
dovy, “ napsal Saloun spravni radg. ,, Zde by bylo mozno
na jednom podstavci umistiti pamdtnik padlym, ovsem
v podobeé glorifikace a na druhém podstavci rozmach
soucasneé prdce, vyrostlé z obeéti téch, kteii poloZili Zivot
pro lepsi budoucnost své vlasti.

V kvétnu se Ladislav Saloun dostavil osobné do
Ustiedni budovy EP a debatoval se zdstupci EP o celé
zalezitosti. Z jednani vyplynulo, Ze bude vypsana uzsi
soutéz na vytvoreni dvou sousosi na podstavce u hlav-
niho vchodu. Spravni rada rozhodla, ze soutéz bude
vypsana pri prilezitosti statniho svatku 28. fijna 1935.
Béhem dalsich jednani s Ladislavem Salounem byly
dohodnuty dalsi podrobnosti o podminkach soutéze,
véetné odmeén a slozeni poroty. Dalsi postup v soutézi
schvalila zvlastni komise 26. zafi 1935.

Spravni rada Elektrickych podnikt vydala k 28. fij-
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Tajemstvi soch
v Bubenske ulici

nu 1935 vyhlasku s nazvem Vefejna soutéz na ziskani
navrht na socharskou vyzdobu hlavniho vchodu do
Ustfedni budovy EP. Nésledné vyhlasila vefejnou sou-
téziverejné, a sice prostrednictvim 12 denik ve stiredu
30. fijna 1935 a ve Véstniku hlavniho mésta Prahy
12. listopadu. Zucastnit se mohli jen Ceskoslovensti
statni prislusnici ceské a slovenské narodnosti. Jako
ideové navrhy byly spravni radou urceny: motiv z obo-
ru elektrdarenského (vyroby, uziti elektiiny) pro jednu

Vzdcny snimek akademického sochate Jifiho Duchdcka
DpFi prdci na elektrarenském sousosi. Vpravo je cdstecné
videt sadrovy model 1:10.
stranu, pro druhou stranu motiv z dopravy elektrickou
drahou. Maximalni vyska plastik byla stanovena na
3,5 m. Komise pozadovala, aby uchazeci predlozili na-
vrh fasady se zakreslenymi sochami v mé¥itku 1:50, sad-
rové modely ve velikosti nejméné jedné pétiny skuteéné
velikosti, rozpocet a podepsané soutézni podminky na
dukaz souhlasu. Soucasné bylo urceno, ze vitéz souté-
Ze obdrzi ¢astku 15 000, 2. misto bude ohodnoceno
castkou 10 000 a 3. misto
5 000 K¢. Porota mohla
doporucit i zakoupent (fak-
ticky odménéni) dalsich
navrhu az do celkové vyse
25 000 K¢. Odborné poro-
té predsedal Ing. Eustach
Molzer, predseda spravni
rady EP. Dale v ni zasedali
dva Clenové spravni rady,
astredni feditel elektraren
ing. Bésinsky, projektant
budovy ing. arch. Benes,
akademicti sochafi Ladi-
slav Saloun a Ladislav Ko-
franek, Prof. Dr. Antonin
Matéjcek, a Prof. Jakub Ob-
rovsky, profesor Akademie
vytvarnych uméni.
Celkem do 15. kvétna
1936, kdy byla uzavérka
soutéze, bylo do budovy
Elektrickych podnika do-
ruceno 28 soutéznich navrhi se Sedesati modely. Vsech-
ny navrhy byly anonymni, oznacené jen hesly, jména
autort byla v zalepenych obalkach. Po uzavérce, mimo
soutéz, dorucil svou predstavu i architekt Pesanek (ale
jen vykres, ne modely), takZe jeho navrh nebyl porotou
posuzovan. Porota se sesla 25. kvétna 1936 v tzv. mu-
zeu elektrickych drah, coz byla mistnost rezervovana
k takovému ucelu uz od dokonceni budovy (jak ale
vime, muzeum se tehdy nakonec nezfidilo). Jednalo

drdhou.

e
A toto je sddrovy model na téma doprava elektrickou

se o suterénni prostor, kde pozdéji byl archiv. Porota
ve dvou kolech nejdfive vytadila 15 navrhii a po kratké
diskuzi odpadla jesté dalsi tri dila.

Nakonec se porota shodla na tom, Ze prvni mis-
to v soutézi ziskal navrh oznaceny heslem E 33, dru-
hé misto navrh s heslem 10 a tfeti cenu ziskal navrh A.
Po ufednim otevieni obalek se ukazalo, Ze autorem
vitézného navrhu je akademicky sochar Jifi Duchacek
z Prahy 7, Korunovacni 4.

O vysledku soutéze se vetejnost dovédéla z denniho
tisku 3. ¢ervna 1936. VSechny navrhy pak byly vefejné
prezentovany na vystavé uskutecnéné od 8. do 21. Cerv-
na. Shlédlo ji celkem 221 navstévnikt. Navrhy (z nichz
ty, které prosly 3. kolem, byly Elektrickymi podniky od
autorti odkoupeny) pak byly tviircim vraceny.

Z nasledujiciho obdobi jsou informace nejasné.
Dne 7. fijna 1936 se uz za pritomnosti sochare Jifiho
Duchacka konala schuze dalsi poroty, aby bylo projed-
nano definitivni umisténi modeld soch ve skutecné
velikosti, tj. 3,7 m vysokych, na soklech pred budovou.
Bylo konstatovano, ze sochy v této velikosti ptisobi
priznivéji, nez kdyby byly mensi. Bylo ale nutné, aby
byly sochy posunuty jesté dal od boc¢nich stén do ulice
a do schodisté, coz znamenalo dalsi stavebni dpravy.
Nepodarilo se ale bohuzel nalézt zdédnou objednavku
téchto modela v méFitku 1:1, ani rozpocet ¢i jejich
vyuctovani. Lze tedy jen odvodit, Ze na nich Duchacek
pracoval nékdy mezi cervnem a fijnem 1936. Ladislav
Duchacek byl porotou vyzvan, aby provedl v méfitku
1:10 (tentokrat uz za honorar) jesté model celého hlav-
niho vchodu. Na doporuceni architekta Benese bylo
rozhodnuto pfipravit i rizné alternativy soklt. Modely
1:10 Duchacek dokoncil béhem mésice.

O pripravach, které pravdépodobné probéhly v ro-
ce 1937, nevime nic. Archivni materidly ml¢i. Teprve
v dubnu 1938 se udalosti hnuly dal. Stavebni oddéle-
ni elektraren vypracovalo projekt potfebnych tprav
schodisté (predeviim soklu) hlavniho vechodu Ustfedni
budovy. Navrh schvalila spravni rada 10. cervna 1938
a pozadala prazsky magistrat o stavebni povoleni. Pod-
le projektu mély byt stavajici sokly odstranény a na-
hrazeny novymi, betonovymi a oblozenymi zulovymi
deskami. Kazdd ze soch méla vazit 800 kg. Soucasti
zadosti byly i dvé fotografie se sddrovymi modely soch
ve skutecné velikosti. Magistrat 19. srpna 1938 za-
dosti vyhovél a dal souhlas
s Upravami. Dalsi pisemné
zminky o sochach se nepo-
darilo nalézt. Snad zabrani-
la realizaci dila mobilizace,
snad valka. A nebo prece
jen...

Existuje nékolik foto-
grafii, na kterych je sokl jiz
po upravé a — se sochami!
Zustava ale otazkou, zda se
jedna o definitivni sochy, ¢i
o vhodné natfené ptvod-
ni sadrové modely. Zda se
vSak, ze jde o definitivni
dila! Snimky modela bohu-
zel zachycuji celkovy dojem
vchodu, ale pod lupou jsou
odlisné nékteré detaily od
pozdéjsich snimku.

Jisté je jedno. Jak do-
kladaji snimky z kvétnové-
ho povstani v roce 1945, na
soklech zadné sochy nestoji. Pokud byly skutecné vy-
tvofeny a instalovany na upravené sokly, byly za valky
zcela jisté odstranény (jako mnoho jinych bronzovych
soch) a materidl pouzit pro valecné tcely. Jifi Ducha-
¢ek (pokud sochy opravdu vytvofil) tak ziejmé prisel
o své zivotni dilo. Informace o jeho osob€ a tvorbé jsou
(zatim) mimoradné skromné.

Mgr. Pavel Fojtik
Foto: Archiv DP



Meéstsky autobus jezdi
na Zvahov

Rekne-li se Zvahov, vétsina Prazand asi nebude
vedét, kde se toto misto nachdzi a zda je viibec v Praze.
Jedna se vskutku o neobvyklou lokalitu. Dosti strma
stran pod vrchem Dévinem, bajnym sidlem bojovné
Vlasty, je zdola i shora ohranicena trati byvalé Busté-
hradské drahy a je v podstaté pristupnd jen dvéma uli-
cemi. Jedna cesta vede od tramvajové zastavky Zlichov
uzkym klenutym podjezdem pod zminénou Zelezni¢ni
trati do ulice Nad Zlichovem, druha ze starych Hlubo-
&ep ulici Pod Zvahovem, téz znaéné tzkou.

Do blizkosti Zvahova se dostala méstskd hromadna
doprava jiz v roce 1927, kdy byl zahdjen provoz na tram-
vajové trati od nadjezdu pres zeleznici u zlichovského
lihovaru ulici Na Zlichové az k nékdej$imu zZelezni¢ni-
mu piejezdu pobliz dnesni smycky Hlubocepy. Ve 30. le-
tech 20. stoleti pak na Zvahové vznikla mensi vilova
¢tvrt, tehdy vSak byli lidé zvykli vice chodit, a tak cestu
k tramvajové zastavce nepovazovali za obtiznou.

Koncem 70. let 20. stoleti byly na Zvahové posta-
veny dalsi obytné domy a pravdépodobné v té dobé
se objevily i prvni pozadavky na dopravni obsluhu
této oblasti. Hlavnim problémem zde vSak byly uzké
ulice nevhodné pro provoz velkych jedenactimetrovych
autobustl.

O zavedeni autobusové dopravy na Zvahov po-
zadala opét méstska cast Praha 5 pred nékolika lety.
Pfi mistnim Setfeni bylo ovéfeno, Ze provoz velkych
autobust by si vynutil zruseni parkovacich mist po celé
trase linky a obtizné by bylo i mijeni protijedoucich
vozidel v ulici Nad Zlichovem. Dopravni podnik proto
zakoupil v roce 2004 pro tuto linku dalsi - v pofadi
jiz Ctvrty — autobus Ikarus E 91, vozy téhoz typu jezdi
od roku 2003 na lince ¢. 291 I. P. Pavlova - Karlovo
namésti - I. P. Pavlova.

Ve ctvrtek 1. za¥i vyjela polookruzni linka ¢. 128
Hlubodepy - Zvahov - Hlubo&epy. Linka jezdi od
tramvajové smycky Hlubocepy ulicemi Na Zlichové,
Nad Zlichovem, Na Zvahové, Pod Zvahovem, V Nésy-
pu, Nad Zlichovem a Na Zlichové zpét do Hlubocep se
zastavkami Hlubocepy, Zlichov, Nad Zlichovem, Pro-
slunén4, Zvahov, Pod Zvahovem, V Nésypu, Nad Zli-
chovem a Hlubocepy. Celkova délka linky ¢ini 2,3 km,
jizdni doba je 8 minut. Linka je v provozu denné v tfi-
cetiminutovych intervalech, v pracovni dny jezdi od
5.30 do 0.40 hodin, o sobotach od 6.00 do 0.40 hodin
a o nedélich od 7.00 do 0.40 hodin. Naklady na provoz
linky hradi méstska ¢ast Praha 5 ze svého rozpoctu.

Vyuziti linky ¢. 128 bylo provéfeno pfepravnim pri-

zkumem ve dnech 6. az 8. za¥i. Nejvice obsazené spoje
jely na Zvahov rdno v 7.33 a 8.03 hodin s 23 a 30 ces-
tujicimi. Tyto spoje vyuzivaji zejména zaci jedouci do
$koly v ulici Pod Zvahovem. Vyuziti spoji smérem na
Zvahov v odpoledni picce se pohybuje vétsinou mezi
10 a 20 cestujicimi, v opacném sméru vezl vice nez
10 cestujicich pouze jediny spoj ve 13.37 hodin. Obsa-
zeni ostatnich spoju nepfekrocilo 10 osob. Ze zjisténych
daji Ize usoudit, Ze linka €. 128 je obyvateli Zvahova
vyuzivana a jeji zavedeni bylo opodstatnéné.

Ing. Jan Pi¥ivora

Prepravni pruzkumy letosniho roku

Na zakladé potteb pravidelného sledovani zatizeni
sité a vzhledem k pravidelnym pozadavkim na zjisto-
vani aktualniho stavu potfebného pro projektovani
dopravy na uzemi Prahy i pfilehlého regionu, jehoz
cilem je optimalni sladéni prepravni poptavky a nabid-
ky, byly v roce 2005 realizovany nasledujici prepravni
pruzkumy:

e prepravni pruzkum tramvajove site,
e oblastni pfepravni prizkum autobusové dopravy

v severni ¢asti mésta.

Na zakladé pozadavku, které vyplynuly z provozni
nebo prepravni situace, byla provedena celd fada ope-
rativnich pruzkumd, a to zejména:
sledovani obsazenosti dopravnich prosttedkii a obra-
tu cestujicich na vytypovanych zastavkach a v poza-
dovaném obdobi jak pracovniho dne, tak i o sobotach
a nedélich,
ovérovani prepravni kapacity nasazenych vozi na-
hradni autobusové dopravy pti vylukovych akcich,
opakované prizkumy na linkach ¢. 112 a 119,
operativni prizkumy povrchové dopravy pro podporu
sladéni planovaného nasazeni dopravnich prostredkil
v prazdninovém provozu.

Za nejvetsi pruzkumovou akci v letosnim roce lze
vzhledem k rozsahu a naro¢nosti povazovat prepravni
pruzkum celé tramvajové sité realizovany ve dnech
1. az 3. biezna 2005 ve spolupréci se vSemi ttvary Do-
pravniho podniku, ROPIDem, studenty a uéni SPSD,
SOU a U.

Oproti minulym prizkumtm doslo ke zméné roz-
sahu tohoto pruzkumu z dosavadnich 5.30 az 18.30
hodin na 6.00 az 23.00 hodin. Tato zména vzesla z po-
zadavku zmapovat vecerni obdobi, které bylo dosud
sledovano pouze operativnimi profilovymi a jinymi
pruzkumy. Vzhledem k velkému poctu pracovniki

urcenych pro obsazeni sledovanych spoju byla prevaz-
na Cast tramvajového pruzkumu realizovédna v ttery
1. bfezna v dobé od 6.00 do 18.00 hodin a v nasleduji-
cich dnech, tj. 2. a 3. bfezna, ve zbyvajici dobg, tj. od
18.00 do 23.00 hodin. Celkové vyhodnoceni prazkumu
bylo provedeno jesté pred letnimi prazdninami.
Zmeéna rozsahu prizkumu mimo jiné umoznila:

* rozséahlejsi zmapovani prubéht kiivek prepravnich
$picek, jejich rozlozeni a prokazani posunu jejich ma-
ximalnich hodnot do pozdéjsich hodin sledovaného
obdobi,
v ramci vyhodnoceni pruzkumu provést podrobné
rozbory zakladnich charakteristik linek i v okrajo-
vych obdobich pracovniho dne,
oveérit zvyseni prepravni poptavky v obdobi pFiblizné
od 18.00 do 21.30 hodin oproti stejnému obdobi
zkoumanému v minulych letech pomoci profilovych
a jinych pfepravnich pruzkumu.

Pro zajimavost uvadime nékteré zajimavé poznatky
a vysledky:
maximalni hodinova zatéz v ramci celé tramvajové
sité je v obdobi 16.00 az 17.00 hodin,
maximalni vyuziti linky ve sledovaném obdobi bylo
zaznamenano u linky €. 25, kdy ve sledovaném obdo-
bi byla linka obsazena na stuperi 4 nebo 5 ve 23 %
z celkového poctu jizd,
maximalni hodnota zatiZeni profilu sité byla zjisténa
v tseku Stépanskd — Karlovo namésti, kde ve sledo-
vaném obdobi 6.00 - 23.00 hod. bylo pfepraveno
celkem 61 000 cestujicich (pro zajimavost v opa¢ném
sméru, tj. v iseku Karlovo namésti — Stépanska bylo
ve sledovaném obdobi piepraveno celkem 56 500 ces-
tujicich).

Na zakladé zjisténych poznatki a vysledku prazku-
mu se Dopravni podnik ve spolupraci s ROPIDem snazi

Celostatni souteéz revizoru

Po dvouleté pfestavce se opét zacastnili nejlepsi
revizofi dopravnich podnikt Ceské republiky souté-
Ze, ktera je v kulodrech nazyvana neoficidlnim mis-
trovstvim CR pfepravnich kontrolorti. Pod zéstitou
Sdruzeni dopravnich podniki CR ji tentokrat pofadal
Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice ve dnech
22. az 24. zafi v pe¢kném prostiedi Sporthotelu Bar-
borka v Hluboké nad Vltavou jako jizZ osmou v historii
této soutéze.

SoutéZe se ziiastnilo 9 dopravnich podnikd z CR,
a protoze kazdy dopravni podnik vyslal do soutéze
3 revizory, 27 soutézicich tak bojovalo o mety nejvys-
§i. Prazsky Dopravni podnik vyslal do soutéze dva
novacky a jednoho zkuSeného revizora, ktery se jiz
v minulosti této soutézZe zucastnil; a Ze to bylo rozhod-
nuti dobré, ukazala nakonec vysledkova listina, ktera
nas velmi potésila. Ale peékné poporadku. Vzhledem
k vyraznému netspéchu v minulém roc¢niku soutéze,

kapacitné posilovat zejména vecerni obdobi, kde byla
prokazana zvysena piepravni poptavka a s ni i souvi-
sejici vyssi vytizeni linek. V souladu s pozadavkem ma-
ximalni optimalizace ndkladu na provoz dopravnich
prostfedku je tohoto prizkumu zaroven vyuzivano
i k ruseni respektive k upravé provozu na nékterych
linkach v prechodovych obdobich, kdy vysledky pru-
zkumu umoznuji mirné prodlouzeni intervalu tak, aby
na ostatnich linkdch bylo mozné provoz mirné posilit.
Vyse uvedena opatteni se pochopitelné netykaji pouze
vecerniho provozu, ale i zahajovani respektive ukon-
¢ovani ranni ¢i odpoledni pfepravni $picky. Vysledky
tohoto pruzkumu jsou rovnéz peclivé vyuzivany i pri
vylouceni tramvajovych tsekt a nasazovani nahradni
autobusové dopravy pri vylukach.

Jako konkrétni ptiklad vyuziti vysledku preprav-
niho pruzkumu tramvaji lze uvést, Ze nové zkoumané
obdobi provozu (18.30-23.00 hodin) ovéfilo vhodnost
castecného nasazovani s6lo provozu na linkach, kte-
ré jezdi pies den ve dvojicich. Bylo také prokazano
opodstatnéné zkraceni intervalu linek ¢. 9 a 11 v polo-
nocnim provozu z 20 na 10 minut. Pfepravni prazkum
v porovnani s predchozimi operativné uskutecnénymi
pruzkumy shodné prokazal vhodnost zatim neuskutec-
néného nasazeni sprazenych souprav na linku €. 25.

Zavérem bychom pfi této ptilezitosti radi podéko-
vali nejen vSem ucastnikim prob€hnuvsich, ale také
ivSem ucastnikim v budoucnu konanych piepravnich
pruzkumu za jejich vzdy zodpovédny a profesionalni
pristup, zejména pak s ohledem na skutecnost, Ze fada
pruzkumu probihala a vzhledem k nemoznosti ovlivnit
pocasi i v budoucnu ziejmé bude Casto probihat za ne-
prilis ptiznivych klimatickych podminek.

Ing. Vaclav Studnicka,
oddéleni vyhodnocovani dopravy a prepravy

kdy nasi zastupci obsadili az 5. misto, bylo nyni dilezité
dokazat, ze neustale patfime mezi nejlepsi revizorskou
elitu. Nékolik prvnich a druhych mist z minulosti nas
k tomu nepfimo zavazovalo.

,Domaci“ Dopravni podnik Ceské Budg&jovice
pripravil soutéz tradi¢né podle scéndit z minulych roc-
nikd, kde se soutézilo ze znalosti z odbornych predpisti,
podle kterych se fidi vS§echny podniky, z modelovych
situaci vyvolavajicich mnohdy pobavené tismévy po-
rotetl, z psychologickych testt a noveé i ze specialnich
sportovnich disciplin. To, Ze celé soutéZeni probihalo
v naprosté anonymite, kdy porota rozhodcich hodnotila
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pouze cisla pridélena soutézicim, nikoliv konkrétni
podnik, nemusim ani dodavat, nebot to se stalo po
urcitych zkusenostech z minulosti nutnosti. Poradatelé
prichystali nejen pro vitézna druzstva a jednotlivce vel-
mi hodnotné ceny, ale pamatovali na vSechny tcastniky
soutéze pozornosti. A tak vSechny zicastnéné Zeny,

které soutézily, ale i hodnotily jejich vykony, dostaly
v sobotnim odpoledni, kdy soutéz koncila, kromé pa-
métnich medaili i kytici karafiata.

Vysledky soutéze byly pro prazsky Dopravni pod-
nik lichotivé, nebot 2. misto, které obsadil v soutézi
druzstev, bylo vynikajici, zvlasté kdyz prvé misto s pre-
hledem obsadili ,,domaci“. Ti, také vybojovali
prvni, druhé i tfeti misto v soutézi jednotlivcu
a zaroven tak byla z potfadajictho Dopravni-
ho podniku vyhl4dsena nejlepsi revizorka CR
a revizor CR pro rok 2005. Pfejme absolutni
vitézstvi ve viem potadateltim z Ceskych Budé-
jovic a radujme se z druhého mista, které bylo
vice nez zaslouzené. Vzdyt i pfes jednoznacné
vitézstvi potradatelti jsme méli nejlepsi vysled-
ky v psychologické soutézi, v hrané modelové
situaci a ve tfech sportovnich disciplinach ze
Ctyt. Testy z predpist byly jednoznacné pouze
pro soutézici z potradajiciho podniku, ktefi
nékolikastrankové testy odevzdavali v Case také
kratSim nez 5 minut, pfestoze limitnim ¢asem
byla ptulhodina. Bylo vidét, ze poradatelé nic
nenechali ndhodé a této ¢asti soutézZe vénovali
vic neZ mimofadnou pozornost.

Co dodat nakonec. Podékovani ¢eskobud¢-
jovickym pofadateliim je namisté, protoze jen
ten, kdo takovou soutéz porada, vi, kolik je s ni

prace a starosti a kolik hodin navic zabere jeji pfiprava,
aby byla soutéz atraktivni.

Podékovani patfi poradatelim i za mimosoutézni
program, do kterého patfila navstéva loveckého za-
mecku Ohrada v Hluboké nad Vitavou nebo prohlid-
ka mistni zoologické zahrady. I kdyz jde o soutéz a boj
o body a umisténi, daleko nejdtlezitéjsi je moznost se-
znameni se s odliSnymi zptisoby prace revizoru v jinych
podnicich a ziskané zkuSenosti tak vyuzit pro svoji
praci. To bylo a je hlavnim mottem pro poradéni téchto
soutézi, které zacaly prvnim ro¢nikem jiz v roce 1997
v Roznové pod Radhostém. Samoziejmé podékovani
patii trojlistku nasich revizorti v podani Milan Kross,
Robert Ul¢ a Radim Novak, ktefi tak dobre reprezento-
vali prazsky Dopravni podnik. Cena v podobé poharu,
darkového kose, medaile a diplomu byla zaslouzenou
odménou za jiz zminiované 2. misto v soutézi.

Vysledky: Soutéz druistev: 1. Ceské Bud&jovice,
2. Praha, 3. Brno, 4. Olomouc, 5. Usti nad Labem,
6. Plzen, 7. Most, 8. Zlin, 9. Tabor.

Soutéz jednotlivcii: 1. Josef Seba (Ceské Budgjo-
vice), 2. Petr Ségl (Ceské Budg&jovice), 3. Ivana Veseld
(Ceské Budé&jovice).

Nejlepsi revizorka a revizor CR pro rok 2005:
Ivana Vesela - Ceské Budgjovice a Josef Seba — Ceské
Budéjovice.

Josef Hocek, vedouci odboru pfepravni kontroly

Samoobsluzné otvirani dveri na linkach A a C prazského metra

Je to jiz rok, co si jeden kolega prostfednictvim
DP-KONTAKTu povzdechl, Ze informace o samo-
obsluzném otvirani dvefi nejsou pro cestujici dost
pochopitelné. Od té doby byl na
obou linkach systém spustén do
plného, tedy kazdodenniho pro-
vozu. Za celé obdobi prisly jen
dvé pripominky od cestujicich.
Zdalo by se, Ze cestujici si na ovla-
dani dveti zvykli.

Na poslednim jednani re-
dakéni rady jsme se okrajové
o tématu otvirani dvefi zminili.
Neékteii ¢lenové rady vyslovili
nazor, ze sami jesté dost dobte
nepochopili systém otvirani dve-
i, a Ze urCité nejsou samotni. Je
pravdou, Ze pti cestovani metrem
se obcas setkdvame s cestujicimi,
ktefi opétovné mackaji tlacitko
ovladani v rezimu, kdy uz je to
zbytecné a netcelné.

Proto se k dané problematice
vracime znovu i kdyz uz probéhla

informacni kampan v tisku, pfi Dni otevienych dvefi
nebo v DP-KONTAKTu. Cestujici byl seznamovan
i s rezimy ovladani dve¥i, které nepotiebuji aktivni
spolupraci cestujiciho, ale jsou
jako podruzna informace. V pra-
xi by to znamenalo zamé¥it se
jen na jednu zasadni radu. Na-
priklad timto zjednodusenym
zpusobem.

Véazeny cestujici, pokud se
chystate vystoupit ve stanici
a pred vami sviti na ovladani
dvefi, které jsou ve sméru na-
stupisté, neptrerusované zelené
svétlo, musite zmacknout tlacéit-
ko ovladani dvefi. Jinak se dvete
neoteviou. Toto je jedind pod-
statnd a dulezitd informace. Pfi
ostatnich svételnych rezimech
nebo vypnuté signalizaci je zby-
te€né pouzit tlacitko, cestujici
nemuze otevirani ovlivnit, dvefe
se oteviou automaticky ve stani-
ci po zastaveni vlaku.

Stru¢né o vyznamu dopliikovych svételnych in-
formaci.

Zelené svétlo sviti preruSované - tlacitko bylo jiz
zmacknuto a dvere se ve stanici oteviou.

Cervené svétlo — dvefe jsou bezprostiedné pred
zacatkem nebo v prubéhu otevirani resp. zavirani.

Na vysvétlenou je dobré védét jesté jednu infor-
maci. Prodleva od doby zastaveni vlaku ve stanici
do zacatku otvirani dvefi je fidici jednotkou pevné na-
stavena a nemuze ji ovlivnit strojvedouci a pochopitel-
né nemuze urychlit ani cestujici. Podafilo se ptiblizné
tuto dobu sjednotit jak u souprav M1 na lince C, tak
u modernizaci na lince A, respektive u zabezpecovacich
zafizeni. Tim se odstranil pocit cestujicich, ze dvete se
dostatecné rychle neotviraji, tak jak jsou zvykli z jiné
linky prazského metra.

Zavedenim mistniho ovladdni se Setfi mechanis-
mus dvefti. Dvefe se otviraji jen v dobé skutec¢né potieby
v zavislosti na pfepravni Spicce respektive sedle a polo-
ze stanice. Pfi o¢ekavané Zivotnosti vozli a minimalni
najeté vzdalenosti okolo 1 500 000 kilometru a s védo-
mim relativné kratkych mezistani¢nich tsekt je mozna
uspora nezanedbatelnad.

Ing. Viktor Baier, Dopravni cesta Metro

Kabelove vedeni v prazském metru tri roky po povodni

Prazské metro je bytostné zavislé na dodavce elek-
trické energie. Spolehlivost celé napajeci soustavy je
zajisténa potfebnym zafizenim, zavedenym systémem
fizeni a smluvnim ujednanim s PraZskou energeti-
kou a. s. (PRE). Metro je napajeno z 13 rozvoden do
16 vstupnich stanic metra. Tento systém spolu s dispe-
Cerskym Fizenim umoziuje rychle reagovat na vypadky
sité a dodavku elektrické energie v pfipadech, kdy je
prerusena dodavka ve vétsich ¢astech mésta. Tim je ga-
rantovan provoz metra bez dlouhodobych vypadkd.

Doprava elektrické energie je uskute¢néna kabelo-
vym vedenim. To se rozdéluje na vysoké napéti 22 kV,
a to pfivodni z PRE a distribu¢ni mezi elektrickymi
stanicemi, ddle trakéni kabelové vedeni a vedeni niz-
kého napéti.

Fatalni nasledky povodni v roce 2002 jsou dobfe
znamy, a to zejména ve vztahu na provoz metra. Skody
byly rozsahlé a nevyhnuly se energetickym zafizenim
zatopenych stanic. Obnova a rekonstrukce elektric-
kych stanic byla nezpochybnitelna a prioritni. Urcité
pochybnosti a diskuze vyvolalo rozhodovani, zda je
nutné vymeénit kabelové vedeni. Z vétsi Casti kabely
nebyly viditelné poskozené, mimo piipady, kdy doslo
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k destrukcim stavby a tim i k fyzickému poskozeni
kabelti. Je zajimavé, Ze kabely vyhovovaly pfi méfeni
izola¢niho stavu, ale po jejich roziiznuti se objevila
voda, a to i u kabeli, které byly nedlouho pfed povodni
v ramci rekonstrukci nékterych stanic vyménény. Po
nelehkém rozhodovani spole¢né s externimi odborniky
se pristoupilo na vyménu kabelového vedeni.

Kabely se vymériovaly postupné, tak jak byly rekon-
struovany a opravovany elektrické stanice. Byly vymeé-
nény, az na vyjimky, vSechny kabely ve spravé sluzby
elektrotechnické. Obecné vSechny kabely i ostatnich
sluzeb, které mély pfimou navaznost na dopravni sys-
tém metra. Vyménény byly desitky az stovky kilometri
kabelti. S odstupem tfi let a po vyhodnoceni provozu
v zatopenych stanicich lze Fici, Ze rozhodnuti bylo
spravné. Spolehlivost téchto kabeld je stoprocentni.

Nezanedbatelna je skutecnost, Ze naprostd vétsina
vyménénych kabeld byla stara a nespliiovala poZadav-
ky na souCasnou pozarni bezpecnost. Nové kabely
respektuji nejpiisnéjsi pozadavky z hlediska pozarni
ochrany v prostorach metra. UrCité potiZe se vyskytuji
u kabelovych lavek, nebot nékteré zistaly pivodni.
Delsi pobyt ve vodé po tfech letech zptisobuje zvysenou

korozi a ohrozuje nosnost lavek. Viména kabelt, pres
velkou finanéni naro¢nost, se po tfech letech po povod-
ni ukazuje jako spravné a jediné mozné feseni, které
zajistilo bezporuchové napdjeni pateini kabelové sité
22 kV, trak¢éniho napajeni souprav metra a dtlezitych
nizkonapétovych rozvodu a osvétleni.

Ing. Viktor Baier, Dopravni cesta Metro

Pfiprava na vyménu kabelii ve stanici Mustek B.
Foto: Vladimir Kfelina




Jednotlivé komponenty (mimo cela hrubé stavby) jsou
konstrukéné postaveny z tenkosténnych ocelovych
profilt a vyrabénych profilovych dila. Optimalizace
téchto pouzitych profilt je podlozena komplexnim
pevnostnim vypoctem a statickymi a dynamickymi
zkouskami. Laminatova Cela jsou z materialu polyeste-
rova pryskyfice.

Hlavnim cilem koncepéniho feseni variabilni hrubé
stavby VarCB3 je nabidnout zdkaznikovi Sirokou skalu
variant modernizace celého vozového parku tramvaji
T3 s dlouhodobou zivotnosti a garanci bezpecného
provozu dle stéle se zpfisniujicich norem. Montaz mo-
nych vlastnosti a komfortu pro cestujici, fidice i pro
opravarensky persondl v opravnach zakaznika.

Pfi pouziti této hrubé stavby a asynchronni trakéni
vyzbroje typu TV EUROPULSE je mozné sprahovat
takto modernizovany viiz s vlecnym vozem, motorovym
vozem, popiipadé do sestavy motorovy vuz - vlecny
vuz - motorovy vuz.

Hruba stavba VarCB3 vyhovuje provozu v stie-
doevropskych klimatickych podminkach podle CSN
ISO 9223 (03 8203) pti vnéjsich teplotach v rozsahu
-30 © az +40 °C s nadmorskou vyskou do 1 200 m, re-
lativni vihkosti okolniho vzduchu podle CSN 34 1510
¢l. 12, mnozstvi snéhu do 50 mm nad temenem kolejni-

Modernizace tramvajovych vozu
s pouzitim nové skrine typu VarCB3

Posledni nakup novych tramvajovych vozu se usku-
tecnil v letech 1995 az 1997. Nakup 150 tramvaji T6A5
pomohl pfekonat problémy se starnoucim vozovym
parkem.

S redlnou obnovou vozového parku a s nasazenim
novych ¢lankovych tramvaji do provozu s cestujicimi je
uvazovano koncepcné od roku 2006, coz vsak v nejbliz-
§1 dobé neovlivni potiebu tdrzby stavajictho parku.

Tento stav je od roku 2000 eliminovan provadeé-
nim generalnich oprav spojenych s modernizaci (GO)
v Opravné tramvaji. Do konce roku bude v provozu jiz
229 modernizovanych vozl a jeden cviény viuz T3RP.
Soubézné probiha rekonstrukce a modernizace vozu
KT8D5, s predpokladem zprovoznit do konce roku
5 vozul.

Vozovy park tramvajovych vozu provozovany v DP
JSVT ma stale vysoké pramérné stari.

Je mimotadné financné i technicky narocné jej
udrzovat tak, aby byly zaruceny potfebné provozni
a technicko-bezpecnostni parametry a pfimérena spo-
lehlivost tramvaji.

Soucasny stav vozového parku v jednotce
Sprava vozidel Tramvaje

evidencni stav  prumérné stari

Typ vozu k 30. 9. 2005 vozi - roky
T3 143 32,45
T3M 100 27,13
T3R.P 218 2,11
T3SU 289 19,40
KT8D5 46 16,13
KT8N2 1 0,00
T6A5 151 9,38
RT6N1 4 9,00
Celkem 952 16,40

Z vyse uvedenych diivodd se v Opravné tramvaji
jiz nékolik let provadi komplexni modernizace tramvaji
typu T3 v provedeni T3R.P. Takto modernizované vozy
se teéSi oblibé jak ze strany provozovatele, tak i praz-
skych cestujicich.

Uvedené modernizace tramvaji T3 byly v Opravné
tramvaji v roce 2003 rozsifeny o pouziti novych hru-
bych staveb sk¥ini typu VarCB3 z produkce firem CKD
PRAGOIMEX a. s. a Krnovskych opraven a strojiren
s. 1. 0. Tyto skiiné jsou urCeny k nahradé ptivodnich
enormné zkorodovanych skfini tramvajovych vozi typu
T3, a to jako soucast jejich celkové modernizace.

Zakladni udaje o tramvajové ski¥ini typu
VarCB3 dodané vyrobcem

Hruba stavba skfiné tramvaje typu VarCB3 je
urcena pro rekonstrukci a modernizaci 4-napravové-
ho motorového tramvajového jednosmérného vozu
typu T3. Tato skiin je koncipovana jako vyménny
dil umoznujici variabilni sestaveni modernizovaného
tramvajového vozu pouzitim hlavnich uzlt a kompo-
nentu dilt ze stavajicich vozu typu T3 nebo novych
homologovanych dila.

Podle koneénych potieb a prani zakaznika je moz-
no do této variabilni hrubé stavby implantovat napfi-
klad moderni trakéni elektrovyzbroje stejnosmérné
i stfidavé, lepena skla, moderni vybaveni salonu i kabi-
ny Fidice, modernizované dvete, dveini pohony.

Skiin VarCB3 je dodavatelem konstrukéné fesena
jako lehka konstrukce skladajici se z komponentu:
spodek - 2 x, bocnice - stfecha - 2 x, lepena cela.

ce nebo s vyskou hladiny destové vody do 10 mm nad
temenem kolejnice.

Zakladni technické parametry
hrubé stavby skiiné VarCB3

Délka skiiné 14 000 mm
Sitka skiiné 2 500 mm
Vyska podlahy nad TK 900 mm
Vyska (maximalni) 3 080 mm
Vzdaélenost oto¢nych Cepti 6 400 mm
Prujezdni profil Shodny s ptuvodni T3
Hmotnost 2700 kg

Hlavni pfinosy
v pouZiti tramvajové skfiné typu VarCB3
Tramvajova skiin VarCB3 vychazi z poznani, zZe:
e tramvaj T3 je nejrozsifenéjsim a oblibenym ty-
pem tramvajového vozu, ktery je dnes ve veétSiné pri-
padt za hranici své fyzické Zivotnosti;
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* jednim z hlavnich problému pfi opravach tramva-
ji typu T3 je znacna koroze nékterych casti karoserie;

* samotna hruba stavba reaguje na znamé negativ-
ni provozni zkuSenosti vozidel typu T3;

* skiin typu VarCB3 lze vyuzit jako vyménny dil
pii opravé tramvaje T3, nebo ji lze vyuzit pii komplex-
ni modernizaci vozidla s moZnosti instalace Siroké

Stejné jako prazsky dopravni podnik modernizuji
svuj vozovy park také ostatni mésta republiky, kte-
ra provozuji tramvajovou dopravu. V soucasné dobé
nabizi CKD Pragoimex a. s. dalsi produkt nizkopod-
lazni tramvaje pod oznacenim VarioLF a vlecny viz
VV60LF.

Nizkopodlaznosti u této verze vozu bylo oproti
karosérii VarCB3 dosazZeno zvétSenim vzdalenosti otoc-
nych Cepti podvozkd, a to o rozdil 1 100 mm. O tento
rozdil se také prodlouzila délka vozové skiin€. Kontej-
nery elektrovyzbroje jsou u tohoto vozu umistény na
skfin v prostoru stfednich dvefi.

Pro ptibliZzeni tohoto projektu ¢tenaitim DP-KON-
TAKTu jsme pouzili material, ktery poskytla firma CKD
Pragoimex a. s.

Cestujici vyuzivajici MHD v severomoravské met-
ropoli Ostravé uz mohli zhodnotit vice nez ctyFmésic¢ni
provoz dvou modernizovanych nizkopodlaznich vozi-
del VarioLF typu T3RN.EV. Pro ty, ktefi zatim neznaji
tento projekt: jedna se o celkovou modernizaci tramvaji
T3 s pouzitim nové ¢astecné nizkopodlazni tramvajové
skiiné typu VarCB3LF ve spojeni s komplexni moder-
nizaci vozu.

Vozidlo VarioLF je spole¢nym projektem smluvni
aliance firem CKD PRAGOIMEX a. s., VKV Praha,
s. r. 0. a Krnovskych opraven a strojiren s. r. 0., za
Ucasti spolecnosti Cegelec a. s. a Dopravniho podniku
Ostrava a. s.

Pokud bychom chtéli vyjadrit roli partnert p¥ijeho
realizaci, byla by délba ¢innosti jednotlivych subjektii
zajistujicich projekt nasledujici:
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skaly modernizacnich prvkua
a vyzbroji;

¢ pouzitim skiiné Var-
CB3 je garantovano prodlou-
Zeni Zivotnosti vozu o dal-
Sich minimalné 20 roku;

e pouziti tramvajové
skfiné VarCB3 umoziuje
(pfi celkové modernizaci
vozu vcetné€ pouziti AC po-
honu) spole¢ny provoz v sou-
praveé s vleCnym neaktivnim
vozem.

Technické provedeni
vozu T3R.P

V Opravné tramvaji vy-
uzivame pii celkovych mo-
dernizacich T3R.P v ptipadé
neopravitelnosti tramvajo-
vych skfini vozu T3 jejich
nahradu za vyse uvedené
skiiné VarCB3. Samotné
provedeni modernizace vy-
chazi ze standardné prova-
dénych modernizaci T3R.P a lze je popsat nasledujicim
zpusobem.

Pohon modernizovaného vozidla je tvofen mikro-
procesoroveé fizenou stejnosmérnou trakéni vyzbroji od
firmy Cegelec typu TV - Progress. Elektrické spojeni
vozidla s trolejovym vedenim je zajisténo pouzitim repa-
sovaného ptuvodniho pantografu. Pro napajeni palubni

sité€ a pomocnych obvodd je viiz osazen kombinovanym
statickym ménicem Cegelec typu SMTK 6,3.

Interiér a usporadani vozu je tvoreno predevsim:
* novymi sedackami cestujicich FAINSA, které jsou
ukotveny do bocnice vozidla,
novym obloZenim boc¢nic a stropu v provedeni
sololak,
 vnéjsim i vnitinim informaénim systémem BUSE,
odbavovacim informacnim systémem,
novymi dvefnimi pohony BAHOZA,
novymi bocnimi topnicovymi kanaly pro vytapéni
salonu cestujicich,
novym osvétlenim salonu zafivkami
s individualnimi stfidaci,
novymi madly a zachytnymi tyCemi,
¢ puvodnimi repasovanymi okny salonu pro cestujici.

Kabina fidice vCetné zastény je feSena ve srovnani
s ptuvodnim vozem T3 komfortnéji, a to s ohledem na
pozadavky ovlddani vozu i na ergonomii a bezpec-
nost fidi¢e. Kabina je osazena novou sedackou ridice
C.L.E.B., ventilatorem HELLA, novymi ovladacimi prv-
ky pultu fidice a modernizovanym puvodnim noznim
fadicem pro zadavani jizdy a brzdy.

V ramci modernizace vozu je provadéna generalni
oprava puvodnich podvozku vozidla.

Do konce letoSniho roku bude v provozu jiz 22 ku-
st modernizovanych vozidel T3R.PV s novymi skiiné-
mi VarCB3. S ohledem na stafi a stav nékterych vozu
T3 predpokladame kazdoroc¢ni nakup téchto novych
sk¥ini pro jejich vyuziti pti komplexnich modernizacich
tramvaji typu T3.

Vaclav Havlik, vedouci Opravny tramvaji

Projekt nizkopodlazni
tramvaje VarioLF

CKD « Vedeni projektu,
PRAGO- « projekce a konstrukce vozu,
IMEX a.s. ¢ dodavka trakénich asynchron-

nich motort.
Krnovské ¢ Projekce a konstrukce vozu,
opravny e vyroba hrubé stavby skfiné vozu,
astrojirny ¢ vyroba modernizacnich komponent
S.T. 0. podvozkd.
VKV Praha, e Projekce a konstrukce vozu,
S. I. 0. * pevnostni vypocet hrubé stavby skfine.
Cegelec a.s. * Dodavatel trakéni vyzbroje (AC).
Dopravni * Kompletace modernizovaného
podnik vozidla,
Ostrava a.s. *vyroba asynchronnich

trakénich motora.
Zakladni charakteristika vozidla T3SRN.EV

Modernizovand tramvaj typu T3RN.EV je jedno-
smérny Ctyfnapravovy nizkopodlazni motorovy viz
o rozchodu 1 435 mm, ktery vznikl jako komplexné
rekonstruovand a modernizovana verze provozovanych
tramvaji T3. Provoz vozidla na méstskych tratich mtize
byt zajistovan jednim nebo dvéma témito vozy ve vlaku
nebo také soupravami slozenymi z jednoho motorové-
ho vozu a jednoho vleéného vozu VV60LF.

Zakladni technické parametry vozidla T3RN.EV

Rozchod (mm) 1435
Trak¢ni napéti (Vss) 600
Maximalni rychlost (km/h) 65
Trakeni vykon (kW) 360
Trakéni pohon AC
Délka skiiné (mm) 15 100
Sitka skfin€ (mm) 2480
Vzdalenost otocnych cept

o 7 500
podvozkil (mm)
Vyska podlahy nad TK (mm) 350/ 860
Podil nizké podlahy (%) 55
Podil adhezniho pohonu (%) 100
Vypruzeni podvozku dvoustupriové
Hmotnost prazdného vozu (kg) 21200
Max. hmotnost obsazeného vozu 29 320
pFi 6 0s./m?2 (kg)

: 2

Max. obsaditelnost 6 osob/m 32/84/116

- sezeni / stani / celkem

Skelet vozu

Tramvaj je kompletovana zcela novou, rozhodnu-
tim Drazniho tfadu CR homologovanou, vozidlovou
skiini typu VarCB3LF (,,LF“ = ,,Low Floor"), ktera je
ocelova, svafovana (vyrobce KOS Krnov). Laminatova
Cela jsou pfrichycena ke skiini pruznym lepicim tmelem.
Pro bo¢ni oplechovani je pouZzita soucasna technologie
tzv. ,lepeni plechu“. Tepelna a zvukova izolace je feSe-
na pouzitim izola¢nich rohozi Rotaflex.

Celni aboéni okna jsou ténovand, se skiini spojend lepe-
nim, coz zvysuje celkovou troven designu vozidla. Pfirozena
ventilace salonu pro cestujici je zaru¢ena horni vyklopnou
vétraci ¢asti boCnich oken a stieSnimi klapkami.

Nastup a vystup cestujicich je zajistén trojici no-
vych vné vyklopnych nastupnich dveti, osazenych elek-
trickym pohonem, fizenych mikroprocesorem. S ohle-
dem na pozadavek snizeni drovné vnéjsi hlucnosti je
sk¥in vozu kompletovana prodlouzenymi laminatovymi
plentami, které zakryvaji podvozky.

Hlavnim pfinosem zmiriované tramvajové skiiné je
predevsim jeji nizkopodlazni provedeni v prostoru pro-
stfednich dvefi, a to v trovni 35 % z celkové podlahové
plochy vozidla. Tak velkého nizkopodlazniho prostoru
v prostoru mezi trakénimi podvozky bylo dosazZeno
na zakladé jedinec¢ného feseni, tj. zvétSeni vzdalenosti
oto¢nych ¢epti podvozki na 7 500 mm (tj. o 1 100 mm
oproti stavajici skfini vozidla T3) a vymisténi trakéni
elektrovyzbroje na stiechu vozidla - za podminky do-
drzeni platnych norem prijezdnosti draznich vozidel
dle souvisejicich CSN EN.

Salon vozu

Interiér vozidla je tvofen jak koncepcné, tak i vzhle-
dové novym oblozenim stropu a stén ve svétlé barveé.
Podlaha je provedena z vodovzdorné preklizky, ktera je
polepena protiskluzovou krytinou ALTRO a ve stfedni
casti doplnéna o vypustné otvory, které usnadnuji
tzv. mokré myti.

Calounéné sedaky cestujicich typu C. I. E. B. jsou
uchyceny do bocnice s rozmisténim 2 + 1. Pro poho-
dIné stani a zajisténi bezpecnosti jsou ve vozidle roz-
misténd madla a zachytné tyce, které jsou povrchové
osetfeny komaxitem.



V prostoru druhych dvefi v nizkopodlazni ¢ésti
vozu je zaintegrovana néjezdova plosina pro vozickare,
pripadné maminky s kocarky, jejiz ovladani muaze byt
jak mechanické, tak i elektrické.

Vytapéni salonu pro cestujici je zajisténo podsedad-
lovymi teplovzdusnymi topnymi agregdty s nucenou
ventilaci (topny vykon 3 kW/kus) a osvétleni prostoru
pro cestujici je feSeno novymi zapusténymi zarivkovymi
svitidly SEC.

Kabina fidice

Kabina fidice je oddélena od prostoru pro cestujici
tvarové novou zasténou, je vytapéna novym kalori-
ferem a ochlazovana pomoci ochlazovaci jednotky
TRAV-L-COOL, pracujici na principu odpafovani
vody.

Pro ovladani vozidla je v kabiné Fidice instalovan
novy panel Fidice, ktery je doplnén novymi ovladacimi
a signaliza¢nimi prvky. Pro zadédvani jizdy a brzdy byl
levy stolek Fidice osazen ru¢nim fadi¢em Lekov.

Jako sedacka Fidice byla zvolena nova odpruzena
sedacka s vyhfivanim a s moznosti jejtho polohovéni.

Elektricka vyzbroj a vystroj vozu

Vozidlo je osazeno osvédcenou asynchronni traké-
ni elektrovyzbroji firmy Cegelec typu TV EUROPULSE
(ve stiesnim provedeni s nerezovymi kontejnery).

Pohon tramvaje je dale kompletovan asynchron-
nimi motory typu TAM 1004 C/R (vyrobu, kompletaci
a zkousSeni téchto motoru zajistuje DPO dle vyrobni
dokumentace PRAGOIMEXu).

Pro napdjeni palubni sité, pomocnych obvodu
24 Vss a chlazeni elektrovyzbroje je viiz vybaven static-
kym méni¢em typu SMTK 6,3 firmy Cegelec a.s.

Z dtvodu optimalizace rozmisténi komponenta
je stfecha vozidla dale osazena stykacovym ramem
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konstrukce CKD PRAGOIMEX s novym elektricky
ovladanym odpojovacem trolej — zem.

Kabeldz vozu (24 Vss, 3 x 230 Vsti a 600 Vss) je
svym provedenim a trasovanim zcela nova, umisténa
v plastovych trubkach FLEXA. Puvodni tavné pojistky
24 Vss jsou kompletné nahrazeny jistici.

Viceclenné fizeni ve dvojici je zajisténo pouzi-
tim mezivozovych propojek prostiednictvim osazenych
zasuvek mnohoclenného fizeni Harting.

Zadni ¢ast vozu je osazena zadnim pomocnym
couvacim panelem Fidice.

Pro zajisténi informovanosti cestujicich je na vo-
zidle instalovan kompletni opticky a akusticky infor-
macni systém v provedeni dle standardii ostravského
Dopravniho podniku.

Pojezd

Vozidlo je ,,posazeno® na podvozcich typu Komfort,
tj. na kompletné rekonstruovanych ptivodnich podvoz-
cich, doplnénych o dalsi — primarni stupen vypruzeni
prostfednictvim pryzokovovych MEGI prvku.

Rekonstrukce podvozku v provedeni Komfort je
od loriského roku homologovana pro provoz na tram-
vajovych tratich v CR a praktické zkusenosti z provozu
potvrdily pfedpoklddané vlastnosti, a to predevsim
v oblasti: snizeni hluku, zlepSeni chodovych vlastnosti
a snizeni nakladd na provoz.

Projekt VarioLF a jeho budoucnost

Vysledkem c¢innosti smluvniho sdruzeni firem
a dalsich dodavatelt je nizkopodlazni vozidlo VarioLF,
kone¢nym zdkaznikiim predevsim:
* ve své kategorii vyjimecné vyhodny pomér mezi
cenou a uzitnou hodnotou,
* bezbariérovy nastup a vystup vozickarum, osobam
télesné postizenym a détskym kocarkam,
« zrychlené odbavovani vozidel ve stanicich,

* novy sveézi design v ulicich mést,

» komfort pro cestujici i obsluhu na trovni doby,
* vysokou provozni spolehlivost,

e vyrazné nizsi ndklady na provoz a adrzbu.

Pozitivni ohlasy a jednozna¢né pfinosy uvedené¢ho
feSeni modernizace stavajiciho vozového parku tram-
vaji T3 pfimély ostravsky Dopravni podnik k realizaci
dalsich 5 kust tramvaji v provedeni T3RN.EV jesté
v leto$nim roce, coz jisté prispéje k dalsimu zlepSovani
prepravnich sluzeb a standardt MHD v Ostravé.

DalSim podnikem, ktery se rozhodl modernizovat
svlj vozovy park tramvaji obdobnou cestou, je Doprav-
ni podnik mésta Liberce. Pro tento podnik je v letech
2005 a 2006 prostrednictvim firmy CKD PRAGOIMEX
smluvné zajisténa a rozpracovana dodavka 12 kusu
vozidel T3RN.PV. Jedna se o koncepcné stejnou re-
konstrukci vozidel T3 s vjznamnymi rozdily v designu
a vybaveni vozidel oproti ostravskému feseni.

Dosavadni dobré zkuSenosti z provozu vozidel
VarioLF, pfiznivé ohlasy cestujicich i zdjem odborné
vefejnosti jsou odpovédi fesiteliim tohoto dkolu tech-
nického rozvoje na otazku, zda a jak prispély k efektivni
obnové stavajiciho vozového parku tramvaji.

Vaclav Havlik, Opravna tramvaji

Foto: CKD PRAGOIMEX a. s.

Poznamka redakce: Také Dopravni podnik hl. m. Prahy,

akciovd spolecnost planuje v piistim roce ndkup nejmené

dvou skiini VarioLF. Je to dalsi z postupmnych kroki, jak

cestujicim nabidnout alespori ¢dstecné nizkopodlaZni

vozidla. Vzhledem ke zvysené délce skiiné se pocitd
s nasazenim predevsim na linky obsluhované solo vozy.
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CVICENI

Ve ctvrtek 7. Cervence otfasly Londynem teroris-
tické utoky. Nastrazené vybusniny explodovaly na
tfech linkach metra a ochromily jeho provoz. Zpocatku
nebylo jasné, jestli jde o dilo teroristt, nebo souhru
provoznich nehod. Cestujici byli odkazani na povr-
chovou dopravu. Vzapéti vsak dalsi vybuch roztrhal
dvoupatrovy autobus. V tu chvili bylo zfejmé, ze Lon-
dyn se stal ter¢em pumovych utoki, zaméfenych na
systém meéstské hromadné dopravy.

Kdo sledoval v televizi pribéh zachrannych pra-
ci, musel si vS§imnout nezvyklého klidu a poradku,
ktery panoval v postizenych lokalitach. V jedné ulici
staly sefazené hasicCské vozy, v dalsi ulici ambulance,
policisté neprodysné uzavreli mista utoku a fidili do-
pravu, hasici ve skupindch vstupovali do stanic metra,
zachranafi odnaseli zranéné do sanitek. Tato souhra
a pripravenost londynskych slozek integrovaného za-
chranného systému nebyla ndhodna. Pfede dvéma
roky, v nedé€li 7. zaii 2003, se v Londyné pod nazvem
,,OSIRIS II uskute¢nilo rozsahlé cviceni, pfi kterém
se hasici a zachranafi pfipravovali na teroristicky atok
v podzemni draze.

V prazském metru se v uplynulych letech uskutec-

nilo nékolik cviceni, zaméfenych na nacvik postupt
likvidace nasledkd teroristického ttoku s vybusninami
nebo s vysoce toxickymi latkami. Londynské zkusSenos-
ti z nacviku a realného feSeni likvidace teroristického
utoku vsak vyvolaly potfebu uskutecnit také v Praze
rozsahlé komplexni cviceni, které by se co nejvice pribli-
zilo podminkam redlného pumového ttoku v metru.

Po rozsahlych pripravach, v patek 23. zati 2005,
v jednu hodinu po pilnoci, bylo takové cviceni zaha-
jeno pod nazvem ,,Podzim 2005“. Nocni doba byla
vybrana proto, aby nemusel byt pferusen provoz me-
tra, a aby nenastal dopravni kolaps v centru Prahy.
zaloZena stanice metra Namésti Republiky. Scénari byl
nasledujici.

Ve stanici zastavi dvé soupravy, v jedné z nich do-
jde k vybuchu nastrazného vybusného systému, vybuch
usmrti 15 obéti, dalsich 29 cestujicich bude vazné zra-
néno a priblizné 150 lidi bude zranéno lehce a zlistane
v prostoru nastupisté do prijezdu zachrannych slozek.
se prepokladalo, Ze vybuch zptisobi vypadek osvétleni
a eskalatorti. Zaroven s akci na Namésti Republiky
nacvic¢ovala Policie CR likvidaci nastrazného vybus-
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Cviceni Podzim 2005

ného systému a zneskodnéni nebezpecného pachatele
v aredlu holesovického nadrazi.

Po simulovaném vybuchu v soupravé metra nastalo
¢ekani na zachranné slozky. Pfiblizné po patnacti minu-
tach sestoupili po eskaldtorech prvni ¢tyfi prislusnici
Hasicského zachranného sboru hlavniho mésta Prahy
v protichemickych ochrannych oblecich. Doba patnéc-
ti minut se mtze zdat dlouha, ale odpovida dojezdovym
Castim pozarnich jednotek a nezbytné priprave na pru-
zkum podzemnich prostor, kde doslo k teroristickému
utoku. HasiCi prosté nemohou do podzemi ,jen tak®
vbéhnout, ale museji se chranit pred riziky, ktera na
né mohou cekat.

Jakmile prvni skupina hasic¢u provedla prazkum
a provéfrila, Ze se na misté udalosti nenachazeji nebez-
pecné chemické latky, nastoupili do podzemi zamést-
nanci Hasi¢ského zachranného sboru DP, ktefi zajistili
nouzové osvétleni pomoci prenosnych elektrocentral
a vytvorili prazkumné skupiny, které mély za cil vy-
hledat zranéné a zmatené osoby v tunelech metra. Za

Ny

nasimi hasi¢i nastupovala do podzemi dalsi a dalsi
druzstva méstskych profesionalnich a dobrovolnych
hasici. Jejich dkolem bylo vyvedeni lehce zranénych
z mista Gtoku a vyprosteni téZce zranénych. Soubézné
s ndstupem hasiéskych jednotek provedla Policie CR
za asistence hasica HZS DP pyrotechnicky pruzkum,
aby vyloucila, Ze se na misté¢ nachazi dalsi ndstrazny
vybusny systém.

Patnact minut po zahdjeni zasahu hasict byla vét-
Sina lehce zranénych vyvedena z prostoru nastupisté
a soustfedéna v prostorach vystupu z metra u Masa-

rykova nadrazi. Zde probéhla jejich evidence a byla
jim poskytnuta zdravotnicka a psychologicka pomoc.
Pro transport lehce zranénych do nemocnic pristavil
Dopravni podnik Ctyfi autobusy. Zaroven do podzemi
nastoupily skupiny Zdravotnické zachranné sluzby
hl. m. Prahy s mnozstvim zdravotnického materialu
a zacaly od hasicu prebirat vazné zranéné a pripravovat
je na transport do nemocnice. Lékarka zachranné sluz-
by provadéla tfidéni zranénych a stanovovala, kdo ma
byt prioritné€ osetien a odnesen z nastupisté nahoru
do sanitky. Pro hasice zacala fyzicky nejnarocnéjsi cast
zasahu - vynaseni tézZce zranénych na nositkach vzhiru
po zastavenych eskaldtorech. Zranéné nosili hasici
v ,,plné zbroji“ véetné dychacich pfistroju pripravenych
pro pripad potfeby. Navic eskalatory jsou pro manipu-
laci s nositky velmi tizké. Pres velkou narocnost tohoto
ukolu se spole¢nymi silami méstskych hasicu, hasic¢u
Dopravniho podniku, dobrovolnych hasicu, zdravot-
nickych zachranéiu a policistt podaftilo vynést vétsinu
vazné zranénych do 30 minut od zahajeni prizkumu

v podzemi. P¥iblizn€ hodinu po simulovaném vybuchu
bylo obnoveno normalni osvétleni a chod eskalatoru
a byli odneseni posledni vazné zranéni. Po dalsi hodiné
byly ukonceny prace na likvidaci nasledku dtoku a ha-
si¢ské jednotky se z rozhodnuti velitele zasahu vratily
na své zakladny.

Cviceni ,,Podzim 2005 bylo provazeno medialnimi
diskuzemi o jeho tcelnosti, nacasovani, provedeni
a podobné. Faktem je, Ze cviceni potvrdilo kvalitni
a bezproblémovou spolupraci mezi profesionalnimi
hasi¢i HZS hl. m. Prahy, HZS DP a dobrovolnymi
hasici prazskych méstskych casti. Evakuace zranénych
probéhla rychleji, nez se ocekavalo. Byly provéfeny
postupy a spoluprace vsech zdkladnich slozek integro-
vaného zachranného systému - hasicu, Zdravotnické
zachranné sluzby a Policie CR p¥i hromadném nestésti
v centru Prahy. Cvi¢eni pomohlo ziskat konkrétni in-
formace o potfebnych poctech zachranaru, vybavent,
techniky a informace o ¢asech, které jsou zapotiebi
pro zvladnuti urc¢itych dkolu pfi uréitém poctu zachra-
nart. Akce byla pfinosem pro zvyseni pfipravenosti
Prahy na teroristicky ttok v MHD, ktery bohuzel po
zkuSenostech z Moskvy, Madridu nebo Londyna nelze
vyloucit.

Co zbyvé dodat? Snad jen dvé poznamky. Cinnost
HZS Dopravniho podniku, ale i odboru krizového
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fizeni byla hodnocena fidicim Stabem vysoko. Roze-
pisovat se o tom déle nebudeme, samochvala smrdi.
Ptipravovat se a byt pfipraven — to musi byt heslem
pristich dnu.

Druhé stru¢néd poznamka. Podobna cviceni se
organizuji vSude ve svété. Pouze Skarohlid to kriti-
zuje, a to je tsmévné. V pristim piispévku uvedeme
fadu prikladu z dalsich evropskych mést a naznacime

smér novych postupu uvnitf nasi spolec¢nosti. Cilem

pak budiz zlepSeni bezpecnosti nejen cestujicich, ale
i vlastnich zaméstnancu.

Dr. Antonin Fedorko, bezpe¢nostni reditel

Ing. Michal Brunner,

vedouci oddéleni odbornych sluzeb HZS

Foto: Jan Kostik,

Hasic¢sky zachranny sbor hl. m. Prahy

Prodej jizdnich dokladu na vysokych skolach

Jak jsme jiz nékolikrat v DP-KONTAKTu informo-
vali, jsou jizdenky s volitelnou dobou platnosti studen-
ty vysokych $kol vyuzivany ve stdle vétSim rozsahu.
Dopravni podnik proto pristoupil k jednédni s vysokymi
skolami o moznosti prodeje jizdnich dokladt pfimo
na vysokych skoldch i o moznosti prodeje kuponu
s volitelnou dobou platnosti pfimo na prikaz prislus-
né vysokeé skoly v celé distribuéni siti. Pilotni projekt
distribuce Casovych jizdenek s volitelnym pocatkem
doby platnosti studentim vysokych skol na zakladé
identifikacnich prukazek studentt vybavenych elek-
tronickym nosicem dat byl realizovan ve spolupraci
s Ceskym vysokym ucenim technickym se zahdjenim
akademického roku 2001/2002. Po tGspésném rocnim
provozu na Ceském vysokém uéeni technickém byl
tento projekt postupné rozsifovan i na dalsi vysoké
skoly.

Od dubna 2004 jsou do prodeje , klouzavych*
Casovych kupont zapojeny vSechny klicové vysoké
skoly v Praze:

« Ceské vysoké uéeni technické
(CVUT, pocet studentii pFiblizné 16 000),
* Ceska zem&délskd univerzita
(CZU, pocet studenti pFiblizné 13 000),
* Vysoka skola ekonomicka
(VSE, pocet studentd p¥iblizné 14 000),
* Univerzita Karlova
(UK, pocet studentt pfiblizné 35 000),
* Akademie muzickych uméni - od 1. zafi 2005
(AMU, pocet studentt 1 200).

Prukazku prazské integrované dopravy pro stu-
denty vysokych skol nahradil identifika¢ni prukaz
piislusné vysoké skoly.

Kupony s volitelnou dobou platnosti 30denni, re-
spektive 90denni se k témto typtim prikazek prodavaji
nejenom na vysoké skole (CVUT, CZU a VSE), ale v ce-
1é distribuéni siti firmy Soch a v budové Centralniho
dispe¢inku Na Bojisti 5 (CVUT, VSE, UK a AMU).

Nékolik ¢isel, ktera vypovidaji o celkovém poctu
prodanych ¢asovych jizdenek s volitelnou dobou plat-

nosti studentim vysokych skol a pocty téchto kupont
prodané piimo na vysokych Skolach v roce 2004 a za
obdobi leden az za¥fi 2005 jsou uvedeny v tabulce.

Na celkovych dosazZenych trzbach za Casové jiz-
denky s volitelnou dobou platnosti studentt vysokych
kol ¢inil v roce 2004 podil trzeb za jizdenky prodané
primo na vysokych Skolach 21 %, za obdobi leden az
zari 2005 ¢ini tento podil 14,30 %.

Jak uvedena Cisla dokazuji, kazdoro¢ni népor na
distribu¢ni sit Dopravniho podniku vystavovanim pru-
kazek prazské integrované dopravy pro studenty vyso-
kych $kol se zmirnil a nejsou zatéZovana ani studijni
oddéleni pfi vystavovani potvrzeni o studiu.

V soucasné dobé je pripravovan pilotni projekt ak-
ceptace prukazu ISIC stiednich kol v systému Doprav-
niho podniku. ISIC priikazy sedmi vybranych stfednich
Skol budou uznévany jako doklady k prokazani naroku
na zvyhodnénou Casovou jizdenku.

Zpracoval
odbor jizdnich dokladi a trZeb

Pocéet prodanych ¢asovych jizdnich doklad® VS s volitelngm zacatkem doby platnosti (leden — prosinec 2004)

platnosti

prodejni sit prodej CVUT prodej CZU prodej VSE celkem | celkem triby
druh jizdniho dokladu y 5 L y y
kusy K¢ kusy K¢ kusy K¢ kusy K¢ kusy K¢
Casové jizdenky zvyhodnéné s osobnimi tidaji drzitele s volitelnym zacatkem doby platnosti:
Pro studenty VS do 26 let - 30denni 66 615 | 13989 150 7 210 1514 100 1652 346 920 1538 322 980 77 015 16 173 150
-90denni 74 351 | 42380070 [ 16579 9450 030 3083 1757310 | 2809 |1601130| 96 822 55 188 540
Casové jizdenky VS s volitelnym zacatkem doby | 14 966 | 56369220 | 23789 | 10964130 | 4735 |2104230| 4347 |1924110| 173857 | 71361690
Pocet prodanych &asovych jizdnich doklada VS s volitelnym zaéatkem doby platnosti (leden — za¥i 2005)
prodejni sit prodej CVUT prodej CZU prodej VSE celkem |celkem trzby
druh jizdniho dokladu
kusy K¢ kusy K¢ kusy K¢ kusy | Ké kusy K¢
Casové jizdenky zvyhodnéné s osobnimi tdaji drzitele s volitelnym zacatkem doby platnosti:
Pro studenty VS do 26 let - 30denni 65924 |14 260 260 3031 653 130 1597 340 490 1107 236 870 71 659 15 490 750
-90denni 75543 |44 811 630 9321 5560 350 2 848 1678 140 2 316 1389360| 90028 53439 480
Casové jizdenky VS s volitelnym zaCdtkem doby | 141 467 |59 071 800| 12352 |6213480| 4445 |2018630| 3425 |1626230| 161687 | 68930230

platnosti

DP kontakt
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PAMATUJETE SI...

EXE

Pii stavbe stanice Florenc (puvodné se jmenovala So-
kolovskd) muselo byt zboteno nékolik domii na ndrozi
Sokolovské a dnesni ulice Ke Stvanici. Zde se budoval
novy vestibul nejen pro trat B, ale i pro ,,cécko*.

Pamatujete si jesté na domy seviené mezi obchodnim
domem Mdj (Tesco) a ulicemi Spdlenou, Purkyriovou, Via-
dislavovou a Charvdatovou? Byly zboteny pred zahdjenim
stavby stanice Ndrodni tiida na konci 70. let 20. stoleti.

Stanice Nameésti Republiky md dva vestibuly. Jeden se budoval u nddrazi Praha
stied (dnesni Masarykovo), druhy na vlastnim nameésti Republiky. Tramuvaje se tady
stavenisti vyhybaly na provizornich preloZkdch. Nejaky cas se zde v krdatkém tiseku

jezdilo i jednokolejne.

Na Karloveé nameésti se stavel jeden z vestibulil stejno-
jmenneé stanice a podchod pod kfizovatkou. Tramuvaje
tu projizdely po docasnych pieloZkdch mezi typickymi
ohradami z vinitého plechu.

...kdyz se stavelo ,,becko*“?

V loriském roce jsme oslavili 30. vyroci zahdjeni
provozu prazského metra. Letos na pocatku listopadu
si pfipominame, ze uplynulo 20 roku od chvile, kdy
se Prazané poprvé svezli po treti trati, ktera dostala
oznaceni pismenem B a byla ji pfisouzena zluta barva.
Se stavbou prvniho provozniho tseku se zacalo v roce
1979. Centrum Prahy, suzované do té doby vystavbou
prvnich tseku trati C a A, jakoz i severojizni magistraly,
,,Ziskalo“ dalsi stavenisté. Vyrostla pfedevsim tam, kde
vznikaly nové stanice, respektive jejich vestibuly a na-
vazujici podchody. Vlastni stanice, vyjma hloubeného
Smichovského nadrazi, byly razené. Vtésnat stavenisté
do historické zastavby nebylo jednoduché. Demolice
stavajici zastavby probéhly jen na nékterjch mistech
- predevs§im na Florenci, u stanice Narodni tfida
a zejména v oblasti Andé€la a Knizeci. VEtSina z osmi

Pfi ndvstévdch obchodniho domu jsme si nékolik let pii
jizdé po tamnich eskaldtorech prohliZeli téZni véz stani-
ce metra, kterd vyrostla na misté zbofenych domu. Dnes
je tu povrchovy vestibul stanice Ndrodni tiida.

stanic méla dva vestibuly, vétSinou vzdjemné znacné
vzdalené, takze pocet stavenist byl vyssi nez pocet vlast-
nich stanic. Kromé toho se v centru v duchu tehdejsi
koncepce MHD budovala pési zona na tzv. Zlatém kfizi,
ktera znamenala trvalé zruSeni tramvajové dopravy
v ulicich Na Pfikopé, Hybernské, 28. fijna a v Casti
ulice Narodni. Behem stavby podchodu a vestibula
byvala tramvajova doprava prevadéna na provizorni ko-
leje (nékdy slo o jednokolejné tseky), nékdy se jednalo
o vice etap v zavislosti na postupu stavby.

Zkusebni provoz na novém, 5,41 km dlouhém tuse-
ku metra byl zahdjen 2. zati 1985. Pravidelny provoz
s cestujicimi zahdjila linka B 2. listopadu 1985.

Pamatujete si jesté, jak to na stavenisti ,,bécka“
vypadalo? Text: Mgr. Pavel Fojtik

Foto: Archiv DP a Vladislav Skala
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Druhy vestibul stanice Karlovo ndmésti vyrustal na
Palackého namesti. Ani zde se tramvajovd doprava
neobesla bez provizornich opatient.
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Na Mustku bylo dlouho stavenisté stanice na trati A. Podchod patiici ,,dcku“ je pou-
Zitelny i pro trat B. ,,Bécko‘ md ale i vlastni vestibul pod Jungmannovym ndméstim.
Malokoho asi napadne, Ze stanice Muistek je na trati B nejhlubsi (40,3 m). Stavebni

jama byla zhruba tak hlubokd, jako byla vyska okolnich domi. Tramuvaje tu jezdily
po jednokolejnych provizoriich.

Na Smichové vyriustala dvouvestibulovd stanice Mos-
kevskd (dnesni Andél). Vzpominkové snimky z kiiZovat-
ky Andél jsme pfinesli v sedmém cisle DP-KONTAKTu
v roce 2004. Dnes piipomindme pohledem z budovy
Zenskych domoutl stavenisté jizniho vestibulu a autobu-
sovéeho termindlu Na KniZeci. Zde zmizela fada domai,
napf. byvaly Stépdansky mlyn.

Konecnd stanice Smichovské nddrazi byla i s obratovy-
mi kolejemi budovdna jako hloubend. Tomu odpovidaly
i rozmery stavebni jamy. Tramvaje se docasné presunuly
tésné k chodniku na vychodni strané Nddrazni ulice
a cdstecné jezdily po jedné koleji.




I manazeri se uci

Pozadavky na znalosti a dovednosti ¢lovéka v mo-
derni spole¢nosti se neustdle méni, a tudiz je nutné své
znalosti a dovednosti neustale prohlubovat a rozsito-
vat. Vzdélavani a formovani pracovnich schopnosti se
stava celozivotnim procesem probihajicim i v Doprav-
nim podniku.

Po schvaleni Ridici radou Transformaéniho projek-
tu byl v prosinci lofiského roku odstartovan pfipraveny
vzdélavaci program pro kli¢ové zaméstnance, tj. vedou-
ci jednotek, provozoven a vedouci odbort. Program

r W b4 r v
Navstéva z Drazdan

22. a 23. zari nam oplatili kolegové z partnerské
Skoly drazdanského Dopravniho podniku navstévu
nasich zakt a pedagogti v hlavnim mésté Saska, ktera
probéhla na jafe letosniho roku.

Prijelo 30 zaku studujicich obory podobné tém,
které se vyucuji v nasi Skole. Jednalo se o zaky obo-
ru mechatronik, autotronik a obchodnik v dopravé.
Zaky doprovazelo 7 vedoucich a pedagogii, zajimajicich
se 0 systém vyuky v nasi skole.

Prvni den byli acastnici privitani feditelem skoly
ing Ladislavem Silhanem a jeho zastupcem pro odbor-
ny vycvik ing. Novotnym. Déle byl tento den vénovan
prohlidce zafizeni nasi §koly, predevsim pak sttediska
praktické vychovy elektro v Praze 10 Na Ttrebesiné, kde
se vyucuji obory elektrikart silnoproud, autoelektrikar,
autotronik a obory slaboproudé.

Prvni den navstévy byl zakoncen odpolednim vy-
letem na zamek Konopisté. Vylet, ktery byl atraktivni
nejen pro krasné prostiedi této nasi kulturni pamatky,
ale hlavné pro velmi zajimavou historickou expozici, se
setkal mezi hosty s prekvapivym zajmem a nadSenim.

Vecer po ubytovani hostt v hotelu Pramen ve Vy-
socanech se uskutecnilo jednani vedeni nasi Skoly
s predstaviteli vedeni vyukového stfediska DVB AG
Dresden. Jednalo se o dalsim budoucim plodném roz-
Sifovani spoluprace na poli vzdélavani a vzajemnych
styka zaku i pedagogu. Dalsim krokem této spolupra-
ce bude reciproc¢ni letosni tydenni listopadova staz
5 drazdanskych pedagogl v Praze, tykajici se spolec-
ného sty¢ného vzdélavani obort odborny pracovnik
v dopravé a operator.

Druhy den dopoledne se pro hosty uskutecnila
okruzni jizda historickou tramvaji Prahou a nasledna

zahajil jednodennim $kolenim na téma pracovni pravo
pro manazery JUDr. Bohuslav Kahle - soudni znalec
v oboru pracovniho prava. Hlavni naplni vzdélavaciho
programu je trénink manazerskych dovednosti, konci-
povany do tfi dvoudennich blokt pod vedenim PhDr.
Michaely Darikové - jedné z velmi uznavanych a zada-
nych lektorek v této problematice. Nedilnou soucasti
bude i Skoleni manazerského financniho fizeni, které
pfipravi vedouci odboru manazerské ekonomiky ing.
Jiti Pafizek.

Cilem uvedeného vzdélavaciho programu je zlep-
sit manazerské znalosti a dovednosti pfedevsim v ob-
lasti vedeni lidi. Kvalitni vedeni znamena efektivné
zvladat komunikaci s podfizenymi, umét organizovat
praci sobé a vedenym skupindm - tymtim, rozumét spe-
cifickym vztahtim, které se v tymech vytvareji a umét
tyto vztahy spravné koordinovat a usmérriovat. Ne-
méneé dulezitou oblasti je zvladani konfliktt v mezilid-
skych vztazich, uméni své podfizené spravné hodnotit
a motivovat k lepSim pracovnim vykontm.

Metody vyuky - tréninku, pouzivané ve vzdélavani
nasich manazeru, jsou zaméfeny tak, aby v co nejkratsi
dobé a co nejefektivnéji pomohly skolenym skupinam
ziskat potfebné, vyse popsané dovednosti. Soucasti
téchto metod je i uCeni prozitkem, a to vzdy se zamérem
plisobit soucasné na raciondlni i emocni slozku.

Lektorka Darikova je zkusena psycholozka, ktera
si je velmi dobfe védoma efektu pouzitych metod k zis-
kani potfebnych dovednosti u skolenych jednotlivea
a skupin. Cést tréninku t&chto dovednosti vzdy probi-
ha mimo ucebny, tj. v riznych podminkach, aby se do-
cililo zddaného vzdélavaciho cile ve velmi kratké dobé.
Pouzivané outdoorové (venkovni) techniky jsou v této
dobé jiz neodmyslitelnou soucasti vycviku manazeru.
PtinasSeji vyrazné posileni tymového ducha u jednot-
lived, dochazi ke stmeleni tymu, a tim samoziejmé lze
ocekavat v budoucnu lepsi pracovni vysledky.

V soucasné dobé€ byl program zahdjen jiz u vétsi-
ny manazert Dopravniho podniku a zbyvajici do néj
budou postupné zapojeni tak, aby ho do konce ¢ervna
pristiho roku absolvovali vS§ichni manazefi stfedni
darovné.

Odbor vzdélavani

SKOLNI STRIPKY

navstéva Muzea méstské hromadné dopravy ve vozovné
navstivit Prazsky hrad a ukazat jim chram sv. Vita, jeho
prilehlé objekty a ¢tvrt Hradcany. Prohlidka byla za-
koncena nadhernymi pohledy ze zahrad pod Prazskym
hradem na sluncem zalité historické ¢asti mésta.

Po oba dny nam prélo krasné slunné pocasi a pti
louceni s hosty bylo znat, zZe tyto dva dny vrchovaté spl-
nily jejich pfani poznat jak nasi $kolu, tak Prahu, ktera
se pysni tolika kulturnimi i technickymi pamatkami.

Osvédcéeni Hospodaiskeé
komory CR

Na zdkladé vysledkt zavérecnych zkousek kona-
nych v zavéru minulého skolniho roku, pti kterych byli
na $koldch p¥itomni Hospodéiskou komorou Ceské
republiky delegovani odbornici z praxe, bylo nejlep-
§im absolventiim vystaveno Osvédéeni Hospodaiské
komory CR.

3. Fijna 2005 se v Kongresovém sale Hospodarské
komory CR sesli nejlepsi absolventi oborii auto a elek-
tro z celé republiky, aby z rukou zastupct hospodarské
komory a ministerstva Skolstvi Osvédceni prevzali.
K slavnostnimu razu celé akce prispéla pritomnost
rodic¢t vyznamenanych zaka i diskuze pfi podavaném
obcerstveni.

Z nasi skoly Osvédceni Hospodaiské komory
CR pievzali: obor automechanik: Petr Dyntar; obor
elektrikar pro silnoproud: Jifi Kaman, Dalibor Moc,
Michal Snajdr, Robin Kubik; obor mechanik elektro-

Odbory Dopravniho podniku

V ramci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti vznikla nova odborova organizace - Odbo-
ry Dopravniho podniku.

Co chce nova odborova organizace? Jaky pro-
gram bude mit a co svym ¢lentim bude schopna na-
bidnout?

Pfedev§im ma v amyslu byt prihledna ve véci fi-
nanc¢nich prostfedkd, které ji protecou. Svym clentim
chce nabidnout standardni pravni servis bézny u ostat-

nich odborovych organizaci. Nasim ci-
lem je jednoznacné vydefinovat klicové
zaméstnance nasi spolec¢nosti. A k jako
takovym spét k jejich vyrazné kvalitnéjsi-
mu finanénimu ohodnoceni. Chceme se
prat za vyrazné zvyhodnéni fidict pracu-
jicich v pravidelnych turnusech. Budeme
dbat o zkvalitnéni zdzemi pfedevSim v bodech, kde
Fidici Cerpaji své prestavky, a to jak bezpecnostni, tak

nickych zafizeni: Vladimir Blazik, Tomas Koci; obor
autoelektrikaf: Tomas Blecha, Jan Klipa, Jan Svestka,
JiF{ Zivny. -sou-

)SPORAHSKA KOMOR/
* CESKE REPUBLIK ¥

urcené k oddechu a jidlu. Budeme trvat na zdsadnim
zkvalitnéni preventivni zdravotnické péce s tim, aby se
zaméstnanci Dopravniho podniku svych diichodt vi-
bec dozili. Definitivu. Budeme velmi striktné vyZadovat
presnou definici pracovnich mist v uz
transformovanych slozkach spole¢nosti
a zdvodnéni jejich existence. Aktivné
se zapojime do vyjednavani o kolektivni
smlouvé na rok 2006. Chceme nabid-
nout odborovou organizaci s jednodu-
chou strukturou - a pfedevsim posta-
venou na nazorech Sirokého spektra lidi.

Jifi Tousek, ¢len pfipravného vyboru

DP kontakt
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ODJINUD

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova také provo-
zuje sanitky.

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova je jiz pfes
deset let akciovou spolecnosti (toto vyroci oslavil prvni
den letosniho roku), ale jeho tradice je vice nez stoleta.
Saha az do roku 1901, kdy tizkorozchodna tramvajova
trat propojila obé tato podkrusnohorska mésta (a tehdy
také nedaleky Janov). Dnes je ale pro obé mésta typicka

Motor autobusu na LPG. Vsechny autobusy v Mosté
a Litvinové jezdi na LPG.

predevsim normalnérozchodnad tramvajova trat, ktera
byva tradi¢né oznacovana jako tramvajova rychlodra-
ha, jejiz prvni usek zahajil provoz v roce 1957. V sou-
Casnosti je rychlodraha patefi méstské dopravy v této
oblasti. Na ni navazuji jako druhy dopravni prosttedek
autobusy, které tu poprvé vyjely pfed pétasedmdesati
lety — v roce 1930. Pro tplnost jesté dodejme, Ze tizko-

Na tramvajovych linkdch v Mosté a Litvinove potkdte
i dva vozy Astra.

rozchodny tramvajovy systém na Mostecku dojezdil
v roce 1961 a po né&jaky cas (1946 - 1959) v Mosté
a Litvinové tramvajim pomahaly také trolejbusy. Co je
ve zdejsim Dopravnim podniku nového?

Vikendové jizdenky

Navstévnici mosteckého regionu, turisté a skupi-
ny cestujicich, ktefi se acastni riznych kulturnich,
sportovnich a spolecenskych akci v prubéhu viken-
du, mohou vyuzivat tzv. vikendovou jizdenku. Jak jiz
nazev napovida, jeji platnost je ¢asové omezena od
patku 15.00 hodin do nedéle 24.00 hodin. Plati pro
2 osoby nebo pro 1 osobu a zivé zvife nebo pro jed-
nu osobu a spoluzavazadlo. Je mozné ji zakoupit za
100 K¢ v kterémkoliv ze sedmi predprodejnich mist
podkrusnohorského dopravce. Jizdenka je pfenosna,
neni tedy potfeba vlastnit kmenovy list nebo vypliiovat
zadost o jeji vydani ¢i mit k dispozici fotografii. Plati
v celé siti MHD.

Piiprava na novy odbavovaci systém

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova zahajil
na prvnich tramvajich a autobusech vzorové montaze
nového odbavovaciho systému od firmy Mikroelektro-
nika, s. r. 0. Zatim se jedna o instalaci kabelaze, ale brzy
se nad stavajicimi elektronickymi oznacovaci jizdenek
objevi nové oranzové piistroje Camel s dotykovou
obrazovkou pro volbu sluzeb a ¢te¢kou Cipovych ka-
ret. Osazovani novych oznacovacu bude probihat tak,
aby mohl byt 1. dubna 2006 spustén soubé&zny provoz
obou odbavovacich systému - stavajiciho s papirovy-
mi jizdenkami a nového s ¢ipovymi kartami. Soubéh
by mél trvat ¢tvrt roku - do 1. Cervence 2006, od kdy
budou cestujici vyuZzivat jiz jen systém novy. Informacni
kampan pro cestujici zacne koncem listopadu letosniho
roku.

Kvalitni vozovy
park

Vozovy park mostec-
kého Dopravniho podniku
byl béhem letosniho roku
obohacen o dalsi ekologic-
ké nizkopodlazni autobusy
MAN. V kvétnu byly dodéa-
ny dva vozy, v ¢ervenci tfi
a v listopadu poslednich
pét. Jednd se o investici
za vice nez 87 miliont ko-
run. Celych 75 % pokryva
dotace z EU v ramci Spo-
le€ného regionélniho ope-
racniho programu (SROP).
Koncem letoSniho roku
bude v mostecké vozovné
dvandct a v litvinovské
Sest téchto vozl. Celkem
tak budou pfiblizné 20 % vozového parku autobust
predstavovat nizkopodlazni vozidla. Dopravni pod-
nik mést Mostu a Litvinova tak vjznamnym zptsobem
prispiva ke zkvalitnéni cestovani osobam star§im nebo
s omezenou schopnosti pohybu, ale také maminkam
s kocarky.

Mostecko patfi me-
zi oblasti, jejichz Zivotni
prostfedi bylo v minulosti
vazné postizeno pramyslo-
vou a dulni ¢innosti. Proto
Dopravni podnik jiz v roce
1991 prikrocil k projektu,
ktery v Cesku nema obdo-
by - ke komplexni plynofi-
kaci méstskych autobust.
Vsechny autobusy dnes jiz
vyuzivaji jako palivo LPG.
V roce 1996 byla plynofi-
kace ukoncena v Litvino-
v€, v roce 1999 v Mosté.
Motory jiz dnes vyhovuji
normé EURO 5, ktera
vstoupi v platnost v letech
2008-2009, a splnuji tak

Mostecky Dopravni podnik opravuje vozidla nejen pro
svou potiebu, ale i externim zdkaznikum.

Na navsteve
podnik
Mostu a

Cerpaci stanice na LPG v aredlu mostecké vozovny.

i nejpfisnéjsi emisni limity Evropského dfadu pro Zi-
votni prostiedi EEV.

Dal$im krokem k ochrané zZivotniho prostiedi
a usporie zdroju byla prestavba tramvaji na energeticky
uspornéjsi systém. V roce 2001 a 2002 byly zakoupeny
také dvé nizkopodlazni tramvaje ASTRA.

1
Dua typy nizkopodlaznich autobusu MAN, které v Mosté jezdi.




Typicky obrdzek na cesté z Litvinova do Mostu.

v Dopravnim
u mest
Litvinova

Historicky mostecky autobus.

Opravarenska zakladna mosteckého

Dopravniho podniku nabizi sluzby

K zajistovani pravidelné udrzby vozového parku,
opravy, vyuziva Dopravni podnik mést Mostu a Litvi-
nova vlastni opravarenskou zakladnu. Hospodaiska

stfediska spole¢nosti vyu-
zivaji svych dobfe vybave-
nych a caste¢né volnych
kapacit k provadéni exter-
nich zakazek. Tyto sluzby
Ize rozdélit do tii kategorii.
Prvni pfedstavuji tzce spe-
cializované prace pro jiné
dopravni podniky. Jedna
se o udrzbu a rekonstruk-
ce tramvaji, trolejbust
a autobust. V minulém
roce k nejvétsim akeim pa-
tfily generdlni opravy t¥i
trolejbust pro Dopravni
podnik mést Chomutova
a Jirkova, a. s., velké pro-
hlidky osmi tramvaji pro
Plzerniské méstské doprav-
ni podniky, a. s. a opravy
podvozkt pro Dopravni
podnik Ostrava, a. s. Druhd kategorie zahrnuje sluzby
pro Sirokou podnikatelskou sféru. Autobusové dilny
zabezpecuji servis firmy Karosa Renault a ZF, opravy
a piipravy na STK véetné méfeni emisi, tribotechniky
olejt, karosarskych, lakyrnickych a calounickych pra-
ci, myti motoru vozidel s naftovymi, benzinovymi a ply-
novymi motory horkou tlakovou vodou a pneuservisu
atadu dalsich specializovanych ¢innosti. Tfeti kategorii
jsou sluzby pro obc¢any a patii do ni pfedevsim autoser-
vis osobnich automobilil. Pro Sirokou motoristickou
vefejnost pravidelné dvakrat ro¢né porada akci Den
otevienych dvefi v autoservisu, kde nabizi kontrolu
tlumica, stavu kapalin, dobijeni a technického stavu
na diagnostické lince.

Autobus v Litvinove.

I v Mosté maji
vyluky tramvajové dopravy

Z4dny tramvajovy systém se neobejde bez kontrol,
prohlidek, revizi a oprav, které jsou stanoveny v pra-
videlnych intervalech normami a pfedpisy o drazni
dopravé a podminuji bez-
poruchovy provoz. Vétsinu
téchto tkont lze provadét
za plného provozu tramva-
jové dopravy, ale nékteré
opravy a udrzbu tramva-
jovych koleji, trolejového
vedeni a jeho napdajeni
je mozné provadét za docas-
ného pferuseni tramvajové
dopravy v urcitém useku.
Nejcastéji se jednd o vyme-
nu ¢i opravu opotfebenych
koleji, vyhybek, poskoze-
nych soucasti trolejového
vedeni, ale také o zasahy
do stromovi podél tramva-
jové trati. Cestujici v Mosté
a Litvinové obvykle nezna-

Nizkopodlazni autobus zakoupeny ze strukturdlnich fondii Evropské unie prdve vyjizdi
na svou pravidelnou trasu.

ji nékolikatydenni ¢i nékolikamési¢ni rekonstrukece,
protoze takové by zdsadnim zpusobem paralyzovaly
cely zdejsi dopravni systém. Zdejsi opravy se zpravidla
odehravaji v dopravnim sedle (tj. mezi ranni a odpo-
ledni dopravni $pickou), pfipadné v no¢nich hodinach.
Celodenni vyluky se obvykle planuji jen na vikendové
dny. Kazdoro¢né je pfipraven plan vyluk tramvajové
dopravy, ktery je zvefejnén na internetovych strankach
spole¢nosti a pied kazdou vylukou jsou cestujici infor-
movani prostfednictvim médii o jejim trvani.

Drzost sbéraci kovii nezna mezi
Také mostecky Dopravni podnik se potyka s vanda-
ly a zlodéji. Nedavno doslo trikrat ke kradezim zavazi

pro napindni trolejového vedeni, coz mélo za nasledek

preruseni tramvajové dopravy v ranni dopravni $picce.

Vysvétlovat rozhof¢enym cestujicim, Ze Dopravni pod-

nik nema na nepfijemnostech pfi cestovani sebemensi
vinu, neni jednoduché.

Podle podkladi Dopravniho podniku mést Mostu

a Litvinova upravila redakce

Foto: Petr Malik

Vsechna vozidla informuji o tom, Ze byl Dopravni pod-
nik certifikovdn podle normy ISO 9001:2000.
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Na vinach certifikace

Podzimniho zasedani klubu dopravnich podni-
ki s programy kvality CYQUAL, jehoz hostitelem
ve vysocanskych prostorach hlavni budovy ve dnech
10. a 11. fijna 2005 byl Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, se zucastnili zastupci pafizského
RATP, bruselského STIB, Metro Madrid, berlinského
BVG a quebeckého STL Laval.

Vymeéna zkusenosti a debaty o vyvoji situace v jed-
notlivych podnicich mohou byt velmi pfinosné v situaci
znovuzahajujictho subprojektu D8 , Koncepce jakosti
(kvality — pozn. autora) v prazském Dopravnim podni-
ku“ a probihajiciho pilotniho projektu certifikace lin-
ky C metra. Mohou k tomu ptispét i kontakty navazané
pri kratkém setkani zastupct skupiny kvality jednotky
Provoz Metro s nasimi kolegy, které probéhlo béhem
poledni prestavky v pondéli 10. fijna a bylo ptilezitosti
k neformalni debat¢.

Vzhledem k vice jak desetiletému vyvoji orienta-
ce na zakaznika a kvalitu sluzby v RATP a zkusSenos-
tem tohoto podniku z cesty od tvodniho programu
kvality sluzby, ktery mtize pfipominat soucasny stav
naseho programu, az k certifikaci zhruba jiz téméf
200 linek metra, RER, autobust a tramvaji, i k vyvoji
u dalsich ¢lent klubu CYQUAL (s vyznamnymi po-
dobnostmi, ale i vyraznymi odliSnostmi), 1ze vyvodit
nékteré zdsadni postiehy. Mou snahou je co nejstruc-
né&ji je nastinit.

Je tfeba predeslat, ze zastupci z podnikd, s nimiz ma-
me moznost se pravidelné v ramci klubu CYQUAL se-
tkavat, zodpovidaji ve svych podnicich za rozvoj kvality
v pusobnosti norem ISO 9000 a EN 13816, debata se
vede o situaci v tomto segmentu.

Den prvni

V prvnim dnu zasedani se hovofi o situaci progra-
mu v jednotlivych podnicich. Laval se soustfedi na dalsi
prohlubovani standardu pfesnost automatizaci méreni
s vyuzitim centralniho systému fizeni, na zakladé sa-
telitniho sledovani GPS vsech autobusu, na kontroly
sledovani vysledku méfeni prostfednictvim fiktivnich
zakazniku (ktefi jsou ziskavani naborem mezi vlastnimi
zakazniky), otazkami vraceni jizdného v pfipadé rekla-
maci ve funkci doby zpozdéni, komunikaci se zakazniky
a pracovniky zodpovédnymi za tuto sluzbu.

Nasledny prubéh debaty se vsak soustredil prede-
vs§im na situaci souc¢asného stavu certifikaci, jejich mo-
dalit a na otazky, jak dal po certifikacich. Pomérné
pribuzna je situace v RATP a STIB, kde linky jsou cer-
tifikovany na EN13816 na bazi ,,Pravidel certifikace®,
které vydal francouzsky normalizacni tfad AFNOR. Na
normu ISO 9001 se certifikuji opravny, depa a nékteré
terciarni ¢innosti. Zminéna ,,Pravidla certifikace® p¥i-
nasi soubor standardu kritérii, o kterém kolegové hovo-
i jako o ,,referencialu“. Nékdy jsem p¥i zmince o ném
pouzil vyraz katalog. Pfimlouvam se za ,referencial®,
je to soubor povinnych kritérii pro metro, pro tramvaje,
pro autobusy, pro expresni regionalni Zeleznice, k nim
jsou pripojena tzv. kritéria ,specificka, doporuc¢ena“.

Mtuzeme fici, Ze nasim soucasnym ,referenci-
alem“ je Smérnice generdlniho feditele ¢. 10/2004
s definicemi Sesti standardt. Kdo ve Francii certi-
fikuje linku na EN 13816 prostfednictvim AFNOR,
certifikuje ji na vSechna povinna kritéria/standardy,
tak jak jsou popsana v ,,Pravidlech certifikace refe-
ren¢nimi vzorky, nastavenymi drovnémi narocnosti
a neprijatelnymi situacemi, a dale na zhruba 2/3
uvedenych kritérii ,specifickjch doporucenych®.
Takto nastavena kritéria plati pro vSechny dopravce,
ti certifikaci garantuji poskytovani sluzeb na drov-
nich danych ,,Pravidly...“.

V situaci, kdy RATP dosahlo certifikace pfiblizné
200 linek metra, tramvaji, autobust a expresni Zelez-
nice, kdy STIB na konci roku bude mit certifikovano
tolik linek, Ze z planu 100 % zakaznikd, jimz ma byt po-
skytovana certifikovana sluzba, dosahne zhruba 93 %
klientely poZzivajici této garance, je mozné zaznamenat
posun pohledu na tuto zalezitost. Situace je samoziejmé
pro dopravce velmi narocna a vyzaduje mnoho usili
i ¢asu. Kolegové hovofi o snahdch o integraci riiznych
typu certifikaci, kdy se spojuji jednotlivé audity, kde

DP kontakt

Dobry technicky stav — proni z podminek vysoké kuvality.

kazdy utvar ma svoji jednotku na podporu kvality (na-
priklad v metru v Pafizi 6 lidi), kdy pted certifikacnim
auditem probiha vnitfni, tzv. pfedbézny audit.

V Bruselu jako v Pafizi a Madridu jsou postaveni
pred novou situaci danou rozvojem vztaht mezi do-
pravci a organizaéni autoritou. Kdyz se s programy
kvality a pozdéji s certifikacemi zacinalo, bylo to bez
pozadavku na kvalitu ve smlouvach. Dnes napfiklad
restrukturalizovand organiza¢ni autorita patizského
regionu STIF, od které prevzal po statu otéze vlady regi-
on, vyviji silny tlak a ve smlouvé pozaduje vyssi tirovné
narocnosti, nez pro jaké byla dosazena certifikace linek.
Pozaduje ptidat i nové standardy, naptiklad na opatieni
pfi neplanovanych vylukach dopravy a jejich garanci
formou vinét. Certifikace se tak pomalu zacina stavat
jakymsi minimem, které je vSak stanoveno zdkonem
o povinnosti sluzby certifikovat. Ten ve Francii plati
pro vSechny poskytovatele sluzeb.

Presto je vSeobecny souhlas, Ze jde o uzite¢ny na-
stroj, ktery umoznil velky pokrok. Kdyz se jednou
dosahne urcité drovné, hlavni cestou, ktera zbyva, je
zvySovat troven naro¢nosti. TéZ o smlouveé, prestoze
tvrdost pozadavku prisla necekané, panuje presvédcent,
Ze je pozitivem v tom, Ze kolem tématu kvality shro-
mazdila tfi hlavni aktéry — provozovatele, organizacni
autoritu a zastupce spotiebiteli.

Ve Francii tak v této situaci vznika déleni na
certifikaci ,,vefejnou* a certifikaci ,,soukromou*“.
Certifikace RATP (i STIBu, ktery rovnéz certifikuje
dle referencialu AFNORu), jsou povahy vefejné.
Prikladem soukromé certifikace je ptipad spolec¢nosti
Air France, kterd pro sviij program kvality a certifika-
ce vysla z EN 13816. Uvazila vsak, Ze jako spolec¢nost
na globalnim svétovém trhu nebude certifikovat
prostfednictvim domaciho AFNORu a vytvoftila si

vlastni referencial ve spolupraci s Qualicertem. Jde
tak o certifikaci ,,soukromou®.

Standardy/kritéria kvality jsou zdkladem a nos-
nym prvkem dohod SLA - nam znamych Service Le-
vel Agreement - ve STIB, kde upravuji a fidi vzdjemné
vztahy provoznich a servisnich (napfiklad feditelstvi
vozového parku metra) ttvard. Rizeni téchto dohod

SLA od zati 2004 bylo z reditelstvi strategie pfevedeno

CYQAL

do celopodnikové jednotky kvality STIB, protoze je
plné zalozeno na pozadavcich kvality a ,,cena“ je pouze
fiktivni. Predseda klubu CYQUAL pan Averous upozor-
nil, zZe kritéria kvality jako stéZejni prvek SLA mohou
vést k riziku, Ze cil sluzby cestujicim se mutize ztracet
ze zietele s posunem k diskusim internim. Zastupce
STIBu pan Liekandovel obhajoval zkusenost s SLA
jako pozitivni.

RATP ze 14 linek metra ma certifikovano 13 linek
na EN 13816. Ctrnact, linka 13, jako posledni odolava,
zrejmé vzhledem ke skute¢nosti, Ze v severozapadnim
sektoru Pafize prochdzi nejbarevnéjsi a nejrizikoveéjsi
casti mésta. Management linky rozhodl linku certifiko-
vat ISO 9001, to znamena certifikaci procesu.

Oproti zkuSenostem Pafize, Bruselu i Madridu
berlinsky BVG postupuje cestou certifikace ¢innosti
podniku na ISO 9001. Toto je zdkladem a dal$im zdmé-
rem je zajistit soulad s normou EN 13816. Jde o projekt,
ktery je iniciativou podniku, a tak jak budou postupné
ziskavat zkusSenosti, nabidnou jej berlinské organizaéni
autorité v souvislosti s pfipravou nové smlouvy po vy-
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Jizdenkovy automat ve stanicich certifikovanych linek
metra v Bruselu.

prieni osmileté smlouvy na léta 1997-2005. Nepocitaji
s certifikaci linek na EN 13816, ale pozadaji nékterou

z auditorskych organizaci o vnéjsi audit s cilem ziskat

v Praze

rozhodnuti o konformité s normou.

I RATP po zfejmé vysoce naro¢ném programu
postupného ziskavani certifikaci jednotlivych linek,
vzdy za pritomnosti jejich predsedkyné predstavenstva
a generalni feditelky pani Idrac, do budoucnosti pocita
s globaln€jsim pristupem na zakladé pozadavkt smlou-
vy, ktera plati pro vSechny linky a pro vSechny reditele,
ktefi se s nimi budou muset srovnat. Jde o predstavu
komplexni atestace na zakladé EN 13816, s vyss$imi
urovnémi narocnosti. RATP povazuje za dulezité, aby to
byl vnéjsi prvek, ktery bude arbitrem kvality (AFNOR,
Qualicert, BVQ).

Den druhy

Predem dohodnutym tématem diskusi druhého
dne programu byl ,,vyvoj standardi sluzby, jak a kdy
rozvijet nase standardy, nase referencialy vnitfni,
referencialy pro certifikaci .... aby bylo mozno pokra-
Covat v cesté kontinudlniho zlepSovani?“

Z bohaté diskuze zaméfme pozornost na zkuse-
nosti Metra Madrid.

Ve Spanélsku neni pozadovano, aby referenciél byl
stanovovan na zakladé shody tripartitni komise. Metro
Madrid (MM) ptislo prvni a stanovilo si, ve spolupraci

s AENOR - spanélskym normalizacnim Gfadem, svij
vlastni certifikacni referencidl. Ten je zaloZen na 14
kritériich, pfiCemz ,interni“ referencial jich obsahuje
53. Mezi témito kritérii jsou téz kritéria tzv. pro budouc-
no - prikladem je kritérium design stanic, nastavujici
naroky pro budouci rekonstrukce. V roce 2006 bude
vrcholit modernizace linky 3, kritérium je zavaznym
voditkem pro ty, ktefi rozhoduji o novych podobach
stanic (podobné kritérium musi respektovat architekti
stanic v USA).

Vyhodou madridského pfistupu je ziejma flexibi-
lita, nesvazanost povinnymi kritérii predepsanymi pro
celé tzemi statu. Jako priklad lze uvést, ze ke dvéma
linkam (. 2 a 8) certifikovanym na 14 kritériovy refe-
rencidl pfibudou dvé dalsi linky, které vsak budou jiz
certifikovany na rozsifeny referencial. P¥istup madrid-
ského metra je charakterizovan tim, Ze je-li dosazeno
dlouhodobé hranice definované trovné, kritérium
je eliminovano z dalsiho sledovani (pf. jizdenkovych
automatu ve stanicich, které umoznuji platbu ¢ipovou
kartou. Protoze kritérium ,funkénost platby“ bylo
stale na stoprocentni Grovni, kritérium piestalo byt
sledovano). MM modifikuje rovnéz hranice tolerance,
napriklad na zdkladé anket spokojenosti snizili lhtitu
odpovédi na stiznosti z 18 na 15 dnu. Méni se i pa-
rametry vypoctu jako v ptipadé kritéria ,doba jizdy
vlakem*. Dfive bylo stanoveno na bazi snimku jednoho
pracovniho dne, dnes jsou hranice tolerance stanoveny
na zakladé zaznamu vSech pracovnich dnti. Soucasné to
bylo spojeno se zvySenim trovné naro¢nosti.

Metro Madrid muze konstatovat zmény mentality
v podniku. Jeho feditelstvi je pro kulturu orientace na

zakaznika. Nékteré jeho odbory vsak jesté tuto politiku
plné nesleduji. Ukolem José Nevado Armuny, zastupce
MM v CYQUAL, je proto vychova zaméstnancu na
podporu této orientace. Chtéji, aby si zaméstnanci
kritéria ,,osahali“ v terénu. Svymi $éfy jsou instruovani
o hlavnich principech akce s tim, Ze volba v rtznych
hranicnich situacich je na nich.

MM, obdobné jako RATP, zavedlo sledovani vyvoje
narokt zakazniku. Ty se za rok vyhodnoti, stanovi se
jejich prehled, a ten slouzi jako podklad pro upfesnéni
cila kazdého odboru.

Z doporuceni i zkuSenosti uvadénych panem
Averousem, predsedou CYQUAL, je vhodné na zavér
zaznamenat :

e pristup provozovatele v Lyonu je charakterizovan
pruznosti: puvodni sada kritérii dobie fungovala; tam
kde se za obdobi péti- az Sestiletého vyvoje dosahlo vy-
razného zlepsenti, se doslo k poznatku, ze snaha o dalsi
hranice jiz neni efektivni a smysl ma spisSe zajimat se
o ta témata, na ktera se presunula nespokojenost zakaz-
nikd. V Lyonu se tak stanovi predem pravidla moznosti
zmény, na zakladé ankety spokojenosti zakazniku se tak
nékteré kritérium zrusi, jiné se prida;

« referencial je tfeba tvorit tak, aby kritéria byla
realizovatelnd pro management a aby byla v daném
rytmu managementu udrzitelna, tj. aby pretrvala dobu
a nemeénila se prilis rychle;

e dulezité je interni predavani vysledka méfenti,
vzdy zdsadné ma probihat nejdiiv smérem k terénu,
pak teprve nahoru na feditelstvi, ne obracené.

Ing. Zdenék Dosek,
oddéleni Oborové vztahy

Ukazatel€ 1a a 1b: vaZena doba imobilizace (ve Spickovych hodinach a v sedlovych hodinach)

Kvalitativni definice ukazatele (popis toho co ukazatel konkrétné mé¥i, co ma fikat vysledek a pro¢ mérit?)

na vozovém parku.

Ukazatelé méii pocet minut ,,zablokovanych sluzeb“ a ,,preruseni provozu souprav metra zpusobenych zavadami

Zpusob vypoctu ukazatelu (kvantitativni: zéklad vypoctu, jednotka méfent,

na Vozovy park metro
Jsou pocitdny dva ukazatelé:

pracovni dny;

Dohoda o urovni sluzby pro tento
ukazatel

» doba imobilizace ve $pickovych hodinach (1a): 7:30 h > 9:00 h a 16:00 h > 19:00 h

¢ doba imobilizace v sedlovych hodinach (1b): doba mimo Spicku

Spicka hod.: < 3h
Sedl. hod.: < 4h

Mozna tolerance
Spicka hod.: 3h az 5h
Sedl. hod.: 4h az 6h

pouZité méfitko, zdroj idaji Vedouci vypoctu
e Celkovy pocet minut ,zablokovanych sluzeb® a ,,pferuSeni“ za mésic se ziskava
na zakladé zprav z dispecinku (databaze IRIS)
» Tento pocet je poté vazen podle kritérii definovanych po spole¢né dohodé
(viz komentare)
eV tvahu se berou jenom minuty validované jako ,,technicky problém* vztazitelny T Vet

Spicka hod.: > 5h
Sedl. hod.: > 6h

Historické a soucasné hodnoty
ukazatele (2000, 2001, 2002)

Praméry 2000 a 2001: nejsou k dispozici
Prumér 2002 (10 mésicu): 9h19

Mésicéné

Frekvence a doba méfeni ukazatele

Doplriujici poznamky

Definice

e Zablokovand sluZba: souprava zastavena vice nez 3 minuty v jednom sméru a na jednom misté linky
» Preruseni: , Prekazka“ na lince metra vyzaduje objizdku, provizorni termindl a/nebo zavedeni ndhradni dopravy

SLA - Dohody o urovni sluzby — podporuji ticinné vztahy mezi riznymi jednotkami (vyjasnént, ocekdvani a cilu,
ukazatele, ...); ukdzka jednoho z ukazatelii jednotky vozovy park STIB Brusel.

V mezich moznosti chei premeénu urychlit

Proto bych chtél i na tomto misté pozadat vSechny
zamestnance o aktivni pristup k realizaci transformac-
niho procesu a vyzvatje zaroven k oteviené a konstruk-
tivni diskuzi o problémech, které se jich dotykaji a které
je potfeba co nejrychleji fesit.

Za jednoznacénou prioritu a cil transformace po-
vazuji redukci dal$iho rtstu nakladd spolecnosti, sa-
moziejmé nikoli na tkor bezpecnosti a kvality MHD.
To musi byt cilem optimalizace ¢innosti vSech utvart
spolecnosti, at uz jde o jednotky nebo odbory, a to na
vSech drovnich jejich dalSiho ¢lenéni.

Vzhledem k tomu, Ze nejvétsi objem v rozpoctu
spolecnosti predstavuji personalni naklady, predevsim
se zamé€fuji na jejich snizeni. Jde jednak o zvySovani
produktivity (tam, kde je to mozné) a odpovidajici sni-

Zeni poCtu zaméstnanct, jednak o zajisténi vybranych
¢innosti (dosud vlastnich) externimi dodavateli (tzv.
outsourcing). Rozhodnuti o realizaci tohoto kroku
vSak musi bezpodminecné predchéazet dikladna na-
kladova analyza vytypovanych ¢innosti véetné peclivé
rozvahy, zda lze tyto ¢innosti provadéné vlastnimi
kapacitami zlevnit natolik, aby byly ekonomicky srov-
natelné s nabidkami dodavatelil. V opa¢ném pfipadé
vsak dostane outsourcing prednost, to fikam naprosto
jednoznacéné (znovu zduraznuji, Ze se jedna o vybrané,
tzn. pro outsourcing vhodné ¢innosti).

Tyto dvé oblasti uspor povazuji za rozhodujici
aneznamena to vsak, Ze jinde nema vyznam Setfit. Pfi
velikosti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti i drobné Gspory v souctu znamenaji velké

penize. Proto chci na zavér timto apelovat na vSechny
zaméstnance, aby si minimalizaci naklad® vzali za
svou.

DP-K S jakym cilem, mottem ¢i predsevzetim
prebirate Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spolecnost?

Moje krédo vychazi z toho, co jsem fekl v odpove-
dich na ptfedchozi otazky.

V provozni oblasti minimalizovat naklady, musi
vsak byt zachovana bezpecnost a kvalita provozu, v in-
vesticni sféfe co nejefektivnéjsi vyuzivani dostupnych
zdroju ke zvySovani kvality a spolehlivosti nabizenych
sluzeb - at jiz modernizaci stavajicich vozl a doprav-
nich cest nebo rozsifovanim sité metra a nakupem
novych vozidel. -bda-
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Jak to delaji
v Budapesti

kvalitnim, srozumitelnym a hlavné dvojjazycnym informacim se vsak ve vylukovém
chaosu neztratite. V nékterych stanicich metra si dokonce muzete na obrazovkach
prohlédnout, jak rekonstrukce pokracuje kuptedu.

Velkou odlisnosti MHD v Budapesti jsou zastavkové jizdni fady. Nejen Praha,
ale i Budapest se topi v zdplavé automobilt, takze spoléhat na jizdni fady byva osid-
né. Mozna i proto jsou po vétSinu dne uvadény pouze priblizné intervaly. Pokud je
ale na jizdnim fadu uveden konkrétni ¢as, nenechte se zmast. Tato past na neznalé
spociva v tom, ze jizdni fady udavaji jen odjezdy z konecnych a je nutné dopocitat
as konkrétn{ zastavce. Casto je ale problém zjistit, jak se vlastné ta vase zastavka
jmenuje.

Na zastdvce si muZete precist, Ze tento zbrusu novy nizkopodlazni trolejbus odjede
z konecné zastdvky za 3 minuty 54 sekund.

Hlavni mésto Madarska je domovem dvou miliont lidi, a tudiz se mtze pysnit
rozsahlym systémem méstské dopravy. Najdete tu skoro vSechny dopravni prostredky,
které vas napadnou - metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy, pfiméstskou zeleznici
a dokonce také dvé lanovky a jednu ozubnicovou Zeleznici.

_H__ .
Madarské tramvaje Ganz ze 70. let 20. stoleti. Takto vypadd vetsina konecnych zastdvek.

Nastésti ma Dopravni podnik snahu toto fesit. Tfeba formou certifikovanych
linek. Projekt s nazvem BKV Plusz zavadi do budapestské MHD vyssi kvalitu. Po-
stupné se jednotlivé linky certifikuji, a tedy skokové zkvalitiiuji. Co vlastné znamena
BKYV Plusz? Z letakt si mtizeme precist, ze jde o presnéjsi provoz, podrobnéjsi jizdni
tady, lepsi vybaveni zastavek, provoz modernizovanych vozidel, ktera se denné Cisti
a podobné. Rozdil mezi linkou BKV Plusz a béznou tuctovou linkou je opravdu znat.

Jen Skoda, Ze je linek BKV+ zatim tak malo.

Barevné odliSené Ikarusy zajistuji provoz pdternich rychlikovych linek 7 a 173, které
v budoucnu nahradi ctortd linka metra.

Prvni problém, na ktery naSinec narazi, je jazykova bariéra. Madarstina je
oriSkem, ktery jen tak néjaky cizinec nerozlouskne. Nastésti BudapeStsky doprav-
ni podnik (zkratka BKV) tuto situaci chape a veskeré informacni materidly maji
i anglickou verzi. V Budapesti nejsou cizojazycné informace luxusem, ale naprosto
normalni. V 1ét€ probiha dost zdsadni vyluka metra v centru, kdy je za iplného vy-
louceni provozu rekonstruovana dilezita ¢ast trasy M2, oteviené roku 1970. Diky

Klasické autobusy v klasickém ndtéru. I kdyz autobus i 7idic odpocivaji, muZete
nastupovat.

Preferencni opatieni na modernizované tramuvajové trati v centru. Kolem projiZdi nizko-
podlazni Volvo. Letosni doddvka téchto autobusu uz md klimatizaci i pro cestujici.

Pro cestovani MHD je tu také dulezité védét, Ze vSechny zastavky jsou ,,na zname-
ni“. A to ve stejném duchu, jako v fadé zapadnich mést Evropy. Tedy pro nastup neni
nutné mavat, ale staci stat viditeIné na zastavce. Pro vystup je vSak potieba stisknout
tlacitko. Tuto jedinou nevyhodu bohaté kompenzuje nejen urychleni jizdni doby, ale
také zahusténi poctu zastavek dle potieby, protoze alespon cast se stejné projizdi.
Také odpada zbytecné komplikovani MHD, kdy se musite divat na hodinky, abyste
védeli, jestli uz mate mavat i ne. A samoziejmeé odpadaji i naklady na zjistovani, zda
zastavka muze byt na znameni nebo nemuze. Pro tento systém je vSak nutné hlasit
nazev pristi zastavky. A to v Budapesti spliuji, i kdyz vétSina vozového parku uz
davno prekrocila dobu své Zivotnosti a neoplyva modernim informaénim systémem.
V téchto vozidlech vyhlasuje zastavky fidi¢ pomoci mikrofonu.

Kdyz jsem u fidicu a jejich prace, nemaji to tu lehké. Autobusdci kromé hlaseni
zastavek jesté musi bojovat s tragickym stavem vozovek. Na druhou stranu si za
jizdy vesele koufi a diky neznicitelnym Ikarustim s automatickou pfevodovkou
si mohou dovolit ponékud ostfejsi jizdu. Na konecné zastavce ridi¢ necha vozidlo




Nejstarsi tramvaje typu UV z 50. let 20. stoleti dokazuji, Ze v Budapesti neni tieba
provozovat historickou linku.

v nastupni zastdvce napospas cestujicim, uzamkne kabinu a odchazi kamsi na odpo-
¢inek. Cestujici si tak mohou posedét ve voze i pred jizdou. Ti dobihajici si mohou
na digitalnim panelu na moderné&jsich zastavkach piecist, kolik minut ¢i vtefin jim
jesté do odjezdu zbyva.

Dalsim zpestienim, které v Praze také nemame, je hlaseni a zobrazovani prestupu
nejen u metra, ale u vSech linek MHD. Systém také zjednodusSuje co nejmensi pocet
linek a diky tomu i kratké intervaly. Na druhou stranu je ¢islovani linek chaotické
a ¢lovék musi Casto prestupovat. K dobudovani sité metra kompletné chybi ¢tvrta
trasa. Tu zatim supluji mohutné autobusové linky. Na této patefi se sjizdéji linky 7,
7A, rychlikova 7 a rychlikova 173. Rychlikovych linek je v Budapesti mnoho a maji

stejné Cislo jako jejich pomalejsi sestry. Poznate je podle Cerveného cisla linky.
Rychlikova sedmicka je rozeznatelna jiz z dalky, nebot zde jezdi specialné upravené
Cervené zbarvené autobusy. Tento nejrychlejsi rychlik je mezi cestujicimi oblibe-
pruhiim vyhrazenym pro autobusy, kterych je v Budapesti daleko vice nez v Praze,
je linka opravdu rychla. Rychlikovym autobusum také bohuzel nahravaji pomalé
a prestarlé tramvaje (od roku 1985 nebyla zakoupena jedind nova tramvaj kromé
ojetych z Némecka). VSechny tramvaje jsou obousmérné, protoze vétsina linek neni
ukoncena smyckou, ale pouhym kolejovym prejezdem. Zato se daji tramvajové trati
ukoncit opravdu kdekoli.

Autobusovou linku potkate i na pési zoné, kde se autobus jen o par centimet-
ri miji se sedicimi hosty zdejsi kavarny. Své misto ma v Budapesti i mnoho minibu-
sovych linek, rozlozenych rovnomérné po celém mésté. Na cyklisty mésto pamatuje
daleko vice nez v Praze - rozsahlou siti cyklistickych komunikaci. Bohuzel méstska
doprava tvofi pro cyklisty jesté vétsi bariéru nez u nés - s kolem se nesmi ani do me-
tra. Celkove by se ale dal systém MHD hodnotit kladné€, i kdyz je vidét, ze financnich
prostfedku se tu trvale nedostava. Presto je 50 nejnovéjsich kloubovych autobusu
vybaveno klimatizaci, a to nejen pro fidice.

Filip Drapal, student dopravni fakulty CVUT v Praze

Sestivozové soupravy ruského metra na lince M3 se neboji podivat na denni svétlo.

Titvozové jednotky na nejstarsi trase metra na evropském kontinentu. Stanice jsou
vzorné opraveny do puvodni podoby.

Doprava v Mozartove mesteé — Salzburgu

Salzburg je mésto, jehoz historie je spjata predevsim
se jménem hudebniho skladatele Wolfganga Amadea
Mozarta. S jeho odkazem se zde muzete setkat doslova
na kazdém kroku. Ma zde rodny diim, v ném? je zfizeno
jemu vénované muzeum, muzete zajit na Mozartplatz,
piejit pres Mozartsteg, poslouchat hudbu v Mozarteu,
pochutnat si na ¢okoladovych bonbénech Mozartku-
geln, ¢i se svézt po fece Salzachu, ktera Salzburgem
protékd, lodi jménem Amadeus. Samotné mésto se
nachdazi na severnim okraji Alp na rakousko-némecké
hranici.

Linka S-Bahnu ¢. S1 (Salzburg — Oberndorf — Biirmoos
- Lamprechtshausen) na konecné stanici Salzburg — Hbf.
Vyistup ze stanice vede piimo do haly hlavniho nddraZi.

Dopravni systém je postaven na dalni¢nim ob-
chvatu dalnice A1, ktery odvadi veskerou tranzitni
dopravu mimo mésto, na regulaci individualni auto-
mobilové dopravy a na kvalitni, preferované a propa-
gované vefejné dopraveé. Na dopravnich prostfedcich,
na zastavkach, na informacnich letdcich, na reklamnich
panelech - tam vSude si muzete precist vétu: ,,Salzburg
fahrt Obus.*

Zakladem sité vefejné dopravy je 8 trolejbusovych
linek, které pokryvaji zdkladni pfepravni vztahy, a které
do okrajovych casti mésta. Na vSech osm linek jsou
nasazeny kloubové vozy a vSechny linky maji jednotny
interval, tzv. ,Stadttakt®, jenZ ma hodnotu 10 minut,
v nedéli a celotydenné vecer 20 minut. To je velmi prak-
tické, nebot obé tyto hodnoty jsou periodické v cyklu
60 minut a kazdou hodinu se opakuji (pfi intervalu
20 minut je kazdy druhy spoj vynechan). Cestujici si
diky tomu muze velice jednoduse, v podstaté na zakla-
dé jediného udaje, zapamatovat odjezdy svého spoje
z konkrétni zastavky platné po celou dobu rozsahu
provozu, tedy denné mezi 5. a 23. hodinou.

V Praze se také tramvajové linky chlubi jednotnym
intervalem, avsak jeho sila, narozdil od salzburgského,
v jednoduchosti rozhodné neni. Hodnoty prazského
intervalu maji nékolik podob, navic 7,5 a 8 minut je
periodickych v nevhodnych cyklech, které neumoziuji
jednoduché zapamatovani odjezdi. Linkové vedeni
v Salzburgu je velmi jednoduché, do kazdého konco-
vého useku jezdi jedna linka, do tii silnéjSich smért ji
dopliuje jesté druha v prepravni Spicce. Velkou devizou
je také stabilita tras jednotlivych linek, coz pfispiva
vyznamné ke spolehlivosti a atraktivité celého systému.

Zde tedy ziejmé védi, Ze projektovani linkového vedeni
na zakladé , prepravnich prizkuma“ neni efektivni a ze
stabilita, sitovy efekt, jednoduchost a spolehlivost jsou
daleko vétsimi kalibry.

Trolejbusové linky dopliiuje 10 autobusovych linek
obsluhujicich lokality s niz§i poptavkou. Jejich interva-
ly jiz nejsou stejné, avSak jsou vzdy periodické v cyklu
60 minut. Nenajdete tu Zadnou nespolehlivou linku
typu ,,v provozu pouze vybrané spoje”. Méstské trolej-
busové i autobusové linky provozuje ve vétsiné ptipa-
dt méstsky dopravce ,,Salzburger Vekehrsbetriebe“. Do
systému vSak patii také priméstské linky, takové jaké
zname ze systému PID pod ¢iselnymi fadami 300 a 400.
Jednou takovou je i linka ¢. 24, ktera jezdi do sousedni
obce Freilassing, jez se vSak jiz nachdzi v Bavorsku. Lze
tedy Fici, Ze mistni vefejna doprava ma mezinarodni
charakter.

Vzhledem k velikosti mésta se Zelezni¢ni doprava
uplatiiuje hlavné v pfiméstské dopravé a neni tedy
zakladnim prvkem systému. Avsak pfesto zde najdeme
4 linky S-Bahnu, které spojuji Salzburg s méstecky
St. Johann im Pongau, Strasswalchen, Lamprechtshau-
sen a Trimmelkam. VSechny jedou pfes salzburgské
hlavni nadrazi.

Preference vefejné dopravy je feSena velmi zajima-
vym a pro nas mozna trochu zvlastnim zptusobem. Nej-
roz$itenéjsim prvkem ,klasického zptisobu jsou vyhra-
zené jizdni pruhy, které sdili hromadna doprava s vozy
taxi. Mnohde vsak ve stisnénych podminkach mésta
na tyto pruhy misto nezbyva. Zato tady maji témér
souvislou sit cyklistickych stezek, které pokryvaji celé
uzemi mésta, diky cemuz je cyklisticka doprava, i pres
Clenity terén, velmi rozsifena. Preprava jizdnich kol
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Zastdvky v levém oblouku, jako napfiklad zde na konecné zastdvce , Itzling — Pflan-
zmann®, jsou béZnou véci. Obratisté je prostorové nendrocné, trolejbus se zde nezdrzi :
déle nez jeden interval a cestujici mohou nastupovat do vozidla ihned po jeho piijezdu.
V prostoru nad okny si muZeme povsimnout dvou ciselnych orientaci na levé strané
vozidla.

v prostfedcich hromadné dopravy na plosiné pro ko-
¢arky je naprostou samoztejmosti. Lidé v Salzburgu
tedy mohou vyuzit ndm odepfeny druh kombinované
prepravy jizdni kolo - MHD. Inu, ne kazdy dopravce
si mize dovolit dobrovolné se pfipravit o ¢ast svych
potencialnich zdkaznik a zaroven odmitat poskytovat
dopravni sluzbu, o kterou je zdjem.

Nejvétsi preferenci vefejné dopravy, podle mého
nazoru, je zde jeji propagace a urcité i diky nf jeji au-
torita u Fidic¢t individualni dopravy, jejichz respekt
vuci vozidlim hromadné dopravy je znacny. Obecné je
ohleduplnost mistnich fidi¢ti s nasimi naprosto nesrov-
natelnd. V Salzburgu se téméf netroubi! Dovedete si to
predstavit v Praze? Chodce na prechodu pusti automa-
ticky prvni auto. Jezdi se zde totiz pomalu. Pro zastavky
se nemuseji zfizovat, a také se nezfizuji, zadné zalivy,
stoji-li vozidlo v zastavce, ostatni fidi¢i zlistanou, ne-
lze-li je opatrné objet, stat za nim a jednoduse pockaji.
Zastavky se ztizuji tam, kde je potfeba, nemuseji se na-
priklad odsazovat od k¥izovatek. Nezfidka se zastavka
nachazi tésné pred ktizovatkou tak, Ze ¥idi¢ odbavuje
cestujici a zaroven Ceka na signdl volno na k¥izovatce.
A propasne-li zelenou kvuli stanicovani, prosté pocka
na dal$i a auta také. To vSe presto, Ze hustota provozu
v Salzburgu je znacnd a i zde se tvoii kolony. Presto
systém funguje. Je to v lidech.

Také bych se rad zminil o informovéni a odbavova-
ni cestujicich. K oznaceni ¢isla linky a sméru jizdy se
pouzivaji vyhradné digitalni orientace, jejichz velikost
je srovnatelnd s naSimi. Na Cele vozidla a na pravém
boku je kromé ¢isla linky uvadén i smér a cil. Rad
bych vyzdvihl posloupnost smér a cil vtomto logickém
poradi. Na horni fadce se obvykle uvadéji dvé nejdule-
7itéjsi zastavky, na dolni fadce potom sviti tuc¢né nazev
zastavky cilové. Vzhledem k tomu, Ze tyto informace
sviti stale, ziskava cestujici velice rychle jiz pfi pfijezdu
linky zakladni prehlednou informaci, podle niz se mtize
zahy orientovat. Podrobny seznam zastavek je potom,
stejné jako u nds, uvadén u jizdniho fadu na zastavko-
vém sloupku. Na vozidlech jsou umistény jesté dalsi

Specidlni orientace s ¢islem linky umisténé na stese vozidla jsou velmi dobfe viditelné
i v pfipade, Ze stoji vice vozidel za sebou, jako v tomto pFipadé v zastdvce ,, Zentrum
— Ferdinand Hanusch-Platz*“.

Pohled z ndbieZi Franze Josefa na pevnost Hohensalzburg, pod niZ se rozklddd sta-
ré mésto, jemuZ na tomto obrdzku dominuje mistni katedrdla. Na pevnost se miiZete

vydat bud pésky, nebo pouZit pozemni lanovou drahu, podobnou té nasi petiinskeé.

orientace, jiZ pouze jen s Ciselnym oznacenim linky. Za
zminku stoji urcité umisténi téchto orientaci i na levém
boku vozidla a umisténi specidlni trojihelnikové ori-
entace na stieSe vozidla, ktera je velmi dobfe viditelna
iv pripadé, Ze v zastavce stoji vice vozidel za sebou.
Zastavkovy sloupek neni umistén na zacatku
zastavky, nybrz nékde zhruba uprostfed. Diky tomu
nedochdzi ke kumulaci cestujicich u pfednich dve-
1, které slouzi pouze pro nastup téch, kte¥i si chtéji
koupit u Fidice jizdenku. Nutno ovSem podotknout,
Ze tu jezdi vyhradné nizkopodlazni vozidla. Dvefe
vozidla ovlada cestujici sam pomoci tlacitka, stejné
jako v Praze v metru nebo v tramvajich. Automatické
vSak neni pouze otevirani dvefi, ale také jejich zavirani.
V praxi to funguje tak, ze pokud cestujici neprochazi
prostorem dvefi zhruba dvé vtefiny, ty se zacnou po
kratkém zvukovém signalu samy zavirat (systém fun-
guje technicky zfejmé na fotobunku). Tento systém
se jevi jako vyhodny jak pro cestujici, které ,,zly fidi¢*
nemuze priviit, tak i pro FidiCe, ktery je tak chranén
pred pfipadnym ,nedorozuménim“. Také proto zde
jsou naprosto bézné zastavky v levém oblouku (i pro
kloubové vozy). Toho se vyuziva zejména v obratistich,
jelikoz v Salzburgu nepotfebuji prostorové narocna
obrati$té a manipulaéni prostory. Prestavky travi fidici
vyhradné mimo viiz, a tak obratové casy na kone¢nych
nepresahuji délku jednoho intervalu. V obratisti se
potom nachazi pouze jedind zastavka, jez slouzi pro
vystup i nastup. Cestujici mohou do vozidla nastoupit
ihned po jeho pfijezdu a nemuseji na kone¢né zastavce
Cekat venku vystaveni rozmarium pocasi koukajice
pritom na odstaveny prazdny viz. Vzhledem k automa-
tickému otevirani a zavirani dvefi se ve vozidle i v zimé
udrzuje ptijemné teplo. Takovyto zpusob organizace
obéhu vozu na lince $etfi velmi mnoho finané¢nich
prostfedk (je totiz potfeba méné vozidel, kdyz nestoji
v obratistich) a zaroven zkvalitinuje sluzby (zvysuje
komfort cestujicim). Moznost zkvalitnit sluzby a jesté
pritom uSetfit se nenabizi Casto, proto by nds mohla
tfeba i inspirovat... Ve vozidle samoziejmé tézZ uslysite

trolejbustim.

hlaseni zastavek. Na rozdil od nasich zvyklosti navic
ale dostanete i informaci o ptipojich. Napftiklad: , PFisti
zastavka Gaswerkgasse, pfipoj ve sméru Letiste, Sal-
zachsee, Hlavni nadrazi.“ Ani toto mi nepfipada jako
$patny napad.

Abych ale jen nechvalil, alespori na jeden nedostatek
upozornim. Pokud neni na zastdvce cestujici, zastavi
vozidlo pouze tehdy, zmacknete-li v€as pfed zastavkou
tlacitko predvolby dvefi. To neni p¥ili§ praktické, nebot
kdyZ jedete nékam, kde to neznate, stane se, Ze nestacite
zareagovat vcas a prejedete. Tlacitka navic jsou umisténa
pouze v prostoru dvefi, takze nejsou prili§ dostupna oso-
bam se sniZzenou pohyblivosti. Ani na plynulost provozu
nepusobi tento systém prilis blahodarné, ponévadz fidi¢
po par projetych zastavkach dorovnava predjeti oproti
jizdnimu ¥adu na nékteré dalsi zastavce, v niZ stoji i déle
nez minutu a jizda tak potom nenf pfili§ plynula. Navic
se potom nékteré linky takto navzdjem zjevné zdrzuji, Cili
tim rozhodné trpi i pfesnost provozu.

Na zavér jesté jedna persondlni zajimavost. Salz-
burgskému Dopravnimu podniku, stejné jako, doufam,
tomu nasemu, zalezi na pfijemném vystupovani fidi-
¢l na vefejnosti a na jejich obecné kvalitnim vykonu
sluzby. Proto v soucasné dobé pfijima na mista Fidi¢a
pouze Zeny. Udajné proto, ze jsou klidné&jsi a p¥i feseni
konfliktnich situaci maji ¢asto vétsi autoritu nez muzi.
Celkoveé lze Fici, Ze role Fidice pfi komunikaci s cestu-
jicimi v Salzburgu hraje daleko vétsi roli nez v Praze.
Dopravce se nesnazi fidice od cestujicich izolovat,
fidi¢i nejsou nuceni zavirat se do malem hermeticky
uzavienych kabin, zadné kabiny ve vozidlech nejsou.
Ridi¢ vam ochotné a s tismévem poradi, jak se kam
dostanete, proda vam jizdenku a popfeje vam Stastnou
cestu. To vSe klidné i za jizdy. JelikoZ je to opravdovy
profesional, tak to zvladne bez toho, aniz by néjak
ohrozil bezpe¢nost provozu.

Salzburg je ptfijemné moderni mésto s bohatou
historii a kulturni tradici. Je obklopeno nadhernou
prirodou, kterd je nadosah. Kazdému, kdo je jesté
nenavstivil, bych to doporudil. -vlp-

, Klausentor na Miillner Hauptstrasse kdysi stavéli ziejmé piesne na miru budoucim




Stripky z Pobalti II - Riga

Jak jiz bylo zminéno v prvni casti Stfipka z Po-
balti, nalezneme v Rize tramvaje a trolejbusy. Riga,
nejvétsi a hlavni mésto Lotysska, ma ptiblizné 900 000
obyvatel. Rozklada se u usti feky Daugavy do Baltské-
ho mofte. Historie konské tramvaje se pise od roku
1882, elektrické od roku 1901. Tramvaje, vypravované
ze tfi vozoven, se pohybuji na rozchodu 1 524 mm.
Setkdme se zde s vozy T3SU, nyni modernizovany-
mi s pouzitim tyristorové vyzbroje (foto 4). Druhym
typem je viz oznacovany T3M, neboli T6B5. Tato
,téSestka“ je vSak na rozdil od téch naSich vyrazné

,kredencioznéjsi“ (fofo 3). Jestli néco nasince opravdu

zaujme, tak je to pouzivani tycovych sbéracu se smyka-
dly. Pfi tamni koncepci trolejového vedeni by ani nic
jiného nebylo mozné. Trolej totiz nezridka vede tplné
jinudy nez osa koleje. Zvlastni jsou zejména vzdusné
elektricky ovladané rozjezdové vy-
hybky... Kromé tramvaji osobni do-
pravy se pohybuji ve mésté kropici
vozy na bazi tramvaje T3. Po jejich
shlédnuti v chodu se pozorovateli
vkrada otazka, zda i Praha néco
takového nepotrebuje? (fofo 2)
Trolejbusy v Rize jezdi od roku
1947. K dispozici jsou dvé vozov-
ny. Zakladem vozového parku jsou
stéle vozy ze Skody Ostrov, tj. 14 Tr
a 15 Tr nejen klasické, ale i ve ver-
zi M. Po neprili§ uspésné epizodé
s béloruskymi trolejbusy probiha
nyni velkorysa obnova vozového
parku ¢lankovymi vozy Solaris
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kde jezdi standardni i kloubova vozidla ve $pickovém
intervalu 1 az 2 minuty. Linky ¢. 2, 6 a 10 v posledni
dobé zanikly. V trase linky ¢. 2 jezdi autobus ,,pod
draty“, linka ¢. 6 byla nahrazena linkou ¢. 5 a troleje
ve stopé linky €. 10 jsou bud odpojeny nebo sneseny.
Znalcum je Riga znama dfivejSim provozem ,;scepek*,
coz byly dvojice vozti Skoda 9 Tr.

Kromé mnoha autobusovych linek jezdi ve mésté
velké mnozstvi zlutych midibust Ikarus (nam zna-
mym z linky ¢. 291), které se zjevné snazi konkurovat
,marsrutkam®. Asi se jim to dafi, protoze obsazenost

je pomérné znacna. Vyuzit tyto linky mohou i drzitelé
predplatnich jizdenek, ktefi poté plati jen pfirazku
0,10 LAT (tj. priblizné 4,50 K¢), kdeZto v ,,marSrutce®
by museli zaplatit plné jizdné.

Prodej jizdenek pro jednot-
livou jizdu zajistuje pravodci ve
vsech vozidlech. Vyjimku tvori
nékteré autobusy (naptiklad ve

a’ ' vecernim obdobi) a ,,marsrutko-
vé“ Ikarusy, kde ulohu privod-
¢tho v plném rozsahu prebira
fidi¢. Ziskat jizdenku na delsi
obdobi byl velky problém, na-
konec se to vSak podafilo. Na
autobusovém nadrazi ,CSAD"
byla prodejna takovychto jizde-
nek, z nichz jako nejvhodné;jsi
se jevila pétidenni jizdenka na
tramvaje, trolejbusy i autobusy
za 3,80 LAT.

Velice zajimavy je centralni dopravni uzel. Je velmi
rozsahly, pres kilometr do délky a pul kilometru do
sitky. Zakladem je hlavni zelezni¢ni nadrazi, auto-
busové nadrazi ,,CSAD*, autobusové nadrazi MHD,
dvé tramvajové blokové smycky, nepfeberné mnozstvi
trolejbusovych stop a blokovych smycek. Do toho vse-
ho jsou umistény dva hypermarkety a vSudypfitomné
,marsrutky“, vcetné velkého mnozstvi individualni
automobilové dopravy. Zdrcujici vétSina linek rizného
intervalu zde nékde ma konecnou. Na jednu stranu
je prijemné, zZe v tomto prostoru je tak Fikajic dplné
vse, ale Clovek se opravdu nachodi. Skoro by to chtélo

néjakou mistni linku po tomto uzlu nebo zfidit solidni
prujezdné diametralni linky...
Riga rozhodné stoji za navstévu nejen pro zajemce
o MHD. Na prospektech se obc¢as objevuje oznaceni
,mala Praha“, a néco na tom bude. Historické cent-
rum je rozhodné zajimavé, i kdyz sovétsky ,architekt*
dokazal mezi pamatky umistit i béZzny panelak. Ten je
nastésti jiz pripravovan k demolici nebo rekonstrukei.
Zkuste si jeden hodné osklivy panelak predstavit na
rohu Karlovy a Jilské... Rozhodné muzeme doporucit
navstévu Muzea okupace Lotysska, protoZe jisté, byt
vyrazné mensi, zkuSenosti se Sovétskym svazem nase
zemé ma takeé.
Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph. D.

Oprava
V prvni ¢asti povidani o Pobalti se objevil nepfi-
jemny preklep. Zminované rozsireni EU pochopitelné
neprobéhlo 1. kvétna 2005, ale uz o rok dfive. Za upo-
zornéni dékujeme panu Alesi Karlovskému. -jas-
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FILM D
Doom

Nad tfemi dily legendarni pocitacové hry Doom
probdéli nadseni pfiznivci akenich stfilecek bezpocet
noci. Nastal Cas, aby ve §lépé&jich hry vykrocilo i jeji
filmové zpracovani.

Védecky tym, pracujici na odlehlé zdkladné na
planeté Mars, zacal na Zemi posilat ¢im dél nepfijem-
néjsi zpravy. Vysledky experimentt jsou zneklidriujici,
fady védct zahadné fidnou, a tak vladé nezbyva, nez
zakladnu izolovat do nejpfisnéjsi karantény a vyslat na
Mars jednotku rychlého nasazeni - po zuby ozbrojené
elitni marindky, kteti maji za tkol zjistit, co se stalo,
a eliminovat jakoukoliv hrozbu. Aspori takovy byl pa-
vodni plan. JenZe realita pfekonava nejhorsi predstavy.
Vyzkumnému tymu se totiZ nekontrolovanymi pokusy
podafilo doslova oteviit brany do pekel, z nichz se
vynofily davy hruzostrasnych monster, ktera slidi po
chodbach zékladny a likviduji vse zivé. Je vubec v lid-
skych silach tuhle straslivou no¢ni muru zastavit?

Dalsi z filmt inspirovanych tspésnou pocitacovou
hrou reziroval Andrzej Bartkowiak a na platné nechybi
tradi¢ni predstavitel ak¢nich hrdint soucasnosti The
Rock, ale ani fada Ceskych herct a kaskadéri. Doom
totiz stejné jako fada jinych hollywoodskych produkei
vyuzival zdzemi barrandovskych filmovych ateliéra.

V kinech od 3. listopadu 2005.

Tajemny let

Na cesté z Berlina do New Yorku potka Kyle Pratt
(Jodie Foster) ta nejhorsi no¢ni mura kazdé matky
- v rozlehlych prostorach moderniho Boeingu 474 se
beze stopy ztrati jeji Sestiletd dcera. Kyle, ktera je citové
znicena z nedavné ztraty manzela, se zoufale snazi ne-
veétici posadce letadla, cestujicim a pozdéji i sama sobé
dokazat, ze neni silena. Pfestoze se kapitan Rich (Sean
Bean) i letecky straznik Gene Carson (Peter Sarsgaard)
snaZzi o tvrzenich zoufalé vdovy nepochybovat, sméfuji
vSechny dikazy ke skutecnosti, Ze jeji dcera nikdy na
palubé letadla nebyla, coz jesté vice podnécuje para-
noiu a pochyby ostatnich cestujicich a zbytku posadky.
Kyle, ktera se najednou ocita iplné sama, zbyva jediné
- spolehnout se pti pokusu o vyfeseni celého tajemstvi
a zachranu dcery pouze na svuj vlastni rozum.

V kinech od 17. listopadu 2005.

C DIVADLO D)

Divadlo na Vinohradech se opét po nékolika le-
tech vraci k hudebnimu Zanru a nabizi divakam je-
den z nejvétsich hiti soucasné Broadwaye, muzikal
Donabhal.

Libreto vzniklo podle scénafte stejnojmenného brit-
ského filmu, ktery v nadsazce a se smyslem pro humor
vypravi o parté nezaméstnanych kamaradt a zivotnich
smolai, ktefi tak dlouho nemohou zavadit o praci, az
se rozhodnou zalozit si vlastni striptérskou skupinu.
Doufaji, Ze pravé jejich show bude neptfekonatelnou
konkurenci napomadovanym striptéram, pravidelné
hostujicim v mistnim klubu, a pfinese jim kyzZeny vy-
délek. Jenomze cesta k vytouzenému dspéchu neni

-

jednoducha; pro striptyzovou produkei v no¢nim klubu
nemaji zakladni predpoklady. Zato maji odhodlani
ziskat zpét sebevédomi a dokazat sobé€, svym man-
Zelkam, détem a pratelm, Ze nejsou v Zivoté zdaleka
odepsani.

Rezie a choreografie muzikalu Donaha! se ujal mla-
dy, ale zkuSeny rezisér Radek Balas, jehoz inscenace
Cikani jdou do nebe v Divadle bez Zabradli sklidila
v loriské prazské divadelni sezoné velice slusny ohlas.
Ve vinohradské inscenaci Donaha! bude hrat a zpi-
vat témérf cely soubor, v hlavni roli se pfedstavi jeho
novy Clen Filip Blazek. Vidét muzete ale tfeba i Zlatu
Adamovskou, Pavla Rimského, Simonu Postlerovou,
Michala Novotného nebo Oldficha Vlacha.

Podivat se muzete p¥ijit v planované predpremiéie
29. listopadu.

Balet Narodniho divadla chce navézat na jiz za-
pocatou tradici (v sezoné€ 2002/2003 byl uveden titul
Zkroceni zI€ zeny) v uvadéni balett slavného choreo-
grafa Johna Cranka. Onégin patfi k vrcholnym dilim
tohoto autora. Balet, zalozeny na slavném verSova-
ném romdanu A. S. Puskina, sleduje pfibéh znudéného
ruského aristokrata, ktery odmita lasku mladé divky
Tatdny a dava prednost flirtovani s jeji sestrou Olgou.
O nékolik let pozdéji si Onégin uvédomi, Ze udélal chy-
bu - je uz vsak prili§ pozdé. Proslaveny Cranktv balet
vyzaduje expresivni herecké vykony, brilantni taneéni
techniku a velmi hluboky smysl pro Siroké emocni
vyjadfeni jednotlivych postav. P¥i vytvareni hudby pro
tento balet John Cranko a Kurt-Heinz Stolze pracovali
pievazné s Cajkovského klavirnimi skladbami a jeho
symfonickou fantazii Francesca da Rimini.

Premiéra 10. listopadu.
C HUDBA

V listopadu nas ¢eka v prazskych klubech a dal§ich
koncertnich salech velice slusna porce zajimavé muzi-
ky. Stru¢ny exkurz muzeme zacit tieba 7. listopadu,
kdy v Sazka Aréné vystoupi legendarni Bob Dylan.
Pfiznivctim rockabilly kapel & la The Cramps, ale i de-
kadentniho berlinského kabaretu 20. let, 1ze doporucit
navstévu Rock Café, kde 10. listopadu vystoupi némecti
Sin City Circus Ladies. Den na to (tedy 11. listopadu)
a znovu v Rock Café vystoupi vynikajici moravsti Si-
lent Stream Of Godless Elegy, snoubici ve své tvorbé
neobycejné podmanivym zptisobem doom metal s mo-
ravskou lidovou hudbou. Na stfedu 16. listopadu jsou
pripraveny dokonce hned dvé neopominutelné akce.
V klubu Roxy vystoupi finsti The Rasmus (jejich hit
In The Shadows snad ani svého Casu nebylo mozné
nezaslechnout). Druhou polozkou tohoto dne je jiz
zminované Rock Café na Narodni tiidé€, které chysta
velkou oslavu 15 let existence klubu - pod souhrnnym
nazvem akce 15 let Rock Café se na scéné¢ predstavi
slovensti Animal Crackers, One Season Band Michala
Pavlicka s Tomasem H4jickem za mikrofonem a pardu-
bicka Vypsana fiXa. Moderatorské duo pak bude mit za
ikol kromé pravodniho slova v koncertnim sale uvést
i vzpominkovou vystavu RetRock Café sestavenou
z ruznych dobovych dokumentt a ¢lanku z celého ob-

BOB DYLAN
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dobi fungovani klubu. A pro zménu pojdme do Paldce
Akropolis, kde 17. listopadu zahraje legenda zanru ska
(a vlastné svym zptisobem i reggae nebo rock steady),
jamajska kapela Skatalites. Kazdy den se néco déje,
a tak hned 18. listopadu se v Palaci Akropolis objevi
uhranéivi a osobiti Svycafi The Young Gods a bude
zajimavé sledovat, jaky koncertni program zvoli, pro-
toze sila souboru kolem Franze Treichlera spociva
jak v drsné elektronice s az industridlnimi prvky, tak
i v téméf ambientnich kompozicich. V Divadle Archa
se 19. listopadu predstavi vytecni irSti The Frames,
20. listopadu pokiti v Palaci Akropolis své novinkové
album ,,kytarovka“ November 2", 23. listopadu tam-
téZ bude nové CD kitit pro zménu marianskolazenska
formace 100°C. Zarover ale 23. listopadu oZije i velky
sal Lucerny, kde se predstavi Divokej Bill a britska
alesponi to, Ze 26. listopadu hraji v Rock Café finsti
Waltari, 27. listopadu zavitaji do prostoru Abaton jedni
z vlajkonosu drsné elektronické hudby, soubor KMF-
DM a 29. listopadu se prostory klubu Roxy rozezvuci
fiznym soundem némeckych Die Happy s Martou
Jandovou za mikrofonem. TakzZe ptijemné zvukové
listopadové hody. -mis-
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Zamestnanecke jizdenky v roce 2006

Pro rok 2006 budou zaméstnanci, jejich rodinni
prislusnici, diichodci a jejich rodinni pfislusnici nadale
pouzivat stavajici zaméstnanecké prukazky. K tém-
to priikazkam budou vyddny ¢asové kupony na rok
2006, na které se doplni identifikacni ¢islo uvedené na
prukazce. Narok na poskytnuti jizdenek MHD se fid{
Tarifnimi zasadami pro poskytovani jizdenek MHD
zaméstnanctim Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

Ctenafiim DP-KONTAKTu - zaméstnancim Do-
pravniho podniku pfipominame, jak na jizdenku MHD
budeme jezdit v roce 2006 v systému Prazské integro-
vané dopravy. Jizdenka MHD zaméstnancu, jejich
rodinnych pfislusniki a dichodct a jejich rodinnych
prislusnikd plati na vSech linkach prazské integrované
dopravy na tzemi hl. m. Prahy (v tarifnich pasmech ,,P*
a ,0%), tj. v metru, tramvajich, lanové draze na Petfin

DP kontakt

a autobusech véetné priméstskych autobusovych linek.
Drzitel jizdenky MHD ma pravo vzit s sebou do vozidla
bezplatné zavazadlo, kocarek s ditétem, jizdni kolo
(pouze v metru) a psa.

Novinkou je moznost pouziti zaméstnanecké jizden-
ky (od 1. ledna 2006) na sedleckém piivozu, ktery zajisti
spojeni Sedlce a Zamku na severnim okraji Prahy. Pro-
voz byl po dvou desetiletich obnoven 1. cervence 2005.

Jizdenka MHD neplati ve vnéjsich tarifnich pas-
mech, to jsou pasma za hranicemi hl. m. Prahy (pasma
1,2,3,4a5). Jizdenka MHD neplati ve vlacich Ceskych
drah, a to ani ve vlacich zapojenych do systému prazské
integrované dopravy a na lanové draze v ZOO Praha.

Pro jizdu ve vnéjsich tarifnich pasmech je nutno
si kupovat bud jizdenky pro jednotlivou jizdu nebo
dopliikové kupony pro prislusny pocet vnéjsich tarif-
nich pasem:

a. dopliikové asové kupony Ceskych drah uréené
s casovym kuponem pro pasma P a 0 (zaméstnanecka
jizdenka neplati ve vlacich CD ani v pasmu P a 0).

b. dopliikové ¢asové kupony pro pouziti v pfimést-
skych autobusech i ve vlacich Ceskych drah - tyto kupo-
ny lze pouzit i samostatné bez kombinace s kuponem
pro pasma P a 0 (zaméstnanecka jizdenka neplati ve
vlacich CD ani v pasmu P a 0).

Podminkou k nakupu doplikovych ¢asovych
kupont je vystaveni prikazky prazské integrované
dopravy.

Jizdenka MHD neopraviiuje drzitele k prepraveé
dopravnimi prostfedky dopravnich podnika v ramci
Sdruzeni dopravnich podniki CR.

Ing. Marie Laskova,
odbor jizdnich dokladu a trzeb



Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dtichodové oblasti.

Byla jiz schvalena valorizace starobnich duchodu
pro rok 2006?

Musim potésit vSechny ¢tenaie DP-KONTAKTu,
nebot valorizace pro rok 2006 vSech dichodu, tedy
starobnich, invalidnich, ¢aste¢nych invalidnich, vdov-
skych, vdoveckych a sirotéich, jiz byla schvélena - viz
nafizeni vlady ¢. 415/2005:

e udtchodu, které jsou a budou pfiznany do 31. prosin-
ce 2005, se od lednové splatky 2006 zvysuje procentni
vymeéra o 4 %,

e udtchodu, které byly pfiznany do 31. prosince 1995
(tzv. starodtichody), se od lednové splatky zvysuje
procentni viyméra o 6 %,

e u dtichodd, které budou pfiznany od 1. ledna 2006
do 31. prosince 2006 bude valorizace zapracovana do
novych vypoctovych koeficientd pro rok 2006,

MY ODPOVIDAME

* u vSech diichodt se zvysuje zakladni vymeéra od led-
nové splatky o 70 K¢ - ze 1 400 K¢ na 1 470 K¢.

Pro dichody pfiznané jesté do 31. prosince 2005
budou hodnoceny ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986
do roku 2004, tedy 19 vydélkovych roki. Pro diichody
pfiznané v roce 2006 budou hodnoceny vydélky od
roku 1986-2005, tedy 20 vydélkovych roki.

Ditchod pro rok 2006 jiz lze dle novych vypocto-
vych koeficientt vypocitat!

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet svého du-
chodu pro rok 2005 nebo 2006, pfipadné i o pfepo-
Cet jiz vyméfeného dichodu, muzZete se obratit na
zaméstnanecky odbor. Osobni navstévy v pracovni dny
pouze od 15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po ptfedchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé
vydélky od roku 1986 do roku 2004 + leden az fijen,
pripadné listopad 2005, véetné vyloucenych dob (ne-
moci a podobné), a celkovou dobu svého pojisténti, 1ze
dtchod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou

Spoleéné zdanéni manzela od roku 2005

Tento institut se poprvé projevi v dariovém pfizna-
ni za rok 2005 podavaném ve lhité do 31. biezna 2006.
V priiloze k pfiznani uvede kazdy z manzeld tdaje
potiebné pro vypocet spolecného zakladu dané.

Novinka je pfinosem zejména pro rodiny s roz-
dilné vysokymi pfijmy manzeld, kdy jeden dosahuje
piijmu vyrazné vétsiho (tedy dostava se do vyssich
danovych sazeb) a druhy ma pfijmy nizké. Spolec-
né zdanéni mohou manzelé uplatnit i v pfipadé, Ze
jeden z nich je bez zdanitelnych p¥Fijmi naptiklad
proto, Ze se vénuje péci o dité a domacnost. Manzel
bez pfijma muze také diky tomuto zptisobu zdanéni
uplatnit nezdanitelné ¢astky, které mu v dosavadnim
systému ,,propadaly“ diky tomu, Ze je nebylo od ¢eho
odecist — nemél zdanitelny pfijem.
O Podminky pro uplatnéni spolecného zdanéni

Zakonnou podminkou je, Ze manzelé vyzivuji
alespoii jedno dité, které s nimi Zije ve spolecné do-
macnosti. Pfitom staci, vyzivuji-li dité alespon k po-
slednimu dni zdarniovaciho obdobi, tj. k 31. prosinci
kalendarniho roku.
O Kdy nelze uplatnit spole¢né zdanéni

Spolec¢né zdanéni nelze vyuzit v pfipadech,
kdy ma alespon jeden z manzela

¢ dan z pi{jmu stanovenou pausalni ¢astkou,

* ma povinnost stanovit minimalni zaklad dané

(odvést minimalni dari),

* vypocitava dan za vice zdariovacich obdobi,

 vypocitava dan jako spolupracujici osoba,

« uplatiiuje slevu na dani z titulu p¥islibu inves-

ticni pobidky,

* je povinen postupovat podle p¥islusnych usta-
noveni zakona o danich z pfijma tykajicich se
konkursniho Fizeni.

O Vypocet spoleéného zakladu dané

Manzelé sectou vSechny své dil¢i zaklady dané
(ze zaméstnani, podnikani, z pronajmu, ostatni).
Zékladem dané jsou pfijmy minus vydaje. U za-
meéstnance je vydajem zaplacené pojistné. Od tak-
to vypocteného celkového dil¢iho zdkladu dané
se odeCtou uplatiiované nezdanitelné castky, tj.
zakladni odpocet na poplatnika, penzijni pfipojis-
téni, soukromé zivotni pojisténi, dary, odborové
ptispévky, uroky z uvérd a podobné. Takto zjistény
spolecny zdklad dané se rozd€li na polovinu. Kazdy
z manzelt si ,,svou polovinu“ uvede do svého darno-
vého priznani, které podavaji oba ve stejné lhite.
Vypocet dané provadi kazdy sam ve svém pfiznani.
Danové zvyhodnéni na déti uplatni pouze jeden
z manZeld ve svém danovém pfiznani.

P¥iklad: ManZel md pouze pfijmy ze zaméstnd-
ni, manzelka na mateiské dovolené pobird rodi¢ovsky
piispévek, 1 dite ve spolecné domdcnosti.

a. bez uplatnéni spolecného zdanéni manzelu
hrubé pfijmy ze zaméstnani 300 000 K¢

socialni a zdravotni pojisténi -37 500 K¢
zaklad dané ze zavislé Cinnosti 262 500 K¢
zakladni odc¢itatelna polozka -38 040 K¢
manzelka bez pfijma 21 720 K¢
zaklad dané 202 740 K¢
zaklad dané na stovky dold 202 700 K¢

dobu svého pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych
dob*“ od Ceské spravy socidlniho zabezpegeni v Praze 5,
Kiizova 25, ktery byste méli obdrzet na svou adresu
1 az 2 roky pfed datem vzniku naroku na starobni
dtichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky,
tedy pfed 18. rokem véku, do data zadosti o diachod.
Piedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou
kontrolu se skute€né pfiznanym diichodem od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

dan pfed slevou 35080 K¢
sleva na dité -6 000 K¢
dan po slevé 29 080 K¢
Cisty prijem 233 420 K¢

b. po uplatnéni spolecného zdanéni manzela

hrubé pfijmy ze zaméstnani 300 000 K¢
socidlni a zdravotni pojisténi -37 500 K¢
zaklad dané ze zavislé ¢innosti 262 500 K¢
zakladni od¢itatelna polozka -38 040 K¢
manzelka bez pfijmi 21720 K¢
odcitatelnd polozka manzelka -38 040 K¢

zaklad dané spolec¢ny 164 700 K¢

manzel manzelka

zaklad dané 82350 K¢ 82350 K¢
zaklad dané na stovky dolu 82 300 K¢ 82 300 K¢
dani pted slevou 12345 K¢ 12 345 K&
sleva na dité -6 000 K¢
dan po slevé 6 345 K¢
celkova dari za rodinu 18 690 K¢
Cisty prijem rodiny 243 810 K¢

P¥i spolecném zdanéni rodina uSetii 10 390 K¢.
Ministerstvo financi ma na svych internetovych
strankach (www.mfcr.cz) ,,daniovou kalkulacku®, kde
si kazdy miZe orientacné spocitat dariovou dsporu po
zadani prislusnych ddaji o vysi pfijmu.
Rozhodnou-li se manzelé pro uplatnéni spolecné-
ho zdanéni, nelze tento zpisob vypoctu dané po uply-
nuti lhiity pro podani dafiového ptiznéni jiz ménit!
Ing. Alena Variikova,
obchodné-ekonomicky tusek,
telefon 296 192 359, email vankovaa@dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Potichu a pokradmu se do nasich obyvaku vplizi-
la mala revoluce. Nehledejte ji ani za pohovkou, ani pod
kobercem, ale v televizoru. Revoluce, kterd nese jméno
digitalizace,zacina proménovat soucasné televizni vysi-
lani k nepoznani. Prvni vysledky této promény muzete
dnes posoudit i ve svém televiznim pfijimaci.
stavajicich televiznich kandlt (mnohem méné zavisly
na povétrnostnich vlivech nez v pripade ,klasického®
pozemniho vysilani), ale také velké mnozZstvi novych
televiznich programu a fadu dalsich datovych sluzeb
dostupnych prostiednictvim televizoru. O tom, Ze
nejde pouze o teoretické snéni, se mize v Praze pre-
svédcit kazdy televizni divak, nebot experimentalni
vysilani v digitalnim formatu zde probiha jiz nékolik
let: A protoze do jeho fadného a oficialniho spusténi
zbyva dnes jen par mésicti, neni na skodu se s nim
blize seznamit.

Zasveécenymi informacemi o digitalizaci se internet
jen hemzi, vénuji se ji dokonce specialni servery. Z téch
Ceskych lze doporucit stranky www.digizone.cz
awww.digitalnitelevize.cz. Oba informacné
bohaté servery jsou velmi prehledné zpracovany a do
procesu digitalizace vas zasvéti behem chvilky. Dozvite

se zde, v ¢em spociva podstata digitalniho signélu,
jak funguje a jaké vyhody ptinasi, které &asti Ceské
republiky jiz jsou signalem pokryty, a jaké maji divaci
s pokrytim zkuSenosti. K pfijmu digitalniho signalu
nepotiebujete Zadny slozity a drahy aparat, postaci vam
obycejna televizni anténa a tzv. set-top box, pfidavné
zafizeni k televizoru, které mu umozni zpracovavat
digitalni tok nul a jednicek. Na obou zminovanych
serverech najdete seznamy téchto pfistroju s cenami
a popisy. Proces digitalizace peclive sleduji také serve-
ry Radiotv.cz (adresa www.radiotv.cz) a Parabola
(www.parabola.cz), ze zahrani¢nich stoji za navste-
vu némecké stranky www.digitalfernsehen.de.

Dilezité informace o digitalni televizi a digitalnim
vysilani naleznete rovnéz na strankach trojice provo-
zovateldl pozemnich digitdlnich siti v Ceské republice.
Jako viibec prvni zacaly u nas s experimentalnim digital-
nim vysilanim Ceské radiokomunikace — mapu tizemi,
které jejich signal pokryva, popis digitalni technologie
a dalsi informace najdete na oficidlnich strankdch
spole¢nosti na adrese www.cra.cz v sekci Digitalni
vysilani. Druhym experimentatorem se stala spole¢nost
Czech Digital Group, ktera o historii a soucasnosti pro-
cesu digitalizace informuje na adrese www.digitv.

cz. Tfetim provozovatelem digitdlniho vysilani v Ceské
republice je pak Cesky Telecom, o jehoZ aktivitdch na
tomto poli se vice dozvite z adresy www. telecom.
cz/firmy/digitalni_televize.

Neprohloupi ani ten, kdo pro informace o digitali-
zaci zamiti k nékterym ze stanic, jejichz signal je dnes
jiz v digitalnim formdtu $ffen. Plati to predeviim o Ces-
ké televizi, ktera vysila digitalné nejen své ,klasické"
kanély CT1 a CT2, ale predevsim specialni zpravodaj-
sky kandl CT24. Vice se dozvite na strankach www.
czech-tv.cz/digital, které vynikaji prehlednosti
a snadnou orientaci.

Digitalizace neznamena revoluci pouze pro televiz-
ni, ale také pro rozhlasové vysilani - i v jeho pripadé
dojde ke zkvalitnéni signalu a vzniku novych programf.
Ostatné vefejnopravni Cesky rozhlas podobné jako jeho
televizni kolegyné nezahali a pro digitalni vysilani ma
jiz pripravené tfi nové stanice (zpravodajské Radio
Cesko, na védu, techniku, historii a pfirodu zamére-
ného Leonarda a stanici-D-dur vénujici se klasické
hudbé), které zatim vysilaji pies internet. Velmi kvalitni
jsou i stranky Ceského rozhlasu mapuijici digitalizaci;
naleznete je na jednoduché adrese www.digitalni-
rozhlas.cz. -ms-
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Hlavkuav most

Ackoliv Holesovice a Karlin jiz od roku 1850 pro-
pojoval Negrelliho viadukt (o ném jesté bude v tomto
dile pojednano), mél vyznam jen pro zeleznici. Pfechod
Vltavy v téchto mistech byl mozny jen pomoci nékoli-
ka dfevénych lavek propojujicich jednotlivé vitavské
ostrovy, které zde kdysi byvaly, s ostrovem Stvanice.
Dal do Buben bylo pak mozné dostat se jen privo-
zem. Jinak bylo mozné cestovat jen pres most cisare
Frantiska Josefa, o kterém jsme se zminili v minulém
DP-KONTAKTu. Kdyz byly v roce 1895 dény do provo-
zu v HoleSovicich Méstské jatky, stala se otazka mostni-
ho spojeni pres Stvanici velmi naléhavou. Ackoliv byly
jatky vhodné spojeny s bubenskym nadrazim zelezniéni
vleckou, bylo ¢asto zapottebi hnat jate¢ni dobytek také
z nadrazi Severozdpadni drahy na Tésnové. Kdysi §lo
vitelnou) soucdst pouli¢niho ruchu. Jednani o defi-
nitivnim mostu ovSem trvala velmi dlouho, protoze
soucasné probihaly velké tpravy Petrské ¢tvrti spojené
s regulaci Vltavy a postupnym zasy-
pavanim zdejSich Cetnych vltav-
skych ramen. Protoze ale mostni
spojeni pies Stvanici mélo zasadni
vyznam, ptrikrocilo mésto k vybudovani dfevéného
provizoria, které se nachazelo vychodné od zamysle-
ného definitivniho mostu, aby nebranilo jeho pozdé&;jsi
stavbé. Na tomto misté€ je nutné zduraznit, ze ackoliv

se i dnes hovoii o jednom mosté, v ptipadé provizoria
slo fakticky o t¥i mosty, v ptipadé definitivni stavby se
jednalo (a jedna dodnes) o mosty dva.

Soustava provizornich mostu byla vybudovana
v pomérné kratké dobé v prubéhu roku 1900. Od
15. prosince 1900 byly mosty pfedany do uzivani. Nej-
Tésnové s Jeruzalémskym ostrovem a mél dvé pole
vésadlové konstrukce. Prostfedni most spojoval Jeru-
zalémsky a Korunni ostrov se Stvanici. Mél 6 vésadlo-
vych poli a jedno pole tramové konstrukce o celkové
délce 172 m. Na Stvanici, kde byl sypany nasep, byl
dalsi most (propustek se zdénymi pilifi) o svétlosti
11 m, kterym vedla cesta propojujici ob& ¢ésti Stvanice.
Tteti provizorni most vedl pies hlavni rameno Vltavy ze
Stvanice do Buben. Dosahoval délky 196 m a mél est
vésadlovych a dvé trdmova pole. Sifka viech tff provi-
zorii byla 7,9 m, z cehoz 5,5 m pripadalo na vozovku
se Spalikovou dlazbou. Byla zde poloZena dvoukolejna
tramvajova trat, ale pravidelny tramvajovy provoz zde
byl zahajen az 18. fijna 1901. Zda byly koleje instalova-
ny hned, ¢i az dodatecné, neni zatim zcela jasné.

Vystavba definitivnich mostd probihala od roku
1908 a byla spojena s rozsahlou Gpravou breht, kdy
byly Rohansky, Jeruzalémsky a Korunni ostrov spoje-
ny s novomeéstskym biehem a soucasné se zde stavél
plavebni kanal se zdymadly. Diky rozsahlym terénnim
zménam nejjiznéjsi provizorium zaniklo bez nahrady
a ficni rameno tu bylo zasypano. Na tomto misté je
nutné zdlraznit, Ze most pies plavebni kanal (tj. jizni
Hlavkav most) mél odlisSnou konstrukei od mostu se-
verniho pres hlavni rameno feky. Byl Zelezny se dvéma
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oblouky o svétlosti po 46 m. Tramvaje po ném zacaly
jezdit 3. inora 1910, pro ostatni provoz byl otevien az
6. tinora. Na Stvanici muselo byt postaveno provizorni
propojeni na severni provizorium.

Po severnim provizoriu se prestalo jezdit 1. inora
1912 a definitivni severni most byl dan do uzivani
7. unora 1912, ale protoze nebyla jesté dokoncena
dprava nového Bubenského nabtezi, koncila vozov-
ka vlastné slepé na bubenském predmosti. Zde byla
i provizorni tramvajova konecna, od které se chodilo
po schodech na starou komunikaci. Az 25. ¢ervna by-
lo mozné jezdit z mostu na nabrezi a teprve od 1. zafi
1912 byla mozna piima vozba i do Bubenské ulice.
Novy most byl postaven z betonu. Nad casti ostro-
va Stvanice md 4 vetknuté klenby o rozpéti ptiblizné
17,8 m, pres Vltavu pak ma tfi trojkloubové klenby
o rozpéti 36 + 39 + 36 m. Oba mosty byly na rozdil od
dnesniho stavu, v jedné piimce z Tésnova az do Buben
a dosahovaly sifky 16,8 m (vCetné zabradli), z toho
na vozovku s tramvajovou trati pripadalo 10 m. Na
bubenské strané mostu byla na mohutnych pylonech
instalovana slavna souso$i Humanita

a Prace od Jana Stursy.
Jiz v padesatych letech se zaca-
lo v souvislosti s dlouho chystanym
premosténim nadrazi Praha stfed a tivahami o seve-
rojizni magistrale hovofit o zasadnim rozsireni Hlav-
kova mostu na celkovych 28 m, pficemz jizni z mostu
bylo nutné odklonit do nové osy. Pro chodce byla

postavena z t&$novského nabfezi na Stvanici provizorni
lavka. Ndro¢na prestavba mostu se uskutecnila bez
preruseni tramvajového provozu (nepocitaje nékolik
nocnich vyluk pfi propojovani kolejovych provizorii
pri jednotlivych etapach stavby). Jizni most byl cely
postupné snesen. Tramvaje po starém mosté prestaly
jezdit 13. f¥ijna 1960 a byly prevedeny na provizorium
na ¢asti nového mostu. Ten byl Zelezobetonovy tramové
konstrukce se spojitym nosnikem o dvou polich po
48,5 m. Tramvajova trat tu byla v definitivni podobé
od 18. srpna 1961. Severni, betonovy most byl rozsiren
novym klenbovym pasem Sirokym 9 m. P¥i stavbé byla
odstranéna obé Stursova sousosi. Tady bylo prekladani
tramvajovych koleji dokonceno az 7. listopadu 1961,
automobilova doprava byla obnovena v plném rozsahu
az 15. prosince 1961. Rozsiteny Hlavkuv most se stal ve

Realizace severojizni magistraly se uskutecnila ale
az mnohem pozdé¢ji. Na obou predmostich byly postave-
ny mimourovnové kiizovatky (na bubenské predmosti
se vratily sochy). Popis jednotlivych etap téchto staveb
se uz vymyka z ramce naseho seridlu.

Negrelliho viadukt

Negrelliho viadukt je z dneSnich prazskych mostt
druhy nejstarsi. V dobé, kdy ho Spolecnost statni dra-
hy stavéla, to byl tfeti prazsky most. Jeho vyznam pro
zeleznicni dopravu je nesporny, protoze zprostiedkoval
zeleznicni spojeni HoleSovic, Bubence, ale i Sedlce
s Prahou (v obdobi Velké Prahy s jejim centrem). Ni-
kdy ale neslouzil ani pésim, takze pro Cisté lokalni

vztahy - na rozdil od druhého zelezni¢niho mostu
pod Vysehradem - nemél vyznam. Dopravé byl hotovy
viadukt predan 1. cervna 1850. Cely kamenny viadukt
dosahuje délky 1 100 m! M4 sitku 7,6 m a byla na ném
postavena dvoukolejna zeleznicni trat. Starsi literatura
o tomto inzenyrském dilu uvadi, ze ,,cely most se sklddd
z 8 velkych segmentouvych, 77 polokruhovych malych
kleneb a 2 podchodii pro pési.“ Vsech osm velkych
segmentovych otvortu o svétlosti 25,29 m prekona-
valo hlavni koryto Vltavy a rameno jizné od Stvani-
ce s ostrovem Jeruzalémskym, a Rohanskym. Malé
klenby mély nejcastéji svétlost 10,75 m (27 oblouku),
6,97 m (22 obloukt), 6,39 m (24 oblouku), dale 6,4 m
(3 oblouky) a 11,3 m (1 oblouk). Podchody u Kralovské
(dnesni Sokolovské) tfidy mély svétlost po 2,45 m.
V uvedeném vyctu neni zahrnuta odbocna vétev smé-
fujici z viaduktu na Zizkov. Viadukt prekonéval nejen
Vltavu s jejimi rameny a ostrovy, ale také cetné ulice
a zeleznicni trat Severozapadni drahy na Rohanském
ostrové. Tramvajova doprava prochazela pozdéji pod
tiemi oblouky viaduktu. Na Bubenském nébiezi vedla
od roku 1900 jednokolejna (po roce 1912 dvoukolejna)
trat. V karlinské Kralovské tiidé jezdila pod viaduktem
uz od roku 1875 korika a od roku 1900 elektricka draha.
Také dalsi karlinskou ulici - Palackého (Kf¥izikovou)
jezdila od roku 1896 tramvaj. Negrelliho viadukt ktizil
ulici tfemi oblouky, pficemz tramvaj jezdila puvodné
jednokolejné krajnim, severnim. V roce 1910 byla trat
zdvoukolejnéna a prelozena pod prostiedni oblouk.
Bylo to pravé v mistech, kde zaéinala odbocka na Ziz-
kov, takze viadukt se zde rozSitoval. Tramvaje tudy
jezdily do roku 1927, nejpozdéji v roce 1932 byly koleje
odstranény. Pilife viaduktu zde ale po druhé svétové
valce prekazely automobilové dopravé, a tak byla tato
¢ast viaduktu nahrazena novou konstrukci. Podobné
byla pfi rekonstrukci Bubenského nabtezi v souvislosti
se stavbou nového predmosti Hlavkova mostu a stani-
ce metra Vltavskd upravena nejsevernéjsi ¢ast viaduktu,
kde byl v roce 1981 jeden oblouk rovnéz nahrazen
tramovou konstrukei.

Mosty pres ramena Vlitavy
v oblasti Rohanského
ostrova

Chceme-li byt ve vyctu vltavskych mostu v kar-
linské oblasti uplni, nesmime opomenout celou fa-
du mostu pres zdejsi Ficni ramena. Nejznaméjsimi byly
zelezni¢ni mosty Severozapadni drahy. Prvni byl do
15. fijna 1875 u nadrazi na TéSnové pies rameno VI-
tavy, kterym po jeho ¢astecném zasypani jesté v letech
1913-1929 odtékala voda tehdejsi, dnes uz zapomenuté
elektrarny. Most o svétlosti ptiblizné 30 m a Sifce asi
25 m zanikl pravdépodobné po zruSeni elektrarny,
kdy rameno v téchto mistech ztratilo definitivné vy-
znam. V jeho sousedstvi byl Zelezny most pies ulici,
ktery se primykal k téSnovskému nadrazi. Nékdy byva
nespravné uvadén jako pozustatek po vyse uvedeném
ficnim rameni. Druhy Sikmy Zelezny prihradovy most
(o svétlosti asi 70 m) byval ptes usti karlinského prista-
vu v tésném sousedstvi karlinské tramvajové vozovny
u zelezni¢ni zastavky. V provozu byl od 4. fijna 1873.
Zustal zachovan i po zasypani ramene Vltavy az do
ukonceni nakladniho provozu 3. 6. 1984 a byl snesen
azv roce 1988. Priblizné v roce 1926 pti prelozce vltav-
ského koryta byla pres pfistavni rameno zfizena také
lavka umoznujici pfichod k pielozenému holeSovicko-
-karlinskému pfivozu. Zanikla zasypanim pristavniho
ramene v bliZe neur¢eném obdobi, snad v 50. letech
20. stoleti.

Zajimavy byl parabolicky most pies pristavni ra-
meno zbudovany v roce 1873 z Karlina na Rohansky
ostrov, kde byvalo zprvu prozatimni osobni, pozdéji
nakladové nadrazi Severozapadni drahy. (Patrné mél
pred ziizenim Zeleznice svého predchtdce.) Mél délku
33 m a Sitku 10 m. Zanikl asi na pfelomu 40. a 50. let
20. stoleti. Dodnes ho pfipomina jméno ulice U Na-
drazni lavky. Kromé toho tu existovaly nejméné 4 dalsi
soukromé lavky na jednotlivé ostrovy. I ty uz davno
zmizely z planti mésta po zasypani ficnich ramen.

Text a foto Mgr. Pavel Fojtik



Letni detska rekreace 2005

V leto$nim roce byla poprvé, za stejnych podminek
pro vSechny zaméstnance spolecnosti, organizovana dét-
ska rekreace v letnich détskych taborech, které jsou ma-
jetkem Dopravniho podniku. Kapacita letniho tabora
Orlik je 90 déti a letniho tabora Dopravacek Nuzice 180
déti. V obdobi letnich prazdnin probéhly dva tfitydenni
turnusy v obou taborech. Organizaci a programovym
zajisténim letniho tabora Dopravacek byla na zakladé
smlouvy povéfena odborova organizace Autobusy.

Prvniho turnusu letniho tdbora Dopravacek se
zucastnilo 83 déti (z toho 20 cizich) a druhého turnusu
63 déti (z toho 31 cizich). Na Orliku se v 1. turnusu
rekreovalo 81 déti (z toho 11 cizich) a ve II. turnusu
67 déti (z toho 22 cizich).

Cena poukazu byla stanovena jako 50 % z planova-
nych naklada. Naklady na provoz téchto zafizeni jsou
hrazeny ze socialnich nakladt a k 30. zafi 2005 Cinily
pro letni tdbor Orlik 414 241 K¢ a pro Dopravacek
1107 059 K¢.

K priibéhu letnich détskych tabora nebyly ze strany
rodicd, ani déti Zadné negativni ohlasy. Je tieba ale
otevrit diskusi k otazce letnich détskych tabort v ramci
pravé probihajictho kolektivniho vyjednavani. Provo-

NAPSALI O NAS

Pravo (12. 10. 2005)
Palmovka by méla vypadat jinak
Okoli stanice metra Palmovka uz zdaleka neni pro
pési i dopravu optimdlni, domniva se Praha 8, a proto
rozjizdi proces vedouci ke zméné uspotradani tamni
pési zony. Osma Cast se rozhodla k tomuto kroku mj.
na zakladé Castych pripominek fidicu tramvaji, ktefi

nevédi, odkud kam se pfesné tahne, protoze chybi
srozumitelné dopravni znadeni. V ulici Na Zertvéch jim
vadi prejezd pro auta a autobusy pies trat, kde nikdo
netusi, kdo ma prednost, nebo znacené prechody pro
chodce, pfic¢emz pési zona umozriuje lidem neomezeny
pohyb. Mé&stsky radni pro dopravu Radovan Steiner
souhlasi, ze Palmovka je problematicka. ,,Projekt vzni-
kal v 80. letech a jeho tvirci predpokladali, ze lidé
budou vyrazné vyuzivat podchody a vestibuly metra. To
se ne vzdy déje. Béhaji po kolejich, tramvaje maji obcas

VODOROVNE: A. Souprava vagonii; plane-
ta; domdci zvife; barva v kartach; Turek (knizné).
- B. 1. dil tajenky. - C. SPZ Teplic; kdezto (zasta-
rale); Cesky herec; domacky Josef; cetka (zastarale);
ten (némecky). — D. Zenské jméno; protdhld boéni
zed; pryz; bankrot; zbran Indiana. - E. Lékarensky
novacek; obsah zlata v minci; bezhrby velbloud;
mapa; barevny kov. - F. Spodek nddoby; karetni hra;
pristavni hraze; hlaska v bridzi; zavit Sroubu; fimska
Sestka. - G. Znacka abampéru; listnaty strom; stepni
hlodavec; bajny cesky knize; hodnota; fikat. - H. Ra-
diolokator; japonska firma; dvefni zavés; cilova cara;
africky ptak. - I. Kryt vojaka; pen; hudebni nastroj;
bicykl; pySny nadutec. - J. Dédina; kazit; japonsky
chram; starsi znacka vaty; ¢ast nohy; inicialy mode-
ratora Rosaka. - K. 2. dil tajenky. - L. Druh karty;
pojitko; kopt; trojice (knizné); muzské jméno.

SVISLE: 1. Vyvrtavat; vénovat. — 2. Chnap; Zen-
ské jméno; Maugliho druh. - 3. Inicialy herce Delona;
letadlo; nékdo (knizné€); znacka erbia. — 4. Otevieny
ucet; pefej; tibetsky kultovni objekt. - 5. Odveta;
akr (slovensky); element chuze. - 6. A sice; Sarmat;
email. - 7. Korejska dynastie; ¢ast svicky; basnik
(zastarale); nazev pismene. - 8. Sjezditi; némecky
literat; citoslovce pohrdani. - 9. Zavodni lod; dousky;
karetni Zebrak. — 10. Plavidlo; v plné paradé; Priamtv
syn. — 11. Znacka médi; bomba; pokladna; piedlozka.
- 12. Klystyr; lesni zvife; jednou (nafecné). - 13. Srb-
ska Cepice; ohrada; pyré. - 14. Boltce; skladaci cylin-
dr; francouzsky malif. - 15. Hle (nafecn€); bfevno;
komtrka; nebo (anglicky). - 16. Promitaci plocha;
pravo odporu; domdci zvitata. - 17. Listnaty strom;

problémy. P€si zona by v ¢asti zachovana méla zustat,
na druhou stranu je fakt, Ze snizeni rozsahu by mozna
prispélo ke zvyseni bezpecnosti.*
QOO
Vecernik Praha (14. 10. 2005)
Autobusy, hybaj pryc!

Zménou trasy autobusové linky muze skoncit spor
Dopravniho podniku s majitelem pozemku v Horni
Sédrce. Na jeho asfaltovém placku pred hospodou na
Jenerdlce se otaceji méstské autobusy linky ¢. 116.
A Dopravni podnik za to nechce platit. Majiteli po-
zemku se zfejmé podafi zménit trasu linky ¢. 116. Ta je
pritom jedinym spojem projizdéjicim Sareckym tidolim.
,,Oslovil nas zacatkem roku a chtél, aby s nim Dopravni
podnik uzavfel smlouvu o prondjmu,“ vysvétlila mis-
tostarostka Prahy 6 Jaroslava Trnkové. Cech Zijici
v Némecku, ktery pozemek ziskal v restituci, ho totiz
nemuze udrzovat. Zarover se boji, aby nemusel platit,
kdyby se tam naptiklad v zimé nékdo pfi vystupovani

zovat za soucasné nastavenych podminek letni détské
tabory ¢i nikoliv? Jitka Koubkova,
vedouci odboru socialni péce a KV

i =
Foto: Petr Malik

z autobusu zranil. Dnes jezdi autobus ¢islo 116 z Dejvic-
ké na Borislavku. Pokud ale splni majitel pozemku své
hrozby a prostor oploti, mohl by jezdit do Nebusic. A to
pochopitelné lidé z Botislavky nechtéji. Maji strach, Ze
se jesté zhorsi uz tak Spatné spojeni s centrem mésta.
QOO
Vecernik Praha (17. 10. 2005)
Mladik hrozil bombou
Legracky uz ziejmé presly teprve osmnactiletého
Jiftho D. z Prahy 4. Za hrozby bombou mu hrozi néko-
likalety pobyt v kriminale. Poprvé vzal do ruky sviij mo-
bilni telefon koncem zari: ,V metru je bomba,* zahrozil
po desaté hodiné vecer na tistiovou linku 112. Kvuli
jeho blbosti museli policisté prohledavat celé metro.
To samé zopakoval druhy den v pul tfeti odpoledne.
Mozna, Ze se i bavil, jak kvtli nému litaji. V téchto
dnech se moc divil, kdyz jej kriminalisté zatkli a obvinili
z trestného ¢inu Siteni poplasné zpravy. Stihaji jej sice
na svobodé, ale muze dostat az pét let natvrdo. Navic
bude ziejmé muset uhradit i Skodu nékolika desitek
tisic korun.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z ¢isla 10/2005: Maslo na hlavé jisté neni soucasti spravné vyzivy. (Peter Gossanyi)
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trhaci naloZ; potom. - 18. Zasévat; najata chtiva; znacka vozidel. - 19. Rimskych 1 500; ve velké mife; obdobi;
dovednost. - 20. Dédi¢ny zdklad; poklop; jafmo. - 21. Udefit; kontura.

Pomicka: anto, obo, or, Ri, toko.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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V nedéli 2. fijna vyjel naposledy v roce 2005 cyklo-
bus Prazské integrované dopravy. Cyklobus byl v pro-
vozu tieti sezonu, za tu dobu se ustalil rozsah provozu
od prvniho vikendu v dubnu do prvniho vikendu
v fijnu. KaZdou sobotu, nedéli a svatek tak cyklobus
odjel pétkrat od dobfichovického nddrazi smérem na
Kytin pres Cernolice, Ritku a MniSek pod Brdy.

Provoz linky cyklobusu zajistuje firma Martin
Uher, spol. s r. 0., dopravce mniSeckych regionalnich
linek PID, upravenym autobusem Karosa B 732 -
zadni ¢ast vozu je vybavena specidlnimi dchyty pro
25 jizdnich kol (pfestavény jsou takto dva vozy, druhy
slouzi jako zélozni). Na lince plati Tarif PID, za jizdni
kolo se od 1. ervence 2005 plati 14 K¢ bez ohledu
na vzdélenost. Cestujici, ktery se prokaze dokladem
o zaplaceni pfepravy kola vlakem do Dobfichovic, jiz
v cyklobusu za prepravu bicyklu neplati.

Cyklobus vyuzivaji cyklisté pro cestu z tidoli Be-
rounky na brdské hiebeny, kdy pfekonaji vyskovy
rozdil vice nez 250 metru. Cyklisté do Dobfichovic p¥i-

Piisly ranni mraziky, a tak ndm pocasi davd jasné
najevo, Ze prichdzi cas dlouhych noci. Toto obdobi je uz
nekolik let spojeno také s trvalymi zménami jizdnich
fddul.

Diive to byval zpravidla druhy cervnovy vikend, kdy
se z gruntu ménily jizdni fady, nyni tuto ulohu prevzal
druhy prosincovy vikend. Jde o evropsky uzndvany
a dodrZovany termin zmén jizdnich tddil.

Neni to tak ddvno, co zacala tyto terminy ctit a do-
drZovat i méstska hromadnd doprava, potaZmo Prazskd
integrovand doprava. Zcelajisté i letos dojde 11. prosin-
ce k zdsadnim upravdm fras a jizdnich fddu linek, ale
prekvapilo mé, Ze stdle vice dochdzi k troalym zméndm
projektovanych ROPIDem i mimo pevné stanovené
a odsouhlasené terminy.

O piechodnych zméndch zpusobenych riznymi,
prevazné stavebnimi akcemi se nebavme. Kazdy Zivy
organismus prochdzi vyvojem a ruznymi zmenami,
stejné tak je tomu v Zivoté kaZdého mésta. Proto se
behem roku setkdme s plnym pytlem piechodnych zmen
a uprav, ale ty trovalé?

Podle méeho by mély probihat opravdu jen néko-
likrdt za rok, maximadlné tfikrdt aZ ctyfikrdt. Jednou

cyklobusu navazuji, nebo na kole
z Prahy, z Dobfichovic a okolnich
obci. Odpoledni spoje vyuZivaji zas
cyklisté z mniSeckého regionu pro
navrat ,domu na kopec®.

V letosni sezoné cyklobus
prepravil pfes 1 600 jizdnich kol,
nejvice vyuzivané spoje byly spoje
s odjezdy v 10.35 a 13.05 z Dobii-
chovic. Pocet pfepravenych osob
a bicyklu je vyrazné ovlivnén po-
Casim - za krasnych dnt parkrat zajem o prepravu
prevysil pocCet dchytu na kola, ale zbyvajici kola se
vzdy podaftilo do zbylého prostoru umistit a vichni se
tak do cile dostali. Jistd improvizace byla nutnd i pfi
piepravé dvojkola. Naopak ve dnech s necyklisticky
destivym a chladnym pocasim (a téch nebylo letos
v 1été malo...) byl zdjem o prepravu logicky mensi, ale
protoze ,jizdni fad neni holubnik®, spoje pravidelné
jezdily. Cyklobus pfepravuje i ,,pési“ cestujici, takze
celkovy pocet cestujicich byl téméf dvojnasobkem
poctu kol.

Nejoblibenéjsimi zastavkami pro vystup jsou ,,Mni-
Sek pod Brdy, Kaple“ pobliz Malé Svaté Hory a ,,Ky-
tin“. Z obou zastavek se nabizi fada smért pro vyjizdky
- za vSechny zminme cestu ptres Kralovu Stolici do
Nového Knina a podél Kocaby do Stéchovic, cestu pres
StoZec do Viziny a dale do Zadni Tfebané ¢i hiebeno-
vou trasu po Cervené turistické znacce s vihledem na
Mnisek pod Brdy od kaple na Skalce.

Ohlas cestujicich-cyklistti je vesmés velmi pfiznivy,

POCTY

zmeénime podminky v prosinci, dalsi sanci néco upra-
vit mdme koncem unora ¢i zacdtkem biezna, kdy je
oficidlni termin 1. zmén jizdnich tddu. Druhd zména
je na programu v Cervnu, navic méstskda hromadnd
doprava muZe vyuzit terminy zacdatku a konce prazdnin,
kdy stejné nezustdava kamen na kameni. A zbyvd ndam
tii a pul mesice do dalsi celoevropské zmeny...

Pokud se podivdte do kalenddre, zjistite, Ze od jedno-
ho terminu zmén k druhému je to vzdy okolo tii mésicil.
A tak mé napada otdzka. Opravdu museji troalé zmemny
probihat castéji nez po tiech mésicich? Jesté bych pochopil
lokdlni trualé zmeény spojeneé s ukoncenim vyluky. Dopra-
va stejné jezdila odlisné od normdlu, a tak p¥i ndvratu do
pravidelného stavu se vrdti uz do nového.

Ale jinak bychom meéli ctit, Ze jizdni idd je zakon,
ktery dopravce cti a dodrZuje.

Druhym zajimavym postiehem zacinajiciho podzi-
mu je pocet odborovych organizaci pusobicich na pudeé
Dopravniho podniku. Kdyz jsem do podniku pfisel, bylo
jich sest a ja uz tehdy pochyboval o tom, zda se mezi sebou

gl

SPOLECENSKA KRONIKA

Listopadové vydani nasi nejstarsi rubriky za¢indme
omluvou. V fijnovém Cisle doslo nedopatienim k za-
méné jména u pracovnika jednotky Provoz Tramvaje.
Misto Vladimira Sobotky jsme uvefejnili Vladimira
Svobodu. Timto se dot¢enému zaméstnanci omlouva-
me za nepfijemnou chybu.

V listopadu 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Vladimir Bilek - SvM, odbor prov. technicky (32),
Jiti Kovafovic - S, jednotka Vnitropod. doprava (38),
FrantiSek Kucera — PA, dispeCink (13),

Roman Panos - SvT, prov. Opravna tramvaji (38),
Drahoslava Peskova — SvA, prov. Kacerov (21),
Karel Prochazka - SvA, provozovna Hostivaft (12),

Nikola Sabev Suvandziev - DCM, sl. sdél. a zab. (25),
Vladimir Zvelebil - DCT, prov. Vrchni stavba (16).

V listopadu 2005 oslavuji 50. narozeniny:
Zdenék Cerny - SvM, prov. oprav vozii (25),
Miroslav Barva - PA, provozovna Kacerov (13),
Jifi Fait — B, hasi¢sky zachranny sbor (31),

Milan Foit - PA, provozovna Hostivar (17),
Zdené€k Lain - SvT, prov. Opravna tramvaji (31),
Jitka Lipska - E, odbor tcetnictvi (22),

Miroslav Menger - DCM, sl. technolog. zatizeni (25),
Pavel Mengr - DCM, sl. Technolog. zafizeni (31),
Libor Nepras - DCM, sl. Technolog. zafizeni (16),
Eva Radova - SvA, provozovna Repy (17),

Jiti Somov - PA, provozovna Klicov (14),

Ohlédnuti za treti
sezonou provozu
cyklobusu PID

nejcastéjsimi pfipominkami je rozsifeni rozsahu pro-
vozu (napfiklad o pracovni dny o prazdninach nebo
prodlouzeni provozu o mésic fijen) nebo pro Prazany
vyhodnéjsi trasa zacinajici v Praze. S ohledem na moz-
nosti financovani provozu cyklobusu a dostate¢nou
kapacitu vlakt neni splnéni téchto prani v dohledné
dobé pfilis realné. V roce 2006 se predpoklada zahajeni
provozu cyklobusu 1. dubna, podrobnéjsi informace
budou zvefejnény v tisku nebo je hledejte na www.
ropid.cz .

Na zavér zmirime dvé nové webové stranky sou-
visejici s cyklistikou v Praze: od srpna funguji nové
stranky Praha cyklisticka (www.praha-mesto.cz/cyklo),
které poskytuji mnoho zajimavych informaci a dyna-
mickou mapu s vyznacenim cyklostezek a cyklotras
(znacenych i doporucenych); od fijna se muzete virtual-
né projit ¢i projet po Praze podél potokt (www.praha-
-mesto.cz/podelpotoku) - nejlepsi je se informacemi
inspirovat a vyrazit na skutecny vylet!

Tomas Prousek, ROPID

dohodnou a v éem jsou takové rozdily, Ze jich je tolik.

Kolektivni vyjedndvdni na rok 2006 doslova klepe
na dvere a jd zjistil, Ze v podniku uZ ptisobi odborovych
organizaci patndct. Cisté matematicky mi vychdzi, Ze na
kaZdou z organizact pfipadd ani ne 900 clenu. Nevim,
jakd je v soucasné dobé odborovd organizovanost, ale
pokud by to bylo okolo padesdti procent, tak mad kaZdad
z organizaci piiblizné 450 ovecek. Najdou se vsak jisté
i takoveé, které maji i vice nez tisic clentl...

Zase jsem trochu na regpacich. Pamatuji si na
hodiny déjepisu a povést o Svatoplukovi a jeho synech.
Odbory ptisobici na ptidé Dopravniho podniku stejnou
cestou rozhodné nejdou. Jen by mé zajimalo, ¢im se tak
podstatné lisi jednotlivé programy a cile odbordiu, Ze
stdle vznikaji nové a nové organizace.

Jeden diivod mé napadd, osobni ambice, ale moznad
se mylim...

Co vy na to?

Nechte vzlétnout i své idedly, nejen tradicni pod-
zimni draky. -bda-

Lenka Tomasova - PM, odb. prov. zabezpeceni (22),
Milos Vacik - DCM, sl. Elektrotechnika (31),

Jiti Vozeh - SvT, odb. technicko-provozni (31).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Vaclav Beranek — SvT, provozovna Hloubétin (10),
Jarmila Berankova - E, odbor tcetnictvi (11),
Miroslav Cerny - E, odb. manaZer. ekonomiky (14),
Milan Kubin - D, odb. pfipravy provozu (45).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

1. za¥i nas ve véku 54 let opustil pan Pavel Tesaf — DCT,
provozovna Ménirny, ktery v DP pracoval 36 let.
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