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.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\Z akciovi spole¢nost

Kdyz prijedou pratele...

Mila navstéva z Dopravniho podniku mésta Drazdan - v Cele s predsedou
predstavenstva, panem Miillerem-Ebersteinem, zavitala ve dnech 13. a 14. fijna do
prazského Dopravniho podniku.

Hlavnim cilem bylo ,,oplatit“ nasi loniskou cestu s ¢eskymi novinafi do Drazdan
- proto pana predsedu Miillera-Ebersteina doprovodila na navstévé v Praze skupina
novindru ze Saska.

Nasi zaméstnanci pfipravili pro hosty z Némecka opravdu nabity program. Ten
zacal ve sttedu 13. fijna v metru nejprve prohlidkou stanic Ladvi a Kobylisy na novém
useku traté C. Poté nasledovala exkurze v kacerovském depu doprovazena odbor-
nym vykladem technického ndméstka divize Metro ing. Josefa Némecka. Novinate
z Drazdan pfitom nejvice zaujal propracovany systém fizeni metra a informacni
systém usnadriujici cestovani nevidomych a invalidnich pasazéru.

Z metra na Kacerové pokracovala exkurze v rychlém tempu na novou barran-
dovskou tramvajovou trat. I zde hosté dostali odborny vyklad o vystavbé a provozu
trati a prohlédli si nékolik stanic, které je zaujaly sviym odvaznym architektonickym
pojetim.

Pracovni program prvniho dne pak zakoncila exkurze na centrdlni dispecink
a posléze neformdlni vecefe, které se za Dopravni podnik a hlavni mésto Prahu
ziéastnili ing. Vaclav Pomazal a ing. Ladislav Spitzer.

Pfedseda ptedstavenstva drazdanského dopravniho podniku - pan Miiller-
-Eberstein shrnul dojmy z prvniho dne exkurze nasledovné: , Jsme prekvapeni rych-
losti a rozsahem zmén, které probéhly v poslednich letech v prazském Dopravnim
podniku. Vidéli jsme moderni provoz na novém useku metra, naprosto unikatni
tramvajovou trat na Barrandov a celkové vysokou dynamiku rozvoje vasi spole¢nosti.
Sledovat tento vyvoj je zajimavé, vzhledem k tomu, zZe prazsky Dopravni podnik je
svym rozsahem i provozem mnohem vétsi nezZ Dopravni podnik v Drazdanech.*

THETFTE, ma o~ 07T PTCUCSSeme
Vrcholni ptedstavitelé dopravnich podnikii Prahy a DrdZdan, ing. Milan Houfek
a pan Miiller-Eberstein.

Druhy den pak na hosty z Drazdan ¢ekala navstéva autobusovych garazi a opra-
varenskych dilen tramvaji v Hostivafi. Naro¢ny dvoudenni program pak zakon¢il
tiskovy briefing s generalnim feditelem Dopravniho podniku ing. Milanem Houfkem,
dale ing. Ladislavem Spitzerem a panem Miillerem-Ebersteinem. Hlavnim tématem
diskuse se béhem druhého dne exkurze stala pravé probihajici pteména Dopravniho
podniku v ramci Transformacniho projektu. Zde bylo zajimavé srovnavat obé mésta
vzhledem k tomu, Ze drazdansky Dopravni podnik obdobnou restrukturalizaci prosel
jiz na konci devadesatych let 20. stoleti.

Plni dojm a informaci - s pozvanim pro nas k dalsi navstévé Drazdan a s p¥isli-
bem jesté intenzivnéjsiho rozvoje vzajemné spoluprace - pak nasi mili hosté zamiftili
zpét do Saska. Mgr. Michaela Kuchatova

Foto: Petr Malik
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HISTORICKY KALEIDOSKOP

Metro v Holesovicich dvacetileté
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Letos jsme oslavili tficaté vyroci zahajeni provozu
na prvni trati prazského metra, ale nejde o jediny usek,
ktery slavi své ,kulatiny“. V ervnu se svezli cestujici
po novém useku traté C a témér po dvaceti letech tak

Tato fotografie by se moznd spis hodila do seridlu Pama-
tujete si? Domy na snimku stdly aZ do druhé poloviny
sedmdesdtych let na pocdtku Bubenského ndbrezi, za
nimi byl aredl PraZskych komunikact (kdysi to byvala
tovdrna). Pred nizsimi domky na snimku byly jesté stdle
zbytky ptivodni Vitavské ulice, vedouci do roku 1912
v jiné niveleté. (Ostatné ty domy ji pamatovaly.) Shoda
ndzvu puvodni ulice s dnesnim jménem stanice je zcela
nahodnd. Foto: Ivo Mahel

bylo ,,cécko* opét prodlouzeno. Do Holesovic prijelo
metro poprvé praveé pred dvaceti lety — 3. listopadu
1984. V dobé projektovych pfiprav mély dvé stani-
ce nového tseku pracovni ndzvy Dopravaku (podle
tehdejsiho tradi¢niho sidla nasi spolecnosti v palaci
byvalych Elektrickych podniki) a Vrbenského (podle
holesovické ulice, pojmenované na pamatku ceského
lékafe a politika mezivale¢ného Ceskoslovenska). Vy-
stavba tseku probihala soucasné s dalsimi dalezitymi

dopravnimi stavbami - tzv. HoleSovickou prelozkou
a pokracovanim severojizni magistraly. Diky tomuto
komplexu staveb se ¢ast Holesovic v mistech budoucich
stanic metra zasadnim zpusobem promeénila. Zmizely
domy na holesovickém predmosti Hlavkova mostu, kde
vyrostla velka mimouroviova kfizovatka a stejné tak
byly zboreny prakticky celé staré HoleSovice, tj. zastav-
ba mezi Zatorami, Plynarni, Argentinskou a vltavskym
biehem. Koncova stanice metra tak paradoxné byla
dost vzdalena vyznamnéjsi bytové zastavbeé.
Zasadnim piinosem prodlouzeni bylo zjednodu-
Seni dopravy obyvatel sidlist Severniho Mésta, obslu-
hovanych pfevazné autobusovou dopravou, jejiz dalsi
zajizdéni az do centra Prahy, pripadné skrz centrum
na protilehly konec mésta, se zacalo ukazovat jako
neunosné. U holesovického nadrazi vznikl vyznamny
prestupni terminal, kde se nepfestupovalo jen mezi
metrem, tramvajemi a méstskymi autobusy, ale vzniklo
zde i stanovisté autobusovych linek CSAD a od 28. zafi
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1985 bylo otevieno i vyznamné zelezni¢ni nadrazi.
Dnes uz je prakticky zapomenuto, ze zapadné od sever-
niho vestibulu se ptivodné pocitalo s vystavbou nové
tramvajové smycky, na které méla byt podle ptivodni
koncepce ukondéena napdjeci linka z Déblic. Proti pi-
vodni projektové dokumentaci dostaly stanice metra
jiné nazvy. Misto Dopravaku vznikla Vitavska a stanice
Vrbenského, ackoliv vznikla u vyznamné zeleznic-
ni stanice, dostala nesmyslné, politicky motivované
pojmenovani Fucikova, zfejmé v souladu s relativné
nedalekym Parkem kultury a oddechu Julia Fucika.
To vsak pro neinformované navstévniky mésta bylo
znacné zavadeéjici, protoze ulice téhoz jména byla pa-
tefni komunikaci v prumyslovych Vysocanech. Teprve
v roce 1990 ziskala stanice Fucikova orienta¢né vhodné
jméno Nadrazi Holesovice. Svlij puvodni vyznam tato
stanice od letosniho roku z velké ¢asti ztratila, protoze
se prestupni body MHD piesunuly do Kobylis. To ale
rozhodné neznamena, Ze by jeji existence ztratila smysl.
Vzdyt velka ¢ast HoleSovic je povazovana perspektivné
za dulezité rozvojové tizemi.

Vystavbu stanice Vitavskd mohli sledovat mnozi zaméstnanci Dopravniho podniku z oken svych kanceldii. Tato

fotografie byla pofizena z Negrelliho viaduktu.

~Paté bécko“ slavi desaté vyroéi

Dalsi tratovy usek prazského metra, ktery letos
v listopadu slavi své vyroci, najdeme mezi stanicemi
Nové Butovice a Zli¢in. Ani se to nezda, ale i tady jiz
jezdime deset let. Na rozdil od mnoha jinych mist Prahy

Tak vypadala konecnd stanice Zlicin podle pronich
predstav architektu. Prevzato z publikace
Metro - trasa V. B a depo Zli¢in, Metroprojekt 1994.

se ,,paté bécko“ stavélo doslova na zelené louce, takze
omezeni existujici dopravy bylo doslova minimalni. Je
jen $koda, Ze v duchu tehdejsich ,,zvyklosti* zajiStovani
kapacitni méstské hromadné dopravy do oblasti, ktera
jiz byla zna¢né vzdalend od centra, vyrazné pokulha-
valo za bytovou vystavbou. Ve srovnani s jinymi tseky
zde pritom stavba metra a sidlist Jihozdpadniho Mésta
z urbanistického hlediska vznikala ve vzajemném sou-
ladu a rozmisténi obytnych soubort se prizptisobovalo
budoucimu metru, které se zde stalo doslova patefi
zdejsi dopravni obsluhy. Dokonce tu najdeme i stanice,
které plni zakladni dopravni obsluhu a nemaji (a ne-
potiebuji) navaznost na ostatni prostfedky méstské
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hromadné dopravy. Jedna se o stanice Hurrka a Luziny.
Konecna ve Zli¢in€, ktera byla zpocatku predevsim jen
prestupnim uzlem, lezicim zcela stranou bytové vystav-
by, béhem let prispéla k nebyvalému rozvoji této oblasti.
V jejim sousedstvi vznikly rozsahlé obchodni aredly,
takze bez nadsazky muzeme Fici, Ze ve Zliciné€ to dnes
doslova kypi Zivotem. Dnes uz je téméf zapomenuto,
Ze podle puvodnich navrht rozvoje sité prazského
metra ve Zliciné zadna stanice byt neméla. Trasa ,,pa-
tého bécka“ byla navrzena sméroveé tak, aby obslouzila
i pripravovany sidlistni komplex Jihozdpadni Mésto II,
k jehoz vystavbé uz (respektive zatim) nedoslo.

Usek V.B je zaloZen mélce, takZe dvé stanice, Hlr-
ka a Luka, jsou povazovany za povrchové a také na
Luzinach a ve Zli¢iné do vetejnych prostor stanice pro-
nika denni svétlo. Vyznamnym urbanistickym pocinem,
ktery vtiskl charakteristickou tvar zdejsi krajing, se stal
kryty most metra ptes tidoli Prokopského potoka.

Uzemnfi p¥iprava stavby probéhla v letech 1975
az 1980. I zde se mnoho let pouzivaly pracovni nazvy
stanic, z nichz vétSina kupodivu vychazela z tradi¢nich
mistnich a pomistnich jmen. Napfiklad pro stanici
Hiurka se dlouho v projektové dokumentaci a ve vSech
koncepénich materidlech pouzival nazev Slovenské-
ho narodniho povstani (ale ve hie byl kratce i nazev
Ceskoslovenské armady). Pro dal3i stanici ve sméru
z centra v roce 1974 existoval orienta¢ni nazev Ohrady,

Foto: Archiv DP

na sklonku 70. let se pouzivalo jméno Dukelska (které
se nakonec ,prestéhovalo® na stanici, ktera se méla
ptivodné jmenovat Unorového vitézstvi (dnesni Nové
Butovice). Nakonec se zhruba v poloviné 80. let ustalilo
pojmenovani Luziny podle vznikajiciho sidliste. Jméno
stanice Luka se objevuje uz ve studii v roce 1974 a uvadi
se od poloviny 80. let, ale ve své dobé zde byly ve hte
ijména Stodulecka (podle sidlist€) a Generdla Svobody.
Pro dnesni stanici Stodulky se po celou dobu projekto-
vych pfiprav pouzivalo jméno Branka (pfipadné Bran-
ky). Pivodné se tady pocitalo s obratovymi kolejemi.
Dal mély byt na Jihozapadnim Mésté II stanice Chaby
a Horka, ptivodné se jesté zvazovalo i umisténi dalsi
stanice, Krten, mezi nimi. Kdyz bylo ke konci 70. let roz-
hodnuto umistit depo traté B do Zli¢ina, misto puvodné
vybranych Jinonic, pocitalo se s tim, Ze usek Branka
- Zli¢in bude jen manipulacni. Teprve dodatecné bylo
rozhodnuto, Ze i zde bude umisténa stanice. Jak jiz bylo
uvedeno, protoZe se zatim v oblasti zamysleného Jiho-
zapadniho Mésta II nestavi, nepatii ani vystavba metra
do této casti Prahy k aktualnim dkoltm. Pfesto je za
stanici Stodiiky ve sméru z centra v obou tunelech vse
stavebné pfipraveno pro pfipadné budouci odboceni na
Horku. Ostatné i samotna stanice Stodulky je pfiprave-
na na budouci urbanisticky rozvoj oblasti, protoze ma
na zapadni strané druhy, ale zatim nefunkéni vestibul.
Kdy zacne slouzit, je zatim ve hvézdach.

Provoz na tratovém tseku V. B byl zahajen 11. lis-
topadu 1994.

Nizkopodlaznimi autobusy jezdime uz deset let

Pred deseti lety, v listopadu 1994, se v Praze objevi-
ly prvni naznaky nové kvality cestovani méstskymi au-
tobusy. Do provozu byl uveden prvni nizkopodlazni au-
tobus Neoplan N 4014/3 s podlahou pouhych 320 mm
nad vozovkou. Brzy nasledovaly dalsi dva autobusy
téhoz typu. Jejich ,domovem* se stala garaz Hostivar.
Neoplany jsou dodnes pfipominkou nerealizované¢ho
zaméru montovat tyto vozy v dopravné-opravarenské

zakladné Dopravniho podniku z dodanych soucasti.
Predpokladalo se, Ze timto zptisobem Dopravni podnik
vyrobi sto nizkopodlaznich vozidel.

Presto, Ze pocet autobust Neoplan uz v Praze ne-
vzrostl, zustanou tyto autobusy navzdy jako prvni
vozy, do kterych se vSem cestujicim bez rozdilu véku ¢i
zdravotniho stavu nastupovalo pohodlné, aniz by bylo
nutné stoupat po schodech. -pf-




Jak kon¢i vyrazeneé vozy metra

Nejdfive musime fici, co si mame ptedstavit pod
slovem ,vyfazeny“ viz. Je to vlz, ktery ma najeto
1200 000 km * 20 %, vyjimecné, se souhlasem Fedite-
le divize, maximalné 1 500 000 kilometra.

Tento viz jiZ nemuze byt dale zafazen do provozu
s cestujicimi. Puvodni typ vozu Eés jiz 1éta metro nepro-
vozuje, pokud nepocitame jednu tf¥ivozovou historickou
soupravu, kterd se objevuje jen p¥i pfilezitostnych
akcich, jakou bylo napfiklad 30 let prazského metra
letos v kvétnu. Od zahajeni provozu na trati I. A v ro-
ce 1978 az do roku 1990 obdrzelo metro z tehdejsiho
Sovétského svazu 504 vozi typu 8171.

V dobé, kdy se prvni vozy metra typu 8171 blizily
ke konci povoleného kilometrového probéhu, bylo

rozhodnuto, Ze vozy neskon¢i ve $rotu, ale prodélaji
kompletni modernizaci. Byla uzaviena smlouva se
Skodou Dopravni technika o jejich modernizaci. V de-
pu metra se vozy odstroji. Z ptivodniho vozu zusta-
ne samotna sk¥in, podvozek a pneumaticka brzda.
Samotny postup modernizace byl jiz na strankach
DP-KONTAKTu popsan.

Timto postupem jiz proslo a nasledné bylo zmoder-
nizovano 145 vozii metra. Dalsi vozy jsou na moderni-
zaci predjednany. Modernizovanym vozum zustavaji
pridélend puvodni stard evidendni Cisla. Pouze prvni
Cislice 2 je nahrazena Cislem 3 a zbylé trojcisli je shodné
s puvodnim. Ing. Viktor Baier, divize Metro

Foto: Ing. Jaroslav Kristen

Pohled dovniti vozu ukazuje, Ze tato souprava jiz Zdd-
ného cestujiciho nepiepravi.

Pokryti prostor prazského metra signalem
mobilnich telefonmch siti GSM

Od roku 1999, kdy byl zahajen pilotni projekt na
pokryti péti stanic prazského metra (I. P. Pavlova, Mu-
zeum A, Muzeum C, Mustek A, Mustek B) signdlem mo-
bilnich telefonnich siti GSM, probéhlo v néasledujicich
letech postupné etapové pokryti i ostatnich stanic.

V soucasnosti tedy mtze cestujici vefejnost komu-
nikovat ze svych mobilnich telefont v prostorach vsech
stanic (ndstupisté, vestibuly, eskalatory) prazského
metra vCetné letos nove zprovoznénych stanic Kobylisy
a Ladvi na prodlouZené trati C.

Zavedeni signalu GSM do vSech mezistani¢nich
useku (tunelt) prazského metra je predpokladano
v budoucich letech. Nyni je signdl GSM k dispozici
pouze mezi stanicemi I. P. Pavlova - Muzeum C, kde byl
zkuSebné instalovan vyzarovaci (Stérbinovy) koaxialni
kabel jiz v ramci pilotniho projektu.

Hlavni davody, pro¢ dosud nebylo zahajeno
postupné etapové pokryvani mezistanicnich aseku,
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Foto: Petr Malik

byly pfedevsim zna¢nd ekonomicka naro¢nost, ne
zcela vyhovujici technické parametry dfive vyra-
bénych vyzatovacich kabelt a nutnost koordinace
vsech provozovatelu radiovych siti v prazském
metru.

V prubéhu poslednich dvou let pokrodila techno-
logie vyroby vyzatovacich kabelt tak, Ze nyni jsou jiz
k dispozici parametrové vyhovujici Sirokopasmové
kabely umoznujici §iFit signaly vSech frekvencnich
pasem vsech provozovatela radiovych siti v prazském
metru. Soucasné se postupné snizuji i potizovaci ceny
téchto kabel.

Zbyva tedy dofesit technickou koordinaci a ob-
chodné ekonomické vztahy mezi provozovateli ra-
diovych siti v prazském metru pro budouci realizaci
pokryti mezistanic¢nich dseku.

Ing. Lubos Cibela,
hlavni operator Dopravniho podniku

Jsme pred startem
kolektivniho vyjednavani na rok 2005

Jesté mame asi vSichni v Cerstvé paméti dramaticky
prubéh a zavér kolektivniho vyjednavani na letosni rok.
Prestoze se muze zdat, Ze se jednalo o vyCerpavajici
diskuse, kterym casto chybélo konstruktivni jadro,
troufam si fici, Ze to tak nebylo.
Z mnoha diavodu se jednalo o rok zlomovy. Po-
kusim se jen stru¢né shrnout hlavni zavéry letosniho
vyjednavani:
© poprvé se podarilo uzaviit jednu kolektivni smlouvu
pro celou spolecnost,

© podafilo se sjednotit pfispévky poskytované ze
socialnich nakladi pro vSechny zaméstnance spo-
le¢nosti,

© doslo ke sjednoceni odmeériovani fidi¢a MHD,

Clenové predstavenstva se od minulého vydéni
DP-KONTAKTu sesli na jednani v pondéli 11. fijna.
Kromé majetkopravnich zalezitosti spolecnosti projed-
nali nasledujici materialy:

Zména investicniho planu na rok 2004. Predsta-
venstvo schvalilo v souvislosti s upfesnénim celkovych
investi¢nich zdroji zmény investicniho planu na rok
2004.

Transformace divize Elektrické drahy. V souvis-
losti s realizaci dalsi etapy transformace spolecnos-
ti rozhodli ¢lenové predstavenstva o zruSeni divize
Elektrické drahy k 31. prosinci 2004 a k 1. lednu 2005
o zfizeni jednotky Provoz Tramvaje zaclenéné do tseku
dopravniho feditele, jednotky Sprava vozidel Tramvaje
a docasné jednotky Dopravni cesta zaclenénych do
useku technického feditele.

Transformace zaméstnanosti. Clenové predstaven-
stva byli informovani, Ze v souvislosti s organizacnimi
zménami realizovanymi k 1. fijnu 2004, respektive

© byl zaveden piispévek zaméstnavatele na penzijni
pripojisténi zaméstnancu,

© byl domluven nérﬁst hodnoty stravenky na 65 K¢,
Zet rust redlné mzdy zaméstnancu Dopravmho pod-
niku oproti okolnimu prostiedi.

Za témito par fadky je mnoho odborné prace,
trpélivého vyjednavani a potfeby finanénich zdroju.
Zaroven to vSak tvofi velmi solidni zdklad pro vyjed-
navani pfistiho roku. Neni divod zdsadnim zptisobem
ménit véci, které jiz byly domluveny. Pozornost bude
zaméfena na ty pasaze, které jesté na sjednoceni ce-
kaji. To znamend hlavné systém, odmeérnovani vSech
kategorii zaméstnancti mimo Fidi¢d MHD, ktery je

doposud feSen odlisné ve specifickych ptilohach ko-
lektivni smlouvy.

Kolektivni vyjednavani bude zahdjeno ptedloZenim
navrhu kolektivni smlouvy. Tento krok maji pravo
ulinit obé€ strany, ale da se pfedpokladat, Ze to bude
zaméstnavatel, ktery tento pravni krok ucini pravdeé-
podobné okolo poloviny listopadu.

Platnost kolektivni smlouvy na rok 2004 vyprsi
31. prosince tohoto roku. Tvrdit v tuto chvili, Ze nova
kolektivni smlouva zac¢ne platit 1. ledna 2005 by bylo
znacné troufalé, ale to se pfed rokem touto dobou
zdalo o uzavieni jedné spolec¢né kolektivni smlouvy
na rok 2004 také.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

Predstavenstvo projednalo

zruSenim garaze Dejvice, pti nichZ dochazi ke zruSeni
120 nepotiebnych systemizovanych pracovnich mist,
nedoslo k naplnéni ustanoveni §52 Zakoniku prace,
tj. nejedna se o hromadné propousténi.

Vymeéna provozu méstskych autobusovych linek
za priméstské linky PID. Piedstavenstvo projednalo
material zpracovany na zakladé podnétu predsedy
Odborového sdruzeni zakladni organizace Dopravniho
podniku Autobusy Bc. Havrlika, uvedeného na setkani
zastupcu této odborové organizace s predstavenstvem
21. cervence letosniho roku, a vyjadfilo nesouhlas
s navrhem Bc. Havrlika na provozovani autobusovych
linek pouze na tzemi hl. m. Prahy bez provozovani
linek PID z diivodu ekonomické nevyhodnosti pro
Dopravni podnik.

Dodavka elektrické energie v roce 2005. Predsta-
venstvo projednalo zavéry komise hodnotici nabidky
uchazec, ktefi se prihlasili do obchodni vefejné souté-
Ze na dodavku elektrické energie v letech 2005 a 2006.
Z vyhodnoceni vysla nejlépe nabidka spolecnosti
PRE, a. s., jejiz cena je vSak o vice nez 127 miliont K¢
vyssi nez cena vyplyvajici ze stavajici smlouvy od t¢hoz
dodavatele. Predstavenstvo vyhodnotilo soutéz s tim,
ze zadavatel v souladu se zadavacimi podminkami
odmitne vSechny nabidky. Dopravni podnik prodlouzi
stavajici smlouvu s PRE s tim, Ze jednotkova cena bude
navysena priblizné o 11 %, coZ odpovida navysSeni
kupni ceny PRE od spole¢nosti CEZ a oproti nabidce
v ramci obchodni vefejné soutéze uspori priblizné
40 milionu K¢. -red-
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O tom, jaky vliv mély a maji zahrani¢ni zkusenosti
na vyvoj metra, jsme si povidali s ing. Josefem Né-
meckem, technickym naméstkem divize Metro, ktery
k podniku nastoupil 1. ledna 1973.

DP-K Mohl byste struéné popsat situaci v tech-
nické oblasti pfed rokem 1989?

Na zacatku si je tieba pfipomenout, ze prakticky
celé ,know how" provozu metra bylo prevzato z teh-
dejsiho Sovétského svazu, jmenovité z moskevského
metra. Po roce 1969 nebylo ani myslitelné, Ze by se na
projektech a nasledné dodavkach zafizeni mohl podilet
zapadni svét. At to byly vozy, zabezpecovaci zafizeni,
sdélovaci technika, eskalatory. Ménirny, distribu¢ni
transformovny, kolejovy svrsek dodéavaly Ceské firmy.
Tam zkuSenosti byly.

Nebyla to ale jenom technicka ¢ast. Organizacni
struktura byla prakticky pfevzata ze Sovétského svazu,
vcetné fizeni dopravy a ddrzby. Tim nechci Fici, ze
tento krok byl Spatny. Byla pfevzata fada pozitivnich
provoznich zkuSenosti, coz bylo velice cenné, nebot
fada novych pracovnikt podniku Metro neméla viibec
zadné zkusenosti s dopravou.

Zasadni odli$nosti v provoznich podminkédch
jsme zacali pocitovat teprve postupné, a to predevsim
u vozového parku. Vzdalenosti stanic v Moskvé byly
prumérné dva kilometry; u nas po otevieni I. C kolem
700 metru. V dasledku toho byl pocet rozjezd, brzdé-
ni, otvirani dvefi, spinani v§ech prvku v nasich podmin-
kach trojnasobny. To mélo vliv na stav vozu, které byly
udrzZovany podle technologie vychazejici z provoznich
podminek v Rusku. Proto se vozy po zahajeni provozu
doslova ,hroutily“. Zacatek provozu v roce 1974 byl
v oblasti vozidel doslova katastroficky. Z pocatku jsme
za to byli kritizovani. Napfiklad po zahdjeni provozu
ze 16 provoznich souprav se 10 az 15 souprav denné
stahovalo z provozu pro zavady. Az pozdéji sami rusti
specialisté uznali, Ze je to rozdilnymi podminkami
provozu. Postupné jsme tdrzbu museli pfizptisobovat
nasim provoznim podminkam, nez jsme se dostali na
aroven, ktera byla nutna.

Druha véc je, Ze zafizeni ptislo pouze smontova-
né, nevyzkousené a nesefizené. Na vozech se muselo
odpracovat az 1 000 normohodin, nez se mohly v pfija-
telném stavu pustit do provozu s cestujicimi.

Postupem let ale vyvoj, napfiklad u tramvaji a lo-
komotiv, Sel u nas dale. Byla to tyristorova regulace,
pozdéji s GTO tyristory, aplikace rekuperace a nové
pohony. Za svétem se zpozdénim, ale pokrok to rozhod-
né byl, bohuzel ne v té nasi branzi. Proto jsme od roku
1987 vedli jednani o dodani jedné soupravy, kde by byla
osazena novejsi technika (tyristorova vyzbroj). Spolec-
né s vyrobcem elektrické vyzbroje, Dynamem z Moskvy,
jsme chtéli dat soupravu dohromady, v Praze naladit
a spustit, abychom udélali krok kupfedu. Uz jsme to ne-
stihli. Shodou okolnosti, a bylo to symbolické, jsme se
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Zahranicni zkusenosti
a prazskeé metro

ze zavérecného jednani v Moskvé vraceli 17. listopadu
1989. Najednou vse skoncilo a zacali jsme premyslet, co
budeme délat dal, abychom se srovnali se svétem. Tuto
etapu jsem, tehdy jako feditel, v bieznu 1990, s radosti
uzavrel ukonc¢enim dodéavek sovétskych vozu.

DP-K V roce 1989 bylo prazské metro jiz v pro-
vozu 15 let a vyvstala otazka dal$iho smérovani jeho
rozvoje. Vyuzili jste nabizené moznosti hledat nova
feSeni v otvirajici se Evropé?

Jednoznaéné vyuzili
amélo to rozhodujici vliv
na dal$i rozvoj prazské-
ho metra. MtZu zcela ob-
jektivné Fici, Ze do roku
1989 jsme neméli kontak-
ty se zdpadnim svétem,
a to ani osobni, abychom
se mohli nékam podivat.
Nebo to byly opravdu
vyjimky. Ta mozZnost pak
nastala. Pomalu jsme si
zacali vytvaret kontakty,
a to i osobni na zapad
od nasich hranic a ziska-
vat zkuSenosti v celém
technologickém spektru
metra.

Samoziejmé, tak jak
jsme se mohli podivat
i do jinych statd, jsme si
po urcité dobé udélali
predstavu, jakym smérem
se moderni zapadni tech-
nika ubira. Pomalu jsme
zacali nabirat dech.

DP-K Muzete uvést
konkrétni pfipady?

Bylo to v oblasti komunikaéni techniky, vyuziti
pocitacu v technologickych procesech, eskalatoru a dal-
§ich vécech. Jako pfiklad uvedu spolupraci s firmou
Landis and Gyr. Aplikace vypocetni techniky umoznila
snizit naklady na elektrickou energii pfesnym méfenim
vykonu a spotieby. Zavedeni téchto opatieni ptineslo
velké finan¢ni ispory, protoze jsme mohli zacit sjedna-
vat velice pfesné odbér elektfiny.

V roce 1991 jiz bylo jasné, ze budeme potfebovat
nové vozy, a proto budeme muset v piedstihu realizovat
nové zabezpecovaci zafizeni na trati C. Nové asyn-
chronni pohony nemohly byt kompatibilni se stavajicim
ruskym zabezpeCovacim zafizenim, dochazelo by k jeho
ruSeni. Bylo nutno vypsat tendr na jeho dodavku.

Nasledné byl otevien tendr na dodavku 22 novych
souprav pro linku C.

Vsechno mélo postupné svij prabéh, a to i roz-
hodnuti v druhém kroku modernizovat ptivodni vozy.
Generalni opravy ruskych vozt uz nemohly byt reali-
zovany s ohledem na zménu zakladnich bezpecnost-
nich standardu, nyni jiz
odpovidajicich evropské
drovni. Viiz by musel byt
zcela prestavén a zno-
vu homologovan. Proto
jsme zvolili feSeni cestou
modernizace, tj. vyuZiti
celkt ruského vozu, které
vykazovaly dostatecnou
spolehlivost a volbou
nové elektrické vyzbroje,
interiéru a dalSich zatize-
ni, ktera odpovidala sou-
Casnym pozadavkiim.

Co se tykalo eska-
latort, oteviely se nové
moznosti pro dodavky od
zapadnich firem. Je vSak
tfeba tici, Ze zapadni fir-
my nemély zkuSenosti

s tak hluboko pololozenymi stanicemi, jako je tomu
u nas. Dodneska neni tato situace uspokojivé vyfesena
a fada problému v této oblasti pretrvava.

DP-K Jaké ziskané zkuSenosti vyzdvihujete jako
nejvyznamnéjsi?

Moznost srovnani zapadni techniky po roce 1989
s drovni nasi. To, Ze jsme si mohli udé€lat predstavu jak
na tom v porovnani se svétem jsme. Zpocatku jsme vi-
bec nevédéli, co bychom méli pozadovat. Az z nabidek
pii vybérovych Fizenich jsme se to postupné ucili.

Prvni zakladni zkuSenost, ktera formovala nase
technické mysleni, byl novy pohled na spolehlivost
techniky. Technicka droven vozidel a jejich spoleh-
livost byla velice nizka. Na vSech postech jsme méli
turnusové pracovniky, aby byli nepfetrzité k dispozici
a mohli, kdyz se néco porouchd, okamzité zasahnout.
Vyssi spolehlivost zafizeni byla dosahovana fetézcem
zaloznich stupn, kdyby ndhodou néco vypadlo.

Naptiklad vlakova souprava byla sestavena z jed-
notlivych vozidel, kterd byla vybavena jako provozni
jednotka. To znamena, ze kazdy vuz si ,,vozil“ s sebou
vSechna zafizeni, takze fadu zafizeni méla souprava
pétkrat. Tento pocet fungoval jako zaloha pfti nizké
spolehlivosti téchto zafFizeni. Proto diky porovnani, Ze
ve svété jsou zafizeni daleko spolehlivéjsi, jsme mohli
zménit celou filosofii pfistupu k technickym feSenim

Na druhé strané nespolehlivost zafizeni nutila nase
zaméstnance, aby byli schopni si vzdy poradit. Tykalo
se to vSech, ale lidi, ktefi fidili provoz, véetné dispecert,
predevsim. Naucili se, byt se Spatnou technikou, délat
velice kvalitné.

Proto jsme u novych vozi nechtéli Spatné zku-
Senosti opakovat. Nechtéli jsme, aby nam nékdo viz
nakreslil a postavil a my ho pak tady léta testovali
a predélavali, jako tomu bylo pfedtim. Rusové u nas
vozy vzdy zkouseli a teprve kdyz se to osvédcilo, tak
to zavadéli doma (tyristorova regulace brzdy, nové
motory, zafivkové osvétleni, statické ménice a dalsi).
To stélo navic strasné lidi a penéz. Proto jsme se snazili
najit to, co je jiz nékde vyzkousené a co by bylo nejlepsi
pro podminky prazského metra. Zvlast jsme si vybirali
napiiklad podvozek, brzdy, elektrovyzbroj, stavbu sk¥i-
né. Vuz byl takovou skladac¢kou. Z toho divodu se na
stavbé nového vozu podilelo vice firem.

Zapadni dodavatelé byli pfekvapeni za jakych pod-
minek se zde jezdi. KdyZ jsme je vzali poprvé do obra-
tové stanice v ranni $picce, tak si mysleli, Ze interval
tehdy 105 az 110 vtefin se jezdi jen kvtli nim. Nedovedli
si predstavit takovou hustotu provozu. Rikali jsme jim:
,,Tak do tohoto provozu p¥ijde vase technika. Zatim jste
dodavali vozy do zemi, kde se jezdil interval t¥i, ¢tyti
minuty, a to je veliky rozdil.“

Dovolim si tvrdit, Ze nase provozni zkuSenosti byly
velice cenné. Sami dodavatelé uznali, Ze pFisli do Gplné
jinych provoznich podminek a i pro né to byla velice
cennd zkusenost. Spoustu véci se u nas naucili. Mazu




Fici, ze od té doby uplynulo vice jak deset let a hieje nas,
Ze tento vUz je na vystavach stale jesté obdivovan, viz,
ktery jsme pomohli dat koncepéné dohromady. Podafilo
se nam od starého vozu k novému vozu preskocit néko-
lik technickych vyvojovych obdobi a mezistupria.

Samoziejmé nas t€si, kdyz je i oceriovano, jakym
zpusobem byla provedena modernizace starych vozu.
Tésilo mé, kdyz tady byli kolegové z VDV a méli s mo-
dernizovanym vozem moznost se seznamit. Obdivovali
ho a ocenili jeho technickou troven. Spolehlivost vozi
je v soucasné dobé velice dobra. Spravkové procento ce-
1ého vozového parku je v soucasné dobé uz pod 10 %
oproti tfeba 30 % po roce 1990. S novou technikou se
podafrilo vyrazné zjednodusit ddrzbu a diky rekuperaci
Setfime i elektrickou energii.

Jako ptiklad, kdy jsme vyuzili zkuSenosti ze za-
hranici, je zavedeni nového systému KELSAN mazani
okolk a jizdnich ploch dvojkoli. Jak vysledky ukazuji,
prodlouzili jsme Zivotnost dvojkoli az ¢tyfnasobné.
Diky trvalym kontakttim s provozovateli metra v Evro-
pé i ve svété mame pristup ke vSem novym poznatkiim
v nasem oboru. Rada nasich kolegii ze zahraniéi reci-
pro¢né vyuziva i nase provozni zkuSenosti.

DP-K MiizZete nam fici, s ohledem na vase zahra-
ni¢ni zkuSenosti, jak hodnotite postaveni praziského
metra v evropském kontextu?

M¢1 jsem moznost navstivit fadu zemi, nejen jako
cestujici, v Evrop€ i ve svété. Mohl jsem se podivat
pfimo do kuchyné jinych provozovatelt metra, véetné

navstév dispecinkt a dep. Pfi srovnani s Evropou mohu
zcela zodpovédné Fici, ze se fadime k evropské Spicce
a neztratime se ani ve svété. Prazské metro vynika
spolehlivosti a pfesnosti systému, Cistotou, aktivni a pa-
sivni bezpecnosti, pfistupem provoznich pracovniki
a technickou trovni nasich zaméstnanct. Soucasné ale
sbirame zkuSenosti od svych zahranic¢nich kolegti a sna-
zime se aplikovat dobré napady a nova technicka feseni
i u nds. Vstupem CR do Evropské unie se nase situace
zjednodusila. Probihaji konzultace v oblasti technic-
kych standardu ve vSech oblastech nasi ¢innosti, ¢imz
dochézi i v nasi legislativé k pozitivnim dpravam.

Dalsi vyznamnou oblasti, kde zacindme v soucasné
dobé nabirat nové informace a provozni zkusenosti, je
oblast bezobsluzného provozu.

Ve svété je tato problematika zndma jiz vice nez
20 let. Doslo k velkému posunu v pfistupu k této pro-
blematice. Dfive se pocitalo se zavedenim tohoto sys-
tému pouze u staveb na kli¢ na zelené louce. Dnes pie-
vazuje snaha pfestavby stavajicich provozovanych trati
zvyS$uje se operativnost provozu, technicka spolehlivost
systému je vyssi, nez toho soucasného.

Prazskému metru p¥ineslo poslednich 15 let vyvoje
obrovsky skok nejen v technické oblasti, ale i ve zpuso-
bu mysleni lidi a v jejich osobnim rozvoji.

S ing. Josefem Némeckem hovofil
ing. Viktor Baier
Foto: divize Metro

Noveé linky moskevského metra

Moskevské metro - to jiz nejsou jen klasické vozy
typu E, nebo 81-71 v hluboko polozenych tunelech, ale
také moderni a dynamicky se rozvijejici systém. Nové
vozy typu 81-720 ,Jauza“ z MytiS¢inského zavodu jiz
nejsou uplnou novinkou, stejné tak vystavba novych
stanic a prodluzovani klasickych linek metra probiha
nepretrzité do dnesnich dnt. V systému se vsak obje-
vuji i zcela nové technologie, a pravé ty bychom vam
radi priblizili.

Estakdda jednokolejnicového dopravniho systému.

Jiz nazev schématu ve vagonech - Schéma linek
rychlostniho dopravniho syst¢ému Moskvy — napovida,
Ze se nejedna jen o klasické traté v tunelu, ale také o lin-
ky oznacované jako , Lehké metro®, ,,Jednokolejnicovy
dopravni systém*, ¢i ,,Mini-metro“. Mini-metro, stejné
jako jednokolejnicovy dopravni systém jsou stale ve
vystavbé, takze je mozné obdivovat pouze vice ¢i méné
dokoncené stavby, pfipadné zkusebni jizdy souprav
bez cestujicich.

M1 - jednokolejnicovy dopravni systém

Zatim jedina linka jednokolejnicového dopravniho
systému, oznacovana jako M1, je trat se Sesti stanicemi
- Timirjazevskaja, Ulica Milasenkova, Telecentr, Ulica
Akademika Koroljova, Vystavocnyj centr, Ulica Sergeja
EjzensStejna. Konecna stanice Timirjazevskaja s obra-
tovym obloukem se nachazi nedaleko stejnojmenné
stanice metra na Serpuchovsko-Timirjazevské lince.
Na druhém konci se stanice Vystavocnyj centr nachazi
tésné pred vstupem do znamého byvalého vystavisté

uspéchu socialistického hospodarstvi, nedaleko stani-
ce metra VDNCH na Kaluzsko-Rizské lince. Jedna se
o zcela samostatny systém bez prestupnich stanic, obé
zminované stanice jsou vzdaleny od stanic klasického
metra do 5 minut chuze.

Dvoukolejna trat je postavena na pilotech nad trov-
ni ulice, to znamend, Ze jizda vlakt neni narusovana
provozem ostatnich pozemnich dopravnich prostredki.
V soucasné dobé probihaji dokoncovaci prace a zkuseb-

V roce 1961 byla postavena Moskevska okruzni silni-
ce (MKAD), ktera vytycila hranice mésta Moskvy. Jiz od
konce 80. let minulého stoleti vsak bylo rychle se rozrus-
tajicimu méstu prilis tésno a postupné se Moskva zacala
rozsifovat za tuto hranici. Vznikal problém s pfepravou
velkého mnozstvi obyvatel z téchto mikrorajonti do centra
hlavniho mésta. Pieprava lidi autobusy k nejbliz§im kon-
covym stanicim metra byla nedostacujici zejména z hledis-
ka provozu velkého mnozstvi autobust ve velmi hustém

Detail konecné stanice jednokolejnicového dopravniho systému.

ni jizdy, bohuzel se nepodatilo vyfotografovat jedouci
soupravu, a proto je nutné si podle obrazkt pouze
predstavit princip jednokolejnicové drahy. Po hlavnim
Sedém nosniku se ,,obkroémo“ pohybuje elektricka
souprava. Systém je stale ve vystavbé a neni znamo,
kdy bude dokoncen.

Mini-metro

Linka Mini-metro spojuje pfestupni stanici met-
ra Kievskaja s nové budovanym obchodnim centrem
Moskva-City. Vedle vystavisté na Krasnoj Presni se
stavi nové, moderni vyskové budovy pro obchodniky
z celého svéta, které se systémem metra bude spojovat
kratka linka se tfemi stanicemi - Kievskaja, Mezdu-
narodnaja a Moskva-City. V soucasné dobé se linka
nachazi v hrubé stavbé.

Butovska linka (L1) - linka lehkého metra

Hlavnim tématem tohoto ¢lanku je vSak linka leh-
kého metra, zcela nového druhu dopravy v Moskvé.

silnicnim provozu, coz mélo za nasledek malou piepravni
rychlost a nepohodli pri cestovani. Hledal se zpusob, jak
prepravit velké mnozstvi obyvatel spolehlivé a komfortné
za podminky rychlé a levné vystavby dopravniho systému.
Proto bylo rozhodnuto vybudovat lehké metro - trat na
pilotech nad drovni pouli¢niho provozu, jez je nezavisla
na ostatnich pozemnich dopravnich prostredcich.

Jako prvni byla vybudovéana a ddna do provozu Bu-
tovska linka, spojujici s Moskvou rajon Butovo. Provoz
s cestujicimi byl zahdjen 27. prosince 2003. V soucasné
dobé ma linka pét stanic — Ulica Starokacalovskaja,
Ulica Skobelevskaja, Bulvar Admirala USakova, Ulica
Gorcakova a Buninskaja aleja, dalsi tfi jsou ve vystavbé
a sméfuji do sidlisté Novokurjanovo. Soucasna délka
traté je 5,53 km. Po dokonceni bude z celkové délky
trati 10,8 km pouhych 2,6 km v tunelu a zbyvajicich
8,2 km na estakadé. Depo bude postaveno u posledni
stanice Novokurjanovo. Do té doby bude tuto linku
obsluhovat zejména depo Varsavskoje = depo Serpu-
chovsko-Timirjazevskeé linky.
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Stanice Ulica Starokacalovskaja, jedina podzemni
stanice, tvori se stanici Bulvar Dmitrija Donskogo
(konecna stanice Serpuchovsko-Timirjazevské linky)
prestupni uzel. Stanice metra je klasickou jednolodni
stanici, stavénou z otevieného vykopu, s nastupistém
uprostied. Vystupem po kratkém schodisti je mozné
opustit placeny prepravni prostor, nebo sestoupit na
4,5 m Siroké nastupiste lehkého metra, které se nachazi
vzdy za zdi u stanicnich koleji metra. Stanice je obloze-
na bilym mramorem s barevnymi pfisadami, nastupisté
jsou z lesténé zuly. Nad hranou nastupist je po celé
délce zavésen zarivkovy osvétlovaci pas.

Nasledujici 1,8 km dlouhy podzemni tsek vede pod
lesoparkem. Tato cast byla budovéana zakrytym zptisobem,
kanadskym razicim komplexem LOVAT s tim, aby nedo-
slo k poklesu pudy a lesopark zustal nedot¢en. Ochrané
zivotniho prostredi se uz také v Rusku vénuje velkd pozor-
nost. Proto takeé jiz pfi projektovani byla pfijata opatreni
minimalizujici hluk a vibrace. Po celé délce estakady jsou
z boku umistény protihlukové panely z modernich, hluk
pohlcujicich materiali, bezstykové kolejnice na dreve-
nych, modiinovych prazcich jsou ulozeny ve stérkovém
lozi, které je od ocelové estakady izolovano specialné
vyvinutym protihlukovym kobercem.

Ostatni stanice jsou oteviené, na estakadé. Bocni
obkladové panely jsou vyssi o pruhlednou cast, ne-
navazuji vSak az na stfechu nastupisté, takze stanice

Moskeuvské lehké metro na Butouské lince.

je vzdusna a svétla. VSechny nadzemni stanice jsou
ostrovniho typu s §ifkou nastupisté 7 m a délkou 92 m.
Na nastupisté ve vysce 9,6 m nad pouli¢ni drovni vedou
obvykle 3 eskalatory vzdy na jednom konci nastupis-
té a vytah pro invalidy, ktery je obvykle umistén na
druhém konci nastupisté, trochu nelogicky daleko od
stani¢niho dozorce. Ve spodnim vestibulu kazdé sta-
nice je mistnost stani¢niho dozorce a , kasy“ — okénko
s prodejem jizdenek. V soucasné dobé vSak nékteré
detaily jesté ¢ekaji na dokoncéenti, jako naptiklad dva-
ceticentimetrovy schod mezi plochou pfed vytahem pro
invalidy a okolni ulici.

Butovska linka zkratila jedenaptlndsobné dobu
jizdy do centra 98 tisicim obyvatel mikrorajonu. V prv-
ni etapé se predpoklada 9 az 12 tisic pfepravenych
cestujicich za hodinu, celkovy objem pfepravy by mél
prevysit 58 miliont cestujicich za rok.

Pro tuto linku byla v Mytis¢inském zavodé Metro-
vagonmas zkonstruovana principialné nova souprava —
vozy oznacované 81-740 (s kabinou strojvedouciho)
a 81-741 (bez kabiny strojvedouciho). Zdmérné nebyla
pouzita terminologie ¢elni/vlozeny, nebot soupravu
tvofi tfi ,,vozy“. Vozem se rozumi vidy dva clanky
s otevienym pruchodem nad spole¢nym podvozkem,
podobneé jako napfiklad u tramvaji KT8D5. Krajni vozy
jsou sloZeny z ¢lanku s kabinou a ¢lanku bez kabiny
strojvedouciho, prostfedni viz je sloZen z obou ¢lan-
ku bez kabiny. Kazdy viiz ma tedy tfi podvozky nové
konstrukce - dvojkoli na kyvném rameni s primarnim
vypruzenim Sroubovou pruzinou s tlumicem, sekun-
darni vypruzeni pneumatické s udrzovanim konstatni
vysky podlahy nad temenem kolejnice bez ohledu
na zatiZeni vozu. Hnaci podvozky jsou vsak jen dva
krajni, tfeti, prostfedni je pouze hnany. Byla pouzita
pohonna jednotka s asynchronnimi trakénimi motory
od firmy Alstom, Gispésné ovéiend provozem vozu typu
81-720/721 ,Jauza“. Docililo se tim zlepSeni provoznich
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energie i vyssi spolehlivosti.

V kazdém clanku jsou dvoje dvouk¥idlé dvefe vnéj-
si predsuvné konstrukce. Vzduchovy pist pohani vzdy
jen jedno ktidlo a lanovym pfevodem se sila pfenasi na
druhé kfidlo. Stény jsou oblozeny bilym, téméf nehoi-
lavym sklolaminatem, pod nimz je tepelna a hlukova
izolace. Okna z dvojitého skla jsou vzhledem k provozu
na dennim svétle jemné ténovana. Sedaky antivandal-
ské konstrukce jsou umistény podélné s osou vozu,
vzdy 9 mist mezi dvefmi a 3 mista mezi dvefmi a celni
sténou ¢lanku. Na strané kabiny strojvedouciho neni
trojsedak, jen zvétsena plosina pro prepravu kocarku
a invalidnich vozikt. Osvétleni salonu zabezpecuji
dveé fady stropnich zafivkovych téles v celé délce vozu.
Kazdy clanek vozu je vybaven, jako vSechny vagony
moskevského metra, spojenim cestujici-strojvedouci.
Jedna se o reproduktor s mikrofonem v kazdém voze,
pomoci kterého muze cestujici v naléhavém pripadé in-
formovat strojvedouciho o naruseni poradku v salonu,
zadymeni, udalostech technického razu, problému jizdy
vozu atd. Informace o sméru jizdy vlaku a nasledujici
stanici podavaji cestujicim ,,bézici véta“ — panel zele-
nych LED diod zavéseny pod stropem, podobné jako
Cervené panely v novych vozidlech prazského Doprav-
niho podniku, a svételnd tabule nad kazdymi dvefmi,
kde se postupnym rozsvécovanim a rozblikavanim fady

Estakddy lehkého metra.

Cervenych svétel graficky znazornuje poloha soupravy
na trase. Pruchozi dvefe mezi vozy jsou elektricky blo-
kovany, v ptipadé mimoradné udélosti je strojvedouci
odblokuje. Vozy jsou samoziejmé vybaveny protipozar-
nim systémem ,,Igla“.

Vzhledem k moskevskym klimatickym podminkam
provozu, kde se teploty pohybuji od - 40 °C do + 40 °C
pri vzdusné vlhkosti az 90 %, je kabina strojvedouciho
vybavena klimatizaci, prostor pro cestujici je vybaven
nucenou ventilaci a vytapénim. Dobry vyhled strojve-
douciho umoznuje Siroké, nedélené okno, vybavené
elektrickym vytapénim a samoziejmé pro venkovni
provoz nezbytnym stéracem. Pohled dozadu je fesen
videokamerami nad bo¢nimi vstupnimi dvefmi po obou
strandch kabiny, jejichz obraz je pfenasen na plochy
pocitacovy monitor, umistény na levé strané fidictho
pultu strojvedouciho.

Ridici systém, oznacovany ,Vitjaz-M*, predstavuje
cely komplex palubnich pocitacu propojenych mezi se-
bou a vlakovym pocitacem zdvojenou dvoukabelovou sé-
riovou sbérnici. Vozy jsou vybaveny ,,Cernou skiinkou®,
ve které se zaznamenavaji vSechny provozni udalosti,
veskeré diagnostické informace jsou také vyvedeny na
monitor na fidicim pultu strojvedouciho. Ovladani paky
fidictho kontroléru zustalo na levou ruku.

vagon *
81-740 81-741
(s kabi- | (bez kabi-
nou) ny)

rozchod koleji [mm] 1520 1520
délka karosérie vagonu [m] 27,29 26,51
sitka karosérie vagonu [m] 2,7 2,7
vysk? §trechy nad temenem 3,58 3,58
kolejnice [m]
pramér kol [cm] 86 86

vagon *
81-740 81-741
(s kabi- | (bez kabi-
nou) ny)
konstrukéni rychlost [km/h] 90 90
vykon
trak¢énich motort [kW] statel SRRl
pocet mist k sezeni 54 60
pocet mist k stani
(pFi 5/10 cest./m?) 146/292 | 156/312
navrat el. energie
rekuperaci [%] 20 20
rok zahajeni vyroby 2003

* pagon je sestaven ze dvou clanki na tiech
podvozcich

Na prvni pohled patrnou odlisnosti od klasickych
podzemnich linek je velmi kratka mezistani¢ni vzdale-
nost. Jednotlivé stanice jsou, kromé prvniho mezista-
ni¢niho tseku ze stanice Ulica Starokacalovskaja, na
dohled, jizdni doba mezi stanicemi 90 az 120 sekund p¥i
maximalni rychlosti 60 km/h je v porovnani s ostatnimi
linkami klasického metra velmi mala. Celkova doba
jizdy z kone€né na kone¢nou, véetné stanicent, je 15 mi-
nut. V srpnu 2004, v sobotu odpoledne jezdily soupravy
v intervalu 6 minut, coz je s intervalem na klasickych

Interiér vozu lehkého metra.

podzemnich linkach neporovnatelné. Moskvané jsou
totiz zvykli na intervaly od 90 sekund ve Spicce do 3 az
4 minut v sedle, o vikendu nebo v pozdni noci. Presto
nadale probihd vystavba druhého tseku Butovské lin-
ky, jejiz otevieni se predpoklada jiz v roce 2005.

Solncevska linka (L.2) - linka lehkého metra

Soucasné probiha i vystavba druhé linky lehkého
metra L2 - Solncevskaja linija, ktera povede ze stanice
Jugo-zapadnaja (konec¢na stanice Sokolniceské lin-
ky) pres Troparevo-Nikulino, Ocakovo-Matveevskoje,
Solncevo do Novoperedelkina. V této oblasti Zije pres
320 tisic obyvatel. Solncevska linka bude opét vedena
v délce 1,7 km pod zemi a zbyvajicich 8,6 km na zemi
a na estakadé. Linku bude obsluhovat nové posta-
vené depo Solncevo. Z osmi stanic budou prvni dvé
podzemni (Jugo-zapadnaja, Nikulinskaja), zbyvajicich
Sest nadzemnich na estakadé (Olympijskaja derevnja,
Vostrjakovo, Tereskovo, Solncevo, Borovskoe Sose,
Novoperedelkino). Maximalni pfepravni proud se pred-
poklada 13,5-14,1 tis. cestujicich za hodinu. Celkova
doba jizdy z Novoperedelkina na Jugo-zapadnuju do
20 minut znacné zkrati dobu cestovani obyvatel této
oblasti. Charakter stavby je totozny s Butovskou linkou
- vyska nastupisté nad pouli¢ni drovni 9,6 m, délka
nastupisté 92 m, sitka nastupisté 8 m, trojice eskalatort
ke spodnimu vestibulu s postem dozorciho, prodejem
jizdenek a milice.

Jaké budou provozni zkusSenosti s otevienymi linka-
mi lehkého metra a vyplatilo-li se rychle a levné stavét
zcela novy dopravni systém, ukaze az cas, zatim vSak
provoz béhem prvni pitlzimy ukazal, Ze klimatické
podminky na kraji Moskvy nejsou k venkovni kolejové
meéstské doprave prilis shovivavé a bude jesté tfeba resit
spoustu problémi.

Ing. Viktor Patras, Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzita Pardubice



Priprava mapového
serveru na internetu

Mapovy server je jednou z navaznych tloh jiz pro-
vozovaného softwaru Jizdni fady (ASW JR). Prace na
jeho pfipravach pokracuji a zacatkem ptistiho roku
lze ocekavat zahajeni zkusebniho provozu se zakladni
mnozinou zobrazovanych tdaju.

zménach v provozu a o vSech objektech, které budou
v mapovém serveru zobrazeny. Vedle vyse uvedenych
nedopravnich objekttt bude mozné zobrazovat i dalsi
objekty, jako budovy Dopravniho podniku, svételné
signalizace, dopravni znaceni, preferencni prvky, so-

cialni zafizeni pro fidice aj. Nasledné se predpoklada
mozné vyuziti i pro dispecersky systém fizeni dopravy
s lokalizaci vozidel v uli¢nf siti.

Zakladni data dopravniho charakteru v mapovém
serveru budou poskytovana z ASW JR (umisténi zast4-
vek a vedeni tras linek).

Ostatni data budou poskytovana jednak Doprav-
nim podnikem a déle pfislusSnymi organizacemi.

Zpracovalo oddéleni integrovanych
dopravnich systému dopravniho tseku
ve spolupraci s firmou CHAPS

Co nabidne postupné tato nova aplikace béZnému
uZzivateli?

Zakladni naplni mapového serveru bude moz-
nost zobrazovani dopravnich i nedopravnich dat
na digitalizovaném mapovém podkladu. Z hlediska
cilovych skupin bude mozné data poskytovand ma-
povym serverem rozdélit na informace pro vefejnost
a informace pro interni potfebu zaméstnanca Do-
pravniho podniku.

V oblasti urcené pro vefejnost ptijde predevsim
o propojeni s vyhleddvacim programem spojeni IDOS,
coz umozni zobrazovat vyhledané informace o spojeni
a jizdnich radech v grafické podobé na mapovém pod-
kladu. Na mapovém podkladu bude rovnéz mozné za-
dat vychozi a cilové misto spojeni nejen podle zastavek,
ale i dalsich nedopravnich objektt. Z nedopravnich
objektt jmenujme dulezité urady, velvyslanectvi, ne-
mocnice, hotely, banky, Skoly, divadla, muzea, obchodni |
centra, restaurace a dalsi kategorie vyhledavanych cilt
v celkovém poctu téméf osmi tisic. Soucasti mapového
serveru bude i aplikace pro pfipravu podkladu pro
tvorbu informac¢nich materiald.

V oblasti urené pro interni potiebu Dopravni-
ho podniku bude novy server vyuzitelny predev§im
pro grafické informovani zaméstnancu o aktudlnich
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Prevzato z Planu mésta s méstskou hromadnou dopravou vyda-

yﬂ"""‘"" néeho Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti.
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Podil zameéestnancu se zdravotnim
postizenim v Dopravnim podniku

Zakon €. 1/1991 Sb., o zaméstnanosti, ve znéni pozdéjsich predpist, urcuje za-
meéstnavateli povinnost zaméstnavat obcany se zménénou pracovni schopnosti (déle
jen ZPS) ve vysi stanoveného povinného podilu na celkovém prepocteném poctu
zameéstnancu zameéstnavatele. Tento zakon byl novelizovan zdkonem ¢. 435/2004
Sb., o zaméstnanosti ze dne 13. dubna 2004. Plnéni povinného podilu obcanti se
ZPS se vsak za rok 2004 fidi jesté dosavadnimi pravnimi pfedpisy (viz pfechodna
ustanoveni novely zdkona ¢. 435/2004 Sb., § 148, odst. 9).

Plnéni povinného podilu obéant se ZPS mohou plnit zaméstnavatelé tfemi
zpusoby uvedenymi ve vyse cit. zdkonu ¢. 1/1991 Sb., a to bud samostatné, nebo
jejich vzajemnou kombinaci:

1. Zaméstnavanim obcanu se ZPS ve vysi povinného podilu v pracovnépravnich
vztazich.

2. Odebiranim vyrobkii od zaméstnavatelti zaméstndvajicich vice nez 50 % obcant
se ZPS nebo zadavanim vyrobnich programu témto zaméstnavateldm.

3. Odvodem do statniho rozpoctu. Vyse tohoto odvodu ¢ini ro¢né za kazdého obcana
se ZPS, o kterého zaméstnavatel nesplnil povinny podil, 1,5 nasobek primérné
mzdy v Ceské republice za 1. — 3. &tvrtletf roku, v némz nebyl podil naplnén.

Plnéni povinného podilu obcanit
se ZPS za leden az srpen 2004

Povinny podil obcanti se ZPS na celkovém pfepocteném poctu zaméstnancu
nasi spolecnosti za leden - srpen 2004 Cinil 4 % z pramérného pfepocteného poctu
zameéstnancu bez jmenovanych funkci, tj. celkem 519 osob (viz tabulka).

zaméstnava- ode}) irén!’m chybi do napl-
” . vyrobku SV Celkem podil
nim v organi- | e néni povin- ZPS
zaci osoby se ZPS ného podilu

Metro 36 osob 52 osob - 80 osob 168 osob
Elektr. drahy 91 osob 87 osob + 17 osob 161 osob
Autobusy 82 osob 61 osob - 25 osob 168 osob
reditelstvi 16 osob 19 osob +13 osob 22 osob
celkem 225 osob 219 osob 75 osob 519 osob

Tento povinny podil obcanti se ZPS ve vysi 519 osob za prvnich osm mésicti
letosniho roku se plni kombinaci vSech tfi zptsobti plnéni ve smyslu ustanoveni § 24,
zakona €. 1/1991 Sb. Ptes veskerou snahu vsak zistava do konce roku 2004 naplnit
povinny podil jesté o 75 obcant se ZPS bud jejich zaméstnavanim v Dopravnim
podniku nebo zvysenim odebirani vyrobki od firem, ktefi zaméstnavaji vice nez
50 % obcanti se ZPS.

Reditelstvi a Elektrické drahy maji jiz povinny podil splnén (i pfekrocen) a u Au-
tobust je realny predpoklad splnéni povinného podilu obéant se ZPS do konce roku
2004. Pouze u divize Metro neni redlny predpoklad splnéni povinného podilu. Aby
byl splnén tkol generdlniho feditele Ing. Milana Houfka z dubnové porady vedeni
- nulovy odvod do statniho rozpoctu - musi divize Metro najit jesté do konce roku
2004 dalsi moznosti ve zvySeni odbéru vyrobkt od zaméstnavateli, ktefi zaméstnavaji
vice nez 50 % obcanti se ZPS.

V souvislosti s novelou zakona ¢. 435/2004 Sb., o zaméstnanosti, dochazi
k nékterym zménam pro plnéni povinného podilu za rok 2005 (vykazovano bude
v lednu 2006):

Dosud se pouzival nazev — ob¢ané se ZPS (zménénou pracovni schopnosti),
po novele nazev osoby se ZP (zdravotnim postizenim).

Osobami se zdravotnim postizenim jsou fyzické osoby, které jsou:

a. organem socidlniho zabezpeceni uznany plné invalidnimi (dale jen ,,0soby s t€zSim
zdravotnim postizenim® - TZP),

b. organem socialniho zabezpeceni uznany ¢astecné invalidnimi,

c. rozhodnutim organu socialniho zabezpeceni uznany zdravotné znevyhodnénymi
(dale jen ,,osoby zdravotné znevyhodnéné).

Do konce roku 2004 ¢ini odvod do statniho rozpoctu za kazdou osobu se ZPS,
o kterou nebyl naplnén povinny podil obcant se ZPS, 1,5 nasobek primérné mzdy
v narodnim hospodafstvi za 1. az 3. ¢tvrtleti kalendafniho roku, v némz povinnost
vznikla.

Vyse odvodu do statniho rozpoc¢tu po novele - tedy za rok 2005 - bude ¢init jiz
2,5 nasobek primérné mzdy v narodnim hospodarstvi za 1. az 3. Ctvrtleti prislus-
ného kalendarniho roku za kazdou osobu se zdravotnim postizenim, o kterou nebyl
povinny podil naplnén.

Zaver

Vsechny povinnosti pfi plnéni povinného podilu ob¢anu se ZPS, které vyplyvaji
ze zakona €. 1/1991 Sb., o zaméstnanosti, ve znéni pozdéjsich predpisi, véetné termi-
nu odvodu do stdtniho rozpo&tu a oznamovaci povinnosti na Utad préce pro Prahu 9,
byly v Dopravnim podniku za rok 2003 (i v minulych letech) vzdy splnény.

Plnéni povinného podilu obcanu se ZPS za rok 2004, véetné zpusobu
plnéni, je zamé&stnavatel povinen pisemné ozndmit Ufadu prace pro Prahu
9 nejpozdéji do 15. tiinora 2005. V nékterém z pristich ¢isel DP-KONTAKTu
v roce 2005 vas budeme o splnéni povinného podilu Dopravniho podniku za
rok 2004 informovat.

Helena Bajerova,
personalni tisek

DP kontakt
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ZAJI’MAVOSTI

350 000

nosti Sdruzem dopravnich podniki CR (SDP CR).
Podkladem je jako vidy vyroéni zprava, kterou SDP CR
od roku 2001 pravidelné vydava.

Radné ¢leny Sdruzeni dopravnich podnikii CR
(SDP CR) tvoii 19 dopravnich podnikii, které plisobi
v nejvetsich méstech. Mimo to je zde sdruzeno 106
tzv. ostatnich ¢lent, coz jsou spole¢nosti a organiza-
ce, které s dopravnimi podniky rtznym zptsobem
spolupracuji.

V roce 2003 se uskutecnilo celkem pét fadnych
zasedani spravni rady (SR) SDP CR.

Prvni zasedani probéhlo 12. a 13. tinora v Pusté
Polomi, rekreacnim a rehabilitaCnim stfedisku Do-
pravniho podniku Ostrava. Hlavnim bodem programu
bylo Cerpani statni podpory na obnovu vozového parku
v roce 2002 a ptiprava navrhu na ¢erpani v roce 2003
jako doporucujici materidl pro mezirezortni komisi.
Dale byl projednavan postup pfi kolektivnim vyjedna-
vani, plnéni rozpoctu za rok 2002 a schvdlen rozpocet
na rok 2003.

Dopravni vykony v tis. vozovych km

=

- Sdruzeni dopravnich podniki CR v roce 2003

blematika tarift a legislativy. Déle byl upfesnén plan
prace do konce roku.

Treti zasedani bylo ve dnech 11. a 12. Cervna v Brné.
Probéhly volby piedsednictva — predsedou SR SDP CR
byl zvolen Ing. Kulich (feditel DP mésta Hradce Kra-
lové), mistopredsedy Ing. Vastik (feditel DP Ostrava)
a Ing. Houfek (generélni feditel DP hl. m. Prahy). Déle
se SR zabyvala dohodou o spolupraci s OS DOSIA,
tarifnimi zalezitostmi a pfipravou ¢lenstvi v UITP.

Ctvrté zasedani prob&hlo ve dnech 10. a 11. z&F{
v Hradci Kréalové. SR projednéavala situaci v nékterych
dopravnich podnicich v souvislosti se vznikem kon-
kurencniho prostfedi, zabyvala se ochranou ekono-
mickych informaci, standardy kvality MHD, zpravou
revizni komise o hospodateni SDP CR.

Hostem zaseddni byl generalni feditel CONNEX
CR pan Carniel, ktery seznamil SR se spole¢nosti a je-
jimi zdméry v CR.

Pocet zaméstnancu celkem, z toho fidica MHD
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Druha ¢ast programu probéhla jako spole¢né zase-
dani SR SDP CR a spravni rady ZdruZenia prevadzko-
vatelov hromadnej dopravy osob v mestskych aglomera-
ciach Slovenskej republiky. Zde byly dohodnuty hlavni
sméry spoluprace obou asociaci, koordinace ¢innosti
na trovni odbornych skupin a vzadjemna informovanost
o situaci ve vefejné dopravé v souvislosti s pfipravou
obou statu na vstup do EU.

Druhé zasedani bylo organizovano z¢asti jako rozsi-
fené za tidasti zastupct ostatnich &lentt SDP CR a pro-
béhlo ve dnech 9. a 10. dubna v Ceskych Budé&jovicich.
V prvnim dnu vystoupili zastupci 17 spolupracujicich
firem s prezentaci vyrobka a sluzeb nebo firemnimi
informacemi.

Ve druhém dnu probéhlo zasedani SR, na kterém
byl projednavan zpiisob spoluprace SDP CR s odboro-
vym svazem DOSIA, vysledky rozdéleni statni podpory
na obnovu vozového parku mezirezortni komisi a pro-

Piepravené osoby
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Zavére€na Cast jednani probéhla jako spoleéné
zasedani se zdstupci organizatort Integrovanych do-
pravnich systému.

Posledni, paté zasedani bylo ve dnech 3. - 4. pro-
since ve VSeminé€ u Zlina. Prvni den byl organizovan
opét jako rozsifené zasedani za GcCasti ostatnich ¢lent.
Probéhlo 31 vystoupeni s dulezitymi firemnimi infor-
macemi a prezentacemi.

Druhy den jednala SR o dopadech ptipravo-
vanych novel dariovych zdkoni na provozovani
MHD, jmenovala zastupce SDP CR do mezirez-
ortni komise pro dotace na obnovu vozového par-
ku. Dale projednavala ¢innost odbornych skupin
a persondlni zmény na mistech jejich predsedu
a tajemniku. Zrusila odbornou skupinu personal-
ni. Zastupce Ministerstva dopravy CR informoval
o zpusobu rozdéleni statni podpory na obnovu
vozového parku v roce 2003.

Mimo zaseddani spravni rady uspotadalo 10 odbor-
nych skupin celkem 24 zpravidla dvoudennich jednani.
Na nich se sesli odborni pracovnici z dopravnich podni-
ki k feseni konkrétnich problému zpravidla i za tcasti
zastupct ostatnich Clent sdruzeni.

Kromé uvedenych aktivit se SDP CR v§znamné
podilelo na organizaci a odborné naplni mezinarodni
konference ,Vefejna doprava v regionech” 2. a 3. Cerv-
na 2003 v Liberci a na odborném seminafi o bezhoto-
vostnich platebnich systémech v MHD 3. dubna 2003
v Praze.

Intenzivni kontakty byly navazdny s némeckym
sdruzenim dopravcu ve vetfejné doprave VDV, které
vyvrcholily navstévou generdlniho tajemnika Miiller-

-Hellmana v CR a jednanim s predsednictvem SDP CR
o legislativnich zménach v EU a jejich dopadech na
vefejnou dopravu a o zkusenostech némeckych doprav-
ct s restrukturalizaci dopravnich podnikd. Obé strany
se dohodly na dalsi spolupraci a spolecném postupu
v nékterych otazkach.

Zavérem roku byla zahajena jednani s centralou
UITP v Bruselu o podminkach vstupu Sdruzeni do-
pravnich podnikii CR do této asociace.

Osvédcenou metodou prace pfi Feseni nejriz-
néjsi mimofadné problematiky, tykajici se ¢innosti
dopravnich podniku (Casto naptiklad v pFipadé pfi-
pominkovani novel zakonu, vyhlasek nebo jinych
predpisti), jsou pracovni skupiny, které se utvareji
z odbornikt z dopravnich podnik a dalsich pfizva-
nych odborniki. Stanoviska a navrhy, které z téchto
jednani vzejdou, jsou cennym podkladem pro ¢innost
spravni rady.

Trzby MHD
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Trvale sledovanou otazkou je pak zejména statni
dotace na obnovu vozového parku. SDP CR sleduje
a vyhodnocuje ucinnost jejtho vynakladani, podava
navrhy na jeji rozdéleni v zavislosti na potfeby jednot-
livych dopravnich podniku.

Okruh otazek, sledovanych a projedndvanych na
arovni spravni rady a odbornych skupin, je pomérné
siroky. Dulezité je, Ze jak ze strany dopravnich pod-
nikd, tak i spolupracujicich firem se projevuje trvale
rostouci zdjem o spole¢nd jedndni a vznika z nich fada
uziteénych zavéra.

Zavérem uvadime nékolik grafu, které shrnuji
nékteré dopravni a prepravni ukazatele za vSechny
Clenské dopravni podniky.

Ing. Antonin Machacek,
vykonny feditel Sdruzeni dopravnich podniki CR
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Oslavvaarlovych Varech | e v e e il

Prvni Fijnovy vikend se konaly v Dopravnim podniku Karlovy Vary oslavy 50. vy-
roci zalozeni spolecnosti. Poprvé vznikl v Karlovych Varech samostatny Dopravni
podnik 1. fijna 1954. V letech 1975 az 1992 provozovala sice po formalni strance
méstskou dopravu na tizemi mésta plzeriska CSAD, ov§em provozné se stéle jednalo
o samostatnou provozni jednotku, ktera si zachovala vétsinu znaku specifickych pro

meéstské dopravni podniky.

Hlavnim prestupnim bodem historickych linek byl dopravni termindl na Dolnim
nddrazi. Na snimku jsou zachyceny autobusy Skoda 706 RTO
a Skoda 706 RO v proni den oslav — v sobotu 2. Fijna.

DP kontakt




Soucasné autobusy Dopravniho podniku Karlovy Vary na vystavce v aredlu gardzi
pii Dnech otevienych dveri. V poptedi zdjezdovd Karosa C 955 a nizkopodlazni
Skoda 21 Ab.

Oslavy sestavaly ze dvou hlavnich lakadel - v arealu gardzi Dopravniho podniku
ve Sportovni ulici se konaly Dny otevienych dvefti. K vidéni byly prostory pro parko-
vani autobust, dilny, diagnostické stiedisko, myci linka — prosté veskeré technické
zazemi potfebné k fungovani provozu méstské dopravy, které je za normélnich
okolnosti vetfejnosti neptistupné.

V zadnim traktu arealu pak byla umisténa vystavka vétsiny typu autobust, které
DP v soucasné dobé provozuje, véetné uvedeni vybranych technickych tdaju a fi-
nanc¢ni ¢astky, za kterou byly v dobé svého zafazeni do provozu zakoupeny. Na své si
prisli jak dospéli (stanky s uzeninami, pivem, kosmetikou), tak predevsim déti, které
mély jedine¢nou prilezitost posadit se ve vystavovanych autobusech za volant a pro
které byly prichystany zdarma nafukovaci balonky a dalsi suvenyry. K zakoupeni
byly i drobnosti prichystané obzvlast k této prilezitosti - za zminku stoji predevsim
vypravna publikace mapujici déjiny MHD na tzemi mésta Karlovy Vary a plastikovy
model autobusu Karosa - Citybus v barvach Dopravniho podniku Karlovy Vary.

Nejvétsi atrakei pro obcany mésta i Cetné navstévniky z celé republiky predsta-
vovaly 4 zvlastni linky, které jezdily po mésté a na které byly nasazeny historické
autobusy. Na lince €. 91, jakési obdobé klasické vyhlidkové linky ¢. 91, ktera je
bézné v provozu od dubna do zafi o vikendech a svatcich, jezdil mimo autobus
Karosa SL 11 ev. &. 114, b&Zné zajistujiciho provoz, i viiz Skoda 706 RTO ev. €. 150
zapujceny Dopravnim podnikem Mostu a Litvinova. Linka ¢. 92 navazela zajemce

Ze snimku plné obsazeného autobusu Karosa SL 11 je vidét, Ze o svezeni se historic-
kymi autobusy byl opravdu velky zdjem.
T

Kolektiv zaméstnancu Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti pod
vedenim pana Lubomira Kysely ptivezl do Karlovych Vart jeden z expondti muzea
MHD ve Stiesovicich - Karosu SM 11.

z centra mésta k aredlu garazi MHD a obsluhovana byla Ikarusem 280 ev. ¢. 311.
Na lince ¢&. 93 jezdila Karosa SM 11 ev. &. 7135 zaptijéend z Dopravniho podniku
hl. m. Prahy a asi nejvétsi atrakef byl viiz Skoda 706 RO z roku 1947 z brnénského
Technického muzea, ktery jezdil na lince ¢. 94. Centralni piestupni bod vSech his-
torickych linek byl v dopravnim terminalu Dolni nadrazi, kde na sebe jednotlivé
autobusy navazovaly.

Zajem vetejnosti predcil veskerd ocekavani - vzdyt podobnd akce se konala v Kar-
lovych Varech poprvé. Historické autobusy jezdily misty i zaplnéné do posledniho
mistecka, suvenyry se prodavaly, dokonce relativné dobte vyslo i pocasi. Prubéh oslav
se stal inspiraci i pro l1éta budouci - oslavy sice byly prvnimi v historii karlovarské
MHD, rozhodné vsak ne poslednimi. Podékovani za jejich zdarny prabéh nalezi jak
pracovnikum Dopravniho podniku Karlovy Vary, ktefi méli jejich pfipravu a organi-
zaci na starosti, tak zaméstnanctim Dopravnich podniku z Prahy, Mostu a Litvinova
a Technického muzea v Brné, ktefi s historickymi autobusy bez jediného vypadku
absolvovali oba dva dny provozu zvlastnich linek a v neposledni fadé i méstu Karlovy
Vary a fadé sponzoru, bez kterych by realizace oslav byla nemyslitelna.

Mgr. Jakub Mraz, Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s.
Neoznacené foto: Lubomir Polak

Zdverecnd fotografie pofizend v pondeli 4. fijna pied odjezdem historickych auto-
busu zpeét do jejich ,,zdakladen*. Pied vozidly stoji jejich posddky spolu s nékterymi
zamestnanci pofddajiciho Dopravniho podniku, kteii se na provozu historickych linek
organizacné podileli. Foto: Roman Hruska
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TRUMP - Training Programme for Urban Transport Professionals

Nazev ¢lanku lze prelozit
jako Tréninkovy program pro *
profesiondly v méstské doprave.
Program je zaméfen piedevSim

Training Programme
for Urban Transport Professionals

* gk

prostfednictvim praktic-
kych ptikladua a diskuse
nad nimi vyjasniuji hlav-
ni problémy ve méstech,

zpusobt v dopravé, tvorba a monitorovani strategii
v méstské doprave), které zahrnuje 3 az 5 seminari.
Seminare vedou vysokoskolsti profesofi, odborni kon-
zultanti a odbornici z oblasti méstské a regionalni do-

na podporu dopravnich systémd, které zlepsuji Zivotni
prostfedi ve méstech. Je proto urcen pro vsechny, kdo
maji co do €inéni s dopravou ve méstech — pracovniky
dopravnich podnikd, odbort dopravy mést a krajii a pro
pracovniky organizacnich autorit. Program sestava ze
Ctyt tfidennich mitinkd, pfi kterych si jejich Gcastnici

které zplisobuje doprava (napfiklad hluk, exhalace,
prostorové problémy, dopravni zacpy) a uskali jejich
moznych variant feSeni. Kazdy ze ¢tyf seminaid ma
jedno nosné téma (zlepSeni vyuzivani infrastruktury
a systémd, zvyseni efektivity a spravedInosti zpoplatné-
ni v méstské doprave, podpora Cistych a alternativnich

pravy. Po Gispé$ném ukonceni prvniho béhu programu
se v soucasné dobé kona druhy béh a pfipravuje se treti
pokracovani. Druhého béhu se tcastni celkem 55 od-
borniki z jednadvaceti statit Evropské unie, z toho
3 G&astnici jsou z Ceské republiky.

Miroslav Penc, technicky usek feditelstvi

DP kontakt
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PAMATUJETE S1...
..tramvaje v Zabéhlicich?

KiiZovatka dnesnich ulic U Plyndrny, Chodovské a Boh-
dalecké. Vlak linky ¢. 23 jede smérem na konecnou
Zabehlice.

V nedavno vydaném tfetim svazku Prazského do-
pravniho zemépisu jste si mozna na stran€ 192 vsimli
obrazku tramvajové konecné v Zabehlicich. Jeden muj
kolega, ktery se prilis o tramvaje nezajima, ale zmi-
nénou publikaci si rad pfecetl, se mé pfi pohledu na
fotografii zeptal: Do Zabéhlic nékdy jezdily tramvaje?
Ackoliv jsme o historii dopravy do Zabéhlic jiz psali,
myslim si, Ze stoji za to, abychom si nékolika snimky
pripomnéli zdejsi tramvajovou epochu. Tedy presnéji
fecCeno, historii konecné, ktera jméno Zabéhlice nesla.
Nelezela totiz v katastralnim tzemi Zabéhlice, ale
v Michli, pfiblizné v mistech, kde dnes zacina silni¢ni
most pres rozsirené kolejiste zZelezni¢niho odstavného
nadrazi Praha-jih. Kdy se tu tramvaje objevily?

Do stanice Chodovska, tj. na dnesni kfizovatku
ulic U Plynarny a Chodovské, pfijely prvni tramvaje
1. bfezna 1928, ale byla to konec¢nd jen docasna a od

Ctendfi Prazského dopravniho zemépisu tento snimek
zdbéhlické smycky znaji. Zde ho pfipomindme proto,
Ze je na ném patrné poloZeni tramvajové smycky
mimo osu traté. V dobé, kdy se smycka stavéla, se
s vystavbou nové komunikace stdle pocitalo. Nakonec
byla opravdu postavena, ale o pdr desitek let pozdéji
a uZ bez tramuvaje.

12. fijna 1929 se jezdilo az na Spoftilov. Jedina linka
zde stacila, a kromé toho byl ve stanici Chodovska
mozny prestup na autobusovou linku A. Druha lin-
ka, tfiadvacitka (pfed ni tfinactka), v té dobé koncila
v Michli u hotelu Ariel. Pomérné brzy se ale ukazalo, ze
by bylo vhodné, aby i druha linka jezdila dal, aby byla
lépe obslouzena nova plynarna a zlepsilo se i spojeni
k zeleznicni zastavce Michle. Proto byl v roce 1933
predlozen ministerstvu Zeleznic projekt na vystavbu
kolejového trojuhelniku v ulici Nad Vinnym potokem,
ale nakonec se neuskutecnil.

Nova prilezitost se naskytla az v roce 1937, kdy
Elektrické podniky vypracovaly projekt vystavby tra-
tového useku do Zabéhlic na kfizovatku dnesnich ulic
Zabéhlické a V Korytech. Mezi Chodovskou a pocat-
kem zabehlické zastavby méla byt vybudovana moderni
Ctyfpruhova komunikace s tramvajovym zvysenym
télesem uprostfed. Navrh byl projednan a schvalen
15. listopadu 1937 politickou pochtizkou a témér obra-
tem se zacal stavét pocatek trati. Postaveno bylo 137 m
dvoukolejné traté s prejezdem a od 24. ledna 1938
byla na nové koleje prodlouzena linka ¢. 23. Bohuzel
nakonec zustalo jen u tohoto prodlouzeni. Nepostavily
se ani nové vozovky, ani pokracovani traté, takze ve sta-
nici Chodovska fakticky vzniklo pouze nové obratisté.
Béhem valky doslo k malé tprave konecné - prejezd byl
zrusen a nahrazen koncovou vyhybkou, pficemz cast
pravé koleje byla zrusena a leva prodlouzena o 12 m.

Teprve v roce 1955 byla trat prodlouzena o dalsich
134 m na novou, 298 m dlouhou jednokolejnou smycku
s predjizdnou koleji. Pro tramvaje se tak vybudovalo
lepsi obratisteé, Zabehlicti si polepsili o jednu tramva-
jovou stanici. Provoz tu zacal posledni den roku 1955.
Linka ¢. 23 tady pak jezdila po celou dobu existence
tratového tseku. Jen doc¢asnou epizodu predstavovalo
ukoncenti linky ¢. 19 pfi rekonstrukci Chodovské ulice
v letech 1964 - 1966.

Na tramvajové smycce Zdb_e'hlice vZdy vlddl klid. Jen pdr
kroku odsud byla stanice autobusové linky ¢. 101.

Naposledy tramvaje pfijely na zabéhlickou smyc-
ku 30. ¢ervna 1971. Od 1. Cervence zacinala docasnd
vyluka, vyvolana potfebou zjednodusit dopravu na
ktizovatce Chodovska, pres kterou byla docasné sveden
provoz z prvniho dseku dalnice D1, konciciho zatim
na Spofilové. Druhym oficidlné uvadénym divodem
byla vystavba teplovodu. Ani poté, co byl v roce 1973

Stanice tfiadvacitky Chodouskd pro smér do centra.
Tramvajovd trat na samostatném télese svoji polohou
pfipominala nerealizovany ptedvdlecny zdmér nové
komunikace. Tramvaj na snimku jede pribliZné misty,
kde puiwodné v letech 1938 — 1955 koleje koncily.

hlavni dalni¢ni proud odveden na severojizni magist-
ralu, se do Zabéhlic nezacalo znovu jezdit. V té dobé
existoval dalsi formdlni divod - rozsifeni odstavného
nadrazi Praha-jih. Byl to ale jen signal pro vzdalenéjsi
budoucnost. Faktem zustava, Ze se tramvaje na zabéh-
lickou smycku jiz nikdy nevratily. Jak z historie vime,
nebyl to v Praze jediny pfipad oficidlné docasné, ve
skutecnosti vsak trvalé vyluky tramvajové dopravy.
A tak nam po zabéhlickych tramvajich zbylo jen par
fotografii a vzpominky pamétniku.

Mgr. Pavel Fojtik, foto: Lubomir Kysela

{ -1

g
_ e

Konecnd u Zdbéhlic nepostrddala pochopitelné ani
Cekdrnu pro cestujici. Slouzila zde 16 rokul.

Vzpominka na autobus RO 706

Byla to prvni novodoba vozidla, ktera ,zaplavila“
celou nasi republiku doslova od zapadu k vychodu.
Autobus Skoda RO 706 vyjel
prvné na silnice Ceskoslo-
venska v roce 1947 a na jeho
vyrobé se podilelo po fadu
let nékolik zavodi po celych
Cechéch. Hlavnim vyrobcem
byl LIAZ Rynovice v Jablonci

Cerveny dvoudvetovy auto-
bus Skoda RO 706 MTZ na
zastdvce mestské hromadné
dopravy Kladno ve stiedu
mésta na tehdejsi tiidé Cs.
armddy (dnes T. G. Masary-
ka). Unikdtni historicky sni-
mek je z pocdtku Sedesdtych
let, kdy mistni méstskou do-
pravu provozoval Dopravni
podnik Kladno.

Poledni piehlidka autobusu RO 706 v olivové zelenych
barvdch na Mirovém ndamésti v Zamberku.




nad Nisou. Pravé jablonecké jednodverové RO 706
s vleky zabezpecovaly kapacitni pfepravu od 1. ano-
ra 1949 na autobusové lince ¢. 11 mezi Jabloncem
a Libercem. Tato linka byla do uvedeni tramvajové
traté mezi obéma severoCeskymi mésty nejvytizenéjsi
v tomto regionu.

Autobusy Skoda RO 706 se vyrabély v mnoha mo-
difikacich. Mély uplatnéni i jako pojizdné prodejny,
zdravotnické automobily, stéhovaci vozy a dalsi. Vyra-
bély se ve tfech provedenich pro osobni dopravu: Car
(meziméstské), Lux (dalkové) a MTZ (méstské). Prvni
méstsky autobus tohoto typu se v prazskych ulicich
objevil v roce 1951. Toho roku bylo do stavu zafazeno
13 kust téchto tehdy modernich vozidel a v nasleduji-
cich deseti letech jejich pocet stale stoupal. O deset let
pozdéji, v roce 1961, uz mél Dopravni podnik k dispozi-

ci 71 téchto vozidel. Nastupcem se stal novéjsi typ RTO,
kterému patfila dalsi 1éta prazské méstské hromadné
dopravy. S autobusy RO 706 se Praha rozloucila v roce
1968, kdy byly vytazeny posledni dva vozy.

Ti starsi si Skodu RO 706 zcela jisté pamatuji. Pro
mladsi ro¢niky pfipominame, Ze tvar karoserie byl tram-
busovy. Kryt motoru v prostoru Fidice byl odklopny na-
zad a ve zdvizené poloze zajistitelny. Motor byl tepelné
i zvukové izolovan, aby hluk od motoru co nejméné
pronikal do vnitfniho prostoru karoserie. Pro odlozeni
potfeb fidice byla na krytu motoru mala ,zahradka®,
stejnou pamatujeme i u ,ertaka“. U nékterych vozi
byly nad okny trubkové nosice cestovnich zavazadel,
vypletené sitkou. Dalsi prostor pro ulozeni zavazadel
byl na stfese autobusu, kde byla dalsi ,,zahradka“ pfi-
stupnd odnimacim skladacim zebfikem. VSechna okna

byla opatfena bezpe¢nostnim kalenym sklem. Bo¢ni
okna byla pevna s vyjimkou péti spoustécich.

Prostor karoserie byl uvnitf osvétlen jedendcti
dvouzarovkovymi osvétlovacimi télesy umisténymi
ve dvou Ffaddch na stropé. Obsah palivové nadrze byl
150 litrt a zaklad vozidla tvofil podvozek Skoda 706 ch.
Pouzitym motorem byl stojaty vznétovy Sestivalec,
diky némuz dosahovaly autobusy maximalni rychlosti
70 km/h. Vykon autobust byl 135 koni (99,2 kW)
a mohlo s nimi cestovat 50 az 70 osob.

Autobusy Skoda 706 RO byly popularni v Ceskoslo-
vensku v padesatych letech minulého stoleti a vytvorily
odrazovy mustek pro dalsi typy vozidel, se kterymi jsme
se setkavali mnohem pozdéji.

Text a foto: Jan Dvofak
(redakéné upraveno)

Navstivili jsme jadernou elektrarnu Temelin

i ol bl L :
Pohled na Temelin ze vzddlenosti 15 kilometri neni
zrovna vzhledem ke krdsné okolni piirode pekny, ale
to je snad na proni pohled jediné negativni, s cim jsme
se setkali.

r

Dvakrat do roka se setkavaji bezpecnostni technici
z dopravnich podnikéi Ceské republiky, aby si mohli
vymeénit své zkuSenosti a poznatky ze svého oboru. Tato
setkani nejsou uzaviena ani pro kolegy z dopravnich
podniku ze Slovenska, pfipadné i z jinych odvétvi pru-
myslu. V mésici fijnu se uskutecnilo zasedani sdruzeni
v Hluboké nad Vltavou.

Celé jednani zahajil a uvital Ing. Lubomir Pulpan,
feditel Dopravniho podniku Ceské Budg&jovice. V ramci
setkani se projednavaji nova opatieni v oblasti bezpec-
nosti a ochrany zdravi pfi praci (BOZP) a uskutecriuji
se prednasky o novych zakonech a vyhlaskach. Tato
setkani pomahaji sjednocovat pohled na tématiku
a orientovat se v nékdy slozité legislativé. Prostor je po-
skytovan i pro prezentaci firem podnikajicich v oblasti

BOZP. Soucasti setkani byla velice zajimava exkurze
do jaderné elektrarny Temelin. Exkurze byla pfipravo-
vana nékolik mésicti doptedu, nebot z bezpecnostnich
davodu neni jednoduché se do objektu elektrarny
dostat. Exkurze byla zajimava také z toho duvodu, ze
se uskutecnila v prvni den, kdy elektrarna ptesla ze
zkuSebniho na plny provoz a najela na plny vykon obou
bloku. I kdyz jaderna elektrarna neni dopravni podnik,
je zajimavé si Fici n€kolik postfehu a ukazat nékolik
fotografii i v naSem DP - KONTAKTu.

Bezpecnostni opatfeni jsou ramcové o jeden az
dva rady piisnéjsi, nez zname tfeba z letisté. Areal je
obehnan dvojitym plotem a elektronicky hlidan. Sa-
motnd budova reaktoru ma specialni tvar a konstrukei
odolnou padu mensich letadel. V celém aredlu je zdkaz
fotografovani, jako navstéva pronesete pres vstupni
turnikety jediné obcanku. Predtim ale zkontroluji vase
udaje s idaji ve formula¥i, ktery musite zaslat nékolik
tydnt predem. Dalsi podminkou je negativni zkouska
na alkohol a pfesné uréené maximalni mnozstvi rentge-
nu, které vase t€lo muze vyzarovat. Pokud jste Gspésni,
muzete s prilbou na hlavé vstoupit do samotného objek-
tu. Tato opatfeni se tykaji i samotnych zaméstnanct.
Opravnénost jejich vstupu je umoznéna na zakladé
skenu dlané ruky.

Po vstupu do aredlu, pak i nasledné, prochazite
useky dalsiho vyssiho zabezpeceni, tak jak se blizite
k reaktorovému salu. Opatieni jsou nekompromisni,
ale chovani ostrahy je velice profesionalni a nevyvolava
negativni asociace.

Prvni, co vas prekvapi, je maly pohyb zaméstnancu
po tak velkém arealu. Piimou sménu tvoii asi 40 lidi.
V celé obrovské turbinové hale jsme potkali jen dva
udrzbate. Venkovni hluk je nepatrny a nebyt chladicich
vezi a stoupajici pary, tak ani nevite, Ze zde prave vyra-
béji 2 000 MW elektriny. Samotna prohlidka arealu je

Takto vypadd elektrdrna v pruonim dnu po skonce-
ni zkusSebniho provozu. Pfistroje ukazovaly vykon
2 x 3 000 MW pii 3000 otdckdch za minutu. Je Skoda,
Ze se prebytecné teplo maii v chladicich vezich. Nedoslo
k dohodé o vytdpéni nedalekych Ceskych Budéjovic.
Z 6 000 MW jde do sité ,,pouze”2 000 MW. Pro srovnd-
ni metro, jako nejvétsi odbératel elektiiny v Praze, md
spickovy odber pod 50 MW.

dulezita, aby si navstévnik udélal predstavu o jeho veli-
kosti a nasal atmosféru vyroby. S ostatnim se muze nav-
Stévnik seznamit v informacnim stredisku umisténém
mimo aredl. Rozsah expozic je vyCerpavajici a ojedinély.
Nelze se divit, ze ptlden je pro podrobnéjsi prohlidku
malo. Lze se domnivat, Ze navstéva jaderné elektrarny
by byla uzite¢na také pro odpurce vyroby elektfiny
z jadra. Mozna by jich potom bylo méné. Jedina dosud
uspokojivé nevyreSena otdzka, kterd se resi na celém
svete, je kam s vyhorelym palivem z meziskladu.

Text a foto: Ing. Viktor Baier

Rozdil mezi tepelnou a jadernou elekt-
rarnou je hlavné ve zdroji ziskdni tepla.
Velikost zdkladni tablety paliva je dobie
patrnd v poméru s lidskou rukou. Temito
tabletami je naplnén palivovy clanek v po-
predi. Pied zahdjenim $tépné reakce neni
palivo nebezpecné. Proto se miZe dobie
a bezpecné skladovat i v predzdsobe.

Na této funkcéni maketeé si muzete zahrdt na ope-
rdtora a vyzkouset si nabéhnuti reaktoru. Model
Jje funkcni vcetné pohybu zasouvdni ochrannych
grafitovych tyci.

Model Temelina. Z obrdzku je dobie patrné volné misto pro dalsi dva bloky. Ostatni za-

fizeni vcetné veZi je uz dimenzovdano a postaveno. V aredlu se nachdzi i administrationi
budova, lékati a zdzemi hasicu. V aredlu je misto pro mezisklad vyhotelého paliva.

V tésné blizkosti elektrdrny se nachdzi
nové zrekonstruovany zamecek, ve kte-
rém je umisténo $pickové informacni
stiedisko elektrdrny. Jeho ndvstévu lze
viele doporucit. Jeho rozsah je opravdu
Siroky se spoustou funkcénich schémat
a maket, promitdni v 3D. Nechybi po-
drobné popsdni nehody v Cernobylu
a vysvétleni rozdilu mezi ni a mistni
elektrarnou.
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V ramci akce nazvané ponékud nemotorné ,Mo-
dernizace zapadni ¢asti Praha — Hlavni nadrazi“ pro-
béhla kompletni ndhrada ocelovych Zelezni¢nich mostu
z konce 19. stoleti, premostujicich Seifertovu ulici. Pres
puvodni mosty, které se ¢astymi tdrzbovymi zasahy
datilo drzet ve stavu, dovolujicim jizdu vlak rychlosti
10 km/h, vede Zelezni¢ni trat smérem k nadrazi Praha-
-Libeni. Za mosty v Seifertové ulici se Zelezni¢ni trat roz-

Krizovatka Bulhar a okoli

ulice vysokym mostem se dostdvé na jizni svah vrchu
Vitkov, v blizkosti autobusové zastavky Cerninova pak
asti do jednokolejného tunelu pod Vitkovem, aby se
poté dostala severnéji, kde vede v blizkosti tramvajové
zastavky Krejcarek. Druha Cast trati (tzv. Hrabovska
spojka) je také jednokolejna a vede tésné nad kfizovat-
kou Husitskd/Trocnovska a severné od vrchu Vitkov
se napojuje na dvoukolejnou trat Masarykovo nadrazi
- Liberi. Pfimo nad Seifertovou ulici dochazi k propoje-
ni obou sméru a hned také k rozvétveni do jednotlivych
stani¢nich koleji prazského Hlavniho nadrazi. Vylepse-
ni parametrt tohoto rozvétveni vyzadovalo vybudovani
mostt novych. Ty byly vybudovany soucasné tak, aby
vyhovovaly i po dokonceni tzv. Nového spojeni, které
bude ptiblizné smérove sledovat tzv. Hrabovskou spoj-
ku (Husitskou ulici vSak prekond jesté pred kfizovatkou
s Trocnovskou ulici a poté prekona samotnou Troc-
novskou pobliz dneSniho Zelezni¢niho podjezdu traté
k Masarykovu nadrazi), zatimco tunel pod Vitkovem
Zeleznice opusti. Nova trasa bude mit 4 koleje.

V misté pfemosténi Seifertovy ulice byla vozovka
ptvodné Siroka 11 metrd, coz neumoznovalo vedeni
tramvajové trati na zvy-
Seném pasu. Stejné tak
jeden Fadici pruh pro
auta u kfizovatky Bul-
har smérem od Zizkova
byl nedostatecny. Nové
feSeni roz$ifuje prostor
mezi obrubami pfiblizné
na 20 metrt. To dovolilo
z¥idit tramvajovou trat
na zvySeném pasu i zvy-
sit pocet fadicich pruhu
pred kiizovatkou Bulhar
z jednoho tzkého na
dva plnohodnotné. Pro
chodce byla podél novych
zelezni¢nich mostt vybu-
dovana lavka s bezbari¢-
rovym pristupem, podél

Seifertovy ulice jsou nyni chodci oddéleni od provozu
na vozovce. Vyskoveé byla Seifertova ulice zahloubena
tak, aby nejmensi podjezdna vyska Cinila 4,2 m. To si
vyzadalo vybudovani samostatné soubézné vozovky
od Italské ulice podél Seifertovy do ulic Rehofovy
a Pfibénické. Rekonstrukce svételné signalizace na
kfizovatkach Bulhar a Seifertova/Italska zkratila dobu
Cekani tramvajovym soupravam, ale jesté nedoslo k apl-
nému vyladéni. V dobé, kdy vyjde tento ¢lanek, by uz
mély byt veskeré dpravy Seifertovy ulice ukonceny,
pocatkem Fijna se jesté dokoncovaly sadové dpravy,
probihaly prace na obkladech mostnich opér a montaz
zabradli bezbariérovych ramp lavky pro pési. Hlavni
prace se tak soustieduji na dokonceni dprav zhlavi
Hlavniho nadrazi.
Text a foto: Ing. Miroslav Penc,
technicky usek reditelstvi
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Léto z pohledu prepravni kontroly

Letni mésice jsou i pro pracovniky prepravni kont-
roly obdobim, kdy si vybiraji nejvice dni dovolené a ti,
ktefi v turnusovém rozloZeni smén jsou v zameéstnani,
pii prepravnich kontrolach Castéji kontroluji cizince
nez obvykle. Je to pochopitelné, vzdyt Prahu v 1été
navstivi zhruba polovina cizinct z celkového poctu
toleranci, kterou jsou pracovnici prepravni kontroly
povinni viéi cizincim v prostfedcich PID dodrzovat,
dochazi k jejich postihovani. Postihy jsou udélovany
predevsim tém cizincim, ktefi jsou bez jakéhokoliv
jizdniho dokladu, vyrazné prekrocili ¢asovy limit nad
ramec Casové platnosti, nebo nesplnili tarifné-prepravni
podminky imyslné (napfiklad po upozornéni). Ovsem
tam, kde bylo prokazatelné zaplacené jizdné, tam by
k toleranci ze strany revizora mélo dojit vZdy a nejen
z duvodu, Ze mu to piislusné normy uklddaji.

Stiznosti pfichazejici od cizinct jsou mnohdy velmi
sugestivni, posilané vétSinou prostfednictvim praz-
ského primatora, magistratu, ministerstva zahranici,
generalniho feditele Dopravniho podniku ¢i dokonce
kancelare prezidenta republiky. To, Ze vedena kores-
pondence s cizinci je velmi nakladna a zaroven dochazi
k nezanedbatelnym Skodam na image samotného Do-
pravniho podniku, nemusim ani dodavat.

Proto byl vydan pfikaz vedouciho odboru preprav-
ni kontroly ¢. 2/2001, ktery fesi problematiku kontroly
cizincti a mél by zabranit stiznostem a namitkam cizich
statnich prislusniku, ktefi kratkodobé pobyvaji v praz-
ské metropoli a ne vzdy se dobfe v PIDu orientuji. Na
druhé strané je tfeba si uvédomit, Ze ne kazdy cizi-
nec nevédomky porusuje prepravné-tarifni podminky
v PIDu a ne kazdy se chova adekvatné jako navstévnik
cizi zemé. 25 stiznosti od cizinct za 8 mésicu tohoto

DP kontakt

roku je sice nepfijemnych, ale urcité ne alarmujicich.
Za tu dobu revizoti zkontrolovali pfiblizné 3,65 mi-
lionu cestujicich véetné cizincu. Zarover je dobré si
pripomenout, Ze Dopravni podnik vydava velké mnoz-
stvi informac¢nich materiald pro cizince, ve kterych se
mohou seznamit s podminkami pro cestovani v Praze
a pokud mohu posoudit - informacni systém, zabyva-
jici se cestovanim v Praze, je v tomto ohledu na velmi
dobré evropské trovni. Vzdyt i na samotnych jizdnich
dokladech a prodejnich automatech je minimalné text
v anglicting, jak jizdni doklad zakoupit a pouzit. Mys-
lim si, Ze prazsky Dopravni podnik je v tomto smyslu
daleko vstficnéjsi k cizinctim nez mnozi cizinci v tomto
ohledu k nam.

Do letnich mésicu patfi i falesni revizofi. Ti profi-
tuji v dobé nejvetsi turistické sezony prave na cizincich,
ktefi se neseznamili s tarifem a podminkami, za nichz
jim muze byt postih udélen. To samoziejmé faleSnym
revizorim jen nahrava. Pravdou ale je, Ze samotni
pracovnici prepravni kontroly jsou maximalné citlivi
na problematiku falesnych revi-
zord, a proto z vlastni iniciativy
pomahaji policii pti jejich dopa-
deni. V naprosté vétsiné jde na-
vic o celostatné hledané osoby.
V letosni sezoné se nam zatim
nepodarilo odhalit Zadného fa-
lesného revizora, ale namlouvat
si, Ze neexistuji, by nebylo na
misté. Nékteré indicie tomu
jednoznacné nasveédcuji.

Pokud budeme hodnotit
vykony revizoru v Cervenci

a srpnu letosniho roku, jsou Foto: Archiv DP

srovnatelné s minulymi roky a k zdsadnim vykyvim
nedoslo. Zaroven nedoslo k poklesu podilovych mezd
u prepravnich kontrolort a tuto skutecnost neovlivnil
ani fakt, Ze revizofi pracovali v pfiméstskych autobu-
sech, na lanovce na Petfin a v metru ve stejnokrojovych
soucastkach - uniformach.

Proto mné nezbyva nez opakovat, Ze se zavedenim
uniforem k Zddnym mimofadnym situacim nedoslo,
zadny katastroficky scénaf se nekonal, a Ze i u revi-
zort, ktefi noseni uniforem jako takovych ze zacatku
zpochybriovali, doslo k pfehodnoceni této kdysi oze-
havé problematiky. To, Ze uniformy jsou slusivé a Ze
doslo k posileni prestize prace revizoru i ke zlepseni
celkové prezentace Dopravniho podniku, jiz nikdo
nezpochybriuje. Néktera disledna opatieni i pfi nose-
ni ,civilniho obleceni® méla za nasledek, ze stiznosti
ohledné vzhledu revizort v podstaté vymizely. Lze tedy
jen konstatovat, Ze nastavena pravidla noseni uniforem
a civilniho oble€eni jsou spravna, nenahravaji ani cer-
nym pasazérum, ani nepodporuji ustrojovou nekdzer
nékterych revizora.

Takové tedy bylo 1éto z po-
hledu vedeni pracovnikt pfe-
pravni kontroly, 1éto, ve kterém
bylo za 2 mésice zkontrolova-
no priblizné 770 000 cestujicich
a z toho postizeno 39 000, ktefi
porusili tarifné-prepravni pod-
minky. Léto, ve kterém bylo ve
spolupraci s advokatni kancelari
vybrano ptes 15 milionit K¢ na
postizich.

Josef Hocek, vedouci odboru
prepravni kontroly



Dalo by se Fici, Ze povida-
ni o starych ¢asech neni dnes
prilis oblibené, kazdy spis pre-
mysli o soucasnosti, diva se do
budoucnosti. Ale pfesto - bez
zkuSenosti, které ziskali nasi
predchudci, bychom neméli
na ¢em stavét, byli bychom bez
kofenu. Technické pamatky
jsou vyznamnou soucasti nasi
minulosti, ktera byla az done-
davna dost opomijend, na rozdil
od pamatek architektonickych.
Vniméni technického dédictvi
jako rovnopravné slozky kul-
turniho dédictvi je nutné stéle
pfipominat.

I to je jeden z davodt, pro¢
Naérodni pamétkovy dstav po-
fadd kazdy druhy rok mezina-
rodni odborny seminaf, ktery
se tyka zachovavani a dalsiho

Dievény vy-
silac v polskych
Gliwicich.

i
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Vitkovickeé Zelezdrny, pohled pii prohlidkové trase.
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néktefi z prednasejicich byli zahranicni hosté, ale Gcastnici seminéfe byli pozvani
Centrem Dziedzictwa Kulturowego w Katowiciach na celodenni exkurzi po tech-
nickych pamatkach v katovické oblasti. I zde se jednalo pfevazné o pamatky z ob-
lasti hornictvi, ale navstivili jsme i pivovar Tyskie z roku 1629, cozZ by asi zajimalo
hlavné muzskou ¢ast naSich ctenafu. TrebaZe jsme zde prochazeli halami s moderni
technologii, mnohem zajimavéjsi byly historické médéné varny z pocatku minulého
stoleti, které byly dosud provozuschopné. Pozoruhodny byl také historicky vysila¢

Technickeé pamatky jsou dedictvim
po predchozich generacich

vyuziti technickych pamatek. Ten leto$ni se konal v Ostravé, a jak je zfejmé jiz z mista
konani, vétSina technickych pamatek se tykala hornictvi a Zelezarstvi.

Meésto Ostrava ma diky své specifické historii nejvétsi mnozstvi kulturnich
pamatek technického charakteru, pfedevsim pamétek tézkého priimyslu, v Ceské
republice. Kromé aredltl byvalych kamenouhelnych dolti jsou to koksovna a vysoké
pece, budovy zavodnich elektraren (elektroustfeden), nadrazni objekty a strojni
a technicka zafizeni (téZni stroje, dalni kompresory, dmychadla). Vyznamné misto
mezi kulturnimi pamatkami Ostravy zaujimaji dva komplexy narodnich kulturnich
pamatek - aredl dul Michal (dnes instalovany objekt Narodniho pamatkového tusta-
vu - tzemniho odborného pracovisté v Ostravé) a areal dolu Hlubina, koksovny
a vysokych peci Vitkovickych Zelezaren.

Dul Michal je v soucasné dobé zpfistupnén navstévnikam a je vyuzivan jako
sidlo odboru technickych pamatek, fotodilna a knihovna Narodniho pamatkového
ustavu. Slouzi také jingm aktivitam - divadlu, koncerttim a v neposledni fadé odbor-
nym seminaium a prednaskam. Na nezaujaté pusobi predev§im mistnost Satny, kde
byla vyuzita teorie ,,posledniho pracovniho dne®, to znamena zachovani pamatky
v takovém stavu, jakoby lidé, kteti zde pracovali, teprve vCera odesli. V fetizkovych
Satndch visi na haccich pracovni odévy, malba mistnosti zustava zvétrala a omsela,
schodisté je proslapané a zabradli ohmatané. Pfesto jsou tyto prostory vyuzivany
jako originalni vystavni siné, jak muzZete vidét na fotografii. Veskeré opravy v arealu
se déji pokud mozno prostou vyménou poskozeného nebo dozilého materidlu za
novy, natéry vnéjsich dveti jsou konzervovany, natéry oken jsou spiSe opravovany
nez obnovovany a na navstévnické trase jsou okna ¢isténa pouze od nové Spiny, letité
nanosy zustavaji. Skute¢nou péci o areal navenek demonstruji zametené chodniky
a oSetfené travniky. P¥ipadné nutné nové prvky a stavebni upravy jsou odliSitelné
od puvodnich, ale v takové formé, vyrazu a materialu, aby nerusily celkové méritko
a atmosféru. Hornictvi je od dopravy hodné vzdaleny obor, ale pfesto jsme v zajima-
vém prosttedi nasli néco blizkého, coz dokumentuji pfilozené fotografie.

Co to bylo? No ptece koleje, které jsou pro nas nepostradatelné, ale také v dolech
jsou velice nutné. Na snimku mtiZete vidét interiér jdmové budovy, sem se ze Sachet
vyvazi voziky s uhlim a po kolejich se odvazeji do tfidirny a k dalSimu zpracovani.

Vitkovické Zelezarny upoutaji svym impozantnim rozmérem, a to nejen zvenci.
Vedle strojniho zafizeni a dmychadel si ¢lovék pfipadd jako mravenec, jen posudte
sami podle fotografii. Také vysoké pece Vitkovickych Zelezaren spolu s dolem Hlu-
bina a koksovnou jsou soucasti komplexu narodni kulturni pamatky a také zde se
dodrzuji vySe zminéné postupy pro zachovani technickych pamatek.

Jak bylo napsano na zacatku, seminaf byl mezindrodni, a to nejen proto, ze

Interiér Vitkovickych Zelezdren.

v Gliwicich z roku 1935, a to nejen svou zajimavou historii - tento vysila¢ mél hrat
velkou tlohu pfi zdivodiiovani obsazeni Polska v roce 1939. Dne 31. srpna ve 20.00
hodin vtrhli ozbrojeni esesmani v polskych uniformach do radiostanice, kterd tehdy
leZela na némeckém tzemi. Némci méli vyhlasit do éteru, Ze rozhlasova stanice je
v polskych rukach. Tato provokace méla byt jednim z diikazu polské viny. Nevédéli

—

Interier jamové budovy dolu Hlubina. =
- W

véak pfimo samotny vysila¢. Rekli byste, Ze m4 celodfevénou konstrukci?

A pro€ o tom vSem vlastné piSeme? Jednak jsme se s vami chtéli podélit o oprav-
du zajimavé zazitky, ale i ukazat, Ze histo-
rické industridlni stavby se daji nejen za-
chovat jako pouha ukazka minulych Cas,
ale také, Ze se daji vyuzit i k jingm dceltim,
napfiiklad jiz ke zminénym koncertim,
vystavam a podobné. Velmi dobrou ukaz-
kou nového vyuziti historické budovy je
umisténi nasSeho podnikového muzea do
prostor stfeSovické vozovny, velice kladné
to hodnoti i Narodni pamatkovy tstav.
I tramvaje, autobusy a dalsi exponaty jsou
upraveny tak, aby prezentovaly rtiznd ob-
dobi existence téchto dopravnich prostred-
kd, véetné jiz zminéné atmosféry ,,posled-
niho dne“. Koneckoncti mate je$té par
dnt na to, abyste se o tom sami piesvéd-
¢ili, Muzeum méstské hromadné dopravy
se uklada k zimnimu spanku v poloviné
listopadu. A kdo to nestihne, mize nds
navstivit zase na jafe. Budeme se tésit.

Text a foto: PhDr. Marie Jilkova




KONKURENCE

Konkurence, slovo v méstské hromadné dopravé
drive nemyslitelné. Dnes je vSechno jinak, pokud ne-
vérite, nabizime vam strucny pfehled nadnarodnich
spolecnosti, pusobicich ve vefejné doprave.

Connex

Spolecnost zalozena ve Francii jako dopravni divize
skupiny Veolia (ta podnika v oblasti vodarenstvi, komu-
nalnich sluzeb a odpadového hospodarstvi).

Zakladni finan¢ni ukazatele dopravni
divize Connex (rok 2002, v Eurech):

Nejvetsi nadnarodni dopravei

Spolecnost Keolis ptsobi ve Francii (autobusova
doprava, zelezni¢ni doprava, tramvajova doprava, met-
ro, trajekty), ve Velké Britanii, v Nizozemi (autobusova
a 7elezniéni doprava), v Dansku, Belgii, Spanélsku, Ka-
nadé (autobusova doprava), ve Svédsku a v Némecku
(autobusova doprava, Zelezni¢ni doprava, tramvajova
doprava).

National Express

Nadnarodni, viceucelova dopravni spolec¢nost za-
lozena ve Velké Britanii.
Zakladni finan¢ni ukazatele

Obrat: 3,42 miliardy

Provozni zisk: 291 milionu

Spolecnost Connex pusobi v USA (nakladni dopra-
va, doprava osob, taxi, rychlodrahy), ve Velké Britanii,
Francii, Némecku, Australii, Ceské republice (autobu-
sova a Zelezniéni doprava), ve Svédsku, Belgii, Dansku,
Estonsku, Finsku, Izraeli, Nizozemi, Norsku, Polsku,
Slovinsku, Spanélsku (autobusova doprava) a v Irsku
(zeleznicni doprava).

V Ceské republice mé spoleénost Connex 1 100
silni¢nich vozidel a 1 600 zaméstnancu.

Arriva

Nadnérodni, viceucelova dopravni spole¢nost za-
loZena ve Velké Britdnii.
Zakladni finanéni ukazatele (rok 2002, v librach):

Obrat: 2,084 miliardy
Provozni zisk: 108,8 milionu
Cisty zisk: 91,7 milionu

Spolecnost Arriva pusobi ve Velké Britanii (au-
tobusova doprava a koncese na Zeleznicni dopravu),
Nizozemi (autobusova a Zelezni¢ni doprava), Dansku
(autobusova, Zeleznicni a lodni doprava), Italii, Portu-
galsku, Spanélsku a Svédsku (autobusova doprava).

Keolis

Ve Francii zalozena nadnarodni, vicetucelova do-
pravni spolecnost. =it
Zakladni finanéni ukazatele
(rok 2001, v Eurech):
Obrat:
Provozni zisk:
Cisty zisk:

1,4 miliardy —
175,06 milionu
15,3 milionu

(rok 2002, v librach):
Obrat: 2,4 miliardy
Provozni zisk: 131 milionu
Cisty zisk: 107 miliont

Spolecnost National Express pusobi ve Velké Brita-
nii (autobusova doprava, tramvajova doprava, licence
na Zelezni¢ni dopravu), v USA, v Kanadeé (Skolni auto-
busy) a v Australii (autobusova doprava).

Firstgroup PLC

Nadnarodni, viceucelova dopravni spolec¢nost za-
lozena ve Velké Britanii.
Zakladni finanéni ukazatele
(finanéni rok 2002, v librach):

Obrat: 2,277 miliardy
Provozni zisk: 177 milionu
Cisty zisk: 133,4 milionu

Spolecnost Firstgroup PLC ptisobi ve Velké Britanii
(autobusova doprava, tramvajova doprava, koncese na
zeleznic¢ni dopravu), v USA (Skolni autobusy, méstska
doprava) a v Kanadé (skolni autobusy).

Stagecoach

Nadndrodni, vicetucelova dopravni spolecnost za-
lozena ve Velké Britanii.
Zakladni finanéni ukazatele (rok 2002, v librach):

Obrat: 2,111 miliardy
Provozni zisk: 86,8 milionu
Cisty zisk: 42,0 milionu

Spolec¢nost Stagecoach pusobi ve Velké Britanii
(autobusova doprava, tramvajova doprava, koncese
na zelezni¢ni dopravu), v USA a v Kanadé (méstska
doprava, zajezdové autobusy), na Novém Zélandé (au-
tobusova doprava, trajekty) a v Ciné (silniéni myto).
Zpracovano redakcei podle tidaji jednotlivych spolecnosti

Foto: Petr Malik

Dopravni podniky ¢eli nabidkam

Do nékterych méstskych dopravnich podnika chtéji vstoupit soukromé firmy.
K uzavieni dohody ma nejblize CSAD Bus v Usti nad Labem.

Nejvétsi provozovatel linkové autobusové dopravy na severu Cech oslovil nékolik
velkych mést a nabidl jim, Ze je zbavi problému. Pokud mu mésta prodaji majetkové
podily nebo s CSAD Bus uzaviou dohodu o majetkovém propojeni s méstskym
dopravnim podnikem, snizi jejich provozni ztratu. , USetiime az dvacet procent
provoznich nakladd dopravnich podnikd. Penize bychom pouzili na jiné projekty ve
vefejném zajmu,“ ekl Michal Jergl, obchodni ndméstek CSAD Bus.

Foto: Petr Malik
T —

V Usteckém kraji davéa nejvétsi Eastky na provoz krajské mésto. Letos celkem
128 miliont korun. Dé¢in 60 a Most a Litvinov 106 miliont korun.

Tvrzeni Jergla, Ze v provozu usetii pétinu nakladd, povazuje pfedseda Sdruzeni
dopravnich podniki Antonin Machacek za velmi odvazné. ,Velké tspory by mohly
v dlouhodobém horizontu dopravni podnik dokonce poskodit. Soukromnici chtéji
piece vydélavat a odnaset si penize. Samospravy naopak maji na zfeteli kvalitni
sluzbu,” upfesnil Machacek. Privatizaci vSak nezavrhl. ,,Mésta jen musi zvolit opti-
malni zptsob,“ dodal.

Liniovy dopravce CSAD Bus pfevazné podnika v osobni meziméstské preprave.
Ted ma zajem az o deset velkych méstskych dopravnich podnikii. Nabidky pfedlozil
Mostu a Litvinovu, Dé&inu, Chomutovu, Jirkovu a Usti nad Labem. Jergl pFipustil,
Ze se zajimaji také o Dopravni podnik mésta Liberce.

Mésta se doposud zdrahaji dat jednoznacny souhlas k prodeji. Most a Litvinov
se prozatim k navrhu prodat akcie vyslovily zamitavé. Pfedseda pfedstavenstva do-
pravniho podniku Oldfich Vojit ¥ika, Ze dfive €i pozdéji se navrh objevi znovu. ,,Jsem
zastance pripadného prodeje podilii ve shodé obou mést. Musime ale vymezit pod-
minky privatizace, véetné povinnosti pro nového nabyvatele podniku,“ ekl Vojit.

Sdruzeni dopravnich podniki md devatenact méstskych provozovateltt hromad-
né dopravy. Predseda ekonomické sekce sdruzeni, Vladimir Mensik, predpokladd, ze
CSAD Bus nebude jedinym velkjm zdjemcem o méstskou dopravu. ,,Myslim, Ze se
stejnou intenzitou miZe pfipravovat privatizaci i Connex,* dodal. Ten kromé Sesti set
regiondlnich autobusovych linek provozuje jedenact méstskych siti a také Zelezni¢ni
trat. Své snahy vstoupit do méstskych podnikii vSak Connex nekomentoval.

Mensik tvrdi, Ze méstské dopravni podniky se ocitly v konkurenénim tlaku
teprve pred nékolika mésici po vstupu Ceska do EU. V fad& sousednich zemi,
hlavné v Némecku, uz nékteré méstské dopravni podniky ovladly soukromé firmy.
,JKomunalni rozpoCty nejsou ani v ciziné nafukovaci. Tamni radnice pfistoupily na
nabidku soukromnikd hlavné z financnich davod,” fekl Mensik.

V Cesku provozuje méstskou dopravu necelych sto podnikii. Nejvétsi podil na
dopravnim trhu ma devatenact méstskych podnik, které dopravné obsluhuji tfi
a pual milionu obyvatel. Stejné dopravni podniky dostaly dotaci na provoz necelych
jedendct miliard korun a letos by se ¢astka neméla o mnoho lisit.

Prevzato z Hospodaiskych novin dne 14. zaii 2004.
Autorem éldnku je Stanislav Setina
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Mytné v centru Londyna

Londyn se stal prvnim hlavnim méstem v Evro-
pé, které pristoupilo na rozsahly zpusob omezeni au-
tomobilové dopravy pomoci elektronického vybéru
mytného. Cilem tohoto opatfeni byla snaha o snizeni
poctu automobilt v centru mésta, zvyseni rychlosti
dopravniho proudu a inspirace obyvatel k preferova-
ni vefejné hromadné dopravy a jinych alternativnich
druht dopravy. Zamérem bylo, aby finance ziskané
z mytného byly investovany zejména do zkvalitnéni
meéstské hromadné dopravy.

Zacatky projektu

O zavedeni mytného v Londyné se uvazovalo jiz
delsi dobu. V roce 1995 byly publikovany vysledky pro-
jektu vyzkumu dopravnich kongesci v Londyné a bylo
predstaveno nékolik moznosti feSeni tohoto nejvétsiho
dopravniho problému. Pravomoc realizovat opatieni
omezujici kongesce byla ddna do rukou Gfadu starosty
Londyna vladnim usnesenim v roce 1999. Byla vytvore-
na nezavisla organizace ROCOL, ktera v bieznu 2000
vydala zav€recnou zpravu s nazvem ,Road Charging
Options for London, a technical assessment”, ktera
obsahovala alternativy zpoplatnéni vjezdu do centralni
oblasti Londyna. Starosta Ken Livingston se ve svém
programu zavazal realizovat projekt zpoplatnéni vjezdu
na zakladé vyse zminéné zpravy a volby vyhral. Po svém
zvoleni rozeslal starosta dotCenym institucim, organam
a organizacim dokument s nazvem ,Vyslechnéme si
nazor Londyna®, ve kterém pfedstavil své plany a fe-
Seni dopravni situace. Dokument se setkal s kladnym
ohlasem a veSkeré pripominky byly zpracovany do
prvni verze Dopravni strategie. Vefejnost méla moznost
tento dokument pfipominkovat. VSechny pripominky
byly zapracovany do findlni verze Dopravni strategie,
ktera byla vydana 10. ervence 2001.

Zakladem této strategie je 10 bodu:

« redukce kongesci (dopravnich zacp),

* investice do zkvalitnéni systému metra,

« radikalni zlepSeni kvality autobusové dopravy,

* kvalitnéjsi integrace Zelezni¢ni dopravy do systému
vetejné dopravy,

* zvysSeni dopravni kapacity komunikacni sité mésta,

* zkraceni jizdnich dob,

* podpora lokdlnich dopravnich iniciativ,

« zefektivnéni prepravy zbozi na tizemi Londyna,

* zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy,

» podpora vSech forem integrace vefejné dopravy.

Do ledna 2002 probihalo zapracovani pripominek
k vlastnimu projektu a 17. inora 2003 mohlo byt mytné
spusténo.

Realizace tohoto projektu stala 200 milion liber, polo-
vina z této ¢astky byla investovana do dopravnich opatfeni
mimo centralni oblast Londyna. Organem odpovédnym
za realizaci projektu je organizace Transport for London,
ktera je spravcem dopravniho systému Londyna.

Zakladni charakteristika mytného
v centru Londyna
Zpoplatnéna je centralni oblast mésta (viz obrdzek)

Cental Londan
congestion chaigim sone

o rozloze 22 km? (coz je 1,3 % rozlohy Londyna) a v bu-

doucnu se uvazuje o jejim rozsifeni.

Povinnost platit mytné ma kazdé vozidlo, které se
pohybuje nebo parkuje na vefejnych komunikacich
ve zpoplatnéné oblasti v pracovni dny v obdobi 7.00
az 19.30, a které neni od placeni osvobozeno. Mytné
se neplati za vjezd do placené zony, ale za pritomnost
vozidla na vefejnych komunikacich v této zoné. To
znamena, ze mytné musi platit i vozidlo, které zde
v dany den na vefejnych komunikacich pouze parkuje
a nikam nejede.

Sazba mytného je jednotnd za jeden kalendaini
den a jedno motorové vozidlo a ¢ini 5 liber (pfiblizné
230 K¢).

Od placeni mytného jsou osvobozeny pouze moto-
cykly, vozidla invalidu, vozidla taxi, mikrobusy, skolni
autobusy, autobusy vefejné dopravy a vybrana vozidla
s ekologickym pohonem. Mytné v plné vysi musi tudiz
platit i veSkera zasobovaci vozidla, ndkladni automobily
ivozidla firem sidlicich uvnitf oblasti. Povinnost platit
mytné maji i majitelé vozidel bydlici ve zpoplatnéné
oblasti (tzv. rezidenti), avsak tito jako jedini maji sle-
vu 90 %.

Placeny prostor je monitorovan na 200 mistech,
kde je umistnéno 700 kamer, které snimaji kazdy jizdny
pruh na vjezdu i vyjezdu z placené z6ny. Kromé staci-
onarnich kamer je v provozu jesté nékolik mikrobust
s kamerami umisténymi na stativech na strechach vozu.
zonou, jejich kamery zaznamenavaji jedouci i parkujici
vozidla. Kromé zjistovani neplatici maji tato vozidla
i vyznamny psychologicky efekt. Kazdé vozidlo je sni-
mano nékolikrat, coz také zvySuje uspésnost precteni
poznavaci znacky. V kamefe je nainstalovan procesor,
ktery nasnimanym dattim pfifazuje ¢as, datum a misto.
Signal z kamer je prenasen optickymi vlakny do fady
detekénich zafizeni. Z téchto detekénich zafizeni jsou
data posilana elektronicky do fidiciho centra, kde jsou
porovnavana s daty téch vozidel, ktera jiz mytné v ten
den zaplatila, nebo jsou povinnosti platit zprosténa.
Data vozidel, kterd zaplatila, jsou okamzité vymazana.
Data téch, ktefi nezaplatili, jsou posildna do registru
poznévacich znacek. Informace o jménu a adrese vlast-
nika, typu a barvé vozidla jsou z registru nasledujici den
rano poslany zpét do Fidiciho centra. Zde se provadi
kontrola, p¥i které jsou porovnavany zaznamy z kamer
s daty z registru. Pokud data souhlasi, je doty¢nému
neplati¢i zaslano oznameni o pokuté, ktera ¢ini 80
liber (pfi platbé do dvou tydnt vyse pokuty klesa na
40 liber, pfi nezaplaceni do mésice je pokuta zvySena
na 120 liber).

Zpusoby placeni mytného:

* 35 % v hotovosti na vybranych mistech vybavenych
termindly pro spojeni s centralni databazi mytného
(parkovisté a garaze, novinové stanky, obchody
a obchodni domy),

* 25 % prostfednictvim internetu,

* 20 % béznymi pevnymi telefony zavolanim
do call-centra,

* 19 % mobilnimi telefony (SMS zpravy),

* 1 % postou.

Dosazené vysledky

Pocet motorovych vozidel vjizdéjicich do zpoplat-
néné oblasti se snizil o 16 %.

Pocet jizd automobilt uvnitf oblasti se snizil pfi-
blizné o 65 000 az 70 000 za den. Z toho se uvadi, ze:
* 50 az 60 % bylo nahrazeno pouzivinim MHD,

* 20 az 30 % si naslo nové nahradni trasy a centru
Londyna se vyhnulo - tyka se tranzitnich prajezda
centrem Londyna,

¢ 15 az 25 % bylo nahrazeno vys§im vyuzivanim auto-
mobilt spolujezdci, pfechodem na jizdni kola nebo
motocykl, pfesunem jizd na obdobi mimo dobu zpo-
platnéni.

Kongesce v ulicich se snizily o 30 %. Tento vysle-
dek pIné naplnil cil - snizeni kongesci 0 20 az 30 %.

Pfed zavedenim mytného cestovni rychlost au-
tomobilové dopravy v centru Londyna trvale klesala
a snizila se az pod 13 km/h. Stani ve frontach presahlo
50 % z celkovych cestovnich dob. Po zavedeni mytného
se cestovni rychlost zvysila na 16 km/h, coz je zhruba
aroven pied 15 lety. Celkové cestovni doby automobi-
lové dopravy pri cestach do centra, z centra nebo pfi
tranzitech centrem Londyna se snizily o 14 %.

Zkraceni cestovni doby ve zpoplatnéné zéné

po zavedeni ,,Congestion Charging*
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Z poklesu kongesci maji prospéch i autobusy MHD.
Pokleslo zdrzeni kongescemi, zvysila se jejich cestovni
rychlost a zlepsila se pravidelnost a presnost jejich
provozu. Nabidka autobusové dopravy byla zvysena,
v rannim obdobi az o 11 000 mist za hodinu. Zvyseni
kapacity autobusové dopravy bylo dosazeno zejména
rozsirenim pocCtu vypravovanych autobusu, zvysenim
cestovni rychlosti a v mensi mife zménou linkového
vedeni. Doslo k vys$simu vyuzivani autobusat MHD
zpusobeného presunem ¢asti cestujicich z osobnich au-
tomobilt. Tento presun vSak diky uvedenému zvyseni
nabidky byl zvladnut bez problému.

Ro¢ni analyza nakladi a vynosti ,,Congestion

Charging - Central London“ (v milionech liber)

» administrativni naklady
e provozni naklady projektu .................. 90
« ndklady spojené s rozsifenim autobusové dopravy 20
 ndklady na vymahani pokut (telefonické hovory...) 15

Naklady celkem ........................ 130
Ro¢ni pifjmy celkem .................... 180
Ro¢ni Cisté vynosy z mytného .............. 50

Plvodné se ocekavaly vyssi rocni vynosy. Duvodem
je vétsi pokles jizd osobnich automobili nez predpokla-
dany. To je vsak z sirsiho hlediska jev pozitivni.

Zaver

Zavedeni mytného v centru Londyna splnilo za-
kladni dopravné politické cile, a tudiz bylo dle pred-
stavitelt mésta uspésné.

Po znovuzvoleni Kena Livingstona do funkce lon-
dynského starosty v cervnovych volbach roku 2004
je projekt ,Congestion Charging — Central London*
podporovan a realizovan i nadale.

Piiklad Londyna pozorné sleduji velka evropska
mésta. V Ffad€ mést se inspirovali pfikladem londynské-
ho projektu a zvazuji zavedeni podobnych opatfeni.

Na zavér citat vyznamného odbornika na proble-
matiku zpoplatnéni uzivani silnic, pana Cantlinga:
,Jsem si jist, Ze v nejblizsi budoucnosti se platba za
pouzivani silnic stane stejné bézZnou zalezitosti, jako
platba tctu za elektfinu ¢i telefon.

Ing. Vladimir Mravec, odbor strategie feditelstvi

DP kontakt
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POVODNE

V srpnu 2002 doslo v povodi Vltavy k nicivim
zaplavam, které zasahly také hlavni mésto Prahu. Svou
mohutnosti vysoce prekroCily dosud uznavané paramet-
ry tak zvané stoleté vody (iidaje z roku 1890), které byly
podkladem pro zabezpeceni staveb, realizovanych v za-
topovych oblastech. P¥i této povodni doslo k zaplaveni
nékterych stanic metra, a tim také k vyraznym skodam
na stavbach a technologickém zafizeni. Poskozené
stanice a mezistanicni useky byly jiz opraveny a sit
metra je kompletné v provozu od dubna loniského roku.
K odvraceni skod v pfipadé obdobné katastrofy byly
nasledné vytipovany stanice, pro které byla navrzena
samostatné protipovodriova ochrana.

Zcela zasadni otazkou bylo urceni nivelety zaplavo-
vé hladiny, na kterou ma byt protipovodniova ochrana
feSena. Tato vyska byla stanovena na troven zaplavové
viny v srpnu 2002 s navySenim 60 cm. Nedilnou sou-
¢asti navrhu opatfeni na povrchu jsou také opatfeni
na kanaliza¢ni siti, zajiSténi opatieni na zabezpeceni
funkénich zdroju elektrické energie pro Cerpani, opat-
feni na technologickych zafizenich metra, moznost
zapojeni ochranného systému metra do protipovodiiové
ochrany a vytipovani dalSich nebezpe¢nych mist.

Jednotlivé stanice byly posuzovany také s ohle-
dem na jejich konstrukci a mozné dopady z hlediska
statického zatizeni vztlakovou vodou. K zabezpeceni
stanice proti ,,vyplavani“, respektive jejimu poruseni
a nasledné destrukeci, byly proto navrzeny pro nékteré
stanice tpravy prikotvenim nebo p¥itiZzenim, respektive
s ohledem na jejich technickou a finan¢ni naro¢nost
byla ochrana nékterych stanic upravena pouze na
povodniovou hladinu z roku 1890. Tento ustupek je
mozny, nebot vSechny vytipované stanice metra jsou
zaroven jesté pod protipovodriovou ochranou budova-
nou v ramci protipovodnovych opatieni mésta podél
biehii Vitavy. Upravy na stanicich metra majf zajistit
jeho bezpecnost i v ptipadé lokdlniho poruseni zaklad-
ni ochrany mésta.

Stanice Palmovka

Ochranéni stanice je navrhovano pro navrhovou
hladinu Q 2002 + 60 cm. Rozsah opatfeni se realizu-
je Zelezobetonovymi deskami (zarazkami) v ulici Na
Zertvach na pfitizeni vlastniho télesa stanice proti
nadzdvizeni vztlakovou vodou. Umisténi zelezobe-
tonovych zarazek je caste¢né v kolizi se stavajicimi
inzenyrskymi sit¢émi PRE, VO, je nutno provést jejich
prelozky, respektive ¢astecné ochranéni.

V podchodu v ulici Na Hrazi, v misté vstupu do
stanice a do mistnosti traf, kde hrozi zaplaveni stanice
z povrchu, jsou navrzena mobilni hraditka vysky 3,5 m
véetné Zelezobetonového zakladu pro zakotveni a uchy-
ceni ocelovych stojek.

Stavba je v soucasné dobé v realizaci.

Stanice Invalidovna

Ochranéni stanice metra - vestibulu je zajisStovano
pro navrhovou hladinu Q 1890. Ve vestibulu bude
provedena tprava pro ukotveni novych hraditek, pro-
sklené stény vestibulu budou ochranény zvySenymi
Zelezobetonovymi parapety, bude provedeno ochranéni
gravitacni kanalizace, stavajici oto¢na hraditka budou
pietésnéna a doplnéna o 2 kusy novych. Uprava vstupu

Protipovodnova opatreni
ve stanicich metra

ochranného systému metra bude vodotésné navysena
novou Zelezobetonovou obrubou.

Upravy navyseni vétracich Sachet vzduchotechniky
stanice byly jiz provedeny pii rekonstrukci stanice po
povodni.

Uvedené tapravy budou provedeny jesté v letosnim
roce.

Stanice K¥izikova

Navrh opatfeni ochrany stanice Ktizikova spo-
¢iva v nahrazeni stdvajici nadzemni prosklené lehké
konstrukce za novou, monoliticky a staticky odolnou
Zelezobetonovou, kterd bude kotvena do stavajici nos-
né Zelezobetonové podzemni ¢asti vestibulu. Smérem
k Sokolovské ulici bude provedena dostavba nadzemni
Casti vestibulu v rozsahu celého pudorysu podzemni
Casti. Tato dprava umozni ochranu stanice na vodu
2002 + 60 cm.

S tpravami vestibulu jsou spojeny nutné prelozky
a ochrana stavajicich inZenyrskych siti. Trvalé proti-
povodriové opatfeni vestibulu je doplnéno o 7 kusu
novych mobilnich hraditek, uzavirajicich vchody do
stanice.

Zahdjeni stavebnich praci se predpoklada v listo-
padu 2004.

Stanice Florenc

Navrh ochrany stanice metra Florenc - vestibul C,
B proti pfimému zaplaveni vodou z povrchu spociva
v realizaci nasledujicich stavebnich tuprav. Vytah pted
prodejnou Delvity bude pod trovni povrchu trvale
zabetonovan Zelezobetonovou deskou tloustky 0,5 m.

Foto: Petr Malik

Dvefe na pruceli objektu Delvity do spole¢nych pro-
stor skladii Delvity a technologickych prostor metra C
budou opatfeny mobilnimi hraditky, zahrazeny budou
také prostory pred vstupy do vytaht, na schodisté a do
skladu. Ddle u vestibulu B bude provedena vyména
izolaci na montaznim otvoru, nové zazdéni vstupniho
otvoru v pruceli vestibulu B. Skla oken do vestibu-
lu budou opatifena bezpecnostni félii. U vstupu do
predprodeje na severni fasadé bude zfizena ochrana
mobilnimi hraditky.

Ochrana stanice je realizovana na navrhovou hla-
dinu Q 2002 + 60 cm. Pfi dosazeni hladiny z roku 1890
a souCasném piipadném poruSeni protipovodnové
ochrany Prahy by vsak stanice na trati C musela byt
ze statického hlediska Fizené zaplavena do drovné
nastupisté. Stavebni tpravy k zabezpeceni stanice proti
,vyplavani“ na vyssi hladinu by byly znacné financné
naro¢né a presahly by skody zpusobené fizenym za-
plavenim.

Opatieni jsou pfipravena k realizaci.

Stanice Staroméstska

Navrzenymi tpravami je zajisténi ochrany stanice
metra proti zaplaveni vodou z povrchu pfi povodnich.
Ochrana je navrzena jednak trvald, zahrazeni stanice

podzemnimi tésnicimi sténami - predély v ulicich Kap-
rové a Valentinské, ochrana nadzemni ¢asti je mobilni
- hraditkovymi sténami - a bude slouzit vyhradné pfi
vyhlaseni krizové situace p¥i zaplavach. Na podzem-
ni stény budou umistény zakladové konstrukce pod
mobilni hraditka (ve vozovce realizovany ocelovym
zabetonovanym prahem s horni nerezovou plochou,
v pochozich zénach osazenym zulovym prahem). Pro
snizovani hladiny spodni vody v okoli vestibulu a za-
branéni prisakt podzemnich vod pfi povodni jsou
navrzeny studny. Ochrana je budovdna na navrhovou
hladinu Q 2002 + 60 cm.

Realizace stavebnich praci ve stanici je pred za-
héjenim.

Stanice Malostranska

Navrhované upravy k zajiSténi ochranéni stanic
metra proti zaplaveni vodou z povrchu jsou budovany
trvale v podzemni ¢asti, pfi vyhlaseni krizové situace
pii zaplavach budou na zdklady namontovana mobilni
hraditka.

Trvalé ochranéni je realizovano podzemnimi tésni-
cimi sténami po obvodu stanice (od vestibulu, ulici Kla-
rov do Valdstejnské ulice) provedenymi metodou trys-
kové injektaze véetné zabetonovani ocelovych praht
a patek pro docasné umisténi hradicich konstrukei.

Vlastni realizaci praci predchdzeji prelozky inze-
nyrskych siti a docasné ¢i trvalé premisténi zafizeni
v trase navrhované tpravy.

Veskera opatfeni na ochranéni stanice jsou budo-
vana na navrhovou povoderi Q 2002 + 60 cm a stavebni
Upravy jsou v soucasné dobé jiz realizovany.

Vétraci Sachta Stvanice

Navrhova opatteni u vétraci Sachty jsou navrzena
proti pfimému zaplaveni z povrchu. Predmétem tpra-
vy je osazeni mobilnich hraditek do vstupnich dveti
Sachty. Stavajici parapet vétraciho otvoru bude navysen
nadbetonovanim.

Stavebni prace na ochranéni vétraci Sachty se v sou-
Casné dobé dokoncuji. Navrhované tipravy jsou realizo-
vany na navrhovou hladinu Q 2002 + 60 cm.

Stanice Vltavska

Veskera navrhova opatfeni maji zajistit a zabezpecit
funkci stanice pfi povodnich dodate¢nymi opatfenimi
v konstrukcich jednak ve vestibulu, jednak kolem vstu-
pt do podchodu u tramvajovych zastavek. Ze statickych
duvodu dojde k pFikotveni zakladové desky vestibulu.
Kolem vstupti do podchodu u tramvajovych zastavek
bude stavajici parapet nadbetonovan ze ti stran, vytvo-
fi trvalé hraditko, které v krizové situaci bude doplnéno
mobilnim hraditkem.

Vstupni ocelové dvefe u obchozi chodby se doplni
tlakoveé odolnymi dvefmi. Uvedené tpravy zajisti odol-
nost stanice proti vodé na drovni Q 2002 + 60 cm.

Navrzené stavebni tpravy vyZaduji pfeloZeni in-
zenyrskych siti tam, kde jsou v kolizi s navrzenymi
zaklady pro mobilni hraditka.

Prace na tpravach byly zahajeny.

Stanice Nadrazi HoleSovice

Ochrana stanice Nadrazi HoleSovice je budovana
proti zaplaveni vodou z povrchu na hladinu Q 2002
+ 60 cm. Navrzené stavebni tpravy v podzemni Casti
maji charakter trvaly, nadzemni ¢ast hraditek je do-
Casna a bude slouzit pfi vyhlaseni krizové situace pfi
povodnich.

Soucasti tprav na ochranu stanice je pritizeni
a zesileni v ¢asti obratovych koleji za stanici Zelezobeto-
novou deskou. V prvnim podzemnim podlazi severniho
vestibulu (droven kolektoru, prehrazeni podchodu)
a v podchodu u vstupu do strojovny hlavniho vétrani
budou osazeny nové tlakové dvete.

Upravy na ochrdnéni stanice byly jiZ zahajeny.

Ing. Milan Jindra,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.
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Preference tramvaji svetelnou
signalizaci v Mnichove
uspesne zavedena v celeé siti

V DP-KONTAKTu ¢islo 8/2002 (stranky 16 az
19) byl uverejnén clanek , Preference MHD svételnou
signalizaci v Mnichové aneb jak to délaji jinde, ktery
podrobné popisoval program zrychleni provozu tram-
vaji v bavorském zemském hlavnim mésté Mnichove,
kde jadrem a nejpodstatnéjsi soucasti tohoto programu
bylo zavadéni preference tramvaji svételnou signalizaci
(SSZ), podle stavu ke konci roku 2000. Tehdy byla
preference zavedena na tratich o celkové délce 47 km,
coz predstavovalo 2/3 z celkové délky tramvajové sité
71 km.

V prosinci 2003 byl program preference tram-
vaji ispésné dokoncen v témér celé tramvajové siti.
Z celkové délky sité 71 km chybi preference pouze na
ctyrkilometrovém tseku traté do méstské ¢asti Pasing
na zapadé mésta, kde bylo jeji zavedeni odlozeno az
na rok 2005, kdy se pocita s modernizaci traté a jejim
prodlouzenim. Pti ptilezitosti dokonceni programu
preference byl zpracovan tento text, ktery navazuje na
vyse uvedeny ¢lanek a popisuje dosazené vysledky.

Pripomenme si, ze Mnichov (s po¢tem obyvatel
1,2 milionu, tzn. obdobnym jako v Praze) je i v zahrani-
¢i znamy tim, Ze jiz od poloviny 60. let dvacatého stoleti
vsadil na rozvoj kvalitni hromadné dopravy, spocivajici
na dvou zakladech: na rychlodrazni kolejové dopravé
ve mésté i v regionu (metro a Zeleznicni rychlodraha
S-Bahn) a na integraci dopravniho systému. V kvétnu
1972 - spolu se zahdjenim provozu S-Bahn - byl jako
jeden z prvnich v Evropé (po Hamburku a Stockholmu)
uveden v zivot Mnichovsky dopravni a tarifni svaz
(Miinchener Verkehrs- und Tarifverbund, znamy pod
zkratkou MVV), ktery na ploSe p¥iblizné 5 500 km?
postupné integroval vSechny druhy hromadnych do-
prav: Zelezni¢ni rychlodrahu S-Bahn, ostatni zZeleznici,
metro, tramvaje, méstské i regionalni autobusy. Rozvoj
MHD se vsak az do pocatku 90. let netykal tramvaji.
Podle dopravni koncepce z Sedesatych let méla byt
tramvajova doprava v Mnichové postupné zrusena
a nahrazena metrem a autobusy. RuSenim trati pak
byla tramvajova sit v letech 1973 - 1993 zredukovana
ze 112 km na 65 km, podil tramvaji na prepravnich
vykonech vyrazné klesl a neobnovoval se vozovy park.
Nazory o prospésnosti zachovani tramvaji i vedle metra
a S-Bahnu se zacaly objevovat jiz v osmdesatych letech,
ale teprve pocatkem 90. let se mésto rozhodlo tramva-
jovy provoz zachovat, zmodernizovat a rozsitit. K tomu
byl zpracovan rozvojovy plan tramvajové dopravy.

Podstatnou soucasti tohoto rozvojového planu byl
- kromé prodluzovani tramvajoveé sité (v 90. letech byla
tramvajova sit prodlouzena ze 65 na 71 km a vystavba
dalsich trati se pfipravuje) a radikalni obnovy vozového
parku nakupem plné nizkopodlaznich ¢lankovych tram-
vaji (nyni je vozovy park tramvaji tvofen jen nizkopod-
laznimi vozidly) - program zrychleni provozu tramvaji
v celé tramvajové siti. StéZejni Casti tohoto programu
byla preference tramvaji na svételné signalizaci - zava-
déni prednostni volby a prodluzovani signalu volno je-
doucimi tramvajemi na vSech svételnych signalizacich,
protoze podrobné dopravni pruzkumy prokazaly, Ze
nejvetsi Casové ztraty tramvaji i nejveétsi nepravidelnosti
provozu zpusobovala svételna signalizace.

Zavedeni preference tramvaji svételnou signalizaci
na 67 km sité trvalo celkem 10 let (1994 az 2003) a za-
hrnovalo tpravu nebo prestavbu vSech 230 SSZ v této
siti. Mnichov se tim zafadil k tém némeckym mésttm,
kde je preference tramvaji svételnou signalizaci zave-
dena - aZ na malé vyjimky - v celé tramvajové siti. Jen
namatkou si uvedme napfiklad Bielefeld, Bochum,
Brémy, Darmstadt, Freiburg, Hannover, Karlsruhe,
Kolin nad Rynem, Krefeld, Mannheim, Oberhausen,
Schwerin, Stuttgart. Mnoha dalsi némecka mésta pre-
ferenci postupné zavadéji, naptiklad Augsburg, Berlin,
Dortmund, Drazdany, Erfurt, Halle, Lipsko, Magde-
burg, Potsdam, Rostock.

Poznamka: od konce 90. let 20. stoleti bylo v Mni-
chové zapocato i se zrychlovanim autobusit MHD
a s jejich preferenci svételnou signalizaci. Z celkové
délky autobusové sité na tizemi mésta 413 km byla
do konce roku 2003 zavedena preference autobusii
svételnou signalizaci na 16 km sité. V piistich letech
mad byt zrychlovdn a preferovdan provoz autobusii na
dalsich usecich.

Efekty preference

1. Na SSZ s preferenci tramvaji se dosahlo cel-
kového prumérného poklesu zdrZeni tramvaji pred
svételnou signalizaci o 65 az 80 % (a z toho na SSZ
s absolutni preferenci aZ o 95 az 100 %) ve srovnani
s puvodnim stavem - s Fizenim bez preference. Tohoto
zlepSeni se dosahlo i pfi vysokych intenzitach auto-
mobilové dopravy a pfi relativné vysoké hustoté SSZ
v tramvajové siti — prumérné 3,43 SSZ na 1 km sité. Pro
porovndni: v Praze je primeérné 1,40 SSZ na 1 km sité
(v prosinci 2003 bylo v praZské tramvajové siti o délce
140,9 km celkem 197 SSZ).

2. Primérna cestovni rychlost tramvaji se zvysila
z puvodnich 16,5 km/h (1993) na nynéjsich 20,2 km/h
(2003), tj. 0 22 %. Pro porovndni: v Praze se ve stejném
obdobi primérnd cestovni rychlost tramuvaji zvySila ze
17,4 km/h na 18,7 km/h, tj. o 7,5 %, piicemz v tomto
obdobi byla v Praze zavedena preference tramuvaji svétel-
nou signalizaci na 38 % SSZ na tramuvajoveé siti. Cestovni
rychlost je uvddéna za Mnichov i Prahu pouze pro denni
linky, bez nocnich linek.

3. Pramérna cestovni doba tramvaji na 1 km se
zkratila z piivodnich 3 minut 38 sekund na nynéjsi
2 minuty 58 sekund, tj. o 40 sekund (-18 %). Na
jednotlivych tsecich se tspory cestovnich dob pohy-
buji v rozmezi od 12 do 31 %. Vzdalenost 10 km nyni
tramvaje ujedou rychleji v praméru o téméf 7 minut
(6 minut 40 sekund) nez pted deseti lety. Pro porovndni:
v Praze se ve stejném obdobi primeérnd cestovni doba
dennich linek tramuvaji na 1 km zkrdtila z puvodnich
3 minut 27 sekund na nynéjsi 3 minuty 12 sekund, tj.
pouze o 15 sekund (-7,2 %). Vzddlenost 10 km nyni
tramuvaje v Praze ujedou rychleji v primeéru o 2,5 minuty
neZ pted deseti lety.

4. Dynamickym fizenim s preferenci se podstatné
snizil i rozptyl jednotlivych zdrZeni tramvaji a zaro-
ven byla minimalizovana predevsim delsi zdrZeni, coz
mélo prFiznivy vliv na pravidelnost tramvajového pro-
vozu. Pravidelnost provozu tramvaji se zvysila z ptvod-
nich 58 % na nynéjsich 80 %. Kritériem pravidelnosti
je jizda v souladu s jizdnim fadem nebo se zpozdénim
nejvyse do 2 minut.

5. Omezenim zastavovani pred signdlem stuj na
trati mimo zastavky se provoz tramvaji stal plynulejsim,
a tim pro fidice prijemnéjsim a pro cestujici atraktiv-
néjsim. Pfi prujezdu 10 SSZ tramvaj zastavi na signal
stllj v pruméru jen jednou az dvakrat.

6. Zkracenim cestovnich dob, které byly pro-
mitnuty do jizdnich fada, bylo mozné snizit - pfi
zachovani stejného rozsahu provozu - pocet vypravo-
vanych tramvaji o 14 %, coZ v podminkach Mnichova
predstavuje asporu 15 ¢lankovych tramvaji.

7. Kromé zlepSeni provozu tramvaji byla preference
pro mésto efektivni i z ekonomického hlediska. Uspo-
rou 15 vypravovanych tramvaji se snizily provozni
naklady dopravniho podniku - a tudizZ i vydaje mésta,
které provoz MHD dotuje - o 4,2 milionu eur za rok
(= 134 mil. K¢, pfi ménovém kursu 1 euro = 32 K¢ v zafi
2004). Behem deseti let postupného zavadéni preferen-
ce tak dopravni podnik usetfil na provoznich nakladech
diky preferenci celkem 26 mil. eur (832 mil. K¢). Samo
meésto vSak zdliraznuje, Ze hlavni motivaci pro zavadeé-
ni preference nebylo v prvni fadé€ sniZeni provoznich
nakladu, nybrz predevSim zatraktivnéni MHD pro
cestujici.

8. Zatraktivnéni tramvajové dopravy diky prefe-
renci se projevilo v pfirastku poctu cestujicich, ktery
se na jednotlivych linkach pohybuje v rozmezi od 7 do
26 %. Podafrilo se tak zvratit nepfiznivy trend postup-
ného ubytku poctu cestujicich v tramvajové dopraveé,
ktery se projevoval do roku 1993.

9. Z preference tramvaji maji urcity prospéch
i automobilisté, a to ve dvou smérech:

9. 1. Zavadeéni preference si na fadé mist vyzadalo
modernizaci stavajicich SSZ a zavedeni dynamického
fizeni, které podle dopravnich naroku v realném case,
zjistovanych dopravnimi detektory, bezprostiedné
reaguje na prubéh dopravy a podle okamzité poptavky
méni délky zelenych signalu a stiida faze fizeni. Tim
se na radé mist - i pfi preferenci tramvaji - snizilo
zdrZeni a zastavovani automobilt pred SSZ a celkoveé
se zvysila plynulost provozu ve srovnani s puvodnim
fizenim pevnymi signdlnimi programy. Modernizaci
SSZ se na nékterych mistech zaroven zvysila — i pfi
preferenci tramvaji - kapacita krizovatek pro automo-
bilovou dopravu.

Mpnichouvské tramvaje v dopravnim uzlu Karlsplatz

(Stachus). Zdroj: Strassenbahn Magazin

9. 2. Diky zatraktivnéni tramvajové dopravy ale-
spon mald ¢ast obCant pfi svych cestach po mésté
nahradila jizdy svym osobnim automobilem jizdami
tramvaji. Méné€ automobilt na ulicich pak znamena
mensi kongesce, vice mista na vozovkach, a tim i ply-
nulej$i provoz pro zbylé automobilisty. Napfiklad na
pretizené ulici Dachauer Strasse nyni pouziva tram-
vaje o 7 000 osob denné vice, z toho v ranni Spicce
01400 osob vice. To pfi primérné obsazenosti 1,2 oso-
by na osobni automobil znamend o 1 200 automobilu
v ranni §picce méné.

Financovani preference

Preference tramvaji svételnou signalizaci také
néco stoji. V podminkdach Mnichova Cinily naklady
na zavadéni této preference (bez stavebnich tprav
a dalsich souvisejicich opatfeni) pramérné 0,8 mil. eur
(25,6 mil. K¢) na 1 km traté, respektive 0,23 mil. eur
(7,4 mil. K¢) na 1 SSZ. Celkové naklady na preferenci
dosahly 53,3 mil. eur (1,7 miliardy K¢).

Financovani preferen¢nich opatieni bylo zajisténo
ucelové pridélovanymi castkami z méstského rozpoctu.
Tyto ¢astky maji v rozpoctu mésta vysokou prioritu
avramci prosttedki na dopravu mohou byt nadfazeny
i financim na novou dopravni vystavbu.

Jak je znamo, opatfeni ve prospéch MHD v Né¢-
mecku nejsou véci pouze dotéeného mésta, nybrz jsou
isoucasti statni dopravni politiky. Ta se projevuje nejen
deklarativné, nybrz predevsim v praxi tim, Ze investice
pro zlepsovani provozu MHD jsou vyrazné dotovany
statem a spolkovymi zemémi. V- Mnichové byly vyse
uvedené celkové naklady na preferenci dotovany meéstu
ze statniho (spolkového) rozpoctu a z bavorského zem-

DP kontakt

18

)
\o



ODJINUD

17

a)
\o

ského rozpoctu ve vysi 78 %, coz vynikne obzvlasté ve
srovnani s nasimi pomeéry (dotace ze statniho rozpoctu
na preferenci ve vysi 0 %).

Prosazeni a podpora preference

Jak jiz bylo zminéno v predchazejicim ¢lanku z ro-
ku 2002, obdobné jako v jinych méstech se myslenky
na preferenci MHD pied automobilovou dopravou
ani v Mnichové neprosazovaly jednoduse a lehce.
Jiz pfi pFipravé preference se vyskytly u nékterych
dopravnich odborniki, ufedniku, politiki i zastupcu
vefejnosti nazory, Ze preferovani tramvaji na svételné
signalizaci je nevhodné nebo dokonce nemozné, pro-
toze bude brzdit automobily, vyrazné zhorsi dopravni
poméry ve mésté, nebo ze dokonce zpusobi dopravni
kolaps.

Proto byla pfipravé preferenénich opatieni vé-
novana velkd pozornost. Na radnici byla ustavena
pracovni skupina za ucasti zastupcu vsech dotcenych
stran, jednotliva opatfeni byla opakované projednavana
a diskutovana tak, aby bylo vzdy nalezeno optimalni
feseni. Po delsich diskuzich se dopravnim odbornikiim
- zastancum preference podarilo presveédcit alespon
vétSinu ostatnich zucastnénych o uziteCnosti a real-
nosti preference.

Preferenéni opatieni zastitil svou autoritou i sam
primator mésta pan Christian Ude, ktery naptiklad
na tiskové konferenci dne 13. Cervence 1995, svolané
pii ptilezitosti prvniho vyroci zavedeni preference na
prvnim tseku - na lince 20, mimo jiné uvedl:

,Po ro¢nich zkusSenostech se zrychlenim linky
¢. 20 muzeme prohlasit, ze jsme to dokazali. Linka
¢. 20 jezdi presnéji, rychleji a hospodarnéji. Predpovédi
kritikt se nepotvrdily. Program zrychleni je uspésny.
Nasazeni moderni fidici techniky pomohlo korigovat
minuly vyvoj nepfiznivy vic¢i MHD. Zatimco v minu-
Iych desetiletich ztracely tramvaje ptidu pod nohama
kvuli upfednostinovani automobild, diky preferenci
ziskavaji nyni ztraceny terén zpét. Tramvaje budou
i naddle preferovany pred automobily a budou tak
rychlejsi a atraktivnéjsi.

Nutnost a uzitecnost upfednostriovani tramvaji
a autobusti mezitim uznalo a podporuje mnoho Mni-
chovanti a Mnichovanek. A co nas obzvlaste tési, je sku-
te¢nost, Ze preferenci povazuji za spravnou a uzitecnou
nejen samotni cestujici MHD, nybrz i vétSina ostatnich
,neuzivatela“ (Nicht-Nutzer) MHD.

©

Vuz praZského metra typu M1 na vystave Innotrans
2004 v Berliné.

lestava Innotrans 2004 sev Berh’né konala ve dnech
stavu zaméfenou na dopravu, zastoupeny jsou vSechny
oblasti od planovani a projektovani pies vystavbu do-
pravni cesty az po vozidla a odbavovani a informovani
cestujicich. Znovu se potvrdilo, Ze jde v evropském
méfitku o nejveétsi a nejvyznamnéjsi akci v oboru.

Jednou z nejvice zastoupenych oblasti na vystaveé
byla vozidla pro pfepravu osob, a to jak kolejova, tak
irtzné nekonvencni systémy. Predstavili se zde vSichni
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Ve srovnani s automobily jsou tramvaje jiz fadu
pomeéry ve méste, ohleduplnéjsi k méstskému prostiedi
a odlehcujici vnitfni mésto od pretizeni automobily.

Jsme na spravné cesté a v nastoupeném trendu bu-
deme v pristich letech pokracovat. Nasim cilem je, aby
atraktivni MHD motivovala obyvatele k jejimu vyssimu
pouzivani misto osobnich automobil.

Masivni kritika odpurct preference necekané
prinesla i jeden pozitivni efekt: diky ni se seznamila
se zaméry a problematikou preference Siroka verej-
nost a preference u ni nalezla podporu (jak ukazaly
pruzkumy firmy Socialdata). Podpora preference
nadpolovicni vétsinou verejnosti byla v mistnich po-
mérech — pfi vyrazné fixaci obyvatelstva na osobni
automobily a v situaci, kdy MHD pouziva jen mensi-
na obyvatelstva — povazovéana za vyznamny uspéch.
Preferenci totiz podpoftila i cast obyvatel jezdicich po
mésté pouze osobnim automobilem. Na otazku, jak
je to mozné, je zajimava odpovéd: v uvazovani téchto
automobilistu sehrél svou roli i psychologicky aspekt
a urcita mira egoismu. Jejich motivaci pro preferenci
MHD lze ve zkratce vyjadrit slovy ,jsem pro kvalit-
néjsi MHD, protoZe pak soused moznd prestane jezdit
autem a pro mé auto zustane na ulicich i parkovistich
vic mista‘.

Délba prepravni prace (modal split) v Mnichoveé
a jeji porovnani s Prahou (pracovni den, 0 - 24 h):

| _Rok2002 _____[Mnicho Praha |

Individualni automobil. doprava 55 % 43 %

Mstskd hromadnd doprava  45%  57%
Celkem 100 % 100 %
Obavy ani predpovédi odpurcu preference se po
jejim zavedeni (stejné jako v mnoha méstech predtim)
nepotvrdily. Dopravni poméry ve mésté se ani vyraz-
né nezhorsily, ani nenastal predpovidany dopravni
kolaps. Pokud ve mésté existuji dopravni problémy,
nejsou zpusobovany tramvajemi, nybrz automobily,
protoze automobilii jezdi po mésté tolik, Ze se nejvice
zdrzuji samy mezi sebou. ZkuSenosti z kfizovatek se
zavedenou preferenci ukazaly, Ze pfi vhodném navrhu
fidici logiky nema ani vysoka mira preference obecné
vyznamnéjsi negativni vliv na plynulost ostatniho pro-
vozu, nebot preferenéni zasahy do svételného fizeni
mohou byt nasledné kompenzovany prodluzovanim
zelenych signalt podle potfeb automobilové dopravy.

Pokud v dusledku preference tramvaji nékde doslo
k ¢astecnému zhorseni plynulosti provozu automobi-
11, mésto to povazuje z dopravné politickych duvodi
za prijatelné, nebot:

* Upfednostnovani MHD pred automobilovou
dopravou je dopravné politickym zajmem mésta.

* Prirtstek zdrzeni automobild, vznikly pri prefe-
rovani MHD, je zcela zanedbatelny ve srovnani s cel-
kovym zdrzenim automobild, zptisobenym vysokou
hustotou provozu v méstské komunikacni siti.

* Vzhledem ke Ctyficetindsobné az stonasobné vys-
$i obsazenosti tramvaji ve srovnani s automobily se prfi
preferovani tramvaji celkové zdrzeni vsech ucastnikt
dopravy na kfizovatce (cestujicich v MHD i automobi-
lech) vzdy vyznamné snizi.

Zavér

Priklad Mnichova ukazuje, jaké jsou moznosti zlep-
Seni provozu tramvaji i na pouli¢nich tratich a v soubé-
hu s intenzivni automobilovou dopravou,

 pokud se k preferenci tramvaji ptistupuje cileve-
dom¢é, kvalifikované a koncepcné,

e pokud je obecny zdjem na preferenci (dekla-
rovany naptiklad zasadami dopravni politiky mésta)
dusledné promitan do konkrétnich opatfeni na jed-
notlivych SSZ

e a pokud neni popfavano sluchu argumentam
typu ,,na této kiizovatce preference byt nemuze, pro-
toze zde jezdi mnoho automobila“.

Ptitom i v Mnichové plati, zZe preference je zalezi-
tost predevsim dopravné politicka. Nejvice zalezi na
vuli a rozhodovani mésta, do jaké miry chce provoz
MHD preferovat. V Mnichové je preference MHD
svételnou signalizaci prioritnim zajmem radnice i pro-
vozovatele MHD a dosazené vysledky to potvrzuji.

Zpracovdno podle podkladii mnichovského do-
pravniho podniku (Stadtwerke Miinchen GmbH,
Unternehmensbereich Verkehr), podkladii z Magistrd-
tu mésta Mnichova (Landeshauptstadt Miinchen, Ma-
gistrat), Statistickych rocenek Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, Roc¢enek dopravy
Ustavu dopravniho inZenyrstoi hlavniho mésta Prahy
a osobnich konzultaci s pracovniky mnichovské firmy
GEVAS, kterd zpracovdvala dopravni feSeni SSZ pro
preferenci.

Ing. Jan Addmek, Ustav dopravniho inZenyrstvi

hlavniho mésta Prahy

Innotrans 2004 Berlin

vyznamni vyrobci i fada vyrobcti méné znamych. Mezi
nejzajimavéjsi pattili:
Alstom

Regio Citadis pro Kassel (Némecko): obousmérné,
tficlankové vozidlo pro tram-vlakovou dopravu ve mésté
Kasselu a v jeho okoli (provoz i na Zelezni¢nich tratich).

Ansaldobreda

Soupravy pro metro Kodari (Ddnsko): tFidilné, plné
priichozi soupravy pro plné automatické metro v Ko-
dani.

Soupravy pro metro Madrid (Spanélsko): $estidilné,
plné prichozi soupravy (motorovy viz s kabinou stroj-
vedouciho + vle¢ny viiz + 2 x motorovy viz bez kabiny
strojvedouciho + vle¢ny viiz + motorovy viz s kabinou
strojvedouciho).

Tramwaj typu Sirio pro Géteborg (Svédsko): jed-
nosmérna, péticlankova, stoprocentné nizkopodlazni
tramvaj.

Tramuaj typu Sirio pro Mildno (Itdlie): jednosmér-
na, 100% nizkopodlazni tramvaj. Nabizena jako sedmi-
nebo péticlankova.

Tramwaj typu Sirio pro Atény (Recko): obousmérna,
péticlankova, 100% nizkopodlazni tramvaj.

Tramuwaj typu Sirio pro Sassari (Itdlie): obousmérna,
péticlankova, 100% nizkopodlazni tramvaj.

Tramuaj typu Sirio pro Bergamo (Itdlie): obousmér-
na, péticlankova, 100% nizkopodlazni tramvaj.

Bombardier
Tramuaj typu Flexity Classic: obousmérna, tficlan-

kova tramvaj. Podil nizkopodlazni ¢asti: 70 %.

Kawasaki

Vozy pro metro New York typu R142A: péti- az Ses-
tivozové soupravy slozené z hnacich vozu s kabinou
nebo bez kabiny strojvedouciho. Pohon ttifazovymi
asynchronnimi motory.

Vozy pro metro New York typu R143: ¢tyivozové
soupravy sloZené z hnacich vozu s kabinou nebo bez
kabiny strojvedouciho. Pohon tfifazovymi asynchron-
nimi motory.

Leipziger Fahrzeugservice-Betriebe GmbH

Nizkopodlazni clankovd tramvaj NGTW6 ,,Leoli-
ner‘: levna, dvouclankova nizkopodlazni tramvaj pro
Lipsko. Podil nizkopodlazni ¢asti: 60 %. Nabizena
i triclankova a péti¢lankova verze.

Rotem

Elektrickd jednotka pro pfiméstskou dopravu v Dilli
(Indie): ctyfvozova elektrickd souprava pro rozchod
1676 mm.

Souprava pro metro Gwang (Cina): étyivozova,
pruchozi souprava pro linku 1 metra Gwang.

Souprava pro metro Attiko Athény (Recko): dvou-
proudova, Sestivozovd, prichozi souprava. Napdjeni:
25 kV AC (vrchni vedeni) a 750 V DC (tieti kolejnice).

Siemens

Firma Siemens zde opét vystavila Celni viiz praz-
ského metra M1 ze 2. série. Vozidlo se téSilo znacéné
pozornosti navstévnikd vystavy.

Motorové jednotky pro regiondlni dopravu Desiro
Classsic a Desiro 5022: dvoudilné, ¢astecné nizkopod-
lazni motorové jednotky pro regionalni dopravu.



Stadler

Variobahn: modularni, plné nizkopodlazni tramva-
jové vozidlo. Dodavano pro Helsinky - péticlankové,
Ctyfdverové, pro Chemnitz - péticlankové, Sestidverové,
pro Duisburg - sedmiclankové, pétidverové.

Motorovy vz Regio Shuttle RS I pro S-Bahn Breis-
gau (Némecko): Castecné nizkopodlazni motorovy viz
pro piiméstskou dopravu.

ZNTK Nowy Sacz:

Elektrickd jednotka EN57/M: t¥iclankova elektricka

jednotka pro regiondlni dopravu.

Kromé kolejovych vozidel byla na vystavé Innotrans
2004 predstavena i nékterd nekonven¢ni vozidla:
Lohr
Tramwaj na pneumatikdch Translohr: nekonvencéni,
obousmérné, plné nizkopodlazni vozidlo na pneuma-
tikdch s napdjenim z vrchniho vedeni a s mozZnosti
vedeni ve stiedni kolejnici. Modularni prvky umoznuji
libovolnou sestavu soupravy.
Mitsubishi
Automated People Mover (APM): rizné typy au-
tomatickych vozidel pro obsluhu letist (Hong Kong

International Airport, Miami International Airport,
Washington Dulles International Airport).

Light Rapid Transit System ,,Crystal Mover*: lehké,
automatické vozidlo pro linky Sengkang a Punggol
v Singapuru.

Rotem

Maglev dvoudilné vozidlo pro méstskou dopravu
pohybujici se na magnetickém polstari. Maximalni
rychlost 110 km/hod.

Text a foto: Ing. Jan Urban,
technicky usek reditelstvi

INNOTRANS 2004 z pohledu Prazske strojirny a. s.

Ve dnech 21. az 24. zafi se v Berliné ko-
nal mezinarodni veletrh dopravnich techno-
logii INNOTRANS 2004, na kterém spolu
se svym zastupcem pro némecky trh, firmou
BBR, vystavovala své vyrobky i Prazska
strojirna a. s.

Nejzajimavéjsim expondtem pro tisice
turistt byl ve funkénim zapojeni predstave-
ny vyhybkovy systém VSP-1-K s inovovanou
vyhybkovou skiini ZZK-75 a elektrohydraulickym pte-
stavnikem EHP-40. Tento vyhybkovy systém je z hle-
diska provozu povazovan za nejbezpecnéjsi a spliujici

Uéast zastupeu nasi Skoly na seminaii v Drazdanech

Vzhledem k jiz vice nez Ctyfleté spolupraci nasi
Skoly s vyukovym stfediskem DVB AG (Dresdner Ver-
kehrsbetriebe AG) byli zastupci nasi $koly pozvani na
semindf o profesnim vzdélavani ve vefejné a mistni
dopravé po rozsifeni EU o vychodni zemé.

Semindfe tohoto zaméteni maji slouzit k integraci
profesnich vzdélavacich systému ve vefejné a mistni
dopravé Evropského regionu Labe-Nisa. Ve workshopu
v ramci projektu budoucnosti sluzeb, podporovaného
EU, maji byt analyzovany stavajici struktury proces-
niho vzdélavani a vyvinuty navrhy internacionalizace
profesniho vzdélani pfedevsim v odvétvi vefejné osobni
mistni dopravy. Kone¢nym cilem je vytvofit trhy pra-
covnich ptilezitosti a sluzeb pfesahujici spole¢né hrani-
ce, pro jejichz rozvoj budou pouzity normy a standardy
EU. Pro umoznéni proziti nové vzajemnosti je nutné
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PRAZSKA
STROJIRNA a.s.

ivelmi pfisné némecké normy VDV na trov-
ni AK-6. Ddle byl na stanku k vidéni i sjez-
dovy vyhybkovy systém VS-20, vihybkovy
systém VSP-30-110, ktery lze vyuzit ve vy-
ménach z vignolovych kolejnic, a ktery byl
vyvinut pro tramvajové depo v némeckém
Frankfurtu nad Mohanem. Mezi dal§imi ex-
ponaty vystavovanymi Prazskou strojirnou
byly elektromagneticky prestavnik EMP-43
a odvodnovaci skiin zlabka kolejnic.

Prazska strojirna a. s. se svym unikdtnim zamete-
nim vyrobniho programu v oblasti vyhybkovych sys-

harmonizovat ndrodni a regionalni Gpravy a zmény
struktur a procest.

Seminafe se zucastnili nejen némecti kolegové,
ale také pedagogicti pracovnici z polské strany. Nase
delegace byla vedena feditelem $koly ing. Silhanem,
ktery také na seminafi trvajicim celé dva dny pronesl
prispévek, ktery predstavil systém naSich vzdélavacich
programt, piripravu mladeze na povolani v dopravé
a celkovou situaci v ceském Skolstvi.

Uvodni projevy patfily zastupctim némeckého mi-
nisterstva pro kulturu, pramysl, dopravu a obchod.
Dalsi prispévky pfednesli nejen zdstupci vzdélavani
vsech tfi stran, ale i zastupci velkych dopravnich a vy-
robnich podniku a odborovych organizaci.

Vysledkem seminafe bylo v prvé fadé seznameni
se vSemi partnery, ktefi by se integra¢nich proce-

ENERSOL (slunce do skol)

Ve dnech 8. a 9. zati probéhl ve skole v Podébrad-
ské ulici (partnerskad Skola) celostatni seminaf ku pii-
lezitosti otevieni informacniho vzdélavaciho centra
ENERSOL Harfa, zaobirajiciho se vyuzitim obnovi-
telné energie. Dvojici pracovnikti odborného vycviku
jsme byli na semina¥i také zastoupeni.

Cely projekt vzdélavaciho centra pro vyuZziti obno-
vitelné energie vznikl za pfispéni Ministerstva zZivotni-
ho prosttedi, Odboru §kolstvi magistratu hl. m. Prahy
a Rady statniho fondu zivotniho prostiedi. Jeho centry
jsou Praha (pracovisté na Harf€) a Kromériz.

Odborné prednasky, které budou v pribéhu doby
kvalitni zazemi v ucebnicich, a hlavné v instalovanych
soldrnich systémech s méfenim jednotlivych ukazatelt

efektivnosti, fotovoltaickych paneld, tepelnych cer-
padel a demonstracnich CD-ROM1 s publicistickymi
programy zpracovanymi na profesiondlni Grovni. Po-
sluchaci pfednédsek budou o problematice obnovitelné
energie skute¢né zevrubné informovani.

Ucastnici seminaie se shodli, Ze vyvoj a vyuka ve
sméru nahraditelnych (obnovitelnych) zdroji energii
mé pred sebou svétlou perspektivu nejen v Cesku, ale
ve vSech zemich EU. Velké pokroky v této oblasti jiz
uCinily Némecko a zemé Beneluxu, které ndm mohou
byt pfikladem. Je pFfipraveno zohledriovani zptsobi
vyroby a spotieby téchto energii, a to jak finan¢nimi
dotacemi, tak i ilevami.

Zatim je s nasi Skolou pocitano jako s jednou
z prvnich, ktera by méla intenzivné spolupracovat

Hospodarska komora opét ocenovala

V reprezentacnich mistnostech Hospodaiské ko-
mory CR se 6. fijna seslo 250 studentii ze 47 $kol celé
Ceské republiky, aby obdrzeli za své viborné vysledky
pti zavérecnych ucnovskych zkouskach ocenéni, které
kazdoro¢né Hospodatska komora udéluje.

Za pritomnosti predstaviteltt Hospodaiské komory
CR, ministerstva $kolstvi, pozvanych rodi¢t a zdstupct
vedeni ocenovanych skol bylo vyznamenano i 23 nasich
studentii. Soucasné i nase Skola
obdrzela Certifikat HK CR.

Z oboru automechanik oce-
néni obdrzeli Jakub Houdek, Jan
Janéik, Michal Charvat, Tomas
Plesner, Vlastimil Koznar, Lukas
Zahrobsky a Petr Tucek. Z oboru
elektrikaf pro silnoproud byli
ocenéni Lukas Fiala, Jifi Hazuka,
Richard Maranek, Petr Ondrejec,
Martin Pandcek, Ludék Krajci
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tému fadi mezi 5 nejvétsich vyrobct na svété. Ve své
desetileté historii vyrobila mimo jiné jiz vice nez 1 350
vyhybkovych systémut vsech typu, které byly dodany
do dopravnich podnikt nejen v Ceské republice, ale
i do Némecka, Polska, Madarska, Australie, Estonska
a Ruska. Postaveni firmy na trhu odpovidal i zdjem
zahraniénich partneri, a to jednak ze Svédska, Spa-
nélska, LotysSska, Anglie a Holandska, se kterymi byla
na veletrhu vedena jednani o moznosti realizace jiz
konkrétnich investi¢nich projektu a dale i z dalsich
zemi, kde o ndkupu vyrobku Prazské strojirny a. s.
teprve uvazuji. -ps-

st ucastnili. Byly vytvofeny pracovni skupiny se
svymi zodpovédnostmi, které si predaji zkuSenosti
a navrhy pro ptipravu zaloZeni sité pro vzdélavani
a dal$i vzdélavani mezi podniky, pfipadné stanoveni
nositelé ukola:
1. Organizace a struktura vzdélavaci sité
2. Specifickd vyména informaci a zkuSenosti

partneru
3. Tvorba jednotného obsahu vzdélavani a dal§iho

vzdélavani
4. Vypracovani a organizace spole¢ného vzdélavani

a dalsiho vzdélavani

Planuji se dalsi pracovni setkani ucastnika parti-

cipujicich na této integraci vzdélavacich systému jiz
na pristi rok 2005 a jisté bude velmi uzite¢né pro nasi
skolu tohoto projektu se ztucastnit.

se vzdélavacim centrem. Pfrednasek se budou ucastnit
pedagogové i Zaci, aby byla dostatecné popularizovana
vyuka tohoto sméru vyroby energie. Cilem partnerstvi
nasi Skoly je zvySovat osvétu a odbornou spolupraci pro
zkvalitnéni vyuky a tématického zaméfeni v souladu
se strategii v hlavnim mésté Praze v oblasti Zivotniho
prostiedi a energetického rozvoje.

Jiz 5. listopadu bude uspofadan ve sttedisku nasi
skoly na Rohanském ostrové prvni semindaf pro zaky
nejen z nasi, ale i dalSich prazskych skol. Do konce roku
budou uspotfadany jesté dalsi seminafe pro pedagogy,
mistry odborného vycviku a management skoly. S popu-
larizaci obnovitelnych zdroju energie se pocita i do bu-
doucna, kdy by méla byt osvéta jesté zintenzivnéna.

Demonstracni a vjukové stfedisko Harfa je uz nyni
otevieno nejen pro exkurze zakt s pedagogy, ale i pro
Sirokou vefejnost, kterou obnovitelné energie zajimaji.

absolventi oboru mechanik elektronickych zafizeni
Jifi Zeman a Antonin Hajek. Mezi autoelektrikafi
se prestizniho ocenéni dockali David Bajer a Jakub
Langenberg.
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FILM

Snowboardéci
S blizici se zimou se do kin dostava cesky film plny
snehu, ktery vznikal zaroven i jako tfidilny televizni
seridl. Komedie reziséra Karla Janaka o Sestnactiletjch

(poprvé bez rodicii), aby se naucili jezdit na snow-
boardu. VEéfi, ze si uziji skvély tyden, oslavi Silvestra
a najdou-li néjakou tu kamaradku navic, tim lépe. Na
horéach bydli zdarma u Jachymova bratrance Milana,
spravce horské chaty. Ten si z nich ale udéla spis$ po-
mocné pracovni sily. Kdyz se klukiim kone¢né podaii
dostat na snih, zjistuji, Ze jizda na prkné neni zdaleka
tak jednoducha, jak si predstavovali... Brzy se zafadi
mezi nejvétsi nemehla z celého horského strediska.
Nastésti potkaji tfi kamaradské snowboardacky. Jenze
o divky se uchazi i Ctvefice ,,Snéznych Pantheru“, ktefi
jsou na snowboardu jako doma. V ,;souboji“ o zdjem
divek se Jachym a Rendy dostavaji vsak postupné do
a trapasu. Hraji: Vojta Kotek, Jifi Madl, Ester Geis-
lerova, Jifi Langmajer, Lucie Vondrackova, Barbora
Seidlova, Valérie Zawadska, Veronika Freimanova,
Otakar Brousek ml., Pavel Novy, Bohumil Klepl, Dana
Moravkova a dalsi.

V kinech od 4. listopadu 2004.

Oteviené more

Americké drama scéndristy a reziséra Chrise Kenti-
se bylo natoceno podle skute¢nych udalosti a jak tvirci
s oblibou vSude podotykaji, neobsahuje ani jednu poci-
tacoveé generovanou scénu. Susan a Daniel jsou dobfe
situovany manzelsky par. Jejich vztah je v posledni dobé
vzhledem k pracovnimu nasazeni napjaty. Coz takhle
na chvili polevit a vyrazit si, jen sami dva, bez mobilt
a laptopu, nékam na malé prazdniny? Slunna dovolena
na Bahamach spojena s relaxacnim potapénim vypada
jako vynikajici napad - ovsem jen do okamziku, kdy
se dvojice rozhodne zucastnit turistického vyletu ke
koralovému atolu. Po ptilhodince stravené v lehkych
potapécskych oblecich obdivovanim podmoiskych kras
se totiz vynofi na hladinu a zjisti, Ze lod s ostatnimi
turisty a jejich privodci beze stopy zmizela. K nejblizsi
pevning je to nepfekonatelnych patnact mil. Kdy nékdo
zjisti, Ze se nevratili s ostatnimi, a zahaji po zmizelych
patrani? Manzelé se na plnych ctyfiadvacet hodin ocita-
ji sami na volném mofi, vystaveni vSem predstavitelnym
utokum vodniho svéta. BEhem pomalu uplyvajicitho
Casu se z nich stavaji aktéfi zoufale a ze vSech sil boju-
jici o preziti. Propagacni materialy tvrdi, Ze jde o désive
realistické drama, které kombinuje Zralo¢i dynamiku
Celisti s temnou d&sivosti Zdhady Blair Witch. Mame
prilezitost se presvédcit, zda tomu tak skutecné je.

V kinech od 11. listopadu 2004.

Vzhuru k zubari

Zubni ordinace v arealu garaze Kacerov, na adrese
Ke Garazim 2, Praha 4, nabizi stomatologickou péci
v§em zaméstnanctim Dopravniho podniku a jejich
rodinnym pfislusniktim od 15 let.

Blizsi informace o stomatologické péci v kacerov-
ské gardzi ziskate na telefonu 272 763 541, linka 356
- MUDr. Machova.

Ordinacni hodiny:

Pondélj, stteda, Ctvrtek 7.30 - 14.30

Utery 7.30-15.30 Patek 7.30 - 11.30 -red-

V tijnovém vydani DP-KONTAKTu se objevil ¢la-
nek, jehoz autor uvazoval nad tématem samoobsluzné-
ho otevirani dvefi u novych souprav M1 a v rekonstru-
ovanych vozech 81.71 prazského metra.

Jak nam sdélil pan Pavel Tfebonak, vedouci odbo-
ru provozné spravniho divize Metro, pfed uvedenim
téchto souprav do provozu probéhla informacni kam-
pan, ktera seznamovala cestujici vefejnost se zménou
ovladani dvefi. V ramci této akce se cestujici dozvédéli,
ze jsou-li dvefe obsluhovany centralné strojvedoucim,
tlacitka nesviti. V pfipadé, Ze v soupravé je strojvedou-
cim nastaven rezim individualniho otevirani dvefi, sviti
signalizace trvalym zelenym svétlem. Jestlize se dvere
pohybuiji, at jiz zasahem strojvedouciho nebo cestuji-

DP kontakt

DIVADLO D)

Divadlo Broadway v ulici Na Pfikopé pfipravilo
na 20. listopadu premiéru muzikalu T#i muskety¥i.
Pfiznavam rovnou, Ze duo autortt hudby Michal David
a Bryan Adams plisobi mirné feceno ponékud nesou-
rodé. A jak muze vypadat vysledek takového spojeni?
V pribéhu z Francie 17. stoleti, ktery zna z nejriiznéjsich
prament a adaptaci snad témér kazdy, se predstavi mj.
Pavol Habera, Monika Absolonova, Josef Vojtek, Sabi-
na Laurinova, Petra Jant, Josef Laufer, Zuzana Nori-
sova, Bohous Josef, Richard Genzer, Michal Suchanek,
Martin Maxa, Petr Kolaft, Pavel Vitek, Lesek Semelka,
Jifi Helekal, Michal Penk a fada dalSich.

Divadlo na Vinohradech pfipravilo na 12. listo-
padu premiéru klasické Shakespearovy hry Macbeth.
V nastudovani hostujici rezisérky Hany BureSové se
publiku pfedstavi mimo jiné Jifi Dvorak, Oldfich Vlach,
Pavel Rimsky, Vilma Cibulkova, Simona Postlerova,
Daniela Kolatrova a dalsi.

C HUDBA

Ani listopad nebude zrovna skoupy na hudeb-
ni produkce ,,vS§eho druhu“. Nezbyvd, nez se znovu
uchylit k pouhym telegrafickym informacim. V ttery
9. listopadu se v klubu Roxy predstavi holandsti al-
ternativni veterani The Legendary Pink Dots, o den
pozdéji 10. listopadu v T-Mobile Aréné predvede sviij
koncertni program britsky zpévak, skladatel a multiin-
strumentalista Gordon Matthew Sumner, tedy Sting,
ktery patfi mezi nejvyznamnéjsi britské hudebniky
poslednich 25 let.

Celkem slusné mnozstvi koncert je situovano
na listopad do velkého salu Lucerny. Ve ¢tvrtek 11.
listopadu se na tamnim pédiu objevi soubor kolem
svérazného vokalisty Jifiho Rizka, tedy bigbitové Vit-
kovo kvarteto, aby oslavilo svych 25 let. Ve stejny den
(tedy snad, uz se objevily i zpravy o tom, ze by tu méli
hrat 10. listopadu), ale v klubu Roxy vystoupi britska
pop punkova Chumbawamba. O vikendu (13. a 14.
listopadu) se ve Smetanové sini Obecniho domu pred-
stavi jedenacticlenny sbor americkych ¢ernosskych

zpévakt The Jackson Singers s novym programem
Gospel Emotions / Spiritual Inspiration, aby poslu-
chace potésil svym podanim rytmickych gospeli, balad
a spirituald. Uplné z jiného tésta je dalsi sobotni akce.
T-Mobile Aréna bude totiz 13. listopadu patfit jedno-
mu z nejpopularnéjsich svétovych Dji. Holandan Tijs
Verwest, alias DJ Tiésto je v soucasné dobé povazovan
za skutecnou tranceovou ikonu (vSak se mu také jako
prvnimu DJ na svété podarilo vyprodat fotbalovy stadi-
on). V nedéli 14. listopadu vystoupi v Roxy holandska
saxofonistka Candy Dulfer. Ve dnech 15. az 28. listo-
padu se v ramci akce Prague International Bluenight
objevi mj. Popa Chubby (15. listopadu v Rock Caf¢),
Corey Harris (USA) a Visegrad Blues Band (CZ/SK/
PL/HU) v Rock Cafe 22. listopadu a legendarni britska
rockova kapela Ten Years After (28. listopadu, Lucerna
Music Bar), kterd opét prijizdi s mladym kytaristou Joe
Goochem, ale tentokrate s novym programem z aktu-
alné vydavaného alba Now. Ve stredu 17. listopadu si
ve velkém sdle Lucerny pfipomene 15. vyroci zalozeni
skupina J.A.R. a hned o den pozdéji ve stejném sale po-
kfti svou novou desku ,,nastupujici generace®, prazska
formace Wohnout. V Paldci Akropolis pokfti novou
desku pro zménu 21. listopadu Vlasta Redl, v dtery ve
velkém sale Lucerny oslavi 20 let svého ptisobeni na
hudebni scéné slovensky zpévak Peter Nagy (na scéné
by se méli objevit tieba i JoZzo Raz, Vaso Patejdl nebo
Janek Ledecky) a ve stfedu 24. listopadu by se v Roxy
meéli objevit belgicti Hooverphonic. Smetanovu sin
Obecniho domu pocti svou navstévou také svétova
operni hvézda, americkd mezzosopranistka Jennifer
Larmore (26. listopadu). Za doprovodu Prazské ko-
morni filharmonie, kterou bude fidit italsky dirigent
Marco Guidarini, by méla prednést arie z dél Handela,
Mozarta, Rossiniho a Bizeta.

Blizime se ke konci a to jsme jesté ani zdaleka ne-
pomenme tedy jesté na zaver, Ze svoji show chystd na
pondéli 29. listopadu do T-Mobile Arény také snad
nejznamnéjsi svétovy mag a iluzionista David Copper-
field. Takze, jestli potiebujete nechat nékoho nebo néco
zmizet, mate mozna jedinecnou prilezitost... -mis-

Jizdni doklady se prodavaji take
na vysokych skolach

Pilotni projekt distribuce ¢asovych jizdenek s voli-
telnym pocatkem doby platnosti studentiim vysokych
skol na zékladé priukazek studentu vybavenych elek-
tronickym nosicem dat byl realizovan ve spolupraci
s Ceskym vysokym ucenim technickym se zahijenim
akademického roku 2001/2002.

Motivem tohoto projektu byla pfedevsim snaha
zmirnit kazdoro¢ni napor na distribu¢ni sit Dopravniho
podniku pti vystavovani priikazek Prazské integrované
dopravy pro studenty vysokych $kol a zatéZovani stu-
dijnich oddéleni p¥i vystavovani potvrzeni o studiu. Po
Gspésném ro¢nim provozu na Ceském vysokém uceni
technickém byl tento projekt postupné rozsifovan i na
dalsi vysoké skoly.

Od dubna 2004 jsou do prodeje , klouzavych® ¢a-
sovych kuponti zapojeny vSechny klicové vysoké skoly
v Praze - Ceské vysoké uceni technické, Ceska zemédél-
ska univerzita, Vysoké skola ekonomicka a Univerzita
Karlova.

Prukazku Prazské integrované dopravy pro stu-
denty vysokych $kol nahradil tedy prukaz pfislusné
vysoké Skoly a kupony s volitelnou dobou platnosti
30 nebo 90denni se k témto pritkazkam tspésné pro-
davaiji nejenom na vysoké $kole (Ceské vysoké uceni
technické, Ceskd zemédélska univerzita, Vysoka $kola
ekonomicka), ale i v celé distribuéni siti firmy Soch
a v budové Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti
(Ceské vysoké uceni technické, Vysoka $kola ekono-
micka a Univerzita Karlova).

Pro zajimavost uvadime nékolik ¢isel: od roku
2001 bylo na priikazy student uvedenych vysokych
§kol prodano 104 311 kust kuponti s volitelnou dobou
platnosti, z toho 89 425 kusti pfimo na vysokych sko-
lach a 14 886 kusti v nasi prodejni siti. Na celkovém
poctu prodanych kupont s volitelnou dobou platnosti
pro studenty vysokych §kol se podili pocet ,,Skolnich®
kuponi 22 procenty.

Ing. Marie Laskova, odbor odbytu a tarifi MHD

Otvirani dveri v metru

ciho, sviti signalizace na ovladacim tlacitku Cervené.
Cestujici ma moznost predvolit si za jizdy otevieni dvefi
v nadchazejici stanici a vtomto pfipadé zacne signaliza-
ce svitit prerusovanym zelenym svétlem (blika).
Systém samoobsluzného otevi-
rani dvefi je pouzivan v fadé meést
celého svéta a Praha neni vyjimkou.
Na zakladé komparace s nékterymi
zahrani¢nimi provozy je mozné kon-
statovat, Ze informacni systém tykaji-
ci se postupu pfi otevirani dvefi tou-

to technikou je srovnatelny s ostatnimi dopravci, ktefi
jej pouzivaji. Vzhledem k minimalnimu po¢tu podnétt
od cestujicich v této oblasti, ktery se i s vySe uvedenym
rucena bezprostfedné po uvedeni
systému do provozu), povazujeme
soucasny stav oznaceni za vyhovuji-
ci a neplanujeme jeho zménu, resp.
novou informacni kampar.

Jiri Pytelka,

divize Metro



Duchodova problematika

Jsou jiz znamy nové koeficienty pro vypocet di-
chodii pro rok 2005?

Ano, natizenim vlddy ¢ 521/2004 ze dne 29. zdit
2004 byl stanoven prepocitaci koeficient i novd redukce
pro stanoveni vypoctového zdkladu a jiZ Ize diichody pro
rok 2005 s piesnosti na 1 K¢ vypocitat.

Bude miij dichod vyssi, necham-li si jej pfiznat
jesté v listopadu nebo v prosinci 2004, nebo aZ v roce
2005?

BliZi se konec roku a vy se opét ptdte, zda je vyhod-
néjsi poZddat si o starobni diichod jesté v roce 2004 nebo
az v roce 2005. K tomu sdeluji ndsledujici: vzhledem
k tomu, Ze jiz byl stanoven piepocitaci koeficient pro
vypocet dichodu pro rok 2005 a byla jiZ stanovena
redukce tzv. osobniho vymérovaciho zdkladu pro stano-
veni vypoctového zdkladu pro rok 2005, je dle vypoctu
vzorovych diichodii vyhodnéjsi, bude-li prizndn diichod
aZ v roce 2005. Duchod piiznany aZ v roce 2005 bude
mésicné vyssi fadove priblizné o 100 aZ 400 K¢ podle
prumérnych vydélku, neZ duchod piiznany v roce 2004
a v lednu 2005 zvalorizovany.

Pro vasi informaci uvddim, Ze osobni vyméfovact
zdklad pro vypocet diichodu je viastné priimér vasich
rocnich hrubych vydélki vyndsobeny prislusnymi pre-
pocitacimi koeficienty.

Redukce osobniho vymeérovaciho zakladu pro vy-
pocet dichodu v roce 2004 cini:
edo ¢dstky 7 500 zdpocet plne, tedy 100 %, tj. 7 500 K¢
enad 7 500 do 19 200 (¢dstka 11 700) zdpocet pouze

30 %, tj. 3 510 K&
*nad 19 200 zdpocet pouze 10 %.

Uvedeme si na ptikladu redukci pro vypocet diicho-
du pro rok 2004:

Prameér vasich ro¢nich hrubych vydeélku vc. prislus-
nych koeficientii za léta 1986 az 2003 (tj. 18 vydélko-
vych roku) ¢ini napiiklad 21 000 K¢.

MY ODPOVIDAME

edo ¢dstky 7500 K¢ 100 %, tj. 7 500 K¢
enad 7 500 do 19 200 30 % z 11 700 (19 200 - 7 500),
1. 3 510 K¢&
enad 19 200 10 % z 1 800 (21 000 - 19 200),
4. 180 K¢&
Celkem 7 500 + 3 510 + 180 = 11 190 K¢
Vypoctovy zdklad pro vypocet diichodu bude Cinit
11 190 K¢. Pyi celkové dobé pojisténi 46 rokul (u muzu)
se vyndsobi tento vypoctovy zdklad 69 % (46 x 1,5 %),
tj. 7 721 K¢ (11 190 x 69 %). Piipocteme-li k této cdst-
ce 1 310 K¢, coZ je cdstka stejnd ke vSem duchodiim,
ziskdme vysledny starobni diichod v roce 2004 ve vysi
9 031 K¢ (7 721 + 1 310). Pfipocteme-li navrhovanou
valorizaci od 1. ledna 2005 ve vysi 5,4 % pro vsechny
duchody pfiznané v roce 2004, bude celkovy diichod
¢init od ledna 2005 celkem 9 448 K¢ (7 721 + 417 +
1 310).

Redukce osobniho vymérovaciho zikladu pro vy-
pocet diichodu v roce 2005 cini:
*do cdstky 8 400 zdpocet plné, tedy 100 %, tj. 8 400 K¢
enad 8 400 do 20 500 (édstka 12 100) zdpocet pouze
30 %, tj. 3 630 K¢
enad 20 500 zdpocet pouze 10 %.

Uvedeme si na piikladu redukci pro vypocet diicho-
du pro rok 2005:

Primeér vasich rocnich hrubych vydeélki vc. piislus-
nych koeficientii za léta 1986 — 2004 (tj. 19 vydélkovych
rokii) ¢ini napiiklad 21 000 K¢.
edo cdstky 8 400 K¢ 100 %, tj. 8 400 K¢
enad 8 400 do 20 500 30 % z 12 100 (20 500 - 8 400),

1. 3630 K¢
enad 20 500 10 % z 500 (21 000 - 20 500), tj. 50 K¢

Celkem 8 400 + 3 630 + 50 = 12 080 K¢

Vypoctovy zdklad pro vypocet duchodu bude cinit
12 080 Kc. Pii celkové dobé pojisteni 46 roku (u muzii)
se vyndsobi tento vypoctovy zdklad 69 % (46 x 1,5 %),
tj. 8 335 K¢ (12 080 x 69 %). Pripocteme-li k této Cdst-
ce 1 310 K¢, coZ je cdstka stejnd ke vSem duchodiim,

Nova zprisnujici podminka pro uplatnéni nezdanitelné
céastky zakladu dané - soukromé zivotni pojisténi

Jednd se o zpfisnéni podminek pro uplatnéni
nezdanitelné ¢astky v podobé odpoctu zaplaceného
soukromého Zivotniho pojisténi. V priibéhu roku byla
pfijata novela zakona o danich z pfijmu ¢. 47/2004.
Zmeéna se tyka § 15 a je ucinnd jiz za zdanovaci obdobi
roku 2004.

Jako nezdanitelnou ¢astku dané neptjde nové
uplatnit zaplacené pojistné na zivotni pojisténi, které
sice spliiuje dosud zakonem stanovené podminky tzv.
»2 X 60 tj. ze poplatnik md ve smlouvé sjednanu vy-
platu pojistného plnéni az po 60 mésicich od uzavieni
smlouvy a soucasné nejdiive v roce, v jehoZ prabéhu
dovrsi 60 let, ale nebude spliiovat nové stanovenou
podminku minimalni pojistné ¢astky u pojistnych
smluv s pevné sjednanou ¢astkou pro pripad doziti.

Zakon taxativné vymezuje vysi minimalnich céstek.
Minimalni pojistna ¢astka se stanovi pro tyto smlouvy
s pojistnou dobou od 5 do 15 let v¢etné na 40 000 K¢
a pro pojistné smlouvy s pojistnou dobou nad 15 let
na 70 000 K¢.

Na pojistné smlouvy, které tuto podminku nesplni,
nevyda letos Zadnd pojistovna potvrzeni o zaplaceném
pojistném a nepujde uplatnit odpocet.

Novela ale dava Sanci na dariovou uznatelnost od-
poctu. A sice tehdy, jestlize si pojistnik nenecha vyplatit
pojistné plnéni nebo odbytné a zaroven prevede kapita-
lovou hodnotu pojisténi ze staré smlouvy na novou (po
1. kvétnu 2004 zaplati nové pojistné), ktera bude spliio-
vat podminky minimalni ¢astky. Pak potfebné potvrzeni
od pojistovny ziskd a miize uplatnit odpocet.

ziskdme vysledny starobni duchod ve vysi 9 645 K¢
(8335 + 1 310).

Diichod priznany v roce 2005 bude tedy o 197 K¢
mésicneé vyssi, nez diichod priznany v roce 2004 a v led-
nu 2005 zvalorizovany (9 645 - 9 448).

V dobé uzavérky tohoto ¢isla DP-KONTAKTu neni
jesté schvalena valorizace na rok 2005 u duchodd,
priznanych v roce 2004 a diive. Navrh valorizace ¢ini
5,4 % a pevna castka 1 310 K¢ by méla byt zvySena
na 1 400 K¢. V prosincovém Cisle vas budeme infor-

movat.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho da-
chodu pro rok 2004 a 2005, pfipadné i o pfepocet jiz
vymeéfeného dichodu, mizZete se obratit na zaméstna-
necky odbor, ale vzdy po predchozi telefonické domlu-
vé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986
do roku 2003 + leden az zati 2004, v€etné vylouc¢enych
dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu vaseho po-
jisténi, lze dachod vypocitat s pfesnosti na 1 korunu.
Celkovou dobu svého pojisténi najdete na ,Vypisu
pojisténych dob* od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na
vasi adresu 1 az 2 roky pfed datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemadte-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o dichod. Pfedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpe&eni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska), telefon 296 19 33 61, mobil 607 720 871.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

Pozndmka: Prijaté ustanoveni je obtiZné srozumi-
telné a navic pripousti ruzné pravni konstrukce zejména
v otdzce, jak uplatnit zaplacené pojistné do 1. kvétna
2004 (a zda vibec pujde uplatnit) a jak po pfijeti novely
po 1. kvétnu 2004. Vzhledem k tomu, Ze jde o odpocet po
skoncent zdariovaciho obdobi, neni vylouceno, Ze do té
doby dojde k dalsi tipravé textu pfijatého ustanoven.

Ze soucasného znéni lze dovodit, Ze poplatnici,
ktefi nepfevedou pojistné na novou smlouvu, budou
muset podat danové pfiznani a uvést v ném jako piijem
podle § 10 ¢astky, které si uplatiiovali v minulych letech
jako odpocet na soukromé zivotni pojisténi z pojistné
smlouvy, ktera nyni nespliiuje podminky pro takovy
odpocet.

O piipadnych zméndch a upravdch tohoto ustano-
veni zdkona vds na strankdch DP-KONTAKTu budeme
informouvat.

Ing. Alena Vaiikova, oddéleni dani feditelstvi,
telefon 296 192 359, email: vankovaa@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Chladnéjsi a destivéjsi pocasi se pomalu vkrada do
nasich dnu, ale snad ne i do nasich mysli. UrCité nejlepsi
obranou proti podzimnimu splinu a zadumcivosti je vy-
razit do krasn€ zbarvené ptirody, které najdeme v Praze
ijejim okoli vice nez dostatek. Jiz v minulém dile tohoto
seridlu jsme vam prinesli nékolik tipti na podzimni vylet
do mist, jez se nachazeji v blizkosti ceské metropole,
a dnes prichazime s druhou varkou. Tentokrat se bude-
me pohybovat pfi vichodnim okraji Prahy.

Hranice hlavniho mésta vsak budeme opoustét
velmi pozvolna, fadu zajimavych lokalit najdeme totiz
jesté na jeho tzemi. Jednou z nich je Toulcuv dvur,
rozsahla hospodarska usedlost na okraji Hostivare,
vznikld na misté byvalé stredovéké tvrze. Dnes zde
funguje ekologické centrum zaméfené na seznamovani
déti s prirodou. Jeho mimoradné zdafilé internetové
stranky naleznete na adrese www. toulcuvdvur.cz.
Diky vyborné grafice, jednoduché orientaci a bohatému
obsahu ziskate velmi rychle prehled o vS§em zajimavém,
co zde muzete vidét a zazit. Na vychazku se pak muzete
vydat po kratké naucné stezce vedouci v okoli dvora
nebo do nedaleké prirodni pamatky Meandry Botice.
Dalsi objekt hodny pozornosti kazdého Prazana se
nachazi i v nedalekém Chodové - chodovska vodni
tvrz, pozoruhodna stavba ze 13. stoleti, dnes prevlecena

do barokné-klasicistniho havu. Pe€kné opravena tvrz,
ktera v soucasnosti slouzi jako kulturni centrum s kon-
certnim sdlem a galerii, md své internetové stranky na
adrese www.chodovskatvrz.cz. Opét Ize jen a jen
chvalit: pfehledné pojednané déjiny tvrze, fady histo-
rickych obrazku a fotografii, panoramatické fotografie
umoznujici navstévnikiim porozhlédnout se po celém
objektu, podrobny program akci, a to vse zabalené
v elegantnim designu. Lze jen doporucit.

Ze kvalitni internetovd prezentace obci ¢i mést-
skych ¢asti neni dnes jiz zadnou popelkou, vam dokaze
dvojice nasledujicich webovych stranek. Prvni z nich,
stranky méstské casti Praha-Vinof, naleznete na adrese
www.praha-vinor. cz. Prastara obec Vinor (nejstar-
§izminka z roku 1088) se muiZe pochlubit vrcholné ba-
roknim zamkem, rozsahlym zameckym parkem (dnes je
zde piirodni rezervace), krasnym kostelem a kaskadou
rybniku na Vinofském potoce. Nové se Vinofsti mohou
pochlubit také kvalitnimi webovymi strankami, velmi
promyslené zpracovanymi a Sikovné hypertextove pro-
vazanymi s fadou odkazu a pe€knych fotografii. Najdete
zde také sekci vénovanou pozoruhodnému zamku
o pudorysu pétihranu, ktery se nachazi v nedaleké
osadé Cténice. Podobné kvalitni, i kdyz méné obsahlou
prezentaci nabizi méstska cast Praha-Kunratice na

adrese www.praha-kunratice.cz. Kunratice jsou
idedlnim vyletnim mistem: severné od obce se rozklada
Kunraticky les, skryvajici mimo jiné zficeninu Nového
hradku, malou zoologickou zahradu a pfirodni pamat-
ku Udoli Kunratického potoka, jeZ chrani p¥irozené
meandrujici koryto doprovazené luznim porostem.
V samotnych Kunraticich pak navstévnika upouta
kostel sv. Jakuba Vétsiho, jeden z nejhodnotnéjsich
venkovskych baroknich kostelii v Cechach.
Zavychodnimi hranicemi Prahy se nachazi znacné
mnozstvi zajimavych mist, jejich pouhy seznam by vydal
na nékolik dilti tohoto seridlu. My jsme pro vas nahodné
vybrali dvojici lokalit, jejichZ navstévu oceni predevsim
zajemci o lidovou architekturu a pohadky. Prvni z nich
je skanzen v Prerové nad Labem, jeden z nejstarsich
v Evropé, v némz jsou umistény lidové stavby z Polabi
a dolniho Pojizefi (roubené chalupy, Spychary, stodoly,
susarny apod.). Fotografie ze skanzenu naleznete na
adrese www. sylak.cz/prerovnl. Druhou z lokalit je
vesnice Hrusice, jiz proslavily predevsim pohadky spiso-
vatele a malife Josefa Lady. Pékné, , ladovsky* stylizova-
né stranky s velmi podrobnym obsahem (historie obce,
vyznamné pamatky, tipy na vylety, bohatd fotogalerie,
biografie nejslavnéjsiho rodaka atd.) objevite na adrese
http://hrusice.pragmatic.cz. -ms-
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5. cast

Josefov
Pomérné neobvyklé postaveni mezi prazskymi
katastralnimi tzemimi, kterd byla v minulosti samostat-
nymi obcemi, zaujim4 Josefov, byvalé Zidovské Mésto.
Je to dédno skutecnosti, Ze se jedna sice o nejmensi
prazské katastralni izemi (ma rozlohu pouhych 9 hek-
tart), ale s mimoradnou minulosti, ktera je odlisna od
ostatnich casti Prahy. Historie zidovského osidleni
prazské aglomerace saha az do prelomu 10. a 11. stoleti,
kdy o ném zndme prvni zminky. Tehdy Zidé obyvali
osadu kdesi na tzv. Vysehradské cesté (neni tim minéna
dnesni Vysehradska ulice ani vysehradské podhradi).
Asi v poloviné 12. stoleti vznikla zidovska osada v tehdy
novém Starém Mésté. V prubéhu doby vznikla z praz-
ského zidovského ghetta samostatna spravni jednotka.

Méstem, Novym Méstem, Malou Stranou a Hrad¢any
se spole¢nym volenym mistnim vyborem. V roce 1949
byl Josefov zaclenén do obvodu Praha 1 a také dnes (od
roku 1990) je soucasti méstské casti Praha 1. V roce
2001 na dzemi Josefova zilo jen 1 963 obyvatel.
Katastralni dzemi Josefov bylo az do konce druhé
svétové valky rozdéleno na dvé spolu nesouvisejici
uzemi. I to je v ramci Prahy neobvyklé. Bylo to dano
skuteénosti, ze ve vychodni &asti Zidovského Mésta
v blizkosti kostela sv. Ducha byli piivodné usidleni Zidé
vychodniho ritu, zatimco vétsi zapadni cast obyvali
prislusnici zapadniho ritu. Obé zidovské enklavy byly
oddéleny tzkym pruhem staroméstského, tedy kiestan-
ského tzemi, které se nachazelo zhruba mezi dneSnimi
ulicemi Elisky Krasnohorské a Dusni, kde se mimo jiné
nachazi i kiestansky kostel sv. Ducha. Tento kompli-
kovany prubéh josefovskych hranic byl odstranén az

Mésta odkazujeme na speci-

pri celoprazskych zménach

alizovanou literaturu, ktera =1 katastralnich hranic usku-
li¢i slozity vyvoj zidovského o oy tecnénych v letech 1945
osidleni Prahy. J_,,,F-_fﬁ._____-!. _? - 1946. Hranice na Starém

Vyznamna je skutec- "'“aLl | Mésté tehdy byly uprave-
nost, ze pozdé&ji bylo praz- ‘_h' ny tak, aby neprobihaly
skym Zidtm zakdzdno JOSEFOV R bloky domu a soucasné

bydlet mimo ghetto, a pro-
to neni divu, Ze pocet oby-
vatel zde rychle vzrastal.
Na konci 17. stoleti zilo na
nepatrné rozloze Zidovské-
ho Mésta 11 tisic obyvatel!
Kdyz v roce 1784 vznikla
spojenim Starého Mésta,
Nového Mésta, Malé Stra-

) aby bylo josefovské tzemi

- | sjednoceno. Na vychodni
.Ir"f— strané byly nékteré domy
? pfipojeny ke Starému
Méstu, na zapadni strané
Josefov ziskal budovy mezi

Sirokou a Kaprovou ulici,
vcetné budovy Filosofické

ny a Hradéan jednotnd Praha, zlistalo Zidovské Mésto
samostatnym udtvarem, ktery tvofil enklavu uvnitf
staroméstského tzemi. Teprve kdyz byl 27. dubna 1850
schvélen Obecni fad prazsky, bylo timto zakonem
konstatovano, zZe ,, PraZskd obec Zidovskd prestdvad byti
sama sobé zvldstni obci mistni; i ¢ini s obci spojenych
Ctyr mést Prazskych obec jedinou. ... PraZskd obec Zidov-
skd trvd ddle jen co obec ndboZenskd“. Soucasné bylo
Zidovské Mésto prejmenovano oficidlné na Josefov
na pocest cisate Josefa II., jehoz vlada pFinesla Zidiim
formalni zrovnopravnéni.

Poté, co bylo zidovskému obyvatelstvu umoznéno
bydlet kdekoliv v Praze, zacalo obyvatel Josefova ubyvat
a staré domy, které byly zna¢né zanedbané a nevyho-
vovaly ani tehdejSimu hygienickému standardu, se
neziidka stavaly utocistém ruznych zivla. Nasledkem
toho rozhodly v roce 1886 prazské méstské organy
uskutecnit rozsahlou (a dodnes mnohymi odborniky
zpochybriovanou) plosnou asanaci celého byvalého
Zidovského Mésta i dal$ich viznamnych tizemi Starého
Mésta (Vojtésska ctvrt, Petrska ctvrt a jiné) a Nového
Mésta (Podskali). K uskute¢néni tohoto velkorysého
urbanistického zaméru musel byt 11. inora 1893 pfijat
zakon o vyvlastriovdni k upravé assanacniho obvodu
kralovského hlavniho mésta Prahy ¢. 22 fisského zako-
niku. Demolice zacaly v roce 1896 a vystavba novych
budov v Josefové probihala v letech 1897 az 1917. Po-
Cet obyvatel Josefova se zasadnim zpusobem zménil.
Jestlize v roce 1890 na josefovském tzemi stale jesté
zilo 11 535 obyvatel, v roce 1910 to byly pouhé 3 384
obyvatel. V ptipadé Josefova zanikla drtiva vétSina
puvodni unikatni zastavby a byla nahrazena béznymi
meéstskymi ¢inZovnimi domy. Zustalo zachovano jen
nékolik vyznamnych pamatek - Sest synagog, zidovska
radnice a Stary Zidovsky hibitov. Pfesto byly nékteré
dalsi synagogy zboteny, naptiklad Velkodvorska a Ci-
kanova (obé v roce 1906). Dochované pamatky na
zidovské osidleni Prahy dnes pfedstavuji vyznamné
kulturni dédictvi celosvétového vyznamu. Napiiklad
Staronova synagoga je nejstarsi synagogou v Evropé.
Jeji historie saha zhruba do roku 1270. Na Josefove dale
lezi synagogy Maiselova, Pinkasova, Klausova, Vysoka
a Spanélskd. Svétoznamym je Stary Zidovsky hibitov, na
kterém se pohtbivalo v letech 1439 az 1787, ktery ma
nezanedbatelny podil na rozloze Josefova.

Méstska sprava hlavniho mésta Prahy byla po roce
1850 jednotna a rozdéleni mésta na Ctvrté mélo Cisté
formalni charakter. Po vytvoreni tzv. Velké Prahy v roce
1922 sice bylo respektovano, ze Josefov je patou mést-
skou ¢asti, avSak tvoril jeden spravni obvod se Starym
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fakulty z let 1928 az 1929
a objektu Umélecko-prumyslového muzea, otevieného
v roce 1900.

Jiz historicka zidovska osada lezela na vyznamné
obchodni cesté na Prazsky hrad. V jejim sméru poz-
dé&ji vznikla Josefovska, dnes Siroka ulice. Ustila na
tzv. Rejdisté, coz bylo prostranstvi u staroméstského
brodu pfes Vltavu. Enklavy zidovského ghetta ale az
k fece nesahaly. Staré Zidovské Mésto nikdy méstskou
hromadnou dopravu pfimo nezazilo. Moderni dopravni
obsluha Josefova tizce souvisi s historii dopravy na Sta-
rém Mésté. Mnoho let se do Josefova muselo dochazet.
Ale s ohledem na nepatrnou rozlohu jeho tzemi to ve
srovnani s jinymi misty prazské aglomerace nikdy ne-
byly ptilis velké vzdalenosti. Projit pésky naptic Josefo-
vem znamenalo urazit vzdalenost asi 350 az 450 metru.
Kdyz zacala 24. prosince 1883 jezdit pies Staré Mésto
konésprezna tramvaj, méli obyvatelé Josefova nejblizsi

stanice na narozi K¥izovnické a Platnéfské, na Marian-
ském namésti, pripadné na Staroméstském nameésti.
To se nezménilo ani po elektrifikaci traté v roce 1901.
Vyznamny rozvoj dopravy v oblasti Josefova nastal
az v souvislosti s asanaci a naslednym vznikem nové
obytné zastavby. Nové komunikace vétsinou nemohly
respektovat historické sméry uli¢ek Zidovského Mésta.
Tykalo se to predevsim dnesni Pafizské ulice (ptuvodné
se od roku 1901, tedy jesté v dobé stavby, jmenovala
Mikulasska). Od pocatku se pocitalo s tim, Ze v ni bude
jezdit i elektricka draha. Realizovany tsek traté pres
Cechiiv most na Staroméstské namésti (otevieny ve
dvou etapach 7. a 28. Cervna 1908) vsak zustal navzdy
jen torzem velkoryse navrzené méstské tfidy. Tzv. Le-
tensky prukop, kterym méla komunikace vystoupat az
na Letenskou plan a na jihu dosahnout Vaclavského
nameésti, se neuskutecnil. Vystavbou traté v Pafizské
ulici ziskal Josefov v obou smérech stanici i pfimo na
svém uzemi. Jednalo se o stanici Bilkova ulice pfed
Staronovou synagogou. Dalsi stanice, Merkur, byla
az do roku 1915 na narozi Jachymovy ulice. Po roce
1910 jezdivaly Patizskou ulici tii tramvajové linky (7,
8, 12, resp. 4, 8, 12). V té dobé pribyla jesté zastavka
Sanytrova (puvodné podle potfeby) mezi Sanytrovou
(17. listopadu) a Bfehovou.

V roce 1913 byla béhem stavebnich praci v asa-
nacni oblasti postavena jeste trat od K¥izovnické uli-
ce k Rudolfinu. Konecnd mezi budovami Rudolfina
a Umélecko-prumyslového muzea sice formalné le-
zela mimo katastr Josefova (tvofila ji zde tehdy zed
zidovského hibitova), ale svoji ilohu dopravni ob-
sluhy Josefova pochopitelné plnila. V 1été 1914 byla
zdejsi tramvajova linka ¢. 2 odklonéna pres novy most
(dnesni Manesuv) na Klarov a konecna u Rudolfina se
pouzivala jen prilezitostné a do Josefova se dochazelo
ze stanice Kaprova ul. V té dobé se pocitalo s tim, ze
obsluhu Josefova a Starého mésta zlepsi tramvajova
trat Klarov — Tésnov, vedena Kaprovou ulici, ale z jeji
stavby nakonec seslo. Zmény nastaly az koncem roku
1925, kdy bylo postaveno propojeni Rudolfinum - Pa-
fizskd. V té souvislosti zanikla stanice Bilkova a byla
nahrazena stanici Josefovska tfida (tak se jmenovala
dnesni Siroka), leZici v obou smérech rovnéz na katas-
tru Josefova. Za druhé svétové valky (15. inora 1943)
zastavka Josefovska tfida zanikla a ¢aste¢né ji nahradila
zastavka Staroméstské nameésti, prelozend tehdy az do
Patizské ulice pred kostel sv. Mikulase, avSak mimo
katastr Josefova.

Tramvaje jezdily Pafizskou ulici az do pocatku roku
1960, od t€ doby je muizeme vidét jen na nynéjsi hranici
katastralniho tzemi v ulici 17. lis-
topadu. Hranice vede stredem uli-
ce, takZe na tzemi Josefova lezi jen
prava kolej ve sméru od Ktizovnic-
ké ulice, se zastavkou Pravnicka
fakulta pro tentyz smér.

V souvislosti s obsluhou Jose-

fova nemtzeme opomenout ani
autobusovou dopravu. V letech
1928 - 1939 jezdila Kaprovou
ulici, tedy alespon po dnes$ni hra-
nici, linka J (Jinonice - Troja) se
zastavkami Staroméstské nameésti
a Parlament. Od roku 1964 jezdi-
la ulici 17. listopadu autobusova
linka ¢. 134, pozdéji na namésti
Krasnoarméjct zastavovaly i dalsi
linky pfekryvné sité. Rekreacni
linky XB a 200 (E) nemély pro
bézZnou dopravu vyznam. Dnes je
na Josefové konecna linky ¢. 207
i s vystupni i nastupni zastavkou
Staroméstskd, pojmenovanou
podle stanice metra. Ta ma jeden
vystup z vestibulu na josefovské
strané Kaprovy ulice.

Josefov dnes tvofi se Starym
Méstem pfirozeny urbanisticky
celek. Proto nékteré informace
sir§tho tzemniho vyznamu, které
prineseme v kapitole Staré Mésto,
budou mit platnost i pro Josefov.
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Udr?ba a opravy autobusti nebyly v letech po II. svéto-
vé vdlce jednoduche, kuili rozmanitosti vozidel v do-
pravnich podnicich, af uz se jednalo o mestské traté ci
mezimestské. Piikladem muZe byt hlavni litomyslské
nameésti na snimku ze Sedesdtych let 20. stoleti. Mimo
Sesti vozidel Skoda 706 RO pézuje jeden viiz 706 RTO
mezi dvema tehdy novymi Ikarusy uprostied ndmesti.

Mozna si jesté nékdo vzpomene na pocatek Se-
desatych let minulého stoleti, kdy na nas trh pronikl
vyrobce z Budapesti s autobusy Ikarus 620 (dvoudvé-
fovy méstsky) a Ikarus 630 (jednodvérovy meziméstsky
- linkovy).

Jednalo se o sttedni dvoundpravovy autobus o dél-

... ,Kadarovu pomstu”

ce 9 350 mm, bézné konstrukce s ramem. V pfedni Casti
ramu byl umistén Sestivalcovy vznétovy (naftovy) motor
se spojkou vyrobni znacky Csepel D 614. Jeho maxi-
malni vykon byl 145 koni (106,6 kW) pfi 2 300 otac-
kach za minutu. Autobus byl vybaven dvoupfevodovou
(okruhovou) vzduchovou provozni brzdou ptisobici na
vsechna kola, parkovaci mechanickou brzdou ptsobici
na zadni kola a odlehcovaci (motorovou) brzdou. Nej-
vyssi celkova obsaditelnost byla 56 cestujicich a 2 osoby
obsluhy (typ 630), nebo 60 cestujicich a 2 osoby obsluhy
(typ 620).

Kromé pneumatickych skladacich dvefi mély auto-
busy nad pfedni ndpravou dvoje jednoktidlové ,bou-
chaci“ dvefte pro pottebu obsluhy vozu, na levé strané
pro fidice. Prostor Fidice byl vytapén teplovodnim radi-
atorem s vétrakem s vjvodem teplého vzduchu na pted-
ni sklo. Prostor pro cestujici se vytapél samostatnym
naftovym topenim a teply vzduch se rozvadél zvlastnim
kanalem umisténym podél levého boku. Spodni okna
pro cestujici byla pevnd, horni okénka dovnitt vyklo-
pnd. Maximalni rychlost byla uréena na 65 km/h (typ
620) a 78 km/h (typ 630). Zakladni norma spotteby pa-

NAPSALI O NAS

Blesk (18. 10. 2004)
Tramvajové traté
jsou ve Spatném stavu!

Kdyz se tramvaje po nicivych povodnich pfes mosty
pohybovaly hlemyzdim tempem, nikoho to neptekva-
povalo. Odbornici nevédéli, v jakém jsou stavby stavu.
Dnes ale zastavovani uprostfed mostu dokaze cestujici
poradné vydeésit nebo alespori otravit. ,,Kvuli statice
mostt neni zddny duvod k omezovani rychlosti. Spe-
cidlni rezim skutecné fungoval jen v dobé povodni, nez
jsme zjistili, co udé€lala voda se spodni stavbou,* ekl
Antonin Semecky z Technické spravy komunikaci. Ne-
vyloucil ale rozvolnénost koleji. A pravé Spatny technic-
ky stav tramvajovych trati potvrdila mluvéi Dopravniho
podniku Michaela Kucharova: ,,V nékterych tsecich je
rychlost omezena na deset az dvacet kilometrt v hodi-
né. Uvolnéné panely tieba jen na nékolika metrech tak
fidice donuti zpomalit. Nékde za to mtze ale i Spatny
stav celého mostu.“ Postupné se maji ,,zpomalovaci
useky“ na mnoha mistech Prahy opravovat. Nékteré
mosty se nevyhnou celkové rekonstrukci. Postupné

VODOROVNE:

A. Japonsky zapas; predlozka; cajova ruze; moi-
sky korys. — B. 3. dil tajenky. - C. Nas byvaly PZO;
zkouska; znacka india; pévecké téleso; hyfeni. — D.
Znacka miliampéru; naradi; fidké tkanivo; damysl;
¢insky peniz; znacka niklu. - E. Ufad (zastarale); ital-
ské mésto; sedlina; hubovat; Sumivé vino; odév. - F.
Rychly postup; byvala italskd ména; 2. dil tajenky;
Sprym; moisky losos. — G. Asiat; cisterna; snad; stepni
hlodavec; kavkazsky jelen. - H. Inicidly krale rocku;
praotec; ubytek vahy; svatebni kvétiny; pénivy mok;
oznaceni nasich letedel. - I. Oddélena cast; pasovec
tiipasy; c¢ast utkani; ¢islovka; senosec; pouze (sloven-
sky). - J. Cast dne; asijsky sokolik; némecky filozof;
damsky klobouk; spodek nadoby. - K. 1. dil tajenky.
- L. Oznaceni kamion; antickd hra v kostky; vano¢ni
ryba; domacky Olga.

SVISLE:

1. Talek. - 2. Prazsky ostrov; Kartaginec. - 3. Faze
Mgésice; otec; solmizacni slabika. - 4. Svétova strana;
umélecky smér; smysl. - 5. Dovednost; dravec (slo-
vensky); piirodni voda; Fimskych 501. - 6. Sachovd
prohra; zablesk svétla; nehoda. - 7. Ojezdit; lihovina
z ry7e; starsi znacka vaty. - 8. Ceské mésto; Ben Malik;
jemny prasek. — 9. SPZ Rokycan; naval; poloha téla;
citoslovce podivu. — 10. Organy zraku; ¢esky basnik;
druha trava. - 11. Ukazovaci zajmeno; parketa; kobylka.
- 12. Nazev pismene; studijni pobyt; nastraha; znacka
vapniku. - 13. Ochoz; teskna pisen (knizn¢); pulz. - 14.
Citoslovce klepani; secné rany; prazsky herec. - 15.
Capkovo drama; japonsky klaster; misto vé&nych tresti.
- 16. Znacka abvoltu; uddlost; trhaci naloz; SPZ Ust{

pfijdou na fadu Stefanikiiv a Liberisky. Opraveny by
mély byt do dvou let.

QSOO

Pravo (16. 10. 2004)

Metro se muselo vghnout Sachtam a stolam

Stoly, jimiz je protkané prosecké podzemi, neovliv-
nily jen vystavbu tamniho sidlisté v Sedesatych letech
minulého stoleti. Pozor na né museli dét i tviirci nové
trasy metra IV. C2 z Ladvi do Letnan. ,, Kdyz se stavélo
sidlisté Prosek, prislo se na to, Ze cela prosecka plani-
na, predev§im hrana smérem k Praze, je pros$pikovana
fadou Sachet a Stolicek,“ zavzpominal FrantiSek Polak,
mluvéi spolecnosti Metrostav, jez podzemni drahu
dlouhou téméft 4,5 km buduje. Stavbati se nemohli
spolehnout na letité mapy. Aby si byli stoprocentné
jisti, Ze se Stolam vyhnou, ke slovu ptiSel nejen klasicky
geologicky pruzkum, ktery se provadi vzdycky pfi razbé
metra, ale i fada geofyzikalnich méfeni. ,Ukazaly dvé
mista, ne pfimo Stolu, ale nepravidelnosti, kde si mu-
sime dat pozor a délat vrt dopredu,” popsal proceduru

liva byla stanovena pfiblizné 30 litrti na 100 kilometra
pri rychlosti 50 az 60 kilometrt za hodinu.

Tyto autobusy se v nasi vefejné dopravé neosved-
Cily, proto byl jejich dovoz zastaven. Nedostatkem
byly pfili§ vysoka vnitfni hlu¢nost, maly vikon moto-
ru a zna¢né provozni naklady. A¢ vzhledové celkem
pohledny a atraktivni se tento viz stal neoblibenym
a malo spolehlivym vozidlem v celé nasi republice.

Velké nespokojenost s nim panovala v Usti nad
Labem, kde se prvni viiz objevil v roce 1962 ve vozovné
Predlice. Z deviti Ikarust 620/630 dojezdily posledni
Ctyfi roku 1973. Prazsky Dopravni podnik nakoupil Cty-
Ficet téchto autobust typu 620 v roce 1963 a posledni
dva se nedozily ani konce roku 1969. Jejich posledni
pusobeni bylo na linkach ¢. 143 (Strahov - Dejvice)
a & 123 (Smukytka - Kavalirka).

Snad zZe Ikarusy pochazely z teplého Madarska,
byla v nich v zimé pofadnd zima, a tak jiz v pribéhu
prvni zimni sluzby u nas dostaly tyto autobusy prezdiv-
ku ,Kadarova pomsta“, podle tehdejsiho madarského
premiéra. Jan Dvorak (redakéné upraveno)

Foto: sbirka autora

Poldk. Z labyrintu se nékdy v 19. stoleti tézily velmi jem-
né pisky treba na myti nadobi nebo na posyp drevénych
podlah. Na pfelomu 19. a 20. stoleti se ze zemé dolovalo
druhohorni uhli. ,;To samé bylo na Petfiné, kdyz jsme
stavéli lanovku,“ pfipomnél podobnou oblast Polak.

QSOO

MF Dnes (14. 10. 2004)

Informacni centrum o metru je na Proseku

Zajimavosti a rizné informace o stavbé metra na
severu hlavniho mésta z Ladvi do Letrian se lidé mohou
dozvédét v Informacnim centru, které bylo otevieno na
Proseku. Podle prazského radniho pro dopravu Radova-
na Steinera je diilezité, aby lidé méli o metru co nejvice
informaci. ,Vime o tom, Ze stavba pokracovani metra
traté C komplikuje zivot lidem na Proseku. Informaéni
centrum by jim proto mélo téz poradit, jak nejlépe mo-
hou cestovat méstskou dopravou,“ fekl radni Steiner.
Také pripomnél, Ze podobna informacni strediska byla
jiz v metropoli v provozu v dobé vystavby nékolika vy-
znamnych dopravnich staveb, jako byly tunel Mrazovka,
tramvajova trat na Barrandov a také trat metra z hole-
Sovického nadrazi do Ladvi. ,,Chodilo tam hodné lidi,“
dodal Steiner. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 10/2004: Laska nam musi chutnat, nikoliv nas jen drazdit!
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nad Labem. - 17. Vizitka; opojny napoj; Cislovka. — 18. Litinovy plat; slabé svétlo; jini (slovensky). - 19. Bajny

Cesky knize; tibetsky kultovni objekt. — 20. Evropanka.
Pomicka: obo, tael, tela.

PaedDr. Josef Sach
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Podle ro¢niho vycvikového planu probéhla ve dnech 15. az 17. zaii druha po-
lovina odborné pripravy ,Jednotek sboru dobrovolnych hasic¢u divize Autobusy*
v letnim détském tdboie Vrabov-Cesky Sternberk. Bojovalo se o celkové vitézstvi
ve dvoudilné soutézi. Se shodnym pocétem tii bodu nastupovali zastupci gardzi
Kacerov a Repy. Oba rivalové se ve Vrabové postarali o dosud nejnapinavéjsi zavér
,hasi¢skych valek*®.

Jako prvni pfisla na fadu disciplina ovéfeni akceschopnosti CAS (cisternovych
automobilovych stfikacek), kterd rozuzleni nepfinesla. Oba hasiéské tymy se rozesly
smirné. Druhym bodem programu byla Stafeta pozarnich druzstev s hasenim pozaru
pienosnym hasicim piistrojem. Lepsiho vysledku dosahli hasi¢i z Rep. Casem 25,8
vtefiny disciplinu vyhrali a obsadili také prubéznou vedouci pricku. Kacerovsti
skondili s odstupem necelych ¢tyt desetin druzi a tato pticka jim pattila i v celko-
vém hodnoceni. Rozestupy ani mezi dal$imi jednotkami nebyly velké. Rozhodovaly
doslova okamziky. Tteti misto patfilo zastupcum dejvické garaze, ctvrté klicovskym
a hasi¢tim z Vrsovic.

Rozhodnuti o celkovém vitézi pfinesla zadvére¢nd disciplina, nazyvana také
,hasicska pravda“, coz je pozarni itok od CAS na cil. VSichni pfitomni dramaticky
souboj sledovali s maximalnim zaujetim. Vzduchem létala otdzka, zda zastupci Rep
opét zvitézi, nebo daji Sanci nékomu jinému.

Nejnizsi startovni ¢islo si vylosovali zdstupci Kacerova a ¢asem 26,87 nasadili
soupefum latku poradné vysoko. Podafi se ji piekonat?

Den se krdti, pribyvd pliskanic, zkrdtka podzim
pevné uchopil svou vlddu. Pro méstskou hromadnou
dopravu nastdvd cas pravidelného provozu.

Nevlidné klimatické podminky znamenaji ukon-

Posledni ,,divizni”
odborna priprava
dobrovolnych hasicu

Zastupci vrSovické gardze s ¢asem 47,51 na predni pricky pomyslet nemohli,
a to se také potvrdilo. Stejné jako ve Stafeté jim pfipadlo paté misto. Dejvicky Cas
31,60 daval tusit solidni umisténi. Nasledoval ttok hasict z Kli¢ova, ktefi dosahli
Casu 32,31, a tak jim zustala Ctvrta picka. To uz se vSak schylovalo k velkému finéle.
Hasici z Rep. SnaZili se se€ jim sily stacily, ale o 47 setin sekundy zGstali za velkymi
soupefi z Kacerova. Kacerov mohl slavit, fepskym zistaly oci pro plac. Necela
ptlvtefinka rozhodla o celkovém vysledku.
Nasledovalo uz ,,jen“ vyhlaseni vysledku a pfedani medaili vitézam.
Zavérem nezbyva nez podékovat vSem, zejména hasi¢tim za neutuchajici aktivitu
v ,hasi¢skych valkach®, vedeni divize a jednotlivych gardzi za vSestrannou podporu
odbornych p¥iprav, a nezbyva nez doufat, Ze se opét sejdeme...
Z podkladi Kamila Nového, divize Autobusy, pripravil -bda-
Foto: divize Autobusy

PODZIM

ceni vyluk a ruznych omezeni provozu. Tramuvaje jezdi
tak, jak je napldnovdno a autobusy maji zmeén mini-
mum. Metra se investicni ¢innost tolik netykd. Vlaky
metra jezdi, jak je dohodnuto po cely rok, jen nékteré
eskaldtory prochdzeji planovanou tdrZbou, ale ta je
nezdvisld na pocast.

BohuZel ani v letosni zimé nepojedou vSechny tram-
vaje podle naprojektovafieho stavu. Vystavba metra
md za ndsledek dlouhodobou vyluku do Ddblic, a tak
si budeme muset pockat na pravidelny stav aZ do zimy
roku 2006. Snad tou dobou nebude dalsi dlouhodobd
vyluka.

Vzpomenete si jesté na posledni bezvylukovy stav
v provozu tramvaji? Jd se ptizndm, Ze nikoli. Jen mohu
spekulovat o zime 2000/2001, nebot v roce 2001 zacala
vyluka do Radlic...

Zustanime jesté chvili u vyluk. O tietim fijnovém
vikendu probéhla 48hodinovd vyluka trate mezi An-
delem a Palackého ndméstim. Na dvou mistech se

intenzivne pracovalo na nedostatcich, které byly behem
velmi krdtké doby odstranény. A tak me v té souvislosti
napadlo, zda by se podobnym tempem a se stejnym
nasazenim lidi i techniky nemohlo pracovat i na jinych
mistech v Praze.

Doba vyluk, a tim i nepiijemnych komplikaci pro
cestujici, by se zkrdtila. Bezvylukovych dni by mohlo
pribyt. Urcité nejsem sam, kdo by podobny trend uvital.
Moznd je to pro kompetentni pracovniky jeden z nd-
métu k premysleni pro.dlouhé zimni vecery. Na jaie
uvidime, zda krdtké gyluky budou pravidlem nebo jen
zboZnym pidanim...

V naprosté tichosti proslo okolo nds jedno vyroci.
O jeho vyznamu muze leckdo pochybovat, ale podle
mého nastartovalo novou etapu v praZské autobusove
doprave.

JiZ pét let nastupujeme do autobusii prednimi dver-
mi. VZdy, kdyz padne toto téma k diskusi, hned se vyroji
spousta pripominek. Velice casto slychdm, Ze 7idici
predni dvete neotviraji nebo jen na primé vyZddani.

SPOLECENSKA KRONIKA

V listopadu 2004 oslavuji 60. narozeniny:

Jifi Abraham - M, sl. elektrotechnicka (28),

Julius Brestovsky — M, sl. technolog. zafizeni (14),
Pavel Dobrovolny - M, sluzba ochran. systému (19),
Jan Hladik - A, garaz Kacerov (20),

Pavel Hoftejsi - ED, prov. trak¢ni vedent (42),
Miroslav Mraz — A, DOZ Hostivar (37),

Miloslav Pokorny - M, sluzba staveb a trati (25),
FrantiSek Skoda - A, gardZ Kaderov (26),

Josef Somek - A, garaz VrSovice (33),

Tomas Ullrich - M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (27),
Eva Veverkova - M, dopravni tsek (25),

Jiti Zima - M, sl. elektrotechnicka (31).

V listopadu 2004 oslavuji 50. narozeniny:
FrantiSek Deutschman - A, garaz Klicov (11),
Vladimir Kalat - M, sluzba ochran. systému (20),
Petr Kamenicky - A, garaz Vrsovice (16),

Ales Kracik - A, garaz Repy (23),

Marie Lacinova - A, garaz Klicov (16),

Jan Matousek - ED, provozovna ménirny (31),
Mikulas Michalik - M, dopravni tusek (23),
Jindra Minafikova - R, odbor financovani (15),
Vladimir Miiller - ED, provozovna Strasnice (14),
Blanka Svatosova — M, dopravni usek (20),
Milena Synkova — M, dopravni usek (12),

Jifi Sanda - A, garaZ Dejvice (18),

Ludék Trnka - A, DOZ Hostiva¥ (32),

Cely problem neni zdaleka tak idedlni, jak by se na
proni pohled mohlo zddt. Zkusim vyjmenovat nékolik
pozitiv, které ndstup ptedem prinesl.

Na piiméstskych linkdch uz nikoho nenapadne
nastupovat jinym zpisobem. Minimdlné se zlepSila
kontrola jizdnich dokladii a cernych pasaZérii ubylo. To
jednoznacné mluvi pro tento krok. A ve meéste? Krome
toho, Ze se lépe nastupuje Starsim a huie pohyblivym
lidem, Tidici autobusii mohou proddvat jizdenky. I kdyz
vim, Ze se na toto téma v posledni dobe velmi vzrusené
diskutuje. Cestujici to pozitivné piijimaji. Jak jinak si
vysvetlit, Ze pocet prodanych jizdenek tidici neustdle
stoupd?

Pokud sluzbu pozitivné hodnoti cestujici vefejnost,
meéla by byt spokojenost i na nasi strané. Spokojeny
cestujici prece musi byt cilem nds vSech, kteii jsme
podepsali pracovni smlouvu s Dopravnim podnikem.

Nebo mdte jiny ndzor?

Dobry vitr vzletnym planim a pousténym drakum!

-bda-

Zbynék Vanda - M, sluzba technolog. zafizeni (15),
Ivo Vojtéch - M, dopravni tsek (31).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

FrantiSek Dvotak — A, garaz Klicov (10),

Petr Hlavacek - M, sluzba staveb a trati (30),

Milena Jezkova - A, garaz Klicov (32),

Vladimir France - ED, provozovna Hloubétin (11),
Helena Pokorna - A, garaz Klicov (23).

Do invalidniho diichodu odesli:

Pavel Kraténa - ED, provozovna vrchni stavba (36),
Karel Tovara - ED, odbor kontrola provozu (35).
Dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni podnik.
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