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Demonstrativni odchod éasti odboraru:
Kolektivni vyjednavani je ohrozeno!

- £ - -

= ke Foto: Petr Malik

Prubéh kolektivniho vyjednavani na rok 2003 byl
velmi dramaticky a vSichni ho jesté mame v zivé paméti.
Roztiisténost nazor, odlisny pfistup k jednani, razné
priority na strané stolu odborovych organizaci délaly
z dvoustranného jednani mnohostranné. Az v zavéru
jednani prevladl rozumny pfistup nad emocemi a vy-
hody podepsanych kolektivnich smluv nad osobnimi
predstavami nékterych odborovych pfedaku, hlavné
zastupujicich Federaci Fidi¢ tramvaji (FRT). Velka
slova znéla ze vSech stran - srovnavaci studie fidi¢skych
profesi, kterou si FRT vynutila a postupné se zicastnila
praci na ni, byla oznacena za podvod. Misto intenziv-

nich jednani, mimo jiné i s panem primatorem, byla
uzka cést Fidi¢a tramvaji dohnana do stavky... Nasle-
dovalo $pionazni obvinéni, kdy mél byt predseda FRT
sledovan a mél byt obéti zpravodajskych her.

Uklidnéni pfinesly az podpisy pod kolektivni
smlouvy na rok 2003, avsak toto uklidnéni je jen zdan-
livé. Zatimco vétsina socialnich partnert, to znamena
zastupci vedeni spolecnosti a odborové organizace kro-
mé FRT (respektive OSPEA) pokracuiji, v podstaté kon-
tinualné, na ptipravé kolektivniho vyjedndvani na dalsi
obdobi a zavedeni penzijniho pFipojisténi s ptispévkem
zaméstnavatele, FRT p¥ipravuje sérii Zalob proti pod-
niku a vytvari si obraz oZebracovanych, utiskovanych
a diskriminovanych na tkor jinych profesi.

Moje neustalé upozornovani na skutecnost, Ze
zaméstnanecké vyhody v Dopravnim podniku jsou
ve srovnani s okolnim ekonomickym prostfedim nad-
standardni, Ze podobné kroky mohou jejich droveri jen
ohrozit, a Ze v kone¢ném dusledku na to doplati drtiva
vétdina zamé&stnanct, nejsou ze strany zastupcti FRT,
nyni jiz OSPEA, brany vazné. Prestoze se nikdo z preda-
ki OSPEA pét mésicti neukazal na zadném spole¢ném
jednani, povazoval jsem za pozitivni, Ze se tak nakonec
stalo. Od konce srpna jsme pracovali vSichni spole¢né
a zdalo se, Ze snaha o konstruktivni pfistup je vlastni
vSem ucastnikiam kolektivniho vyjednavani.

Bohuzel, dnes musim fici, Ze tomu tak neni. Na
jednani konaném ve stfedu 15. fijna se zastupci OSPEA
vratili ke své typické rétorice a zptsobtim jednani. Na
zakladé zaminky a tcelového obvinéni, Ze jeden clen
vedeni OSPEA je svym nadfizenym Sikanovan, demon-
strativné opustili jedndni.

Je to zasadni, zZlomovy moment pro dalsi kolektiv-
ni vyjednavani a to jak proto, Ze podobné obvinéni je
samozfejmé velmi zavazné a je tieba udélat vse, aby
se cela zalezitost nalezité objasnila, ale hlavné proto,
Ze tato jiz nékolikrat pouzita taktika jasné ukazuje, ze
odborarim OSPEA nejde o spolecnou praci a hledani
kompromisti, coz je bezpochyby velmi naro¢né a vy-
Cerpavajici, ale jen o rozbijeni a vlastni popularitu,
zaloZenou na silnych mediélnich projevech.

Kolektivni vyjednavani musi pokracovat! Neni
mozné, aby kdokoli svym nezodpovédnym jednanim
hazardoval se socidlnimi jistotami 13 000 zaméstnanct
prazského Dopravniho podniku.

Zakladni principy pro vyjednavani na rok 2004,
na kterych se shodli vSichni tcastnici, kromé OSPEA,
jsou:

¢ Nastartovani nové dimenze v socialnim programu
Dopravniho podniku - penzijni pfipojisténi zameést-
nancu s prispévkem zaméstnavatele.

¢ Sjednoceni pracovné-pravnich casti kolektivnich
smluv.

¢ Sjednoceni oblasti zaméstnaneckych vyhod, zvlasté
prispévku vyplacenych ve financnim vyjadfeni.

V otézce dalsiho vyvoje mezd ve spolecnosti zatim
neni dohoda a dosud se na toto téma ani hloubéji
nediskutovalo. Da se vSak oCekavat, ze sjednocovani
mezd bude nejobtiznéjsim tkolem, a to nejen letos, ale
nejméné na dalsi tfi roky.

Kolektivni vyjednavani je na zacatku, vlastné ofici-
alné jesté ani nezacalo, ale jiz je vazné ohroZeno.

P.S. Naiceni ze Sikanovdni odborového predstavitele
je proSetfovdno prislusnym utvarem a podle prvotnich
informacti se zdd, Ze spise neZ o Sikanu se jednd o nepl-
néni pracovnich povinnosti dotceného odbordre...

Jaroslav Duris, persondlni feditel
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Jak vypada metro
rok po povodni?
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Mladsi generace prave ziejmé nechapaveé zakrou-
tila hlavou, stfedni a starsi generace, pokud se trochu
blize zajimala o metro a jeho vyvoj, mozna tusi, o co
jde. Pfipominame si, ze uplynulo uz 15 let od chvile,
kdy vyjely prvni vlaky metra s cestujicimi na tfetim
provoznim useku traté B. Stalo se tak 26. fijna 1988.
A co s tim ma spolecného ,,iinorové vitezstvi“? Pravé
tak se méla ptvodné jmenovat docasné koncova stanice
na pokraji rozlehlého komplexu sidlist Jihozapadniho
Mésta. Nakonec dostala jiné ideove zabarvené jméno
- Dukelska, ale toto vskutku ,,orientacni“ pojmenovani
vydrzelo nastésti jen dva roky. Aby bylo opravdu jasno,
dnes se jednd o stanici Nové Butovice.

A jesté k nazvu Unorového vitézstvi: To, Ze se
nasi tehdejsi mocipani rozhodli pojmenovat doc¢asné
koncovou stanici useku Dukelska jesté neznamenalo,
ze by se zcela vzdali i puvodniho nazvu. Nikoliv. Jen
stanici toho jména umistili dal do Jihozdpadniho Mésta.
Nakonec dostala nastésti pojmenovani, které jisté vic
slouzi orientaci — Luziny. Ale vratme se do vzdalenéjsi
minulosti.

Jiz nasi predkové na sklonku 20. let predpokladali
v regulacnim planu, Ze jednou bude zastavéna také ob-
last Jinonic. Snad proto se uvazovalo uz kolem roku
1930, ze timto smérem bude z Radlic, pfipadné ze San-
tosky, postavena tramvajova trat. Tehdejsi komunikacni
sit i vyrazny vyskovy rozdil mezi Smichovem a Jinoni-
cemi ovsem takovy umysl i pfi tehdejsi velkorysosti

Jen mdlokdo by z tohoto snimku poznal dnesni hlou-
benou stanici Nové Butovice. Prdavé tak vypadala
v kvétnu 1986. Jiste se nedivite, Ze bez vyraznych orien-
tacnich bodii v okoli nebyla stavba pro fotografy prilis

atraktioni. Foto: Archiv DP

k tramvajové dopravé nedovolily realizovat. Stavba by
byla natolik naroc¢na technicky i finan¢né, ze rozhodné
nebyla jesté dlouho aktudlni. Protoze se rozvoj mésta
podle regulacniho planu nakonec neuskutecnil, byla
myslenka tramvajové dopravy nakonec nadlouho od-
lozena. K obsluze tu bohaté stacily kvalitni trolejbusy,
které bez problému zvladaly stoupani na Malvazinky
i serpentiny od Waltrovky do vlastnich Jinonic.
Znovu se zacalo o zastavbé jihozdpadniho sektoru
rozvojového tzemi mésta uvazovat v Sedesatych letech
20. stoleti. Bylo jasné, ze sidlisté nebudou jen na tzemi
tehdejsi Prahy v hranicich z roku 1922, ale panelova
zastavba zasahne i dal na tzemi Stodulek. (Samotné
Stodulky ovsem nebyly k hlavnimu méstu pripojeny
v roce 1968, kdy probéhlo prvni velké rozsiteni prazské-
ho tzemi. Soucasti Prahy se staly teprve v roce 1974.)
V roce 1964 dokoncil Prazsky projektovy ustav tzv.
Investi¢ni studii, ktera fesila rozvoj méstské hromadné
dopravy na tuzemi mésta a byla zalozena na koncepci
podpovrchové tramvaje. Investi¢ni studii schvalila
vlada svym usnesenim ¢. 239 z 2. Cervna 1965 a podle
ni se zacalo v roce 1966 s vystavbou prvniho podpovr-
chového tseku. Jak tedy méla byt fesena doprava do
budouciho Jihozapadniho Mésta? Dopravni obsluha
Stodilek byla zarazena do tfeti etapy rozvoje MHD.
Smeérove se pocitalo s prodlouzenim tramvajové traté

DP kontakt

_ Pristi stanice:
Unoroveho vitezstvi

z Radlic, opét pochopitelné zavislé na zasadni zméné
komunikaci, které rozhodné neodpovidaly potiebam,
jez na né v budoucnu mély byt kladeny. V Investicni
studii byla celd tramvajova trasa Smichov - Stodulky
rozdélena do tii staveb. Prvni byla oznacena jako
Novostavba el. drdhy v ramci vystavby stodiilecké
hl. m. tiidy JZ. Slo tedy o tsek zahrnuty do vystavby
vlastniho sidlisté. Vykresova dokumentace studie,
kterou musime brat v ivahu jen jako velmi orientacni
materidl, uvadi konec tramvajové traté priblizné nékde
za Malou Ohradou. Druha stavba byla oznacena jako
Novostavba el. drdhy v prodlouZent Radlické tiidy. Jisté
si umime predstavit tramvaje T3, jak stoupaji po dnesni
magistrale mezi Jinonicemi a Butovicemi. Konec¢né treti
stavba méla oznaceni Zfizeni zol. télesa el. drahy v dnes-
ni Radlické tiidé. Nedilnou podminkou vystavby traté
méla byt i nova ménirna Jikozdpad v Jinonicich. Tim
vsak nemél rozvoj kolejové dopravy v Jihozapadnim
Mésté skoncit. Ve Ctvrté etapé rozvoje MHD se pocitalo
se stavbou dalsi odbocky z Jinonic smérem do Stodulek
(orientacné byla oznacovana podobné jako predchozi
usek: Novostavba el. drdhy v hlavni. m. tiide JZ). Je
ziejmé, ze tehdejsi predsta-
vy o zastavbé této Casti roz-
vojového uzemi byly teprve
na samém pocatku, a proto
byly zakreslené trasy spise
jen Carami na planu Prahy
a respektovaly priblizné sta-
vajici komunikace jako vzité
sméry. LeC bylo by nesprav-
né predchozi vétou zlehco-
vat dobové predstavy o roz-
voji tramvajové dopravy.
K vypracovani podrobnéjsi
projektové dokumentace jiz
nedoslo, protoze Investicni
studie pod vlivem dalsich
udalosti se zanedlouho sta-
la jen dalsim historickym
dokumentem o dobovych
predstavach feseni mést-
ské hromadné dopravy
v Praze.

Usneseni vlady z 9. srp-
na 1967 o pfimé vystavbé metra misto podpovrchové
tramvaje znamenalo, Ze bude nutné rychle hledat celko-
vou novou koncepci feSeni MHD v Praze. Rozhodnout
o stavbé metra bylo velmi odpovédné a do jisté miry
i odvazné, protoze stavba prvniho dseku podpovr-
chové tramvaje uz probihala a pfevazna cast dosud
vypracované projektové dokumentace také ze dne na
den ziskavala jen charakter archivniho dokumentu.
Soucasné s pracemi na nové projektové dokumentaci
traté C zacala i priprava nového cilového feseni celého
systému méstské hromadné dopravy v Praze.

Studie feSeni méstské hromadné dopravy v Praze,
dokoncend v pomérné rekordnim case v listopadu
1969, pocitala s tim, ze ve vyhledu bude jihozapadni
oblast mésta obslouzena metrem. Tehdejsi predstava
o vysledné siti metra (vyhledovym stavem se povazo-
valo obdobi kolem roku 2000) pocitala s tim, Ze obyva-
telé této Casti Prahy budou moci pocitat s jednou trati,
avsak se dvéma linkami. Prvni by jezdila v trase Sto-
dulky - Hloubétin, druha v trase Stodulky — Hostivar,
nadrazi. Tento pfepravni vztah méla umoznit spojovaci
trat D mezi Karlovym naméstim a naméstim Miru.

Jak uz to u studii a generelu byva, vyhledova
predstava je jedna véc, realita je Casto jina. Jak se
v prubéhu let ziskavaly zkusenosti s vystavbou metra
a jak skute¢né postupovala vystavba sidlist, vcetné
konkretizace urbanistickych pfedstav o jednotlivych
lokalitach, zacala i trat do Stodulek nabyvat stale
jasn€jsich obrysu a v detailech se stale ménila. Ruku
v ruce s vystavbou sidlist sla také , etapizace vystavby“.
Podle studie z roku 1969 se predpokladalo (pomineme-
-li vystavbu prvniho provozniho dseku pfes centrum

meésta), ze smérem na jihozapad bude nejdfive postaven
usek Smichovské nadrazi (mimo) — Radlice - Jinonice,
Motorlet - Jinonice, Tyrsova skola. VSimnéme si, Ze se
tady jesté pracovalo s normalnimi vzitymi zemépisnymi
pojmy. O necelych deset roki pozdéji, v Generelu roz-
voje dopravniho systému MHD 1980 — 1990, se pracuje
uz s jinymi nazvy. Docasny konec traté se v zavislosti
na skutecné pripravované vystavbé sidlist o néco posu-
nul a byl nyni vymezen stanicemi Smichovské nadrazi
— Radlice - Svermova - Jinonice - Unorového vitézstvi.
V té dobé jiz nékolik let probihala tizemni pfiprava a by-
la dokoncena prvni studie k projektovému tkolu trasy
IIT B1. Pod timto oznacenim se puvodné skryvala cast
traté od Smichovského nadrazi pied stanici Radlicka,
dalsi asek byl oznacen jako III B2. Spravné, v zavislosti
na staniceni trat€, bychom pfi popisu méli zacinat ve
Stodulkach, ale v tomto ¢lanku postupujeme podle
skutecného rozvoje sité od centra (odbornici jisté pro-
minou). V dubnu 1979 byl dokoncen projektovy tikol
celého tseku. Pocitalo se v ném stale celkem se CtyFmi
stanicemi a také s depem pro celou trat B. Uzemi pro
tuto nezbytnou technickou zakladnu bylo vyclenéno
jizn€ od jinonického nadrazi.

Uz v fijnu 1979 byla pfipravena dalsi varianta
projektového tkolu, ktera uz pocitala jen se tfemi sta-
nicemi - stanice Jinonice byla vypusténa a Svermova
se posunula o néco dal smérem k sidlisti. V téze dobé
se vyskytla moznost vyhodnéjsiho zalozeni depa na roz-
hrani katastralnich tzemi Zli¢in a Tfebonice. Pfesto
i uvedena varianta projektového tkolu jesté pocitala
alternativné s moznosti, Ze depo zustane podle ptivodni
predstavy v Jinonicich. Napojeni depa na kmenovou
trat bylo feseno ve vice alternativach. Prvni pocitala
se dvéma jednokolejnymi tratémi, napojenymi vidli-
covité jednak smérem ke stanici Unorového vitézstvi
(spojkaJ) a jednak smérem ke stanici Svermova (spojka
S). Jen pro zajimavost si uvedme, Ze spojka S méla ve
sméru z centra za stanici Svermova podejit jeden hlavni
tratovy tunel i spojku J a ostrym obloukem o poloméru
180 m (alternativné jen 150 m), sahajicim az pod jino-
nickou zdstavbu, se obratit asi 0 210° a opét prek¥izit
(tentokrat nad) obé hlavni tratové koleje. S ohledem
na slozitost bylo vypracovéno i jednodussi fesent, kdy
mélo byt depo napojeno jen smérem ke stanici Unorové-
ho vitézstvi dvéma jednokolejnymi tunely. Kazdy vyjezd
z depa Ci zpét by byl mozny jen ptes uvedenou stanici.
Nakonec byla stavba depa z tseku III. B vypusténa.
Nepocitame-li predstihové prace, byla stavba traté I11. B
zahdjena na pocatku roku 1984.

Vystavba tseku probihala ve srovnani s vnitromeést-
skymi tseky za podstatné mensiho zdjmu vefejnosti
i médii. Stavélo se totiz v mistech, kde to vefejnost
prilis neobtézovalo. Pomérné v tichosti zmizely staré
Radlice a oblast sidlisté Nové Butovice byla beztak
jednim velkym stavenistém, takze prace na metru se
tady viceméné ztracely.

Dne 2. zaii 1988 byl v novém tiseku zahajen zkuseb-
ni provoz bez cestujicich. Proti ptivodnim predpokla-
dam byla koncova stanice, jak uz vime, pojmenovana
Dukelska. Upraven byl i nazev prvni stanice z Radlic na
Radlickou. Jméno Svermova zmé&néno nebylo.

Pravidelny provoz byl zahdjen 26. fijna 1988
a prinesl obyvateltim Jihozapadniho Mésta vyznamné
zlepseni spojeni s centrem Prahy. Na definitivni feSeni
si ovSem velka cast zdejsich sidlist musela jesté dalsich
Sest let pockat. Dodejme jesté, ze 22. tinora 1990
ziskala stanice Dukelska vystiznéjsi jméno Nové Bu-
tovice podle sidlisté, jehoz obsluhu pfimo zajistila. Ke
stejnému datu byla pfejmenovana i stanice Svermova
na Jinonice.

Pripomerime si jesté, ze dvé stanice tzv. tfetiho
provozniho useku traté B jsou hloubené (Nové Buto-
vice a Radlickd), stanice Jinonice je razena trojlodni.
U stanice Nové Butovice vznikl dualezity terminal
autobusové dopravy, jehoz vyznam nepoklesl ani po
prodlouzeni traté do Zli¢ina. Stavebni délka tuseku je
v L. koleji 5,007 km, provozni délka mezi stfedy stanic



Ze stejné doby je fotografie rozestavénych tunelti u sta-

nice Svermova (dnes Jinonice). Také tady bychom bez

popisku jen tézko poznali, o kterou cdst Prahy jde.
Foto: Archiv DP

Nové Butovice a Smichovské nadrazi je 4,886 km. Asi
83,5 % tratovych tsekd je razenych, zbytek, necelych
700 m, je hloubeny. Mezi Smichovskym nadrazim
a Radlickou je nejdelsi mezistanicni usek v siti praz-
ského metra - méfi 2,240 km. Mezi Smichovem a No-
vymi Butovicemi trat pfekonava vyskovy rozdil pres
100 m. Jisté by se dala uvést rada dalsich technickych
udajt, my jsme ovSem chtéli pripomenout spise vyvoj
predstav o dopravni obsluze této casti Prahy.

Mgr. Pavel Fojtik

Odboroveé spory

PROHLASENI DO KONTAKTU
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Déni v odborovych organizacich se na strankach
DP-KONTAKTu pfili§ nevénujeme. Nikoliv z viny
redakce. Tentokrat jsme dostali nékolik pFispévku
s touto tématikou, a tak je otiskujeme v plném znéni
bez naslednych dprav. -red-
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Socialni naklady na jednoho zamestnance

Se zdjmem jsem si v Cervencovém a zarijovém
DP-KONTAKTu piecetl ¢lanky , Nepfesnosti v tisku*
a ,Mala sazka o velké pivo“. Autofi clanku (personalni
feditel ing. Duri$ a ¢len vyboru Federace Fidi¢t tramvaji
pan Duran) v nich opakované rozebiraji problematiku
Cerpani socialnich nakladt na jednotlivych zavodech.
Zvlasté prispévek pana Durana se hemzi pojmy jako ,,di-
nosaufi rozdily“, ,,ED - nuzna spole¢nost“ nebo ,orgie
naturalnich i finan¢nich nékohozvyhodnéni*.

Nechci se vyjadfovat k nazoriim v ¢lanku pana
Durana kritizujicim rozdilné pouziti socialnich nakla-
dt na jednotlivych zavodech a feditelstvi. Myslim, ze
vétsina téchto vyhrad je logicky vysvétlitelna odlisSnym
obsahem jednotlivych kolektivnich smluv. Nékdo dal
prednost vitaminim, nékdo trpaslikiim na détské re-
kreaci a nékdo pfispévku na dovolenou. Nevidim v tom
zasadni problém. Co je vSak (myslim) nutné uvést na
pravou miru, jsou ,statistické idaje” o Cerpani social-
nich ndkladil na 1 zaméstnance. Opakované otisténa
tabulka totiz podle mého soudu vychazi z netplnych
a nepresnych Cisel a je proto zavadéjici.

O co jde? Kazdy zavod by mél v pfislusném roce

vytvoFit socidlni naklady ve vysi odpovidajici 2,2 %
objemu skutecné vyplacenych mezd. V roce 2002 byl
tento zdroj (ve smyslu kolektivnich smluv) naplnén na
feditelstvi i na 0.z. Metro a Autobusy. Ne vsak u o. z.
Elektrické drahy. Pokud vSe spocteme (ze zvefejnénych
tabulek), zjistime, Ze v 0. z. ED nebyl vyuzit limit so-
cialnich nakladd, a to ve vysi pfiblizné 1,8 milionu K¢.
Tvorba socialnich naklada tak v tomto zavodé neodpo-
vida 2,2 % ale pouze 1,99 % (!) z objemu ro¢nich mezd.
Nevim, co je pfi¢inou tohoto deficitu, ale rozhodné si
myslim, Ze by naplnéni zavazku z kolektivni smlouvy
mélo byt sledovano a vyhodnocovano obéma stranami
kolektivniho vyjednavani (tedy i odborafi).

Dalsim slabym mistem podobnych kalkulaci je
prepocet socidlnich nékladi ,,na 1 zaméstnance® (za-
vodu a podobné). Musime si uvédomit, ze struktura
zaméstnancu zavodu Elektrické drahy je oproti ostat-
nim slozkdm Dopravniho podniku znac¢né atypicka
svym pomérné vysokym poctem zaméstnancu ve ved-
lejsich pracovnich pomérech (zejména Fidicu). Proto
neni podle mého nazoru dost dobfe mozné a spravné
k vipoctu cehokoliv ,,na hlavu“ vyuzivat tzv. eviden¢ni

Predstavenstvo projednalo

Kratkou letni prestavku ma nase pravidelna
rubrika za sebou. Tentokrdt vas budeme informovat
o tom, jaké materialy byly projednavany na jednanich
predstavenstva v pondéli 15. zafi a 6. fijna.

Zmeéna planu investic na rok 2003. Predstaven-
stvo schvalilo navrzené tpravy planu investic pro rok
2003.

Informace o postupu pfipravy a realizace proti-
povodiiovych opatieni. Clenové predstavenstva byli
informovani o soucasném stavu priprav a realizace
protipovodnovych opatfeni u stanic metra.

Vliv zmény daiovych sazeb spotfebnich dani od
1. ledna 2004 na nadklady v o.z. Autobusy. Pfedsta-

venstvo bylo, v souvislosti se zménou zakona o spo-
tfebnich danich, informovano o moznych dopadech
zvyseni sazeb DPH u nafty a benzinti na hospodareni
0.z. Autobusy.
Zasady personalni strategie DP. Byly schvaleny
obecné zasady personalni politiky, kterymi jsou:
¢ jedna kolektivni smlouva pro celou akciovou spolec-
nost v horizontu let 2006 az 2007,
» optimalizace zaméstnanosti ve vazbé na zvysovani
produktivity prace,
* systém vytvareni persondlnich rezerv,
» zavedeni systému hodnoceni a motivace zamést-
nanct,

pocet zaméstnancu. Zaméstnanci ve vedlej$im pracov-
nim pomeéru totiz v fadé pfipadu neodpracuji pIny fond
pracovni doby. Je nutné vychazet z tzv. prepocteného
stavu zaméstnancti (na fond pracovni doby), ktery bude
nepochybné nizsi a tudiz spotfeba socidlnich nakladu
na hlavu bude vyssi.

Tolik k vysvétleni nékterych pojmu. Prekvapuje
mé, Ze uvedené , nepresnosti‘ - které zejména u zamést-
nanci ED musi byt pochopitelné vnimany negativné
- nebyly persondlnim feditelem uvedeny na pravou
miru. Nemyslim si, Zze k dal§imu spolecné ptijatelné-
mu postupu vede cesta pies zvefejiiovani podobnych
emotivné komentovanych a spornych statistik. Cesta
vpred vede pres lopotna a slozitd jednédni vSech zainte-
resovanych stran za spolecnym jednacim stolem. V této
souvislosti mé mrzi soucasny vyvoj téchto nadéjné se
vyvijejicich jedndni. Po demonstrativnim odchodu
delegace FRT z posledniho jednani (pokolikéaté uz?)
opét jedname bez nich.

Co naplat, néjak si poradime.

Pfeji vSem prijemné dny!

Ji¥i Sindela¥, predseda ZV OO o. z. Metro

¢ komplexni a sjednoceny systém vzdélavani.

Zprava o problematice zprovoznéni nizkopodlaz-
nich tramvaji RT6N1. Clenové predstavenstva projed-
nali navrh technického zhodnoceni tramvaje RT6N1
a ulozili technickému fediteli vyzvat jednoho zajemce
(Pars nova, a. s.) k podani nabidky na technické zhod-
noceni této tramvaje.

Plan investic na rok 2004. Pfedstavenstvo projed-
nalo a vzalo na védomi prvni navrh planu investic na
rok 2004.

Zména ucelovosti dotace. Pfedstavenstvo bylo
informovéano o problematice odpist a odlozené dané
a ulozilo predsedovi predstavenstva predlozit dany
materidl na jednani Rady hl. m. Prahy.

-red-
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V zarijovém Cisle DP-KONTAKTu jsme informovali
o blizicich se schtizich Vyboru pro Evropskou unii a Vy-
boru pro evropskou integraci UITP - Mezindrodniho
svazu vetrejné dopravy v Praze. Obé se uskutecnily na
pozvani Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciové
spolecnosti ve dnech 22. a 23. zafi. Vzhledem k tomu,
Ze pocet zastupct Clenskych zemi, pfizvanych provo-
zovatelt z kandidéatskych zemi a ¢lent vykonného
sekretariatu EuroTeamu pfevySoval kapacity sald, jez
byly v Praze v té dob€ k dispozici (dasledek skutecnosti,
ze nase hlavni mésto se stalo vjznamnym kongresovym
centrem), zasedal Vybor pro EU v pondé&li na StiFing
a Vybor pro evropskou integraci se seSel v ttery 23. zafi
ve velkém sale Konferencniho centra Dopravniho pod-
niku ve Vysocanech.

Vybor pro EU byl pfedstaven spolu s dalsimi
vybory a komisemi UITP, ve kterych je nas podnik za-
stoupen, ve stejném Cisle DP-KONTAKTu. Vybor pro
evropskou integraci se schazi od roku 2001, pfiznac¢né
je, ze zakladaci schtize se konala rovnéz v Praze 3. fij-
na 2001 pii piileZitosti prazského zaseddni Ridiciho
vyboru UITP. Pfedsedou vyboru je generdlni feditel
BKV - Dopravniho podniku Budapesti, Botond Aba,
mistopfedsedou predseda predstavenstva a generalni

feditel naseho podniku Milan Houfek. Podle stanov
je cilem vyboru pfipravit ¢leny UITP z kandidatskych
zemi na integraci do Evropské unie a pusobit jako cen-
trum poznatku a platforma pro vyménu a projednava-
ni spolec¢nych problému a otazek, kterym celi ¢lenové
z téchto zemi. Problematikou, na kterou ma predevsim
byt soustfedéna pozornost, jsou pravni a regulacni otaz-
ky, ochrana zivotniho prostiedi, financovani a vybér
jizdného a otazky organizacni a institucionalni.

Vyvoj sektoru méstské
a regionalni dopravy

Na programu jednani Vyboru pro EU byla fada
zajimavych bod(, mezi néz bezesporu patfil dokument
»Priority pro budouci evropskou dopravni politiku®,
ke kterému EuroTeam vypracoval stanovisko zduraz-
nujici potfebu zmény vyvoje délby piepravni prace. Za
timto acelem doporucuje zlepsovat koordinaci politik
jednotlivych feditelstvi Komise, zvySovat kvalitu a acin-
nost vefejné dopravy, zaméfovat pozornost na otazky
energetické a zivotniho prostfedi, integrovat externi na-
klady, zvlasté ty zptsobené zacpami, do ceny placené
za dopravu uzivatelem (tzv. infrastructure charging),
rozvijet ukazatele pro podporu politik méstské dopravy.
Jako jeden z dulezitych prvkd je doporuceno vyuzivat
strukturalni fondy ve stfedni a vjchodni Evropé pro
modernizaci vefejné dopravy. Dalsi z priorit je zvySo-
vani bezpecnosti dopravy na silnicich.

Generalni sekretai Hans Rat na zasedanich obou
vybort prezentoval novy projekt UITP ,,0d vize k akci
- Vefejna doprava 2020 zaméfeny na udrZitelny roz-
voj mést a regiontl ve svété, ve kterém ma byt vefejna
doprava, jako zaruka , kvality zivota“, prioritou politic-
kych rozhodovani.

Predlozen byl materidl EuroTeamu reagujici na no-
vou iniciativu Evropské komise, kterd v letnim obdobi

DP kontakt

UITP - Zasedani Vybori pro EU

zahajila konzultace k ,,podpofe vyvoje silni¢nich vozi-
del s nizkou spotfebou energie a nizkymi emisemi*“.

Dalsim z bodu jednéni bylo zaujeti stanoviska
k ,Akénimu evropskému programu pro bezpecnost
silni¢niho provozu - SniZeni poctu obéti silni¢nich
nehod v Evropské unii o polovinu od nynéjska do
roku 2010: sdilena zodpovédnost“.

V tomto dokumentu vydaném 2. cervna 2003 Komise
informuje, Ze 13 miliond nehod, ke kterym dojde rocné
na silnicich ¢lenskych stati, zapFiciriuje 40 000 mrtvych
a 1,7 milionu ranénych, pficemz pfimé a nepiimé naklady
jsou odhadovany na 160 miliard euro (coz ptredstavuje 2%
hrubého narodniho produktu EU). Komise schvalila vyse
uvedeny akéni program, jehoz cilem je:

* vést uzivatele silnic k lep§imu chovani,

* zajistit vyssi bezpecnost vozidel,

« zlepsit silni¢ni infrastrukturu.
rovnéz povazovana podpora posunu délby prepravni
prace od individualni dopravy k doprave vefejné.

Foto: Petr Malik

Na programu schtize integracniho vyboru bylo
predstaveni evropského vyzkumného programu CI-
VITAS 11, navazujici na pfedchozi kolo CIVITAS I,
jehoz se Praha a Dopravni podnik hl.m. Prahy, akciova
spole¢nost, jako hlavni partner méstské skupiny, acastni
v projektu Trendsetter. O jeho pfinosech jsme informo-
vali v predchozich Cislech podnikového mésicniku.

Iniciativa CIVITAS II je zaméfena na spolupréci
meést stiedni velikosti (do 500 tisic obyvatel) a mést
novych statd, kandidati na vstup do EU. Témata, na
ktera se maji zaméfovat navrhy projektd, jsou:

1. Vyuzivani ,Cistych“ vozidel a nahradnich paliv
v méstské dopravé.

2. Opatfeni a nastroje dopravni politiky jako:

¢ omezeni piistupu individualni dopravy do center

mést,

* koncepty integrovaného jizdného pro rtzné

druhy dopravy,

 systémy fizeni dopravy a informacnich sluzeb,

jako jsou intermoddlni informace, lokalizace
a preference vozidel na svételné fizenych kfizo-
vatkach a podobné.

Pro CIVITAS 11 je k rozdéleni pfipraveno 150 mili-
onu euro. Pfilezitosti, které program nabizi, pfedstavil
najednani integracniho vyboru pan Constantin Dellis,
asistent feditelky EuroTeamu. Prezentoval jej v perfekt-
ni CeStiné a ve stejném jazyce je pripraven poskytnout
jakoukoli pomoc zajemctim o tcast v tomto projektu.
V 1été letosniho roku tuto nabidku jiz pisemné rozeslal
v§em dopravnim podnikiim Ceské republiky, ¢lentim
Sdruzeni Dopravnich podniki CR. Vice informaci jsou
pripraveny poskytnout nasledujic kontakty:

helene.carlsson@cec.eu.int (Trendsetter)

maria.alfayate@cec.eu.int (Evropskd komise)
constantin.dellis@uitp.com (UITP EuroTeam)

Uzéavérka pro podani navrh je 17. prosince 2003.
Hodné stésti!

Na jednéni byl téz projednavan bod ,,Budouci
struktura a organizace Vyboru pro EU“. Rozsifeni
bude znamenat, Ze od kvétna 2004 se stane soucdsti
Evropské unie 10 novych ¢lenskych stati. I pro Vybor
EU UITP to znamend, Ze kolem stolu bude sedét 10
novych narodnich delegaci a budou mit slovo pfi vyja-
drovani stanovisek predkladanych institucim EU.

Jak konstatovala feditelka EuroTeamu pani Ollier,
pred vyborem jsou tézké doby. Podle ni je tieba identi-
fikovat novy model pro jeho fungovani, protoze takové
zvy$eni bude mit zavazny vliv na budouci schopnost
Vyboru pro EU dosahovat rozhodnuti. Navrhuje omezit
pocet acastnikid v procesu rozhodovani pokud mozno
na jednoho (maximalné 2 - Némecko, Francie, Velka
Britanie a Italie — jako Ctyfi nejvetsi ,pFispévatelé”
k fungovani EuroTeamu) opravnéného zastupce za
kazdou zemi. K projednavani navrht evropské politiky
tykajicich se vefejné dopravy bude organizovano kaz-
doro¢ni Evropské shromazdéni. Pfiklad UITP ukazuje,
ze adheze novych ¢lentt nemusi znamenat hledani ¢i
budovani vétsich sal, ale spise racionalizaci organizace
a rozhodovaciho procesu.

Informace o tom, zZe cely budouci proces bude
vetfejné osobni dopravy méstské, pfiméstské a regio-
nalni, pfinasi nasledujici ¢ast tohoto ¢lanku, vénova-

obou vybord.

Evropsky regulac¢ni ramec
poZadavku na verejné sluzby
ve verejné dopravé osob

Soucasné narizeni EU

Vyuzivani smluv v zavazku vefejné sluzby v EU
se v soucasné dobé fidi Nafizenim 1191/69, tykajicim
se platby za finan¢ni kompenzace za plnéni téchto za-
vazku. Zavazky vefejné sluzby jsou v Evropé rozsahle
vyuzivany v sektoru vefejné dopravy a Casto se tykaji
linek, jizdnich fadu a zejména jizdného. Jsou defino-
vany jako pozadavky kladené na dopravce vefejnou
autoritou, které by dopravce ,,pokud by bral v tvahu
své vlastni komer¢ni zdjmy, nepievzal nebo nepievzal
ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek*.

Jelikoz je pfijem z jizdného Casto nedostacujici
k pokryti provoznich naklada, EU jiz dlouhou dobu
uznava, ze by vefejné autority mély byt schopny posky-
tovat kompenzaci za plnéni téchto zavazkd, pricemz
by tyto platby dopravciim nemély byt ani pfilis vysoké
ani prilis nizké. Soucasné nafizeni stanovi detailni
pravidla pro kalkulaci trovné kompenzace, vyzaduje
ucetni transparentnost a dokonce stanovi, Ze kalkula-
ce je zalozena na predpokladu d¢inného provozniho
managementu.

Dodrzovani téchto pravidel umoznuje autoritam
i dopraveum vynéti z obvyklych pravidel, ktera ukla-
daji pfedem oznamit finan¢ni kompenzaci k souhlasu
EK jako pfipustnou stdatni pomoc. Sluzby méstské,
priméstské a regiondlni vefejné dopravy jsou jedingm
sektorem, které se tési takové blokové vyjimce od ozna-
movaci povinnosti.

V pozménéné verzi Natizeni 1191/69 z roku 1991
byla zavedena koncepce smluv v zdvazku vefejné
sluzby. Z tohoto pozadavku na smlouvy jsou nékte-
ré vyznamné vyjimky. Zaprvé jsou vynaty meéstské,
piiméstské a regiondlni sluzby. Zadruhé nafizeni
umoziuje, aby tarifni zavazky, které plati pro urcité
druhy cestujicich spiSe nez pro vSechny cestujici, byly
stanoveny a kompenzovany bez smlouvy. Proto je sou-
Casny pozadavek na uzavirani smluv ve vefejné doprave
znacné omezen.

Sily vedouci ke zméné

Béhem poslednich dvou desetileti 20. stoleti doslo
k vjznamnym zménam ve struktufe trhu sektoru vetej-



a evropskou integraci v Praze

né dopravy v Evropé€ ve smyslu vyvoje jednotného trhu
pro dodavku sluzeb vefejné dopravy. Ve vétsiné zemi
EU je minimalné ¢ast trhu oteviena konkurenci, bud
prostrednictvim volného pristupu na linky némeckého
narodniho Zelezni¢niho trhu nebo v britském autobu-
sovém sektoru mimo Londyn nebo, daleko Castéji,
prostiednictvim udélovani smluv v zavazku vefejné
sluzby pomoci vybérovych fizeni, nazgvaného ,,kon-
trolovana soutéz“.

V posledni dobé byly vyznamné zmény smérem
k liberalizaci nastartovany narodnimi legislativami
v Holandsku a Italii, zmény jsou ohlaseny v Irsku
a Severnim Irsku. Silné vyhlaseni podpory soutéze
v zelezni¢ni a méstské dopravé bylo zaznamenano
v koali¢ni dohodé némecké vlady.

Tento trend odrézi to, co zazily ostatni sektory
dopravy. Diky legislativé EU byly ve velkém rozsahu
liberalizovany mezindrodni autobusové a autokarové
sluzby, stejné jako sektory letecké, namotni a silni¢ni
nakladni dopravy. Sektor nakladni Zelezni¢ni dopravy
se postupné otevird a maji byt predloZeny navrhy na
urcitou liberalizaci sluzeb mezinarodni zZelezni¢ni
osobni dopravy.

Evropska komise poukazuje na skutecnost, ze
pravni davod pro zménu regulaéniho ramce ve ve-
fejné doprave, ve které pretrvava uzavieni zhruba
%/, trhu, je podpofen diikazy o pfinosech zavedeni
soutéze kontrolovanym a fizenym zpusobem. Trendy
v poctech cestujicich béhem 90. let minulého stoleti ve
velkych méstech EU ukazuji, Ze v pruméru je vyuzivani
kontrolované soutéze spojeno se zvysenymi pocty cestu-
s nékterymi dobrymi a nékterymi Spatnymi vysledky.
Velka mésta ve Velké Britanii, kde je volny pFistup,
zazila b€hem 90. let klesajici Cisla.

Bila kniha , Evropskd dopravni politika pro
rok 2010: cas rozhodnout“ pojednavajici o spolecné
dopravni politice oznacuje za hlavni cil vrétit podily
v délbé prepravni prace na urover roku 1998. I kdyz
tento cil nevypada jako pfili§ ambiciézni, ve skute¢nosti
pri stéle rostouci cestovni poptévce to bude vyzadovat
obrat poklesu podilu vefejné dopravy v délbé prepravni
prace a navrat k miram rastu, které nebyly v EU jako
celku zaznamenany od 70. let.

Podle nazoru experta generalniho feditelstvi Evrop-
ské komise pro dopravu a energii Richarda Hadfielda
toho lze dosahnout za predpokladu spravné kombinace
politickych a operacnich krokt. Zvysenou soutéz pan
Hadfield povazuje pouze za jednu z ingredienci. Jako
dalsi uvadi investice, nové technologie, delegovani pra-
vomoci a odpovédnosti, mytné za pouzivani silnicnich
komunikaci nebo mytné zamezujici kongescim - jako
je projekt zahdjeny v Londyné. Dalsimi faktory poten-
cionélniho tuspéchu jsou prerozdélovani prostoru na
ulicich chodcam, cyklistim a vefejné doprave.

Mnohé z téchto krokl jsou finan¢né naro¢né
a kontroverzni, a proto je velmi zasadni politicka vile
- tak jak ji prokazal primator Londyna Ken Livingston.
V soucasné dobé evropsti politici zvySené vyuzivani ve-
fejné dopravy podporuji. Pan Hadfield vsak varuje, ze
tuto podporu bychom neméli brét jako samoziejmost:
Pokud vefejnd doprava nedosdhne ndristu poctu ces-
tujicich a posunu v délbé piepravni prace béhem tohoto
desetileti, budou politi¢ti vudci v pokuseni obrdtit se
k fesenim zaloZenym na automobilové dopravé. Nesmi-
me promarnit soucasné prileZitosti*.

Struc¢na charakteristika
navrhovaného narizeni EU
Plny nazev pozménéného navrhu je Nafizeni
Evropského parlamentu a rady o ¢innosti ¢lenskych
statu tykajici se pozadavku na vefejnou sluzbu a za-
davani smluv v zdvazku vefejné sluzby v osobni kole-
jové, silni¢ni a vnitrozemské vodni dopravé.
Evropskéd komise (EK) je navrhla, aby nahradilo
Narizeni 1191/69.
Sluzby mistni vefejné dopravy Casto spoléhaji na vefej-
nou podporu v néjaké formé: z hlediska finan¢ni kompen-

zace a z hlediska vyhradnich, monopolnich prav. Mnohym
dopravcim se dnes dostava obou téchto vyhod.

EK podporuje vyuzivani téchto nastroji. Domniva
se vsak, ze by mély byt zalozeny na jasném smluvnim
vztahu s vefejnou autoritou. Smlouvy by mély mit
omezenou dobu trvani: v souladu s EP navrhuje
maximalné 8 let pro autobusové smlouvy a 15 let pro
kolejové smlouvy, s moznymi delsimi obdobimi pro
smlouvy, které vyzaduji investice do infrastruktury
nebo vozového parku.

EK déle navrhuje, aby v mnoha pfipadech byly tyto
smlouvy uzavirany po vybérovém fizeni. Tento pFistup
umoznuje otevieni trhu vSem opravnénym dopravcim
z EU a zajistuje splnéni pozadavki na statni pomoc tim,
Ze je zajisténo, aby autorita zaplatila nejlepsi cenu (ne
nutné nejnizsi) za sluzby.

Z obecného pozadavku vybérového Fizeni jsou
uvedeny nékteré vyjimky:

* tézka zeleznice: z bezpecnostnich davodi;
» metro a tramvaje: z divodu efektivnosti vynalozenych

uzaviena na thradu veskeré financni kompenzace za
ndklady splnéni poZadavku na vefejnou sluZbu, vcetné
kompenzace majici formu uZivdni aktiv...

V Clanku 6a - Obsah smluv ... EK rozsiFila a ob-
jasnila informace, které dopravce musi predlozit kom-
petentnim autoritdm ohledné kazdé jednotlivé linky.
V odstavci 3 zavedla moznost uchylit se k dodatku ke
smlouvé, pokud ro¢ni hodnota dodatku nepfesdhne
20% ro¢ni hodnoty smlouvy.

V Clanku 7 - P¥imé zaddvéani smluv EK stanovu-
je moznost piimého zadavani sluzeb metra a tramvaji,
pricemz se to ale netyka vSech potencialnich dopravcti.
Autority mohou rozhodnout o pfimém zadani predmét-
nych sluzeb bud samy sobé nebo dopravci, ktery je pod
jejich kontrolou.

Nad pfimo zadavanymi smlouvami bude EK dohli-
zet podle nového Clanku 7a - Ochranné mechanizmy
v souladu s nasledujicimi podminkami:

* kompetentni autority, které hodlaji zadat smlou-
vu pfimo, zvefejni minimalné jeden rok pfedem své
predbézné rozhodnuti pfimo zadat smlouvu a dikazy
a analyzy, na nichz toto rozhodnuti zalozily;

« jakykoli dopravce mize do 6 mésicu od ta-
kovéhoto zvefejnéni predlozit alternativni nabidku

Ze zaseddni vyboru pro evropskou integraci. Foto: Petr Malik

nakladt a v pfipadé metra z davoda velikosti nebo
slozitosti;

e autobusy: pro nizkou hodnotu sluzeb (zejména ve
venkovskych oblastech);

* a pro vSechny druhy dopravy, kde musi byt smlouva
uzaviena rychle za vyjimecnych okolnosti. Navrho-
vané nafizeni obsahuje novy pozadavek pro autority,
aby ,,se snazily zajistit“ odpovidajici dopravni sluzby
a brat v dvahu kritéria kvality, vCetn€ socialnich,
ekologickych a spotfebitelskych faktord.

Autority také mohou, bez pouziti smluv, stanovo-
vat ,obecna pravidla“ a platit kompenzaci jakémukoli
dopravci spadajicimu do jejich ptasobnosti. Toto se
tykd zejména programu tarifniho zavazku (koncesi-
onarské jizdné), ale muze byt aplikovano naptiklad
na fyzickou pfistupnost, jako jsou nizkopodlazni
vozidla a pouzivani Cistych ¢i obnovitelnych pohon-
nych hmot.

Zavérem Komise navrhuje dlouhé pfechodné ob-
dobi: vSechny pfislusné sluzby by mély byt v souladu
s Nafizenim po 8 letech, s 50% vybérovych Fizeni do-
koncenymi po 4 letech od jeho vstoupeni v platnost.

Vyuzivani smluv

V prezentaci na téma smluvnich vztaht mezi au-
toritami a dopravci prednesené na konferenci UITP
v unoru letosniho roku pan Hadfield pfipomina,
Ze prestoze vétSina diskuze o navrzich Komise na
nové Nafizeni o pozadavcich na vefejnou sluzbu se
soustfedila na pozadavky na zvySenou soutéz, navrh
stavi na stejnou uroveri dulezitosti pozadavky tykajici
se vyuzivani smluv.

Tomuto tématu je vénovana Kapitola III navrhu
Nafizeni ,,Smlouvy v zavazku vefejné sluzby“, ktera
v Clanku 5 - Povinné pouZziti smluv v zdvazku vefejné
sluzby stanovi: Smlouva v zdvazku vetejné sluzby bude

s tim, Ze autorita tyto nabidky posoudi a zvefejni di-
vody pro své rozhodnuti tyto nabidky pfijmout nebo
odmitnout;

* kompetentni autorita bude zavdzana periodicky
prezkoumavat tGcinnost a efektivnost pfimo zadanych
sluzeb.

V Clianku 9 - Zaruky pro autority Komise
zachovala a objasnila ustanoveni, které ma zajistit,
aby alternativni potencidlni poskytovatelé sluzeb
vefejné dopravy méli Sanci naddle existovat, nebo
aby zavadéni kontrolované soutéze nebranilo tcasti
malych a stfedné velkych podniki. Podle ného mutize
autorita pozadovat na vybraném dopravci, aby ¢ést
sluzeb pokrytych smlouvou zadal jako subdodavky
a na druhé strané muze odmitnout dopravce, ktery
vlastni vice neZ jednu ¢tvrtinu hodnoty pfislusného
trhu. V pfipadé mistnich a regionalnich sluzeb bude
prislusnym trhem regionalni trh.

Komise v tomto ¢lanku zachovala ustanoveni
vztahujici se k ochrané zaméstnancti, odmita ale uci-
nit aplikaci takovych ustanoveni povinnou, jak bylo
pranim Evropského parlamentu.

V Clanku 13 - Transparentnost jsou uvedeny
pozadavky na zvefejiiovani pro autority. Dale je
uveden zavazek pro Clenské staty poskytovat Komisi
kazdy rok podrobné tidaje o smlouvéach, poskytnutych
kompenzacich, vikonech, spokojenosti zékaznikd, po-
Ctech zaméstnancu, nakladech na poskytovani sluzeb
a dalsich zélezitostech.

Pan Hadfield se téz zminil o dalsi iniciativé Komise
inspirované reakcemi na navrh Nafizeni. Na vzkazy,
Ze by bylo uc¢inné ziskat vice instrukci ohledné smluv
nebo dokonce modelové smlouvy, reagovala EK zada-
nim studie smluv, ktera byla v.roce 2002 provedena
konzorciem Colin Buchanan & Partners.

Ze studie vyplyvaji tfi zakladnivysledky:

« databaze prehledt smluv poskytnutych dopravci nebo
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autoritami.Zamérem je zpristupnit databazi pfes in-
ternet prostrednictvim webové stranky ELTIS;

¢ druhym vysledkem je analyza vykont rtznych
meést;

* na zakladé prostudovanych smluv a fady osobnich
pohovort s dopravci a autoritami vytvorili Buchanans
,Pruvodce smlouvami a zadavanim zakazek®.

Studie skutecné prokazala instinktivni pocity za-
davateld, ze ,modelova“ smlouva by pro sektor mist-
ni a regiondlni dopravy nebyla vhodn4. Situace jsou
odlisné a v fadé€ klicovych rozhodnuti o zasadnich
zalezitostech navrhu smlouvy lze pozorovat trendy
smérem od smluv na hrubé naklady ke smlouvam na

Cisté naklady a od kratkodobych k dlouhodobéjsim

smlouvam. , Typicky“ vzorec zadavani zakazek zfej-

mé zacind u autority, ktera zada vétsi kontrolu, a se
zvySujicimi se zkuSenostmi a odbornymi znalostmi
se snazi prevést na dopravce vice odpovédnosti

a rizik.

Soucasna situace kolem navrhu

Prvni navrh nového Nafizeni byl Evropskou komisi
vydan 26. cervence 2000. Evropsky parlament k nému
prijal své stanovisko v listopadu 2001 a Komise reago-
vala pozménénym navrhem z 21. Gnora 2002. Komise
byla schopna pfijmout zhruba 70% navrht na zmény
podanych parlamentem - ne vsak jejich klicové navrhy,
které by chranily uzaviené trhy.

V posledni dobé se pokrok ohledné tohoto navrhu
pozastavil. Rada se snazila nalézt spolec¢né stanovisko,
doposud ale marné. Ani navrh komise ani navrh Parla-
mentu nebyl pfijat kvalifikovanou vétsinou clenskych
stat. V debatach na technické a politické drovni se
hledaji moznosti kompromisu.

V dosavadni debaté a rozhodovani v otazce Nafize-
ni jsou vyraznymi body navrh VDV, Svazu némeckych
dopravnich podnikd, na kompromis a déle tzv. ,,Pfipad
Altmark®.

Névrh VDV

Ve svém navrhu nazvaném ,Vybérové fizeni a téin-
na vlastni produkce v ramci konkurence ve vefejné
meéstské dopravé” z 30. zafi 2002 VDV v dvodu kon-
statuje pozastaveni evropského legislativniho procesu
k otevieni trhu ve vefejné doprave.

Jako hlavni bod nazorové rtiznosti oznacuje otazku,
zda je vhodné zavadét konkurenci prakticky vylucné
zaméfenou na vybérova fizeni (= navrh Komise) ¢i
zda dat kompetentnim dfadiim moznost volby mezi
pridélovanim provozovani vefejné dopravy prostied-
nictvim vybérovych fizeni a nebo jejim zajistovanim
pfimo vlastnimi provozovateli (coz se podle navrhu
Evropského parlamentu nazyva vlastni produkei).

Navrh VDV: vybérova fizeni a efektivni vlastni
produkce v ramci konkurence

* V pribéhu prvnich deseti let budou moci vedle
sebe soucasné existovat konkurencni vybérova fizeni
a volba vlastni produkce.

e Vlastni produkce je podminénd a musi byt
rentabilni. V pocate¢nim obdobi budou aplikovany
restriktivni podminky odpovidajici rezoluci Evropské-
ho parlamentu.

* Ddle by bylo vhodné aplikovat néasledujici pod-
minku: v pfipadé€ vyuziti volby vlastni produkce bude
vefejny provozovatel realizovat vjznamnou cast svych
autobusovych sluzeb ve spolupraci se soukromymi
autobusovymi dopravci.

* Po 8 letech se vyhotovi objektivni porovnani
obou feseni. Toto porovnani zahrne vyvoj prepravy
a ekonomiky a vezme v tivahu celkové pfipojené na-
klady, jako jsou naklady na transakce a naklady spo-
jené s objednacimi a kontrolnimi institucemi, které se
stanou nezbytnymi.

* Poté se na zakladé vysledku tohoto srovnani
rozhodne, zda muze byt zachovana dualita konku-
renc¢nich systému.

PFipad Altmark

V cervenci roku 2003 Evropsky soudni dvir

- European Court of Justice (ECJ) vynesl rozhodnuti

v pripadu Altmark Trans. ECJ v zasadé zkoumal dvé
otazky:
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1. Existuje v EU jednotny trh pro poskytovani
sluzeb vefejné dopravy?

2. Je kompenzace hrazena za plnéni zavazka
vefejné sluzby statni pomoci? (Vefejné spolufinanco-
vani sluzeb méstské vetejné dopravy, jez nebyly udéleny
v ramci vybérového fizeni, predstavuje ¢i nepredstavuje
pomoc, kterd pokfivuje konkurenci?)

V otazce 1 ECJ uznal existenci jednotného trhu
v provozovani vefejné dopravy a uznal jeho potencialni
acinky na obchod mezi ¢lenskymi staty.

Rozhodnuti ECJ v otadzce 2: V oblasti dopravy je
systém pravidel SpoleCenstvi platny pro poskytnuti
a vypocet vySe kompenzace splatné za zavazky ve-
fejné sluzby specifikovan v Natizeni 1191/69. Podle
Clanku 1(1) Nafizeni 1191/69 si mtize Elensky stat

zvolit nepouzit ustanoveni tohoto Nafizeni pro sluzby
méstské, pfiméstské a regionalni dopravy.

Céasteénd tak ECJ potvrzuje p¥istup pfijaty v pravu
na zakladé precedenc¢niho pfipadu Ferring, ze pokud
kompenzace piedstavuje pouze kompenzaci co se tyka
zavazku vefejné sluzby, nema charakter statni pomoci.
Soud vsak pridal k tomuto p¥istupu Ctyfi podminky,
zfejmé velmi inspirované zavéry generalniho obhajce
Jakobse v pfipadu GEMO.

Cty¥i podminky pro kompenzaéni opatieni, aby
se vyhnula klasifikaci jako statni pomoc:

© Prijimajici podnik musi skute¢né plnit zavazky
vefejné sluzby a tyto zavazky musi byt jasné defino-
vany.

® Parametry pro vypocet kompenzace musi byt
stanoveny pfedem a objektivnim a transparentnim
zpusobem.

© Vyse kompenzace nesmi presahnout to, co je
nezbytné k pokryti vSech nebo ¢asti nakladu, ke kterym
doslo pfi plnéni zavazku vefejné sluzby, pfi zohlednéni
odpovidajicich pfijmi a pfiméfeného zisku.

® Pokud nebyl pfijimajici podnik vybran na za-
kladé vefejného vybérového Fizeni, viSe kompenzace
musi byt stanovena na zdkladé porovnani s naklady,
které by musel nést pramérny podnik (ve smyslu typic-
kého podniku), ktery je dobfe Fizen a vybaven.

Pokud tedy neni pouzito Nafizeni 1191/69 a po-
kud nejsou splnény vSechny tyto podminky, musi byt
kompenzacni opatfeni klasifikovana jako statni pomoc
a musi byt predem nahlasena Evropské komisi.

Ke zkoumani duasledkt soudniho vyroku v pfi-
padu Altmark pro nas sektor a evropsky legislativni
ramec byla ustanovena pracovni skupina Vyboru pro

Foto: Petr Malik

Evropskou unii UITP. Skupina se za timto tcelem sesla
30. Cervence 2003 a prizvala experta Evropské komise
Paula Hodsona, kterj na generalnim feditelstvi pro
dopravu zodpovida za navrh nového Nafizeni o po-
zadavcich na vefejnou sluzbu. Z vyjadfeni Paula Hod-
sona k budoucnosti pfedmétného navrhu vyplyva, ze
rozhodnuti v pfipadé Altmark potvrzuje potfebu Nafi-
zeni a véfi, Zze pro budoucnost sektoru a aplikaci zasad
zakona o soutézi bude lepsi jejich vyjasnéni v Nafizeni,
nez prostfednictvim jednotlivych soudnich vynost. Tak
bude dosazeno pravni jistoty. Jedingm pristupem, kte-
ry k pravni jistoté muze vést, je podle ného zahrnout
udélovani exklusivnich prav vlastnim dopravcim do
navrhu Nafizeni. Domniva se, Ze feSeni navrhované
Evropskym parlamentem a spocivajici ve volbé mezi
regulovanou soutézi a vlastni produkei je (a o to vice
po tomto rozhodnuti) pro Komisi neakceptovatelné,
protoze by to vytvarelo diskriminaci mezi raznymi
typy podniku nepfijatelnou podle zakona o soutézi
Spolecenstvi.

Pracovni skupina se jednomysIné shodla na potte-
bé modernizovat Nafizeni 1191/69. Na to, jak to ucinit,
existuji mezi ¢leny skupiny dvé nazorové linie:

* Prvni se blizi stanovisku Vyboru pro EU UITP
vyjadfenému v navrhu pracovniho dokumentu ¢. 3
z biezna 2003:

Vybor UITP pro Evropskou unii je presvédcen
0 potiebé stanovit - na evropské tirovni — spolecnd
pravidla, kterd uzndvaji a soucasné vysvetluji vefejnou
sluzbu a podnikatelské dimenze vetejné dopravy osob.
Vyibor UITP pro Evropskou unii je také piesvédcen, Ze
tato spolecnd pravidla by méla odrdZet duleZitost, kterou
nads sektor priklddad socidlni dimenzi. Z tohoto duvodu
vitd publikovdni revidovaného ndvrhu Nafizeni, které
se snazi o vétsi pravni jasnost ... zejména schvaluje to,
Ze Evropskd komise pfijala p¥istup upfednostiiujici
regulovanou soutéz*, a Ze tento zpiisob organizovdni
verejné dopravy je pfedpokldddn a zavddén jako pro-
stiedek k dosaZeni Sirokych cilil a ne jen samoucelné.
Odlisné ndrodni zkuSenosti v téchto otdzkdch nds ve-
dou k piesvédcent, Ze tento p¥istup je pravdépodobné
nejlepsi cestou, jak uvést v soulad poZadavek zlepsit
kovalitu sluzZby vefejné dopravy a pozZadavek zvysit eko-
nomickou efektivitu, aby byl zajistén lepsi soulad mezi
poskytovdnim verejné dopravy a skutecnymi potiebami
cestujicich.

e Druha spociva v zavedeni moznosti pfimého
udélovani exkluzivnich prav spolecnosti, ktera je mo-
nitorovana kompetentni autoritou (samo-produkce),
a ktera spliuje Ctyfi podminky stanovené v soudnim
vyroku v pfipadu Altmark.

Tuto druhou linii na prazském zasedani Vyboru
pro EU hagjil profesor Miiller-Hellmann, Hauptge-
schiftsfiihrer VDV - Svazu némeckych dopravnich
podniki. Ve svém vystoupeni uvedl, Ze podle hlediska
VDV je rozhodnuti Evropského soudniho dvora vel-
mi dulezité, protoze Zelena kniha o zavazku vefejné
sluzby z 21. kvétna 2003 ukazuje, Ze v Evropé jsou dva
vyznamné druhy ekonomiky: 1. trznf; 2. které nefunguji
podle zakont trhu.

Rozhodnuti potvrzuje paralelnost obou tendenci ...
dulezité je, aby se vzdjemné rozvijely obé cesty, aby oba
tyto sméry mohly vedle sebe existovat...

VDV pracuje na tom, aby bylo stanoveno, co lze
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platit jako uhradu za uréity vykon na ndrodni trovni,
v regionu a v aglomeraci, za tim ucelem bylo v Némecku
ustanoveno nékolik komisi.

...je tieba pFitom vychdzet ze stfedni hodnoty slusné
fungujiciho podniku ... nejdiive si to musime vyresit na
ndrodnich urovnich ... pokud by to chtéla Komise udélat
na evropské urovni, pak Vybor pro EU UITP nabude
na vyznamu ... béhem nejblizsich let se bude prumérnd
hodnota stdle sniZovat ...

V nasledujicim bodu programu pan Miiller-Hell-
mann prezentoval novy statut VDV a hlavni zmény,
kterymi tato organizace, zcela urcité nejsilnéjsi svaz
vetfejné dopravy z celosvétového hlediska, prochazi,
aby se prizptsobila zménam v sektoru vefejné dopra-
vy. I zde se vratil k pfipadu Altmark: ... Némecku se
prokazatelné stdle zvySuje pocet cestujicich ve vefejné

dopravé na krdtké vzddlenosti, ndklady se uz ale nesmi
ddle zvysovat ... je-li feceno, Ze se ndklady ddle nesmi
zvySovat a je-li vefejnd doprava na krdatké vzddlenosti
realizovatelnd s vychodiskem od priimérné stiedni hod-
noty, pak si myslime, Ze nové Nafizeni uZ neni tieba...

Prezident Vyboru pro EU pan Roberto Cavalieri
vyzval jednotlivé delegace, aby pfedaly sva stanoviska
k pfipadu Altmark a rozhodnuti Evropského soudniho
dvora a zduraznil predev§im potfebu znat pozice nove
pristupujicich zemi. Pani Brigitte Ollier, feditelka Euro-
Teamu, dédle podtrhla potfebu jasnych narodnich sta-
novisek k tomu, aby UITP mohlo vypracovat kone¢né
stanovisko. Zduraznila potiebu dobré komunikaéni
strategie, aby Vybor pro EU UITP mohl podlozZené
lobbovat u evropskych organd.

Soucasné stanovisko Evropské komise k navrhu
Nafizeni a pfipadu Altmark vyjadfila komisafka pro
dopravu (a viceprezidentka Komise) pani Loyola de
Palacio pfi schiizce s prezidentem vyboru panem Ca-
valierim a pani Ollier, kterd se uskutecnila na jejich
zadost 30. zafi 2003. Podle zpravy, kterou pani Ollier
odeslala ¢lentim Vyboru pro EU dne 3. ¥ijna 2003, pani
de Palacio silnymi slovy podtrhla urgentni potfebu no-
vého Nafizeni. Konstatovala, ze Komise je presvédcena
o tom, ze Nafizeni 1191/69 nebylo nikdy fadné pouzito,
a tak vSechny smlouvy a vazby pokryté Nafizenim by
mohly byt napadnuty pfed soudem. Existuje tak vysoky
stuperi pravni nejistoty (zvlasté v Némecku), ktery je

mozné fesit pouze modernizaci Nafizeni 1191/69 (dle
navrhu Komise). Potvrdila, ze Komise pfipravuje zpra-
vu o dusledcich pripadu Altmark a studuje, zda bude
zapotiebi tprava jejiho navrhu Nafizeni.

Pani Ollier v zavéru svého dopisu uvadi, ze v Komi-
si je sdileno rozhodnuti tvrdé€ protlacovat modernizaci
Nafizeni 1191/69. Komise zjevné vyviji nartstajici tlak
na zdrahavé clenskeé staty s poukazem na vysoké castky
kompenzaci, které byly vyplaceny za provozovani verej-
né dopravy bez respektovani Nafizeni 1191/609.

Podminkou otevieni jednani o této zalezitosti
za italského prezidentstvi Unie a jejiho pfevzeti za
pristiho irského prezidentstvi s cilem ukonceni pfed
rozsifenim je, Ze se pro toto otevieni vyslovi vétSina
Clenskych stata.

Pokud by tomu tak nebylo a navrh Nafizeni zusta-
ne na stolech Evropské rady, plati zavéry ze zminéné
prednasky pana Richarda Hadfielda z konference UITP
zUnora 2003 na téma ,,Smluvni vztahy mezi autoritami
a dopravci‘:

* Soutéz prichazi, at jiz toto konkrétni Nafizeni bude
schvaleno nebo ne.
» Uzavirani smluv je dobrou pfipravou na tuto soutéz,
jak pro autority, tak i dopravce.
¢ Uzavirani smluv je samo o sobé dobrym cvicenim a in-
gredienci v receptu na uspésnou verejnou dopravu.
Ing. Zdenék Dosek
Neoznacena fota: Archiv DP

Vysledky zkousky obsazeni autobusu

V cervencovém DP-KONTAKTu z letosniho roku
jsme vas informovali o provedené zkousce obsazeni

autobust, kterd se uskute¢nila 26. kvétna 2003. Uce-
lem zkousky bylo zjisténi a praktické ovéfeni poctu
cestujicich pfi obsazeni jednotlivych typ autobusd,
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Smutna zprava

Neni na svété nic horsiho, nez kdyz
prijde zprava, Ze nas opustil blizky ¢lo-
veék, spolupracovnik a kamarad.

V sobotu dne 4. fijna 2003 zemfel
nahle ve véku 57 let pan Josef Bulan,
nas dlouholety kolega.

U Dopravniho podniku byl za-
meéstnan od 2. srpna 1966. Béhem
nasledujicich 37 let vzdy pracoval s vy-
sokou profesionalitou, odpovédnosti
a spolehlivosti. Podilel se na zavadéni
mnoha novinek, véetné prvnich krokta

v oblasti vypocetni techniky.

Béhem svého zZivota se musel vyrov-
nat s mnoha tézkymi prekdzkami. Presto
z né&j vyzaroval velky optimismus, pro
vsechny mél pochopeni a dokazal vzdy
dobfe poradit.

Vsichni, kdo jsme ho znali, pfe-
devsim na dopravnim tseku, budeme
Pepika postradat.

Nikdy na néj nezapomeneme!

Za dopravni tisek
0. z. Autobusy Jaroslav Koudela

které jsou v provozu v celém systému Prazské integro-
vané dopravy.

Nyni piedkladame vysledky této zkousky (viz
tabulka).

V uvedené tabulce je pfehled vSech zjisténych
a naméfenych hodnot jednotlivych typ autobust
- zejména:

« poCet sedadel a celkovd plocha k stdni v m?,

* pocet cestujicich od kédu 1 az po maximalni
obsazeni,

« poCet stojicich cestujicich na m? pfi maximalnim
obsazeni,

« statisticka obsaditelnost.

Z uvedenych hodnot je mozné dale ziskat jesté
celou fadu potfebnych ddaju, které slouzi jako pod-
klad pro:

* projektovani MHD,
« sledovani provozu zejména prepravnimi prazkumy,
« statistické vykazovani a podobné.
Ing. Jan Majek,
vedouci oddéleni dopravnich pruzkumu

=




VLAKY

-5
24

Co je Prazska integrovana doprava (PID) a jaké
jsou jeji vyhody?

Integrovany dopravni systém (IDS) zahrnuje tzemi
hl. m. Prahy a prilehlé ¢asti StifedoCeského kraje. Do
PID je zafazeno metro, tramvaje, lanovka na Petfin
a méstské autobusové linky (na tzemi hl. m. Prahy)
a dale pfiméstské autobusové linky (fady 300 a 400)
a zelezniéni traté Ceskych drah, které obsluhuji také
prilehlé tzemi Stiedoceského kraje.

Ve vsech dopravnich prostfedcich zafazenych do
PID lze pouzit jizdni doklady PID. To umoznuje na
jeden jizdni doklad kombinovat cestu vice dopravnimi
prostfedky rtiznych provozovateld, naptiklad vlakem
CD, metrem, tramvaji, lanovkou, mé&stskym autobusem
a priméstskym autobusem. P¥i pfestupu neni zapotiebi
kupovat novou jizdenku, coz pfispiva k vétsimu pohod-
Ii cestujicich a zlevriuje to cenu cestovani.

Proc¢ cestovat vlakem po Praze a okoli?

Cestovani vlakem po Praze a jejim okoli poskytuje
velmi zajimavou alternativu k cestovani ostatnimi pro-
sttedky hromadné dopravy a zejména k automobilové
dopravé. Na péti hlavnich tratich do Kolina ptes Cesky
Brod, do Kolina pfes Nymburk, do Kralup nad Vltavou,
Berouna a Benesova provozuji Ceské drahy vlaky ve
$pickovém intervalu zpravidla 30 minut, v ostatnim ob-
dobi zpravidla 60 minut. Casta doprava je provozovana
také na trati do Kladna. Vlaky jsou v provozu pfiblizné
0d 4.30 do 24.00 hodin. Posledni no¢ni spoje do vSech
zi kratce po pulnoci.

Z centra Prahy vlaky dojedou na hranice Prahy

Foto: ROPID

doprava rychlejsi nez pfi pouziti bézné méstské dopravy
(naptiklad do Radotina, Hostivaie, Hornich Mécholup,
Uhfinévsi, Kolovrat, Kyji, Dolnich Pocernic, Béchovic,
Klanovic, Hornich Pocernic nebo Sedlece). Ve stfedo-
Ceském regionu lze vyuzit mnoha navaznych autobust
PID (na jeden jizdni doklad), které navazuji na vlaky
CD napfiklad v Ri¢anech (smér Jesenice, méstska do-
prava Ri¢any), Stranéicich (Velké Popovice), Senohra-
bech (Pysely, Nespeky), Praze-Klanovicich (Sidlisté Ro-
hoznik, Praha-Kolodgje, Sestajovice), Uvalech (Skvorec,
Doubravéice), Ceském Brodé (Kostelec nad Cernymi
lesy, Koufim), Cernogicich (Karlik, Vonoklasy) nebo
v Dobfichovicich (Mnisek pod Brdy).

Jak lze ve vlaku vyuzit jizdni doklady PID?

Na tratich zafazenych do systému PID lze cesto-
vat ve viech osobnich a sp&nych vlacich CD. Déle
je mozné cestovat i vybranymi rychliky, které jsou
oznaceny v jizdnim fadu a na vyvéskach ve stanicich.
Jizdni doklady PID lze pouZit pouze p¥i cestovani ve
2. vozové tridé.

Jizdni doklady musi byt platné vzdy ve vSech pas-
mech PID, jimiz cestujici na svoji cesté projizdi.

Uzemi Prahy je tvofeno dvéma tarifnimi pasmy. Do
pasma P jsou zafazeny vSechny linky metra, tramvaj,
lanovky a méstskych autobust na Gzemi Prahy a déle
zeleznicni stanice v centru mésta (Praha hl. n., Praha
Masarykovo nadrazi, Praha-HoleSovice, Praha-HoleSo-
vice zastavka, Praha-Bubny, Praha-VrSovice a Praha-
-Kr¢). Ostatni prazské zZelezniCni stanice jsou zafazeny
do pasma 0. Do pasma 0 patfi také vSechny priméstské
autobusové linky PID (fady 300) na dzemi Prahy.

Tratové useky zafazené do pasma 0
trat tratovy usek (stanice/zastavky v pasmu 0)
011 Praha-Liben az Praha-Klanovice
070 Praha-Vysodany az Praha-Cakovice

DP kontakt

Na béezné prestupni
jizdenky PID lze cestovat
take vlakem

091
120
122
171
173
210
221
231

Praha-Bubenec az Praha-Sedlec

Praha-Dejvice az Praha-Ruzyné

Praha-Smichov severni nastupisté az Praha-Zli¢in
Praha-Smichov az Praha-Radotin

Praha-Smichov az Praha-Reporyije

Praha-Branik az Praha-Zbraslav

Praha-Strasnice zastavka az Praha-Kolovraty
Praha-Vysocany az Praha-Horni PocCernice
Prilehla oblast Stfedoceského kraje je rozdélena
do péti tarifnich pasem (1 az 5). Zafazeni jednotlivych
Zeleznicnich stanic do tarifnich pasem je vyznaceno
v jizdnim fadu a orientacné také na mapé ,Tarifni
pasma PID*.

PIna integrace

VétSina Prazant si jiz zfejmé zvykla, Ze na tzemi
mésta muze cestovat ve vlacich zafazenych do PID
s predplatnimi ¢asovymi doklady PID, tzv. , prazskymi
tramvajenkami® (mésicni, Ctvrtletni, ro¢ni). Pro pfilehlé
uzemi Stiedoceského kraje pak lze k ,,prazské tramva-
jence” zakoupit pfislusné doplrikové kupony. Tyto
jizdni doklady jsou urCeny pro pravidelné cestujici
(dojizdéjici do zaméstnani, skol a podobné).

Avsak i pro jednotlivé nepravidelné cesty lze na
vybranych tratich CD cestovat na jizdni doklady PID.
Na tzv. plné integrovanych tratich lze pouzivat také
bézné prestupni jizdenky PID pro jednotlivou jizdu
(dale jen pfestupni jizdenky PID).

Traté CD s plnou integraci

moznost pouziti prestupnich jizdenek PID

trat tratovy tsek

011 Praha Masarykovo nadrazi (Praha hl. n.)

- Poficany

Praha hl. n. - Praha-Vysocany

Kladno - Kladno-Ostrovec

Praha Masarykovo nadrazi (Praha hl. n.)

- Kladno

Praha hl. n. - Revnice

Praha hl. n. - Senohraby

Praha Masarykovo nadrazi (Praha hl. n.)

- Lysa nad Labem

Lyséa nad Labem - Milovice
Jak jizdenku pro jednotlivou jizdu pouZit?
Ve vlacich lze pouzit pfestupni jizdenky PID platné
pro prislusny pocet pasem. Po celou dobu cesty nesmi
byt prekrocena jejich Casova ani pasmova platnost.
V ptipadé prekroceni stanoveného Casu je zapotiebi
oznacit dalsi jizdenku. Ve vlacich CD v zadném p¥ipa-
dé neplati nepfestupni jizdenky pro kratkodobé jizdy
v cené 8 K¢, respektive 4 K¢!

Stanice a zastdvky na tratich s plnou integraci
jsou vybaveny oznacovaci jizdenek PID (zluté barvy),
v nichz cestujici oznaci piestupni jizdenku PID pied
zapocCetim cesty (pfed nastupem do vlaku). Pfi prestu-
pu zjinych dopravnich prostfedkt PID se jiz oznacena
jizdenka znovu neoznacuje.

Ceny piestupnich jizdenek PID

070
093
120

171
221
231

232

pocet pasem 2%%% | '3 14 |5 |6 |7
plnocenné jizdenky 12 18| 24| 30| 36| 42
(K¢) (15)
zvyhodnéné jizdenky* | 6 9| 13| 16| 19| 22
(K¢) 9)
Casovd platnost 60 | 90(120{150(180|210
(minuty) (90)**

- pro déti od 6 do 15 let
- platnost jizdenky pro 2 pasma je 60 minut od
oznaceni, v obdobi slabého provozu (v pracovni
dny od 20.00 hodin vecer do 5.00 h réano, v sobo-
tu a v nedéli celodenné) je platnost prodlouzena
na 90 minut

* —jizdenky s prirazkou 3 K¢ (15 a 9 K¢&) prodavaji
fidic¢i autobusti méstskych linek v pasmu P
Plnou integraci mohou vyuZzit i cestujici s ,praz-

skou tramvajenkou” (odklad pasmové platnosti)

Rovnéz cestujici s ,,prazskou tramvajenkou* mohou
vyuzit vyhod plné integrace, a to pfi svych cestach do
priméstského regionu. Pfed nastupem do vlaku oznaci
prestupni jizdenku pro pfislusny pocet pasem (pasma P
a 0 v to nepocitaje - tzv. odklad pasmové platnosti).

Priklad: pii cesté z Prahy Masarykova nddraZi (pds-
ma P) do Celdkovic (pdsmo 2) cestujici projizdi pdsma P,
0, 1a2. Propdsma P a 0 md jiZ ,,prazskou tramvajenku
a oznacdi tedy nikoliv ¢tyfpdsmovou prestupni jizdenku
(v cené 24 Kc), ale pouze dvoupdsmovou pfestupni
jizdenku (v cené 12 K¢).

Jizdenku je nutno oznaéit vihradné v oznacovaci
na nastupni Zelezni¢ni stanici. Pfi kontrole jizdnich
dokladu je pak nutno pfedkladat vzdy soucasné
,prazskou tramvajenku‘ a prestupni jizdenku (a to
i po pfestupu), jinak nebude pasmova platnost odlo-
7ena. Casova platnost jizdenky se v tomto piipadé
neprodluZuje.

Kratkodobé casové jizdenky PID

Na tratich s plnou integraci jsou podle jejich pas-
mové platnosti platné také kratkodobé Casové jizdenky
PID s platnosti 24 hodin, 3, 7 nebo 15 dni. Pfed zapo-
Cetim platnosti musi byt jizdenka oznacena, p¥i dalsich
jizdach se jiz opakované neoznacuje.

Ceny kratkodobych jizdenek

pasmova | Casova cena aI cena déti
platnost | platnost [plnocennd 6-15 let
(hodiny) | (K&) (K¢)
24hod. [P,0,1,2,3,4,5 24 100 50
24hod. P,0 24 70 35
3denni P,0 72 200
7denni P,0 168 250
15denni P,0 360 280

0Odli$na ustanoveni

Upozornéni: Pokud neni vyjimecné mozné oznacit
jizdenku PID pro poruchu vsech oznacovact ve stanici,
je cestujici pro jizdu vlakem povinen opatfit si jizdenku
podle tarifu CD!

Foto: Petr Malik
= —

Diichodci nad 70 let véku se ve vlacich CD pfe-
pravuji podle Tarifu CD pro vnitrostatni pfepravu
cestujicich a zavazadel (TR 10). V praxi to znamen4,
ze na rozdil od ostatnich prostiedka PID dachodci
nad 70 let véku necestuji vlaky CD zdarma, jizdné se
#idi Tarifem CD nebo je nutno pouzit zékladni jizdné
podle tarifu PID.

Preprava zavazadel ve vlacich CD zapojenych do
systému PID se Fidi jednotlivymi ustanovenimi Smluv-
nich ptepravnich podminek CD pro vefejnou osobni
prepravu (SPPO).

Dalsi informace o PID

Dalsi informace o Prazské integrované dopraveé
1ze ziskat na internetové adrese www.ropid.cz, kde Ize
nalézt presné znéni tarifu i jizdni fady autobusovych
linek PID. Jizdni Fady vlakti CD a dalsi informace Ize
nalézt na internetové adrese www.cd.cz.

Ing. Vaclav Haas, ROPID
Pozndamka redakce: Zaméstnanecky jizdni doklad DP
ve vlacich CD neplati!



Zajistovali jsme dopravu
pri vyznamnych akeich
letosniho léta

Vétsina z nas jisté zaregistrovala dva velké koncer-
ty na Letenské plani, mélokdo jiz ale vi, Ze mezi nimi
probéhlo na stejném misté i Evropské setkani mladeze
YMCA Europe 2003. Podivejme se na tyto akce z po-
hledu ¢innosti nasi spolecnosti.

Oba koncerty (Rolling Stones 27. Cervence a Elan
20.zafi) byly velice podobné - pfislo ptiblizné 80 000
divaku, uzavieni Letenské plané pro tramvajovou
dopravu, posileni (v pfipadé koncertu Rolling Stones
i prodlouzeni) provozu metra, opatfeni v navazné
povrchové dopravé. Co vsechno je pro hladky priubéh
prepravy divaku (predevsim pfi odvozu) udélat?

Foto: Jan Surovsky

1. priprava

a. projednani vSech navrhovanych opatfeni s pofa-
datelem, policii a organy statni spravy,

b. zajisténi téchto opatfeni v pravidelném provozu
(vyluka tramvaji), ale predevsim v posileném provozu
(fidici, vozy, dispecefi, technické slozky),

c. informace pro navstévniky akce, ale i ostatni
cestujici (zmény v pravidelné doprave),

d. ekonomické vyjadreni zvysenych nakladi Do-
pravniho podniku (pro thradu poradatelem akce).

2. realizace

a. realizace zmén v pravidelné dopravé (uzavieni
Letenské plané pred zahdjenim koncertu, posileni
provozu po jeho ukondeni, pfipravenost zaloznich
prostfedki, ¢asovy posun vybranych spoju autobuso-

vych linek, opatfeni pro bezchybnou funkci nékterych
technickych zafizeni - naptiklad eskalatory),

b. spoluprace s poradatelem z pohledu vlastniho
prubéhu koncertu (Casovy rozsah koncertu a jeho
operativni zmény - naptiklad vliv pocasi),

c. dispecerské Fizeni provozu po ukonceni koncertu
(soucinnost s dopravni a poradkovou policii, koordina-
ce provozu MHD z pohledu navaznosti jednotlivich
dopravnich subsystému, zmény podle okamzité pre-
pravni poptavky).

O narocnosti celé akce svedci i par nasledujicich
udaju, vybranych z koncertu Rolling Stones:

* 60 minut po ukonceni koncertu byla Letenska
plan bez divaku (a tedy bez potencidlnich cestuji-
cich),

e pro operativni zmény pfi ukonceni koncertu
byly pfipraveny 3 varianty grafikonu s intervaly
A/B/C - 130/300/300 vtetin, rozdil spocival v Case
skute¢ného ukonceni koncertu, respektive v case po-
sileni provozu metra,

* celkova nabizena prepravni kapacita vSech tii
linek (obéma sméry) ze stanic HradCanska, Vltavska,
Namésti Republiky byla tedy (pfi obsazenosti 700 osob
na soupravu) priblizné 70 000 osob za hodinu,

e kvalitni informovani navstévniku akce a spolu-
prace s dopravni policii (umoznén bezkolizni odchod
pésich smérem ke stanici Vitavska a Letenskym tune-
lem ke stanici Nameésti Republiky) ,,odlehcila“ naporu
ve stanici HradCanska (rezim eskaldtort a Cetnost spoju
tento napor zvladly a stanice fungovala celou dobu bez
vétsich problému),

e i pres operativni zmény v zavéru koncertu
(dfivejsi odchod casti divaka kvuli pocasi, skutecné
ukonceni koncertu vsak pfiblizné o 25 minut pozdéji
oproti planu) se podarilo zavést prislusnou variantu
grafikonu vlakové dopravy (metro) a zajistit navaznost
nejen priméstskych autobusovych linek, ale i pravidel-
nych a posilovych vlakti Ceskych drah).

O nasi praci snad nejlépe vypovida fakt, ze Doprav-
ni podnik obdrzel pouze 3 stiznosti, tykajici se omezeni
pravidelného provozu béhem obou koncertt, pripadné
posileni provozu po jejich ukoncenti.

Evropskeé setkani mladeze YMCA 2003 probihalo
na Letenské plani ve dnech 3. az 9. srpna.

Pozadavky poradatele na spolupraci Dopravniho
podniku Ize charakterizovat takto:

* preprava pri priletu/prijezdu a odletu/odjezdu,

e preprava pravidelnymi linkami MHD béhem dne
(vysokoskolské koleje — Letnd a zpét),

* zvlastni (posilova) preprava po ukonceni progra-
mu na Letné (denné mezi 23.30 a 01.00 hodin).

Vzhledem k tcastnikam akce (6 000 osob z celého
sveta) byla velka pozornost vénovana informacnimu
systému (mozna jste si vSimli zvlastniho doplnkové-
ho oznaceni tramvaji a autobust nazvy ubytovacich
mist, v€etné vyhlasovani zastavek v anglickém jazyce)
a tarifné-prepravnim podminkam (jako jizdni doklad

Revizorum Plzen nesedla

Ve dnech 18. az 20. za¥{ Plzeriské méstské dopravni
podniky, a. s. poradaly pod zastitou Sdruzeni doprav-
nich podniki CR jiz VII. roénik celostatni soutéZe pra-
covnikil prepravnich kontrol Ceské republiky. Prazsky
Dopravni podnik se této soutéze, ktera je v kuloarech
nazyvand neoficidlnim mistrovstvim CR p¥epravnich
kontrolort, ztcastnil po jednoro¢ni pfestavce. Tato
prestavka byla zapfi¢inéna nicivou povodni, ktera
Prahu v loriském roce postihla a prepravni kontrolofi
byli v té dobé povéfeni jinymi tkoly.

Soutéz probihala v hotelu Héjek v atraktivnim
romantickém prostfedi u obce Stahlavy v t&sném

sousedstvi arealu loveckého zdmku Kozel. Prazsky
Dopravni podnik vyslal na soutéz 3 revizory, z nichz
pouze jeden mél zkuSenosti z minulych soutézi a to
necném bodovani. Umisténi prazského Dopravniho
podniku v minulych letech nas opravriovalo k velkému
optimismu. T¥i prva mista v soutézi jednotlivct i druz-
stev v roce 1998, 2000 a 2001 nas jednoznacné stavéla
do pozice nejvétsiho favorita. Bohuzel se tak nestalo
a nakonec jsme po secteni bodu ze vSech soutézi skon-
¢ili na 5. misté. Potvrdila se obecna teze, Ze je mnohdy
obtizn€jsi obhajit prvenstvi nez ho ziskat. Pfipravu jsme

byly uznavany poradatelem vydané ,pasky na rukou*
s ochrannymi prvky, aby se predeslo pfipadnym nedo-
rozuménim pfi prepravni kontrole).

V programu posledniho vecera na Letné byla
zafazena i anketa mezi ucastniky, tykajici se jejich
hodnoceni z mnoha hledisek (ubytovani, stravovani,
doprava, spolecenska cast akce, programovy obsah
jednotlivych dnt na Letné a podobné). Vysledky této
ankety nas prijemné prekvapily - zajisténi prepravy
bylo s prevahou hodnoceno jako nejlépe poskytovana
sluzba béhem celé akce. Ve stejném duchu pak zaznélo
i hodnoceni ze strany poradatele.

Chtél bych zavérem tlumocit vSechna podékovani
ze strany poradatell, ucastnika i navstévnika uvede-
nych akci nejen kolegum v dispecerskych ttvarech
Dopravniho podniku (ktefi se na pripraveé a realizaci
podileli nejvice), ale i vS§em ostatnim pracovnikim
(fidici, technické slozky, atvary pfipravy provozu
a informacnich systém, jednotlivé vozovny a garaze
a dalsi).

Neékteri z nas museli obétovat kus svého zaslouze-
ného volna, néktefi i planovanou dovolenou. Deseti-
tisice ,,spokojenych cestujicich, ale i prezentace nasi
spole¢nosti ve smyslu ,nadstandardniho“ rozsahu
a kvality poskytovanych sluzeb za to urcité stoji.

Jesté jednou diky.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel
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nepodcenili a do soutéze jsme vyslali ty revizory, ktefi
se nam jevili v daném obdobi jako nejlepsi. Jedenacté,
dvandcté a dvacaté ¢tvrté misto v soutézi jednotlivc
je vSak urCitym zklamanim. Tento fakt potvrzuje silné
konkurencni prostfedi a obecné zvySovani kvality této
profese v Cesku.

Plzeriské méstské dopravni podniky, a. s. soutéz
pripravily tak, Ze nejvétsi pocCet bodd mohli soutézici
ziskat v testu z prepravnich pfedpist a néasledujici sou-
tézni discipliny, jako feseni pisemného testu z psycho-
logie, z neverbalni komunikace, modelovych situaci ¢i
hrané modelové situace, jiz umisténi pfilis neovlivnily.
Za tyto discipliny bylo ,,rozdano* pfili§ mélo bodu, nez
aby se daly vyrazné ovlivnit chyby z testu z preprav-
nich predpist. Plzenské méstské dopravni podniky
zvolily tuto filozofii; i kdyz s ni nemusime souhlasit,

DP kontakt
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musime ji respektovat; nebot je to vysostné pravo
kazdého poradatele. Pohled na vysledkovou listinu
mluvi o velké vyrovnanosti soutéze a po 7 roc¢nicich
se nedd hovorit o slabych soupeftich. To je potieba vzit
v ivahu a na dalsi rocnik se pfipravit tak, aby pro nas
vyznél priznivéji.

wnd

Zavérem nezbyva nez sportovné pogratulovat pl-
zeriskym revizortum k vitézstvi v klani druzstev a sym-
patické revizorce z brnénského Dopravniho podniku
k absolutnimu vitézstvi v kategorii jednotlivct. Podé-
kovani patfi i plzeriskym organizatorim soutéze, ktefi
pripravili bohaty doprovodny program, v némz nejvice
zaujala navstéva mistniho pivovaru a vecerni posezeni
s tancem. Tak jako u v§ech minulych roc¢nikl soutéze
slo organizatorim o to, aby se zvysil kredit naro¢né
profese v ocich vefejnosti, a tak pfitomni novinafi tuto

pratelskou atmosféru hodnotili velmi kladné. Revizofi
se tak seznamuji s odlisSnymi zpusoby prace v jinych
dopravnich podnicich a ziskané poznatky a zkuSenosti
mohou vyuzit pfi vikonu své sluzby. A o tom to je. Ne-
jde vzdy jen o tvrdé zapoleni a o body v soutézi.
Vysledky: jednotlivci: 1. Marie Holubcova (Brno),
2. Vojtéch Tefl (Plzeri), 3. Jiti Bélka (Ostrava). Druzstva:
1. Plzeti, 2. Brno, 3. Usti nad Labem.
Josef Hocek, vedouci odboru piepravni kontroly
Foto: Dopravni podnik mésta Brna

Provoz lanoveé drahy Petrin v letnich mesicich

Letosni letni sezona byla pfizniva snad pro vsech-
ny provozovatele jakéhokoliv druhu dopravy, protoze
tak krasné pocasi s tolika slunnymi dny uz jsme léta
neméli. Nejinak tomu bylo i na Petfin€, ktery jiz od
nepaméti pritahuje jak Prazany, ktefi zde travi chvile
odpocinku, tak navstévniky naseho hlavniho mésta,
ktefi zde maji mnoho prilezitosti ke kulturnimu a spo-
lecenskému vyziti. A jejich cesta sem jiz tradi¢né zacina
na lanové draze.

Diky peclivé priprave, kterou vénovali vSichni
pracovnici lanovky pfechodu na letni provoz, bylo
prepraveno v letosni letni sezoné, tj. od dubna do
srpna, celkem 941 035 osob a najeto 12 068 km, coz
predstavuje celkem 23 642 jizd. Tento tctyhodny vykon
nijak nesnizuje ani fakt, Ze v pondéli 15. zafi 2003 mu-
sel byt provoz prerusen kvtli zjisténi abnormalni vile
a naslednému rozkmitavani celé prevodovky.

Lanova draha letos zazila i svatecni dny, pfi kte-
rych zajistovala dopravu na zvlastni akce, poradané na
vrcholu Petfina. Ale nez se dostaneme k jejich vyctu,
zminme datum 6. Cervna, kdy ji vyuzili ke svoji cesté
na pracovni obéd v restauraci Nebozizek Vaclav Klaus
se svym protéjskem, prezidentem Slovenské republiky
Rudolfem Schusterem. Z dalsich akci pak mtzeme
jmenovat:

* 14. ¢ervna - kulturni odpoledne, které zakoncilo
AVON Pochod proti rakoviné prsu. V tento den
lanova draha prepravila 7 793 cestujicich (narust
v denni prepravé o priblizné 2500 osob).

e 22. cervna — Red bull kary na Petfiné. Pfi této akci
bylo prepraveno celkem 9 411 osob, coz predstavu-
je nartst v denni prepravé priblizné o 4500 cestuji-
cich.

e 27. cervna - akce poradana Dopravnim podnikem
pri prilezitosti ukonceni skolniho roku. V tento den
prepravila lanova draha celkem 7 145 osob. V dobé
od 13.00 do 18.00 hodin, kdy byla preprava zdarma,
bylo pfepraveno 3 824 cestujicich.

* 26. a 27. srpna 2003 - pozorovani Marsu na
petfinské hvézdarné. Celkem vyuzilo v tyto dny
lanovou drahu 17 831 cestujicich. Vzhledem
k tomu, ze nevsSedni zdjem cestujicich probéhl
ve vecernich hodinéch, byla lanova draha pro-
vozovana v intervalu 10 minut az do ukonceni
provozu, tj. 23.30 hodin. Nartst oproti prameér-
né denni preprave v téchto dnech Cinil pfiblizné
7000 cestujicich.

DP kontakt

Pfi vSech téchto akcich, ale pochopitelné nejen pri
nich, byl kladen duraz na dobrou reprezentaci spolec-
nosti, hlavniho mésta a tim i celé republiky.

Jak uz jsme uvedli, 15. za¥i byl provoz lanovky
nucené prerusen. Co se stalo? Doslo vlastné k malé
havarii, protoze byla zjisténa abnormaélni vile v kluz-
nych loziskach na hnacim hfideli. Tento stav se neda
dopredu predvidat a ani neexistuje metoda, napfiklad
meéfici, jak mu predejit. A tak bylo, velmi rozumné, roz-
hodnuto zacit planovanou podzimni vyluku ihned a pfi
ni provést vimeénu vsech vadnych casti, které poruchu
zpusobily. A znovu je nutno vyzdvihnout praci celého
kolektivu lanové drahy, ktery se okamzité prizpusobil
novym okolnostem a zajistil provedeni
vsech praci ve zménéném terminu, aby
byla i pro zimni obdobi zajisténa bez-
pecnost a spolehlivost provozu. Kdo
pracuje v oblasti zajistovani dopravy,
vi pfesné, jakou pohromou je zménény
termin a co préce navic prinese. A tak
je obnoveni provozu 25. fijna vlastné
takovym malym vitézstvim. Pro lepsi
predstavu uvadime na zavér vycet pra-
ci, které byly pfi vyluce provedeny:

* demontaz a zpé€tna montaz dvojkoli
vozu €. 1,

 defektoskopické meéfeni tazného
a brzdnych lan,

« oprava zdi vystupu stanice Ujezd,

« tfileta revize UTZ Draznim tfadem
Praha,

* vyména vylozeni obou lanovnic,

evyména loziska hnaciho hridele
pohonu,

e vystiedéni Sikmé lanovnice poho-
nu,

* pretésnéni lozisek prevodovky,

¢ vyména nabiject ve vozech,

e kontrola a vyména tratovych kla-
dek,

* revize vjezdovych vrat v obou stani-
cich,

« strojni revize lanové drahy,

« kontrola a prohlidka elektrické ¢asti
lanové drahy,

« kontrola a doplnéni informacniho
systému,

* revize topeni ve vozech,

« kontrola a prohlidka stanicniho osvétleni v obou
stanicich,

« kontrola a sefizeni bezpecnostnich klestinovych brzd
v obou vozech,

» vyména prasklych skel ve vozech,

* kontrola, prohlidka a tklid napinaci komory ve sta-
nici Ujezd,

« celkovy tklid strojovny a obou stanic,

« kontrola a tklid traté vCetné sefizeni dilatacnich spar
kolejnic,

* prestukovani a vymalovani kuchyné.

Stanislav Lané, nacelnik lanové drahy

Foto: Petr Malik




Jak pokracuje vystavba metra IV. C1?

Stavba IV. provozniho tseku traté C metra mezi Nadrazim HoleSovice a stanici
Ladvi vstupuje do finiSe. V poloviné pfistiho roku by novym tdsekem méli jezdit ces-
tujici. Jak vypada situace v zavéru roku 2003, sedm mésict pred zprovoznénim?

V tratovém tseku Nadrazi HoleSovice — Troja je provadéna obnova biehového
opevnéni. V useku hloubenych tunelt Troja se provadéji terénni ipravy a prace na
definitivni prelozce Povltavskeé ulice. V tseku Troja — Kobylisy dochazi k vystavbé
definitivni pielozky Trojské ulice. V tratovych tunelech Troja — Kobylisy a Kobylisy
- Ladvi dochazi k betonazi odstupové rampy.

Ve stanici Nadrazi HoleSovice je rekonstruovén kiosek vzduchotechniky a jsou
provadény terénni Gpravy.

Ve stanici Kobylisy i obou vestibulech probihaji prace hlavni a pomocné sta-
vebni vystavby. U vychodniho vestibulu je montovén rastr oplasténi a pracuje se
na oplasténi. V eskaldtorovém tunelu probiha montaz podhledu. Na povrchu jsou
provadény definitivni dpravy komunikaci v prostoru Kobyliského namésti.

Ve stanici Ladvi pokracuje pomocna stavebni vystavba, montaz podhledu
a prace na obchodni vybavenosti vestibulu. Na povrchu probiha rekonstrukce
pési zony, prace na autobusovych zalivech a chodnicich ve Stfelni¢né ulici. Do-
koncovany jsou vétraci objekty.

Z hlediska technologickych zafizeni byly vytvofeny podminky a néasledné doslo
k prevzeti stavebnich pFipravenosti pro montaz technologii u vSech provoznich sou-
borti. Dokoncuje se montaz ménirny ve stanici Ladvi. Z hlediska zajisténi patefni
energetické sité se pfipravuje zprovoznéni privodniho kabelu 22 kV z rozvodny
110 kV Letnany. Priibézné pokracuje montaz slaboproudych zafizeni. Eskalatory ve
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stanici Ladvi jsou jiz namontovany, obdobna situace bude i ve stanici Kobylisy.
Z podkladu divize metro zpracoval ing. Josef Tomecek,

InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Nova hala Sazka ve Vysocanech a doprava

Inzenyring dopravnich staveb, a. s. se v soucasné
dobé podili svou inzenyrskou ¢innosti pro spole¢nost
Bestsport, a. s. i na vystavbé nové vicetucelové haly Saz-
v lednim hokeji. Tato stavba je pod drobnohledem snad
vsech sdélovacich prostredkt a pribéh vystavby je moz-
no sledovat i pomoci dvou web kamer na internetu,
kde je uvedeno mnozstvi tidajii o vlastni hale i jejim
budoucim vyuziti.

Snadna dopravni obsluznost vSemi prostfedky
méstské hromadné dopravy byla jednim z hlavnich
davodu volby vysocanské lokality pro stavbu Sazka
areny. V bezprostfednim sousedstvi haly se nachazi
stanice metra, tramvajova zastavka i stanice autobusu.
Nékolik minut chtize od arény je i Zelezni¢ni stanice,
ktera predstavuje dalsi moznost jak usnadnit dopravu
mimoprazskym navstévnikiam ¢i obyvateltim prilehlych
priméstskych oblasti.

Aréna je také dobfe dostupna pro individualni au-
tomobilovou dopravu, protoze je vyhodné umisténa
mezi méstskym okruhem a vnéjsim silnicnim okruhem

s kratkym napojenim na vypadovou radialu a dalni¢ni
sit. Po dokonceni arény bude v okoli k dispozici 1800
parkovacich mist.

Z hlediska zajisténi dopravnich vztahu v okoli
haly je velmi dulezi- T
tou stavbou i rozsahld |
rekonstrukce Cesko-
moravské ulice v Praze
9 vcetné stavebnich
uprav autobusového
termindlu u stanice
metra Ceskomoravska,
kde inzenyring prova-
di rovnéz Inzenyring
dopravnich staveb, a. s.
pro Dopravni podnik
i pro Technickou spra-
vu komunikaci. Kom-
pletni  zprovoznéni
Ceskomoravské ulice
je ve smyslu uzaviené

T
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smlouvy o dilo se zhotovitelem 31. bfezna pfistiho
roku, dokonceni akce 13. dubna 2004.

Z podkladi a mési¢niku Sazka arena zpracoval

ing. Josef Tomecek, InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Informacni technologie a informacni bezpec¢nost

V dnesni dobé rychle se vyvijejicich informacnich
technologii jsou organizace a jejich informacni systémy
vystaveny Siroké skale bezpecnostnich hrozeb. Stale se
zvysujici zavislost na informacnich systémech a sluz-
bach Cini organizace zranitelnéjsi viic¢i bezpe¢nostnim
hrozbam, navic stéle vétsi provazanost informacnich
systému obecné zvysuje obtiznost fizeni a kontroly.

Uvedenym vyvojem prosla i nase spoleCnost.
V uplynulém obdobi byla implementovéna fada roz-
sahlych, centralné spravovanych informacnich systé-
mu, kam patii zejména informacni systémy SAP R/3,
persondlni a mzdovy systém Elanor Global, Jizdni fady,
Prodej jizdnich dokladd, integracni systém Bussines
Warehouse (BW) a pak fada dil¢ich informacnich sys-
tému, z nichz je Cast datové provazana se systémy cen-
tralnimi. Soubézné s tim bylo nutné vybudovat mohut-
nou technickou infrastrukturu v podobé pocitacovych
sitl, interni i externi elektronické posty a hardwarové
zakladny. Z uvedeného je ziejmé, Ze takto rozsahlé
avzajemné provazané informacni technologie vyzaduji
vénovat zvySenou péci informacni bezpecnosti.

Oblasti informacni bezpecnosti jsme se v Dopravnim
podniku zabyvali jiz dfive, kdy byla provedena analyza rizik
zameétend predevsim na prostredi (tzv. fyzickou bezpecnost).

Komplexné vsak tato oblast feSena nebyla, nehledé k tomu,
Ze analyzované podminky se s postupem ¢asu neustale méni
tak, jak k rozvoji informacnich technologii dochézi.

Z uvedenych duvoda byl v zafi 2003 zahdjen
projekt Realizace analyzy rizik a vyhotoveni bez-
pecnostnich dokumenti v Dopravnim podniku
pod oznacenim DP-SI-P16. Hlavnim cilem projektu
je vytvorit systém Fizeni bezpe¢nosti informaci v nasi
spolecnosti, po jehoz zavedeni budou vyrazné snizena
rizika vyskytu znamych nebezpec¢i a minimalizovany
jejich dopady. V ramci projektu budou analyzovany
vybrané casti informacniho systému s ohledem na
bezpecnost vybranych dat (datovych aktiv) tak, aby
bylo mozné nasledné:

 navrhnout a realizovat ndpravna opatient,

* zpracovat komplexni bezpec¢nostni dokumenta-
ci Dopravniho podniku, ktera bude zdroven splniovat
zakonné pozadavky.

Pfinosem zavedeni systému Fizeni bezpe¢nosti in-
formaci je zajisténi nepreruseného provadéni cinnosti
podniku, minimalizace pfipadnych krizovych stavi,
vzniklych v dasledku narusené davérnosti, integrity
nebo dostupnosti informaci.

Navrzeny postup je metodicky zaloZen na uzna-

vané normé BS7799 pro budovéni Systému Fizeni
bezpecnosti informaci. Tato norma byla pfijata s mini-
malnimi dpravami jako mezindrodni norma ISO/IEC
17799:2000, platna i v Ceské republice. Projektovy po-
stup rovnéz odpovida technické zpravé ISO/IEC TR
13335, tykajici se aspekt bezpec¢nosti informacnich
technologii. Ve fazi Analyza a zvladani rizik je feSeni
zaloZeno na metodice CRAMM.

Praktickych pfinosu realizace bezpecnostniho
projektu je vice a lze je rozdélit na pfimé a nepfimé.
Zjednodusené je 1ze shrnout do nésledujicich boda:

¢ Vznikne podklad pro fizeni investic do infor-
macnich systém (IS). Je definovano, které casti IS ma
smysl rozvijet tak, aby byla zajisténa vyvazena droven
zabezpeceni, s ohledem na zasady platné legislativy,
doporuceni a standardd.

* Bude nastavena optimalni bezpe¢nostni droveri
IS, ¢imz budou vytvoreny predpoklady pro prevenci
vzniku krizovych stavll v dostupnosti ¢i ztraté dat.

¢ Vznikne bezpecnostni politika pro informaéni
systémy Dopravniho podniku, kterd je zdkladem pro
definovani vyuzivani IS jeho uzivateli.

Ing. Josef Hromadka, vedouci odboru
informacnich technologii feditelstvi
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ZASTAVKY
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4 Elegdn. Klasicky méstsky
zastdvkovy sloupek vyfocen pii
obnoveni tramwvajového pro-
vozu v Karliné, proto je jesté

v plné krdse a lesku.

€2 Obr. Pocet autobu-
cich zastdvkou Lihovar
je skutecné velky, a tak
jeden sloupek nestaci

— a co teprve jizdni iddy,
ty musi mit u Lihovaru
zoldstni umistent.

4 Novddek. Od poloviny
dubna se muzZeme v oblasti
Karlova setkat s novym typem
sloupku. Podobny byl testovdn
naptiklad na Karlové ndmésti.

Zastavkove sloupky:

a kazdd vypadd jinak. Pro¢? MoZnd slouZi populdrni détské soutézi

,,Poznej rozdil“.

4 Experimentdtor. JiZ nékolik
dlouhych meésicu je u stiesovic-
ké vozouvny testovdn tento typ
zastdvkového sloupku, do jara
bylinal. P. Pavlova. Jaky bude
jeho dalsi osud?

Zastavkovy sloupek, mozna ho na svych cestach
ani nevnimame. Oznacuje misto, kde ma vozidlo povr-
chové dopravy zastavit svym Celem. Na urleném misté
je vystaven povetrnostnim vliviim a predevsim ttokdm
vandall. O tom je také naSe reportaz. Predevsim viak
o raznych typech zastavkovych sloupkd. Na Gzemi sys-
tému Prazské integrované dopravy jich potkate mnoho.
Pokud jezdite pouze na té ,své” trase, ani si riznych
anomalii nevS§imnete.

Podle laického tsudku by mél byt zastavkovy slou-
pek zdkladnim integrujicim prvkem celého systému,
ale spiSe plati jiny kraj — odlisny sloupek. I na tzemi
samotné Prahy najdeme nékolik typt, ale jejich sjedno-
ceni by nemélo byt velkym problémem. SpiSe zarazi, Ze
i v Uhonicich najdete dva zcela odlidné sloupky.

4 Habdn. V mistech, kam se

klasicky sloupek nevejde se . .-
umistuje pouze ,,tycovy*. Patii Lhd MimopraZsky Svihak.

k béiné pousivanym. Vyrdzime za Prahu. Pokud
vyrazite smer MniSek pod

Brdy, uvidite tyto pomérné

elegantni sloupky v dobrém
stavu. Na zastdvkdch se
objevuje ve dvou
provedenich.

L BT
12913221 360
318




Ktery je ten pravy?

Typ, velikost, ale také barevnost a nezbytné vybaveni sloupkt
by mél urcovat néjaky zavazny predpis. Pokud neexistuje na statni
drovni, mél by existovat alespori na tirovni Prazské integrované do-
pravy. Sloupky jsou tichymi reprezentanty celého systému v ocich
siroké vetejnosti. I té, ktera ,nase” sluzby pravidelné nevyuziva.
Spatny sloupek asi mnoho divéry v potencialnich zdkaznicich
nevzbudi...

Pojdte se projit galerii zastavkovych sloupki, jak jsme ji zachy-
tili béhem dvou cest po Praze a okoli. Svou pout jsme nijak zvlast
nepfipravovali, pouze jsme si v§imali a na nasledujicich fotografiich
je vysledek. Pro nékoho mozna pfispévek do diskuse... -bda-

==
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5 ' T, Prazsky* sloupek 3
Experiment v Jirnech v zajima-
v Dobrovizi. vém provedent.

M MimopraZskd klasika. Téchto sloupkii
potkdte za Prahou nejvice. Skoda jen

neupraveného prostoru pro jizdni iddy.

* Smudla. 1 Opryskanec.

Elegance je Sloupek v Tursku uz

pryc, stejné hodné pamatuje...

jako nékolik

centimetri

vySky.
€ Troalé provizorium
v Uvalech. Jakd tu jezdi

4 Normdl v Pticich. dhaiinkas

Mdlo sloupkti * Variace na

v systému PraZské prazsky sloupek

integrované v Péncicich.

dopravy md tak s

vyrazne oznacené
dopravce jako ty,
kde jezdi CSAD
Kladno.

chdtrani

v Kozinci.

.
m ¥ Uhonické rozdily. Jedna l I

obec, dva sloupky. Do idedlniho

stavu také trochu chybi. 1 Nucickd variace.
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™M Jenecské paradoxy. Asi sto
metri od sebe miiZete v Jenci
najit tyto dva sloupky. Temer
shodneé, ale rozdily najdete.

Ve stanici Namésti Republiky si mnozi cestujici
vS§imli nového osvétleni. Toto osvétleni je odlisné
od doposud pouzivaného zejména tim, Ze kromé
své zakladni funkce sdruzuje v sob€ i velice dulezity
informacni prvek. Protoze prislo nékolik dotazi, zda
se nejedna pouze o lokalni vyuziti, je dobré si fici vice
podrobnosti.

V souvislosti s dokoncovanim dvou novych vy-
znamnych dopravnich staveb v Praze — prodlouzeni
traté C z Nadrazi Holesovice pres Kobylisy do Ladvi
a tramvajové trati HluboCepy - Barrandov - vyvstala
otazka, zdali nad hranami néstupist, at stanic metra
¢i tramvajovych zastavek, nepouZzit novy typ svitidel,
ktery by spliioval konkrétni technické i architektonické
pozadavky. Jednim z ndmétt pro takovéto nové sviti-
dlo byla snaha provéfit moznost, aby svételna rampa
nad hranou nastupisté mohla slouzit zaroven jako
nosi¢ dopliikového prvku informaéniho systému, a to
mezilehlych stanicich ve sméru jizdy. V prazském
metru, ale i na tramvajovych zastavkach, zatim neni
feSena vizualni forma informacéniho systému, ktera
by potvrzovala cestujicim jistotu ve zvoleni spravnosti
pozadovaného sméru jizdy. Proto pravé nové navrzené
rampové svitidlo obsahuje na své bo¢ni strané prosvét-
lované napisy jakozto soucast plosné svitictho difusoru,
které oznacuji smér cilové zastavky Ci stanice a nékteré
mezilehlé stanice v daném sméru jizdy.

Byly zvoleny dvé varianty fesenti, obé ve tvaru valce.
Prvni varianta s mensim pramérem svitidla pfiblizné
33 cm, s jejimz pouzitim se pocitd pro dokoncované
zastavky tramvajové trati HluboCepy — Barrandov a pro
stanice metra s mensi svétlou vyskou nastupiste (zejmé-
na hloubené stanice s niz§im stropem). Druhé varianta
s vétsim pramérem svitidla pfiblizné 44 cm je urcena
pro velkoprostorové stanice metra (zejména pro stanice
razené trojlodni i jednolodni - zatim jedina takto bu-

v Kralupech nad Vlitavou.

1 Shiuk sloupkii

T

1 Dlouhdn v Klecanech skry-
vd svou ,,hlavu“ ve vétvich.

é
w
= 1 il
* Zelendc ve Skvorci, v zimé

zfejmé neptisobi tak zajimave.

Novy typ svitidel pro prazské metro

dovana je stanice Kobylisy). Kromé barrandovské trati
se tedy logicky pocita s témito svitidly i pro obé nové
stanice metra dokoncovaného tseku IV. C1. Loriské
povodné znamenaly fatalni zménu priorit nejen pfi
fyzické obnové zatopenych tsekt metra, ale nastolily
otazku, zdali p¥i instalaci nového osvétleni v nékterych
zatopenych stanicich nevyzkouset pravé tento novy
typ svitidel. Nakonec byla zvolena stanice Namésti
Republiky na trati B. Nejprve k vyzkouseni funkéniho
vzorku, poté i k instalaci kompletnich svételnych ramp
nad obéma hranami nastupisté.

Jiz na prvni pohled si nového svitidla vSimne
snad kazdy cestujici, nebot do interiéru vnasi zcela
novy prvek - barevné svitici linii, ktera svou barvou
koresponduje s charakteristickou barvou konkrétni
linky metra. Prazskému , bécku” dominuje barva zluta,

Informace o zvoleném sméru jizdy se opakuje v rozestu-
pu nékolika metrii po celé délce ndstupiste.

G Cerny Most Rajskd zahrada

takze logicky nové svitidlo na Namésti Republiky zaii
zlutym svétlem. Az cestujici poprvé navstivi dokonco-
vané stanice Kobylisy a Ladvi, uvidi zase tato svitidla
v barvé Cervené. Ke konci letosniho roku s otevienim
tramvajové trati na Barrandov budou tato svitidla vi-
zualné spoluidentifikovat jednotlivé zastavky, nebot na
barrandovské trati je odliSna barva kazdé ze zastavek
(tim i téchto svitidel) a vytvari orientacni symboly pro
cestujici. Lze ocekavat, Ze se tento typ svitidel postupné
roz$ifi i do dalSich stanic metra, nejenom nové budo-
vanych ale i rekonstruovanych. Autorem designu
téchto svitidel a jejich koncepcniho principu spojeni
s informa¢nim systémem je architekt Patrik Kotas ve
spolupréci s Metroprojektem.
Ing. Viktor Baier, o. z. Metro, Ing. arch. Patrik Kotas
Foto: Ing.Viktor Baier

Informace je dobfe citelnd. Vylouci jakékoli pochybnosti
cestujiciho, zda zvolil spravny smer jizdy.

Obnova zarizeni cizich organizaci v metru po povodnich

Povoden, ktera v loriském srpnu zaplavila stanice
a tunely metra, neusetfila ani zafizeni cizich organizaci,
ktera jsou v metru instalovana. Nejvice byly poskozeny
optické sité firem Pragonet a GTS, které vsak ztstaly
v provozu i nékolik mésicti pod vodou a jsou funkéni
dodnes. Uplné znieno bylo zafizeni Telekomunikad-
niho systému metra (TSM), Ministerstva vnitra a sdru-
zeni operatoru Eurotel, T-Mobile a Oskar, pokryvajici
prostory metra signdlem integrovaného zdchranného
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systému a mobilnich siti. Déle byly v mensim rozsahu
dot&eny kabely Ministerstva vnitra, Ceského Telecomu,
PRE a Ceskych drah.

Od prvnich chvil, kdy zacalo byt zfejmé, Ze se jedna
o povoden nebyvalého rozsahu, byly t€émito spolecnost-
mi vyzadovany informace o uzavirani stanic metra a
o stavu zaplaveni, které jim byly podle moznosti a do-
stupnosti predavany. Pozdéji byly predavany informace
o stavu Cerpani vody a zpfistupriovani stanic. Tato a na-

sledna spoluprace byla nezbytna, protoze v metru jsou
umisténa klicova zafizeni pro fungovani jednotlivych
siti, které mimo jiné zprostredkovavaji komunikaci
mezi méstskymi a statnimi institucemi nebo zajistuji
spojeni pro integrovany zachranny systém a jejich slu-
zeb vyuziva i Dopravni podnik. Jak jiz bylo uvedeno,
optické kabely zustaly béhem povodné funkcni, proto
bylo nutno s touto skutecnosti seznamit firmy provadeé-
jici obnovu metra. Bohuzel pres veskera opatfeni doslo



nékolikrat k poskozeni optickych kabelt a rozsahlym
vypadkim siti.

Po zjisténi stavu zaplaveného zafizeni pristoupily
firmy k jejich ocisté nebo likvidaci a zapocaly pripravné

Zdkladnové radiostanice TSM ve stanici Malostranskd.

prace na obnové. Zarizeni byla ptivodné instalovana
ve sdélovacich mistnostech spolu se zafizenim zajis-
tujicim provoz metra. Vzrustajici zajem o telekomuni-
kacni sluzby vedl k rozsifovani optickych siti, coz ve
stisnénych prostorech metra zacalo vytvaret znacné
problémy. Jedna se hlavné o nedostatek prostoru ve
sdélovacich mistnostech, jejich nadmérné tepelné za-
tizeni pouzivanim aktivnich pfenosovych technologii
a zvysujici se pocet vstupujicich servisnich pracovniku
cizich organizaci. Z téchto duvodu bylo rozhodnuto, ze
zafizeni cizich organizaci budou obnovovana do zvlast
urcenych mistnosti optickych zatizeni (MOZ), které
byly pro tento ticel postupné vyclenovany od roku 2000.
ProtoZe se vétSinou jedna o byvalé sklady nebo dilny,
je nutno tyto mistnosti upravit tak, aby prostfedim
vyhovovaly provozu telekomunikacnich zafizeni a za-
roven splriovaly naro¢né podminky z hlediska pozarni
ochrany. Na tpravach se spolu s Dopravnim podnikem
podileji i cizi firmy a prace jsou koordinovany s rekon-
strukei stanic po povodni.

Obnova zafizeni TSM probihala ve tfech etapach
v zavislosti na predavani stanic do provozu s cestuji-

cimi a uvolnovani kapacity provadéjicich organizaci,

Upozornéni na rozvadéci Pragonet.

kterému predchazelo zpracovani nové projektové
dokumentace. Prvnimi stanicemi se zprovoznénym
TSM byly Nadrazi HoleSovice, Florenc C a Muzeum
A (19. prosince 2002) a posledni Florenc B (19. srpna
2003). Prostory metra jsou pokryty signalem mobilnich
operatort v pivodnim rozsahu jako pfed povodni, na-
vic v nékterych vefejnych a sluzebnich prostorech doslo
k vylepseni pokryti pfidanim antén.

Rekonstrukce patefni sité Pragonet probiha v os-
mi etapach na zékladé smlouvy o vzajemné spolupraci
mezi Dopravnim podnikem a Pragonetem. I na tuto
akci bylo nutno zpracovat novou projektovou doku-
mentaci, ktera respektuje podminky Dopravniho pod-
niku. Nova sit je navrZena s dostatecnou bezpecnosti
a nejvyssi moznou kapacitou pfi pouziti nejmodernéj-
sich technologii ve vlaknové optice. V soucasné dobé
jsou hotovy prvni tfi etapy a ostatni jsou v rizném sta-
diu rozpracovanosti. Po dokonceni patefni sité bude
probihat rekonstrukce vystupnich kabelu ze stanic na
povrch, prepojeni a demontaz staré site.

Jménem téchto telekomunikacnich operatort
dékujeme vSem zaméstnancum Dopravniho podniku,
ktefi spolupracuji na rekonstrukei jejich zafizeni.

Text a foto: Jaroslav Kase,
sluzba sdélovaci a zabezpecovaci o. z. Metro

Upozornéni spolecnosti GTS.

BHUMAHHUE !!!

Opauwmenue TpyOEs corepxar

ONTWIECKWE KABEJIH ofimecrsa GTS CZECH,
xotopue ofecnewmmant XO0A PABOTHL.
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Pratelske setkani na lanove draze

V pondéli 22. zafi probéhlo pratelské setkani
a prohlidka obnovené lanové drahy v ZOO Praha za
Ucasti odborné vetejnosti. Akce probéhla pod zastitou
hlavniho dodavatele elektrocésti lanovky firmy SIPOR
s. 1. 0., vedeni ZOO Praha a 0. z. Metro - sluzby tech-
nologickych zafizeni. Akce se zacastnili zastupci o. z.
Metro, statni spravy, Svazu provozovatelt lanovek
a vlekl spolu s nacelniky lanovych drah z Pece pod
Snézkou, Spicaku, Jestédu a Karlovych Varii. Pfitomen
byl i zastupce lyzarského aredlu Bublava.

Pozvané hosty privital v restauraci Noemova archa
zastupce dodavatelské firmy a nasledné k pozvanym
hosttim promluvil feditel ZOO Praha PhDr. Petr Fejk.
Ve svém vystoupeni feditel ZOO Praha vyzdvihl velmi
dobrou spolupréci s 0. z. Metro pfi obnové lanové dra-
hy a dolni ¢asti zoologické zahrady. Obnovena lanova
draha zajistila dopravu navstévnika mezi poskozenou
dolni ¢asti zahrady a funk¢ni horni ¢asti. Obvyklé spoje-
ni zadni ¢asti kolem skaly je stale uzavieno v dusledku
sesuvu Casti masivu nad cestou. Jedind moznéa cesta
byla vratit se zpét ke vchodu do ZOO a pokracovat do
horni ¢asti. Uvolnéna skala se v soucasné dobé sanuje
s nemalymi naklady a otevieni této cesty se ocekava az
v pristim roce. Déle feditel ZOO Praha nastinil obsah
v soucasné dobé zpracovavané studie zastavby dolni
zaplavové casti ZOO. Nejvetsi ¢ast bude upravena pro
pobyt vodnich ptaka s ostrivky a mosty pro pfistup na-
vstévnika. Vybudovano bude parkovisté aut, piknikova
z6na a samoziejmé détsky koutek s tzv. kontaktni ZOO
pro déti. VSechny stavby budou v lehkém provedeni,
aby odolaly zaplavé, nebo aby skody na poskozenych

objektech byly co nejmensi. V nejblizsich letech bude

odstranén pavilon slont. Jeho nové umisténi bude
v prostoru horni ¢asti zahrady s vétsim vybéhem a zcela
volnym pohybem uvniti tohoto prostoru.

Po zevrubném sezndmeni s vyhledem tprav ZOO
Praha nasledoval pfesun do dolni stanice lanové dra-
hy a jeji prohlidka. Slova se ujal zastupce hlavniho
dodavatele elektrocasti lanovky a seznamil pfitomné
s postupem obnovy lanovky. Dodavatel provedl gene-
ralni opravu celé elektrocasti lanovky, a to jak casti
stavebni elektroinstalace v€etné ozvuceni trasy, dolni
a horni stanice, tak i ¢asti pohonu se zabezpecovacim
okruhem. V dodavce pohonu lanovky je pouzita kva-
litni ¥idici a regulacni technika. Zastupce dodavatelské

——

firmy podrobné popsal funkci pohonu lanovky. Zejmé-
na vysvétlil regulacni dlohu ménice kmitoc¢tu v pohonu
a pozornost zaméfil i na rekuperaci energie pri zatizeni
lanovky cestujicimi ve sméru jizdy dol.

Setkani na lanovce bylo odbornou vetejnosti hod-
noceno velmi pfiznivé. Soucasné se mohl o. z. Metro
také predvést odborné vefejnosti a pochlubit se svymi
vysledky pfi obnové znicené lanové drahy. Vsichni
nacelnici lanovych drah s uznanim hodnotili vysledek
spolecného usili o uvedeni lanové drahy do provozu.

Za zminku stoji to, Ze od mésice kvétna tohoto
roku, kdy byla lanovka ddna do provozu vefejnosti,
nedoslo k zadnému provoznimu vypadku, a od této
doby do konce mésice zafi se na lanovce prepravilo
priblizné 125 000 cestujicich.

Josef Dotladil,
provoz transportnich zafizeni o. z. Metro

1 ’l Il 4§ | =
§ Foto: 0. z. Metro P



METRO

Pokud otevtete libovolny DP-KONAKT ze zavéru lorniského roku, najdete foto-
grafie, na kterych je zobrazovana situace v metru loni na podzim. V drtivé vétsiné nic
povzbudivého. Letos v zafi jsme déni v podzemni drédze rok poté vénovali dvoustranu,
jen chybél obrazovy material.

Co se déje v pfistupnych prostorach pro cestujici, si mtze ovérit kazdy sam. Ve
vefejnych mistech jen minimum véci, kterych si cestujici vSimne, pfipomind, Ze se
v metru prehnala velka voda. SpiSe mu to pfipomene fakt, Ze je ¢as od Casu vice vyluk

Jenom vnimavy cestujici si vSimne chybéjicich podhledii mezi sloupy na jinak opra-
veném ndstupisti.

V techto mistech se voda valila do podzemi. Napojové automaty vzala voda s sebou do

Jak vypada3 t
podzemi. Dnes tam jeden opét stoji. BohuZel se vrdtila i nechténd vyzdoba, graffiti. a p a a me ro
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Ve vstupnim prostoru je vse jako nove. Jenom fleky na stropé daji tusit, Ze zde puvodné  Zde se pied rokem prohadnély bagry. Nikoho by nenapadlo, Ze i Sterkové loZe
bylo jiné osvetlen. muselo byt vyménéno. Doba, kdy zde pracovaly tezké stroje a ménily podloZi, je
nenduvratné pryc.

Ndstupisté na trati C prokouklo a na prvy pohled neptisobi tak stisnéne jako predchozi,

V této strojovné vzduchotechniky na trati C je vétsina zatizeni novd nebo
ktere pusobilo tmaveji.

repasovand.




(RN
Strojovna vzduchotechniky o nékolik desitek metri ddl na trati B. Rozdil vice neZ
patrny. Zafizeni puvodni a strojovna docasné jako mezisklad pro dodavatele.

rok po povodni?

Ve strojovné eskaldtoru jsou nové osazené rozvadece a elektrovyzbroj je také novd.

Eskaldtory jsou ve strojni cdsti puvodni. Byly vétsinou vyméneny jenom ty casti, které
bylo nutné vymenit pro rychlé zprovozneni.

V této strojovné eskaldtoru se jeste tahaji kabely pro jind zafizeni.

provozu na vybranych tsecich traté€, nez byl zvykly pred povodni. A také malych
pozlacenych cedulek v eskalatorovych tunelech postizenych stanic.

Do zéazemi metra cestujici nevidi a nemtze posoudit, co vSechno jesté zbyva
udélat, aby situace byla stejnd jako dfive. Nasledujici fotografie mapuji situaci ve
prestupni stanici Florenc v poloviné fijna letosniho roku. Dvé hodiny jsme prochazeli
bézné nepfistupné zazemi a dokumentovali.

Text a foto: Ing.Viktor Baier

Cdst podchodu je jesté pro verejnost uzaviena. Podchod a obchodni vybavenost se
postupné opravuji. Toto byla ditve zndmd prodejna s tapetami.

Nakladni vytahy se opravuji postupné vcetné vymeén dveii. Ty byly vétsinou vodou
a obrovskym tlakem vytrhdny a zprohybdny.

Ve stanici se najdou mistnosti a zdkouti, kde zustal nepoiddek po dodavatelich.
Postupné by nepotddek mél zmizet i z techto mist.

| %%
>




TRAMVAJE

-5
24

Je jiz tradici oslavovat ruizna vyroci ruznymi ak-
cemi. V Dopravnim podniku v KoSicich si uvédomili,
ze ubéhlo 90 let od zahdjeni provozu elektrické drahy,
a tak v ramci oslav tohoto vyroci usporadali jizdu
zrucnosti fidi¢h tramvaji. NeZ o ni zanu referovat,
dovolte malé odboceni — méstskd hromadna dopra-
va v Kosicich existuje jiz od roku 1891, tedy 112 let.
Tehdy poprvé (14. listopadu) vyjely vozy konské drahy
na pravidelnou linku. Stalo se tak pfesné pul roku od
vydani povoleni na vystavbu kolejové drahy - vynosu
Ministerstva obchodu v Budapesti. A pak Ze byla Ra-
kousko-uherska monarchie zkostnatéla a nepruzna! Le¢
vratme se do Kosic.

Pred startem soutéZe.

Rok po vydani povoleni (8. kvétna) byl otevien
druhy tsek a pokracovala intenzivné vystavba dalsich,
takze jiz 12. srpna 1892 Cinila délka sit¢ 7 849 metrd.
V listopadu byla ustanovena akciova spolecnost ,,Kassai
kozuti vasut részvény-tarsasag”, Cili ,,Kosické pouli¢ni
drahy“ a povolena parni trakce pro nakladni dopravu
s rozsitenim (v nasledujicim roce) i pro dopravu osob-
ni. Od 1. ledna 1895 se zacal pouzivat parni pohon na
vsech linkach MHD. Zjevné z tispornych davodt se od
nasledujiciho roku opét pouziva jak parni, tak animalni
trakce. 15. ledna 1911 je uzaviena s berlinskym doda-
vatelem smlouva o vystavbé elektrické kolejové drahy,
kterd je uvedena do provozu o 2 roky podéji, tedy
pravé v roce 1913. Kosické oslavy 90. vyroci probéhly
i presto, ze osobni tramvajova doprava byla zahdjena

DruZstvo reprezentujici praZsky Dopravni podnik.

az 28. inora 1914. Tolik pohled do historie a nyni jiz
k samotné jizdé zrucnosti, jak ji popsal pan ing. Petr
Reindl z o. z. Elektrické drahy.

Jizda zrucnosti byla pofadana jako mezinarodni
soutéz a nase akciovd spolecnost na ni byla fadné
pozvana. Nemohli jsme odmitnout, zvlast kdyz jsme
pfi posledni obdobné soutézi v Mosté a Litvinové ne-
dopadli nejlépe. V pribéhu za¥i jsme obdrzeli propozi-
ce a blizsi podminky soutéze; mohli jsme se tedy zacit
pfipravovat. 3. fijna jsme dojeli do Kosic, s potésenim
jsme konstatovali, Ze jsme ubytovani pfiblizné 5 mi-
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Jizda zruénosti ridi¢u tramvaji

nut chiize od mista konani soutéze. Dorazili vSichni
zastupci pozvanych dopravnich podniku (z Bratislavy,
Liberce, Mostu a Litvinova, Olomouce, Ostravy, Plzné
a Prahy) s vjjimkou Brna, které soutéz ignorovalo. Po
vyfizeni a vyjasnéni vSech formalit, které samo o sobé
bylo chvilemi dost bouflivé a obtizné, ale nakonec vedlo
k naprosté dohodé, byl stanoven zacatek soutéze na 8.15
hodin nasledujiciho dne, tj. 4. fijna. Na zavér se vylo-
sovala stanovisté jednotlivych vedoucich druzstev, aby
nemohlo dojit k zpochybnéni objektivity rozhod¢ich.

Soutéz zacala vylosovanim startovnich Ccisel.
Vladimir Pusman z provozovny Pankréc si vylosoval
¢. 3; Renata Pavova z Kobylis jiz takové stésti neméla,
protoze si vytahla nestastnou tfinactku. Nésledoval na-
stup ucastnik a slavnostni zahdjeni soutéze. Po ném
probéhla teoreticka cast, tj. testy z pravidel silni¢niho
provozu, testy z technické znalosti vozidla a testy ze
zdravovédy. Pak byla provedena prohlidka celé soutézni
trati. Zde se jesté vysvétlovaly posledni odlisnosti, které
jsou logicky dany nejednotnou piedpisovou soustavou,
ale vzdy se projevovala snaha vyjit soutézicim vst¥ic.
A pak jiz mohla zacit prakticka c¢ast soutéze, sestavajici
ze zjisténi poruchy vozidla, vimény 600voltové pojist-
ky, vlastni jizdy zrucnosti a praktické zdravovédy, kdy
prisla ke slovu i resuscitacni panna. Prakticka jizda

Jizda zrucnosti.

méla tyto Césti: start - zastaveni ,jako“ na tsekovém
délici - zastaveni v zastavce — odsunuti zavory - jizda
halou denniho oSetfeni - sunuti vadného vozu - odhad
vzdalenosti - jizda omezenou rychlosti - odhadnuti
prujezdniho profilu - piekazka vpredu (pfesné zasta-
veni sprahlem) - couvani a zastaveni pred prekazkou
vzadu. Nakonec se vjelo do cile, kde se muselo zastavit
presné pred pfi¢nou ¢arou.

Zhruba v 10 hodin zacala vlastni jizda. P¥i startu
prvého zavodnika zacalo prset. Pfi startu druhého
zavodnika lilo a pfi startu naseho zdvodnika, kterym

byl, jak jiz vime, Vladimir Pusman s Cislem 3, zacala
prutrz mracen a béhem jeho jizdy se otevielo nebe. Po
dokonceni jizdy byla soutéz prerusena. Okamzité jsme
vznesli pozadavek na jeji opakovani pro neregulérnost
podminek. Bylo nam vyhovéno s podminkou, ze se
budou opakovat i jizdy prvého a druhého zavodnika;
ti vS§ak novou jizdu odmitli. Kdyz dést po poledni ustal,
zopakoval si pan Pusman celou jizdu a urcité si polepsil.
Jiz bez problému vse v 15.20 skoncilo a netrpélivé se
ocekavalo vyhlaseni vysledka. I kdyz jsme podle pri-

¥ i l

bézného hodnoceni védeéli, Ze jsme dopadli pomérné
dobfe, prece jenom se nam pfi slavnostnim zakonceni
v 16.30 hodin vSem ulevilo.

Zavérem bych chtél pochvalit organizatory za
maximalni snahu a vstficnost pfi veSkerém jednani
a zabezpeceni celé soutéze. Podékovani patfi i vedeni
podniku, Ze jsme se mohli klani zdcastnit. Rozhodné
jsme hlavnimu méstu Praze ostudu neudélali, konéi
ing. Reindl svoje vyliceni celé akce.

Zamérné jsem vas nechal trochu napjaté: jak jsme
se tedy vlastné umistili? Z neslovenskych soutézicich
nejlépe, jak jsme mohli - jak v jednotlivcich, tak
druzstvech na prvnim misté! Praha po , litvinovském®
zavahani tedy slavné zvitézila a byla z Ceskych ucast-
nikt prvni. To je jisté divod k radosti a podékovani

Nasi reprezentanti po vyhldsent vysledki

celému tymu - panu dopravnimu naméstkovi ing. Kar-
lu Kebrlemu, ktery byl sou¢asné rozhod¢im, panu ing.
Petru Reindlovi, vedoucimu druzstva, panu Vladimiru
Pusmanovi, Fidi¢i provozovny Pankrac a pani Renaté
Pavové, fidicce provozovny Kobylisy. A na zavér pre-
hled nejlepsich jednotlivct a druzstev bez ohledu na
narodnost: jednotlivci: 1. Peter Benka (DP Kosice),
2. Vladimir Pu$man (DP Praha), 3. Katarina Demja-
nova (DP Kosice); druzstva:1. DP KoSice, 2. DP Brati-
slava, 3. DP Praha.
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Jak dlouho jeste I1

Neni to tak davno. Psal se kvéten 2002
a v DP-KONTAKTu byl uvefejnén kratky clanek se
stejnym nazvem, jen ta fimska dvojka v nadpisu ne-
byla. Doufal jsem, Ze ¢lanek na podobné téma nebude
tieba v dohledné dobé zvetejnovat. Skutecné to neni
tak davno, uplynul rok a ptl. A moje doufani se ukazalo
zbyteCnym a obavam se, ze obdobnych clanka vyjde
- nejen v DP-KONTAKTu - jesté velmi mnoho. A bude
jen dobfe, kdyz vyjdou.

O co tenkrat §lo? V oblouku blizko Brusnice se
stala Zelezni¢ni nehoda, jejiz pFicinou bylo vykolejeni
na predmétu, vlozeném do zlabku kolejnice, prave
v moment€, kdy se mijely dva protijedouci vlaky.
Denni tisk ,,povykoval“ o nebezpecnosti tramvajové
dopravy, mé ten nesmysl nastval a pokladal jsem za
nutné poukazat na pravé priciny této nehody, jimiz
byly vandalstvi a obecnd nevsimavost k nému. ,, Kdy
uz prestaneme mdvat rukou nad ,,malickostmi*, jakymi
jsou nevhodné chovdni a vystupovdni nejen mlddeze,
netrestané obtézovdni druhych...a kdy v sobé najdeme
silu alespori napomenout clovéka, ktery mluvi sprosté
Ci je na obtiZ pri cestovdni — tieba bezdomouvce?* Tak
jsem se tenkrat ptal.

Je 25. zaii 2003 a ja se dozvidam z denniho tisku:
,,Stelec zatitocil na tramuvaj! Kulky zasdhly jedouci sou-
pravu na nové trati z Hlubocep na sidlisté Barrandov.
Nasleduje barvity popis celé udalosti. Na jiném misté
stejného listu ctu sloupek s nazvem: ,, Nebezpecny Zert,
nebo zlocin?“ ve kterém se autor zamysli nad tim, zda
stfilelo dité nebo silenec. Pokud dité, byl to zert. Po-
kud silenec, patfi za mfize. A mné se chce volat silnym
hlasem, Ze je prece uplné jedno, kdo stfilel, protoze
potrestan by mél byt kazdopadné uz v momentu, kdy
s nekalym amyslem bral zbran do ruky! Zdrzim se vsak
komentare, protoze ho za mne obstaral uz nékdo jiny:

,,Pamatuji si akordt, Ze nékde stfilely po tramuvaji déti
z praku, ale to byla spis takovd obycejnd klukovina.“ Jak
klukovina?! Jsou dvé tramvaje v sobé po vykolejeni na
vlozeném predmétu také jen vysledkem ,takové oby-
cejné klukoviny“? Nesméjte se. Jednak opravdu neni
C¢emu a pak - i takovy komentar jsme pred puldruhym
rokem mohli ¢ist. Ale obratme list.

Stejny denik, stejny den: ,,Zena zkopala revizory
a strazniky.“ O co §lo? Z opét barvité vyliceného pri-
béhu se docteme, ze revizorka DP si dovolila pozadat
jednu cestujici o predlozeni platné jizdenky. Ta ji ig-
norovala, revizorka pfivolala srazniky Méstskeé policie,
sedmapadesatileta zena se vsak odmitla bavit i s nimi
a kdyz ji chtéli zabranit v odchodu, napadla je nejprve
slovné a nasledné je zacala bit péstmi do obliceje a po-
tom do nich dokonce kopat. To je vSe. A ja se i vtomto
pripadé ptam: jak to, Ze si mohla zminéna cestujici tako-
vé chovani dovolit? A hned se ptam dal: neni to tim, Ze
vsichni, az na Cestné vyjimky, pfi konfliktu s pracovniky
prepravni kontroly ,,drzime palce tomu, koho bychom
méli, a hodné nahlas, odsoudit? Vstépuje nékdo uz ma-
lym détem, Ze se za sluzbu musi platit a jezdit ,,nacerno*
se nesmi? Nefandime v§em, kterym se ruzné prestupky
povedly? A nemusi se jednat zrovna o jizdu bez platné
jizdenky; muze to tfeba byt vice pst v jednom voze i
jeden pes na misté, na kterém nema co délat, jindy se
muze jednat o nepovolenou prepravu véci nadmérnych
rozmért &i jizdniho kola atd. Reknete: drobnosti. Ale
uveédomujete si, Ze praveé nepostihnutymi ,,drobnostmi®
to zacina a zkopanou revizorkou konci?

Vratme se na koleje: podotykam, Ze stéle jesté je
25. zafi. Jiny list, jehoz poslanim rozhodné neni snaha
o pozvednuti obecné moralky, informuje o pfipadu, kdy
neznamy pachatel polozil do prujezdniho profilu trati
Zeleznicni zarazku a na tu nakupil nékolik kament.

Vlak nastésti ani nevykolejil a nikdo nebyl zranén,
ale to bylo opravdu stésti, jak vyplyva z vyjadieni
kriminalistt. Muzete namitnout, Ze se nic nestalo. Ale
proc¢? Protoze pachatel neumél narovnat kameni tak,
aby se nestésti stalo, nebo zasahla Stastna nahoda ¢i
vyssi moc? Ta bohuzel nezasahla na Brusnici. Piesné
o tyden pozdéji budeme cist v novinach, ze se nedafi
vypatrat pachatele zakefnych utokt na Jablonecku.
Titulek ,,Vandalové titoci na vlaky dlaZebnimi kostka-
mi“ nenapovida nic o tom, jakého véku jsou a zda to
jsou opravdu ,jenom“ vandalové. Kazdopadné to jsou
lidé, kterym chybi zakladni vychovani, nemaji vstipené
mravni zasady, neuméji svoje jednani podfidit vyssim
autoritam (ted mam na mysli sily dobra, nikoliv zla)
a neuveédomuji si, co mohou svym jednanim zpusobit.
Anebo si to uvédomuji az prilis dobfe.

25. zafi nebylo zkratka nejstastnéjSim dnem.
Nedoslo sice k takové tragédii, jako pred rokem a ptl,
ale staly se véci, které by nds nemély nechat klidnymi.
Pokud nechceme byt tupymi konzumenty vseho, ¢im
jsme ze vSech stran oblbovani a mame jesté k vyuziti
alespori zbytky vlastniho rozumu, vzchopme se a zacné-
me jednat. Nikdo po nas nezada hned hrdinské Ciny;
postaci, kdyz si budeme vice v§imat véci okolo sebe
a nebudeme mlcet k tém Spatnym. Je to tak prosté: ne-
omlouvat vé¢né sam sebe, mit velkou davku tolerance,
abych dokazal pfipustit i vlastni omyl a pochopil jedna-
ni druhych, ale na druhou stranu mit vzdy snahu délat
tenhle svét malinko snesitelnéjsim. Alespori tak, jak to
udélal podle zpravy CTK (rovnéz z 25. zati 2003) muz,
ktery si v§iml dvou mladikd, co nicili v Praze 7 tram-
vaj tim, ze ¢marali fixem na stény a ryli do okennich
skel. Nemavnul nad jejich jednanim rukou, ale také se
s nimi nechtél utkat. Sel tedy za nimi az k mistu, kde
je projizdéjici hlidka mohla zadrzet.

Byl jednim z mala, ktefi na otazku v titulku tohoto
¢lanku dali velmi dobrou odpovéd.

_z]s.

Strojirensky veletrh a tramvaje: novinka a rekonstrukee

V pofadi 45. Mezinarodni strojirensky veletrh
v Brné v oblasti kolejové méstské hromadné dopra-
vy, konkrétné v tramvajové technice, pouze umocnil
situaci, ktera panuje v nasich méstech a o které se pise
v mnohych periodikach. Jedna se o problém obnovy
vozového parku.

Zakladnim kamenem vozovych parkt dopravnich
podnikii v CR je osvédéené vozidlo T3. Vozidla v pri-
mérném staii 25 let prochazeji nezbytnymi moderniza-
cemi, které prodlouZi jejich sluzbu az o dalSich dvacet
let. Mnohé dopravni podniky se ve spolupraci s exter-
nimi dodavateli pustily do modernizace tohoto typu
vozu v podstaté z nouze. Modernizované vozidlo je pak
odrazem potfeb provozovatele a jeho moznosti.

Domnivame se vsak, Ze dopravni podniky by se
mély predevsim starat o provoz vozidel a ne se zabyvat
jejich konstrukei. V tom pfipadé vznika mnoho variant
modernizaci, nékdy i vice typt v jednom dopravnim
podniku. To komplikuje praci fidicim. Ten pokud
usedne do modernizovaného vozu, musi se nejprve
seznamit s odliSnostmi, predevsim ovladaciho panelu.
(Poznamka autora: Pro zjednoduseni pfipravujeme mo-
dernizaci vozu KT8D5 v Praze tak, aby ovlddaci panel
byl sjednocen s vozem T6AS5.) Pozitivni je, Ze alespon
u trakéni vyzbroje dochazi u vétsSiny dopravnich pod-
nikd k masivnimu nasazovani vyzbroje PROGRESS od
firmy Cegelec Praha.

Navzdory vyse uvedenym poznamkam se
dafi udrzovat technicky stav vozidel na pozado-
vané technicko bezpe¢nostni trovni v souladu
se zakonem €.266/19948b. Jelikoz jsme povinni
nabizet a zajistovat dopravni obsluhu tak, aby
bylo Zivotni prostiedi ve mésté co nejméné
narusovano napfiklad hlukem, jsou moderni-
zovany také prevodovky, nejvétsi zdroj hluku.
Pokud ma vSak dopravni podnik nabizet oprav-
du kvalitni sluzbu, a to nejen v hlavnim mésteé,
mél by provadét vedle modernizaci i pfimou
obnovu vozového parku. Pfi ndkupu novych
vozl by mél byt pomérné velkorysy, protoze
jinak se kazdych pét let budou kupovat jina

vozidla, a tim se velmi prodrazi i naklady na jejich tdrz-
bu a provoz. Je tedy nezbytné, aby se jednalo opravdu
o generacni obnovu vozového parku.

Povsimnéme si vSak blize nékterych predvadénych
exponatti. Pozoruhodné feseni predstavuje vystavované
vozidlo K3R-N Dopravniho podniku mésta Brna, pro
ktery modernizaci provedla firma Pars nova Sumperk.
Jedna se o moznost, jak nabidnout cestujicim alespori
nékolik metrt Ctverecnich nizké podlahy. Jde o identic-
kou snahu jako v pfipadé modernizace jiz zminénych
vozu KT8D5. Vozidlo K3R-N je postaveno na zakladé
vozu K2 ev. ¢. 1065, do kterého byl vloZen nizkopod-
lazni ¢lanek. Touto tpravou bylo dosazeno 15 % nizké
podlahy. Vozidlo je dale vybaveno nadfazenym fidicim
a diagnostickym systémem, ktery zajistuje ovladani ur-
Cenych zafizeni vozidla, véetné brzd a provozni diagnos-
tiku v kabiné fidice. Ve vozidle jsou instalovany dva
statické ménice pro 24 V DC a 3x400 V AC. Stanovisté
fidice je vybaveno ru¢nim fadicem LEKOV, klimatizac-
ni jednotkou BREMA a anatomickou sedac¢kou C.I.E.B.
s vyhfivanim.

Druhé vystavované vozidlo (model) Flexity Outook
od firmy Bombardier, které bylo ocenéné Zlatou medai-
li, predstavuje svétovou Spicku v tramvajové technice.
Je zcela nizkopodlazni s asynchronnim pohonem. Zcela

Tramuvaj firmy Bombardier v Linci.

zasadnim zptsobem ovliviiuje chodové vlastnosti uni-
katni podvozek s klasickym dvojkolim a Cepem, prena-
Sejici moment a umozriujici otaceni vaci skiini vozidla
do 5 stupnt. Velka pozornost je také vénovana tlumeni
jednotlivych ¢lankt mezi sebou v rtiznych rezimech
jizdy s ohledem na rychlost a zatiZeni vozidla. Toto
vozidlo pfedstavuje spojeni dvou technologii, které
byly dosud povazovany za nekombinovatelné - stopro-
centné nizkopodlazni vnitfek bez schodt a napravové
podvozky. Podlaha je nad oto¢nym podvozkem lehce
vyvysena a cely vnitfek vozu je bezbariérovy. Na rozdil
od podvozki s individudlnim pohonem jednotlivych
kol se tradi¢ni otocné podvozky s napravami vyznacuji
velmi klidnym chodem motoru, malym hlukem a men-
$im opotfebenim kol. Vozy se skladaji z podvozkovych
modult, které jsou navzajem spojeny mustky. Diky
tomu, Ze se vozy skladaji z moduld, je mozno napfi-
klad poskozenou kabinu fidice béhem minimélni doby
kompletné nahradit kabinou novou. Provozovatel mtze
mit tento modul v zasobé a provést vyménu ve vlastni
dilné. Struktura skiiné€ se sklada z kombinace raznych
materidlti. Bocnice jsou z hliniku, spodek z nerezové
oceli. To na jedné strané ulehcCuje pfipadné opravy,
na strané druhé poskytuje vysoky spodek cestujicim
zvlastni ochranu v pripadé bo¢niho narazu. Tato vozi-
dla jsou dodédvana do Lince, LodzZe, Zenevy a od roku
2004 budou dodavana do tureckého mésta Eskisehir. Je
vsak Skoda, Ze jsme nemohli toto vozidlo vidét ve sku-
teCnosti a prohlédnout si detailni feSeni, na veletrhu
byl prezentovan pouze model.

Je nesporné, ze z ekonomického hlediska predsta-
vuje modernizace vozidel nejlevnéjsi variantu obnovy
vozového parku. Budeme-li se vSak chovat pouze
ekonomicky a nedokédzeme-li cestujicim co nejdiive
nabidnout fadové vyssi kvalitu, téZko budeme schop-
ni v budoucnu konkurovat individuadlni dopravé
a autobustm. Pravé proto je v ekonomicky silnéjsich
zemich patrna renesance tramvajové dopravy na vysoké
technické trovni.

Martin Némecek, technicky odbor
0. z. Elektrické drahy (redakéné upraveno)
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Viclavské nameésti patiilo tramvajim dlouhd léta. Nejdiive zde jezdila od 20. kvéetna
1884 korika, kterou 14. kvétna 1900 vystiidaly elektrické tramuvaje. Pro jejich provoz
tu byla vice nez 25 let typickd nejvétsi osovd vzddlenost koleji v praZské tramvajové
siti — 16 metri. Snimek byl pofizen kolem roku 19009.

Velky ndrust automobilové dopravy v poloviné dvacdtych let minulého stoleti si vy-
nutil v roce 1927 prehlednéjsi a bezpecnéjsi uspoidddni celého ndmésti. Tramvajové
koleje byly premistény na zvysené téleso uprostied ndamésti a prubézné, tzv. rychlé
automobilové dopravé byly vyhrazeny jizdni pruhy podél néj. Dalsi pruhy bliz chod-
nikium slouzily k obsluze ndamésti a jeho obchodui. Prostor mezi rychlymi a pomaly-
mi pruhy slouzil jako parkovisté a byl oddélen obrubnikem.

V ramci tfileté prace na projektu Preference vefejné hromadné dopravy na
Fakulté dopravni CVUT v Praze jsem se spolu s kolegy studenty sezndmil s mnoha
problémy, které je pfi konfliktu MHD s ostatni dopravou v centru mésta tfeba resit.
Preference vefejné hromadné dopravy je podle téchto mych zkusenosti v soucasné
dobé chapana predevsim ve smyslu fyzické segregace individualniho automobilismu
(IAD) od méstské hromadné dopravy, piipadné jako upfednostiiovani proudii vozidel
MHD pred ostatni dopravou na svételné fizenych kiizovatkach. Tedy jako nasledné
feSeni existujicich problémau.

Uz méné se vénuje pozornost samotnému vzhledu jednotlivych dopravnich sub-
systému, struktura jejichz sité mnohdy k budoucim konfliktiim mezi obéma druhy
dopravy vede. Zde mam na mysli pfedevsim v minulosti neuvazené ruseni nékterych
tramvajovych trati v centru Prahy, které v soucasné dobé zptisobuje pretézovani trati
ostatnich, na nichz se pfipadné omezovani tramvajového provozu ostatni dopravou
projevuje podstatné negativnéji.

Problematika navratu tramvajové dopravy na Vaclavské namésti je ale i o druhém
vyznamu slova preference, ktery tento vyraz v souvislosti s dopravou ma. Jde o volbu
cestujicich, ktefi se na zakladé kvality dopravniho systému rozhoduji ten ¢i onen
systém (IAD ¢i MHD) upfednostnit. Pravé v centru Prahy je podle mého nazoru,
ktery se pokousim ve své praci obhdjit, kvalita systému MHD na problematické
urovni. A to predevsim ve vztahu k cestam, které maji zdroj i cil vsamotném centru
nebo v jeho nejblizsim okoli.

Vzhled a funkce Vaclavského namésti

Shrnuti vSech poznatki, které na 150 stranach a 30 vykresech popisuji soucasny
i mozny budouci vzhled Vaclavského namésti, je velmi obtizné. Pfesto lze najit jed-
noho spolecného jmenovatele, jenz tvai tohoto nameésti od poloviny 19. stoleti vzdy
formoval, a to v pozitivnim i negativnim smyslu. Tim jmenovatelem byla samoziejmé
doprava, jejiz rozvoj se vzdy néjakym zptsobem odrazil i na vzhledu Vaclavského
namésti. Na pocatku 80. let minulého stoleti ovSem tento vzajemny vztah nésilné
prerusilo zruseni tramvajové traté v podélném sméru. A stejné jako na tento krok
doplatilo svym vzhledem Vaclavské nameésti, poznamenal i funkénost dopravniho
systému MHD v centru Prahy.
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Dopravne - urba
navratu tram
na vVaclavske

Z charakteristiky soucasné podoby Vaclavského namésti vyplyva, Ze tento prostor
rozhodné neni pfijemnym mistem k pobytu. Pfedevsim je zbyte¢né rozsahld plocha
nadale vénovana individualni automobilové dopravé a parkovani. Vozidla se po
namésti pohybuji vysokymi rychlostmi (34,6 % vozidel ze 182 méfenych prijezda
prekrocilo okolo Sesté hodiny ranni u kina Blanik rychlost 50 km/h) a ohrozuji chod-
ce na velmi dlouhych pfechodech. Jiné automobily zase parkuji v nékolika fadach
u chodnikti a komplikuji chodctim rozhled pfi prechazeni. Intenzita automobilové
dopravy je pak navic v okoli sochy sv. Véclava dle informaci z UDI Praha (v obou
smérech v souctu 18 100 voz/den) srovnatelnd s prumérnym provozem na Ceskych
dalnicich v roce 2000 (pfiblizné 20 000 voz/den).

Neuvétitelné velka cast nameésti neplni vlastné€ zadnou funkci, je nevyuzita a ur-
banisticky po odstranéni tramvaji nefesend (netcelnou plochu ilustruje fotomontaz).
A coje netcelné, byva malokdy pékné. Stiedni pas, ktery by mél slouzit k odpocinku
a k pfijemnému posezeni, je jen prostorem s neestetickou zeleni a zaroveri bariérou,
ktera obé casti namésti oddéluje. Je zde malo lavicek a v 1ét€ vzhledem k absenci stro-
mu zadny stin. VeCer a v noci nemaji Prazané davod toto misto navstévovat, uticha
zde zivot a mnohem snadnéji se zde mohou projevit rizné kriminalni aktivity.

Z namésti zmizely témér vSechny zastavky povrchové dopravy, a tak se zde jen
vyjimecné nékdo zastavi, aby si popovidal, koupil obcerstveni, piecetl si noviny,
prohlizel vylohy a délal mnohé jiné podobné ¢innosti. V okoli je i kviili tomu malo
obchodu a sluzeb pro zde trvale zijici obyvatele, coz podminuje rast trendu vylid-
novani centra. Pocet obyvatel klesne od roku 1995 do roku 2010 pfiblizné o 17 %,
pocet pracovnich prilezitosti pfiblizné o 23 % (zdroj: Hodnoceni obsluhy centra mésta
hromadnou dopravou zpracovatelil z Ateliéri: DUA a ILF-CE). Cekdnf na dopravni
prostfedky a cestovani v nich se pfesunulo pod zem do metra, takze mnoho Prazant
Vaclavské namésti mnoho mésict ani nevidi. A i pro zbylé obyvatele tohoto prostoru
se kazdodenni Zivot po odstranéni tramvajové dopravy vyrazné zkomplikoval, museli
se totiz naucit chodit pésky.

Pro hife pohyblivé spoluobcany, ktefi v centru ziji v nezanedbatelném poctu,
je ale takovyto zptsob cestovani naprosto nevhodny (stejné jako jizda metrem). Od
Muzea na Mtstek a ke Stavovskému divadlu, od hlavni posty v Jindfisské na Tylovo
namésti, od Ceského rozhlasu na Uhelny trh, od Karlovych 14zni na ndmé&sti Repub-
liky, z Mstku na Karlovo namésti, z Vodickovy ulice na Hlavni nadrazi. Jednou
pési prochazka neuskodi, ale musite-li takto ,,cestovat“ do prace, obchodu, nebo na
urad kazdy den v jakémkoli pocasi, je to uzZ pomérné nepiijemné. Piedevsim vite-li,
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ze rychleji nez pésky se k cili své cesty dostat nemuzete.

Zatimco pfi cestach z okraju mésta do centra metro k obsluze oblasti postacuje
(tento fakt prace v zadném pripadé nezpochybriuje), na kratké vzdalenosti tuto
funkci jiz plnit nedokéze. Pfi cestach mezi sousednimi stanicemi metra, nebo na
vzdalenost dvou stanic s prestupem v prostfedni z nich (pfikladem je spojeni Mustek
- L. P. Pavlova), je uz spojeni za vyuziti metra casové tak dlouhé, Ze je za srovnatel-
nou dobu mozné se k cili dostat pésky bez nutnosti kupovat si jizdenku. To ostatné
ilustruje tabulka, kde jsou primérnymi hodnotami vyjadfeny doby, jejichz slozenim
dostaneme typické cesty metrem po centru Prahy. Celkova délka této cesty je ve
druhém az ¢tvrtém sloupci rozdélena na jednotlivé tseky, z nichz pohyb z povrchu
na nastupisté, prestup a vystup z metra zaujimaji vzdy vice nez 50 % Casu. V posled-
nim sloupci je pak porovnana cesta metrem s pési cestou rychlosti 1,25 m/s (100 %
= délka pési cesty).

Cesty metrem jizda | cekani Vs tup, | cesta pest cesta
vystup, | metrem | cesta | metrem
po centru Prahy metrem |navlak| =
o T AT [min] [min] prestup [(celkem)|(celkem)| ku cesté
[min] | [min] [min] | pésky
cesta mezi sousednimi |50 az80s| 1,5 4az6 7az8 |10az 11| 71,19 %
stanicemi metra 17,47 % (22,96 %|59,57 % | 100 % - =
cesta na vzdalenost 2az3 1,5 4az6 | 7az10 [15az 20| 48,94 %
dvou stanic metra 30,38 % (18,23 %|51,39 % | 100 % - -
cesta na vzdalenost 2az3 3 6az8 |[10az12|13az 17| 75,27 %
2 stanic s prestupem 18,77 % (26,76 %| 54,47 % | 100 % - -

Problémy s organizaci provozu povrchové MHD
v centru Prahy

Sit tramvajovych trati v centru Prahy je po zruseni provozu na nékterych tsecich
na pocatku 80. let minulého stoleti netplna. To se projevuje nejen nedostateCnym
dopravnim obslouzenim zminéné oblasti, ale také kvili tomu vznikaji problémy
samotnému dopravci, tedy Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy, akciové
spolecnosti. Traté a kfizovatky jsou na sebe feceno elektrotechnickou terminologii
napojovany sériove, paralelni spojeni uzlovych bodu sité jsou v centru ojedinéla.
Sériové zapojeni ovSem zpusobuje, Ze pokud je mimo provoz jeden ze segmentu

systému, je zarovern vyfazeno z ¢innosti i mnoho dalsich ¢lanka (v nasem pripadé
ulic) a systém jako takovy prestava fungovat aplné.

Ve sméru zjihu na sever (pfesnéji z jihozapadu na severovychod) vede pfes cent-
rum jedina tramvajova trat situovana do stopy Vodickovy a JindFisské ulice. Vzhledem
k tomu, Ze k této trati neexistuje paralelni a dostatecné kapacitné zatizitelna alter-
nativa, je v pfipadé nehody ¢i vyluky v tomto misté sit tramvajové dopravy v Praze
prakticky rozdélena na dvé vzajemné dopravné nekomunikujici oblasti. Dopady na
stabilitu linkového vedeni, a samotnou organizaci a prehlednost provozu ve vztahu
k cestujicim, jsou pak zdvazné i pti kratkodobych dopravnich opatfenich. A stejny
problém ma dopravce i ve sméru zapadovychodnim, kde nejsou vzajemné zastupitelné
traté v JeCné a Seifertové ulici.

Délka i sloZitost odklonovych tras (K¥izovnicka — Cechiiv most v prvnim p¥ipadé
a Albertov - Otakarova ve druhém) tak neplni zakladni vlastnosti odklonu tramva-
jovych linek, které by bezesporu mély mit. Mély by byt prehledné pro cestujici, a to
v centru Prahy rozhodné nejsou. Mély by byt srovnatelné dlouhé s pravidelnou trasou
tak, aby linka mohla byt v pfipadé kratkodobého omezeni provozu na své trase na-
dale provozovéna ptiblizné dle platného jizdniho fadu, nebo alespon ve sledu vlakt
v aktudlné platném intervalu, coz usnadriuje pozdéjsi navrat k pravidelnému stavu.
Jakékoli odklony by navic nemély byt vyraznou financ¢ni zatézi pro provozovatele,
protoze by pfi vhodnych vylukovych trasdch nemél vyrazné nartstat pocet ujetych
vozokilometrt. Ani tato podminka kvali vzhledu tramvajové sité v centru Prahy
ovsem splnéna neni.

Pro konkrétni posouzeni narustu poctu ujetych vozokilometrt a z toho plynou-
cich vicendkladti Dopravniho podniku jsem si vybral prave vyluky a kratkodoba ome-
zeni tramvajového provozu v Jecné, Jindfisské a Seifertove ulici. Na kazdém z téchto
usekt muze byt vyloucen provoz z divodu riznych nehod, poruch tramvajovych
vlak a oprav koleji celkem 1 hodinu kazdy pracovni den v roce. Celkem jde o 52 x
5 hodin, tedy celkem 260 hodin za rok. To je pro piedstavu vyluka na kazdém tseku
trvajici pfiblizné 11 z 365 dni. Pokud tedy vezmeme jen tato kratkodoba opatieni
vyzadujici odklon, zjistime, Ze existujici trat na Vaclavském namésti by uspoftila Do-
pravnimu podniku ro¢né téméf 5 miliont korun a 106 000 navic najezdénych vozo-
kilometrua. V pfipadé dlouhodobych vyluk (2 az 3 mésice) kiizovatek na Senovazném
namésti, v Lazarské ulici, na Karlové a Tylové namésti je pak nutné uvést, ze uspory
za zbytecné najezdéné kilometry Splhaji zavratnou rychlosti k hranici 100 miliont K¢
ro¢né. Lze tak odhadovat (prace podrobny rozbor v tomto sméru ovsem neobsahuje),
ze naptiklad od roku 1996 (vyluka kiizovatky na Tylové namésti) do soucasnosti by
bylo mozné z prostredk, které ro¢né stoji nevhodné odklony tramvajovych linek,
stavbu trati na Vaclavském namésti a staroméstském okruhu zaplatit.

Kromé odklont Celi Dopravni podnik v centru Prahy i dal$im problémdm.
Nahradni autobusovou dopravu (NAD) zde téméf neni mozné zavést, a to prede-
vs§im ve chvili, kdy naptiklad na tramvajovych tratich v Je¢né nebo Vodickove ulici
probihaji prace. V Je¢né i v Zitné jsou autobusy v p¥ilisném konfliktu se silngmi
proudy automobilové dopravy, nemaji kde obracet a neni zde prostor na vybudovani
zastavek. V zapadovychodnim sméru musi NAD piekonavat obé vétve Severojizni
magistraly, a to vétSinou nikoli prostym kfiZenim na svételné fizenych kfizovatkach,
ale spiSe pripojenim do Casto jen pomalu se pohybujiciho dopravniho proudu a po
chvili problematickym odbocovanim. Takova nahradni doprava nema pro cestujiciho
témé¥ zadny vyznam (slozité prestupovani a hledani zastavek NAD, nedodrzovani
jizdniho Fadu, ztrojnasobeni jizdnich dob, pfeplnénost) a DP za ni navic i zbytecné
utrdci (vyssi spotieba pohonnych hmot p¥i neplynulém zpisobu jizdy autobust,
vyssi pravdépodobnost nehody v konfliktu s AD, del$i a mnohdy diky konfliktu s AD
nelogické vedeni ndhradnich tras). VSechnu nahradni dopravu tak piebira metro, a to
Takze Prazané opét chodi pésky.

V tsecich, kde je tak nutné udrzet plynuly provoz tramvajovych vlaku za kazdou

Zavedeni pravostranného provozu v roce 1939 se na ndmésti projevilo predevsim
v pfemisténi tramvajovych stanic a zruseni nékterych parkovist u Mustku.
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cenu (jelikoz neexistuje jina paralelni trat), bohuZel je mozné zaznamenat zaroven
nejvetsi konflikty s proudy TAD (Je¢nd, Karlovo namésti). Dusledkem zruseni tramvaji
na Vaclavském nameésti je i nevhodné vedeni pfipadnych ndhradnich povrchovych
linek za metro (mimo centralni stanice metra), energetické potize s napdjenim tro-
lejové sité v béznych, ale predev§im v mimofadnych situacich, vytlaceni nocniho
provozu MHD na malou plochu v Lazarské ulici, pfesun nékterych prestupnich
vazeb mezi tramvajemi a metrem na nevhodna mista (Namésti Miru) a predevsim
zbytecné zatézovani prostoru Starého Mésta individudlni automobilovou dopravou.
V této oblasti, kde je nejvice pésich zon a zklidnénych ulic, totiz lze zaroveri zamérit
v centru Prahy nejrozsahlejsi plochu (13,5 ha), které je od nejblizsi zastavky MHD
vzdalena vice nez 5 minut chiize. To je vétsi oblast, nez kterou je mozné zjistit v pro-
storu Riegerovych sadt i Grobovky.

Vsechny zminéné problémy centra Prahy jsou pfitom feSitelné pomérné jed-
noduse, prostou obnovou tramvajovych trati na Vaclavském namésti (podélné a
s odboc¢enim z Vinohradské do JindFiSské i Vodi¢kovy) a na staroméstském okruhu.
Nejenom, ze pak neni nutné platit za nevhodné odklony, ale navic neni ani nutné
zavadét nahradni autobusovou dopravu, protoze paralelni trasy nejsou od sebe p¥ilis
vzdaleny (Je¢na - Vaclavské nam, Na Pfikopé - JindFisska a podobné).

Navrhy feSeni

Na zéklad¢ analyzy soucasné dopravni situace v okoli Vaclavského namésti navr-
huji celkem pét moznych variant feSeni navratu tramvajové dopravy do centra Prahy.
K témto variantam pak existuje jesté devét podvariant, které se 1isi pouze v detailech
a v pfipadném doplnéni trati prochazejici Vrchlického sady, tedy prostorem pied
odbavovaci budovou prazského Hlavniho nadrazi.

Varianta 1 je navrhovana jako optimélni, nebot podle mého soudu kvalitné fesi
témé¥ vSechny problémy, které jsem v predchozim textu nastinil. Dalsi varianty jsou
jiz méné vyhodné, presto vSechny v praxi realizovatelné. Jejich prezentace vychazi
ze snahy odpovédét na otazky tykajici se realizace pouze nékterych fragmentu nej-
vhodnéjsi varianty. Proto dal$i navrhy fesici rozvoj sité tramvajové dopravy v centru
naptiklad neobsahuji podélnou trat na Vaclavském namésti nebo nevyuzivaji pro
tramvaje usek prochézejici ulici 28. Fijna.

Vsechny navrhy (kromé varianty 4) po€itaji s tim, Ze ve chvili realizace bude jiz
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Viclavské namesti, jak ho mnozi z nds jesté pamatuji. Od roku 1974 byly u stanice
Muzeum vstupy do podchodu se stanici metra. Dodnes, i 23 let po zruseni tramva-
jového provozu, jsou vlastné pozistatkem byvalého prestupniho uzlu mezi metrem
a povrchovou dopravou.

néjakym zptisobem vyfesena humanizace magistraly v okoli Narodniho muzea. Seve-
rojizni magistralu si je mozné v budoucnu predstavit nadale v obou dnesnich ulicich
(tj. Legerové i Mezibranské) tak, Ze v téchto mistech bude mit k dispozici pouze dva
jizdni pruhy. Pravé v tomto pfipadé€, na rozdil od povrchového prevedeni obou vétvi
za Muzeum, je mozné snadno vyfesit SSZ na obou kfizenich novych tramvajovych
trati bez vzajemného ovliviiovani plynulosti provozu obou dopravnich proudu.

Humanizace magistraly je sice v nastinénych fesenich predpokladéana, ovsem
neni absolutni podminkou realizace novych tramvajovych trati v centru Prahy. I za
soucasného stavu mohou tramvaje stopu magistraly pretnout tak, aby se jejich p¥i-
tomnost stala jednim z prvnich impulst k zahdjeni praci na postupném omezovani
provozu AD v této oblasti. Obecné Ize Fici, Ze pokud budou z prostoru jizniho Zizkova
a Vinohrad vstupovat do centra dvé tramvajové traté misto soucasné jedné (Jecna),
bude mozné za nezménénych narokd na délku signédlu volno pro tramvaje piepravit
v zapadovychodnim sméru vétsi pocet cestujicich, a to bez podstatného negativniho
vlivu na plynulost provozu automobilt na magistréle.

DP kontakt

Ke znacnému zrychleni tramvajového provozu na kiiZovatce Mistek prispélo v roce
1947 ziizeni tietich koleji v dolni édsti Viclavského nameésti a v ulici Na Piikope.
Toto uspordddni, pomineme-li provizorni opatieni pfi vystavbé metra, vydrZelo aZ do

ukoncent tramvajového provozu na ndmesti.

K vybéru variant feseni je tfeba doplnit, Ze vzdy né€jakym zptsobem rozviji sit
tramvajovych trati v centru. Navrh omezujici na Vaclavském namésti automobilovou
dopravu a vytvarejici v tomto prostoru pouze jakysi park, ktery obsahuje material
,Nova vize srdce Prahy: Planovaci vikend pro Vaclavské namésti“, je jednou z moz-
nych alternativ, ovSem je v rozporu se zadanim a cili mé prace.

Optimalni varianta

Varianta 1 pfedpoklada realizaci dvojkolejné tramvajové trati v tseku Vino-
hradska ulice - Muzeum (kolem sochy sv. Vaclava po jedné strané okolo byvalého
,2Domu potravin“) - Mustek, dvojkolejné tramvajové trati v iseku namésti Republiky
- Mustek - Narodni tiida a péti kolejovych rozvétveni tramvajovych trati. Nové
kolejové trojuhelniky se nalézaji na namésti Republiky, na Mustku, na kiizovatce
Spalené ulice a Narodni tfidy a na kfiZovatce Legerovy ulice s ulici Vinohradskou.
Uprostied Vaclavského nameésti na kfizovatce s Jindfisskou a Vodi¢kovou vznika
kromé kfizeni trati zndmého z minulosti také mozZnost odbocit ve sméru od Muzea
do obou zminénych ulic.

Podvariantni feSeni 1a a 1b se od varianty 1 1i§i pouze kosmeticky. Varianta
la pfidava ke kolejovému kiizeni ve stiedu Vaclavského ndmésti smérové oblouky
zajistujici odboceni tramvaji z dolni ¢asti namésti do Jindfisské i Vodickovy ulice,
varianta 1b pfipousti vedeni tramvajové trati v horni ¢asti namésti v ptivodni stop€,
tedy na obou stranach kolem sochy sv. Véclava, a feseni oznacené jako 1c je pak
doplnéno o trat vedouci okolo Hlavniho nadrazi. Obdobné jsou pak podvariantni
feSeni oznacovana u zbylych navrhu.

Linkové vedeni dennich linek je pro variantu 1 navrzeno z toho davodu, ze
je z ného v zavéru prace posuzovano konkrétni zlepSeni dopravni obsluhy centra
Prahy. Vedenti linek pro lepsi orientaci vychazi z dnesniho stavu, a proto je mozné
jej ve strucnosti popsat i v textové ¢asti. Pfi jeho tvorbé bylo vychazeno z jediného
limitujictho faktoru, a to z mozZnosti vést v ulicich 28. fijna, Na Pfikopé a v dolni
Casti Vaclavského namésti vzdy jen dvojici dennich linek. Spojeni Karlovo namésti
- Nérodni tfida - Na Pfikopé - Namésti Republiky zajistuje linka Cislo 3, kterd je
do této stopy pievedena z Vodickovy ulice. Linka ¢islo 9 je od Narodniho divadla na
Spojovaci vedena pres Mustek, Muzeum a Vinohradskou tfidu. V jeji soucasné trase
z Myslikovy ulice, pfes Vodi¢kovu do Seifertovy jezdi linka ¢islo 21. Linka ¢islo 11 je
ve sméru od Spotilova vedena pies Muzeum, Mustek a Namésti Republiky na Letnou
a do Sarky. Spojeni Tylovo ndmésti — Vinohradska — Cernokostelecka pak zajistuje
nova linka ¢islo 13. Odlehcéeni provozu v Je¢né ulici je pak zajisténo prevedenim
linky Cislo 23 na Vaclavské namésti (I. P. Pavlova - Muzeum - Vodic¢kova - Lazarska
- Narodni tfida - Narodni divadlo). Navrh provozu dennich linek je doprovazen
i opatfenimi v nocnim provozu, ktera jsou v dal$im textu ilustrovana obrazkem.

Vihodly verianty 13

@ Realizace této varianty se stane impulsem k urbanistické tpravé vzhledu
Vaclavského nameésti, k niz by bez nutnosti pfistoupit ke zméné druha dopravy na
namésti pravdépodobné nedoslo.

@ Resi komplexné nedostatky dopravni obsluZnosti na obvodu Starého Més-
ta. Zlepsuje dostupnost zastavek MHD z prostoru okoli Staroméstského nameésti
a Dlouhé tfidy. Zaroven snizuje tlak na nutnost zajizdét do prostoru Starého Mésta
automobilovou dopravou.

®  Pii nasazeni nizkopodlaznich tramvaji na linky zajizdéjici do prostoru
Mustku se zlepsi dostupnost centra pro télesné postizené spoluobcany. Také pouze
htife pohyblivi a starsi lidé, ktefi nemohou nebo nechtéji cestovat metrem, budou
mit vice alternativ pohybu po centru Prahy.

®  Jeji vystavba vhodné dopliiuje sit tramvajovych trati v centru a usnadriuje
bézné i operativni fizeni provozu. V podélném sméru je trat na Vaclavském namésti
vyraznéji segregovana od IAD, coz ji upfednostriuje v porovnani s paralelnimi traté-
mi. Na tramvajovych linkach v tomto prostoru se tak diky moznosti 1épe dodrzovat
stanovené jizdni doby zlepsi spolehlivost tramvajové dopravy.



®  Trat odlehdi nejzatizenéjsimu tseku linky A prazského metra mezi Must-
kem a Muzeem. Tim zlepsi komfort cestovani podzemni drahou z okrajii mésta do
centra a umozni zkratit dobu stanicovani vlaki metra v pfestupnich stanicich az
0 5 sekund.

®  V dokoncené podobé nabizi obnoveni pfimého dopravniho spojeni mezi
Zizkovem, Vinohrady, Vr$ovicemi, Nuslemi, Spofilovem na jedné strané a Miistkem,
sttedem Véclavského namésti, Masarykovym nadrazim, naméstim Republiky a Lazar-
skou na strané druhé. V téchto oblastech se zlepsi dopravni spojeni tim, Ze se snizi
pocet prestupt na téchto trasach o jeden (Casto z jednoho na zadny).

@  Nasledné intervaly tramvajovych linek v Jecné, Seifertove, Jindfisské a Vo-
dickové ulici bude mozné prodlouzit prevedenim nékterych linek do nové trasy
pres Vaclavské namésti a ulici Na Piikopé€. Zlepsi se tak spolehlivost energetického
napdjenti sité tramvajovych trati v centru.

Gisek nasledny interval nasledny interval (varianta 1)
(duben 2003) [min] [min]
Seifertova ulice 2:00 2:40%
Jindrisska ulice 1:30¢ 2:40¢
Vodickova ulice 1:30% 2:00
Spalena ulice 1:12% (dc) a 1:24* (zc) 1:36
Naérodni tiida 1:12% (dc) a 1:24* (zc) 1:36
Jecna ulice 1:25¢ 1:43% (1:30“ - linka 4 int. 6 min)
Karlovo n. (C.pivovar) 1:09¢ 1:20¢
Karlovo n. (Morar) 1:05¢ 1:09% (1:05“ - linka 4 int. 6 min)
Vinohradska ulice 8:00 4:00“ (zlepSeni obsluhy)
Myslikova ulice 8:00 (zc) a bez provozu 8:00“ (zlepseni obsluhy)
Revoluéni ulice 2:24¢ 2:00“ (zlepSeni obsluhy)
Na Piikopé X 4:00“ (nova trat)
ulice 28. fijna X 4:00“ (nova trat)
Vacl. nam. (dolni) X 4:00“ (nova trat)
Vacl. nam. (horni) X 2:40“ (nova trat)

® Kromé posileni pfenosovych schopnosti ménirny Perstyn nevyzaduje rea-
lizace varianty 1 dalsi investice do zafizeni méniren v centru. Novou trat je mozné
napdjet pfi stavajicich vykonech.

@ Pii vylukach tramvajového provozu v Jecné, Seifertove, Jindfisské a Vo-
dickove ulici je trat vhodnou odklonovou alternativou. Opravy téchto trati si tak
nevyzadaji nahradni autobusovou dopravu, jejiz zavedeni je v centru problematické.
Existence varianty tak uspofi prostifedky Dopravniho podniku v fadu miliont az
desitek milionti K¢ ro¢né.

® Tramvajova doprava muze obsluhovat prostor Vaclavského namésti a celého
centra i v pfipadé oprav kfizovatek na Senovazném namésti, v Lazarské, na Tylové
a Karlové namésti.

@ Trat ve varianté 1 nezasahuje do zelené, naopak pocCty stromt a odpocin-
kovych prostor Ize v jejim okoli podstatné rozsitit.

@  Prestupy mezi tramvajemi a metrem se ¢astecné presouvaji do vhodnéjsich
mist. Z linky C od stanice I. P. Pavlova k Muzeu, z linky A z Namésti Miru k Muzeu
a do stfedu Vaclavského namésti. Nutnost nékterych prestupti mezi obéma druhy
dopravy zanika uplné.

® Umoznuje prevést centralni prestupni bod no¢nich tramvajovych linek do
stfedu Vaclavského namésti, ovSem s vyjimkou linky ¢islo 53, jejiz trasa neni s timto
prostorem slucitelnd. Prostor namésti tak i v noci ziistane ,,na ocich a klesne podil
krimindlnich aktivit v oblasti.

® Trat na namésti umozni kapacitnéjsim druhem dopravy nahradit trat C
prazského metra v pfipadé, ze jeji provoz bude z jakéhokoli divodu pferusen. Tram-
vajova linka v trase Vozovna Pankrac - Namésti bratii Synkt - Muzeum - (Hlavni
nadrazi u varianty 1c) - Masarykovo nadrazi - Vltavska - Nadrazi Holesovice - Ke
Stirce - Ladvi - Sidlisté Déblice miZe vhodn& dopliiovat Géeln& zkracenou néhrad-
ni autobusovou dopravu linkou X-C, ktera jezdila v dobé po srpnovych povodnich
roku 2002.

@ V piipadé rekonstrukce Nuselského mostu, nebo nutnosti docasné na ném
omezit provoz vSech druht dopravy (tedy i automobilové a autobusové), a soucasné
neexistence paralelni traté D prazského metra Hlavni nadrazi - Nové Dvory, mtize
tramvajova trat v horni ¢asti ndmésti poslouzit k vedeni dvou polookruznich linek
nahradni tramvajové dopravy v trase Vozovna Pankrac (pfipadné jiz Budéjovicka)
- Prazského povstani — Namésti bratii Synkti - Muzeum - Vaclavské nam. - Lazar-
ska - Karlovo namésti (druhd linka ukoncena opa¢nym polookruhem pres Karlovo
namésti, Lazarskou, zastavku Vaclavské nam. a Muzeum) - 1. P. Pavlova - Prazského
povstani — Vozovna Pankrac. Pfestupy na nadéle provozované vétve linky metra
C by se pak predevsim uskutecriovaly ve stanicich Prazského povstani, Muzeum
al. P. Pavlova.

@ Varianta 1 snizuje zatizeni postrannich chodnikt na Vaclavském nameésti
az priblizné o 4 tisice chodcti v kazdém sméru denné. Na pési zoné lze predpokladat
také ptiblizné 30 % pokles intenzity pésiho provozu.

@ Tato varianta, stejné€ jako vSechny ostatni, zasahuje vystavbou tramvajovych
trati pouze do ulic a prostorii, kde moznost jejich realizace predpoklada i Uzemni
plan hl. m. Prahy. Aktualizace urbanistické studie Prazské pamatkové rezervace ze
zaii roku 2000 pak v dopravnim feseni oznaceném jako varianta C predpoklada
obdobné dopravné urbanistické feseni jako varianta 1.

@ Varianta 1 zachovdva diky postrannimu vedeni tramvajové trati v horni
Casti Vaclavského namésti pietni prostor pod sochou sv. Vaclava a zamezuje vjezdu
AD na namésti z Wilsonovy ulice, tedy z magistraly.

@® Hlavnim pfinosem varianty 1 je ovSem zkraceni cest obyvatel a navstévniku
hlavniho mésta po centru Prahy o nezanedbatelné Casové udaje: Vytori — Na Pfiko-
pé (Havelské a Staré Mésto) o 4 minuty, Ujezd - Muzeum (Skrétova, Opletalova,
Washingtonova) o 4 minuty, Ujezd - Dlouh4 t¥ida (Revoluéni ulice) o 9 minut,
Strossmayerovo nam. — Vaclavské ndm. o 2 aZ 5 minut podle polohy cile na na-
mésti, Strossmayerovo namésti - Narodni tfida (Konviktska) o 10 minut, Nameésti
Republiky - Tylovo ndmeésti (1. P. Pavlova) o 8 minut, Namésti Republiky - Arbesovo
namésti o 8 minut, Namésti Republiky - Palackého ndmésti o 4 minuty, Vinohradska
trznice - Uhelny trh o 8 minut, Vinohradska trznice - Dlouha tfida (Revolucni ulice)
0 12 minut, Jana Masaryka - Vaclavské nam. o 2 aZ 7 minut dle polohy na nam.
a jizdnich dob mezi zastavkami v okoli Narodniho muzea, Bruselskd — Mustek
(Staré a Havelské Mésto) o 7 minut, Stavovské divadlo - smér Arbesovo namésti,
Vltavska, Strossmayerovo namésti, Moran, [.P. Pavlova, Bélehradska ulice (vzdy
uspora Casu o 5 az 10 minut).

Zatimco pfi cesté z okraje Prahy do centra se miize tspora ¢asu v fadu od 5 do
10 minut jevit jako zanedbatelnd, pfi nutnosti se pohybovat po stfedu Prahy na
kratsi vzdélenosti (pravé tyto vazby ma prace predevsim fesi) je jiz pétiminutova
uspora vyrazné pozitivnim faktem. Cesty po centru Prahy totiz obvykle trvaji od
15 do 20 minut, a pokud je lze uskutecnit aZ o polovinu rychleji, mélo by to vést
k pfehodnoceni vzhledu sit¢é MHD v centru.
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@®  Varianta 1 vstupuje do prostoru pési zony a Castecné na ni omezuje pési
provoz. To se tyka predevsim ulice 28. fijna.

®  Limity hlukového zatizeni budou i pfi aplikovani vSech typt protihlukovych
a antivibracnich zafizeni do konstrukce tramvajové trati v prostoru ulice 28. fijna
a castecné i v ulici Na Pfikopé pfiblizné o 10 dB piekroceny. A to pfe-

Pravnicka Nam.
fakulta Rep.

No¢ni linky MHD
v centru Prahy

Varianta 1 - navrh
(bez uvazované
linky Cislo 59)

devsim za predpokladu budouciho provozovani s dneskem shodnych
typt tramvajovych vozu.

@® Zastavka Muzeum je situovana v misté, kde bude pfekrocen
dovoleny podélny sklon tramvajové traté platny pro zastavky (50 pro-
mile).

® K plnému vyuziti nové sité trati v centru bude nutné navysit
pocet vypravovanych tramvajovych vlaku ve $picce pfiblizné o 5 %.
Stav vozového parku pak alespori stabilizovat rekonstrukcemi vozi
typu T3. Vzhledem k novym moznostem zdlohovani provozu metra
tramvajovou dopravou je totiz treba disponovat zaloznimi vlaky pou-

{ Staroméstska
Vysvétlivky:

54

Hlavni®

zitelnymi v mimofradnych situacich.

® V piipadé dlouhodobého nefeseni intenzit provozu na SJM
bude dochazet k mirnému zdrzeni (pfiblizné 1,5 minuty) tramvajovych
vlakt pfedevsim pfi prijezdu kfizovatkou Vinohradska x Legerova.

@ Varianta omezuje moznosti konani trhti v dolni ¢asti Vaclav-

’nsédraii: 505
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Lazarska |/ 52 54 179}))/?,,8 S 5
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56 autobusova trasa
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centralni prestupni
bod tram. linek
(bez linky cislo 53)

ského namésti na omezenou plochu. Pokud jde o sportovni a dalsi
kulturni akce (start raznych béht, Prazska tyCka, koncerty), jejich
konani v tomto prostoru vylucuje (bez omezeni tramvajového pro-
vozu) uplné.

Dalsi navrZené varianty
Varianta 2 pocita pouze s trati v horni ¢asti namésti, ktera je, jak
se zda, nejvice politicky prichodna. Ma mnoho spoleé¢nych vyhod
s variantou 1 a jeji realizace by byla rozhodné piinosem pro fungo-
vani tramvajového provozu v centru mésta. Presto je zde i nékolik
negativ.

DP kontakt
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Elektrické tramuvaje patfily k Zivotu Viclavskeho namesti 80 let. Jejich provoz byl
trvale zastaven 13. prosince 1980. Jednim z hlavnich duvodu bylo prodlouZeni metra
A do stanice Zelivského, které pievzalo hlavni piepravni zdtés mezi Miistkem a oblasti
Vinohradské tiidy. V té dobé se verejnosti slibovalo, Ze soucasné dojde na ndmésti
k vyraznému omezent, ¢i takika zruSent, automobilové dopravy.

Dnes ndm minulé casy piipominaji jen dva historické tramvajové vozy, které slouzi
jako kavdrna. Stoji dokonce na vlastnich kolejich. Mnozi PraZané byli pfekvapeni, jak
se s odstupem casu tramuvaje zdaji byt ve srovndni s ndméstim celkem malé.

Foto: Pavel Fojtik

casti Starého a Havelského Mésta, protoZe na obvod této oblasti nové linky MHD
neprivadi. Zaroven nesnizuje tlak na nutnost vykonavat cesty za praci do této oblasti
automobily.

® Tramvajové traté v Jindfisské a Vodickové ulici varianta pretézuje. V pripadé
8 souprav ve $pickové hodin€ (nédsledny interval z dubna 2003 se z 1:30“ snizuje na
1:16%), v Jindfisské ulici zlistava pocet vlaki ve $pickové hodiné nezménén. Pretizeni
usekll se vyraznéji projevi predevsim pfi nutnosti pouzit Jindfisskou a Vodickovu
ulici pfi odklonech, v severojiznim sméru totiz i nadale ptjde o jedinou spojnici
tramvajovych trati v centru Prahy. A to i v pfipadé realizace varianty 2b, ktera
zahrnuje trat vedouci okolo Hlavniho nadrazi. Tato trat totiz (v navrzeném feseni)
nemuze slouzit pro odklony tramvajovych linek na tseku mezi Karlovim nameés-
tim a Masarykovym nédrazim. To je zpusobeno neexistenci vhodného smérového
oblouku na Tylové namésti.

@ Toto feseni zdaroven neprispiva k rastu spolehlivosti energetického napdje-
ni tramvajové sité v centru. Kritickymi body ztstavaji Jindfisska a Vodickova ulice
a kfizovatka Lazarska.

@ Varianta nefesi oziveni prostoru dolni ¢asti namésti, neméni strukturu
obchodt a neeliminuje pfedevsim v no¢nich hodindach moznosti kriminality.

Varianta 3 jiz op€t pocita s vedenim trati do dolni ¢asti Vaclavského namésti, ale
nikoliv s jejim odbocenim do ulice 28. fijna a na Narodni tfidu. Obsluha dolni ¢asti
namésti je tak zajistovana pouze ve sméru od namésti Republiky.

DP kontakt
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® Dopravni obslouzeni Starého Mésta se zlepsi pouze Castecné. Neexistence
trati na celém staroméstském okruhu, a pouze omezena volba vedeni linek z pro-
storu ulice Na Pfikopé€, nepfinesou efekt srovnatelny s realizaci varianty 1. To plati
predeviim pro vazbu Ujezd - Narodni tfida - Mstek - Muzeum - Vinohradska
tfida a kratsi cesty, které tato vazba obsahuje.

@ Nadile zlstane z dopravniho i energetického hlediska pretizena tramva-
jova trat ve VodiCkové ulici (+ kfizovatka Lazarska), protoZe k ni nebude existovat
paralelni alternativa. Navrzené linkové vedeni zde opét snizuje nédsledny interval na
1 minutu a 16 sekund, coz témé¥ vylucuje dalsi mimofadné odklony tramvajovych
vlakt do tohoto prostoru.

®  Pocet spoju v Jindfisské vyrazné limituje i vyuzitelnost trati na Vaclavském
nameésti pro provozni odklony linek z Je¢né ulice, prestoze pro né je novy usek
vzhledem ke svému situovani vhodny.

® Minimalni smérovy oblouk TT Narodni - Spélena (<25 metru) zlstane ve
spickach pracovnich dnti nadéle pojizdén stejnym mnozstvim tramvajovych vlaka
(nasledny interval 1:12“). To nadale nesnizi frekvence vymén kolejnic ve zminéném
misté.

Varianty 4 a 5 jsou sice realizovatelné, ale podle vysledkd prace je nedoporucuji.
Jejich vzhled vychazi predevsim z nékterych pozadavki, které pfipoustéji nutnost
rozvoje sité tramvajovych trati v centru, ale zaroveri si nepreji tramvaje na Vaclavském
nameésti. Varianta 4 je tak navrzena jako trat spojujici Narodni tfidu a nameésti Repub-
liky. Jeji realizace by sice dala vzniknout tolik potfebné paralelni trati k Jindfisské
ulici, ale to je témé¥ jediné pozitivum investice.

Stejné tak je tomu i u varianty 5, ktera propojuje ulice Vinohradskou a Skrétovu
se Senovaznym naméstim trasou vedouci okolo Hlavniho nadrazi. Zlepseni v obslu-
prazskych nadrazi vyvazuje varianta svou nevhodnosti pro fadu odklont. Zaroven
jen minimalnim zptisobem zlepsuje obsluhu centra povrchovou dopravou, protoze
neumozruje dostate¢né efektivni a k trati C prazského metra kolmé vedeni tramvajo-
zvlasté v kombinaci s realizaci dal$ich variant, a proto zde odkazuji na tplny text
prace, kde je rozebrana podrobnéji.

Naklady na vystavbu trati

V ramci posouzeni nakladnosti variant jsou vycislovany pouze ceny za material
a stavebni prace bezprostiedné souvisejici s realizaci samotné tramvajové trati. Jde
o ceny za celé téleso trati, tedy jak spodek tak svrsek vCetné kolejnic, upevriovadel
a zamkové dlazby na zakryti. V pfipadé kfizovatek se jedna o tentyz princip vypoctu
(ceny vychazeji z nakladt na opravy tramvajovych trati v centru v poslednich letech),
vysledna cifra tedy zahrnuje vSechny naklady od zemnich praci po zakryti prostoru
ktizovatky dlazbou. Cena za jednotlivou variantu by tak méla udavat financni pro-
stfedky, za néz je mozné trat uvést do provozuschopného stavu.

Pfi porovnavani vysledka s néklady jinych dopravnich staveb je pak nutné pfi-
pomenout, Ze uvedené ceny nezahrnuji naptiklad néklady na prelozku magistraly
za Narodni muzeum, finan¢ni prostfedky potfebné pro vystavbu podzemnich garazi
pod naméstim, ani ceny za prestavbu okoli nové tramvajové trati na Vaclavském
namésti (nova zeleri, obrubniky, dlazba novych chodnik, lavicky, komunikace pro
AD). Mira rozsahu téchto praci totiz zavisi pfedev§im na politickém rozhodnuti a
v soucasné dobé je velmi problematické takova rozhodnuti pfedjimat.

Zakladni srovnani variant ovsem vysledky poskytuji. Pokud se zaméfime na vefej-
né nejvice diskutovana fesent, kterymi jsou varianty 1 a 2, vysledky vypoctu jejich cen
vypadaji nasledovné. Zavedeni tramvaji v podéIlném sméru na celé Vaclavské namésti
azaroven i do ulic Na Pfikopé a 28. fijna vychazi na cca 440 miliont korun. Zakladni
stavba komunikaci pro AD a parkovacich ploch a rekonstrukce méstského mobilidre
by tuto ¢astku mohly navysit na trovern cca 800 miliontt K¢. Pielozka magistraly
(nikoli ov§em nejnédkladnéjsi tunelovou variantou) a vystavba podzemnich garazi ve
studiemi provéfeném rozsahu by pak stéla cca dalSich 500 miliond korun.

V pfipadé€ znovuzavedeni tramvaji pouze do horni ¢asti namésti stoji tramvajova
trat pfiblizné 163 miliont korun. S urbanistickymi dpravami vzhledu ndmésti se
pak cena muze vysplhat cca ke 350 miliontim, s povrchovou pfelozkou (¢i pouze se
snizenim poctu pruhti a tpravou kfizovatek) magistraly a podzemnimi hromadnymi
garazemi v horni Casti nameésti lze pocitat s naklady ve vysi okolo 600 miliont K¢.

Pro tplnou pfedstavu a srovnani je tieba doplnit, Ze tramvajova trat kolem Hlav-
niho nadrazi vyjde cca na 180 miliont korun a trat pouze v ulicich 28. fijna a Na
Piikopé na 195 miliont korun. Maximalni variantu s trati na nameésti, staroméstském
okruhu i k Hlavnimu nadrazi je pouze co se tyce realizace tramvajové trati mozné
poridit za 606 miliont korun. S navaznymi a vyse popsanymi investicemi do dalsi
dopravni i jiné infrastruktury je mozné jako maximélni cenu v tomto pfipadé uvadét
Cislo rovné jedné a pul miliardé korun. To je vzhledem ke stavu vefejnych rozpoctu
statu i hlavniho mésta Prahy Castka vysoka. Je treba ovSem dodat, Ze dopravni i jiné
efekty, které lze ziskat uz za polovi¢ni naklady (cca 800 miliont K¢&), vynalozeni
téchto prostfedki dostatecné ospravedliuji.

Reseni problémi
spojenych s navratem tramvaji do centra

Pfipadny navrat tramvajové dopravy na Vaclavské namésti a na staromeéstsky
okruh by vyvolal potfebu Fesit celou fadu dalSich problému spadajicich spise do
sféry urbanismu. Vétsina z nich vsak tzce souvisi s dopravnim fe$enim, a proto se
studie zabyva i jimi. Jde pfedevsim o Gvahu, jak prostor Vaclavského namésti rozdélit
mezi jednotlivé druhy dopravy. Zda dat prednost podstatnému rozsifeni postrannich
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V ulicich Na Pfikopé a 28. fijna byl tramvajovy provoz ukoncen 4. cervence 1985.
Do zahdjeni provozu na pronim tseku linky B metra se tu pak budovala pési zona,
jediné, co se podafilo dodrZet ze slibu o zklidnéni Zlatého kiiZe, jak byvd dolni cdst
Viclavského ndmésti nazyvdna. Foto: Pavel Fojtik

chodniki a jedinému stfednimu dopravnimu pasu pro tramvaje a automobily, ¢i
vedle tramvajové traté v ose namésti vytvorit nové cca 10 metrt Siroké chodniky
a odpocCinkové prostory (této varianté davam prednost), mezi nimiz a chodniky
u budov by se pohybovala v omezené mife (1 jizdni pruh) auta.

Z urbanistického hlediska je pak dtlezity nejen vybér vhodné varianty a rozsahu
novych tramvajovych trati, ale také napriklad pocty a vjznam realizace smérovych
obloukt na kfizovatkach. Naptiklad vystavba plné tramvajové kiizovatky ve stiedu
Vaclavského namésti by dle mého nazoru pusobila negativné na vzhled namésti,
problematizovala by rozmisténi zastavek a narusovala pfevazné vyskové jednotné
situované chodniky pro pési.

Dalsi podrobné tivahy je tieba zaméfit na vzhled trolejového vedeni na ndmésti.
Dulezita je integrace sloupt trolejového vedeni s osvétlujicimi prvky a snaha neza-
trolejovat okoli sochy sv. Vaclava. Tato podminka je, stejné jako zachovani pietniho
prostoru pod pomnikem, zajisténa vedenim tramvajové traté v obou smérech blize
byvalému ,,Domu potravin®.

Znovuobnoveni tramvajovych trati musi predchazet také dukladné posouzeni
moznosti zavedeni minibust, které podle nazorti mnohych zainteresovanych Cinitela
mohou pfipadnou kolejovou dopravu v centru kvalitné zastoupit. Pfedevsim z ka-
pacitnich davodu se ovSem minibusy do centra Prahy jako plnohodnotna soucast
systému PID nehodi (linka 291 je vzhledem k situovéni v okoli nemocni¢nich objektt
jingm, vhodnéjsim, pfikladem). Naopak pfi vyclenéni z tarifu PID by sice odpadly
problémy s prepliiovanim vozidel, ovSem provoz minibusi jako turistické atrakce by
v tom pripadé€ zbyte¢né narusoval zivot na pési zon€ a v okolnich ulicich. A to bez
sebemensiho vlivu na rozvoj obsluhy centra mésta hromadnou dopravou.

Velkou pozornost je nutné vénovat také tsekiim tramvajovych trati, které
budou vybaveny protihlukovymi a antivibraénimi prvky. Lze predpokladat, ze
limity stanovené zdkonem ¢. 258/2000 Sb. O ochrané vefejného zdravi a jeho pro-
vadécimi vyhlaskami budou predevsim v profilech ulic 28. fijna a Na Pfikopé az
o cca 10 dB prekroceny (zvlasté pfi zvysené frekvenci provozu tramvaji napfiklad
pri vylukach). Nové zptsoby konstrukce tramvajové trati, kdy pryZovymi hmotami
nejsou oblozeny jenom kolejnice, ale celé §térkové loze s trati je navic ulozeno na
dvoji vrstvé pryzZoplastovych rohozi (SEDRA, ¢i PHOENIX) v jakési ochranné vané,
ovSem prinéseji i v tomto sméru mnohé pozitiva. Pravé zminéna pryzova ,vana“
je zakladem vyhodnosti takového feseni. Netlumi sice vyrazné hluk, ktery vznika
v profilu ulice pfi prijezdu tramvaje, ovSem minimalizuje vibrace (aZ 0 90%), které se
z tramvajové trati obvykle prenaseji do zakladti okolnich budov (vibrovani okennich

tabulek apod.). To je velmi dilezity fakt, nebot tyto vibrace jsou vétSinou mnohem
nepiijemné&jsim (a v budové jiz neodstranitelnym) disledkem provozu tramvajové
trati. Pokud jsou minimalizovany, samotny hluk z motort p¥i prijezdu tramvajového
vlaku (+ z valeni kolo-kolejnice) jiz je mozné utlumit napfiklad za pomoci instalace
specialnich oken.

Na staroméstském okruhu je navic v mém néavrhu predpokladano vedeni ma-
ximalné dvou linek na kazdém tseku ve dne a jedné linky v noci, coz by z hlediska
frekvence prijezdt mélo pFispét k tomu, Ze zvysena hlukova zatéz v zadném ptipadé
nebude trvalého razu a predevsim v noc¢nich hodinédch by limity vyjadfené ekviva-
lentnimi hladinami hluku nemély byt v priméru prekracovany.

Zavér

V predchozich ¢astech ¢lanku jsem popsal vétsinu dopravnich a urbanistickych
problémd, které prostor Vaclavského nameésti a jeho okoli dle mého nazoru v sou-
Casné dobé trapi. Zaroven jsem nastinil fadu moznych variant fesent, ktera by tuto
situaci v centru Prahy pomobhla fesit. Nezbyva tedy, nez si néjakou z alternativ vybrat
a Vaclavskému nameésti budoucnosti dat konkrétni podobu. Ta je vypracovana pro
navrh vystavby tramvajovych trati v centru dle varianty 1 a v praci prezentovana
konkrétnim situacnim vykresem.

Zakladem zmén ve vzhledu Vaclavského namésti je kromé realizace tramvajové
trati pfedevsim dprava ploch uréenych pési dopravé, zeleni a odpocinku. Zakladnim
impulsem k takovému postupu byla z mého pohledu potieba vytvorit na nameésti
skutec¢né zklidnény prostor, coz se mi snad podafilo. Lze Fici, Ze v horni ¢ésti
nameésti bude chodctim patfit téméf dvojnasobek soucasné plochy a v dolni casti
ziskaji o tfetinu vice prostoru. Na pési zon€ naopak o tietinu plochy chodci pfijdou,
coz ovsem plati pouze ve chvili, kdy tramvajovou trat v tirovni okolnich chodnikt
budeme povazovat za misto, které neni chodci vyuzivano. V opa¢ném pripadeé (frek-
vence prujezdu tramvajovych vlaka ve Spicce bude totiz nizké a ulici projede i ve
$picce jedna souprava za 2 minuty) bude pési dopravé patfit se souasnym stavem
srovnatelny prostor.

Naopak automobilova doprava pfestane byt na Vaclavském namésti domi-
nantnim prvkem. Dlouhodobé parkujici auta zmizi pod povrchem v podzemnich
hromadnych garazich a podél jediného jizdniho pruhu leziciho u postrannich chod-
nikd budou existovat pouze kratkodobd stani urcend vyhradné pro nutnou dopravni
obsluhu (celkova sifka pasu pro AD nepfesahne na kazdé strané 7 metrt). Zatimco
dnes je na namésti 226 parkovacich mist a plocha pro AD zaujima (v horni ¢ésti)
40 % $itky prostoru, dle mého navrhu bude na namésti pouze 71 stani (48 v horni
Casti a 23 v Casti dolni) urCenych pro v oblasti zatim nezbytné zasobovani. Podil
plochy urcené AD pak klesne ze zminénych 40 na cca 21,5 %.

Kromé zlepSené dostupnosti namésti s vyuzitim tramvajové dopravy dostanou
Prazané k dispozici v horni ¢asti dva 10 metru Siroké odpocinkové pasy s novymi ale-
jemi stromu a lavickami pod nimi. Pfechody z postrannich chodnik na tento stfedni
pas jsou feSeny v jedné vyskové trovni, naopak silniéni komunikace bude nutit fidice
témeér¥ neustale k vyjizdéni na zvysené prechody. Toto opatieni mé predevsim snizit
rychlosti vozidel na namésti a zaroveri jednoznac¢né prispét k tomu, aby cely prostor
Vaclavského namésti mohl byt opravnéné oznacen za obytnou zénu.

Pres vSechny vyse uvedené argumenty ovSem neni nutné chapat zavéry této prace
jako jediné mozné. Text ma predevsim za cil rozpoutat diskusi nad problémy, jejichz
existenci se pokousi dokladovat. Pokud tato diskuse povede v blizké dobé k zahajeni
projektovych pfiprav a nasledné ke zménam ve vzhledu prostoru Vaclavského nameés-
ti a struktury kolejové sité tramvajové dopravy v centru Prahy, bude dcel vypracovani

Ing. Martin Subrt, Subrt.Martin@seznam.cz
Neoznacené historické fotografie: Archiv DP

Pozndamka redakce: Na podzim Dopravni podnik zadal studii provéfujici znovu-
zavedeni tramvajové dopravy na Viclavském namésti. O vysledcich studie vds budeme
na strankdch DP-KONTAKTu informovat v dohledné dobé.
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Vzhledem k blizicimu se vstupu do EU musi nutné
dojit i ke zménam vzdélavaciho procesu, a to zejména
v oblasti profesniho vzdélavani, nebot vzdélavani
a profesni priprava jsou nezastupitelné pro podporu
zaméstnanosti, socialni soudruznosti a osobni i pro-
fesni seberealizaci.

Je to velky tkol pro ministerstvo skolstvi, mladeze
a télovychovy, kraje i obce, jakoz i pro ostatni zfizovate-
le, ktefi kromé momentalnich problému museji vytvorit
podminky pro plné srovnatelné systémy pocatecniho
vseobecného vzdélavani tak, aby jejich kompatibilita
umoznila obéantim volny pohyb a pfesun nejen
v pracovni sféfe po ukonceni vzdélani, ale i pripadné
vzdélani v zemich EU dokoncit.

Predpoklada se, ze do roku 2010 budou kvalifikace
ziskané v jednom misté uznavany v celé EU nejen pro
zameéstnanost, ale i pro pozadavky dalsiho vzdélavani.
Zmény tedy Cekaji i oblast odborného vzdélavani. Nové
pojeti sleduje zejména:

a. prechod od osvojovani si velkého objemu faktu
k rozvoji klicovych zivotnich dovednosti,

b. daraz na vyjuku vybranych oblasti, zvlaste:
* cizich jazykd,
¢ informacni gramotnosti,
* obcanské gramotnosti,

c. vnitfni diferenciaci a individualizaci
vzdélavani,

Ceské skolstvi a vstup do EU

d. v odborném vzdélavani rozvoj obor s SirSim od-
bornym profilem.

Do diskuse o odborném skolstvi musi byt nutné
zapojeny organizace zaméstnavatell i zameéstnancu,
profesni sdruzeni, stejn€ tak i oborova ministerstva
a organy kraju. Pfedpoklad prvnich navrhu je rok
2003, respektive 2004.

Komunikace v cizich jazycich je nezbytnd pro
prosperitu jednotlivce i celé spolecnosti v integrujici
se Evropé. Znamena to tedy, ze v zakladnim a uc-
novském skolstvi musi byt cizim jazyktim vénovana
odpovidajici pozornost a hodinové dotace se na tyto
predmeéty jiz nyni zvysuji.

To tdzce souvisi s kvalitou ucitela cizich jazyku
i s preferenci aktivni komunikace ve vyuce. V dalsim
Casovém horizontu je cilem, aby maturant ovladal 2 cizi
jazyky, absolvent uc¢ebniho oboru pak nejméné jeden.

Dalsi kli¢ovou zménou je dlraz na rozvoj vyuky
informacni gramotnosti a vyuzivani informacnich
a komunikacnich technologii.

Vzhledem k tomu, ze klicovymi aktéry promény skol
jsou jeji ucitelé, zvysuji se a méni naroky na jejich osobni
a profesni kvality. Proto je dalsi vzdélavani pedagogic-

Soucasné je pripravovana i reforma maturitni

zkousky. Cilem zmény je mimo jiné:

* snizeni rostoucich rozdilu v kvalité i obsahu
a narocnosti maturitni zkousky na jednotlivych
skolach,

« zvyseni objektivity a srovnatelnosti vysledku,

* zvyseni vypovidaci hodnoty maturitniho vysveédce-
ni jak pro zaméstnavatele, tak i pro vyssi odborné
a vysoké skoly.

Nova maturitni zkouska ma 2 césti - spolecnou
a profilovou. VSichni maturanti bez rozliSeni druht
a typu skol vykonaji ve spolecné casti 3 zkousky, a to:
* z Ceského jazyka,

« z ciziho jazyka,
« volitelnou zkousku (zak voli ze 4 moznosti).

Obsah a formu téchto zkousek i kritéria hodno-
ceni stanovi ministerstvo skolstvi, mladeze a télovy-
chovy.

V profilové casti musi maturant slozit rovnéz
3 zkousky.Urceni obsahu je v pravomoci skoly. Ke
zkvalitnéni by mélo dojit i u zavére¢nych ucrniovskych
zkousek. V odborné casti zkousky bude preferovana
role klicovych partnert, jakymi jsou zejména profesni
sdruzeni a zaméstnavatelé.

Predavani certifikatt v Hospodairské komore

Slavnostni teckou za ukoncenymi zavérecnymi
ucnovskymi zkouskami - v této chvili jiz minulého
skolniho roku - bylo vyhodnoceni nejlepsich absol-
ventu jednotlivich obort stfednich odbornych ucilist
celé Ceské republiky.

Jiz nékolik let vysila Hospodarska komora k za-
vérecnym ucnovskym zkouskam své komisate, ktefi
hodnoti nejen jejich troven v jednotlivych oborech, ale
navrhuji i pfiznani Certifikatu Hospodaiské komory
nejlepsim zakam.

To vse v soucinnosti s ministerstvem skolstvi.

V letosnim roce probihal slavnostni akt v novém
sidle Hospodarské komory v Praze 9, v Kongresovém
sale. A to se v§im, co k takové slavnostni chvili patfi.

Technicka
knihovna
informuje

V soucasné dobé je provadéna revize knizniho fon-
du. Prosime vSechny Ctenédre, aby se po obdrzeni vyzvy
dostavili do technické knihovny na prodlouzeni svych
vypujcek. Revize skon¢i v poloviné listopadu.

Technicka knihovna déle zajistila objednavky peri-
odik na rok 2004 podle pozadavk jednotlivych odbor-
nych atvaru. O periodikach, ktera v pfistim roce bude
mit technickd knihovna k dispozici, budeme Ctenare
DP-KONTAKTu informovat na konci tohoto roku.

Dr. Marcela Stegurova

DP kontakt

Spolu s oceriovanymi zaky byli pozvani i je-
jich rodice a zastupci skoly. Hospodéaiskou
komoru zastupoval feditel odboru vzdélavani
ing. Zdenék Vrsnik, ministerstvo mgr. Pavel
Knénicky.

Reditel odboru vzdélavani ve svém proje-
vu zduraznil, Ze si Hospodarska komora vyso-
ce ceni dosazenych velmi kvalitnich vysledku
zaku s tim, ze bez podpory rodici by jejich
déti jisté takovych vysledka nedosahli. Vy-
slovil nadéji, ze absolventi v oboru ztstanou
a budou se podilet na obnové dobrého jména
Ceskych remeslniku, a to zejména v souvislosti
se vstupem Ceské republiky do EU.

Po predani ,Osvédceni jednotlivym
zaktum nasledoval i maly raut, pfi kterém se
diskutovalo nejen o probéhlych zavérecnych
ucriovskych zkouskach, ale i o dalsich profes-
nich perspektivach.

A kdo byli ti nejlepsi z nasi skoly?

Obor automechanik: David Anton

Obor mechanik elektronickych zafizeni: Jakub
Kozel, Pavel Kostecka a Lukas Vorlicek

Obor elektrikar pro silnoproud: Milos Dvorak, Ja-
roslav Baca, Petr Melsa, Michal Calta, Martin Sinkner,
Tomas Dolezal a Lukas Hyps.

Obor autoelektrika¥: Vaclav Kacer, Marek Kroupa,
Martin Palik, Petr Stajner a Michal Volf.

Za skolu se slavnostniho aktu zucastnil zéstupce
feditele mgr. Vaclav Bares, ktery prevzal Osvédceni
pro nasi skolu.
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Rekni drogam ne!

Vychovavejme k zodpovédnosti! Tato vyzva zni
jako fraze a pritom jde o jeden z nejpodstatnéjsich
preventivnich faktort. Pravé problém zodpovédnosti
za vlastni chovani a postupné stale vytiibenéjsi smy-
sl pro prenaseni zodpovédnosti na okoli je jednou
z hlavnich charakteristik vzniku drogového problému
a zavislosti.

Existuje dokonce model jakychsi ,,drogovych rodi-
¢u“ - tedy rodic, ktefi systémem vychovy jakoby pfimo
sméfuji dit€ do budoucich problému s navykovymi lat-
kami. Oproti ocekavani nejde o rodice zaneprazdnéné,
o tisickrat omilany prototyp dnesni ,,zaméstnané* rodi-
ny - ale pravé naopak. Jde o rodice pecujici, prepeclivé,
prestarostlivé a prili§ ochranitelské. Zkratka — nic se
nesmi prehanét.

Prave tento zpusob vychovy, ktery zafizuje, ochra-
nuje, neustale hlida a kontroluje (to vSechno s pocitem,
Ze ,,davame vsechno*), muze byt velice rizikovy. Neda-

va totiz ditéti moznost sebeprosazeni, vytvoreni si své
pozice ve svété dospélych. Pravé naopak.

Dava signal, ze zodpovédnosti neni tfeba, protoze
vsechno je predem zajisténo a rodice se vzdy postara-
ji. Pfi skutecném vzniku drogového problému se tyto
postoje rodict vuci ditéti stale prohlubuji a misto aby
napomadhaly, situaci zhorsuji, respektive neumozmuji
jeji feseni. Obranou proti budoucim problémtm
s navykovymi latkami jsou jasné stanovené hranice
zodpovédnosti, vzdy umétené veku. Tohle je tvoje véc.
Za to jsi zodpovédny. Podafi se? Dobte. Nepodafi?
Nasleduje prislusny postih. Zodpovédnost dale trva,
po neudspéchu ji neprebiraji rodice.

Je jisté velmi obtizné udrzet v obdobnych postu-
pech spravnou miru. Nezatézovat malo ani prilis. Stano-
vit jasné limity v chovani a na dodrzovani stanovenych
podminek trvat. Jde ale o postoje, které se vyplati.

-sou-




Causa polokosile

Pozndmka redakce: JiZ v poloviné fijna internetovd
prezentace OSPEA napadla DP-KONTAKT, resp. jeho
$éfredaktora, Ze cldnek pana Durana bude zkrdcen a uve-
den v netiplné podobé. Redakce musi zprdavy uvedené na
internetu dementovat. Pan Duran o svém p¥ispévku se
Séfredaktorem nehovoftil. Redakce nikdy neméla zamer
jeho piispévek krdtit & jinak upravovat. Ctendiské obci
ho predkldddme v dorucené verzi.

S pocatkem roku 2004 vstoupi v platnost 2. dodatek
ke Smérnici generdlniho feditele ¢. 25/2001 upravujici
predpis o tstrojové kazni. Nebyl jsem zdaleka sam, koho
v tomto materidlu zaujaly jediné dva fadky - totiz ty, kte-
ré se tykaji Casového omezeni pouzivani polokosile; to
je ta tmaveé modra véc s logem na levém rameni, kterou
néktefi idi¢i nosi na horni poloviné téla (a mnozi tak
¢ini i po cely rok), ktera vypada jako tricko. Asi proto,
Ze je to tricko.

Nenli to tak davno, co si ji Fidici prazské MHD mohli
obléci poprvé. Ne vsichni Soféfi se citi dobfe v kosili
a kravaté, takze mit na sobé ve sluzbé triko uvitali. A na-
opak: uz je to tak davno, Ze nékte¥i z Fidicl - novou
vystrojovou soucasti doslova ocarovani - kosile zrusili,
poridili si polokosile a v soucasnosti ve svém ,,pracov-
nim Satniku® nic jiného nemaji.

A ted tohle...

Ale proc¢?

Duvodu - at raciondlnich nebo ne - mé napada
hned nékolik:

Prestoze je Dodatek nafizenim generalniho feditele
a ten jej podepsal, pochybuji, Ze je sam jeho autorem.
Nevérim dokonce ani tomu, Ze jej vibec Cetl — cozZ je
velmi sympaticky zlozvyk a védét o ném v tinoru Dub,
urcité by podstr¢il Houfkovi malou abdikacku a vSichni
bychom naspali minimdlné o jednu noc vice. Nepsal-li
vsak elaborat pan generdlni, musel ho zplodit podtize-
ny ufednik, ktery pravdépodobné dlouho nevykazal
smysluplnou ¢innost. A ta se, jak vSeobecné znamo,
v praci vyvijet ma.

Mize také jit o dojemnou starost nadfizenych

o zdravotni stav fidi¢d. Posloupnost kratky rukav
- dlouhy nos - neschopenka ma svou logiku. Ta ov§em
kon¢i v okamziku, kdy se Casové omezeni noseni tricek
nevztahuje i na kosile s kratkym rukdvem.

Zatfeti k tomuto nafizeni mohla vést neblahd

finan¢ni situace Dopravniho podniku, zpisobenda na-
priklad pfestavbou tramvajové smycky na Smichovském
nadrazi jesté pted jeji kolaudaci nebo drobnymi zavaha-
nimi a veelku zanedbatelnym neporadkem v ochranném
systému metra, diky némuz se ucet za skody po lonskych
povodnich drobatko protéhl. Takovych prikladi bychom
nasli u DP pravdépodobné jesté nékolik. Umim si pfed-
stavit, Ze minimalné ti, kdo uz zadnou kosili nemaji a do
ledna ji nafasovat ani nestact, protoze letos odévni body
prosté vyCerpali, tak prave tito Fidi¢i zacnou byt nejprve
upozorniovani a posléze i finan¢né postihovani za nedo-
drZovani upraveného predpisu. JenZe to kyZené miliardy
do pokladny firmy nepfinese.
DP je od pudy po sklep narvan sluzebnimi koSilemi,
jejichz odbyt se s prichodem tricek ponékud zpomalil.
Ale ani to mi nesedi, protoZe pouhé casové omezeni
na masovy fasurik kosili stacit nebude. Tricka by bylo
potieba zakazat uplné.

Zapaté - estetické davody. Ruku na srdce, svétla
kosile, dokonce pilotka, kravata na krku, blystici se spo-
na - to je trochu jind kava nez utahané triko. Ovsem
je-li pravé tohle divodem, Ze polokosile v 1été ano a
v zimé nikoli, je to nafizeni zase polovicaté, protoze
pul roku vypadat a pul roku ne, to také nebude to
pravé ofechové.

Dal$i moznost: vedeni DP chystd na své zamést-
nance néjaké ,Smécko”, néjakou levotu a potiebuje
zameéstnat odbory, aby se v tom p¥ili§ nevrtaly.

Nebo - to je zasedmé a zaposledni - nic, co jsem
doposud vyjmenoval, neplati. Nejde o nic jiného nez
o obydejné buzerare. Uz Josef Svejk tvrdil, Ze ,,pFisnost
musi bejt“ a nechal si vyplachovat stieva zadaje, aby tak
bylo ¢inéno poradné.

Divé-li se vedeni DP na své zaméstnance jako ob-
rarct Griinstein na pacienty c. k. polni nemocnice, pak
celé to nestastné nafizeni chapu. Navrhuji k tomu zfidit
novy odbor (jeden navic se ztrati) uré¢eny vyhradné k po-
tirani dstrojové nekazné. PreCteme-li si totiz predpis,
ktery ndam nafizuje, jak a co a kdy smime a nesmime
nosit a mit zapnuto a uvazano, a to jesté nakolik, zjisti-
me, ze takova instituce je pro udrzovani stanoveného
stavu prosté nezbytnd. Jejim vedoucim bych jmenoval
pana Hoskovce, ktery uz kdysi a o své iniciativé kontro-
loval ustrojenost své podfizené tak horlivé, az skon¢il
pied soudem.

Mozna se ale mylim. Hledi-li DP na svého zamést-
nance jinak nez jak jsem uvedl, asi by jeho vedeni mélo
své stanovisko pfehodnotit. Snad by pomohlo, kdyby
také ti, kdo podobna nafizeni tvofi, chodili v uniformé.
Snad kdyby si i tiskova mluvéi nechala firmou XENA
vzit miry a posléze usit slusivy kostymek, ktery by kore-
spondoval se stylem odéni ostatnich, uniformovanych
zaméstnancu DP, vypadala by v televizi tak, ze patii ke
spolecnosti a ne Ze prave priletéla z Baham; kdyby i pan
generalni feditel byl fotografovan novinafi v uniformé
s hroudami zlata na vylozkach, jeho distojenstvi by tim
nijak neutrpélo a mozna pravé naopak.

Potom by se v pfedpisu o ustrojovaci kdzni obje-
vovalo tieba i méné nesmyslu. Nebot Casové omezeni
pouzivani polokosil nesmysl je.

Asi by nasim nadfizenym mélo jit o to, aby se Fi-
dici, ktefi jsou béhem svych smén vystavovani mnoha
stresovym situacim, citili v praci dobfe. Toto nafizeni
to mnohym odpird. TakZe nakonec je asi jenom dobfe,
Ze jde jen a jen o hadry. Prichdzet totiz s podobnymi
népady lidé z odboru dopravy, to by bylo ran...

Jesté ta norma neplati - jesté stale je Cas. A nejde
tu jen o nespokojenost ¢asti tramvajakd, tady se dusi
(aja si myslim, Ze zcela opravnéné) lidi nepomérné vic.
U elektrickych drah brouzda po vozovnach sluzebni
hlaseni protestujici proti tomuto omezeni a tfeba ve
Strasnicich je podepsali nejen néktefi z vypravcich, ale
neohroZené tak ucinil i $éf celé provozovny. MozZna to
k néemu bude.

A nebo budeme zase $vejkovat.

Pavel Duran, ¢len FRT

Jizdenky v metru

Rad bych reagoval na ¢lanek autora, piSicitho pod znackou -bda-, z Fijnového
DP-KONTAKTu v rubrice Vlastnima o¢ima - Priklady.

Autor se zde kromé jinych zajimavych véci zamysli nad prodejem jizdenek ve
stanicich metra. Pokusim se o pohled na tuto problematiku o¢ima provozniho za-
méstnance, zajistujictho tento prode;j.

Nejprve bych rad zminil, Ze v podstaté se zavedenim stalého prodeje jizdenek
ve vSech stanicich metra souhlasim. Pracovnici jizdenky ale neprodavaji proto, ze
by nechtéli, ale proto, Ze jim k tomu zatim nikdo nevytvoftil odpovidajici podminky.
Pokud budu chtit prodavat jizdenky, a tyka se to mne osobné, jelikoz jsem také do-
zor¢i stanice, musim si prvni sadu jizdenek koupit za své penize. Toto je asi nejveétsi
problém, protoZe pfi po¢tu druhd jizdenek a nemoznosti koupit si mensi pocet, nez
je 1 balik, je investovand Castka dost vysoka. Tim se dostdavam k dalsi otazce, a tou

nékolik tisic korun a ma provize z prodeje ¢ini 5 % z obratu a je vyplacena v hrubé
mzdé, je asi pochopitelné, Ze to nebudu délat. Dalsi véci je, jaké druhy jizdenek by
se mély prodavat. Kolegové z o. z. Autobusy to maji vyfesené velice dobie. Ridi&i
prodavaji pouze 2 druhy jizdenek, formou dopliikového prodeje, za 15 K¢ a 9 K¢.
V metru jsou k dispozici 24 hodin denné v provozu automaty, tak nevim, pro¢ by to
také nemohlo fungovat v metru.

Postfehy autora o automatech a jejich rychlosti jsou pravdivé, ale nemyslim, ze
je pro turisty nemozné, pockat nékolik minut na vydej jizdenek. Otdzkou ztstava,
zda by nebylo dobré zajistit automaty na bankovky. Vysvétlit nasim klientim, Ze
nemate jizdenky ani drobné, je velice slozité. Zminovana ,povedena cedulka“ na
okné dozorciho také neni moc povedena. Neni z ni na prvni pohled jasné, zda
jizdenky mate nebo ne.

Zavérem bych rad uvedl, Ze tento ¢lanek je urCen nejen pro vSechny Ctenare, ale
piedevsim pro pracovniky odpovédné za tuto oblast. Prekazek pii zavadéni stalého
prodeje je samoziejmé vice, ale na strankdch naseho Casopisu je bohuzel nevytesime.
Mym cilem bylo podivat se na tuto otdzku nejen ocima cestujictho, ale hlavné ocima

je prodej jizdenek na ,perifernich stanicich®. JestliZze mi v jizdenkach bude lezet

Od roku 1999 doddava Karosa autobusy s pevnou
predni napravou oproti predchozim polonapravam.
Tato pevna ndprava na nerovné vozovce tluce do ka-
rosérie. TluCeni, dunéni, bubnovéni se projevuje skoro
stale béhem jizdy. Dovedete si urcité predstavit, jak to
znepiijemnuje fidicim pracovni podminky. Uz si této
nepfijemné zalezitosti v§imaji i cestujici s pozndmkami
,snad se ten viiz nerozpadne“. U autobusti, které maji
najeto hodné kilometru, to je jesté horsi. Pravdépodobné
se jedna o konstrukéni vadu ulozeni napravy.

nasich kolegt.

Lubomir Smid, dopravni tsek o. z. Metro

Kdyz se sypou brambory...

V nasich dilndch o problému védi, ale nejde s tim
pry nic délat. U letosnich doddvek autobust se stéle
tato vada projevuje. Piekvapuje mé, Ze za Ctyfi roky
nikdo u vyrobce nepozadoval problém néjakym zptiso-
bem fesit. Bylo by dobré, kdybyste vyuzili vaseho vlivu
a obratili se na kompetentni mista v DP a konstruktéry

z Karosy a pozadovali zménu uloZeni napravy. Tuhou
napravu mél autobus RTO nebo Ikarus a napravy byly
nehlu¢né. Neni mozné Cekat azZ do ukonceni vyroby
autobust fady B 951, B 941E, B 961 a podobné.
Vétim, kdyz bude dobrad viile, konstruktéti najdou
urcité néjaké feseni, jak tuto vadu odstranit.
Rudolf Tichy, o. z. Autobusy

Prodej jizdnich dokladu na vysokych skolach

Jak jsme jiz nékolikrat v DP-KONTAKTu informovali,
jsou jizdenky s volitelnou dobou platnosti postupné vy-
uzivany ve stale vétsim rozsahu. Z divodu minimalizace
front pti ndkupech jizdnich dokladt v predprodejni siti
metra pristoupil Dopravni podnik k jednani s vysokymi
skolami o moznosti prodeje jizdnich dokladu pfimo na
vysokych skolach, o moznosti prodeje casovych jizdenek
s volitelnou dobou platnosti pfimo na priukaz prislusné
vysoké skoly jako doklad nahrazujici prakazku PID.

Od zé¥i roku 2001 se uspésné prodavaji 30 a 90denni
kupony s volitelnou dobou platnosti ve Vypocetnim a in-

forma¢nim centru Ceského vysokého uceni technického.
K 15. fijnu letosniho roku bylo na tomto misté prodano
celkem 54 316 Casovych jizdenek. Na prikazy studentt
CVUT je mozné koupit tyto jizdenky i v celé prodejni siti
firmy Soch a v budové Centralniho dispecinku, v ulici
Na Bojisti.

Od dnora 2003 jsou casové jizdenky s volitelnou do-
bou platnosti prodavany i ve Studijnim a informacnim
centru Ceské zemédélské univerzity, zde bylo prodano
k 15. fijnu celkem 1 521 téchto kupont. Prodej v ostatni
prodejni siti se pripravuje.

Od zari 2003 byl zahajen prodej ¢asovych jizdenek
s volitelnou dobou platnosti na prikazy Vysoké skoly
ekonomické v celé distribuéni siti firmy Soch a v budové
Centralniho dispecinku. Prodej pfimo v budové Vysoké
skoly ekonomické se pripravuje.

V jednani je moznost prodeje kuponti s volitelnou do-
bou platnosti na prikazy Karlovy univerzity. V soucasné
dobé lze prikaz studenta Karlovy univerzity pouzit jako
doklad k prokazani naroku na slevu (nahrazuje potvrzeni
skoly na zadance o vydani prikazky PID).

Odbor odbytu a tarifu MHD
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Spotfeba motorové nafty je jednou z hlavnich
nakladovych polozek, ktera vyraznym zplsobem
ovliviiuje hospodarisky vysledek Dopravniho podniku.
Cené motorové nafty je v nasi spolecnosti dlouhodobé
vénovana odpovidajici pozornost. Hlavni snahou
je odebirani motorové nafty s pfisluSnou kvalitou a
s nejnizsi moznou cenou. V minulosti byly dodavky
motorové nafty zabezpecovany od vyrobce - Ceské
rafinérské, a. s. nebo od dodavatele s nejnizsi prodejni
prirazkou. Od roku 2000 probihd vefejna obchodni sou-
téZ na dodavatele motorové nafty pro Dopravni podnik
asoucasnym dodavatelem je spolecnost Benzina, ktera
zabezpecuje piepravu motorové nafty prostfednictvim
firmy Petrotrans.

V letosnim roce je situace na svétovém trhu v ob-
chodé s ropou velmi slozita. Trh reaguje jiz na rtizna
politicka prohlaseni a slovni intervence, a tak prodejni

Letosni vyvoj cen motorove nafty

cena na burzdch je nesmirné rozkolisana a méni se sko-
kem téméf kazdym dnem.

Za této situace se velmi osvédéila obchodni
smlouva mezi Benzinou a Dopravnim podnikem,
ktera je koncipovana s tydenni platnosti ceny a s tr-
vanim od ttery 00.00 hodin do 24.00 hodin v pondéli
nasledujiciho tydne. Za této situace provadi odpovédny
pracovnik Spravy systému zasobovani o. z. Autobusy
kazdy patek propocet odborné prognozy, jak se asi trh
s naftou bude v pfiStim tydnu vyvijet. Po zhodnoceni
vsech aspektl pak vydava vedouci Spravy systému za-
sobovani jiz v patek pokyn k ndkupu motorové nafty.
Pokud predpokladame stoupajici trend ceny motoro-
vé nafty, pak nakupujeme motorovou naftu do plnych

nadrzi, které maji k dispozici jednotlivé garaze, jesté
za stavajici soucasné platnou cenu. AZ za cenu nové
ocekavanou, kterd bude platit od dtery, nakupujeme
motorovou naftu za pfedpokladu klesajiciho trendu
ceny motorové nafty.

I kdyz zde existuje redlné riziko, Ze cena se mtze
vyvijet odlisné, nez se pfedpoklada, doposud se tak
nestalo. Rizenim ,nakupu v pravy ¢as“, se podafilo od
pocatku letoSniho roku v oblasti spotfeby motorové
nafty uspoftit ¢astku vice nez 6 milioni korun. Timto
postupem se alespori ¢astecné da¥i eliminovat nepfijem-
né vysokou cenu nafty, ktera se v soucasné dobé vraci
az k hranici Sestnacti korun za litr nafty.

Za technicky tsek o. z. Autobusy Ing. Vaclav Purnoch

Vandalismus odrazuje uzivatele autobusu a vlaku

Zlocin ve vlacich a autobusech je prekazkou v asili
vlady, ktera chce presunout uzivatele silni¢ni dopravy
do vefejné dopravy. Diky vandalismu a precintim je v do-
pravni siti kazdy rok na ndpravy tfeba vice nez 250 mi-
liont liber (témé¥ 12 miliard korun; 1 libra = 47 K¢).

Studie charitativni instituce Nacro, zaméfené na
snizovani zlocinnosti, fika, ze vandalismus v doprave
zpusobuje zpozdéni a odrazuje uzivatele silnicni do-
pravy od toho, aby se presunuli na kolejovou dopravu
nebo autobusy.

Pruzkum provadény mezi cestujicimi ukazal, ze
5 % uzivatelll vefejné dopravy bylo ohrozovano, 4 %
oloupeni a s 12 % bylo hrubé zachazeno.

V prabéhu let 2001 az 2002 bylo na Zeleznici zabito
vice nez 200 lidi a 53 % vlakd muselo byt z diavodi

Prvni popovodnovy parnik prazské podzemky
se setkal s pozitivnim ohlasem, proto se potfadate-
1¢ rozhodli pokracovat ve spolecenskych akcich
pro zaméstnance nejen o. z. Metro.

,Dali jsme dohromady veskerou kriti-
M ku, podnéty, ndzory, nabidky i pozadavky,
a rozhodli jsme se, Ze stoji za to pokusit
se 0 pozvolné pokracovani téchto akei,”
vysvétluje poradatel Miroslav Jirdsek.

,Prozatim jsme domluveni na dvou
komponovanych veCerech maximalné
pro 150 ucastniki s Zivou a reproduko-
vanou hudbou, doplnénou piijemnym
zpestfenim v podobé tanec¢nich kreaci.”

C

FILM

Laska nebeska

Dalsi kousek pro milovniky romantickych komedii
ve stylu filmt Ctyfi svatby a jeden pohieb, Notting Hill
nebo Denik Bridget Jonesové. Rezijni debut scénaristy
praveé téch tif vyse zminénych snimku nas zavede do
predvanoc¢niho Londyna, kde laska zptusobuje chaos, kam
se Clovék podiva. Od nové jmenovaného ministerského
predsedy, ktery se zamiluje 30 vtefin poté, co vejde do
ufadu na Downing Street, az po smolaiského prodavace
sendvict, ktery nema s divkami ve Velké Britanii prosté
Stésti a radéji proto odjizdi; od spisovatele, ktery dostal
kosem a vyrazi rad€ji do jizni Francie, aZ po starnouci
rockovou hvézdu, ktera se snazi o comeback za kazdou
cenu; od neveésty, které déla starosti nejlepsi pritel je-
jTho muze, aZ po Zenu, které déla starosti jeji manzel;
od chlapce, ktery se zakoukal do nejkrasnéjsi divky ve
Skole, az po jeho nevlastniho otce, ktery se zakoukal do
Claudie Schiffer.

To vse s herci jako jsou Hugh Grant, Emma Thomp-
son nebo Rowan Atkinson.

Premiéra 20. listopadu.

Druha strana postele
doby co do pfizné domacich divakt vzbudil velky zdjem
téZ na Mezindrodnich filmovych festivalech v Torontu,
Moskvé a v Miami. V letoSnim roce film ziskal n€kolik
nominaci na prestizni $panélskou cenu Goya (mj. nej-
lepsi film, nejlepsi rezie, nejlepsi herec a nejlepsi herec
a herecka ve vedlejsi roli) a zvitézil v kategorii ,,Nejlepsi
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vandalismu zastaveno. Minuly rok bylo na Zeleznici
spachano témér 60 tisic zlocint a fada dalsich nebyla
oznamena.

Vandalismus stal spolec¢nost Stagecoach v oblasti
mésta Manchester asi 500 tisic liber a odstranéni graffi-
ti stoji méstské ¢asti Londyna a provozovatele dopravy
asi 13 miliont liber rocné.

Londynské metro odhaduje, Ze na odstranéni
poskozenych a poskrabanych skel svych vozi metra
potiebuje 10 miliont liber.

Helen Eastonové, redaktorka Daily Telegraph, fika:
,,13 miliont uzivateld se spoléha na vlaky a autobusy,
aby se dostali do prace, a je pro né zivotné dulezité,
aby se vefejna doprava nestala nebezpecnym mistem.
Pokud je bezpecna a spolehliva, je klicem k odstra-

néni soucasnych dopravnich potizi v nasich ¢tvrtich
a méstech.”

Clanek apeluje na méstské rady a provozovatele
dopravy, aby navrhly strategii boje proti zloCinu, ktera
by se zaméfila hlavné na mladé lidi a aby usilovaly
o snizeni vandalismu a nasili.

,Mladi lidé jsou jak delikventy, tak obétmi zloc¢int
a antisocialniho jednani“, fika redaktorka. Prijeti tako-
vych opatieni, jako je nabidka prostorti, kde se mohou
mladi lidé realizovat a kreslit graffiti na zdi nebo sami
je odstranovat, urcité pomuze.“

Ve Francii napfiklad maji $kolni autobusy poma-
lované navrhy, které vytvorili mladi pfiznivci graffiti.
Ty jiz nejsou vandaly napadany.

Podle Daily Telegraph zpracoval -nov-

Zacinaji tanecni vecery

Prvni spolecensky vecer je na programu v pondéli
10. listopadu se zacatkem v 19.22 hodin (+/- bézna
tolerance grafikonu 1 minuta) v michelském Hudeb-
nim klubu Kacer. ,,Prvnim bodem programu bude ve
20 hodin vystoupeni skupiny Pepy Pilate, vypravéiho
z kacerovského depa. Potom mame pfipravena dalsi
prekvapeni, véfim, Ze o dobrou zabavu bude postara-
no,“ doplruje Jirasek.

Vstupenky v pfijatelné cené 50 K¢ budou v prodeji
privstupu do Hudebniho klubu Kacer (Praha 4 - Mich-

zvuk®. Rezisér Emilio Martinez Lazaro natocil ve stylu
aspésnych muzikalt dsmévny piibéh dvou mladych,
atraktivnich pdrt, které si tajné vyméni své partnery
a ¢im dal vice se zamotavaji do drobnych podvodu a IZi.
Jedind mista, kdy se ,,hrdinové® filmu chovaji statecné
a upfimné, jsou tanecni a hudebni vstupy, které nena-
padné posouvaji déj kuptedu.

Premiéra 20. listopadu.

C HUDBA

I na listopad se pfipravuje celd fada zajimavych
hudebnich udalosti a nedélame si iluzi, Ze bychom je
tu vSechny vyjmenovali. Vezméme si tedy alespon jejich
struény vybér chronologicky za sebou. S ohledem na to,
kdy DP-KONTAKT vyjde, zaméfime svou pozornost az na
akce konané po 10. listopadu a za¢it mtizeme hned v tte-
ry 11. listopadu, kdy se ve velkém sale Lucerny v ramci
Etnofestu predstavi mimo jiné Ida Kelarova, Hradistan,
Zuzana Lapéikova nebo Fen Jiin-Song z Ciny.

V pondéli 17. listopadu ¢ekaji pamétniky a pfivrzen-
ce hard rocku v T-Mobile Aréné ,klasici“ Deep Purple
(propaguji zde své nové album Bananas) a tentyz den se
v Palaci Akropolis predstavi irsti mistfi tvrdé kytary The-
rapy? Ve stfedu 19. listopadu privita velky sal Lucerny
ucinkujici koncertu zorganizovaného k 65. narozeninam
skladatele Karla Svobody (vystoupi mimo jiné Helena
Vondrackova, Karel Gott, Lucie Bila, Hana Zagorova,
Petr Muk, Iveta BartoSova, Jifi Korn, Marta KubiSova,
Bohus Matus, Leona Machalkova, Karel Cernoch, Ilona
Csékova, Eva Pilarova, Black Milk, Lesek Semelka, Petra
Jantl, Vaclav Necka¥, Véra Spinarova, Jifi Suchy).

V sobotu 22. listopadu muzete mimo jiné vybirat

le, zastavka autobusu Na Navrsi) v den konani od 18.30
hodin. Pospéste si, kapacita sdlu neni nejvétsi.

Druhym pocinem bude pfedvanoéni besidka.
,Presny termin zatim neni znam, ale predpokladame,
Ze se druhy sedanek s hudbou uskute¢ni v tydnu od
15. prosince,“ sprada plany Jirasek. O hudebni dopro-
vod by se méla postarat skupina Sprahlo.

Blizsi informace o pfipravovanych kulturnich
akcich vam poskytne nezavisla sekce intranetu
0. z. Metro ,, Krtkaff svjet”. -bda-

z koncertu legendarniho ¢lena Velvet Underground
Johna Calea v Palaci Akropolis a koncertu k 5.naroze-
ninam souboru Mig 21 s Jifim Machackem za mikrofo-
nem v Malé sportovni hale na Vystavisti. Hned v pondéli
24. listopadu predvede v Paldci Akropolis britsky soubor
spiSe alternativni psychedelickou elektroniku The Legen-
dary Pink Dots. Od 26. listopadu bude probihat tradi¢ni
festival nazvany Alternativa 2003. Zajimavé akce v ramci
tohoto festivalu se odehraji v Divadle Archa - v patek
28. listopadu by se tam méli predstavit kontroverzni
slovinsti Laibach, 29. listopadu by mélo divadlo patfit
nesmirné zajimavé taborské hudebni alternativni scéné
(Sabot, Deverova chyba, C, Some Other Place) a 30. lis-
topadu by tu skupina Jablkon méla pfedstavit sviij pro-
jekt se symfonickym orchestrem brnénské konzervatote
a hosty jako tfeba Radiza, Jaroslav Svéceny nebo Filip
Spéleny. Pro ty, ktefi maji zase tieba bliZe k trochu jinému
stylu hudby, jesté na zavér - na dvou koncertech ve dnech
29.a 30. listopadu pokiti v Palaci Akropolis své nejnovej-
§i album Etnopicture Dan Barta a Illustratosphere.

C DIVADLO

Narodni divadlo pfipravilo na 20. listopad zajimavy
baletni projekt. Na hudbu Petra Malaska a libreto Libora
Vaculika (jenZ je zaroven také choreografem a rezisérem)
vzniklo tane¢né-hudebni predstaveni z Rima na prelomu
15. a 16. stoleti, Lucrezia Borgia. Pfibéh zavede divaky
do tajemného prisefi papezského dvora, lesku knizecich
hradd, politickych intrik, milostnych dobrodruzstvi opte-
denych drazdivymi povéstmi a dohady... Ve stfedu déni
stoji Lucrezia Borgia. Na jedné strané néznd a nezdludna
divka, na strané druhé zhyrald milenka vlastniho bratra
a nenavistna vrazednice...

Mimochodem, v jedné z moznych alternaci zpi-
va v roli Lucrezie i Bara Basikova (tancit ale budou
¢lenové Baletu Narodniho divadla). -mis-
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Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

V fijnovém cisle DP-KONTAKTu jsme vas, vzhle-
dem k vasim Cetnym dotaztim, informovali o zménach,
které by mél obsahovat novelizovany duchodovy zakon.
Zakon jesté schvalen nebyl, puvodni navrh byl opét
pozmeéneén, ale ani to jesté nemusi byt konecné znéni.

= Zvyseni vekové hranice pro vznik ndaroku na sta-
robni duchod. Navrhuje se zvysovat vékovou hranici
i po roce 2006, a to stejnym zpusobem jako dosud, t. j.
0 2 mésice u muzl a o 4 mésice u Zen. Muzi a bezdét-
né zeny by mély po roce 2012 odchazet do dichodu
v 63 letech, ostatni Zeny podle poctu vychovanych
déti v rozmezi 60 az 62 let (1 dité€ 62 let, 2 déti 61 let,
3 a vice déti 60 let). Z navrhu bylo zatim vypusténo
sjednoceni vékové hranice muzu a Zen bez ohledu na
pocet vychovanych déti na 63 let.

= Omezeni moznosti odchodu do piedcasného
starobniho duchodu docasné krdaceného. Navrhuje
se zruSit moznost odejit do tzv. docasné kraceného
predcasného starobniho dichodu az o 2 roky diive
z divodu nezameéstnanosti — evidence nejméné 180
dnt na Ufadu prace. Moznost odchodu do dodasné
kraceného predcasného duchodu z duvodu plné ¢i
castecné invalidity by méla byt opét zachovana. Trvale
kraceny predcasny starobni diichodu az o 3 roky drive
by nemél doznat zmén.

= Zapocet doby studia do 18 let véku zustdva zatim
beze zmeény, zapocitavalo by se studium do 18. roku
veku celé - bez omezeni. Z navrhu vypusténo postupné
kraceni zapoctu studia do 18. let véku.

= Doba studia po 18. roce véku. Navrhuje se hodno-
tit maximalné 6 let studia po 18. roce véku, a to pouze

80 %. Ze 6 let studia bude zapoc¢teno pouze 4,8 roku.

= Nové podminky ticasti osob samostatné vyde-
lecné cinnych (OSVC) na diichodovém pojisténi. Na-
vrhuje se, aby OSVC, které samostatnou vydéle€nou
¢innost vykonavaji jako svou hlavni ¢innost, byly vzdy
(bez zietele na vysi dosahovaného pfijmu) tcastny
diichodového pojisténi a platily pojistné na dicho-
dové pojisténi alespon z minimalniho vymétrovaciho
zékladu. OSVC, jejichz samostatnd vydéleénd cinnost
prijmum ze zaméstnani nebo pfi pobirani starobniho ¢i
plného invalidniho diichodu, pfi studiu a podobné, by
byly nadale ticastny dtichodového pojisténi v zavislosti
na dosahovaném pfijmu.

= Piestalo by se sledovat 2leté obdobi po vzniku
ndroku na starobni duchod. Dosud bylo omezeni vy-
délku pfisoucasném pobirani dichodu na dvojnasobek
zivotniho minima (8 200 K¢). Podminkou podle nového
navrhu ma byt pfi soubéhu starobniho diichodu a mzdy
pouze sjednani pracovniho poméru na dobu urcitou,
ale maximalné na dobu 1 roku.

Z vyse uvedeného vyplyvd, Ze nemusite mit obavy
z razantnich zmén v roce 2004 a z toho vyplyvajicich
dotazu, zda odejit do diichodu jesté v roce 2003 nebo az
v roce 2004. Co se tykd valorizace vsech dosud vypldce-
nych diichodii (starobnich, plné i édstecné invalidnich,
vdouskych, vdoveckych a sirotéich) nebo jesté do 31. pro-
since 2003 priznanych, tak byla schvdlena valorizace dle
Nariizeni vlddy ¢. 337/2003 Sb., ve vysi 2,5 %, pocinaje
lednovou spldatkou téchto dichodu. V minulém cisle
bylo uvedeno zvyseni ve vysi 2 %, podle puvodniho
ndvrhu. Kdo bude Zddat o diichod aZ od 1. ledna 2004

a kdykoliv pozdéji, bude mit tuto valorizaci zapoctenou
v novych koeficientech pro rok 2004. Tyto nové koe-
ficienty pro vypocet duchodu pro rok 2004 jiz mdme
k dispozici. Pfi porovndni vypoctu diichodi jesté v roce
2003 ve srovndni s vypoctem od ledna 2004, je vypocet
I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2003 a 2004, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, mizete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluve. Pokud budete mit
rocni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002 +
leden az fijen 2003, véetné vyloucenych dob (nemoci
a podobné), a celkovou dobu vaseho pojisténi, lze
dtichod vypocitat s piresnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu pojisténi najdete na ,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socialniho zabezpedeni v Praze 5,
Kftizova 25, ktery byste méli obdrzet na Vasi adresu
1 az 2 roky pred datem vzniku ndroku na starobni
diichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky,
tedy pred 18. rokem veku, do data zadosti o dichod.
Predbézny vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou
kontrolu se skute¢né priznanym diichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. - feditelstvi.
Najdete nas v budové Dopravniho podniku, Praha
9, Sokolovska 217/42, 5. patro, Cislo dvefi 553,
(pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

Odskodnéni pracovniho urazu, druhy nahrad a jejich zdanovani

Kazdy zaméstnavatel, ktery ma alespon jednoho
zameéstnance, musi byt povinné pojistén pro pripad-
nou odpovédnost za Skodu pfi pracovnich trazech
a nemocich z povolani svych zaméstnanci. Pojistény
zaméstnavatel pak ma pravo, aby pojistovna za né¢ho
uhradila poskozenému zaméstnanci skodu.

Zaméstnanci, ktery utrpél pracovni traz nebo
u ného byla zjisténa nemoc z povolani, prislusi:

= nahrada za ztratu na vydélku po dobu pracov-
ni neschopnosti a nahrada za ztratu na vydélku po
skonceni pracovni neschopnosti (zdanitelny pfijem
ze zavislé Cinnosti),

= ndhrada za bolest a ztiZzené spolecenské uplat-
néni (pfijem osvobozeny od dané z pfijmu),

= nahrada za acelné vynalozené naklady spojené
s lé€enim (pfijem osvobozeny od dané z piijmi),

= ndhrada vécné skody (pfijem osvobozeny od
dané z prijmu).

Nahrada za ztratu na vydélku se posuzuje jako
zdanitelny pfijem ze zavislé ¢innosti. Platce piijmu,
tj. osoba, kterd nahradu za ztratu na vydélku vyplaci,

ma povinnost srazit z téchto pfijmu zalohu na dan nebo
konecnou srazkovou darn.

Jestlize nahradu za ztratu na vydélku vyplaci
zaméstnavatel (to znamena, Ze pojiStovna nahradu
Skody zaméstnanci nevyplati, ale poukaze ji zameést-
navateli), ndhrada se zdani spolecné s béZnou mzdou
zameéstnance.

Jestlize nahradu bude vyplacet zaméstnanci pojis-
tovna, zdani ji pojiStovna, a to takto:

= nepresdahne-li vyplacena nahrada 3 000 K¢ hru-
bého v mésici, srazi se kone¢na srazkova dan 15 %
a poplatnik se o tento pfijem po skonceni roku jiz
nemusi starat,

= presahne-li vyplacena nahrada stanoveny pfijem
3 000 K¢ v mésici, srazi se zaloha na dan ve vysi nej-
méné 20 % zdanitelné mzdy a poplatnik musi podat
po skonceni roku danové priznani.

Jak se posoudi nahrada za ztratu na vydélku za
nepracovni draz vyplacend zaméstnanci z jeho komerc-
niho pojisténi?

Nahradu za ztratu na vydélku z komercéniho po-

jisténi odpovédnosti za Skodu nelze kvalifikovat jako
prijem ze zavislé Cinnosti, presto, Ze vyse této nahrady,
respektive jeji vypocet, se odviji od uslé mzdy na zékla-
dé potvrzeni zameéstnavatele o vysi zdanitelné mzdy.
Na vyplaceni nahrady md zaméstnanec narok podle
obcanského zakoniku (nikoli podle zakoniku prace) a
z hlediska zdanéni ptijde o prijem patfici do danového
priznani do § 10 - ostatni jednorazové, nahodilé prijmy.
Pokud bude nahrada mensi nez 4 000 K¢ za rok, nema
zameéstnanec povinnost podat daniové priznani, a ptija-
ta nahrada se v souladu se zakonem vlastné nezdani.

Priklad: Ldzeriské zafizeni se pojistilo na odpo-
vednost za skodu, kterou mohou utrpét lazeristi hoste.
Pojistnou uddlosti bude tiraz, k némuz dojde na Spatné
udrZovaném chodniku v majetku ldzni.

Pojistovna uhradi nemocné fyzické osobé nahradu
za S$kodu na majetku (napf. zni¢eny odév - osvobozeno
od dané) a nahradu za ztratu na vydélku - zdanitelny
prijem dle § 10 do dariového pfiznani.

Ing. Alena Varikova,
odbor financovani reditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Jubilejni padesaté pokra€ovani internetového
seridlu zacneme malou hadankou. Kdyz je nemate,
chcete je, kdyZ je mate, chcete je jesté vice — co je to?
Inu samoziejmé, jsou to penize,jeden z nejuzasnéjsich
a'asi i nejvice proklinanych vynalezu lidstva; vzdyt
kdo by je obcas'nemiloval nadevse a obcas z hloubi
duse nenavidél? Dnesni dil putovani po zajimavych
internetovych adresach je vénovan pravé siroké pe-
nézni tématice — provede vas sve€tem velkych financit
i malych obycejnych penéz a nékomu mozna poskytne
cennou radu, jak s vydélanymi bankovkami a mincemi
co nejlépe nalozit.

Je-li néCeho na Ceském internetu dostatek, pak
jsou to velké a dobré finanéni servery. Na prvnim
misté je tfeba jmenovat server Finance.cz, jenz sidli
na eponymniadrese www.finance.cz. Jehonavstéva
se rozhodn€ vyplati vSem, ktefi se zajimaji o nejlepsi
zhodnoceni svych penéz. Najdou tu deset hlavnich
sekei (kapitalovy trh; bankovnictvi; bydlent; pojistént;
penze; leasing a splatky; dané; ekonomika; firmy; on-
-line prodej) s kompletnim servisem - u kazdé z nich
figuruje prehled a znéni vSech souvisejicich zdkonu

a vyhlasek, aktudlni zpravodajstvi, pfehledné uspora-
dané klicové informace, a tam, kde je to mozné, pak
nechybi kalkulatory (mfizete si napf. vypocitat, kolik
se zivotnim pojisténim uSetfite na danich)-a srovnani
nabidek jednotlivych financnich tstava. Fulltextové
vyhledavani a denni aktualizace jsou stejné jako vy-
borna grafika naprostou-samoziejmosti: Ne nahodou
jsou tyto-stranky drzitelem vyrocni ceny Zavinac 2002
v kategorii ,,nejlepsi stranky o financich®.

Ani dalsi velké financni servery se nemusi za nic
stydét. Maji vesmes stejnou ¢i podobnou strukturu
jako Finance.cz a poskytuji taktéz fadu cennych rad,
kalkulatory (napf. pro vypocet Cisté mzdy nebo vyse
dtichodu), aktualni ekonomické zpravodajstvi, srovnani
financnich produkti atd. Pokud hledate odpovéd na
néjakou otdazku stran financi, vyplati se navstivit vice
serverta ziskané informace srovnavat. A které serve-
ry to jsou? Urcité Ize doporucit FinWeb.cz na adrese
www. finweb.cz - jde o finanéni web projektu iHNed
a Hospodafskych novin - dale pak server Mésec.cz na
adrese www.mesec. cz (ocenite zejména jeho prehled-
nost) a taktéz Penize.cz na adrese www.penize.cz.

Vedle velkych servertl s Sirokym portfoliem témat
a sluzeb existuje fada mensich a specializovanych fi-
nancnich serverti: Velmi cenény jsou zejména stranky
zabyvajici se daniovou problematikou. Na internetu jich
existuje vicero; formulafe pro dariové priznani vCetné
pokynt pro jejich vyplnéni ziskate napi. na adrese
http://zdaneni.hyperlink.cz,cennérady ako-
mentate lze pak najit tfeba na strankach www.du.cz
(Dané& Udetnictvi), kde si miiZete objednat bezplatné
zasilani aktualnich informaci z oblasti dani a tcetnictvi
na vas email.

S internetem méte samoziejmé nadosah i informa-
ce o sféfe velkych penéz, globalnich trzich a svétovych
burzach. Anglictinari mohou zacit se studiem aktualni-
ho vyvoje svetove ekonomiky kupiikladu na strankach
britskych Financial Times na adrese www.ft .com,
nebo se podivat na internetovou podobu respektova-
ného listu The Wall Street Journal na adrese http:
//online.wsj .com. Némcindre pak urcité potési de-
nik Handelsblatt na adrese www.handelsblatt.com.
Snad se vam z finan¢nich vysin nezamota hlava.
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Stiizkov
StiieZek ¢i Stiizek — to byvala kdysi zdrobnélina
osobniho jména Stiez, coz byla zkracend obména
jmen Strezivoj nebo Strezimir. Jméno Sttizkov tedy
ptvodné mélo vyznam ,,Stfizkav dviar®. Prvni zpravy
o dvofe toho jména pochazeji z roku 1228, kdy patfil
svatojifskému klasteru na Prazském hrad¢. Jako mnoho
nemovitosti v okoli Prahy byl i Stfizkov na poc¢atku hu-
sitského hnuti zabran Prazany, ktefi ho v roce 1421 pro-
dali do soukromého vlastnictvi, a v dalsich desetiletich
se tu vystfidalo nékolik majitelti a najemct. UZ v roce
1459 se dostal do majetku Starého Mésta, ale zhruba
o sto let pozdéji (1547) ho zkonfiskoval Ferdinand I.
a prodal Albrechtovi Bryknarovi z Brukstejna, ktery
byl majitelem libeniského panstvi. V roce 1622 celé toto

Mnoho let tvofila jediné spojeni obce s Prahou
dnesni Stfizkovska ulice. Az do Sedesatych let 20. stoleti
pokracovala jesté dal na sever a dosahovala kobylisko-
-letiianské silnice. Ta, spolecné se severni casti Stfiz-
kovské, zanikla pti vystavbé sidlist. Cesta do Prahy
byla dlouha desetileti mozna jen pres Liben (Palmovku)
a Karlin, kde bylo sidlo okresniho ufadu, pricemz cesta
do Karlina trvala jednu a ¢tvrt hodiny chtize. Do Prahy
se vstupovalo Poti¢skou branou, o niz jsme se zminili uz
prave v kapitole o Karlinu. Alternativni silni¢ni spojeni
s Prahou pfes Holesovice ziskali obyvatelé Stfizkova az
v roce 1928, kdy byly v Libni dany vetejnosti do uzivani
hned dva nové mosty - Trojsky a Libensky.

Na verejnou dopravu to téch par obyvatel Stfizkova
mélo vzdy pomérné daleko. Nelze pochopitelné vylou-
Cit, Ze od roku 1873 si mohli dojit do Libné k Palmovce

panstvi odkoupilo Staré
Mésto, takze i Strizkov (v
té dob€ pusty) se tak opét
vratil pod spravu svych
nékdejsich majitelt. V roce
1849 se po prijeti obecniho
zFizeni stal Stfizkov samo-
statnou obci, piestoze mél
velmi maly pocet obyvatel
(jen 91!) a byl zaclenén do
karlinského okresu.

Zivot v obci byl az
neuvéritelné  poklidny
a skromny. Zmény pred
pripojenim ku Praze

STRIZKOV ]

na zeleznici (Severozapadni
draha jezdila na Tésnov),
takze alespon polovinu
’ cesty mohli urazit pohodl-

St néji. UrCitou tlevu pfines-
la od roku 1896 i K¥izikova
tramvajova trat k Libusaku
(dnesni zastavka U Kiize),
ale nejvic se ve své dobé
Stiizkovu priblizil az dalsi
tratovy tusek na Vychova-
telnu. Zastavka Na Korabé
(pozdéji Bulovka) u dnesni-
ho namésti Na Strazi byla
pro Stfizkovské na mnoho

-u,.‘;\ J_,r'ﬁ

v roce 1922 byly opravdu
minimalni. Z obci, které byly souc¢asné s nim k hlavni-
mu meéstu pripojeny, patfil spolecné s Motolem mezi
nejmensi. Obyvatel tu v té dobé Zilo 365 v 35 domech
a nepocitame-li jednu malou cihelnu, neexistoval zde
nikdy vubec zadny priamysl.

Stiizkov vytvoril v roce 1923 s Libni, Kobylisy,
Trojou a Bohnicemi Prahu VIII. Ve tficatych letech
20. stoleti se uskutecnil prvni vyraznéjsi urbanisticky
zasah do dosud zcela poklidného vyvoje Strizkova, kdyz
na jiznim okraji katastralniho uzemi zacala vyrtstat
nova zastavba nazvana Novy Stfizkov, jejiz osou se
stala dnesni ulice Chrastavska (ptivodné Na Novém
Stiizkove).

V roce 1946 doslo k mensi upravé katastralnich
hranic s Libni. Pfislusnost k ,,osmicce* vydrzela i po
zfizeni méstskych obvodi v roce 1947 a dokonce i re-
organizaci v roce 1949, kdy bylo zfizeno 16 méstskych
obvodu a katastralni tzemi Stfizkov bylo zaclenéno
do Prahy 8. V tomto obdobi pocet obyvatel Stiizkova
poprvé prekrocil tisic. V roce 1951 byla ke Stiizkovu
pripojena mala é4st sousedni obce Dablice. Konkrétné
slo o uzemi Nového prazského hibitova, postaveného
prazskou obci v letech 1912 az 1914, a sousedni tzv.
zasobni zahradu. Dalsi dzemné spravni reorganizace
hlavniho mésta, uskute¢néna v roce 1960, rozdélila
katastralni tzemi Stfizkov mezi dva méstské obvody
- Prahu 8 a Prahu 9, kazdému ptipadla pfiblizné polo-
vina. Uzemi pat¥ici ku Praze 8 oviem netvori jednolity
celek, ale dvé od sebe oddélené Casti.

Sedesatd léta prinesla do Zivota St¥izkova dalsi ra-
dikalni zasah. Zacala vystavba rozsahlého sidlistniho
komplexu Severni mésto, predevsim sidlisté Prosek, kte-
ré plynule pfechazelo ze stejnojmenného katastralniho
uzemi a zabralo pfiblizné jizni polovinu stfizkovského
katastru. Do nejzapadnéjsiho vybézku Sttizkova zasahla
také vystavba sidlisté Déblice, kterd méla v roce 1973 za
nasledek zasadnéjsi zménu hranic, kdy byla od Stfizko-
va odd€lena pomérné velka trojuhelnikova oblast mezi
Davidkovou ulici a novou &ésti Déblické a pripojena ke
katastralnimu tzemi Kobylisy. Soucasné byla oddélena
a pripojena k Libni i ¢ast izemi mezi Stfelni¢nou a Li-
bereckou ulici. Také pozdéji byly uskutecnény v ramci
stavebni ¢innosti mensi zmény katastralnich hranic
s Letnany a Prosekem. Posledni tprava hranic (mezi
Stfizkovem, Prosekem a Letniany), schvalena Narodnim
vyborem hlavniho mésta Prahy v roce 1990, zfejmé ne-
byla v praxi uskutecnéna. K rozsifovani zastavby jesté
dodejme, Ze mald &ast sidlisté Dablice byla na poatku
osmdesatych let dodate¢né postavena i vychodné od
Dablické ulice, aviak jiz bez vlivu na pribéh hranic.
Vystavba sidlist na stfizkovském tzemi znamenala po-
chopitelné i rychly nartist poctu obyvatel. V roce 1970
zilo na Sttizkové 8 982 obyvatel a o deset roku pozdéji
vice nez dvojnasobek - 17 006!
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let nejblizSim mistem
s méstskou hromadnou dopravou. Dobové materialy
uvadéji, ze mezi Stfizkovem a tramvajovou trati byla
vzdalenost 1,4 km, coz pro zdravého dospé€lého cloveka
predstavuje asi 20 minut chiize. Dvoukolejna tramva-
jova trat na Vychovatelnu byla dana do pravidelného
provozu 25. kvétna 1910. Pomérné brzy Stfizkovskym
svitla nadéje, Ze by tramvaj mohla jezdit i pfimo jejich
obci. V roce 1915 se totiz velmi vazné hovorilo o stavbé
tramvajové traté k Novému prazskému hibitovu, ktery
byl zalozen v Déblicich. Jedna z variant byla navrzena
i Stfizkovskou ulici a po nové komunikaci vedouci pfi-
bliznd v ose dnesni ulice Ve Stépnici. Odborné komise
dala o rok pozdéji prednost nejdelsi alternativeé vedouci
pres Kobylisy, protoze si v tomto sméru slibovala mno-
hem vice cestujicich. Nez se ale v blizkosti hibitova
tramvaj opravdu objevila, uplynulo jesté dlouhych
55 let, tedy vice nez pul stoleti...

Prestoze komise nedoporucila trat pres vlastni
obec Sttizkov, neznamenalo to, Ze by se o tramvajové
trati v téchto mistech zcela prestalo mluvit. Hned poté,
co se zacalo hovorit o vytvoreni Velké Prahy, zacaly
se Elektrické podniky zabyvat i dopravni obsluhou
pripojenych obci. Zkratka nemél ziistat ani Stfizkov.
Studie z roku 1919 pocitala s tramvajovou trati Liber
- Strizkov, vedenou St¥izkovskou ulici. Také tentokrat
zlstalo jen u studie. ProtoZe nepatrny pocet obyvatel
Strizkova nezarucoval nalezitou rentabilitu vefejné
dopravy, shledalo se ¢asem, Ze neni ekonomicka nejen
vystavba tramvajové traté, ale ani zavedeni autobusové
linky. Také domy Nového Stfizkova, budovaného ve tii-
catych letech 20. stoleti, byly stranou ptivodni zastavby
a vyskovy rozdil mezi obéma lokalitami neumoznoval
spole¢né vyuzivani vefejné dopravy. (Z Nového Stiiz-
kova to bylo bliz na Prosek.) V roce 1930 se opét vaz-
né hovorilo o tramvajové trati k dablickému hibitovu.
Méla ovsem vést Davidkovou ulici, tedy mimo vlastni
Stiizkov, a pési dochdzka ptiblizné na Slovanku uz ne-
znamenala zadny prakticky rozdil vici dosavadnimu
sméru k Bulovce. Stavbu traté ovSem podminovalo
zasadni rozsiteni Davidkovy ulice, ke kterému nikdy
nedoslo. Pro Stfizkov neméla prakticky vyznam ani au-
tobusova linka E do Dablic, jezdici Davidkovou ulici
od roku 1936, stejné jako dalsi soukromé autobusové
linky. Dalsi velmi vazné minénd tramvajova trat byla
pres strizkovsky katastr vyprojektovana v roce 1944
a méla propojovat Kobylisy se strategickymi tovarna-
mi v Letiianech. Ackoliv méla Stfizkovem vést v délce
priblizné 1,7 km, stanice tu byla navrzena jen jedina na
ki¥izovatce Stfelni¢né a Davidkovy. Dochdzka na tuto
stanici by neméla pro Stfizkovské vyznam, protoze by
se jejich cesta zajizdkou ptes Kobylisy znacné prodlou-
zZila a pési dochazka na vefejnou dopravu by se o moc
nezkratila. Stavba se nakonec nerealizovala. Na tomto
misté pfipomerime, Ze prave tudy jezdila v roce 1949

nékolik mésicti docasné autobusova linka O, kdyz se
provadéla rekonstrukce Prosecké. Velmi realné (a pro
stary Stfizkov s prihlédnutim k terénu, zastavbé a poctu
obyvatel také ziejmé nejsmysluplnéjsi) vypadal v roce
1953 projekt tramvajové traté Liben - Cakovice, ktera
meéla zajistit rychlé spojeni do cakovickych tovaren.
Velka Cast jeji trasy byla navrzena po nové komunikaci,
ktera z velké casti sméroveé priblizné odpovidala dnesni
Liberecké ulici. Obsluhu starého Stfizkova mély zajistit
stanice Mazanka (pfiblizné na trovni dnesni benzino-
vé pumpy) a Stiizkov (zhruba u DéCinské ulice). Také
v tomto pfipadé zlistal nakonec Stfizkov bez dopravy.

Dne 4. dubna 1961 zahajila provoz autobusova lin-
ka ¢. 128 z Kobylis pres Prosek do Vysocan. Na Prosek
jela ulici Na Strazi a zajistila dopravni obsluhu Nového
Stiizkova. Tim se méstskd doprava staré stiizkovské
zastavbé do té doby priblizila nejvice. Od 29. listopadu
1965 se v zastavce Novy Stfizkov poprvé objevila linka
¢. 151 - tehdy v trase U kfize — Prosek — Bulovka. To
uz se ale zacala zasadnim zptisobem proménovat cela
rozsahla oblast od Kobylis az ku Proseku. Zacaly tu
vyrustat nejen velké panelové domy, ale predevsim se
zacala radikalné ménit i komunikacni sit. Strelnicna
ulice, dfive sméfujici do Letnan, nyni odbocovala na
Prosek, kde pokracovala pod jménem Vysocanska. Pro
zajisténi rychlého spojeni sidlisté Prosek (a také s ohle-
dem na zahajenou dlouhodobou vystavbu severojizni
magistraly) byla uvedena do provozu také nova ctyipru-
hova komunikace Liberecka, vedena v blizkosti staré
Stiizkovské. V této dobé se zacind dopravni obsluha
sidlisté Prosek v mnohém podobat historii dopravy na
stejnojmenném katastralnim tzemi, o kterém jsme jiz
psali vdubnovém DP-KONTAKTu. Po novych komuni-
kacich zacala jako prvni jezdit autobusova linka ¢. 157
(Vysocany, UNZ - Prosek — Libereckd — Vychovatelna),
k niZ se casem pridaly dalsi linky posilujici jak smér do
Vysocan (169), tak k Vychovatelné, kde byla zavedena
linka ¢. 156, dojizdéjici az do centra. Pro obyvatele sta-
rého Stfizkova pripadala v tivahu jen jizda ze zastavky
Liberecka. V dalsich letech byly postupné zfizovany
nové autobusové linky, které nové zastavbé poskytly
pestrou paletu vyznamnych spojeni s ruznymi ¢astmi
meésta. Jejich trasy se pozdéji ménily také v zavislosti
na rozvoji sité metra.

Vystavba sidlisté Déblice pfivedla na samy okraj
katastralniho tzemi Stiizkov konec¢né také tramvaj.
Jako prvni sem prijely 3. ledna 1971 vozy linky ¢. 17.

Foto: Petr Malik

Jak jiz bylo feceno, po 55 letech od prvnich navrhi se
tak tramvajového spojeni dockal zdejsi hibitov.

Z mnoha autobusovych linek, které zacaly jezdit na
stfizkovskou cast sidlisté Prosek vzpomerime predevsim
nocni autobusovou linku ¢. 509, zavedenou 20. dubna
1970 pod ptvodnim ¢islem 257 (od roku 1971 ¢. 357)
v trase Vychovatelna - Libereckd — Prosek. Od 1. pro-
since 1984 nejezdila Libereckou, ale ulici Na Strazi pres
Novy Sttizkov, kde pro ni byla zfizena nova zastavka
Madlina a Teplickd. Tim se méstska hromadna doprava,
zatim alesponi v noci, opét ponékud priblizila i starému
Stfizkovu. Denni linka zacala Teplickou ulici jezdit az
27.unora 1993. Byla to tradi¢ni linka ¢. 151, ktera byla
odklonéna do trasy Ceskomoravska — Klicov — Novy
Stiizkov — Madlina - Lovosickd. O dva mésice pozdéji
tu pribyla jesté zastavka Teplickd. V roce 1995 Teplic-
kou ulici pfes obé zastavky zacala jezdit i linka ¢. 210.

Na zavér mtuzeme Fici, zZe stary Stiizkov (tj. zastavba
ve Stfizkovské ulici) se pfimé dopravni obsluhy béhem
své vice nez osmdesatileté prislusnosti k hlavnimu més-
tu vlastn€ nedockal nikdy...

-pt--fp-



Repsti hasi¢i uhajili vedeni

Letni détsky tabor ve Vrabové u Ceského Sternber-
ka byl v poloviné zaii svédkem podzimni ¢asti Odbor-
né pripravy Jednotek sboru dobrovolnych hasict o. z.
Autobusy. S nejlepsimi vyhlidkami na dspéch pfijeli
zastupci Fepské garaze a své postaveni v dramatickém
klani uhajili.

S cilem co nejvice ztiZit cestu garaZi Repy za vi-
tézstvim nastupovali hasi¢i garazi Klicov a Kacerov.
Pro vrsovické a dejvické zastupce uz bylo maximem
prosadit se na stupné vitéza.

Pfedehrou k zavére¢nym soutéznim disciplinam
bylo ovéfeni znalosti z teoretické pripravy. Po vyhod-

noceni 40 zkusSebnich testovych otazek konstatovala
zku$ebni komise, Ze vSichni hasi¢i prospéli. Déle nasle-
dovaly zavérecné discipliny odborné pfipravy na rok
2003. Nejprve prisla ke slovu télesna priprava, stafeta
druzstev s hasenim hoflavé smési, po které nasledovala
odborna pfiprava a pozarni titok od nadrze pres Cerpa-
dlo PPS 12 na cil.

Stafeta druZstev pofddné zamichala
poradim celoro¢niho hodnoceni. Nebot
hasi¢i z Rep skongili az na étvrtém mistg,
zatimco jejich nejvétsi soupeti z Kacero-
va a Klicova obsadili prvni dvé pricky.
Stejné jako v predchozich disciplinach
rozhodovaly setiny vtefiny. Kacerov vy-
hral o 128 setin ptred Klicovem a Vrsovice
na tfetim misté ztracely 85 setin. Pouze
zastupce z Dejvic na patém misté méli
veétsi odstup.

Stejné jako v pfedchozich ro¢nicich
rozhodla ,Hasi¢ska pravda“, pozarni
utok. 35 vtefin potfebovali ke splnéni
ukolu Fepsti hasici, a to jim stacilo nejen
k vitézstvi v discipling, ale i v celoro¢nim
hodnoceni. O Ctyfi vtefiny zpét zustali ka-
Cerovsti. Klicov o bronz neobralo ani paté
misto. VrSovice potvrdily ¢tvrtou pficku
bronzem v utoku a Dejvice se alespori

NAPSALI O NAS

MF Dnes (19. 10. 2003)
Noc¢ni zatah na cerné pasazéry

Presné pul hodiny po ptlnoci zacal jeden z nejvét-
sich zdtaht na Cerné pasazéry v nocnich tramvajich.
Vysledek? Témér kazdy druhy clovék cestoval bez
platné jizdenky. Na dopravnim uzlu v Lazarské ulici
v Praze 1, kde se vSechny nocni tramvajové spoje k¥izi,
na Ctyfech zastavkach na neplatici ¢ihalo celkem pat-
nact revizord, kterym poméahal i stejny pocet méstskych
policistt. ,,Chytili jsme zhruba sto sedmdesat lidi, ktefi
jeli nacerno,” uvedl Alexander Perkacz z Dopravniho
podniku. Znacna cast neplaticich cestujicich vsak
stihla z tramvaji vystoupit. Na pfitomnost revizoru
je upozornila pfitomnost uniformovanych strazniku.
Vyjimkou nebyl ani opravdu sprintersky vykon, ktery
predvedl napriklad jeden z pasazért linky 55, ktery

VODOROVNE: A. Senose¢; druh kukadky; se-
vieni; kolem. - B. 1. dil tajenky; ambit; judsky kral.
- C. Pobidka; potom; plenéni (knizné); druh brouka;
peri. - D. SPZ Rokycan; velkad americka zaba; sokolsky
sraz; pichat; lihovina z mléka. — E. Manilské konopf;
utok; otdazka na pocet; tlak; znacka statu. — F. Asijsky
veletok; duchovni; tyran; organ vidéni; SPZ Klatov.
- G. Lok; alzirsky pfistav; Spinit; cast téla; asijsky
sokolik. - H. SPZ Rakovnika; kratky divadelni vystup;
vycet znaku; edém; bazen. - I. Ubytovna na lodi; muz-
sky kabat; asijsky lidovy pévec; pfisada do vapna; ouha.
- J. Zanr; hnacf stroj; dobyt&i ndpoj; finta; &ast utkani.
- K. Chiiap; roleta; 2. dil tajenky. - L. Zenské jméno;
kanout; jméno herce Fialy; tumate.

SVISLE: 1. Kavkazsky jelen; vy¢nélina. — 2. Obil-
ni sklad; svrsek a kréal v dard€; ambaldz. — 3. Systém
bodovani Sachistl; dveini zaves; slapota. - 4. Znacka
neonu,; vyklenek ve zdi; okr (slovensky); znacka ruthe-
nia. - 5. Ruské lazné; dravec; epidemie. — 6. Mofsky
losos; Indian; bicykly. — 7. O¢; platéné obydli; vodni
tok. - 8. Citoslovce udivu; mzda; pfistavni hraz; pred-
lozka. - 9. Noc¢ni ptak; ndmoini lupic; zkratka airplane.
- 10. Sjezdit; orat; smycky. - 11. Vzorec nitridu tantalu;
znacka obuvi; trnovnik. - 12. Inicialy herecky Kacir-
kové; telefonovat; vyhodna koupé. - 13. SPZ Sokolova;
bih Germand; raz; znacka americia. — 14. Znacka fo-
tografickych vyrobkt; kovovy néstroj; SPZ Trencina.
- 15. Nafikat (expresivn€); stara zbran; vozatajstvo.
- 16. Vykon (knizn€); znacka benzinovych Cerpadel;
prazsky podnik. - 17. Inicidly vzpérace Zaremby;
vynikajici kuarn; deska sloupu; znacka voltampéru.

s objemnym kufrem vyrazil po zastaveni tramvaje jako
stfela do no¢nich ulic mésta.

OO O

Vecernik Praha (18. 10. 2003)

Bezohlednost v tramvaji ¢. 10
Na tramvajové zastdvce Vozovna Motol postaval
osamély stary muz. Bylo krétce po tfindcté hodiné,
kdyz ,,jeho* tramvaj Cislo deset praveé prijizdéla. Pfi-
stoupil ke dvefim a cekal, az se dvefe oteviou, aby
mohl nastoupit. Vtefiny ubihaly a prosebné pohledy
smérem k Fidici, aby otevrel, se mijely ucinkem.
Dvere zustaly zaviené. Stary muz mél smulu, protoze
nepostiehl, Ze na dvefich je zelené tlacitko, které se
musi zmacknout, aby se dvefe otevrely. Ale prede-
v§im narazil na naprosto bezohledného clovéka, jenz

v utoku zvedly z posledniho mista.

Nasledovalo ohodnoceni nejlepsich a pfedani
Cestnych cen. Zvlastni cenu obdrzel i nejstarsi dob-
rovolny hasi¢ o. z. Autobusy, Emil Kliment (68 let)
z garaze Vrsovice za trvalou a neutuchajici hasicskou
a zivotni aktivitu.

V zavéru informoval feditel odstépného zavodu
0 obnové letniho tabora v Nuzicich, kam by se hasi¢ska
klani méla vratit v pfistim roce.

Kamil Novy, pozarni technik o. z. Autobusy
(redakéné upraveno)

i

tramvaj ridil. Poloprazdna souprava se rozjela a mné
se naskytl smutny pohled na starého clovéka, ktery
ziejmé neveril svym ocim.

SO O

Pravo (15. 10. 2003)
Policie skoncila
vySetfovani okolnosti zatopeni metra
Policie skoncila vySetfovani trestni odpovédnosti
osob a okolnosti, za kterych doslo k zatopeni metra za
loniské srpnové povodné. Zaveéry, k nimz dosla, vsak
zatim nezvefejnila. ,VSechny procesni tkony byly
skonceny. Do konce fijna vSe vyhodnotime a s navrhy
predame dozorovému statnimu zastupci Drahomiru
Drabovi. Jediné statni zastupce ve véci rozhodne
a bude informovat vefejnost,“ fekl Pravu policejni
rada Ladislav Cadsky, ktery vedl po ¢trnact mésici
policejni vySetfovani. Vybral ing. Jan Urban

, Foto: 0. z. Autobusy =

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z ¢isla 10/2003: Radost nad radost, a vSechno je radost.
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- 18. Americky herec; horni &4st stébla; boxersky tider. - 19. Cesky klaster; tkalcovsky stroj; peéici zafizeni.

- 20. Bolivijska flétna; Gmrtni oznameni.
Pomiucka: TaN; vodan.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Foto: ROPID
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V nedéli 28. zafi vyjel letos naposledy
cyklobus Prazské integrované dopravy.
Jeho provoz zacal v sobotu 21. Cervna le-
tos$niho roku v trase Dobfichovice, nadra-
7i - Cernolice - Ritka - Mnisek pod Brdy,
namésti - MniSek pod Brdy, Kaple - Kytin,
pro spojeni z Prahy spoje cyklobusu nava-
zovaly v Dobfichovicich na vlaky na trati
Ceskych drah €. 171 od Prahy.

V prvnim roce provozu byl cyklobus
zaveden zkuSebné s vyuzitim zkuSenosti
CSAD Jablonec nad Nisou, a. s., kde le-
tos cyklobusy vyjely jiz do Sesté sezony.
Dopravce Martin Uher, spol. s r.o. upravil
dva autobusy na cyklobusy (jeden provozni,
druhy zélozni) a ve spolupréaci s obecnimi
a méstskymi ufady v oblasti provozoval
o vikendech linku s 10 spoji denné. Lin-
ka vhodné doplriovala moznosti dopravy
bicykld vlakem podél Berounky nebo
,,dobfisskou* trati ¢. 210 a atraktivni bylo
zejména prekondni znacného vyskového
rozdilu mezi ddolim Berounky a hiebe-
nem Brd (pro srovnani nadmotské vysky:

Ani pfichdzejici podzim neni na uddlosti okolo
meéstské hromadné dopravy skoupy.

Nejproe krdtky ndvrat do minulého mésice. ,,Vy jste
ndm zavafil,“ vyhrkl na mé jeden ze cleni vedent o. z.
Elektrické drdhy v reakci na minuly clanek Viastnima
ocima. Nechdpave jsem opdcil proc. ,,Porovnduvdte vy-
stavbu tramuvajové trati s vylukou, to nejde. A navic trat
na Barrandov md spoustu chyb, které stavebni firmy
musi odstranit.“ Dostalo se mi rychlé odpovédi.

O vystavbe tramvajové trati na Barrandov nejsem,
co se kuality tyce, perfekiné informouvdn, ale ocerioval
jsem tempo vystavby. V porovnani s trati do Modran je
na Barrandové piimo raketove. Navic pravidelné vyluky
na trati z Branika do Modian jsou povéstné.

U nowych veci by meéla jit rychlost ruku v ruce s kvali-
tou. Pokud ne, plati staré a okfidlené, prdce kvapnd, mdlo
platnd. Nase vyluky rozhodné neprobihaji v rytmu kvapiku,
a tak verim, Ze kvalita je vZdy perfekini a bez chybicky.

Staci se jen podivat na rekonstrukce eskaldtori ve
stanicich metra. Pokud mé pamet nesdli, v minulém
roce pfi odstrariovani povodné probihaly rychleji.

V soucasné dobé se jedno rameno pohyblivych
schodti ve stanici Miistek nebo Andél (Na KniZeci)

Ohlédnuti za prvni
sezonou cyklobusu

Dobfichovice 210 m n. m., Kytin 440 m n. m., Skalka
550 m n. m.).

Nejvice bylo cestujicimi-cyklisty vyuzivano spojeni
do Kytina. Odtud je moznosti, kam vyrazit po vylo-
zeni kola z cyklobusu, mnoho, ale vétsina cyklistu
vyrazila pfimo na brdsky hfeben, ktery je od Kytina
vzdalen pratelskym stoupanim jen 2 kilometry. Cesta

POLEMIKA

opravuje ctyfi mesice. Loni jsme museli zvlddnout na-
priklad opravu u Andeéla za tii mesice. Jesté zacdatkem
zdri byla ve stanici voda a zacdtkem prosince jezdili po
schodech proni cestujici. Vestibul Na KniZeci byl zavien
0 vice nez ti mesice déle, presto je tam v soucasné dobé
opravovdno jedno rameno za druhym. KaZdé ctyri mé-
sice, ale s vicesméennym provozem se nesetkdte. Snad
hygienické predpisy v podzemi neplati?

Chce se mi fici, to jsou paradoxy, pane Vanek. Ni-
kdo nepochybuje o tomgze jsou opravy nutné. Rozhod-
né neposkytujeme dobre sluzby, kdy? jeden ze vstupu do
stanice musime uzauv¥it, protoZe eskaldtory nefunguji,
jak by mely. Ale jsou tak dlouhé rekonstrukcni lhiity
skutecne nutné? Nezvlddneme tuto cinnost rychleji pri
stoprocentni kvalite?

Uz ani nespocitdm, kolikrdt jsem v rubrice vlastni-
ma ocima psal o jizdnich fddech a ndvaznostech. Pfi-
ddm dalsi stiipek do bohaté mozaiky. Pokud cestujete
ze Smichovského nddraZi do Velké Chuchle, a pokud
netrvdte na tom, Ze pojedete az do stiedu obce linkou

SPOLECENSKA KRONIKA

V listopadu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Karel Barta — ED, prov. vrchni stavba (38),

Jifi Bayer — ED, prov. vrchni stavba (13),

Eduard Beran - A, garaz Kacerov (23),

Ladislav Bumbalek — A, garaz Kacerov (34),

Jana Cernd - ED, vyrobni odbor (25),

Kurt Grosse - A, garaz Kacerov (24),

Vaclav Hapl - M, sluzba elektrotechnicka (29),

Jan JanoviC - A, garaz Kacerov (12),

Bohumil Kloud - A, gardz Kacerov (22),

Jan Knot - ED, provozovna ménirny (39),

Karel Kunc - ED, odbor kontr. provozu (13),

Pavel Kutil - ED, provozovna Zizkov (10),

Antonin Melichar - A, garaz Kacerov (38),

Otakar Mozer - M, technicky usek (10),

Kamil Novy - A, technicky usek (25),

Zdené€k Paloucek — M, sl. sdél. a zabezpecCovaci (23),
Jifi Ploc - M, sluzba elektrotechnicka (30),
FrantiSek Potmésil — M, sl. technolog. zafizeni (30),

Ladislav Prochédzka - M, sl. ochran. systému (30),
Jiti Pfech — ED, provozovna Hloubétin (42),
Jaroslav Pstross - A, garaz Dejvice (13),

Oldfich Sustera — A, DOZ Hostivaf (37),

Jan Tomasek - ED, provozovna Pankrac (35),
Jaroslav Vantuch — ED, provozovna ménirny (43).

V listopadu 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Natasa Ctvrteckova — M, sl. elektrotechnicka (28),
Jan Fulin - M, sluzba elektrotechnicka (30),
Ladislav Houdek - M, ekonomicky tsek (29),
Milan Hryska - M, sl. technolog. zatizeni (22),
Miloslav Keznikl - M, technicky tsek (14),
Radomir Krupicka -A, garaz Kacerov (20),

Tomas Kulhdnek - M, technicky usek (28),

Josef Lobotka — A, garaz Dejvice (11),

Zdenék Pokorny — M, sl. sdé€l. a zabezpecovaci (21),
Pavel Potmésil - A, garaz Kacerov (11),

Milos Rys$avy - M, sluzba technolog. zatizeni (28),

po hiebeni je pohodlna a kazdy si mize zvolit smér
i vzdélenost, kterou po ném urazi. V okamziku, kdy
cyklista zatouzi po navratu domt, muze zvolit jednu
z mnoha moznosti, jak vyuzit lehce ziskané nadmotské
vysky a nékterym ze sjezdt (vybér je od pohodlnych
asfaltek az po technicky narocné pésinky) se svézt do
udoli Berounky k vlaku, ktery kazdou ptlhodinu miFi
do Prahy. Kdo se vyda po hfebeni vice na jih, mtze pro
zpatecni cestu sjet ke Svinafskému potoku a k Beroun-
ce do Zadni Tfebané dojet jeho pfivétivym tudolim.

Projizdka po brdském hfebeni nabizi predevsim
cestu uprostied hlubokych lest, ale bylo by chybou
nenavstivit barokni aredl Skalka, ktery se vypina nad
méstem MniSek pod Brdy. Od poutniho kostelika sv.
Maii Magdaleny je nadherny vyhled na celou mniSec-
kou oblast s vyraznymi vrcholy Plese a Cukraku.

Vyhod cyklobusu vSak mohou vyuzit i cyklisté,
touzici poznat vzdalenéjsi a vlakem obtiznéji dosa-
zitelné oblasti - cyklobus navic umozni pfekonat
znamou a projezdénou oblast blizkého okoli Prahy.
Jedna z malebnych cest vede nejdfive na jih pfes
Voznici a vrch Krélova stolice do Staré Huti. Odtud
se jiz zaCina cesta obracet smérem ku Praze, kdy az
do Stéchovic sleduje tok Kocéby.

Zejména na zakladé reakci cestujicich-cyklistu
i zastupct obecnich a méstskych dfada v obsluhované
oblasti je mozné konstatovat, ze o zachovani provozu
cyklobusu je zajem.

A tak nezbyva nez poprat cyklobusu PID mnoho
dalsich let provozu k plné spokojenosti cyklista.

Tomas Prousek, ROPID

¢ 172, muzZete vyuZit nékolik linek sméfujicich do Ra-
dotina, Zbraslavi, ale i za hranice mésta.

Problémem zustdvd jejich rozloZeni v prubehu ho-
diny. Pokud madte $tésti, v nékolika minutdch odjedete.
Pokud jste si vsak s fortunou nedali schiizku, pockdte si
i ¢turthodinu, ale potom v nekolika minutdch pojedou
alespori dva spoje.

KdyZ jsem pied nékolika dny stdl na zastdvce a Ce-
kal na odjezd do Chuchle, potkal jsem tam i dva zndmeé.
Cekali jsme étorthodinku, a tak oba v pribéhu doby pfi-
dali dalsi podobné zkusenosti z jinych prazskych lokalit.
V tu chvili jsem nezacal prilismamitat, jak velkou péci
pri priprave jizdnich radu prokladum vénujeme...

A co teprve proloZeni odjezdu autobusu s vlaky do
Radotina. Ono to ani nejlepsi byt nemuze, kdyz viaky
jezdi po piilhodiné a autobusy po dvaceti minutdch.
jedné minuty oba dopravni prostiedRy...

Meéneé cekdni a vice pozitivnich zprdv v podzimnich
pliskanicich. -bda-

René Stan€k - ED, technicky odbor (31),

Miroslav Skop - A, gardz Kaderov (16),

Josef Tomst - M, sluzba ochran. systému (21),

Jifi Vildman - M, technicky usek (25),

Miroslav Volsansky - ED, provozovna Kobylisy (23),
Ales Zidka - ED, provozovna Pankrac (10).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Josef Cerny — ED, prov. opravna tramvaji (39),
Vladimir Mallat - R, zamé&stnanecky odbor (38),
Zdené€k Vlasak — M, sluzba elektrotechnicka (13).

Do invalidniho dichodu odesli:

Irena Hrubantova - ED, lanova draha (12),

Jifi Petfik — M, sluzba staveb a trati (19).

Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-
pravniho podniku.

Vzpominame:

13. z4i 2003 nas ve véku 54 let opustil pan Karel Cur-
da - ED, provozovna vrchni stavba, ktery pracoval
u DP 36 let.
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