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Se zvySenymi naroky na nas
se musime vyrovnat, tvrdi reditel
0. z. Elektrické drahy Milan Pokorny

Po rozhovorech s fediteli odstép-
nych zavodd Metro a Autobusy jsme
si 0 soucasnosti, ale i nejblizsi budouc-
nosti povidali s feditelem o. z. Elektric-
ké drahy, ing. Milanem Pokornym.

DP-K Vazeny pane fediteli, nici-
vé zaplavy jsou pro nas vice neZ dva
mésice minulosti. Co vam krizova
situace fekla o odstépném zavodé
a jeho lidech? Po dvou mésicich vam
zustavaji spise pozitivni ¢i negativni
vzpominky?

Tak jak byl jiz v pfedchazejicich
¢islech DP-KONTAKTu popsan pfi-
stup zaméstnancu v 0. z. Metro a Auto-
busy, v ED to bylo pfedev§im obrovské
vzepnuti vSech pracovnikt. Dopravni
cesta, kterou zajistujeme a udrzujeme,
vyzaduje sou¢innost pracovniki mno-
ha profesi a odbornosti. Na vasi otazku
musim odpovedét, Ze vzpominky na na-
sazeni nasich lidi jsou pfinejmensim
jen pozitivni. Pfi této mezni situaci, ve které se podnik
ocitl, se ukazalo, kde je ¢i misto. Mluvim o vSech - od
délnickych profesi, fidica, technikt az po pracovniky
stfedniho a vrcholového vedeni. Vysledkem vseho bylo,
ze v nejkrat$si mozné dobé byla zprovoznéna prakticky
celd sit a tramvajova doprava mohla pokryt vzniklou
mezeru v pfepravé osob za znicené metro.

DP-K O skodach v metru bylo napsano uz hodné,
ale jak se velka voda podepsala na prazskych tramva-
jich a jejich technickém zazemi?

Vyhodou povrchové dopravy je, jak se ukazalo, jeji
vétsi operativnost. Na tramvajovych vozech nedoslo
v dasledku zaplav k Zadnému poskozeni. Vsechny
vozy byly véas z ohrozenych a zaplavenych usekt
stazeny. Doprava byla v mnohych usecich fizena
dispecersky, to znamena v tomto pfipadé dopravit
do posledni chvile co nejvice cestujicich a soucasné
neutrpét ztraty v kolejové technice. Za zminku stoji
také vCasna evakuace provozovny Vrchni stavba
v ulici Svabky. Velka voda, ktera v t&chto mistech do-
sahla témér Ctyf metrd, neposkodila drahé a vykonné
mechanismy kolové techniky. Nicméné pravé Svabky
patfily mezi nejvice postizené objekty. V soucasné

dobé je jiz po obrovském usili objekt upraven pfe-
devsim svépomoci. TéZkou ranu voda dala také nasi
energetické siti. Z 38 méniren, které o. z. Elektrické
drahy provozuje, bylo 10 v zatopovém tzemi. Sedm
méniren bylo zaplaveno a dvé - ménirna Troja a Kar-
lin - dplné zniceny. Co to znamenalo a dosud zna-
mena pro napdjenti sit€ je pro nas stalym problémem.
Dokud nebudou obé vzpominané ménirny uvedeny
do provozu a provizorni feseni v podobé pojizdnjch
meéniren stabilizovano, je to stale velmi zranitelné mis-
to v provozu tramvaji. Odpovéd na otazku by mohla
byt dale v Sirsich souvislostech - zatéz, kterd vznikla
prevzetim poctu cestujicich z podzemni dopravy, tj.
dvacetiprocentni navyseni vypraveni, sedmiprocentni
narust vykont, to vSe se projevuje ve vyssi narocnos-
ti na udrzbu a opravy vozi. V tomto roce, kdy pocet
prohlidek a oprav byl v souvislosti se stafim a vykony
vozového parku planovan v maximalni vysi, je toto
necekané navyseni jen dal$im problémem a zatézi pro
pracovniky zajistujici provoz a udrzbu.

DP-K Jak probiha navrat do pivodniho stavu,
v nékterych tsecich jesté ani po dvou mésicich tram-
vaje nejezdi, kdy se tak stane?

—
Foto: Jan Aster

Po mezni hranici, kdy se voda za-
stavila a zacala opaddvat, nastala také
okamzita obnova provozu. Po provéie-
ni statikem a za danych podminek, tj.
jizdy snizenou rychlosti po mostech,
nabrezich a danych usecich, jsme po-
stupovali takika po metrech. Jednou
z prvnich zprovoznénych trati byl tisek
Palackého namésti — Branik, dale do
Modfan, spojeni Severniho mésta pies
Zenklovu, HoleSovice a Mala Strana.
Velkym problémem se ukazal usek
Smetanova nébfezi, kde v prostoru
Novotného lavky bylo zjisténo rozsah-
1é poskozeni vodou vymletého podlozi.
V soucasné dobé se dokoncuje dplna
rekonstrukce i tramvajové traté a pro-
voz zde bude zahdajen 9. listopadu.
Usek v Trojské ulici bude po rozsahlé
oprave zprovoznén 1. listopadu.

Na Sokolovské ulici v useku
Palmovka - Saldova probihd rovnéz
rekonstrukce tramvajové traté, ktera bude postupné
pokracovat az do prostoru kfizovatky Florenc. Pres
nasi veskerou snahu je pravé tento posledni dsek
dosud nejvice poskozen. Vysledky méfeni georadarem
jsou pfimo désivé. Voda si v podzemi vytvorila rozsahlé
kaverny, a tak i stav traté odpovida celkovému obrazu,
ve kterém se Stary Karlin nachazi. Pivodni pfedpoklad
zahajeni a dokonceni oprav v leto$nim roce se nejevi
zatim prilis redlny.

DP-K Tramvajova doprava hraje v soucasné dobé
vyznamnéjsi roli nez pfed 12. srpnem leto$niho roku,
naroky na zaméstnance i techniku jsou daleko vyssi
nez dfive, jak se s timto stavem vyrovnavate?

Nemohu fici nic jiného, nez ze se musime vyrovnat.
Jak jsem jiz dfive uvedl, zatizeni vyjadiené v narustu
vykontl a poctu vypraveni je opravdu mimoradné. Asi si
vsichni oddychneme, az se vse vrati do normalu. To samo-
zfejmé souvisi s obnovou provozu metra. Do té doby vSak
bereme s plnou odpovédnosti mimofadny stav a tomuto
rezimu je nyni pfizptisobeno vse. V dalsim obdobi budeme
muset Fesit situaci vzniklou ze zvySenych problému, a to
zejména v zazemi oprav vozu a trati. Co nas nejvice trapi,
je pomérné velky pocet preruseni dopravy. Priciny jsou
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HISTORIE

VEérili byste tomu, Ze je to uz dlouhych Ctyricet let, co
jsme se zacali vozit tramvajemi typu T3? Ano, pfed Cty-
ficeti lety vlastné zacala prazska tramvajova soucasnost.
Psat o nejrozsitenéjsim a nejznaméjsim typu tramvaje je
tézké, vzdyt zakladni technické informace byly v minu-
lych letech nékolikrat podrobné popsany. Vzpominat na
zacatky z pohledu cestujicich také neni snadné, vzdyt
tramvajemi tohoto typu jezdime dodnes, takze mnohé

Prototyp tramvaje T3 (jesté bez evidencniho Cisla) pri
zkusebni jizdé v zastdvce Vytori v roce 1961.

Foto: J. Titz
vzpominky se nam jaksi slévaji dohromady. Shriime si
proto alespori prehledné néktera zékladni historicka data
z pocatkl provozu.

Vyroba prvniho prototypu tramvaje T3 (ptivodné
se oznacovala v té dobé jesté star§im zpusobem T III)
zacala v lednu 1960 a uz v zari 1960 byl novy viz poprvé
predstaven vefejnosti, i kdyz zatim jen jako vystavni ex-
ponat na Mezinarodnim strojirenském veletrhu v Brné.
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, ktery byl jeho
objednavatelem, prevzal viz 3. listopadu 1960 a od
té doby probihaly dlouhodobé zkousky. Domovskym
pusobistém nové tramvaje se stala vozovna Motol, kde
mél podnik CKD Tatra svoji prototypovou technickou
zakladnu a od 21. cervna 1960 byla tramvaj vypravovana
do zkuSebniho provozu v trase linky ¢islo 4, tj. Zlichov,
Lihovar - Andél - Vytori - Otakarova - Pritbézna - Hostivar.
I kdyZ uz Prazané znali vozy T1 a tak trochu i prototypy
vozu T2, byla ,tétrojka“ opravdu nova. Méla zajimavé
Celo z laminatu a nepfipadala cestujicim tak zamracena
jako ,fousata tédvojka“. A na stfeSe vozu se poprvé
v Praze objevil pantograf.

V bfeznu 1962 pfi ndvratu do motolské vozovny viz

Tak vypadaly proni pfedstavy vytvarnika Frantiska
Kardause o podobé nové tramuvaje.

Foto: Archiv DP

Kdyz zaé¢inaly ,,tétrojky*

6101 na kfizovatce Plzeriské a Radlické, tedy u mista své-
ho zrozent, vykolejil a srazil se s nakladnim automobilem
Praga S5T plné naloZzenym sladovnickym jecmenem. Od
té doby se prototypu nefeklo jinak, nez ,jecminek". Pre-

zdivku Kral Je¢minek si ziskal i tehdejsi Fidi¢ vozu, kte-
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ry je dodnes dlouhodobym
spolupracovnikem redakce,
ing. Pavel Flajshans. Jisté
by na pocatky ,,tétrojek” ve
sluzbach prazské méstské do-
pravy mohl vzpominat 1épe.
(Autor tohoto ¢lanku se v té
dobé pripravoval na vstup do
prvni tfidy zékladni skoly...)
Smutné bylo, Ze si nehoda
vyzadala dvé tézka a dvé

lehka zranéni.

V roce 1962 se naplno
rozbéhla vyroba sériovych
tramvaji T3 a 16. Fijna
1962 zastupci Dopravniho
podniku prevzali prvni dva
vozy, ev. C. 6102 a 6103,
z nichz prvni byl pfidélen
do vozovny Motol a druhy

do Strasnic a v nasledujicich dnech byly pfebirany dal-
§i. Jako posledni byly v roce 1962 prevzaty na Silvestra
vozy €. 6168 - 6171 a na pocatku dalsiho roku dodavky
pokracovaly.

Kdyz se 18. listopadu 1962 konal slavnostni pravod
historickych tramvaji ke 110. vyroci vyroby v Tatfe Smi-
chov, zavrsila ho pravé ,tétrojka“ jako symbol soucas-
nosti. O tfi dny pozdéji, 21. listopadu 1962, zacaly vozy
T3 jezdit v pravidelném provozu na vyzkousené trase
linky ¢islo 4, vypravované z Motola a Strasnic. V lednu
1963 nastala ,,tétrojkizace* dalsich vozoven, kdyz byl viiz
¢. 6173 zafazen na Pankrac a brzy se mezi ,,obdarovany-
mi“ vozovnami objevila i hloubétinska.

Vypravovani tramvaji T3 jako nahrady starych vozi
bylo zpocatku pomérné komplikované. Na linkach, kde
do té doby jezdily tfivozové vlaky, byly jako nahrada
nasazovany dva s6lo vozy T3, které jezdily ,na dohled*
podle stejného jizdniho fadu. Sprazené vozy 2xT3 se
poprvé v Praze objevily v pravidelném provozu 14. cer-
vence 1964. Vozy nebyly ovsem pro jizdu ve vlacich jesté
nalezité upraveny, a proto bylo po urcitou dobu obsa-
zeno i misto fidice ve druhém vozu, odkud se ovladaly
dvefte, osvétleni a davaly signdly fidici vepredu. Davod
byl prosty - tyto tikony nebylo jesté mozné provadét ze
stanovisté pruvodciho.

Nez tramvaje fady T plné ovladly prazské koleje,
uplynulo jesté mnoho let. Posledni staré vozy skoncily
svou tlohu v prazské méstské dopravé 9. kvétna 1974 pri
zahdjeni provozu metra.

A osudy ,,jecminka“? Naposledy svezl své cestujici
10. fijna 1984, néjaky cas slouzil jako sluzebni viiz pod
Cislem 5513 a v roce 1985 byl sesrotovan.

‘| W

Prdvé tady vznikl Jecminek. Snimek z biezna 1962
zachytil situaci na Plzeriské krdtce po nehodeé.
Foto: L. Sladek ml.

Pfipomerime si také jména tii lidi, ktefi u pocatku
tramvaji typu T3 stali - ing. Antonin Honzik - séfkon-
struktér, ing. Vladimir Zouhar - hlavni konstruktér
elektrické vyzbroje a nezaménitelnou tvar jim vtiskl
vytvarnik FrantiSek Kardaus.

V posledni dobé se nékteré tramvaje T3 moderni-
zuji. Maji novou elektrickou vyzbroj, zdokonaluje se in-
formacni systém pro cestujici. Ale prece jen... Soucasné
je tady stéle jen pres Ctyficet let stara koncepce (vlast-
né 50 let, tedy pul stoleti, pocitame-li ,téjednicky®).
A ,katecka“ ¢i ,tésestky“? To je vlastné jen trochu jiny
kabat. Snad prave proto jsem se v tivodu vzpominani
zminil, Ze pted CtyFiceti lety zacala prazska tramvajova
soucasnost. Tim jsem ovSem nechtél viibec snizovat his-
typu Ceskych tramvaji. Pfesto se naskytd otazka: Jaka
bude budoucnost? Mgr. Pavel Fojtik




Predstavenstvo projednalo

Predevsim situace v prazském metru ma za nasle-
dek, Ze se predstavenstvo nasi spolecnosti schazi na
svych pravidelnych jednanich castéji nez tomu bylo
v minulosti. V poslednich tydnech byly na programu
nésledujici body:

Situace v metru. Pfedstavenstvo v soucasné dobé
fesi prevazné otazky spojené s obnovou metra. Je pra-
videlné informovano o aktudlnim postupu praci pfi
obnové stanic metra a v této souvislosti schvalilo pro-
gram obnovy metra, véetné realizacnich zasad a navrhu
zajisténi financovani zprovoznéni tras a stanic metra
v letech 2002 a 2003.

Jak jste se jist€ vSichni docetli v zafijovém cisle
DP-KONTAKTu, nic¢iva povoderi uprostied srpna
2002 uvedla nasi spole¢nost do velmi kritické situace.
Prestalo jezdit metro, mnozstvi tramvajovych trati bylo
vyfazeno z provozu a nékteré autobusové linky musely
byt zruseny. Danému stavu bylo nutné pfizpusobit ne-
jen dopravu, ale i systém informovani cestujicich. Tato
situace prinesla pro nas podnik nejen obrovské naroky
na pracovniky spolecnosti, ale i naroky na finan¢ni pro-
stfedky potfebné k odstranéni zptsobenych skod.

Dopravni podnik samoziejmé nemuze tuto kata-
strofu odstranit jen vlastnimi finanénimi prostfedky,
a proto ve smyslu vladniho nafizeni ¢. 399 z 21. srp-
na 2002 predal své predbézné odhadnuté naklady na
odstranéni povodriovych skod, tak jak vyse uvedeny
zdkon uklada, na Magistrat hl. m. Prahy v tomto
vycisleni:
¢ 0. z. Metro 5 847 300 000 K¢
obnova prazského metra
¢ 0. z. Elektrické drahy 151 279 000 K¢

vystavba a technickd obnova staveb MHD

* 0. z. Autobusy 1 350 000 K¢
budovy

20 000 000 K¢
budovy

« feditelstvi spolecnosti

Zmény a nehody v MHD. Clenové piedstavenstva
pravidelné projednavali aktudlni stav a pfipravované
zmény v provozu MHD. Zaroveri se zabyvali rozborem
nehodovosti, zejména pak mimofadnou udélosti v pro-
vozu metra, kdy v tunelu mezi stanicemi Kacerov a Roz-
tyly zGstala soupravu s cestujicimi po dobu vice nef
50 minut, a nehodou tramvaji v obratisti Podbaba.

Prodej akcii. Pfedstavenstvo dale schvélilo od-
prodej akcii spoleCnosti Pragonet, a. s. za stejnych
podminek jako hl. m. Praha.

Ziizeni persondlniho tdtvaru a jmenovani per-
sondlniho feditele. Clenové predstavenstva schvalili

k 1. listopadu 2002 zfizeni persondlniho ttvaru 90 400
a do funkce personalniho feditele byl jmenovan stava-
jici ekonomicky ndméstek odstépného zavodu Metro
ing. Jaroslav Duris.

Nakup autobusu. Predstavenstvo dale schvalilo
vypsani obchodni vefejné soutéZe na nakup 40 klou-
bovych autobusti, z nichz 20 by mélo byt nizkopod-
laznich.

Informacni a reklamni za¥izeni v metru. Obsahla
diskuse byla vénovana obnové informacnich a reklam-
nich zafizeni v prazském metru a navrhu dalsiho rozvo-
je informacniho a bezpe¢nostniho systému v metru.

-red-

Jakeé skody znamenaly povodneé
pro nasi spoleé¢nost?

Pozadovana vyse statni podpory tak za celou spo-
lecnost dosdhla castky 6 019 929 000 K¢. Zpracovanim
vyCisleni byla splnéna povinnost nutna k zafazeni do
seznamu poskozenych. Kromé formulafe ,Seznamu
postizenych osob* predaného Magistratu 17. zari a ,,Pre-
hledu o pfedbézném odhadu nakladii na obnovu majet-
ku slouziciho k zabezpeceni zakladnich funkei v tizemi
postizeném Zivelni nebo jinou pohromou* byly 24. zari
2002 na Ministerstvo dopravy a spojii CR odeslany for-
muldfe ISPROFIN ,,P 48 jako podprogram k obnové
prazského metra a vystavbé a technické obnové staveb
meéstské hromadné dopravy.

Nase spolecnost predpoklada, ze v letosnim roce
je schopna poskytnout zhruba 1,5 miliardy K¢. Z to-
ho 1 miliardu K¢ pfedstavuje plnéni od pojistovny.
Dalsi financovani zejména oprav metra je predmétem
jednani. V soucasné dobé ¢ekdme na uvolnéni castky
5,8 miliardy K¢.

Za predpokladu, Ze nas podnik obdrzi at jiz od statu

nebo od mésta potfebné finanéni prostredky, je redlny
predpoklad obnovy dopravni infrastruktury do konce
L. Ctvrtleti 2003.

Obchodné-ekonomicky usek feditelstvi

Novy reditel
garaze Klicov
V patek 1. listopadu byl uveden feditelem o. z.
Autobusy ing. Ladislavem Spitzerem do funkce
feditele garaze Klicov ing. Vaclav Novotny, ktery
dosud pracoval na garazi Repy ve funkci vedouciho
technika.

Blahopfejeme a pfejeme mnoho zdaru v jeho
praci. -red-

Se zvysenymi naroky...

nejruznéjsi — nepozornost chodct, kterd konci povalenim,
strety s individualni automobilovou dopravou, ale také
i nehody s vlastnim pficinénim.

DP-K Pane rediteli, v médiich je velice casto pre-
tfasan nedostatek fidica tramvaji, jaka je soucasna
situace? Pomahaji nam i v tramvajové dopravé fidici
z jinych ¢eskych dopravnich podniku?

Do planovaného stavu kmenovych fidict ndm jich
schazi zhruba dvé sté. Tento nedostatek je nahrazovan
pracovniky ve vedlejsi pracovni ¢innosti a vedlejSim
pracovnim poméru. Eventudlni vypomoc z jinych
mést provozujicich tramvajovou dopravu je v dané
legislativé pomérné obtizna. Nasi snahou je spise
feSeni systémové. V soucasné dobé zahajujeme dalsi
dva kurzy. Timto by mél byt stav fidict ponékud zlep-
Sen a mohlo by nastat uvolnéni pro opravdu zatizené
dopravni provozovny, kdy i ¢erpani dovolené muselo
byt korigovéano.

DP-K Uz jsme se zminili o v§znamnéjsi roli
tramvajové dopravy v téchto dnech, jste spokojen se
stavem preference tramvaji v ulicich Prahy, a jaka

Foto: Petr Malik

opatieni zvyhodnujici tramvaje by méla byt zacho-
vana i do bézného provozu?

Preference tramvaji je dlouho diskutovanou zéle-
zitosti. Podafilo se dost opatfeni prosadit a stejné tak
mnoho dalsich je tfeba zrealizovat. Mame v planu fadu
dalsich aseku, kde by jednoznacné méla byt preference
tramvaji a v tomto smyslu probihaji jednani se vSemi
zucastnénymi organy. Tato snaha vedeni Dopravniho
podniku je podpofena také zajmem odborovych orga-
nizaciisjejich konkrétnimi pfipominkami. Myslim, ze
v soucasné dobé tomu byla vedenim mésta vénovana
velkd pozornost a v ramci moznosti se mnohé podafilo
a ze tento stav zistane pfinejmensim zachovan.

DP-K Od aktualnich zélezitosti prejdéme k tém
dlouhodobéjsim. Jiz nékolik mésici se hovoii o obno-
vé vozového parku, jaky je jeho soucasny stav a jaké
jsou nastartovany cesty k jeho obnové?

Obnova vozového parku je dalSim ofiskem.
V soucasné dobé je stav vozového parku 941 vozi
s primérnym stafim 19,5 roku. V provozu je 47 vozi
KT8D5, vozl typu T6AS5 je 150 a zbytek tvofi v riznych
modifikacich vozy typu T3. Vzhledem
k tomu, Ze obnova vozového parku
novymi vozy se jevi z mnoha davodu
dlouhodobou zélezitosti, pfistoupili
jsme jiz v loriském roce k formé re-
konstrukce vozii T3 spojené s moder-
nizaci. V loniském roce bylo dodava-
telskym zptisobem rekonstruovano 35
vozu. Po pfechodném obdobi pfestav-
by Opravny tramvaji v Hostivafi byla
zahajena rekonstrukce v loriském roce
patnacti vozu a v letoSnim roce série
CtyFiceti vozu ve vlastnich dilnach.
Pro pfisti rok pocitame rovnéz nejen
s timto poctem, ale v dtsledku vyssiho

opotiebeni a snahy o udrzeni provozuschopnych vozi
budeme muset toto Cislo jesté zvysit. Doba vyroby téch-
to vozu pred rekonstrukei je konec Sedesatych let.

DP-K Za nékolik dni bude oteviena dalsi zatrav-
néna tramvajova trat. Jaky je soucasny stav tramvajo-
vych trati a jaké zmény a zlepSeni jsou planovany do
nejblizSich let. MiiZeme pocitat s tim, Ze by se doba
vyluk, které tolik trapi nase klienty, zkratila?

Vzpominana trat v Cernokostelecké ulici navaze
svou podobou na jiz provozované traté jako Jeleni
- Brusnice, Spejchar - Pra$ny most, kde je aplikova-
no to ,nej“ co lze na tramvajovych tratich realizovat.
Nejen pro snazsi provadéni oprav v klasickém uspo-
fadani tramvajové traté, snizeni hluku a vibraci pouzi-
tymi tlumicimi prvky, maximalné estetické provedeni
v zadlazbé stanic a zatravnénim. Vedle téchto nové re-
konstruovanych dsekd je vSak celd fada mist z celkem
136 kilometra dvoukolejné sité, kterd jsou v rizném
stavu opotiebeni a ktera je tfeba nejen udrzovat, ale
i kompletné rekonstruovat. V dlouhodobém planu
je vSe pfipravovano a ja doufam, Ze bude i financné
pokryto. Udrzba dopravni cesty je z tohoto méFitka
naroc¢na zalezitost, ovSem pro bezpecny provoz véc
nezbytna. S kazdou rekonstrukci se posouva nejen
technické zhodnoceni traté, ale samozfejmé i Cas
dalsi opravy. Doba vyluky je soucet vSech Ciniteld
ovliviiujicich jeji trvani. Nechci proto rozhovor kon-
¢it prohlasenim o obecné kratké vyluce. Je snahou
nas vSech, aby oprava byla provedena kvalitné v co
nejkrat$im terminu.

Zavér by mél byt optimisticky, a tak musim s po-
téSenim konstatovat, Ze to, co je v tramvajové dopraveé
nového, tj. stavba tramvajové traté Hlubocepy - Bar-
randov, dspésné pokracuje.

Dékuji za rozhovor a pfeji mnoho tdspéchu v dalsi
¢innosti! Petr Malik

DP kontakt
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Predvddeént funkce plosiny.

Pro vétSinu naSich cestujicich zustava v ustrani
doprava invalidnich spoluobcant, kterd zaujima vel-
mi vyznamné misto v komplexu sluzeb, které Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost nabizi. Pfed
10 lety, 1. Fijna 1992, byl zahajen provoz zvlastni linkové
dopravy (ZLD), urcené pro cestujici s omezenou schop-
nosti pohybu a jejich doprovody. Konkrétné se jednalo
o linku PN 001 v trase Nameésti Republiky - Bryksova
(Cerny Most) s jednim zvlast upravenym autobusem.
Uprava autobusu spo&ivala zejména v instalaci zdvihaci
(vysuvné) plosiny do prostoru stiednich dvefi, ktera
umoznovala ,,nakladat respektive vykladat“ cestujici na
invalidnich vozicich. Financné tuto prestavbu zabezpe-
&ila Ceska pojistovna v &astce 500 tisic Kés. Pozdéji bylo
puvodni zdvihaci (vysuvné) zatizeni z BAZ Bratislava
nahrazovano elegantnéj$im technickym feSenim z Be-
nesovskych strojiren v podobé tzv. skladacich schodd.
Provoz ZLD zahgjila byvala garaz Liben s pozdé&jsim
pfechodem do DOZ Hostivaf. Prvotni zkusenosti pro
pfipravu provozu prvni linky ZLD byly ziskany v br-
nénském Dopravnim podniku, kde obdobné linky jiz
v té dobé byly v provozu.

Provoz linky ZLD ziskaval na oblib€, a proto do
systému obsluhy byly postupné zapojovany dalsi oblasti
predevsim s objekty bezbariérového bydleni, zdravot-
nickymi a kulturnimi zafizenimi. Mezi nejzakladnéjsi
kroky rozvoje ZLD lze zafadit tyto:

* 1. fijna 1992 - zahajeni provozu linky PN 001 v trase
Namésti Republiky - Bryksova

¢ 5. dubna 1994 - prodlouZzeni linky PN 001 do trasy
Bryksova - Namésti Republiky - Petyrkova

K zivotu Prahy patii nepochybné funkéni méstska
hromadnad doprava a vSechny dopravni prostredky také
samoziejmé potfebuji své FidiCe. VEtsina téchto Fidic¢a
se musi dostat do zaméstnani a mnoho také ze zamést-
nani praveé v dobe, kdy funguje pouze velmi omezeny
no¢ni provoz MHD. Jak se ale dostavaji do zaméstnani,
kdyz takika neni, kdo by je odvezl?

V pozdnich no¢nich a velmi ¢asnych rannich hodi-
nach je proto mozné v ulicich Prahy denné spatfit také
sluzebni autobusy. Ty vSak nejsou uréeny pro prepravu
cestujici vefejnosti, ale zajistuji dopravu provoznich za-
meéstnanct, predevsim Fidica autobust, do jednotlivych
garazi o. z. Autobusy. Je samoziejmé, Ze tyto autobusy
vyuzivaji také néktefi zaméstnanci o. z. Elektrické dra-
hy a Metro. Pfi rannim svozu jezdi i tyto autobusy po
urcenych trasach, podle stanovenych jizdnich fada. Pfi
nocnich rozvozech je v ramci efektivnosti trasa opera-

Srazka autobusu
s tramvaji na I. P. Pavlova

Ve ¢tvrtek 17. Fijna ve 12.50 hodin doslo v kfiZovatce
ulice Legerovy a namésti I. P. Pavlova k velké dopravni
nehodg - srazce autobusu linky ¢. 144 jedouctho ve smé-
ru od Nuselského mostu do HoleSovic s tramvaji linky
¢. X-A (23/23) jedouci Jecnou ulici od Karlova namésti
do zastavky I. P. Pavlova. Pfi této dopravni nehodé doslo
ke zranéni celkem 11 cestujicich a k velké hmotné sko-
dé na obou vozidlech. Zranéni cestujici byly prevezeni

DP kontakt

Desetileta tradice, ktera zavazuje

* 6. kvétna 1996 - zahajeni provozu na lince PN 003
v trase Zlic¢in - Namésti Republiky - Prazska trznice
* 2. 7af1 1996 - prodlouzeni linky PN 003 do sidlisté
Dablice a ziizeni komplexniho pfestupového uzlu
mezi obéma linkami na Florenci.

Linky jsou do soucasné doby provozovany v pra-
covnich dnech a jsou na nich nasazovany 4 zvlast
upravené autobusy. Jedna se o vozy Karosa B 732,
které mohou prepravovat az 7 voziku, maji 18 sedadel
anastup je usnadnén hydraulickou plosinou vyrobenou
v Benesovskych strojirnach. Plosiny jsou elektricky fi-
zené (v nouzovém programu je mozné i ruéni ovladani),
skladané do tvaru schodu a jisténé postranimi Cepy.

Autobusy maji posadku ve slozeni Fidi¢ + pravod¢i
a vypraveni téchto vozu zabezpecuji pracovnici DOZ
Hostivaf. Samoziejmosti je pravidelné
proskolovani posadek vozi z hlediska /A/\_‘_\
bezpecnosti nasich cestujicich.

P&V

v kratkém rozhovoru potvrdila, Ze povodnova situace
v Praze rovnéz zkomplikovala Zivot i osobam zvlast
téZce postizenym na zdravi, nebot z titulu zéplav tyto
zvlastni linky po nékolik dnu nejezdily. Vzhledem
k neprujezdnosti Karlina jezdi dosud po nahradnich
trasach. To pfineslo komplikace zejména tém osobam,
které si nasly vhodnou praci pfi trase této zvlastni linky.
Pfinos dopravy je pro tplnou integraci nasich postize-
nych spoluobcant evidentni. Za tyto komplikace zptiso-
bené zaplavami se jim i touto cestou omlouvame.

V soucasné dobé predpokladame, zZe v pondéli
dne 18. listopadu se linky ZLD vrati zpét do oblasti
Florence a linka PN 001 svoji trasu obnovi pres Karlin
po trase linky X-8.

Ing. Karel HolejSovsky, Zdenék Sebesta
a Ing. Jifi Horky, o. z. Autobusy

Praiska organizace vozickari

(0] oblibé pf-epravy svedei i zéjem
,,S$voji“ posadku a pokud jim to umoz-
nuje i jejich denni rezim, pravidelné
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¢anum je mozné dolozit i moznosti
vikendového pronajmu pro ruzné
spolecenské akce, vylety a dalsi.

Vedle zvlastni autobusové zalohy
lze v provozu ZLD omezené a vyjimec-
né vyuzit i nizkopodlazniho autobusu,
ktery rovnéz umoznuje prepravu cestu-
jicich navoziku. Do budoucna bude na
misté uvazovat o zabezpeceni nového
nizkopodlazniho vozového parku
s potiebnou zvysenou kapacitou pro
invalidni voziky a kocarky.

Co dodat? ...mnoho dalsich kilo-
metrt bez nehody vSem ucastnikiim
jizdy v nasich autobusech!

Ze je tato sluzba pottebnd a uzna-
vana sved¢i dopis Prazské organizace
vozickaru, ktery si s laskavym svolenim
pani Jaroslavy Mouckové dovolujeme
otisknout (viz repro).

Pani Jaroslava Mouckovd nam
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Sluzebni vozy o. z. Autobusy

tivné upravovana podle skute¢né potieby.

V soucasnosti je v provozu 38 ,linek“ sluzebnich
autobustl. Vétsina z nich svazi a rozvazi zaméstnance
kazdou noc, véetné sobot a nedéli. Jejich trasy pokryvaji
celé izemi hlavniho mésta, v€etné jeho okrajovych ¢as-
ti. Nékteré autobusy zajizdéji i do obci Stfedoceského
kraje, napfiklad do Lib¢ic nad Vltavou, Horoméfic
nebo Cernogic. I tam totiz bydli nasi zamé&stnanci.

S cilem zajistit co nejlepsi vzdjemnou navaznost,
a tim umoznit pfestupy mezi tzv. ,sluzebaky* jednot-
livych garazi, je pribézné provadéna optimalizace je-
jich tras. B€zn4 je také navaznost na sluzebni tramvaje
a pravidelné noc¢ni linky.

vozidly rychlé zdchranné
sluzby do rtznych ne-
mocnic v Praze k oset-
feni, pfi¢iny dopravni
nehody vysetfuje Policie
Ceské republiky. Na mis-
té zasahovali hasiCi pfi
vyprostovani zranénych

Kromé noc¢nich sluzebnich autobusi existuji také
denni sluzebni autobusy, tzv. ,,pendly“. Ty vypravuji
garaze Kalerov, Hostivaf a Repy, které jsou htife do-
stupné pravidelnymi linkami MHD. Tyto ,pendly“
spojuji dotyénou garaz obvykle s nejblizsi stanici
metra a jejich provoz je Castecné prizpusoben zacatku
a konci pracovni doby zaméstnancu. Jizdni fady vSech
sluzebnich autobusi (ale také tramvaji), které jsou ve
spolupréci s garazi udrzovany v aktudlnim stavu, jsou
umistény na intranetu o. z. Autobusy.

Za dopravni tsek 0.z. Autobusy
ptipravil Jaroslav Koudela




ze zdemolovanych vozidel
a autojerab, ktery odklizel
poskozenou tramvaj, ktera
v dusledku narazu vykole-
jila a méla urazeny prvni
podvozek. K obnoveni pro-
vozu v kfiZzovatce doslo ve
14.00 hodin.

Bezprostfedné po neho-
dé jsem byl na misté a pfi
porizovani fotografii z mis-
ta nehody sledoval déni, ze
kterého vyplynulo, Ze oba
fidici, jak fidi¢ autobusu,
tak fidi¢ tramvaje jeli na
signal volno. Je s podivem
jak je to mozné, ale po chvi-
li sledovani jsem se jiz divit

Chcei pokracovat v zapocateé
praci odborového aktivu

Leto$ni podzim pfinesl zménu na postu predsedy
odborové organizace o. z. Autobusy. Dlouholetého
predsedu Karla Soukupa vystfidal Be. Stanislav Havr-
lik, se kterym jsme si nékolik dni po nastupu do funkce
povidali o jeho planech a zamérech.

DP-K Vizeny pane piedsedo, dovolte ndm na
uvod pogratulovat vam ke zvoleni do funkce pied-
sedy podnikového vyboru odborového svazu v o. z.
Autobusy. Muzete nam sdélit, jak jste dosud vnimal
odborovou organizaci v o. z. Autobusy a zda se vas
pohled zménil po zvoleni do jejiho cela?

Odborovou organizaci v 0. z. Autobusy jsem vni-
mal jako nejvétsi odborovou organizaci v CR s tim, Ze
fesila odborovy zivot na své trovni v odpovidajicich
pozadavcich svych ¢lenti i zaméstnanci. Odborovy svaz
napomadhal svoji servisni ¢innosti k jejim potfebam pfi
realizaci odborovych zamért a cild. Mj pohled se na
tuto odborovou organizaci nezménil. Chci pokracovat
v zapocaté praci celého odborového aktivu pod vede-
nim pana Karla Soukupa s tim, Ze budu klast daleko
vétsi diraz na vzajemnou komunikaci mezi jednotlivy-
mi odborovymi organizacemi v ramci naseho o. z., ale
i na drovni celého Dopravniho podniku.

DP-K Co vidite jako prvni tikol ve svém novém
pusobisti?

Téch tkold je nékolik. Snad podle jejich dillezitosti
vidim na prvnim misté uzavieni Mzdové dohody na
urovni celého podniku a nasledné uzavieni Kolektivni
smlouvy na drovni o. z. Autobusy. Jako dalsi prioritu

vidim vyfeseni détského tdbo-
ra v Nuzicich, ktery byl zcela
znicen srpnovou povodni. Za-
bezpecit komplexni détskou
rekreaci tak, aby splnovala
potfebu nasich zaméstnanct
v umisténi jejich déti do kva-
litniho a adekvatniho détského
zafizeni v dobé hlavnich prazd-
nin povazuji za velmi dulezity
a potiebny tkol.

DP-K Jaky je vas vztah
k nové odborové organizaci
FRA? Budete s touto organi-
zaci spolupracovat a v jakych otazkach?

Federace Fidi¢ti autobusii (FRA) je zcela legitimni
organ, ktery nelze nevidét, nebot existuje. Tudiz je
nutna vzajemna spoluprace. Domnivam se, Ze feseni
jejich pozadavkl probihalo jiz v dobé pfed vznikem
Federace Fidi¢ autobusti. Tento soucasny stav je pro-
duktem zhorSené komunikace mezi fidici. Predstavitelé
FRA se mohou téastnit nasich rad. Vzajemnd viména
informaci je dilezita a zejména je nutna vzajemna spo-
luprace v oblasti kolektivniho vyjednéavani a uzavieni
Kolektivni smlouvy na rok 2003.

DP-K Jak si pfedstavujete komunikaci mezi Vami
a €lenskou zakladnou?

Vzijemna komunikace s jednotlivimi zavodnimi
vybory musi byt intenzivnéjsi za ucelem poznani

Dopravni opatreni v provozu
autobusu v prubéhu povodné

Srpnové zaplavy v Praze vyrazné zasahly do provo-
zu fady pravidelnych autobusovych linek. Autobusy se
zaroven podilely na evakuaci ohrozenych oblasti a dale
zajistovaly a v soucasné dobé€ stéle zajistuji nahradni
dopravu za prerusené useky metra a tramvajové do-
pravy.

Jiz p¥i prvni zaplavové viné v patek 9. srpna musely
byt odklonény nékteré linky v oblasti Zbraslavi, Laho-
vic a Sedlce. B€hem ttery 13. srpna a stfedy 14. srpna
ovlivnily povodné asi pétinu vypravovanych spoju. Na
vétSin€ zasazenych linek se podafilo obnovit provoz
v puvodni trase do konce srpna.

Dispecerskd ustfedna o. z. Autobusy v pribéhu
celého obdobi operativné reagovala na informace
o prujezdnosti komunikaci a v maximalni mozné mifte
se snazila o zajisténi dopravni obsluhy celého tzemi
hlavniho mésta, pfi¢emz spolupracovala s ostatnimi
dispecinky v ramci naseho podniku i se smluvnimi
dopravci v ramci Prazské integrované dopravy.

Na zakladé informaci od Fidi¢a autobusti, oblast-

nich a tratovych dispecert a od dispecinku reditelstvi
podniku (informace z krizového $tabu hl. m. Prahy,
informace z dispecinku elektrickych drah a metra)
o zaplaveni komunikaci, policejnich uzavérach a po-
dobné byly provadény operativni zmény v trasdch
pravidelnych linek. V prvni fazi se jednalo zejména
o odklony linek v zaplavenych tsecich. S rozsifova-
nim zaplaveného tizemi doslo v fad€ oblasti k tplné-
mu preruseni provozu. Dotcené linky byly odklonény,
zkraceny, pripadné doslo k jejich zruSeni a autobusy
byly prevedeny na posileni jinych linek, zajistovani
evakuace ¢i nahradni dopravu za zavislou trakei.

Informovani fidich autobust o operativnich
zménach bylo feSeno pomoci radiostanic, pfislusna
opatfeni zajistovali na misté oblastni a tratovi dispe-
Cefi. Cestujici byli o aktudlni situaci informovani fidici
autobust, dispeCery a v ramci moznosti téz vyvéskami
na zastavkach.

Ve spolupraci s dispecinkem generalniho feditelstvi
a dispecCinky elektrickych drah a metra byla operativné

prestal. V dobé nehody byl provoz v kfizovatce Fizen
sveételnymi signaly a mimo to jesté provoz v kfizovatce
Fidil p¥islusnik Policie Ceské republiky.

Na zakladeé zjisténych skutecnosti z mista nehody
tedy existuji celkem tfi verze pficiny nehody. Podle
prvni verze jel fidi¢ tramvaje na signal stuj na tzv.
tramvajovych ¢ockach na SSZ v uvedené kfizovatce.

Podle druhé verze jel Fidi¢ autobusu na signal stuj
na SSZ.

Podle tfeti verze, ktera ale je nejpravdépodobnéjsi
a potvrzena n€kolika svédky jak z ulice, tak ze stojicich
automobilt v koloné vozidel, policista, ktery fidil pro-
voz v kfizovatce, ac byla v ¢innosti dopravni signalizace
(semafory), dal pokyn fidici tramvaje k projeti kfizovat-
ky, ale nezastavil rozjety autobus jedouci Legerovou
ulici na signal volno na SSZ.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy Jan Nudzik
Foto: 0. z. Autobusy

specifickych problémi v jednotlivych garazich a DOZ
Hostivaf. Chtél bych vzajemnou spolupraci sméfovat
k hledani cest, jak informace lépe pfedavat na celou
¢lenskou zakladnu a dalsi zaméstnance. Z toho vyplyva
potfebnost zpétné vazby, aby se mohly provadét korek-
ce v ramci celé odborové organizace.

Stanislav Havrlik

se predstavuje

DP-K Jak si predstavujete komunikaci mezi vami
a vedenim odstépného zavodu?

Komunikaci si pfedstavuji na trovni partner-
ského vztahu pf¥i feSeni problému prospésnych pro
vSechny zaméstnance. Pfirovnal bych tyto partner-
ské vztahy k vztahtim mezi manzeli. MizZeme se
s manzelkou tfeba i pohddat o rozdilnych nazorech
na vychovu déti, ale nakonec se ve vSech dulezitjch
otazkach musime dohodnout, byt kazdy trochu slevi
ze svych predstav a vznikne kompromis pfijatelny
pro obé strany.

Dékuji za rozhovor a pfeji mnoho tspéchu ve
vasi nové ¢innosti.

S novym predsedou odborové organizace
0. z. Autobusy si povidal ing. Jifi Horky

zfizovana nahradni doprava za vyloucené tiseky metra
a tramvaji.

S postupnym opaddvanim vody v zasazenych ob-
lastech a zpfistupniovanim komunikaci byla dopravni
opatfeni priubézné prizpusobovana tak, aby byla zajis-
téna alespon zakladni dopravni obsluha odfiznutych
a postizenych oblasti. V této souvislosti byly zfizeny
nékteré zvlastni autobusové linky (727 pro obsluhu
Zbraslavi, 730 pro obsluhu Sedlce). Navratu autobusit
do zaplavenych oblasti predchéazelo provéreni bezpec-
nosti komunikaci a zastavkovych prostort a alespon
minimalni obnova zafizeni zastavek (oCista zastav-
kového prostoru, umisténi jizdnich fadu a informaci
pro cestujici).

Informovanost cestujicich vyrazné zlepsilo zfizeni
informacni telefonni linky a plosna distribuce aktual-
nich informacnich letakta. Informace pro cestujici
byly zarover pridany k hlaseni zastavek v dopravnich
prostfedcich.

Po obnoveni provozu na pravidelnych linkach byly
stéZejni pozornost a persondlni kapacity dispecinku
0. z. Autobusy presunuty na zajistovani nahradni do-
pravy za metro, jejiz fungovani je klicové pro zamezeni
kolapsu dopravy na tizemi Prahy.

Ing. Jan Barchanek,
dopravni asek o. z. Autobusy
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Pan Bc. Stanislav Havrlik se narodil 7. Cervence 1951. Je Zenaty, otcem 2 déti,
dcery a syna. V Dopravnim podniku pracuje od zdii roku 1974, kdy nastoupil jako
fidi¢ MHD v gardZi Klicov. Od roku 1990 vykondval volenou funkci v odborovém
svazu pracovniku v dopravé s ukoncéenim ve funkci pfedsedy odborového svazu
vroce 2002. Od 1. éervence 2002 nastoupil zpét do gardze Klicov. 20. zdii 2002 byl
zvolen predsedou podnikového vyboru odborového svazu o. z. Autobusy namisto
dosavadniho ptedsedy Karla Soukupa, ktery odesel do starobniho diichodu. Pan
Stanislav Havrlik je absolventem bakaldiského studia v oboru manazersko-socidl-
nim na Vysoké $kole zemédélské v Brné, kterou ukoncil v roce 1998.
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PAMATUJETE SI...

... kdyZ v Praze koncily trolejbusy

Pred tficeti lety skondila jedna vyznamnd kapitola v moderni prazské historii
- skondil provoz trolejbust. V systému méstské hromadné dopravy zaujimaly neza-
nedbatelné misto.

Praha byla prvnim méstem, které u nés trolejbusy v jejich moderni podobé zaved-
lo. Jezdily od 29. srpna 1936 (Ci od 28. srpna, chcete-li véetné slavnostniho zahajeni)
na trati od stfeSovické vozovny pfes Ofechovku a Bofislavku ke kostelu sv. Matéje
na lince K, pozdéji oznacené cislem 51. Shodou okolnosti se pravé tato trasa stala
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Tak to vypadalo na konecné u strahovského stadionu posledni den trolejbusového
provozu. Tatra T 400 ¢. 9431 byla uplné poslednim trolejbusem, ktery projiZdél praz-
skymi ulicemi. Foto: Jan Dvorak

jakousi predzvésti jejich konce.

Ve druhé poloviné Ctyficatych a v prvni poloviné padesatych let 20. stoleti byla
postavena prevazna vétSina prazské trolejbusové sité. Délka trati dosdhla 56,9 km,
k ¢emuz je nutné pripocitat jesté pfes 4 km dalSich manipulacnich troleji, smycek
a obloukt. V ulicich jezdilo 11 trolejbusovych linek (¢. 51 - 61) o celkové délce
65,06 km. V inventdrnim stavu bylo 146 trolejbust a nejpopuldrnéjsim a soucasné
nejrozsifenéjsim vozem byla robustni Sestikolova Tatra T400. V ulicich se pfileZitost-

né objevoval i prototyp nového vozu Tatra T 401.

V Dejvicich byla roze- =
stavénd trat od sv. Matéje | =
do Bubence, v Letenském i

tunelu byly instalovany
prevésy pro trakéni vedeni
a par desitek metrua troleje
bylo instalovano i ve Velké
Chuchli smérem ke Zbrasla-
vi. Pfislusné projekty byly uz
davno schvéleny a cekaly jen
na realizaci. Zdalo by se tedy,
Ze dal$imu rozvoji trolejbuso-
vé sité nic nebude branit.

V 1été 1959 se na lince
¢. 51 nahle objevily auto-
busy. Zatim jezdily pod
stejnym Cislem, ale uz 1. zaii
1959 vyjela nova linka ¢. 125,
ktera nahradila nejen ,,jeden-
apadesatku®, ale zacala jezdit
i v trase ptivodné projektova-
né linky pfes Bubenec a Le-
tensky tunel do Revoluéni
ulice. Dtvod? V oficidlnim
stanovisku Dopravniho pod-
niku se uvadélo, Ze na lince
¢. 51 jezdi stale predvélecné
trolejbusy Praga TOT, jejichz
dalsi udrzovani by bylo drahé
anehospodérné, takze pomo-
ci mohou jen autobusy. Mezi
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dalsimi argumenty byly potiZe se stavbou bubenecské ménirny, nevhodnost spolecné-
ho umisténi trolejbusti a autobust v dejvickych garazich a potfeba vyzkouset moderni
typy autobust ve vnitroméstském provozu. Praha tak pfisla o prvni trolejbusovou lin-
ku. Brzy pfisla na fadu i chuchelska , devétapadesatka“. V poloviné Sedesatych let uz
bylo jasné, Ze v nové koncepci méstské hromadné dopravy v Praze uz pro trolejbusy
neni misto a jednotlivé trolejbusové linky byly nahrazovany autobusovymi. Nakonec
zbyla od roku 1969 v Praze linka jedind, shodou okolnosti opét méla ¢islo 51 (bylo ji
prifazeno v roce 1967, kdy doslo k faktickému slouceni linek 53 a 54).

Pamatujete si je$té na ty posledni dny, kdy trolejbusy v Praze jezdily? Na konecné

T

Likvidace pozustatku trolejbusové sité trvala jesté fadu
meésicti. Postupné mizely z vozovny a z ulice Na Valentince
i vyfazené trolejbusy. Jako posledni byla v roce 1973 ze Smi-
chova odtaZena $§kodovka ¢. 9480. Foto: Archiv DP

Stadion jih stél trolejbus Tatra T400 ¢. 9431, ve kterém Cle-
nové Krouzku pratel méstské dopravy instalovali vystavku,
pfipominajici prazskou trolejbusovou historii. Shlédlo ji
nékolik tisic navstévnik a tvoftily se i fronty.

Posledni den provozu dostavali cestujici jizdenky pie-
razitkované napisem ,Posledni den provozu 15. 10. 1972,
Nejeden z nich si koupil na pamatku celou sadu jizdenek,
tedy denni, détskou a no¢ni.

Dne 15. fijna 1972, kratce pred ptlnoci vyjel do ulic
posledni pravidelny spoj, opatfeny tabulkou ,Posledni

o e Y - trolejbus®, nasledovany zminénym vystavnim vozem Tatra
- - T 400, ozdobenym po stranach girlandami a transparenty

s napisy ,,Praha se loudi s trolejbusy - trolejbusy se louci
s Prahou“ a ,,Posledni den provozu trolejbusti“. Na Cele vozu byl instalovan napis
,,Uplné posledni trolejbus® a vzadu ,,Dnes jezdime naposledy“. Mezi cestujicimi byl
kromé ¢lenti Krouzku pratel méstské dopravy a brnénského Tramvajklubu i feditel
DP-Autobusy Jifi Truhla¥. Za okny trolejbusu hotely svicky. Pravé tenhle viz viel do
garazi Smichov v ulici Na Valentince 16. fijna 1972, minutu pfed ¢tvrt na dvé v noci.
Historie prazskych trolejbust definitivné skondila...

Mgr. Pavel Fojtik

S trolejbusy se neloucili jen cestujici, ale pochopitelné i pracovnici posledni trolej-
busové vozovny na Smichové. Viz, pied kterym pozuji, muZete dodnes spatfit ve
stieSovickém Muzeu MHD v Praze. Foto: Archiv DP




Povoden v Prazskeé strojirne

Kdyz se v pondéli 12. srpna pfi-
pravovala na zakladé zprav o velké
vodé v nasem podniku protipovodnova
opatfeni, nesly se dvahy v tom smyslu,
zda podnik bude zatopen pul metrem,
nebo snad dokonce metrem vody. Pfesto
jsme se rozhodli pocitat s jistou rezer-
vou a vSechna opatfeni realizovat tak,
aby byly minimalizovany skody i pfi
vysce zaplav dosahujici dvou metra.
Ovsem skutecnost predcila veskera
oCekévani. A tak jsme mohli pouze ze Zizkova daleko-
hledem sledovat, jak Ctyfi a pul metru vody zaplavilo
nejen celé prizemi vSech budov, ale i 30 centimetri
v prvnich patrech.

Organizace zachrannych praci zacala jesté pred
zpristupnénim podniku v patek 16. srpna, vlastni
zachranné prace potom okamzit€ po zpristupnéni, tj.
18. srpna. V prvé fadeé se jednalo o vycisténi arealu od
nanosu vsudypfitomného bahna. Bezprostfedné na
to navazovala realizace celého souboru praci, jako
bylo posouzeni stavu poskozeni budov, stroji a zafi-
zeni, jejich ocista a desinfekce, konzervace a oprava,
nakup/zapujceni nového zafizeni, nutného k zabezpe-
¢eni oprav a nouzového provozu podniku. Koordinace
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vsech téchto akci, které se vzajemné
prolinaji a vzdjemné na sebe navazuji,
byla zabezpecena dennimi operativni-
mi poradami vedeni podniku.

Mimo realizaci vSech praci spoje-
nych s odstraniovanim skod, vycisle-
nych ve vysi 120 miliona K¢, byla ze
strany podniku soubézné vénovana
pozornost i plnéni dodavek pro nase
zakazniky. Pro vyrobu a zejména kon-
trolu byla pfijata takova mimoradna
opatfeni, aby i v této dobé byla zabezpecena u vsech
dodavek standardni kvalita. A tak se podafilo ve
stanovenych terminech splnit veskeré zasmluvnéné
dodavky. Jednalo se napfiklad o vyhybkové systémy
do Frankfurtu nad Mohanem, kolejové konstrukce do
Tallinu, oblouky a vymény pro SSZ, sprahla a kola pro
o. z. Elektrické drahy.

Zaroveri lze konstatovat, ze diky usili vSech pracov-
nikti podniku, ale i pomoci dalsich organizaci, jako o. z.
Autobusy, o. z. Elektrické drahy, IDS, Eltodo, Prago-
imex, Ufadu méstské &4sti Prahy 8 i Magistratu hl. m.
Prahy, se zivot podniku vraci do stavu pred 13. srpnem
2002 a je realné, ze v prubéhu fijna bude obnovena
vyroba na prvnich pracovistich. Naroc¢ny je soubéh
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Revizori a povodne

O nicivych srpnovych povodnich, které postihly
i prazsky Dopravni podnik, bylo napsano mnohé
a mnohé jisté jesté napsano bude. Na plno otazek,
na které zatim nezname odpovéd, bude odpovézeno
pozdéji a véfim, ze nas podnik z nich vyjde s Cistym
stitem. K tomuto pfesvédceni mé vede fakt, ze dopra-
vaci jsou kolektivem, kterému jde vzdy o profesionalni
odvedeni prace a kdyz je potieba, dovedou napnout
sily k co nejlepsimu vysledku bez ohledu na rozmisky,
Cas a soukromi. Nakonec to, jakym zptisobem a rych-
losti byla zvladnuta doprava po povodnich, mné dava
jenom za pravdu. Svoji troSkou do mlyna ptispéli i ji-
nak ,neoblibeni“ revizofi a ti, ktefi zajistovali jejich
praci v této hektické dobé.

Co tedy délali revizo¥i v dob€, kdy byla doprava
zdarma? Jaka byla napln jejich prace? Jak a kde byly
provadény prepravni kontroly po povodnich? Jak je
organizovana jejich prace nyni? Nabizi se i mnoho
jinych otazek v souvislosti s jejich soucasnou naplni
prace, a proto bude vhodné vzit vse po poradku.

Mnozi revizofi, ktefi jinak pfisné dohliZeji na
platebni morélku nasich zdkaznikal - cestujicich,
byli jisté zaskoceni telefonatem, aby kvili povodnim
prerusili dovolenou a co nejdfive se vratili do zamést-
nani. Ano, bylo potfeba kazdé ruky, kazdého, kdo
mohl pfispét k postupnému obnovovani a stabilizaci
dopravy v Praze. Cestujici vefejnost méla pravo byt
informovana o zménéném linkovém vedeni a o vSech
opatfenich, které Dopravni podnik v zajmu zlepSeni
situace pripravil nebo chystd. ,,Revizorskou* znalost
linkového vedeni, (ze kterého mj. skladaji zkousky
pfi ndboru do funkce pfepravniho kontrolora) bylo
nyni nutné vyuzit v zajmu vefejnosti, naseho podniku
a celého mésta. A tak od 14. srpna, kdy z rozhodnuti

Rady zastupitelstva hl. m. Prahy bylo cestovani pro ve-
fejnost v pasmu P a O zdarma, zaméstnanci prepravni
kontroly nastoupili na post informéatord, a to nejen
ke vstuptim do zatopeného metra, ale i do improvi-
zovanych mistnosti na centralnim dispedinku, kde
po telefonu odpovidali na stovky dotazi cestujicich
do pozdnich no¢nich hodin. Podnik také vysel vstfic
tém, ktefi maji pohledavku u naseho podniku tim,
ze prodlouzil dobu, kdy je mozné zaplatit pfirazku
v doplatkové pokladné z 15 dni na 30 dni do doby, nez
bude doprava v Praze plné stabilizovana.

Od 26. srpna, kdy bylo jiz nutné za cestovani
platit, byli revizofi povéfeni kontrolou, vyuzivali
maximéalni tolerance v udélovani postiht a jejich
profesiondlni dopravacké znalosti pomahaly cestuji-
cim orientovat se v dopravé pfimo v ,jejich® terénu.
Pfesto byla situace v tomto obdobi pro kontrolory
velice ndrocnd, a tak rozhodnuti pfedstavenstva
o prodlouzeni Casové platnosti jizdenek pro jednot-
livou jizdu bylo vstficnym krokem nejen pro nase
zakazniky, ale i pro revizory samotné. Toto opatieni
totiZ jednoznacéné eliminovalo mnoho stfett s cestujici
vefejnosti v této obtizné dobé. Nesmime zapominat,
Ze i pres citlivé posuzovani piipadii v tomto obdobi
revizofi stale pracovali a pracuji v sankénim aparatu
spolecnosti. Tolerance, kterou mohou ze zakonu
o drahach a o silni¢ni dopravé vyuzit, byla vyuzivana
daleko cast€ji nez obvykle. Nicivd povoderi pfipravila
mnoho lidi o majetek, bydleni a doklady, a tak byly
mnohé pfepravné - tarifni prohfesky feSeny domlu-
vou. Mnohé telefonaty vedeni pfepravni kontroly
DP svédcily o tom, ze jakési ,,pfiméfi“ ¢i pochopeni
problému jinych ze strany revizort bylo hodnoceno
velice pozitivné. Za srpen bylo udé€leno néco pres

praci na zajisténi elektrické energie, tepla a dodavek
vody s opravami stroji a se sou¢asnym provadénim
stavebnich praci, nutnych pro zabezpeceni podniku
pred pfichodem zimy. To vSe znamend velké usili
a nutnost omezit zakladni pohodli, jako je napfiklad
teplo, stravovani a dalsi.

I v téchto tézkych podminkach pfevazna vétsina
pracovnikiti Prazské strojirny prokazala svij vztah
k podniku, coz je zdkladem presvédceni, ze Prazska
strojirna, a. s. bude jiz brzy plné funkcni vyrobni
organizaci.

Prazska strojirna, a. s.

7 000 postihti, coz je zhruba o 11 000 méné nez za
stejné obdobi v minulém roce. Samoziejmé, Ze tato
mimofadna opatfeni se promitla i do vySe vybranych
Castek za postihy v blokové pokladné na CD. Kontro-
ly byly imyslné smérovany na okrajové Casti Prahy,
hlavné do mist, kterd nebyla povodni postizena. A tak
bylo mozné zahlédnout revizory vice nez obvykle na
Hajich, Skalce ¢i Zli¢iné.

Dnes je jiz situace jind, v mnohém se doprava na
vice ¢i méné delsi dobu stabilizovala a revizofi tedy
pracuji ve svych turnusovych sménéach, jak byli zvyk-
li. Pfesto v dobé, kdy se koncipuje tento ¢lanek, ¢ést
revizoru nadale pracuje ve sméndch na informacnich
linkach naseho podniku a nadale se vyuzivaji jejich
znalosti ve stanici VItavskd.

Nebylo by spravedlivé, kdybych nevyzdvihl velmi
dobrou spolupraci s odborem informacnich systémd,
ktery zajistoval stovky informaci pro vefejnost a ak-
tualizoval schéma linkového vedeni podle toho, jak se
postupné obnovovala doprava ve mésté.

Dovolte mi, abych touto cestou podékoval i vSem
pracovnikiim pfepravni kontroly, kterym nebyla situ-
ace v méstské hromadné dopravé lhostejna, ktefi se
vratili na zavoldni predcasné z dovolené, a ktefi bez
ohledu na své osobni pohodli bez vyhrad nastupovali
do vSech moznych smén vynucenych mimofadnymi
opatfenimi v tomto obdobi. Hrstka téch, ktefi or-
ganizovali prédci pfepravnich kontrolort, zaslouzi
absolutorium v mife nejvyssi. Nikdo se neptal na
vyhody, odménu, zacatek ¢i konec pracovni doby.
Desitky nocnich telefonatd, které ¢asto ménily dfive
napldanované sluzby, jen stvrzovaly problémy, které
se musely operativné fesit a podtrhovaly tak vaznost
situace. Pfidam-li k tomu vycet téch, ktefi financné
prispéli na konto povodni, myslim, Ze jsme jako ko-
lektiv v této zkousce beze zbytku obstali.

Josef Hocek,
vedouci odboru pfepravni kontroly

DP kontakt
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Zacnéme na Florenci, je cturtek 10. fijna a do piijezdu pruniho vlaku zbyvd uz jen

nekolik desitek hodin. Vse se kontroluje.

Bywalé stavedlo na Florenci, v soucasnosti uZ nefunkcni...

Jak to vypada v so

Kolik lidi si tuto otazku v soucasné dobé poklada? Podle ohlasti vime, Ze osud metra stéle
zajima velké mnozstvi Prazantl, nebot ¢ekaji na den, kdy opét budou moci vyuzit k cesté do
prace podzemni drahu stejné jako pred 12. ¢i 13. srpnem tohoto roku. Drtiva vétsina pracov-
nikl od§tépného zavodu Metro asi velmi dobfe vi, jak vypada situace v zatopenych stanicich,
a pro ty ostatni na nékolika fotografiich shrnujeme déni v metru béhem posledniho mésice.

Staci jen projit okolo vystupu ze stanice Karlovo ndmésti na kfiZovatce s Resslovou ulici
a velice rychle ziskdte piehled o tom, jaky odér se rozprostird v prazském podzemi. KdyZ do
postiZené stanice vstupujete, neni to nic piijemného, ale za chvili si zvyknete a pfi vystupu
uZ typicky zdpach ani nevnimdte.

Trochu smutné a poklidné piisobi v téchto dnech podchod ve stfedu Viclavského
ndmésti. Prodejci sice pravidelné otviraji své kramky, ale ty v rannich hodindch téméf zeji
prdzdnotou. Zdkaznici si pfipadaji spiSe jako zbloudilci hledajici sviij zdchytny ostrov. Zatim
ho nachdzeji pouze v krdmcich a sluZbdch rizného druhu. Na zaZity dopravni prostiedek si
musi jesté chvili pockat.

Za zapocenymi dveimi se vSak peclivé a usilovné pracuje. Proudem vody jsou Cistény
eskaldtory, na potemnélém ndstupisti potkdte hromady zni¢eného materidlu a pracovniky,

Takto vypadd stavédlo nove. Na toto pracovisté se na Florenci vrdtil Zivot jako
proni.

Na nékolika mistech ve stanici se na strop ddvaji sdadrokartonové desky, na defini-
tivni podhledy si jesté chvili pockdme.




casnosti v metru?

jak vse nepotiebné naklddaji na vozy, které vse v noci odvezou.

Usilovné se pracuje i v technickych prostordch; pokud se jen na chvili zastavime a pozo-
rujeme vSechnu tu zkdzu, uz do nds nékdo vrdzi, Ze zacldnime. Terminy jsou napjaté, nelze
promarnit ani minutu.

Stejny obrdzek je k vidéni i na ,,bécku”, o dvé patra niZe. Nezbyvd neZ si pidt, aby se
neobjevily Zddné komplikace, aby se opét do diivérné zndmych prostor vrdtil béZny Zivot a ne
jen zvuk sbijecek a dalsich technickych zafizent.

O dvé stanice ddle, na Florenci (tramuvaji je to o zastdvku ¢i dvé vice), je situace horsi.

Zatopené soupravy piisobi velice skli¢ujicim dojmem. Slabsim povahdm tento pohled staci

k velice tizkostlivému pocitu.

Ale o dvé patra vyse se fini$uje, do zahajeni provozu linky C na Florenc zbyvaji doslova
hodiny, a tak se Sturmuje v pravém slova smyslu. Nikdo neokounti, ale snazi se pfilozit ruku
k dilu. Takové pracovni nasazeni jen tak neuvidite, i kdyz pfi zprovoziovani dal$ich stanic
to bude ziejmé obdobné.

Nékolik zatopenych stanic v prubéhu fijna navstivil a tamni Zivot dokumentoval
Petr Malik

V sobotu 19. fijna se na Florenc vrdtili cestujici. V pondéli 21. fijna byl zdjem o
ndstup a vystup tak enormni, Ze jsme s nim nepocitali a na 50 minut byl provoz ve
stanici omezen.

Jsou to dva mésice, ale pamatujeme si jeste na dny, kdy viddla nasemu méstu voda?
K malému pfipomenuti byla pfipravena vystava, kterd se setkala s piiznivym ohla-
sem cestujicich.

-
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K dobré pohodé pondélniho rdina zpivala na Florenci americkd bluesovd zpévacka
Sharon Lewisovd.

| L LT LS : i
Staci zajit o nékolik metri nize, do stanice na trati B, a vSechny iluze jsou razem ty
tam. Tak dopadla televize a hodiny ve sméru Cerny Most.

Stanovisté strojvedouciho v soupravé ve sméru na Cerny Most.
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Obnova stanice Florenc na trati B uZ zacala...

Interiér jedné z odstavenych souprav...
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Z Florence se presuneme na Mustek, pfimo do technickych prostor ve stanici na Tudy jsme prestupovali mezi jednotlivymi linkami ve stanici Mustek, v soucasnosti
trati A. se setkdte se stavbou v plném proudu.
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V poloviné listopadu se vlaky rozjedou do stanice NddraZi HoleSovice, kromé obno-
vovacich praci se pracuje i na napojeni nove budované traté IV. C1.

V roce 2001 a v 1. ¢tvrtleti roku 2002 probihala
realizace investic¢ni akce ,,Prvni etapa pfipojeni stanic
metra na pocitacovou sit DP“. Celkem bylo pripojeno
30 stanic vcetné vnitfnich rozvodl v téchto stanicich.
Zejména se v 1. etapé jednalo o stanice, ve kterych
byla zfizena prodejni mista pro prodej jizdnich do-
kladu a informacni stfediska pro cestujici. Z téchto
tficeti stanic bylo v prib€hu srpnovych povodni osm
stanic zatopeno.

Vzhledem k tomu, Ze soucdsti vnitinich rozvodu
stanic byly aktivni prvky (switche a mediakonvertory),
je pochopitelné, ze zatopenim stanic doslo k vyfazeni
téchto aktivnich prvki z provozu vCetné jejich pripojeni
do celkové pocitacové sité.

Tak, jak byla postupné z téchto stanic odcerpana
voda, byly tyto aktivni prvky demontovany a byly
podrobeny vycisténi, vysuseni a testovani. Do soucas-
né doby bylo téchto prvki demontovano celkem 51,
z nichz po Cisticich a vysouSecich procedurach bylo
zprovoznéno 45, coz ¢ini 88,2 %. Tento stav je velice
potésitelny, nebot jednak svédci o kvalité pouzitych
aktivnich prvku a jednak pfispé€je k nemalé financni
uspore pri obnové téchto pocitacovych siti.

Ve druhé casti tohoto pfispévku bychom se jesté
chtéli zminit o datovych segmentech, které tvori pater
celé datové sité. Tato pater je tvofena optickymi vlakny

Dalsi zastdvkou byla stanice Nddrazi Holesovice. Modrd ryska nad schodistém od
nddraZi ukazuje, kam pfi kulminaci vystoupila hladina Vitavy.

prijedou proni vlaky.

Néco madlo pres tyden chybi do otevieni stanice Muzeum na trati A, a tak je nutno
pfipravit i pohyblivé schody na prestupu z linky A na ,,cécko“.

Pohled do zdkulisi. VSechno musi byt pfipraveno na sto procent, za nékolik dni

Pocitacove site
v zatopenych tratich metra

single mode v tunelech metra, ktera propojuji hlavni ob-
jekty naseho podniku (Sokolovska, CD, UD Hostivar)
a depa metra. Na této patefi jsou zfizeny vysokorych-
lostni kanaly o pfenosové rychlosti 1Gbit/s.

V prubéhu srpnovych povodni rovnéz doslo
k zatopeni optickych kabelil a optickych rozvadécu,
ve kterych je patefni datova sit vedena. Zde je opét
potésitelné, ze datové toky v optickych kabelech a roz-
vadécich nebyly zatopenim preruseny (fungovaly pod
vodou) a jsou v provozu do soucasné doby. Zde je tre-
ba poznamenat, Ze prerusenim patefni optiky by doslo
k nefunkénosti témér celé datové sité, nebot na uzlové
body této patefe jsou napojeny vozovny, garaze a pro-
vozovny odstépnych zavoda provozujicich povrchovou
hromadnou dopravu a depa metra. V disledku toho
by nefungovala nejen vnitini a venkovni elektronicka
posta vCetné internetu, ale byl by zasadnim zptisobem
narusen i provoz veskerych dosud provozovanych in-
formacnich systému (SAP, mzdy, dopravni dlohy, tlohy
dopravnich provozoven a dalsi). V soucasné dobé toto

nebezpeci trva nadale, nebot i kdyz jsou jiz zatopené
traté a stanice metra vyCerpany, probihaji v téchto
stanicich a tunelech intenzivni rekonstrukéni prace,
jejichz nasledkem muze dojit k naruseni optickych
tras. Z uvedenych davodt probiha v soucasné dobé
projektova priprava na realizaci zalozniho mikrovln-
ného spoje, ktery bude v pfipadé vypadku patefni
optiky propojovat alespori tfi hlavni objekty naseho
podniku (Sokolovsk4, CD, UD Hostivar), které jsou
zaroven uzlovymi body. Do téchto bodil jsou zaroven
napojeny datové segmenty s provozem povrchové mést-
ské hromadné dopravy.

Pro tuto zalozni funkeci bylo vybrano feseni v po-
dobé zatizeni MINI-LINK TME, které pracuje v koor-
dinovaném pasmu 38 GHz s pfenosovou kapacitou
34+2Mbit/s. Provoz uvedeného systému je pFipravovan
ve formé pronajmu na obdobi jednoho roku.

Ing. Josef Hromadka, vedouci odboru informac-

ni technologie feditelstvi
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Dost dlouho jsem si lamal hlavu, jak nazvat tento dil
o tramvajovych linkdch, které v soucasné dobé nejsou
v provozu. Nakonec z toho vysel nadpis ,,nejezdici linky“.
Ttebaze neni uplné presny, pridrzme se jej, nebot vhod-
néjsi bychom dlouho hledali. Co je tim minéno, je zfejmé
-z linek, které jsme si jiz popsali, ndm zbyva ,tfindctka“
a ,patnactka“ a z téch dalSich, které dnes nejezdi, fada
od linky 27 po linku 32 a , pétatficitka“. Jiz nékolikrat
jsme si Fekli, Ze se nebudeme zabyvat no¢nimi linkami
pro jejich soubéh s dennimi trasami a pak t€mi, které byly
v provozu jen kratce, napfiklad klasicky o spartakiddach.
K tomu nové dodavame, Ze se nebudeme vénovat ani
tzv. rekreaénim linkdm, které sice mély mnohdy zajimavé
trasy, ale protoze jsme si popsali uz celou sit, bylo by to
opét ,,noseni dfivi do lesa“. A protoZe toho mame pted
sebou dost, prejdéme hned k prvni z linek, které dnes
nemuzeme na kolejich normalné potkat.

Linka &. 13

Jeji historie se da rozdélit do Sesti etap, které se bu-
dou i trochu pfekryvat. Ta prvni se zacala psat jiz roku
1896, presné o svatku svatého Josefa, tedy 19. bfezna.
Tehdy vyjely tramvajové vlaky z Karlina na Palmovku
a Balabenku. Zajimavé je, Ze nemély ani barevné (jak
bylo v té dobé zvykem), natoz ¢iselné oznaceni. Cestujici
se orientovali prosté podle tabulek s popisem trasy, jak
to dodnes zname tieba u autobusovych linek CSAD.
Navic se trasa Casto ménila - poprvé hned po necelém
pulroce provozu, kdy byla prodlouzena k Varieté (dnes
hudebni divadlo - mimochodem vite, Ze se do néj vejde
z prazskych stalych scén nejvice divakia?), a kratce nato,
presné 21. prosince, pro zménu zkrdcena jen na Palmov-
ku. Ke ,,znovuprodlouzeni“, hned dvojimu, doslo aZ roku
1898, kdy zacala jezdit z Florence pfes Palmovku a Ba-
labenku do Vysoc¢an. Pro tplnost dodejme, Ze jeji trasa
vedla dnesni K¥izikovou, ne Sokolovskou ulici - na tu
se napojovala az zhruba za Karlinskym naméstim, a to
jesté samostatné v kazdém smeéru.

Foto: Jan Surovsky
o

Prichézi rok 1908 a s nim zména v oznaceni - linku
¢. 13 vsak stale vidét nemtizeme, protoZe se jedna jen
o vnitini oznaceni - viz popis dalsi etapy. A abychom
dokoncili tu prvni, feknéme si jesté, ze v témze roce je
linka zkracena do dnesni Podébradské ulice a nasledné,
15. listopadu 1908, zrusena vubec.

To vsak jiz existuje jesté jind , tFinactka“ v trase Bala-
benka - Ceskomoravskd. Zavedena byla 30. biezna 1901
ajejivlaky jezdily bez jakéhokoliv oznaceni. V roce 1908,
kdy byly linky ocislovany, tento stav ziejmé ptetrvaval
a ani interni oznaceni nebylo jednotné. Linka ¢. 13 se
tak ve druhé etapé svého vyvoje dockala svého nazvu az
9. ledna 1912, kdy p¥islusny radni mél zfejmé uz toho
bince dost, bouchnul pésti do stolu a udélal poradek. Ne
vsak nadlouho. Linka €. 13 je 1. inora 1913 opét zrusena,
a tim se uzavira druha etapa jejtho vyvoje.

Tteti etapa je kratoucka, pro jeji sledovani vSak musi-
me az na druhy konec mésta - na Smichov. Z Plzeniské na
Santosku vyjela nékolik dnt pfed vypuknutim 1. svétové
valky nova linka, oznacena ¢islem 13. Snad praveé tato
udalost méla za nésledek jeji okamzité zruSeni 27. Cer-
vence 1914. Po Ctvrt roce je vSak provoz obnoven (Ze by
vlivny radni?), ale jen na necely rok - 5. listopadu 1915
je linka zruSena trvale.

Ale co je trvalé? Ctvrtd etapa, uz del3i, se zaind psat
o svatku svatého Matéje, tedy 24. inora 1916. Zda tehdy,
ve valeCnych letech, zacala Matéjska pout, nevim. Ale
zcela jisté zacala znovu jezdit ,tfinactka“ od zizkovské
vozovny po Husitské k Muzeu, na Miistek, Ujezd, k An-
délu a znovu na Santosku. Ve vale¢nych letech doslo ke
kraceni linky, od roku 1920 zacala jezdit znovu v ptivodni
trase, ktera byla v roce 1923 , kosmeticky“ upravena a az
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Nejezdici linky

v zati 1924 prodélala vétsi zménu, kdyz opustila Smichov
a prest€hovala se na druhy vitavsky bieh do Podoli. Ani
tam nevydrZela dlouho, od roku 1927 uz jezdi Nuslemi
a do Michle, od nasledujiciho roku konec¢né stfida - ve
dne Michle, v polonoénim provozu Branik, kde vydrzi az
do roku 1930, kdyz predtim uz zacala ve dne jezdit na
Pankrac. V onom roce 1930 prodélala vétsi zménu, kdyz
od 1. prosince zacala jezdit ze Zizkova k Bulharu, odtud
kolem Wilsonova (Hlavniho) nadrazi k muzeu a po trase
dnesni magistraly na namésti I. P. Pavlova, které se tehdy
jmenovalo Petra Osvoboditele. Zde se stocila do Jecné,
pres Karlovo ndmésti po nébiezi do Nusli a skonéila na Ce-
chové namésti, kdyz uz toho kli¢kovani bylo dost. Pul roku
nato zacala jezdit kolem Botanické zahrady, za Sest nedél
je prodlouzena na Zizkovském konci, ale to uz je posledni
vyktik, protoze 1. Cervence 1933 je zruSena tplné.

A nastava posledni etapa, ovSem az v roce 1938. To
prestali byt radni povércivi a ,tfindctku® znovu zavedli
od Muzea na Rysanku, kde se objevuje poprvé. U muzea
se otacela zajimavym zpusobem - z Tylova namésti jela
rovné, v mistech, kde se dnes staci ,jedenactka“ doprava,
odbocila naopak doleva, u kasny pod muzeem znovu do-
leva a po poslednim odboceni vlevo byla zase na Tylové
nameésti. Tak vida, znovu tu mame ,,blokovou smycku“ pii-
mo v centru mésta. Po péti letech provozu vsak , tfinactka“
usoudila, Ze kazda slusna linka ma mit oba konce a vydava
se od Slepé brany, jak se za prvni okupace jmenovala za-
stavka na dne$nim namésti I. P. Pavlova, k muzeu a pfes
tfi nadrazi (dnesni Hlavni, Masarykovo a uz neexistujici
Tésnov) k jatkdm (spravné Prazska trznice), do Délnické,
pres Liberisky most k dal§imu jiz neexistujicimu nadrazi
(Praha - Libeti, dolni nédrazi) a odtud k Bulovce; smé-
rovani bylo pochopitelné obracené. Od roku 1945 jezdi
mezi muzeem a Tylovym nameéstim kratsi trasou, tfi roky
nato je pfevedena do ulice Na Florenci a od 6. prosince
1953 dochazi k jejimu prodlouzeni na Vychovatelnu.
Pii ,,velkém tfesku“ si ,,prohazuje” konce s ,desitkou
a dostava se tak do trasy (dnesni ndzvy) Stary Hloubétin
- Palmovka - Florenc - Masarykovo nadrazi - Hlavni
nadrazi - I. P. Pavlova (na Tylové ndmésti) - Namésti bi{
Synkt - Prazského povstdni — RySanka. Kvili vystavbé
magistraly se rusi v roce 1970 traté na RySanku a Kacerov
a ,tfinactka“ je zkracena na Budé&jovické nameésti. Pak pfi-
chézi zahdjeni provozu metra, soutéz o dopravni obsluhu
zbytku pankracké trati vyhrava linka 18 a protoZe soubéh
povrchové dopravy s trasou metra je v ocich tehdejsich
dopravnich odbornik tézky hiich, méni ,tfinactka“ opét
trasu: od Hlavniho nadrazi po Vinohradské ulici az na
Vinici a ke strasnickému nadrazi; po necelém ptilroce jezdi
od tehdej§iho nadrazi Praha - stfed na Floru pres Zizkov. 7.
listopadu 1977 si vzpomene na doby, kdy méla jenom jeden
konec a méni trasu zdsadnim zptisobem - od Hloubétina
jede az na namésti Republiky, pokracuje po Pfikopech na
Narodni tfidu, navraci se Vodickovou a Jindfisskou. V této
trase ji zastihne v roce 1978 (na mtj svatek) prodlouzeni
na Cerny most, kterému dnes ¥ikdme Lehovec. V zaf té-
hoz roku ovSem pFichazi pfedzvést bliZiciho se konce této
etapy - linka je vypravovana pouze ve $pickach pracovnich
dnu. Ovsem o pul roku pozdéji jesté jednou nabere dech
a zméni trasu pomérné zdsadnim zptsobem: jezdi opét
celodenné z Hloubétina azZ na Florenc (tehdy Sokolov-
skou), pokracuje pres Hlavkiv most do Délnické, kolem
dnesniho Vystavisté dojede na Strossmayerovo namésti,
na nabfezi kpt. JaroSe muzZe vidét zhruba ob jeden svoje
vlaky a pak uz se jen otoCi , pres mosty“, tedy Svatopluka
Cecha a Manesiv a jede zpét. Z praxe uz vime, Ze takové
krkolomné trasy nemivaji dlouhého trvani - ani tato
nebyla vyjimkou. TakZe linka ¢. 13 je v roce 1980 jesté
zkracena k Vystavisti, kterému jsme tenkrat fikali Park
kultury a oddechu Julia Fucika (no, spis jsme mu Fikali
Fulikarna nebo Julda-Fulda), ale 7. bfezna 1981 je opét
na Ctyfi a pul roku zrusena.

Hovofili jsme o Sesti etapach a zatim jich je jenom
pét. Ta Sesta trvala pét let a devatenact dni. ,,Tfinactka“
v ni jezdila ze Spojovaci na Ohradu, kolem nakladového
nadrazi k Hlavnimu a Masarykovu nadrazi, k Bilé labuti
a pres Palmovku a Harfu do Hloubétina. Ze vam to néco
pripomina? Jisté, vzdyt vlastné€ jenom to ukonceni na
Spojovaci je nové. A pak prichazi definitivni tecka a
s provozem linky ¢. 13 se 23. listopadu 1990 loucime.
Natrvalo...(?)

Linka €. 15

Nevim, do jaké miry hrala roli povércivost pfi pre-
ruseni souvislé &iselné fady oznadeni dennich linek. Ze
by magické ¢islo 13 hralo takovou roli? Asi ne, protoze

ob jedno Cislo je tato fada pferusena opét, a to u linky
¢. 15. Ta zacala jezdit 29. ¢ervence 1923 a béhem svoji
existence ménila trasu jen tfikrat - mizeme se tedy drzet
déleni na t¥i etapy. Hned ta prvni byla nejdelsi a skoncila
az 3. listopadu 1985, tedy v den, kdy se rozjelo ,,bécko*.
Je to skoda, protoZze linka ¢. 15 by tvofila bezvadnou va-
riantu k pretizené , devitce“. Ale zanechme subjektivnich
soudti a pojdme k véci: plivodni trasa , patnactky” vedla
z Ceskomoravské na Balabenku, po dnesni Sokolovské
do JindFiSské, sttedem Vaclavského namésti do Mysli-
kovy a ptes Palackého ndmésti k Andé€lu s ukonéenim
u Koulky, coz bylo zhruba na drovni smichovského na-
drazi, ovSem na druhé strané (smér do Radlic). Po dvou
letech provozu tu mame prodlouZeni na Harfu, po dal-
Sich dvou letech do Radlic a az v roce 1930 ukonceni na
Zamecnici - zastavka s timto nazvem uZ neexistuje, byla
mezi Kavalirkou a Kotlaikou. O rok pozdéji opousti lin-
ka ¢. 15 Myslikovu a na nabfeZi se dostava pres Karlovo
nameésti, dalsi rok si z obou vysocanskych konct vybira
ten severnéjsi, v roce 1939 se vraci do Myslikovy, o skoro
deset let pozdéji je prodlouzena do Nového Hloubétina,
v roce 1952 je zase prodlouZena, ale tentokrat na opac-
ném konci, kdyz zacina jezdit na Kotlaiku a v roce 1968
je pfevedena z nébfeZi na novou trat v ulici Na Morani.
To jsou Casové skoky, které vidime v linkovém vedeni jen
ziidka. A navic si musime uvédomit, Ze se jednd o drobné
upravy, dané vétsinou prodluzZovanim kolejové sité a ne
zasadnimi zménami ve vedeni linky.

Pak pfichazi rok 1977 a s nim dlouhodoba uzaveé-
ra Plzenské ulice. ,,Patndctce” nezbyva nez se uchylit
do azylu ke smichovskému nadrazi, ovSem hned jak
rekonstrukce v roce 1979 skon¢i, vraci se na Kotlaiku,
kdyZ se pfedtim stacila protdhnout az na Cerny most.
V roce 1984 je prodlouzena az k vozovné Motol, ale od
poprazdninového provozu 1985 je tu predzvést konce
v podobé zkraceni do Nového Hloubétina. Ten konec na
sebe nenechal dlouho ¢ekat. Ale to uz vite.

Druhé etapa navazuje plynule na prvni a je jen
kraticka: udivena ,,patnactka“ vyjizdi 3. listopadu 1985
s orientaénimi tabulkami Ol3anské hibitovy - Zelivského
- Ohrada - Spojovaci, nelibi se ji to, nechce byt Zadnym
napajecem, zlobf se, ale tviirci dopravy ji ukazi svoji moc
a po dvou meésicich ji zkracuji na Vapenku a smi jezdit
jenom ve Spickach vSednich dnu. Polekana linka 15 si
fekne, Ze to takhle nejde, ale nenfi ji to nic platné, do
19. dubna 1986 je znovu zrusena.

Treti etapa zaCind dva dny nato, ,,patnactka“ se vraci
alespori na kousek svoji byvalé trasy a zacCina jezdit ce-
lodenné z Cerného mostu na Sokolovskou, kde se otaéi
na prostoru po byvalém nadrazi TéSnov. Vystavba metra
vsak spéje rychle kupfedu (za jakou cenu, jsme poznali
nedavno), a tak kdyz je prodlouzeno do Karlina, Libné
a stanice Ceskomoravskd, znamend to pro linku & 15
definitivni konec.

Tak: ted se musim omluvit. KdyzZ jsem si délal plan
jednotlivych dil naseho seridlu, netusil jsem, Ze se mi
yhejezdici linky“ nevejdou do jednoho. TakZe vas mu-
sim odkazat na ,,pokracovani pfisté“. Jesté vam povim,
Ze linku 27 uz znate, protoZe je to dnesni ,sedmicka“
a o té jsme si povidali. O linkach ¢. 28 az 30 si povime
tedy pristé, o ,,jednatficitce” snad jen tolik, Ze uz ji také
zname - nejprve tvotila v letech 1968 az 1971 jednu vétev
linky €. 23 (o tom jsme psali) a pozdé&ji byla pfecislovana
umazanim trojky na ¢. 1. OvSem byla tu i linka 32, ktera
jezdila od roku 1971 v dopravnich $pickach vSednich
dnfi jako posilent linky &. 27 nejprve z Cernokostelecké,
pozdé&ji az z Ustiednich dilen (E4st spojil) VrSovicemi
a Nuslemi na Vytor a z Palackého namésti na Kotlarku.
Z povidani o ,sedmicce” vime, Ze ta jezdila u Andéla vle-
vo a pak postupné na vSechny smichovské konce. Provoz
,dvaatficitky* byl poprvé ukoncen 5. zafi 1977. Obnoven
byl az v souvislosti s otevienim ,,acka“ 13. srpna 1978,
ovSem v Uplné jiné trase z Petfin do Podbaby - jednalo
se tedy o napajeC metra, ktery byl zrusen 19. tnora
1979. A abychom byli uplni, nesmime zapomenout na
linku €. 35: ta jezdila od 29. ¢ervna 1973 z Hloubétina
na Palmovku, od 3. za¥i téhoz roku z Harfy po Sokolov-
ské k Bilé labuti a ptes tzv. kravatu, Cili tehdy zastavky
Nadrazi stied (v HavliCkové ulici) - Nadrazi stfed (v
Hybernské ulici) - Prasna brana a Namésti Republiky
zpét na Harfu. UZ o Vanocich zménila ukonceni - misto
na Harfu jezdila k Vysocanské radnici a se zahdjenim
provozu metra 9. kvétna 1974 byla zrusena.

Na pfisté nam tedy zbyly linky 28 az 30 a zavér, coz
se do jednoho dilu urcité vejde. -Zjs-



Jak pokrocila vystavba
tramvajove trate
Hlubocepy-Barrandov

V dubnovém cisle DP-KONTAKTu jsme Ctenare
seznamili s technickymi parametry stavby, z nichz byla
patrnd mimoradnost rodici se nové tramvajové trati
z Hlubocep na Barrandov. Popsali jsme strucné i teh-
dejsi stav rozestavénosti dila. Do poloviny fijna, kdy
vznikal tento prispévek, se na stavbé ledacos zménilo.
Prace pokrocily diky usili obou sdruzenych organizaci
Subterraa.s.a ZS Brno a. s. i jejich podzhotovitelskych
firem o znacny kus dopfedu. K dnesnimu dni jsou prak-
ticky rozestavény vSechny objekty z tictyhodného poctu
230. Nékteré prekladky inzenyrskych siti jsou jiz dokon-
Ceny. Dva z téchto objektt - tramvajové estakady, které
a zaroven nejzajimavéjsi dila, jeZ se v soucasné dobé
v Praze stavi. Jsou také nejvice vidét. Metoda vysouvani
nosné konstrukce, jiz se obé estakady buduji, nalezi
bezesporu ke Spi¢ce v mostnim stavitelstvi. Po estaka-
dé pres Ruazickovu rokli bude mozno prejit ,,suchou®
nohou letos v prosinci. Hlubocepska estakada, ktera
je o néco delsi a jejiz Cast se stavi na podpérné skruzi,
bude propojena z obou stran o 3 mésice pozdéji.

Dva tunelové podjezdy na barrandovském sidlisti
o celkové délce 360 metrti jsou na vetsiné useku v hrubé
stavbé hotové, zcela dokoncené budou v tiinoru 2003.
Uzavirky Lamacovy ulice a Tréglovy ulice, které jejich
stavbu doprovazely a negativné ovliviiovaly automobilovy

etapy vystavby uzavieny ulice Hogerova a Gabinova. Na
kiizovatce Lamacovy a Prazského bude v pfiStim roce
namisto svételné signalizace zfizen kruhovy objezd.

Srpnova povodriova kalamita se az na drobné pro-
blémy, zejména v povodi Dalejského potoka, na stavbé
prakticky neprojevila. Pouze druhotné zpozdila urcité
useky stavby tramvajové trati asi o 3 tydny proto, Ze
néktefi dodavatelé kameniva (Zbraslav a jinde) byli
zaplaveni. Hmotné skody na stavbé, pro jeji polohu,
nevznikly téméf zadné.

Do konce letosniho roku musi stavba podle caso-
vého planu postoupit natolik kupfedu, aby bylo mozno
v zafi 2003 zahdjit oveétovaci zkousky a v prosinci zku-
Sebni provoz s cestujicimi.

Narocnost dila s sebou pFinasi i zvysené naroky na
okoli a lidi. Toto pravidlo se potvrzuje v kazdodennim
kontaktu s tvrdou realitou. Hluk, prach, jindy zase blato
a ostatni neprijemnosti se stavbari snazi, kdyz ne vylou-
Cit, tak alespon snizovat na inosnou miru. Néktefi obca-
né problémy takto rozsahlé stavby pochopi, jini se o to
prilis nesnazi. ,,Neni na svéte clovék ten, aby se zachoval
lidem vSem*“, mtzeme-li se vyjadrit feci klasika.

Jsme optimisté v tom, Ze ¢im vice a rychleji se bude
stavba blizit ke svému konci, tim méné obtizi ji bude
navenek provazet.

Ing. Petr Prior, Ing. Karel Volf,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Foto: Petr Malik
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METRO

Situace na stavbe metra IV. C1

Prvni stavebni prace na trati metra IV. C1 byly zahajeny na podzim roku 2000.
Predpoklad zprovoznéni je zatim polovina roku 2004. Znamend to tedy, Ze jsme
zhruba v poloviné doby, urcené k vystavbé.

V soucasné dobé probihaji na tseku z Nadrazi HoleSovice do Ladvi nasledujici
prace:

Ve stanici Nadrazi HoleSovice probihaji prace nutné k napojeni traté III. C na
trat IV. C1. Jedna se o bouraci prace, zdéni pficek a prace na technologii. V dseku
mezi stanici Nadrazi HoleSovice a Vltavou jsou vyhloubeny tunely, probiha jejich
izolace a zasypavani.

V casti pod Vltavou jsou zasunuty oba tunely, jsou stabilizovany a z¢asti zasypa-
ny. V hloubenych tunelech na trojské strané mezi Vltavou a portdlem v Povltavské
ulici jsou nékteré useky tuneld jiz vybetonovany, v dalsich dsecich probiha zajisténi
a tézba stavebni jamy. Ve vyse zminovanych usecich, tzn. od stanice Nadrazi Holeso-
vice az po portal v Povltavské ulici, navic probiha odstranovani skod po povodnich
a uvedeni stavby do stavu pred 8. srpnem letosniho roku, tzn. byla vyCerpana voda,
probiha myti, Cisténi a dezinfekce.

V tratovém tseku mezi Povltavskou ulici a stanici Kobylisy probihad betonaz
Zelezobetonovych konstrukei hloubeného objektu v misté k¥izeni tuneld s Trojskou

ulici (v misté kiizeni s tramvajovou trati). V razené Casti finisSuji razby pied stanici
Kobylisy.

Ve stanici Kobylisy byly dokonceny razby pravého a levého stani¢niho tunelu
a probihaji prace ve stfednim stani¢nim tunelu. Jsou vyrazeny eskaldtorové tunely
do obou vestibuld, kde jiz probihd betonaz zelezobetonovych konstrukei a pokladaji
se izolace. V pfipadé zapadniho vestibulu se v soucasnosti jedna jiz o 3. etapu, ktera

se nachazi v jihovychodni ¢éasti Kobyliského ndmésti. Prace v této lokalité s sebou

okolni zastavby a v neposledni fadé v pfesunovani dopravy podle postupu praci.
V tratovych tunelech od stanice Kobylisy smérem k Ladvi se provadi definitivni
obezdivka a izolace.

Ve stanici Ladvi jsou hotovy Zelezobetonové konstrukce a nyni jiz probihaji po-
mocné stavebni prace (omitky, stérky, zdravotni technika). V této stanici jsou také
polozeny kolejové betony a zahajeny prace na vlastnim kolejovém svrsku (navazeni
kolejnic, montaz vyhybek).

V prostoru Stfelni¢né ulice za stanici Ladvi se téZi a zajistuje stavebni jama pro
odstavné koleje. Ing. Miloslav Drholec, InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Foto: Metrostav a. s.




Elektfinu lze povazovat za zvlastni druh zbozi z di-
vodu jeji neskladovatelnosti a pozadavku na kontinuitu
a zabezpecenost dodavky.

V predliberaliza¢nim obdobi byl tim, kdo urcoval
energetickou politiku, stat. Praxe ukazala, Ze stat neni
ani v tomto odvétvi nejlepsim hospodarem. Promitani
prvka konkurence do oblasti energetiky zacalo popr-
vé v osmdesatych letech dvacatého stoleti v USA, tedy
pomérné nedavno. O kriicek pozadu byla Anglie, ktera
se stala vyzvou pro zbytek Evropy.

Dobré vysledky zavedeni konkurence do vyroby
elektfiny a obchodu s ni, které znamenaly pfedevsim
snizeni ceny pro konecné zakazniky, vedly k myslence
zavedeni jednotného evropského trhu s elektfinou
(uvnitt EU). Vysledkem dlouhé diskuse bylo vytvoreni
Smérnice ¢. 96/92 EC o vnitfnim trhu s elektfinou.

Z této smérnice EU vychazeli i tvarci naseho ,,Ener-
getického zakona“ ¢. 458/2000 Sb.

Tento zakon, mimo jiné, fesi postupné otevirani
trhu s elektfinou v CR. To znamend, Ze postupné od
nejvétsich po nejmensi odbératele se tito stanou tzv.
opravnénymi zakazniky s moznosti volby svého doda-
vatele elektfiny, a to takového, ktery jim nabidne nejvy-
hodnéjsi podminky dodavky (cena, spolehlivost, sluzby
atd.). Pfi tomto postupném otevirani zustava vzdy cast
mensich odbératelt tzv. chranénymi zakazniky, ktefi si
zatim nemuzZou vybirat a je pro n€ garantovana regulo-
vana cena stanovend Energetickym regula¢nim dfadem.
Timto nezavislym tfadem jsou a ztistanou regulovany
i ceny za prenos a distribuci elektfiny, a to proto, aby
nemohlo dochazet ke zneuziti monopolniho postaveni
provozovatela siti.

Podle soucasného znéni zakona by ke stoprocentni-
mu otevieni trhu mélo dojit k 1. lednu 2006, kdy kazdy
odbératel (vCetné domécnosti) by si mohl zvolit svého
dodavatele elektfiny.

V 1. etapé (od 1. ledna 2002) se moznost volby do-

Otevirani trhu
s elektrinou - o co jde
a co to prinasi?

davatele tyka odbératelli s rocni spotfebou vetsi nez
40 000 MWh z jednoho odbérného mista.

Tuto podminku splnil v ramci Dopravniho podni-
ku odbér od Prazské energetiky, a. s. (PRE) pro napdjeni
metra s rocni spotfebou pfiblizné 200 000 MWh.

Ze zakona mél o. z. Metro moznost pokracovat
ve stavajici smlouvé s PRE, nebo vybrat nového do-
davatele.

V prubéhu roku 2001 probéhla fada jednani s moz-
nymi dodavateli elektfiny pro metro, ale protoze v té
dobé nebyla jesté hotova veskera legislativa pro fadné
fungovani trhu, jedinou konkrétni nabidkou, vCetné
ceny, byla nabidka stavajiciho dodavatele PRE.

Se souhlasem predstavenstva naseho podniku byl
29. listopadu 2001 uzavien dodatek ¢. 1 ke smlouvé
o dodavce elektfiny ¢. 132 000 pro napajeni metra.
Dodatkem byly smluvné potvrzeny dosavadni nad-
standardni podminky dodavky ze strany PRE sjedndna
podle smluvniho tarifu cena nizsi nez regulovana ceni-
kova cena dana Energetickym regulacnim ufadem pro
chranéné zakazniky, zruseny smluvni pokuty, zrusena
platba za zapornou dodéavku jalové elektfiny (priblizné
6 milionu K¢ za rok) a podobné.

To, ze napdjeni od PRE byla optimalni volba, jed-
noznacné potvrdila obsahla studie ,, Analyza a navrh
expertniho Feseni zajisténi nakupu elektfiny pro DP,
a.s. v podminkach liberalizovaného trhu“ zpracovana

Poskytovani ochrannych
napoju na pracovistich
naseho podniku

Problematika poskytovani ochrannych napoju je
v nasem podniku v souladu s ustanovenim Zakoniku
prace a vladniho nafizeni feSena ve Smérnici general-
niho feditele a na jednotlivych odstépnych zavodech je
tato smérnice rozpracovana na konkrétni podminky ve
vnitfnich pfedpisech jednotlivych zavodu.

Pracovni prostiedi, v némz je nutno poskytovat
ochranné napoje, se tyka zejména provoznich zamést-
nanct. Vzhledem k riznym specifickym podminkam na
jednotlivych pracovistich se lisi i zptisoby poskytovani
ochrannych népoju.

V odstépném zavodé Metro je ve vSech objektech
rozvedena pitna voda a v technickych prostorach vsech
stanic a v nadzemnich objektech jsou rozmistény vyrob-
niky sodové vody. Povodni nebyly vodovodni pfipojky
a rozvody (vCetné zatopenych stanic) poruseny. U za-

plavenych stanic byly vytokové trubice u vSech baterii
demontovany, vycistény a dezinfikovany. Ihned po
povodni bylo operativné zajisténo zavazeni balené
vody na jednotliva postizena pracovisté.

V odstépném zavodé Elektrické drahy maji Fidici
tramvaji moznost odbéru pitné vody v socidlnich za-
fizenich na konecnych stanicich. V pfipadé zvysené
tepelné zatéze, tj. kdy teploty vystoupi nad 25 °C, je
fidicim poskytovan financni prispévek ve vysi 2,- K¢
na odpracovanou hodinu. Tento p¥iplatek je urcen k to-
mu, aby si zaméstnanci mohli podle vlastniho vybéru
zakoupit ochucovaci pfipravky nebo napoj. V mésicich
Cervenci a srpnu byl na zakladé doporuceni Statniho
zdravotniho dstavu zkuSebné vydavan v dob€ zvysené
tepelné zaté7e Fidi¢tm pripravek JUWIK s ochrannymi
a harmonizaénimi tc¢inky.

firmou Logica. Podle této studie odpovida soucasnému
stavu nakupu elektfiny varianta, ktera byla vyhodno-
cena jako nejlepsi, a ktera pred ostatnimi variantami
vyrazné vede. Jako jedina pfedstavuje variantu s nizkou
mirou rizik a vysokou mirou prilezitosti.

Dosahovana priumérna cena 1,48 K¢/kWh (bez
DPH) v roce 2002 (nejnizsi od roku 1992, kdy byly
ceny liberalizovany), spolehlivost dodavky, podminky
sjednavani diagramu, denni pfistup k méfeni pres in-
ternet, rezervovany vykon v rozvodnach a v neposledni
fadé vstficnost PRE pfi feseni povodnové situace jsou
dostatecnymi argumenty pro to, aby smlouva na dodav-
ku elektfiny od PRE pokracovala i pro rok 2003.

Pokracovani ve stavajicich smluvnich vztazich
s PRE a vyuziti nabidky zvlastnich podminek dodav-
ky pro feseni nasledkd povodni v roce 2003 zajisti
bezproblémové a cenové nejvyhodnéjsi napdjeni sité
metra a umozni kvalitni pfipravu vybéru dodavatele
elektfiny pro metro, respektive cely podnik, pro rok
2004. Tento postup byl odsouhlasen predstavenstvem
naseho podniku.

Zavedeni konkurenéniho prostiedi do trhu s elek-
tfinou se ukazuje jako spravné, coz potvrzuje skutecné
vyrazné sniZeni ceny a vytvareni stale lepsich podminek
pro odbér elektfiny.

Ing. Milena Malikova,
odbor energetiky o. z. Metro

V odstépném zavodé Autobusy vzhledem k tomu,
Ze ne na vSech konecnych stanicich je moznost odbéru
pitné vody, a podle vybavenosti jednotlivych garazi se
poskytuji pfi zvySené tepelné zatézi ochranné napoje
takto:

* V garazich Dejvice, Klicov a Kacerov, kde jsou vy-
pravny vybaveny vyrobniky sodové vody, je Fidi¢tiim
pred vyjezdem vydavan praskovy extrakt s prichuti
LTANG*.

« V garazich Vr$ovice, HostivaF a Repy je Fidi¢tim vyda-
van pred vyjezdem napoj ,,Dobra voda“v plastikovych
lahvich, a to i pro odpoledni sménu.

* V pfipadé, Ze teplota vystoupi nad 30 °C, je navic za-
méstnancim vydavana prisada do napoje s ochran-
nymi a harmonizaénimi G&inky ,,JUWIK*.

Dale pro zlepseni podminek v poskytovani napo-
ju byly zabudovany do 30. Cervence v péti stanicich
(Cerny Most, Ceskomoravské, Na Knizeci, Smichovské
nadrazi a Zelivského) nédpojové automaty AQUA JOY
typ AP-101 pro chlazenou a horkou vodu. Nasledné
byly tyto napojové automaty zabudovany v dalsich Sesti
stanicich (Zli¢in, Nové Butovice, Dablice, Mazurska,
Branik a Bohnice).

Jifi Koch, feditelstvi spolecnosti

DP kontakt
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Historicky vznikly nekonvenéni drahy soubézné
s kolejovymi poulicnimi elektrickymi drahami. Prvni
nekonvencni drahy ve méstech byly svym dopravnim
charakterem blizké tramvajim, nekonvencni vsak byval
zpusob jejich pohonu.

San Francisco
Ve své dobé jeden z technicky nejdokonalejsich

a zaroven nejextravagantnéjsich systémt méstské po-
uli¢ni drahy byl uveden do provozu 1. ¥ijna 1873 v San
Franciscu. Autorem tohoto projektu byl Andrew Halu-
die. Svétova kuriozita v podob€ tramvaje bez vlastniho
pohonu ve voze, pohanéna lanem, dostala nazev cabel
car. Je dodnes v provozu v plné slavé, nebot cely systém
prodélal iplnou rekonstrukei. Cabel car, $plhajici se do
strmych ulic v okrsku Nob Hill s extrémnim stoupanim
az 21 %, se stal jednim z nejzndméjsich symboll San
Francisca. Konstruk¢ni princip cabel caru spociva
v tom, zZe uprostfed koleji vedenych v uli¢ni drovni
je asi 1/2 metru hluboky zlab, ve kterém se pohybuje
rychlosti pfiblizné 15 km/h silné pribézné lano, poha-
néné z Ustfedni strojovny na jednom z vrcholkt kopce.

Mestske nekonver

Na toto lano se vozy zachycuji dlouhymi klestovymi
Celistmi zvanymi grip. Pribézny zlab mezi kolejemi je
z vnéjsku uzavien krytem vozovky, pouze v podélné ose
koleji zlistava tizka stérbina pro klestové Celisti umis-
téné pod podlahou vozu. V misté priijezdu kolejovych
obloukl a vyhybek se musi klestové Celisti uvolnit,
nebot viiz projede toto misto setrvaénosti. Celisti se
uvolnuji rovné€z v misté zastavek. Viiz se pohybuje vzdy
jen rychlosti, jakou obiha lano, a to i v pfipadé, zZe jede
ve sméru dolt. Posadku kazdého vozu tvofi pravodci
a Fidi¢ (tzv. gripman), ktery pomoci paky uprostfed
vozu ovlada sevieni nebo uvolnéni klestovych Celisti.
Vozy jsou castecné oteviené s podélnymi stupatky.
Poskytuji naprosto nezapomenutelny zazitek z jizdy
nejromantictéjsi historickou ¢asti San Francisca. Dvé
ze tii existujicich tras pouzivaji jednosmérné vozy,
které se musi na kazdé konecné stanici ru¢né otacet
na malych to¢nach.

Prvni visutd méstska rychlodraha byla uvedena
do provozu jiZ v roce 1901 ve Wuppertalu

Dlouhou dobu vsak byla ojedinélou drahou tohoto

typu. Teprve v minulych desetiletich byla nekonvenc-
nim dopravnim prostfedkiim vSech druht vénovana
v celém svété pomérné velikd pozornost. Nejprve to
byly snahy zcela nahradit konvencni dopravu (ko-
lejovou, silni¢ni) novymi druhy a systémy dopravy.
Brzy se vSak ukdazalo, Ze neni tak jednoduché nalézt
systémy, které by mohly tspésné konkurovat zavede-
nym dopravnim prostfedkim, zejména kolejovym, at
uz kapacitou nebo pofizovacimi a provoznimi nakla-
dy. Proto tak rychle, jak se nové systémy rodily, tak
i rychle zanikly. Prosadily se pouze ty, které by bylo
mozné, vétsinou s vyznamnou statni dotaci, dukladné
technicky pfipravit, vyzkouset a upravit do podoby
vhodné pro méstskou hromadnou dopravu. Vyvoj ve
vétsiné pripada trval 10 az 15, ale i vice let a naklady
na néj byly vysoké, zejména kdyz byl vznesen u vétsiny
systému pozadavek na plné€ automaticky provoz.

V soucasné dobé je k dispozici relativné mélo no-
vych systém, schopnych obstat v konkurenci s kon-
vencni dopravou a splnit v celém rozsahu rozsahlé
a tvrdé pozadavky budoucich provozovatelt. P¥i feSe-
ni specifickych situaci, napfiklad dopravy v prostorach
velkych mezinarodnich letist, na vystavnich plochach,
v rekreacnich oblastech a podobné se celkem dobfe
uplatiiuji plné automatizované systémy s nizsi rych-
losti a malou kapacitou, vhodné pro provoz na kratké
vzdalenosti. Tyto systémy jsou ekonomicky pfijatelné
a lze je vybudovat v relativné kratké dobé.

Dopravni systémy stfednich kapacit i rychlosti
jsou jiz velmi naro¢né na vyvoj a zavedenti, a proto se
uplatiiuji jen nejlepsi z nich. Nékteré jsou schopny
fesit pomérné velké pfepravni kapacity (15 az 23 tisic
cestujicich za hodinu v jednom sméru) pfi podstatné
nizsich nakladech nez na klasické metro nebo rych-
lodrédhu.

Pfi zavadéni novych dopravnich systémt jsou ev-
ropské prumyslové zemé ve svém rozhodovani zna¢né
omezeny, protoze vétsinou maji k dispozici nékolik
systému méstské hromadné dopravy v provozu a kom-
patibilita s novymi systémy prakticky neni. Déle jsou
omezeni v historickjch méstech, ktera nejsou zejména
v centrech vhodna pro nekonvenéni systémy. Ostatni
prumyslové staty maji zasadné lepsi moznosti vyuzit
tyto systémy v dobé renesance méstské hromadné
dopravy.



1cni drahy

Automatizované systémy na vlastni trase byly
v poslednich dvou desetiletich rozvijeny nejdiive
v USA a poté i v Kanadé, Francii, SRN a Japonsku.
Do roku 1979 bylo v provozu nejméné 34 rtznych
systému a typu vozu. Mezi né patfi jednokolejnicova
visuta draha nebo draha s nosnou kolejnici, drdha
s ocelovymi nebo pneumatikovymi koly, visuta drdaha
s magnetickym nebo vzduchovym polstafem, napajeni
stejnosmérnym nebo stfidavym proudem, pohon kon-
vencnim nebo linedrnim motorem nebo kabelem.

Prvni americké systémy jezdily vétSinou na krat-
kych, jednoduchych tratich s minimalnimi naklady na
signalizaci a vyhybky, a v pomérné ,,chranénych pod-
minkach* jako letisté, zabavné parky a nakupni centra.
stavéna v méné ,,chranénych* méstskych centrech (jako
v Lille a Detroitu) a méla potencialni kapacitu vice nez
15 000 cestujicich za hodinu. Zadny vieobecné akcep-
tovany systém nebo vzor se pfitom nevyvinul, nehledé
na to, Ze vSeobecné se dava prednost koltiim opatfenym
pneumatikami, ackoliv ta ztéZuji vedeni stopy a Casto
také prestavovani vyhybek a vyzaduji nakladnéjsi
kontrolni systémy, nez kdyz se ocelové kolo vali po
kolejnicich. V celém svété nyni existuje asi 60 zaFizeni
tohoto druhu s mnoha riznymi systémy, ale po pocatec-
nim pfehnaném nadseni se zd4, Ze pouze malo vyrobctl
obdrzi dalsi zakazky.

Nasledujici pfiklady nedavno postavenych nebo
planovanych zatizeni ukazuji, Ze mezi jednotlivymi
systémy je stdle znacny vybér, ackoli se nékteré z nich
hodi jen pro uréitou omezenou oblast pouziti:

M Kola opatfena pneumatikami

Westinghouse Electric Transit Expressway (proni
systém svého druhu), pfivod proudu zespodu, zdsobovd-
ni stfidavym proudem, na mnoha americkych letistich,
na letisti Gatwick u Londyna; nekonvencni systém VAL,
se stejnosmérnym proudem s odbérem po strané v Lille.
Podobny systém od Kawasaki je v Kobe (Japonsko).

B Ocelova kola na kolejnicich (znamy pouze
2 systémy)

UTDC ALRT se stejnosmérnymi linedrnimi motory
napdjenymi stiidavym proudem ve Vancouveru a Toron-
tu, Docklands light railway v Londyné s konvencnim
pohonem stejnosmérnym proudem v londynském
Docklandu.

ve svete

B Magnetické visuté drahy

GEC Maglev na letisti Birmingham a magnetickd
drdha v Las Vegas.

B Jednokolejnicova draha

s nosnou kolejnici Von Habegger v Brisbane
a v Sydney.

B Jednokolejnicova visuta draha

Siemens — Duewag H-Bahn v Dortmundu.

B Dréha s vozidly na vzduchovém polstafi

Otis Shuttle na vzddlenost do 2 km v pomérné plo-
chém tizemi v Miami a v Serfaus (Rakousko).

B Draha s vozidly na kolech s pneumatikami

Poma 2000 ozubend kola s maximdlnim stoupdnim
13 % ve francouzském Laonu.

Monorail firmy Von - Habegger

v Darling Harbour v Sydney

V Sydney - v lednu 1988 byla po dvou letech pro-
jekce a stavby oteviena okruzni 3,6 km dlouha linka,
ktera obsluhuje dulezita mista v centru mésta v aredlu
pristavu. Provoz monorailu v Sydney vlastni a provozu-
O Cable car v San Franciscu - konecnd stanice u pristavu
Fisherman'‘s Wharf s to¢nou pro otdcent jednosmeérnych vozii.
@ Visutd méstskd draha v némeckém Wuppertalu (stav ze
Sedesdtych let).
© a © Kabinovd drdha Poma 2000 ve francouzském Laonu.
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je soukroma firma TNT (Thomas Nationwide Transport
Group). Monorail mé 7 vlakt (1 zalozni) a kapacitu
5 000 cestujicich za hodinu v jednom sméru pf¥i inter-
valu 2 minuty a maximalni rychlost 33 km/h. Okruh
ujede za 12 minut.

Vlak je sestaven vzdy ze dvou Celnich ¢lanki, mezi
které se da vlozit libovolny pocet ¢lankt vlozenych.
Nejcastéji byva vlak slozen ze 7 az 9 ¢lankt. Vkladanim
meziclanki se da zcela zasadnim zplisobem ménit
kapacita systému.

Kazdy c¢lanek je vyroben z lehkych hlinikovych
slitin. Napédjeni 500 V tfifazovy stfidavy proud z kon-
taktni kolejnice. Tyristorovy méni¢ méni stfidavy
proud na stejnosmérny. Zrychleni je plynulé, brzdéni
rekuperacni. Monorail je fizen pocitaCem, ma 9 poci-
tacu v kazdém vlaku a po jednom na stanicich. Ty jsou
fizeny centralnim Digital Equipment Corporatin (DEC)
pocitatem Micro-Vax II. Rychlost, zrychleni a zpozdéni
si kontroluje kazdy vlak automaticky. Provoz je plné
automaticky i bez obsluhy na stanicich.

Ing. arch. Patrik Kotas
© Monorail firmy Von - Habegger v Darling Harbour
v Sydney.

O a @ Trasa M-Bahnu nazyvand SKY-LINE v némeckém
Frankfurtu nad Mohanem, propojujici oba hlavni termindly
v aredlu mezindrodniho letiste.




ODJINUD

Ve dnech 24. az 27. zafi 2002 se v Berliné konala
dopravni vystava InnoTrans 2002. Jedna se o jednu
z nejvétsich dopravnich vystav v Evrop€, kterd pfines-
la fadu zajimavych podnétt i pro ¢innost Dopravniho
podniku hl.m. Prahy, akciové spolecnosti.

Na vystavé jsme se zaméfili na tyto zakladni
okruhy:

1. Moderni kolejova vozidla

2. Vyvoj v oblasti odbavovacich systému

3. Nové technologie pro informovani cestujicich

1. Moderni kolejova vozidla

Také na berlinské vystavé se zfetelné projevila
nedavno provedena koncentrace a fiize vyrobcu ko-
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Cityrunner firmy Bombardier, ktery bude jezdit v pol-
skych méstech.

lejovych vozidel. Zatimco na vystavé InnoTrans 1998
vystavovala celd fada vyrobct (napfiklad AdTrans,
DWA, SGP, Breda), letos vystavovaly sva vozidla v re-
alu pouze nejvétsi skupiny Siemens Transportation
Systems (déle jen Siemens TS), Bombardier Transpor-
tation (déle jen Bombardier) a Alstom, které mezitim
pohltily nebo prevzaly vyse uvedené firmy. Doslo tak
k zasadni koncentraci vyrobnich kapacit a mensi firmy
na trhu prakticky nemaji Sanci. O to pirekvapivéjsi je, ze
z Ceské republiky kromé skupiny Siemens TS (sou&asti
je byvalé CKD) vystavovaly jesté dalsi dvé firmy, které
se zabyvaji vijrobou tramvajovych vozidel (DPO Inecon
a.s. a Skoda Dopravni technika s. . 0.) a n&kolik firem,
které se zabyvaji modernizacemi, vyrobou a opravami
zelezni¢nich kolejovych vozidel (napfiklad Pars Nova,
Lostr...). Je zfejmé, Ze na naSem malém trhu tyto firmy
nemohou v konkurenci s vySe uvedenymi obiimi sku-
pinami dlouhodobé obstat.

1.1. Tramvajova vozidla

Na vystavé InnoTrans byla pfedstavena nasledujici
tramvajova vozidla:

M Cityrunner firmy Bombardier pro polskou Lodz.
Jedna se o 100 % nizkopodlazni, ¢lankové tramvajové
vozidlo, které je 40 metrt dlouhé a ma podlahu ve
vysce 320 mm nad temenem kolejnice. Vykon motort:
6 x 100kW. Maximalni rychlost: 70 km/hod. Kapacita:
74 mist k sedéni, 3 skldpéci sedacky, 151 mist k stani,
prostor pro détské kocarky nebo invalidni voziky.

B Combino firmy Siemens TS. Vystavena byla nova
verze urcena pro Bern. Opét se jedna o 100 % nizkopod-
lazni, péticlankové tramvajové vozidlo. Délka vozidla
31,48 m, celkova kapacita 174 osob (z toho 63 sedicich +
5 sklopnych sedacek). Maximalni rychlost 60 km/hod.

DP kontakt

Vystava InnoTrans 2002

Combino je v soucasné dobé€ nejprodavanéjsi plné niz-
kopodlazni tramvaji na svete.

B Variobahn - 100 % nizkopodlazni tramvaj pro
Chemnitz. Celkova délka 33,78 m, maximalni rychlost
70 km/hod., vyska podlahy 350 mm nad temenem
kolejnice, 43 mist k sedéni, 193 k stani.

B Prostfednictvim modelu a informacnich mate-
ridl byla na vystavé také predstavena tramvaj TRIO,
ktera je spoleénym vyrobkem Dopravniho podniku Os-

trava a firmy Inekon. Je to tficlankové vozidlo, které ma

stfedni ¢lanek nizkopodlazni (350 mm nad temenem
kolejnice), délka je 20,13 m, maximalni rychlost 70
km/hod., celkova kapacita 140 - 199 osob (5 osob na
m2 nebo 8 osob na m2).

1.2. Vozy metra

B Vozy metra M1 firmy Siemens TS. Jde o prvni
vozy z druhé série vozi M1 pro prazské metro (vozy
z 23. soupravy typu M1). Tyto vozy jsou jiZ upraveny
podle pfipominek Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti. Maji proto jiz smiSené usporadani
sedadel (pfi¢né i podélné). O tyto vozy byl mezi navstév-
niky vystavy velky zdjem.

1. 3. Vozidla
pro Zeleznic¢ni regionalni dopravu
Skupiny Siemens a Bombardier vystavovaly své

Bezkontaktni odbavovaci systém v Hanau

soupravy pro regionalni Zelezni¢ni dopravu v Bavorsku
a ve Svédsku, skupina Alstom vystavovala pouze ma-
ketu 1:1 své regionalni fady Coradia. VSechna vozidla
se vyznacuji snahou o maximalni pohodli a vytvoreni
prijemného prosttedi. Vzdy alespori jeden dil souprav
nebo jeden vstup je nizkopodlazni. Maximalni rychlost

téchto souprav bézné dosahuje 160 km/hod., jejich cel-
kova kapacita je vice nez 300 osob.

2. V§voj v oblasti odbavovacich systémi

Celkové zde vyvoj jednoznac-
né sméfuje k bezkontaktnimu od-
bavovani pomoci ¢ipovych karet,
které - kromé jiného - umozni
optimalni volbu tarifu. Prodejni
automaty jsou vybavovany pro
pfijem minci, bankovek a kon-
taktnich nebo bezkontaktnich
¢ipovych karet.

M Elgeba Geridtebau GmbH:
vystavovala staciondrni i vozidlo-
vé prodejni automaty a oznaco-
vace nové generace.

B Cubic Transportation
Systems: prodejni automaty
a odbavovaci pfistroje s bez-
kontaktnim odbavovanim.
Odbavovaci pristroje pouzity
v némeckém mésté Hanau, kde
byl zaveden bezkontaktni odba-
vovaci systém get>>in.

B ICA Traffic GmbH: vedle
hotovostniho placeni je u prodej-
nich automati kladen diraz na
bezhotovostni thradu jizdného,
prijimaji se penézni karty, Pay-
Card, EC - karty, kreditni karty.
Predstavena nova generace dudl-
nich prodejnich automata.

B ALMEX Informations
Systems: Sirokosortimentni sta-
ciondrni automaty s hotovostni
i bezhotovostni dhradou jizdné-
ho. Automaty maji zvySenou odolnost proti vandalismu
a povétrnostnim podminkdam.

3. Nové technologie

pro informovani cestujicich

Tato oblast patfila na vystavé InnoTrans 2002
k nejvice zastoupenym. V fad€ stank byly pfedstaveny
informacni prvky s vyuzitim svételnych diod, tekutych
krystalt, preklopnych stitka a dalSich ,klasickych®
technologii.

Novinkou byl elektronicky inkoust firmy Vossloh
System-Technik GmbH. Jde o zcela novy systém, kdy
jsou miniaturni ¢astecky elektricky pfitahovany nebo
odpuzovany od zobrazovacich ploch (pfi pozitivnim
zobrazeni jsou bilé Castecky nabity kladné a Cerné
zaporné, pfi negativnim zobrazeni opacné). Vyhody
elektronického inkoustu: minimalni spotfeba (méné
nez 10 mikrowattti na cm? = 500x méné nez spotteba pfi
pouziti tekutych krystalil), jednoduchd moznost volby
pozitiv x negativ, informacni tabule jsou velmi tenké
(nékolik desitek milimetrt), dokonala Citelnost v dhlu
180°, vynikajici kontrast, volna moznost programovani
zobrazovanych informaci, minimalni investi¢ni nakla-
dy. Jedinou nevyhodou elektronického inkoustu je, ze
je mozZno zobrazovat pouze Cernobilé informace.

Zavér

Vystava InnoTrans 2002 ndm umoznila seznamit
se s nejnové&jsimi trendy v oblasti mé&stské dopravy. Slo
o vystavu opravdu obsdhlou, ktera se dotykala vSech
oblasti planovani, provozu a zabezpeceni hromadné
dopravy.

Katalog z vystavy a informacéni materidly jednotli-
vych vystavovatelu jsou ulozeny v oddéleni 90 212.

Ing. Jan Urban, Ing. Josef Stehlik
a Ing. David Dohnal, technicky usek feditelstvi



Trolejbusy v NDR 1I -
Postupim, Lipsko

Postupim 1949 az 1995

Historie trolejbusové dopravy v Postupimi neni
v porovnani se sousednim Berlinem tak bohatd. Tro-
lejbusy tu poprvé vyjely 2. Fijna 1949. Sit byla od pocat-
ku fesena jako dopliikova k siti elektrickych drah a jeji
jihovychodé mésta. Trolejovymi stopami byl protkan
zvlasté Babelsberg, kde se nachazelo znamé vychodoné-
mecké studio hranych filma DEFA (v koprodukci s nim
byla naptiklad v roce 1973 natocena legendarni ceska
pohddka T7i ofiSky pro Popelku), dnes ORB Studio Ba-
belsberg GmbH. Polookruzni trolejbusové linky sméfo-
valy i do rezidencni Casti severniho Babelsbergu, ktery
stfedni generaci Ctenafti muze pripomenout sovétsky
seridl ,,Sedmndct zastaveni jara“. Pravé tam se totiz
nachazelo filmové bydlisté ustfedni postavy majora
Stirlitze.Vyjimkou v trasovani byla pouze jedina linka
vedouci z centra mésta Platz der Einheit severnim
smérem k hrani¢énimu mostu pres feku Havolu do
Zapadniho Berlina. Pfehled linkového vedeni z let
1956-1957 udaval pét trolejbusovych linek:
A Pasteurstr. - Bf. Babelsberg - Bf. Drewitz -Neuendorfer Str.
B Pasteurstr. - Bf. Babelsberg - Steinstr.
C Karl Marx Str. - Pasteurstr. - Bf. Drewitz
D Platz der Einheit - Stalinallee - Briicke der Einheit
E Bf.Babelsberg - Bf.Drewitz

V prubéhu let zanikla nejprve trolejbusova linka
D. Trolejbus po Stalinallee jezdil viceméné v soubéhu
s tramvajovou trati, a tak stacilo stavajici tramvajovou
linku ¢islo 3 pouze posilit novou linkou ¢islo 13. Po
tomto opatieni uz trolejbusy zustaly opravdu jen na ji-
hovychodé mésta. Vedeni zbylych Ctyf ptivodnich linek
bylo v nasledujicich letech zjednoduseno a upraveno
tak, Ze linky C a E byly integrovany do linek A a B. Ve
druhé poloviné 70. let provozoval postupimsky doprav-
ni podnik linku A v trase Goethestr. - Steinstr. alinku B
v trase Babelsberg/Nord-Steinstr. Obé linky byly vzajem-
né protismérné polookruzni, takze se vlastné jednalo
o linku jedinou. Postupim méla v té dobé neceljch
112 000 obyvatel a byla spravnim stfediskem jednoho
z nejvetsich kraji NDR. Vyznamné zmény pro MHD
v Postupimi pfinesly hned prvni roky po sjednoceni
Némecka, kdy do mésta zacaly byt oficialn€ prodlu-
zovany nékteré méstské autobusové linky ze zdpadni
&asti Berlina. Ziveln& k tomu vak uz dochézelo daleko
drive, kdyz na sklonku éry socialismu byly otevirany
hranice do Zapadniho Berlina. Vim to z vlastni zkuse-
nosti, protoze jsem v listopadu roku 1989 v Postupimi
byl a na vlastni oc¢i tam vid€l pretizené zapadoberlinské
patrové méstské autobusy, vozici vychodni Némce na
zvlastnich linkach z Platz der Einheit na ,,Cumendu do
svobodného svéta“. S platnosti od 1. ledna 1992 doslo
k opétovnému slouceni obou provozovatelt MHD
v Berliné. Ponékud kuri6zn€ pod hlavickou BVG, ale
s nazvem Berliner Verkehrsbetriebe. Nasledovaly roz-
sahlé upravy linkového vedeni v Berlin€ a jeho okoli,
které nakonec vyustily v ustaveni dopravniho svazu
Verkehrsgemeinschaft Berlin — Brandenburg (VBB).
Jeho soucasti se samoziejmeé spolecné s dalsimi sedmi
dopravnimi spole¢nostmi v zajmové oblasti stal i postu-
pimsky dopravni podnik, nesouci od roku 1993 nézev
Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH (ViP). Nezustalo vSak
jen u organizacnich opatfeni. Od 23. kvétna 1993 byly
precislovany trasy berlinské méstské a priméstské ze-
leznice S-Bahn a linky berlinské povrchové MHD podle

Patrové autobusy typu MAN zdpadoberlinského dopravniho podniku BVG jsou
v centru Postupimi pfipraveny k odjezdu do ,,svobodného sveta“. Snimek byl

poftizen v sobotu 18. listopadu 1989.

jednotného klice. Ten byl zahy uplatnén i na linkach
ostatnich provozovateli vefejné dopravy v ramci do-
pravniho svazu, tedy také v podminkach postupimské
MHD. Trolejbusové linky tak obdrzely nova oznaceni.
Pivodni pismennad byla nahrazena ¢iselnymi a dilcich
zmén doznalo i linkové vedeni, dotéené elektrifikaci
Zeleznicni trati v nddrazi Drewitz. Trolejbusiim ovsem
zacal zvonit umiracek. Podle predpistit Némecké spol-
kové drahy (DB) totiz neni kiizeni vrchnich vedeni do-
voleno. Uz 31. prosince 1992 byl trolejbusovy provoz
prerusen a nasledovaly diskuse o tom, co dal. ReSeni
se naslo v podobé duobust, coz je trolejbus s pomoc-
nym pohonem. Dne 4. ledna 1993 bylo proto zménéno
linkové vedeni tak, aby se mohly do babelsberskych
ulic trolejbusy alespori omezené vratit. U Bahnhof
Drewitz byla obnovena smycka z dob ptivodnich linek
C a E a byla zfizena nova trolejbusova linka 691 v tra-
se Babelsberg Nord - Bf.Drewitz. Dalsi nova linka 690
byla zavedena v trase Goethestr. — Steinstr. a z duvodu
kiizeni elektrifikované zeleznicni trati byla uréena pro
provoz duobusd.

Ty vsak nebyly v Postupimi okamzité k dispozici,
a tak provoz linky az do poloviny fijna roku 1993 za-
bezpecovaly pro tento ucel dva zaptijcené duobusy ze
zapadonémeckych trolejbusovych provozi v Esslingenu
a Solingenu a jeden autobus. Zaroven bylo rozhodnuto
trolejbusovy provoz v Postupimi zachovat a pokusit se
jej prizptisobit nové dopravni koncepci mésta. Byly
dokonce vybrany dvé autobusové linky pro prestavbu
na trolejbusovy provoz, ale nakonec vSechno dopadlo
uplné jinak. V fijnu roku 1993 dopravni podnik sku-
tecné prevzal nové duobusy Mercedes-Benz O405GTD,
ale v souladu s rozvojovym planem postupimské MHD
bylo rozhodnuto modernizovat a dale rozsifovat jen
dopravu tramvajovou. Trolejbusy se dostaly tak jako
v ostatnich némeckych méstech na okraj zajmu a Ce-
kal je pouze osud doziti, protoZe jejich dalsi rozvoj by
vyzadoval neimérné investi¢ni naklady. Dne 16. led-
na 1995 vyjely trolejbusy naposled a 2. inora 1995 byl
provoz oficidlné zrusen. Divodem zastaveni provozu
byl Spatny technicky stav ¢eskoslovenskych trolejbust
Skoda 14Tr, kterych tu dosluhovalo celkem tfindct. Byly
vyrobeny v roce 1983 a dvanéct z nich bylo po ukonéeni
provozu rozprodano.

Lipsko 1938 az 1975

Lipsko bylo druhym nejvétsim méstem Némecké
demokratické republiky. Pfevedeno do tuzemskych
pomért muzeme mluvit o vé€tsim Brnu. Stejné jako mo-
ravska metropole také ambiciézni Lipsko bylo a stale
je znamym veletrznim méstem. Trolejbusovou dopravu
ziskalo 29. Cervence 1938 a stalo se tak Sestym méstem
provozujicim moderni dopravni prostiedek v predva-
lecném Némecku. Prvni linka oznacena A fungovala
jako jizni tangenta v useku Adler - Kurt-Eisner-Str.
Garaze a dilny byly spolecné a vznikly pfestavbou
tramvajovych dilen v Saalfelder Str., se kterymi byla
linka spojena manipulacni trati z obratisté Adler.
K zahajeni provozu bylo dodano pét trolejbust typu
Biissing-Diiwag s elektrickou vyzbroji Siemens-Schuc-
kert (jeden viz) a AEG (zbylé Ctyfi vozy). Roku 1942
byla linka z dosavadni kone¢né zastavky Adler prodlou-
Zena déle zapadnim smérem do tehdejsi okrajové casti
Miltitz, a tak zacala byt manipula¢ni trat vyuzivana
i pro pravidelny provoz s cestujicimi. Pro zajisténi
provozu byl vozovy park doplnén v letech 1941 a 1942
dalsimi Sesti trolejbusy, tento-
krat typu Henschel-Schumann
s vyzbrojemi AEG (1941) a Sie-
mens (1942). Zaroven vznikla
dalsi linka oznacend G. Byla
s prodlouzenou linkou A pre-
kryvna. Zacinala v Plautstr.
v méstské Ctvrti Lindenau,
coz je asi na poloviéni cesté
mezi zastavkou Adler a Ctvrti
Miltitz, a pokracovala dale na
zapad do predméstské obce

Foto: autor
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Markranstddt, lezici uz mimo Lipsko. Smyslem zave-
deni pfimeéstské linky bylo zajisténi kvalitni méstské
dopravy k dolim na jihozapadé Lipska. Vyznam linky
béhem valky rostl a tak zahy zacaly byt pro zabezpeceni
potiebné prepravni kapacity k trolejbustim pfipojovany
autobusové privésy. V popsané podobé prezila trolejbu-
sova sit celou druhou svétovou valku. Na jejim samém
sklonku ovSem byla postupujici frontou poskozena
a provoz musel byt zastaven.

Prvni snahy o jeho obnoveni nasledovaly uz v erv-
nu roku 1945 z divodu katastrofalniho nedostatku po-
honnych hmot v celém povalecném Némecku. Provoz
vsak byl zabezpecovan jen s vypétim vSech sil a po
kratké dobé musel byt kvili chybéjicim nahradnim di-
lam pro zubozena vozidla v nevyhovujicim technickém
stavu opét zastaven. Béhem let 1945 — 1948 bylo do Lip-
ska dodano dalsich osm trolejbusi, jejichz vyroba byla
opozdéna diky vale¢nym udélostem (3 vozy typu MAN-
-Schumann s vyzbroji Siemens roku 1945, 5 vozu typu
Henschel-Schumann s vyzbroji AEG roku 1948), a tak
mohl byt provoz 13. tinora 1950 obnoven. O rok pozd€ji
byla linka A znovu prodlouzena. Tentokrat vychodnim
smérem z konec¢né zastavky Kurt-Eisner-Str. na Ostplatz
a pozdéji do Lipsiusstr. Vedeni linky v této stop€ bylo
urcité proziravé a svym zpusobem i nadcasové. Svédci
o tom fakt, Ze dnes je v jejim né-
kdejsim nejzatizenéjsim useku
Bushof - Lindenau-Lipsiusstr.
prakticky v identickeé stop€ vede-
na jedna z nejfrekventovanéjsich
autobusovych linek ¢islo 60. Pro

Fahrschein
gliltig Ie. Tarif

zabezpeceni piepravnich naro- [l EVP =
ki na prodlouzené lince bylo

v letech 1952 - 1955 dodano 0120 M
prvnich 9 trolejbusti vycho-

donémecké provenience typu Potsdam
Werdau (dfive Fahrzeugfabrik

Schumann, pozdéji LOWA)

s elektrickou vyzbroji LEW

W602. Shodnych dalsich devét &

vozu s vylepsenou elektrickou

vyzbroji LEW W602A zahajo-

valo roku 1956 provoz na dalsi

a stavebné také posledni trolej-
busové lince C. Jistou zajimavos-
ti bylo, Ze probihala prakticky
jen mimo tzemi mésta Lipska
a od ostatni trolejbusové sité
byla zprvu oddélena. Jeji trasa
zacCinala u konecné zastavky
tramvaje Markkleeberg-West (tfiadvacetitisicovy Mark-
kleeberg dodnes soucasti Lipska nenti, i kdyz je s nim
spojen dvéma vétvemi tramvajovych trati) a vedla pfes
dnes uz neexistujici pivodni obce Zobigker a Bridel
do mésta Zwenkau, vzdaleného od Lipska asi 14 kilo-
metru. Linka méla délnicky charakter a podobné jako
valecna linka G vozila predevsim horniky povrchovych
dolt. Vyuzivala vlastni dilny a garaze ve Zwenkau, ale
v trolejbusové podobé se prilis dlouho neudrzela.
Od 1. fijna 1972 byla v celé trase August Bebel Str.
- Zwenkau nahrazena autobusy, protoze v souvislosti
s rozsifovanim povrchovych dolt zanikly silnice, po
kterych trolejbusy jezdily. Nova objizdna trolejbusova
trasa se uz nestavéla, jelikoz roku 1965 bylo rozhodnuto
o postupné likvidaci trolejbusového provozu v Lipsku.
Sneseny, respektive pfeménény na manipulacni byly
vSechny méstské tseky trati a v provozu zustala jedina
linka B Saalfelder Str. - Markranstddt. Jeji Ctyti vyprave-
né trolejbusy vyjely naposledy 31. kvétna 1975. Lipsko
meélo v té dobé 595 000 obyvatel. Zaveérem jiste stoji za
pripomenuti, Ze v Lipsku jezdily také ceskoslovenské
trolejbusy. Vyst¥idaly se tu typy Skoda 8Tr (celkem
9 vozii dodanych v letech 1958 a 1959) a Skoda 9Tr
(celkem 7 vozli dodanych v letech 1962 a 1964). Jejich
provoz by mél pfipominat exemplaf 8Tr, ktery obohatil
sbirku historickych vozidel lipského dopravniho pod-
niku v roce 2000. V listopadu tohoto roku totiz byl do
byvalé vozovny ve Zwenkau prevezen vrak trolejbusu
ev. Cisla 9502 prazského Dopravniho podniku, aby se
tam podrobil naro¢né rekonstrukci a tipravé do provoz-
niho stavu typove shodnych trolejbust jezdicich pred
Ctvrtstoletim v Lipsku.

stoleti.

Rudolf Maren

DP kontakt

Jizdenka postupimské
MHD ze 70. let minulého

Foto: Sbirka autora

a)
\o



SKOLNI STRIPKY

a)
\o

Ptijd'te se k nam podivat

Pro rodiCe, ktefi maji dceru ¢i syna v 9. tfidé
zakladni $koly, nastavéd zvolna cas "nerudovského
rozhodovani", ¢as kone¢ného rozhodnuti - kam s ni,
kam s nim.

Ne vsichni maji to Stésti, Ze jejich ditko ma vyhra-
nénou predstavu o své budouci profesi a je tudiz jasné
na jakou skolu ¢i ucilisté si pfihlasku poda. I kdyz tento
skolni rok teprve pfed nedavnem zacal, je nacase mys-
let jiz na Skolni rok p¥isti. UZ za tfi mésice musi mit
zaci 9. tfid jasno - jejich vyplnéné prihlasky k dalSimu
studiu budou zéakladni skoly rozesilat na jimi vybrané
stfedni skoly.

Vas, ktefi jesté zvaZujete, ale i Vas, ktefi jste roz-
hodnuti, Ze Vas syn nebo dcera do nasi skoly nastoupi,
zveme na navstévu, na dny otevienych dvefi.

Pro zdjemce o studium na SPS dopravni je ote-
viena §kola v Motole (areal vozovny Motol) ve dnech
20. listopadu, 11. prosince, 15. ledna a 5. tinora, od
14.30 a do 17.00 hodin. Na SPS budou v p¥istim 3kol-
nim roce otevieny nasledujici obory: B elektronické

pocitacové systémy M elektrotechnika M provoz a eko-
nomika dopravy.

Pro zdjemce o studium ve ¢tyfletych studijnich obo-
rech - mechanik elektronik a mechanik silnoproudych
zafizeni, ve tfiletych ucebnich oborech: M elektrikaf pro
silnoproud M autoelektrikai @ mechanik elektrotech-
nickych zafizeni ® automechanik M klempii W mali¥
W lakyrnik M instalatér @ zdmecnik,

ale i dvouletych ucebnich oborech: B malifské a na-
téraCské prace M technické sluzby v autoservisu,

budou pracovnici $koly k dispozici v prostorach
skoly v Pobfezni ulici 37, v Praze 8-Karlin¢ 19. listo-
padu, 10. prosince, 14. ledna a 4. @inora vZdy od 14.30
do 17.30 hodin.

V pfistim Cisle DP-KONTAKTu se dozvite blizsi
informace o vSech u nas vyucovanych, oborech.

YN Y4

Rozvijejici se spoluprace i pratelstvi

V minulém $kolni roce se zicastnili nasi Zaci
- v ramci projektu Leonardo da Vinci II - tfitydenni
staze v Dopravnim podniku Drazdany. Jejich pobyt

Moznosti pouziti
zamestnanecke jizdenky
v systéemu PID

Na Cetné dotazy zaméstnancu Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, jak jezdit na jizdenku méstské hro-
madné dopravy v ramci Prazské integrované dopravy,
odpovidame:

Zaméstnaneckeé jizdné se fidi Tarifem prazské inte-
grované dopravy (¢. XII., bod 3.) a vychazi z , Tarifnich
zésad Sdruzeni Dopravnich podnikéi CR pro poskyto-
vani jizdenky MHD“, vydanych a schvalenych spravni
radou Sdruzeni dopravnich podnikii CR.

V ramci Prazské integrované dopravy plati jizden-
ka MHD zaméstnancd, jejich rodinnych pfislusnik,
dichodcu a jejich rodinnych pfislusnikti na vsech
linkach prazské integrované dopravy na tizemi hl. m.
Prahy (v pasmech P a 0), tj. v metru, tramvajich, lanové
draze na Petfin a autobusech véetné pfiméstskych au-
tobusovych linek ¢iselné fady 300. Neplati ve vlacich
Ceskych drah.

Na zakladé dohody uzaviené mezi dopravnimi
podniky CR opravriuje déle jizdenka MHD jeji drzite-
le k pfepravé vSemi dopravnimi prostfedky ucastnika

- KINO )
Z ptipravovanych listopadovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Cesta do pekel

Ve tricatych letech minulého stoleti na Stfednim
zapadé je Michael Sullivan najemnym vrahem irského
gangu, aniZ by to ovSem tusili jeho synové. Osudy
zdanlivé spofadané rodiny se méni s tragédii, pfimo
ajeden z jeho synti zemfou, vydava se Sullivan se svym
mladsim synem na cestu odplaty a vyrovnani.

Film vznikl na motivy dspé€$ného romanu Maxe
Allana Collinse a kromé jinych se v ném predstavi Paul
Newman a Tom Hanks, vSe pod rezijnim vedenim Sama
Mendese (mj. film Americka krasa).

V kinech od 14. listopadu 2002.

Osm Zen

V padesatych letech, v dobé, kdy se praveé vsichni
chystaji slavit vanoce, se ve velkém domé, stojicim
v zasnézeném Sirém poli, pravé zacind odehravat
drama. Pan domu byl nalezen zavrazdén. Vinika nebo
spiSe vinici je tfeba hledat mezi osmickou Zen, které se
pohybovaly v jeho blizkosti. A tak se rozbiha vysetio-
vani, komplikované vzajemnymi vztahy, starymi spory,
zradami a odhalenimi.

DP kontakt

dohody (Ceské drahy nejsou téastnikem dohody) ve
méstech, kterd jsou v dohodé uvedena. Jizdenka MHD
nasich zaméstnancd, jejich rodinnych pfislusnika,
dichodct a jejich rodinnych pfislusnika tedy plati
pri prepravé (véetné bezplatné prepravy zavazadel,
ko&ark s ditétem, kol a psii) v Usti nad Labem, Brng,
Déciné, Jihlavé, Marianskych Laznich, Olomouci,
Ostravé, Ceskych Bud&jovicich, Hradci Kralovém, Li-
berci, Mostu a Litvinov€, Opave, Pardubicich, Plzni,
Zliné a Otrokovicich, Chomutové a Jirkove, Teplicich
a Karlovych Varech.

V dusledku nefunkcnosti velké Casti metra jsou
provozovany ruzné druhy ndhradni dopravy. Upozor-
nujeme proto vSechny zaméstnance a jejich rodinné
prislusniky na dodrzovani Tarifu prazské integrované
dopravy, aby nedochéazelo ke zbytecnym sportim s re-
vizory Ceskych drah. Zaméstnaneckou jizdenku MHD
nelze pouzit ve vlacich Ceskych drah, ani kdyz je spoj
oznacen jako ,,ndhradni doprava“.

Odbor odbytu a tarifa MHD

Jeden zavrazdény muz, osm Zen a zd4 se, Ze kazda
z nich touzi dobrat se pravdy. JenomzZe jedna z nich to
musela byt.

Rezisér Francois Ozon se nechal inspirovat stejno-
jmennou oblibenou divadelni hrou Roberta Thomase
a vytvoril pfitom zcela originalni film, detektivku
s pisnémi, do néhoz mimo jinych obsadil Catherine
Deneuveovou, Isabelle Huppertovou, Emmanuelle
Béartovou a Fanny Ardantovou.

V kinech od 14. listopadu 2002.

DIVADLO D
Statni opera

Jako benefi¢ni pfedstaveni pro povodnémi posti-
Zené prazské Divadlo Archa miZete 11. listopadu na
p6diu Statni opery shlédnout sélové tanecni vystoupeni
japonského umélce Mina Tanaky.

Min Tanaka, jeden z nejosobitéjsich umélci svéto-
vé taneCni scény, je znam prazskému publiku nejen jako
kmotr pravé Divadla Archa, ktery spolu s americkym
hudebnikem Johnem Caleem vytvofil pfedstaveni pro
slavnostni otevfeni tohoto divadla v roce 1994. Vzdyt
uz tieba o dva roky dfive predvedl v historické budoveé
Nérodniho divadla svou tane¢ni verzi Svéceni jara na
tfech zcela vyprodanych pfedstavenich.

Dnes je Tanaka hvézdou nejvétsich svétovych scén.
Vytvoril velké choreografie pro patiZskou Opéru Comi-

logicky vyustil v pozvani némeckych partnert k na-
vstévé Prahy.

18. a 19. fijna jsme byli hostiteli skupiny zaku a pe-
dagogu z DVB (Drazdanského dopravniho podniku).
Béhem kratké doby jejich pobytu jsme se snazili jim
ukazat nasi skolu i Prahu. Vidéli nejen nase pracovisté
odborného vycviku na Valentince a Tiebesing, ale vy-
uzili jsme moznosti prohlédnout si spolecné opravny
tramvaji v Ustfednich dilndch v Hostivafi. Proli jsme
karosarnu, lakovnu, stanovisté elektro i jizdarnu.

Druhy den byl vénovan historii Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. Po navstéve
Muzea MHD ve stfesovické vozovné nasledovala jizda
historickou tramvaji, coz byl pro vSechny zicastnéné
jisté zazitek. Program dvou dnti byl nabity, zbyl ¢as na
letmou navstévu Hradcan a rekonstruovanych zahrad.
Vic se do kratké navstévy neveslo.

Ale nevadi, protoZe navstéva to nebyla jisté posledni.

50. vyro&i Skoly a 10 let SPS dopravni

Povodriové udélosti letosniho 1éta posunuly malé
pozastaveni se v praci a ohlédnuti se za uplynulymi
roky. Skola, spojena se jménem Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, vychovava od 1. zafi 1952 pracovniky
mnoha profesi.

1. za¥i 1992 je datem, kdy se prvné zacalo ucit
v nové ustavené stfedni pramyslové skole. 50. i 10. vy-
roci je tedy divodem k tomu, aby se pracovnici skoly
sesli a spolecné si obé vyroci pfipomenuli - stane se
tak 11. listopadu odpoledne. Ve ¢tvrtek 14. listopadu
budou s historii $kol sezndmeni pozvani hosté, a to i ze
zahranici. -sou-

Jak nam zobak
narostl...

...tak piseme, i jedname. Alespon tak to plati
pro clanek na strané 23 fijnového DP-KONTAKTu
podepsany jménem Jifi Musil. Jedinému soucasnému
zameéstnanci naseho podniku pod jehoZ jménem jsme
uvertejnili dopis anonyma, se omlouvame.

Jiz tento fakt podtrhuje protiklad v pozadavcich,
které na nas jeho pravy autor klade a v tom, jakym zpu-
sobem tak Cini. Sdm o sobé vyraz anonym zpochybriuje
dosazitelnost uplatiovani pisatelovych vysokych na-
rokt na droveri Cestiny v ¢lancich, jez DP-KONTAKT
cestu, kterou pro sva ,,upfimné minénd slova“ pouzil.

-zded-

que, Brooklynskou hudebni akademii, amsterdamsky
Muziektheater a dalsi divadla a festivaly. Spolupracu-
je se slavnymi vytvarniky jako je Karel Appel (napf.
predstaveni Kouzelna flétna z roku 1995) ¢i Richard
Serra (Svéceni jara-1990, 1992), s hudebniky jako jsou
John Cale, Milford Graves, Fred Frith ¢i Iva Bittova.
S dirigentem Seidzim Ozawou vytvoril inscenaci Orf-
fova oratoria Carmina burana. Tanaka a jeho skupina
Mai-juku tancili také napriklad ve Stravinského opeie
Oidipus Rex, kde pod Ozawovou taktovkou zpivala
Jessye Norman, Philip Landgridge a hral orchestr Sai-
to Kinen. (Televizni zdznam tohoto projektu vysilala
rovnéz nékolikrat Ceska televize).

D

C HUDBA
Chris Rea
Blues, rock i pop - to vSe se da najit v tvorb¢, pod
niz je podepsan zpévak Chris Rea (nar. 1951 v Mid-
dlesbrough). Desek ma na svém konté uz poZehnané
(snad nejznaméjsi jsou The Road To Hell z roku 1989,
Auberge z roku 1990 s hitem Looking For The Summer
¢i The Blue Cafe z roku 1998) a tou nejaktudlnéjsi je
Stony Road z letosniho zafi. Na playlistu jeho vystou-
peni, které probéhne 15. listopadu v prazské T-Mobile
aréné od 20.00 hodin, pravdépodobné naleznou své
misto jak staré, dobou provétené, ,Slagry“, tak i ochut-
navky z novinkového repertodru.
Zajimavé informace o interpretovi véetné ukazek
z jeho alb na www.chrisrea.cz

-mis-



Duchodova
problematika

dové oblasti.

B Byla jiz schvalena valorizace duchodu?

Ano, podle nafizeni vlady ¢. 438/2002 Sb., bylo
schvéleno zvyseni diichodti pro rok 2003 takto:

a) vSechny dichody (starobni, plné invalidni,
castecné invalidni, vdovské, vdovecké a sirotci) pfi-
znané pred 1. lednem 1996 se zvySuji o 4% procentni
vymeéry.

b) vSechny dichody pfiznané od 1. ledna 1996
do 31. prosince 2002 se zvySuji o 3,8% procentni
vymeéry.

Pozndmka: procentni vyméra = celkovy diichod
minus 1310 K¢

B Budou stejné tzv. redukéni hranice pro du-
chody v roce 2003?

Pro vypocet diichodu se stanovi vipoctovy zaklad
redukei tzv. osobniho vymétrovaciho zakladu (osobni
vymérovaci zaklad je vlastné vas mésicni prameér za celé
rozhodné obdobi, tedy od roku 1986 az 2001, pfipadné
1986 az 2002, tedy za 16 az 17 vydélkovych roku véetné
prislusnych koeficienti).

Pro vypocet diichodu plati nasledujici redukce:

rok 2002 rok 2003 zapocet
do 7 100 K¢ do 7 400 K¢ plné
7101 - 16 800 K¢ |od 7 401 - 17 900 K¢| 30 %
nad 16 800 K¢ nad 17 900 K¢ 10%

a) Priklad vypoctu diachodu pro rok 2003 pfi
vysi osobniho vyméfovaciho zakladu napfiklad:
25 800 Ké.

VY SE PTATE,

«do 7400 plng, tj. 7400 K&
*do 17900 30%, tj. 17900 minus 7400 krat 30%
=3 150 K¢
*nad 17900 10%, tj. 25800 minus 17900 krat 10% = 790 K¢
Vypoctovy zaklad ¢ini
7400 + 3150 + 790 = 11 340 K¢.

Maé-li tento vypoctovy zaklad muz, ktery ma celko-
vou pojisténou dobu naptiklad 46 rokd, lze si snadno
vypocitat starobni diichod pro rok 2003. Kazdy rok po-
jisténi (v€. studia, vojny, evidence na tfadech prace atd.)
¢ini 1,5 % vypoctového zakladu, 46 roku pojisténi ¢ini
tedy 69% z castky 11 340, tj. 7 825 K¢, k tomu pFicteme
1 310 K¢ a mame celkovy duchod ve vysi 9 135 K¢.

b) Priklad vypoctu dichodu pro rok 2003 pfi
vysi osobniho vyméfovaciho zakladu naptiklad:
19 000 K¢.

«do 7400 plng, tj. 7400 K&

*do 17900 30%, tj. 17900 minus 7400 krat 30%
=3 150 K¢

*nad 17900 10%, tj. 19000 minus 17900 krat 10%
=110 K¢

Vypoctovy zaklad ¢ini
7400 + 3150 + 110 = 10 660 K¢.

Pfi 46 letech pojisténi ¢ini dichod: 69% z 10 660,
tj. 7 356 plus 1310 a mame celkovy duchod ve vysi
8 666 K¢

c) Priklad vypoctu dichodu pro rok 2003 pfi vysi
osobniho vymeétovaciho zakladu napfiklad: 13 000 K¢.
«do 7400 plng, tj. 7400 K&

*do 17900 30%, tj. 13000 minus 7400 krat 30%
=1680 K¢

*nad 17900 10%, tj. 0

Vypoctovy zaklad ¢ini 7400 + 1680 = 9 080 K¢.

P¥i 46 letech pojisténi ¢ini dtichod: 69% z 9 080, tj. 6 266
plus 1310 a mame celkovy dichod ve vysi 7 576 K¢.

Neplacené volno a zdravotni pojisténi
— priklady z povodnoveé praxe

Obecné plati, Ze za dobu neplaceného volna musi
1/3 pojistného zaplatit zaméstnanec a k tihradé zbylych
2/3 (zcela nebo zCésti) se mize zaméstnanec zaméstna-
vateli zavazat pisemnou smlouvou.

Pii neomluvené absenci je zaméstnanec povinen
zaplatit zaméstnavateli veskeré pojistné, které za néj
zaméstnavatel uhradil.

Zaméstnanec se v disledku povodni nedostal jeden
¢i vice dnt do zaméstnani, protoze sidlo zaméstnava-
tele bylo zatopeno, nefungovala doprava pro povodné.
Pokud zameskanou pracovni dobu zaméstnanec napra-
cuje nebo pokryje fadnou dovolenou, neposuzuje se
toto obdobi jako neplacené volno a k vyméfovacimu

zakladu pro vypocet zdravotniho pojisténi se nic ne-
pripoditava.

Castym piikladem &erpani nékolika dnii neplace-
ného volna v mésici bylo odstranovani $kod a nasledkt
zaplav na vlastnim majetku. V takovych pfipadech se
musi odvadét zdravotni pojisténi z pfijmu zuctova-
nych za dobu, kdy zaméstnanec skutecné pracoval,
plus pojistné vypoctené z minimalni mzdy pomérnou
Casti za dobu neplaceného volna. Za neplacené volno,
poskytnuté pouze po cast kalendainiho dne, se nic
nepfipocitava.

V souvislosti s povodnémi mohly nastat i situace,
kdy zaméstnanec vypomahal na jiném misté nez u své-

Z nize uvedeného prehledu je patrné, ze rozdily
ve vysi duchodu pfi porovnani s prumérnym vydél-
kem nejsou tak znacné, coz je zpusobeno praveé vyse
uvedenou redukef:

osobni vyméfovaci | vypoctovy vyse
zdklad zaklad dichodu
a) 25 800 K¢ 11 340 K& 9135 K¢
b) 19 000 K¢ 10 660 K¢ 8 666 K¢
¢) 13 000 K¢ 9 080 K¢ 7 576 K¢

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2002 a dale, pfipadné
i o prepocet jiz vyméfeného dichodu, muzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
rocni hrubé vydelky od roku 1986 do roku 2001 vcetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné) a celkovou dobu
vaseho pojisténi (Vypis pojisténych dob od Ceské spra-
vy socialniho zabezpeceni v Praze 5, Kfizova 25, mate-li
jej). Nemate-li tento vypis, je tieba znat celkovou dobu
pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky, tedy
pred 18. rokem véku, do data zadosti o diichod, lze
dichod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Pfredbézny
vypocet Vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skuteéné ptiznanym diichodem od Ceské spravy soci-
alniho zabezpeceni. Pro vypocet diichodu pro rok 2003
je tieba jesté predlozit vydélky za leden - fijen 2002.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. - feditelstvi. Najdete
ndas v budové Dopravniho podniku hl. m. Prahy, Praha 9,
Sokolovska 217/42, 5. patro, dv. ¢. 553, (pfimo u stanice
metra B - Vysocanska). Telefon - @ 296 193 361.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor
feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

ho zaméstnavatele a tato pomoc méla charakter pracov-
niho vztahu podle zédkoniku prace. Z takového pfijmu
se pak pojistné odvadi bézZnym zpisobem v souladu se
zakonem. Pokud ,,vedlejs$i“ zaméstnavatel odvede za
vypomaéahajiciho zaméstnance pojistné alespori z mi-
nimalni mzdy, a tuto skutecnost dolozi zaméstnanec
svému ,,puvodnimu® hlavnimu zaméstnavateli, neod-
vadi se vtomto ,, hlavnim* zaméstnani pojistné za dobu
neplaceného volna.
Vyjimka v krizi
Vypomahajici zaméstnanec nemusel mit zaloZzen
pracovni vztah podle zdkoniku préce, ale mohl za svou
praci pobirat od krizového stabu obce a podobné od-
ménu podle §35 odst. 3 krizového zakona ¢. 240/2000
Sb. Zde se nejednd o zaméstnani a zdravotni pojisténi
se z této odmény neodvadi. Ing. Alena Varikova,
odbor financovani feditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Jesté nebyla ani polovina fijna a za okny jiz
padal prvni snih. V noci mréaz, ve dne mokro, bla-
to a podzimni melancholie: komu by se chtélo jit
ven? A tak se vénujeme svym konickum a zalibam,
vytahujeme stara alba postovnich znamek, proci-
tame zazloutlé casopisy a zuslechtujeme byt. Pro
dopravni priznivce vSak nastava prekérni situace,
neb objekty jejich zajmu lezi venku, v desti a bah-
nu; snad jen pFiznivci podzemnich drah zustavaji
podzimniho marastu uSetieni. Co délat? Lze se
snad setkat s ,,zivou* dopravou jesté nékde jinde
nez v ulicich?

Ano, jedno takové misto je: dopravni muzeum.
Kde jinde obdivovat a studovat dopravni realie, nez
tam, kde se pfimo zabyvaji jejich shromazdovanim
a tfidénim? A kde jinde se setkat se skutecnymi
dopravnimi prostfedky, tfebaze dnes jiz mozna
ponékud zastaralymi? Zveme vas na virtualni
prochazku po nékolika takovych muzeich, ktera
muZete samoziejmé navstivit také ve skutecnosti.
Mate-li jen trochu cestovatelského ducha, jisté to
pro vas bude hrackou.

Prvni zastavkou je muzeum meéstské dopra-
vy v Colombes, tedy na severnim okraji Pafize;
virtudlni adresa muzea zni www,cnam.fr/
hebergement/amtuir. Po grafické strance sice

zadny zazrak a jina jazykova verze nez francouz-
ska by rovnéz neuskodila, nicméné hlavni devizu
téchto stranek hledejte jinde: v bohatém katalogu
vehikla z celé fady francouzskych mést i nékoli-
ka lezicich mimo domovinu galského kohouta.
Omnibusy, autobusy, tramvaje, trolejbusy, fiakry
a vozy taxisluzby zde figuruji nejen s prislusnymi
provoznimi, technickymi a historickymi tdaji, ale
jsou také vzdy opatieny fotografii, veskrze dobo-
vou, kterd zachycuje pfislusny dopravni prostiedek
v kazdodennim provozu. Pfipocteme-li dlouhy a po-
drobny rozklad o historii vefejné dopravy ve Francii
a rozsahly seznam studijnich materialt (pfedevsim
knih), lze navstévu tohoto webu s klidnym srdcem
doporucit.

Zabrousime-li do némeckych dopravnich
vod, muzeme navstivit napf. dopravni muzeum
v Drazdanech (Verkehrsmuseum Dresden), a to
na adrese www.verkehrsmuseum.sachsen.de.
Oproti Colombes se méni styl i obsah: drazdanské
stranky jsou libivé a prehledné, misto obsdhlého
katalogu nabizeji spiSe  ochutndavky a lakadla
z drazdanského dopravniho menu. Jako by chtély
navstévnikovi jen tak mezi fe¢i naznadit: prijd
k nam do Drazdan a uvidis mnohem vic! Podobné
lakaji i SestijazyCné(!), precizné zpracované a grafic-

ky excelujici stranky londynského muzea dopravy
(London’s Transport Museum) na adrese www.
ltmuseum.co.uk. Jejich autofi poodhaluji néktera
tajemstvi (napf. dobové kresby, dopravni modely,
podoby zastavkovych sloupki), ale neukazou toho
vic, nez je nutné, takze vim nakonec vam nezbude
nic jiného, nez se do toho Londyna vydat.
Britdnie je skutecny raj dopravnich muzei.
Jejich seznam s webovymi odkazy najdete tfe-
ba na strankach dopravniho muzea v Ipswichi
www.ipswichtransportmuseum.co.uk. A po-
kud chcete mit celosveétovy prehled o dopravnich
muzeich a vlastné o vSem, co s tim jen trochu
souvisi, vyplati se vaim navstéva tramvajového
muzea v Ballaratu - www.btm.org.au. Ballarat
je nejvetsi vnitrozemské meésto (83 000 obyvatel)
australského stdtu Victoria a kolem poloviny
19. stoleti v ném zufila zlatokopeckd horecka.
Soudé podle internetovych stranek, musi byt na-
v§téva tamniho muzea tramvaji velmi pfijemnou
zalezitosti. Vedle pékné popsanych a fotograficky
zdokumentovanych exponata na nich najdete ne-
skutecné bohatou sekci webovych odkazu, diky niz
muzete stravit mezi dopravnimi muzei tfeba cely
nasledujici mésic.
-ms-
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19. éast

MaleSice
Nejstarsi pisemnd zminka o MaleSicich je z roku
1309. Jméno bylo odvozeno od osobniho jména Malis§
a Slo tedy o ,,ves lidi MaliSovych“. V roce 1309 cast vsi
patfila vikari Vojslavovi, od n€hoz ji ziskala svatovitska
kapitula. Druhy dil pattil prazské rodiné Piseckych. Na
pocatku 15. stoleti uz v Malesicich stdla tvrz Hefmana
z Horek a v dalSich letech se tu Casto stfidali majitelé.
Od roku 1529 Malesice patfily spojenému Starému
a Novému Méstu, pozd€ji jen Novému Méstu prazskeé-
mu. V roce 1635 je koupil cisafsky general Jan Beck, po
tricetileté valce presly do majetku Vratislavii z Mitrovic.
Roku 1727 ziskala MaleSice prazska univerzita a spravo-
vala je spolecné s michelskym statkem az do zavedeni
obecniho zfizeni v roce 1849, kdy se staly samostatnou

varna a dlouho existovala i mistni silnice MaleSice
- Stérboholy.

Historie vefejné hromadné dopravy zacala v Ma-
leSicich pomérné pozdé. O vystavbé zeleznicni traté
se rozhodlo az tésné pred prvni svétovou valkou, ale
prace, i kdyz za velmi tézkych podminek vyvolanych
nedostatkem pracovnich sil, probihaly i v jejim prabéhu.
Proto mohl byt uz 18. cervna 1919 zahdjen provoz na
dutlezitém tratovém tseku prazského Zeleznicniho uzlu
z Vrsovic na liberiské horni nadrazi. V Malesicich bylo
zFizeno nadrazi, ale slouzilo vyhradné nakladni doprave,
stejné jako celd trat. V roce 1936 byla dana do provozu
odbocka do nového niakladového nadrazi na Zizkove,
v roce 1939 byla dokonéena i dvoukolejna spojka Male-
Sice - Béchovice a od roku 1941 existovala i jednokolej-
na trat MaleSice - Hostivat. Vse, bohuzel, stale jen pro

obci.

Kdyz byly MaleSice od
1. ledna 1922 pfipojeny ku
Praze, mély 1371 obyvatel
a byly spravovény se Ziz-
kovem a Hrdlofezy v ram-
ci Prahy XI. Na pocatku
roku 1947 byla mala cast
Malesic v oblasti Vackova
zaClenéna do Strasnic
a byla pfipojena ¢ast po-
zemku od stavajici severni
hranice tésné za Zelezni¢ni
trat na nakladové nadrazi
Zizkov. P¥i reorganizaci
spravy hlavniho mésta

nékladni dopravu.
Malesice se staly jednou
z prvnich prazskych ctvrti,
kam Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy za-
vedly méstskou autobuso-
vou linku. Byla oznacena
pismenem D a jezdila od
11. éervence 1926 z MaleSic
pres Hrdlofezy ke konecné
tramvaje u Zizkovské vozov-
ny. Ve $pice méla interval 30
minut, mimo $picku hodinu.
Od 1. kvétna 1927 byla pro-
dlouzena i jiZznim smérem
do Strasnic na kfizovatku
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MALESICE

v roce 1949 bylo katastral-
ni tizemi MaleSice zahrnuto do obvodu Praha X, avSak
pri dalsich tizemnich zménach ve mésté, uskutecnénych
k 1. Cervenci 1960, byla mala ¢ast Malesic s vrchem Ta-
bor (16 ha) pfipojena do obvodu Praha 9, nevyznamné
uzemi severné od Zeleznicni traté na nakladové nadrazi
(zfejmé necely hektar) bylo pripojeno ku Praze 3 a pie-
vazna ¢ast Malesic (373 ha) patfila do obvodu Praha 10.
Od 1. listopadu 1980 byla zarovnana hranice obvodi
u zeleznicni traté tak, Ze MaleSice spadaly uz jen do
Prahy 9 a 10. Pravdépodobné v roce 1990 doslo pfi no-
vém vymezeni prazského vnitiniho ¢lenéni v souvislosti
se zfizenim méstskych casti k opétovnému sjednoceni
malesického katastru, tj. véetné vrchu Tabor, do dnesni
méstské Casti Praha 10. Zasadni zménu podoby male-
sické zastavby prinesla prvni polovina Sedesatych let
20. stoleti, kdy se uskutecnila vystavba sidlisté MaleSice
pro 15 tisic obyvatel. V roce 2000 vsak v celych Malesi-
cich zilo jen 9 736 obyvatel.

Nejvyznamnéjsi stavebni pamatku najdeme na
Malesickém namésti. Je to zamecek s hospodaiskym
dvorem a barokni sypkou, ktery by postaven v letech
1686 az 1689 na misté ptivodni stifedoveké tvrze. VEtsi-
na obyvatel si ovSem pod pojmem malesicky zimecek
zfejmé predstavi honosnou vilu ze zavéru 19. stoleti,
ktera se nachdzi pod vrchem Tabor a dnes je soucasti
arealu Stfedniho odborného ucilisté zahradnického.
Z pamatek vzpomenme jesté dnesni hotel Baroko,
ktery je citlivé adaptovanou byvalou hospodarskou
usedlosti ze 17. stoleti, nebo kapli¢ku sv. Vaclava z po-
loviny 19. stoleti.

Po dlouhou dobu si Malesice zachovavaly ven-
kovsky zemédélsky charakter a jediny vyznamnéjsi
pramysl predstavovaly dvé cihelny. Naznak obratu
prinesl rok 1941, kdy byla zahdjena vyroba v nové
tovarné na letecké motory. V soucasnosti existuje pod
jménem LOM (coz vlastné znamend Letecké opravny
Malesice). V Sedesatych letech 20. stoleti byla témér
polovina malesického katastru pfedurcena k prumys-
lové zastavbé a behem dvou desitek let tu vznikla cela
fada vyznamnych velkych podnik - napriklad Ferona
(sklady hutniho materidlu), Stavoservis, Svoboda grafic-
ké zavody, Ceska typografia, tiskdrna MAFRA a dal3i.
Znama je také Prefa, jejiz vétsi cast ovSem lezi mimo
malesické uzemi, stejn€ jako ,,malesicka spalovna“,
(ta se nachazi na katastru Stérbohol). Mezi vjznamné
stavby prazské infrastruktury patii rozsahly komplex
tfi malesickych tepldren, uvadény do provozu postupné
v letech 1962, 1970 a 1986, a velka transformovna a roz-
vodna 220/110 kV z roku 1967, ktera byla svého casu
hlavnim napdjecim bodem Prahy. V listopadu 1993 byla
v Malesicich uvedena do provozu nejmoderné;jsi tfidirna
posty v republice.

Malesice lezely mimo hlavni statni silnice. Smérem
do Prahy se jezdilo obvykle pfes Hrdlofezy, protoze
spojeni na jih vlastné neexistovalo. Na Cernokostelec-
kou silnici se cestovalo po jiz zaniklé cesté vymezené
priblizné pfimkou MaleSické nameésti - Malesicka to-
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Vinice. Jizda z Malesic tim
¢i onim smérem stdla 2 koruny. PFili§ dlouho se vsak
Malesicti z nového dopravniho prostfedku neradovali.
Pro nizké pocty cestujicich byl 28. listopadu 1929 zrusen
strasnicky usek linky. Od 20. zafi 1931, nedlouho po
zkraceni linky po zavedeni tramvaje do Hrdlofez, bylo
,,décko“ prodlouzeno do Vysocan, aby umoznilo spojeni
s tamnimi tovarnami. Protoze nového useku také vyu-
Zivalo malo cestujicich, byla linka brzy opét zkracena,
nejdfive na Harfu a pak zpét ke konecné tramvaje.
V nedéli 16. fijna 1932 Malesice o své autobusy prisly
definitivné, kdyz bylo pro malou frekvenci ,,décko* od-
klonéno po ceskobrodské silnici k ¢are potravni dané.
Obyvatelé Malesic tak od té doby museli dochazet do
Hrdlofez na kfiZovatku pod Taborem. Nez se méstské
autobusy objevily op€t na dnesnim MaleSickém nameésti,
uplynulo dlouhych 17 let!

Malesickym katastrem zacaly autobusy jezdit ,,uz*
za druhé svétové valky. Od 15. tinora 1943, tedy v dobé
prohlubujici se krize v autobusové dopravé, musela byt
pro obsluhu tovaren v maleSicko-hostivaiské oblasti
zavedena autobusova linka G od konecné tramvaje

v Novych Strasnicich (na k¥izovatku s Uvalskou ulici
zacaly tramvaje jezdit v roce 1937). Zajistila tedy i do-
pravu zaméstnancui do maleSické tovarny na letecké
motory. Tehdy bylo zavedeno pojmenovani zastavky
Malesicka tovarna (jen kratkou dobu po valce se jme-
novala Ceskomoravské strojirny). Linka jezdila jen ve
Spicce, jinak jeji autobusy z tispornych dtavodi cekaly
ve vozovné Strasnice nebo na konec¢né v Hostivari,
aby se nemuselo dojizdét az do pankrackych garazi.
O vyznamu linky svédci skutecnost, Ze prezila i nejkri-
tiCtéjsi valecné obdobi a provoz na ni byl prerusen az
5. kvétna 1945. Na obnoveni si museli pracujici tovaren
pockat pro zna¢né omezeni dodavek svitiplynu az do

11. Cervna 1946.

Velka potteba zajistit pfepravu zaméstnancu do
tovaren na celém vychodnim okraji Prahy, tj. v oblasti
Vysocan, Libné, MaleSic a Hostivare, si od 3. ledna
1949 vynutila zavedeni dvou parti osobnich vlaki
v trase Hostivar - Malesice - Liben horni nadrazi a na
malesickém nadrazi tak byla zahajena osobni pfeprava.
Délnicka tydenni jizdenka opravriujici k 12 jizdam pro
jizdy z Malesic do Libné nebo Hostivare stala 8,50 K¢.
Z maleSického nadrazi bylo mozné dojit k tramvaji
do Novych Strasnic za 8 minut. Vlakova doprava se
osvédcila a ve stejné trase pribyly dalsi dva pary vlakua.
Cast spojii byla zrusena v roce 1957, zbytek asi v prvni
poloviné Sedesatych let. Neni bez zajimavosti srovnani
jizdnich dob v roce 1957. Cesta vlakem z Hostivare do
Libné trvala 12 minut, zatimco méstskou hromadnou
dopravou (Cistd jizda bez ¢ekani pfi prestupech) 28 mi-
nut! Jisté by se takové spojeni osvédcilo svoji rychlosti
i dnes.

Od 5. prosince 1949 se vratily autobusy i do centra
Malesic, kdyz byla zavedena autobusova linka P Nové
Strasnice - Kolbenka. Od té doby maji MaleSice opét
primé spojeni méstskou hromadnou dopravou s okolim.
Od konce roku 1951, kdy doslo k oéislovani autobuso-
vych linek, uz pres maleSicky katastr jezdily tfi linky
- ¢. 111 a 116 po Cernokostelecké a &. 115 pies vlastni
MaleSice do Vysocan. ,Stopatnactka“ tehdy jezdivala
dnesni Drevcickou ulici.

Velké zmény v méstské doprave pfineslo budovani
sidlisté Malesice a komplexu malesickych tovaren v prv-
ni poloviné Sedesatych let 20. stoleti. Zpocatku se poci-
talo, Ze obyvatelé sidlisté budou jezdit tramvajemi. To
dodnes pfipomina Siroky zeleny pruh uprostied Pocer-
nické ulice. Doba vsak tramvajim neprala. Mezi davody,
proc¢ nebylo mozné postavit trat do Malesic, se uvadéla
(a nékdy uvadi i dnes) nevhodna poloha tehdy zcela
nového vodovodniho fadu pod Pocernickou ulici.

Od 3. ledna 1966 zacaly sidlisté obsluhovat dvé
autobusové linky jezdici po Pocernické ulici. Linka
¢. 133 (k Nadrazi Tésnov) jezdila PoCernickou ulici
zpocatku jen smérem do centra (opacny smeér vedl po
Cernokostelecké a Limuzskou), od 29. srpna 1966 pak
obousmérn€ s ukoncenim v zastavce Sidlisté Malesice.
Linka ¢. 146 zajistovala spojeni od Hostynské ulice
do Vysocan. V roce 1967 pribyla i linka ¢. 145 (Novy
Hloubétin - Zahradni Mésto). Od 2. kvétna 1967 byly
podniky podél Cernokostelecké obsluhovany novou
tramvajovou trati (a linkou ¢. 27), ktera byla poprvé
projektovana uz v roce 1942. V roce 1968 se na obslu-
ze sidlisté zacala podilet autobusova linka ¢. 155 (Kr¢,
MBU - Flora - Sidlisté MaleSice) a v roce 1970 také linka
¢. 168, zprvu oznacena jako X155 (Zidovské hibitovy
- Sidlisté MaleSice). Také v dalSich letech dochazelo
k diléim zménam v dopravni obsluze MaleSic. Z mno-

<

Foto: Petr Malik

ha zmén jesté vzpomerime predevsim zavedeni linky
¢. 212 k malesické teplarné v roce 1979 a prevedeni
linky ¢. 208 do Polygrafické ulice od roku 1980. ZlepsSeni
obsluhy starych Malesic pfineslo zavedeni linky ¢. 239
k Rektorské ulici v roce 1987.

ProdlouZeni metra A do stanic Zelivského (v roce
1980) a Skalka (1990) také pfineslo zmény v linkovém
vedeni. Dnes maji MaleSice kvalitni spojeni fadou
linek méstské hromadné dopravy s celou fadou mist
hlavniho mésta.

Pro uplnost jesté dodejme, Ze na malesSické tzemi
zasahuje i metro. Jedna se o c¢ast kolejisté opravarenské
zékladny metra. -pf-, fp-



Bodovy systém odebirani
stejnokroju k zavéru roku 2002

Z davodu snahy zajistit co mozna nejbezproblémo-
véj$i odbér stejnokrojovych soucasti v zavéru roku 2002
byla pfijata nasledujici opatieni:

1. S platnosti od 15. fijna byl v odévnim skladu
o. z. Elektrické drahy zahajen vydej stejnokrojovych
soucdasti bez objednani. Tento vydej je omezen do
maximalni vyse 2000 bodu a je realizovan v rozmezi
navstévni doby provozu skladu:

pondéli 7.15-11.30 12.00 - 14.00
utery 7.15-11.30 12.00 - 14.00
stieda 7.15-11.30 12.00 - 16.30

ctvrtek 7.15-11.30 12.00 - 14.00
patek 7.15-11.30 12.00 - 13.00

2. Posledni termin telefonického objednavani
pro zaméstnance, ktefi v pribéhu roku 2002 predali
fadné vyplnénou objedndvkovou knihu a dosud se jesté
telefonicky neobjednali, je 10. prosince 2002 (v€etné).

WUCHAN (Cina): Vl4da schvélila vystavbu prvni
faze rychlodrazniho tramvajového systému. Prvni trat
10,1 km dlouha s 10 vyvysenymi stanicemi bude obslu-
hovéna 52 tramvajemi a je dimenzovana na prepravni
objem 11 400 osob/hod v jednom sméru. Celkové na-
klady jsou odhadovany na 240 mil. USD.

Pravo (21. 10. 2002)
Svétova cena pro tunely pod Vitavou

Ocenéni za vynikajici betonovou konstrukei zis-
kaly v japonské Osace vysouvané tunely pod Vltavou,
kterymi bude jezdit metro. Technologie vysouvani byla
pro tunely takovych parametrti a v podminkach feky
vyuzita poprvé. Tubus se v celé délce vybetonuje v su-
chém doku a za pomoci pontonu a specialnich taznych
a brzdnych zafizeni vysune do predem vyhloubené ryhy
na dné feky. SoutéZe se ticastnilo 41 feseni.

OO O

VODOROVNE: A. Chiiap; bavinéna latka; su-
danské sidlo; brasna. - B. 1. dil tajenky; fimskych
1050. - C. Kulovity mikrob; antickd hra; ryzost mince;
becet; pozerak. - D. Hr¢ivy zvuk; chod koné€; dspéch;
budapestsky klub; velmi dobry. - E. Obyvatel svétadilu;
presny preklad; Cesky dirigent; kazit; Fimskych 2000.
- F. Pfichozi; pfitok Dunaje; pokryvka hlavy; mrstny
pohyb; vyhynuly pstros. - G. Druh usné; bojisté; obyva-
tel hor; Indian; vjhoda. - H. SPZ Rokycan; koncetina;
mofska vydra; pefej; poplach. - I. Kolem; ptikaz; Evro-
pan; karetni hra; SPZ Mélnika. - J. Ro¢ni obdobi; jedo-
vaty hfib; ohnuti (knizn€); dotaz (zastarale); popravci.
- K. Pfedlozka; 4. dil tajenky. - L. Zavér; kulickové
pocitadlo; konec; oddé€leni nemocnic.

SVISLE: 1. Kus ledu; hrdina. - 2. Epidemie;
znacka zéapalek; vada. - 3. Stara zbrari; noviny; vodni
Selma. - 4. Dokonce; mongolsky rolnik; benatsky
cestovatel; SPZ Sokolova. - 5. Letec; 2. dil tajenky;
vidina. - 6. Sjezdit; kilogramy; ramé. - 7. Planetka;
opét; mensi chlivek. - 8. Inicidly herce Oliviera; Cesky
literat; hlavni mésto Kuby. - 9. Zamozny sedlak; kap-
rovitd ryba; znacka ytterbia. — 10. Pfe; asijsky jelen;
SPZ Komarna. - 11. Koné (basnicky); mohutny jestér;
domdcky Ilja. - 12. Recké pismeno; Zelezny sud; tsta
(anatomicky). - 13. Trhanim sklidit; Sarmat; znacka
americia. - 14. Vydavat zvuk hodin; ¢esky herec; ¢as-
ti vozu. - 15. Raddce Mohameda; destovy svod; Sero.
- 16. Kratky filmovy zabér; 3. dil tajenky; akvarijni
rybka. — 17. Pfedlozka; bajny mofsky zZivocich; had;
0,01 ha (slovensky). - 18. Ochoz; humno; padova

Po tomto datu se jiz nebudou moci zaméstnanci telefo-
nicky objednévat pro rok 2002 a nebudou posuzovani
jako nevystrojeni z divodu pfekazky na strané zameést-
navatele (tzn. o své body v roce 2002 pfijdou v plné vysi
bez nahrady, vyjma povolené hranice 10 %).

3. Na zakladé urcitého predzasobeni odévnimi
soucastkami stejnokroje bude odévni sklad az od
1. prosince 2002 vydavat potvrzeni zaméstnanciim,
ktefi nebyli fadné vybaveni z divodu velikostnich
problematik. Na tomto potvrzeni bude uvedeno jmé-
no zameéstnance, sluzebni ¢islo, neposkytnuta odévni
soucastka, vySe bodu za tuto soucdstku a razitko
a podpis odpovédného pracovnika odévniho skladu.
Vyse téchto bodu bude prevedena do roku 2003 bez
jakéhokoliv omezeni.

Z dtvodu fadného dcetniho ukonceni roku 2002
bude odévni sklad dne 31.12.2002 uzavien.

Ing. Josef Dalesicky, vedouci obchodné-zasobo-
vaciho odboru o. z. Elektrické drahy

KAHIRA (Egypt): Sedm novych vlaki podzemni
drahy za 65 milionu USD doda pro linku €. 1 firma
Mitsubishi z Japonska.

DRAZDANY (Némecko): Dopravni podnik objed-
nal u konsorcia firem Bombardier a Adtranz 20 nizko-
podlaznich péticlankovych vozl tramvajové rychlodra-
hy o délce 45 m za 47,4 mil. USD s terminem dodani

MF Dnes (19. 10. 2002)

Pocet nehod tramvaji se proti lorisku zvysil

Ridi¢i tramvaji jsou kvili pfescastim a dlouhym
sménam unaveni a disledkem toho je prudky nartst
dopravnich nehod u tramvaji, tvrdi $éf odboraia
Federace fidi¢d tramvaji Antonin Dub... Dopravni
feditel Dopravniho podniku Petr Blazek vsak tvrdi, ze
fidic¢i maji zakonné prestavky na odpocinek. Pfipustil
ovsem, Ze pocet nehod tramvaji letos v srpnu a zafi
mirné stoupl z 236 na 250 ve srovnani se stejnym
obdobim minulého roku. , Letos vsak fidi¢i tramvaji
zavinili sedmatficet nehod, zatimco loni CtyFicet Sest,

Foto: Petr Malik

2002 az2004. Planuje se dalsi objednavka 5 vozi téhoz
typu a dale 25 vozt dlouhych 30 m pro rok 2005.

LAS PALMAS (Kandrské ostrovy, Spanélsko):
Byla zadana studie na stavbu rychlodrazni tramva-
jové sité, ktera ma spojit mésto s letiStém a s hlavni
turistickou oblasti na jihu ostrova. Cena se odhaduje
ve vysi cca 302 mil USD.

-paf-,jau-

fekl Blazek. Odborar Dub tato Cisla odmitl. ,Vedeni
podniku statistiku jednoduse zfalSovalo. Za tim si
stojim,“ dodal.

SO O
Metro (17. 10. 2002)
Ridi¢i z Brna chvalili cestujici

Brnénsti Fidici autobust, ktefi jeli do Prahy vypo-
mahat se zvladnutim dopravni situace po srpnovych
povodnich, nesetfili chvalou na chovani prazskych ces-
tujicich. Podle jejich slov zaplavy lidi sbliZily a lidé méli
dtuvod chovat se k sobé navzajem krasné. Do Prahy se
jiz 14. za¥i vydalo na pomoc deset fidi¢ti z brnénského

Dopravniho podniku.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z &isla 10: Clovék je sdm sobé& nejhorsim radcem. (V. Rez4g)
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Pomuiicka: Isa, Sopo, stoma.
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Nemilé prekvapeni ovSem pfinesla soucasnost,
protozZe stfedisko dopravnich informaci jako by od-
nesla povodeni. A¢koliv stanice Cerny Most d4l slouzi
vefejnosti a metro jezdi omezend alespori v tiseku Cer-
ny Most - Hloubétin, pfedpokladal bych, Ze o to vic
vzroste vyznam stfediska pravé v povodiové dobe, kdy
Prazané Casto obtizn€ hledaji informace o moznostech
cestovani po Praze. Ackoliv si Dopravni podnik za svoji
snahu zajistit v Praze po dlouhodobém vypadku patef-
niho systému metra zaslouzi (rozhodné v mych ocich)
pochvalu, patfi uzavieni stiediska na Cerném Mosté
k chybnym rozhodnutim a myslim, Ze tolik propago-
vané standardy kvality se trochu otfasly. Nevim, jaky
byl divod uvedeného opatfeni, mozna jen okamzity
nedostatek pracovnich sil a potfeba uplatnit zdejsi
pracovniky jinde, napfiklad u telefonni informacéni
sluzby na Centralnim dispecinku. Na dotaz, proc€ je
stfedisko zavieno, jsem dostal odpovéd, Ze se s jeho
znovuotevienim uz nepocitd. Doufam vsak, Ze to
neni pravda. Pro¢ rusit néco, co funguje a z pohledu
vefejnosti se osvédcilo?

Mozna by mi nékdo poskytl fundované ekono-
mické vyhodnoceni neefektivnosti jeho ¢innosti (jak
uz jsem uvedl, vzdy jsem vidél dost navstévnika), pii-
padné je divod jinde. Snad se chysta otevieni jiného
stfediska a dosavadni pracovnici z Cerného Mostu
budou ,,pfeveleni“ tam, ale jak k tomu pfijde Cerny

Co se stalo na Cerném Mosté?

Kdyz 8. listopadu 1998 zahajilo provoz Stfe-
disko dopravnich informaci u nové stanice metra
Cerny Most, jisté kazdy privital moZnost ziskat
potiebné ddaje o méstské hromadné dopravé nejen
v centru mésta, ale také na jeho okraji. U stanice
metra byla ukoncena fada méstskych, pfiméstskych
i meziméstskych autobusovych linek a vybudovano
bylo i parkovisté P+R. Od té doby doslo k velkému

Jsou véci, na které radi zapomeneme, i kdyZ nds
provdzely Zivotem vice méné pravidelné. Vétsinou
se jednd o méné prijemné zdleZitosti. Na dvé takové
jsem si vzpomnél v uplynulych dnech, ve svétle Zhavé
soucasnosti.

Snad to byl hezky kvétnovy den. Tdta tehdy pied-
Skoldkovi slibil, Ze se svezeme metrem, nebot prdve
novy dopravni prostiedek zacal psdt svou praZskou
historii. Netrpélivé oéekdvdni se zménilo zdhy ve zkla-
mdni. Jedna nebo dvé stanice,v neuveritelném ndvalu
nebyl skutecné Zadny med. Temér Zddny vyhled, jen se
prodrat do stanice, natlacit se do soupravy, tam stdt
ani ne na jedné noze a doslova se proboxovat ven,
to bylo moje proni setkdni s metrem. Skutecné nic
okouzlujiciho.

Stejny pocit museli zaZivat tieti fijnové pondéli
cestujici ve znovu oteviené stanici Florenc. Po sedmé
hodiné se nebylo mozné dostat dovnitf ani ven. Ndstu-
pisté se stdle vice plnilo lidmi a stejné tak pied vchodem
zustdval porddny dav lidi. Za ptl hodiny po provedeni
nezbytnych opatient, at jiZ uvniti stanice nebo na povr-

rozvoji celé oblasti. Vefejnosti zacala slouzit celd fada
supermarketd, at jiz jde naptiklad o Globus (a viibec
celé Centrum Cerny Most s multikinem a dal§imi
podniky) ¢i Hornbach. Cela lokalita se stala vyhle-
davanym spolecenskym mistem. Nékolikrat jsem
navstivil i tamni stfedisko dopravnich informaci
a vzdy jsem mél pocit, Ze je vyuzivano stejné jako ta
v centru Prahy.

VZPOMINKY

chu, se situace sice stabilizovala, ale velmi nepiijemny
pocit v cestujicich musel ziistat.

Opét zafungouval tradicni vylukovy efekt, proni den
zmatRy, ale dalst dny uz vse funguje ke spokojenosti
lidi. Ziejmé se s touto skutecnosti setkdme v nejblizsich
meésicich jesté nékolikrdt. Stanice se pomalu budou ot-
virat jedna za druhou a nasi klienti stdale budou hledat
nové cesty, které by je co nejméné zatéZovaly.

My musime byt co nejlépe pripraveni na ruzné
alternativy, aby nds popovodriovy stit ziistal co nejcist-
§i. U soudné vefejnosti zatim dostdvdme velmi dobré
zndmky. Zatim na tom neméni nic ani moje druhd
vzpominka.

V posledni dobé uZ jsme oduykli cestovdni v pre-
plnényich prostiedcich, tak jak tomu byvalo v sedmde-
sdtych letech. Tehdy jsem dojiZdél na zdkladni Skolu
a jednou z nasich oblibenych cinnosti pii cesté ze Skoly
bylo stoupnout si v autobusové lince ¢. 120 do dveri

SPOLECENSKA KRONIKA

Clovék mini a zivot méni, tak pravi jedno ze za-
zitych rceni. Nasi snahou je pfipravit Spolecenskou
kroniku maximalné peclivé z dodanych podkladi, ale
bohuzel minuly mésic se nam to nepodaftilo. Z nezna-
mych divodd vypadl pan Jaroslav Zamyslicky — ED,
odd. udrzba a sluzby, slavici padesaté narozeniny. Za
nedopatfeni se omlouvame nejen oslavenci, ale i vSem
¢tenaitim podnikového mésicniku.

V listopadu 2002 oslavuji 60. narozeniny:

Petr Bocek — ED, provozovna Zizkov (12),
Vladimir Dolezal - R, odbor p¥epr. kontroly (27),
Jan Holik - M, technicky tsek (18),

Petr Kubil - R, odd. dispe¢ink MHD (37),

Stefan Lengeny — M, dopravni tisek (27),
FrantiSek Louda - M, sl. elektrotechnicka (18),
Vratislav Némec - A, garaz VrSovice (10),

Antonin Raclavsky - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (23),
Jaromir Raska — M, sluzba technolog. zafizeni (23),
Vladimir Riha - ED, provozovna Motol (30).

V listopadu oslavuji 50. narozeniny:

Petr Bohm - ED, provozovna Strasnice (25),

Petr Caithamel - M, sluzba staveb a trati (24),
Lenka Darkova — M, sluzba staveb a trati (20),
Véclav Frantal - M, dopravni dsek (11),

Karel Chalupa - M, sluzba technolog. zafizeni (31),
Miroslav Chytil - A, gardz Dejvice (16),

Jan Janiuk - M, sluzba staveb a trati (17),

Tomas Jilek - R, technicky tsek (24),

Stanislava Jonasova - M, dopravni dsek (30),
Bronislav Kr$ik - M, dopravni tsek (10),

Jiti Ott — A, garaz Dejvice (31),

Ladislav Petracek - ED, provozovna Motol (31),

Most? Pokud je pak divodem jen to, Ze neni mozné
pro ukol poskytovat dopravni informace vefejnosti
prijmout dal$i zaméstnance, jde to s propagovanymi
standardy kvality s kopce.

Vérim tedy, ze stfedisko dopravnich informaci na
Cerném Mosté bude opét otevieno a bude d4l pFispivat
k dobrému jménu spolecnosti.

_pf_

naplnéného (moznd i preplnéného) vozu tak, aby se tam
jiz kamardd nedostal. V soucasnosti jiz s nikym nesou-
téZim, ale nasi hru ziejmé v poslednich dnech prevzali
v mnoha ptipadech dalsi PraZané. Do vozidel si stoup-
nou tak (ne)sikovné, aby se tam veslo co nejméné lidi.
Zdhy na zastdvkdch atmosféra zhoustne a cestovdni je

Jesté jeden postieh mi padl do oka v poslednich
dnech. PFi cestdch po stanicich metra jsem vidél aZ
neskutecné véci, které dokdzal vodni Zivel v praZském
podzemi odnést. Nejen to. Pri odcerpdvdni vody se do-
stalo na povrch mnohem vice véci, neZ jsem si dokdzal
predstavit.

Inu, technicky pokrok, to je vitany pomocnik, jen
ho umét vZdy dokdzat vyuZit...

Co vy na to?

Nepropadejte podzimni skepsi a vyuZijte dlouhych
podzimnich veceri! -bda-

Josef Sykora — M, sl. sdélovaci a zabezpecovaci (29),
Pavel Sykora - A, garaz Kacerov (28),

Lubomir Stér - ED, provozovna Zizkov (27),
Miroslav Svihnos - M, technicky tsek (28).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Emanuel Baumruk - A, garaz Klicov (38),

Karel Cerny - A, garaz Klic¢ov (40),

Miroslav Matéjak - A, garaz Klicov (19),

Karel Soukup - A, garaz Klicov (21),

Zdenka Stankova — M, ekonomicky usek (24).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

V uplynulych dnech ndas opustil pan Vaclav Uxa - A,
garaz Klicov, ktery u DP pracoval 37 let.
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