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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Vyrocni zasedani Mezinarodniho ménového
fondu a Skupiny Svetové banky v Praze

Dovolte mi, abych nékolika vétami zhodnotil pfi-
pravu a prubéh Vyro¢niho zasedani MMF a SSB
z pohledu jejich vyznamu, spoluprace s mimopodni-
kovymi organy a organizacemi, koordinace v ramci
nasi spole¢nosti, ale predevsim z pohledu jejich
hodnoceni pofadatelem a organy mésta.

Akce byla svym rozsahem i vyznamem zdaleka
nejdulezitéjsi v tomto roce. V rdmci pfipravy bylo ugi-
néno mnoho — od nakupu novych nizkopodlaznich
autobusU, technického zabezpeceni (radiostanice,
mobilni telefony, zfizeni a vybaveni do€asnych dispe-
Cerskych pracovist, realizace informaéniho systému
a podobné), provozniho a personalniho zajisténi (do-
state€ny pocet Fidicl a dispecerd, jejich seznameni
s akci a proskoleni) az po bezpecnostni opatfeni jed-
notlivych objektl nasi spole¢nosti.

Vlastni pribéh akce, pfedevsim pak prabéh pra-
videlné i mimoradné dopravy ve dnech 26. a 27. zaf,
prokazal opravnénost nasich predchozich opatre-
ni, ale i vyhodu uceleného a jednotného operativni-
ho fizeni v Uzké spolupraci s poradatelem a organy
dopravni a poradkové policie.

Podafilo se nam zajistit prepravu, ale predevsim
bezpec€nost vSech U€astnikli obou zasedani tak, aby

v zaddném okamziku nedoslo ke stfetu s demon-
stranty. Po dobu demonstraci bylo nutno uzavrit i né-
které stanice metra (zamezeni pfistupu do oblasti
Pankrackého namésti pravé tunely metra), pro ¢ast
prepravy uUc€astniku v Utery 26. zafi ve€er bylo na-
opak nutno vyuzit i metro (oblast Kongresového
centra byla dopravné zcela uzaviena kvuli stfetu po-
licie s demonstranty).

Nelze zapomenout ani na opatreni v pravidelné
tramvajové dopravé (odklony linek, mimoradny uklid
tramvajovych trati a podobné).

Celkové hodnoceni samoziejmé odhalilo iné-
které chyby (fizeni dopravy v krizovych stavech,
zmény dopravniho rezimu v obdobi prfed€asného
ukongeni celého zasedani). Z téchto chyb si mlze-
me vzit pou€eni pro pfisti akce obdobného charak-
teru, stydét se za né vSak rozhodné nemusime.

Na zavér bych chtél vyuzit této prilezitosti a pre-
dat v8em pracovnikim nasi spole¢nosti podéko-
vani poradatele zasedani (€eské iamerické strany)
a predstaviteld mésta za perfektni zvladnuti této ak-
ce aucginnou spolupraci pfi jeji realizaci v ramci
vSech zainteresovanych slozek.

Jan Cibulka, dispe¢ink MHD

Autobusova doprava pri Vyrocnich
zasedanich Mezinarodniho ménoveého
fondu a Skupiny Svetové banky v Praze

Na sklonku léta leto$niho roku, poprvé v histo-
ri Ceské republiky, probihala v nasem hlavnim més-
té Vyro¢ni zasedani Mezinarodniho ménového fon-
du a Skupiny Svétové banky (VZ MMF/SSB). Vyzna-
mem téchto zasedani, jejich pfinosem pro nasi re-
publiku, jakoz i pfipravami na tuto bezpochyby nej-
vyznamngjsi akci v letoSnim roce, se jiz nesc¢etné-
krat zabyvala rGzna média a neni ani smyslem to-
hoto pfispévku se jimi blize zabyvat.

Pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spo-
le¢nost, ktery po celou dobu konani VZ MMF/SSB
zajistoval prepravu delegatl, uCast na této akci

organizatné a dopravné nejobtiznéjSich ukolu v celé
dosavadni historii. Tyto skute¢nosti se odrazily
i vrozsahu a zpusobu pfiprav, pfi nichz byly vyuzity

i nové, dosud nepouzité postupy a prvky.

Pro ilustraci predchozich tvrzeni a pro predsta-
vu, o jaky druh arozsah dopravy se vlastné pfi VZ
MMF/SSB jednalo, Ize vyuzit nékolik nasledujicich
fakta:

— delegati byli ubytovani celkem v 31 hotelech,

— pro prepravu delegéatl do hotelt po pfijezdu
do Ceské republiky byla zfizena specidlni pln&
dispecersky fizena doprava z Leti$té Ruzyné k jed-
notlivym hoteldm,

— pro prepravu delegatd do Kongresového cent-
ra Praha (KCP) byly jednotlivé hotely sdruzeny do
skupin a na jejich zakladé bylo vytvofeno 15 speci-
alnich linek,

— celé obdobi VZ MMF/SSB bylo rozdéleno do
dvou dopravnich rezim0, tzv. ¢aste¢ného a piného,
pfi¢emz pro kazdé obdobi byl stanoven specialni
jizdni rad,

— mimo dopravu delegatu z hotell do KCP
a zpét byly dopravné zajistovany itzv. doprovodné
akce, kterych bylo celkem 8,

— pro dopravni obsluhu okoli KCP, predevs§im
parkovist, bylo zfizeno pét specidlnich, barevné od-
lisenych linek provozovanych minibusy.

Pripravy a planovani dopravy pro VZ MMF/SSB
zahrnovaly napfiklad podrobné zmapovani poloh
jednotlivych hotell, stanoveni a popsani vSech
pfistupovych tras, definovani zastavek s ohledem
na maximalni bezpe¢nost delegatl a v neposledni
fad& i zkou souginnost s Policii CR, ktera zajisto-
vala prljezd pro autobusy v mistech, kde se s tim-

Stavba metra IV. C byla
slavnostné zahajena

nulé ¢islo DP-KONTAKTu amy se dnes k Useku me-
zi stanicemi NadrazZi HoleSovice a Ladvi vratime.

V pondéli 18. zafi v odpolednich hodinach po-
depsali v nové administrativni budové nasi spole¢-
nosti feditelé Dopravniho podniku, InZenyringu do-
pravnich staveb, Metroprojektu a Metrostavu smlou-
vu o vystavbé IV. provozniho Useku trati C z Nadra-
Zi HoleSovice na severni terasu, zatim do stanice
Ladvi.

O tfi dny pozdgji byla stavba slavnostné zaha-
jena za G&asti predsedy vlady Ceské republiky Mi-
loS8e Zemana, prazského primatora Jana Kasla
adalSich predstavitell verejného Zivota

Milo§ Zeman pfi této prilezitosti prohlasil, Zze se
snad podafi najit prostfedky na stavbu metra ize
statniho rozpoctu, ktery byl v posledni dobé na pod-
poru nejmodernéjSiho prazského dopravniho pro-
stfedku dosti skoupy.

Nam nezbyva nez vérit, Zze vSe pobézi podle pla-
nu a nékdy na prelomu rok 2003 a 2004 pojede-
me novou soupravou do stanice Ladvi. -bda-

= Foto: Metros_-t-av, as.

to dopravnim prostfedkem bézné nesetkame. Zjis-
téné udaje (a samozrfejmé rada dal$ich, napfiklad
mapové podklady tras) byly zpracovany do podrob-
ného ,manualu”, ktery v tisténé forme slouzil jako
zakladni materidl jak pro dispecery, tak predevsim

pro fidi¢e autobusu. Tento ,manual“ byl jednim z jiz
zminénych novych prvkl pouzitych pfi této akci. Ja-
ko kazda nova véc ion nebyl zcela bez chyb, nic-
méné z celého pribéhu dopravy pfi VZ MMF/SSB
bylo zifejmé, Ze zajistovani takovychto slozitych ak-
ci se v budoucnu bez kvalitnich podkladovych ma-
teriall neobejde.

(Pokracovani na strané 8)



»Beckem“ jezdime uz 15 let

Dne 3. listopadu 1985 se uzaviel trojuhelnik
trati prazského metra v centraini oblasti mésta. Za-
héjila provoz treti linka prazského metra, B. Uz za-
kladni smér traté, tedy Karlin — Smichov, nazna-
Cuje nejstarsi poptavku v histori méstské hromad-
né dopravy v Praze. Tudy jezdily omnibusy a sem
smérovaly inejstarsi linky prazské konky. Neni te-
dy divu, Ze se objevoval i v naprosté vétsiné vSech
redlné vyhlizejicich navrhu prazské podpovrchové
dopravy. Pfiblizme si alespori nékteré a srovnejme
si je s dnesni skute¢nosti. Pro jednodussi orienta-
ci budeme pouzivat dnesni pojmenovani ulic.

Poprvé se linka ve sméru Libery — Smichov ob-
jevuje ve slavném navrhu prazského metra od in-
Zenyru Lista a Belady z roku 1926. Mélce zaloze-
né traté byly navrzeny z divodu snadnéjsi vystav-
by disledné pod existujicimi ulicemi. Trat (v pro-
jektu oznacena na rozdil ode
dneska pismenem A) zadinala
na Palmovce a vedla pod ulice-
mi Sokolovskou, Na Pofic¢i, na-
méstim Republiky, Na Prikopé
a Narodni, u Narodniho divadla
ostrym obloukem zahybala pod
nabrezim k Palackému namésti
apod Lidickou ulici dosahovala
kfizovatky Andél, kde (zfejmé za-
tim) kongila. Pocet stanic byl jen
omalo vétsi nez dnes. Byly
navrzeny: Palmovka, Rustonka,
Saldova ulice, Karlinské namés-
ti, TéSnov, pfipadné i Havlickova
ulice, dale nameésti Republiky,
Mustek, Narodni divadlo, Ji-
raskovo namésti, Andél. (I tady
jsou pouzity dnesni nazvy verej-
nych prostranstvi.) Zelezni¢ni
nadrazi Masarykovo aTéSnov
(tehdy Denisovo) méla byt pfimo
propojena podzemnimi chodba-
mi, stejné tak nékteré vyznam-
né budovy, predevsim Obecni
dim a Narodni divadlo. Nastu-
pisté meéla byt bo¢ni. Dllezitymi
prestupnimi uzly s dal$imi navr-
Zenymi tratémi byly stanice Tés-
nov, namésti Republiky a Mus-
tek. Vitavu mélo metro prekonat
tunelem v blizkosti Palackého
mostu.

Kdyz se zaginalo na sklon-
ku 30. let zdat, ze doprava pod
zemi je pro Prahu jiz velmi redlnou a blizkou zale-
zitosti, priklonily se Elektrické podniky k myslen-
ce podpovrchové tramvajové rychlodrahy. Tento-
krat byl smér Karlin — Smichov omezen jen na Usek
Florenc — Palackého namésti. Povrchova trat méla
byt v Kfizikové ulici u Méstského muzea svedena
rampou do tunelu, ktery mél byt veden pod ulice-
mi Na Florenci, V Celnici, Na Pfikop€, Spalenou
na Karlovo namesti, kde se vétvil jednak do ulice
Na Morani ado VySehradské, kde vychazely obé
vétve na povrch. | tady mély byt traté a stanice za-
lozeny mélce, s bo¢nimi nastupisti. Mély byt na Flo-
renci, u Masarykova nadrazi, u Pra8né brany, na
Mdstku (pfestupni), na Perstyné a na Karlové na-
meésti.

Vroce 1940 doslo ke zméné koncepce a mis-
ka vah v rozhodovani o budouci podobé prazské
MHD se opét priklonila na stranu klasické podzem-
ni drahy, metra. Projekéni kancelaf podzemni dra-
hy v Praze vypracovala projekt sité metra, pficemz
pro trat Dejvice — Pankrac byly pfipraveny i prova-
déci projekty. Pro trat Liberi — Smichov (tady ozna-
¢ovanou pismenem C) byl pfipraven tzv. povsech-
ny navrh, ze kterého je vSak patrna velmi presna
predstava o navrhované trati. Po¢atek byl navrzen
na Balabence, od které trat vedla pod Sokolovskou
az za Karlinsky viadukt, kde se stacela pod Masa-
rykovo nadrazi, kde bylo propojeni s trati B (Vy-
stavisté — Vinohrady). Dal pokra¢ovala od Bolza-
novy ulice pod budovami do zapadni €asti Hy-
bernské a pod Pfikopy na Jungmannovo namésti,
pak opét pod budovami a pod Spalenou ulici na
Karlovo namésti a pod domy k Palackého nameés-
ti. Vitavu méla trat prekonat po mosté. Dal vedla
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trat pod domy na severni strané Lidické a pred kii-
zovatkou Andél se dostavala do osy Plzeriské tidy.
Konec byl navrzen za kfizovatkou Plzefiské
a Kartouzské, ale nevylu€ovalo se ani vedeni ke smi-
chovskému nadrazi.

Podivejme se na navrzené rozmisténi stanic. Vét-
Sina z nich méla mit bo¢ni nastupisté a podzemni
vestibuly. Stanice Balabenka méla mit jeden pod-
zemni vestibul se dvéma vystupy na vychodni stra-
né kiizovatky s Ceskomoravskou ulici. Obraceni via-
ki se mélo uskutecriovat na kfizové kolejové spojce.
Stanice Palmovka byla umisténa pod kfizovatkou
na Sokolovskeé tfidé. | zde byl jeden vestibul na za-
padni strané se tfemi vystupy na povrch. U Rustonky
se pripojovala dvoukolejna odbo¢ka do depa a di-
len. Byl tady navrzen kfizovy prejezd. Ve stanici
Rustonka byl jeden vestibul s vystupem do parku

a s podzemni chodbou k Rustonce a dalSimu vystu-
pu. Poloha v zédsadé odpovida dnesni stanici Invali-
dovna Dal$i stanice se méla nazyvat Invalidovna
a byla navrzena u karlinské vozovny. Jeden zapad-
ni vestibul umoziioval vystup ¢tyfmi sméry. Nasled-
na stanice s pracovnim nazvem Rohansky ostrov
byla ve skute¢nosti umisténa na severozapadnim
okraji Karlinského namésti, méla mit jeden vestibul
se dvéma vystupy na namésti. Dalsi stanice se jme-
novala Viadukt a méla jeden vestibul se dvéma vy-
stupy v blizkosti Negrelliho viaduktu.

Pod Masarykovym nadrazim méla byt postave-
na rozlehld podzemni stanice Florenc s mimo-
uroviiovym kfizenim s trati Vystavis§té — Vinohrady
a dvojitym ostrovnim nastupistém se ctyfmi koleje-
mi. Kolejové usporadani mélo umoznit i prejizdéni
vlakGi mezi tratémi. Dva velké vestibuly mély zajistit
vystup jednak do Hybernské ulice a pfimo do Ma-
sarykova nadrazi, druhy do ulice Na Florenci. Sta-
nice Prasna brana pod zapadni ¢asti Hybernské uli-
ce méla mit postranni nastupi$té adva vestibuly,
vychodni se dvéma vystupy do Hybernské a zapad-
ni, ze kterého vedly tfi podzemni chodby pred pa-
lac U Hybern(, pfed Obecni dim a na pocatek uli-
ce Na Prikopé (k dne$ni Komeréni bance). Ctvrty
vystup byl do budovy CNB. Stanice Mustek byla
situovana do prostoru mezi ulicemi Havifskou
a Na Mustku. Méla mit ostrovni nastupisté adva
vestibuly. Zapadni vytvarel velky podchod pod kfi-
zovatkou Mustek, pfiblizné v dnesni poloze, ase
Ctyfmi vystupy na jednotliva narozi. Navic zde bylo
prestupni schodisté na trat Dejvice — Pankrac. Vy-
chodni vestibul byl na narozi Havifské. Stfed stani-
ce Perstyn mél sice byt ponékud jinde (severnéji)

nez dnes, ale poloha jediného vystupu je pomér-
né podobna s tim dneSnim.

Jestlize dnes mame stanici Karlovo namésti
umisténou tak, aby jeji vestibuly avychody
obslouzily Karlovo i Palackého namésti, nasi pred-
kové tuto oblast fesili dvéma stanicemi. Karlovo
namésti mélo velky podchod pod kfizovatkou
u Ceské techniky, se &tyfmi vystupy na jednotliva
narozi. Stanice Palackého namésti méla byt umis-
téna pod budovami na jeho severnim okraji, stej-
né jako jediny vestibul stanice se dvéma vychody.
Stanice Andél byla navrzena pod Lidickou ulici
s jednim vestibulem a podchodem pod kfizovat-
kou Andél s vystupy na jednotlivd narozi. Posled-
ni navrzena stanice méla pracovni pojmenovani
Mozart s vestibulem a podchodem pod kfizovat-
kou Kartouzska — Plzeriska se tfemi vystupy. | zde
meély vlaky obracet na kfizovém prejezdu.

Jak vime, valka stavbé metra zabranila a po
jejim skon&eni se metro na mnoho let stalo opét
spiSe vzdalenou utopii.

A pak se opét pohnula ona pomysina miska
vah. Kdyz se v poloviné 60. let kone¢né pfikro¢ilo
k realizaci zasadni prestavby systému prazské
MHD, bylo rozhodnuto o stavbé podpovrchové
tramvaje. Poprvé se smér Karlin — Smichov obje-
vil oznageny pismenem B. Rozsah navrzené pod-
zemni (i lépe podpovrchové) traté odpovidal pfi-
blizné spiSe projektu z roku 1939, ale byly zde mir-
né odchylky trasy ipoctu stanic.

Vychodni portal tunelu srampou mél byt
u Karlinského namésti, na Sokolovské pod Neg-
relliho viaduktem se trasa ,esi¢ckem“ dostala pod
Krizikovu, pod severnim okrajem Masarykova na-
drazi se vétvila jednak k (v dobé realizace uz pro-
vozovanému) prvnimu provoznimu Useku ,cécka“
a zékladni smér pokracoval zhruba pod ulicemi Na
Florenci, V Celnici, U Obecniho domu a Kra-
lodvorskou pod Ovocny trh a Rytifskou. Pak se tra-
sa stacela k Jungmannovu ndmésti a pod Jung-
mannovou ulici dosahovala vychodni strany Kar-
lova ndmésti a konec¢né se stacela pod ulici Na Mo-
rani s vyusténim pred Palackého naméstim. Stani-
ce mély byt umistény na Florenci (Ctyrkolejna se
dvéma ostrovnimi nastupisti a rozvétvenim trati),
u Masarykova nadrazi, na namésti Republiky, na
Ovocném trhu, Jungmannové nameésti, u Vodi¢ko-
vy ulice, a na Karlové namésti u pocatku Je¢né uli-
ce. Vuvahu piipadalo alternativni feSeni vedeni traté
pod Prikopy se stanici u tehdejsi proluky Myslbek.

Ale, jak uz vime, pomysIné ,nazorové vahy*“
se jesté jednou zhouply a jesté dfive, nez se za-
¢alo pracovat na podrobnych projektech, rozhodlo
se o vystavbé metra a celd koncepce rfeSeni do-
znala opét zasadni zmény. V prdbéhu dalSich let
se hledala opét nejvhodnéjsi trasa i poloha stanic
a dochazelo k celé radé dil¢ich zmén, zvazovala
se i mozna vétveni ve Vysocanech nebo ve Sto-
dalkach.

Dne 1. ¢ervna 1977 byly zahdjeny na smichov-
ském nameésti 14. fijna prvni pfedstihové prace na
trati B, nasledné zacaly prace na stavbé nékte-
rych stanic a s razbou tunell treti traté prazského
metra se zacalo 23. listopadu 1978. A vysledny
stav? Uz dobre zname. Prvni provozni usek So-
kolovska (Florenc) — Smichovské nadrazi se sed-
mi stanicemi byl uveden do provozu 3. listopadu
1985 (ovérovaci provoz byl zahdjen 2. zafi 1985).
Jeho smérové feseni uz odpovidalo pfipravova-
nym a potfebnym prodlouzenim do oblasti Vyso-
¢an na strané jedné a na sidlisté Jihozapadniho
Mésta na strané druhé.

Od roku 1985 tedy jezdime po tfech tratich
a soucasné trech linkach metra. Dal$i tratové Use-
ky ,bécka“ byly uvadény do provozu pomérné
rychle, jen si pfipomefime: 1988 Dukelska (Nové
Butovice) — Smichovské nadrazi, 1990 Florenc —
Ceskomoravska, 1994 Zli¢in — Nové Butovice
a 1998 Ceskomoravska — Cerny Most. Na Fadu let
to je konedny stav. ,Bécko” (Zligin — Cerny Most)
je dnes se svymi 25,7 km suverénné nejdelsi lin-
kou prazského metra, kterd ma na dlouhou dobu
ustalenou podobu (Zbyva jen dokongit tu &ty-
fiadvacatou stanici.). A kam ji jednou budou pro-
dluzovat pfristi generace? To si zatim muzeme
predstavovat jen ve svych snech. —pf-
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Tak vypadal prvni trojsky tramvajovy most pres Vita-
vu. Snimek byl porizen prvni den provozu, tedy 5. kvét-
na 1977. Foto: Archiv DP

Vystavba severojizni magistraly poradné zami-
chala méstskou dopravou nejen v centru Prahy. Ta-
ké na Severnim Mésteé si uzili své. V souvislosti s ne-
davnym slavnostnim zahdjenim vystavby tratového
useku IV. C1 prazského metra si tentokrat zavzpo-
minédme na doby, kdy byla naprostou novinkou tram-
vajova trat v Trojské.

Jak to v8echno zacalo? V dobég, kdy prudce
vzrustal pocet obyvatel hned na tfech velkych sid-
listich Severniho Mésta, v Bohnicich, Dablicich a na
Proseku, byla zahdjena vystavba Useku severojizni
magistraly od Hlavkova mostu na Vychovatelnu. Ta-
kova stavba vyZzadovala nékolik vyznamnych zasa-
hd do organizace méstské hromadné dopravy. Nej-
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provozu v ulicich Argentinské aV HoleSovi¢kach,
vyvolané rekonstrukci komunikaci a predevsim pre-
stavbou mostu Barikadnikd. Tramvajové linky byly
prevedeny na objizdnou trasu pres Liberisky most
a Bulovku a cesta ze Severniho Mésta do centra se
tak prodlouzila Nahradni autobusova linka X-17,
jezdici z Osadni pres Pelc-Tyrolku na Bulovku, mé-
la vyznam predev$im jen pro mistni obsluhu Hole-
Sovicek. Jenze pocet obyvatel ,tam na severu“ rych-
le pfibyval, a tak se v kvétnu 1975 objevila nova
rychlikova linka 200 ze Sokolovské (dnes Florenc)
do Bohnic a v zari 1975 linka 210 ze Sokolovské na
Prosek. V unoru nasledujiciho roku vznikla dalsi linka
pro obsluhu sidli§té Dablice Zernoseckou ulici, a to
uz znamenalo pro prestavované HoleSovicky vel-
kou zatéz. Musime vzit v Gvahu, Ze vzhledem k po-
stupnému bourani mostu Barikadnikl byla veSkera
silniéni doprava prevedena na provizorni most, po-
staveny Zelezni¢nim vojskem v t&sné blizkosti likvi-
dovaného.

Takovy pohled se naskytl fidic¢um jedoucim Trojskou
ulici na osmiprocentnim spadu v kvétnu 1977.
Foto: Archiv DP

Tento ,ramusak”, jak mu Prazané prezdivali, jen
s velkymi obtizemi zvladal kolony vozidel, ikdyz
zdaleka nepredstavovaly takové mnozstvi automo-
bild jako dnes. Mostni provizorium, malokdo si na
to dnes asi vzpomene, bylo postaveno mnohem dfi-
ve. Poprvé se na ném jezdilo uz 25. srpna 1970,
protoze stary most z roku 1928 byl v havarijnim sta-
vu a jeho nosnost byla snizena z 50 na 15 tun. To

2216102l jazdit na Trojsks

zna¢né komplikovalo dopravu nejen méstskou a in-
dividualni, ale také nakladni, protoze se tudy z ho-
leSovické panelarny prepravovalo denné velké
mnozstvi panell na vystavbu sidlist. Tramvajova do-
prava v té dobé zatim preruSena nebyla. Rekon-
strukce se ale zatim odkladala, atak brzy doSlo
k paradoxni situaci, ze 19. kvétna 1971 byla pro ha-
varijni stav provizorni mostovky silni¢ni doprava pre-
vedena zpét na pGvodni most, ale tam bylo mozné
jezdit jen po tramvajovych kolejich.

Kdyz byla na po¢atku roku 1975 zruSena na sta-
rém mosté tramvajova doprava, zadhy se ukazalo,
Ze stavajici provizorni opatfeni nevyhovuji as ne-
ustalym pfibyvanim obyvatel na novych sidlistich
dojde brzy k naprostému kolapsu, zejména v pripa-
dé jakéhokoliv naruseni dopravy na jediné trati pres
Liber. Jedinym moznym feSenim byla vystavba
vhodného tramvajového provizoria v Trojské ulici,
véetné nového mostu za holeSovickou elektrarnou.

Stavebni prace byly zahajeny 1. dubna 1976
a probihaly na svoji dobu neuvéfitelné rychle. Ter-
min dokoné&eni 3,011 km dlouhé traté byl stanoven
na konec roku 1977. Neuvéfitelné na tehdejsi dobu
zni, ze se traf podafilo dokon¢it uz o sedm mésicu
drive!l Kritickymi okamziky byly nezbytné rekonstruk-
ce stavajicich trati na kfizovatkach u holeSovické

Pamatujete si?

Prvni z dvojice tramvajovych ,rémusaki“ postaveny
v roce 1981. Vpravo jsou uZ patrné pripravy na insta-
laci druhého mostu pro smér z centra Oba mosty
maji spole¢né pilite, proto v ¢lanku piSeme o dvou
polovinach jednoho mostu. Foto: Ing. I. Mahel

elektrarny a na Stirce, kde musela byt prerusena
tramvajova doprava od 5. do 20. bfezna 1977 v Use-
ku Vychovatelna — Strelni¢nd, coz znamenalo pro
obyvatele velké nepfijemnosti. Dne 5. kvétna 1977,
ve 13.00 hodin, byl na nové trati slavnostné zaha-
jen provoz.

Trat byla postavena v mistech s osmiprocentnim
sklonem, tedy vétSim nez povolovala pravidla tech-
nického provozu. To vyzadovalo nejen stavebni vy-
jimku, ale predevsim nékolik provoznich opatfeni.
Pod Hercovkou bylo napfiklad zfizeno povinné bez-
pecnostni zastavovaci misto, kde bylo nutné ovérit
funkénost brzd pred vijezdem na inkriminovany Usek.
Zvlastni opatreni se zavedla také pro jizdu do kop-
ce. V zastdvce Nad Trojou musel fidi¢ tramvaje vy-
stoupit a zatelefonovat na zvlast zfizené dispeCerské
stanovisté a jizda byla povolena jen tehdy, nebyla li
na trati prekazka Pripadné zastaveni v osmipro-
centnim sklonu udajné predstavovalo nebezpeci, Zze
se tramvaj uz nedokaze znovu rozjet. Proto byla ta-
ké pfi jizdé nahoru zajisténa preference tramvaji
v misté, kde se trat dostavala z vlastniho télesa do
stfedu Uzké, ale automobily nastésti malo vyuZziva-
né komunikace. Pro pfipadné manipulace s vadny-
mi soupravami byly zfizeny kolejové prejezdy
u Hercovky a Nad Trojou. Projektanti pozadovali ta-
ké Fadu uprav vozu, které by na nové trati mohly
jezdit. Uz v listopadu provedly Ustfedni dilny DP

upravu dvou tramvaji T3 €. 6824 a 6839. Byly vyba-
veny prevodovkami s dvoustupriovymi prevody, aby
tak byla zvy$ena tazna sila motorud, upravena ¢in-
nost elektrické brzdy, snizena maximalni povolena
rychlost ze 60 na 55 km/h a zredukovan pocet ces-
tujicich zdvojenim sedadel na pravé strané. Proto-
Ze vSak nebylo realné rekonstruovat potfebny po-
¢et vozu, od dalSich uprav pro ,horsky provoz*
v Praze se upustilo. Tramvajova trat znamenala pro
Severni Mésto obrovsky pfinos a s odstupem ¢asu
se ukazalo, Ze provoz na ni je zcela bezpecny, tak-
Ze bylo mozné zrusit i néktera opatreni (napiiklad
piitomnost dispecera a telefonovani). Presto se na-
konec problémy objevily, av8ak v mistech, kde je
nikdo nepredpokladal.

Soucasti traté byl iocelovy tramvajovy most
dlouhy 243 metrl. Ackoliv se jeho Zivotnost pocita-
la na 20 az 25 let, zjistilo se uz béhem tfetiho roku
provozu, Ze se na jeho konstrukci vyskytuji praskli-

Tramvajova trat v Trojské po necelych dvou letech

provozu, v unoru 1979. Foto: Archiv DP

ny, které ¢asem zacaly ohrozovat bezpecnost do-
pravy. Dne 10. listopadu 1980 se po mosté (a tim
i po dulezité trati) opét prestalo jezdit. Situace na-
stala necelé tfi tydny pred tim, nez byl dan do uzi-
vani novy most Barikadnikl (28. listopadu 1980). Je-
dinym moznym feSenim byla urychlena nahrada sta-
vajici mostni konstrukce novym provizoriem — opét
,rdmusakem®. Prace predstavovaly nékolikamési¢-
ni uplnou vyluku traté, pfi které se opét jezdilo pres
Liben. Prace komplikovalo i nastavajici zimni obdo-
bi, presto se podarilo alespon na jedné poloviné no-
vého mostu, ve sméru do centra, zahdjit provoz
7. brezna 1981 avice nez rok se tady jezdilo ,na
svétla“. Druhé koleje se cestujici dockali az 1. Cer-
vence 1982. Na obou predmostich byly tehdy in-
stalovany kfizové spojky, které umoznily v pfipadé
potieby vyluku kterékoliv poloviny mostu.

Trat Trojska — Partyzanska i dnes predstavuje vy-
znamnou spojnici severnich oblasti Prahy s cent-
rem a pro prazskou MHD je naprosto nepostrada-
telna. —pf-

Predvanoc¢nim metrem
bude opét znit hudba

Stalo se jiz sympatickou tradici, Ze se Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
snazi zpfijemnit ¢as prfedvano¢niho shonu svym
cestujicim koncerty vano¢ni hudby v podani déti
ze Zakladni Skoly s rozsifenou vyukou hudebni
vychovy v Umélecké ulici v Praze 7.

Ani letodni rok nebude vyjimkou, prvni vy-
stoupeni je pfipravovano na ¢&tvrtek 30. listopa-
du. Dal$imi terminy budou opét &tvrtky 7., 14.
a21. prosince.

V dobé uzavérky listopadového ¢&isla DP-
KONTAKTu byly pfipravovany dal$i podrobnosti,
atak presné terminy a stanice, ve kterych budou
déti vystupovat, se dozvite pozdéji nebo z infor-
macnich letakd ve vozidlech povrchové dopravy.

Prijdte se zastavit v pfedvano¢nim shonu
a zaposlouchat se do krasnych melodii!

-bda-
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Vozovy park metra - VI. dil

V minulych vydanich DP-KONTAKTu jste byli
postupné seznameni se zakladnimi technickymi
udaji v8ech vozovych souprav, uréenych pro pre-
pravu osob, které mély byt, byly ajsou provozova-
ny na prazském metru. Nedilnou soucasti vozové-
ho parku metra jsou vSak i vozidla nezavislé trakce
a specialni stroje. V dnesnim dile se ohlédneme za
historii nezavislé trakce na metru.

Jiz pred zahdjenim provozu na trati I. C bylo zfej-
mé, Ze na posun vozovych souprav po depu a pro
vozbu sluzebnich viakd b&hem prepravni vyluky v tu-
nelech metra budou nutné nezavislé trakéni pro-
stfedky. Proto byly na posun objednany dvé diese-
lové lokomotivy T 212.1 (nyni fada 703) a pro slu-
Zebni vlaky pét motorovych univerzalnich vozikd
(MUV).

Zakladnim limitujicim technickym poZadavkem
pro MUV bylo tazeni soupravy pro myti tuneld met-
ra, ktera se skladala ze dvou vozl PVd s cisternami
naplnénymi vodou a ¢erpadly. Tato souprava méla
hmotnost okolo 40 tun, coz byl podle mého nazo-
ru, pfi sklonovych pomérech trati metra a nizkém
napravovém tlaku motorovych vozikd, problém té-
mér neresitelny. S feSenim pfislo MTH Praha zavod
Brno — Horni HerSpice, které navrhlo modifikaci sé-
riové dodavaného MUV-69. Pro potreby prazského
metra tak vznikl specidlné upraveny novy typ
MUV-72M.

Vroce 1973 dodalo MTH prvni ¢tyfi MUV-72M
(s internim oznac¢enim M1-M4) vybavené hydrau-
lickou rukou HR 2502. V témze roce byly na posu-
nu uvedeny do provozu také dvé nové lokomotivy
T212.1 (1, T2) od vyrobce Tur€ianske strojarne
Martin. Vroce nasledujicim byl dodan posledni
MUV-72M (M5), sou€asné s nim byly dodany dva
vozy PVd s hydraulickou rukou.

Provozem bylo ale zji§téno, ze modifikovana vo-
zidla MUV-72M nebyla prfenosem vykonu koncep¢-
né prili§ zdarila. Postupné zacgala byt pouZzivana jen
pro lehéi sluzebni viaky do 25 tun, coz v pomérech
metra odpovida tfem lozenym vozim PVd. Z vySe
uvedenych problému vyplynula nutnost, aby loko-
motivy T212.1 byly pouzivany nejen na posun, ale
ipro vozbu tézSich sluzebnich vlak( v tunelech
metra.

V roce 1978, po rozsifeni trati ol. A, dodaly
Turcianske strojarne dalSich 10 lokomotiv (T3-T12).
V nasledujicim roce, v rdmci pomoci (pro tu dobu
tak typické) budapestskému metru, byly dvé loko-
motivy pfedany do Madarska Pocet lokomotiv se
tak nadlouho ustalil na deseti kusech.

S dal$im rozsifenim trati o Il. Aall. C zacal byt
také nedostatek trakénich prostredkd pro lehéi slu-
zebni vlaky. Ustoupilo se od modifikace MUV-72M
avroce 1981 byly zakoupeny od MTH Praha dva
nové MUV-69 (M6, M7) klasické konstrukce pro CD.
Vroce 1983 byl v ramci podniku z Elektrickych drah
presunut posledni MUV-69 (M8).

Spatna koncepce prenosu vykonu u MUV-72M
a nedostatek nahradnich dild rozhodly o jejich re-
konstrukci. Dosavadni dobré zku$enosti s vyuzi-
tim MUV-69 pro menS$i zatéze vedly k tomu, ze
v roce 1987 byly voziky M1-M5 prestavény zpét
na MUV-69 (oznaceni typu bylo z hlediska doku-
mentace zachovano). Zarovern probéhla i moder-
nizace u stavajicich M6-M8, coz vedlo ke sjedno-
ceni konstrukce u vSech osmi vozidel. Na M5 a M8
byla navic dodana tzv. ,pliziva rychlost pro udr-
Zeni konstantni nizké rychlosti pfi brouseni hlav ko-
lejnic.
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Motorovy univerzalni vozik MUV-69

Motorovy univerzalni vozik je drobné kolejové
vozidlo, ur¢ené predevsim pro sluzbu v tratovém
hospodarstvi s moznosti prepravy nakladl, osob
a k tazeni pfivésnych vozikl. Je konstruovan jako
univerzalni vozidlo, které je mozno doplnovat raz-
nymi pfidavnymi zafizenimi. MUV-69 je vozidlo s na-
honem na obé napravy as moznosti jizdy obéma
sméry, pfitemz obsluha sedi vzdy ¢elem vpred.

Motor pro pohon voziku je ¢tyfdoby, vznétovy,
fadovy Sestivalec TATRA T 912-3 s pfimym vstfi-
kem paliva, vzduchem chlazeny o maximalnim vy-
konu 81 kW. Pfenos vykonu od motoru je mecha-
nicky a je veden pomoci kardanovych hrideli pres
jizdni prfevodovku Praga S5T s redukci, pres pfi-
davnou redukci a reverzni prevodovku. Motor s pre-
vodovkou a redukci tvofi hnaci agregat z nakladni-
ho automobilu Praga S5T a byl dodavan jako sefi-
zeny celek.

vyuzivan nejen v metru, ale i na ostatnich vle¢kach
atratich CD v celé Ceské republice.
Modifikovany univerzalni vozik MUV-72 M

VnéjSimi rozméry ani tvarem se toto vozidlo ne-
lisi od MUV-69. Rozdil je predevsim v motoru a zpu-
sobu prenosu vykonu na napravu. Jizdni vlastnosti
véetné zpusobu brzdéni zustaly zachovany. S do-
sazenim motoru o vy$$im vykonu se zvétsily idi-
menze prevodl, coz dohromady mélo za nasledek
zvySeni vahy voziku.

Zdrojem vykonu vozidla je dvourady, osmivalco-
vy (vélce do V), vzduchem chlazeny motor TATRA
T 928-2 o vykonu 130 kW. Tento motor ovlivnil po-
uziti odpovidajici jizdni pfevodovky a koncepci pre-
vodovky reverzni. Byla zde pouZita synchronni pé-
tistupriova jizdni prevodovka T138 a nova univerzal-
ni prevodova skiin, obsahuijici reverzaci, pridavnou
redukci, pojezd hydromotorem a nahony ¢erpadel.

Vykon od motoru, opatfeného spojkou, je ve-
den pomoci kloubového spojovaciho hridele k jizd-
ni prevodovce a z ni pres rozvodovou prevodovku
pomoci kardand k obéma napravam. V rozvodovce
se mlze déle vykon délit na ndhon ¢erpadel nebo
pro pomocné pohony spojovaci hfideli, popfipadé
muze byt vozik pres ni

Vykon se déli k napravam na dvé &asti, které
vSak vlivem rozdilné délky, a tim i tuhosti spojova-
cich hrideli, nejsou stejné. To se projevi zejména pfi
rozjezdu, kdy zadni naprava vyvine pfi stejném za-
tizeni naprav vétsi taznou silu nez predni. V ustale-
ném stavu se tazné sily vyrovnaji, pak se veskery
vykon motoru zmenS$eny pouze o ztraty v prevodech
prenese na obvod kol.

Ram MUV-69 je svaren prevazné z valcovanych
profill 124 a U 24. V pfedni ¢asti rdmu je umisténa
kabina, uréend mimo strojvedouciho jesté pro ob-
sluhu pfidavnych zafizeni a prepravu dalSich péti
osob. Stfedem kabiny v jeji pfedni ¢asti prochazi ple-
chova kapota motoru, ktera je odnimatelna a tlume-
na proti prostupu hluku do kabiny (vzhledem k bez-
pecnostnim normam a dne$nimu stavu vozidel by
v8ak strojvedouci mél pouZivat nejen chranice slu-
chu, ale kolikrat i dychaci pfistroj — pozn. autora).

Motorovy univerzalni vozik je vybaven tla-
kovzdusnou kotou€ovou brzdou se dvéma kotouci
na kazdé napravé. Kotou€e se nachazeji vné kol a
jsou vyrobeny z ocelolitiny. Ru¢ni brzda pusobi pro-
stfednictvim pakového mechanizmu ovladaného z
kabiny pouze na kotouc¢e jedné napravy. Vypruzeni
pomoci vinutych pruzin a silentbloku je proti pfipad-
nému nebezpec¢nému rozhoupani vozidla béhem jiz-
dy doplInéno hydraulickymi tlumici.

Zakladni technické parametry voziku:
délka pres sprahla 6 757 mm
maximalni Sitka 2 680 mm
maximalni vyska 2 650 mm
rozchod 1435 mm
rozvor 4 200 mm
celkova hmotnost 7 480 kg
hmotnost na predni napravu 4 900 kg
hmotnost na zadni napravu 2 580 kg
typ motoru T912-3
maximalni vykon motoru 81 kW
maximalni ota€ky motoru 2 000 ot./min
dovolena rychlost 60 km/h

V soucasnosti se v depech metra nachazi vSech
osm vozidel, z nichz je Sest jeSté v provozuschop-
ném stavu ajsou inadale patficné udrzovana. Po-
stupna modernizace vozového parku v8ak zapfici-
nila, Ze jsou vyuzivany, kromé M5 a M8 pouziva-
nych na brouseni hlav kolejnic, spiSe sporadicky.
Proto v tomto roce zacal o. z. Metro jednat o jejich
rekonstrukci na zcela novy typ. Tento by mohl byt

pohanén hydraulickym
motorem. Motor T 928-2
je konstruovan pro mon-
taz ve vodorovné poloze
(na rozdil od motoru
T 912-3), aproto jsou
i osy prevodovek a
vstupnich hfideli napra-
vovych prevodovek vo-
dorovné. Z téchto duvo-
dd jsou proti MUV-69
torzni vzpéry rozmérové
rozdilné.

Pouzitim motoru
o vy$8im vykonu s ome-
zenim nejvysSich ota¢ek doslo v8ak pouze ke sni-
Zeni vnéj8i hluénosti. Vozidla vSak nemohla byt pro-
vozovana s takovymi zatézemi, které se od nich po-
zadovaly. Provozem bylo zjisténo, Ze koncepce pre-
nosu vétsich vykond pomoci dlouhych kardanovych
hrideli je pro toto vozidlo $patna. Pfi rozjezdu a jiz-
dé s vétsi zatézi dochazelo k neimérnému rozkmi-
tavani kardanu razné tuhosti a k naslednému po-
$kozovani prevodovek. Proto se ¢asem od této mo-
difikace preslo zpét k sériové vyrabénym MUV-69.

Odlisné technické parametry od MUV-69:
celkova hmotnost 8 360 kg
hmotnost na predni napravu 5 090 kg
hmotnost na zadni napravu 3 270 kg
typ motoru T 928-2
maximalni vykon motoru 130 kW
maximalni ota¢ky motoru 2 000 ot./min
dovolena rychlost 30 km/h

Motorova lokomotiva T 212.1

Dieselova lokomotiva T 212.1 s hydromecha-
nickym prenosem vykonu je uréena na posun vo-
zovych souprav po depu ana dopravu tézsich slu-
Zebnich vlakt v tunelech metra. Venkovni rozméry,
tvar a usporadani odpovidaji schvalenému jizdnimu
obrysu vozidel pro metro. Lokomotiva je dvounapra-
vova s obéma napravami hnacimi.

Instalovany naftovy motor TATRA T 930.5 o vyko-
nu 170 kW pfi 1800 ot/min. je dvourady dvandctivalec

e ,- k
s usporadanim valct do V, vzduchem chlazeny a s pii-
mym vstfikem paliva Spojeni motoru s prevodovkou
je provedeno pomoci pruzné kotoucové spojky ,,Pe-
riflex“. Hydromechanicka prevodovka zajistuje plynu-
ly prenos trakéni uginnosti motoru v celém rozsahu



instalovaného vykonu. Prenasi vstupni vykon v oblas-
ti nizkych a stfednich rychlosti hydrodynamickym ob-
vodem a v oblasti vysSich rychlosti mechanicky s vy-
lou¢enim hydrodynamického obvodu. Ze spodni ¢asti
prevodové skfingé je vykon prenasen pomoci kloubo-
vych hfidelt k napravovym prevodovkam, nachazeji-
cim se na obou hnacich dvojkolich.

Ram lokomotivy je celosvarované konstrukce.
Na predni ¢asti rAmu nad motorem a prevodovkou
je kapota, ktera je vpredu a po stranach opatrena
dvefmi s prolisy pro vstup chladiciho vzduchu k mo-
toru. Postranni ochozy a dvoukfidlé dvere po stra-
nach umoznuji snadny pfistup k udrzbé strojniho za-
fizeni. Palivova nadrz a vzduchojemy jsou zavése-
ny na konstrukci kapoty.

Na zadni ¢asti ramu je umisténa kabina se sta-
novistém strojvedouciho, vybavena &elnimi pevny-
mi a bo€nimi posuvnymi okny. Kabina je zvukové
a tepelné izolovana se vstupem ze zadni ploSiny.
Uplné fidici a kontrolni zafizeni je na predni sténé
kabiny. Stanovisté strojvedouciho jsou po levé a pra-
vé strané fidiciho pultu.

Vozidlo je vybaveno vzduchotlakovou samo-
¢innou a pfimo¢innou brzdou, plsobici na obé
dvojkoli a ruéni zajistovaci brzdou, plsobici na jed-
no kolo zadniho dvojkoli. Lokomotiva ma jeden
brzdovy valec, odkud jsou za pomoci pakovi jed-
nostranné obrzdéna vSechna kola tfecimi brzdovy-
mi $paliky. Pfimocinna brzda je ovladana pomoci
brzdi¢d DAKO BP a samoc¢inna pomoci DAKO BS2.

Zakladni technické parametry lokomotivy:
délka pres narazniky 7 220 mm
maximalni Sitka 2 600 mm
maximalni vyska 3 330 mm
rozchod 1435 mm
rozvor 2 800 mm
celkova hmotnost 24t
hmotnost na predni napravu 12t
hmotnost na zadni napravu 12t
typ motoru T930.5
maximalni vykon motoru 170 kW
maximalni ota¢ky motoru 1 800 ot./min
dovolena rychlost 40 km/h

V soucasnosti jsou u prazského metra v provo-
zu jiz jen posledni dvé lokomotivy rady 703, které
jsou nasazeny na posun v depu Zli¢in. Ostatni lo-
komotivy byly priibézné rekonstruovany na lokomo-
tivy fady 797.8, ale otom vice az v pfistim vydani
DP-KONTAKTu. Posledni dvé lokomotivy T 212.1,
z nichz jedna skon¢i pravdépodobné ve stfeSo-
vickém Muzeu méstské hromadné dopravy, budou
nahrazeny novymi zacatkem listopadu tohoto roku.

Text a foto: Ing. Marek Kopfiva, 11 003

Ugelem informaéniho systému metra je prede-
v§im zajisténi spravné orientace cestujicich v prosto-
rdch podzemni drahy. Z hlediska dopravce pak slouzi
k rozfazovani pfepravnich proudl cestujicich, zejmé-
na na nastupistich a u eskalatord (kde je nejvétsi prav-
dépodobnost Urazu). Zabrariuje kumulaci osob na ma-
Iém prostoru a urychluje odbaveni. Tretim atributem
je pak podavani dopliikovych informaci (upozornéni,
pfikazy, dopravni informace, mapy okoli stanice
a dalsi).

P¥i stavbé prazského metra vnesli tuzemsti pro-
jektanti do svych navrht prvky, které do té doby ne-
byly ve vychodnim bloku pouzity. Jednalo se zejmé-
na o architektonické reSeni stanic, kterému bylo tre-
ba pfizpUsobit i orientaéni systém. Vytvarné zpraco-
vani proved| akademicky malif Jifi Rathausky, tech-
nické reSeni pak dipl. tech. J. Krebs. Zakladni ¢ast

Foto: Petr Malik

protozZe se prvky Gasto poSkozovaly zejména otérem
(poskrabani). V tomto obdobi se téz zacaly projevo-
vat inékteré technické nedostatky (zmen8$ovani
umastyru, nebot plexisklo vlivem svétla atepla sesy-
cha atabule za¢aly padat), byly znat vlivy agresivni-
ho vnéjsiho prostredi v Praze (kyselé desté) — koroze
venkovnich prvka.

V devadesatych letech se s prudkym pfilivem no-
vych technologii otevrela cesta pro dal$i zkvalitnéni
orientaéniho systému prazské podzemni drahy. Po
pfejmenovani nékterych stanic, ulic a urgité stabili-
zaci linek povrchové MHD bylo pfikroc¢eno k postup-
né obnoveé.

V prvni fadé bylo mozno odstoupit od klasickych
pismomalifskych technologii a nahradit je trvanlivy-
mi foliemi. Samotné pismo bylo prevedeno do digi-
talni formy a pomoci pocitacu a tiskafského rezaciho

Informacni systém metra

tvofi vnitfné prosvétlené prvky, tzv. butony, na kte-
rych je obvodovymi ramecky pfichycena samotna
deska (umastyr) s pfislusnym piktogramem (napisem,
znackou). Grafika byla vytvofena v tzv. pozitivnim po-
jeti (tzn. bila plocha — proto neony - s kontrastnim —
¢ernym pismem). Vytvarnik zpracoval i zvlastni pis-
mo ,Metron“.

Butony jsou plechové, ramecky piskované (proti
vnéjs$im povétrnostnim vlivim), elektrovyzbroj pak
predstavuiji dva plo$né tvarované neony (rovnomérné
rozptyleni svétla — kvuli grafice) napajené vysokona-
pétovym transformatorem. Jiné technologie v té do-
bé nebyly prakticky pristupné.

Znacky se skladaji z plosnych modult. Zakladni
prvek ma rozmér 48 x 48 cm a je znacen 1 M - jedno-
modul. Dalsi varianty jsou 2 M (dvoumodul = 48 x 96
cm) a4 M (Etyfmodul = 48 x 192 cm). Pochopitelné
Ize pouzit dalSich variant — pfi otevieni posledniho Use-
ku IV. B (Cemny most - Vyso&anskd) se pouzil modul 6
M (8estimodul = 48 x 288 cm).

Jednotlivé trati dostaly pro snazsi orientaci ba-
revné rozliSeni:

- trat A = zelena,

- trat B = Zluta,

— trat C = Cervend,

— trat D = modra (plan).

Ve vestibulu stanice jsou rozmistény planky linek
metra a planky okoli. Kazdou stanici pak zvenku ozna-
¢uje znak metra (autor Jaromir Windsor) s jejim na-
zvem. Podklad v barvé pfislusné trati.

V zacatcich provozu metra schazely zkuSenosti
a prevladal ndzor usmérfiovat proudy cestujicich prak-
ticky na kazdém kroku. Stavalo se, Ze mnohé orien-
taéni prvky pusobily prebyte¢né, opakovaly se a po-
dobné. Ur¢ity zlom nastal v roce 1985 se zprovozné-
nim Gseku Florenc — Smichovské nadrazi. V té dobé
byl na zékladé celosvétovych trendu a zkuSenosti, ze-
jména z Vidné, zpracovan orientaéni systém v prove-
deni negativnim (Cerny podklad, prosvétlené bilé pis-
mo) a s ¢lenénim na jednotlivé fadky, coz umoznilo
umisténi vétsiho poctu informaci. Autorem tohoto gra-
fického resSeni byl akademicky malif Ing. Rostislav Va-
nék. Dale se orientaéni systém rozsifil i na venkovni
prvky, navadsjici jednak na stanice povrchové dopra-
vy, jednak k vyznamnym objektdm v okoli stanic. Byl
rozsifen i poget riznych map ve vestibulech, ktery mél
cestujicim nabidnout vice informaci pro jejich cesto-
vani v celé siti prazské MHD (mésto Praha se v tom-
to obdobi prudce rozrustalo a dochazelo ke zna¢né-
mu rozsifovani zejména autobusovych linek, véetné
piiméstskych). Protoze sit povrchové MHD se &asto
meénila, byly zkouseny riizné technické varianty snad-
né&jsi vymény orientac¢nich piktogramt (napfiklad vkla-
dani filmovych folii mezi prahledna plexiskla, pokusy
s nesvételnymi prvky s pouzitim reflexnich /odrazo-
vych/ materidlt, proces svarovani tapet a nékteré ji-
né pokusy). Popis umastyrli se totiz provadél bud kla-
sickou pismomalifskou technikou (ruéni kresleni), ne-
bo sitotiskem. Tyto techniky byly jednak velmi pracné
afinanéné pomeérné nakladné (vzhledem k velkému
poctu prvkul), jednak dosti nepruzné, nebot vyroba
byla i asové naro¢na, nehledé i k obtizné prepravé,

plotru mohou byt piktogramy vyrabény velmi rychle
a pomeérné levné. TéZ pouziti tenkych desek z tvrze-
ného polystyrenu umozriuje snadnou obsluhu zafize-
ni. Navic trvanlivost materidlu je na zcela jiné urovni.

Venkovni oznaéeni stanic bylo s pouzitim plastu
(velka odolnost proti vnéj§im povétrnostnim vlivim)
sjednoceno do prosvétleného prvku o velikosti 60
x 60 cm. Vnéjsi design se prosazuje i proti riznym re-
klamnim poutac¢im umisténym v blizkosti vstupu
a umozfiuje snadnou orientaci v uliéni drovni.

ZasadnéjSi zmény se déji v podchodech a pfistu-
povych vestibulech stanic. Zde je totiz prostor pro
poskytovani potfebnych informaci, které si cestujici
muze v klidnych zénach prostudovat. Sklenéné sté-
ny advefe vstupU jsou oznaceny bezpec&nostnimi
oranzovymi pasy o §ifi 12 cm (snizeni moznosti Urazu
a dobra orientace pro slabozraké). V téchto pasech
jsou dale umistovany piktogramy se zakladnimi za-
kazovymi a piikazovymi znaky (zakaz koureni, zakaz
jizdy na kole¢kovych bruslich, zakaz konzumace
zmrzliny, pravidla pfepravy kol), vée podle ustanove-
ni Smluvnich a pfepravnich podminek. Zarover je zde
umisténa i Zadost o pomoc postizenym ob&anim (vy-
chovny prvek).

Nad dvere jsou pak lepeny nazvy pfislusnych sta-
nic, smérové tabule (ulice, objekty atp.) a dalsi dopl-
fujici znaky (napt. ,Konec prepravniho prostoru®). Tyto
prvky jsou pouZzivany v riznych variantach podle sta-
vajiciho architektonického Feseni stanice (nejsou
v8echny stejné). Samotné vestibuly byly doplnény
o informachni vitriny Zluté barvy, které obsahuji mapu
Prahy, informace o tarifu, jizdnim fadu, vylukach, no¢-
nim provozu MHD ajiné potfebné informace, které
poskytuje cely Dopravni podnik.

Stanovité prepravnich manipulantt (dozoréich)
jsou zfetelné oznacena a stavaji se jakymsi malym in-
formaénim stfediskem ve stanici. Jsou vybavena PC
(s omezenym programem), kde provozni zaméstnan-
ci mohou poskytnout riizné informace osobné, tento
systém neni vSak jesté plné dokonéen. Déle byla upra-
vena v8echna stanovisté predprodejnich mist DP (ku-
pony, jizdenky) tak, aby poskytovala véechny sluzby
spojené s touto ¢innosti. Stale vétsi pozornost je
soustfedovana na turistickou klientelu, kterd oceni po-
moc aradu prepravnich pracovnikl o. z. Metro.

V ostatnich prostorach stanic postupné dochazi
ke zjednodus$eni orientace (demontéze nepotfebnych
prvkl), vystavbé informaénich vitrin na nastupistich
(jako ve vestibulech) tak, aby cestujici v pribéhu Ce-
kani na spoj mohl informace prostudovat (pokud se
tak nestalo ve vstupni ¢asti stanice). V poslednim ob-
dobi (od rekonstrukce stanice Hrad¢anskd, Staro-
méstska, Namésti Miru, usek IV. B Cerny Most — Vy-
soCanska) je pouZit i jiny typ prvku, a to vnéjSich nasvi-
cenych desek s piktogramy.

Podzemni drédha se bohuzel stava také castym
teréem tzv. sprejerti a vandal(i. Castky vynakladané
na odstrariovani nasledku tohoto vandalismu jdou do
desitek miliént korun ro¢né a udrzba informaéniho
systému v této sumé predstavuje nezanedbatelnou
cast.

Ludék Kodrle, 11 130, Jifi Pytelka, 11 003
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V povidani o lince ¢. 5 jsme si libovali, ze jezdi-
la prakticky ve stejné trase bezmala 60 let. To se
rozhodné neda fici o ,Sestce”, ktera ménila svoiji tra-
su snad iv zavislosti na pocasi. Podrobny vypis
v8ech zmén by zabral misto, na které se ma vejit
zmeény. Prosim? Ze jsem zapomnél na chyby v pred-
chazejicim ¢lanku? Nezapomnél. Ale bud’ uz se ne-
pletu, nebo vaSe pozornost ochabla Kriticka pfipo-
minka nedosla, pochvalné dvé. Mam radost.

Trocha historie

18. prosinec 1900. Do zacatku 20. stoleti zbyva
par dnl av ulicich Prahy se objevuji ¢ervené vozy
se Zlutymi reflektory a tabulkami. Jezdi po trase mezi
TéSnovem a smichovskym nadrazim ulicemi Na po-
fi¢i, Jindfi§skou, Myslikovou a pfes Palackého most.
O rok pozdgji je linka prodlouzena (¢ast spoju) do
Stromovky — doslova. Od dnesniho obratisté to by-
ly dvé zastavky — U restaurace a Kralovska obora
Tuto trat pfipomina jiz jen odstavna kolej dnesni
smycky Vystavisté. Cervené vozy byly pfi této zmé-
né nahrazeny zelenymi. Na smichovské strané je
prodlouzena o dal$ich pét let pozdsji k tehdejsi Cer-
vené zahradé (zhruba CSAD Smichov). V roce 1908
dostava tato linka oznaceni &islici 6. Vystavba
Hlavkova mostu v letech 1908 az 1912 kupodivu
vedeni linky 6 moc neovlivnila — méla za nasledek
pouze jeji ,roztrzeni“ na dvé vétve, ke Stvanici a od
Stvanice. V této souvislosti vas asi napadne otaz-
ka, po jakémze mosté tedy tramvaj jezdila az do
vystavby Hlavkova? Je to jednoduché. Ke Stvanici
vedla z obou brehl dfevéna provizoria, pravdépo-
dobné poctivé vybudovana iudrzovana, kdyz snesla
provoz tramvaje celych 11 let. Tésné pred pocat-
kem 1. svétové valky je ,Sestka“ zkracena ke smi-
chovskému nadrazi, v roce 1923 je nakratko odklo-
néna do Podoli, v roce 1926 se objevuje u Wilso-
nova (Hlavniho) nadrazi, ovsem z tehdej$iho namésti
Petra Osvoboditele, pojmenovaného podle prvniho
jugoslavského krale, ktery panoval v letech 1918 az
1921 (dnesni I. P. Pavlova — nezaménovat s Tylo-
vym!), odbocuje vpravo do Je¢né ajede opét na
Smichov. Zatimco na holeSovické strané se trasa
linky 6 méni jen nepatrné&, na smichovském konci
se ,Sestka“ od roku 1924 do roku 1938 trochu tou-
14 — nejprve v polono¢nim provozu jezdi od Andéla
na Santo$ku (dnes jiz zanikla trat z roku 1913 z kfi-
Zovatky u Zenskych domovtl), pak sleduje vystav-
bu traté do Radlic aje, opét jen v polono¢nim pro-
vozu, ukon&ena napred za dnesni zastavkou Kfizo-
va a pozdéji az v Radlicich, aby se od roku 1932
vratila, tentokrat jiz celodenné, na Santosku. Od
1. prosince 1938 ji mdZeme potkavat v trase, na kte-
rou jsme byli zvykli az do poloviny 60. let, tedy z Vy-
stavi§té okolo nadrazi Praha Bubny, Dopravnich
podnikd a Stvanici na Té$nov, ulici Na Florenci (tou
od roku 1948, dfiv tam trat nebyla) k Masarykovu
nadrazi, Bolzanovou k Hlavnimu nadrazi a k Muzeu,
dale Sokolskou pres namésti I. P. Pavlova k Détské
nemocnici na Karlové. Kvuli kdysi tolik diskutované
magistrale, s kterou uz jsme se asi smifili, byl pro-
voz linky €. 6 1. Eervence 1966 zastaven. Neni divu.
Z jeji tehdejsi kratké trasy — nejkratsi linka v Praze,
doba jizdy 24 minut — toho moc nezbylo. Pamatuje-
te se jeSté na trat v ulicich Veletrzni a Bubenské,
v ulici Na Florenci, kolem Hlavniho nadrazi, kam se
v té dobé chodilo pfimo, ne z vestibulu, okolo kas-
ny pred Narodnim muzeem a v Sokolské ulici? A tak
kdybychom chtéli udélat ,,dobovy snimek Sestky*,
méli bychom, diky podnikovému muzeu, jisté k dis-
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pozici soupravu obou-
smérného motorového vozu
avleéného ,plechace“ se
vstupy na koncich, ovSem
kam bychom ji postavili?
Zbyva nam Usek od Vystavis-
té k Veletrzni, tam by nam asi
vadil Parkhotel, potom
Hlavkiv most, ale ne na kon-
cich, kde jsou podjezdy, ani
uprostted na Stvanici, kde by
chybély zastavky, na TéSno-
vé uZ neni nadrazi, v Bolza-
nové by prekazel most ma-
gistraly. Tak snad pred Masa-
rykovym nadrazim, ale pozor
na novy hotel, vstupy do met-
ra, novinarskou budovu dfive
Rudého prava... Dost nostal-
gie a pokracujme, ted jiz opravdu stru¢né, dal.
Linka 6 je opét uvedena do provozu v roce 1971,
ov8em je to vlastné ,8ejdrova devitka“, tzn., Ze jez-
di pouze ve $pi¢kach vSedniho dne ave sméru ze
Spojovaci jede s linkou ¢. 9 az k Andélu. Tam ji opus-
ti a hura do Hlubocgep. S prolozenymi jizdnimi fady
to snad byl dobry napad, ale neujal se. UZ po nece-
Iém pulroce je zkracena na Vapenku, za dalsi rok
k nadrazi Smichov, dva mésice nato jede od Andé-
la do Radlic, po &tyfech mésicich se ji nelibi na Ziz-
kové atak se objevuje ve VrSovicich (z namésti Ku-

Linka ¢. 6

banské revoluce, prejmenovaného vroce 1990 re-
voluéné na Kubanské namésti) jede ke Koh-i-nooru,
pres VrSovické namésti na namésti Miru, k Muzeu,
na Mustek a odtud po predchazejici trase do Radlic,
za dal$i ¢tyfi mésice voli mezi ndaméstim Miru a An-
délem kratsi trasu pres Karlovo a Palackého nameés-
ti, v poloviné 70. let si hraje v 1été na rekrea¢ni linku
ajezdi az do Hostivare, pak ji to nebavi a tak se v ro-
ce 1978 vrati na Vaclavské namésti, jezdi v té dobé
od OlSanskych hrbitovl Vinohradskou az k Muzeu
a z Mustku do Radlic (tém je vérnd), zda se, Ze se ji
tato trasa zamlouva, jezdi po ni iv noci dokonce az
na Spojovaci, ale aby zmatla svoje vérné, tak mezi
Andélem a Mustkem pres Karlovo namésti, pul ro-
ku nato mate jesté vic a ve dne se od Ol$an vydava
az na Cernokosteleckou, aby se 2. &ervence 1980,
snad v pfedtuse zruSeni traté po Vaclavském na-
meésti, k némuz doslo pullrok potom, rozhodla uz ni-
kdy nevyjet. Pres pét let jsme tedy linku 6 v Praze
neméli. 3. listopadu 1985 pak vyjela opét z Kuban-
ského namésti do Radlic, tentokrat pres Otakarovu
anamésti |. P. Pavlova, Karlovo a Palackého. Za mé-
sic uz jezdi az k nadrazi Strasnice, dva roky nato se

Provozni parametry

Pavlova — Stépanska — Karlovo namésti — Narodni
tfida — Narodni divadlo — Ujezd — Kinského zahrada
— Arbesovo nameésti — Andél — Na Knizeci - Plzerika
— Smichovské nadrazi

S ohledem na délku historického vyvoje trasy
linky si dovoluji ponechat popis Useku od Kuban-
ského nameésti po Otakarovu do pristiho dilu; za¢-
neme tedy na Bélehradské ulici, kde mineme hned
na zacatku vlevo budovy byvalého Nuselského pi-
vovaru, podjedeme spojovaci trat CD Smichov — Vy-
Sehrad — VrSovice, hned nato hlavni trat Praha — Be-
roun a zastavime v zastavce Nuselské schody, kte-
ra byvala no¢ni mlrou v8ech privod¢ich. Vzhledem
ke sklonu traté v ni mohlo dojit u starych vozu ke
zpétnému smyku, kdy fidi€ normalné zastavil,
ovSem po utazeni ruéni brzdy zacala souprava po-
malu, ale nezadrzitelné couvat. On s&m uz mohl jen
zoufale davat navést ,k brzdé“ a bylo na pravodgich,
zda se jim povede ruénimi brzdami vle¢nych vozu,
eventualnim sypanim pisku ze zadni plosiny moto-
rového vozu vlak zastavit. Nutno fici, Ze se jim to
obvykle povedlo a Ze dany jev byl spi§ otazkou vy-
uky v kursu; v praktickém provozu nastaval minimal-
né. V pravych obloucich mineme protismérnou za-
stavku Pod Karlovem, nebudeme si ji ale v&imat,
protoZe z opa¢né strany ndm pfimo pred celo viaku
couvaji zékaznici Delvity se svymi automobily. Fak-
tem je, Ze nas mohou vidét obvykle az na posledni
chvili atak by se toto nebezpe¢né misto mélo resit
dopravné inzenyrsky, aby fidi¢ovy nervy tolik ne-
trpély pred vjezdem do vlastniho centra Mezi za-
stavkami Bruselska a . P. Pavlova se neda mluvit
o jizdé. Protahujeme se vedle zaparkovanych auto-
mobild a davame pozor, abychom nenajeli na ty, kte-
ré jedou po kolejich. Ru$né krizovatky s Rumunskou
a Jugoslavskou ulici nam silni¢éni vozidla definitiv-
né znechuti, ale ono uz je to jedno, v prostoru za-
stavek I. P. Pavlova musime davat o to vétsi pozor
na prebihajici chodce. Je zde vzdy velky obrat ces-
tujicich, méme proto ¢as se vénovat vyvoji zastavek.

Od nepaméti zde byly zastavky dvé: jedna na
Tylové namésti pred kfizovatkou a druha na vlast-
nim namésti, dnes bychom frekli ,mezi svétly“. Po
zprovoznéni stanice metra se nastupisté prestého-
S ohledem na pocet cestujicich to ani jinak neslo.
Smula je, ze to protismérné je do levého oblouku,
coz ztézuje vyhled. Cestujici stale nastupuiji, tak se
muUzeme vénovat i ndzvu — ndmésti se jmenovalo
od svého vzniku v roce 1897, kdy byly odstranény
zbytky Slepé brany, az do roku 1925 Komenského.
V letech 1925 — 1942 neslo jméno Petra Osvobodi-
tele (to uz jsme si fekli), nasledné mu némecka oku-
pacni sprava (nebo loajalni radni) dala nazev U Sle-
pé brany, jejiz zbytky tam uz 45 let nebyly, od osvo-
bozeni do roku 1948 dostalo zpét prvorepublikovy
nazev, potom bylo do roku 1952 Rijnové revoluce
a kdyZ po této déjinné udalosti byl pojmenovan da-

linka €. 6 pracovni den sobota nedéle

ranni $picka sedlo  |odpol. $pickaldopoledne |odpoledne |dopoledne |odpoledne
pocet vlakd 9 9 9 - - - -
interval (min.) 12 12 12 - - - -
primérnda doba jizdy v jednom sméru — ¢asova sféra A (minuty) 38,5
primérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 9 160
sestava vlakl 2xT3,2xT6

vraci do centra (mezi Karlovym naméstim a Andé-
lem jede ptes Narodni tfidu a Ujezd) a v roce 1990
opousti Radlice a jede od Andéla na Kotlarku. Po-
slednich deset let uz jen rychle: Seznam linek a za-
stavek z roku 1994 ji zna v trase z Cechova ndmés-
ti na Knizeci jen v pracovnich dnech a jen do 20.00
hodin, dalsi z roku 1995 ji uvadi v tomtéz casovém
rozsahu, ale az z Kubanského nameésti a pres na-
mésti Miru, jeSté noveéjsi ze srpna 1996 opét stejné
jako ten starsi zroku 1994 ateprve vtom zroku
1998 ji nachazime v dnesni trase. Jak vidite, nelhal
jsem, kdyz jsem tvrdil, Ze oproti lince 5 jezdila ,Sest-
ka“ porad nékam jinam. A to jsem zdaleka nepo-
stihl vSechno.
Soucasna pravidelna trasa

Kubanské namésti — Slavia — Koh-i-noor -
Obloukova — Nadrazi VrSovice — Otakarova — Nu-
selské schody — Pod Karlovem (2) — Bruselska - I. P.

leko vétsi prostor v Dejvicich (viz popis linky 2), pfi-
Sel na fadu fyziolog Ivan Petrovi¢ Paviov. O tom jsme
se jiz také zminili v popisu linky €. 4 atak mGzeme
klidné jet az na Karlovo namésti, o kterém jsme si
zatim nic nerekli, prestoze tam jezdi také linky ¢. 3
i4. V prvé radé je nutno uvést, Ze se jedna o nejvét-
§i prazské namésti (je vétsi nez Vaclavské), ze vzniklo
pfi velkorysé vystavbé Nového Mésta ve 14. stoleti,
mélo vzdy popisny nazev Velké trzisté, Novomést-
sky rynk, rynk HorejS$iho Mésta aod poloviny
15. stoleti Dobyt¢i trh. V pamatném roce 1848 bylo
pojmenovano po zakladateli Nového Mésta - fim-
ském cisafi a ceském krali Karlu IV., ktery Zil v le-
tech 1316 az 1378 a vladl v Cechéch od roku 1346
az do svoji smrti. Jesté Ze tenkrat neexistovala vo-
lebni obdobi a zakon o jejich po¢tu — husitské bou-
fe by pak nastaly mnohem dfiv, ovéem musely by
mit jinou modlu — mistr Jan by jesté nezil. Asi dob-



fe, kdyz se Karlu IV. dodnes fika Otec vlasti. Pres tfi
kfizovatky viedeme do Spalené ulice, ktera se od
zaloZeni ve 14. stoleti jmenovala Kovarska, potom
Flasnérska (flasnéfi byli vyrobci klempifského zbo-
zi) aod pozaru roku 1506, pfi kterém shorelo 20 do-
mu, nese dnesni nézev. Zastavime (pokud budeme
mit $tésti a nevyjede pred nas zprava z Purkyriovy
ulice znenadani auto) v zastavce Narodni tfida. To
uz jedeme az k Andélu spole¢né s linkou €. 9 atak
si dal$i trasu popiSeme v jeji kapitole. U Andéla mu-
Zeme obdivovat po pravé stran& moderni vystavbu
a pak se jiz Nadrazni ulici dostaneme na konec¢nou.
A jen tak pro informaci: kdyby se vas nékdo v za-
stavce Plzenka ptal, kde ma smichovské nadrazi
severni nastupisté (na trat pres znamy Prazsky
Semmering), nevozte ho az na kone¢nou, ale nechte
jej vystoupit hned; at se kousek vrati a mezi Zelez-
ni¢nimi mosty odbo¢i doleva. Ur¢ité tam dojde.
Nehodova mista

Linka €. 6 zaujiméa v poc¢tu dopravnich nehod
21. misto, tedy 4. od konce atedy nelichotivé. Jiz
v popisu trasy jsme se zminili ojeji obtizné pra-
jezdnosti; pak neni divu, Ze na 33 0467,6 vlakokilo-
metru, které v minulém roce ujela, pfipadlo 27 ne-
hod. Jednoduchym matematickym ukonem dojde-
me k vysledku: na jednu nehodu ujede ,Sestka“
pouhych 12 239,5 km. | kdyz se vtird myslenka, zda
slovo ,pouhych” skute¢né nepatfi do uvozovek, ne-
bot onen vysledek by jisté mohl byt horsi. Ve srov-
nani s ostatnimi linkami vSak dobry neni a pokud
zde jezdime, musime s nim pocitat. Topografické
mapy pak uvadéji jako Usek s nejvétsim poctem
stfetd s motorovymi vozidly Usek od Narodniho di-
vadla po Néarodni tfidu (bylo jich vloni 32, coz pred-
stavuje smutné prazské prvenstvi), ve kterém pres
instalované zabrany dochazi k nehodam v mistech
jejich preruseni na krizovatkach, ale i v misté odbo-
¢eni do Spalené ulice. 14 dopravnich nehod na kfi-
Zovatce Lazarska — Spélena, 13 na Ujezdé a 10 mexzi
Sokolskou a zastavkami |. P. Pavlova jsou dalsi ne-
radostné skute¢nosti. Do 10 nehod se pak odehra-
lo u zastavek Obloukova, na Karlové namésti, u Na-
rodniho divadla a na Knizeci. K1 zelezni¢ni neho-
dé doslo na Karlové nameésti a ke dvéma v obratisti
Smichovské nadrazi; tam je to snad opravdu zby-
te¢né atézko mizeme argumentovat jednanim
ostatnich, kdyz tam nikdo cizi neni. Ke stfetim
s chodci doslo v zastavkach Nadrazi VrSovice, I. P.
Pavlova, Karlovo namésti a pred krizovatkou Andél.
Nakonec zbyva uvést jedno vjeti do nespravného
sméru a vykolejeni na Kubanském namésti. Uvede-
né hodnoty jsou o to vic varuijici, o co vic jsou zne-
pokojivéjsi vysledky 1. pololeti letoSniho roku.
| o tom jsme jiz mluvili — a doufam, ze ne zbyte¢né
— minule.

Zavér

Kdyz jsem byl maly, mél jsem jizdy linkou ¢&. 6
docela rad, hlavné proto, ze v tehdejSich motoro-
vych vozech, které na ni vypravovala vyhradné vo-
zovna Zizkov, nebyla prepazka za fidicem, takze se
dalo stat pfimo vedle négj; obvykle nic nenamital. Di-
val jsem se, jak toci klikou kontroléru a fikal si naiv-
né, Ze to nic neni, a Zze bych to dokazal také. Jed-
nou jsem dokonce jednoho pozadal, aby mé ne-
chal klikou zato¢it. Rozesmalo jej to, protoze jsem
byl jen o malo vétsi nez kontrolér. Pak mi vysvétlil,
jak moc je to zodpovédné. Snad jej tehdy nikdo ne-
postihnul, ze se bavil s malym klukem. Onu zodpo-
védnost jsem ale nepochopil a — snad z détského
vzdoru - jsem zacal v8ude fikat, Ze jednou budu
také fidi¢. Povedlo se aja se pak natocil klikou, az
mé to mrzelo. Ale byly i méné prijemné jizdy ,Sest-
kou“ — to kdyz mé vozila na vySetfeni a pak na ma-
lou operaci do tehdej$i Détské nemocnice na Kar-
lové. Zato kdyz jsem jel zpatky, mohl jsem o€i ne-
chat na fidi¢i a dvou privod¢ich, ktefi pfi ,kuplova-
ni“, tedy obraceni na prejezdu, tlacili vle¢nak. PFi-
padali mné tak silni. Ovéem pak jim kdosi chtél uleh-
¢it praci a k mému zklamani tramvaj dojela do vy-
stupni zastavky, zajela vlevo, klaply za ni vyhybky,
zacouvala, opét klaply vyhybky, nabrala cestujici
a dal$im levym obloukem byla na Sokolské ulici. Tak
uz to byva. Nostalgicky vzdychame po starych ¢a-
sech a neuvédomujeme si, Ze nam pokrok pomaha
a vétsinou i zpfijemriuje zivot. Jen nesmime byt moc
pysni. To pak obétujeme kousek tramvajové traté
a nasledné musime vystéhovat celou dlouhou ulici,
protoZe na dalnici se bydlet neda...

—zjs-

V roce 2000 byla po rozsahlych jednanich uvol-
néna ¢astka na modernizaci tram-
vaji T3, jejichz provozni stav jiz ne-
bylo mozno udrzovat pouhymi
opravami.

Zarazeni ¢astky 100 miliond
K& do investi¢niho planu roku
2000 nam otevird moznost zaha-
jit obnovu vozového parku tram-
vaji v rozsahu, ktery zaru¢i provo-
zuschopnost opravenych voz( na
dalSich 16 rokd bez naroku na vy-
soké ndklady pfi provadéni
udrzby.

Vroce 2000
bude provedena
generalni oprava
prvnich 25 vozu
v Pars DMN - Sum-
perk, jehoz nabidka
byla ve vybérovém
fizeni vybrana jako
nejvhodnéjsi z hle-
diska kvality prace
iceny as pfrijatel-
nymi terminy doda-
vek. Na této rekon-
strukci se ucastni

inase oprava-
renskd zakladna
tramvaji, ktera

v ramci kooperace
doda finalnimu do-
davateli repasova-
né podvozky, sty-
kacové skfiné
a dalsi komponen-
ty v objemu pfibliz-
né 500 000,- K& na
jeden viz.

Generalni
oprava tramvaji T3,
spojend s modernizaci, bude zaméfena predevsim
na GO skfiné (otryskani, defektoskopické zkousky
nosnikld, ramua a ¢epu), trakéni vyzbroj ALSTOM
Progress sIGBT technikou, staticky méni¢
ALSTOM, regulator brzdi¢t Bahoza, kabinu typu
T3M2, pohon dvefi Bahoza, podlahu s krytinou Altro,
topeni v bo¢nici, kabelovy kanal, nové piskovace,
sedacky cestujicich typu Faisa, novy informacni sys-
tém a dalsi drobna zlepseni.

Vlozené prostredky vSak vzhledem ke snaze
o maximalni po¢et modernizovanych vozi neumoz-
Auji provést sou€asné i modernizaci podvozkové
Casti (pfevodové skiiné a vypruzeni ) a podvozky tak
zUstavaji limitnim prvkem v kilometrickych probé-
zich pro pfistavovani vozl na pravidelnou udrzbu.

Opravy, provedené v roce 2000, je nutné pova-
Zovat za vychozi krok k pokracovani oprav typu GO,
které v nasledujicich létech, po dokonc&eni rekon-
strukce opravarenské zakladny v Hostivari, budou
provadény vlastnimi kapacitami az do predpokla-
daného poctu 270 vozl T3, které budou v moder-
nizované podobé nadale v o. z. Elektrické drahy pro-
vozovany. Ing. Jan Doubek
Foto: Jan Surovsky

vubec néjaké!

Kolik lidi vlastné prazska MHD prepravuje?

V leto$nim zafijovém &isle DP-KONTAKTu na strané 8 byly uvedeny zajimavé statistické udaje za
1. pololeti roku 2000. BohuZel si je v8ak nedovedu logicky vysvétlit.

Pocty prepravenych osob jsou pfiblizné dvojnasobkem vykonanych cest. Znamena to snad, Ze
kazda prepravena osoba vykona jen zhruba pul cesty?

Je jasné, Ze pocet prepravenych osob se bere podle po¢tu vykonanych jizd; to vSak neni spravné,
nebot kazdy cestujici(od slova cesta) kona cestu, pfi niz jede jednim nebo vice dopravnimi prostredky.
Logicky tedy nemUze byt prepraveno vice osob, nez kolik jich cestovalo, kolik jich vykonalo cest.

Uz slySim slova ,to nejde, to neni podle metodiky a podobné“. Je to tak vSak podle zdravého
rozumu, kterym bychom se méli vSichni fidit. Misto ,,to nejde” je nutno najit zplsob, jak ,to jde“. A ne-
védi-li si pfislusni pracovnici rady, necht vyuziji zkuSenosti jinych, tfeba z benchmarkingu.

Pro¢ se Dopravni podnik déla pfiblizné dvakrat vykonnéjSim, nez ve skute¢nosti je? Mél bych jeden
kacitsky navrh: zkratme linky kazdou na polovinu, aby cestujici museli prestupovat (tedy absolvovat
dvakrat vice jizd), a razem budeme mit je$té dvakrat tolik prfepravenych osob, zbydou-li ovéem jesté

Dovedete si predstavit, jak by stary dobry Potémkin zaplesal nad na$i supermetodikou?

—paf-

"kontakt 1142000 n



Autobusova doprava pri Vyrocnich zasedanich Mezinarodniho

meénového fondu a Skupiny Svetove banky v Praze

(Pokracovani ze strany 1)

Zcela samostatnym bodem pfiprav bylo zadani
a fizeni tvorby informaéniho a navadéciho systému
pro delegaty. Cilem pfi vytvareni jednotlivych prvkd
informaéniho systému bylo zprostfedkovat delega-
tim co nejjednodussi a pfitom vystizné informace
o dopravé jak v okoli KCP, tak pfi doprovodnych ak-
cich. Vzhledem k tomu, Ze v okoli KCP byly zfizeny
celkem tfi rizné terminaly (A, B, C), pficemz z kaz-
dého z nich byl provozovan jiny druh dopravy, bylo
nezbytné informaéni systém projektovat tak, aby
v kazdém okamziku bylo zfejmé, kde se ktery termi-
ndl nachdzi a kudy se k nému Ize dostat. Stézejnim
mistem u KCP byl terminal A, ze kterého byla zajis-
fovana kyvadlova doprava z hoteld do KCP a zpét.
Tady byl informaéni systém doplnén novinkou, kte-
rou byl velkoplosny elektronicky zobrazovaci panel.
Na vicefadkovém displeji byly zobrazovany informa-
ce o odjezdech jednotlivych spoju, ¢islu nastupiste,
ze kterého spoj odjizdi, pfipadné informace o nepra-
videlnosti dopravy. Praxe ukazala jak uc¢innym infor-
macénim nastrojem je zobrazeni na uvedeném pane-
lu a mdzeme si pouze prat, aby se obdobné prvky
Castéji objevovaly v béZzné doprave.

Pro doprovodné akce byly vytvoreny samostat-
né prenosné informacni tabule, prostrednictvim nichz
byli delegati informovani napfiklad o pfistavenych lin-
kach, sméru jizdy nebo sméru pfichodu k autobuso-
vé zastavce. Pozornost a peclivost vénovana tvorbé
informaéniho a navadéciho systému se vyplatila, coz
bylo zfejmé iz bezproblémového odbavovani dele-
gatd v termindlu A. Ktomu bezpochyby prispél i od-
bavovaci informaéni systém (OIS) v autobusech, je-
hoz prostrednictvim byli delegati informovani o cili
asmeéru cesty (vnéjsi a vnitini informaéni panely)
a nékterych podrobnostech tykajicich se samotné-
ho VZ MMF/SSB (vnitfni hlasi¢). Systém OIS neslou-
Zil pouze delegatum, ale byl vyuzivan idispecery, ze-
jména u KCP.

Z predchozich fadku je ziejmé, jaky rozsah zna-
losti byl poZzadovan na provoznim personalu, a pro-
to bylo pro vyskoleni fidi¢t a dispecerd vyuzito (mi-

mo zminény manudl) i dal&i novinky, kterou byl da-
taprojektor. V8echny dulezité informace byly zpra-
covany na PC v aplikaci Power Point a pomoci da-
taprojektoru promitany Skolenému personalu. Vzhle-
dem k omezenim, které organizator VZ MMF/SSB
stanovil, nebylo na proskoleni mnoho ¢asu, ale diky
této technice bylo mozné proskolit vSechny, ktefi se
na zajisténi této akce podileli.

Samotna doprava delegatli z hoteld do KCP
a zpét byla organizovana v nékolika rezimech:

— od 18. do 20. zafi 2000 (Caste¢ny rezim) byla
doprava provozovana podle jizdniho fadu, ktery mél
kazdy z delegatu k dispozici. Vzhledem k tomu, ze
v tomto obdobi nebyl pocet delegatu vysoky, byla
doprava v dopolednich hodinach vedena jednosmér-
né z hotelt do KCP, v odpolednich hodindch naopak.

—od 21. do 28. zafi 2000 (plny rezim) byla dopra-
va déle ¢lenéna:

a) od 7.00 do 11.00 hodin jednosmérné z hotelll do

KCP,

b) od 11.00 do 18.00 obousmérné,
c) od 18.00 do 21.00 jednosmérné z KCP do hotelu;

— 28. zari 2000 byla doprava prevedena do
céastecného rezimu.

Dispecerské fizeni dopravy v praxi znamenalo,
Ze v plném rezimu od 7.00 do pfiblizné 11.00 hodin
byly spoje provozovany podle vozovych jizdnich ra-
du, pfiblizné od 11 hodin bylo nutno uréovat dalsi
vykony fidi¢um dispecersky bez ohledu na to, jakou
kmenovou linku mél fidi¢ pfidélenou. Od fidi¢l auto-
busu tento zpusob fizeni dopravy vyzadoval kom-
plexni znalost tras vSech patnacti linek a umisténi
termindl( véetné jednotlivych zastavek. Vzhledem
k tomu, Ze linek pro prepravu delegatu bylo vytvore-
no 15 a zastavek pred budovou KCP na Pankrackém
namésti bylo pouze pét, byly k jednotlivym zastavkam
s ohledem na kapacitu odbavovaci hrany pfifazova-
ny linky. V dopolednim jednosmérmém rezimu byl vy-
stup realizovan v jediné zastavce, pfi vecernim
jednosmérném odvozu delegatli do hotelt bylo od-
bavovani realizovano ze vSech péti zastavek, kterym
byly pfifazeny vzdy tfi linky. V obousmérném rezimu
byly zastavky rozdéleny na tfi nastupni a dvé vystup-
ni, z ¢ehoZ vyplyva, Ze v tomto obdobi bylo k nastup-
nim zastavkam pfifazeno linek pét. PrestoZze byla
v uvedenych obdobich doprava fizena dispecersky,
byla zde samozfejmé vazba na jizdni fad deklarova-
ny v oficidlnich materidlech vydanych organizatorem
VZ MMF/SSB, ktery stanovoval presné ¢asy odjez-
du jak od hotell, tak od KCP. S ohledem na tuto
skuteénost bylo odbavovani jednotlivych linek pro-
vadéno v tzv. vinach podle JR, pfi¢emz véechny vo-
zy jedné viny (3 nebo 5 vozl) najizdély s pfedem
nastavenym oznacenim na elektronickych panelech

do pridélenych zastavek spole¢né a na pokyn dis-
pecera také ze zastavek spole¢né odjizdély. Pro ilust-
raci v obdobi od 18.00 do 21.00 (plny rezim) odjizdélo
nebo najizdélo kazdych pét minut 5 vozu. Kapacitu
potfebnou k vypraveni jednotlivych, presné stanove-
nych vin, a pfipravu vozu, zejména OIS, zajistovali
dispeceri v deponaci, jejiz organizace se ukazala kli-
¢ovym bodem dopravy béhem celého VZ MMF/SSB.
Po poc¢atecnich problémech a predevsim po premis-
téni deponace z ulice Sokolské do ulice Na Dolinach
bézelo jiz v8e hladce a vozy najizdély do zastavek
témér vzdy podle predstav dispeceru.

Pro uplnost par &isel za toto kratké obdobi:
— celkem autobusy a minibusy ujely témér 200
tisic kilometrd,
— mezi hotely a KCP bylo vykonano témér 7,5
tisice spoju,
— z leti§té do hotell bylo autobusy a minibusy
provedeno pres 800 spoju,
— od hoteltl na leti$té to bylo témér 450 spoju.
Hodnoceni nami poskytnuté sluzby je samozriej-
mé predev§im na organizatorech VZ MMF/SSB a sa-
motnych delegatech, nicméné z pohledu dispeceru
(a vérim, ze ifidicu), ktefi se na zajistovani dopravy
delegatu podileli, byla tato vysoce prestizni akce
zvladnuta Uspésné. Samoziejmé se objevily iurcité
nedostatky a jednotlivd pochybeni, ale pravé proto,
Ze jsme schopni tyto chyby definovat, analyzovat
jejich pficiny, nemély by se pfi pristich akcich opa-
kovat. Za dopravni tusek o. z. Autobusy pfipravil
Vladislav Zakoufil, 131021
Foto: o. z. Autobusy

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

v pribéhu roku 1999 bylo nasi firmé svéfeno po
zvézeni v8ech predpokladu zajisténi rozsahlych ukoll
v prepravé delegatt Vyro¢nich zasedani Mezinarod-
niho ménového fondu a Skupiny Svétové banky, ktera
se poprvé v historii konala v zemi byvalého vychod-
niho bloku. Jiz v té dobé jsme védéli, Ze se bude jed-
ci, jaka kdy bude v nasi zemi a hlavnim mésté Praze
autobusy zajistovana. Védéli jsme, Ze je potreba vy-
konat vSe potfebné, abychom splnili mimoradné na-
roéné pozadavky smérované na na$ podnik americ-
kou stranou prostfednictvim Organiza¢niho centra
Ministerstva financi CR. Uvédomovali jsme si, Ze ne-
smime zklamat, Ze o¢i delegatli témér dvou set zemi
svéta budou hodnotit nasi zemi a jeji narod i pres kva-
litu, s niz zajistime jejich prepravu.

Je fijen 2000. Vyroéni zasedani obou organizaci
jsou za nami, ucastnici téchto zasedani se navratili
zpét ke své praci do svych zemi a v srdcich jim zG-
stanou vzpominky. V&fim, ze valna vétsina z nich bu-
de patfit mezi pfijemné a milé, a to na cely Zivot. Jsem
presvédcen, afada vysoce postavenych ucastniku
zasedani to podle dostupnych informaci vyjadfila
a zduraznila, Ze kvalita dopravy sehrala vyznamnou
roli. Dlouha fada z vas se o to poctivou a obétavou
praci zaslouzila.

Velmi rad a s obrovskou hrdosti proto konstatuiji,
Ze nasi zaméstnanci predvedli véem ucastnikim za-
sedani vynikajici uroveri prepravni sluzby, za kterou
od mnoha z nich sklizeli pfimo na misté podékovani
a uznani. Zcela ojedinélé kritické pfipominky jsou jiz

ni(ontakt 1142000

jisté zapomenuty. Pres veSkerou snahu a pochopeni
totiz nelze pri zajistovani hromadné prepravy 100%
vyhovét v8em individualnim pranim jednotliveu.
Dovolte mi, abych kazdému z vas, kdo se ja-
kymkoliv zpusobem na zajistovani prepravy podi-
lel, ato bez ohledu na vaSe organizacni zaclenéni,
upfimné a z celého srdce podékoval za veskeré Usili,
které jste pro zajisténi této mimoradné narocné ak-
ce vyvinuli. Slova dikd a ocenéni vam patfi za od-

Podékovani

zameéstnancum

povédny pfistup k této akci, za vysoce profesional-
né odvedenou praci, za Utrapy, které jste museli pre-
konavat. Vazim si také toho, Ze jste nezistné a obé-
tavé pristupovali k zajisténi akce i na ukor vaseho
osobniho volna, na ukor €asu, ktery by mél byt ur-
¢en vyhradné vasim nejbliz§im. Bez toho bychom
v8ak daného vysledku nemohli dosahnout. Navic fa-
da z vas projevila osobni state¢nost, které bylo po-
tfeba ke zvladnuti prepravy v krizovych podminkach
pfi demonstracich dne 26. zafi.

Osobné jsem se spolecné s nékterymi z vas zu-
Castnil celé rady komplikovanych jednani v dobé pfi-
prav zabezpeceni akce. Mél jsem moznost podilet
se s vami na pfipravé strategie a organizaci jednotli-
vych preprav. Nejen v této dobé, ale iv dobé prubé-
hu akci jsem se na mnoha mistech presvédcil, ze

pro v8echny zt¢astnéné pracovniky byl profesional-
ni pfistup k vykonu svéfené prace naprostou samo-
zfejmosti. Mnozi z vas si nejen v dobé pfipravy akce,
ale zejména v jejim prubéhu sahli na dno vlastnich
sil. Mnoho z vas se pfede mnou objevilo ve zcela no-
vém svétle. Dékuji vam za to, bylo to jedine¢né a ne-
zapomenutelné. Bylo mi skute¢né cti a potéSenim
s vami spolupracovat.

S potéSenim jsem slova ocenéni vyslechl rovnéz
od generalniho feditele a dopravniho Feditele nasi
spole¢nosti. Akce ukazala také dulezitost co nejdo-
konalejsi souhry vSech slozek, které se na zajistova-
ni podobnych akci podileji.

Za zvlastni poznamku stoji pristavovani nizko-
podlaznich vozidel. Vzorné upraveni a dokonale, jed-
notné a slusivé vystrojeni fidi¢i pristavovali kazdy den
vozidla v perfektnim stavu a Cistoté vné i uvnitr. Lze
si jenom prat, aby tomu tak bylo v kazdodenni sluz-
bé nasim klientim.

Poctivym a zodpovédnym pfistupem k zajisténi
této narocné akce jste vyrazné prispéli k posileni dob-
rého jména nejen nasi spolednosti, ale také Ceské
republiky a jejiho hlavniho mésta Prahy. Za tuto vzor-
nou reprezentaci vam jménem svym i jménem ostat-
nich ¢lenu vedeni od$tépného zavodu jesté jednou
z celého srdce dékuji a vyslovuji pochvalu.

Dovolte mi, prosim, abych vam pfi této pfileZitosti
téz popral mnoho spokojenosti jak v praci, tak iv sou-
kromém zivoté, pevné zdravi a dusevni pohodu.

S pratelskym pozdravem

Ing. Ladislav Spitzer,
dopravni naméstek o. z. Autobusy



Provoz nizkopodlaznich autobusu ke konci roku 2000

Na méstskych autobusovych linkach Prazské
integrované dopravy (PID), jejichZ provoz zabezpe-
Cuje naSe akciova spole¢nost, se stale ¢astéji mi-
Zzeme setkat s nizkopodlaznimi autobusy (n), které
vysoce ocenuji predevsim cestujici s omezenymi
moznostmi vlastniho pohybu. Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost, odstépny zavod Auto-
busy ziskal v leto$nim roce, zejména v souvislosti
s konanim Vyro¢niho zasedani MMF a SSB v Pra-
ze, dalsich 80 novych nizkopodlaznich autobusu
v tzv. ,standardnim“ provedeni (Sn). V sou¢asné do-
bé& mame tedy ve svém vozovém parku celkem 175
téchto autobusu. Vedle 3 autobusu znac¢ky Neoplan
(zelena barva) jsou to vyhradné autobusy znacky
Karosa—-Renault. Autobusy dodavané od roku 1999
(celkem priblizné 130) jsou nové vybaveny isklop-
nou najezdovou rampou u prostfednich dvefi, ktera
predevsim cestujicim na invalidnim voziku umoz-
fiuje vcelku neruSené prekonavat vyskovy rozdil, pfi-
padné mezeru pfi zastavkovém odbavovani. Tyto au-
tobusy také Ize, pfi standardnich stavebnich upra-
vach zastavek, povazovat za pIné bezbariérové.
V dohodé se Sdruzenim pro Zivotni prostredi zdra-
votné postizenych v CR (SZPZP CR) jsou jinak me-
zinarodnim symbolem bezbariérovosti oznacovany
vS8echny nizkopodlazni autobusy.

garantované vypraveni Sn
pracovni den | sobota nedéle

linka €.

©
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Celkem

Vysvétlivky:

Linka €. 102 — na lince budou v pfislusny provozni
den zabezpedovany vSechny spoje Sn autobusy
a to celotydenné.

Linka €. 154 - na lince budou zabezpe&ovany
v8echny spoje Sn autobusy s vyjimkou $pi¢kovych
obdobi pracovniho dne (tzn. v mimo$pi¢kovych
obdobich pracovnich dni, po celd obdobi sobot
a nedéli) — vyjimku tvofi linka &. 122, ktera ma za-
bezpeceny Sn autobusy iv nedéli pouze vybrané
spoje.

Poznamka: pro uvedené verze feSeni mohou
nastat vyjimky plynouci z ojedinélych prejezdl
autobust mezi linkami (napfiklad vecer u auto-
bust noénich linek)

Na tento pomé&rné zasadni rozvoj provozu stan-
dardnich nizkopodlaznich vozu bylo tfeba provést
v&asnou pfipravu, ato v oblasti pfedpokladaného
vyuzivani a z toho i vychazejiciho rozdéleni doda-
vek na jednotlivé garaze. Se SZPZP CR a ROPIDem
bylo projednano a dohodnuto vyuziti téchto novych
autobusu zejména na posileni provozu jiz nyni
obsluhovanych linek Sn autobusy tak, aby mnohé
linky mohly byt obsluhovany celotydenné pouze Sn
autobusy a u zbyvajicich vybranych linek mohl byt
»SsmiSeny“ provoz nizkopodlaznich a vysokopodlaz-
nich autobusl pouze ve $pi¢kach pracovnich dnt
(s vyjimkou nékterych vyuzivanych prejezdu z jinych
linek).

Jak bylo naznaceno, letosni dodavka 80 novych
nizkopodlaznich autobust standardniho provedeni
(Sn) souvisela s prepravnim zabezpecenim Vyro&ni-
ho zasedani MMF a SSB v Praze, pfi kterém bylo za-
potrebi kratkodobé stahnout tento typ autobusu
z provozu na pravidelnych linkach (tykalo se obdobf
mezi 15. zafim a 1. fijnem). PIné zapojeni téchto no-
vych Sn autobusu do fizeného provozu na vybranych

tovanych Sn autobust bude inadale podléhat
zvlastnimu rezimu kontroly a nahrady pfipadnych
vypadkl provozu. Pro feSeni téchto mimoradnych
pfipadd maze dispecink napfiklad vyuZivat i ostatni
vypravené (negarantované) Sn autobusy pfislusné
garéze (stazeni negarantovaného Sn z linky s jeho
soubéznou nahradou klasickym standardnim auto-
busem).

linkach bylo za-
héjeno od sobo-
ty 28. fijna V pra-
covni den se
predpoklada fi-
zené vypravovat
na linky celkem
123 nizkopod-
laznich auto-
busul, v sobotu
pak 72, v nedéli
75 Sn autobust.
Timto provoz-
nim opatfenim

Foto: Petr Malik

se nepomérné zvysi i podily spoji zabezpe€ovanych
Sn autobusy v celé siti méstské autobusové dopra-
vy, ato na vice jak 13 % v pracovni den, pfiblizné
16 % v sobotu respektive v nedéli. Do provozu bu-
dou nepravidelné nasazovany i ostatni nizkopodlazni
autobusy jako tzv. ,negarantovana“ poradi, proto bu-
de mozno se s témito autobusy setkat ina dalSich
autobusovych linkach.

Tento provoz na linkach s garantovanym nasa-
zovanim Sn autobusu bude spolu s dvéma special-
nimi autobusovymi linkami pro zdravotné postize-
né avybranymi Useky metra zlepSovat podminky
k prepravé zejména pro zdravotné a pohybové po-
stizené cestujici. Nasazovani aprovoz nizko-
podlaznich autobusU je cestujicimi hodnocen vel-
mi pozitivné predevsim pro rychlé, pohodiné vystu-
povani a nastupovani do autobust, pro celkové vy-
soky standard méstské prepravy.

Spoje respektive provoz na linkach zabezpe-
¢ovany Sn autobusy garantovaného vypraveni bu-
de pro cestujici znovu oznacovan v zastavkovych
jizdnich radech. Jak jiz bylo uvedeno, bude se vét-
Sinou jednat o souhrnny provoz na linkach (u né-
kterych linek s vyjimkou $pi¢kovych obdobi pracov-
nich dnU). Zdravotné postizeni si tak jiz nebudou
nuceni planovat svoji cestu se zamérenim na vy-
brané Sn spoje, ale prevazné ve vztahu k trasam
linek s provozovanymi Sn autobusy. Provoz garan-

Zajisténi dopravy v metru v obdobi zasedani
MMF a SSB v Praze bylo prioritnim ukolem leto$ni-
ho roku pro Usek dopravni o. z. Metro. Tento Utvar
zajistuje vlastni provoz metra. Je vném zaclenén
persondl jak stani¢ni tak ijizdni, jeho soucasti je
i vlakovy dispecink. Déle se zabyva i technologicky-
mi otazkami provozu — tvorbou jizdnich fadu a sta-
niénim informaénim systémem. V jeho kompetenci
je i operativni sprava stanic metra véetné zajistova-
ni Uklidu dodavatelskym zptsobem.

Zaméstnanci Useku dopravniho mohli pfi pfipra-
vé na zasedani MMF a SSB vychdazet z bohatych
zku$enosti se zabezpe€ovanim provozu pfi konani
velkych akci jako spartakiady, slety, koncerty, spor-
tovni utkani a dalsi. V daném pripadé bylo tfeba brat
neustale v Uvahu i dosti vysoka bezpecnostni rizi-
ka, se kterymi se pocitalo pfi planovani vSech moz-
nych variant provozu. S ¢asovym predstihem bylo
tfeba fesit otdzky souvisejici s moznosti neoprav-
néného vniknuti do technologickych prostort sta-
nic a se slysitelnosti stani¢niho rozhlasu. Byl zpra-
covan operativni informacni systém a doslo k na-
hradé poskozenych informac&nich prvkl. Personal-
ni posileni stanic zajistili i dodavatelé uklidovych
praci. Detailni pfiprava zajisténi ¢innosti souviseji-
cich s pfipadnym uzaviranim stanic metra predsta-
vovala jeden z hlavnich ukold. VSechna opatreni byla
podrobné probrana s dopravnim persondlem, s di-
razem na zaméstnance, ktefi byli ur€eni do sluzeb
v Utery 26. zafi. Z dal8ich opatreni Ize zminit rozsi-

V tabulce jsou uvedeny vybrané linky pro fize-
né provozovani Sn autobusu, s rozsahem garanto-
vaného vypraveni od soboty 28. fijna 2000 (poznam-
ka: vzhledem k integrovani provozu nékterych téch-
to linek s dal$imi linkami (pfejezdy), dochazi k fize-
nému provozu Sn autobusu i na nékterych dalSich
(pFejezdovych) linkach).

Pro rok 2001 se predpoklada nakup dalSich 50
Sn autobusl a zahajen by mél byt i ndakup Kn auto-
bust (nizkopodlaznich kloubovych). Ke zvy$enému
podilu nizkopodlaznich autobust bude opét s pred-
stihem pfipraveno jejich fizené nasazovani do pro-
vozu, coz bude podkladem ipro pfidélovani auto-
busu na jednotlivé garaze.

Zavér

Uvedeny soubor autobusovych linek s nasazo-
vanymi Sn autobusy spolu se dvéma zvlastnimi
autobusovymi linkami a metrem s jeho bezbariéro-
vé pfistupnymi stanicemi bude tedy tvofit v hlavnim
mésté Praze sit, kterou nepomérné snaze budou
moci pouzivat ke své prepravé i cestujici se snize-
nou moznosti pohybu. Je nasim pranim, aby pocet
nizkopodlaznich autobusU, standardnich ale i klou-
bovych, provozovanych na linkdch méstské dopra-
vy, déle narGstal a zvySovaly se tak i kvalitativni pa-
rametry prepravy pro v8echny skupiny cestuijicich.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
Ing. Karel HolejSovsky

feni systému kamerového dohledu i pro potrfeby po-
licie, pfipoji§téni vybranych provoznich zaméstnan-
cl a zajisténi vjezdu sluzebnich vozidel o. z. Metro
do uzavrené zény. Rada jednani o spolupréci v tom-
to obdobi byla vedena také s Policii CR a Méstskou
policii s cilem zajistit koordinovany postup pfi feSe-
ni pfipadnych mimoradnych udalosti.

Diky témto opatfenim byl provoz metra v dobé ko-
nani zasedani MMF a SSB zajistén na vysoké urovni.

PFi zahajeni zasedani, které bylo pfi celé akci
hodnoceno jako nejkriti¢téjsi den, zajistilo metro
prepravu policejnich posil ze stanice Roztyly do sta-
nice VySehrad. Situace v ulicich Prahy si také vyza-
dala v podvecernich hodinach prepravu ucastnikl
metrem z Kongresového centra do stanice Nadrazi
HoleSovice. Ve vecemich hodinach si nepokoje v uli-
cich Prahy vyzadaly operativni uzavirani stanic met-
ra v centralni oblasti Prahy. | tento Ukol byl ze stra-
ny provoznich zaméstnanct zvladnut ke v8eobec-
né spokojenosti.

Zavérem je tfeba vyzvednout skutecnost, ze sta-
niéni a jizdni personal dopravniho Useku, zamést-
nanci vlakového dispecinku, dozor&i smény trati
a odpoveédni zastupci provozu, ktefi se hlavni mé-
rou podileli na zaji$téni provozu metra, zvladli své
ukoly s velkou davkou profesionality. Timto zpuso-
bem pfispéli k vysokému hodnoceni méstské hro-
madné dopravy v Praze jak u€astniky zasedani, tak
i predstaviteli statu a mésta

Pavel Tfebonak, 11 130

(™ ontakt 11200 |EY




Mezi jednotkami sboru dobrovolnych hasicu
se z vitezstvi radovali zastupci klicovske garaze

Nad Luznici se jesté prevaluje miha, ale v tabo-
fe Dopravacek uz je Zivo. Tentokrat neni slySet dét-
sky smich, ale chlapska mluva, obcas opeprena slo-
vem, které neni publikovatelné. Za nékolik malo mi-
nut zac¢ind podzimni ovéfeni ¢asovych dispozic
v jednotlivych &innostech pro jednotky sboru dob-
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Séf vycviku dobrovolnych hasiét Kamil Novy udé-
luje pokyny na rannim rozdileni.

rovolnych hasi¢t pusobicich v péti garézich odstép-
ného zavodu Autobusy. Chybi jen zastupci Hosti-
vare, ale vysvétleni je prosté. ,Hostivarska garaz je
v sousedstvi aredlu metra, které je vyzbrojeno pro-
fesiondlni jednotkou, ktera by v pfipadé potreby za-
sahovala i u nas,”“ podava vyklad $éf Skoleni Kamil

Startuje prvni disciplina, kacerovska ,caska“ je pri-
pravena vyjet k zdsahu.

Zadni profesionélové jako kolegové z metra, ale
party dobrovolniku, kterym u€arovalo hasi€stvi. Sta-
raji se otechniku, kterd by se jinak uz povalovala na
smetistich. Cesta z Prahy do Nuzic neni pravé krat-
ka, atak néjaké ty znamky $piny by mohly byt na

mi(ontakt 1142000

Ukol je spinén, z déla tryskaji proudy vody.

vozidlech znat, ale kdepak. VSechny ,.casky®, jak zni
odborny nazev (pro laiky cisternova automobilova
stfikacka), jsou vypulirované, jak pred soutéZzi krasy.

Hodinky ukazuji 9.15 hodin a jednotky se fadi
k rannimu rozdileni; i kdyZz se jedna o dobrovolniky,
disciplina je na vysi. VSichni se dovidaji o programu

Startuje druhd disciplina poZarni utok.

nasledujicich hodin, kdy ve tfech disciplinach pro-
kazi své schopnosti. Po jarni ¢asti jsou na tom nej-
lépe klicovsti, s péti body za jedno vitézstvi a dvé
druha mista.

Shodit plechovku neni jednoduchy ukol, zviasté
kdyZ je proud vody z hasi¢ské hadice poradné silny.

Zastupci Kacerova se jako prvni vydavaji na
uvodni disciplinu, pfi které je testovana akceschop-
nost vySe zmifiované ,.casky”“. V8echna druzstva to
zvladaji velmi rychle, stejné u ostatnich soutézi, roz-
hoduji mali¢kosti. Netuc€astni se dejvicti, nebot v je-
jich vybaveé ,caska“ neni. Za necelych dvacet vtefin
zvladaji ukol zastupci fepské garaze a pfi vyhlaseni
vysledku si jejich vedouci odndsi pohar pravé za
tuto disciplinu.

Maximalni vykony podavali vSichni zucastnéni, svéd-
¢i o tom vyraz ve tvari.

Druhou disciplinou je pozarni utok, kde je du-
lezita spoluprace péti ¢lend druzstva. Az po shoze-
ni dvojice plechovek na dvou rdznych tergich je ho-
tovo a rozhod¢i zastavuji stopky. Dejvicti, ktefi vy-
uzivaji proplj¢eného auta, maiji prekvapivé problé-
my a ukol nesplni, ale vedeni soutéze jim dava dru-
hy pokus, ktery postizeni vyuzivaji beze zbytku. Ukol
zvladnou presné za 30 vtefin a mohou se radovat
z prekvapivého prvenstvi.

Stafeta je prévé na posledni pfeddvce, zbyvé do-

béhnout k ohni a...

Klicovskému druzstvu pred zavére¢nou Stafe-
tou Slapou na paty vrSovicti a také zastupci z Rep,
oc¢ekava se dramaticky souboj.

Na kazdé druzstvo ¢eka pét dvacetimetrovych
useku a zavérem musi uhasit oher ruénim hasicim
pristrojem. Klani je velice prestizni, a tak nikdo ne-
chava nic nahodé. Vedouci kazdého druzstva pre-
dava Kamilu Novému své lahvicky se zapalnymi lat-
kami, aby nikdo nebyl ve vyhodé.

Opét rozhoduje kazda desetina arodi se dalsi
prekvapeni. Dejvicti jsou opét nejrychlejsi a michaji
poradim. O Sest vtefin pomalej$im ¢asem obsazuji
druhé misto kliovsti a mohou se radovat z velkého
vitézstvi. Zastupci z VrSovic a Rep zUstavaji za nimi
ve Stafeté i v celkovém poradi.




...hasit, hasit a hasit, cenné desetiny rychle utikaji.

Na vedouci kli¢ovskych fidi€d Elisku Bulkovou
¢eka koupel ve vodach liné plynouci Luznice jako
blahoprani k svatku a na oslavu vitézstvi.

Kratce pred tim velice nervézni Eliska Bulkova
odpovédéla na nékolik nasich otazek. ,Jsem stras-
né spokojena. Kluci pfistoupili k soutézi vyborné, vi-
bec jsem je nemusela prfemlouvat, maji svoji moti-
vaci.”

Ekologie je na prvnim misté. Uhasena smés nesmi
v Zadném pripadé do blizké LuZnice, ale putuje do
sudu, v ném do Prahy do Cisticky.

Jsou vasi svérenci stejni i pfi pInéni béznych
povinnosti, ne jen na soutézi?

,NemUzu si na né stéZzovat. O techniku se sta-
raji vyborné, coz dokumentuje jeji stav. Navic to
vS8echno délaji ve volném case.”

Je tézkeé ziskat nové ¢leny mezi dobrovolné
hasice?

Ja si myslim, Ze ne. Pri8li si to zkusit a zalibilo
se jim to, a tak zustali.”

Brehy Luznice osvétluje ostré podzimni slunce,
avsichni uz se pfipravuji na zpate¢ni cestu, ale
v myslich se jim honi myslenky na jarni ¢ast souté-
Ze. Nékdo bude obhajovat své pozice z letoSniho

Cést dejvického druzstva, vitéze dvou ze t#i discip-
lin rijnového nuzického programu.

roku, jiny se bude snazit pozici vylepsit. Cim lepsi
vysledek, tim byva ruka fediteld garazi k potfebam
hasi¢u oteviengjsi.
Vysledky celoroéni soutéze: 1. Klicov, 2. Repy,
3. - 4. Dejvice a VrSovice, 5. Kacerov.
Prijemny den ve spoleénosti dobrovolnych
hasiéu stravil Petr Malik

Stastné Eliska Bulkové, vedouci kli¢ovskych hasi-
¢, si odnasi pohar za vitézstvi v celoroéni soutézi.

Vitézné klicovské druZstvo.

K zamysleni: 125 let?

Ne, otaznik do titulku nedal tiskarsky Sotek, je
tam umysiné. Pro¢? Protoze vyjadfuje pochybnost.
Jakou pochybnost? Ctéte dal.

23. zai 1875 se v Praze rozjely poprvé pro vefej-
nost vozy koriské drahy. | kdyz byly malé, jednalo se
jisté o méstskou hromadnou dopravu. Toto datum
dnes pokladame za zrod prazské MHD a je jisté chva-
lyhodné, Ze vyroci, zvlasté pak ta ,kulata®, oslavuje-
me. Kazdy podnik ma ctit svoji tradici, zvlasté kdyz je
tak bohatd, jako ta naSe. Potud je tedy vSechno v po-
fadku. Tak pro¢ ten otaznik v titulku? Ctéte jesté dal.

V uvedeny den se rozjely poprvé vozy po kole-
jich; pokud bychom sledovali vyro¢i kolejové do-
pravy, zadny otaznik by v titulku nebyl. Jenze dnes-
ni akciovou spole¢nost Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy netvofi jen Elektrické drahy a jejich potomek met-
ro, nybrz iautobusy, tedy trakce nezavisla na kole-
jich. A zde pravé vznika problém. Pokladame-li tram-
vajovy vlz, tazeny koném, za prostfedek méstské
hromadné dopravy, pak za négj jist¢ musime pokla-
dat i podobny viz, rovnéz tazeny koném, ovSem se
,Silniénimi“ koly. Rikalo se mu omnibus a v Praze
mél svoji tradici. Sice s pochybnostmi, ale presto
mulzeme uvést rok 1829, sjistotou pak rok 1830,
kdy bylo mozno vefejnym omnibusem dojet ze Sta-
romeéstského nameésti na Malou Stranu. Pozdéji uz
bohuzel ne - linka byla zruSena. Ale byla prvni. O 13
let pozdéji byl u¢€inén pokus vozit divadelni obe-
censtvo na predstaveni a domu. Ani tento provoz
se neujal, i zde se vSak jednalo o verejnou dopravu
na Uzemi mésta. Pak prichazi rok 1868, ve kterém
se rozjely omnibusy po trase budouci prvni linky
koriky. O dva roky pozdéji zahdjily provoz dalsi dvé
linky ve stejné trase, ovSem prodlouzené az na Ma-
lostranské nameésti a na Smichov. A teprve za dal-
Sich 5 let se dostaneme k historickému datu 23. zafi
1875, které pokladame za poc¢atek MHD v Praze.
Pro¢? Prectéte si jeSté kratky zaveér.

Castou namitkou je, Ze v&echny omnibusové lin-
ky byly v rukou soukromniku. Tato namitka vSak ne-
muZe obstat, protoze i popularni korika byla soukro-
ma. Déle se d& namitnout, tentokrat jiz s v&tSim Uspé-
chem, Ze provoz nebyl trvaly. Ov8em i zde, alespori
u posledni uvedené linky, to neni tak zcela pravda —
dokazuije to napiiklad popularni fotografie z Josefské-
ho namesti (dnes namésti Republiky), kde se potka-
va pravé tramvaj s omnibusem. K moji velké nelibosti
to na snimku vypada tak, jakoby omnibus tramvaj

predjizdél a byl tedy rychlejsi. Ale to neni podstatné.
Podstatné je, Zze obé trakce byly v soub&zném pro-
vozu a zZe, bohuzel, tu byl omnibus dfiv.

DP-KONTAKT se s oblibou vénuje historickym
tématum. Nestalo by za to, abychom se uvedenym
Uvaham vénovali v &lanku na historické téma
v nékterém z pfistich cisel? Snad existuje, ale ja ji
neznam, studie o provozu omnibusu. | ta by stala
za zverejnéni.

Nejde o to, ktery nézor se vice blizi pravdé. Jde
o to, abychom nemuseli pochybovat a psat otaznik
za pocet let, po ktera slouzi verejnosti méstska hro-
madna doprava v Praze. -zjs-

Prazska MHD a cizinci

Nedavno, v dobé kolem zasedani Mezinarodni
meénového fondu a Skupiny svétové banky, jsem mél
prilezitost hovofit s nékolika cizinci, jimz se Praha
velmi libila aradi by se sem vratili s rodinami. Také
prazska MHD v nich vzbudila velice pfiznivy dojem
— az na nékolik mali¢kosti, které by bylo pfi dobré
vuli mozné napravit. Jde o informovani lidi, ktefi ne-
znaji nasi fe¢ a podle akustickych hlaseni se jen téz-
ko mohou orientovat. Co tedy postradaiji?

1. Ve stanicich metra chybi oznaceni nazvu sta-
nice na strané nastupisté. Az na vyjimky (napfiklad
Vys$ehrad) je nazev stanice umistén na sténé tune-
lu, kam se ov8em ten, kdo hodla vystoupit, nediva.
Oznaceni by mélo byt viditelné z oken vozu.

2.V autobusech (napfiklad z letis§t€) bézi nazev
pristi zastavky a potom nazev kone¢né (Dejvicka)
se Sipkou, ktery se mezi zastavkami stale opakuje.
Neznali, ktefi chtéji na Dejvickou, pokazdé vstavaji
a pfipravuji se k vystupu zcela zbyte¢né. Informace
— jinak jisté dobra — v tomto pfipadé desinformuje.

3. Zastavky u nadrazi (napfiklad Hlavni nadrazi,
Nadrazi Branik) jsou od zelezni¢nich nadrazi znac¢-
né vzdalené a cizinec po vystupu z tramvaje nevi,
kam se dat. Chybi oznageni sméru k nadrazi CD.

Obdobné je to ina jinych mistech (zastavka Flo-
renc — Autobusové nadrazi Florenc a podobné).
Smérovky by asi mély byt véci téch, kdo instaluji
oznaceni sméru k pamatkam, tedy nikoliv Doprav-
niho podniku. Zajem by v8ak o to mél DP mit — vzdyt
jde o sluzbu jeho cestujicim! Rozhodné by vSak DP
mél instalovat informace v opa¢ném sméru, ke svym
zastavkam a stanicim, a to nejen pro cizince.

4. Cizi navstévnici postradaji pfimo na letisti
u pfiletd informaéni stdnek Dopravniho podniku, tak
jak je to mnohde jinde obvyklé.

5. Orienta¢ni znaceni v metru je celkem vyho-
vujici, u linky B ve Zluté barvé vSak témér necitelné.
hovovalo podstatné lépe. OvSem mnozi nedovedou
pochopit, pro¢ svételné tabule v fadé pfipadl ne-
Sviti.

6. Metro je pfredmétem obdivu. Av8ak najit vstup
do ného na ulici je velké uméni; sou¢asné nevyraz-
né M se v pestré ulici pIné lidi jen tézko hleda a ne-
znaly je €asto na rozpacich, zda schody nevedou
do podzemnich zachodku.

Co myslite, da se stim ve prospéch klientd
méstské hromadné dopravy néco udélat? -paf-
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Krakov slavil 125. vyroci od zahajeni

Hlavni krakovské namésti, kterému vévodi budova trZnice.

PraZzska méstska hromadna doprava slavi své na-
rozeniny v den zahdjeni provozu korky. Nasi kolego-
vé z polského Krakova povazuji za zacatek fungovani
systému den, kdy se ulicemi mésta rozjely omnibusy
tazené korimi.

V fijnovych dnech letoSniho roku tomu bylo pres-
né 125 let, kdy Krakovem projely poprvé dopravni pro-
stiedky predstavuijici pfimé predchtidce dnesniho roz-
sahlého systému.

Omnibusy pripominajici prvni obdobi méstské hro-
madné dopravy v Krakové, muZete spatfit v ulicich
i v soucasnosti, kdy slouZi k projizdkam turistam po:
mésté.

Do mésta leziciho na jihu Polska na fece Wisle se
sjeli zastupci snad v8ech dopravnich podnikli zemé
nasich severnich sousedU, aby se nejprve, v dopo-
lednich hodinach na konferenci, zamysleli nad sou-
¢asnymi nejvétsimi problémy polské méstské hro-
madné dopravy, |épe feceno integrované dopravy
a aby se nasledné zucastnili slavnostniho otevieni mo-
derni tramvajové trati do Kurdwanéwa a poté slav-
nostniho bloku v divadle J. Slowackiego v historickém
centru Krakova.

[ Zatravnéné Useky tramvajovych trati jsou v Krako-
vé zcela béZné. Kvalita trati se vdak s tou nasi té-
mér neda srovndvat.

Krakovské dopravaky pfijelo pozdravit a poprat
jim v8e dobré k vyznamnému jubileu také nékolik do-
pravnich podnikd ze zahrani¢i. Mezi nimi nechybéli
zastupci prazského Dopravniho podniku.

O dopravé v polskych méstech, pfedevsim téch
leZicich v blizkosti nasich hranic, DP-KONTAKT pfi-
nesl jiz nékolik zajimavych reportazi. Proto se tento-
krat pokusime o trochu podrobnéjsi pohled, oboha-
ceny osobnimi zkuSenostmi z vice nez tricetihodino-
vé navstévy, ktera se uskutecénila diky pozvani nasich
krakovskych kolegu.

Historické a kulturni mésto

Pokud se vam zda, Ze je vdm mésto Krakov v le-
toSnim roce ponékud bliz§i nez tomu byvalo v minu-
losti, zcela jisté je to diky projektu Evropskych meést
kultury pro leto$ni rok. Pravé Krakov byl spole¢né
s Prahou a dal$imi sedmi mésty starého kontinentu

mi(ontakt 1142000

poctén oznacenim Evropské mésto kultury roku 2000.

Pokud jste jiz toto mésto navstivili, tak date au-
tordm za pravdu, Ze se jedna o velice hezké historic-
ké mésto se svym zvlastnim kouzlem a atmosférou.
Historické centrum obklopuje pas parkl zaplnénych
studenty, pfipravujicich se &i ekajicich na hodiny na
zdejSi Jagellonské univerzité, ktera je s méstem spo-
jena jiz vice nez Sest stoleti.

Druhou velice po¢etnou skupinu obyvatel, i kdyz
ponékud méné viditelnou nez studenti, jsou radové
sestry a bratfi. Jiz jedno tisicileti je totiz Krakov sid-
lem arcibiskupa.

Kdyz uz se tak touldme centrem po pamétihod-
nostech, za chvili nas prepadne pocit hladu, l1épe fe-
¢eno chuti vyzkousSet krakovskou specialitu, kulaté
precliky, bud’ se soli, mdkem nebo sezamem. Snad
na kazdém rohu v centru potkate maly stanek nabi-
zejici tuto mistni chutnou specialitu.

Pokud opustite hradbami opevnéné a dopravné
zklidnéné centrum, hned narazite na méstskou hro-
madnou dopravu reprezentovanou autobusy

a tramvajemi.
Tramvaje a autobusy tvofi systém MHD
VétSina vozidel Miejskeho Przedsiebiorstwa Ko-
munikacyjneho S. A. (MPK) jezdi v modrobilé mést-
ské kombinaci, samozrejmé nechybi podnikovy znak
a zajimavé oznaceni, zejména u vozidel elektrické
trakce.

Slovo mé krakovsky kardinél, Zehna nové tramvajo-
vé trati do Kurdwandéwa Upiné vpravo je feditel MPK|
Julian Pilszczek.

Pokud jezdi linka po své pravidelné trase, uvidite
na cele, ale ina zadi vozu velkou plechovou ceduli
bilé barvy s ernym &islem. Pokud vSak zasahne vyssi
moc (v tomto piipadé zejména vyluka), tak bilou na-
hrazuje Zluta a nad &islem velky napis ,Zmiana tra-
sy“ (myslime, Ze neni nutno prekladat).

Cerné na Zlutém je napsana koneéna na &ele vo-
zidla, stejna barva vladne i bo¢nim orientacim. Mys-
lime, Ze je tento model velice dobry a hlavné prehled-
ny. Pokud je v8echno bilé, jezdime normalné, objevi-
li se Zluta, vazeny cestuijici, dej si pozor. Podobné zku-

INova triclankova tramvaj Bombardier na velkoryse
pojaté smycce na Kurdwanowé.

Senosti jsme ziskali jiz pfed nékolika lety pfi navstévé
Drazdan, a tak se ptame, zdali bychom podobny sys-
tém nemohli zavést i u nds. Zmény barvy pisma si na
prvni pohled nemusi cestujici v&§imnout.

Zaujal nas také informaéni systém uvnitf voza,
kde je zcela béznym ,teplomér”, informuijici cestujici
o zastavkach linky, ale také o moznostech prestupu.

Co se tyce slozeni vozového parku tramvaji, ne-
patfi k nejmlad$im, nebot v letoSnim roce presahl
v priméru dvaceti let. Ale za¢ina se blyskat na lepsi
¢asy. Krakovsti v prvnich mésicich leto$niho roku za-
koupili &trnact nizkopodlaznich vozidel od firmy Bom-
bardier, na jejichz kompletaci se sami ve svych dil-
nach intenzivné podileji. Pro zajimavost, motory téch-
to tramvaji jsou od &eského dodavatele, Skody PI-
zen. Tfinact z nich uz muazete vidét v ulicich mésta,

...a v ulicich mésta V pozadi jeden ze starsich typt
tramvayji, prevzatych z Norimberka.

predevsim na pilotni lince &. 24, ktera zajizdi na no-
vou trat do Kurdwanéwa. Na poslednim tfi¢lankovém
voze v dobé nasi navstévy probihaly dokoncovaci pra-
ce. Nastupem nové generace vozidel, ktera odpovi-
daji souc¢asnému evropskému standardu, zaziva kra-
kovska doprava vyznamny kvalitativni posun. Starsi
vozy prece jen tolik pohodli nenabizeji.

Inventarni stav tramvaji se v Krakové za posled-
nich Sest let stdle snizuje, i kdyz vykony zUstavaji na
priblizné stejné urovni. Podle publikovanych udaji maji
polsti kolegové 441 tramvaji a 329 denné nasazuji do
provozu na 178 jedno- az tfivozovych viaku, jezdicich
na 90 kilometrech krakovskych tramvajovych trati.

Autobusu rliznych typl najdete v Krakové 520,
z nichz je do provozu vypravovano 432. Nejvétsi po-
zornost zasluhuji nizkopodlazni Scanie. Pokud se do
nich posadite a poradné se rozhlédnete, urcité na-
jdete jisté podobnosti s nasimi City busy Karosa -
Renault. Bliz$i udaje o nizkopodlaznosti jsme nezjisto-
vali, ale podle prvniho dojmu ma Scania vice bez pro-
blémU pfistupnych mist nez vozidla uzivana v Praze.

Na lince ¢. 1 je pravé vyluka o &emz sveédci Zluta
orientacni tabule.

Pramérny vék autobusu je také vy$si nez v Pra-
ze. Pokud nebudeme délat rozdily mezi jednotlivymi
typy, dojdeme k ¢&islu 6,3 roku, ale standardni jsou
na tom vyrazné lépe. Jejich vék dosahuje pouze
4,6 roku, zatimco u kloubovych se hodnota blizi de-
seti letlm, presnéji 9,4.

Vykony krakovské méstské hromadné dopravy se
v poslednich péti letech vyznamné nezménily. V roce
1995 autobusy najely 37,4 miliona a tramvaje 24,9 mi-
liont vozovych kilometr(, v minulém roce to bylo u au-
tobust 37,28 miliont a u tramvaji 23,65 miliont vo-
zovych kilometru.

Urcitou specifikou je pocet pfepravenych osob,
ktery se sleduje podle dvou metodik. Podle statniho
statistického Uradu krakovsti prepravili v minulém ro-
ce 523 milionl cestujicich. Podle tamni inZenyrské
organizace, srovnatelné snasim UDI, to bylo jen
348 milionG. Jak je vidét, problémy s vypoctem pre-
pravenych osob nemame jen u nas.



provozu mestské hromadneé dopravy

Pocet zaméstnancu

Poslednim statistickym udajem, se kterym vas se-
znamime, je po¢et zaméstnancu. Pokud se vykony
dopravy v poslednich letech sniZily pouze nepatrné,
tak pocet zaméstnancu klesl mnohem vyraznéji. V kra-
kovském MPK v roce 1995 pracovalo 3 968 pracov-
nikt a letos je to jiz jen 2 670. Ridi&t ,,ubylo* o néco
vice nez 300, ale podnik pfichazi s novou politikou.
Ridi¢i jsou prijimani jako soukromnici, a tak nejsou
vedeni ve stavu a maji pouze smlouvy na odjezdéni
urcitého poctu kilometru.

Linka ¢. 35 jezdi po své pravidelné trase. Bila tabule
je jasnym duikazem.

Pokud se chcete stat fidicem a nemate potrebné
opravnéni, podnik vas vyskoli a vy mu naklady v nej-
blizsich trech letech splacite. Tato pravidla uplatfiuji
v Polsku uz tfi roky.

Jen tento krok
v8ak nema za na-
sledek snizeni poc-
tu pracovnikda,
vzdyt administrativa
poklesla ze 748 na
493 a pocet pra-
covnikd v dilnach
z 1535 na 824. Cis-
la jisté zajimava,
kterd& mohou vést
k zamysleni.

Devadesata é-
ta byla pro kra-
kovsky Dopravni
podnik ¢asem vel-
kych zmén. Prvni
nastaly okamzité po
generalni  stavce
tamnich dopravaku
koncem roku 1990,
kdy zpod kf¥idel
dopravce odesly
v8echny zavody,
které nesouviseji
s dopravou. Duvod
odchodu? ,Rozdro-
beni sil odboraru.
Tehdy mél Doprav-
ni podnik Sest a pul
tisice zaméstnanct,
ato je velka odbo-
rova sila, proto se
hledaly kroky, jak si-

Zajimavé jsou reSeny i za-
stavkové sloupky, dalsi smér
jizdy linek je také velice pre-
hledny.

lu pracujicich trochu otupit.*

Osmdesata Iéta a boj proti komunismu pod ve-
denim Solidarity se v8ak trvale zapsaly do paméti
v8ech. Proto, i pfi slavnostnim defilé zastav na slav-
nostnim veceru v divadle, uzavirala priivod vlajka pra-
vé z této doby, kterou nesli vlajkonosi s bilo¢ervenou
Serpou se znakem Solidarity.

Ukazka ,teploméru® s prestupy, kterym jsou vyba-
vena vozidla uvnitr.

Za kolik se v Krakové jezdi

Pokud do jihopolského mésta zavitate a pfi svych
cestach budete chtit pouzivat méstskou hromadnou
dopravu, musite si pfipravit o néco vy$si obnos nez
u nas. Neprestupni jizdenka vas prijde na 2 zloté a pre-
stupni s platnosti jednu hodinu na 2 zloté a 50 grosu,
coz je podle soucasného kursu pfriblizné 22 korun.
Pokud zvolite denni jizdenku, pfijde vas na 8 zlotych,

Dal$i priklad pfehledného informacniho systému,
|podle kterého se mohou cestujici velmi dobre orien-
tovat.

tedy sumu odpovidajici nasim 70 korunam. K dispo-
zici jsou jesté tydenni jizdenky za 20 zlotych, rodinné
za 9 nebo skupinové za 16 pfipadné 20 zlotych podle
velikosti skupiny.

Také Krakov se zaradil mezi skupinu evropskych
mést, ktera maji no¢ni dopravu drazsi nez denni. Za
jizdu noéni linkou zaplatite 4 zloté.

Krakov jako jedno z Evropskych mést kultury
2000 realizoval projekt méstské ,kulturni karty, jejiz
zakoupeni majiteli umozni bez omezeni pouzivat cely
systém méstské hromadné dopravy a poZzivat rdznych
slev do muzei, galerii, divadel, koncertnich sini a na
fadu dal$ich akci. Praha tuto pfilezitost zatim propas-
la, zUstava v8ak méstem kultury i naddle, a nasi kra-
kovsti pratelé jsou pripraveni nam predat vSechny své
zkuSenosti.

Postiehy z oslav

Dopoledni

skakujicich aut nebyly vyjimkou ani na viceproudych
komunikacich.

Nova vice nez trikilometrova trat do Kurdwano-
wa je skute€nou pychou a myslime, Ze se polsti kole-
gové nemaji za co stydét. Na druhou stranu, kdyz to
porovname s navrhem tramvajové trati na Barrandov,
tak v Praze projektujeme v jinych dimenzich, na své-
tové urovni. Doufejme, Ze stavba bude brzy dokon-
¢ena, jeji otevieni bude pak udalosti evropského vy-
znamu.

Provoz s cestujicimi byl na nové trati zahajen uz
1. fijna, ale ke slavnostnimu otevieni doslo az o deset
dni pozdéji, za ucasti predstavitelll mésta a cirkve.
Krakovsky kardinal pozehnal nové trati, primator pre-
stfihl pasku a na prohlidku se vyjelo novymi elegant-
nimi vozy Bombardier.

PuUsobivé vyvrcholeni oslav se odehrélo ve ve-
&ernich hodinach v divadle, v jejichz Gvodu si nejprve

NejnovéjSimi autobusy v krakovskych ulicich jsou
nizkopodlaZni Scanie, uvniti’ velmi podobné nasim
City bustim.

vyzkousel, jaké je to pUsobit na prknech, co zname-
naji svét, prezident a generalni feditel krakovského
Dopravniho podniku Julian Pilszczek, ve vtipné
scénce odhalil konferenciéra vecera a sam se jal pre-
davat, spole¢né s primatorem mésta, ocenéni nejlep-
§im pracovnikim, at za dosaZzené pracovni vysledky
nebo za odbéry krve.

Vecer byl uzavien spoleénym posezenim v séle
hotelu Forum, pii kterém byli krakovsti pozormymi hos-
titeli a pfi kterém se rovnéz ukazalo, jaké ucté se ten-
to pfikladny polsky dopravni podnik tési ze strany
ostatnich polskych mést, dodavatell i pfitomnych za-
hrani¢nich host. Ne nadarmo je Krakov mezi kandi-
daty pro pfijeti do klubu kvality CYQUAL, jak o tom
piSeme na jiném misté tohoto d&isla.

Zavérem

Mnozi vzhlizime s obdivem k zdpadnim zemim.
Nékdy ponékud zlehcujeme vyznam zmén v dopravé
ve méstech byvalého vychodniho Némecka, nebot
za nimi stoji bohatsi a zkusengjsi bratr. Polska mésta
na tom byla v mnohém stejné, mozna i hdre nez na-
Se, proto stoji za to se jejich zkuSenostmi inspirovat
i v nasich podminkach.

Dopravu v krasném historickém mésté
sledovali Zdenék Dosek a Petr Malik

konference na-
bidla mnoho za-

B R AL - Li-d -

jimavych pohle-
du, zejména na
systémy integro-
vané dopravy
v fadé polskych
mést, z nichz se-
verni trojmésti
Gdarisk, Gdyné,
Sopoty uvazuje
o zavedeni inte-
grace s vyuzitim
bezkontaktni &i-
pové karty. Je-
jich prednaska
ve sborniku by
stala zcela jisté
za preklad. Pro-
toze jsme vidéli
krakovské ulice
béhem $picek,
neni se co divit,
Ze se rozvoji ve-
fejné dopravy
vénuje takova
pozornost. Kolo-
ny pomalu po-

Schéma krakovskych tramvajovych trati, Cervené je vyznacen novy tratovy Usek do
Kurdwandwa o délce 3 250 metr.
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Slavili jsme 125 let méstské hromadne dopravy

Druhy fijnovy tyden patfil oslavam 125. vyro¢i méstské hromadné do-
pravy v Praze. Od utery do patku jsme méli v Hudebnim divadle v Karliné
zaplacena Gtyfi predstaveni. V patek a v sobotu jezdila méstem historicka
tramvaj s cestujicimi v dobovych kostymech, ktefi zvali k navstévé sobotni-
ho Dne otevfenych dvefi, pfi kterém jsme opét po tfech letech predstavili
zdzemi kacerovského depa metra, pankracké tramvajové vozovny a kace-
rovské garaze.

Zajem byl stejné jako v pfedchozich letech obrovsky, specidlni linka od-
vezla od stanice metra Kacerov za vice nez Sest hodin provozu na tfi a pul
tisice zajemcl o navstévu naseho zazemi.

Pokud jsme v minulém roce na strankdch DP-KONTAKTu priibéh Dne ote-
vienych dvefi v nékterych provozovnach kritizovali, tentokrat musime vSem,

ktefi se na organizaci v jednotlivych provozovnach podileli, vyseknout pochvalu.

Pokud si vzpomenete, tak ve stejnych provozovnach se v zafi roku 1997
konal prvni roénik Dne otevienych dvefi. Porovnate-li jeho uUroven s tim leto$-
nim, tak je vidét jednoznacny kvalitativni posun. Dnes jiz dokdZzeme naSe zaze-
mi daleko lépe prezentovat nez tomu bylo tehdy.

Jako kazdy ro¢nik pfinesl i tento nové podnéty, které se budeme snazit
zapracovat do pfistiho vydani této, dnes uz tradiéni akce nasi spole¢nosti.

Pojdme se ted vratit do druhého fijnového tydne a na fotografiich zavzpo-
minat, jak jsme slavili vyznamné vyro¢i méstské hromadné dopravy.

-bda-
Foto: Marie Jilkova,
Marie Vranéikova a Petr Malik

Slavnostni projev prednesl/
v utery 10. fijna predseda pred-
stavenstva a generalni feditel
ing. Milan Houfek. Zucastnéné
pozdravil i naméstek primatora

Ing. Martin Hejl.

Zazemi Hudebniho divadla v Karliné bylo u prileZitosti
Ctyr slavnostnich predstaveni vyzdobeno plakatem se
kterym jste se mohli setkat od konce zarii v AWK vitri-
ndch ve stanicich metra

Historicka tramvaj z roku 1908 vyjizdi na svou trat méstem. Posadku tvori
kolegové v kostymech také z roku 1908 a snaZi se upozornit PraZany a na-
vStévniky na vyznamné vyro¢i MHD, ale také pozvat na IV. ro¢nik Dne
otevrenych dveri.

Historicka tramvaj se svym osazenstvem dorazila do
pankracké vozovny pozdravit pred nékolika minutami
Zzahdjeny Den otevrenych dveri. Dobové kostymy oka-
mZité pfilakaly pozorost nejednoho navstévnika

,Dobry den, prijdte
se snami svézt,
jsme kulantni pod-
nik s dobrymi refe-
rencemi,” jako by
chtél fici ing. Jan
Urban, snad nejak-
tivnéjsi z tramvajo-
vé posadky pfi roz-
davani pamétnich
letacku.

Den otevrenych dvefi zacina! Jste vitanymi hosty, tak
se pojdte podivat, co jsme pro vas pripravili a o co

el

pela.

mimntakt 112000

Pro dobrou naladu nejen cestujicich, ale zejména ko-
lemjdoucich, hréla ve vle¢ném voze dopravacka ka-

v8echno se musi starat praZsky Dopravni podnik, aby-
chom vas mohli prepravovat spolehlivé a bezpec¢né
365 dni v roce (v letosnim dokonce 366).



Ruzné typy tramvaji, vétsinou je mdZete spatfit osa-
moceneé, tady je mate pékné pohromadeé a miZete si
je poradné prohlédnout, to v béZném provozu neni
moZné. A tak se pankrdackou vozovnou neustale ozy-
valo zvonéni, stejné jako na preplnénych krizovatkach.

Aby mohly tramvaje jezdit co nejpresnéji a mohly posky-
tovat co nejlepsi sluzby, je tfeba i dobre vybavené zaze-
mi. Vpredu dispecerské vozidlo, za nim Cistici viz a dalsi
mechanismy nezbytné pro bezproblémovy provoz.

Na Pankraci sidli i $kola Elektrickych drah, vzdélava-
ci zafizeni, kterym musi projit vSichni uchazeci o pra-
ci ridi¢e tramvaje.

Opoustime Pankrac a leto$ni nabidku Elektrickych
drah, ktera byla mnohem povedenéjsi a atraktivnéjsi
nez ta loriska motolska. Nejmensi dostali na cestu na
Kacerov baldnky.

Prijizdime do kacerovskych garazi, kde bylo jako jiz
tradicné k vidéni mnoZstvi autobusd, ale i doplrikové
techniky. Prezentoval se také novy dodavatel nafty,
stejné dalsi externi dodavatelé.

Tisk zastavkovych jizdnich radd. Sluzba, ktera na kaz-
dé garazi vzbuzuje velky zdjem navstévniku. Na Ka-
Cerové byla pfed mistnosti s tiskem stale nékolikahlava
fronta.

B o i -l -

Podruhé byla expozice autobust doplnéna historic-
kymi vozidly REHIV klubu Praha Letos byly prezen-
tovany tuzemské vystavni novinky LOTUS ELAN+2
S 130, rok vyroby 1971 o obsahu 1 600 ccm a po-
hrebni vozidlo Mercedes Benz, které bylo vyuZivano
ke statnim pohfbum vyznamnych stranickych a stat-
nich Ciniteld.

O prijemnou pohodu se na Kacerové starala détska
kapela z Jizniho Mésta, ktera si nejednou vyslouZila
potlesk pritomnych.

Posledni otevrenou provozovnou bylo depo metra na
Kacerové. Pardon, jesté jsme zapomnéli na Muzeum
meéstské hromadné dopravy, kam byl v sobotu 14. ij-
na vstup volny a této mozZnosti navstivit historickou
sbirku vozidel vyuZilo vice nez dvé stovky navstév-
nika.

Na Kacerové jako jiZz obvykle nejvétsi pozornost pfi-
tahovala souprava M1. Navstévniky samozrejmé zaji-
malo, kdy se s ni budou moci svézt na trati C. Doufej-
me spolecné, Ze co nejdrive.

V zdjmu verejnosti neziistavala rekonstruovana sou-
prava za ,em-jednickou” o mnoho vzadu.

Malokdo z béZnych cestujicich vi, Ze metro ma kro-
meé souprav pro pfepravu cestujicich i dalsi mecha-
nismy, kterymi se zajiStuje predevsim bezvadny stav
trati. Den otevrenych dvefi je idedlni prileZitosti uka-
zat verejnosti, pro¢ je v metru nocni vyluka

r'"ﬂ. !

ObleZeni détmi rizného véku byli jako jiZ tradicné ha-
si¢i o. z. Metro. V hale depa predvadéli ukdzky lezecké
a slariovaci pripravy, na ploSe pred domovskymi ga-
raZemi byla ukdzka hasici techniky.

Opoustime Den otevienych dveri, ale je$té musime
zaskocit do improvizovaného Strediska dopravnich
informaci. Materialy, které jsou zdarma, jdou doslova
na dracku, ale i kniha vydana u pfileZitosti 125. vyroci
meéstské hromadné dopravy v Praze nachézi své kup-
ce. Stejné jako v garaZich i zde je velky zdjem o tisk
jizdnich radda.

Tak to byl Den otevienych dveri 2000, jak jsme ho
zachytili redakénim fotoaparatem. Na zavér bychom
radi pridali postreh jednoho z pravidelnych navstév-
nikd, ktery podobné akce navstévuje iv zahranici.
LUroveri jde stale nahoru, myslim si, Ze se blizime
urovni podobnych akci napriklad v Némecku.“

(™ ontakt 11200 FE




Pan Averous z RATP a soucasny prezident klubu pred-
vadi vysledky soutéZe o nejlepsilogo klubu CYQUAL,
predloZené jednotlivymi jeho Cleny. Vitézné logo — na-
vrh STIB Brusel — je na pravém okraji osvétleného

platna. Foto: Petr Malik

Na internetovych strankach pfiznivcl verejné do-
pravy se mtzeme dodist, Ze stranky DP-KONTAKTu
vytrvale vyplfiujeme standardy kvality sluzby. Nemu-
Zzeme tak neucinit ani tentokrat, kdy chceme - i kdyz
se znaénym zpozdénim - referovat o schiizi klubu CY-
QUAL, ktera se konala ve dnech 29. a 30. kvétna to-
hoto roku v Praze.

Na nasich strankach jsme jiz pfinesli reportaze
ze zakladaci schlze klubu v Pafizi a nasledného Ze-
nevského zasedani. Na konci letoSniho kvétna mél
Cest toto zasedani pfipravit Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost. Uskute¢nilo se jesté v za-
sedaci mistnosti byvalého sidla feditelstvi akciové
spoleénosti na Ceskomoravské a organizaéné bylo
perfektné pripraveno diky pééi pani Zilkové a pani Le-
bedové ze zahrani¢niho oddéleni alng. Urbanové
z oddéleni VTEL. Prvni den schlize Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost prezentoval uplat-
Aovani standardd v terénu: informaéni systém ve sta-
nici Ceskomoravska, nadavkem zvukovy informaéni
systém pro nevidomé, ovladany povelovou soupra-
vou, ktery ve stanici metra a zastavce tramvaji Malo-
stranska predved| pan Ro¢ek z APEXu, termindl a pre-
stupni uzel Cerny Most s jeho informaénim systémem
a Strediskem dopravnich informaci. Navstéva se usku-
tecnila bez predchoziho ohlaSeni a nasi hosté se mohli
seznamit s kazdodenni Urovni sluzby. Ocefovali roz-
sah informaci poskytovanych ve stanicich, na zastav-
kach a v nasich SDI, i uroven stejnokrojové discipli-
ny, ve které vynikali jak ,pfepravni manipulanti“ ve
stanicich metra, tak fidigi autobust na Cerném Mos-
t&. Z hodnoceni prijeti ve stanicich metra v zdznamu
ze zasedani naproti tomu vyplyvaji rezervy spogivaji-
ci v pfevazujicim zaméreni na dohled nad technickym
zarizenim stanic. Globalni pohled na vyvoj programu
kvality sluzby v nas$i spole¢nosti vyjadfil pan Bernard
Averous, obchodni feditel RATP, ve svém dopise ze
7. ¢ervna adresovaném predsedovi predstavenstva
a generalnimu fediteli ing. Milanu Houfkovi, ze které-
ho citujeme: ,PrestoZe, vedle oficialnich projevid o kva-
lité, dobre zndme obtize, se kterymi se vSichni setka-
vame na cesté k pokroku v této oblasti, mohu vam

potvrdit, Ze vysledky dosaZzené Dopravnim podnikem
od zahdjeni programu na nas udélaly dojem. Jsem vel-
mi rad, Ze Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost se nyni pro mnohé podniky stava referenci.*

K predstaveni vyvoje kvality sluzby u ostatnich za-
kladajicich ¢lent klubu poslouzi nékteré pasaze z jiz
uvedeného zédznamu ze zasedani:

Dopravni podnik Zeneva: Alain Bourion

— Prezentace zpravy o plnéni nabidky vozovych
kilometrt a urovné kvality sluzby statni radé. Pred-
kladaji syntetickou kazdoro&ni zpravu o pInéni cilt
a rozsahlej$i zpravu na konci smlouvy (po 4 letech).

— Skoleni personalu pfi¢nymi dehierarchisovany-
mi skupinami. Této akce se U&astni feditelé. Uselem
je, aby si zaméstnanci uvédomili, Ze existuje fetézec
prispévatell k ,vyrobé“ sluzby a 8koleni se pro na-
zornost provadi rozborem konkrétnich pfipadu vypra-
vénych Ugastniky $koleni. VSech 1 300 zaméstnancl
projde $kolenim do ledna 2001. Cilem je pfispét k roz-
voji podnikové kultury.

— Priprava k pfechodu na ISO 9000-2000 a na ISO
14001 s terminem &erven 2001 za U€elem obnovy
certifikace.

— Management presnosti provozu: na zékladé pra-
covni skupiny UITP, ktera se zabyva otazkami nepra-

jek: budou to fidi¢i dobrovolnici, ktefi budou hlasit
kazdy problém v terénu (napfiklad neplanovanou
objizdku), aby mohla byt zavedena v co nejkratsi do-
bé opatreni prizpusobena povaze vzniklé situace.

® Projekt zavedeni oznaceni: Eko-dynamicky
podnik. Kritéria pro toto oznaceni odpovidaji specifi-
kacim normy ISO 14001. Viychazi z myslenky integro-
vat aspekty ochrany Zivotni prostfedi do dokumen-
taéniho systému ISO 9000 s predpokladem pozdéj-
Siho prechodu na certifikaci 14001.

RATP: Bernard Averous

Prezentace vyvoje zpracovani stiznosti/reklama-
ci. Vroce 1996 byla realizovana anketa o hlavnich té-
matech nespokojenosti cestujicich, podavajicich stiz-
nosti: Slo prfedevsim o IhGtu, ve které dostavali odpo-
védi a prilis administrativni pristup a ton.

Akéni plan zahrnuje:

— Vytvoreni charty odpovédi upfesrujici lhaty,
které je tfeba respektovat a formu, ktera bude pouzi-
vana (Vazeny pane, Vazena pani, Ja a ne my, kom-
pletni zména formalni struktury odpovédi, je-li nezbyt-
né, pak omluvy arespektovani divéryhodnosti).

— Zavedeni standardu sluzby prebirajiciho jednot-
livé body charty.

— Zavedeni Skoleni pro prijeti této charty.

Zasedani klubu kvality CYQUAL v Praze

videlnosti v provozu, se provadi analyza okolnosti,
které vedly ke zpozdénim vétSim nez 6 minut. Vroce
1999 tak bylo analyzovano 2876 zpozdéni, 1404 pfi-
padu bylo zpusobeno vnitfnimi pfic¢inami, 970 pfipa-
dl zpozdéni bylo z divodu poruch na motorech &i
brzdach.

— Predklad vysledkt méfeni standard(i: srovnava
vnitini podnikova méreni a méreni spokojenosti klien-
t0. U vnitfnich méreni budou pomoci pocitacového
programu od 2. &tvrtleti 2000 automaticky vydavany
vysledky vSech standardd - kritérii podle normy
AFNOR (francouzsky normaliza¢ni institut).

— VSichni podnikovi zaméstnanci maji karticky ke
sledovani kvality sluzby, systém je nyni uz zabé&hnu-
ty: vyplni a pfedaji zhruba 250 karti¢ek s pozorovani-
mi za mésic.

STIB Brusel: Marcel Cari me

Evropska norma kvality sluzby je brana za refe-
renéni dokument, ze kterého bude STIB vychéazet.
Podnik uvazuje o zméné k lepsi podnikové organiza-
ci a strukture. Standardy sluzby budou vélenény do
smlouvy. Normy ISO jsou povazovany za zakladni
podpurny prvek pro kvalitu sluzby. Pfipravuje se sys-
tém bonusu a malusu.

— O programu kvality:

¢ Odpovédi na stiznosti: byla provedena anketa
spokojenosti, aby se zjistilo, jak by mély vypadat od-
povédi. Pripravuje se procedura fizeni odpovédi na
stiznosti, ktera bude pokryvat cely chod podniku, a to
v ramci certifikaci na ISO 9000 (centralizace odpové-
di, decentralizované zpracovani, vyhodnocovani).

¢ \/ytvoreni skupiny 20 viceuéelovych (polyva-
lentnich) Fidiéu (autobusy a tramvaje). Umozni zajis-
tit kontinuitu sluzby a vétsi pruznost ve vyuzivani re-
zervnich fidicu (efektivnost).

 Pripravuje se vytvoreni tzv. zaméstnanct - spo-

Pohled zakaznika

PFisti etapa programu: Naucit se zmen$ovat
rozdil mezi objektivné poskytnutou sluzbou
ajejim vnimanim klientem.

Cyklus kvality

HLEDANA CIiLOVA
KVALITA n - KVALITA
SLUZBY SLUZBY
" L
Cil 1: Naucit se prijmout pohled | 1 l Cil 2:Naudit se vyjadfovat nase
uzivatele na nasi ¢innost. projekty, definovat nasi sluzbu formou
vysledku oc¢ekavaného klientem.
L] T
VNIMANA POSKYTOVANA
KVALITA | KVALITA
SLUZBY SLUZBY

Pohled poskytovatele sluzby

Cil 3: Naucit se méfit sluzbu
nabizenou cestujicim a ne pouze
technické vykony.

V breznové priloze DP-KONTAKTu v roce 1999 byl v &lanku Ing. Subrta, Csc. uverejnén Cyklus kvality v podo-
bé, na jaké svuj program kvality sluzby zaloZilo RATP. Dnes pfinasime Cyklus kvality dle evropské normy a cile,

které z ného vyplyvaji pro nase podniky.

mi(ontakt 1142000

Vroce 1999 byla provedena nova anketa o spo-
kojenosti: plivodné podnikem uvaZzovana lhita 21 dnt
se ukazala pfili§ dlouha: klient by chtél Ihitu do 11 dna.

Nejdulezitéjsi je odpovédét na vdechny motivy
stiznosti klienta. RATP bude muset definovat novy
standard, aby mohla dosahnout pokroku v této zale-
Zitosti.

Pripravuje se smlouva s organizaéni autoritou kte-
rou je Pafizsky dopravni svaz. Smlouva zahrne pod-
nikové standardy sluzby se zavedenim systému bo-
nus - malus, ktery bude vychazet z pInéni téchto
standardU; pfipravuje se systém zainteresovani na vy-
sledcich.

Ze Zivota klubu:

Rozsifovani klubu nemuze probihat jinym zplso-
bem neZ postupné, nanejvySe 1 podnik roéné. Pred-
tim se bude tfeba ujistit, Ze zkontaktovany podnik je
v obdobné vyvojové fazi. Bude-li tomu tak, bude moz-
no podnik uchazejici se o ¢lenstvi pozvat na schiizi
klubu a rozhodnout poté o jeho pfijeti. MoZnymi kan-
didaty jsou Milan, Krakov, Stockholm a Montreal. Alain
Bourion zkontaktuje Montreal, RATP Milan.

e o o

Ve vlastnim komentafi k ¢innosti klubu CYQUAL
bych podtrhl, Ze vSechny tfi vySe uvedené dopravni
podniky své programy zakladaji na evropské normé
kvality sluzby ve verejné dopravé s tim, ze konkrétni
standardy vychazeji zfrancouzské normy AFNOR
a jejich plnéni se stava predmétem smiuv s prislus-
nou organizacni autoritou.

Priklad TP Zeneva ukazuje, Ze velikost podniku
neodvisi vzdy jen od poctu zaméstnancl. Tento pod-
nik se mezi velké fadi svym pristupem k zajiSténi kva-
lity prostfednictvim v8ech svych zaméstnancl s vy-
uzitim nejmoderngjsich metod managementu. Sko-
leni probiha ve skupinach o 15 osobéch, kde jsou pri-
tomni feditelé, ale kde zaroven prestava platit hierar-
chie idivizionalni usporadani. T¥i hodiny Skoleni jsou
hodnoceny jako vzajemné velmi obohacujici.

TP Zeneva pfipravuje téZ projekt garantovanych
prestupul v sedlovych obdobich, které budou zane-
seny do jizdnich Fad(. Zeneva spolu s Bruselem sazi
na motivaci a aktivni podil zaméstnanct na kazdo-
dennim uplatiiovani programu kvality — hlaSeni do-
brovolniktl v Bruselu o problémech a jejich osobni
G&ast pFi ndvrhu Feseni, v Zenevé karticky ,Sledovani
kvality“ — pfina8i mnoho podnétl ajsou dulezité pro
Zivot programu.

Pafiz svym zamérenim na nakladani se stiznost-
mi/reklamacemi ukazuje, Ze reklamujiciho klienta po-
naklada vétsi prostfedky a zaslouzi si tak zvlastni po-
zornost.

Uvahy o rozsiteni klubu v budoucnu dokonce o le-
tecké spole¢nosti (konkrétné se uvazuje o Air Fran-
ce, kterd ma obdobny program kvality) ukazuje, ze
klub se nechce omezovat jen na jeden druh dopravy
a je pfipraven byt otevien jinym pohledim (tfeba ize
znaénych vysek).

Nova smlouva mezi RATP
a Svazem parizské dopravy

Na prikladu RATP muzeme téz konkrétné ilustro-

vat Ulohu programu kvality sluzby ve smlouvé s orga-



Momentka z praZského zasedani klubu. Odleva (a levé strané stolu)
panové Marcel Carl me ze STIB, Jose Luis Nevado z Metro Madrid,
Bernard Averous z RATP, na protéjsi strané Jean-Maurice Bidault z RATP,

Alain Bourion z TPG a autor ¢lanku.

niza¢ni autoritou v budoucim konkurenénim prostre-
di. 12. ¢ervence 2000 podepsali prefekt parizského
regionu a zaroven prezident Svazu pafizské dopravy
— STP pan Duport, prezident RATP pan Bailly a prezi-
dent SNCF - Francouzskych drah pan Huchon tfile-
tou smlouvu, jejimZ heslem je ,vice zodpovédnosti“
pro oba velké dopravce.

V pafizském regionu dosud prevazujici mechanis-
mus, tzv. ,kompenzaéni ndhrada“, ktera automaticky
vyrovnavala Uuéty na konci roku, neuspokojovala ani
jednu ani druhou stranu. Na konci kazdého roku po-

dle tohoto systému predstavenstvo
STP rozhodlo o vysokém ,rovno-
vazném*“ tarifu, ktery by teoreticky
zajistoval vyrovnany provozni uéet
RATP a SNCF. Ministerstvo dopra-
vy tento tarif neschvalilo a vznikly
deficit byl vyrovnan kompenzaéni
nahradou, financovanou statem
adepartementy. Pro podniky nebyl
tento systém vibec motivuijici, pro-
toze i kdyz se jim podafrilo reduko-
vat jejich naklady azvysit pFijmy,
nesklizely ovoce tohoto svého Usili,
protoZze kompenzaéni nahrada se
odpovidajicim zpusobem snizila.
Nové zavedeny systém je tfiletou
smlouvou stanovujici na jedné stra-
né vysi nabidky véetné urovné po-
skytované sluzby a na druhé strané
Uhradu za realizaci této planované

Foto: Petr Malik

dopadem budou pfedmétem dodatku smlouvy, men-
§i zmény budou feSeny pouhym informovanim STP.
Uhrada dopravci se sklad4 ze tfi slozek:

— celkové piijmy z jizdného (pfimé pfijmy od klientd
a kompenzace od STP za socidlni tarify);

— odmeény za prodej jizdenek ve vysi 6% obchodni-
ho obratu z jizdenek;

— pausalni prispévek berouci v Uvahu ,,specifické po-
Zadavky podniki verejného sektoru, jako jsou fi-
nancovani investic nebo socidlni poZadavky*.

S projektem PRISMATICA se nasi ¢tenafi méli
moznost seznamit jiz v rozsahlém ¢lanku v dubno-
vém vydani DP-KONTAKTu z leto$niho roku, jehoZ au-
torem byl Ing. Zdenék DoSek.

Pro osvéZeni paméti pouze stru¢na informace
o tomto projektu:

Projekt je zaméren na bezpecénost jak cestujicich,
tak ipersondlu v dopravnich systémech. Evropské
konsorcium tvofi 15 U&astniku, ze kterych Sest jsou
provozovatelé méstské a regionalni dopravy:

RATP Pariz, Dopravni podnik hl. m. Prahy, akcio-
véa spole¢nost, STIB Brusel, Metropolitano Lisabon,
London Underground a ATM Milan.

DalSimi ucastniky jsou vyzkumné Ustavy ze zemi
EU, jako jsou napiiklad: Thomson Marconi Sonar z Ita-
lie, INRETS — Statni ustav pro vyzkum dopravy a jeji
bezpecénosti z Francie, King’s College London nebo
University College London.

PRISMATICA je tak projektem vytvofenym zjad-
ra Sesti provozovatell verejné dopravy, dopinéného
skupinou partnert s velmi silnou technickou zéklad-
nou.

Cely projekt je rozplanovan na dobu trvani 36 mé-
sicu, kdy jednotlivé faze v sobé zahrnuji analyzy po-
tfeb jak provozovateld, tak idalSich zajmovych sku-
pin (v&etné cestuijicich). Dale rozvoj a vyvoj, zavedeni
do provozu s cilem ovéfeni, vyhodnoceni, vyuZiti
adalsi rozsireni vyvinutych ¢&i zlep$enych procesu
a technickych nastroji z hlediska bezpecénosti dopra-
vy.

Tyto faze jsou od sebe jasné oddéleny aidentifi-
kovany prostfednictvim tzv. work packages (dle jen
WP) - pracovnich bali¢ku, kterych je celkem 8.

Prace v programu PRISMATICA byla zahdjena na
zasedani v Pafizi v dubnu 2000. Kromé pracovnich se-
tkani jednotlivych ugastnikl programu probéhla dal-
§i dvé oficidlni zasedani, ato v ¢ervnu v Bruselu a pred
nedavnem, 5. — 6. fijna v Praze. Tohoto zatim posled-
niho zasedani se ucastnili zastupci feditelstvi a o. z.
Metro, Ing. DoSek, Ing. Urbanek, pan Trebonak a Ing.
Rapp. Zahajeni celého zasedani se uéastnil generalni
feditel dopravniho podniku Ing. Houfek, ktery také
ucastniky zasedani privital a feditel o. z. Metro Ing.
Houdek.

V dosavadnim prubéhu &innosti probihaji prace
v ramci WP2 (WP1 je vénovan fizeni a vedeni projek-
tu po celou dobu jeho trvani), ktery je vénovan vse-
obecnému vyzkumu na poli potfeb uzivatell, ohod-
noceni souc¢asné situace v bezpecnosti verejné do-
pravy. DalSim cilem je vytvoreni spoleéného souboru
evropskych ukazatelt na bezpecnost dopravy, na je-
jichz zakladé je mozné smysluplné porovnani mezi
jednotlivymi zemémi. Stranou nezustava ani analyza
¢innosti dozoru nad bezpecnosti provozu jednotlivych
provozovatelll, analyza vnimani bezpe¢nostnich opa-
tfeni cestujicimi/personalem. Informace byly shro-
mazdovany pomoci dotaznikl(l a vzajemnych konzul-
taci prostrednictvim e-mailu. V pribéhu praci se jako
samostatna ¢ast vyclenila problematika kriminality
mladeze v prostredi dopravnich siti.

V pribéhu zasedani v Praze byly zahdjeny prace
v ramci WP3. Na zakladé poznatkt z WP2 se WP3
zaméfuje na definovani a navrzeni novych pfistupl
v kazdodenni praci na poli bezpe¢nosti, které budou
pozdéji ovéfovany (WP5) a vyhodnocovany (WP6).

A
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Jedna se napfiklad o vyzkum nejlepSiho umisténi
poplachovych zafizeni, prostorovou ergonomii tj.
viditelnost, osvétleni, vyzkum na poli uzitych mate-
ridlt a podobné.

Pozornost je také vénovana organizaci ¢innosti
v prab&hu mimoradnych udalosti. Analyzy budou za-
hrnovat systém vycviku personalu a technické za-
zemi.

Tento WP se také zabyva pravnim prostfedim, ve
kterém je verejna doprava provozovana. Samostatna
Cast (v rdmci tohoto WP) bude opét vénovana krimi-
nalité a vandalizmu mladeze.

Soubézné s touto Einnosti probihaji prace na vy-
tvofeni novych technickych zafizeni (WP4) jako jsou
napfiklad inteligentni kamery, zdokonalené systémy
na shimani a vyhodnoceni zvukovych signall. Tyto no-
vé systémy by mély byt provozovatelim napomocny

RATP obdrZi za rok 2000 thradu ve vysi 20,67
miliard frank(, kterou tvofi:

— pfimé pfijmy

— tarifni kompenzace

— odména za prodej 0,529 miliardy F

— pausalni pfispévek 4,467 miliardy F.

Pan Duport uvadi, Ze do této revoluce by se ne-
mohli pustit bez zapojeni regionu. Pro prezidenta re-
giondlni rady pana Martinanda je pak smlouva symbo-
lem modernizace verejné sluzby. Tato modernizace se
bude nejvice zakladat na trojim mechanizmu zaintere-
sovani podnikd, ktery u RATP muze predstavovat:

— redukci odmény v pfipadé nerealizovani nabidky
s fran$izou 3%. Maximalni redukce muze dosah-
nout 83,2 miliont F,

— zainteresovani na pfijmu z jizdenek uvniti pohybli-
vého péasu 2%, jehoz dopad muze v plusu &i mi-
nusu dosahnout vy$e 125,4 miliond F,

- bonus -malus ve vazbé na kvalitni sluzby uvnitf
nlzek od -65,7 milionu F do +65,5 milionu F.

Jaké je z toho ponauéeni?

Poprvé zde mame finanéné vyjadfené ohodno-
ceni kvality sluzby, jehoZ rozsah v extrému muze pro
RATP predstavovat ztratu 131,2 milionu F. Pfi prepoc¢tu
tato ¢astka predstavuje zhruba 720 miliont K& a i tak
bohaty podnik, jakym RATP je, proto vtomto sméru
jiz delSi dobu mobilizuje svoje sily.

I nase ,ohanéni se“ a ,vytrvalé vypliiovani“ DP
KONTAKTU standardy kvality — ale hlavné jejich uplat-
fovani — bude v tomto svétle zvolna nabyvat na cené.

Ing. Zdenék Dosek

9,492 miliardy F,
6,182 miliardy F
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losti v jejich dopravnich sitich.

Zasedani v Praze se konalo v zasedaci mistnosti
dopravniho feditelstvi v budové centralniho dispe-
Sinku.

Béhem zasedani byla podana informace o naSem
dopravnim systému, stavu bezpeénosti a trovni kri-
minality ve vztahu k dopravnimu systému metra.
Ugastnici zasedani navstivili dispeginky Policie Ces-
ké republiky, tramvaji a metra.

Ugastnici se netajili obdivem nad urovni nageho
systému fizeni dopravy. Zastupci Londynského met-
ra se pochvalné vyjadfili i o naSem informaénim sys-
tému, ktery méli moznost poznat béhem svého po-
bytu v Praze. Ocenili zejména, Ze jako cizinci s ne-
znalosti jazyka neméli potize s orientaci.

Nebyla opomenuta ani stranka spole¢enska. Pro
kazdého ucastnika zasedani byla jiz v hotelu pfipra-
vena jizdenka s platnosti po celou dobu pobytu v Pra-
ze. Po oba dva dny jednani byl zabezpecen spole¢ny
obéd v hotelu Legie. Na vecer tvodniho dne jednani
byl pfipraven program - navstéva dopravniho muzea,
kde bylo zaroven pfipraveno i ob&erstveni, déle jizda
historickou tramvaji k Vystavisti, kde jsme spole¢né
navstivili predstaveni na Krizikové fontané.

Na zavér se Ucastnici pochvalné vyjadfili o orga-
nizaci i technickém zabezpeceni celého zasedani.

Za hladky pribéh prazského zasedani zaslouzi
podékovani pani Zilkova, Ing. Urbanova a pani Baci-
kova, které se podilely na organizaénim zajisténi.

Ing. Jifi Rapp, o. z. Metro

Zarijova vydani EU Express a Transport Public
prinesla zpravy pod titulky ,Komise dava zelenou
pro koupi Renault VI spole¢nosti Volvo“ a ,,Na ces-
té k rozpadu Irisbus”. Z jejich obsahu vyjimame
i pro nase ctenare:

Evropské komise (EK) rozhodla 1. zafi 2000,
Ze se nebude stavét proti koupi spole¢nosti Re-
nault Véhicules Industriels (RVI — Renault Primys-
lova Vozidla) spole¢nosti Volvo.

14. bfezna 2000 prohlasila EK projekt fuze
Volvo - Scania za neslugitelny s pravidly spole¢-
ného trhu. V dusledku tohoto rozhodnuti se Volvo
znovu pokusilo navazat partnerstvi s RVI pfi sou-
¢asném uchovani své vyznamné kapitalové ucasti
ve Scanii. RVI bylo ze své strany spojeno s Iveco
(€lenem skupiny Fiat) pres jejich spole¢nou filial-
ku Irisbus, ktera zajistuje vyrobu a prodej autobusu.

EK své dani zeleného svétla z po¢atku zari
podminila fadou vyhrad, z nichz jedna se tyka pfi-
mo budoucnosti Irisbusu. Ve svém komuniké EK

Jaky bude dalsi osud podniku Karosa?

upfesnuje, Ze obé strany ,se komisi zavazaly pre-
rusit své vazby, které je spojuji se Scanii a lveco
do urcité Ihaty. (...) Kromé toho se zavazaly vylou-
Cit ze svych aktivit vyrobu autobusu, kterd se z du-
vodu této operace ve Francii pfekryva.“

Renault a s. vydal komuniké, ve kterém ozna-
muje ,rozstépeni spolec¢nosti Irisbus spolecné
vlastnéné Renaultem a s. a Iveco ve Ihuté dvou let”.
Vyplyva z toho, ze Irisbus zanikne o néco vice nez
po dvou letech od jeho zalozeni. Dva roky je téz
Ihdta stanovena pro rozvazani kapitélovych vazeb
spojujicich obé spole¢nosti.

Transport Public vypocitava otazky, které jsou
s tim spojené. Co se stane se znackou Irisbus? Kdo
nabude uUcast ve filidlkach jako jsou Karosa, Ika-
rus, ¢i Heuliez bus? Co bude s Civis (tramvaj na
pneumatikach), ktery pravé zahdjil svou kariéru
a ktery mél byt symbolem vazeb mezi Renaultem
alveco?

-zded-
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Jiz poctvrté se
jako  vystavovatel
Prazska strojima a. s.
zUcastnila vystavy na
uzemi  Némecka.
Tentokrat se jednalo
o odbornou vystavu
Innotrans 2000, kte-
r4& se konala ve
dnech 12. az 15. zafi
letosniho roku v Ber-
liné.

Stanek Prazské strojirny byl spole¢ny s némec-
kou firmou BBR Verkehrstechnik, ktera se zabyva
hlavné vyrobou fidicich systému pro tramvajové vy-
hybky. Tato firma zastupuje Prazskou strojirnu v ob-
lasti vyhybkovych systému a spoleénym Usilim by-
lo na némecky trh dodano jiz pfes 100 kusu vy-
hybkovych systému, prevazné typ VSP-1-K (zamy-
kaci, s pfestavnikem a kontrolnimi tahly).

Jadro expozice nasi spole¢nosti tvorily vyhybko-
vé systémy pro tramvajové vyhybky. Prezentovany
zde byly kromé jiz velmi popularniho typu VSP-1-K
také 2 novinky, a to systém VSP-30-K (s prestavni-
kem a kontrolnimi tahly) a systém VS-30 (manualini),
které maiji vySku v€etné zemni skiingé do 200 mm.
Tyto systémy byly na zakladé pozadavku prazské-
ho Dopravniho podniku v Prazské strojirné zkon-
struovany a vyrobeny v rekordné kratké dobé Sesti
mésict s uréenim pro rekonstrukci Cechova mos-
tu. Tramvajové vymeény a celé tramvajové vyhybky
byly prezentovany na panelech, kde byly kromé né-
kolika reklamnich slogant uvedeny také jiz velmi
bohaté reference spole¢nosti. NaSe vyrobky vyuzi-

Ja

PRAZSKA
STROJIRNA as.

Na jednozna¢nou odpovéd si jesté chvili po-
¢kame. Nicméné pravdépodobnost, Ze dojde k za-
vedeni turniketl v metru, je velkd. Otazkou tak hlav-
né zuUstava, za jak dlouho.

Mnozi z vas si je$té pamatuji na pavodni turni-
kety v metru, kterymi méli prochazet vSichni cestu-
jici, ktefi byli povinni platit v hotovosti. Ostatni ces-
tujici vyuzivali volnych prachodi. Tento systém byl
zru$en v roce 1985 pfi zprovoznéni trati metra I. B.
Od té doby v podstaté funguje stavajici systém
s volnymi prliichody a s rGznymi verzemi mozného
znaceni jizdnich dokladl. Vysledkem je nejen rych-
|é odbaveni, ale i neomezena moznost vstupu pro
kazdého. A tak se dostavaji do metra bez problému
i Cerni pasazéfi a's nimi ¢asto i velmi pochybna in-
dividua |to byl jeden z dGvodU, pro¢ se zacalo zno-
vu uvazovat o turniketech. Pfi podrobné analyze
moznosti feSeni se objevilo nékolik problémovych
okruht. Zcela zasadni je otdzka zmény odbavova-
ciho systému ve smyslu pouzitych jizdnich dokla-
di. Ve svété existuje cela rada relativné provérenych
technologii, umozrujicich feSeni vhodného typu ¢a-
sovych jizdenek. Problémem je v8ak jizdenka pro
jednotlivou jizdu, a to pfedevsim ze dvou divodui:

— nepfimérené vysoké naklady vzhledem k vlast-
ni cené jizdenky,

m "kontakt 11°2000

vaji ke spokojenosti zadkaznici ve vice nez 10 sta-
tech Evropy.

Nyni v8ak jiz k vlastnimu prabé&hu vystavy. Nas
stanek navstivilo béhem ¢&tyf dni, kdy se vystava
konala, mnoho zastupcu vyznamnych spole¢nosti
z celého svéta, které pracuiji v oblasti tramvajové do-
pravy. Bylo nam také cti, Ze na na$ stanek zavitalo
mnoho hostu z prazského Dopravniho podniku v ¢e-
le s pfedsedou predstavenstva a generalnim fedi-
telem Ing. Milanem Houfkem, ale i dal$i funkcionafi
UITP. Kromé jiz nam dobre znamych zakaznikd, ja-
ko jsou napfiklad Dopravni podniky Tallin, Frankfurt
nad Mohanem, Kolin nad Rynem a firma KIHN, nas
navstivilo mnoho novych potencidlnich zakaznikd
zejména z Némecka, ale také napriklad z Turecka,
Holandska, Ukrajiny a Japonska.

Budou v metru
turnikety?

— jednoznaéné rozhodnuti — a nutno fict, Ze zcela
opodstatnéné — umoznit prestup mezi metrem a po-
vrchovou dopravou na jeden jizdni doklad.

Cela problematika odbavovaciho systému je na-
tolik Siroka a sloZita, Ze v sou¢asnosti nelze rozhod-
nout, jaka technologie by méla byt pouzita. Proto
se k dané problematice pristoupilo iz druhé strany.
Obraty v mnoha stanicich metra jsou extrémné ve-
liké a zaroven jiz nové stanice nebyly na vybaveni
turnikety vyprojektovany. Nutnost provéfit moznost
fyzického umisténi turniketd v metru se tak stala jed-
nou z hlavnich podminek pro uvahy o dal$im po-
stupu. Ztéchto duvodl byla zadana a Metropro-
jektem Praha a s. zpracovana technicka studie na
usazeni turniketd v metru, feSici jednu z dil€ich ¢asti
problematiky zavedeni uzavieného odbavovaciho
systému v prazském metru.

Ukolem studie bylo kapacitni, prostorové
atechnické proveéreni situace anavrh feseni pro

Foto: Marie Jilkova

Ucast Praiské strojirny a. s. na vystavé Innotrans 2000 v Berliné

Lze tedy konstatovat, Zze byly u¢inény dalsi du-
lezité kroky k tomu, aby se PraZzska strojirna a s.
dostala do povédomi zékaznikt v celé Evropég, sni-
%ila dopady hospodéarské recese v CR a zapojenim
do evropského trhu zvysila pfipravenost na podmin-
ky, které vzniknou pfi vstupu do Evropské unie.

Rok 1999 byl pro Prazskou strojirnu z hlediska
zahrani¢niho obchodu mimoradné uspésny. Export
do zahrani¢i se oproti roku 1998 zvysil Ctyrikrat a je-
ho podil na celkovém obratu tvofil priblizné 17%.
Vroce 2000 je pocitano s dalSim zvy$enim zahra-
ni¢niho obchodu, k éemuz samoziejmé napomahaji
takové akce jako byla pravé vystava Innotrans 2000
v Berliné. Bylo také velice pozitivni sledovat, kolik
¢eskych firem se této vystavy Ucastnilo, coz také
kone¢né svédc¢i o rdstu ¢eského pramyslu a tim ce-
lého ¢eského hospodarstvi. -kol-

Foto: Prazska strojirna, a. s.

umisténi a instalaci turnikett. Byly provéfeny moz-
né druhy turniketd, nasledné stanoveno rozmérové
usporadani vstupnich a vystupnich prichodu a zjis-
téna propustnost turnikett pfi odbavovani osob. By-
ly provedeny kapacitni vypo¢ty potfebnych poctu
pruchodl ve vSech vestibulech stanic metra podle
obratl cestujicich zjisténych dopravnim prazkumem
metra v kvétnu 2000. Studie navrhla pro v8echny
vestibuly metra umisténi a po¢ty vstupnich avy-
stupnich vychodl odbavovaci linky a dal$i opatre-
ni, kterd souviseji s uzavienim stanice metra turni-
kety tak, aby byl zachovan a umoznén pfistup do
sluzebnich prostor, evakuace cestuijicich, zasahy pfi
mimoradnych udalostech a zachovan chod provo-
zu stanice metra

P¥i pravidelném provozu budou cestujici odba-
vovani na odbavovaci lince, ktera bude hranici me-
zi neplacenou a placenou zénou. Odbavovaci linku
uzavrfeného odbavovaciho systému vytvofi prdcho-
dy s turnikety. V neplacené z6né budou umistény
jizdenkové automaty a automaty na aktivovani ka-
ret, které nahradi ¢asové jizdenky. Kazdy cestujici
bude aktivovat svij jizdni doklad na vstupu ina vy-
stupu. Timto zplsobem se docili jasné kontroly do-
kladl a ziska se prehled o poctu prepravenych osob
a jejich prepravnich vzdalenostech. Takto ziskana
data budou podkladem pro vyhodnocovani pribéz-
nych prepravnich potreb i pro dalsi statistické po-
treby.

Studie na usazeni turniketl v metru provéfila ka-
pacitné, prostorové a technicky jejich umisténi a po-
tvrdila, Ze tento krok v metru, bude-li k nému
pfistoupeno, je mozné pfipravovat. Studie nedefi-
nuje pfimo zafizeni, které by mélo byt v metru po-
uzito, nechava tuto otazku otevfenou a doporucu-
je, aby prepravni propustnost zafizeni byla 20 osob
za minutu. Sou€asné ovéfila, Ze je mozné pouzit
v metru ve vétsiné stanic jednosmérné turnikety. Vy-
jimkou je vestibul stanice I. P. Pavlova a vestibul Kar-
lovo nameésti. Na téchto stanicich se uvazuje s pre-
pindm sméru odbaveni v ranni a odpoledni $pi¢ce.
Dale bylo zjisténo, Ze pfipojeni turniketd na napaje-
ci adatovou sit je realné.

Nejvétsim ofiSkem tak z technického hlediska
zUstava reSeni stanic vybavenych vytahem, ktery
spojuje neplaceny a placeny prostor stanice.

Studie je v sou¢asné dobé rozeslana k pfipo-
minkam, které ovlivni i dal$i postup praci.

Ing. David Dohnal, Ing. Véra Langmaierova



Orientace cestujicich ve vozidlech mestské hromadné dopravy

Orientace ve vozidlech firmy Polkost, s.r.o. na nové zavedenych linkdach PID.

V fijnovém DP-KONTAKTu byl uverejnén ¢lanek
o oboustranném elektronickém panelu. S celou fa-
dou jeho zaveérl Ize souhlasit, ale existuji i jiné zpua-
soby, jak Fesit nedostatky v informovani cestuijicich.

2 "

Orientace v brnénskych trolejbusech.

Kazdy uzivatel méstské hromadné dopravy by mél
byt pfed nastupem i po nastupu do vozidla dobre in-
formovan o trase a zastavkach dané linky, pfipadné
o moznych prestupech. V mnoha dopravnich podni-
cich v Evropé je informovani cestujicich prvoradé.
Cestujici by mél dostat dostate¢né informace nejen

o zakladni trase, ale io vylukach, a to iv€etné pre-
stupu na nahradni dopravu.

Tramvaje T6A5 a podstatna ¢ast nasich autobu-
sU jsou sice vybaveny elektronickymi panely firmy
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Buse, ale cestuijici si po
nastupu do vozidla mu-
Ze precist pouze pristi ne-
bo kone¢nou zastavku.
Prvni dvé dodavky vozl
T6A5 meély plvodné na
boku kla-
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sické ce-
dule, které
na vnitfni
strané
jsou vyba-
veny tzv.
Steplomérem®. Toto usporadani vSak
bylo zménéno ve prospéch elektronic-
kych panelt. | pfi aplikaci oboustran-
ného informacniho panelu nedostane
cestujici komplexni informaci o trase
linky. Z tohoto dliivodu vétsina doprav-
nich podnikt v Evropé zacala postup-
né doplriovat kromé elektronickych
panell také ,teploméry“.

Tento trend také nastoupil Dopravni
podnik mésta Brna ve svych trolejbusech.
| v trolejbusech vybavenych elektronicky-

mi panely je ve voze tabulka s ,teplomé-
rem*“. Cestujici se diky ,teploméru” Iépe

orientuje na trase linky. Pro kazdy smér je zvlastni tabul-
ka, kterou fidi€¢ na kone¢né vyméni.

Vzhledem k témto skutec¢nostem jsme chtéli ten-
to napad vyzkouset v naSich podminkach. Jako vhod-
ny se ukazal viz KT8D5 ¢. 9030 z vozovny Hloubétin,
ktery jako jediny viz tohoto typu je vybaven elektro-
nickymi panely. Na vnitini stranu klasického informac-
niho panelu byla vyrobena sada plastovych tabuli
s ,teplomérem* linky €. 24, ktery byl proveden v ob-
dobné grafické Upravé jako u klasickych tabulek. Na
druhé strané této plastové tabule byla uvedena zata-
hovaci trasa Sidli§t¢ Dablice — Palmovka — Vozovna
Hloubétin, protoze se domnivame, Ze v informovani
o zatahovacich trasach mame ohromné rezervy. Ten-
to informaéni prvek byl prezentovan v organizaci RO-
PID, kde byl kladné pfijat a velmi vitan. Zdalo se tedy,
Ze v8ichni budou spokojeni. BohuZzel vSak ne o. z.
Elektrické drahy. Orientace proto zUstaly ve vozovné
a cestujicim byla upfena moznost vyzkouset si novy
zpUsob informovani.

U nasSich autobusl je situace trochu jina. Linky
systému Prazské integrované dopravy fady 300 maji
plastové tabulky na vnitfni strané vybaveny ,teplo-
mérem*, coz je v poradku. Ale jakmile je viz vyba-
ven elektronickymi panely, tak teplomér bez nahra-
dy zanika. Nyni v prazské integrované dopravé pfi-
byl novy dopravce CSAD Polkost s. r. o. Tento do-
pravce také pouziva ve svych dvaceti autobusech
informacni tabulky s ,teplomérem*“ na vnitini strané.
Oproti 0. z. Autobusy ma tento dopravce na ,teplo-
méru“ vice udaju. Navic jsou zde uvedeny prestupy
na ostatni linky tohoto dopravce, déle prestup na viak
ana tramvaj. | po pfipadném dovybaveni vozl elek-
tronickymi panely zustanou ,teploméry“ ve vozech
a cestujici bude mit i nadale k dispozici komplexni
informaci.

Oznaceni ve vozidlech pouZivané o. z. Autobusy.

Domnivame se, Ze v oblasti informovani cestuji-
cich v povrchové dopravé je nutno udélat mnohem
vice, nez je dnesni stav. Neni asi zcela spravny stav,
kdy na$ postoj uréuji naSe technologické potfeby a ne
prani klienta. Tézko jinak pochopit, pro¢ &islo linky
na zpétném zrcatku je pouze u vozu T3. Pritom nasi
klienti stabilné maji potize poznat, jaka tramvaj za-
stavila jako druha v zastavce.

Doufejme, Ze se tento pfistup zméni ve prospéch
klienta a my se budeme snazit pfizplusobit se jeho
potfebam. Vzdyt jen kvalitni hromadna doprava mu-
Ze byt alternativou k automobilové dopravé.

Michal Chrast,
vozovna Hloubétin

V souvislosti s nékolika systémovymi porucha-
mi napdjeni méniren tramvaji v mésicich ¢ervnu a cer-
venci leto$niho roku, které byly zpusobeny preruse-
nim dodavky primarniho napéti 22 kV pro nase mé-
nirny, je vhodné si pfipomenout, jak jsou naSe mé-
nirny napajeny.

38 méniren o. z. Elektrické drahy je napajeno
z nadfazené a distribuéni sité 22 kV, ktera je v ma-
jetku akciové spole¢nosti Prazska energetika (PRE)
a kterou fidi 3 rajonni dispecinky (Sever, Jih a Zapad)
na napétové Urovni vysokého napéti (vn) 22 kV; s té-
mi operativné spolupracuje na$ Energeticky dispe-
¢ink tramvaji (EDT). Provoz na vy$$im stupni a vy$si
napétové hladiné (velmi vysoké napéti — vvn) 110 kV
je Fizen Krajskym dispe¢inkem PRE. Prazska ener-
getika prebira energii pro zasobovani hlavniho més-
ta ze siti vvn o napéti 110 kV, 220 kV a 440 kV akcio-
vé spole¢nosti Ceska energeticka prenosova sou-
stava (CEPS). Tento podnik provozuje Elektrizaéni
soustavu Ceské republiky (ES CR) s mezinarodnimi
vazbami na sousedni zemé (Slovensko, Rakousko,
Némecko a Polsko) véetné moznosti tranzitniho pro-

pojeni do dalich zemi z&padni Evropy. Rizeni pro-
vozu CEPS je provadéno Ustrednim dispedinkem ES
CR. CEPS nakupuije elektrickou energii od vyrobcd,
tedy elektraren. Nejvétsim dodavatelem (75 %) jsou
Ceské energetické zavody (CEZ). Zbyvajici &ast se
dodava do sité od ostatnich vyrobcl, zavodnich elek-
traren a z tranzitu.

Elektrarny parni, vodni a jaderné jsou napojeny
do ES CR v rozvodnach vvn, kde jsou podminky pro
vyvedeni jejich vykonu do nadfazeného systému. Po-
ruchy elektraren se neprenaseji do energetického
systému tramvaji, jejich pfipadny vypadek je elimi-
novan jesté v ES CR. Poruchy rozvoden vvn 440 kV,
které zasobuiji hlavni mésto (Cechy Stred, Chodov
a Reporyje) predstavuji pro PRE vypadek znaéného
vykonu, ktery je mozno jen z€asti eliminovat prepo-
jenim na nizsi napétové urovni. Jejich etnost neni
vysoka, pro energeticky systém tramvaji jsou nej-
kdy dochazi v letnim obdobi vlivem bourek k vypad-
ku napdjeni pro vice naSich méniren. Tyto stavy pred-
stavuji pro na$ grafikon nejvétsi naruseni, kdy v ob-

lastech postizenych ztratou napéti jsou zablokovany
desitky vlakl. Z nasi strany jsou provadéna nahradni
opatfeni v energetickém systému tramvaji na
stejnosmérné strané + 600 V pro udrzeni ¢astecné-
ho napédjeni a zachovani pohybu vlakl v siti. Tato
opatfeni predstavuji souhrn technickych a organi-
zacénich opatfeni (pfepinani v ménirnach, kabelovych
a trolejovych sitich, stanoveni odklonovych tras, re-
gulace rozjezdl a vytapéni a podobné), ktera zajis-
tuje EDT ve spolupraci s Provoznim dispe¢inkem
tramvaji. Rozsah téchto opatfeni v nasi siti je pod-
minén finanénimi prostfedky pro vystavbu novych
rozvoden, trakénich zafizeni a kabelovych siti 22 kV
a+600 V.

Pro pfipad totalniho rozpadu napajeni pro ce-
lou Prahu (black out), ktery by predstavoval fatalni
naruSeni chodu mésta, byla na zakladé spole¢nych
rozbor(l o. z. Elektrické drahy a PRE prijata patficna
opatreni, ktera maji za cil zajisténi maximalni bez-
pecnosti cestujicich, zaméstnancl a ochranu ma-
jetku.

Miroslav Rokyta, vedouci EDT
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Oslavenci se svymi kolegy — zleva Ing. Kozak, Lada
Smutny, Jirka Zezulka, Karel Simtinek, Bohous Broz,
L&da Sroub, Jirka Cada a Antonin Simek.

Foto: Zdenék Sebesta

30 let u podniku, 50

let na zemékouli

.Cas je béZec dlouhym krokem.,“ur&ité si vzpo-
menete na populdrni pisnicku, v které se tato slova
objevuji.

Zcela jist& si to uvédomili i Karel Simtinek, Jir-
ka Zezulka a Lada Sroub, ktefi koncem mésice zafi
oslavili 30 odpracovanych let v Dopravnim podni-
ku, potazmo v odstépném zavodé Autobusy. Aby
oslavy nebyly prili§ kratké, poblahopral jesté feditel
DOZu Hostivar Ing. Vlk spolu s odborafi, které za-
stupoval Jifi Cada, také &erstvym padesatniktim,
Ladovi Smutnému a Antoninu Simkovi.

K bilancovani jejich pracovnich uspéchu a ne-
utuchajiciho dopravackého entusiasmu se dovolu-
jeme pfipojit i my, jejich spolupracovnici, s pfanim
jesté mnoha dal8ich let v hostivarské parté a samo-
zfejmé s pevnym zdravim! —garaz Hostivai-

MHD ve svete

ISLE OF MAN: Zatim co nejstar$imi dosud pro-
vozovanymi vozy jsou na evropském kontinentu
tramvaje z roku 1920 na pravidelnych linkach v Ri-
mé, snad skute¢né nejstarsi pravidelné nasazo-
vanou je elektricka tramvaj Manx Electric z roku
1894 (!) spolu s ,mlad$imi“ sestrami vyrobenymi
roku 1899. Na ostrové jezdi téz konésprezna tram-
vaj svozy z let 1890 a 1896.

HIROSIMA (Japonsko): Pro pfipojeni nové-
ho sidlisté na sit MHD se stavi 1,3 km dlouha
trat jednokolejnicové drahy - monorailu. Ob-
sluha autobusy byla dirazné odmitnuta oby-
vateli. —-paf-, —jau-

Amerika je na nas kratka

Firma Pepsi—-Cola vymyslela automat na vy-
dej napoju s prosvétlenym prednim panelem, aby
se nedal rozbit, sahla po hmoté, kterou testoval
americky Ustav pro lety do vesmiru NASA. Hmota
byla testovana na strelbu, na uder baseballovou
palkou a dal$i nasili. Prazské zoologicka zahrada
si par takovych automatl pronajala a domnivala
se, ze tyto automaty vydrzi i v Cechach! Ale ouha,
v Americe nikdo nepotital, ze v Cechach se bu-
dou ,takyzakaznici“ domahat vydeje napoju krum-
pacem!

TakZze hmota testovana na cokoliv, kromé
krumpéace, nevydrzela a automat pod tihou toho-
to argumentu nejenze vydal napoje, ale taktéz ce-
lou trzbu. Amerika je sice v technickém pokroku
daleko pred nami, ale jak tuto techniku prelstit ne-
bo zni¢it, vtom nam Ameri¢ané nesahaji ani po
kolena. Testu krumpacem byly podrobeny také vy-
robky némeckych firem. K testovani byla vybrana
firma Merona vyrabéjici vydejni automaty na jiz-

denky. Ani tato firma se svym vyrobkem neuspé-
la, jelikoz krumpa¢ mél opét navrch! Automat ta-
ké i v tomto pripadé vydal vSe co v ném bylo.

Vloupani bylo zjisténo v nedéli 8. fijna letosni-
ho roku v 9.00 hodin pfi ranni kontrole horni sta-
nice lanové drahy. K vloupani muselo dojit v no¢-
nich hodinach od sobotni Sesté hodiny vecerni do
nedélniho rana Z kasi¢ek Meron bylo odcizeno
5250,- K& v kovovych mincich. Totalni destrukci
dvou automatt vznikla $koda nasemu podniku pfi-
blizné 60 000,- K&. Dal$im nakladem je ¢as stra-
veny pfi ohlagovani na Policii CR.

Jako radni spravci majetku jsme nuceni pro-
vést i dal$i nezbytna opatreni, ktera Iépe zabez-
peci ulozeny material a ztizi ¢innost téchto ne-
nechavcl. Otazkou zlstava, kde je hranice na-
kladt na zabezpeceni majetku proti absolutni de-
strukci.

Nacelnik lanové drahy v ZOO Praha
Milan Hryska

Na Liberecku pripravuji REGIOTRAM NISA

Do Liberce se asi ¢as od ¢asu dostane vétsi-
na z nas. Napriklad jezdite na naSe rekreac¢ni stre-
diska Lu¢anka nebo Vesna V tom pfipadé jste si
uz urcité vs8imli, Ze jiz nékolik let probiha prestav-
ba tamniho tramvajového systému. Méstska trat
byla prestavéna z tizkého na normalni rozchod
a v pristich letech se snad zase setkdme s tramva-
jemi i v Hornim Hanychové.

Posledni ¢eska Uzkorozchodna tramvajova trat
vede z Liberce do Jablonce. | tuto trat vSak ¢ekaji
velké zmeény. Vzdyt jedna z vyznamnych Uprav pro-
béhla jiz letos. V useku U lomu — Nova Ruda byla
trat rekonstruovana a pri té prilezitosti byla jiz pro-
vedena stavebni priprava pro dvojkolejnou trat, byt
je zatim poloZena jen jedna kolej orozchodu
1000 mm na drevénych prazcich.

Dalsi etapy budou nasledovat a pravdépodob-
né se na této trati v budoucnu setkame s velkou
novinkou nazvanou REGIOTRAM NISA. Jedna se
o pouziti tzv. integrované tramvaje, zpUsobilé jak
k provozu v méstské doprave, tak na zelezni¢nich
tratich. Nejprve se uvazuje o vyuziti trati Ceskych
drah mezi Vratislavicemi nad Nisou a Jabloncem
nad Nisou dolnim nadrazim, v budoucnu by se mél
systém rozsifit i do zahranici v rdmci Euroregionu
Nisa.

O tom, Ze zucastnéni berou tento projekt in-
tegrovaného dopravniho systému vazné, svédci
i fakt, Zze 7. zafi 2000 bylo podepsano vysokymi
predstaviteli CD, Magistratu mésta Liberce, Mé&st-
ského uradu Jablonec nad Nisou, okresniho Ura-
du a Dopravniho podniku mésta Liberce memo-
randum o vytvoreni integrovaného dopravniho
systému Liberecka a Jablonecka

Na Liberecku tento projekt vitaji, nejen proto,
Ze budou ¢eskymi prukopniky, ale hlavné proto,
Ze jim pfinese vyznamné zlepseni osobni dopra-
vy Vregionu a Ze tak ziskaji pevny systém, o kte-
ry se budou moci opfit. Dobfe si uvédomuiji, ze
systém s pevnym jizdnim rfadem a dobrou na-
vaznosti je pro ob&any jednozna¢né vyhodny.

Z technického hlediska bude ziejmé nejnaroc-
néjsi a nejméné jasna otazka pevnosti skfingé bu-
douciho vozidla. REGIOTRAM NISA se totiz musi
fidit normami UIC, kde jsou tzv. stlatovaci sily mezi
sprahly pro motorova kolejova vozidla 150 tun,
bézné tramvaje maji jen 35 az 60 tun, podle dru-
hu konstrukce. Re$enim by mohla byt i tzv. aktiv-
ni bezpecnost, jakou maji takova vozidla, pouzi-
vana v Némecku.

S vyuzitim dostupnych prameni
zpracoval ing. Jan Surovsky

Co zajimaveho najdete na internetu

Na$ internetovy serial ma jiz oslavy své ro¢ni
existence davno za sebou a nemilosrdné pokracuje
dal v objevovani zajimavych webovych mist a adres.
Ackoli jsme po pocate¢nich, vyhradné dopravé
vénovanych dilech, stocili kormidlo ponékud
odliSnym smérem, na dopravu jsme nezanevreli.
Vredakci se ndm hromadi tipy na zajimavé adresy,
nékteré ,,dopravni” stranky nachazime zameérné, na
jiné narazime ¢isté nahodné. A jednou za &as z toho
muZze vzniknout dalsi dil seridlu, jako je tomu dnes.

Snad i s jistym pfispénim DP-KONTAKTu kazdy
v podniku vi, Ze jsme ¢lenem UITP (Mezinarodni
svaz verejné dopravy). Byl se ale uz nékdo podivat
na internetové adrese této organizace? Stoji to za
mnozstvi zajimavych informaci, které jsou
jednoduse a uUcelné ¢Elenény. Vedle zprav o aktualnim
déni a rtznych konferencich, dokumentt a studii
zaujme sekce EU EXPRESS, kde se kazdy mésic
Ize dozvédét o novych ustanovenich Evropské Unie
a dusledcich vyplyvajicich pro sektor verejné
dopravy.

Kdo se zajimd o metro, mél by urcité vy-
zkouS$et sluzby ,Metronavigatora” na adrese
www.subwaynavigator.com/bin/cities/english. Ugel
stranek je jednoduchy: pomoci navstévnikim
svétovych metropoli v orientaci pfi cestach
podzemni dréhou. NecCekejte zadné zazraky; stranky
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jsou délany velmi (skute¢né velmi) jednoduse, zadna
zbyte€na grafika, zadné interaktivni prvky, zadné
dal$i odkazy. Prosté si zvolite mésto, zadate jména
nastupni a cilové stanice a program vam vyhleda
spojeni. Sdéli vam rovnéz, jak dlouho to asi bude
trvat (t& hodnoté bych ale prili§ nedivéroval) a ukaze
vasi cestu na planu sité. Nic vic, nic min, ale fun-
guje to.

Pro pfiznivce autobust jsme méli pfipra-
venou lahtdku, le¢ stranky s lakavym nazvem
www.busworld.org autobusovy raj neskytaji. Jde
spide o firemni bulletin vyrobcU, opravaru a uzivatell
autobusd s mnozstvim dulezitych obchodnich
informaci, ale s Zalostnym minimem odkazl. A Iépe
se vam ani nepovede na obdobné znéjici adrese
www.well.be/busworld.

Co ale za shlédnuti stoji, jsou stranky nékterych
evropskych a svétovych dopravnich podnika.
Z evropského regionu jsme tentokrat vybrali
Mnichov a Helsinky. Prvné jmenované mésto zaujme
na adrese www.mvv-muenchen.de vtipnym roz-
¢lenénim jednotlivych sekci a podsekci, které tvori
zastavky a odbocky na jedné dlouhé lince. Sa-
mozrejmosti je také vyhledavac spojeni. Helsinsky
prepravce se vam predstavi na www.hel.fi’hkl (nutno
pak prepnout na anglickou verzi). Stranky jsou to
pékné, prehledné a informa¢né bohaté. Nalézt zde
Ize i rady lodnich linek, regiondlnich vlakd nebo

nékterych mistnich specialnich atrakci (ZOO bus,
okruzni tramvaj a dal$i). Pro Cecha bude asi
nejvétsim lakadlem sekce vénovana cyklodopravé.
V Helsinkach si totiz mizete kolo pujcit zdarma
(respektive za vratnou zalohu) a pak s nim vesele
brazdit ulice mésta Na zminénych internetovych
strankadch se vam pak dostane v8ech nutnych
informaci v€etné plankl cyklostezek.

Ze svétovych dopravcl nds v posledni dobé
oslovily stranky Washingtonu a Singapuru. Na
www.wmatacom se prezentuji typicky americky
zpracované stranky, které doslova pretékaji
informacemi. Je aZz neuvéritelné, co vSe se lze
dozvédét o washingtonském metru i o ostatnich
dopravnich prostfedcich. Zajima vas tfeba, co se
délo v tamni podzemce kupfikladu v roce 19657?
Neni problém, je zde opravdu vSe. Podobné bohaté
jsou stranky singapurského provozovatele autobust
na adrese www.sbs.com.sg (singapurskou
rychlodrahu provozuje jind spole¢nost - jeji webova
adresa zni www.smrt.com.sg). Jenze navic si zde
hledi i estetické kvality; misto washingtonské
preplacanosti zde naleznete vzorné upravené
avyborné graficky pfipravené stranky. A nabidka?
K dispozici je napfiklad virtualni katalog autobusu,
nebo fotografickd reportaz, nahlizejici do taju
autobusové opravarenské dilny. Ostatné, podivejte
se sami. -m$-
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Duchodova
problematika

DalSi otazky a odpovédi z dichodové oblasti:

Budou jesté v letoSnim roce valorizovany
starobni diichody? Kdyz si pozadam o predéas-
ny starobni diichod od 15. prosince 2000, bude
se mé tato valorizace tykat?

ZvySeni duchodu (valorizace) je upraveno Nari-
zenim vlady ¢. 353/2000 Shb. ze dne 18. zari 2000
a tykd se vsech dichodu, tedy starobnich (fadnych
i pfedc¢asnych), plnych i¢&asteénych invalidnich,
vdovskych, vdoveckych a sirotcich.

1. Ddchody, které jsou pfiznany pred 1. lednem
1996 (tedy za ucinnosti ,starého duchodového za-
kona“ ¢. 100/1988 Shb.) se zvyduji od prosincové
splatky dachodu (tedy po 30. listopadu 2000) 0 9%.

2. Duchody, které jsou priznany od 1. ledna 1996
do 30. listopadu 2000 (tedy od ucinnosti ,nového
dichodového zakona“ &. 155/1995 Sb.) se zvysuji
od prosincové splatky o 5%.

3. Ddchodqy, které budou pfiznany od 1. prosin-
ce 2000 do 31. prosince 2000 se zvysuji ode dne
priznani téz o 5%.

ZvySeni se tyka pouze tzv. procentni vyméry du-
chodu, zakladni vyméra dichodu ve vysi 1 310 K¢
zlistava beze zmény.

Prepocitaci koeficienty pro vypocet dichodu
pro rok 2001 jiz mame k dispozici, i kdyZ zatim do-
sud nevyslo prislusné narizeni viady. Chcete-li znat
vysi svého budouciho duchodu v roce 2000, pripad-
né v roce 2001, muZete pani Bajerovou po predchozi
telefonické domluvé navstivit. K vypoctu je nutné
predloZit ro¢ni hrubé vydélky véetné vylou¢enych
dob (nemoci a podobné) od roku 1986 do roku 1999
+ hruby vydélek za leden aZ fijen roku 2000 vcetné
vylou¢enych dob, pfipadné vypis pojisténych dob
z Ceské spréavy socidiniho zabezpe&eni v Praze 5,
KriZzova 25, mate-li jej. Nemate-Ii tento vypis, je tre-
ba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni povin-
né Skolni dochéazky (tedy pred 18. rokem véku) do
data Zadosti o dichod. Predbézny vypocet Vam pak
bude slouzit pro pripadnou kontrolu se skutecné pri-
znanym dichodem od Ceské sprévy socidlniho za-
bezpedeni (dfive Urad diichodového zabezpedeni).

Znovu jesté opakujeme to, co jiz bylo publiko-
vano v minulém DP-KONTAKTu, ¢. 10/2000, nebot
prevazna ¢ast vasich dotazu se stéle tyka prfedcas-
nych starobnich duchod(:

Uvazujete-li o odchodu do predéasného sta-
robniho dtichodu az v p¥istim roce, pfipadné i po-
zdéji, a v leto$nim roce jiz spinite podminky pro
pfiznani pfedéasného starobniho dichodu
a chcete si zachovat sou¢asné ,vyhodnéjsi“ kra-
ceni predéasného dichodu, mate moznost si
o predéasny starobni diichod pozZadat, nechat si
ho pouze vymérit, ale nevyplacet, a dale praco-
vat. Dichod vam bude vypoéten (véetné 5% va-
lorizace) podle souéasné platnych predpisu, te-
dy kraceni o 0,6%, pf¥ip. o 0,3%, ale nebude vam

o DesSle o redaxees o
Postreh

Jifi Pytelka se v 7. ¢isle DP-KONTAKTu honosil
zlepSujici se pracovni moralkou u Metra. V této sou-
vislosti, by mne zajimalo, pro¢ se ¢&ini rozdily mezi
pracovniky Metra a Elektrickych drah.

Pro¢ je u Metra dotovana ubytovna mimopraz-
skych, nebo uED se nezapo¢itavaji v minulosti
odpracované roky u podniku, pokud se pracovnik
vraci?

Podobnych pro¢ bych mél vice, ale pro stru¢-
nost bych vSe sumarizoval na dotaz, z jakych pficin
jsou u jedné firmy rozdily v pracovnich podminkach
zameéstnanct (Uhrada za svUj uc¢et pro mzdu u Met-
ra, vyplaceni Cistného misto pradelny a podobné)?

Nejde jen o urgitou vykonnost odborovych or-
ganizaci? Co se s touto rtznorodosti v budoucnu
hodla délat? Petr Fleischman

vyplacen. Zachovate si tedy vypocet podle sou-
¢asného ,vyhodnéjsiho“ zakona. Pak po ukon-
éeni vydéleéné éinnosti vam bude dichod pie-
poéten. O tento diichod si mlizete pozadat nej-
pozdéji od 31. prosince 2000.

Chtéla bych jesté upozornit pozivatele inva-
lidnich diichodu, ktefi maji pfiznan piny invalidni
dtichod jesté pied rokem 1996, tedy jesté za
uéinnosti, starého dichodového zakona“ &. 100/
1988 Sb., a jiz v roce 2000 nebo i dfive dosahli,
nebo vroce 2001 az 2002 dosahnou diichodo-
vého véku, si mohou, ale samoziejmé nemusi,
pozadat o starobni, pfipadné i o predéasny sta-
robni dichod. Ve vétsiné pfipadu je tento sta-
robni diichod (i pfedéasny) vypoéteny dle sou-
Gasného zakona €. 155/1995 Sb. o nékolik set ko-
run vy$si, nez dosud vyplaceny plny invalidni dii-
chod.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dachodech, pfipadné o jejich vypoé-
tech, obratte se pisemné nebo telefonicky na za-
méstnanecky odbor Dopravniho podniku hl. m.
Prahy as. - feditelstvi. Zatim stale jesté sidlime
v Praze 7, Bubenska 1.

Helena Bajerova, odbor 90 340, @ 96 19 33 61,
e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

K novele
zakoniku prace

Automaticky zakaz koureni na pracovisti

Kuraci zatim mnoho nedaji na to, Ze jejich niko-
tinova vasen skodi nejen jim, ale i nekurakdm v je-
jich blizkosti. KdyZz pouhé apely nestaci, na pomoc
museji pfijit pfedpisy. Opatreni stanovena v novele
zakoniku prace od 1. ledna 2001 vytvareji pred-
poklady pro uspé&Snou ochranu nekurakld na pra-
covistich.

Zaméstnavatelé jsou povinni dbat, aby zdravi
zaméstnanctli nebylo ohroZovano koufenim na
pracovistich. Podle ustanoveni §733 odst. 1 pism. j).
jsou zaméstnavatelé povinni zajistit dodrzovani za-
kazu koureni na pracovisti, kde to stanovuji zvlast-
ni predpisy (napfiklad pracovisté s vybusninami,
prace pfi provozu, Udrzbé a opravach vozidel).

Jestlize nekurak bude pracovat na pracovisti,
kde jsou kuraci, nesméji kuraci koufit. Tento za-
kaz vyplyva z novely zakoniku prace §135 odst. 4

Skola Elektrickych
drah je opét hezci

Neni zadnym tajemstvim, ze prostory Skoly
Elektrickych drah byly ptvodné autobusovou vy-
pravnou adilnou. Postupné se rekonstruovaly
adnes jiz neni mnoho lidi, ktefi pamatuji zac¢atky,
kdy fungovaly dnesni ucebny 1 az 3 a Kabinet bez-
pecénosti prace. Po delimitaci Skoly do o. z. ED
bylo jasné, Ze stav je neudrZitelny a bude nutno
investovat néjaké prostredky do rozsireni a mo-
dernizace celé stavby. Jiz nékolik let uzivame no-
vé u€ebny, zkuSebny, kabinety a kancelare; vel-
kou bolesti bylo ovSem socidlni zafizeni, které na-
prosto nevyhovovalo. Zeny si jisté vzpomenou na
dobu, kdy nemély svoje WC a musely se navza-
jem hlidat u panského. Tyto extrémy jsou jiz na-
Stésti minulosti.

Poc¢atkem fijna bylo uvedeno do provozu nové
socialni zafizeni, které odpovida dnesnim narokim
a za které se nemusime v Zadném pfipadé stydét.
Frekventanti kursu, Gcastnici Skoleni i dalsi, ktefi pro-
stor Skoly vyuzivaji, tak maji k dispozici moderni a,
doufejme Ze trvale, Cisty objekt, bez néjz se neobe-
jde Zzadna budova s vy$s$im poctem navstévnikd.

Aje tu ijesté jeden duvod, pro¢ mame takovou
radost z rekonstruovaného sociéiniho zatizeni. Skola
ED je prvni prostor, ktery uZivaji novi zaméstnanci
DP. A protoZe je vSeobecné znamo, ze prvni dojem
byvéa nejsilngjgi, miizeme Skolu Elektrickych drah a jejf
vybaveni chapat jako vizitku celé akciové spole¢nosti.
Je dobre, Ze se za ni nemusime stydét. -zjs-

pism. e). Vedouci pracovisté nemusivydavat prikaz
k zékazu koureni, jako tomu bylo dosud. Povinnost
zameéstnavatele stanovit zakaz koureni na pracovis$-
tich, kde pracuji také nekuraci, je nové upravena
jako pFimy zakaz pro zaméstnance. Pritom by ve-
douci mél vymezit prostor pro koureni (ur€it kurac-
ky koutek). Potom je v8ak nutné podcitat s tim, ze
presahne-li doba koufeni pracovni pfestavku, musi
zaméstnanec tuto dobu napracovat.

Zameéstnavatel, jehoz zaméstnanec porusil za-
kaz koureni na pracovisti nebo pfi nékterych pfile-
zitostech (napfiklad pfi pracovnich poradach), ma-
Ze dostat pokutu od Uradu prace. ProtoZze zakonik
prace je pracovnépravni predpis a Urady prace kon-
troluji tyto predpisy, muze zaméstnavatel dostat po-
kutu az do ¢astky 250 000 K&, pfipadné pfi opako-
vaném poruseni tohoto zdkazu az do ¢astky jedno-
ho milionu korun, i kdyz zakaz koufeni porusil za-
méstnanec. Zaméstnavatel pak mize vymahat ¢ast
pokuty jako ndhradu $kody na zaméstnanci, ktery
si ,zapalil“, ato az do ¢astky ctyrapllnasobku jeho
pramérného vydélku.

Alkohol na pracovisti

Zakonik prace stavi mimo zakon i oslavy na pra-
covisti mimo pracovni dobu. Jestlize oslavenec ¢e-
k& se svou oslavou az po skon&eni pracovni doby,
aby si se spoluzaméstnanci ,,pfipil na zdravi®, neni
toto jednani v souladu se zakonikem prace. Stejné
tak neni zdkonné jednani zaméstnancl, ktefi si
v pracovni dobég ,odsko&i“ na pivo nebo skleni¢ku
do nedaleké restaurace a svoje jednani odGvodriuji
tim, ,Ze nejde o pracovisté“.

Zakaz pozivani alkoholickych napoju se vzta-
huje i k mimopracovni dobé tehdy, pokud by
ovlivnéni alkoholem mohlo piretrvavat az do na-
stupu do prace. Tomu odpovidd ipovinnost za-
méstnavatele (fidicich pracovnikl, vedoucich...) ne-
pfipustit, aby zaméstnanec vykonaval prace, jejichz
vykon by neodpovidal jeho schopnostem a zdra-
votni zpusobilosti. Pokud by zaméstnanec mél sna-
hu nastoupit napfiklad na ranni sménu pod vlivem
alkoholu z predchazejiciho ve€era nebo noci, ma za-
méstnavatel povinnost ho k vykonu prace nepfipus-
tit, protoZze je momentalné zdravotné nezpulsobily.

U vilivu alkoholu na praci je nutno rozlisit
kratkodobé vlivy pusobici zejména v pribéhu
smény a dlouhodobé, které maji vliv na celkovou
vykonnost zaméstnance i kolektivu.

Kratkodoby vliv alkoholu na vykon prace se pro-
jevuje jiz pfi poziti malého mnozstvi alkoholu. Pfi po-
ziti napriklad pullitru desetistupriového piva je do-
ba potfebnd k vymizeni alkoholu jedna hodina, pul-
litru dvanactky tfi hodiny. Ktomu, aby zaméstna-
nec nebyl schopen nastoupit do prace, napfiklad
na ranni sménu, staci, kdyz predtim vec€er vypije pét
dvanactistupfiovych piv. Doba vymizeni alkoholu
z krve je deset hodin.

Zaméstnanci jsou povinni podrobit se na po-
kyn vedouciho zaméstnance zji$téni, zda nejsou
pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek.
Prislusny vedouci zaméstnanec, ktery ma pravo
ukladat zaméstnancum, aby se podrobili zkous-
kam na zjisténi alkoholu, mize byt stanoven pou-
ze pracovnim fadem (§135 odst. 4 pism. g) za-
koniku prace) a ne vnitfnim predpisem jako tomu
bylo dosud. Neni-li toto opravnéni jednat za zameést-
navatele stanoveno v tomto predpise, nemusi za-
méstnanec prikaz uposlechnout a neporusuje pra-
covni kazef. (Poznamka autorky: Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost — feditelstvi nema
pracovni rad. Ten byl v loriském roce bez nahrady
zrusen.)

V opa¢ném pfipadé by mohlo jit o poruseni pra-
covni kadzné s nepfiznivymi disledky pro zamést-
nance — moznost vypovédi nebo okamzitého zru-
Seni pracovniho pomeéru, pfipadné uplatnéni nahra-
dy Skody a podobné.

Tolik k striktni litefe zakona. VSichni jisté cha-
peme, Ze praxe nemusi byt tak pfisna jako teorie,
protoze vzdy zalezi na nas jednotlivcich, jaké pra-
covni vztahy si navzajem vytvofime. Ale na druhou
stranu si myslim, Ze kazdy z nas by mél byt infor-
movan o tom, co muze o&ekavat pfi pfipadném stre-
tu se zakonem, ktery uz potom nemuze byt ,tole-
rantni®.

Ing. Alena Varikova,
zaméstnanecky odbor Feditelstvi, @ 96 19 23
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Prazsky dopravni zemepis Il

19. gast
Repy

Méstska &ast Praha — Repy nema tak prihledny
plvod svého pojmenovani, jak by se na prvni pohled
mozna zdalo. Jesté v minulém stoleti ji v nékterych
geografickych publikacich najdeme pod jménem Ze-
py, COZ znamena ves Zepl & Zepovy rodiny. Kdysi tu
byvala také ves Cistovice, ta véak davno zanikla
adnes ji pfipomina jen pojmenovani jedné z bélohor-
skych ulic.

sv. Vaclava

V tésném sousedstvi kostela je objekt znamy jako
Velka hospoda. Také jeho puvod je cirkevni. PUvodné
tady zacali v roce 1627 stavét klaster prislusnici radu
servitl, rozestavéli i kostel. Nakonec rozestavény aredl
opustili (pry pro nedostatek vody) a z nedokonéeného

Nékdejsi Zepy patii-
ly jesté v prvni poloviné
18. stoleti bfevnovskému
klasteru, pak je néjaky
¢as vlastnila (podle vse-
ho ne vsouladu s teh-
dej$im pravem) rodina
prazského méstana Fro-
vina avroce 1278 mu-
sely byt klasteru vrace-
ny. Vroce 1421 je zabra-
la prazska mésta azahy
se dostaly po ¢astech do
soukromych rukou. Jed-
nu G&ast vroce 1448
vlastnila Johanka ze Zep
a po ni Prokop ze Sarky
a jeho syn. Postupné se

REPY

tento dil vsi stal majet-
kem zadusi sv. Valentina na Starém Mésté a v roce
1758 jej ziskalo nejvyssi purkrabstvi.

Druhou &4st Zep vlastnili v poloving 16. stoleti
Udréti z Udrée, v roce 1585 Zdarsti ze Zd4ru, kteii ji
priclenili ke svému kladenskému panstvi. Asi koncem
17. stoleti se tato ¢ast vsi stala souc¢asti tachlovické-
ho panstvi Karla Jachyma Bredy, které pak prevzali
bavorsti vévodové (podobné jako napfiklad sousedni
Zli¢in). Koncem 18. stoleti byly obé ¢asti vsi spojeny
v rdmci tachlovického panstvi.

V poloving 19. stoleti se Repy staly samostatnou
obci v politickém okrese smichovském. Soucasti ob-
ce také byla Bila Hora, neminime tim vSak znamé bo-
jisté, jak byva nékdy neprilis presné uvadéno, ale sku-
pina tfi domu v blizkosti Malého Bfevnova ¢i jak se
tehdy také fikalo — Brevnuvka. Jméno Bilé Hory (i Bilé
hory) bylo odvozeno od zdejSich opukovych lomu.
Uvadi se, Ze ze zdejsiho bilého kamene byla vysta-
véna vetsi ¢ast historické Prahy. Vroce 1869 mély
vlastni Repy 429 obyvatel. Pak se podet obyvatel po-
hyboval kolem tisicovky, aby v roce 1930 vzrostl na
2339, predevsim v disledku velkého stavebniho roz-
voje na Bilé Hore.

Od 1. ledna 1968 se staly soucasti hlavniho més-
ta a byly priclenény do méstského obvodu Praha 6.
| nadédle zde vsak existoval také mistni narodni vy-
bor. K zésadni spravni zméné doslo po zahajeni vy-
stavby zdejsich sidlist v jizni poloviné katastru. V le-
tech 1977 az 1985 bylo stavéno sidli§té Repy | (vy-
chodné od Slanské ulice) av letech 1979 az 1987
Repy Il (zapadné od Slanské). Jak bylo tehdy zvy-
kem, bylo Gzemi sidlist vy¢lenéno z pravomoci MNV
a pripojeno pfimo do Uzemniho obvodu ONV Pra-
hy 6, zatimco tzv. stard zastavba a Bila Hora zUstaly
spravovany MNV Repy. Ziejmé v souvislosti s touto
spravni zménou byla v roce 1983 pripojena ¢ast ka-
tastralniho uzemi Motol ke katastralnimu Gzemi Re-
py, aby sidlisté nevytvarela oddélenou enklavu Pra-
hy 6. Pri spravni reformé hlavniho mésta v listopadu
1990 zUstal fepsky katastr rozdélen inadale mezi
dvé méstské ¢asti, pricemz méstska ¢ast Praha -
Repy se v té dobé stala svoji rozlohou (1,6 km?) nej-
mensi ze vSech prazskych méstskych ¢asti. Teprve
v listopadu 1994 bylo celé katastralni Gzemi opét
sjednoceno pod spravou méstské &asti Praha — Re-
py. Ta méla v roce 1997 celkem 22 400 obyvatel na
3,25 km2.

Na katastru Rep najdeme inékteré zajimavé sta-
vebni pamatky cirkevniho razu. V samotné obci byl
uz ve treti Ctvrtiné 12. stoleti postaven romansky kos-
tel sv. Martina. Ve druhé poloviné 18. stoleti byl upra-
ven barokné a o stoleti pozdéji byla jeho véz uprave-
na v duchu klasicismu.

Dal$i kostel nalezneme na Bilé Hore hned vedle
karlovarské silnice. Byl postaven v letech 1704 - 1714
na pamét vitézstvi cisafe v pro Cechy nechvaln& zna-
mé a nestastné bitvé na Bilé hore. Tento poutni kos-
tel byl zasvécen Panné Marii Vitézné a byla do ného
zaclenéna zdejs$i o néco starsi kaple, ktera zde byla
ze stejného dlvodu postavena uz v roce 1628 (uva-
déji se také léta 1622 az 1624). Kostel byl rozsifen
o ambity, ke kterym byly postupné pristavény dalsi
kaple — Jeruzalémska s Bozim hrobem, sv. Vojtécha,
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klastera se uz v roce 1673 stal zajezdni hostinec.
Vroce 1856 v obci kongregace milosrdnych ses-
ter zfidila Ustav pro nale-
zence, ke kterému byl pri-
stavén o Sest let pozdéji
kostel avroce 1865 zde

vznikla prvni Zenské trest-

. nice v Cechach. Mnoho
let zde pracoval jako za-
hradnik znamy ¢esky zlo-
¢inec Vaclav Babinsky.
Dnes je tu domov sv. Kar-
la Boromejského pro so-
cialni a oSetrfovatelskou
péci.

‘\F; Kdysi byla na
fepském katastru
piskovna apozdéji zde
vznikly i mensi pramyslo-
vé objekty. V zdpadni ¢asti
Rep byl zfizen Vyzkumny
Ustav zemédélské vyroby

a v oblasti bélohorské zastavby vznikla Statni zkuseb-
na zemeédeélskych strojl.

Z objektt méstské infrastruktury nesmime opome-
nout autobusové garadze prazského Dopravniho pod-
niku, ze kterych zacaly byt vypravovany prvni autobu-
sy 15. srpna 1982. Nachéazeji se v severni ¢asti fepské-
ho katastru.

Vlastni obec Repy sice pfimo na z&dné statni silni-
ci nelezela, ale méla pomérné blizko hned ke dvéma,
karlovarské a plzeriské, které byly ve sméru sever — jih
propojeny dal$i vyznamnou cestou (dnesni ulice
Slanska), ktera dal pokracovala severnim smérem pres
Ruzyn, kde byla dlouha Iéta zndma predev$im pod na-
zvem Dlouha mile. Silniéni spojeni s prazskou aglome-
raci tedy nabizelo dvé zékladni moznosti cestovani, pres
Brevnov a Hrad¢any nebo pres Kosife a Smichov. Tyto
moznosti se nabizeji prednostné i dnes.

Jako na mnoha dalSich cestach vedoucich mimo
Prahu, byla u hranic mésta po vytvoreni Velké Prahy
vroce 1922 vymezena tzv. ¢ara potravni dané, ktera
vedla po slanské a karlovarské silnici, takze bélohor-
ska zastavba byla v prazském dariovém obvodu. Ura-

jsou dolozZeni jesté dalsi dva podnikatelé, Némecek
a Davidek, ktefi zkouseli jezdit v trase Vypich — Bila
Hora. Nejvétsim konkurentem Holuba ovSem byly
prazské Elektrické podniky, které zahdjily 11. prosin-
ce 1932 provoz na lince T, také z Vypichu na Bilou
Horu. Potfebnou koncesi pro tento Usek ziskaly uz
vroce 1930. Je dochovano mnoho dokumentt o tom,
jak se Holub snazil autobustm EP $kodit jak mohl.
Dopravu omezil jen na vydélecny usek na Bilou Horu
a umyslIné jezdil za polovi¢ni jizdné nez Elektrické
podniky, tj. za 50 haléru. Kdyz EP také snizily jizdné,
zaved| Holub pro smér na Bilou Horu jizdné pouhych
20 halért. Bez povoleni dovazely Holubovy autobusy
déti do skoly Na Marjance v Brevnové a 7. fijna 1933
mu pfi jedné takové ,Skolni jizdé“ musely urady za-
bavit do¢asné autobus a udélit pokutu. A to nemlu-
vime o mnoha schvalnostech jeho fidi¢t vaci mést-
skym autobustm.

Intenzivni vystavba rodinnych domku na Bilé Hore
byla pro Elektrické podniky dostate¢nou zarukou ren-
tability pro vystavbu tramvajové traté, a tak se 17. fij-
na 1937 v severozdpadnim koutu fepského katastru
poprvé objevily tramvaje linky Cislo 22, ke které zahy
pribyla jesté ,jednicka“. Autobusova linka T mohla byt
zrusena a také konec Holubova podnikani na Bilé Ho-
fe na sebe nedal pochopitelné dlouho ¢ekat. Béhem
véle&ného obdobi byli obyvatelé vlastnich Rep od-
kézani prevazné jen na Zeleznici.

Po vélce jezdilo po obou statnich silnicich, plzeni-
ské i karlovarské, mnoho prubéznych autobusovych
linek CSAD, avéak pro vlastni Repy nemély pro spoje-
ni s Prahou Vvétsinou vyznam. Zasadni zménu prinesl
az pocatek padesatych let. Dne 3. listopadu 1952 za-
hajila provoz linka CSAD &. 01115 ze Smichova k Bilé-
mu Beranku a pres Zli¢in na Bilou Horu. Zajistila na
dal$i z&kladni dopravni obsluhu Rep. Vroce 1960 to
bylo témé&F dvacet spoji denné. Jizdné z Rep na ko-
necnou tramvaje na Bilé Hore stdlo jednu korunu, cesta
na Smichov 3,80 Kcs.

Po pfipojeni Rep ku Praze tuto linku nahradila
autobusova linka prazského dopravniho podniku €.
164 v trase Kotlarka — Zli¢in — Repy — Bila Hora. (Auto-
busova linka ¢. 108, ktera jezdila od roku 1960 pres
Ruzyh na Bilou Horu neméla pro vlastni Repy valny
vyznam, protoze piipadné spojeni na letisté zajistila
také linka CSAD.) Zasadn&j$im prinosem se staly az
linky, které vznikly v souvislosti s vystavbou sidlist.
Linka ¢. 180 byla zavedena 20. kvétna 1979 v trase
Sidli§té Repy (tak se jmenovala provizorni kone¢na
zastavka na Slanské silnici) — Bila Hora — Spejchar,
ktera zajistila pfimé spojeni na metro, ale také spoje-

dy potravni dané byly postaveny u Bilého Beranka a na
dnesni kiizovatce Karlovarské a Drnovské. Vybéréi mis-
to bylo pozdé&ji zfizeno také na cest& z Rep na Bilou
Horu (na kfizovatce dnednich ulic Zalanského se
Slanskou). Potravni dar byla zruena v roce 1942.
Vroce 1872 se jihozapadniho okraje katastru Rep
dotkla i zelezni¢ni trat Bustéhradské drahy. O historii
zelezni¢niho a nejstar$iho obdobi autobusového pro-
vozu, ktery byl veden po Plzeriské, jsme jiz psali v prv-
nim dilu naseho serialu, v ¢asti vénované Zli¢inu. Pro-
to se tentokrat omezime na vétev bélohorskou. Pocat-
ky hromadné dopravy vtomto sméru jsou spojeny
s Castym porusovanim pravnich predpisu. Dne 30. lis-
topadu 1931 zahdjil autobusovou dopravu Jan Holub,
ktery o dva tydny dfive zrusil svoji autobusovou linku
do Modran, kterou provozoval bez koncese. Ani ziej-
mé neprekvapi, ze tento podnikatel zahgjil i ve svém
novém pusobisti dopravu bez radného Zivnostenské-
ho povoleni. Zda se, Ze linka, kterou zaved|, jezdila nej-
drive v okruzni trase Vypich — Bila Hora — Ruzyné - Li-
boc - Vypich. Koncesi ale Holub ziskal az 30. srpna
1932. Jen kratce po Holubovi, v prosinci 1930, zacal
jezdit v iseku Viypich — Bila Hora — Repy soukromy au-
tobus Marie Bezkockové. Také ona Zivnost provozova-
la bez koncese a zde patrné jen kratce. V roce 1932

jezdila jen v pracovni dny, pak celotydenné a konec¢-
n& v Repich se presunula do Skute&ského ulice. Od
8. listopadu 1979 jezdila také $pickova linka €. 225,
rovnéz z koneéné Sidli§té Repy na Slanské, na auto-
busové obratisté Kotlarka. V letech 1983 az 1985 do-
C¢asné nejezdila, ale pak byla prodlouzena do Ba-
zovského ulice, kde zajistila obsluhu sidlisté Repy II.
Od roku 1981 jezdila pres Repy také linka &. 257 ze
Sobina na Bilou Horu.

Zasadni reorganizaci dopravy v Repich prines!
rok 1988. Dne 26. fijna zahdjila provoz novéa tramva-
jova trat v Useku Vozovna Motol — Sidli§t& Repy se
smyckou pred zlicinskym (Ci chcete-li, fepskym) na-
drazim. Linky €. 4 a9, které sem byly jako prvni zave-
deny, zajistily pfimé a kvalitni spojeni s centrem mésta
Soucasné doslo ik zasadni reorganizaci zdejSich
autobusovych linek. Dalsi komplex zmén pak prinesl
rok 1994, kdy bylo prodlouzeno metro do Zli¢ina.
Dnes je méstska &ast Praha-Repy (véetn& Bilé Hory)
spojena s riznymi ¢astmi hlavniho mésta prostied-
nictvim 5 dennich a 2 no¢nich tramvajovych linek a 4
méstskych autobusovych linek a pfiméstské linky
¢. 347. Nékolik Zelezni¢nich spoju méa dnes, proti mi-
nulosti, jiz jen maly vyznam. —pf-, —fp-



Jako kazdorocéné, tak i v leto$nim roce se zu-
&astnili prazsti revizofi ,neoficialniho mistrovstvi CR
prepravnich kontrolort“, které se uskutecnilo ve
dnech 11. az 13. fijna v hotelu Lazné ve Zliné pod
patronaci Sdruzeni dopravnich podnikti CR. Nasi
zastupci si nevedli viibec Spatné, z obou kategorii
(jednotlivci a druzstva) si odnesli ceny uréené vité-
z0m.

Poradajici Dopravni spole¢nost Zlin — Otroko-
vice, s. r. 0. se IV. ro¢niku celostatni soutéze pra-
covnikd prepravnich kontrol tuzemskych dopravnich
podnikl zhostila s maximalni profesionalitou a bé-
hem celé této soutéze nedoslo k Zzadnym problé-
mum, které by ji mohly negativné ovlivnit. Ke zdar-
nému prabéhu soutéze prispéla naprosto jedno-
znacné ita skute€nost, Ze celé soutézeni probihalo
v ,tvrdé anonymité“ tak, Ze ani samotni revizofi ne-
znali vylosovana Cisla ostatnich soupef(. Nezavisla
porota rozhod¢ich tedy nehodnotila konkrétni do-
pravni podnik nebo jméno jednotlivce, ale vyhodno-
covala ¢isla, ktera si soutézici v ivodu soutéze vy-
losovali. Toto opatreni pfispélo k regulérnosti celé
soutéZze avymizely tak pochybnosti o mozném
,hadrzovani“ konkrétnimu subjektu.

Dobra organizace, peclivé pfipraveny soutézni
i mimosoutézni program, maximalni vyuziti vypocet-
ni techniky pfi zpracovani vysledku, byly kladem
zdarného pribéhu soutézeni a patfi se podékovat
jejich organizatordm.

30 soutézicich z 10 dopravnich podnikd bojova-
lo o0 mety nejvyssi ve znalosti z pravnich predpist,
o které se opira ¢innost prepravnich kontrol v doprav-
nich podnicich, v feSeni modelovych situaci, se kte-
rymi se béhem svého vykonu sluzby revizofi setka-
vaji a soucasti byly i naroc¢né pisemné psychotesty.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost do soutéze vybral trojici soutézicich ve sloze-
ni Mgr. Miroslav Turek, Jifi Fiedler a Michal Prchal.
Prvni dva jmenovani obsadili prva dvé mista a pan
Prchal neuvéfitelné ¢tvrté. Tim prazsky dopravni
podnik ziskal prvni cenu iv soutéZi druzstev.

Leto$ni neoficialni mistrovstvi CR prepravnich
kontrolortd nebyl pouze napinavy soutézni boj, ale
poradatelé pfipravili i zajimavy doprovodny program.
Revizofi mimo jiné navstivili obuvnické muzeum
véetné Batova mrakodrapu a muzeum historickych
vozidel Samohyl ve Zliné. Pratelska setkani s revi-
zory jinych dopravnich podnikd a vyména poznat-
kU a zkuSenosti, které je mozné vyuzit v jejich bu-
douci praci, sem samozrejmé patfily také.

Vysledky: Jednotlivci: 1. Miroslav Turek (Pra-
ha), 2. Jifi Fiedler (Praha), 3. RuZena Hucikova (Zlin
— Otrokovice), 4. Michal Prchal (Praha). Druzstva:
1. Praha, 2. Zlin — Otrokovice, 3. Brno, 4. Ostrava,
5. Hradec Kréalové, 6. Olomouc, 7. Usti nad Labem,
8. Most a Litvinov, 9. Ceské Budgjovice, 10. Par-
dubice. Josef Hocek,

vedouci odboru prepravni kontroly

Skolni stripky

Zivot v dne$nim svéts si jiz tézko umime pred-
stavit bez pouZiti robotd na zpracovani informaci jmé-
nem PC (Cti persondlni pocitac). At se nam to libi
nebo ne, k dovednostem a znalostem, které vedle
zvladnuti cizich jazykt potrebuje dnesni ¢lovek, patfi
i obsluha po¢itac¢l a celé rady programt. To je da-
vod, pro¢ se tyto znalosti vyu€uji povinné na stfed-
nich 8kolach i ucilistich. Lze konstatovat, Ze ze stra-
ny zakl je (az na vyjimky) o tento druh tryznéni za-
jem. Neni proto divu, Ze jsme plné obsadili autobus
se zajezdem na pocitacovy veletrh Invex v Brné.

To, Ze se v Brné kona Invex, poznate uz na dal-
nici D1. Je-li b&Zzné pIna aut, ve dnech veletrhu je
téch aut rdno ve sméru do Brna a vecer pfi jizdé
nazpét o mnoho vic. Rada uzavirek pak zptisobi,
Ze na cestu z Prahy do Brna potrebujete témér pét
hodin.

Na vystaviti se o pfizefi navstévnik( uchazela
spousta firem ve snaze upoutat zdjem o novinky

Byli jsme na Invexu

hardwaru a programového vybaveni, a ¢asem zis-
kat penize za koupi jejich produktu. Reklama vkusna
i vlezla, dokonce bombasticka. Arény s bohatou
show provozovatelt mobilnich telefont pfipomina-
ly Kotel z televizniho kanalu Nova, (moderatorka
Jilkova méla dost nasledovnikl u mikrofond, ktefi
zasobili reprobedny ohluSujicimi decibely). Stejné
tomu bylo i v pavilonech nabizejicich hry, Internet,
DVD a jiné produkty digitalnich zafizeni, programy
v8eho druhu — od Ucetnictvi pres grafiku az po sy-
stémy CAD. Na kazdém kroku produkty, které se
snazi firmy dostat do kancelafi a provozoven firem,
ale i do nasich domacnosti.

To v8e Zaci nasi Skoly vidéli, ¢ast si vyzkouseli
a po navratu do $koly budou Zehrat, Ze na nasich
zafizenich ten svét virtudlni reality, ktery shlédli, je
zatim je$té nedostupny. Ale kam se svét informatiky
fiti v nejblizsi budoucnosti, o tom maji alespori tuse-
ni diky jednomu dni pobytu na Invexu. -sou-
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MF Dnes (23. 10. 2000)

Dopravni podnik naplanoval na konec fijna a za-
catek listopadu pravidelnou revizi lanové drahy na
Petfin. ,,Provoz na lanové draze podléha velmi pfis-
nym predpistim, a proto na ni provadime vzdy dva-
krat do roka pravidelné revize. Jednu pred ajednu
po ukonéeni hlavni turistické sezény,“ uvedla mluvéi
Dopravniho podniku Zuzana Knoblochova.

Pravo (23. 10. 2000)
Bezohledni fidi€i blokuji tramvaje

Stéle Castéji se stava, Ze bezohledni fidic¢i blo-
kuji v metropoli stovky cestujicich méstské hromad-
né dopravy. Automobilisté totiz mnohdy odstavuji své
vozy ptimo na kolejich. Ridigi tramvaji a cestujici
mnohdy &ekaji i nékolik desitek minut, nez budou mo-
ci jet dal.

MF Dnes (21. 10. 2000)
Cechiiv most bez dopravy

Ridigi i cestujici v méstské hromadné dopravé si
museli zvyknout na dopravu bez Cechova mostu, kte-
ry je na deset mésicu uzavien kvuli rozsahlé rekon-
strukci a az do zacatku Cervence pristiho roku ne-
mohou po tomto mosté jezdi ani tramvaje, ani auto-
mobily, a most je dokonce uzavfeny ipro chodce.
Oprava mostu a pfilehlé kfizovatky omezila i dopra-
vu na nabrezi Edvarda BeneSe. Tramvaje se na na-
brezi mezi stanici Malostranska a nabrezi kapitana

Jarose vréti v poloviné listopadu.
Vybral ing. Jan Urban

Ustiedni technicka
knihovna informuje

Opét upozorfiujeme pracovniky nasi spole¢-
nosti na moznost vyuziti tzv. meziknihovni vy-
pujéni sluzby. Vramci meziknihovni vypujéni
sluzby vam muzeme zdarma puj¢it jakoukoliv
knihu z fondu Méstské knihovny, Obvodni kni-
hovny Praha 7, Narodni knihovny, Statni tech-
nické knihovny a z Ustfedni technické knihovny
dopravy.

V kancelafi Ustfedni technické knihovny Do-
pravniho podniku (nova budova, 6. patro, dvere
¢. 629) jsou k dispozici také denni tisk, odborné
domaci a zahrani¢ni ¢asopisy, slovniky a ency-
klopedie. Vybrané ¢lanky nebo informace vam
muzeme ihned na misté oxeroxovat.  -UTK-

PISMENNA KRIZOVKA S TAJENKOU

VODOROVNE: A. Park; kladny ion; Gogoltv pseu-
donym; bomba; vysoka karta. — B. 1. dil tajenky. —
C. Popévek; asijsky jelen; bouda pastyre; Staroreko-
vé; planetka. — D. A sice; nazev; vodni rostlina; setni-
na; utok. — E. Potag; cupek (fidCeji); zapisnik; spodek
vozidla; souhlas. - F. ltalsky houslaf; hnaci stroj; zpév-
nost; pouze; znacka zlata. — G. SPZ Vsetina; domaci
zvife; znacka klobouku; byvaly estonsky S$achista;
Svédsky vynalezce dynamitu. — H. Zly skfitek; skupen-
stvi vody; ledovcovy blok; kyselinotvorny prvek; ¢es-
k& feka. — I. Severské muzské jméno; Hasklv kurat;
telefonovat; americky herec; oddélena ¢ast. —J. Ma-
nilské konopi; lékarensky novacek; nas prezident;
hradba; inicialy herce Lukavského. - K. 2. dil tajenky.
— L. Ozvény; potfeby kovboju; obdobi; mrtvy jazyk; svo-
bodny statek.

SVISLE: 1. Bryle; pastyrska pistala; planetka. —
2. Inicidly Delona; ¢ast molekuly; slaby tvor. — 3. Opravna
lodi; protiklad; nase metropole. — 4. Vytazek z bylin; stdj;
lyzarsky pozdrav. - 5. Divék pfi kartach; manzel Rebe-
ky; domacky Aida. - 6. Starsi zajmeno; ¢ast molekuly;
mongolsky rolnik; zna¢ka arzenu. — 7.Znacka titanu;
rupani; stre$ni zidka. — 8. Nazev pismene; v tomto v ro-
ce; zrozeni. — 9. Severskéa usedlost; nadoba s uchem;
kultovni objekt. — 10. Umélé vlakno; dravec; znacka
ytterbia - 11.Télovédec; pona - 12.Hle; diblik; stepni
trava. — 13.SPZ Ostravy; chemicky prvek; fidké tkani-
vo. — 14.Priklad; Stendhalova postava; loty$ska ména
- 15.Knap; kosit; SPZ Jihlavy. — 16.SPZ Usti nad La-
bem; Evropan; t&lo z Fectiny; ndzev pismene. —17.Ceska

Tajenka z €isla 10: Na kong, ktefi dobre tahnou, se hodné naklada. (Némecké pfislovi)
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feka; bulharsky bojar; bulharsky pfistav. — 18. Letadla; modla; spojovaci zakop. — 19. Pohrebni obéf;
pocitadlo; kuchyriska potreba - 20. Klerika; slonova kost; inicialy herce Oliviera. — 21. Notace malé

ro$ady; geometrické téleso; souvisla rfada
Pomticka: Ate, enata, Lars, Lat, soma.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 1142000 m




Zkusebni provoz prototypu oznacniku
zastavky MHD (zastavkového sloupku)

Prototyp
nového oznac-
niku zastavky
méstské  hro-
madné dopravy
navrhla a po pfi-
pominkach za-
stupcl jednotli-
vych dopravnich
Useku také vyro-
bila firma ELTO-
DO - POWER, s.
r. o. ve tfech
variantach pro
podminky zku-
Sebniho pro-
vozu.

V horni skfi-
ni, upevnéné na
vrcholu sloupu,
je umistén pikto-
gram oznacujici
typ dopravniho
prostfedku, pro
ktery je zastavka
uréena. Jedna se
o autobus, tram-
vaj nebo kombinaci autobus a tramvaj. Do této skiiné
Ize instalovat i systém DORIS. Na spodni ¢asti sloupu
je pfivaren zavés pro nasazeni odpadkového koSe.

Jednotlivé varianty se [i8i velikosti stfedni
a spodni skiiné. Ty se vyrabéji ve tfech velikostech
pro umisténi 6, 12 nebo 18 linek. Do stfedni skfiné
se umistuje nadzev zastavky, ¢islo linky a smér dalsi

Foto: Petr Malik

jizdy pfislusné linky. Dolni skFifi se pouziva k umis-
téni standardnich jizdnich radd. Celek je proti koro-
zi chrédnén zarovym zinkem s povrchovou Upravou
praskovou barvou.

V8echny oboustranné skiiné jsou osazeny vlast-
nim svételnym zdrojem, pfistup do skfini je umoz-
nén odklopenim horni stény po odjisténi zamku. Vy-
ména &isla a sméru linky a jizdniho fadu se provadi
pouze zasunutim do drazek v rozptylové desce
skfing.

Usporadani elektrovyzbroje skiinék je konstruk-
¢né feSeno tak, Ze pfi bézné vyméneé Cisel linek,
sméru a jizdnich fadd nemuze dojit k Urazu elektric-
kym proudem. Vyménu tedy muze provadét osoba
poucena bez vyssi elektrotechnické kvalifikace.

Na navrh zastupcd Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti instalovali pracovnici
realiza¢ni divize ELTODO — POWER, s. r. 0. 4 kusy
prototypu oznaéniku v terminu 7. az 9. fijna 2000
na nasledujicich zastavkach:

— tramvaje — Karlovo namésti (ve sméru od Narodni
tfidy) — svételné provedeni,
— tramvaje - I. P. Pavlova (ve sméru od Namésti

Miru) — svételné provedeni,

— tramvaje a autobusy — Namésti Miru (ve sméru
od I. P. Pavlova) — svételné provedeni,
— autobusy — Namésti Miru (ve sméru od VrSovic —

Francouzska ulice) — nesvételné provedeni.

ZkuSebni provoz je naplanovan na 6 meésicl
apo tuto dobu bude technicky servis provadét
ELTODO - POWER, s. r. 0., obsluzny servis (aktua-
lizaci jizdnich fadu, informace o zménach provozu)
bude provadét Dopravni podnik hl. m. Prahy, akcio-
véa spole¢nost. Ing. Ji¥i Pavli¢ek, 90 222

Dokonceni dalsi stanice metra na trati B

Jak je vSeobecné znamo, IV. provozni Usek tra-
ti B byl zprovoznén na podzim roku 1998, ato
v omezeném rozsahu. To bylo dano vysi investi¢-
nich prostfedku, které mohlo hlavni mésto Praha
na vystavbu metra uvolnit.

Zaroven byl stanoven harmonogram dostavby
tohoto provozniho useku. Nutno konstatovat, ze tzv.
postupové terminy se dafi plnit pfedevsim diky za-
jisténosti investi¢nich prostredku.

V fijnu 1999 tak byla uvedena do provozu s ces-
tujicimi stanice Hloubétin v€etné povrchd, v Eervnu
2000 zapadni vestibul stanice Vyso€anska, v ervenci
2000 bylo provedeno oplasténi mostu na mezista-
ni¢nim Useku Rajsk& zahrada — Cerny Most, s tim
zaroven dokonéeny pochozi stezka na mosté a dal-
§i parkovaci plochy podél Ciglerovy ulice, v zafi 2000
vétraci objekt pred stanici Rajska zahrada v€etné te-
rénnich asadovych uUprav adalSich parkovacich
ploch.

V soucasné dobé se zahajuje dostavba posledni
stanice, ktera neni v provozu pro cestuijici, stanice
s pivodnim n&zvem CKD. Tato stanice byla zakon-
zervovana ve stavu, ktery zaru€oval bezpe€ny pro-
voz na trati. Dostavba v redlné podobé predstavuje

dokonceni verejnych prostor ve stanici (Zulové dlaz-
by, definitivni osténi stanice, osvétleni, informacni
systém), eskalatorového tunelu, vestibulu véetné
povrcht a vétraciho objektu. S tim samoziejmé sou-
visi dokon&eni a kompletace technologickych pro-
voznich soubort.

Prace na dostavbé se budou provadét podle
vypracované projektové dokumentace. Protoze vy-
voj novych technologii se neda zastavit, dojde zde
k drobnym Upravam. Tyka se to napfiklad definitiv-
niho osténi stanice. Na tomto provoznim Useku byl
pouzit novy prvek — smaltované plechy, které byly
instalovany ve stanicich Vyso¢anska a Hloubétin.

Za dobu provozu vznikla nazorova diskuse pre-
devsim v otazkach rozsahu a barevnosti pouzitého
materidlu. V sou¢asné dobé probiha vyhodnoceni al-
ternativnich navrhu a problematika bude uzaviena
v kratké dobg, aby nebyl narusen postup vystavby.

Zavérem jedno upozornéni. Musime si zvyknout,
Ze bylo rozhodnuto o pfejmenovani stanice na
Kolbenovu. Zprovoznéni této stanice se predpokla-
da ve druhém c&tvrtleti roku 2001.

Ing. Miloslav Drholec,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

I malickosti rozhoduji

ProZili jsme mésic naplnény mnoZstvim vyznam-
nych udalosti, o kterych se jesté dlouho bude ho-
vorit nejen mezi zaméstnanci naSeho podniku. Po-
sudte sami.

Vyroéni zasedani MMF a SSB a doprovodné
udalosti v praZskych ulicich. Snad jen kdyby Praha
hostila olympijské hry bylo by na nase zaméstnance
naloZeno vice neZ v onéch zarijovych dnech roku
2000. | na tomto misté se slusi podékovat za skvéle
odvedenou praci.

Vice néz patnact tisic kilometrt daleko, v austral-
ském Sydney, se v tychZ dnech konaly Hry XXVII.
letni olympigdy. Casto jsme v téch dnech slychali
o skveélych vykonech a prekonani hranice lidskych
moznosti. Ale myslim si, Ze skvélé vykony a hranice
lidskych moZnosti se posouvaly i v ulicich Prahy. Jen
se zkuste zeptat nékoho, kdo se na zajiStovani mi-
moradné dopravy podilel. Navic jsme pravidelny pro-
voz zachovali v obvyklém rozsahu.

Od skonceni zasedani neubéhlo ani deset dni
a sesli jsme se na pudé Hudebniho divadla v Karli-
né, abychom si pfi ¢tyrech predstavenich pripomnéli
125. narozeniny méstské hromadné dopravy na uze-
mi naSeho mésta. A koncem tydne jsme usporadali
asi nejlepsi Den otevrenych dveri za dobu jeho &tyr-
leté existence. K tomu je nutno pfipocitat i jizdu his-
torické tramvaje, pripominajici vyroci.

A presto mi zastaly v paméti tfi drobnosti, které
vétsinou jen prehlédneme, jako by se ,nechumeli-
lo“. Soubézné s nami oslavoval 125. vyro¢i zahdjeni
fungovani méstské hromadné dopravy také polsky
Krakov. Z velmi dobrych oslav mi z(istane v paméti
moment, kdy na pddium jednoho z hlavnich kra-
kovskych divadel napochodovala asi dvacitka za-
meéstnancu podniku a z rukou primatora mésta ob-
drZela medaile za dobrou sluzbu méstu v barvach
Dopravniho podniku.

Skoda, Ze jsme k podobné akci také nenasli od-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V listopadu 2000 oslavi 70. narozeniny:
Jan Novék - ED, provozovna Vokovice (30).

V listopadu 2000 oslavuji 60. narozeniny:
Josef Dolejsi — ED, prov. opravna tramvaji (44),
Jan Figr — A, garaz VrSovice (35),

Josef Kabourek — A, garaz Repy (36),

Vladimir Kalina — ED, provozovna Strasnice (42),
Miroslav Kalny — ED, prov. opravna tramvaji (42),
Miroslav Kolin — A, garaz Kacerov (35),

Petr Kratky — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (27)
Josef Mladek — A, garaz Dejvice (30),

Jifi Novotny — M, sluzba staveb atrati (20),

Ivo Valek — A, garaz Dejvice (33),

Bohumil VrSecky — A, DOZ Hostivar (24).

V listopadu 2000 oslavuji 50. narozeniny:

Jan Bezouska — A, garaz Kacerov (20),

Vladimira Hellerova — M, technicky usek (21),
Petr Hercik — M, sluzba staveb a trati (20),

Karel Hlavka - A, garaz Repy (10),

Bedfich Holinger — M, sl. sdél. a zabezpe¢. (23),
Karel Horak — ED, provozovna Hloubétin (29),
Petr Kazimour — M, sluzba ochran. systému (27),
Bohuslava Kudrmova - ED, odb. obch.-zasob. (30),
Ladislav Loskot — M, technicky usek (20),
Vladimir Matéjovsky — A, garaz Kacerov (18),
FrantiSek Mendl — ED, provozovna Strasnice (29),
Jan P¥ibil — R, odbor dopravniho dozoru (31),
Eva Svébova - M, technicky Usek (26),

Jan Troni¢ek — M, technicky Usek (24),

Jan Volena - ED, provozovna trakéni vedeni (28).
V8em jmenovanym (ale i t&m, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplniuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Viktor Adamec — A, garaz Kacerov (31),

Kvéta Hodanova - ED, odbor doprava a JR (28),
Jifi Hosticka — A, garaz Kacerov (34),

Pavel Klazar — M, technicky usek (20),

Pavel Sefl — ED, provozovna Pankrac (24).

V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

11. zafi 2000 nas ve véku 51 let opustil pan Zde-
nék Asenbryl — ED, provozovna opravna tramvaji,
ktery u DP pracoval 17 let.

vahu. Na pozitivnim hodnoceni a odméndch snad
neni nic $patného?

Druh& zapamatovana udalost se odehrala nékolik
minut pfed pulnoci. Z autobusu pravé vystupoval mla-
dik a pod paZi nesl tramvajovou cedulku linky ¢. 10.
Vyuzil noci a odnesl si jednu zadni orientaci z vozu T3.
Svym chovanim nas pfipravil o par desitek korun, za
coZ by mél dostat vy¢inéno, ale existuje jiny zplisob?
Miadik je bud’ velkym fanouskem méstské hromadné
dopravy a pravé tato cedulka mu chybéla do sbirky,
nebo chtél nekomu udélat radost pfekvapivym dar-
kem.

Skoda jen, Ze pfitom musel krast. Nékteré pod-
niky takové cedulky prodavaji. Mnoho zajemcu by je
asi nekoupilo, ale jini by nemuseli volit pokoutny zpu-
sob ziskavani.

A posledni zaZitek z posledni doby se tyka eko-
logie, potaZzmo tridéni odpadu. Je to uz nékolik de-
sitek mésicu zpatky, kdy jsme prosadili v budové
v Drahobejlové ulici tfidéni odpadu. Zakoupili jsme
druhy typ odpadkovych kosu, do kterych jsme da-
vali pouze papir. V klasickych koSich zustal ostatni
odpad. Pri stéhovani jsme pfesunuli i koSe, ale jaké
bylo prekvapeni, kdyZ jsme Zzjistili, Ze z obou druht
kosu uklize¢ky hazeji odpad do jednoho pytle. Tii-
déni zmizelo ze svéta a ja se ptam proc. Postupné
zaciname tfidit odpad doma, tak pro¢ ne na praco-
visti? Neni to ndhodou zase krok zpatky? To uz ale
posudte sami a nepropadejte pritom listopadové
melancholii. -bda-
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