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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Nase sluzby musi byt jesté kvalitnéjsi

Blizi se konec roku,
mezi pracovniky naseho
podniku se stale vice ho-
vori o tom, jakd bude bu-

doucnost. Stejné jako

- v Poslanecké snémovné

xr . Parlamentu CR, tak ina
L . prazské radnici se jedna
"{ o rozpoctu na rok 2000.

Je verejnym tajemstvim,
ze rozpocet nasi spole¢-
nosti je ze tfi Ctvrtin
pokryvan dotaci z mést-
ského rozpoctu. Kratce
pred uzavérkou Cisla jsme pozadali o rozhovor k ak-
tudlnim otazkam tykajicich se Dopravniho podniku
hl. m. Prahy akciové spole¢nost prfedsedu predsta-
venstva a generdlniho feditele ing. Milana Houfka.

EIE=Ed Jiz nékolik tydnii probihaiji jednani o fi-
nanénim zabezpeéeni méstské hromadné do-
pravy v roce 2000. Jaka je sou¢asna situace oko-
lo pfipravy méstského rozpoétu a s jakou éast-
kou je zatim poéitano pro nasi spoleénost?

Pfiprava rozpoctu hlavniho mésta Prahy, atim
i rozhodnuti o vysi dotace pro Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciovou spole¢nost jsou v plném béhu.
Bohuzel, zatim nebylo schvaleno 1. ¢teni statniho
rozpoctu, a tak nastava situace podobna loriské-
mu roku. Lze predpokladat stav rozpo¢tového pro-
vizoria, které s nejvétsi pravdépodobnosti zname-
na posunuti kone¢nych rozhodnuti do I. &tvrtleti ro-
ku 2000.

Situace pro nasi spole¢nost, stejné jako pro
ostatni podniky a organizace fizené hlavnim meés-
tem Prahou, v8ak nebude pfili§ pfizniva. Nemuze-
me ocekavat vyrazné navyseni provozni dotace, ob-
jem investi¢ni dotace bude ve srovnani s letoSnim
rokem pravdépodobné jesté nizsi.

Jaké konkrétni dopady bude mit tato
situace pro Dopravni podnik ajeho zamést-
nance?

Budeme se muset, jako jiz po nékolikaté, za-
méfit na oblasti, kde Ize jesté usetfit. Znovu musi-
me proveéfit vytizenost a potfebnost nékterych pra-
covniku, efektivnost obsluznych &innosti a zaroven
hledat oblasti, ve kterych je mozné zvysit vynos pro
Dopravni podnik. Budeme hledat, pokud mozno, co
nejméné bolestiva feSeni k ziskani chybgjicich fi-
nanci.

IEIZ=QV prvnim pololeti leto$niho roku pro-
béhla v naSem podniku ,Kontrola vyuzivani do-
tace poskytované hl. m. Prahou®, kterou prova-
déla firma PriceWaterhouse Coopers. Muzete
nas seznamit s jejimi vysledky?

Vzhledem k tomu, Ze hlavni mésto Praha po-
skytuje Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti na jeho ¢innost vice nez tretinu svého
rozpo¢tu ma samoziejmé pravo kontrolovat jeho
hospodareni, a to nejen prostfednictvim svych za-
stupcl ve statutarnich organech spole¢nosti, ale
inapfiklad cestou renomované firmy PriceWa-
terhouse Coopers, ktera provadi hl. m. Praze audit
a tim fakticky stanovuje jeji raiting.

Kontrolni zprava byla vypracovana ve dvou na-

vzajem navazujicich etapach. V prvni ¢asti je kon-
statovano, Zze dotace poskytovana Dopravnimu pod-
niku hlavnim méstem Prahou je vyuzivana uc¢elné,
je obecnou formou sdéleno, ze nékteré Cinnosti, pre-
devsim servisniho charakteru, Ize podle jejich zku-
Senosti vykonavat levnéji, a to predevsim formou
vnéjSich dodavek. Zaroven je poukazovano na to,
Ze v nékterych oblastech existuje pfili$ slozita or-
ganiza¢ni struktura. Proto vznika potreba jejiho zjed-
noduseni odstranénim &innosti, které se na rtiznych
urovnich vice €i méné prekryvaji.

Druhd ¢ast zpravy sou¢asné dale hloubgji roz-
pracovava naroky na oblasti, ve kterych Ize dosah-
nout nejvyssich uspor jako napfiklad oblast naku-
pl, oprav a udrzby, dodavek sluzeb.

Celou zpravou se v sou¢asné dobé zabyvaji or-
gany mésta (byla jiz napfiklad projednéana ve finanéni
komisi). Do konce roku by méla byt projednana i ve
statutarnich organech spole¢nosti, v prfedstaven-
stvu a dozoréi radé. Vedeni spole¢nosti se bude za-
véry zpravy a moznymi dopady na chod spole¢nosti
zabyvat na vyjezdnim zasedani 4. a 5. listopadu.

Praha se v pristim roce stane hostite-
lem nejedné vyznamné akce. Ty se zcela jisté ne-
vyhnou ani nasi spole¢nosti. Co nas tedy v pfi-
Stich mésicich ¢eka?

Predevsim pfipravit se na rok 2000, tak aby-
chom s pokud mozno jesté vyssi kvalitou sluzeb
zvladli stejny objem vykonu jako vroce leto$nim.
K tomu pfibudou jesté vami zmiriované akce, na-
priklad zasedani Mezinarodniho ménového fondu
a svétova abilympiada

Doufam, Ze se pfi téchto akcich budeme moci
prezentovat jesté lep$im vozovym parkem nez le-
tos. Do provozu bychom méli nasadit dlouho oce-
kavané nové vozy metra a prvni sériové rekonstruk-
ce stavajicich vozl. Jsem presvédcéen, Ze jiz nebu-
deme muset dale omezovat dopravu na metru kvdli
nedostatku vozu.

V oblasti dopravnich prostfedkt povrchové do-
pravy zaéneme s vyrazngjSi renovaci tramvaji
a v soucasné dobé jsme jiz objednali dodavku dal-
Sich nizkopodlaznich autobusu.

DI Vétsinu étenafu zcela jisté zajima, ja-
ka je aktualni situace ohledné dodavky novych
vozi metra M1?

V soucasnosti je vyrobeno 5 souprav M1 vcet-
né prototypu, na dalSich 6 souprav jsou vyrobeny
hrubé skfing. V téchto dnech CKD Dopravni systé-
my rozjizdi kompletace Sesté az osmé soupravy. Fir-
ma Siemens vyrobila elektrovyzbroj uz pro celou
dodavku t. j. 22 souprav, podvozky z ADtranzu jsou
pfipraveny pro pfiblizné 17 souprav.

Zkousky na novych soupravach M1
jiz probihaji. Kdy dojde k homologaci prototypu?

Vétsina statickych zkou$ek je hotova, horsi je
to se zkouskami jizdnimi. Prvni etapa citajici 5000
km bez zatéze byla dokoncena, vtéchto dnech bu-
de zahdjena druh3, t. j. 15 000 km se zatézi. Teprve
potom zaéne souprava najizdét 30 000 km s cestu-
jicimi. Homologace je tedy realna na konci prvniho
pololeti roku 2000.

(Pokrac¢ovani na strané 4)

Stanice Hloubétin
jiz slouzi verejnosti

Datum 17. fijna 1999 bude s definitivni platnos-
ti zapsano u stanice metra Hloubétin na IV. provoz-
nim Useku traté B metra jako prvni provozni den pro
cestujici verejnost.

N

Ministr dopravy Antonin Peltram, primator Jan Kasl,
naméstek primatora pro dopravu Martin Hejl a pred-
seda predstavenstva a generaini feditel Milan Houfek
sjizdéji na prohlidku nové otevrené stanice.

Kratce po c¢trnacté hodiné prazsky primator Jan
Kasl seznamil pritomné s historii této stanice, vzniklé
pouze z penéz mésta. ,Bohuzel tok penéz ze stat-
niho rozpoctu se zastavil, a tak jsme si museli po-
radit. Proto také byla oteviena témér s roénim zpoz-
dénim. Doufam, Ze v nejblizsi dobé se tok financi
ze statniho rozpoctu do prazského metra znovu ob-

— P =

Jeden z prvnich viakd, ktery zastavil ve stanici Hlou-
bétin.

novi.“ Pfedseda predstavenstva a generalni feditel
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢-
nosti Milan Houfek vyzdvihl zlep$eni spojeni s cent-

(Pokracovani na strané 6)



Pratelé meéstskeée dopravy oslavuji

Na této strance DP—-Kontaktu obvykle uvadi-
me ¢lanky o historii méstské hromadné dopravy
v Praze. Obvykle se vztahuji k nékterym zajima-
vym vyro¢im. To dnesni se netyka zadné vozovny,
dopravniho systému ani vozidel. A pfitom zahrnu-
je vlastné tak od v8eho troSku. Pfipomeneme si
skupinu lidi, ktefi se historii a sou¢asnosti dopra-

Historicka schiizka pred 30 lety, 17. fjjna 1969. Cle-
nové budouciho Krouzku (pratel) méstské dopravy
se sveZli historickym vozem &. 500. Foto: Jifi Cermak

vy vénuji predevsim jako svému koni¢ku. Pred tfi-
ceti lety (zda se mi to az neuvéritelné), 17. fijna
1969, se ve vozovné Vokovice seslo pétatficet za-
jemcl o tramvaje, trolejbusy, autobusy, traté, jiz-
denky ¢&i jejich fotografie. Nékoho zajimalo vSech-
no, nékoho jen ur¢ita problematika Na uplném po-
¢atku byl patrné ¢lanek Stanislava Linerta ,Bude
klub pratel tramvaji?“v tehdej$im Prazském dopra-
vaku v roce 1968. Uvedeného fijnového dne se

Souprava vozt 2117+1576 vjizdi 14. prosince 1973
na stary most Barikadnikt. Dnes uZ tu neni ani stary
most ani tramvajova trat. Foto: Ing. Ivo Mahel

konala vlastné jen prvni informativni schiizka. Pres-
to je 17. fijen povazovan za den vzniku dnesniho
Krouzku méstské dopravy OKD Vitavska. Pred té-
mi tficeti lety pfed skupinou nad$enct stal velmi
nesnadny Ukol: ziskat pro novy klub stfechu nad
hlavou. Existovat jako samostatna organizace
v tehdejs$i dobé viibec nepfipadalo v tvahu. Velky
zajem o sledovani historického i sou¢asného dé-
ni vdopravé pfitom nutné vyzadoval pravidelné
schuizky. Za mésic, 21. listopadu 1969, se skupi-
na sesla znovu, tentokrat ve vozovné Motol, ktera

se pro pratele méstské dopravy na néjaky €as stala
jakymsi neoficialnim utocistém. Jesté do konce ro-
ku se podafilo zorganizovat prvni akci — exkurzi do
Tatry Smichov - a brzy nasledovaly dalsi akce, véet-
né zdjezdt do mimoprazskych dopravnich podni-
k. Od 1. fijna 1970 se po nékolikamési¢nim usili
podarilo ziskat materskou instituci — tehdejsi Kul-
turni dim Dopravnich podnikt hlavniho mésta Pra-
hy adefinitivné vznikl Krouzek pratel méstské do-
pravy (od 1. ledna 1988 prejmenovany na Krouzek
méstské dopravy). Za tficet let své existence doslo-
va vychoval stovky zdjemcu o problematiku mést-

Zastavka tramvaji na Bubenském nabrezi 9. dubna
1972. Také toto misto zaznamenalo pronikavou zmé-
nu. Tramvaje jezdi jinudy, domy uZ nestoji.

Foto: Ing. Ivo Mahel

ské dopravy a polozil zaklady organizované cilevé-
domé préace v této oblasti, usporadal desitky exkurzi
a stovky prednasek.

Od roku 1973 (dnes jiz v 27. roéniku) vychazi
krouzkovy Zpravodaj a béhem let bylo vydano
imnoho dalSich tiskovin, které ¢lenim KMD po-

Na mnohé snimky museli ¢lenové KMD trpélivé ce-
kat do pozdnich hodin nebo si privstat. Je sobota
13. prosince 1980, &tvrt na Sest rano. Po Vaclavském
namésti jede ta uplné posledni tramvay...

Foto: Ing. Ivo Mahel

skytovaly cenné informace. To v8e se az neuvéfi-
telné dafilo i v dobé, kdy kazda cyklostylova bla-
na podléhala pfisné evidenci a o kopirkach se ni-
komu vétsinou ani nesnilo. To nejdulezitéjsi, co vSak

Nejenom stiznosti prichazeji na nasi adresu

Jiz nékolikrat jsme vas informovali o tom, co je
trnem v oku klientdm na nasich sluzbach. Tentokrat
se dostala na nas redakéni stal posta, adresovana
pracovnikim vydejny dGchodcovskych prukazek
v budové Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti.
Dopisy spojuje spokojenost se sluzbami poskyto-
vanymi timto stfediskem. Radi znich vybirame
adoufame, Zze na adresu naseho podniku bude cho-
dit takovych nebo podobnych dopist co nejvice.
A pracovnikim vy$e uvedeného strediska vzkazu-
jeme, vydrzte!

Pani Marie Pifflova z Prahy 3 spole¢né s pani
Rokytovou oceriuji rychlost a ochotu. ,,Chtély by-
chom vyslovit dik a obdiv nad ochotou, laskavosti
arychlosti, se kterou se mélokde ¢lovék setka tak,
jako ve vydejné pro dichodce.“ Pani Jana Klimo-
va z Prahy 10 byla spokojena s obsluhou. ,Chtéla
bych touto cestou podé&kovat za vzornou obsluhu,
da se fici, ze v dnesni dobé nevidanou.“ Pani He-

E “kontakt 11199

lena Vecerova z Prahy 8 byla dokonce dojata k sl-
zam, coz zni témér neuvéfitelné. ,,Jsem dojmuta
k slzdm vybornou sluzbou a ochotou zdejSich pra-
covnic a jejich lidskym zachazenim. Jesté jednou
diky*.

Slovy chvaly neSetfila ani Daniela Angerova
z Prahy 4. ,Setkala jsem se s doty¢nymi pracovni-
cemi celkem tiikrat, z divodu poskytnuti informaci
az do kone¢ného doreseni ziskani dichodcovské
legitimace na MHD. MuZu konstatovat tu skute¢-
nost, Ze s takovym vystupovanim a ochotou se dnes
uz mélokdo setka. Mnoho lidi by se tu mohlo uéit,
jaky ma byt k lidem zvolen pfistup. Diky jim!!“

Zavérem dejme slovo pani Gajerové: ,Malokdy
se setka ¢lovék v Praze s takovym pfistupem ured-
nikt k zakaznikovi jako tady v této komurce u téch-
to dvou milych a nesmirné ochotnych lidi¢ek (pani
a pana). Malem jsem dostala infarkt.“

-red-

za sebou ¢lenové KMD zanechali, (a véfme bu-

dou dél zanechdavat) je neuvéritelné mnozstvi pec-

livé sesbiranych informaci a zejména fotografii,

¢asto unikatnich, peclivé dokumentujicich déni

v prazské (i mimoprazské dopraveé). Az pfijdou

dals$i generace historikli prazské dopravy, budou
0 | P

Kazdého ¢lena Krouzku méstské dopravy pocho-
pitelné vZdy uchvatily archivni filmové zabéry. Tak
zachytil dobovy kameraman napriklad pfepravu no-
vych vozu lanové drahy v roce 1932. Technické po-
mucky hlavnich aktéra? Vozik pod vagénem, navi-
Jjak na rucni pohon a provizorni kolej.

Foto: sbirka Pavla Fojtika

mit v mnohém usnadnénou préci. Presto vSich-
ni, ktefi podle svych moznosti hledaji dal$i a dal-
i stfipky do mozaiky historie prazské dopravy,
védi, Ze téch nezodpovézenych otéazek je (a bo-
huZel v mnoha pfipadech inadéle zlstane) jesté
mnoho.

gy - o
Mnoho ¢&lent Krouzku se dlouhd léta vénuje sbira-
ni historickych pohledi a fotografii. Tento snimek
zachytil provoz tramvaji pfi rekonstrukci kiiZzovatky
Andél v fijnu 1935. Foto: sbirka Pavla Fojtika

V8echno nejlepsi Krouzku méstské dopra-
vy k jeho tficetindm, uspésné badani a mnoho
hezkych fotografii (at nové vyfotografovanych
nebo objevenych varchivech &i soukromych
sbirkach).

_pf_

Alespori nékolika fotografiemi si pfipomerime

symbolicky nejen KMD, ale ito, jak se b&éhem 30
let jeho existence Praha ménila

MHD ve sveéte

GRAND CANYON (Arizona, USA): Navstév-
nikiim narodniho parku bude zakazan vjezd
v automobilech a dopravu ma prevzit do ¢tyr let
rychlodrazni tramvaj, vybudovana v hodnoté 67
mil. USD a provozovana spolu s parkovisti P+R
pro vice nez 3000 automobilli soukromou spo-
le€énosti ve spolupraci se spravou narodniho
parku.

MNICHOV (Némecko): Nakladem 36,5 mil. DM
(priblizné 700 mil. K&) se stavi severni tramvajova
tangenta z Neuhasen pres Schwabing do Bo-
genhausen v délce 8,5 km, kterd bude efektivnéjsi
nez dosud provozované spojeni autobusy. Trat po-
vede téz Anglickou zahradou.

HANNOVER (Némecko): Mistni DP- USTRA
- se spojil s firmou Volkswagen a zavedl ve ¢tvrti
List dopravu osobnimi auty na zavolani od byd-
listé k nejblizsi stanici tramvaje nebo autobu-
su. Jde o prvni pokus sméfujici k omezeni po-
uzivani soukromych aut k cestam po mésté.




Vozovy park autobusu - XIl. dil

Odstépny zavod Autobusy mél ve stavu
k 31. srpnu leto$niho roku 171 autobusu s oznace-
nim Karosa — B 931, které jsou dodavany od roku
1995. V letosnim roce budou uskute¢nény dodav-
ky ve verzi B931 - E.

Polosamonosna karoserie je sestavend a se-
Sroubovana z panelu, zhotovenych z ocelové, sva-
fené a oplechované kostry, s dokon&enou povrcho-
vou Upravou. Vyska podlahy dosahuje 890 mm nad
zemi, odpruzeni je pneumatické s vinovcovitymi pru-

Zinami. Vozidlo ma

Z: Kladni technickE’ daje  KAROSA ii B 931 Sou-asn” stav Rok v"roby " r
Maxim Il uzavienou kabinu
celkov- dilka mm 11345 11 1995 F|Ej|69. Trole dvou-
illka vozovE sklnl mm 2500 133 1996 SSZEV:;’;:‘* Ifﬁfg‘lf,
V d(la vozovEskIInl mm 3165 25 1997 isou ovladany
Maxim: Inl 2340 0 1998 pneumaticky. Se-
plednl plevis mm dadla jsou vybave-
Plednl plevis mm 2290 2 Cl?l?9 na latkovymi pol-

. elkem Stari.

Rozvor n ?rav mm 5600 171 kusT K 31.8.1999 Predni néprava
Zadql plevis mm 3390 KAROSA - LIAZ je
Maxim' Inl 3390 nezavisla s licho-
zadni plevis mm béznikovymi ra-

Pncumatiky Michelin 275/70 R22,5 Barum 11/70 R22,5 meny.
XZU 148/145 ] TL NR33 146/143 GTL Zadni naprava
Hmotnost vozu kg 10150 PPS DETVA -
Po-et mlst k sezenl 31+1 ROCKWELL je
Po-et mlst k st nl 63 jednostupiiova 11
Celkov- obsaditelnost 94+1 N DKTR - R160E —
MOTOR LIAZ M1,2 C ML 636E prevod 5,12. Re-
Po-et v- IcT 6 tgrde_-r e hydraLfllc-
PrTmlr vrt- nl mm 130 kY‘ integrovany v
Zdvih pistT mm 150 SEEEEES, ng'
Objem v- IeT o’ 11940 el [Eaels Gl
175 kW 1050 Nm 300515 - dosahuje
V" kon kW/k i 2000 ot/mi i 1400 ot/mi 25 1/100 km pfi 60

pu -~ otmin p1t 0 otmin km rychlosti.

Autobus Karosa — B 931 je zvyroby akciové  Obsah nadrze 240 litrG
spole¢nosti Karosa Vysoké Myto. Vybaven je mo-  Maximalni rychlost 70 km/hod
torem LIAZ M 1,2 A ML 636 N. Jedna se o horizon- Primér otaceni 22 m
talni, fadovy vznétovy Sestivalec s pifimym vstiikem  Stopovy pramér zataceni 19 m

paliva, s turbodmychadlem, s alternatorem

PAL 28V /75 A a automatickou prevodovkou VOITH
DIWA D 863.3. Najdeme ho v zadni &asti rostu ka-
roserie.

Brzdy bubnové - primér 420 mm, samostavi-
telné brzdové paky HALDEX — obloZzeni DON 7119,
piipadné PAGID 320. Servorizeni AXL, Semily HR-
420-6-23. ABS — ASR znac¢ky BOSCH. Automatic-
ké zatézové regulatory KNORR — AB.

Rozchod kol:  vpredu 1953mm

vzadu 800 mm

PFi celkové hmotnosti 17000 kg je maximalni
stoupavost 21 %.

Tyto autobusy se dodavaji v mnoha modifika-
cich. Jednak s motory RENAULT a automatickou
prfevodovkou ZF. Také jsou v provozu autobusy
s motory RENAULT a s automatickou prevodovkou
firmy VOITH. Zacinaji se objevovat vozy s oznace-
nim B 931 E, kde je na prvni pohled zfejmé snizeni
vySky podlahy nad zemi 0 100 mm, aby byl spinén
pozadavek EU. Niz§i podlaha usnadnuje vstup ivy-
stup z autobusu, ale neni srovnatelny s autobusem
nizkopodlaznim. -bus-

Cizinci v nasich

Zahrani¢ni sportovni kluby je maji ve svych fa-
dach zcela samoziejmé, nikdo uz se nepozastavuje
nad tim, ze ve $panélském klubu hraji napfiklad Ru-
sové, Angli¢ané nebo Nizozemci. Trochu jina je si-
tuace v hospodarstvi, ale na zadpad od nasich hranic
si na cizince museli zvyknout daleko dfive nez u nas.
Nas zajimalo, jaka je situace v naSem podniku kon-
cem roku 1999 a zde jsou vysledky naseho patrani.

V od$tépném zavodé Metro je v sou€asnosti za-
méstnano sedm pracovnikl cizi statni prisluSnosti. P&t
zaméstnancu slovenské ajeden polské narodnosti
pracuiji v provozu v odbornych profesich a jeden alzir-
ské narodnosti, ktery je zaméstnan jako odborny pre-
kladatel. VSichni jsou odméfovani podle platného
mzdového predpisu jako ostatni zaméstnanci.

V Elektrickych drahach je zaméstnano 22 cizin-
cu, z toho 15 obc¢anu Slovenska a 7 z byvalého So-
vétského svazu. Patnactka cizinct vykonava povo-
lani fidi¢ tramvaje, po jednom najdeme v profesich
elektromechanik a svare¢. Rovnéz jeden pracuje
v technicko~hospodarské funkci. CtyFi ostatni jsou
zarazeni v profesi délnik v dopravé pfi vykonu ne-
kvalifikovanych praci. Zahraniéni zaméstnanci byli
vétsinou prijati v letech 1993 az 1997, kdy byl na

trhu prace nedostatek pracovnikli nékterych povo-
lani. V sou€asné dobé s cizinci pracovni pomér
neuzavirame.

Z davodu trvalého nedostatku pracovnikl né-
kterych profesi uzaviela provozovna Opravna tram-
vaji smlouvu se slovenskou firmou Agrika. Tato fir-
ma zajistuje svymi zameéstnanci v provozovné vy-
kon préace v potfebnych povolanich — elektromecha-
nik, zdmecnik kolejovych vozidel, lakyrnik, karosar
a déinik v dopravé. Mési¢né je takto zameéstnano pri-
blizné 30 obc&anl byvalé vychodni ¢asti spole¢né
republiky. Vétsina téchto pracovniku je jiz stabilizo-
vana, pracovnici zvladaji nékolik €innosti.

Zajistit na trhu prace v Praze pracovniky téchto
profesi v potfebné drovni (profese, pfizplsobivost
a ochota obc¢ana hledajiciho praci dlouhodobé dob-
fe pracovat) je velice obtizné.

Vyuziti spoluprace firmy pfinasi v sou¢asné do-
bé prestavby Opravny tramvaji i vyhodu velké va-
riability pracovnikl v rdznych profesich pro redu-
kované potrfeby Opravny.

Pro dal$i obdobi predpokladame, ze pocet pra-
covnikl této kooperuijici frmy budeme snizovat tak, jak
trh prace bude nabizet uchaze€e potrebnych viastnosti.

Nas spolupracovnik
obéti vrazdy

V  nedéli
12. zari 1999
probéhla v tele-
viznich zpravach
reportaz o uda-
losti, ktera za-
skocila vS8echny
pracovniky pro-

., vozovny Hloubé-

. . tin odstépného

| zévodu Elektrické
drahy. Pondélni

MF Dnes potvrdila, Ze byl ve svém byté zastre-
len dlouholety pracovnik DP, pan Karel Benes.

Letos by se dozil 54. narozenin; tomu vSak
zabranila smrt z rukou ¢lovéka, jemuz ve své
vrozené dobroté sam pomahal resit Zivotni kri-
zi tim, Ze mu poskytl ubytovani. Ten vSak po
hadce pouzil zbran, kterou potom predal své
pfitelkyni; ta ji odhodila do kontejneru na od-
padky, kde ji také pozdéji policisté nasli. Pa-
chatel byl tak otrly, Ze sdm ohlasil policii nalez
mrtvého s tim, Ze jej tak po svém navratu v by-
té naSel. VySetfovani v8ak takrka ihned ukaza-
lo, Ze oznamovatel vrazdy je sou¢asné pacha-
telem.

Pan Bene$ Zil sam a nebyl nikdo, kdo by
mu vypravil pohieb. A tak my, ktefi jsme jej znali,
se s nim chceme alespori témito radky napo-
sledy rozlougit. Pracoval v nasi provozovné
pres 27 let a znali jsme jej jako dobrého ¢&lové-
ka a kamarada. Ziskal si nasi uctu a uznani jak
pro svoji osobni moralku, tak i pro pratelskou
a otevienou povahu, kterd se mu nakonec sta-
la paradoxné osudnou.

Cest jeho pamatce!

Za pracovniky provozovny Hloubétin
Pavel Uhlik

Vymeéna stalych
jizdenek MHD

Blizi se konec roku 1999 a pravé v listopadu se
budou vyrabét nové stalé jizdenky pro rok 2000.
Z kazdoro¢ni zkusSenosti vime, Ze odcizeni nebo
ztrata stalé jizdenky MHD ke konci roku, z diivodu
finanéni Uspory zaméstnance za vystaveni nahrad-
ni jizdenky, se jiz nenahlaSuje a ¢eka se na vydani
nové legitimace (do roku 1999 cenovy kupén), i kdyz
ztratu, zni€eni nebo odcizeni stalé jizdenky je drzi-
tel povinen ohlésit do 3 pracovnich dnli od udalosti
ve vydejné. Tuto zkuSenost mame hlavné u pracov-
nikG prepravni kontroly, ktefi vyuzivaji kontrolnich
odznaku.

Chceme proto upozornit vSechny drzitele sta-
lych jizdenek MHD, Ze podle Smérnice generdlniho
feditele ¢. 3/1999, bod 4.7.6, musi byt stélé jizden-
ka drzitele odevzdana Toto ustanoveni plati prede-
v8im pro vystaveni stélé jizdenky pro nasleduijici ka-
lend&ini obdobi. Zadame proto v8echny dritele sta-
lych jizdenek, ktefi je z divodu odcizeni, nebo ztra-
ty nemaji, aby si nejpozdéji do zahdjeni vyroby sta-
lych jizdenek pro nésledujici rok nechali vystavit
duplikat nebo nahradni jizdenku. Po zahajeni vyro-
by stalych jizdenek na rok 2000 jiz nelze legitimaci
na rok 1999 vyrobit.

Nebude-li stéla jizdenka 1999 vracena zpét, mu-
ze Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢-
nost odepfit poskytnuti stalé jizdenky az po dobu
12 mésicl. Odbor trzeb a jizdnich doklada

V odstépném zavodé Autobusy pracovalo

k 1. fijnu leto$niho roku celkem 55 cizincu. Z toho

26 v profesi fidi¢ autobusu méstské hromadné do-

pravy a 29 délniku. Z celkového poctu je 50 pracov-

nik( z Polska, 1 pracovnik z Bulharska, 1 pracov-

nik z byvalé Jugoslavie a 3 pracovnici z byvalého
Sovétského svazu (Rusové a Ukrajinci).

Z podkladu jednotlivych od$tépnych

zavodu zpracoval Petr Malik
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Na prvni pohled by se mohlo zdat, ze letni
a podzimni obdobi je pro odbory okurkovou sez6-
nou, av$ak opak je pravdou. Pokud pomineme ta-
kové ,malickosti“, jako je letni détska rekreace ne-
bo pravidelné vyhodnocovani pinéni kolektivnich
smluy, itak je zZivo.

Kazda z organizaci predné resi své specifické
problémy toho kterého odstépného zavodu, dale
pak existuji problémy spole¢né a predevsim, blizi
se konec roku a s tim i zahajeni vyjednavani o per-
spektivé roku pfistiho. Nachazime se tedy v obdo-
bi pfiprav na rok 2000 a prozatim v8e naznacuje,
ze tento rok bude pro Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciovou spole¢nost a jeho zaméstnance mno-

Podle dostupnych informaci totiz naSe spole¢-
nost nemuze prozatim pocitat s navy$enim provoz-
ni dotace - ta je Udajné uvazovana v urovni letos-
niho roku. PFi tom existuje nékolik do znaéné miry
nezpochybnitelnych vlivl, které naklady naseho
podniku v budoucim roce prokazatelné zvysuiji (na-
piiklad zvySeni cen paliv — nafty a podobnég). Véru
podivné. V této souvislosti nas i nemile prekvapila
informace o nulovém narGstu mezd v pristim roce.

Cim se

v soucasnosti
zabyvaji odbory??

Samoziejmé, jsme na zacatku vyjednavaciho ko-
loto€e a v8e se patrné néjak vyvine, nicméné jed-
nani budou zfejmeé tvrda a velmi komplikovana.

Pokud jde o spole¢né problémy, kterymi se
zabyvala naSe Rada zavodnich vybor(, pak $lag-
rem letoSniho |éta se opét staly uniformy, pres-
néji fe¢eno smérnice, ktera nafizuje jejich sprav-
né noseni. Nelze jisté nic namitat proti snaze za-
méstnavatele docilit pfitazlivého zjevu u uniformo-
vanych zaméstnancu, pokud si uvédomime, ko-
lik penéz nakup téchto odévu stoji, ale véeho s mi-
rou. Jednak a pfedevs$im si myslim, Ze nové uni-
formy byly jiz od po¢atku zaméstnanci kladné pfi-
jimany a vétsina lidi je spontanné nosi a nosila pfi-
jatelnym a slusivym zpusobem. Pokud se nasel
jedinec, kterému nedélalo zadny problém stejno-
kroj nevhodné kombinovat (nahrazovat) s jinymi
textiliemi €i sportovni obuvi nebo nosil stejnokroj
neupravené, pak toto feSila a zakazovala jiz smeér-
nice puvodni. Za druhé mi stale neni jasné nelo-
gické déleni uniformovanych zaméstnanct na mé-
né pfisné apfisnéjsi kategorie, mezi kterymi
(pfisné&jsimi) je kupodivu inas (o. z. Metro) samo-
statny provozni technik, ktery ve vétsiné pfipadd
s cestujici verejnosti do styku pfi vykonu své pra-
ce neprijde.

Celé zélezitost s no$enim uniforem se po-
stupné pres boje o zapnuté rukavy, knofliky a pfi-
mérené dlouhé vlasy bohuzel stala sporem do
urcité miry prestiznim a z vyvoje poslednich dnt
vznika dojem, Ze se jedna o nejvyssi prioritu Do-
pravniho podniku. Argumentuje se tim, ze praveé
vzhled zaméstnancl je tim rozhodujicim kritéri-
em v oc¢ich nasich zdkaznikl - cestujicich. Ten-
to nazor nesdilim. Domnivam se, Ze Ustrojova ka-
zen, vstficnost vaci cestujicim apod. maji jisté
v reprezentaci nasi firmy svdj vyznam, av$ak pro
nase zakazniky bude (myslim) vzdy nejdulezitéj-
§i, jak kvalitné a pfitom bezpec¢né je na linkach
MHD prepravime v naSem automobily pfecpa-
ném meésté. Mimochodem, vSimli jste si v posled-
ni dobé& dékovnych dopisu cestujicich v tisku na
adresu na8ich rfadovych zaméstnancu (vracené
doklady, neodcizené penize, ochota fidi¢t a dal-
§)? Marné premyslim, kterd smérnice jim to
vlastné nafizuje?

Tolik jenom nékolik malo poznamek k soucas-
né odborové &innosti v Dopravnim podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti. To hlavni nas vSak te-
prve ¢eka. Vérme, ze jednani, ktera budou nasle-
dovat, pfinesou pfiznivéjsi informace, nez jaké ma-
me dnes k dispozici.

Ji¥i Sindelar, pfedseda Rady ZV 00
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Dalsi zpravy z Toronta

1999

Tor ont o Canada

Jak jsme Vam slibili v ¢lanku 53. mezinarodni
kongres UITP v Torontu v srpnovém ¢isle DP-
KONTAKTu, vracime se je$té jednou k bohatému
programu tohoto kongresu. Vybér z referatl, které
tam byly predneseny, jsme ziskali na CD ROMu
a predali je oddéleni OBIS VTEI, kde je zpracovali
a struény vytah z nich uverejnili ve ZPRAVODAJI
VTEI &. 5/1999. Protoze ale ne vsichni tento Zpra-
vodaj dostavaji, pfinddime Vam prehled vybranych
referatu.

— Jurg Rueger (odbor marketinku, Dopravni
podnik Zirich) - ,Ziiri mobil“, Treti cesta— kom-
binovana mobilita

— Roger Williams (vedouci dopravniho planova-
ni, Generdlni rada oblasti Oxfordshire) — 25 let ome-
zovani automobilového provozu v historickych
anglickych méstech

— Pierre Griffe (vedouci odboru projektt), Fran-
cois Saglier (vedouci projektu Météor) — Bilance
prvnich mésici provozu Météoru (prvni linky
metra bez fidi¢e v Pafizi)

— Frank Muller-Eberstein (Drazdansky doprav-
ni podnik, a.s.) — Strukturalni zména v Dresdener
Verkehrsbetriebe AG

— Prof. Vukan R. Vuchic (Pensylvanska universi-
ta) — Jak dosahnout vyvazenosti mezi jednotli-
vymi druhy dopravy s cilem vytvofit fungujici
a ,shesitelné“ mésto

- Roger Wilson (Reditel sluzeb pro cestujici,
Statni dopravni ufad Nového Jizniho Walesu), Pe-

ter Moore (vykonny feditel UITP pro Australii a No-
vy Zéland) — Konkurence v nabidce sluzeb verej-
né dopravy v Australii

— Dr. Jeff Kenworthy (profesor katedry méstské-
ho Zivotniho prostredi, Institut Védecké a technolo-
gické politiky, Universita Murdoch, Perth, Zapadni
Australie) — Vytvoreni snesitelnéjSich mést ome-
zenim zavislosti na automobilu: srovnani v me-
zinarodnim méfitku

— Maria Luiza Forneck - Clenéni poptavky: kaz-
dodenni zkuSenosti uzivatelky ,Metro integra-
ted systém*

— Bernard Averous (obchodni feditel a povére-
ny pracovnik pro kvalitu RATP) — Kvalita: hybna pa-
ka zmén v podnicich

— Prof. Dr. Thomas Rieger, Ueli Sinzig, Dr. Chris-
tian Laesser — Doprava ve volném ¢ase jako novy
potencialni trh pro podniky verejné dopravy

— Thomas Porombka (generalni feditel Doprav-
niho atarifniho sdruzeni Stuttgart, s.r.o. /VVS/) —
Projekt Mobilist - nova telematika — aplikace
v regionu VVS (Stuttgart)

— Autor neuveden - Zapomeiite na tramvaj!
Pouzivejte autobus!

— Lorenzo Sancho de Coulhac (odpovédny pra-
covnik informacnich koncepci, Odbor projektu,
RATP Pafiz) — Multimodalni informace pfizptliso-
bené pro kazdého zakaznika v kazdé situaci

— José M. Viegas (dopravni informace a systé-
my a Vlysoky technicky Institut Lisabon — Portugal-
sko) — Knormam vysoké kvality - vzdélavani na
zakladé evropskych zkusenosti

— Adolf Muller — Hellmann (generdlni Feditel
Sdruzeni némeckych dopravnich podnikt /VDV/) -
Smérem k neznecdistujicimu autobusu pro lepsi
kvalitu Zivota v centrech mést

V8echny uvedené ¢lanky mizete ziskat v plném
znéni v angli¢ting, francouzstiné nebo v némcing,
pfipadné vam na vyzadani oddéleni OBIS VTEI zpra-
cuje Cesky preklad.

Dalsi zajimavé materidly z tohoto kongresu bu-
dou postupné vydavany v informacnich materiadlech
VTEI a najdete je také na strankach Intranetu redi-
telstvi. Ing. Alena Urbanova

Nase sluzby musi byt jesté kvalitnéjsi

(Pokrac¢ovani ze strany 1)

V jedné z predchozich odpovédi jste
se zminil o kvalité nami poskytovanych sluzeb.
Jaké dalsi kroky musime podle vaseho nazoru
udélat v této oblasti?

Nejprve chci fici, Ze plisobim v Dopravnim pod-
niku hl. m. Prahy témé&r 9 let a mohu tedy porovna-
vat nejen vnéjsi vztahy, ale ivztahy uvnitf spole¢-
nosti. To, Zze se prave ty velmi zlepSily, ma ve svém
dusledku velmi kladny dopad na naSe klienty.

V poslednich priblizné péti letech se kvalita na-
Sich sluzeb vyrazné zlepsila, coz zaznamenala vét-
Sina cestujicich i v8ech ostatnich, ktefi nas at uz
aktivné ¢i pasivné hodnoti.

To v8ak neznamena, Ze se timto stavem mu-
Zeme nechat ukolébat. DalSi vyrazny kvalitativni
skok jiz pravdépodobné v nasich podminkach ne-
ni mozny, a proto se musime soustredit na ,dopi-
lovani“ stavajicich problémua a zaméfit se prede-
v8im na drobné ,detaily”, které v8ak mohou vy-
razné ovlivnit vnimani nasi prace cestujici verej-
nosti. Mezi né patfi chovani k cestujicim, Ustrojo-
véa kazen, informovani, pravidelnost dopravy, Cis-
tota a dalsi, kterym se vénuji standardy Programu
kvality sluzby.

Podle mého nazoru musi i nadéle zakladni smeér
ve zlepSovani nasich sluzeb udavat pravé Program
kvality sluzby, ktery béhem svého dvouletého fun-
govani prinesl velmi pozitivni vysledky.

Hlasy nejen uvniti podniku se ptaji, co
budeme délat s novymi druhy vandalismu jako
jsou graffiti nebo znec¢istovani vozidel?

To je skute€né velky problém, vSichni zaintere-
sovani védi kolik miliont korun Dopravni podnik hl.

m. Prahy, akciova spole¢nost vynaklada na preven-
ci anasledné cisténi. Presto to nestaci a budeme
muset bojovat dal. Potfebovali bychom vSak dosta-
tek vozU, zejména u metra, aby znecisténé soupra-
vy vlibec nemusely vyjizdét na traf.

Soucasné, ale také ocekavame vyraznou legis-
lativni pomoc, tak aby postihy pro pachatele byly
vyrazné tvrd$i. Ve srovnani s evropskymi staty zjis-
tujeme, ze nékteré si jiz s tim ,mdédnim jevem*“ do-
kazaly poradit, nékteré jsou na tom obdobné ja-
ko my.

DZEdZejména v letnich mésicich se v mé-
diich hodné diskutovalo o bezpecénosti nasich
klienta v dopravnich prostiedcich. V jakém sta-
diu feseni je problém bezpecnosti?

Této otazce se budeme muset spole¢né s or-
gany Policie vénovat stéle vice. Jedna se o bezpe¢-
nost cestujicich v nasich prostorach a vozidlech,
stejné jako o bezpecnost nasich zaméstnancu. Bez-
pecnostni strategie spole¢nosti bude zpracovana
do poloviny pfistiho roku, takze se k ni na stran-
kach podnikového mési¢niku jesté nékolikrat vra-
time.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢-
nost se stal soucasti Sirokého evropského kon-
zorcia, které se bude otazkami osobni bezpec¢nosti
jak cestujicich, tak zaméstnancu ve verejné dopra-
vé zabyvat v projektu Prismatica, ktery je sougasti
patého rdmcového programu vyzkumu a demons-
tra¢nich projektl Evropské komise. Spole¢né s na-
§im podnikem se tohoto projektu Ucastni parizsky
RATP, STIB Brusel, ATM Milan, Metroplitano Lisa-
bon a Metro Londyn.

Za rozhovor podékoval Petr Malik



Stravovaci a obcerstvovaci moznosti na konecnych lil

Potreti a naposledy jsme vyrazili po autobuso-
vych a tramvajovych kone¢nych, abychom si udé-
lali obrazek o stravovacim a obc&erstvovacim zaze-
mi odpocivajicich Fidi€u i Cekajicich cestujicich. Na
zatim spofe zmapovaném Uzemi tak pribylo Sest no-
vych mist, o jejichZz popis se s vami nyni podélime.

Spofrilov

Tramvajova smyc¢ka na Spofilové je v kontextu
nasich patrani unikatem. Podle dosavadnich indicii
by na takovémto misté — nikterak frekventovaném,
navic mimo zastavbu — mél stat maximalné maly
stanek a spi$e ani ten ne. Jenze ouha, na Spofilové

naleznete zfejmé nejoriginalng&jsi stravovaci
a obcerstvovaci provozovnu ze vSech prazskych ko-
ne¢nych — Prvni Pivni Tramway. Na strankach DP-
KONTAKTu jsme o ni jiz informovali, pro nezasvé-
cené tedy alespori ve zkratce: cela hospudka je za-
fizena v tramvajackém (a vabec dopravnim) stylu,
od interiéru az po fenomenalné obsahly a zasifro-
vany jidelni a napojovy listek. Neprekvapi, Ze maji-
telem podniku je byvaly fidi¢ tramvaje, ktery svou
naklonnost ktomuto povolani nezapre iv jiném
ohledu - pro fidi¢e ED ve sluzbé je otevreno jiz od
12:00 hodin, kdezto ostatni smrtelnici si musi jesté
dvé hodinky pockat.

tujici vétsiny ze sedmera linek vystupuiji a nastupuji
na nedalekych Hajich ¢i v Hor¢i¢kové a na samot-
né kone¢né se tak pohybuje jen par zbloudilych po-
stav. Skoda, ale mozna Ze by komeréni vyuziti vyse
zminovaného objektu prilakalo lidi vice.
Nadrazi HoleSovice

Po spofilovské ,nejoriginalngjsi“ obcerstvovné
se dnes seznamime jesté s jednim jedine¢nym mis-
tem. Nadrazi HoleSovice totiz drzi primat v nejvyssi
koncentraci ob¢erstvovacich moznosti na nejmen-
§i ploSe. Posudte sami: dva ,klasické“ kiosky s bo-
hatym sortimentem (parky v rohliku, grilované klo-
basy, smazené syry, bagety, hranolky, hamburgery,
teplé a studené napoje), stanek s grilovanymi kura-
ty, stanek s uzeninami, stanek s mléénymi lahtd-
kami a 4 (!) stanky s ovocem a zeleninou — to v&ech-
no doslova prilepené na vestibul stanice metra. A je-
li snad nékomu itoto mélo, mize si do seznamu
pripocist restauraci McDonald’s.

Dejvicka

Na Dejvické vyjizdgji autobusy z nékolika nastu-
pist, mozZnost obcerstveni je v8ak pouze u toho,
z néjz odjizdgji linky smér sidlisté Dédina a ruzyn-
ské letisté. Jde o trojici stanku; mezi dva obc&erstvo-
vaci se vklinil kiosek s pec¢ivem. Sortimentem nijak
nevyboduji z priméru, urcité potési nabidky seka-
né a pizzy.

Palmovka

Z kdysi velké autobusové stanice se Palmovka
— zejména zéasluhou prodlouzeni traté B metra na
Cerny Most - stala nevelkou a spi§e nevyznamnou
koneénou. Diky dilezZité tramvajové kfizovatce zde
ovSem moznosti dobrého obc&erstveni nevymizely,
pouze se k nim musite prodrat skrze trzisté, lezici
mezi autobusovou kone¢nou a tramvajovou trati.
Nenaroc¢né jedince ale jisté uspokoji bufet pfimo na
autobusové kone¢né (v dobé nasi navstévy zavre-
ny) ¢i obcerstvovaci okénko tamtéz.

Ceskomoravska

Na byvalé kone¢né trasy B na vas ne€ekaji zad-

né gastronomlcke zazraky, pouze bezny adobry

Jizni-Mesto

st B

SPS dopravni, SOU

a U zve vSechny na
dny otevrenych dveri

VaSe dcera nebo syn jsou v zavére¢ném rocni-
ku zakladni $koly a u vds doma se zacina hore¢né
diskutovat o tom, ktera skola se stane dal$im pu-
sobistém vasi ratolesti.

Zajimavou nabidku pro nerozhodnuté pfipravi-
la Stfedni pramyslova $kola dopravni, Stfedni od-
borné ucilisté a Uciliste, akciova spole¢nost zfize-
na Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spo-
le€nosti.

Stiedni primyslova $kola dopravni otevie v na-
sledujicim Skolnim roce obory: Management do-
pravy, Elektronické poéitacové systémy a Elek-
trotechnika. Chcete-li se o zmifiovanych studijnich
oborech dovédét néco vice, mate idealni prilezitost,
nebot ve stfedu 10. listopadu a ve stfedu 8. prosin-
ce od 14.30 do 17.00 hodin budou v objektu Skoly
(Plzenska 102, Praha 5 — vozovna Motol) dny ote-
vienych dvefi, kdy vam ucitelé zodpovédi vSechny
vSete¢né otazky.

Stredni odborné ucilisté a UCilisté nabizi vyuceni
vasich déti v nize uvedenych studijnich a u¢ebnich
oborech. Ctyfleté studijni obory ukonéené maturit-
ni zkouskou: Mechanik silnoproudych zafizeni,
mechanik elektronik.

Trileté ucebni obory ukonéené zavére¢nou
ucriovskou zkouskou: Elektrika¥, autoelektrikar,
mechanik elektronickych zafizeni, automecha-
nik, klempi¥, opravar pro stroje a zarizeni, zed-
nik, mali¥ pro interiéry, lakyrnik, instalatér, aran-
Zér, aranzérka.

Dvouleté u€ebni obory jsou uréené pro zaky
s ukoncenou $kolni dochazkou v niz§im roéniku:
Stavebni vyroba, malifské a natéracské prace,
technické sluzby v autoservisu

du nebo v Utery 7. prosince od 14.30 do 17 00 ho-
din, kdy jsou na programu dny otevienych dvefi

SRADVaTORHSRYNER linek na jehﬁﬂ—keﬁeégg&ﬂ' tanice-metra:|stanek-s-gf

—klasicky* v objektu Stfedniho odborného ucilisté na Ro-

rozhodné neni nizky pocet, presto byste ndd9 R jid- | obd L?ésovam staneRO Hhsek| s uderihami adva hanském ostrové (Pobrezni 37, Praha 8 — v blizkosti
nehody ectiithna ,Jizéku* shanéli marng.| A pfitdifivelky | stankp3 ovocem a zelsfinou. Zpestehi zde urgité  Stanice metra Kfizikova). -sou-
7 tohd Pé%}h%t%v%ﬁ’ pfimo vybjzi k reit@lraé— pFeth;eS/uje ngbidka I_gr@oéﬂ. 220.36

RSt tu %6 ces Marek Sebes 2 i

UjetEkm na 1 nehodu 7 celkem 71436 67 205 4230 6.20 V metru bude opet znit
- zavinlnou j' i ;Iitobusi 22Q831 178 889 4] 942 45 hudba a Mikulasska
celkov” po- A A H

| tramvaj bude jezdit
z toho zavinln”ch o. z. Autobusy g o 65,00 -
celkov” po-et tlice zranln”ch - -1 16,67 centrem meSta

z toho zawRo lupighuti prvkigehEsstyrtin roku 1999(tize-
celkofep2dnQHi AHoT DERFIDVORT oprof Steému ob-

.roky, 1998 jako pri; Doslo ke snizepi cel-
ZtOh%@‘é B néhé%J % ﬁv% zavinénych naSimi fi-
celkowtici ats tikosguvisi i zvySeni poctu ujetyich Ko 863
z tohd‘@E@&’é‘]ﬂ(F %Mﬁﬁyv Graficke znazomngni, ypye-

tZza-Si hdobi ¥ I/ N1 '100/1 1000

]e uvedeno v grafech c. 1 az2.
Méné priznivé se vyvijela situace v poctu lehce

zranédych osob, kde sé& zvysil celktW),Pocet lehce
zranénych o 38 osob (324,6% awg@enych ne-
hod nasimi fidj¢i o 13 (+65 %) oso 3 vylsokém
poctu” lehce zranénych osob rp vice| podili
(18 GOBARY) ridici2z vz Ho: |vaFl€P2£F| sem ine-

heda zp{isgbena Fidiggry i¢to 9 razq Q4 zatghovani
Z finky—pfi-ktere

osob
(6 cestujicich a fidi¢ autobusu).
(Pokracovani na strané 7)

Poctvrté oZiji v pfedvanocnim ¢ase vestibu-
ly metra zpévem a hudbou zaku ze Zakladni Sko-
ly s roz8ifenou vyukou hudebni vychovy v Pra-
ze 7 v Umélecké ulici.

I vas, ¢tenafe DP-KONTAKTu, bychom chtéli
pozvat na jedno ze &tyf vystoupeni, pfipravova-
né na predvanocni stfedy. 1. prosince 1999
v 17.00 hodin bude cely cyklus odstartovan ve
vestibulu stanice Mustek traté Av dolni ¢asti
Vaclavského namésti. O tyden pozdéji, 8. pro-
since v 10.30 hodin bude produkce pokraco-
vat ve vestibulu stanice Hradéanskana lince A.
Ve stfedu 15. prosince 1999 v 17.00 hodin se
bude muzicirovat ve vestibulu stanice Florenc
na trati C. Posledni vystoupeni se uskute¢ni
22. prosince 1999 v 10.30 hodin ve vestibulu
stanice Mustektraté A v doIni ¢asti Vaclavské-
ho namésti.

Na programu koncertd budou nejznamé;jsi
vanoc¢ni koledy a pisné jako Nesem vam noviny,
Dej Buh stésti, Ticha noc, Narodil se Kristus Pan,
Veselé vanoc¢ni hody, Jak jsi krasné, Den pre-
slavny, Vanoce, vanoce pfichazeji a dalsi.

V nedéli 5. prosince odpoledne se vyda na
svou trat centrem mésta Mikulasska tramvaj,
ktera v lofiském roce vyvolala obrovsky zajem
Prazant a navstévnik mésta V leto$nim roce se
budete moci setkat s MikulaSem, Certy a andély
ve dvou soupravach vypravovanych ze stfeSo-
vické vozovny. -red-

“kontakt 1141999 E

Tabulka ¢. 1: Prehled hlavnich ukazatelii nehodovosti




Stanice Hloubétin

LL 4 i d v - -
Jiz slouzi verejnosti
(Pokrac¢ovani ze strany 1)

rem mésta pro obyvatele sidli$té Hloubétin, dosud
odkazané na tramvaje nebo autobusy. ,Doufame,
ze od pristiho roku dostaneme opét penize ze stat-
niho rozpoc¢tu a budeme moci zah4jit vystavbu met-
ra na severni terasu mésta, coz je pro nas v sou-
Casné dobé nejvétsi priorita v rozvoji prazské meést-
ské hromadné dopravy.“

Jubilejni padesata stanice prazského metra jiz slouzi
verejnosti.

Po prestfizeni pasky a oznaceni jizdenky panem
primatorem se zastup slavnostnich hosti vydal na
prohlidku stanice, vyvolavajici ¢etné diskuse diky
svému barevnému provedeni. Za par okamziku ve
stanici zastavil prvni viak a jubilejni padesata stani-
ce prazského metra zacala slouzit cestujicim. Mnozi
vyuzili pfilezitosti a novinku si poradné prohlédli,
v pracovnim shonu jiz na to nebude pfilezitost.

Pro nejblizsi obdobi bude prioritou otevieni dru-
hého vestibulu ve stanici Vyso¢anska a posléze ta-
ké otevreni posledni stanice na trati B, CKD. Od pon-
déli 18. fijna doslo k nékolika zménam ve vedeni li-
nek povrchové méstské hromadné dopravy, doty-
kajici se predevsim prilehlého tzemi. -bda-

Stara smycka
autobusu v Chodoveé

Minuly dil Prazského dopravniho zemépisu byl
vénovan Chodovu. V ¢lanku je zminka o tom, Ze
v souvislosti s vystavbou Jizniho mésta dochazelo
k trvalym ¢&i do¢asnym zménam, které byly zpuso-
beny zménami starych a vystavbou novych komu-
nikaci.

Na tuto dobu je do dnesnich dnl nékolik pa-
matek. Jedna z nich je téméf na konci Starocho-
dovskeé ulice, pobliz stavebnin, ¢i ulice V lomech.
Jedna se o byvalou autobusovou smy¢ku, na které

byl ukon&en provoz sou¢asné s prodlouzenim metra
z Kacerova do stanice Haje, v té dobé Kosmonau-
th. Smycka se zachovala do dne$nich dnu, i kdyz
pfistfeSky pred par lety zmizely. V posledni fazi pro-
vozu v8ak auta a autobusy nejezdily tradiéni Staro-
chodovskou ulici, ale soubéznou komunikaci v pro-
dlouzeni ulice Na sadce. Po otevieni metra byla ves-
kera autobusova doprava prevedena do zcela nové
ulice Hrnéifské a Starochodovska byla na jiznim
konci zaslepena.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky

B ™hontakt 111000

Stanice Rajska zahrada zvolena stavbou roku

Tradi¢ni veletrh For Arch 99 byl mistem, kde byly
21. zafi letoSniho roku vyhlaseny vysledky soutéze
poradané ve spolupraci akciové spole¢nosti ABF,
Casopisu Stavitel, Ministerstva primyslu a obcho-
du Ceské republiky a Svazu podnikatelti ve staveb-
nictvi o nejlepsi stavbu uvedenou v tomto roce do
provozu.

| kdyz se nejedna o soutéz ryze architektonic-
kou, vyraz a estetika stavby je jednim z prioritnich
kritérii. Vedle nich je ovSem stejna pozornost véno-
vana uzitné hodnoté stavby, jejimu urbanistickému
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vyznamu a hodnoceni specifickych parametrt po-
dle konkrétniho ur€eni jednotlivych posuzovanych
staveb.

Hodnoceni probiha dvoukolové s tim, ze do uz-
Siho vybéru postupuiji stavby, které presné splnuji
zakladni kritéria a v druhém kole je provedeno po-
drobné hodnoceni komisi $pi¢kovych odbornikl
z oblasti architektury, urbanismu a stavebnictvi.

MuZe nas tésit, Ze mezi pétici staveb, které ob-
drzely Cestny titul Stavba roku ’99se umistila i sta-
nice Rajska zahrada na IV. provoznim Useku traté
B metra. Jisté si vétsina ¢tenarl této stanice po-
v8imla, at uz v souvislosti se svou praci ¢i jen pfi
cestach metrem.

Elegantni ocelova, bohaté prosklena konstruk-
ce této atypické stanice, umoznila feseni ve tfech
etazich, kde jsou ve spodnich podlazich vySkové
oddéleny obé koleje a v nejvy$sim podlazi je situo-
vana obchodni vybavenost. Rovnéz je odtud nastup
na strop zelezobetonového tubusu metra ke stanici
Cerny Most, kde by mély v budoucnosti vzniknout
urcité obchodni aktivity.

Na navrhu stavby bylo predevsim ocenéno ur-
banistické umisténi, jak do terénu, tak vzhledem
k okolni zastavbé, ale stranou nezlstalo ani archi-
tektonické a femesiné provedeni detailll konstruk-
ce. Vedle projektanttl z akciové spole¢nosti Metro-
projekt ing. arch. Patrika Kotase aing. Jaroslava Ka-
covského patii uznani pracovnikim InZenyringu do-
pravnich staveb, a. s. adodavateli a. s. Metrostav.
Svym dilem pfispéli i pracovnici o. z. Metro a fedi-
telstvi nasi akciové spolec¢nosti.

V&em je nutno podékovat za to, Ze ve vzajemné
spolupraci vytvorili dilo, které z hlediska technické
urovné otevira prazskému metru dvere do pristiho
tisicileti. Ing. Tomas Jilek, technicky reditel

Strediska dopravnich informaci nabizeji zajimavé novinky

Pétice Stredisek dopravnich informaci (Muze-
um, Jungmannovo namésti, Andél, Nadrazi Hole-
Sovice a Cerny Most) se velmi rychle dostala do
podvédomi cestujici verejnosti. Kromé tradi¢niho
sortimentu se v poslednich tydnech dostaly na pult
nové zajimavé tituly a nékteré dalsi se objevi v nej-
bliz§ich dnech.

Vasim kazdodennim pravodcem rokem 2000
muze byt stolni kalendar vénovany 125. vyro&i od
zahajeni provozu méstské hromadné dopravy v Pra-
ze. Jak vypadala méstska hromadna doprava v uply-
nulém jednom a ¢tvrt stoleti, vam podrobné pfibli-
Zuje kalenddr s vice nez padesati unikatnimi fotogra-
fiemi, at jiz historickymi nebo sou€asnymi. Muzete
ho koupit za 99 korun. Dalsi z nabidky kalendard, je
jednolistovy formatu A2 s vitéznou détskou kresbou
soutéze ,,Méstska hromadnd doprava o¢ima déti“ za

22 K¢&. V prubéhu listopadu by se mél na pultech ob-
jevit reprezentativni kalendar s exkluzivnimi fotogra-
fiemi Prahy Michala Pavlika za 240 korun.

MESTSKE
HROMADNE
DOPRAVY

V PRAZE
1875 - 2000

S velkym ohlasem se setkala na jare letoSniho
roku publikace Zderfka Jezka 60 let vozovny Koby-
lisy, jejiz posledni vytisky si mlzete ve strediscich

(Pokracovani na strané 12)



Nehodovost nasich autobusu v obdobi

Tabulka €. 2: Nehodovost v mésicich roku 1999

leden 79 22 75 32 4 -10

‘' nor 62 15 82 20 -20 -5
blezen 86 27 86 34 0 -7
duben 69 19 75 29 -6 -10
kvlten 69 28 92 44 -23 -16
-erven 81 24 106 43 -25 -19
-ervenec 54 21 70 20 -16 1
srpen 68 25 58 21 10 4

z- 11 109 38 88 32 21 6
celkem 677 219 732 275 -55 -56

Podle topografické evidence nehod se nejvice usek 1999 1998 rozdil

nehod (8) stalo uvnitt objektu garazi Repy. Druhym ‘Q ‘° ‘Q
Gsekem s nejvy&$im poctem nehod (7) je ulice U Ply- E |5 s|§ ¢
narny v useku od kfizovatky s ul. Chodovskou ke -qI; S -GI; S %‘, S
kiizovatce s ul. Michelskou. Tretim je kruhovy objezd 8 RN| S R®|S RN
na Vitézném namesti se 6 nehodami. S 5 nehodami Garaz Repy 8 615 15 |-7 -9
bylo 6 useku, se 4 nehodami bylo 8 useku ase 3 U Plynarny 7 1 1 1 6 0
nehodami bon 30 useku. Vostatnich Usecich bny Vitézné namésti 6 2 8 2 2 0

maximalné 2 nehody.

Graf €. 1: Po¢et nehod za obdobi leden - zafi v letech 1994 az 1999

il

046 ek

Graf €. 2: Pocet ujetych km v tisicich na 1 nehodu

it o v Traleleh

leden az zari 1999

Garaz Repy

Ze 6 zavinénych nehod jich bylo 5 zavinéno ne-
pozornosti fidi¢l autobusu pfi couvani v aredlu gara-
Ze. Jedna nehoda byla z pfi¢iny nedani prednosti v jiz-
dé. Presto, Ze doslo oproti stejnému obdobi roku 1998
k vyraznému snizeni po¢tu nehod v gardzi, je jejich
pocet oproti jinym gardzim stale vysoky.

Ulice U Plynarny v Praze 4

Podstatné zvy$ena nehodovost v této ulici je pre-
devsim dusledkem zvy$ené hustoty provozu. Od za-
hajeni rekonstrukce Chodovské ulice v Useku od kii-
zovatky s ul. U Plynarny k najezdové rampé na Jizni
spojku ve sméru na Spofilov voli mnozi fidiCi radéji
objizdku ul. U Plynarny a Michelskou, nezli zdlouha-
vé popojizdéni v koloné vozidel. Na zvySenou hustotu
provozu v této oblasti ma vliv i vyznacena objizdna
trasa, zdanlivé vzdalené uzavirky ul. Pratelstvi v Uhfi-
névsi. Zavinéna nehoda nasim fidi¢em byla z pficiny
neodhadnuti prijezdniho profilu pfi odbocovani vievo
z ul. U Plynarny do ul. Nad Vinnym potokem.

Vitézné namésti v Praze 6

Na kruhovém objezdu Vitézného namésti zlsta-
va problémem jizda v jizdnich pruzich a razeni se do
pravého jizdniho pruhu pfi odbocovani vpravo. Pres-
to, Ze se zde snizil celkovy poc¢et nehod, pocet zavi-
nénych nehod nasimi fidi¢i zustal stejny. Zavinéné ne-
hody nasimi fidi¢i byly z pfi€iny nedodrzeni bezpe¢né
vzdalenosti.

Snizena nehodovost v provozu autobust v naro¢-
nych provoznich podminkéach na uzemi hl.m. Prahy,
zejména vyrazné snizeni poc¢tu zavinénych nehod, je
bezesporu velkym Uspéchem nasich svédomitych fi-
dicek a fidicl, za coz jim patii veliké podékovani. Po-
zitivni Ulohu ve snizovani nehodovosti sehralo jisté
mnoho faktorti, mezi néz patii urcité i snizovani presca-
sové prace, provedena preventivni opatieni, vétsi pro-
fesionalita nové prijimanych Fidi€u i kontroly zamére-
né na kvalitu vykonu sluzby fidi¢e atd. Urcitou roli jis-
té sehrava istalé zdurazriovani toho, Ze dodrzovani
jizdniho rfadu na ukor bezpecnosti silni¢niho provozu
je povazovano za nezadouci, a nikdo jej po fidi¢i ne-
vyZaduje.

Ridi¢i jsou pribézné informovani o vyvoji nehodo-
vosti pfislusné garaze a celého odstépného zavodu.
Kontroly fidi¢t pfi vykonu sluzby jsou zaméreny na
spravnou techniku jizdy, neprekracovani nejvyssi do-
volené rychlosti, odbavovani cestujicich a odjezdy ze
zastavek a jsou provadény kontroly na pozivani alko-
holu pfi nastupu do sluzby i v jejim prabéhu. Nase pro-
vozni kontrola zaji$tuje méreni rychlosti jizdy autobust
ve spolupréci s provozni kontrolou o. z. ED a doprav-
nim dozorem feditelstvi. Kontroly dodrzovani rychlosti
jizdy bohuzel prokazaly své opodstatnéni.

Zavérem bychom chtéli podékovat za dobré vy-
sledky v&em pracovnikiim, ktefi svou svédomitou praci
prispéli ke snizeni nehodovosti v provozu autobusu.
Svédomiti a ukaznéni fidiCi respektuijici pravidla silnic¢-
niho provozu a zasady bezpec¢né jizdy — kterych je vy-
raznd vétsina — se nemusi provadénych kontrol oba-
vat. Ti, ktefi jezdi riskantnim zpGsobem ¢i nedodrzuji
pravidla silniéniho provozu, musi pogitat s nekompro-
misnim postupem.

V8em fidickam a fidi¢im prejeme jesté vice uje-
tych kilometrt bez nehod a dobry pocit z odvedené
prace ve prospéch nasich klientd.

Za dopravni tsek o.z. Autobusy pfipravil
Stanislav Tvrdy

Spytihnév
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Navestidla na tramvajovém
trolejovém vedeni

Podivate-li se pozorné na tramvajovou trolej,
uvidite na mnoha mistech zavéSené tabulky, uchy-
cené k pricnym dratim. Jaky maji vyznam?

Jedna se o neprfenosna naveéstidla, ktera vycha-
zeji ze zdkonu o drahach. Jejich uzivani upravuje
§ 55 Dopravniho a navéstniho predpisu pro tram-
vaje D 1/2. Nejprve se vénujme tém, které se v praz-
ské kolejové siti uzivaji — je jich celkem 18. Bézné
se jim fika ,vnitropodnikové znacky“ (VPZ).

¢. 1-stlj
kazdy vlak musi zastavit ¢elem pred
touto naveésti

¢. 2 — bezpec¢nostni zastaveni

kazdy vlak musi zastavit ¢elem pred
touto naveésti. Za dodrzeni urgitych
podminek pokracuje v jizdé

¢. 3 — prednost v jizdé pred protijedouci
tramvaji

zacatek useku, v némz neni povolena
soucasna jizda tramvaiji v obou smérech
jizdy

¢. 4 — prednost v jizdé pred protijedouci
tramvaji vyznaceného typu

zacatek useku, v némz neni povolena
soucasna jizda tramvaji urcitych typl

v obou smérech jizdy; v tomto pfipadé
je takto oznacen zacatek useku, v némz
neni dovolena souc¢asna jizda vSech
typl tramvajovych vlaki s viaky,
sestavenymi z vozil KT8 a RT6

¢. 5 — prednost v jizdé pred protijedouci
tramvaji vyznaceného typu

zacatek useku, v némz neni povolena
vlakim KT8 a RT6 souc¢asna jizda v
obou smérech

¢. 6 — dej prednost v jizdé protijedouci
tramvaji; €. 7,8 — protijedouci tramvayji
vyznaceného typu

stejny, jako u predchozich navéstidel —
obr.3,4a5

¢. 9 — konec useku — prednost v jizdé
pred protijedouci tramvaji

konec useku, jehoz zagatek je oznacen
navéstidly — obr. 3, 4, 5

¢. 10 — konec useku — dej prednost v
Jizdé protijedouci tramvaji

konec useku, jehoz zagatek je oznacen
navéstidly — obr. 6, 7, 8

¢. 11 — omezen4 rychlost

zacatek Useku, v némz je rychlost jizdy
omezena na hodnotu v kmh-', udanou
¢ernou dislici

T A -

¢. 12 - pomalu
zacatek Useku, ktery je nutno projizdét
pomalu, tj. do rychlosti 10 kmh-?

(Pokracovani na strané 9)
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Jak pokracuje preference MHD v roce 1999

Snahou naseho podniku by mélo byt, aby mést-
sk& hromadnéa doprava byla co nejatraktivnéjsi. Svou
rychlosti, spolehlivosti a bezpe¢nosti by méla lakat
dalsi potenciondlni cestujici. Preference méstské hro-
madné dopravy je jednim ze zékladnich kroku, ktery
by mél pomoci lepsimu, zejména rychlej$imu pohy-
bu povrchové dopravy po ulicich naSeho mésta

Proto jsme se preferenci méstské hromadné do-
pravy na strankdch DP-KONTAKTu vénovali uz mno-
hokrat. Tentokrat prinasime informace o dalSich pre-
feren€nich opatrenich, realizovanych v siti elektric-
kych drah a autobust v letoSnim roce.

V souladu s postupnou realizaci Projektu po-
vrchové méstské hromadné dopravy v Praze byla
v leto$nim roce provedena nasledujici preferenéni
opatreni.

V siti elektrickych drah

Kolejova krizovatka
Bélehradska - Otakarova — Kfesomyslova
Jednd se o osazeni betonovych délicich prvku
podél koleji na tfech ramenech této kfizovatky, pro-
vedené v srpnu v celkové délce priblizné 300 metrl

(ve sméru od zastavky Nuselské schody v délce 50
metrli, ve sméru od Divadla na Fidlovacce v délce
150 metra a obousmeérné mezi kiizovatkou a nameés-
tim bratfi Synku v délce 2 x 50 metrd).

Opatfeni pfineslo podstatné zlep$eni pru-
jezdnosti tramvaji, nebot k blokovani kolejového pru-
hu automobily jiz nedochazi.

Poznamka: Do konce leto$niho roku se predpo-
klada realizace preferencnich opatreni v usecich
Svébky — Zenklova, Podolské vodérna — Viytori, Ra-
Sinovo nabreZi v useku mezi Palackého a Jirdskovym
nameéstim, Bélehradska — Jugoslavska, Revolucni.
Ve vSech pripadech se jedna o aplikaci betonového
déliciho prvku podél tramvajovych koleji.

Krizovatka ulic Plzeriska - Tomaskova

Na Plzenskeé ulici ve sméru z centra pred krizo-
vatkou s ulici Tomaskovou bylo provedeno zvyraz-
néni vodorovného znacéeni v zajmu ochrany pru-
jezdniho profilu tramvaji pfed automobily odbocuji-
cimi vlevo do ulice Tomaskovy.

Mimo ramec Projektu povrchové méstské hro-
madné dopravy v Praze, na zakladé iniciativy Ma-
gistratu hl. m. Prahy je rovnéz pfipraveno K realizaci
osazeni betonovych délicich prvku proti najizdéni
automobilt na tramvajové koleje v nékterych parti-
ich Krizovnické ulice v Praze 1.

V siti autobusu

Barrandovsky most

V pribéhu kvétna byl zfizen vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy MHD na pfijezdové rampé mos-
tu ve sméru z Modranské ulice.Vlyhrazeny pruh
v délce priblizné 250 metrli zac¢ina za krizovatkou
Modranska — rampa mostu a kon¢i u pfipojeni ram-
py k ostatnim jizdnim pruhdm na mosté. Je vyzna-
¢en v levém jizdnim pruhu rampy.

Z dosavadnich zkuSenosti Ize konstatovat, ze
plynulost autobusové dopravy v tomto Useku do-
znala po realizaci zminéného opatfeni podstatného
zlepseni.

Vrchlického ulice

S platnosti od 1. Eervence letosniho roku byl zfi-
zen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy meéstské hro-
madné dopravy v ulici Vrchlického v Praze 5. Jed-

né se pravy jizdni pruh ve sméru do centra v Useku
mezi ulicemi Prachnerovou a U Trojice v délce pri-
blizné 1100 metrd, ktery je vyhrazen v pracovni dny
od 6 do 9 aod 14 do 18 hodin.

V uvedeném Useku ulice Vrchlického dochaze-
lo prfed zavedenim preferenéniho opatreni k nepra-
videlnostem autobusové dopravy a ke zdrzeni, kte-
ré u nékterych spoju dosahovalo az 17 minut.

Kontroly kdzné prokazaly, Zze naprosta vétsina fi-
di¢h respektuje vyhrazeny pruh, ktery je ve vyhraze-
nych dobéach az na vyjimky volny. Neukaznéni jed-
notlivci jsou kontrolovani hlidkou dopravni policie. Ne-
respektovani vyhrazeného jizdniho pruhu neni diky
policejnim kontrolam velkého rozsahu a zlistava bez
negativniho vlivu na plynulost autobusové dopravy.

Tak zvané ,vzduti“ (kolona stojicich nebo po-
malu jedoucich automobill v levém jizdnim pruhu)
dosahuje standardné k zapadnimu okraji ma-
lostranského hrbitova (k ulici Erbenoveé), narazové
az na uroven Klamovky (k ulici Prachnerové).

V kontrolovaném obdobi nedochazi v useku
vyhrazeného jizdniho pruhu a v dobé jeho platnosti
ke zdrzovani autobusovych spoju. Ke zdrZzovani do-
chazi nadale v obdobi, kdy jizdni pruh neni vyhra-
zen, tedy predevsim mezi 9. a 14. hodinou.

Prizkumem obsazenosti jednotlivych spojl
autobusovych linek €. 123, 130, 132, 167, 191 a217
byl zjistén (ve srovnani s totoZznymi prizkumy z do-
by pred zfizenim vyhrazeného jizdniho pruhu) v sou-
ladu s nasimi predpoklady dal§i narist poctu
pfepravenych osob, coz svéd¢i o zvyseni pfitazli-
vosti autobusové MHD po zavedeni preferen¢niho
opatreni.

Prizkum z&téZe na tramvajovych linkach v pro-
filu mezi zastdvkami Bertramka a Andél prokazal ve
srovnatelnych obdobich pfiblizné stejné hodnoty za-
téze.

Vysledky kontrol prokazaly, ze v Usecich, kde
jsou pro plynulost méstské hromadné dopravy vy-
tvareny vhodné predpoklady, dochazi i k absolutni-
mu narlstu poétu osob piepravovanych hromad-
nou dopravou. Prepravni prizkumy rovnéz potvr-
zuji spravnost zachovani obou druht povrchové
dopravy v relaci KoSife — Andél.

Na zakladé dobrych vysledk( doporu€ujeme
rozsifeni ¢asové platnosti pro vyuzivani vyhrazené-
ho pruhu autobusy méstské hromadné dopravy
a zadame Policii CR o pokragovani kontrolnich ak-
ci v zajmu vytvoreni zadoucich navykl ze strany mo-
toristické verejnosti. Jindfich Maly, 90 114
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Novinové €lanky v uplynulych dnech pfinesly in-
formaci o tom, Ze naSe spolecnost chysta koupi no-
vé Ustfedni budovy. Jedna se o objekt situovany na-
proti zapadnimu vestibulu stanice metra Vyso-
¢anskd, ktery se v souc¢asnosti dokoncuje. O novém
objektu v této lokalité jsme informovali jiz pred vice
nez dvéma lety. Od té doby v8ak doslo k mnoha
zménam. Z tohoto divodu jsme pozadali o rozho-
vor pfedsedu predstavenstva a generalniho fedite-
le ing. Milana Houfka.

Od naseho posledniho rozhovoru
o nové ustiedni budové se mnohé zmeénilo, jaka
je v sou¢asnosti situace a mtizete zopakovat dut-
vody, které vedly k hledani nového sidla nasi ak-
ciové spoleénosti?

Moznéa kazdy ze zaméstnancl ani nevi, Ze bu-
dova v HoleSovicich, ktera byla dlouha léta tradi¢-
nim sidlem Dopravniho podniku, nikdy nebyla je-
ho majetkem. Postavena byla v letech 1932 az
1934 jako ustfedni budova prazskych Elektrickych
podnikd, jejichZz soucasti vté dobé byl i dnesni Do-
pravni podnik, ktery tehdy provozoval tramvajovou
a autobusovou dopravu v hlavnim mésté. Vroce
1952 se tak objekt dostal do vlastnictvi resortu mi-
nisterstva paliv a energetiky s tim, ze Dopravnimu
podniku bylo zachovano pravo uzivat i nadale se-
verni kfidlo hlavniho objektu. Po roce 1989 se bu-
dova dostala do vlastnictvi statu a posléze byla
prodéana Ceské spotitelng. Novy vlastnik po&ita do

budoucna s vyuzivanim celého objektu pro vlastni
potfebu. Mimoto pozaduje Ceska spofitelna po-
mérné vysoké najemné acely objekt ma projit
komplexni rekonstrukci. S ohledem na tyto skutec-
nosti byla provedena podrobna nakladova analy-
za, ze které vyplynulo jako optimalni feSeni pofri-
zeni vlastni budovy.

Abych se vratil k prvni ¢asti vasi otazky. V utery
5. fijna rada Zastupitelstva hl. m. Prahy ve funkci
Valné hromady Dopravniho podniku schvdlila za-
mér odkoupeni nové budovy v prednadraznim
prostru Zelezni¢ni stanice Praha-Vlyso&any. O Sest
dni pozdégji predstavenstvo definitivné potvrdilo
odkup budovy stavéné IPS.

Jaké varianty nového objektu byly na
stole a podle éeho probihal koneény vybér?

Nabizely se ndm dvé cesty. Bud' odkoupit vhod-
ny objekt uvolnény v souvislosti s likvidaci nebo re-
strukturalizaci nékterého z byvalych statnich pod-
nikG nebo pofidit UpIné novou budovu, at uz for-
mou vlastni vystavby nebo z nabidky novych ne-
movitosti na trhu.

Ze starSich objektt byly provérovany napriklad
budovy byvalych podnikGi zahraniéniho obchodu
Merkurie v Hole$ovicich nebo Strojimport u stani-
ce metra Zelivského. Zkoumany byly i moznosti zis-
kat nékteré z uvolnénych administrativnich budov
pramyslovych podnikt v Karling, HoleSovicich ¢i
StrasSnicich. U vSech téchto staveb se vSak ukazo-
vala nutnost provedeni celkovych rekonstrukci, kte-

ré zasadnim zplsobem navySovaly pofizovaci na-
klady.

PFi uvahach o vlastni vystavbé byly navazany
kontakty s Reditelstvim silnic a dalnic, které pogi-
talo s vystavbou pomérné rozsahlého komplexu bu-
dov na Pankréci, kde vlastni fadu pozemku. Pro-
blémem se v8ak ukazalo zajisténi financovani. Z této
spoluprace vSak vzesla mysSlenka vypsani verejné
obchodni soutéZe na koupi spole¢ného objektu,
kde by byly dislokovany administrativni Utvary obou
spole¢nosti. Do vypsané soutéze byly podany dvé
nabidky, shodou okolnosti obé v lokalité Vysocan.
Soutéz jako takova sice musela byt pro formalni
nedostatky obou nabidek zru$ena, nabidka poda-
na IPS se vSak pro Dopravni podnik ukazala zaji-
maveéjsi zejména z pohledu ceny. Navic se jedna
o objekt, ktery bude dokon&en zagatkem pfistiho
roku, takze nasi tizivou situaci budeme moci vyre-
Sit v blizké budoucnosti. Proto byl cely zamér po-
drobné rozpracovan a predlozen ke schvaleni pred-
stavenstvu a nasledné valné hromadé nasi spole¢-
nosti ke schvéleni. Na zakladé jejich kladnych sta-
novisek byla zahdjena pfiprava vlastni koupé a za-
roven probiha upresniovani technickych paramet-
rd a dispozi¢niho usporadani celé budovy tak, aby
co nejlépe odpovidala potfebam dislokovanych
utvard.

IEZXd Zaméstnance naseho podniku zcela
jisté nejvice zajima, jaké utvary se budou do ,,Ro-
kytky“ stého-
vat a kdy do-
jde k velkym
pfesuntim?

Hlavnim
cilem je sou-
stfedéni do-
sud rozptyle-
nych praco-
vist. V prvé fa-
dé se jedna
o obchodné-
ekonomické
Useky feditel-
stvi spole¢-
nosti ao. z.
Elektrické dra-
hy, které jsou
dosud dislo-
kovany v Bu-
benské. Z bu-
dovy v Char-
vatové ulici se

Foto: Petr Malik do  nového

objektu pre-

stéhuje Usek feditele a Usek technicky o. z. Elekt-

rické drahy. Pfemistén sem bude samoziejmé i tech-

nicky Usek feditelstvi a vS8echny uUtvary Useku ge-
nerdlniho feditele.

Vlastni stéhovani by mélo zacit koncem 1. &tvrt-
leti pristiho roku a dokonéeno by mélo byt nejdéle
do ¢€ervna. V podstaté timto dojde k tomu, Zze mimo
depa, vozovny, garaze a Ustfedni dilny budou ves-
keré ostatni Utvary soustfedény jednak do Central-
niho dispecinku v ulici Na Bojisti, kde je dislokovan
dopravni Usek feditelstvi a také vSech odstépnych
zavodu, jednak do nové budovy, ktera bude také
zapsana jako nové sidlo celé spole¢nosti, ale io. z.
Elektrické drahy.

Mnoho lidi se bude ptat, jak se projevi
nakup nové budovy na finanénim hospodareni
celé akciové spole¢nosti.

Prevazna c¢ast prostredkl potfebnych k zapla-
ceni nové budovy bude ziskana prodejem uvolné-
nych objektt. Zbyvajici dil je rozlozen do splatek az
do roku 2003. To znamen4, Ze jednotlivé splatky ne-
dosahuiji ani vySe ndjemného, které je pozadovano
ze strany sou¢asného majitele objektu v Bubenské
ulici. Lze rovnéz predpokladat — s ohledem na to,
Ze se jedna o zcela novy objekt — Ze provozni na-
klady budou pfiblizné v prvnich 10 letech vyrazné
niz8i nez u objektl starsich. Secteno, podtrzeno, na-
kup nové budovy bude v souhrnu predstavovat re-
lativni Usporu.

Tomas Jilek, Petr Malik

Naveéstidla na tramvajovém

trolejovém vedeni

(Pokrac¢ovani ze strany 8)

¢. 13 — ukonceni omezené rychlosti
konec Useku, jehoZz pocatek je oznacen
navéstidly — obr. 11 a 12

¢. 14 - usekovy déli¢
) misto, ve kterém je trolejovy drat
“preruden; pro jizdu plati zvlastni

podminky

¢. 15 — usek castych nehod
am délka useku, ve kterém dochazi ve
500

zvySené mife k dopravnim nehodam, je
vyznacgena ve spodni ¢asti navéstidla v
metrech

¢. 16 — manipulacni vyhybka
vyhybka, ktera je v pravidelném provozu
| pojizdéna jen do jednoho sméru

¢. 17 - zajistovaci vyhybka
vyhybka, jejiz jazyky jsou trvale
postaveny do jednoho sméru jizdy

N =

¢. 18 — oblouk 0 malém poloméru
usek, pro jehoZ projeti plati zvlastni
I | podminky

Poznamka: Pokud se navéstidel 3 az 8 pouzije pred
kolejovym rozvétvenim, doplriuji se ¢ernou Sipkou,
ktera vyznacCuje smér, ve kterém zakaz vzajemného
potkavani plati.

Dopravni a navéstni pfedpis pro tramvaje zna
jesté dalsi navéstidla, kterd se vSak v Praze z rdz-
nych divodl v sou¢asné dobé vyuZivaji jen zfidka:

¢. 19 - prejezd s prednostiv jizdé tramvaje
na délku zabrzdné vzdalenosti se
nachazi prejezd pres drahu, na kterém
je vyzna¢ena dopravnim znacenim
pfednost v jizdé tramvaji

¢. 20 — nezabezpeceny prejezd *)

na délku zabrzdné vzdalenosti se
nachazi prejezd pres drahu, ktery neni
zabezpecen ani svételnymi signaly, ani
zdaraznénim prednosti

¢. 21 - prejezd zabezpeceny SSZ%)

na délku zabrzdné vzdalenosti se

nachazi prejezd pres drahu,

zabezpec€eny svételnym signalizaénim
u zafizenim

@
@

*) Tato navéstidla se neumistuji na trolejové ve-
deni, ale do zemé vedle traté.

&. 22, 23 - stahni sbérac a zvedni sbérac¢
naveéstidla oznacuji Usek, ve kterém
prekazka na troleji nedovoluje jizdu se
sbéracem proudu v provozni poloze

Poslednimi navéstidly, kterd mazete na tramva-

jovém trolejovém vedeni spatfit, je ,pra-

. covni trolejovy kontakt“ (obr. 24); oznadu-

je misto, ve kterém zvlaStnim rezimem jiz-

dy dochéazi nebo nedochdzi k sepnuti elek-

trického obvodu k prestaveni vyhybky a ,textova na-

vést“ (bez vyobrazeni), uzivana jako dodatkova ta-
bulka tam, kde je nutno vyznam navésti zpresnit.

-zjs—
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Ceny a druhy jizdného v evropskych metropolich

Mozna jste béhem leto$niho léta zaregistrovali,
Ze na strankach Dopravniho podniku v deniku Metro
zacal vychazet serial o evropskych méstech a jejich
verejné doprave. Lidé chystajici se stravit dovolenou
v zahrani¢i tak méli moznost seznamit se nejen s his-
torii, pamatkami a pozoruhodnostmi vybranych tu-
risticky atraktivnich mist starého kontinentu, ale ta-
ké s tamni hromadnou dopravou. Slo pritom veskrze
oinformace praktické (tj. jak po mésté cestovat, ko-
lik stoji jizdné, kde je Ize koupit apod.), pamatovano
bylo ale také na dopravni fanousky, takze nechybély
udaje o celkové podobé dopravniho systému ve més-
té a o ruznych dopravnich zajimavostech.

Udaje o vefejné dopravé v Evropé mohou byt
ov§em inspirativni i pro odbornou verejnost. Samo-
zfejmeé, kazda zemé a kazdé mésto se vyviji za spe-

3
F

Automat na jizdenky ve stanici berlinského metra

cifickych podminek a mnoha pravidla jsou na jina
mista téZzko prenosna, nikdy ale neni na Skodu se-
znamit se s tim, ,jak to délaji jinde®. Navic skute¢né
v mnohém se zasady dopravni politiky evropskych
mést shoduji. Pfijméte tedy nyni pozvani na maly
exkurz kfizem krazem po Evropé a jeji vefejné do-
pravé. Mozna vas ledacos zaujme.

Verejna doprava v evropskych méstech je téma
nesmirné Siroké — Ize o ném psat desitky ¢lanku a sta-
le by ani zdaleka nebylo vy€erpano. Je proto nutné
se zaméfit pouze na jednu oblast atu potom pro-
zkoumat detailné. Oblasti naSeho zajmu se staly ce-
ny adruhy jizdného. Nejprve si tedy pfiblizime ev-
ropskou MHD v nékolika €islech a srovnanich.

Jednoduché a celodenni jizdenky

Z pohledu ¢eského (tj. obvykle nepfili§ movité-
¢et na nasi ménu. Muze se tak ovSem stat, Ze v ze-
mich jako je Norsko, Rakousko, Velka Britanie ¢i Né&-
mecko tuzemsky navstévnik nad cenami jednodu-
chych jizdenek (coz je bud jizdenka pro kratkodo-
bou mistni jizdu nebo hodinovéa prestupni jizdenka —
kazdé mésto ji definuje odli§né) pouze zalapa po de-
chu, nebot jejich ceny v pfepoctu prekracuji castku
50 K&. Nejvetsim Sokem je pak norska metropole
Oslo, kde jedno svezeni mistni MHD pfijde na 20
norskych korun, tedy na 88 K&. Pro odbornou verej-
nost v8ak tyto Udaje nabyvaji vyznamu az ve vztahu
k udajum dal$im, napfiklad k vysi hrubého domaci-
ho produktu nebo k primérné mzdé v zemi. O prvné
jmenované jsme se pokusili: srovnali jsme vysi jizd-
ného s HDP pfislusného statu (v roce 1997) a vysla
nam zajimava &isla. Ze vS8ech hodnocenych evrop-
skych mést je relativné nejdrazsi jednoducha jizdenka
v londynském metru (autobusy zde maiji odli§né a lev-
néjsi jizdné), velmi draze se rovnéz cestuje po Buda-
pesti a Bratislavé, levné neni ani norské Oslo. Na-
opak vyrazné nejlépe se maji v Aténach, kde je jed-
noducha jizdenka relativné trikrat levnéjsi nez v jiz
zmifiovaném londynském metru. Praha figuruje v na-
Sem srovnani nékde uprostred; je lehce drazsi nez
Berlin, o néco levnéjsi Barcelony a zhruba stejné dra-
hé jako Videri. Jde pouze o vysledek priblizny, vzhle-
dem k problém0m s definici ,jednoduché jizdenky*
jsme v pripadé nasi metropole pocitali s uméle vy-
tvofenou cenou 10 K& za jizdenku.

Ve srovnani ceny jednoduché jizdenky s hrubym
domacim produktem zemé& nam Praha elegantné za-
padla do evropského priiméru, v dal$im provedeném
srovnani v8ak vyrazné vyéniva. Jde o pomér ceny jed-
noduché jizdenky kcené jizdenky celodenni.
Z vyslednych &isel je patrné, Zze ve méstech zapadni
Evropy prevlada zcela jednoznacny trend: ziskat co

mi(ontakt 1141999

nejvice navstévniki meésta (nebot pravé jich se jed-
noduché a celodenni jizdenky tykaji predevsim) pro
koupi jizdenky celodenni. Toho Ize docilit pravé vel-
mi vyhodnym pomérem cen jizdenek ve prospéch
jizdenky celodenni. V Praze je spolu s Budapesti ten-
to pomér nejméné pfiznivy ze v8ech hodnocenych
mést, celodenni jizdenka tu stoji vice nez sedmkrat
tolik co jizdenka jednoducha. Protipdlem témto dveé-
ma stfedoevropskym metropolim je norské Oslo, kde
se jednoducha jizdenka vlastné jiz témér nevyplati —
celodenni jizdenka pfijde totiz na pouhy dvojnéaso-
bek ceny jizdenky jednoduché. Ale iv ostatnich za-
padoevropskych méstech pomér cen jasné nahrava
koupi listku na celodenni neomezené cestovani;
v Londyné, Vidni a Berliné za néj zaplatite trojnaso-
bek ceny obyc€ejného jizdného, Etyfnasobek pak
v Barceloné. Dokonce i Bratislava je vtomto sméru
zapadni Evropé blize: zatimco jednoduchou jizden-
ku zde pofidite za 10 Sk, celodenni jiz za 55 Sk. Na
druhou stranu je vSak v nékterych méstech platnost
téchto vyhodnych jednodennich jizdenek omezena
(neplati napfiklad na no¢ni spoje). A méjme na pa-
vzdy o8idné jednoduSe prepoditavat zahrani¢ni ce-
ny na nasSe, opacny postup nam ukaze, Ze prazska
celodenni jizdenka stoji napf. Londyrhana méné nez
jedna jizda prvni zénou Sestizénového londynského
metra.

Tydenni jizdenky a cestovani ,na ¢erno“

Ve zbylych dvou srovnanich nase metropole uz
opét obsadila solidni evropsky primér. Prvni z nich
bylo stejné jako predchozi vénovano navstévnikim
meésta — porovnavali jsme ceny tydenni a jednodenni
jizdenky. V Praze tento pomér ¢&ini 3,5 (tydenni jiz-
denka stoji 250 K¢, jednodenni 70 K¢), podobné ja-
ko v Oslu a Bratislavé. Nejvyhodnéjsi pomér nabizi
turistdm Budapest — tydenni listek pfijde na dvou

V8echny druhy videriskych jizdenek pékné po-
hromadé

a pul nasobek jednodenniho, naopak v Londyné &i
Berliné si navstévnik mésta sahne do kapsy nejhlou-
béji a za tydenni jizdenku zaplati asi pétinasobek ce-
ny jizdenky jednodenni. O co jsou jizdenky v britské
metropoli drazsi, o to jsou zde ovSem benevolentné&jsi
k Gernym pasazérim. Zkoumani vyse pokuty za jiz-
du bez platné jizdenky a jejiho poméru k cené oby-
¢ejného jizdného tvofilo nase zavérec¢né srovnani
a z pétice vybranych mést vySel Londyn jasné jako
nejbenevolentnéjsi k tomuto zvlastnimu zpusobu
cestovani. Vzhledem k tomu, Ze ve mésté nad Temzi
je jizdné v autobusech zhruba poloviéni jizdného
v metru, jsou i pokuty v obou dopravnich prostfed-
cich odlisné: 5 liber v autobusech a 10 liber v metru.
Ve srovnani s cenou jednoduché jizdenky jde o ¢ast-
ku velmi nizkou (pokuta ¢ini pouze sedminasobek
ceny této jizdenky), v Londyné v8ak asi védi, co dé-
laji. Znalci britskych pomérl totiz fikaji, Ze ,,na ostro-
vech” se timto zpusobem prakticky nepodvadi, a to
jednoduse proto, Ze se to nedéld, Ze to neni slusné.
Na otézku, jak by to vypadalo v Praze, pokud by po-
kuta za jizdu ,na ¢erno“ Cinila 70 K&, necht si kazdy
odpovi sam. U nas se zatim vyplaci tvrd§i linie, kdy
pokuta €ini zhruba dvacetinasobek ceny obycejné-
ho jizdného. V evropském kontextu ovSem nejsme vy-
jimkou, jesté razantnéji bojuji proti cestujicim—-nepla-
ti¢im v Oslu (pokuta zde pfijde na 500 norskych ko-
run /asi 2 200 K&/, coz ¢ini pétadvacetinasobek ce-
ny jednoduché jizdenky) nebo v Aténach, kde si od-
halené Cerné jizdy ceni dokonce na &tyficetindsobek
ceny obycejné jizdenky.

Zajimavé druhy jizdného

Vedle vySe uvedenych cenovych srovnani jsme
se rovnéz snazili zaznamenat v systémech verejné
dopravy jednotlivych evropskych mést néktera zaji-
mava &i netradi¢ni rfeSeni, ato opét v oblasti jizdné-
ho. Z velkého mnoZzstvi podnétt jsme nakonec vy-
brali tfi, které vam zde predkladame.

Se zajimavym druhem jizdného pfisli v Bratisla-
vé. Jde o tzv. kombinované jizdenky, jejichZ cil je oci-
vidny: ziskat pro cestovani méstskou hromadnou do-
pravu predevsim rodiny s mensimi détmi. Kombino-
vana jizdenka je vlastné jednoducha spole¢na jiz-
denka pro vice osob (dospeély + dité, dospély + 2 déti,
2 dospéli + 2 déti, jsou ale idalsi kombinace, napr.
pro cestovani s zivym zvifetem apod.), ktera vyjde
o néjakou tu korunku levnéji, nez kdyby si kazdy kou-
pil vlastni listek. Napfiklad rodina s dvéma détmi by
zaplatila za 4 jednotlivé jizdenky celkem 30 Sk (2 za
10 Sk a2 za 5 Sk), jizdenka kombinovana ji v§ak pfri-
jde o tfi koruny levnéji.

Velmi popularni jsou v evropskych méstech jiz-
denky kombinované s dalSimi sluzbami, které s do-
pravou piimo nesouvisi. Maji je napiiklad v Oslu (tzv.
OsloKortet), Kodani (Copenhagen Card) ¢i Vidni
(Wien—Karte). Tyto jizdenky umozfiuji volné cesto-
vani méstskou hromadnou dopravou — od jednoho
do tfi dnu, v ptipadé Vidné pouze dni tfi — a vedle
toho poskytuji svému majiteli mnoZstvi atrakci a ak-
tivit s velkou slevou nebo zcela zdarma. S Oslo-
Kortet mate napfiklad volny vstup do vSech pamat-
kovych objektt a muzei po celé norské metropoli
azdarma parkovani na vyhrazenych parkovistich.
Copenhagen Card vas rovnéz opraviiuje k bezplat-
nym vstupdm do turisticky atraktivnich objektl a po-
skytuje slevy na puj€eni auta, projizdky po kanale
adokonce slevy na nékteré atrakce v jizni ¢asti bliz-
kého Svédska. Wien—Karte plati na rovné stovce mist,
od palact a muzei az po kavarny a cukramy, kde do-
stanete slevy nebo dérky. Tato karta ma dokonce svou
vlastni internetovou stranku, kde je kompletni seznam
v8ech ,,zlevnénych“ mist (je zde samoziejmé uvede-
na vyse poskytované slevy adal$i odkazy), a mate
zde imoznost jeji on-line objednavky. A jaké jsou ce-
ny? Za tfidenni karty s vy$e uvedenymi vyhodami za-
platite v Oslu 250 norskych korun (1100 K¢), v Ko-
dani 320 danskych korun (1570 Kg¢) a ve Vidni 210 §i-
linka (550 K¢).

Treti z vybranych zajimavosti je no¢ni jizdné. Zda
se, Zze béznou evropskou praxi se stava specialni jizd-
né na nocni spoje, tj. spoje mezi pulnoci a patou ho-
dinou ranni. Zajisténi dopravni obsluznosti mésta
ivnoci se v Evropé bere jako samoziejmost, ovSem
s poukazem na to, Ze jde o nadstandardni sluzbu,
za niz si je tfeba pfiplatit. A nejde jen o neékolik osa-
mocenych mést, ale skute¢né o trend — zvlastni tarif
maji no¢ni linky v Londyné, Oslu, Amsterdamu,
Frankfurtu, Curychu, Pafizi, Vidni, Var§avé, Bratisla-
vé. Samotny tarif je mésto od mésta jiny. V Oslu se
v no¢nich spojich plati dvojnasobek bézného jizd-
ného a neplati zde Zzadné ¢asové jizdenky, v centru
Londyna stoji jizda no¢nim autobusem rovnéz dvoj-
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Elektronicka jizdni karta, kterd v norském Oslo brzy
nahradi klasické jizdenky

nasobek oproti jizdé ve dne a plati zde jen nékteré
¢asové jizdenky, no¢ni Bratislavu si zpoza oken au-
tobusu vychutnate za dvojnasobek obycejného jizd-
ného - tj. za 20 Sk —, ovSem vlastnictvi jakékoli ¢a-
sové jizdenky (tedy i turistické) vdm poskytne tento
zazitek zdarma, ve VarSavé zase zaplatite za no¢ni
projizdku méstem trojndsobek ceny b&zné denni jiz-
denky. Toto téma by si ovSem zaslouZilo mnohem
hlubsi rozbor a ur¢ité samostatny ¢lanek.

Marek Sebe$



Nedaleko stanice Nové Butovice se nachazi moderni skolské zafizeni

Omluva redakce

Cervencovy DP-KONTAKT otiskl na stranéch
14 a 16 vitéznou soutézni praci Michala Malého
pod nazvem ,Jak poradit rodi¢tim, aby jejich déti
nebraly drogy?“ Tento material obsahoval ne-
pravdivé informace, které nebyly redakci pred
zverfejnénim ovéreny. Za toto nedorozuméni se
Stredni technické $kole v Radlické ulici omlou-
vame.

Dojedete-li do stanice metra linky B Nové Bu-
tovice, nechate za sebou sidli$té a vydate se zpét.
Cekéa na vas vétsinou priimyslové zastavba, ktera
na prvni pohled k navstéveé neldka. Stoji za to pre-
kousnout negativni dojem a vydat se pres rusnou
Radlickou ulici do aredlu, kde sidli Stfedni technic-
ka Skola hlavniho mésta Prahy.

Skolni budova z posledniho obdobi realného
socialismu, jakych zname znaSich sidlist dost
a dost. Trochu nas prekvapi vstup pres vratnici zna-
mou z narodnich podniku, ta nebyva u Skolnich za-
fizeni zrovna samozrejma. Za nékolik minut uz se-
dime v elegantni pracovné feditele Skoly ing. Mila-
na Novotného a dostavame vysvétleni. ,Skola za-
¢ala vznikat jako Stredni odborné ucilisté stat-
niho podniku KFizik, kratce pred rokem 1989. Bo-
huzel politické zmény pfisly pro tuto stavbu br-
zy. Nebyla dokonéena a zahy se dostal do pro-

Vstupni brana spise pripomina vstup do podniku mi-
nulosti.

blémi i podnik KFizik. Mésto Praha bylo jedinym
subjektem, ktery byl ochoten poskytnout tolik
potiebné finanéni prostifedky na dostavbu. Roz-
hodné to nebyla levna zalezitost, jednalo se o 58
miliéna korun.*

Hlavni zasluha na zachovani arealu prazskym
Skolam patfi hlavnimu méstu Praze, a proto se také
v poloviné roku 1993 stava se souhlasem Minister-
stva $kolstvi, mladeze a télovychovy Ceské repub-
liky zfizovatelem Stfedni technické Skoly. V aredlu
neni ,primyslovka“ sama, ale nachazeji se zde Skoly
pro zrakové postizenou mladez z celé republiky.

V soucasné dobé Skola nabizi absolventim za-
kladnich $kol moznost dal$iho studia v péti obo-
rech, Management obchodu a sluzeb, Elektronic-
ké pocitacové systémy, Nabytkarstvi, Odévnictvi
a Hotelnictvi a turismus.

Zajem o studium je pomérné veliky. ,Nejvétsi
zajem byl o obor Hotelnictvi a turismus, kde ote-
virame jednu tfidu pro 30 Zzaku. Mezi zajemci bylo
39 déti s vyznamenanim, a tak vsSichni vykona-
vali pfijimaci zkousky. Ale i o ostatni obory je za-
jem, ktery az trojnasobné prevysuje nase moz-
nosti,” vysvétluje feditel ing. Milan Novotny, duchov-
ni otec mnoha zmén na této Skole.

Tou nejdiskutovangjsi je modulova vyuka, v sou-
¢asnosti pouzivana priblizné na deseti procentech
tuzemskych $kol. Podle zkuSenosti pedagogl na
Skole v Radlické ulici drtivé vétSingé tamnich zaku
vyhovuje a s normdlnim systémem by neménili.
»,V soucéasné dobé jsou formou modulové vyuky
vyucéovany pouze dva obory, Elektronické podéi-
tacové systémy a Management obchodu a slu-
Zzeb. Osnovy v téchto predmétech jsou naprosto
stejné jako pfi klasické vyuce, ale ucivo je roz-
déleno do uréitych éasti, tzv. modula. Po ukon-
¢eni kazdé ¢asti nasleduje zkouska. Pocet zkou-
Sek zavisi na poctu vyuéovanych hodin, toho kte-
rého predmétu,” vysvétluje zakladni rozdily oproti
klasické vyuce reditel. Je samoziejmé, ze kazdy zak
musi mit vSechny moduly za pololeti spinéné.

Zvlastnosti je rozdilné hodnoceni jednotlivych
modulovych zkousSek. Z klasické vyuky jsme zvykli
na pétistupniovou klasifikaci, ale ta pri této novince
neplati. ,U téchto zkousek mtizete dostat pouze
tfi znamky. Jedni¢ku, pokud zkousku splnite na
80 procent, dvojku pokud mate alespon 50 %
spravné a ve zbylych pfipadech jsou Zaci hod-
noceni trojkou, ktera znamena neprospél. Na
konci pololeti jsou tyto znamky prevedeny na
klasickou pétistupriovou klasifikaci,“ informova-
la nas ing. Jindfiska Minarikova, statutarni zastup-
kyné feditele, jejiz ucitelskou parketou je chemie.

NaSe dalsi otdazka samoziejmé mifi na oba na-
Se pravodce. Co je vedlo ktomu, aby zavedli tuto

Odévnice pripravuji dalsi model, ktery bude prezen-
tovan pfi Dnu otevfenych dveri.

novinku? ,Nasim cilem je vytvorit $kolu nestre-
sujici zaky. VSichni by méli hrat fair play. Terminy
zkous$ek jsou Zakiim oznameny dopiedu, stejné
jako rozsah ugéiva, ktery se bude zkouset. Pokud
se nékomu test nepovede, mizZe si jej opravit
a ptivodni znamka je smazana.“

Prestavka je ¢asem k diskusi, ale i posledni pripravé
na nasledujici hodinu.

Je logické, Ze nikde v nasi spole¢nosti nejsou
idedlni lidé, a tak i zde dochazi ke kontroverznim si-
tuacim, ale ty se snazi vedeni fesit s citem a po-
chopenim. ,,Nejvétsi problémy déla modulova vy-
uka u novacku. Pro ty je to pfece jen velka zmé-
na oproti zakladni Skole,“ objasriuje ing. Minari-
kova.

V oborech, kde se u¢i podle klasické vyuky, je
také ur€en pocet znamek tak, aby mohl zak byt hod-
nocen na vysvédceni, ale je to prece jen volngjsi
nez u modulové vyuky, jak jsme se doveédéli od stu-
dentu tretiho roéniku ,klasického“ oboru.

Zpusob vyuky na Stfedni technické Skole
v Radlické ulici neklade velké naroky pouze na za-
ky, ale také na ucitele. ,Vytvarime uéitelsky sbor,
ktery je ochoten na nase podminky pfistoupit.
Ugitelé jsou i pod kontrolou Zzaku, pokud bychom
zjistili, Ze nékdo z nich srazi sebevédomi nasich
studentd, musime se s nim rozlougit. Uéitelé jsou
ve Skole pro zaky a nikoliv naopak,“ vysvétluje
Novotny.

Co se ty€e navstivenych uceben, jen jsme zali-
tovali, ze doba Skolni dochazky je uz davno pry¢.
Od perfektnich télocvi¢en a Skolnich hrist az po mo-
derné vybavené odborné u€ebny, at jiz pro odévni-
ce, hoteliéry nebo nabytkare. Z dilny posledné jme-
novaného oboru také pochazi jiz zminéna reditelna.

Pokud se absolventi Skoly prosadi v praxi, tak
to s ¢eskym primyslem nemize byt tak ¢erné jako
v poslednich mésicich.

Cernou murou sou¢asného $kolstvi jsou drogy.

Pfi nasi navstévé se také na tento problém stocila
diskuse. ,Drogy jsou dnes celosvétovym problé-
mem, ani my pred nim nezavirame oc¢i. Pokud
zjistime zaka, ktery prinasi omamné latky do sko-
ly a ty distribuuje, tak bude vylouéen. | u nas ma-
me zaky, ktefi se ,zapletli“ s drogama a snazi-
me se jim pomoci. Najdete tu zaky, ktefi se po
uspésném léceni vratili do Skolnich lavic,* vysvét-
luje strategii boje proti novodobému zlu nas pru-
vodce.

Na zavér nasi navstévy se ocitame u tretaku
v hodiné ¢eského jazyka. Misto literatury s nimi ho-
vofime o problémech, které je tizi. SlySime narky na

Ve cviéném baru, vybaveni pfipravili budouci nabytka-
ri, se snaZi ziskat potrebné védomosti studenti oboru
Hotelnictvi a turismus.

neschopenky, zavienou $kolu kratce po zacatku vy-
ucovani a dalsi standardni problémy, které uz z na-
Sich hlav odval ¢as, ale pro sou¢asné studenty jsou
alfou a omegou. Ptame se na indexy alias zakov-
ské knizky, zfizené kvuli seriéznimu informovani ro-
di¢u o prospéchu jejich ratolesti.

Kdyz se dostavame k problémdm drog, slysi-
me jen: ,Nevim o nékom, kdo by tady néco pro-

K rozumnému vyuZiti volného &asu slouZi videosal
a svépomoci vybudovana posilovna

dal nebo koupil. Je mozné, ze kdyz vite na koho
se obratit, tak mozna. Nijak verejné v§ak nic ne-
koupite.*

Stredni technicka Skola hlavniho mésta Prahy
je rozhodné jednou z nejmodernégjsich, co se tyka
vybaveni, at jiz u¢eben nebo zafizeni pro volny ¢as.
Co se tyka vyuky, je tvrda, ale snazi se byt spraved-
liva. Chce védét, Zze kazdou kapitolu osnov uspo-
kojivé zvladnete. Poctivé si priznejme, nékolik let po
opusténi Skolnich lavic, zda jsme nikdy nic neoSidi-
li. Tato 8kola, kdyz pljdete okolo, tak vas ni¢im ne-
zaujme, ale snazi se naugit své zaky poctivému pfi-
stupu k problémum a dal$im Zivotnim zkouskam.

Jsme na tento poctivy pfistup vSichni pfiprave-
ni nebo jsme se naucili néco jiného?

Stredni technickou Skolu v Radlické ulici
navstivil a snazil se popsat Petr Malik

|-(ontakt 1101999 m




Strediska dopravnich

informaci nabizeji
zajimavé novinky

(Pokrac¢ovani ze strany 6)

zakoupit za 55 korun. Koncem fijna oslavila 90 let
od svého vzniku stfeSovicka vozovna. Pratele his-
torie zcela jisté potési Ctyricetistrankova brozura Vo-
zovna StreSovice 1909 — 1999 autora Pavla Fojtika
prodavana za 60 K¢&. Novinkou na predvanoénim tr-
hu bude prvni dil Prazského dopravniho zemépisu,
tak jak vychazel vice nez dva roky v DP-KONTAK-
Tu, jeho cena by se méla pohybovat okolo 65 ko-
run.

Jesté vice zajmu nez tramvaje vyvolalo u ces-
tujici verejnosti metro. BroZzovana kniha Pavla Fojti-
ka (Nejen) Ctvrtstoleti prazského metra si ziskala
mnoho pfiznived. Posledni vytisky jsou k dostani za
49 K¢. Déti jisté oceni skladanku puzzle s motivem
nové soupravy prazského metra M1, ktera je k ma-
ni za 59 korun.

V souvislosti s otevienim stanice metra Hloubé-
tin bylo vydano inékolik placenych informaé&nich
materialli, které patfi k tradi¢ni nabidce Stredisek
dopravnich informaci. Za 39 korun je dispozici
aktualizovana mapa Prahy s linkovym vedenim met-
ra, tramvaji a autobust v méfitku 1:23 000. Nové
Schéma sité prijde na 9 korun a korunu vice musite
vydat pfi koupi aktualizované edice No¢nich jizd-
nich radl tramvaji a autobust.

AT AR P T
WA AINRTAT

Informace o tom, jak se dostanete méstskou
hromadnou dopravou k vyznamnym prazskym pa-
matkam vam poskytne za 15 korun skladacka Vi-
tejte v Praze, vydana nejen v ¢eském, ale i némec-
kém aanglickém jazyce. -bda-

m "kontakt 114199

MozZnosti vanoc¢ni a zimni rekreace
ve strediscich Dopravniho podniku

Stalo se jiz tradici, Ze listopadovy DP-KONTAKT
prinasi nabidku rekreace v zimnich mésicich v zafi-
zenich Dopravniho podniku hl. m. akciové spolec¢-
nosti. Bohuzel, nikoliv vinou redakce neni seznam
kompletni.

Odstépny zavod Metro nabizi

Pension Nimrod u Marianskych Lazni

Pension se nachazi v oblasti Slavkovského le-
sa nékolik minut jizdy autem severné od Marian-
skych Lazni, kde je idedlni terén pro pési, cyklo a ly-
Zarskou turistiku.

Pension nabizi vano¢ni pobyt od 21. do 27. pro-
since 1999 (utery az pondéli).

Poplatek za ubytovani a stravovani formou po-
lopenze ¢inni:

pro zaméstnance a rodinné pfislusniky  cizi

dospéla osoba 260,- K& 350,- K&
déti do 10 let 200,- K& 270,- K&
Stédrovederni vetefe  260,- K&

za osobu

Mimosezénni pobyty jsou organizovany od 1. do
30. listopadu 1999 a od 8. ledna do 30. dubna 2000.
Pri obsazeni 24 luzek ¢ini poplatek za ubytovani a pl-
nou penzi na tyden pro dospélé, ale i pro déti do 10
let 1350,- K&. Pokud nebude zaplnéna plna kapacita
plati cena uvedena u vano¢niho pobytu.

U pobytt v terminech mimo vy$e uvedené, plati
ceny pro vano¢ni rekreaci.

Zajemci o rekreaci se mohou prihlasit kdy-
koliv na ekonomicko zaméstnaneckém oddéle-
ni v budové A depa Kacerov, 1.patro, ¢islo dvefi
111, telefon 61 02 25 99.

Odstépny zavod
Elektrické drahy nabizi

Rekreacéni stredisko ,,Vesna“

Rekreaéni stfedisko je umisténo v Jizerskych
horach 5 kilometrd od Jablonce nad Nisou, pod vr-
cholem Cerné Studnice v Nové Vsi nad Nisou. Pres
svUj nazev funguje celoro¢né, tedy iv zimé. V misté
je sjezdova draha s osvétlenim a dvéma lyzarskymi
vleky ispousta bé&zeckych znacenych trati, pro ne-
lyzare je k dispozici sarkarska dréha a mnoho dal-
Sich prilezitosti k vyziti jak v penzionu, tak v neda-
lekém Jablonci nad Nisou ¢&i Liberci.

Penzion umoznuje ubytovani ve tfech urovnich,
od naprosto komfortniho (Vesna | - dvé jidelny, bar,
TV, SAT, video) pres bungalovy (TV, ledni¢ka) po
standardni (Vesna Il — vinarna, stylova restaurace).

Objekt pokoje soc.zafizeni

stravovani cena
Vesnal| 2,3 a4 lizkové vlastni

polopenze 390,- K¢ za osobu a den
Vesna ll 2, 3, 4 a5 lizkové spolecné

plna penze 290,- K¢ za osobu aden
bungalov &tyflizkovy vlastni

beze stravy?) 550,- K& za bungalov

*) pfi ubytovani v bungalovu Ize zajistit stravu za
120,- K& denné polopenzi nebo 140,- K& denné pl-
nou penzi

Déti do 10 let maji slevu 20 %!

Zajemci se mohou hlasit ihned pfimo v pen-
zionu Vesna, 468 27 Nova Ves nad Nisou 582, te-
lefon 0428 312 328.

Odstépny zavod Autobusy nabizi

Rekreacni stfedisko Lu¢anka
Penzion Lu¢anka se nachazi v lesnaté krajiné
Jizerskych hor nedaleko Jablonce nad Nisou bliz-
ko znamé rozhledny Bramberk. Nejblizsi okoli umoz-
fuje provozovat jak sjezdové lyZzovani (pfiblizné 200

metrd za chatou se nachazi vlastni viek o. z. Auto-
busy), tak béh na lyzich (na hfebenech a v okoli jsou
udrZzované traté). Dal$i moznost lyZzovani je na udr-
zovanych sjezdovkach asi 5 km od chaty.
Kapacita strediska je 50 ItGzek s moznosti pristy-
lek. Pokoje jsou rozdéleny na jedno &tyrluzkové
apartma a dvou az péti lizkové pokoje. Na poko-
jich se nachazi umyvadlo s teplou a studenou vo-
dou, sprchy a WC jsou umistény na patre.
Stravovani je zajisténo formou pIné penze i po-
lopenze ve vlastni jidelné. V objektu se nachazi sty-
lova vinarna s krbem, kde Ize travit pfijemné vecery.
Doprava na toto stfedisko je individualni. Pfi-
jezd k chaté je mozny pro osobni vozy i autobusy
v kazdém roénim obdobi. Parkovani je umoznéno
pfimo u chaty.
Ceny za den v Ké

PIna penze Dospéli Déti do 10 let
Pokoj €. Zaméstnanci  Cizi Zaméstnanci  Cizi

1 340,- 390,- 290,- 340,-
2az10 320,- 360,- 270,- 310,-
11az 13 300,- 340,- 250,- 290,-
Polopenze:

1 300,- 350,- 260,- 310,-
2az10 280,- 320,- 240,- 280,-
11az 13 260,- 300,- 220,- 260,-

V dobé od 11. bifezna do 1. dubna jsou po-
skytovany slevy ve vysi 20 %!

Rekreaéni stredisko je mozno vyuzit i k pobytu
skupin:

1. Materské Skoly 200,- K&
2. Skoly v pfirodé a lyzafské vycviky
pro zakladni $koly 230,- K&

3. Skoly v pfirodé a lyzarské vycviky
pro stfedni $koly a u¢novska stfediska,

véetné pedagog. dozoru 250,- K&
Cenik lyzafského vieku:
jednotliva jizda 5,- K&
puldenni jizdenka 50,- K&
celodenni jizdenka 80,- K¢

Bliz8i informace o rekreaci na Lu¢ance se
dovite v o. z. Autobusy, Bubenska 1, Praha 7, 3.
patro, ¢islo dveri 315, telefon 96 13 33 20-21, fax
96 13 33 35.

Odstépny zavod Metro nabizi

Zimni détské tabory v roce 2000 jsou poradany
v obdobi jarnich prazdnin, které jsou ve $kolach na
uzemi Prahy 1 az 5 od 7. do 11. unora 2000 ave
Skolach v Praze 6 az 10 od 14. do 18. unora 2000.

Pro prvni prézdninovy termin jsou pfipraveny ta-
bory od 5. do 12. Unora, resp. od 6. do 13. Unora,
pro druhy od 12. do 19. unora 2000.

Zimni détské tabory se uskuteéni v nasleduji-
cich objektech:

Horska chata ,,SKI“ (Ztracenka)
Sobotin - Klepaéov Hruby Jesenik

Tabor je uréen pro déti ve véku od 8 do 16 let,
ubytovany budou ve 3 az 5 luzkovych pokojich
a stravovani je zajisténo pfimo v objektu.

LyZarské terény a vleky se nachazeji v okoli cha-
ty ajsou vhodné pro stfedné pokrocilé a pokrocilé
lyzare. Doprava je zaji$téna autobusem.

Chata Spiéak Albrechtice v Jizerskych horach

Tabor je uréen pro déti ve véku od 9 do 16 let
a ubytovany budou ve 3 az 5 luzkovych pokojich.

LyZarské terény a vleky jsou pfimo v misté ajsou
vhodné predevsim pro zdatné lyzare. Doprava do
mista tabora je zajisténa autobusem.

Hotel Daniela Jeseniky — Pusté Zibridovice

V této lokalité bude poradan pouze I. turnus od
6. do 13. unora. Tabor je uréen pro déti ve véku od 7
do 11 let, ubytovany budou ve 3 az 4 luzkovych po-
kojich a stravovani je zajisténo primo v objektu.

LyZarsky vlek je umistén pfimo v misté a terény
jsou vhodné pro zac¢ate¢niky. Doprava do mista je
zajisténa autobusem.

VSeobecné podminky: tabort se mohou uUc¢ast-
nit déti od 7 do 16 let (neni-li uvedeno jinak), re-
spektive od ukongeni 1. tfidy zakladni Skoly, do
ukongeni povinné Skolni dochazky.

Blizsi informace vam poda pani Kilianova,
telefon 61 02 22 44,

Z podkladti jednotlivych ods$tépnych zavodu
sestavil Petr Malik
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Duchodova problematika

Po kratké prestavce pfinasSime dalsi otazky a od-
povédi tykajici se diichodové problematiky, ktera je
velmi peclivé sledovana

Kazdého samoziejmé nejvice zajima, zvlasté ty
jimz se priblizil dachodovy vék a uvazuiji o pred¢as-
ném starobnim dlichodu, nebo ti, kdo diichodové-
ho véku jiz dosahli a chtgji odejit na zaslouzeny od-
pocinek, zda pozadat o dlichod jesté v roce 1999
nebo az v roce 2000.

V nasleduijicich piikladech si zcela jisté najdete od-
povéd'i na problém, ktery se bytostné dotyka vasi osoby.

Chtél bych odejit k 1. lednu 2000 do starob-
niho dtichodu. Lze jiz dichod pro rok 2000 vy-
pocitat? Nebo je vyhodné;jsi odejit jesté v roce
1999, tfeba k 30. prosinci 1999 a nechat si vy-
méf¥it duchod k 31. prosinci 1999?

Vyhodnost — rozumim tedy vysi vaSeho ducho-
du - je mozné urcit zcela pfesné az po vypoctu obou
variant dtchodu.

a. PFiznani starobniho diichodu (pfedéasné-
ho i FAdného) jesté v roce 1999

Pro vypocet duchodu budou brany ro¢ni hrubé
vydélky od roku 1986 az do 1998 - tedy 13 vydélko-
vych roku — aredukce a koeficienty platné pro rok
1999 , véetné 5% valorizace, ktera se vztahuje na
vSechny dichody pfiznané do 31. prosinci 1999. Vy-
deélek roku 1999 se do tohoto vypoctu nezahrnuje,
pojisténa doba v roce 1999 ano. Do dichodu tedy
muzete odejit nejpozdséji k 31. 12. 1999, to zname-
na, Ze toto datum je dnem pfiznani ddchodu (sa-
moziejmé i kdykoliv dfive). Napfiklad ukoncite pra-
covni pomér k 30. prosinci 1999, a od 31. prosince
1999 budete zadat o pred¢asny starobni duchod,
nebo si pozadate o pfiznani radného starobniho du-
chodu k 31. prosinci 1999 a od tohoto data, pokud
se s organizaci dohodnete na dalsi pracovni ¢in-
nosti, uzavrete pracovni pomér na dobu urcitou, pii-
padné Ize uzavrit i dohodu o zméné pracovni smlou-
vy na dobu ur€itou a podobné. Nebo k 30. prosinci
1999 ukong¢ite pracovni pomér.

Vypoctovy zaklad, tzv. redukovany pfijem — byl
pro rok 1999 stanoven takto:

Z osobniho vymérovaciho zékladu (prameérny
hruby mésiéni vydélek za poslednich 13 let) véetné
koeficienttl je nasledujici kraceni — redukce:

— Castka 6 100 K¢ se zapocitava plné,

—nad 6 100 K& do 13 000 K& pouze 30 %,

—nad 13 000 K& pouze 10%.

Uvadim opét priklady redukce osobniho vymé-
fovaciho zakladu pro stanoveni vypoctového zakla-
du pro didchod:

a) z ¢astky 9 000 K¢ ¢ini 6 970 K¢. Vypocet: 6100
+ (9000 - 6100) x 30% = 6 970

b) z &astky 12 000 K¢ ¢&ini 7 870 K&. Vypocet:
6100 + (12000 - 6100) x 30% = 7 870

c) z ¢astky 18 000 K¢ cini 8 670 K¢. Vypocet:
6100 + (13000 — 6100) x 30% + (18000 — 13000)
x10% =8 670

d) z ¢astky 30 000 K¢ ¢ini 9 870 K¢. Vypocet:
6100 + (13000 — 6100) x 30% + (30000 - 13000)
x10% =9 870

Tyto vypocty se samozrejmé vztahuji na vSech-
ny druhy ddchodu - starobni, invalidni, Eastecné in-
validni, vdovské, vdovecké a sirotci.

b. pfiznani starobniho diichodu (pfedéasné-
ho i fadného) v roce 2000

Pro vypocet dichodl od 1. ledna do 31. pro-
since 2000 budou brany roéni hrubé vydélky od ro-
ku 1986 az 1999, tedy 14 vydélkovych roku are-
dukce a koeficienty platné pro rok 2000. Pokud te-
dy napriklad ukonéite pracovni pomér k 31. prosin-
ci 1999 a kdykoliv pozdéji, bude duchod vyméren
jiz podle predpisu platnych pro rok 2000.

Vypoctovy zaklad, tzv. redukovany pfijem — byl
pro rok 2000 stanoven takto:

Z osobniho vyméfovaciho zakladu (prdmérny
hruby mésiéni vydélek za poslednich 14 let) véetné
koeficientd je nasledujici kraceni — redukce:

— Castka 6 300 K¢ se zapocitava plnég,

—nad 6 300 K¢ do 14 200 K& pouze 30 %,

—nad 14 200 K& pouze 10%.

Uvadim opét priklady redukce osobniho vymé-
fovaciho zakladu pro stanoveni vypoctového zakla-
du pro duchod:

a) z &astky 9 000 K¢ ¢ini 7 110 K¢&. Vypocet: 6300
+ (9000 - 6300) x 30% = 7110

b) z &astky 12 000 K¢ ¢&ini 8 010 K&. Vypocet:
6300 + (12000 - 6300) x 30% = 8010

c) z ¢astky 18 000 K¢ ¢ini 9 050 K¢. Vypocet:
6300 + (14200 — 6300) x 30% + (18000 — 14200)
x 10% = 9050

d) z &astky 30 000 K¢ ¢ini 10 250 K¢. Vypocet:
6300 + (14200 — 6300) x 30% + (30000 - 14200)
x 10% =10250

Tyto vypocty se samozrejmé vztahuji na vdech-
ny druhy diichodd - starobni, invalidni, Easte¢né in-
validni, vdovské, vdovecké a sirotci.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vypoctovy zaklad
pro rok 2000 je vy$8i nez v roce 1999, koeficienty
pro rok 2000 jsou vy$Si nez v roce 1999, ale ve vy-
poctech dlichodt od 1. ledna 2000 neni 5% valori-
zace, kterd plati pro dichody vymérené v roce 1999.
P¥i vypoctech dichodll u nasich zaméstnancu, ktefi
se na mne obrétili se zadosti o vypocet obou vari-
ant dlichodu jsem zjistila témérve vSech pripadech,
ko témeérF vS8ak znamena, Ze toto nemusi byt pfizni-
vé&jSi u vSech Zadatell. Pokud uvazujete o odchodu
do duchodu a chcete znat jeho vysi, mlzete se na
mne po predchozi domluvé obratit. K vypoc&tu po-
trebujete hrubé ro¢ni vydélky od roku 1986 do roku
1998 (veetné vyloucenych dob) + hruby vydélek le-
den az zafi, pfipadné az fijen roku 1999 (véetné vy-
lou¢enych dob) a samoziejmé je tfeba znat vasi cel-
kovou dobu pojisténi od skonéeni povinné $kolni

dochéazky (tedy pred 18 rokem véku) do data za-
dosti a diichod.

Pro Uplnost jesté uvadim, ze vysi vSeobecného
vymeérovaciho zakladu a vysi prepogitaciho koefi-
cientu pro vypocty dichodu v roce 2000 najdete
ve Sbirce zdkonu, ¢astka 77 — Nafizeni viady ¢.228/
1999 Sb. ze dne 29. 9. 1999, ucinnost od 1. 1. 2000.

Chcete-li znat odpovédi na nékteré dalsi
otazky o diichodech, obratte se pisemné nebo
telefonicky na zaméstnanecky odbor Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy, a. s. - feditelstvi. Adre-
sa je Bubenska 1, 170 26 Praha 7, 96 19 33 61

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor rfeditelstvi

Ustiedni technicka
knihovna DP informuje

Knihovnu ¢eka velka reorganizace zamérena
k vyuZiti a uplatnéni progresivnich trendd v oblasti
medialnich technik ve prospéch sluzeb uzivatelum.

V dusledku toho probéhla revize knizniho a pe-
riodického fondu knihovny. Do$lo jednak k vyrazeni
nékterych kniznich a periodickych jednotek (budou
nabidnuty zaméstnancim naseho podniku po
schvéleni likvidaéni komisi). Ustfedni technické kni-
hovna (UTK) bude v&as informovat o podrobnos-
tech a také k prebudovani prostor, takze v sou¢as-
né dobé& muze knihovna fungovat i jako studovna
Je zde tfeba dotahnout je$t€¢ mnoho zmén, ale
vzhledem k dogasnosti sidla UTK v Bubenskg, bu-
dou tyto zmény realizovany az na novém pusobisti.
Zameéstnance podniku budeme prostiednictvim DP-
KONTAKTu a pomoci jinych informaénich kanall se-
znamovat s jednotlivymi kroky reorganizace a sou-
Casné ocekavame aktivni spolupréci tak, aby kni-
hovna mohla co nejlépe slouzit svym uzivatelum.

Jakeékoliv informace ziskate na telefonnim &isle
96 19 23 05. -Stg-

Co zajimavého najdete na internetu

Od Zelezni¢ni a autobusové dopravy — Ustred-
nich to témat uvodnich dvou dili naSeho serialu —
se dostavame do oblasti, kde se vétsSina z nas bu-
de orientovat patrné nejlépe. Tématem tohoto a pfi-
Stiho bloudéni svétem internetu totiz bude mést-
ska hromadna doprava. Dnes zatim zlstaneme za
hranicemi nasi republiky a podivdme se na virtualni
podobu nékterych prednich evropskych dopravnich
podnikd. V prosinci pak podnikneme exkurz po we-
bovych strankach c&eskych a slovenskych DP
amoznd zavitame ina nékteré neoficialni stranky
0 méstské hromadné dopravé.

Ackoli internet jakoZto celosvétova informaéni
sit existuje jen nékolik let, zda se, Ze v evropskych
dopravnich podnicich o jeho vyznamu rozhodné ne-
pochybuiji a budoucnost tohoto sméru informovani
verejnosti a sebeprezentace maluji témi nejrizo-
sahové provedeni webovych stranek, které jsme
méli moznost navstivit — dopravni podniky v Zapadni
Evropé je nepojimaji jako nutné zlo a praci navic
(jak se stim muzeme velmi Casto setkat u nékte-
rych instituci podobného charakteru v nasich kon-
¢inach), ale naopak jako vyzvu k jesté lepsi prezen-
taci a k poskytovani jesté kvalitnéjsich sluzeb. Mu-
zete se tak setkat se strankami, jez predstavuji ne-
jen bohaty zdroj informaci, ale také svébytné dilo
estetické hodnoty.

Za jedny z nejoriginalngjsich stranek vyuzivaji-
cich mnozstvi grafickych trikl a multimedialnich prv-
ku Ize povazovat stranky barcelonského dopravni-
ho podniku na adrese www.tmb.net. Vézte, ze barce-
lonsti si s nimi skute¢né vyhravaji, jesté pred pul ro-
kem mély stranky zcela jinou (@ mozna jesté napa-
dit&j8i) podobu. Ta dnesni zatim neni definitivni, né-
které sekce se teprve dodélavaji a nejsou k nahléd-
nuti, ale pokud bude v8e vyvedeno v duchu tvodni
znélky, mame se na co tésit. Vysoce kvalitnimi stran-
kami, vzhledové zatim vlbec nejpfitazlivéjSimi z na-
mi navétivenych, se prezentuje Zeneva — najdete je
na adrese www.tpg.ch. Neni zde tolik ,hejblatek”
jako v pfipadé Barcelony, v kombinaci elegantniho

oranzového pozadi s modrymi titulky v8ak vSe pu-
sobi neskute¢né jednoduse a kompaktné a je tak
idealnim predpokladem pro dokonalou orientaci.
A Ze tu maji ledacos, od kompletni dokumentace
vozového parku az po jizdni rady veskerych linek,
je v evropskych pomérech samoziejmosti. Trojlis-
tek graficky nejpovedengjsich internetovych stra-
nek dopliiuje videfisky dopravni podnik -
www.wiennet.at. Tamni grafici pojali jednotliva od-
vétvi ¢innosti podniku jako planety na obézné dra-
ze - najedete-li na né mysi, rozsviti se, kliknete-li,
vydavaji zvuky. Mezi nimi je umisténo i jakési téleso
(druzice?, lunochod?), jez v sobé skryva informace
na téma roku 2000 a zabezpeceni dopravniho pod-
niku ve Vidni. Vskutku napadité!

Dals$i nami vybrany trojlistek evropskych do-
pravnich podnikt nepfindsi tolik vizualnich prekva-
peni, zato dominuje po¢tem poskytovanych infor-
maci. Jde o tfi zadpadoevropska velkomésta Pafiz,
Londyn aBerlin. Pafizsky RATP naleznete na
www.ratp.fr. Jde o velmi kvalitni a dobfe promysle-
né stranky: v horni poloviné obrazovky jsou umis-
tény hlavni odkazy - informace pro cestujici (tj. jiz-
denky, vyhledavani cesty a spoje, mapa sité, mapa
ulici apod.), RATP dnes, budoucnost RATP, ekolo-
gie, kultura a zivot ve mésté — v dolni poloviné pak
novinky, napf. informace o Meteoru, supermoderni
lince 14 pafizského metra. Podobné rozélenény
amozna jesté lépe strukturovany (vice informaci na
hlavni strance pri stejné prehlednosti) jsou i stranky
berfinské www.bvg.de  resp. londynské
www.londontransport.co.uk (zde maji — stejné jako
ve Vidni — specidlni stranku vénovanou problemati-
ce roku 2000).

Na zaveér jednu kuriozitu. Netradi¢ni krok smé-

stockholmsky dopravni podnik na své adrese
www.sl.se. Velmi podrobné a pékné webové stran-
ky totiz pfipravil v deseti jazykovych verzich — ovla-
date-li zcizich rec¢i tfeba jen turectinu &i srbo-
chorvatstinu, nebude zde mit nejmensi problém!
—m&-
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Prazsky dopravni zemepis I

7. éast
Horni Mécholupy
Horni Mécholupy (puvod jména jsme uvedli
v ¢ervencovém DP-KONTAKTu) se dfive nazyvaly
Malé Mécholupy a doloZena je i podoba Mécho-
lupce. Prvni pisemna

s Petrovicemi. V roce 1990, po prijeti nového zako-
na o hlavnim meésté Praze, se Horni Mécholupy staly
jednou z méstskych ¢asti Prahy (méstské ¢asti za-
¢aly formalné fungovat v den komunalnich voleb, fj.
24. listopadu 1990. Jen za nedlouho, pfi dalSich ko-

munalnich volbach bylo

zprava o této vesnici
pochazi z roku 1353.
Z dalSich dvou staleti
mame jen malo zprav
a ani drzitelé zdejsich
statkl nepatii mezi
vyznamné rody. Nej-
znaméjsim drzitelem
¢asti vsi byl Jan
z Kunvaldu, podko-
mofi Kralovstvi ¢eské-
ho. Od 16. stoleti byla
ves na dlouhou dobu
rozdélena na dvé ¢as-
ti — jedna patfila ke
statku v nedalekych
Petrovicich, druha na-
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s U¢innosti od 18. listopa-
du 1994 k méstské ¢asti
Horni Mécholupy pfipoje-
no celé katastralni uzemi
Hostivare, nalezejici do té
doby k méstské &asti
T Praha 10 atakto zvétSe-

o,

Q%ZH'OLUPY J| na mestska cast byla
- pfejmenovana na Prahu
‘ 15. Souc€asné& prevzala

'> nékteré kompetence i pro
. nékteré sousedni mést-
ské casti astala se tak
zdkladem pro budouci
(ale dodnes nevytvoreny)
novy meéstsky obvod.

Na pocatku 20. stole-

lezela k lichtenstejn-

skému panstvi v Uhfinévsi. Kdyz byla v roce 1849
vytvofena obec Horni Mécholupy, bydlelo v ni pou-
ze devét desitek obyvatel. Proto byla pfipojena
k sousednim Petrovicim (zUstala v8ak zachovana
jako tzv. katastralni obec, coz byl tehdej$i pojem
pro nynéjsi katastralni uzemi). Na prelomu 19. a 20.
stoleti Zilo v Hornich Mécholupech ve 27 domech
213 obyvatel. Okresni hejtmanstvi pro Horni Mé&-
cholupy tehdy sidlilo na Zizkové, okresni soud v Ri-
¢anech, posta v Hostivari (od roku 1872) a faru me-
li Hornomécholupsti az v témér 6 kilometrt vzda-
lenych Cestlicich. Brzy po vyhlageni deskosloven-
ské samostatnosti, v roce 1920, se Horni Mécho-
lupy osamostatnily a vytvofily samostatnou poli-
tickou obec. Vroce 1936 probé&hla mala uprava
hranic s Petrovicemi, v roce 1951 s Prahou. Vro-
ce 1968 se staly Horni Mécholupy soucasti hlav-
niho mésta (ale zachovaly si vlastni mistni narod-
ni vybor) a jejich uzemi bylo vybrano k rozsahlé
bytové vystavbé a v roce 1978 byla zahajena stav-
ba sidlisté Horni Mécholupy — Petrovice s 6759
byty. Sidlisté obklopilo starou zastavbu a zasahlo
(jak uz nazev napovidd) ¢aste¢né ina Uzemi Petro-
vic. V pribéhu doby tak doSlo prakticky k urba-
nistickému splynuti obou byvalych obci, i kdyz si
ponechaly svoji vzdjemnou samostatnost. Cést
plvodni obce byla zborfena. V dusledku vystavby
sidlisté proto v osmdesatych letech velmi prudce
vzrostl po€et hornomécholupskych obyvatel. Jest-
lize vroce 1980 zilo na uzemi Hornich Mécholup
799 obyvatel, vroce 1991 to bylo uz 10 124. Wy-
stavba novych domu a komunikaci si vynutila né-
které mensi zmény hranic katastralniho uzemi. Nej-
dfive byla vroce 1976 odlou¢ena severozapadni
¢ast zdejSiho Uzemi ve prospéch katastru Hosti-
vare, na kterém vzniklo dnesni sidlisté¢ Hornomé-
cholupska. Od 1. ledna 1988 byla naopak pfipoje-
na ¢ast hostivarského katastru (pfes 26 hektaru)
a soucasné upraveny katastralni i spravni hranice

Pamatujete si?

Cas plyne az neuvéfitelné rychle. Historif (aZ ne-
¢ekané vzdalenou) se stavaji najednou udalosti
z provozu prazské dopravy, které pro nas byly mno-
ho let naprostou samozrejmosti. Na$ novy seridl je
vlastné také jakymsi okénkem do historie — ovSem
do té nedavné. Budeme si ¢as od ¢asu pfipominat
mista a udalosti z doby vlastné docela nedavné, to
co vétSina z nas jesté dobfe pamatuje. A pfitom je
to vlastné uz tak davno...

Pamatujete si jeSté na zlichovsky provizorni
most?

Je duben 1987. Za nedlouho zbudou po pro-
slulém zlichovském provizornim mosté s kolejovou
splitkou jen podobné fotografie... Most, jehoz his-
torie se 14. dubna 1987 uzavrela, slouZil tramvajim
i automobilové dopraveé (a také autobusum) od 26.
ledna 1970. Byl postaven plvodné jako kratkodo-
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ti byla naprosta vétsina
hornomécholupského katastru preduréena k zemé-
deélstvi. Teprve vroce 1938 vznikl v obci maly za-
vod na vyrobu celuloidového zbozi. Staval u dnesni
Zelezni¢ni zastavky. Vroce 1975 zahgjila v Hornich
Mécholupech &innost nova prazska plynarna (v té
dobé nesl zdej$i zavod nazev Vyroba plynu Praha)
adominantou severni ¢asti katastru se na dlouha
léta stal obrovsky plynojem o objemu 300 tisic m3.
Doc¢asnymi podniky stavebniho prumyslu se na vy-
chodnim okraji Hor-

sovo namesti (dnedni Hostivarské) linka Elektric-
kych podniku A, (pozdéjsi 101), prodlouzena o rok
pozdéji az k hostivarskému nadrazi. Pfimo do Hor-
nich Mécholup pfijela autobusova linka vroce
1931 a provozoval ji velkopopovicky podnikatel
Vodenka. Jeho autobusy jezdily z Velkych Popo-
vic pfes Horni Mécholupy na vinohradské nameés-
ti krale Jifiho (nynéjsi nam. Jifiho z Podébrad). Od
30. kvétna 1933 vSak zahdjily dopravu na podob-
né lince & 1019 CSD s kone¢nou stanici u Wilso-
nova nadrazi, ale hned v zavéru roku dopravu opét
zajistoval Vodenka Od roku 1934 opét jezdila lin-
ka CSD. Uvedena linka ztratila pro Horni Mécho-
lupy v kazdém piipadé vyznam 4. kvétna 1942, kdy
byla zkracena do trasy Ri¢any — Strangice. Dal$i
autobusova linka, provozovana CSAD, se v Hor-
nich Mécholupech objevila az od 27. zafi 1964
(01123) a zajistila spojeni s hostivarskou pramys-
lovou oblasti na strané jedné a s Petrovicemi,
Pitkovicemi a Cestlicemi na strané druhé. Zakladni
dopravni obsluhu prevzal brzy po pfipojeni ku Pra-
ze Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy. Dne 30.
zafi 1968 zah4jil provoz na nové autobusové lince
€. 154 Spofilov — Chodov — Haje — Petrovice — Horni
Mécholupy - Hostiva¥, nam. J. Marata a od roku
1973 pfibyla i linka €. 187 Chodov — Hostivar, Auto-
renova. Vté dobé se pfes Horni Mécholupy jesté
jezdilo po puvodnich komunikacich. Po zahajeni
provozu na prvnim Useku linky C metra, zacala lin-
ka 154 dojizdét az ke stanici Budéjovicka. V po-
zdgjsich letech se v Hornich Mécholupech obje-
vily i dalsi linky (204, 220, 136, 181, 505, 271, 183,
111 a 506. V zavislosti na vystavbé sidlisté Horni
Mécholupy — Petrovice

nich Mécholup staly
aredly Armabetonu a
Pozemnich staveb Zlin.

Horni Mécholupy
lezely sice stranou
hlavnich silnic, ale na
¢ernokosteleckou sil-
nici to nebyl ani kilo-
metr. Nejvétsi vyznam
pak méla silnice do
Hostivarfe (odpovida
dnesni ulici Locho-

opoustély autobusy puU-
vodni cesty a byly pre-
vedeny na nové komu-
nikace. Vroce 1984 se
prestalo jezdit Locho-
tinskou (uvadime dnes-
ni nazvy) a byl zahajen
provoz v severni &asti
Milanské (pfes zastavku
sidlisté Horni Mécholu-
py) avnové c¢asti

Foto: Jan Surovsky{ Hornomé&cholupské se-

tinské, Frankelové

a zapadni ¢asti Hornomécholupské. Jiznim smérem
mistni silnice pokra¢ovala do Petrovic (Bolevecka
a v Petrovicich Edisonova), ze kterych mélo vyznam
spojeni do Uhfinévsi. Prvnim dopravnim prostred-
kem se zde stal vlak. Projizdél hornomécholupskym
Uuzemim sice od roku 1871, ale nejblizsi nadrazi by-
lo ve 2,5 kilometru vzdalené Hostivari. teprve od 1.
¢ervna 1926 byla v Hornich Mécholupech zfizena
vlastni zastavka Presto, Ze na tehdejsi dobu bylo
Zelezni¢ni spojeni s hlavnim méstem kvalitni, brzy
zacala hrat svoji roli v hornomécholupském Zivoté
také doprava autobusova. O linkach jezdicich po
¢ernokostelecké silnici jsme se jiz zminili v ¢asti
o Dolnich Mécholupech. Verejna autobusova dopra-
va se obci zacala pfiblizovat také ve sméru od Hosti-
vare. od 14. zafi 1930 dojizdéla na hostivarské Hu-

bé provizorium, proto méla provozu stacdit jedno-
ducha ocelova pfihradova konstrukce s uzkou
mostovkou a kolejovou splitkou. Provoz byl fizen
svételnou signalizaci. Misto pfiblizné dvou let, bé-
hem kterych mél byt postaven novy most, se na
ném velmi zivy provoz odehraval 17 let. DGvod vy-
stavby provizorniho mostu byl prosty — havarijni stav
predchoziho dvoukolejného mostu, ktery byl posta-
ven asi v poloviné 20. let misto plvodniho urovrio-
vého Zelezni¢niho prejezdu, jez byl dlouho prekaz-
kou prodlouzeni tramvajové traté do Hlubocep.
Tramvajovy provoz na puvodnim mosté zacal 20.
Cervence 1927 a doprava byla zastavena 28. ledna
1969. Provoz pres zlichovsky most (mosty) se v le-
tech 1967 — 1973 neobeSel bez dalSich organizac¢-
nich opatreni. Néjaky ¢as tudy nemohly napfiklad
jezdit sprazené soupravy 2xT3, aproto odsud
v dennim provozu musela na ¢as zmizet i zdejsi teh-
dy tradi¢ni linka €. 5.

Dnesni (v poradi tedy tfet)) most byl uveden do
provozu 1. zafi 1988 a byl postaven v jiné ose, uhlu

verozapadné od obce.
Vroce 1986 autobusy opustily Boleveckou a byly
pfevedeny na jihovychodni usek Hornomécho-
lupské adocasné ido ulic Na Kre¢ku aHo-
loubkovskeé, ze které se v roce 1990 prestéhovaly
na zbyvajici usek Hornomécholupské kolem Ze-
lezni¢ni zastavky. Od roku 1995 jezdi autobusy ta-
ké ulici K Mécholuplm novym nadjezdem pres Ze-
lezni¢ni trat do Dolnich Mécholup. Pro Uplnost jes-
t& dodejme, Ze od roku 1977 zajizdéji autobusy
také na severni okraj hornomécholupského katast-
ru k Plynarné Mécholupy. Pro obsluhu viastni by-
valé obce v8ak tamni linka (101) fakticky nema vy-
znam. Pripomerime také, Ze se nékolikrat vazné
uvazovalo o obsluze hornomécholupskych sidlist
tramvajemi. Zatim vSak zlstalo jen u pfedbéznych
studii. —pf-, fp-

iniveleté 025 — 35 metr(d severngji. Na hlubo-
¢epském predmosti musela byt vozovka vyzdvize-
na az o tfi metry proti pdvodnimu stavu a vystavba
ndjezdu na novy most vedla i ke zruSeni tramvajové
smy¢ky u Lihovaru. —pf-




Prepravni pruzkum tramvajove site je
pripravovan na zaver listopadu

Pokud chceme poskytovat co nejlepsi sluzby,
musime védeét, kolik cestujicich s nami jezdi a pfi-
blizné v jakych ¢asech. Z tohoto divodu se pora-
daji pravidelné rozsahlé prepravni prizkumy. Vramci
harmonogramu prazkumové ¢€innosti na letosni rok
provede Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost ve spolupraci s ROPIDem (Regionalni or-
ganizator prazské integrované dopravy) ve Gtvrtek
25. listopadu 1999 v dobé od 5.30 do 18.30 hodin
pfepravni priizkum v celé tramvajové siti. Termin
pruzkumu byl stanoven s ohledem na zprovoznéni
stanice metra Hloubétin a zejména na provadénou
vylukovou a rekonstrukéni €innost tramvajovych trati
tak, aby vysledky nebyly touto ¢innosti ovlivnény.
Prepravni prizkumy se provadeji v povrchové mést-
ské hromadné dopravé zpravidla ve 2 az 3 letych
cyklech (u metra zejména po otevieni novych Use-
ki trati). Na zékladé vysledkd obdobného pruzku-
mu tramvajové sité, ktery byl proveden 9. dubna
1997 byly provedeny nékteré zmény linkového ve-
deni a intervalt linek k 9. listopadu 1998, nasledné
pak Upravy linek ¢.12 a 19 v dubnu letosniho roku
aod 18. fijna linek 8 a 19 v souvislosti s otevienim
stanice metra Hloubétin. Tento pfipravovany pra-
zkum bude slouzit k ovéfeni vySe uvedenych zmén
a k zjisténi prepravnich pozadavku tramvajové siti.

Pfipravu prepravniho prizkumu zajistuje do-
pravni Usek reditelstvi ve spolupraci s ROPIDem. Pri-
prava je organiza¢né a hlavné personalné zna¢né
naro¢nd. Predpoklada se ucast priblizné 850 pra-
covnikl. Proto se ho zl€astni pracovnici véech Utva-
ru feditelstvi, od$tépného zavodu ED, ROPIDu a Zaci
SPS, SOU a U, a s. zfizené Dopravnim podnikem.
Pfi prizkumu bude pouzita jiz osvédéena metoda
zapisu ¢asl a poctu cestujicich po odjezdu z jed-
notlivych zastavek do predem pfipravenych formu-
lafu , které je nutno rozepsat na dvé smény pro 291
Htaraka“, 87 rannich ,$ejdri“ a 87 odpolednich
,Sejdra”. Tyto formuléare se rozdaji jednotlivym ucast-
nikim, jednak osobné prfedem nebo pfimo v den
prizkumu na uréenych mistech. Sleduje se obsa-
zenost pouze prvnich vozl. Obsazenost druhych vo-
zU se stanovi pfi vyhodnoceni pomoci koeficientd,
které byly zjiStény a pouzity pro jednotlivé linky na
zékladé sledované obsazenosti v rozhodujicich pro-
filech dané linky.

Pro informaci uvadim, Ze vyhodnocenim zis-
kame udaje o prepravni poptavce ve vztahu k pre-
pravni nabidce, jak pro jednotlivé linky, tak ipro
skupinu linek ve zvoleném uUseku, véetné primeér-
ného obsazeni vozu, procentni vyuziti linek, po-
¢et prepravenych cestujicich mezi jednotlivymi za-
stavkami, rozbor rychlosti linek a dale porovnani
skute¢ného prubéhu provozu s planem tj. jizdnim
fadem, vcetné sledovani pravidelnosti jednotli-
vych spoju, poradi a linek s moZnosti ¢asového
¢lenéni.

Vyhodnoceni pfepravniho prizkumu provedou

Veéerka (1. 10. 1999)
Pfednimi dvermi

Prednimi dvefmi mohou od dnesniho rana ces-
tujici nastupovat do vSech autobusti MHD. Po dlou-
hych dvaceti letech, kdy byly prvni dvefe pro na-
stup tabu, tak Dopravni podnik pfipravil jisté
zkulturnéni cestovani. ,.Jen prosime lidi, aby se po
nastupu nezdrzovali v prostoru pro fidi¢e, protoze

mu tak brani ve vyhledu,” svéfila se Vecerce tiskova
mluvéi Zuzana Knoblochova.

MF Dnes (9. 10. 1999)

Dopravni podnik kupuje novou budovu

Administrativni pracovnici Dopravniho podni-
ku se budou poc¢atkem pfistiho roku stéhovat do
nové budovy ve Vysocanech, pfimo naproti rad-
nici devaté méstské ¢asti. Do budovy, za kterou
Dopravni podnik zaplati tfi sta osmdesat miliont
korun, se maji stéhovat pracovnici podniku, ktefi
doposud sidlili ve tfech rlznych budovach v me-
tropoli. Do budovy ve Vyso¢anech bude Doprav-
ni podnik sesté&hovavat pracovniky z budov v Bu-
benské, Drahobejlové a Charvatové ulici. Doprav-
ce chce domy v Drahobejlové a Charvatové ulici
prodat a ziskat za né priblizné dvé sté miliont ko-
run. ,Objekt v Bubenské ulici musime vyklidit,
protoze mésto pocatkem devadesatych let pro-
hralo soudni spor o tuto budovu se statem a vla-
da ji prodala Ceské spotitelng. Od té doby jsme

Napsali o nas

pracovnici oddéleni prepravnich prizkum( doprav-
niho Useku feditelstvi. Vysledky budou vydany for-
mou sborniku a na disketach.

V této souvislosti bychom chtéli pozadat fidice
tramvaji o vytvoreni vhodnych podminek pracovni-
kim provadsjici prizkum (umoznéni pobytu ve vo-
ze na kone¢nych zastavkach, pouziti socidlniho za-
fizeni a podobné). Déle chci prfedem podékovat
v8em pracovnikiim za spolupréci pfi zajistovani to-
hoto pruzkumu.

Za dopravni usek reditelstvi
ing. Zdenék Mikula

&5

tam byli v ndjmu,”“ uvedl generalni feditel Doprav-
niho podniku Milan Houfek. Také primatoriv na-
meéstek pro dopravu Martin Hejl koupi nové bu-
dovy schvaluje: ,Podnik sidlo potfebuje a neni to
tak, Ze by nevédél co roupama, Ze kdyz chce zvy-
Sovat jizdné, tak si pofidi budovu. Je to tlak okol-
nosti, které trvaji od po¢atku devadesatych let,”
ekl Hejl...

Blesk (18. 10. 1999)
Do Hloubétina uz jede metro

Prvni cestuijici vystoupili v€era z projizdgjici sou-
pravy na nové oteviené stanici metra Hloubétin jiz
po ¢Ctvrt na tfi, jesté ve chvili, kdy na nastupisti po
slavnostnim prestfizeni pasky postaval primator Jan
Kasl, ministr dopravy Antonin Peltram a zastupci
Dopravniho podniku, Metrostavu a dalSich dodava-
telskych firem. Trat B méfi 25,704 km, jizdni doba
z kone¢né na kone€nou je 41 minut a diky umisténi
koncovych stanic u dalnice D5 na Zli¢iné a D11
a R10 spolu s parkovisti P+R jako jedina trasa met-
ra respektuje ideu u¢inného omezovani individual-
ni automobilové dopravy. Dal$iho slavného otevira-
ni novych stanic metra se, pokud finance dovoli,
doc¢kame v novém tisicileti. Prodlouzeno ma byt
,CéCtko" do Ladvi a Lethan a zacit stavét by se mé-
la i zbrusu nova trasa D. ,Doufam, Ze to pan ministr

Peltram vyfidi na vladé,” fekl Jan Kasl.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA S TAJENKOU

VODOROVNE: A. Vyzva; &esky literat; africka anti-
lopa; chemicky prvek. — B. 1. dil tajenky; vychodoces-
ky vrch. — C. Malajska dyka; ambaldz; pravéka sekyra;
pan (z malajstiny); hazet. — D. Adéla (doméacky); epopej;
panecku; tenisovy dvorec; druh pryskyfice; SPZ Brunta-
lu. — E.SPZ Rakovnika; herecka hvézda; némecky filo-
zof; tiha; diléi udaje; slovenska predlozka. — F. Milenec;
morsky zaliv; druh hvézdy; vada ¢ocek; Sarmat. — G.
Nedokonalost; kratky kabat; ranni vlidha; Zenské jmé-
no; velmi napadné. — H. Papousek; pfezvykavec; utvar
druhohor; ¢ast nohy; karetni trumf; citoslovce vréeni. —
1. PfedloZka; 1é¢iva bylina; Verdiho opera; fimsky cisar;
druh slitiny; takhle. —J. Manilské konopi; schopna orby;
heslo; zaupéni; zena Chaplina. — K. Planeta; 2. dil ta-
jenky. — L. Zactvo tfidy; hnj; dvakrat snizeny tén; vo-
jenska prodejna.

SVISLE: 1. Vyprava cestuijici pousti. — 2. Cesky lite-
rat; ¢apovity ptak. — 3. Prazsky podnik; soubor; Twai-
novo jméno. - 4. Cestovni doklad; evropska sopka; za-
kaleni. — 5.Nazev pismene; duchovni; klerika. — 6. Muz-
ské jméno; ¢ast Prahy 6; opozi¢ni strana. — 7.Druh anti-
lopy; druh psa (slangové); Cistidlo motoru. — 8. Délka
(basnicky); druh lamy; jinym smérem. — 9. Inicidly skla-
datele Janacka; parkova kvétina; ¢ervend; znacka erbia
— 10. Vojensky odvod; Ibsenovo drama; 1015 (fimsky).
- 11.Bojisté; Zahavy hmyz; hudebni znacka. —12. Za-
mezi; druh napoje; Zzenské jméno. — 13.SPZ Levic; gra-
fit; ro¢ni obdobi; madarsky ,a“. —14.Druh vySivky; fim-
sky mravokarce; SPZ Semil. — 15. Zvykové pravo; Do-
nalda (domacky); mytologicky krasavec. —16. Potomek;

Tajenka z €isla 10: Poctivost jest velebena, ale mrzne a ¢asto i zmrzne. (J. John)
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bezhrby velbloud; forma genu. — 17. Rajska jablicka; buh Germand; 0,01 hektaru (slovensky). — 18. Pal-
ma betelova; ostry pfizvuk; Cislovka. — 19.Krokova dcera; mzda; damsky kloboucek. — 20. Packat; velké

nadoby. —21. Télovychovna cvicitelka
Pomticka: alela, alit, és.

PaedDr. Josef Sach

Ykontakt 114199 m




Pokus o tanec¢ni rekord skonéil verdiktem rozhodciho

Vztek, beznadéj, bezmezna kfivda a obrovské
zklamani se rozhostilo v dusich dvanactky tanec-
nikd country tancu v hostivarském domecku v ne-
deéli 17. fijna kratce pred druhou hodinou ranni. V tu
chvili totiz hlavni rozhod¢&i Petr Taks z agentury
Dobry den, zastitujici podobné akce u nas, ozna-
mil vedoucimu skupiny JUDr. Antoninu Vondrako-
vi, Zze pokus o prekonani rekordu po Ctyficeti
odtancovanych hodinach koné&i s odavodnénim, ze
soutézici malo piji.

Béhem pokusu ani jeden zrozhod&ich nemél
k vykonu tane¢nikd pfipominky. Pouze pfiblizné ho-
dinu pfed zastavenim pokusu velice pratelsky Taks
pronesl: ,Pijte vice.“ Z jeho poznamky se vSak ne-
dalo vytusit, ze by mohlo nasledovat rozhodnuti

Zleva Marek, Jana, Jorga a lvan pri jedné z mnoha
figur, kterou nabizeji country tance.

o skonceni pokusu. Antonin Vondrak nam po skon-
¢eni sdélil: ,Ja sam jsem béhem pokusu pfibral je-
den kilogram a chvilemi jsem citil, jak mi tekutiny
v Zaludku doslova zblunkaji.”

Ve chvilich pfed osudovym okamzikem se
v myslich tane¢nikd zaginala rozlévat bojovna na-
lada. VytouZena meta, odtancovat padesat hodin,
se blizila a zadny ze Sesti parli nemél velké problé-
my. Jesté v pul druhé nam $éf skupiny Vondrak sdé-
lil: ,,Myslim, Ze to zvladneme. Samoziejmé problé-
my jsou, ale neni to nic mimoradného.“ Skupina
udélala pro uspéch mnohé. Strava byla konzulto-
vana s odborniky a peclivé pfipravena pocetnym za-
stupem doprovodného personalu, stejné jako da-
tum pokusu, od sobotniho rana byli pfitomni masé-
fi, ktefi se v prestavkach starali o zdravi vSech ta-
necnikd. V nedéli rano se méla objevit i Iékarka, aby
zkontrolovala zdravotni stav.

Nejednalo se o lacinou zaleZitost, pocinaje pro-
najmem salu a aparatury, konce peclivé pfiprave-
nym jidlem a zdravotnim zabezpe&enim. Tyto pro-

stfedky pfiSly vnive¢ jednim rozhodnutim rozhodgi-
ho, chovajiciho se v celém pribéhu akce velice Zo-
vidlné a mozna inevhodné. O to vétsi bylo roz¢aro-
vani.

O dva dny pozdéji uz mél Antonin Vondrak pre-
ce jen lepsi naladu. ,Na pondéli a Utery jsem si vzal
dovolenou, abych se zotavil z naro¢ného pokusu,
ale samotného mé prekvapilo, Ze uz v nedéli vecer
jsem byl v pohodé, atak misto regenerace se vé-
nuji vyfizovani celé zalezitosti. Stalo nas to mnoho
prostfedku a sil. Nevzdame se, v bfeznu nebo v fij-
nu, to jsou nejvhodnéjsi mésice pro vytrvalostni re-
kordy, pokus zopakujeme. Presvédcili jsme se, Ze
pfiprava byla dobra a mohli jsme vydrzet. Sily nam
nechybély.”

V prubéhu dvou dnu jsme nékolikrat navstivili
hostivarsky domecek, kde skupina country tancu
ze stradnické vozovny, absolvovala svuj pokus o za-
pis do Guinessovy knihy rekordd. Atmosféra byla
od prvnich okamzik( velice dobra, z kazdého z ta-
ne¢nikl byla citit obrovska vile po dosazeni co nej-
lepSiho vykonu. Hudba hrala stale rychlosti 27 az
33 taktl za minutu, tak jak predpisovaly regule sou-
téze.

Na zaveér se slusi pfipomenout dvanactku nej-
prve state¢nych a po 40 hodinach neuvéritelné zkla-
manych. S &islem jedna tancovala Jindra Zibarova,

Dobra nalada provéazela prvni minuty tane¢niho ma-
ratonu.

s dvojkou Antonin Vondrak, s trojkou Jana Stépa-
nova, se ¢tyrkou Miloslav Richter, s pétkou Kamila
Kubacova a Sestkou Jan Beran. Nejmladsi ucastni-
ci pokusu byla se sedmi¢kou DaSa Dvorakova tan-
cujici v paru s Josefem Crhanem, devitku méla
Jorga Rudolfova, desitku nezmar Marek Solc, je-
denactka byla na rameni Jany Sazmové as dva-
nactkou se snazil lvan Stoces.
Pokus o svétovy rekord sledoval s vydat-
nou pomoci kolegti Petr Malik

Viastnima ocima W< cUITS AU 0T

Pravidelné se na strankdch DP-KONTAKTu ob-
Jjevuji ¢lanky se zahrani¢nimi zkusenostmi. Jsou pro
nas inspiraci v nasi dal$i praci, nékdy poskytuji na-
vod, jak délat véci lépe. V jinych pripadech upozor-
fiuji na to, jakych chyb se mame vyvarovat, aby se
prazska hromadna doprava nepropadla tak vyraz-
né, jako tomu bylo pred lety na zapad od nas.

Mockrat jsem sly3el, Ze neni nad osobni zkuse-
nost, obcas jsem takovym slovum starSich nepfikla-
dal moc velkou duleZitost, ale na zacatku rijna jsem
navstivil Pariz a pochopil jsem. Nékolik hodin jsem
se pohyboval osobnim automobilem po metropoli
Francie a nékolik cest jsem podnikl méstskou hro-
madnou dopravou. PFi své dalsi cesté bych volil jed-
noznacné, meéstska hromadna doprava je vitézem.

Ve mésté na rece Seiné jsem nebyl poprvé, ale

tentokrat jsem se ve vétsi mife pohyboval bud’

v osobnim automobilu nebo méstskou hromadnou
dopravou, a tak byla moZnost vice vychutnavat béz-

ny Zivot neZ kdyZ se vydate jen po pamatkach
pESky.

Ulice mésta, neni rozdil jestli na okraji nebo
v centru, byly pfeplnéné pomalu se pohybujicimi
osobnimi automobily, mezi kterymi klickovaly desit-
ky jezdcu na motorkach. Cesty jsou pocitany na
dlouhé minuty, at cestujete jakymkoli smérem. Kdyz
k tomu cizinec pri¢te neznalost prostredi, nevi, kte-
ry sjezd &i najezd je ten pravy, musi si pfipadat jako
kapka v povéstném mori.

Meéstska hromadna doprava je daleko rychlejsi,
pro nasince pomérné prehledna a pokud nevi, Pari-
Zané se snazi pomoci pochopit odli$nosti systému.
Urcitym rébusem jsou prestupy v metru, ale pokud
si pred cestou dobre promyslite, kam se chcete do-
stat, nemélo by vas ani pfestupovani vyvést z miry.

PraZské prestupy jsou nékterymi zakazniky kriti-
zovany pro jejich dlouhé vzdalenosti, ale to, co mu-
site absolvovat v PafizZi, se s néami neda srovnavat,

SPOLECENSKA
KRONIKA

V listopadu 1999 oslavuji 60. narozeniny:
Stanislav Balonek — A, garaz Kli¢ov (25),
Jaroslav Hukal — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Ladislav Kubak — A, garadz Kacerov (31),

Josef Kvapil — M, dopravni Usek (24),

Jifi Vana — A, garaz Kiicov (20),

Zdenék Zakostelecky — A, dopravni Usek (24),
Zdenék Zelenka — ED, provozovna Strasnice (33),
Ji¥i Zdarsky — M, sluzba staveb atrati (15),
Frantigek Zilak — A, garaz Kacerov (26).

V listopadu 1999 oslavuji 50. narozeniny:
Zdenék Balak — M, sluzba ochran. systému (19),
Josef Barak — A, DOZ Hostivar (22),

Pavel Bene$ — M, sluzba vozov. hospodarstvi (17),
Jan Dvorék - ED, odbor provozni dispecink (15),
Bohumir Hejny — M, sluzba staveb a trati (23),
Josef Herodes - M, sl. technolog. zafizeni (15),
Jifina Hoferova — M, dopravni Usek (14),

Josef Charvat — M, sluzba ochran. systému (18),
Jindfika Kadlecova — M, sl. staveb a trati (26),
Milan Kolér - A, garaz Kacerov (23),

Jifi Kos — M, sluzba elektrotechnicka (25),

lvan Kosar — M, sluzba elektrotechnicka (24),
FrantiSek Krej¢i — ED, provozovna Pankrac (31),
Jaroslav Mésdro$ — M, sl. vozov. hospodarstvi (26),
Jifi Mink — A, DOZ Hostivar (31),

Bohuslav Pospisil — A, garaz Kacerov (24),
Pavel Pritasil — A, garéz Dejvice (10),

FrantiSek Ptacek — M, sl. technolog. zafizeni (12),
Franti$ek Remi$ — M, garaz Dejvice (11),

Milan Roudny - ED, provozovna Kobylisy (16),
Tomas Sequens — ED, prov. opravna tramvaji (31),
Stanislava Simonova - M, sl. sdél. a zabez. (18),
Josef Teichman - M, sluzba staveb a trati (25),
Karel Vondragek — ED, provozovna Zizkov (31).
V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplniuji kritérium pro zverejnéni v na-
§i rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢-
né blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jana Jirdkovéa — ED, odbor financovani (20),
Josef Kohout - A, garaz Kli¢ov (18),

Vladislava VaSakova — M, sl. ochran. systému (22),
Robert Vykysaly — ED, provozovna Kobylisy (45).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

12. zafi 1999 nas ve véku 54 let opustil pan Karel
Bene$ - ED, provozovna Hloubétin, ktery u DP
pracoval 27 let.

23. zari nas ve véku 49 let opustila pani Ludmila
Korbelarova — A, ekonomicky Usek, ktera u DP
pracovala 10 let.

24, zafi 1999 nas ve véku 50 let opustil pan Jifi
Ambrazek — ED, provozovna vrchni stavba, ktery
u DP pracoval 26 let.

nékdy i pét minut putujete podzemim, neZ se octnete
na vami hledaném nastupisti pro navazujici smér.

Velice zajimavy je systém okruZni autobusové
linky okolo $irsiho centra Linka je rozdélena na tfi
vzdjemné se prekryvajici ¢asti, je pamatovano na
prestupy na metro, které vas bez problému doveze
do samotného centra. DalSi nespornou vyhodou je
fakt, Ze linka vétsinu své trasy absolvuje ve vyhraze-
ném pruhu, a tak je daleko rychlejsi nez postavajici
,,0sobaky“, zejména ve Spic¢kach.

V dopravni zacpé jsem jen pfemyslel, proc vsich-
ni tak radi ve svych autech tak dlouho stoji a Cekayji.
Je pohodinost uz tak velika? Pokud by pouZili mést-
skou dopravu, museli by svého cile dosahnout da-
leko drive. Jen doufam, Ze PraZané budou chytrejsi
a ¢as jim bude milejsi neZ trochu mensi pohodli.

Pokud tomu bude pravé naopak, tak vidim nasi
budoucnost dost ¢erné.

Nepropadejte podzimnimu pesimismu! -bda-
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