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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

letoSni rok se dostal do své posledni Ctvrtiny a pro Dopravni
podnik pdjde o zadsadni obdobi. Kromé mnoha dal$ich
dllezitych véci se totiz bude vybirat novy generalni reditel.
Konkurs byl oteviené vypsan 17. zari a celkem se do néj
prihlasilo 51 zajemcd. Z téch, ktefi splni vSechny pozadavky
a projdou nékolika koly pohovord, bude vybirat deviticlenna
vybérova komise. Konecny verdikt by méla komise vynést

do konce Fijna. Samotné vybérové fizeni je zcela pochopitelné
pod drobnohledem jak zaméstnancd, tak i verejnosti a médii.
Osobné vérim, ze se komisi podari vybrat co nejvhodnéjsiho
kandidata, ktery bude kvalitnim manazerem a povede nas
podnik tim spravnym smérem.
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finanénich moznostech a prioritach podniku. Podarilo se ndm
také dosahnout i vyrazné Uspory v ndkupu elektrické energie
na rok 2014, ktera tvori podstatnou polozku ve vydajich DPP.
Naklady na silovou elektrinu dosédhnou v roce 2014 castky

526 mil. K¢, coz je 0 65 mil. KE méné nez v letoSnim roce a o té-
meér 40 mil. KE méné nez v roce 2013. Celkové naklady tak
mirné poklesnou, a to i pres neustaly a vyrazny rist distribu¢ni
ceny elektriny, kterou Dopravni podnik nemaze nijak ovlivnit.

Z aktivit smérem dovnitr podniku mé opravdu osobné potésilo
obnoveni tradice ocefovani zaméstnancd, ktefi v Dopravnim
podniku odpracovali 35 a vice let a jisté si za tuto loajalitu za-
slouzi vyzdvizeni svého jména. TéSi mé, ze ma verejnost velky
zajem i 0 nase ,nedopravni” aktivity a ze i pres podzimni pocasi
se zajemci v rekordnim poctu dostavili na tradicni zarijovy Den
otevrenych dvefi. Rekordni byl i letosni jubilejni rocnik verej-
nych promitani ceskych filmd v ramci turné Kinobus, ktery
prilékal tisice zajemcl tohoto ojedinélého projektu. Pozornost
si zaslouzi i Fijnové pokracovani dopravné-bezpecnostni

akce Neni cesty zpét ve spolupréci s Policii CR, a to zvlasté

v dobé, kdy se statistika dopravnich nehod za Ucasti zejména
tramvaji a chodcl bohuZel nesnizuje. Kampan cilena zejména
na nejmladsi generaci méa podle mého nazoru urcité smysl.
UzZite¢na je i zpétna vazba cestujici verejnosti v podobé anket,
které na webu béhem zari a fijna mapuji jeji spokojenost se
sluzbami poskytovanymi DPP.

Timto bych rada podékovala jednak tém, ktefi se podileli

na zminénych vyjednavanich a aktivitach, ale i véem tém, kteri
se dennodenné podili na zajisténi funkéni a kvalitni verejné
prepravy cestujicich v Praze.

Magdalena Ceskova,
predsedkyné predstavenstva

a zastupujici generalni reditelka DPP
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/AKTUALNE/

Konec prestavniku
Oerlikon

V Praze jiz neni zadna dalkové ovladana vyhybka bez funkce
uzamceni. Dnem 17. z&ri byl po dozZiti zrusen posledni
prestavnik Oerlikon, ktery se nachazel na vjezdu do
obratisté Kubanské ndamésti. Soucasné byl zrusen prislusny
vnitropodnikovy predpis. Vyhybka se nyni prestavuje rucné
a letos bude rekonstruovana. Systém radné oznacovany
jako EMP1 se vyznacoval skrini zabudovanou do zemé
vedle vyhybky, zatimco bézné je jejich umistovani mezi
jazyky. Ve skiini byla jedina civka, ktera diky ddmyslnému
mechanismu dovedla stavét vyhybku do obou poloh. Tyto
typy prestavnikl nebyly uzamykatelné, tedy nevylucovaly
samovolné prestaveni pfi préjezdu vlaku. Oerlikony

jsme snadno poznali diky bilému svétlu navéstidel, ktera
signalizovala polohu a blokovani vymény. Zasadné se

pouzivaly u vyhybek s Cepovymi jazyky. Jejich soumrak
zapocal koncem 80. let s nastupem pruznych vyhybkovych
jazykl. Posledni Qerlikony prezivaly donedavna jesté na
vijezdu do obratisté Divoka Sarka (2010) a Podbaba (2011).

»  SPSD oslavila Sedesatiny

V pondéli 17. zari si Stredni prdmyslova Skola dopravni, a. s.,
dcerina spolecnost Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy pripomnéla Sedeséaté vyroci zirizeni ucnovského
strediska DPP. PTi té prileZitosti se zaméstnanci Skoly sesli
ve stireSovické vozovné, kde byla v Muzeu méstské hromadné
dopravy v Praze jako stala pripominka instalovana fotografie
z dnes uz neexistujici dilny ucilisté v motolské vozovné.
Soutasné byl pokitén Almanach SPSD 2012, ktery vznikl

v Uzké spolupréci s archivem Dopravniho podniku. U¢astnici
akce se pak projeli historickou tramvajovou soupravou po
Praze a na zavér slavnostné zahdjili vystavu s ndzvem

.60 let $kolou povirnf posedli” (pFesny prepis ndzvu).
Vlystava je umisténa ve vestibulu stanice metra Florenc C.

SKODA 706 RO
v Budejovicich

Podobné jako v Praze mélv sobotu 22. z&fi svij den
otevienych dvefi i Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice.
Vefejnost mohla navétivit obé vozovny (budéjovicky dopravni
podnik patfi mezi ty mensi dopravni podniky v republice)

- autobusovou i trolejbusovou. V obou byly pFipraveny cetné
zajimavosti - ukazky vozového parku a dalsi techniky. Zajemci
o méstskou dopravu mohli nahlédnout i do dilny téZké Gdrzby
trolejbust a mnohé navstévniky zaujala predevsim moznost
podivat se na dispecink méstské dopravy. Predstavila se

tu i méstska policie, kterd zaujala ukazkou vycviku psu.

Oba areély dopravniho podniku byly propojeny zvlastni
autobusovou linkou, na které jezdil i historicky budéjovicky
autobus Skoda 706 RTO. Navitévnici se mohli svézt také
historickym trolejbusem a v trolejbusové vozovné také

/4] Fijen 2012

Hala autobusové vozovny v Novohradské ulici byla plvodné
postavena pro budéjovické trolejbusy, kterym slouzila v letech
1948-1971. V té navstévniky dne otevienych dvefi zaujal
prazsky historicky autobus Skoda 706 RO

ukazkovym elektrobusem. Na Gspésném pribéhu dne
otevirenych dveri se Castecné podilel i Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy, ktery zapGjc¢il muzejni autobus
Skoda 706 RO.

Na této dvoustrané jsou zahrnuty informace platné k 11. fijnu 2012, z tohoto ddvodu doslo k posunu data distribuce.

Kinobus
letos dojezdil

Paté turné ukoncil 1. zari Kinobus Dopravniho podniku, kdy
odpromital zavérecny film na ndmésti Jifiho z Podébrad.

Na letoSnich 79 promitacich vecerech v 23 lokalitach Prahy a okoli
zhlédlo Ceské filmy 18 tisic divakd. | pres neprizen pocasi prislo
na promitani ceskych filmd oproti loriskému roku o 1250 divakd
vice. Primérny pocet divakl na jedno promitani tak narostl

z 215 na 228 navstévnikd. Z planovaného poctu 81 vecerd se
nepromitalo pouze dvakréat, kdy to znemoznilo bourkové a vétrné
pocasi. Nejnavstévovanéjsim filmem letoSni produkce se stal
Perfect Days se 490 divaky na jedno promitani, Alois Nebel (351)

a Samotari (349). Jiz tradi¢né s Kinobusem cestovala i pokladnicka
Nadace rozvoje obcanské spolecnosti a shirka Pomozte détem.

V letosnim roce se prostrednictvim Kinobusu vybralo 16 893 K¢.
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»» PERSONALNI

/MENY V DPP

Dopravni podnik ukongil 13. zari

ve zkusebni dobé pracovni pomér

s ekonomickym Feditelem Michalem
Hefmanem. Touto funkei byl

docasné povéren Miroslav Choutka,
dosavadni vedouci odboru Controlling
a hospodareni. K 3. fijnu rezignoval
na funkci predsedy dozorci rady DPP
Jifi Nouza. V této pozici jej nahradil
prazsky zastupitel Jiri Parizek, ktery
pasobil v ekonomickém Useku DPP

v letech 1991 az 2007. Jiri Nouza
zGstava Clenem dozordi rady. Dopravni
podnik vypsal 17. zafi vybérové

fizeni na pozici generalniho reditele,
do néhoz se k 1. fijnu prihlasilo

51 uchazecd. Deviticlenna komise se
k prvnimu kolu vybéru sesla 11. fijna,
jméno nového generalniho reditele by
mélo byt zndmo do konce Fijna.

Neni cesty zpet potreti «<

V pondéli 8. Fijna byl odstartovan treti ro¢nik dopravné bezpecnostniho
projektu .Neni cesty zpét™. Spolecny projekt Dopravniho podniku a Krajského
reditelstvi policie hlavniho mésta Prahy mél za Ukol upozornit chodce,

a zejména skolaky na rizikové chovani v silni¢nim provozu, predevsim ve
vztahu k tramvajim. Vzdélavaci akce urcenad siroké verejnosti je reakci na stale
vysoky pocet srazek tramvaji s chodci. Prednasky a besedy, prostrednictvim
kterych byli zajemci seznameni se zakladnimi bezpecnostnimi pravidly

a specifiky tramvajového provozu, se uskutecnily ve dnech 8. az 12. Fijna

ve specialni tramvaji, ktera byla k tomuto Gcelu umisténa na trech mistech

v Praze. Akce zacala na konecné RadosSovicka, kam mezi prvnimi dorazili
%aci druhych t¥id ZS Brigadnikd z Prahy 10.

M

" rrwln AmGCO

Fu&%

Strredisko Nékladni vozidla Kacerov prevzalo 20. zari do uzivani
nové pohotovostni vozidlo Iveco Eurocargo, urcené pro
bezodkladné servisni zdsahy v provozu metra. Vozidlo je v trvalé
pohotovosti, vybaveno vystraznym a rozhlasovym zarizenim

s modrymi majéky pro jizdu s pravem prednosti. lveco ma vykon
185 kW, je osazeno automatickou prevodovkou, mj. vybaveno
silovym elektrickym zarizenim a elektrocentralou

/

Fijen 2012 /5/
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Narodka se nepropadne,
ujistuje stavitel

METRO, 13. ZARi 2012

Par desitek metrd nad tubusem metra
se Cini bagry a ndkladdky. NemUze se
stavenisté pod vahou mnohatunovych
monster propadnout? Tam, kde jesté
nedavno staval stary vestibul stanice
metra Narodni tfida, zeje dnes jen
velka dira. Kazdym dnem se bagry
prokousavaji stavenistém hloub a hloub
smérem k nastupisti, kterym dnes
Metrostavu Frantiska Poldka ale hlou-
beni stavebni jdmy nad metrem Narodni
trida nemGze v zadném pripadé jakkoliv
ovlivnit tunely metra. Svédéi pro to

pry nejen rada vypoctd, ale i skutecné
provadéné prace. .Nad tunely metra
jsme ve stejnych geologickych
formacich provadéli hloubené jamy

na Mlstku i podstatné hlubsi jamu
vestibulu trasy B na Jungmannové
namesti,” ujistuje mluvci Polak.

Cisla metrobust budou &iteln&jsi
MF DNES, 22. ZARI 2012

Ropid, ktery organizuje prazskou MHD,
ustoupil cestujicim. Z nové zavedenych

metrobusl zmizi ramecky, uvnitr
kterych se zobrazuji ¢isla linek. Tim,

/6] Fijen 2012

Dopravni podnik ukazal
lidem stanici metra Motol

Den otevienych dvefi Dopravniho podiku phildkal
tisice navitéyniki Prohlédl i stavbu tielu metra a
stanice Motol Nowy usek bude obevien wa podzim 2014
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Ze po zarijovém zavedeni linek Ropid
¢isla zmensil a ordmoval, se stala hire
Citelnd a lidé si stézovali. ,Udélame

to do konce zari," sdélil mluvei Ropidu
Filip Drapal. To znamena, Ze z displejd
na Celni a zadni strané autobusd zmizi
ramecky, ve kterych jsou ¢isla linek.
Ty zGstanou pouze na svételnych
panelech, které jsou na bocich jedno-
tlivych vozd. V rédmci zmén chce Ropid
jesté posilit linku 118, kterd nové
nekonéi na Dvorcich, ale jede az

na Smichovské nadrazi. Interval se

v ranni $pi¢ce pracovnich dnd zkréa-
ti z plvodnich 7 az 8 na 6 minut.
Podobné vytizena je i linka 170, proto
se rano zkrati intervaly také u tohoto
metrobusu, stejné jako u 154.

DPP omezi miliardovou zakazku
PRAVO, 29. ZARi 2012

DPP seskrta ctyrmiliardovou zakazku
na bezpecnostni systém. Na omezeni
se dohodl s dodavatelem, sdruzenim
firem Saab Czech a AZD Praha. Infor-
moval o tom Dopravni podnik. Doda-
vatelé jsou podle podniku ochotni
.reflektovat zménénou hospodars-
kou situaci Dopravniho podniku”.
Saab Czech pry od smlouvy odstoupi.
Dopravni podnik a spole€nosti

Miebro Lics uf prohlBel budsvars SLES Mty MOLO R IFE &, 13
st oteviena na podzim noku 214 Falo Vit Svadeai £18

Viowna P scksinim dnu obfenych dveli 8 zaame mohil v
woovnd Motol sednout do histodeki iramyaie. Foto Den Maisre, 19 D4E

Saab Czech a AZD Praha se v souvis-
losti se smlouvou uzavienou v roce 2010
dohodly, Ze smlouva nebude uskutec-
néna v plném rozsahu, uvedla povérena
reditelka Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy Magdalena Cegkova.
.Dopravni podnik si tak nové madze

urcit kdy, kolik ¢i jaké sluzby odebere,
vSe bude zaleZet na nasich financnich
moznostech a prioritach,” dodala.

Tridenni vyluka metra A

se obesla bez komplikaci

CTK, 1. RIJNA 2012

Tridenni vyluka linky A prazského
metra, kterd skoncila v noci na dnesek,
se obesla bez komplikaci. VSechny
prace stihl Dopravni podnik dokongit
vCas. Dlvodem vyluky byla vyména
vyhybek ve stanicich Namésti Miru

a Dejvicka. Lidé od patku cestovali
nahradnimi tramvajemi a autobusy.
Metro nejezdilo po celé trase linky A,
tedy od stanice Dejvickda az po Depo
Hostivar. Vyluka se podle Gdajd
Dopravniho podniku dotkla zhruba

50 000 cestujicich. K dispozici jim

byli informatori, ktefi primo v terénu
podavali informace o ndhradni dopravé.
Prvni spoj metra vyjel zpét na trasu
dnes rano.

/REPORTAZ/

POD HESLEM ,PRAZSKA 155" SE SKRYVALY ODBORNA
KONFERENCE A METODICKE CVICEN{, USPORADANE
VE DNECH 21.-23. ZARI K 155. VYROCI ZALOZEN{
ZDRAVOTNICKE ZACHRANNE SLUZBY HL. M. PRAHY.

PRAZSKA

155

Dopravni podnik byl v letnich mésicich

osloven Zdravotnickou zachrannou sluzbou

hl. m. Prahy se z&dosti o spolupréaci pri

pripravé metodického cviceni pro prevazné

mimoprazské posadky zdravotnickych
zachranara. Cilem cviceni bylo zaZitkovou

formou priblizit jeho Gcastnikim zvlastnosti
zachranarské prace v metropoli. Koordinace

Ukolu se v rdmci Useku bezpeénostniho
ujal Hasi¢sky zachranny sbor DPP v Uzké
soucinnosti s Useky dopravnim a technic-
kym. Spolecné byly pripraveny dvé ulohy

pro nocni etapu cvi¢eni v prvnich hodinach
soboty 22. zari. Namétem prvni Ulohy byla
nehoda linkového autobusu MHD v tunelu
Mréazovka, kde cvicici zadchranari v soucinnosti
s prazskymi hasic¢i museli zvladnout tridéni

vétSiho mnoZstvi zranénych, tzv. triage.

Druhé Uloha byla pripravena

ve stanici metra Andél, kde byl
simulovan pad osoby do kolejisté
pred soupravu metra. Aby bylo
mozné zvladnout celkovy pocet
deseti cvicicich posadek v noéni
vyluce provozu metra, musela

byt vytvorena dvé rovnocenna
pracoviSté na prvni i druhé tratové
koleji. Na plnéni tlohy se aktivné
podilela druZstva hasi¢t HZS DP
z pozarnich stanic Kacerov a Zli¢in.
Jejich Ukolem bylo vytvorit realné

€«

Michal Brunner / Foto: Kamila Drabkova a Karel Starek

podminky hasi¢ského zasahu pfi
padu osoby do kolejisté a akéni
formou priblizit zdravotnickym
zachranarim zéasady bezpeénosti
prace pri zachrannych pracich

u tohoto typu udalosti. Zde je

na misté konstatovat, Ze i kdyz
vétSina zUcCastnénych zdravotni-
k& zasahovala v kolejisti metra
poprvé v zivoté, vSichni si poradili
se simulovanou situaci na vy-
bornou. Po splnéni tlohy ¢ekalo
zachranare bezprostredni vyhod-
noceni ze strany lektor( vzdéla-
vaciho centra ZZS hl. m. Prahy

a nakonec malé zpestreni v po-
dobé exkurze do kabiny metra

s vwykladem zkuseného strojve-
douciho-instruktora.

Cviceni bylo prinosem i pro zU-
Castnéné podnikové hasice, ktefi
si vyzkouseli FeSeni stejné situace
s rGznymi skupinami zdchranard,
pouzivajicimi mirné odlisné pos-
tupy a pomacky. Zavérem je treba
podékovat vSem zapojenym Utva-
rdm Dopravniho podniku a Hlid-
kovému Utvaru Méstské policie
hl. m. Prahy za velmi vstFicnou
spolupraci pri pripravé i provedeni
metodického cvicen.
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Potésitelna zprava prisla z oblasti vynosd, které se v letodnim roce prozatim vyvijeji [épe, neZ jsme

piredpokladali, Fika Miroslav Choutka, povéfen zastupovanim funkce ekonomického reditele

M{T POD
KONTROLOU
PODSTATNE
NAKLADY

Povéreni jakoukoli funkci znamena plnohodnotné reseni
problémd, ale s nedplnym mandatem. Da se v této situaci
hovorit o napliiovani ambici?

Pomérné obvykla otdzka. V. mém pripadé ale neni Uplné

na misté. Nebyl jsem jmenovan, ale povéren zastupovanim
funkce ekonomického Feditele. Své plsobeni v této pozici
vidim v bezproblémovém zajiSténi souvisejicich agend.

A mame pred sebou v blizkém horizontu vybér generalniho
reditele. Nicméné v soucasné dobé vedeme intenzivni
jednani s Hlavnim méstem Prahou o dofinancovani
Dopravniho podniku v zavazku verejné sluzby pro rok 2012
a rozpoctu na rok pristi. Podnik vynakladal v nedavné
minulosti zbytné naklady, takze jsou namisté Uspory

a vytvoreni prostoru pro ekonomické chovani na véech
Urovnich Fizeni. TakZe snad v téchto tématech urcité ambice
mam.
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RIZENIM EKONOMICKEHO USEKU BYL 13. ZARI
POVEREN MIROSLAV CHOUTKA, DOSAVADN{ VEDOUC
ODBORU CONTROLLING A HOSPODARENI. FINANCE
HYBOU SVETEM, V DPP JSOU NA PORADU DOSLOVA
KAZDEHO DNE. ALESPON V KRATKOSTI SI POJDME
PREDSTAVIT NEJAKTUALNEJSI TEMATA | NEKTERE
POJMY

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

MuZete zasadni ekonomicka témata rozvést?

V toku financi jsou zasadni rozdily oproti minulému roku,
kdy zdroje z HMP na obnovu vozového parku jsou minimalni
a jsou financovany sménecnym programem. Zpisobem
Uvérovani, ktery je Ucelové vazan na financovani tramvaji
15T. Zaroven probihala diskuse o vysi kompenzace s tim,

Ze odvedené vykony odpovidaji hodnoté 11 miliard korun

a z rozpoCtu mésta pridéleny ramec kompenzace byl
zhruba o 750 miliond niz&i. Castecné k pokryti deficitu

doslo zménou rozsahu dopravni obsluznosti, ktery plati od
3. zari. Finanéni Uspory z tohoto opatieni podle probihajicich
upresnujicich propoctl nebudou v takovém rozsahu, v jakém
byly avizovany. Dalsi ¢ast deficitu zdroj se DPP zavézal
eliminovat vlastnimi Usporami v oblasti ndkupu materialu

a sluzeb. Ocekavané odhady Uspor se pohybuji kolem

200 milionG korun, ale aZ praxe ukaze skute¢nou vysi. Navic

se tyto zmény posouvaly v ¢ase a dotknou se jen poslednich
trech mésicd roku. TakZe nasim Ukolem je dojednat
s méstem tento rozdil.

Jak si ekonomicky Dopravni podnik stoji v téchto dnech?
K tomu bych rekl, Ze v oblasti cash flow si stoji relativné
dobre. Je to ale Castecné na Ukor nevyuzivani vlastnich
zdrojd pro cbnovu majetku z dlvodu jiz popisovaného
deficitu v oblasti financovani provoznich nakladd. Prohlu-
buje se tak vnitini dluh spoleénosti a stari majetku, od-
kladaji se potrebné opravy. I v minulych letech se DPP
potykal s nedostatkem provoznich zdrojt, ktery byl ale
manazerskymi rozhodnutimi v hospodarskych vysledcich
.dorovnavan” nefinancnimi a ryze Gcetnimi polozkami.
Situaci prilis nezlepSuje ani fakt, ze v souladu s Gcetnimi
predpisy od roku 2002 nevytvarime zdroje, odpisy, pro obnovu
veskerého evidovaného majetku. Tento financni dopad mél
byt v dlouhodobé smlouvé s méstem principidlné resen jako
Cast priméreného zisku, tedy kompenzace. | tuto oblast se
svymi spolupracovniky intenzivné resime. Na listopadové
Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy pripravujeme souhrnny
material o variantnich moznostech financovani potreb DPP
se shrnutim jeho ekonomické situace.

V porovnani s planem si tedy stojime jak?

Plan na rok 2012 byl rozepsan v roc¢nim horizontu jako
deficitni ve vysSi minus 409 mil. K. Dilci Upravou planu
bude do konce roku snizeni tohoto deficitu o 70 miliond
na zékladé prabézného finanéniho vyporadani od mésta.

Ing. Miroslav Choutka nastoupil k Dopravnimu podniku
v roce 1988 do Technického tiseku Odstépného zavodu
Autobusy jako referent. V Gseku plsobil mj. i na pozici
vedouciho odboru technologie, vedouciho odboru
autobusového dispecinku ci reditele dopravné

opravarenské zakladny Hostivar. V ekonomickém Useku
DPP pracoval jako vedouci obchodniho odboru, vedouci
oddéleni Controlling a vedouci odboru Controlling

a hospodafreni. Rizenim ekonomického useku byl
povéren 13. zari 2012.

Za prvnich osm mésicl jsme ve skutecnosti vykazali zisk
59 milionG korun, coZ je 0 217 milionG lepsi vysledek

oproti planované ztraté 158 milionG. Jinymi slovy,

vysledek hospodareni je disledkem Gspory pladnovanych
ndkladd o 104 miliond a prekroceni planovanych vynosi

0 113 milionl. Mohlo by se zdat, Ze ndm tedy snizené zdroje
staci. Planovany deficit je ale soustredén nejvétsi mérou
pravé do dalSich obdobf, kdy byl planovan nejvétsi pokles
dopravnich vykond vyplyvajicich z pFipravovanych dopravnich
opatreni a ten neprinese tak masivni snizeni nadkladovych
polozek, které s provozem primo souviseji.

Jakeé vidite aktualni priority na nejblizsi obdobi?

Jasnou prioritou je sledovani nageho hospodareni vici planu
v rocnim horizontu a .zpfisnény dohled” nad skutecnosti

v téch polozkéach, které mdzeme ovlivnit. Polozkami, které

v kratkém horizontu neovlivnime, je napf. cenova hladina pfi
ndkupu nafty a z podstatnych ndkladd i tvorba odpisd. Velky
dik patri mym koleglm i z ostatnich Useki za to, Ze se zatim
dari pod planem drzet véechny podstatné naklady a to

i presto, Ze nas zatézuji nékteré zavazky z minulosti, které
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planovany v tomto roce nebyly. Jde napriklad o néklady, na
dvojity hedging, tedy dvojité zajisténi ceny energie, které nas
stoji 3 miliony mésicné, v souctu 36 mil. K¢ letos a stejny
objem v roce pristim. Potégitelna zpréva je v oblasti vynosd,
ty se zatim vyvijeji lépe, neZ jsme predpokladali. A to nejen
v ¢asti trzeb z jizdného. Nasim cilem je vykazat co nejlepsi
hospodarsky vysledek.

I nezasvéceni si nemohli nevsimnout diskuse nad pojmem
zisk v DPP. Jak to s nim je?

Jiz pti pripravé dlouhodobé smlouvy s méstem se tento
termin sklonoval ve vSech padech a dalo by se to stru¢né
vysvétlit na vyvoji pridélovanych prostfedkd ze strany

mésta jako objednatele. KdyZ se podivdame do let 2009

a drive, tak byla DPP poskytovana provozni dotace na
Uhradu .prokazatelné ztraty™ a zvlast Gcelové investicni
dotace. To je dano tim, Ze v roce v roce 2009 doslo ke

zméné evropské legislativy, vstoupilo v platnost Narizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) 1370/2007 o vetej-

nych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silni-

ci a Dopravni podnik je financovan méstem formou
kompenzace za zavazek verejné sluzby. V rdmci této
legislativy existuje institut tzv. priméreného zisku. Priméreny
zisk je ddlezitou a nepominutelnou slozkou kompenzace

a mél by odpovidat navratnosti kapitalu, ktera je bézna

v odvétvi v daném clenském staté a ktera musi zohlednovat
riziko nebo neexistenci rizika pro provozovatele verejnych
sluzeb z ddvodu zdsahu orgénu verejné spravy. Tolik definice
z legislativy. Zkratka, kompenzace od objednatele by méla
byt tak velka, aby pokryla Cisty finanéni dopad dopravce,

a tim je napriklad i nakup pri obnové vozového parku.
Kompenzace jako celek je pak Gctovana do vynosd, coz

do velké miry ovliviiuje hospodareni podniku. V souvislosti

s timto zpGsobem Uctovani je Casto zamérnovan s pojmem
Ucetni zisk. VA

Najdete v rozhovoru:

cash flow - penézni tok, ktery predstavuje tvorbu
nebo uziti financnich prostredkd, resp. jejich rozdil
za Casové obdobi

hedging - zajisténi pred riziky, napr. ménou,
Urokovou sazbou apod.
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Proc novy

3)

»  SOUSTRUH?

JAK JSME UVEDLI V PREDCHOZIM VYDANI DP KONTAKTU, VE VOZOVNE
HLOUBETIN BYL UVEDEN DO PROVOZU NOVY PODUROVNOVY SOUSTRUH
PRO OBNOVU JIZDNIHO OBRYSU TRAMVAJOVYCH KOL. NYN{ SE DOZVITE VICE
0 TOM, CO VSECHNO DOPRAVNIMU PODNIKU PRINESE A JAK PRACUJE.

Peter Sopko / Foto: Jifi Kejdana, Miroslav Grossmann a autor

Potfeba nového poduroviového soustruhu pro tramvajova
kola byla identifikovana priblizné v roce 2009 v souvislosti

s nakupem tramvaji typu 14T a 15T. Tyto vozy jsou tézsi

a maji mensi kola, coz zplsobuje jejich vétsi ojizdéni, a tedy
nutnost ¢astéjsi obnovy profilu. Navic tramvaj 14T neméa
otocné podvozky, ¢imz je opotfebeni kol jeSté vyraznéjsi.
Zvyseni frekvence obnovy profilu byla potfebna také pro
zlepSeni jizdy srdcovkami a v souvislosti s implementaci
bezzlabkovych kolejnic S49.

Postupem Casu bude pozadovana prepravni kapacita
kryta tramvajemi 14T a 15T az 50 %, dnes je jejich podil
jen cca 10 %. Pri dnesnim podilu 14T a 15T by v pripadé
dlouhodobé zavady na hostivarském soustruhu nastalo
omezeni provozu tramvaji (vypraveni] pfiblizné do jednoho
mésice. | v pripadé nenaplnéni tohoto katastrofického
scénéare by z dlvodu navySovani podilu 15T a kapacity
jediného soustruhu v UD HostivaF nastalo omezent
provozu tramvaji odhadem zacatkem roku 2013.

/10/ Tijen 2012

Novy poduroviovy soustruh
v Hloubétiné je schopny

obrabét vsechny typy
tramvaiji, které v Praze jezdi.

Novy soustruh umozni udrzeni pozadovaného vypraveni
tramvaji navysenim obrabéci kapacity a taky vytvoreni
zalohy pro starnouci soustruh v UD Hostivat: Novy sou-
struh v Hloubétiné je schopny jak méreni jizdniho profilu
kol pro kontrolu, tak jeho obnovy. Zafizeni bude schop-
né obrabét vsechny typy tramvaji, které jsou v Praze
provozované.

Historie a prubéh projektu

V roce 2010 byl schvaleny investi¢ni ndvrh na nakup nového
soustruhu, pripravena a vyhlédSena verejna soutéz na doda-
vatele. Kvali ndmitkam jednoho z uchazecd bylo nutné
soutéz zastavit, upravit a vyhlasit nanovo. Do nové soutéze
se vSak namitajici uchazec jiz neprihlasil. V roce 2011 byl
vybran dodavatel z Polska, firma Fabryka Obrabiarek
Rafamet S.A. Spolecnost dle referenci dodavéa rocné desitky
soustruht do celého svéta, coZ zarucuje kvalitni produkt
podléhajici testovani a vyvoji na zakladé zkusenosti mnoha

zakaznikd. Vzhledem k ndrocnosti zarizeni je standardni
dodaci lhita 12 mésict od podpisu smlouvy.

Pro umisténi nového soustruhu byla vybrana vozovna
Hloubétin. Kvali koncepci soustruhu jako préijezdného
zarizeni s predsunutym méricim stanovistém

bylo nutné vybudovat novou samostatnou halu

pro umisténi vlastni technologie. Celkové naklady
doséahly ¢astky priblizné 80 mil. K& bez DPH [z toho
23 mil. je cena technologie).

Zahajeni vystavby probéhlo v poloviné ledna 2012.
Vlystavba pokracovala sviznym tempem i diky
priznivému pocasi. Ukonéena byla 31. 8. 2012.

V zari 2012 byla hala Odborem dopravnich agend
MHMP oficialné uvedena do zkusebniho provozu,
ve kterém probiha ladéni zafizeni a ozivovani vsech
jeho funkci.

Timto bych réd podékoval za spolupréaci dotéenym
Gtvarlm DPP, zejména Ladislavu Sarnovskému

a Vitu Karnikovi, kterym nova hala ubrala misto

z provozovny, a Pavlu Uhlikovi a Janu Kadlecovi
za kazdodenni pomoc a odborny dohled.

Jak soustruh funguje

Nové hala pro soustruh je koncipovana jako prdjezdna,

lze i tedy za pomoci trakéniho napajeni projet bez zastaveni
a pri tom provést treba jenom méreni profilu kol. | po ukon-
Ceni soustruzeni nemusi vlak couvat, ale pokracuje dal
smérem k vyjezdu. Diky tomu m0ze byt na soustruhu okam-
Zité ustavena dalsi tramvaj a nemusi se Cekat na nastaveni
vsech kolejnicovych brzd predchozi ukoncené tramvaje.

Pro vjezd tramvaje do haly se na automatickém dalkovém
stavéni vlakové cesty zvoli kolej ¢. 28 a samocinné se
oteviraji vrata haly. Tramvaj najizdi pres Cistici a nasledné
méFici zaFizeni rychlosti maximalné 5 km/h. Cistici zaFizenf
zbavi kola hrubych nedistot (blato, snih, listi) z ddvodu
zvySeni Uspésnosti bezkontaktniho laserového méreni.

L Probiha bezkontaktni laserové mérenfi

/Z PODNIKU/

Tramvaj zastavi pred soustruhem, kde se odbrzdi a vypne.
Na tramvajové kolo se zalozi posunovaci zarizeni, které
zabezpecuje dalsi posun tramvaje v hale a umoznuje citlivost
pri ustavovani jednotlivych ndprav tramvaje na soustruhu.
Pred zahajenim obrabéni prvniho dvoukoli soustruh vybere

Kolo drzi ve vzduchu dvé kladky (po stranach) a zaroven s nim otadi.
NGz ve tvaru kostky (uprostfed) soustruzi zadany profil

vhodny remontni profil pro kazdé dvoukoli. Remontni pro-
fily jsou odvozeny od zékladnich dvou profild, které DPP
aktualné pouziva: VM-U13 a PR-1. Remontni profily lze
libovolné ménit a pridavat do soustruhu. Aktualné se jich
testuje cca 100.

Soustruh je schopny, na zadkladé méreni na vjezdu do haly,
optimalné vybrat profil pro kazdé dvoukoli tak, aby celkovy
Ubér materialu byl co nejmensi. ([Na stardim soustruhu

je pouzivand metoda obnovy zékladniho profilu na celé
tramvaji, coz znamena znacny Ubér materialu, aby na kole
vznikl zékladni profil s predepsanou vySkou
a Sitkou okolku.) Operator méa samoziejmé
kdykoliv moznost prejit k ru¢nimu navoleni

parametrd soustruzeni.

Néasledné soustruzeni tvori 90 % casu
operace soustruhu. Pod kazdé kolo sou-
struzeného dvojkoli se nasune dvojice
kladek. Kolejni¢ka pod kolem se odsune,
kladky otaceji kolem a ndz presnym pohy-
bem ze strany na stranu vytvari profil kola.

Obnoveni profilu jednoho dvoukoli trva

do 40 minut, tudiz za jednu sménu lze
obnovit profil teoreticky az na 1,5 tramvaji
15T nebo na 2 tramvajich 14T. Po ukonceni
soustruzeni je nutné nastavit na tramvaji
kolejnicové brzdy vzhledem ke zmenSené-
mu prameéru kol. Po zabrzdéni je tramvaj
pripravena vratit se do ostrého provozu. 7>
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Volvo 7705H na lincve 183
v obratisti Sidlisté Cimice

ZARIJOVY OVEROVACI PROVOZ
HYBRIDN{HO AUTOBUSU VOLVO
PRINESL VELMI ZAJIMAVE
VYSLEDKY V OBLASTI USPOR
SPOTREBY PALIVA A UMOZNIL
POROVNAN[ PROVOZNICH

| TECHNICKYCH PARAMETRU
SE STAVAJICIM VOZOVYM
PARKEM DPP, ZEJMENA S JIZ
PROVOZOVANYMI HYBRIDNIM]
AUTOBUSY SOR NBH 18.

Z podkladl JPA a JSVA zpracoval
Jan Barchanek
Foto: jednotka Provoz Autobusy

Vyhodnoceni overovaciho provozu
hybridniho autobusu Volvo «

V pribéhu zafi letosniho roku vyuZila JSVA a JPA nabidku
spolec¢nosti Volvo na otestovani dvanactimetrového hybridni-
ho autobusu Volvo v béZném provozu s cestujicimi. Pro
ovérovaci provoz byly vybrany linky 124, 133 a 183, které
reprezentuji rizné varianty profilu trasy i hustoty provozu

a patri z pohledu vyuzivani cestujicimi mezi ty vytizenéjsi.

Do hodnoceni byly zahrnuty provozni Udaje, zejména spotre-
ba paliva, dale technicka spolehlivost a v neposledni radé
také hodnoceni jizdnich vlastnosti od zGcastnénych ridica.

Tradi¢ni seversky vyrobce povéstny predevsim svou kvalitou
vsadil v pfipadé méstskych autobus@ do budoucna na hy-
bridni pohon. Zatimco vétsina vyrobcd disponuje pouze
prototypy, diesel-elektricky paralelni hybrid Volvo 7705H

je Jiz pres 2 roky v sériové vyrobé. Prezentovany typ autobusu
jezdi s vyraznymi Gsporami nafty (v prméru kolem 30 %)

na linkach v raznych prevazné evropskych zemich. Z dosud
vyrobenych 700 hybridnich autobust dodalo Volvo nejvice

do Velké Britanie.

Z&kladem hybridniho systému je jednotka I-SAM, ktera fun-
guje jako elektromotor, generator a spoustéc vznétového
motoru. Vykonovéa charakteristika elektromotoru umoznuje
instalaci mensiho Usporného vznétového motoru. Hnaci
soustavu doplnuje dvanactistupnova prevodovka s automa-
tickym systémem Fazeni rychlosti [-Shift. Hybridni systém
zajidtuje pri dostatecném nabiti baterii (Casté brzdénf

v hustém méstském provozu) vypinani vznétového motoru

v zastavkach a ndsledny rozjezd do rychlosti cca 20 km/h
pouze s vyuzitim elektromotoru.

Nasazeni autobusu v prazském provozu potvrdilo Udaje
vyrobce o vyznamné Uspore nafty. Rozdil ve spotfebé na
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sledovanych linkach ¢inil v prdmeéru 28 % ve prospéch
hybridniho Volva. V porovnani dle typl vozd byla zjisténa
Uspora cca 21 % oproti autobusim Karosa a SOR, a a7 38 %
oproti autobus@m typu Citybus. Vzhledem ke skutecnosti,
Ze spotreba nafty predstavuje v autobusové dopravé témér
¢tvrtinu nédkladd a z dlouhodobého hlediska lze o¢ekavat

dalsi zvySovani cen, jsou zjisténé vysledky velmi zajimavé.

Obecnym problémem hybridni technologie je vyrazné
sloZitéjsi technické reseni s vySSim rizikem zavad a tomu
odpovidajici podrobna a citliva diagnostika jednotlivych
systémd. V rémci ovérovaciho provozu doslo pouze k jedné
vyznamnéjsi technické zavadé, kterad vsak nesouvisela

s hybridnim systémem. V ramci palubni diagnostiky byla
zaznamenana i dalsi hlaseni a upozornéni, zajimavosti byla
napriklad detekce uvolnéni kladivka pro nouzové rozbiti skel.

Z pohledu ridi¢d byla pozitivné hodnocena ovladatelnost
autobusu, dobry vyhled z mista ridi¢e, nastaveni systému
pérovani a reSeni interiéru pro cestujici s velkym podilem
sedacek v Urovni podlahy vozu. Hybridni systém, a zejména
prevodovka |-Shift vyzadovaly oproti klasickym autobustm
mirné odliSnou techniku jizdy, ocenéno bylo G¢inné a velmi
plynulé brzdéni. PFipominky se tykaly absence alespon
Castecného uzavreni kabiny fidice a nedostatecnych
odkl&dacich prvkd pro ridice, coz je véak dle vyjadreni
zastupce spolecnosti Volvo resSitelné Upravou specifikace.

Realizovany ovérovaci provoz je urcité zajimavym a dileZitym
zdrojem poznatkl a informaci pro rozhodovani o strategii
pro pokracovani obnovy vozového parku autobusd

a pripadného rozsifovani podilu vozidel s alternativnimi
pohonnymi systémy. LA

Z vozu metra mizi

» cerny vylep

Spojencem Dopravniho podniku v jeho snazeni se stala
spolecnost Rencar, nebot inzerenti prestavali mit zajem

o plochy ve vozech metra. V roce 2011 zacal Cerny vylep
Rencar monitorovat za pomoci specialniho softwaru, ktery
byl pripraven préavé pro tyto potfeby, a prilomem v této
zalezitosti byl rozsudek o tom, Ze nelegalnim vylepem

ve vozech metra dochazi k neopravnénému obohaceni.
Témeér 200 spolecnosti, které se na této nelegalni reklamé
inzerovaly své sluzby, bylo osloveno dopisy, aby si uvédomily
své nezdkonné jednani a byly vyzvany k zaplaceni. Celkova
vymahana ¢astka z téchto kampani je vice nez 2,5 milionu
korun, vice nez 300 tisic bylo uhrazeno obratem na zakladé
téchto dopist a na zbylé kauzy podévé Rencar zaloby. To byl
prvni krdcek na dlouhé cesté. Mnozi si v tu dobu uvédomili,
Ze vylepovat samolepky v metru neni legalni a hrozi postih.
Druhym, vyznamnéjSim krokem bylo schvéaleni ¢astky

na jednorazové odstranéni vsech nelegalnich samolepek.
Cistici firmy i pracovnici Dopravniho podniku velmi t&%ko
odhadovali, kolik ¢erného vylepu vlastné ve vozech mame.
Navic doslo k dohodé se spolecnosti Rencar, Ze se bude
podilet na nadkladech na odstranovani ve vysi 34 procent.

Vlastni Cistici proces byl spustén 21. brezna 2012 na vo-
zech M1 deponovanych v depu Kacerov a o pét dni pozdéji se
zacalo odstranovat v Hostivari a na Zliciné, kde jsou doma
vozy 81-71M. Na Kacerové se Cistila jedna souprava denng,
se jedna az dvé soupravy za den. Za nékolik malo tydnl

jiz bylo mozné sledovat v prazském podzemi vyrazny posun
v Cistoté. Dne 23. kvétna skondila ocista 93 souprav z dep
Hostivar (41 souprav] a Zli¢in (52 souprav), o necely mésic

pozdéji bylo dano ..do pucu”i 50 souprav M1. Trojice souprav,

ktera je dlouhodobé odstavena, Cisténa nebyla. V ramci
jednorazového ¢isténi byla odstranéna plocha nelegalniho
vylepu o velikosti 1 713,7 m?, a to pfi rozdélent:

e depo Hostivar (linka A) 605,17 m?,

e depo Zli¢in (linka B) 609,0 m?,

e depo Kacerov (linka C) 499,6 m?
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Ruénim odstranénim nelegélné
vylepené reklamy ve vozech metra
proslo i 93 modernizovanych souprav
v depu Zli¢in a Hostivar

NENI TO TAK DAVNO, KDY

DVERE vVOzU METRA UPELY

POD NANOSEM NELEGALNE
VYLEPENYCH SAMOLEPEK.
NESVAR SE BEHEM KRATKE DOBY
ROZBUJEL DO OBROVSKYCH
ROZMERU. NASMLOUVANE CISTEN{
NESTACILO. NEBYL MESIC, KDY NA
ADRESU DOPRAVN{HO PODNIKU
NEPRISLA STIZNOST, KTERA BY S|
NA TENTO TIZIVY STAV STEZOVALA.
DLOUZE BYL NELICHOTIVY STAV
ROZEBIRAN | V RAMCI PODNIKU.

V SOUCASNOSTI SE ZACINA
BLYSKAT NA LEPS[ CASY.

Petr Malik / Foto: archiv DPP

Kromeé mimoradného
Cisténi byly vycistény
také soupravy, které
v uvedeném obdobf
prochazely vySsimi
stupni Udrzby, kde
odstranovani nelegalniho vylepu je smluvné zaneseno

do fullservisovych smluv. Tyto soupravy nejsou zane-

seny v nakladech, které jednorazové odstranéni vylepu
stalo. Celkova ¢astka, kterou Dopravni podnik zaplatil za
jednorazové odstranéni nelegalniho vylepu z vozd metra,
doséhla 491 524 K& (jiz po odelteni 34 % spolulicasti
Rencaru). Vycisténi voz( M1 stalo 255 135 K& a moderni-
zovanych souprav 236 389 K¢. Jednorazové vycisténi
souprav metra prineslo Uspéch, navic se celé akce
realizovala za daleko mensich ndkladd, neZ se planovalo.
Z rozpoctu bylo vyhrazeno 1,5 milionu, a tak zbyla ¢astka
vice neZ 1 milionu, kterd byla prevedena na dal$i pribézné
Cisténi souprav metra, aby se stav opét nezacal zhorsovat.

Béhem cervence 2012 bylo zahéjeno pribézné odstranovani
nelegalniho vylepu, coZ predstavuje, Ze kazda souprava
prazského metra projde priblizné jednou mésicné oCistnou
kdrou. Diky Uspéchd@m predchozich popsanych krok( jsou
naklady na pribézné cisténivcelku malé. V Eervenci jsme
zaplatili 16 607,60 K¢ za odstranéni 76,57m? nelegalniho
vylepu a ve druhém prazdninovém mésici to bylo .jen”

10 475,80 K¢ za vycisténi 51,00m? od nelegalnich samolepek.
| tyto Castky jsou po odecteni 34 % podilu spoleénosti
Rencar. Pribézné ¢isténi bude pokracovat i v budoucnosti,
abychom se vratili ke standardu, na ktery byli Prazané
zvykli v nedavné minulosti. Pozitivni zpravy prichazeji

i ze samotného Rencaru, o plochy ve vozech metra opét
zacind byt zajem mezi inzerenty, ktefi v minulosti pravé

z dlvodd umistovani nelegalni reklamy z téchto ploch
odesli. Misto prazdnych ploch viddme vice reklam, které
zajistuji prinos do pokladny Dopravniho podniku. LA
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Jak jsem jiz zminil v minulém &isle, soupravy s opravenymi
ramy neni mozno vratit ihned po opravé zpét do provozu,
ale je nutno splnit i legislativni nalezitosti. K nim nalezi
Rozhodnuti drazniho Uradu o povoleni zkusebniho provozu
vozu, resp. voz( s opravenymi ramy. Teprve po jejich ziskani
muize DPP vratit opravenou soupravu zpét do provozu, a to
pouze za splnéni podminek v Rozhodnuti stanovenych.

Legislativa, legislativa...

Cely legislativni proces zacina jiz okamzikem zjisténi nové
trhliny. Predbézna dokumentace trhliny se provadi ihned
po zjisténi, a to vizualné, pripadné se k potvrzeni a presné
lokalizaci pouZzije magneticka polévaci praskova metoda.
Podrobna dokumentace se provede po demontazi rému
pred jeho vlastni opravou. Defektni misto rému se zbavi
natéru a provede se podrobna defektoskopicka kontrola
vizualni, magneticka polévaci praskova a misto se rovnéz
prozkouma ultrazvukem, zda se v okoli nevyskytuji jesté
néjaké skryté trhliny. Poté nasleduje oprava rému podle
schvaleného postupu svarovani. O provedené opravé
vypracuje svareci technik protokol, ve které zachyti
véechny ddlezité Udaje o provedené opravé. Po opravé

se opét provede defektoskopicka kontrola opraveného
mista. Aplikuji se opét vSechny 3 metody - vizualni,
magneticka polévaci praskova metoda a metoda kontroly
ultrazvukem. Jakmile jsou vypracovany protokoly, mize
jednotka Sprava vozidel Metro (JSVM] poZzadat Draznf
Urad o povoleni zkusebniho provozu vozu s opravenym
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Polohovadlo v budové J kacerovského depa,
umoznujici demontovany ram podvozku
jednoduse natocit do potfebné polohy

k provedeni defektoskopické kontroly

ZIVOTNOST
PODVOZKU

35 LET?

aneb Trhliny
na ramech

podvozku
vlaku M1

(dokonceni)

€«

Jaroslav Kristen / Foto: Bohuslav Formanek a Petr Hugak

ramem. Pokud se jedna o opravu jedné trhliny, je zadano
individualné. Hromadné Zadosti, tykajici se nékolika ramd,
byly na Drazni Grad podavany pouze v pripadé uvadeéni

do provozu tri dlouhodobé odstavenych souprav. Nyni
jsou hromadné zadosti podavany pouze v pripadé souprav
vychazejicich z revize N6. Soucasti zadosti podavané

na Drazni Grad jsou i ony 3 protokoly dokladujici kvalitu
provedeni opravy. Po podani zadosti Drazni Grad ovéri
veskeré nalezitosti provedené opravy, a pokud neshledé

v predanych dokumentech zavady, vyda rozhodnuti o povo-
leni zkusebniho provozu dotéeného vozu &i soupravy.

V rozhodnuti je stanovena nejen délka zkuSebniho pro-
vozu - ujeti 50 000 km a ¢asovy limit pro jeho ujeti, ale

i dalsi podminky pro provedeni zkusebniho provozu.
Vzhledem k tomu, Ze prvni opravené ramy maji jiz ujeto
cca 46 000 km, je pFipravovano mezi Draznim Uradem

a JSVM jednéani o zplsobu dalsiho provozu opravenych
réama po ujeti stanovenych 50 000 km.

Tempo vzniku novych trhlin klesa

Kontrolni ¢innost hraje v procesu detekce a oprav prasklin
na réamech podvozkd velmi ddlezitou roli. Soustredi se

na dvé hlavni oblasti - prevenci, kdy je hlavni naplni
vyhledavani nové vzniklych trhlin, a oblast korektivni, kdy
se sleduje, zda korekce zjisténé vady, lidové receno oprava
vady vybrousenim a zavarenim, byla Fadné provedena.

V oblasti prevence se na vyhledavani nové vzniklych trhlin

¢innosti spolecnosti Siemens je v pravidelnych prohlidkach
provoznich souprav, kdy jeho vybrani a vySkoleni pracovnici
provadeéji pravidelné tydenni prohlidky s cilem odhalit

noveé vzniklé trhliny. Tézisté ¢innosti pracovnikd nageho
podniku je pak v oblasti defektoskopickych prohlidek ram
podvozkd standardné provadénych na krizovych mistech

rama privyvazovacich opravach Né.

Pokud zhodnotime pocty odhalenych trhlin v posledni
dobé, zjistime, Ze pocet nové zjisténych trhlin v ramci
pravidelnych tydennich kontrol mé z dlouhodobého ¢aso-
vého hlediska klesajici tendenci. Naopak se ukazuje, Ze
tézisté nalezl novych trhlin, a to bud zjevnych, povrchovych
trhlin, ale i trhlin skrytych, nachéazejicich se v ranném
stadiu, kdy je trhlina jedté skryta uvniti materialu (tj. jesté
.neprorazila” na povrch), a nenf tak vizualné pozorovatelna,
se presouva do rédmce planovanych vyvazovacich oprav Né.
Divodd madzZe byt nékolik - byly vycistény trakéni motory jiz
na relativné velkém poctu souprav. Jinym nazorem mize
byt, Ze nejhlre vyrobené ramy se jiz .vyfaulovaly” béhem
uplynulého roku a proces destrukce rdmu na kvalitativné
lépe vyrobenych ramech trva delsi dobu. Nicméné proces
vzniku novych trhlin neustale pokracuje, i kdyz se zda,

Zze mensim tempem. Dokladem toho je vySe uvedena
skutecnost, ze pracovnici DPP v posledni dobé odhalili
nékolik pripadd trhlin jiz v raném stadiu. Sila plechu je

v kritickém misté pri¢niku pouhych 6 mm. Skryté trhliny
se objevi az po odbrouseni vrchni doposud neporusené
vrstvy v hloubce 2 az 4 mm, coz dokumentuje detailni
obrazek.

Takto detekované trhliny na rémech se dafi zjiStovat
az v posledni dobé, kdy spole¢nost Siemens uvedla do
provozu nové polohovadlo. To se nachazi v depu Kacerov
v budové J, kde se provadéji opravy podvozkd v ramci
revize N6. Pomoci polohovadla je mozno demontovany
ram jednoduse natocit do polohy umoznujici provedeni
defektoskopické kontroly, a to zvlastni ultrazvukovou
sondou, umoznujici exaktné lokalizovat i skryty defekt.
Pracovnici JSVM jiz diive vypracovali metodu, kdy

se takovéto skryté trhliny darilo pomérné Uspésné
lokalizovat. Nicméné tato metodika, vyuZzivajici méné

byla obtizné standardné aplikovatelna v podminkéach
ramu zavazaného pod vozem. Polohovadlo bylo uvedeno
do provozu v poloviné Cervence, kdy DPP rovnéz zakoupil
jizzminénou novou ultrazvukovou sondu. Vysledek se zahy
dostavil. Od poloviny Cervence k 22. srpnu 2012 bylo v rdmci
revize N6 nalezeno 6 vadnych rémd. Z tohoto poctu byly na
2 rédmech nalezeny trhliny na zavésu prevodovky (ponékud
odligny fenomén, doposud ziidka pozorovany) a na
zbyvajicich 4 ramech bylo pak nalezeno 5 trhlin, z nichz
pouze 1 byla povrchové viditelna. Zbyvajici 4 trhliny byly
skryté, na povrchu neviditelné.

V oblasti korektivni, tj. v rdmci oprav probiha kontrolni
¢innost jednak v dobé pred provedenim opravy, kdy je
defektoskopickymi metodami [vizualni, kapilarni a magne-
tickd polévaci metoda) zjistovan rozsah poskozeni rému

- informace nutné pro provedeni opravy (pro stanoven(
rozsahu vybrouseni defektniho mista) a jednak pro
dokumentaci poskozeni. Dalsi kontrolni ¢innost probiha
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skopické kontroly jednak s cilem ovérit, zda byla oprava
radné provedena a jednak z divodu dokumentace pro-
vedené opravy. K celé oblasti kontroly je nutno podotknout,
Ze veskeré defektoskopické kontroly vyse uvedenymi
metodami provadi pracovnici JSVM vlastnimi silami.
Provadi rovnéz finalni ovérovani nalezl trhlin uc¢inénych
pracovniky spol. Siemens.

Cistota trakénich motord

Na nékolika mistech tohoto ¢lanku jsem se jiz zminil

o mimoradném &isténi trakénich motord. Tento poZadavek
je Dopravnim podnikem aplikovan od okamziku zjisténi,

Ze nerovnomérné usazené necistoty v rotorech trakcnich
motordl jsou jednim z nékolika faktord negativné pdsobi-
cich na technicky stav ramu a vedou spole¢né s dal$imi
negativnimi vlivy ke vzniku trhlin na pricnicich réma
podvozkd. Dopravni podnik proto pozédal spol. Siemens,
aby na vytipované ¢asti vozového parku souprav M1
provedla mimoradné ¢isténi trakénich motord. Tato

akce byla zahajena pocatkem Fijna minulého roku. Na
konci Unora roku 2012 byly vycistény trakéni motory jiz
na 10 soupravach. V této dobé ale spoleCnost Siemens
zapocala s presunem rami pod dlouhodobé odstavenymi
soupravami s cilem vybrat opravitelné rémy a pripravit
je na postupnou opravu. To véak z personéalnich divodd

v disledku znamenalo zmensit intenzitu praci na ¢isténi

b
vhodné ultrazvukové sondy, byla pouze pFiblizna, a navic =

v
N
'

<

= F

L Zretelné zviditelnéni trhliny po vybrouseni vady v hloubce 5 mm

trakénich motord. Dopravni podnik si toho byl védom,

a proto nabidl posilit pracovisté spol. Siemens, na kterych
¢isténi probihalo, svymi pracovniky. | pres tuto pomoc
intenzita ¢isténi motord poklesla a na urcitou dobu se
témeér zastavila. DGvodem byla relativné velka pracnost
spojend s demontazi motor( ze soupravy, jejich rozebrani,
vyCisténi, zpétnd montaz a zavazani zpét na vozy soupravy.
V této kritické dobé se ¢isténi motord provadélo pouze

u souprav, na kterych probihala plédnovana revize Né.
Jakmile vSak byly vSechny podvozky, na kterych bylo mozno
provést opravu vzniklych trhlin, opraveny, ¢isténi trakénich
motorl se opét rozbéhlo. Nutno podotknout, Ze se tak opét
stalo za prispéni pracovnik( poskytnutych Dopravnim
podnikem - jednotkou JSVT. K 24. srpnu tak byly vycistény
trakéni motory na 17 soupravach.
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Uvedl jsem, Ze Cistota trakénich motor( je jednim z faktord
primo ovliviiujici stav réma. Vzhledem ke konstrukci

ramu a vzhledem ke kvalité jeho vyroby se ukazuje, ze
pokud chceme rémy podvozkd udrZet co nejdéle v dobré
technické kondici, bude nutné trakéni motory dlouhodobé
udrzovat v Cistém stavu. Jednim z FeSeni je sniZit prasnost
v tunelech trasy C. Vjarnich mésicich tohoto roku proto
probéhlo mimoradné myti tratovych tuneld trasy C a JSSVYM
predpoklada, Ze nové myti rovnéz probéhne v podzimnich
mésicich tohoto roku.

Znecisténé filtracni vlozky v drzéku namontovaném na sacim
hrdle trakéniho motoru (fotografovano pod vozem)

Dalsim zplsobem, jak udrZet motory Cisté, je opatfit saci
hrdla pro vstup chladiciho vzduchu do motor filtry. Uvodni
zkousky v tomto sméru jiz probéhly
zaCatkem tohoto roku a prvni vysledky
byly velmi nadéjné. Jak pokracujici
zkougky filtrd, primarné probihajici

na voze 4197, ukazaly, vnitfni teplota
trakénich motord opatrenych filtry

je stabilni a neprekracuje Uroven

cca 70 °C. Vnitrni teplota referencniho
motoru bez filtru namontovaného

na stejném réamu pak cca 43 °C.
Pravidelna vyména filtru probiha
planované v revizich N1, tj. po ujeti

cca 10 000 km, tj. cca po 4 tydnech
provozu. S ohledem na vcelku pozitivni
vysledky Uvodnich zkousek zahdjili

v dubnu 2012 pracovnici JSVM dalsi

RGzné druhy zkugebnich filtracnich vlozek

7e se do opravenych ramu zavazuji pouze vycisténé motory,
avzhledem k tomu, Ze pravé v revizi N6 probiha planované
¢igténi trakénich motord, bude mozno po roce aplikace
filtrd vyhodnotit prinos jednotlivych typl zkusebnich filtrd
na Cistotu trakénich motord. Na zakladé provedeného vy-
hodnoceni pak bude rozhodnuto, zda budou filtry trakcnich
motorl aplikovany na véech vlacich M1.

Priprava finalniho technicko-obchodniho reseni
V problematice uznani odpovédnosti za vzniklou situaci
doslo k zédsadnimu posunu ve vnimani celé problematiky
spole¢nosti Bombardier. Hlavnim ddvodem k tomuto
posunu je postoj Dopravniho podniku a spolecnosti
Siemens, ktefi spole¢né na zakladé provedenych analyz

a zkousSek dokazali, ze hlavni pricinu vzniku celé situace

je nekvalitni vyroba rdémd v madarském vyrobnim zavodé.
Zpocatku spolec¢nost Bombardier odmitala pripustit jaky-
koli naznak nekvalitni vyroby. Pod tihou vécnych argumentd
se poCatkem brezna zacal pristup spole¢nosti Bombardier
meénit a firma vyslala ve dvou terminech v breznu a cervnu
tohoto roku své pracovniky, aby na vSech rémech vyrobe-
nych a DPP dodanych v ramci 4. série vlak( M1, které jsou
doposud v zaruce, provedli defektoskopickou kontrolu kri-
tického mista pricniku rému podvozku. Oficidlni vysledek
DPP doposud nema k dispozici, nicméné dle vyjadreni
spol. Siemens probéhne na konci srpna 2012 jednani mezi
dodavatelem vozidel spol. Siemens a spol. Bombardier
zasadni jednani ve véci ndhrady vadnych podvozkd u vlakl
M1 4. série. Dalsi postup Dopravniho podniku v celé zale-

Zitosti se bude odvijet od vysledkd téchto jednani.

Slovo zavérem

0d nalezeni prvnich
trhlin na rémech pod-
vozkU vlakd metra M1
uplynul 1 rok a 1 mésic.
Za tuto dobu se Do-
pravnimu podniku
podarilo prejit od velmi
katastrofického vnimani
celé situace do stavu,
kdy ma proces elimi-
nace nové vnikajicich
trhlin pod kontrolou.
Hlavni podil na tomto
stavu maji pracovnici

fazi projektu, a to instalaci funkénich vzorkd
filtrd na jednu soupravu. Tato ¢innost byla opét provadéna
se spoleé¢nosti MITOP Mimon, kdy byl pripraven technicky
ndvrh a pozdéji i vyroba drzakd filtrG a kazet pro umisté-
ni rGznych filtraénich materiald pro daléi pokracovani
zkousSek. Jako filtracni materidly se pouzivaji dva zakladni
druhy - jednak materialy na bazi netkanych textilii, druhym
typem pak jsou filtry vyrobené na bazi kovovych vldken
(néco jako .draténka"), jak ukazuje fotografie.

Drzéky filtr do DPP dorazily v poloviné ¢ervence 2012

a nasledné byly namontovany na soupravu s evidenénimi
Cisly 4157-4158. Tato souprava nebyla vybréana nahodné.
Jednd se o posledni zprovoznénou dlouhodobé odstavenou
soupravu, u které je planovana revize N6 na druhou polo-
vinu pristiho roku. Vzhledem k obecné prijatému pravidlu,
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jednotky Spréva vozidel
Metro, ktefi ve spolupréaci s dalSimi Utvary naseho podniku
a ve spolupréci s pracovniky obou spolec¢nosti provadéjicich
Udrzbu vozového parku prazského metra, tj. spolecnosti
Skoda Transportation a Siemens, nalezli ve velmi slozité
situaci reSeni, které se ukéazalo jako Zivotaschopné a stabi-
lizujici ve strednédobém horizontu provoz vlakovych
souprav na trati C. Nicméné vSe jesté vykonano nebylo.

Je nutno doresit problematiku 3 dlouhodobé odstavenych
vlaky, jejichZ rémy podvozkd neni mozno opravit. V pozadi
vSak stale z{Gstavé problematika celkového vyporadani této
nestastné kauzy. Jako prvni bude resena problematika
ramda 4. série vlakd M1, které jsou doposud v zaruce.

Byla zahajena nové jednani mezi spole¢nostmi Siemens,
Bombardier a DPP. Domnivam se, Ze prvni vysledky,

je mozno oCekavat v zavéru tohoto roku. 4

OTRYSKAVACI ZARIZENI
je unikatem =

ZAJISTEN UDRZBY A OPRAV VOZU TRAMVAJ/ PREDSTAVUJE SIROKOU PALETU
CINNOSTI. TATO OBLAST VYZADUJE HLUBOKE ZNALOSTI Z RADY OBORU,
VCETNE ODPOVIDAJICIHO TECHNICKEHO VYBAVEN(. OPRAVNY TRAMVAJI JSOU
PROTO VYBAVENY NUTNYMI TECHNOLOGIEMI, Z NICHZ NEKTERE JSOU NEJEN
TECHNICKY ZAJIMAVE, ALE LZE JE OZNACIT JAKO UNIKATNI.

Text a foto: Michal Pospisil

V DP kontaktu
12/2011 jsme
prezentovali
technologii prepravy
opravovanych
tramvaji na .vzdu-
chovych pol$tarich”
v opravnach jednotky
Sprava vozidel
Tramvaje v Hostivari.

zarizeni EDER vo . .
o dalsi zajimavé technologii
- otryskavaci hale, vybavené
rakouskym strojnim zarizenim firmy EDER. Je situovéna
v pristavku hal v Hostivari (viz obr. 1).

Dnes chceme
Strojovna otryskavaciho navazat informaci

Otryskavani, jinym nazvem tryskani nebo piskovani, je
technologicky proces opracovani povrchu konstrukci

a materiald proudem jemnych (abrazivnich) ¢astic. Pa-
vodné se pouzilo pisku a tento proces piskovani byl

vroce 1870 patentovan Benjaminem Tilghmanem v USA.
Dnes se kromé kremicitého pisku pouziva rada dalsich
abraziv - ocelové broky, ocelova drt a struska. Smyslem

je povrch odistit, odstranit korozi ¢i zjistit hloubku korozniho
napadeni, pFipravit pro dalsi povrchové Upravy - lakovani,
metalizace apod.

Otryskavaci zarizeni bylo pofizeno v souvislosti s pre-
stavbou hal opraven a Ukolem modernizovat tramvaje
typu T3. Jde o konstrukci spoleCnosti EDER, jediného

/Z PODNIKU/

Otryskavaci hala v pristavku
opraven tramvaji v Hostivari

vyrobce, ktery souc¢asné produkuje zarizeni i abrazivo.
Unikatnost prazského zarizeni a haly spocivéa ve velikosti

- je konstruovana pro moznost otryskat celou tramvaj.

Na fotografii je detailni zabér rému a karoserie tramvaje,
pripravené k zavezeni do haly. Otryskani oziejmi hloubku
a rozsah korozniho opotrebeni a pripravi povrch pro dalsi
technologické Upravy. Konstrukce haly a zafizeni umoznuje
otryskanivozu ze vSech stran. Abrazivo je privadéno hadi-
cemi (s tlakovym vzduchem z kompresoru) ke koncové
trysce. Tu drzi v ruce obsluhujici pracovnik a usmérnuje
dopad abraziva na otryskavanou plochu. Z pojizdnych pra-
covnich ploSin, zavésenych na obou sténach, lze opracovat
i strechu tramvaje. Pouzité abrazivo spolu s otryskanou
rzi a necistotami propada rosty na podlaze. Hrablové
dopravniky pod rosty dopravuji tuto smés do strojovny,
ktera priléhd k hale.

Ve strojovné se smés dale zpracuje. Svisly koreckovy do-
pravnik ji posouva nahoru k cyklonovym filtrdm a sepa-
ratordm. Vysledkem je oddéleni abraziva a odpadu. Cisté
abrazivo pada do specialnich zasobnik(, ze kterych je
tlakovym vzduchem hadicemi opét privadéno k pouziti. Cely
otryskavaci systém je tak velmi ekonomicky, nebot abrazivo
obihd mnohonasobné. Protoze otryskavani je velmi prasny
proces, je v technologii vénovana velka pozornost ventilaci
haly a ochrané pracovnikd. Pracuji v ochranném odévu

a prilbé. Maji oddéleny dychaci systém, Cerstvy vzduch je
privadén pravé do prostoru prilby. Zarizeni otryskavaci
haly umoznilo modernizace, rekonstrukce a velké opravy
tramvaji. Soucasné se pouziva i pro povrchovou Upravu
velkého mnozstvi mensich dild, které DPP pouzivad.
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Jizda zrucnosti
a autobusove

GARAZ HOSTIVAR ZAHAJILA SVUJ PROVOZ

2. DUBNA 1994, A JE TUDIZ NEJMLADSI
AUTOBUSOVOU GARAZI DOPRAVNIHO PODNIKU

HLAVNIHO MESTA PRAHY. HISTORIE AREALU,

prezentace - ito je
Hostivar

Plvodné slouzil hostivarsky areal vy-
hradné jako opravna autobus( a nahra-
zoval zastaralé a nevyhovujici prostory
v Rustonce a dalsich objektech, kde
byly autobusy provizorné opravovany.
Otevren byl na prelomu let 1984 a 1985
a tvorily jej dvé rozsahlé haly s dvorem,
socialnim zarizenim a potrebnym kan-
celarskym zazemim. | v soucCasnosti je
DOZ Hostivar hlavni opravnou auto-
busl Dopravniho podniku a kromé
generalnich oprav, modernizaci a oprav
historickych vozidel z Muzea MHD
provadi i zakdzkové opravy pro externi
firmy.

Charakter hostivarského pracovisté
se definitivné zménil 2. dubna 1994
a k opravarenské ¢innosti pribylo pravi-
delné vypravovani autobust a jejich

/18] tijen 2012

€«

bézna kazdodenni tdrzba. S pricho-
dem Casti vozového parku zrusené
garaze v Libni vyvstal problém s nedo-
statkem parkovacich mist. Ten byl
Uspésné vyreSen v kvétnu roku 2000,
kdy byla otevfena nova odstavna plo-
cha pro 163 autobust. O rok pozdéji
pak byla zprovoznéna novéa hala
denniho oSetreni.

Od roku 2009 se zde pravidelné porada
oblibend Jizda zrucnosti a velmi ¢asto
také prezentace novych autobusl. Sou-
¢asny vozovy park ¢itd 182 autobusd

a zahrnuje kromé standardnich voz{

i vozy nizkopodlazni a kloubové. Na
otazky souvisejici s chodem hostivarské
garaze jsme se zeptali vedouciho garaze
Milana Volka a vedouciho provozu
Radislava Blahuta.

KDE SAMOTNA GARAZ SIDLI, JE VSAK DALEKO
PESTREJSI A JE DOBRE SI JI PROSTREDNICTVIM
NEKOLIKA RADEK PRIPOMENQUT.

Text a foto: Jana Sejnohova

Tl
-

o

Jak byste charakterizovali garaz

z hlediska specifik, prednosti

a moznych prekazek?

.V pripadé nasi garaze se da hovorit
o velmi dobrém umisténi. Je k nam

vyborna dostupnost jak autobusem,
tak i metrem nebo tramvaji. Madme
dostatek zajemcl o misto ridice, takze
nas podstav je néjakych 8 lidi, coZ nenfi
vibec $patné. Garaz by si zaslouZila
vétsi plochy i s ohledem na super

zazemli, které tady mame. Pravidelné
se u nas kona pod zastitou dopravniho
Useku a dalsich atvard DPP zabavna
Jizda zrucnosti a diky vedoucimu
JSVA panu Lebedovi i vedeni JPA také
predvadécky novych typl autobus.
Ty pak testujeme, a o tom se vam
vice rozhovori mdj kolega,” predava
slovo Milan Volek vedoucimu provozu
Radislavu Blahutovi: ., Z hlediska
autobusovych prezentaci tento mésic
testujeme hybridni Volvo, v srpnu to
byl Crossway a na fijen pripravujeme
testovani autobusu znacky Mercedes.
V planu jsou i dalsi testovani, jestli se
ale uskutecni, zavisi na dohodé. Jinak
provoz jsem prevzal letos v Cervenci

v rdmci organizacnich zmén, tak
zatim spi$ mapuji terén. Predtim jsem
plsobil 30 let ve Vrdovicich na SVA.
Co se tyce specifik a kladd garéze,
plné souhlasim s kolegou vedoucim

a rad bych vyzdvihnul predevsim
dobré situovani gardze mimo obytnou
zastavbu.”

Co Vas v posledni dobé potésilo,

co se povedlo?

.V této otazce budu hovorit nejen za
nés oba, ale viibec za cely pracovni
tym Hostivare. V prvni fadé jsme
moc radi, ze se nam podarilo zajistit
funkeni zavory na vyjezdové vratnici
pro autobusy. Nékolik let tam byla
zavora nefunkéni a nyni jiz mame
koneéné poradny elektronicky systém
vcetné turniketu pro pési. Diky
turniketdim, které jsou nyni jak na

/Z PODNIKU/

Zvyseni bezpecnosti aredlu, stav ulice Karosarska Ci stari vozového parku jsou aktudlni témata
hostivarské garaze, potvrzuje jeji vedouci Milan Volek a vedouci provozu Radislav Blahut

kterd ma mimo dopravni a technickou
Cast v aredlu i spoustu soukromych
firem, je pro nas duleZité zabezpeceni.
Sidli u nas opravna tramvaji, je sem
prestéhované byvala Orionka a samo-
zfejmé i spousta riznych Gvard Do-
pravniho podniku a jinych firem. To
klade daleko vétsi naroky na ostrahu
objektu, aby nedochézelo k né¢emu
nepatiicnému. Proto vylepSeni bezpec-
nosti stranky je v posledni dobé tim,
co nas nejvice potésilo,” vysvétluje
vedouci garaze Milan Volek a Radislav
Blahut pridava svij pohled na véc:

dezolatnim stavu. Pokud by byla
uzavrena, musely by autobusy zata-
hovat pres Depo Hostivar, a to by
zvysilo nase naklady priblizné o 860 tis.
korun rocné. DalSim problémem,
ktery bychom chtéli zacit resit, je
kamerovy systém. V soucasné dobé
mame v arealu pouze dvé kamery,

a to je urcité nedostacujici. Dale
budeme pokracovat ve zdokonalovani
prichodd, ¢eka nas hlavni vratnice
pro préjezdy externich firem, kterd
bude bud rozsirena, nebo v souvislosti
se Spatnym stavem Karosarské ulice,

Poéet ujetych vozokilometru dle typu autobusu v letech 2010-2011 a prehled vozidel podLle typu (k 30. 6. 2012)

2010 2521733
2011 2506006
Pocet vozidel 49

Pocet zaméstnancu k 30. 9. 2012

JPA 340

JSVA 102

hlavni, tak i na zadni vratnici, mdzeme
lépe evidovat prichody osob a prijezdy
vozidel. Jelikoz jsme jedinou garazi,

3719788 1257 664 1816574
3640259 1389171 2038803
64 35 34

Vzhledem k tomu, Ze jsem v garazi
pouze dva mésice, udalosti, které mé
potésily, bych asi trochu zglobalizoval.
TakZe Cisté obecné, potésilo mé,

Ze se konecné nékdo zacal zabyvat
smlouvami DPP s dodavateli.”

A jaké problémy aktualné resite?
JAktualné resime problém ulice
Karosarska, coz je komunikace
vedouci podél aredlu, kterou zatahuji
nékteré nase vozy a ktera je velmi

10890 34 254 9 326 649
22 954 27948 9 627 152
0 0 182

fesena jinak,” kompletuje vycet Milan
Volek. Radislav Blahut jako mnoho
jeho kolegt z jinych garazi poukazuje
na problém kloubovych autobus(:
.Starsi kloubové autobusy z roku 1996
a 1999 maji uz néco odjeto, a jelikoz
objem praci na téchto vozech roste,
mame problém splnit pozadavek

na vypraveni. Urcité by nam pomohla
dodavka novych autobus(, zejména
téch kloubovych,” uzavira rozhovor
vedouci provozu.
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Ctyri dny v jednom

DOPRAVNI PODNIK OPET, TENTOKRAT CTVRTOU SOBOTU V ZARI, OTEVREL SVE BRANY VEREJNOSTI.

PESTRY PROGRAM VE CTYRECH ZPRISTUPNENYCH OBJEKTECH - DEPU ZLICIN, GARAZI REPY, VOZOVNE MOTOL
A NOVE BUDOVANE STANICI METRA MOTOL- OSLOVIL | TY NEJNAROCNEJSI NAVSTEVNIKY. LETOSNHO

DNE OTEVRENYCH DVERI SE JICH ZUCASTNILO VICE NEZ 12 TISIC.

Text: Jifi Tonar a Petr Ludvicek
Foto: Petr Addmek a autofi

Na stavenisti budouci stanice metra Motol
se odehraval Den budoucnosti dopravy.
Prohlidkové trasy byly doplnény serialem
informacnich paneld o stanici i celkové
dostavbé trasy A a prinesly navétévnikim
exkluzivni pohledy na povrch i do podzemi.

N

Bezproblémovou dopravu mezi jednotlivymi arealy
zajistovala mimoradné autobusova linka, jezdici

v pétiminutovych intervalech. V Repich, Motole a Zli¢iné

si navstévnici prohlédli kompletni vozovy park DPP, a to
jak vozidla z bézného provozu, tak i historicka. K vidéni
byla i rizna dopravni technika pro zajisténi oprav a Udrzby
dopravnich cest. Pro vefejnost byla zvlasté pritazliva

a zajimava navstéva budované stanice metra Motol,
kterou bylo mozné spatfit i z prostoru budouciho kolejisté.
Zpristupnéné byly také ucebny Stredni prdmyslové Skoly
dopravni, kterad se nachazi v objektu vozovny Motol

a v letosnim roce slavi 60. vyroci svého zalozeni. Kromé
prohlidek samotnych areald byl pro véechny zdjemce
pripraven i zajimavy doprovodny program. Hlavné pro ty
nejmladsi navstévniky byla pripravena rada akci, aktivit

a soutézi, mezi které patrila napriklad horolezecka sténa,
trampolina, pocitacové simulétory, détska autoskola,
laserova strelnice Ci treba zabavna ekologie. Atmosféru

a z&jem verejnosti ilustruji snimky z jednotlivych areald.
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Rozsahly aredl repskych garazi pritahoval dirokou plejadou autobusd
hlavné kluky. Program v Repich nesl nazev Kulturni den, a déti tak mohly
zhlédnout divadelni ¢i kouzelnické predstaveni. Vystoupili také Zaci
Konzervatore J. Jezka a Pévecky sbor DPP.

Vozovna Motol prinesla Virtualni den. Vedle vyradu
typl tramvaji a specialni techniky pripravila détem
mj. dopravni simulatory ¢i détskou autoskolu.

Ve zli¢inském depu byly po cely den v oblezeni
kabiny strojvedoucich. K prohlidce byly
pripraveny véechny soupravy metra, které kdy
byly, a samozfejmé jsou, Prazandm k dispozici. trampolinu.

Adrenalinovy den na Zli¢ciné umoznil vyzkouseni détskeé
horolezecké stény a hasebniho zdsahu. Nékolik desitek
minut dlouhé fronty neodradily zdjemce o bungee
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Kdo pracuje

NEJVYS

V RAMCI RUBRIKY DEN S... JSME SE TENTOKRAT
VYDALI NA STAVEDLO DEPA ZLICIN ZA VYPRAVCIMI,
KTERI TU VLADNOU DOPRAVE SOUPRAV METRA NA
ZHLAVI DEPA. MISTO ZAJIMAVE NEJEN LIDMI, ALE
| POLOHOU A POVETRNOSTNIMI PODMINKAMI.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna a Michal Kuty

Stavédlo ma své misto ve tretim patfe budovy depa a vy-

pravci odtud maji déni na jim svéreném Useku jako na dlani.

Ten zacina s koncem trasy metra B za stanici Zli¢in a kon&i
u bran haly. Zatahuje-li souprava, prechazi tedy .z rukou”
vlakového dispecera na trase pod vladu vypravciho na

stavédle, ktery ji preda ,spat” dozorc¢imu depa. Na stavédle
slouzi vzdy dva vypravci ve 12hodinové sméné od sedmi do

sedmi, vystiida se jich osm. Ukolem vwpravéiho je soupravé,

ktera zatahuje nebo je na vyjezdu, zajistit vlakovou cestu.
Tedy nastavit vymény vyhybek a navéstidla. Dokonaly
prehled nad 24 kolejemi tzv. velkého depa ma nejen diky
pohledu ze 3. patra velkymi okny, ale hlavné na velkém
panelu pred sebou.

.Na panelu jsou znazornény vsechny zabezpecovaci
a ovladaci prvky, které na zhlavi jsou,” popisuje vypravci
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Panel zndzornuje celé zhlavi depa Zlicin. Vypravci
) ) Tomas Mrkacek ma pred sebou aktualni stav polohy
vyhybek, navéstidel ¢i prvkl zabezpeceni

Tomas Mrkacek a pokracuje: .. Je to zékladni soucast Fizeni
provozu na depu, kterd slouzi i k identifikaci pfipadnych
poruch.” Jako dal$i pomdcky ma vypravéi mistni rozhlas,
telefony i kamery. Na monitoru vidi v redlném Case soupra-
vy na trase B. Pozna také, které soupravy pojedou do

depa. Pro vypravciho je to velkd pomoc; pokud se na trase
néco prihodi, vidi, jak jsou razeny. PFimy komunikaéni
kanal je na vlakového dispecera, dozorciho depa a na
zabezpecovaci techniky. ,Rozhoduji, kdy souprava mdze
vyjet, jak pojede, mohu zastavit posuny, které by vyjezd
narusovaly a podobné,” Fikd Toméas Mrkacek a dodava:
.Jde o to zorganizovat a zabezpeCit jizdy tak, aby nebyl
narusen grafikon. V metru zalezi na kazdé vteriné, je tedy
treba rychle reagovat na vzniklé situace. ZaleZi tedy i na
spolupraci s dozor¢im depa a vlakovym dispecerem.”

.K obsluze zhlavi depa patfi i organizovani dopravy na

tzv. malém depu, kde jsou deponovany nezavislé trakéni
prostfedky. Na né se béhem dne podle planu naklada
material a probiha priprava tak, aby v noci v dobé prepravni
vyluky mohly vyjet na trasu a provést predepsané prace.

7 pohledu vypravéiho jde o sefazeni vlaku podle poZadavkd
jednotky Dopravni cesta Metro,” vysvétluje vedouci

provozu Trat B a depo Zli¢in Frantiek Strupl. Vedouc/
sluzebniho vlaku a strojvedouci dostavaji od vypravcich
prikazy k jizdé, z nichz se dozvédi slozeni vlaku, misto, kde
pockaji na vypnuti privodni kolejnice, rozpis praci a v jakych
podminkéach. Sestaveni vlakl probihd pravé na malém

depu, véetné tankovani a Udrzby vozidel. Mimo téchto

5 koleji malého depa nalezi vypravéim jesté zkusebni trat

s trianglem, kde se zkousSi zabezpecovaci zarizeni, provadéji
zabrzdné zkousky, najizdéji se potrebné kilometry nebo
otaceji lokomotivy a pripojné voziky. A opét musi vypravci
nastavit cestu tam i zpét, pripadné nastavit ,zkusebni jizdy”
pro elektrické soupravy metra.

Ranni vyjezdy znamenaji nejvétsi pracovni vytizeni, stejné
jako posun souprav pomoci lokotraktor v nocni prepravni
vyluce. Na Zli¢iné je navic jeden specificky fenomén, a tim
je zima, kterou zaméstnanci vzdy vyhlizeji s obavami.

Jak rikaji, zdkonité snézi snad vzdy v noci a pak je treba
zabezpedit ranni vyjezd i v Casové tisni. Kontroluji vSechny
vyhybky a zjisti pfipadné ty, které jsou zamrzlé. Povolava se
tratova distance a posunovaci Cety, aby se protahla alespon
jedna vlakové cesta, kterd je dlleZitd. Neni vyjimkou, Ze se
jeden z vypravcich prida, kdyz je treba okopat led z vyhybky.
.Jakmile fouka od zapadu nebo vychodu, jde snih primo

do jazykl vymeén, prilne k vyhybce nékdy i pres elektricky
ohrev,” Fikéd uZ druhy vypravéi Michal Kuty. ,Stalo se, Ze u?
tri ¢tvrté hodiny po vycisténi vyhybek nesla polovina z nich
prestavit, a to bylo pred zatahy souprav. Mraz velky nebyl,
ale snézilo a foukalo, bylo tu na 40 cm snéhu,” vzpomina
Michal Kuty na konkrétni pripad. Cesty z vyhratého salu
stavédla nejsou jen pri téchto mimoradnych situacich.
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Jednim ze zabezpecovacich prvkd na zhlavi je tzv. vykolejka,
kterd slouzi k moznosti vykolejeni vozidla, aby napr. ndhodny
vz nejel tam, kam nema. Na snimku vypravéi Michal Kuty
simuluje odemcenf vykolejky

Pri udrzbovych pracich v kolejisti je tfeba po vypnuti
napajeni privodnich kolejnic tyto kolejnice vyzkratovat.
Zkratuje se z dGvodu mozného zbytkového proudu a je
to i zabezpeceni proti pripadnému zapnuti elektrického
proudu. Dokud nenfi zkratovani, povazuje se privodni
kolejnice pod napétim.

K zvladnuti rutinnich i nenadalych ¢innosti na stavédle
prispivaji sehrané dvojice vypravcich. Tomas Mrkacek ma
za sebou Sestnactiletou kariéru na zeleznici, ale rika, ze
.prace v depu je stale z dopravniho oboru a tady se doprava
opravdu déla, coz mé osobné bavi. Kancelarsky typ nejsem.
Jde o zabezpecleni provozu i s tim, Ze se vybéhne do terénu
a udéla se pro to maximum.” Jeho vedouci Frantigek Strupl
prisel k metru také z drahy, kde prosel péknou radkou
funkci véetné vypravciho. Novéa prace u metra ho zajimala:
.Lakalo mé to i presto, Ze jsem zacinal jako dozor¢i stanice.
Mimo jiné jsem se specializoval na otviréni novych Usekd
metra, coZ souvisi s pripravou pracovist nového stanic¢niho
personalu.” Vedouciho provozu na .,bécku” vykonava uz

19 let, dnes ma na starosti vCetné vypravéich celkem

238 zaméstnancd. Na zavér asi vystihl pocity vétsiny za-
méstnanci, ktefi k metru presli: ,Préce v dopravé mé vzdy
bavila z toho ddvodu, Ze neni jednotvarna a opakujici se.
Prijdu do prace a nevim, co v dopravé nastane. Neustale je
Clovék postaven pred situace, kdy se musi rozhodovat rychle
a kvalifikované, a to je na tom to kouzlo. A v metru se kazda
minuta okamzité pozna.” O vtefiny a minuty hraji v metru
vSichni nejen na vlastni trase, ale desitky stovky dalsich
kolegd, vCetné téch na stavédlech. | toho zli¢inského, které
se svou nadmorskou vyskou 395 m n. m. bude asi nejvyse
polozenym pracovistém Dopravniho podniku. LAY

I-_Iﬁ rtﬁ |_|ﬁ- £ _:m:-; - - .
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Zima na Zli¢iné umi byt krutd. Vedle pracovnich ¢et nezridka
do kolejisté k zamrzlym vyhybkam musi s koStaty i vypravei

€«
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PRAHA U NAS DRZ{ V MODERNI
TROLEJBUSOVE DOPRAVE
PRIMAT. BYLA TOTIZ PRVNIM
CESKYM MESTEM, KTERE
PRED 76 LETY TENTO DOPRAVNI
PROSTREDEK ZAVEDLO. PRESTO
JE UZ 40 LET MINULOSTI.

PRO MLADOU GENERACI JSOU
TROLEJBUSY V PRAZE MOZNA
NECO JAKO KONESPREZNA
TRAMVAJ PRO TY STARSI. JE
TO NECO, CO JE DAVNO PRYC.
VZDYT CTYRI DESITKY LET

- TO JE JISTE DLOUHA DOBA.

Pavel Fojtik
Foto: ze shirky Milana Mikese a archiv DPP

Pred ctyriceti lety

Je 15. Fijen 1972. Napis .Trolejbusy
se louci s Prahou - Praha se louci
s trolejbusy” je vymluvny

v Praze dojezdily trolejbusy

Stopy na ceském Uzemi

Mnohé asi prekvapi zjisténi, Ze uz v roce 1901 obdrzely
Elektrické podniky navrh firmy Ganz & Co. na zavedeni
.elektrického automobilu s vrchnim vedenim”. Slo viak

o trolejbusy zcela jiného typu. Vozy nemély tycové shérace,
ale tahly pomoci napajeciho kabelu po trolejovém vedeni
zvl&stni voziky. Takovymi trolejbusy mohli cestovat od

27. Fijna 1909 naptiklad v Ceskych Budéjovicich. Budeme-
li dGsledni, prvni .historické trolejbusy”, jak se jim nékdy
také rika, na nasem Uzemi vyjely vlastné uz 16. Cervence
1907 v dnednich Ceskych Velenicich. Toto Gzemi s vyznam-
nym Zelezni¢nim nadrazim bylo v té dobé soucasti dolno-
rakouského Gmindu. Oba provozy, gmiindsky i budéjovicky,
zanikly v disledku vypuknuti prvni svétové valky. V Praze
se navrh neuchytil.

O trolejbusech v jejich moderni podobé se zacalo uvazovat
na sklonku dvacatych let. Navrh na zavedeni trolejbusové
dopravy v Praze zfejmé poprvé prredstavil v prosinci

roku 1927 predseda spravni rady Elektrickych podnikd
hlavniho mésta Prahy Eustach Mdlzer. Dlouho se hledala
vhodné zkusSebni trasa. Nejdrive se mluvilo o propojeni
Karlina s Vodi¢kovou ulici, ve hre byla trasa autobusové linky
do Kbel i silnice ze Zbraslavi do Stéchovic, &i spojent Vypich
- Hostivice. Nakonec Elektrické podniky zvolily znamou
trat od streSovické vozovny pres Orechovku, Borfislavku

a Hanspaulku ke Svatému Matéji. Prvni zkuSebni jizdy,
zatim bez cestujicich, zacaly 5. ¢ervna 1936, pravidelny

provoz pak byl slavnostné zahdjen 28. srpna. Neméli bychom

zapomenout, Ze tou Uplné prvni prazskou trolejbusovou
trati byl zkuSebni Usek ve vysocanské Kolbence, kde se

24. dubna 1936 konala oficialni zkusebni jizda trolejbusu
Praga TOT, ktery je dnes muzejnim exponatem a v soucasné

[24] Fijen 2012

dobé prochazi naro¢nou rekonstrukcei. O tfi roky pozdéji,

1. Fijna 1939, zahgjily Elektrické podniky provoz na druhé
trolejbusové trati, kterd vedla od Andéla k Walterové tovarné
v Jinonicich. V kopcovité oblasti Malvazinek se trolejbusy
velmi dobre osvédcily.

Druhé svétova véalka rozvoj prazskych trolejbust ponékud
pozdrzela. Presto tento novy dopravni prostredek vyjel
vroce 1941 v Plzni a o tfi roky pozdéji ve Zliné. Mimoradné
rychlé zavadéni trolejbusové dopravy v ceskych a morav-
skych méstech probéhlo béhem mimoradné kratké doby

v letech 1946-1952. Novy dopravni prostredek se objevil

v 11 méstech. Nékde trolejbusy nahrazovaly zastaralé
Uzkorozchodné tramvajové provozy. Takové pripady nastaly
v Ceskych Budé&jovicich (1948), Jihlavé (1948), Marianskych
Laznich (1952), Teplicich (1952) a Opavé (1952). Trolejbusy
se objevily také ve trech méstech, kde elektrickou trakci

do té doby neznali: v Hradci Kralové (1949), Déciné (1950)

a Pardubicich (1952]). V Brné (1949) a Ostravé (1952) zavedly
tamni dopravni podniky trolejbusy jako vhodny doplnék
tramvajové (a autobusové) sité. Zvlastni postaveni mély
trolejbusy v Mosté (1946), kde se objevily jako docasné
posila kapacitné nedostacujici Uzkorozchodné tramvaje.
Definitivni reSeni se tu objevilo v podobé normalné rozchod-
né tramvajové rychlodraze (1957) a Most se tak stal prvnim
Ceskym méstem, které se s trolejbusy rozloucilo [1959).
Pokud jste si pozornéji porovnali data, zjistili jste, Ze zatimco
Praha v roce 2012 slavi 40 let ukonéeni trolejbusového
provozu, hned pét mést vzpomina 60. vyroci jeho zavedeni.

Kratka zlata éra trolejbusi v metropoli
Ale vratme se do Prahy. Také zde zacina nebyvale rychly
rozvoj trolejbusové dopravy. Stavéji se traté ze Smichova

na Vaclavské ndmésti (1947), Strahov (1948), do Jinonic
(1948), ke Zdravotnimu Ustavu (1949), na Pankréac (1949),
Jungmannovo ndmésti (1949), do Strasnic k Prabézné

ulici (1950), do Vyso&an (1951, Cakovic (1952), v Kolinské

a Bofivojové na Vinohradech (1953), od Ujezdu do Velké
Chuchle [1954) a koneéné kratka trat do Bélocerkevské
ulice ve Vrdovicich (1954). Rozestavény byly Gseky od Matéje
do Revolucni, pokracovani v Borivojové a také pocCatek traté
na Zbraslav. Také manipulacni trat do vozovny Michle byla
plvodné stavéna jako trat pro osobni dopravu do Zabéhlic.
A pak jako kdyz utne. Témér ze dne na den se rozvoj trolej-
busové dopravy v Praze zcela zastavil. Podle archivnich
poznatk( z poslednich let se ukazuje, Ze to byl nejen ko-
nec rozvoje trolejbusové dopravy v Praze, ale soucasné

i prvopocatek jejich konce. TehdejSi hospodarské pomeéry

v zemi nedovolovaly tak velkému meéstu, jako byla Praha,
zajistit potfebnou energetickou kapacitu. Podrobnéji jsme
se 0 zaniku trolejbustd v Praze zminili v listopadovém

DP kontaktu v roce 2010.
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Pise se rok 1991. Budouci fidici trolejbust se pro projekt nazvany
Trolejbusy Andél - Jinonice zaucuji v Pardubicich. Zbytecné

V breznu 1959 doséahla stavebni délka trolejbusové sité

v Praze svého maxima - 60,99 km vcetné manipulacnich
UsekUl, kromé toho bylo ve vozovnach vice nez kilometr dal-
Sich manipulacnich troleji. Prvni zrusenou trolejbusovou trati
v Praze se 1. Cervence 1959 stala préavé ta prvni z roku 1936.
Byla oddélend od ostatni sité a jako dlvody jejiho zrusenf
se uvadélo, Ze na ni jezdi nejstarsi trolejbusy, ale také to,

Ze je zapotrebi vyzkouSet ve vnitroméstském provozu nové
autobusy Skoda 706 RTO. Nikomu zfejmé nevadilo, 7e u?
byly vloZeny nemalé prostredky do jejiho rozestavéného
pokracovani do centra. Druha trat, ktera vzala za své, byla
vroce 1960 jedna z téch nejmladsich - do Velké Chuchle.
Trolejbusy po ni prestaly jezdit po necelych Sesti letech.
Plvodné se sice jednalo o docasné zastaveni provozu

po dobu rekonstrukce Strakonické, toto se ale od pocatku
roku 1962 stalo trvalym.

Rok 1972: konecna pro Prahu
V roce 1963 trolejbusy prepravily pres 48 miliond cestujicich.
Bylo to nejvic v jejich historii. Ve vSedni dny se vypravovalo
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123 trolejbust na 10 linek, jejichz celkové délka dosahovala
62 km. Byla to vlastné jen labuti piser prazskych trolejbusd.
V poloviné Sedesatych let se prikrocilo k jejich systematické
postupné likvidaci. V roce 1945 se prestalo jezdit do Cakovic,
o rok pozdéji byly zruSeny traté v Jungmannové ulici a do
Vysocan [vérili byste, ze v roce 1959 mély obé tehdejsi vyso-
Canské linky ¢. 56 a 57 interval krat$i nez 3 minuty?). V ro-
ce 1967 se prestalo jezdit na Vaclavské namésti, a predevsim
na Pankrac, a v roce 1968 skoncil provoz mezi Zdravotnim
Ustavem a Pribéznou. No a konecné v roce 1969 se s trolej-
busy rozloucila ¢ast Smichova a Jinonice. V prazskych ulicich
zUstala posledni trolejbusova linka z Bélocerkevské ulice

na Strahov, zkracend v cervnu 1972 k Orionce.

Louceni s prazskymi trolejbusy se konalo v nedéli 15. Fij-

na 1972. Na smycce Stadion Jih na Strahové byl oba viken-
dové dny odstaven trolejbus Tatra T400 ¢. 9431, ve kterém
Clenové Krouzku pratel méstské dopravy usporadali ve
spolupraci s DP-Autobusy vystavku o historii trolejbusové
dopravy v Praze. Posledni jizda praz-
skych trolejbust se uskutecnila po
palnoci z 15. na 1é. fijna od Orionky

a 14 minut po jedné hodiné trolejbus
zatahl do smichovské vozovny. Skoncila
jedna vyznamna kapitola v historii
prazské MHD. Ale Praha nebyla je-
dinym méstem, které trolejbusovou
dopravu zrusilo. TehdejSimu natlaku
statnich organ na minimalizaci druh
dopravnich prostredk( v jednotlivych
méstech podlehly také Ceské Budéjo-
vice (24.9.1971) a Décin (14.12. 1973).
Moc nechybélo, aby se s trolejbusy
rozloucilo i Brno, které zrusilo jednu ze
svych tfi trolejbusovych linek. Nakonec
odolalo a dnes ma trolejbusovou sit
srovnatelnou svoji délkou i provoznimi
parametry s tou prazskou v dobé jeji
nejvétsi slavy.

V zavéru osmdesatych let zacaly statni organy opét trolej-
bustm fandit a v souvislosti s dopravou se objevil novy
pojem - ekologie. Trolejbusy se objevily jako novy dopravni
prostiedek v Usti nad Labem (1988), kam se elektricka
trakce vratila 18 let po zruseni tramvaje, a po 20 letech

se vratily do Ceskych Bud&jovic [1991). Jako Uplna

novinka se trolejbusy objevily také v Chomutové (1995),
zatim poslednim ¢eském mésté, které tento dopravni
prostredek zavedlo. A Praha? Uz v roce 1979 se objevila
studie zminujici potfebu opétovného zavedeni trolejbusové
dopravy a béhem let se objevovaly dalsi studie. Na zacatku
90. let se dokonce objevil realné vyhlizejici projekt nazvany
Trolejbusy Andél - Jinonice. V rémci Dopravniho podniku
dokonce existoval i zavod Trolejbusy a opravny MHD,

a v Pardubicich se dokonce cviCili prvni ridici. Vypadalo to,
Ze se trolejbusy znovu objevi a vstanou z popela jak bajny
Fénix. Pak se ale po pocate¢nim nadsSeni ukazala tvrda
realita. Na stavbu nebyly penize. O trolejbusech se vazné
mluvilo jesté jednou, a to v souvislosti se stavbou metra
do Kobylis, ale i tentokrat z projektu seslo. A tak se prazsky
.trolejbusovy Fénix” znovu nezrodil.
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PO EVROPE/

CIL RIJNOVE CESTY ZA KOLEGY

PO EVROPE NAS ZAVEDE DO MESTA,
KTERE JE SIDLEM MNOHA ORGANIZACI
A INSTITUCH, A BYVA 0ZNACOVANO JAKO
HLAVNI MESTO EVROPY. VE MESTE SE
SETKAME SE DVEMA UREDNIMI JAZYKY
- FRANCOUZSTINOU A NIZOZEMSTINOU.
NAZEV MESTA JE UDAJNE ODVOZEN

0D SLOVA BROSELLA; COZ ZNAMENA
OBEC V BAZINE. PRIJMETE

POZVANI DO BRUSELU ZA KOLEGY

ZE SPOLECNOSTI STIB/ MIVB (SOCIETE
DES TRANSPORTS INTERCOMMUNAUX
DE BRUXELLES / MAATSCHAPPIJ VOOR
HET INTERCOMMUNAAL VERVOER

TE BRUSSEL).

Jiri Dosly / Foto: STIB / MIVB

- __‘_'.'__F.

Prvni zminky o Bruselu jsou ze 7.-8. stoleti, mésto bylo
zalozeno v roce 979. Az do roku 1830, kdy vznikla Belgie,

se stridavé nachéazel pod francouzskou ¢&i nizozemskou
nadvladdou. Brusel se stal po druhé svétové valce mistem
zapadoevropské integrace, od roku 1967 zde sidli i Severo-
atlanticka aliance NATO. Kdo zavita do Bruselu, urc¢ité

by mél navstivit architektonickou dominantu Atomium,
maskota mésta .Manneken Pis” nebo ndmésti Grand-Place
/ Grote Markt. V Bruselu dnes na plose
161 km? Zije 1,1 milionu obyvatel.

Podet zaméstnanct STIB / MIVB
v roce 2011 cinil 6 742, z tohoto poctu
bylo 9 % Zen. Jednoducha jizdenka

Historie tramvajové dopravy v Bruselu
saha do roku 1869, kdy byla zprovoznéna
konska draha v Useku Porte de Namur

- Bois de la Cambre. Prvni autobus vyjel
do ulic Bruselu v roce 1907, a to na linku
mezi Burzou a radnici v méstské Ctvrti
Ixelles. Metro v Bruselu se plvodng, jako
v Praze, zacalo stavét jako podpovrchova tramvaj - prvni
linka byla zprovoznéna roku 1968 jako prémetro. Trasy byly
konstruovany tak, aby je v budoucnu bylo mozné upravit pro
provoz metra. Metro v Bruselu zahajilo provoz v roce 1976.

Dnes je cestujicim k dispozici vice nez 2 200 zastavek
a stanic. V provozu je 139 km tramvajovych tras, z toho

[26] Tijen 2012

JAK SE JEZDI

pro dospélého stoji € 1,80, celodenni
jizdenku lze poridit za € 4,50. Mésicni
jizdenka stoji € 51 a rocni € 536.

In“
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pod
Atomiem

jsou 3 linky podpovrchové tramvaje (Useky pod zemi méri
12,1 km) a 18 linek tramvajovych linek. Tramvajovych vozi-
del je k dispozici 349 (viechny jsou kloubové) a vozoven

je celkem Sest. Metro je provozovano na Ctyrech linkach
(dvé maji v centru mésta spolecny Usek s dvanacti stani-
cemi) v délce 40 km a v provozu je 69 stanic. K dispozici

je 66 Ctyr az Sestivozovych souprav a dvé depa. 631 vozidel
autobusl obsluhuje 50 dennich linek na 361 km. V noci jezdi
11 linek v siti dlouhé 84 km, ve které je centralni prestupni
bod Burza (Bourse]. TéméF 75 % autobus( je kloubovych,
STIB / MIVB provozuje rovnéz 29 midibusl a 18 autobusd
pro invalidy. Autobusové garaze jsou v Bruselu tfi. Nejvétsi
podil cestujicich v Bruselu prepravi metro - 38 % vSech
cestujicich. Tramvaje prepravi 34 % a autobusy 28 % cestu-
jicich.

V poslednich zhruba deseti
letech se STIB / MIVB zaméril
velmi vyrazné na zvyseni
kvality poskytovanych sluzeb
a pocet cestujicich se diky
tomu zdvojnésobil. Bruselsky
méstsky dopravce se tak stal
vyhleddvanym partnerem
meést, ve kterych dochazi

k rozvoji verejné dopravy. STIB / MIVB tak napr. Istanbulu
poskytoval .know-how" pfi zavadéni kvality poskytovanych
sluzeb ve verejné dopravé, Aténdm technickou supervizi
vozového parku tramvaji a Skoleni managementu doprav-
niho podniku, konzultoval vystavbu metra v kazasském
meésté Almaty podle evropskych norem a dalsi aktivity

ve méstech Asie, Afriky a jizni Ameriky. N
\o

Letni
tabory

3>

ve vzpominkach

Kral Artus, mec Excalibur, kulaty stal. Jména a pojmy,
které vétSina z nés zné z literatury nebo filmu. Déti, které
byly na letoSnim prvnim turnusu Dopravacku v Nuzicich

na brezich Luznice, se pak s touto legendou setkaly
osobné. Rytifi krale Artuse déti provazeli po celé tfi tydny.
Pod vlastnoruéné vyrobenymi erby se tdbornici vydali na
cestu, jejimz cilem bylo najit zdzracny pohar, Svaty gral,

a s jeho pomoci ulevit krali ArtuSovi od bolesti a nemoci

a navratit mu opét silu. Takhle néjak by mohl vypadat popis
celotdborové hry. Tém, ktefi na tdbore nebyli, by ale asi
mnoho neprozradil. Predstavte si napriklad, Ze na sobé
maéte navlecenych 52 kusl oblecenti (ano, presné tolik jich
na sobé méla vitézka této soutéze) a jesté k tomu mate v
co nejkratSim Case prekonat prekazkovou dréhu. Nebo si
vezmeéte tri zapalky, rozdélejte ohen a ususte na ném co
nejrychleji mokrou latku. Projedte si na pramici slalom

na rece nebo se nechte vést poslepu lesem, jen podle
pokynl svych kamarad(. Déti si uzily i dalSich akci, které

k tdborovému Zivotu patfi: taboraky, vylety, prespani ve
volné prirodé, dvoudenni vodacky vylet, no¢ni bojovku nebo
diskotéku. Kratkymi scénkami si déti pripomnély i oba
cervencové svatky: vyro¢i upaleni Mistra Jana Husa a svatek
Cyrila a Metodéje. Tradicni pohadkové predstaveni v podani
vedoucich a praktikantl se pak letos inspirovalo Pernikovou
chaloupkou. Za velky Uspéch lze urcité oznadit soutéz
.Dopravécek hleda talent”. Za pér let se treba néktery

7z tdborovych zpévakl nebo tanecnikl objevi v obdobné
soutézi na televizni obrazovce.

Uplné v jiné nadmorské vyéce probéhl letos i daléi znamy
détsky tébor, a to na chaté Rustonka ve Velké Upé v Krko-
nosich. Program tabora byl zaméren predevsim na turistiku
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Rozdavani odmén v celotdborové hie o krali Artusovi
na letnim tabore Dopravacek 2012

LETO JE NENAVRATNE PRYC,

TO SKUTECNE | TO KALENDARNI.
VZPOMINKY NA PRAZDNINY

SE PRESUNULY DO FOTOALB

o & ¢ A ORGANIZATORI TABORU
- JIZ POMALU PREMYSLEJ(
0 PROGRAMU NA ROK 2013.

TYKA SE TO | DVOU TRADICNICH
TABORU PRO DETI ZAMESTNANCU
DOPRAVNIHO PODNIKU.

Z podkladi Petra Janace a Petra Fenika

Tabornici z chaty Rustonka zachyceni pfi jednom
z Castych vyletd, tentokrat do Adrépasskych skal

- déti navstivily Adrspasské skaly a nemohly vynechat vylet
na Snézku. Tentokrat ji zdolaly pési turou pres PortaSovy
boudy a RdZovou horu. Po hodinovém setrvani na vrcholu
sesly na chatu Borlvka, kde na né ¢ekalo prekvapeni

v podobé Cerstvé upecenych rohlikd s parkem. Tabornici
stihli také navstivit adrenalinovy park v Peci pod Snézkou,
kde si vyzkouseli jizdu na bobové draze, a ne jednou, ale
hned tfikrat. Ctrnactidenni tabor na Rustonce se obden
rozdélil na dvé skupiny. Ta mensi a zdatnéjsi v poctu deseti
déti zdolavala okoli na kolech, napriklad trasu Pec pod
Snézkou - Hnédy vrh - Prazskéa bouda - Kolinska bouda

- Vébrovy boudy - Jeleni boudy - Portégky - bouda Borlvka
a zpét na chatu Rustonka. Druhé& skupina podnikala vylety
po okoli. Napriklad Pec, KrakonoSovo udoli, Spaleny mlyn,
Janovy boudy a dalsi vylety. Zbytek programu tvoril sportovni
program na prilehlém hristi a spousta dalSich soutézi,
které byly pFipraveny tak, aby pripomnély letosni olympiadu
v Londyné a vyhovovaly vSem vékovym kategoriim déti, jenz
se tabora zucastnily. Podle ndzoru déti se tabor opravdu
vydafril a vracely se dom plné zazitkl. Détsky Usmév

a radost je nejvétsi odménou pro vsechny organizatory,
vedouci a praktikanty tabord. Prida-li se k tomu slib, Ze
.pristi rok prijedu zas”, je to dikazem, Ze préci délaji dobre

. P
a ze ma smysl. A
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. PROC NEMAME V METRU
\ 1D vl dd
canglicaky

BREL LIMITED

RAD BYCH VAS SEZNAMIL S JEDNOU,

VEREJNOSTI POMERNE NEZNAMOU, AKCI,

' & KTERA SE UDALA V PRAZSKEM METRU
V RANYCH POREVOLUCNICH DOBACH.

NA PRELOMU LET 1989/1990 ZACALO BYT

TEHDEJSIMU VEDENI PRAZSKEHO METRA

A PRACOVNIKUM TEHDEJSI SLUZBY

VOZOVE JASNE, ZE ERA SOVETSKYCH vozU

V NASEM METRU NENAVRATNE SKONCILA.

Text a foto: Jaroslav Kristen

Vyrez titulniho listu Konceptu skic, vypracovanych
spol. BREL Limited pro Gvodn{ designové navrhy
exteriéru a interiéru nového vozu pro prazské metro

Skoncila nejen kvali své moralni a technické zastaralosti, ale  bylo realizovat dodavky prvnich voz{ jiZ v roce 1994, a to
hlavni hrebik do jejich rakve zatloukly politické a spolecenské jejich montazi v nékterém vyrobnim zavodé v tehdejsim
zmeény, které se udaly na sklonku roku 1989. A tak jsme byli Ceskoslovensku.

nuceni zabyvat se myslenkou, kde nakoupit novéa vozidla

pro nase metro. Vystavba dal$ich Usekd metra pokracovala
a uvozidel E¢s se jiz za¢inalo projevovat jejich stari. Mnozily
se zavady, které obc¢as provazely i pripady zahoreni. Nebyla
to prijemna situace. Nastal ¢as zahajit prace na dodavkach
novych, modernich vozidel, které by splnily vysoké naroky Zbytek podilu - 80 % - byl privatizovan rovnym dilem
kladené na vozidla provozovana v prazské podzemce. A pravé  [po 40 %) anglickym investorem Trafalgar House a Svycar-
o jednom takovém hledani bude nasledujici text. skou spolecnosti ABB. BREL na prelomu 80. a 90. let

Spole¢nost BREL (BREL = zkratka British Rail Engineering
Limited) byla plvodné Zelezni¢ni systémové-inzenyrkska
divize Britskych drah (BR). V roce 1989 byla tato divize

Vstup spolecnosti BREL Limited

na scénu _— F .
Na jare roku 1990 navstivili Do- -
pravni podnik - Metro vedouci {f I~ ¥

predstavitelé anglické firmy BREL Il |
Limited. Privezli zajimavou na-
bidku. Nabidku na dodavku

novych vozidel pro prazské metro
formou vyroby téchto vozidel

v tehdejSim Ceskoslovensku,

za maximalniho vyuziti tuzemskych
zdrojl, tj. komponentd a také
vyrobcd. Podilem anglické strany
by bylo poskytnuti know-how,

tj. konstrukce vozu a pomoc

pri vyrobé ¢i montazi novych
vozidel. Dale by anglické strana
zajistila dodavky dild, které by
nebylo mozno zajistit z tuzemskych
zdrojl. Predpokladalo se, Ze

do této kategorie produktl bude
patrit hlavné hlinikova skiin
integralni stavby a rém podvozku.
Vizi pracovnikd spolecnosti Brel
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privatizovana s 20 % podilem managementu a zaméstnancd.

produkoval rizné typy dieselelektrickych a elektrickych
jednotek pro BR, vlaky metra pro Central Line v Londyné

a elektrické lokomotivy rovnéz pro BR. Z dneSniho pohledu
se da Fici, ze spole¢nost BREL byla tehdy na vrcholu svych

sil. Nicméné i kvali reknéme ,nedostatkGm” v privatizaci BR

to zacalo jit v prvni poloviné 90. let s anglickymi producenty
Zelezni¢ni techniky s kopce. V roce 1999 spole¢nost
Daimler-Chrysler odkoupila od ABB jeji podil a spolecnost
BREL se prejmenovala na Adtranz Daimler-Crysler Rail
Systems. V roce 2001 pak tuto spolecnost koupila kanadska
firma Bombardier Transportation.

Spoluprace DP-METRO a BREL ...

Uvodni navitéva vedoucich pracovnik(l fy BREL v Praze
probéhla v kvétnu 1990 a v hrubych obrysech mapovala
moznosti vzajemné spoluprace. S ohledem na priznivé
vysledky této cesty BREL vyslal v cervnu 1990 do Prahy
svoje technické pracovniky. Davod jejich navstévy byl vel-
mi prosty — seznamit se s infrastrukturou a provoznimi
podminkami v prazském metru. Avsak hlavnim Ukolem bylo
podepsat s DP-METRO protokol o vzajemné spolupraci,
coz se i stalo. Jelikoz vysledky i této cesty byly spole¢nosti
BREL kladné vyhodnoceny, oslovila dopisem z 6. zari 1990
predstavitele oficialnich instituci (PFedsednictvo Ceské
vlddy a Priméatora hl. m. Prahy), ve kterém oficialné nabidla
Dopravnimu podniku pomoc pFfi modernizaci vozového
parku prazského metra formou transferu technologii do
nové k tomu Ucelu spolecné (rozuméj BREL a Dopravni
podnik] ziizené spole¢nosti na bazi Joint-Venture. Mezi tim
vSak jiz bézela mezi spole¢nosti BREL a DP-METRO ¢ila
korespondence ve véci jednak upresnéni pozadovanych
technickych parametrd uvazovanych novych vlakd, druhym
cilem pak bylo hledani vhodnych partnerl, ktefi by se na
vyrobé komponentl novych vozidel podileli.

Byly osloveny &eské firmy SKODA Plzeri, CKD TATRA
Praha, Moravskoslezska vagonka ve Studénce, Kovolis
(dnes DAKQ) TremoSnice a jiné. Zajimavé moZnosti se
rysovaly ve spoletnosti SKODA, kde se s ohledem na
vyrobni program firmy uvazovalo s vyrobou podvozkd dle
licence poskytnutou firmou BREL (motorizované podvozky
tzv. SERIES 3], pokracovaly rozhovory i o dodévce trakénf
vyzbroje. Zajimavou nabidkou, ktera byla ze strany BREL
konzultovana byly automatické posuvné dvere pro vystup
a nastup cestujicich z Moravskoslezské vagonky ve
Studénce.

Postupné se zacal rysovat obraz nového vlaku. Technici
spol. BREL vypracovali nékolik predbéznych specifikaci,
které popisovaly jednotliva zarizeni nového vlaku. Vznikla
tak predbézna specifikace popisujici elektrické trakéni

a pomocné systémy nového vlaku, brzdové systémy vlaku,
dverni systémy. Jakmile zacalo byt jasno v konstrukci
nového vlaku v technické roving, rozbéhly se rozhovory

0 obchodni strance projektu. Je pravdou, Ze v té dobé,

na prelomu let 1990/91, malokdo z nés védél néco o tom,

jak zakladat spolecné podniky, jak stanovit ceny jednotlivych

komponent uvazovaného vlaku. Anglicka strana nam

byla ndpomocna i v tomto sméru. A pravé zminéné ceny
jednotlivych komponent byly kamenem Urazu. Nase firmy,
které byly v této souvislosti osloveny, se pravé v této oblasti
ukazaly jako Zalostné nepruzné. Nicméné veskeré prace

/ZAJIMAVOSTI/

se viceméné darilo plnit tak, aby bylo mozno pFipravovany
projekt realizovat v rdmci vybérového rizeni na nové vozy pro
prazské metro, jehoz vyhlaseni Dopravni podnik pripravoval
na polovinu roku 1991. Bylo osloveno na 30 tuzemskych i za-
hrani¢nich subjektl. Jednim z nich byla i spole¢nost BREL
Limited. Termin podani nabidek byl 15. Fijen 1991. A toho
dne se dostavilo velké zklamani. Namisto nabidky na novy
viz prisel omluvny dopis, ve kterém BREL mimo jiné uvedl,
Ze mu stavajici vnitropodnikova situace, kdy probiha re-
strukturalizace spolecnosti s cilem zamérit se na bézici
projekty, neumoznuje nasadit na tento nové pripravovany
projekt potfebné inzenyrské sily tak, aby patricné naplnil
oCekavani Dopravniho podniku. A to byl konec tohoto docela
ambiciézniho projektu. A to je také divod, pro¢ neméame

v prazském metru ,angli¢aky".

Netrakéni podvozek spol. BREL Limited typu ..Series 3", ktery mél byt
upraven pro zastavbu trakénich motord a pouzit jako trakéni podvozek
pro nové vozy prazského metra

Misto zavéru

Dnes, kdyz se, coby primy U€astnik tohoto nelspésného
projektu, na tyto udalosti divdm s dvacetiletym odstupem,
je mijasné, ze v dobé kdy jsme pripravu tohoto projektu
se spolecnosti BREL realizovali, nabyvala na sile krize
britského Zeleznic¢niho primyslu popisovana v Gvodu to-
hoto clanku. Tyto problémy se nevyhnuly ani spole¢nosti
BREL. Spolecnost zacala mit spoustu starosti sama se
sebou a na projekt v Praze ji jiz nezbyvaly sily. Ale to jsme
tehdy nevédéli. Dostavilo se velké zklaméni. Pozdéji se
ale ukéazalo, Ze nase prace na tomto projektu az tak pro-
marnénym casem nebyla. BEhem spoluprace se spolec-
nosti BREL jsme se mnohému naucili. VSechny tyto nové
nabyté zkusenosti jsme pak uplatnili pfi realizaci dvou
nasledujicich a jiz Gspédnych projektd - projektu novych
voz( metra typu M1 a rekonstruovanych voz& metra

typu 81-71M.

Jedna myslenka se ale z projektu BREL prece jenom rea-
lizovala. V breznu 1991 priSel od projektového inzenyra
BREL, pana Rogera Kinga, fax, ve kterém byl v Priloze B,
na strané 7 obrazek .Diagram 9 - Underframe Equipment
Layout”, popisujici jednotlivé typy vozd ve vlakové soupravé
a rozmisténi rlznych agregatd pod jednotlivymi vozy pri-
pravovaného vlaku metra. | kdyz se projekt nového vlaku
firmy BREL nakonec nerealizoval, bylo toto rozmisténi
prakticky beze zmény pouZito spolenosti SKODA u rekon-
struovanych souprav metra typu 81-71M.
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zubacka na svété

HORA PILATUS SE NACHAZI VE SVYCARSKYCH ALPACH, JEJI VRCHOL 0 VYSCE 2 221 METRU NAD
MOREM SE TYCI NAD MESTEM LUZERN. JEDNOU Z MOZNOSTI, JAK SE NA PILATUS DOSTAT,
JE POZEMNI OZUBNICOVA LANOVKA 0D LUZERNSKEHO JEZERA Z MESTECKA ALPNACHSTAD.

Trat zubacky ma délku 4,8 km, béhem kterych prekonava
prevyéeni 1 633 metrl. Cesta nahoru trva 30 minut a vozy
jedou rychlosti 9-12 km/h, dold trvé cesta 40 minut

a rychlost klesani je 9 km/h. V nejstrméjsich mistech
dosahuje trat zubacky stoupani az 48 %, diky cemuz se
jednd o nejstrméjsi zeleznicni trat na svété. Slavnostni
zahajeni provozu probéhlo 4. cervna 1889. Prvni vozy byly
otevrené a pohanény parou. Dne 15. kvétna 1937 byla

trat elektrifikovdna a parni vozy byly zcela nahrazeny
elektrickymi. Jak byva ve Svycarsku zvykem, celd trat byla
dotovana ze soukromych prostredkl. Aby vozy byly schopné
toto prudké stoupani prekonat, byl na této draze pouzit
specialni ozubnicovy systém - tzv. Locherova ozubnice

- vynalezeny Svycarskym inzenyrem Eduardem Locherem
primo pro tuto trat. Na rozdil od ostatnich ozubnicovych
systém( ma tento systém oboustranny, vodorovné
orientovany hreben, do kterého z kazdé strany zapada
ozubnicové kolo. Tento systém znemoznuje vysmeknuti
ozubeni. Vzhledem ke konstrukci ozubnicového systému
nebylo mozno pouzit klasické vyhybky. Tento systém byl
pouzit z dGvodu zajisténi bezpecnosti zabéru ozubenych kol
na trati o vyjimecném sklonu. Jelikoz u Locherova systému,
na rozdil od véech ostatnich, plsobi sily mezi ozubenymi
koly a hrebenem v roviné koleje, navic vyslednice silového
plsobeni se diky symetrii zdbéru nachézi v ose ozubeného
hrebene, nehrozi zde nebezpedi vysplhani ozubeného kola
ze zabéru. Ozubena kola jsou pro zvyseni bezpeénosti

ze spodni strany opatfena ocelovymi disky, které uzamykaji
ozubené kolo v hiebeni proti vysmeknuti pri boénim vétru.
Prejezd z koleje na kolej je tedy reSen presuvnami. Pod
vrcholovou stanici Pilatus Kulm nebylo mozno kolejovou
presuvnu z prostorovych divodl pouzit, proto zde byla
projektanty vymyslena pretaceci vyhybka. V soucasné

dobé zajistuji provoz vozy s oznacenim Bhe 1/2. Kazdy viz
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Text a foto: Premysl Kudrna

ma vykon 154 kW. Vozy jsou schodovité rozdéleny na pét
0ddild a kazdy z oddild mé kapacitu 8 cestujicich. Celkova
obsaditelnost je tedy 40 cestujicich. Kromé vozd osobnich
provozuje spolecnost i vozy ndkladni. Vozy lanovky pohanéji
pouze elektromotory, které jsou napajeny trolejovym
vedenim stejnosmérnym proudem 1 550 V.

Cesta na vrchol za¢ina na nadrazicku Alpnachstad

(440 m n.m.), kde se nachazi i depo voz{. Podle poctu
cestujicich je pristaven odpovidajici pocet vozQ. Ty se

pak v koloné vydavaji na cestu vzhlru. Prvni ¢ast cesty

je pomeérné nezazivna, protoze vede lesem a z voz{

neni velkd moznost vyhledd. Z lesa se trat dostava

trojici tunell. Priblizné v pllce traté se nachazi vyhybna
Amsigen (1355 m n.m.), kde se mijeji kolony voz{ jedouci
dol a nahoru. Na této zastdvce je moZno po predchozi
domluvé s personalem vystoupit. Na trati si lze precist

na zlutych cedulkach, jak veliké stoupani pravé zubacka
prekonava. Nad vyhybnou se uz pozvolna zacinaji otevirat
vyhledy do okolni krajiny. Nasleduje dlouhé tahlé stoupani,
po kterém trat opét projizdi trojici kratkych tuneld.

0d posledniho tunelu je to k vrcholové stanici Pilatus-Kulm
(2073 m n. m.) uz jenom péar desitek metrd. Stanice
Pilatus-Kulm se nachéazi v suterénu jednoho z mistnich
hoteld. Kromé hotell se zde nachézi i nékolik restauraci

a obchodl. Samotny vrchol Pilatus se ve skuteénosti
sklada ze tii vrchold - Tomlishorn (2 132 m n. m.),
Oberhaupt (2 106) a Esel (2 118). Na jednotlivych vrcholech
jsou vyhlidkové plosiny, ze kterych jsou za vyborného pocasi
nadherné vyhledy. Z Pilatu je napriklad vidét i ledovec
Jungfrau, ve kterém je vybudovana nejvyse polozena
Zeleznice v Evropé.

Zubacka je v provozu od kvétna do listopadu. Zakladni cena
zpatedni jizdenky je 66 CHF (47,14 EUR). LAY

Kam v Praze

za KULTUROU

Milan Slezak

ARCHITECTURE WEEK PRAHA 2012

/KULTURA/

€€ ««

ardhitecturevwweek
Praha 2012

Vterminu od 1. do 28. Fijna hosti Praha 6. rocnik mezinarodniho festivalu architektury
a urbanismu Architecture Week Praha. Letosnim hlavnim tématem je v souladu s mottem ,Svét v pohybu, lidé v pohybu”
doprava, dopravni stavby, infrastruktura a Gzemni rozvoj. A jaké akce mizete v rémci festivalu navstivit? Napriklad
vystavu Doprava, infrastruktura a Gzemni rozvoj statd V4+2 v Letohradku kralovny Anny. Vystava si klade za cil predstavit
nejzajimavéjsi dopravni a Uzemné-rozvojové projekty vybranych mést a krajd Sesti zemi V4 + 2 (Ceska republika, Madarsko,
Polsko, Slovensko, Bulharsko a Rumunsko) s prihlédnutim k celkové koncepci spole¢ného rozvoje a posilovani Gzemni
soudrznosti Evropy. Exponaty jsou zaméreny na vSechny druhy dopravy, tj. zeleznicni, silni¢ni, vodni i leteckou, a vidét zde
mUzete napriklad modely, projekéni dokumentace nebo fotografie, které dopliuji audiovizualni prezentace na LCD. Soucasti
expozice je rovnéz historicky vyvoj dopravy v ¢asové ose. DalsSi dvé zajimavé vystavy mdzete v raémci festivalu zhlédnout
také v Terezidnském kridle Starého kralovského palace na Prazském hradé. Jedna se o Arch World prezentujici dopravni
stavby a zajimavé projekty architektonickych kancelari z celého svéta a Arch Works CZ&SK navazujici na tradici prezentace
nejvyznamnéjsich architektonickych studii z Ceské republiky a Slovenska, kde se prostiednictvim maket a filmovych
prezentaci zviditelni i nejzajimavéjsi soucasna domaci tvorba. Festival dale nabizi mnoho zajimavych prednasek, vystav

FORUM 2000

o

FORUM
2000

a akci, jejichz prehled mGzete najit na www.architectureweek.cz.

Ve dnech 21. az 23. Fijna 2012 probéhne v Praze 16. vyrocni konference Forum 2000, jejimZ Ustirednim
tématem by mél byt vztah mezi demokracii a médii. Forum 2000 se od roku 1997 rozvinulo v UspéSnou
a obecné znamou tradici konferenci, v jejichZ rémci vyznamni hosté priblizuji svétovému spolecenstvi

témata sahajici od mezindboZenského dialogu a7 k lidskym pravdim a narodni bezpecnosti. Postupem
Casu se stalo skutecnou prazskou tradici, kterd je pozorné sledovana médii, politiky, intelektualy, ekonomickou
reprezentaci i zainteresovanym publikem. Vyznamni hosté nebudou chybét ani letos. UZast potvrdili napt. byvaly
ministr zahrani¢nich véci Australie Gareth Evans, Celny predstavitel béloruské opozice Alaksandr Milinkievic,
rusky ekonom a politik Boris Némcov, socioloZka a byvalé predsedkyné slovenské vlady Iveta Radicova, predseda
The Nippon Foundation Yohei Sasakawa nebo britsky filozof a politolog Roger Scruton.

KOMIKSFEST!

Ve dnech 27.10. - 3. 11.
2012 se v Praze uskutecni

7. ro¢nik mezinarodniho
festivalu KomiksFEST!

Jako kazdy rok nabidne
nova jména, komiksova
alba, vystavy, filmy, divadelni
predstaveni, workshopy,
autogramiady a besedy. Tato
mezindrodni prehlidka predstavi navstévnikdm komiks jako
mladé, dynamické, atraktivni a univerzalni médium schopné
nést prakticky jakykoli obsah. KomiksFEST! 2012 zahaji
celodennim programem v sobotu 27. Fijna v MeetFactory.
Dopoledne bude patfit détskym dilndm, odpoledne, vecer

a noc pak hlavnimu programu festivalu. BEhem celého tydne
budou akce probihat na dvaceti mistech po celé Praze. Mezi
zahranicnimi hosty se objevi tvirci ze Skandinavie, Francie,
Némecka, écharska, Italie, USA a pozadu nezlstanou
samoziejmé ani domaci autori. Vyvrcholenim festivalu bude
slavnostni zakonceni 3. listopadu v Bio Oko. Dalsi podrobnosti
o programu najdete na www.komiksfest.cz.

Kﬁrn}l?(s
FEST!

J

MESTEM,
POSEDLI
STUCKON
THECITY

MESTEM
POSEDLI

Vybérovy koncentrat graffiti

a street artu, to je motto

kontroverzni vystavy Méstem posedli, ktera je

od 10. Fijna az do 13. ledna 2013 k vidéni v Méstské
knihovné. Jazyk ulice se znamenim vandalismu

U nas poprvé zarezonuje v mezinarodni konfrontaci
a prestiznim galerijnim prostoru. Vystava na jednom
misté predstavi ceskou writerskou Spicku, zastupce
silnych evropskych scén, jako jsou Némecko,
Francie, Nizozemsko épanélsko nebo Polsko,

i americké legendy. Misto dostanou pismova klasika,
velkoformatové obrazy, instalace, objekty, projekce,
z akci i odvracena tvar graffiti - tagovani a bombing.
Piecy vytvorené speciadlné pro tento projekt na zdi
primo v prostorach galerie vyhfeznou i na vyrazna
mista v Praze, mezi nimiz hraje klicovou roli kultovni
Nuselék. Atypickou vystavu doplni prednasky,
prezentace, projekce a zdokumentuje katalog.
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I: O T O S 0 U T E Z 22 Do které ulice trolejbusova trat vede?

Pro VNIMAVE
CESTUJICI

PrindSime tentokrat ve Fotosoutézi
tézsi snimek, souvisejici s vyrocim
ukonceni trolejbusového provozu

v Praze. Trolejbus, viditelny na
snimku v zrcadle, vjizdi do jedné

z ulic na pravém brehu Vltavy...

Pro 3 vyherce jsou pripraveny
zajimavé ceny: vstupenky pro 2 osoby
na jizdu historickou soupravou
metra ECs, DVD .Dopravni podnik
pro 21. stoleti” a maly bonus.
Odpovéd na soutézni otdzku zasilejte
nejpozdéji do patku 2. listopadu 2012
na emailovou adresu:
soutezdpkfddpp.cz

(predmét: Fotosoutéz).
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