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Prechazeni mezi tramvajemi

PRI CESTOVANi BUDTE STALE VE STREHU
A ZBYTECNE NERISKUJTE!

Prechazet mezi tramvajemi
je stejné nebezpecné, jako kdyby
Zebra chtéla projit mezi lvy...

Tramvaj se muze kdykoliv rozjet! Maze vas srazit
| tramvaj jedouci v protisméru. Mezi tramvajemi neni
kam uhnout!
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Prechazeni mezi vozy

Kdyby zebry preskakovaly
mezi tramvajovymi vozy,
uz by davno vyhynuly!

NIKDY NENi TAKOVY SPECH, ABY BYLO NUTNE
HAZARDOVAT SE ZDRAViIM, NEBO DOKONCE ZIVOTEM!

Za zadnych okolnosti nikdy nevstupujte mezi
spojené tramvajove vozy. Je to zkratka - primo
pod kola tramvaje! Srazit vds mize také tramvaj jedouci

v protismeru.
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Vazené kolegyné a kolegove,

profese ridice v méstské hromadné dopravé neni
rozhodné nijak jednoducha. Plati to pro ridice MHD
vsude ve svété a samoziejme i pro ty nase, tady

v Praze. Dopravni podnik hl. m. Prahy je svymi
zakazniky, tedy cestujicimi, hodnocen do znacné
miry i podle toho, jak svou praci odvadéji, jak se
dovedou vyporadavat se stresovymi situacemi

v bézném provozu, jak umi vyjit s lidmi.

Nestaci jenom na tato mista najit vhodné
zameéstnance, kteri svlj vz dokonale zvladnou.
Je tfeba s nimi i dle pracovat a zabezpedit jim
pro jejich ¢innost vhodné podminky. Proto u nas
pribézné probihaji jak periodické zdravotni
prohlidky, tak i Skoleni ridict, kterd se snazi
postihnout vSechny aspekty jejich profese
(techniku, znalost linkového vedent, oblast jednani
s lidmi a zvladani zatézovych situaci atd.). Proto se
také podnik snazi postupné vylepSovat nejréznéjsi
detaily v jejich pracovnim prostredi a reflektovat
jejich pripadné pripominky. Znalostia um, ale

i dobra zdravotni a psychicka kondice a v neposledni
radé i spokojenost ridice jsou totiz faktory, které
se promitaji do jeho pracovniho vykonu. Do toho,
nakolik jsou nase sluzby cestujicimi vnimany jako
kvalitni. Zda jsme pro né zarukou toho, Ze je vcas
a v porradku dopravime tam, kam potrebuji. Valnou
vétsinou ohlast je prazska méstska hromadna
doprava vnimana jako bezpecna a dopravni nehody
s tragickymi nasledky se skute¢né nestavaji Casto.
Bohuzel, i pres maximalni snahu vsech se jim
nepodari vyhnout Gplné.

To vSechno se ¢lovéku vybavi ve chvili, kdy se musi
naposledy rozloucit s jednim z nas, s kolegou,
ktery tu dlouha léta pracoval. Ridicem tramvaje
Martinem Stréblem, ktery tragicky zahynul pfi
dopravni nehodé 19. zari. Dovolte mi na tomto
misté jeSté jednou vyjadrit upfimnou soustrast
jeho rodiné a pozlstalym. Vérim, Ze kolegové, ktefi
se s nim denné setkavali a znali ho nejlépe, na néj
nikdy nezapomenou.

Petr Blazek
dopravni reditel

Fijen 2011 /3/
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Novy
pomochnik
cisteni koleji
a vyhybek

Zastupci jednotky Spréava vozidel Autobusy prevzali v aredlu Hostivar
nové vozidlo Magma. Jedné se o pevny valnik s ndhonem 4x4. Toto

vozidlo nahradi doposud vyuzivany viz Multicar M25, ktery byl vybaveny
vysokotlakym Cisticim strojem k Cisténf koleji a vyhybek. Tento stroj bude
ze starého vozu demontovéan a umistén na vozidlo nové. Magma ma obsah
2 800 kubickych centimetrd a vyrazné prispéje k zlepseni a zefektivnéni
Udrzby tramvajovych trati. Oproti starému vozidlu méa vyssi maximalni
povolenou rychlost (80 km/h), a miZe se tak v rdmci mésta presouvat
mnohem rychleji (Multicar M25 ma nejvy$si povolenou rychlost pouze

50 km/h). V zimnim obdobi vozidlo poslouZi k Udrzbé a Cisténi vyhybek.
Vozidlo méa nezavislé topeni pro osadku, coz v zimnim obdobi jednoznaéné
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Predstavenstvo na svém 7. zasedani 3. rijna 2011
schvalilo novelizaci Radu organizacniho a Radu
podpisového, jejichZ Upravy byly provedeny na

zakladé novych stanov spolecnosti. Pfedstavenstvo
také projednalo rozbor nehodovosti za srpen 2011
avénovalo se tragické srazce tramvaji v Plzenské ulici
ze dne 19. zari. SouCasné se zabyvalo zavadami na

zlepSi pra

covni podminky obsluhy.

/e zasedani Predstavenstva DPP

kolech tramvaji 15T a problematikou podvozkd metra
typu M1. Predstavenstvo dale projednalo majetkopravni
zéleZitosti DPP (vécnd biremena, smlouvy na najem
nebytovych prostor, odprodej provozné nevyuzitelného
majetku) a projednalo outsourcing Opravny tramvaji.
Nyni budou tyto zalezitosti predlozeny dozorci radé

se zadosti o udéleni souhlasu.
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pesny druhy rocnik ZEBRY
pokracuje

Dopravné bezpecnostni projekt Nenfi cesty zpét, ktery porada
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost, ve spolupraci

s Krajskym reditelstvim Policie hl. m. Prahy a podporou Zdravotni
pojigtovny MV CR, navéZe v fijnu na Uspéénou jarni etapu.

Projekt apeluje na Sirokou verejnost, aby si uvédomila specifika
tramvajového provozu. Podzimni ¢ast projektu se stejné jako ta
jarni ¢ast zamérina prevenci nehod, pfi kterych dochazi ke strretu
chodcl s tramvajemi. Podzimni program akce se uskute¢ni od
pondéli 17. do Ctvrtku 20. Fijna 2011. Na Ctyfech tramvajovych
smyckach v Praze (Kotlarka, Cernokostelecka, Namésti Bratii
Synk{ a Stromovka) bude v dobé od 9.30 do 14.00 hodin pro zdjemce
pristavena specialni tramvaj s informacnimi materialy. Pripraveny
budou i kratké prednasky a vystava fotografii s bezpecnostni
tematikou. Z&jemci se mohou zucastnit také besed, na kterych
budou zastupci policie, dispeceri a ridi¢i DPP prezentovat zakladni

/4] Tijen 2011

bezpecnostni pravidla a specifika tramvajového provozu.
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Veletrh CZECHBUS 2011 se blizi

Ojedinély veletrh v ramci celé stiredni Evropy bude
probihat od 3. do 5. listopadu 2011 na Vystavisti

v Praze - HoleSovicich. CZECHBUS bude vyjimecny

jak vystavovateli, tak i kvalitnim odbornym programem
pod patronatem $pi¢kovych profesionald. Generalnim
partnerem veletrhu je DPP. Vedle rozsahlych expozic
vyrobcd autobusl se predstavi i vystavovatelé z oblasti
servisu a provozu autobusd. Ze zajimavych seminard
lze pripomenout Elektronické odbavovaci systémy, Vyuziti
vodiku v MHD ¢&i Vyuziti CNG v méstské dopraveé ¢i Nové
pozadavky EU na technické vybaveni autobusl. Veletrh
bude otevireny denné od 9 do 17 hodin.

CZECHBUS
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Dalsi dily serialu
VYPRAVEJ s Ecs

2>

Kratce po uvedeni prvnich nékolika dill tieti série Uspésného
serialu Ceské televize Vypravéj se &tab tohoto pofadu

dne 6. Fijna 2011 vratil do haly kacerovského depa znovu, aby
zde nechal vzniknout celkem trem dal$im scénam, které budou
nasledné pouzity v epizodach nasledujici, tedy ctvrté rady.

Na palubé historické soupravy typu ECs pod vedenim reziséra
Bisera Arichteva se pred kamerou objevili: Andrea KeresteSova,
Alzbéta Stankova, Josef Polddek, Milena Minichové a dalsi.
Tvlrci serialu, ktery mimo jiné ziskal prestizni cenu absolutniho
vitéze ankety Tyty, si soupravu E¢s oblibili natolik, Ze jiz nyni
projevili zajem o nataceni dild dalsich.

/

/

Serial
mezinarodnich
setkani

Na zékladé Zadosti o odbornou exkurzi navstivila
DPP v zari skupina studentd a profesord z danské
SELANDIA COLLEGE. Skola je zaméfena na
techniku, business a management. Skupina, ktera
studuje dopravu a logistiku, se zamérila na systém
oprav jako jeden z bod( zajisténi provozuschopnosti
tramvaji v DPP. Prohlidka a odborné prednaska
probéhly v opravné tramvaji v Hostivari a setkaly
se s mimoradné pozitivnim hodnocenim. Trvaly
zajem danskych odbornych skol svédci o technické
Urovni nasich dilen - tato navstéva byla jiz tieti

od roku 2008.

V ramci odbornych exkurzi v CR a diskusi s ceskymi
protéjSky navstivila v zari slovinska skupina
expertd z vefejného i privatniho dopravniho
sektoru a univerzit dispecink DPP Na Bojisti.
Zahranicni ndvstéva se uskutecnila pod zastitou
Slovenian ITS Association.

V zari se uskutecnila schlzka se zastupci Evropské
investi¢ni banky (EIB). Jednani zastupcd EIB

a DPP se tykalo projektu vystavby trasy metra
IV.C2 Ladvi - Letnany, ¢astecné financovaného

z Uvéru poskytnutého praveé EIB prazskému
magistratu. Ugastnici jednanf zhodnotili realizaci
projektu a prezentace nového Useku byla spojena

i s prohlidkou provozu. Zaroven byl béhem jednani
piredstaven projekt novy, a to aktualni prodlouzeni
metra A do Motola, ktery byl prezentovan rovnéz

i na misté stavby.

Béhem zari doslo ke dvéma setkanim se zastupci
mésta Charkov a DP Charkov - zdjemci o nakup
tramvaji T3. Delegace si prohlidla provozovny
tramvaji a dispecink DPP, ujasnila si zpUsob odbéru
vozl a informovala se o moZnostech realizace
nékterych jejich Uprav v prostorach DPP a mozné
spoluprace béhem oprav.

L &

PEVECKY SBOR HLEDA INSTRUMENTALISTY

Pévecky sbor DPP byl zaloZzen na pocatku lonského jara.
Jiz po plroce se predstavil kolegdim i verejnosti béhem
nékolika koncertl, z nichz nezapomenutelné bylo zejména
provedeni Ceské mée vanoéni Jakuba Jana Ryby. Ta zaznéla
nejprve v komornim prostredi Obce kfestantl na Spejcharu,
podruhé v kostele svatého Salvatora jiz pred stovkami
posluchacl. V letosnim roce by ¢lenové péveckého télesa
toto vanodni dilo rédi zopakovali a dovoluji si ke spolupraci

prizvat instrumentalni hrace. Jedna se o obsazeni pro flétny,
klarinety, lesni rohy, trubky, trombony, tympany, housle,
violy, violoncella a kontrabasy. Zajemci se mohou obratit

na sbormistra Lukase Janirka nebo predsedkyni sboru
Danu Vohralikovou. E-mail pro kontakt je sbordpp@seznam.
cz, nebo je moznost se domluvit osobné béhem zkousky
sboru kazdé pondéli od 17 hodin v Zizkovské vozovné.

Vitani jsou také zpévaci www.psdp.wbs.cz).

rijen 2011 /5/
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DEKOVNY DOPIS ADRESOVANY GENERALNIMU REDITELI DPP
MARTINU DVORAKOVI

Dne 10. 9. 2011 bylo vyroci 130 let od vzniku Sboru dobrovolnych
hasicl ve Kbelich. Soucasti téchto oslav bylo rozsahlé namétové
cviceni zadsahu nékolika pozarnich sbord, véetné evakuace

osob z hornich pater budovy za pomoci ploSiny profesionalnich
prazskych hasicd. Na rozdil od planu museli ve vzniklé situaci
hasici zabrat celou komunikaci Bakovska, u krizovatky Bakovska
a TouZimska, a tim, zdlraznuji, Ze v sobotu, na cca 35 minut
znemoznili dopravu, véetné Vasich autobust. Po 15 minutach

od vzniklé situace dorazila hlidka z Dopravniho podniku, ktera
se seznamila se situaci a promptné na ni reagovala.

Dovolte tedy, abych konstatoval, Ze v nastalé situaci se v ramci
cviceni ukazalo, Ze evakuace takovychto budov zabere vétsi

chtél bych ocenit Vase pracovniky z hlediska jejich rychlé reakce,

vyhodnoceni situace a nasledného reagovani. Takto se chovaji
profesionalové.

Pavel Zdarsky
Starosta MC Praha 19
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/PRISLO OD CESTUJICICH/

~
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" Dobry den, rada bych pochvalila poradany

Den otevrenych dveri v depu Hostivar. Perfektni
organizace dopravy na misto, velmi prakticka
mapa arealu, dostatek dopravnich prostredkl

pro vyzkouseni atd. Velmi pFijemny zazitek z ochoty
a trpélivosti Fidica a veskeré obsluhy v areélu.

Moc hezké taky bylo si na vSsechno sahnout a vidét

zblizka, v€etné hasicské pény.

Rita Vavrdova

~
M Pékny den, rad bych podékoval touto cestou

véem, ktefi se podileli na organizaci Dne otev-
renych dveri DPP. Celd akce se mi moc libila

a dle ohlasd jsem nebyl sam. Byl jsem pFijemné
prekvapeny, kdyz se do diskuse v hale, kde se
opravuji tramvajové podvozky, k ndm pridal chlapik
v .civilu” a postupné nam osvétlil podrobnosti

a zajimavosti ze zakulisi. Pak bych také rad
vyzdvihnul vyklad pana, ktery nam vysvétloval,
jak funguje tramvajovy dispecink. | kdyz to bylo
chapali.

Lukas Zastéra

~

M Chtéla bych timto podékovat Vasi zamést-
nankyni, pani Andree Hofnerové, konajici dozor
ve stanici Chodov dne 17. 9. 2011. PFi velmi
neprijemném zazitku, kdy mé v metru obtézoval
spolucestujici, mi pani Hofnerova poskytla pomoc
a diky ni jsem se dostala v poradku dom0. Takze
jedinym nasledkem tohoto incidentu zlstane
nepfijemnd vzpominka, ale zaroven divéra

v pracovniky Dopravniho podniku a dobry dojem

z jejich vysoce profesionalniho pristupu.

Hana Urbaskova

N
N Dobry den, chtéla bych podat stiznost na

fidice autobusu ¢. 120, ktery mél odjizdét z Andélu
7.9.2011 v 7:45. BohuZel Fidic, ktery se celou dobu
vybavoval s jinymi Fidici, odjel az v 7:51. VSichni, co
jsme stali na stanici, tak jsme to sledovali, ale Fidi¢
se ani neomluvil.

Véra Tomaskova

L
N Dobry den, 12. 9. 2011 nepFijel ranni spoj v 6:48

tramvaje Cislo 16 ze zastavky Blatiny smérem na
Spojovaci. Toto vynechani spoje mne zplsobilo
8minutové zpozdéni na cestovani do prace.

Michal Vyskocil

€«

S turnikety skonci papiroveé
jizdenky

LIDOVE NOVINY, 7. ZARi 2011

V okamZiku, kdy Dopravni podnik
namontuje do stanic prazského metra
turnikety, zmeéni se cely odbavovaci
systém v hromadné dopravé. ProtoZe
si zarizeni s papirovymi jizdenkami
neporadi, dopravce planuje vedle
elektronickych tramvajenek a SMS
jizdenek zavést i bezkontaktni Cipové
jizdenky vhodné pro turnikety. Co to
znamena? Zanik papirovych jizdenek

a nakupy stovek odpovidajicich ctecek
do tramvaji a autobusd. ..Cestovni
doklady musi byt shodné pro vSechny
druhy hromadné dopravy,” vysvétluje
feditel prazského dopravniho podniku
Martin Dvorak. Podle pracovnikd
spoleCnosti Deloitte, kterd na zavedeni
turniketd zpracovala novou analyzu,
prinesou Cipové jizdenky cestujicim
vyhody. NepUjde o doklad na jedno
pouziti. Lidé si na néj budou moci nechat
nahrat i nékolik jizdenek najednou, coz
je komfortnéjsi. Podle aktualni analyzy
by meély turnikety stat zhruba 1,5 miliardy
korun. Obnos s naklady na ¢tecky do
voz{ povrchové dopravy poéita.

Odsouzeni usetrili prazskému
Dopravnimu podniku 10 milionu
korun

NOVINKY.CZ, 15. ZAR{ 2011

V roce 2010 odpracovali odsouzeni

k vykonu trestu obecné prospésnych
praci v Dopravnim podniku celkem

13 000 hodin. Od zahajeni projektu

v roce 2008 je tento objem jesté

0 6 000 hodin vyssi, pricemz financni
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,Dvere se zaviraji,“ rekl
maly ridi¢ a skripl tatu
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i D= oliretesych dvntl Doprasmihs: podadinu

Uspory ¢ini 10 miliond korun. Alternativnf
trest, ktery maze soud uloZit v rozsahu
50 a7 400 hodin (u dospélych) a 50 a7
200 hodin (u mladistvych] za trestny

¢in, na ktery zadkon stanovi trest odnéti
svobody, jehoZ horni hranice neprevysuje
5 let. OPP je nutno odpracovat osobné,
bezplatné, ve svém volném Case,
nejpozdéji ve Lhaté jednoho roku od
prevzeti usneseni o konkrétnim misté
vykonu trestu. Pracovni pfilezitosti pro
odsouzené souviseji se spolupraci DPP
se stiediskem Probacni a mediacni
sluzby v Praze [PMS), kter4 zacala

v poloviné roku 2008. DPP usetfi financni
prostiedky, které jsou s vykonem tohoto
druhu praci spojené. Vykonavatelé
obecné prospésnych praci se na
pozemcich ve vlastnictvi DPP vénuji
zejména zajistovani Uklidd metenim

a hrabanim, sbéru odpadkd &i natirani.

Tisice lidi si prohlédly depo
metra

PRAZSKY DENIK, 19. ZARi 2011

Davy lidi proudily v sobotu od 10

do 16 hodin do prazského Depa Hostivar.
Zejména détské navstévniky dne
otevrenych dveri Dopravniho podniku
nejvice potésil pohled na tramvajové
soupravy a vlaky. Kolikrat i prekvapilo,
jaké znalosti o prazské dopravé déti mély.
Navstévnikim ale ve zpFistupnénych
prostorach chybéla stara ruska souprava
metra, kterou si chtéli prohlédnout.

Lidé se zajimali o to, jak vypada vlakova
souprava zespoda. Ackoli Cast soupravy

|
L et} ol e sl apnd
Ermwvaem

je vidét, protoze koleje jsou vyzdvizené,
snazili se dostat pod vlak, ale to bylo

z bezpeénostnich ddvodl zakéazano.
Malé dité se pod vlak v depu vejde, ale
dospéli by se mohli dost neprijemné
uhodit do hlavy. Nejvice dotazl na provoz
metra se tykalo toho, zda ¢lovék zemre,
pokud spadne do kolejisté, Ci jestli se
mezi koleje vejde ¢lovék. Mezi kolejemi
metra je zlabek, a pokud Clovék spadne
.Sikovné”, vejde se tam. V technickém
zadzemi hostivarského depa si zajemci
mohli prohlédnout motory souprav.

Stahnéte si 33 vyletu

MF DNES - CITY, 20. ZARi 2011

Dopravni podnik pro své cestuijici
pripravil unikatni projekt. Cestujici si
mohou do svych Apple iPhone zafizeni
stédhnout elektronickou verzi knizky

33 Prague Trips. Tato elektronicka

verze nabizi v ceském nebo anglickém
jazyce informace o 33 nejzajimavéjsich
vyletech v centru i v blizkém okoli Prahy.
Ve svém Apple iPhone si mizZete najit
mapu, dopravni spojeni méstskou
hromadnou dopravou, GPS souradnice
a v Ceském jazyce si mlZete také koupit
SMS jizdenku. Aplikace je funkéni jak pro
online, tak offline pouZiti. Je potreba ji
stahovat z App Store pres wi-fi pfipojent,
jelikoz ma velikost témér 90 MB.
Aplikace umiinformace k vyletdm
zobrazovat za pouziti Google Maps

a poskytuje i propojeni s Facebookem.
UZivatelé tak mohou o svych vyletech

informovat své pratele. PR
\o
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V NEDAVNE DOBE SE OBJEVILA
VEREJNA PROHLASEN(

0 UDAJNE SPATNEM
HOSPODARENI DPP. VEDEN(
DOPRAVNIHO PODNIKU

JE PRESVEDCENO, ZE

TAKOVE VYROKY POSKOZUJI
DOBRE JMENO MESTSKE
SPOLECNOSTI - NEJVETSIHO
PROVOZOVATELE MHD V CESKE
REPUBLICE A CTVRTEHO
NEJLEPSIHO DOPRAVNIHO
PODNIKU V EVROPSKE UNII.
HOSPODARENI JE VEC SLOZITA,
PRO LAIKY NEKDY TEZKO
POCHOPITELNA, A PROTO JSME
POZADALI EKONOMICKEHO
REDITELE IVO STIKU, ABY
CTENARUM DP KONTAKTU TUTO
PROBLEMATIKU OBJASNIL

Hana Pohanova
Foto: Petr Hejna

L ¢

NA VYBORNOU

Pane rediteli, na za¢atku véeho

byla studie, s jejimiz castmi je DPP
seznameny prostrednictvim médii
¢i publikovanych vyrokd. Jak se
Vam z téchto utrzkovitych informaci
zminovana studie jevi?

/ Casti studie, které mame k dispozici,

je zrejmé, Ze mnohdy byly pouzity
nepresné hodnoty a zkreslené infor-
mace a autor studie nenf prilis obe-
znamen ani s platnou legislativou,
ani s realnym fungovanim MHD.
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Pouzita metoda financni analyzy je
obvykla pro podniky typu Skoda Auto,
neni vSak vhodna pro DPP. Vychazi totiz
z predpokladu, Ze se hodnoti podnika-
telsky subjekt, kterym DPP jako ak-
ciova spole¢nost formalné je, nicmé-
né jeho fungovani je zaloZeno, stejné
jako v dopravnich podnicich v ostat-
nich evropskych méstech, na posky-
tovani sluzby ve verejném zajmu, jejiz
hodnota neni plné hrazena cestujicim,
ale objednatelem [méstem ¢i obcil.
Obvyklym zplsobem hodnocenf vykon-

> DOPRAVNI| PODNIK HOSPODARI

nosti dopravnich podnikl jsou ukaza-
tele mérici zejména prepravni vykon
(vozové/mistové km), dostupnost do-
pravy pro obyvatele Ci cenu nabizené
sluzby. Pfi hodnoceni skutecné rele-
vantnich ukazateld dosahl DPP Ctvrté-
ho mista mezi evropskymi prepravci,
predstihl napr. Hamburk, Rim, PaFiz,
Londyn (zdroj - sdruZeni EuroTest, které je
vedeno némeckym automotoklubem ADAC
pod zastitou Evropské kancelare Mezinarodni
automobilové federace FIA, 2009 - pozndmka
redakce).

Mizete tedy charakterizovat hospo-
dareni DPP v letech 2007-20107?
Jak se na hospodareni DPP odrazi
zména legislativy?

Navzdory neustale rostoucim nakla-
dlm na vstupy byl DPP v roce 2010
schopen, i pres vySSi objem vozovych
i mistovych kilometrd, tyto sluzby
realizovat levnéji a s mensim pocCtem
zaméstnancd, tedy efektivnéji. Musim
konstatovat, Zze autor studie ma i v této
oblasti nedostatetecné znalosti. Je
potrebné Fici, Ze od roku 2010 doslo

v souvislosti s povinnou aplikaci
legislativy Evropské unie k zasadni
zméné ve financovani DPP. Do té doby
pouzivany systém oddélené provozni
a investicni dotace byl nahrazen

tzv. kompenzaci, ktera ma pokryt
naklady jak na provoz, tak na obnovu
majetku (zejména vozovych parkd).
VySe kompenzace je dohodnuta ve
smlouvé mezi DPP a Hl. m. Prahou

a jeji vyse zalezi na objemu objedna-
nych prepravnich vykond a na cené
jizdného.

Tercem kritiky se staly také trzby

a Udajny pokles cestujicich. MiZete
tedy Cisly dolozit, jak si v této oblasti
nas podnik stoji?

Po poklesu 0 2,85 % v obdobf
2009/2008 doslo v roce 2010 opét

k rdstu trzeb (+3,4 %). O mensi oblibé
MHD nelze hovorit i s ohledem na
poCet prepravenych osob, ktery se

od roku 2007 zvysil 0 3 %.

V roce 2009 si podle studie mél
Dopravni podnik najmout konzultanty
za 102,9 milionu korun, o rok pozdéji
za 57,2 milionu. Souhlasi tato Cisla

a byly tyto prostiedky vynaloZeny
ucelné?

Souhlasi. Uvedené finan¢ni prostredky
byly vynaloZeny na poradenstvi zej-
ména v oblasti snizovani ndkladd DPP
a ziskavani prostredkd z evropskych
fondd. V obou ¢innostech byla nase
spole¢nost Uspésna - provozni na-
klady se dari i pres rostouci inflaci
snizovat; z evropskych fondd DPP
ziskal 1,7 mld. K¢, daldich 7,1 mld. K¢
oCekava do roku 2014. Z kazdé koruny,
kterou ulozite do banky, ziskate maxi-
malné 3 halére Urokového vynosu.
DPP se z 1 K¢ vynaloZené na poradce
z EU vrétily nikoliv 3 halére, ale

10 korun. Provozni naklady DP za roky
2009-10 dosahly hodnoty 30,4 mld. K¢.
Néklady na poradenstvi zminéné
studii, ¢ini pouze 0,52 % této Castky,
coz je pro spolecnost s tak rozsahlym
portfoliem rozvojovych projektt
mimoradné nizky pomeér. Pro srovnani
- v dobé, kdy jsem pracoval pro zahra-
ni¢ni farmaceutickou spolec¢nost, se

/ROZHOVOR/

povazovala za velmi dobry vysledek
hodnota 6 %.

Hospodareni je pro mnohé
nesnadnou tématikou a mizZe tak
dojit - at uz umyslné, nebo jen

z pouhé nevédomosti - k riznym
dezinterpretacim. Da se takovym
situacim, poskozujicim podnik,
predchazet?

Abychom v budoucnu predesli takovym
situacim, pripravil DPP na téma
hospodareni seminar, ktery probéhl
12. fijna 2011 v prostorach Magistratu
hl. m. Prahy. Je velmi dileZité, aby

i vSichni zaméstnanci DPP méli
prehled o skutecné vykonnosti
podniku, ve kterém pracuji. Vefim,

Ze z predlozenych ¢isel si ctenari
udélaji jasny obrazek.

Prvni pololeti letosniho roku je
uzavrené. Jaké jsou hospodarské
vysledky podniku?

V prvni poloviné roku DPP hospodari
v souladu s planem, bez vyraznych
odchylek. Jsem presvédcen, Ze se
nam tento pozitivni vyvoj podari udrzet
a vysledek roku 2011 bude opét

kladny. LAY

VYBRANE UKAZATELE HOSPODARENI - SROVNANI R. 2007 A 2010

Trzby za prodej vlastnich
vyrobku a sluzeb

Ujeté vozové km

Provozni mistové kilometry
Pocet zaméstnancu DPP

Provozni dotace

U&elové investi¢ni dotace
Vystavba metra

Ostatni investi¢ni dotace

CELEKEM DPP (provoz,
investice, vystavba metra)

2007

4295 471 000

161 458 000

19 506 204 000

12 296

7 641589 700

7122 998 000

4785015000

19 549 602 700

2010 Rozdil 2007/2010
4 897 859 000 14 %
166 230 000 3%
20 940 737 000 7%
10 743 -13%
9 681363 000 27%
1120 000 000 -84 %
1 255 308 000 ~74 %

1785 009 000

13841 680 000 -29 %
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O budoucnost

L A

Uzké dlazdéné ulice kolem nemocni¢nich a védeckych budov
v oblasti Karlova bréazdi od roku 2003 ikarusy na lince 291

L & ¢

se midibusy bat nemusi

ZACINALY NENAPADNE, SVE MISTO NA SLUNCI DOBYVALY POMALU, ALE JISTE. DNES SI ALE BEZ
NICH V NEKTERYCH LOKALITACH HLAVNIHO MESTA NEDOVEDOU CESTUJICI ANI DOPRAVNI PODNIK
ZAJISTEN] HROMADNE PREPRAVY PREDSTAVIT. AV ZARI VYJELY MIDIBUSY NA NOVOU LINKU.

Text a foto: Petr Ludvicek

Budou to Ctyri roky, kdyz zacal Dopravni podnik vazné
rozhovory s organizatorem Prazské integrované dopravy

na téma zavedeni autobusovych linek postavenych na
midibusech. Kritéria pro vybér na konkrétni trasy byla jasna
- bud nejsou stavajici linky s .velkymi” autobusy dostate¢né
kapacitné vyuzité cestujicimi, anebo je v dané lokalité pro
vozy zhorSend prijezdnost.

V uzkych ulicich jako ryba ve vodé

.Prirozhodovani o nasazeni midibusd to plati stale. Mame
je napr. na linkach, kde nenfi takovéa prepravni poptavka,
ale obsluznost zajiSténa byt musi. Jako napriklad v pripadé
linky 101,” vysvétluje Tomas Parys, vedouci oddéleni
Priprava provozu a dodava: ..Pak jsou linky, které na midi-
busech vznikly prvoplanové vzhledem k préjezdnosti, tfeba
linka 291." KdyZ do celkové sestavy pfipoCteme elektrobus

jezdici na lince 292, méa dnes DPP v Praze ve vSedni den
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nasazeno celkem 19 vozd, o sobotdch a nedélich 16.

Prvni vlastovkou byla v roce 2003 linka 291 pro obsluhu
nemocniénich aredll v Gzkych ulickach mezi ndméstim

I. P. Pavlova a Karlovym néameéstim, kterou zacal obsluhovat
Ikarus E91, a to v rdmci evropského projektu Trendsetter.
Nésledovala v roce 2005 .ikarusovéd” linka 128 obsluhujici
oblast Zvahova mezi Zlichovem a HluboZepy. Z&koutimi
Malé Strany byly k nemocnici Pod Petfinem vypraveny

v lednu 2010 elektrobusy (celym nazvem Breda Menarinibus
Zeus M200 EJ. Tato vozidla byla ale plvodné vyrobena

pro rovinatéjsi terén, nez je prevyseni na petrinské strané.

Pred Vanocemi 2010 se uz na linku 151 a 216 vypravily

prvni sorky, tedy SOR 8,5 BN, které si ziskaly oblibu nejen
cestujicich, ale i Fidi¢G. Dalsi uplatnéni nasly tyto midibusy
k letoSnimu prvnimu zari na zcela nové lince 156, jezdici
koleCko z N&drazi HoleSovice pres Maniny, Vltavskou a zpét,
a také na zménénych trasach linek 151 a 216.

Karta linky - stredobod pro véechny

NezZ se na trasu zcela nové linky prvni autobus vyda,
predchazeji tomu 3 az 4mésicni pripravy, jak doklada
vedouci odboru Zabezpeceni provozu Jaroslav Koudela:
.Pokud Dopravni podnik midibusy k dispozici ma, maze
zacit jednani mezi DPP a spolecnosti ROPID, kde se
specifikuji pozadavky na zmény v provozu. Zakladnim
dokumentem pro novou linku je zadavaci karta. ..U nové
linky se mj. vyspecifikuji zastavky, intervaly, specialné

u midibusd je tfeba provérit prijezdnost. .Za Gcasti jednotky
Spréava vozidel Autobusy, jednotky Provoz Autobusy a odboru
Jizdni Fady se doladuje napriklad pridéleni autobusl garazi,
turnusy pro ridice, sestaveni grafikonu, tvorba informacniho
systému véetné namluveni zastavek, zmény jizdnich rada.
Je to serial Cinnosti, teprve pak mdze linka vyjet,” dopliuje
Tomas Parys.

Nasazeni midibusu hlida zpétna vazba

Pro odbor Zabezpeceni provozu je ddlezita i zpétna vazba

k danym linkdm. Napriklad pred prazdninami byly midibusy
nasazeny na linku 130 a neukézaly se jako vhodné z divodu
Castého soubézného vyuziti maminkami s kocarky. To linka
151 je vhodné k celodennimu provozu s midibusy, ovsem
vyjma jednoho ranniho spoje pred zahajenim skoly, kde DPP
rychle zareagoval nasazenim velkého autobusu. Z poznatkd

|
1
1
o

Midibusy SOR se od 1. zar{ 2011 rozjely z NadraZzi HoleSovice
na zcela novou linku 156 (snimek z Rez&¢ova namésti)

/Z PODNIKU/

ridicd byly napfiklad na lince 236 ziskany informace o poCtu
invalidnich vozik(, ko¢arkd, na zakladé ¢ehoz byla linka
posilena. Tyto informace se nejcastéji schazeji k reseni

na provoznich komisich.

A plany? K celostatnim zménéam jizdnich rada v prosinci
2011 se pocet vypravenych midibusd zvysi o dalich pét.
Déle je pripravena soutéz az na 40 midibust s dodavkou

v pribéhu tri let, z toho zhruba 15 voz{ by mohlo byt dodano
vroce 2012. Co se tyce provozu elektrobusd, uvaZuje se

o zavedeni elektrobusové linky v oblasti Prahy 1.

PREDPOKLAD ROZVOJE PROVOZU AUTOBUSU MdN

linka stavajici strasa predpokladana zména

prodlouZeni trasy

Nadrazi Hostivar - Tolstého na Jitiho z Podébrad

Kacerov - Poliklinika Modrany dosud nespecifikovana zména trasy
obsluha oblasti Na Hvézdarné

Nadrazi Radotin - Lahovska

zména trasy v oblasti Suchdola

Dejvicka - Suchdol - Unétice

rijen 2011 J11/
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Elektronicka posta
MA SVA PRAVIDLA

ZNATE PRESNA PRAVIDLA, JAK SPRAVNE NAPSAT DOPIS? TI, CO MAJ(
ZAKLADY ADMINISTRATIVY UCENE NA RUZNYCH TYPECH STREDNICH
SKOL, SI MOZNA VZPOMENOU, KAM PATR{ ADRESA ODESILATELE, KAM
PRIJEMCE, KDE MA BYT UMISTEN PODPIS V PRIPADE, ZE HO PODEPISUJE
JEDEN CLOVEK, JAKA JSOU PRAVIDLA V PRIPADE DVOU PODPISU, A TAK
BYCHOM MOHLI POKRACOVAT. PRAVIDLA SE DROBNE UPRAVUJI, KDYZ SE

JEDNA 0 FIREMNI KOMUNIKACI NEBO 0 0SOBNI DOPISY.

Vzor automatického podpisu predepsaného Petr Malik
pro firemni komunikaci

3>

S revoluci, kterou k ndm prinesla elektronicka posta, jsme
na mnohé pravidla zapomnéli. Je to logické, poslat e-mail
je dnes velice jednoduché a staci se jen podivat do osobni
schranky v praci ¢i té soukromé a poznate, Ze vlastné co
e-mail, to original. Navic mnozi kolegové, ale i partneri, at jiz
osobni, ¢i pracovni, si kolikrat daji .zaleZet", aby pravé jejich
mail byl ten nejoriginalnéjsi. Nékdy zvoli barvu podkladu,
jindy format zpravy a v dalsim pripadé treba formu podpisu.
Na pocitaci se da lehce upravit mnoho véci.

Manual jednotného vizualniho stylu DPP

lze nalézt na intranetu v menu v zalozce
Praktické informace

V pripadé soukromé korespondence je mozné témeér
vSechno, nebot osobni posta nasi zalezitosti a nasi vizitkou.
Ale firemni korespondence je jiny Salek kévy. Nase autobusy
a tramvaje maji jednotny vzhled, a tak i klasickou postu
posildme na bilém hlavickovém papife. Ani nds nenapadne
uvazovat o tom, jestli dnes venku sviti slunicko, a tak
budeme psat na svétle zlutém papire, nebo je zakabonéno
a budeme psat na papir svétle Sedivy.

A pokud prece jen si nejsme jisti, co pouzit, je tu knizka
zvana Manual jednotného vizualniho stylu Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy. Tam v Sesté kapitole
najdete, jak ma vypadat vizitka, hlavickovy papir, dopis,
internf sdéleni, jmenovky, a tak mizeme pokracovat.

BohuZel toto pravidlo je pomérné lehce kontrolovatelné,
staCi napsat e-mail a hned si pfijemce udéla obrazek

o jeho odesilateli. Kolega v podniku se mize pousmat, ale
nékdo mimo podnik si néco pomysli o Dopravnim podniku...
Zbyte¢né. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy odvadi
kazdodenné velmi dobré sluzby pro miliony svych zakaznikd,
a tak pro¢ si dobré jméno kazit takovou drobnosti jako

vzhled e-mailu nebo automaticky podpis?

Nevite, kde zminované dokumenty najdete? Manual
jednotného vizualniho stylu i smérnice jsou dostupné na
intranetu.
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Strike
naraznikem?
To das!

BOWLING, KONEV, SUDY, ZAVORA. PROFIL, USEKOVY
DELIC, SPOJOVANI VLAKU, NAJETI NA PREKAZKU.
AC TO NA PRVNI POHLED NEVYPADA, JSTE NA
SOUTEZI ZRUCNOSTI RIDICU PRAZSKYCH AUTOBUSU
A TRAMVAJI.

Text a foto: Petr Ludvicek

V arealu Ustrednich dilen DPP v Hostivafi se 22. zaFi 2011
sesli k tretimu rocniku soutézniho klani ti, kteri byli
vyhodnoceni v ramci posledni kampané Slusny Fidic. Tedy
ti, ktefi v predeslém roce predvedli své kvality profesni

i lidské - nebyli U¢astniky dopravnich nehod, perfektné
vykonavali svou sluzbu a zaroven maji vstricny pristup

k cestujici verejnosti. V obou sektorech ¢ekaly na ridice jiz

znamé prekazky a discipliny z minulych soutézi, jen u tramvaji

pribyla zpétna jizda se zastavenim setrvacnosti na uréeném
misté. Hned jeden z prvnich Ukold se zdal tézky - odhad
préjezdniho profilu v oblouku, ale vétSina ridicd si odtud
trestné body neodvezla. Jinak tomu bylo pFi odhadu rychlosti,
kdy v urceném Gseku méli jet 40 km/h, resp. 30 km/h, a Fada
z nich jelaio 10 km/h méné. Zapracoval zde opticky klam
Uzké traté lemované keri.

Na autobusové ploSe zase ..zlobily” dfevéné hranoly, kdy

z dvojice mél byt ndraznikem porazen jen jeden. Presné oko
méli naopak ridi¢i pri odhadu prijezdniho profilu mezi sudy.
Citlivou nohu provérila zavora s plechovkami, naraznikem
uderena bowlingové desitka shazujici kuzelky ¢i klopici

se konev na lané s cilem naplnit odmérny valec co nejvétsim
mnozstvim kapaliny. Jen zdanlivé lehké bylo zastaveni

nad stiedem terce s olovnici zavéSenou na nérazniku

nebo zastaveni s co nejmensi odchylkou od 3 metrd pred

prekazkou.

Jizda zru€nosti, které pralo pocasi, skoncila vyhodnocenim

/Z PODNIKU/

Citlivou nohu a kolmé najeti vyzadovala jedna z téch
zabavnéjsich disciplin autobusové jizdy zru¢nosti - bowling

~
Vysledky - jednotka Provoz Autobusy
JEDNOTLIVCI:
. JIRI ODEHNAL GARAZE HOSTIVAR 1 330 kladnych bod
. MIROSLAV DOUTNAC  GARAZE VREOVICE 1 257 kladnych bodi
. STANISLAV HYKA GARAZE REPY 1 254 kladnych bodd
Pozn.: nejvysi mozny pocet bodl: 1 540
DRUZSTVA:
. GARAZE VRSOVICE 5 846 kladnych bodc
. GARAZE REPY 5 580 kladnych bodc
. GARAZE HOSTIVAR 5 343 kladnych bodc
J

Devaty oddil Sesté kapitoly hovofi o automatickém podpisu, e e e e jednotlived i druzstev. Ridi¢i na stupnich vitéz( prevzali pohary
ktery pouzivame v elektronické posté neboli e-mailu. Tam P ———— a poukazky do ndkupniho centra z rukou feditelky sekce
PR v , v . , . . "o, , - N . , . Lo~ v ,
je jasné napsano, ze firemni e-maily jsou bilé a co takovy v e Lidské zdroje Lucie Sindelarové.
.Automaticky podpis” obsahuje. Rt e

i

T 4
hjlektem koEegovve vsak pouZivajf rizné verze. Poruvsuy A 2 Vysledky - jednotka Provoz Tramvaje
tim samozirejmé zminovany Manual, ale také Smérnici b -
generalniho Feditele ¢. 22/2010 Prava a povinnosti uZivatell B e i JEDNOTI,'W?I: ) .
vypoZetni techniky, ktera v bod& 3.3 f] hovoFi o tom, Ze . oy 1. PAVEL CISAR VOZOVNAVOKOVI(?E 512 trestny’ch bodij
uZivatelé jsou povinni pouZivat v interni i externi elektronické o — ! - 2. PAVEL HENZL — vozovNA PANKRAC 549 "esmyfh bOdf
komunikaci (e-mail] shodny vzhled . Automatického T 3. PAVEL OPLT VOZOVNA ZIZKOV 576 trestnjch bodd L , _
podpisu” dle platného Manualu. : DRUZSTVA: P couvdnf se étina Mzl predspsan ychlost

1. VOZOVNA VOKOVICE 1165 trestnych bodd
Samozrejmé nékdo mGze mavnout rukou - rdznych . .. e 2. VOZOVNA STRASNICE 1 438 trestnjch bod
. T ., . A . azka nepripustné lidové tvofivosti pfi Upravé P
prredpisi a narizeni je spousta, ale stejné se nedodrzuji. podnikové elektronické posty 3. VOZOVNA PANKRAC 1 452 trestnych bod
. J
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Tramvaje z Vytoné do Branika, tedy na Podolském nabrezi,
vyjely jiz 1. zari 2011. Cestujici dosud privykli neklidné jizdé
po dozité trati na velkoplosnych panelech si nyni uzivaji skok
do komfortu, ktery zazili v roce 2010 pasazéri na Plzenské
ulici.

Zbyly Usek z Branika na Sidlisté Modrany je pred zprovozné-
nim. ACkoli zde nebyly prace na samotné trati tak vydatné,
termin limitovala ¢asové a technologicky naro¢na stabiliza-
ce estakddy u modranského nadrazi.

Potreba ,vratit” posunutou modranskou estakadu do pro-
jektované polohy a nutnost kompletné zrekonstruovat trat
na Podolském nabrezi definovaly léto 2011 jako termin pro
zavreni celé traté z Vytoné az do Modran. Soucasné nebylo
mozné ponechat bez povSimnuti nevyhovujici Useky koleji
mezi Branikem a konecnou. Proto se v Cervenci rozjely Ctyri
stavebni akce, které zasahly bolava mista této paterni trati.

KYAI.ITN[ JngA
az do Modran

NEJVETSI SOUBOR STAVEBNICH AKCI
ROKU 2011 NA TRAMVAJOVE SITI SE CHYLI
KE KONCI. TRAT MEZI VYTONI A SIDLISTEM
MODRANY, KTERA MERI DESET
KILOMETRU, SE PO DLOUHYCH LETECH
PREZIVANI DOSTAVA DO POZADOVANE
KONDICE. MIZ[ Z N VSECHNY OMEZENE
RYCHLOSTI, JEZ SI VYZADOVAL JEJ{ SPATNY
TECHNICKY STAV.

Miroslav Grossmann
Foto: Milan Svoboda a autor

snizuji se investi¢ni i provozni ndklady. Je umoznéna snazsi
a rychlejsi udrzba a opravy s mensimi zasahy do okoli, pre-
devsim do prilehlych jizdnich pruhd vozovky. Soucasné pro-
voz emituje méneé hluku a prachu do okoli.

Trat je nyni na druhou stranu sjizdna jen pro kolejova vo-
zidla. To vzbudilo obavy o plynuly prdjezd vozidel IZS, kte-
réa mohla predchozi panelovou trat nouzové uzivat. Zastér-
kovana trat byla pravé z téchto ddvodl pouzita pouze v Use-
cich, kde je vozovka v kazdém sméru Sirokéd nejméné pro
dvé vozidla. Mista, kde tomu tak nenf, tedy Usek mezi Vyto-
ni a podolskou porodnici - a nadto az k Podolské vodarné

- jsou zrealizovana na betonové desce s Zivicnym krytem.

Prace nezasahly Vysehradsky tunel realizovany v roce 2008
a koncily pred zastavkou Pristavisté, pritom kolej z centra
pokracovala aZz k Barrandovskému mostu. Tim se také na-
vazalo na opravu z roku 2008.

Nejviditelngjsi zménou proslo Podolské

~ Usek mezi Nadrazim

nabrezi. Dlouhodok?é nednosny Vstav trati ODSTRANENE OMEZENE RYCHLOSTI B,ram'k a koncem ?sta—
gradoval v poslednim roce tak, Ze bylo Pomalu (do 10 km/h) 50m kady, vyjma estakady
nutné témer v celé délce omezit rychlost 10 km/h AT [ samotné, byl opravo-
tramvaji na 40 km/h, v nékterych 15 km/h 26 m van v ramciakce TT
mistech jesté mnohem vyraznéji. 20 km/h 60 m KOMOKO. Jednalo se o
To vSe privelmi neklidné jizdé tramvajf 30 km/h * 407m nespocet zdsahl v mno-
a s dopadem na jizdni doby. ég Eg;: S i;gg ha Gsecich, z nichZ nej-
___________________________________________ vyraznejsi byla vyme-
S akci nazvanou RTT Podolské nabre- CFLKEM . o 5046m na koleji v ¢asti Useku
#i pFidla nova technologie, kdy je kon- Ll il et ol elems AV Cerny ki - ModFanska
strukce trati na velkoploén)'/ch panelech * VEetné zvySeni ndvrhové rychlosti na estakade

) skola. Nové jsou pouzi-

nové nahrazena klasickou konstrukci na
prazcich s otevienym svrskem. | zde jsou [na Ctvrtém misté
v Praze] pouzity bezzlabkové Zelezniéni kolejnice.

Konstrukce trati tak je ze stavebné technického hlediska

prizpUsobena svému Gcelu, tedy pro provoz kolejovych vozi-
del, podobné jako je sousedni vozovka prizplsobena provo-
zu silni¢nich vozidel. Soucasné se prodluzuje Zivotnost trati,

[14] Tijen 2011

ty kolejnice bezzlabkové.

Ty jsou aplikovany nové také na sjezdu z estakady smé-
rem z centra a prechazeji i do pdsobnosti dalsi akce

s nazvem RTT Generala Sigky. Ta probéhla v prostoru
zastavek Cechova ¢tvrt a také v Gseku Ceskoslovenského
exilu - U LibuSského potoka. Jednalo se pokazdé

o nahrazeni pdvodnich BKV panell klasickou konstrukef

s otevirenym svrskem. Vyznamnou cinnosti byla téZ oprava
obratisté Sidlisté Modrany a zfizeni radiového ovladani
vyhybek pred smyckou.

Na .velkych™ akcich, tedy na Podolském nébrezi a v ulici
Generala Sigky, byly zrekonstruovany také tramvajové
zastavky, ¢imz je zajiStén bezbariérovy pristup. Vyska
nastupni hrany je nové 24 cm, coZ je maximum s ohledem
na tramvaje Té s vyklopnymi dvermi. Zastavky na Podolském
nabrezi a na Pristavisti jsou vybaveny elektronickymi
oznacniky, tentokrat ale bez LCD paneld.

Pavodni zastavky naopak zdstavaji v celém objektu
KOMOKO. Jednak jsou plvodné ziizeny jako bezbariéro-
vé, jednak jejich prostory a vybaveni trpi znacnym vandalis-
mem, pri¢emz zasahy pro zlepSeni stavu jsou zanedlouho
neviditelné. Pripadny posun k lepSimu je mozZny zfejmé jen
pomoci vétsi investice a systému dohledu podobné, jako je
tomu u trati na Barrandov. Byly tak alespon vylepSeny lépe
lokalizované nastupni zastavky Nadrazi Branik vcetné auto-
busového historického pristfeSku.

Nastupiété PFistavisté z centra, Cechova Etvrt a Poliklinika
Modrany jsou realizovany z prefabrikatd pouzivanych na
zeleznici, kdy nastupni hranu tvori konzolova deska, pod
kterou je volny prostor pro zastérkovani. Ddvodem této

v Praze nové konstrukce je umoZnéni kvalitniho podbijeni
trati. Dosud mu branila klasicka obruba zastavky.

Mohutné lisy zvedly estakadu, aby bylo moZné vymeénit
loZiska a uloZit objekt do spravné polohy

Ostatné podbijeni, které bude diky otevienym svrskdm
stale ¢astéjsim a elegantnim zplsobem GdrZby trati, bylo
realizovano i ve vétsiné Usekd z PFistavisté do Modran,
kde se nepracovalo. Tim byla vyhodné vyuZita pritomna
technika k nalezeni pGvodni polohy koleje.

Na rozdil od dal$i nedavno zrekonstruované traté do
Podbaby nebyly na modranské vétvi odstranény zadné

/Z PODNIKU/

V Modranech tahala stérkovaci vozik lokomotiva z metra.
Jeraby ji skladaji z navésu na koleje u Cerného koné

prejezdy pro automobily jako potencialni
nehodova mista. Naopak, jeden pribyl u zastavky
Dvorce.

Na zavér je treba zminit kliCovou akci, ktera
pritom neni pro tramvajové traté tolik typicka:
Definitivni zajiSténi stability estakady T6é KOMOKO,
tedy mostu mezi zastavkami Nadrazi Modrany

a Cechova ¢tvrt. Ten byl od Léta 2009 posunuty

na jizni opére o priblizné 15 cm. V této poloze

byl pri tehdejSim vylouceni provozu provizorné
zajistén a pribézné sledovan.

Nyni bylo treba zesilit oba dva pilite, zlikvidovat
provizorni zajisténi, most zvednout, vybudovat
nova loziska na pilifich i opérach, posunout
most bo¢né do spravné polohy a spustit jej

do definitivniho stavu. Kromé toho probéhla

na objektu rada mensich oprav a i na estakadé
byly vyménény koleje, stérky a zlepSeny smérové
parametry trati s dopadem na pokles bocnich
sil. I kdyz stabilizovani mostu bylo technologicky
naroc¢né, nutno dodat, Ze se nepodafrilo naplnit realistické
vyhledy na jeho rychlejsi realizaci.

Akce konci. Paterni linka 17, ve znameni, kterém byl,

a vlastné jesté je rok 2011, dostala kvalitni infrastrukturu.
Zbyvéa opravit Usek Vyton - Palackého ndmésti a trat kolem
zastavky Nabrezi kapitana Jarose. MGzeme se tésit, ze

s novymivozy 15T - a od zimy opét s polovicnim intervalem
- bude jesté atraktivnéjsim spojenim nez dosud.
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PREFERENCE
HROMADNE DOPRAVY ZISKAVA NA SILE

S ROKY PRIBYVAJI NOVE USEKY, KDE HROMADNA DOPRAVA V PRAZE ZISKAVA PREFERENCI. ZDALEKA NE
VZDY SE ALE PODARI PROSADIT A REALIZOVAT POZADOVANE PREFERENCNI OPATREN(. PREFERENCE MHD
ZNAMENA SOUCASNE OMEZENT INDIVIDUALN{ AUTOMOBILOVE DOPRAVY, KTERA NA KOMUNIKACNI SITI
ZAZNAMENALA V UPLYNULEM 0BDOBI MIMORADNY ROZMACH, A MA TUDIZ MNOHE ZASTANCE.

Hana Pohanové s vyuzitim podkladd Useku dopravniho / Foto: Dopravni Usek

Rozhodnuti o realizaci jednotlivych preferencnich opatreni
vydava Odbor dopravy MHMP nebo UFad pfislugné méstské
Casti [podle spravcovstvi dotéené komunikace). Obecné je
podpora preference méstské hromadné dopravy deklaro-
vana v dokumentu , Zasady dopravni politiky hlavniho
mésta Prahy”, schvaleném Zastupitelstvem hl. m. Prahy
11. ledna 1996. Uplatnovani preference MHD vaci automo-
bilové dopravé v rizeni dopravy v Praze bylo dale odsou-
hlaseno usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢islo
747 ze dne 25. ¢ervna 1996 v ,Programu preference verejné
hromadné dopravy v Praze”.

Z mnoha naméti spoleény projekt

V z&jmu trvalého zajistovani konkurenceschopnosti
meéstské hromadné dopravy v soutézi s individualnim
motorismem a s cilem udrzet relativné vysoky podil
hromadné dopravy na celkovém objemu prepravni prace
je problematika preference MHD systematicky freSena
jiz od roku 1997, a to v rdmci pracovni skupiny slozené

ze z&stupcl DOP MHMP, Policie CR, DP, TSK, ROPIDu,
Metroprojektu. Uvedena skupina vrcholové zajistuje
proces posuzovani, projednavani a naslednou realizaci
jednotlivych preferencnich opatieni navrzenych v pribézné
zpracovavaném .Projektu preference MHD v Praze”.

Preference (z latinského prae-ferd, davam prednost,
stavim do popredi) znamena cesky prednost, kterou
lidé davaji tomu, co preferuji. Pojem se uziva vSude
tam, kde je mozZnost vice méné svobodné volby

nebo vybéru. Slovo preference se pouZziva v mnoha

vyznamech, napriklad volebni preference, preference
spotrebitelli. Z pohledu pohybu ve vétdich méstech je
velmi dileZita preference vefejné hromadné dopravy.

116/ tijen 2017

Nameéty a pozadavky na preferenci jsou uplathnovany
jednak z Fad provoznich pracovnikl jednotky Provoz
Tramvaje (JPT) a jednotky Provoz Autobusy (JPA), pfipadné
cestou poZzadavkd odborovych organizaci. Daléi ndméty
uplatnuji prislusna pracovisté Useku dopravniho. Vybrana
preferencni opatreni jsou nasledné studijné zpracovana

a zarazena do .Projektu preference MHD v Praze”, jeho?
jednotlivé etapy jsou porizovany kazdoro¢né. Uvedend
studie je zakladem pro nasledné zpracovani provadécich
projektd na jednotliva opatieni. Provadéci projekty jsou
projednavany s odborem dopravy MHMP nebo s odbory
dopravy méstskych ¢asti (podle toho, kdo je spravcem
konkrétni komunikace) a s Policii CR. Schvalena opatreni
jsou potvrzena .Stanovenim mistni Upravy provozu na
komunikaci ....", které vydava prislusny Grad. Cenné
informace ze samotného provozu prinaseji ridici a oni
také iniciuji nékterd z preferencnich opatreni. Perspektiva
v preferenci povrchové dopravy tramvaji i autobusd/
spociva v rozsirovani preference na SSZ.

Nové: kFizovatka Vitézna-Ujezd

V siti tramvaji v Praze je nejCastéjSim preferencnim
opatienim (vedle preference na svételnych signalizatnich
zafizenich - SSZ) aplikace podélnych tvarovek, oddélujicich
profil tramvajové trati od soubé&zné vozovky k zamezeni
vjizdéni automobild na koleje. Tento zpUsob preference

je pouzit na 78 Usecich tramvajové sité v celkové délce

10,2 km. Toto preferencni opatieni nyni noveé podpori
hromadnou dopravu na kFizovatce ulic Vitézna a Ujezd.
Ackoliv Odbor dopravy MHMP plvodné s realizaci opatreni
nesouhlasil, po docasné aplikaci mobilnich zabran (klemfix)
a vyhodnoceni pozitivnich dopadl na provoz v dané lokalité
0D vydal MHMP prislusné Stanoveni na osazeni pevnych
tvarovek. NejvétSim problémem v kfiZzovatce bylo najizdéni

automobild do profilu TT, v tomto pfipadé pri odbocovani
vlevo do Vitézné ulice a blokovani prijezdu tramvaji.

Preference ve Vysocanské proti zpoZdovani spoju
Nového preferencniho opatreni se docka také ulice
Vysocanska. Svislé i vodorovné vyznaceni vyhrazeného
BUS pruhu zajistuje Technicka sprava komunikaci

hl. m. Prahy. V souc¢asné dobé se s Odborem dopravy
MHMP a PCR projednava definitivni technické Fegeni
tohoto opatfeni. Usek vyhrazeného jizdniho pruhu tady
bude po prodlouzeni mérit cca 800 m. Zaradi se tak

mezi nejdelsi vyhrazené jizdni pruhy v Praze. Nejdelsi
souvisly vyhrazeny jizdni pruh je 1 100 m dlouhy Usek

ve Vrchlického ulici v Praze 5, dalsim dlouhym pruhem

je Usek mezi ulici Nepomuckou a Vrchlického na Plzenské
(1000 m), nasleduje Ceskobrodska ulice mezi Kolonii a ulici
Pod Taborem v Praze 9 (900 m).

Vliv na nehodovost je neprimy a neni hlavnim
divodem zavadéni preference. Je véak zifejmé,
Ze fyzické oddéleni proudu vozidel IAD od
tramvajové trati eliminuje v daném misté
pripadnou kolizi tramvaje s automobilem.

Ke zpoZdovani autobusl na Vysocanské estakadé (v Gseku
mezi zastavkami Prosek a Vyso¢anska) dochazi zejména
vranni Spi¢ce mezi 7. a 10. hodinou. Z aktualnich dat

za obdobi 5. a7 23. 9. 2011 vyplyva, Ze prdmérna doba
jizdy v tomto Useku v pracovni den mimo $picku Cini

cca 4 minuty. V ranni $pic¢ce se prdmérna doba jizdy
zvysuje az na 10 minut, pficemZ maxima doby jizdy dosahuji
az 20 minut. Prdmérné prodlouzeni doby jizdy (zpozdéni)

v ranni Spicce tudiz ¢ini 6 minut a maximalni az 16 minut.
Lze predpokladat, Ze dojde k vyznamnému snizenf
zpozdovani autobus( jak v ranni Spicce (u vdech spojl), tak
i zlepeni pravidelnosti v ostatnich obdobich (eliminace
narazového zdrzeni nékterych spojd).

Preferenéni opatieni u TRAMVAJOVE dopravy:

Upravy svételnych signaliza&nich zafizeni (SSZ) pro preferenci tramvaji
na krizovatkach a prechodech - v soucasné dobé je preference
instalovana na vice nez 150 kriZzovatkach z 229, kterymi tramvaje

Osazovani betonovych (v historickém jadru Zulovych) oddélovacich

/Z PODNIKU/

EFEKTY PREFERENCE

Hlavni prinosy preference jsou :

»  zkraceni jizdnich dob

» zvyseni plynulosti hromadné dopravy

» Uspory provoznich prostifedkt a nakladd

»  zvysSeni poctu cestujicich v prostredcich
hromadne dopravy v usecich, kde je
uplatnéna preference

» zvyseni bezpecnosti dopravy

Efekty z pohledu cestujiciho

Dilezitym aspektem, jehoZ pFinos nelze primarné
vycislit ani zmérit, je psychologicky dopad na radového
cestujiciho, ktery si pri jizdé v preferovanych usecich
(at se jiz jedna o vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy,
nebo fyzické oddéleni jizdnich pruhl IAD od tramvajové
trati) uvédomuje vyhody plynulého a rychlejsiho
provozu MHD oproti soubézné popojizdéjicim kolonam
automobilt. Tato kaZzdodenni zkusenost nepochybné
prispiva ke zvyseni prestize vefejné hromadné
dopravy, ke stabilizaci okruhu pravidelnych uZivateld
a prinejmensim zpomaluje proces odlivu cestujicich
do sféry IAD, coz je v souladu se zasadami dopravni
politiky hl. m. Prahy, soucasti dlouhodobé strategie
DP Praha, a.s., a vyznamnou prioritou dopravni
koncepce v hlavnim mésté.

Vyhrazené jizdni pruhy jsou sice obCas zneuzivany

Fidi¢i osobnich automobild, ale diky Gzké spolupréci
a namatkovym kontroldm ze strany Méstské policie
i Policie CR se situace v posledni dobé zlepsuje. a

Preferencni opatreni
u AUTOBUSOVE dopravy:

Upravy svételnych signalizaénich zafizenf

ve prospéch preference autobust na
krizovatkach a prechodech pro chodce

- vsoucasné dobé je preference instalovana
na cca 150 SSZ, mobilnim zarizenim vybaveno
témér 700 autobusd.

tvarovek podél tramvajovych trati - instalovano cca 10,2 km tvarovek.

Dale jsou v tramvajovém provozu uplatinovany nové formy reseni
tramvajovych zastavek, jako napf.: .videnska", .zastavkovy mys”
nebo ..¢asovy ostrivek”. Tyto typy zastdvek umoZiuji cestujicim snazsi

hromadné dopravy.

Plynulému provozu tramvaji rovnéz napomaha instalace litinovych
sloupkl v okraji chodniku, kterd zamezuje ¢aste¢nému parkovani

ZFizovani vyhrazenych BUS pruhl na
komunikacich - v sou¢asné dobé vyznaceno
cca 15,5 km.

Zrizovani vyhrazenych pruhd pro autobusy
MHD na tramvajovych pasech - v soucasné
dobé vyznaceno na 9,6 km tramvajovych trati.

automobill (pravymi koly) na chodniku, s nasledkem nutného objizdéni

ostatnich automobild jiz v profilu tramvajové trati.
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L &

RIDIT TRAMVAJ - TO JE SEN MNOHA
MALYCH KLUKU A NEKDY | DIVEK.
SPLNEN{ TOHOTO SNU ALE NEN({
JEDNODUCHE. PREDCHAZI MU
ABSOLVOVAN[ ZAKLADNIHO KURZU
RIDICE A POTE | PRAVIDELNA SKOLENI
A PREZKUSOVANI. O TYTO CINNOSTI

| MNOHE DALSI SE V DPP STARA
ODDELENI VYCVIK A VZDELAVANI

- TRAMVAJE.

Hana Pohanova /Foto: Petr Ludviéek

Ucitele
jsou stale

NENAHRADITELNI

Kromé vySe uvedenych ¢innosti ma na starosti také
pravidelnd Skoleni i prezkouseni dispecerl a instruktord.
Zajistuje také tzv. rozsitujici kurzy pro fidice tramvaji.

To jsou kurzy, ve kterych se uci ridici ovladat dalsi

typy tramvaji. V soucasné dobé je systém nastaven

tak, aby zhruba do konce roku 2013 méli vSichni ridici
tramvaji opravnéni na vSechny druhy tramvaji, které
jezdi v pravidelném prazském provozu. PrezkusSuje také
manipulacni Fidi¢e tramvaji, vypravci, pracovniky dopravni
kontroly, ale také Fidice referentskych vozidel z jednotky
Provoz Tramvaje (JPT), jednotky Spréava vozidel Tramvaje
(JSVT) a jednotky Dopravni cesta Tramvaje (JDCT)

a pracovniky prepravni kontroly (revizory).

Oddéleni se sklada ze 6 mistrd odborného
vzdélavani a 3 technickych pracovnikd.

Pro vycvik na voze vyuziva ridice-instruktory.
Do 31. brezna 2011 patrilo oddéleni Vycvik

a vzdélavani - Tramvaje do Useku personalniho
reditele. V soucasnosti je organizacné zarazeno
do jednotky Provoz Tramvaje.

/18] tijen 2011

0d 1. srpna 2011 oddéleni Vycvik a vzdélavani - Tramvaje
vede Milan Barta. V Dopravnim podniku zacinal v ro-

ce 2003 jako ridi¢ tramvaje, po nékolika letech presel

na funkci dispecera a posledni tfi roky pracoval jako
zastupce vedouciho oddéleni Kontrola a vyhodnocenf
provozu v JPT. Zkusenosti méa tedy opravdu na rozdavani.

Ridi¢i-instruktofi jsou podstatnou ¢asti prace
oddéleni

Celkem 29 FidicG-instruktor provadi vycvik zaméstnancl
primo na cvicnych vozech. Tito instruktofi jsou vybirani

7z Fidi¢d tramvaji s dlouhodobé vynikajicim vykonem

prace. Dale musi uchazeci o prikaz instruktora Gspésné
dokonéit kurz instruktord a také musi mit vlohy pro to, aby
své zkusSenosti dokazali predavat dale. Pokud jich zrovna
neni potreba v zakladnich nebo rozsitujicich kurzech, jezdi
tito ridici na béznych linkach a vozi cestujici. Toto je také
dilezita Cast jejich prace, aby dokazali predavat novym
fidi¢tm praktické poznatky z odbavovani cestujicich.

MozZné vas napadne, Ze pro novacka mize byt trochu
stresujici posadit se za Fidici pult tak velkého stroje,

jakym tramvaj je. Priznivé podminky k vycviku ale vytvari
12 specialné upravenych cvi¢nych vozl. Jsou to modifikace

typu T3. Nékteré jsou vybaveny fadi¢em pro rucni fizeni.

Pri vyuce na ostatnich typech voz( se pouzivaji bézné vozy,

které vozi cestujici. U typl T6AD, KT8D5.RN2P, 14T i 15T
je pripraveno specialni ovladani pro instruktora. Ten mdze
v pripadé potreby zasdhnout do fizeni zvoncem a pouzitim
brzdy (elektrodynamické, mechanické nebo nouzové),
kterd je nadrazena ovladani ridicem.

Se starsim typem dvousmérné tramvaje KT8D5 se jiz
seznamuji pouze ti, ktefi nastupuji do vozovny Hloubétin.
K Fizeni tramvaje 15T jsou kvili podobnosti s typem

14T prednostné Skoleni ridici, kteri jiz ziskali na tento
typ tramvaje opravnéni. .0d pristiho roku se pocita

se zarazenim vyuky nového typu i do zakladniho kurzu.
Tramvaj 15T bude rovnéz soucasti prezkouseni Fidicd
tramvaji”, dodava k problematice Milan Bérta.

4 )
Radi bychom od Fidicl ziskavali zpétnou

vazbu pro jednotku Provoz Tramvaje, aby

se mohly daleko épe a rychleji zlepSovat
pracovni podminky a prostredi. Myslim

si, Ze je dobré naslouchat problémdm

ridict a predavat jejich ndzory a poZadavky

na dalsi oddélent.

Milan Barta,
vedouci oddéleni Vycvik a vzdélavani
- Tramvaje

/Z PODNIKU/

Pravidelna skoleni jsou zakladem

Na pravidelna skoleni na oddéleni 120030 prichazeji ridiCi
tramvaji ¢tyrikrat do roka. Dostéavaji tady nejaktualngjsi
informace z provozu. ,Radi bychom od Fidict ziskavali
zpétnou vazbu pro jednotku Provoz Tramvaje, aby se
mohly daleko lépe a rychleji zlepSovat pracovni podminky
a prostredi. Myslim si, Ze je dobré naslouchat problémdm
ridi¢t a predavat jejich ndzory a poZadavky na dalsi
oddéleni. Vlastné jediné na pravidelnych Skolenich se
ridici postupné vsichni u nés sejdou. Pracovnici oddélenf
s nimi maji moznost pohovorit o jejich ndmétech

a pripominkéch,” fika Milan Bérta a dodava, Ze by

rad navézal na spolupréaci s pracovniky napr. jednotky
Sprava vozidel Tramvaje, jednotky Sprava dopravni cesta
Tramvaje odborem Jizdni rady a dalSimi Utvary.

Zlepseni informovanosti Fidi¢d tramvaji o aktualnich
problémech podniku je urcité zajimavym ndmétem nejen
pro Skoleni Fidi¢d, ale i pro vyuku v zdkladnich kurzech.
Oddéleni chce i nadéale pokracovat v exkurzich na odboru
Jizdni Fady, Provozni dispecink a Vypravny. Frekventanti
kurzu pri téchto navstévach ziskavaji kompletnéjsi
predstavu o problematice rizeni prazské dopravy.

Ve

Prace s ridici prinasi prokazatelné vysledky

Napriklad zménou ucebnich postupd, zejména v praktic-
kém vycviku ridicG-frekventantd, doslo k vyraznému
Ubytku vjeti do nespravné postavené vyhybky u Fidicl
tésné po ukonceni zédkladniho kurzu. Preventivni psobeni
na ridice ma vliv také na zvySovani standard kvality. LAY
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TADY DOLE
Zijeme ve v

Text a foto: Petr Ludvicek

Hned pocatek rozhovoru vyvratil prvni tabu o strojvedoucich
metra. Otazku, jak se Zije pGl dne v podzemi a jak to pdsobi
na psychiku ¢lovéka, Petr Mrtka bez zavahani zodpovédél:
.Napriklad z jedenactihodinové smény jezdim zhruba 8 hodin,
zbytek jsou bezpeénostni prestavky, kdy se mohu pohybovat
v arealu stanice.” Alespon ¢astecné byla zhojena touha po
zajimavosti, kdyz Petr dodava: ,Ale je pravda, ze kdyz ¢lovék
zasedne v kabiné k pultu, zacne zivat. Za chvili se ale srovna
a jede. Tenhle prvni moment v podzemi prijde pravidelné.”

Z prvnich Kilometru je 25 let sluzby

SestattyFicetilety Petr Mrtka pFisel do metra na linku A

v roce 1986 jako mnozi kolegové i kvali kratsi pétimésicni
vojné. Predpokladal, Ze je tu .jen na skok™ a vzpomina,

ze kolegu, ktery jej zaskoloval, hodné trapil: .Neslo mi to
a vSechno jsem délal s pocitem, Ze za chvili z metra stejné
odejdu. Ze z toho bude 25 let, jsem samozfejmé netusil.”
Dnes bere moznost zaskolovat mladé kolegy vedle predani
cennych zkusenosti i jako zpestreni sluzby.

120/ Fijen 2011

terinach
JE PRACE V UZAVRENE KABINE SOUPRAVY METRA
STEREQTYPN{ A NUDNA? ANEBO PRINASI ADRENALINOVE
MOMENTY A VYZADUJE U PULTU CLOVEKA STALE BDELEHQ?

OBRAZEK POMUZE VYTVORIT SETKANI S JEDNIM Z NICH
- STROJVEDOUCIM NA LINCE B PETREM MRTKOU.

| po 25 letech lze citit napéti pri
reSeni neCekané situace v radech
desitek vtefin, Fika strojvedouct
metra linky B Petr Mrtka

Po zacviku na &cku zacal jezdit na cécku a po roce 1989 uz
je vérny bécku. Z revoluéniho roku ma zazitek, kdyz s kolegy
dostavali pomerance za to, ze na stanici Gottwaldova hlasili
do mikrofonu Paléc kultury. Letopocet, ktery Petr Mrtka

z paméti také jen tak nevymaze, je 2002, tedy rok povodni:
.Mél jsem jit druhy den povodni do sluzby, ale uz nebylo
kam. Metro bylo zatopené. S&m jsem byl z pFizemi z Karlina
evakuovan, o vSechno jsem prisel. Musim ale Fict, Ze jsem
od DPP ziskal nendvratnou pljcku a mésto mi dalo byt,
takZe jsem byl z nejhor&iho venku. Clovék se rychle oklepe
a jede se dal.”

A to doslova. Po pétadvaceti letech mu préace strojvedouciho
ale jako stereotyp neprijde a sménovy rezim je véc, na
kterou se da zvyknout. Navic ..¢im je Clovék u metra déle,
ma vice odslouzeno, a tim ma lepsSi turnusy. Takze v mém
pripadé se jedna o osmickovy turnus, kdy jezdim denni,
denni, nocni a nocni a poté mam Ctyri dny volna,” fika Petr
Mrtka a dodava, Ze by za préaci na povrchu neménil: ,Staci
mi to tam jako Fidic¢i auta. Obdivuji kolegy v tramvajich

a autobusech, ktefi poznavaji vliv pocasi na vlastni kdzi,
stejné jako chovani cestujicich. ., Co se téch tyce, Petr je ma
réd na oCich, proto méa nejradsi stanice typu Smichovské
nadrazi, kde je prehled o nastupistich i schodech. Do ko-
lejisté mu zatim nikdo nespadl, resil ve stanici dva pripady
cestujicich mezi vozy. ., Léty praxe poznate, Ze se déje

néco mimoradného a mdZete pak rychle zareagovat.
Jinak cestujici jsou i zdrojem cennych informaci, napr.

o0 znedisténém voze, zdravotnim problému pasazéra

nebo valejicim se bezdomovci,” vyvraci dalsi tabu, Ze je
strojvedouci v kabiné uzavren pred okolnim dénim.

U panelu jde nékdy o minuty a vteriny

At jde o problémy ve stanici, ¢i v tunelu, na jejich reseni
ma strojvedouci malo Casu, jak doklada Petr Mrtka:
.KdyZz se stane néjaka technicka prihoda, musim dojet
do stanice a lidi vysadit, takze si se zdvadou musim
umeét poradit hned. Nikdo nejsme mistry svéta, takze
nejistota, Ze se néco nestihne, pretrvava dodneska.
Zvenku se mUZe zdat, Ze se jede stylem jizda - brzda,
ale kdyZ se néco stane, je to hra o vtefiny. Vic ¢asu

neZ tfi minuty nikdo na nic nema.” Pad4 dalsi tabu,

a to o bezpracné jizdé, strojvedouci se maximalné
dozvi z vysilacky informaci o zpozdéni, pokyny ,.zastav”
¢i.jed”, jinak je vée na ném: ,Soupravu si musim ohlidat
- brzdit, rozjizdét, hlidat ¢as, dvere, cestujici, musim
hlasit vSechny problémy. Na bécku je vSechno prosté
‘naruku’.” Nejvétsi adrenalin Petr zaZil asi v den, kdy
soupravu ridil poprvé sam bez skolitele. Ale jak Fika,
obavy z toho, aby se néco nestalo, pretrvavaly dlouho
poté.

Ke sdélovani novinek, novych narizeni, rozebrani
konkrétnich chyb a predavani zkusenosti slouzi
pravidelna poucovani. Dvakrat do roka na strojvedouci
Cekaji jesté tzv. havarijni hry, kdy se pisi testy a poté

resi simulované poruchy. Predpisy a navody je treba

mit v maliku. V té souvislosti Petr Mrtka vzpomina
nostalgicky na staré soupravy: ,Tim, Ze jsem na nich
zacinal a projel vétSinu casu, tak mi vice prirostly k srdci,
to je prirozené. Dnes je ale vSechno snazsi, ale uz ne

s takovym vztahem. Vice vSak trpi technictéjsi kolegové,
ktefi by drive pomalu vlezli pod soupravu, aby si mohli
leccos opravit. Celkové
se to samozrejmé vse
zlepSilo a zkvalitnilo, to
je jednoznacné. A fizeni
je jednodussi.”

Zasednout, rozsvitit
a vyrazit

Ke koleglm, ktefi
navstévuji se zajmem
muzea a akce

s dopravni tematikou,
Petr Mrtka nepatfi.
Rika, Ze tuhle praci

ma rad, vazi si jistot,
které jsou s ni spojené,
ale od souprav metra

/DEN S.../

si rad odpocine. Nejradsi na in-linech, na bézkach anebo
obycejnym chozenim. Najezdéné kilometry ani prepravené
cestujici za 25 let sluzby evidované nema. K pohodové jizdé
v tunelu mu poméahé dobre nastavend sedacka, rozsviceni

v kabing, aby prechody do ostrého svétla ve stanici nebo

v proskleném tubusu nad povrchem nebyly tak ostré, a také
dobré parta, kteréd podle Petra Mrtky na bécku je.

0 préci se v souvislosti s budoucim prechodem na bezpilotni

Zakladni adaje linky B

STAVEBNI DELKA 26,399 km
PROVOZNi DELKA 25,704 km
POCET STANIC 24
TYP STANIC HLOUBENE 8
RAZENE 13
POVRCHOVE 3
JiZDNi DOBA CERNY MOST 42min10s
- ZLICIN
ZLICIN 41 min50 s
- CERNY MOST
PROMERNA MEZISTANIENI 1118 m
VZDALENOST
POCET ESKALATORU 117
POCET STROJVEDOUCICH 203
POCET SOUPRAV 81-71M 52

fizeni metra neboji. Jednak je to daleko, a jak vidél v mnoha
svétovych metropolich, jde vétSinou jen o jednu trasu ze
vsech. Co by ale uvital hned, jsou turnikety. . ZaZil jsem
jejich éru a doufam, Ze se vrati. V podstaté nechéapu proc

by byt nemély, protoze navratnost investice je vzhledem

k dneSnimu objemu
¢ernych pasazér( jen
otézkou nékolika let.”
Kazdy Fidic ¢i strojvedouci
u Dopravniho podniku vozi
réd slusné, Cisté a platici
cestujici. Pak se urcité
tolik zadany vztah mezi
dopravcem a klientem
buduje lépe.

Bedlivé sledovani monitoru
a zpétnych zrcatek je ve stanici
samozrejmosti
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Zaméstnanci dispecinku méli na
dvou stanovistich - v autoskole
a opravné tramvaji - cely den

co zodpovidat k informacnimu
systému DORIS a AUDIS.

H
F
e —

s
Nejvétsi fronty navstévnikl se vinily u hasicd 1 L 11 I
k moZnosti haseni, u vstupu do kabiny ..n.l‘rg"gt. -“.l

tramvaje 15T a také na misto strojvedouciho ; m“-].__-—ﬂ"'
g = s l

metra soupravy M1.

T

Hala opraven tramvaji mohla zvenku klamat nazvem, ale
uvnitr patrila diky desitkdm paneld s texty a fotografiemi,

L] Y 4 A'4 V 4
T I S I C e d e t I vystavenymi a podrobné popsanymi soucastkami, dily
a nastroji k nejnavstévovanéjsimu mistu. Zejména
b P d l dopravnik tramvaji byl cely den v oblezeni déti.

y y
Podnikovi hasic¢i kromé hasenf ,za razitko”
ZAZ E M I D P P pripravili na svém dvore vedle prehlidky
vozidel i oblibenou atrakci - hromadu pény

vyvinutou generatorem pény.

Novotou vonici kabina midibusu pritahovala malé
navstévniky po cely den. Za timto nejmensim vozem
nasledovala kompletni Fada typl a znacek autobus.

DOPRAVNI PODNIK SI PRO DEN OTEVRENYCH

») DVEFVQI'\V/YBIRAI_ SOEOT/U]7.VZAF§|'2011 AVM/EL STESTI
NA POCASI, KTERE NAVSTEVNOST KAZDE AKCE
OVLIVNI. Z AREALU V HOSTIVARI ALE ODCHAZELO
VICE JAK DESET TISIC SPOKOJENYCH NAVSTEVNIKU
HLAVNE DIKY POUTAVEMU PROGRAMU.

Text a foto: Petr Ludvicek

Vyzvu . Vite, kde bydli v4sS autobus, metro nebo tramvaj?” prijaly
spolu s rodidi tisice malych navétévnik( Ustfednich dilen DPP
a depa Hostivar. A hned po vstupu do aredlu mohly déti na
stanovistich po splnéni Ukolu zacit sbirat razitka, aby si po
dosazeni patého odnesly domd darky. Exkurze do prostor bézné
verejnosti uzavirenych nadchla vsechny vékové kategorie snad
na vSech pripravenych mistech. At se do depa, garazi, vozovny,

resp. opravny tramvaji lidé dostali tramvaji, specialnimi linkami, U vstupu do hostivafskych dilen o ) » ) B
Ci po vlastni ose, zaméstnanci DPP jim po cely den ochotné a depa dostal kazdy prdvodce ervqme Zna.myc.h vozv\del tfamva“ °¢ vyetkemu ajmy
i v vi s . . . e tésily specialy, jako skolni tramvaje ¢i pracovni vozy
odpovidali na vSete¢né otazky. O dalsi pfisun informaci se s mapou arealu a mali navstevnici . o .
: v . - motorovy posunovaci a nakladni.
postaraly panely, popisky, a hlavne ukazky techniky. balonek.
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Nejstarsi typ pokladen
samoobsluzného provozu, v tomto
pripadé pro autobus, ve které

bylo mozné si jizdenku odtrhnout.
U tramvaji se Zadné jizdenky

v letech 1961-63 nevydavaly

Kdo listek
ztrati, musi
zaplatiti
ZNnova

DNES SI JEDNOTLIVE OBYCEJNE JiZDENKY KUPUJEME V PREDPRODEJICH. TREBA V OBYCEJNE TRAFICE
NEBO V JIZDENKOVEM AUTOMATU. BYVALY DOBY, KDY SE JIZDENKY PRODAVALY JEN VE VOZIDLE.
VYDAVAL JE A KONTROLOVAL PRUVODCI. TARIF, JIZDNE A JIZDENKY - TO BYLA A JE DOSLOVA VEDA.

JEN OBTIZNE JE MOZNE ZAZNAMENAT VE STRUCNOSTI HISTORII TETO PROBLEMATIKY. PRESTO SE
POKUSIME PRIPOMENOUT ALESPON NEKTERE MILNIKY A ZAJIMAVOSTI.

Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP

.Poplatek za jizdu tfeba ihned zaplatiti po vstoupeni do vozu
i jest povinnosti kaZzdého cestujiciho o listek se hlasiti,”

pise se v Dopravnim radu pro elektrické drahy kral. hlavni-
ho mésta Prahy, ktery vydala 21. prosince 1901 Rada kréalov-
ského hlavniho mésta Prahy kratce poté, co tento dokument
schvalilo 3. prosince i c. k. ministerstvo zeleznic.

Tak vypadala jizdenka z roku 1900, na které byl
uveden seznam vsech jejich stanic

Pocatky se stanicovym a pasmovym tarifem

V té dobé platil v siti prazskych tramvaji tzv. stanicovy tarif.
Jizdné se tehdy urcovalo podle poltu projetych stanic (po-
jem zastavka tehdy znamenal néco jiného nez dnes). Pro ur-
City poCet projetych stanic bylo vZzdy stanoveno samostatné
jizdné. Napriklad v roce 1897, kdyz se rozjely prvni tramvaje
Elektrickych podnikd, bylo jizdné odstupriovano do ¢ty sku-
pin podle jizdy do 4, 6, 9 a nad 9 stanic. Existovaly tedy z&-
kladni jizdenky v hodnotach 5, 10, 15 a 20 halérd. Uz v ro-
ce 1898 bylo vytvoreno jen troji jizdné do 3, 6 a nad 6 stanic
(6, 10 nebo 20 hall, ale jesté v tom samém roce doslo jesté

[24] Tijen 2011

k jedné Upravé a .magickym Cislem” se stala Sestka, kdy se
platilo jizdné za jizdu do 6 a nad 6 stanic. Existovalo ale také
Casové omezeni u prestupnich jizdenek, které platily jen jed-
nu hodinu. Orientacni ¢as nastupu vyznacil na jizdence pri-
vod¢i. Aby prdvodCiu prestupni jizdenky a revizor u kazdé jiz-
denky poznal, jestli cestujici neprekrocil pocet zaplacenych
stanic, existovaly jizdenky, na kterych byl uveden jmenny se-
znam vsech stanic. Pro kazdou linku se vyrabély samostat-
né jizdenky v rdznych hodnotéch. Privodci vydavajici jizden-
ku tak snadno oznacil nastupni stanici. Tehdy po vétSiné tra-
ti jezdivala jedina linka a jejich stanice byly ocislovany. Nevy-
hodou ale bylo, Ze pfi kazdé zméné trasy nebo jen pojmeno-
vani jediné stanice se musely tisknout nové jizdenky, coZ bylo
neekonomické, takze se pozdéji na jizdenkach pouzivala jen
Cisla stanic. Prestup na tramvaje akciové spolecnosti Elek-
tricka drobnéa draha Praha - Liben - Vysocany, dopravniho
podniku zaloZzeného v roce 1896 Frantiskem KFrizikem, moz-
ny nebyl.

Pocatecni obdobi prazskych elektrickych tramvaji bylo po-
znamenano hledanim nejvhodnéjsiho jizdného. Rok 1902 byl
rokem experimentu, kdy se zkouSel ¢asovy tarif, spocivaji-
reni se prilis neosvédcilo, a tak se Elektrické podniky vratily
vroce 1903 k tarifu stanicovému. Od pocatku roku 1908 pla-
til tarif pasmovy. Kazda trat ¢i linka byla rozdélena na urcita
pasma a jizdné se platilo podle poctu projetych pasem (do 3,
10 a nad 10 pasem). Pasmovy tarif se celkem osvédCil a udr-
Zel pomeérné dlouho, jen v roce 1916 byl systém zjednodusen
zavedenim jediné hranice, kdy se platilo za jizdu do 3 pasem
a nad 3 pasma. Ve druhé poloviné prvni svétové valky a jes-
té v prvnich letech po jejim skonéeni dochazelo k ¢astému

zdrazovani jizdného. Aby
se zbytecné nevyhazova-
ly staré zasoby jizdenek,
perforovaly se celé bloky
na nové hodnoty a nové
jizdenky se tiskly doda-

tecneé. ODEDDRONT
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Prvni tresty pro cerné
pasazéry

.Listky budtez po celou
dobu jizdy uschovany a na
pozadani revizordm uka-
zany. Kdo listek ztrati,
musi zaplatiti znova, "psa-
lo se ve zminéném Do-
pravnim radu z roku 1901.
Tady se vlastné dozvi-
dame o prvnim trestu

pro cestujiciho, ktery se
nemohl pFi kontrole pro-
kézat platnou jizdenkou. Tim trestem tehdy bylo zakoupeni
nové jizdenky. To organy Elektrickych podnik{ povazovaly

za dostatecny trest. Zadné pokuty nebo pFirdzky se nepla-

tily. Poprvé se s finanénim postihem setkali az v roce 1914,
kdy musel ¢erny pasazér zaplatit 1 korunu. V té dobé bylo nej-
drazsi jizdné za jizdu pres 10 pasem 30 halérd, takZe pokuta
byla 3,3 nasobkem tohoto jizdného. Pro cestujiciho, ktery ne-
chtél zaplatit 12 halérl za jizdu do tFi pdsem, pochopitelné ta
pokuta byla mnohem citelnéjsi, protoze predstavovala vice nez
osminasobek jizdného. Pozdéji se pokuty zvySovaly.

-
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Jednotny tarif

Prelomovym datem se stal 1. Cervenec 1920, kdy byl v celé
tramvajové siti zaveden jednotny tarif a jizdné Cinilo 1 korunu
bez ohledu na projetou vzdalenost. Od roku 1924 se platila
1,20 K¢, ale na jizdenkéach se ustalil zvyk uvadét jejich hodno-
tu v halérich, tedy 120 halérd. Od roku 1927 se prestaly vyda-
vat jizdenky pro jednotlivé linky a v celé tramvajové siti se po-
uZival jednotny vzor. Pochopitelné nezlstalo u jediné jizden-
ky. Cestujici mohli pouzivat k jizdé do zaméstnani a zpét na-
priklad zpatecni jizdenky, které si mohli zakoupit jen po pred-

Vyse prirazek (,,pokut) na tramvajich v letech 1897-2011

Maximalni jizdné

Prirazka :
ek vhorundch o e ) o sy
| 1918 [ 0,34
5 1,20
20 1,50
30 1,50
50 2,50
m 10 0,60 Ménova reforma
30 0,60
50 1
m 100 1
1992 R 4
| 2000 JELN 12
950 20
1000* 32 od 1.9.2011*
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Letdk pro cestujici seznamuijici s obsahem tramvajové jizdenky,
vydany po roce 1927. Pole jizdenky na ném byla vybarvena jen
pro orientaci, skutecna jizdenka barevna nebyla.

loZeni zvl&stni legitimace. Revizori pak kontro-
lovali nejen jizdenku, ale i tuto legitimaci. Exis-
tovalo i no¢nf jizdné (ale nejezdilo se zdaleka

po celou noc) a détské jizdné. Zcela nezévisle

na tramvajich se odvijel tarif na autobusech.

S ohledem na slozitost se mu pro nedostatek
mista nebudeme vénovat. Stadi se jen zminit, ze
rozdily byly i v jednotlivych autobusovych linkach.
Princip prepravni kontroly byl porad stejny. Pri-
pominame, Ze Ukolem revizord bylo kontrolovat
nejen cestujici, ale i vykon sluzby privodciho.
Dalsim dnem D se stal 31. prosinec 1951, kdy byl
v celé siti prazské MHD zaveden jednotny tarif

a bylo umozZnéno prestupovat vzajemné mezi
tramvajemi, trolejbusy i autobusy.

Provoz bez priivodéiho - divéra k cestujicim
Zacatek Sedeséatych let se predstavil nedostatkem privod-
¢ich. Proto se zacaly zavadét tzv. samoobsluhy. V motoro-
vych vozech starych tramvajovych vlak( byly instalovany po-
kladny, do kterych cestujici vhazovali odpocitané jizdné (teh-
dy edesat halérd). Na predni plosiné mohl placeni kontro-
lovat prévod¢i, na zadni plosiné se predpokladalo, Ze se bu-
dou kontrolovat vzajemné cestujici. Motorové vozy, oznace-
né na Cele velkym Cervenym S, byly urceny jen pro primé jiz-
dy. V tramvajich se zadné jizdenky nevydavaly. Kontrola ze
strany revizory byla témér nemozna. Poprvé se samoobslu-
hy objevily na lince ¢islo 2 od 25. zari 1961. Tzv. jednosluzny
provoz bez privodciho se zavadél i na autobusech. V autobu-
sech si mohl cestujici pro pripadny prestup utrhnout jizden-
ku z blo¢ku upevnéného na pokladné. Na tramvajich se brzy,
uz vroce 1963, zavedl novy typ pokladen, které vydavaly jiz-
denky. Vétsinou ale nefungovaly a z hlediska platebni moral-
ky cestujicich bylo vlastné jedno, zda zaplatili, nebo ne, proto-
ze pokladna vydavala jizdenky bez ohledu na to, zda bylo jizd-
né zaplaceno. Nestal-li revizor vedle pokladny, nemél San-
ci provadét kontrolu. Na pocatku sedmdesatych let se zaca-
ly samoobsluhy zavadét i v prednich vozech sprazenych sou-
prav T3. V tétrojkach byly pokladny o néco spolehlivéjsi, pro-
toze vydavaly jizdenky kotouCové.

9. kvéten 1974 - revoluce v prazské MHD

Zahéjeni provozu metra prineslo radu novinek, predevsim za-
vedeni neprestupného tarifu, zruseni funkce prévodcich a po-
vinnost kupovat jizdenky mimo vozidlo v predprodejich. Kon-
trola jednoducha. Revizor si oznadil kontrolni jizdenku ve
strojku a vyrazeny kdéd porovnaval s jizdenkami cestujicich.
Ale byl tu jeden problém. Metro. Tam nebyly oznacovaci stroj-
ky, ale turnikety, které nevydavaly jizdenky. ProtoZe cestujici
mél zejména ve Spi¢ce moznost schovat se v davu drzitell
predplatnich jizdenek a jit mimo turnikety. Jakmile byl na na-
stupisti, nemohl ho uz zadny revizor zkontrolovat. Teprve

v roce 1985 byly turnikety zruseny a v metru byly instalovany
elektronické oznacovaci strojky. Teprve po 11 letech tak revi-
zori ziskali moznost kontrolovat cestujici i v metru. Vyména
strojkl pro oznacovani jizdenek za elektronické a opétovné
zavedeni moznosti prestupovat v roce 1996 uz vlastné pred-

zZnamenava jen soucasnost. N
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souprava Bombardier Flexity

rychlost na rampé k tunelu,

Misto, kde se metro méni
v tramvaj. Z tunelového
Useku vyjizdi vysoka

Shift. Napravo od koleji
udava rychlostnik s cislem
5 maximalni povolenou

tedy 50. Za ni jsou vidét
barevné signaly, kterymi
se fiditramvaje v Usecich
se zabezpeCovacim
zarizenim

Tramvaje netramvaje v Kolnu

NEMECKO JE TRAMVAJOVOU VELMOCI. MA

NA SEDESAT TRAMVAJOVYCH PROVOZU, MEZI
NIMIZ SE OBCAS VYSKYTNE TAKOVY, KTERY
MUZEME POVAZOVAT ZA NETRADICNI A ZAJIMAVY.
JEDNIM Z POZORUHODNYCH SYSTEMU JE TEN

V KOLNU. MESTO BEZ METRA SE ROZHODLO JIT
CESTOU, NA KTEROU KDYSI MIRILA TAKE PRAHA.
VYBUDOVALO PODPOVRCHOVOU TRAMVAJ.

Text a foto: Miroslav Grossmann a Michal Vana

Je to vlastné jesté tramvaj? Nebo uz spise metro, ¢i do-
konce vlak? To, ¢emu v Némecku rikaji Stadtbahn, se ces-
kym slovem definovat neda. Tramvaj jede Uroviové po uli-
ci, projizdi slozitou kFrizovatkou a ridi se silni¢nimi pred-
pisy. O par desitek metr( dal zajede pod zem, kde provoz
podléh& zabezpeclovacimu zafizeni a nabyva typického
oznaceni . U" [U-Bahn - metro). Na okraji mésta vyjede
souprava na povrch, a kdyby vas v tu chvili postavili vedle
koleji, pravdépodobné byste predpokladali, ze jste u Zelez-
nicni traté.

To je .tramvaj” v Kélnu. Systém se vyvinul z konvenéniho
provozu tak, Ze v dobé rozvoje automobilismu, kdy stala
tramvajovéa doprava v zdpadoevropskych méstech na roz-
cesti, nepristoupili v sidle nad Rynem k jejimu Gtlumu, ale
naopak k modernizaci. V centru se traté zacaly v roce 1963
zahlubovat, podobné jako se planovalo v Praze. Navic se

v tramvajovou drahu postupné ménily nékteré nevyuzité
Zeleznicni traté mimo centrum. Tim doslo i k propojeni
sité s Bonnem pomoci dvou mistnich Zeleznic.

Zasadni pro dopravni systém mésta je fakt, Ze podobné
jako rada dalsich némeckych mést byl Koln vyrazné po-
znamenan druhou svétovou véalkou. Prdmyslové més-

to s historickym jddrem bylo témér zni¢eno pri bombar-
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dovani spojeneckymi letouny a nyni i v centru nalezneme
novejsi zastavbu a Siroké ulice. S tramvajemi. Napriklad
plldruhého kilometru od katedraly, symbolu mésta, ktery
zdzrakem prezil valku bez vétsi Gjmy, nalezneme prisec-
nou tramvajovou kFizovatku, k niz z jedné strany miri Ctyri
koleje na konstrukci s otevienym svrskem.

Polovina trati mimo ulice

Tramvajova sit sestavé z rlznych typd drah. Polovinu tvo-
i bézné pouli¢nitraté. Druhou polovinu traté samostatné,
rychlodrézni povrchové a rychlodrézni tunelové. Rychlo-
drazni povrchové traté se lisi od samostatnych tim, Ze jsou
plné segregovany od ostatniho provozu a nejsou na nich
ani Urovnové prejezdy.

Zatimco na ulici jezdi soupravy na dohled, obvykle s nej-
vy$$idovolenou rychlosti 50 km/h, v podzemi, ale také na
nékterych mostech, estakddach nebo rychlodrahach mimo
centrum je pouzito zabezpecovaci zafizeni. V takovych pri-
padech je nejvyssi dovolend rychlost stanovena az na 70
nebo 80 km/h.

Uspokojivé se v Kolnu vyporadali s potencidlnim prenosem
nepravidelnosti z pouli¢niho provozu do podzemi. | pouli¢-
ni traté jsou vice nez z poloviny segregovany, obvykle s po-
uzitim otevireného svrsku. Prinosna je preference MHD

na svételné rizenych krizovatkach, ktera ovSem jesté neni
aplikovana na vsech mistech.

Vyuzitim vlastnosti tramvaje, metra, a Zeleznice v jedné
siti vzniknul efektivni systém. UzZivatel z néj tézi predevsim
mensim mnoZstvim prestupd, pripadné zkracenymi pre-
stupnimi ¢asy. Dllezity je ddraz na kolejovou dopravu, kte-
ra zastava paterni funkci. Vykonava zhruba ctyrnasobek
prrepravniho vykonu oproti autobustim, které plni funkci
doplnkovou. Jako vSude v Némecku i zde navic funguje vy-
konna sit S-Bahnu.

Kolaps stavby nové trati

Nevyhodnou je naopak kapacita provozu oproti systémdm,
ve kterych jsou soucasné provozovany bézné tramvaje

i metro. Ani témér Sedesatimetrové soupravy v kratkém
intervalu kapacitné nenahradi spoleény vykon konvenéniho
metra a tramvaji. | to mdze byt jednim z ddvodd, pro¢
individualni automobilova doprava ve mésté zrealizuje
priblizné dvojnasobek vykonl nez doprava hromadna.

Ato presto, ze od zac¢atku modernizace v 70. letech pocet

cestujicich vyrazné nardsta.

Posileni kapacity verejné dopravy, predevsim v centru,
napomdze budovana Nord-Sid Stadtbahn Kéln se sedmi
stanicemi. Trat, kterd vznika v podzemi, méla byt plvodné
zprovoznéna uz v roce 2010. V bireznu 2009 vsak doslo

u dokoncené Casti stavby ke zficeni budovy historického
archivu mésta. Dvé osoby zde zahnuly. Nasledné vySetro-
vani odhalilo krddeze materidlu a machinace s dokumenty
pri stavbé drahy. Termin dokonceni je nyni odhadovéan az
na rok 2017.

Vozovy park v Kolnu tvori nizkopodlazni vozy Bombardier
Flexity Shift K4000 a K4500 z let 1995-2007 v poctu

193 kust a pak .vysokopodlazni” vozy K5000 z let
2002-2011 v poctu 160 kusd. Moderni vozidla doplriuji
jesté starsivozy Duewag Stadtbahnwagen B z let 1970

az 1999, z nichZ nékteré prosly modernizaci za Gcelem
zvyseni spolehlivosti a maximalni rychlosti. VSechna
vozidla jsou dvouclankova, maji délku 28,5 m a dokazi
pojmout 180 cestujicich. Obvykle jsou spojeny do souprav
po dvou a tvori 57 m dlouhé vlaky.

Vysoké perony maji nastupni hranu ve vysce 90 cm.
Na snimku jsou vozy Bombardier Flexity Shift
[vlevo) a Duewag na zastéavce Bf Deutz

Perony v urovni podlahy

Porizovanivozl s vysokou podlahou nema za Ucel snizit
pristupnost verejné dopravy. Vazou se k nim bezbariérova
nastupidté s vydkou nastupni hrany 90 cm (pFebudovéavana
od 80. let), takZe vlaky maji podlahu pfimo v jeho Urovni,
coz ma pozitivni dopad na rychlost a komfort vymény
cestujicich. Konstrukce vozl je klasicka a umoZnuje
svobodu v Feseni interiéru, protoze kola nevystupuji nad
Uroven podlahy. Souc¢asné podlaha nelimituje velikost kol,
coz zvysuje jejich Zivotnost.

/ZE SVETA/

Vlaky s vysokou podlahou obsluhuji 6 z 11 linek. Na péti
zbylych jezdi tramvaje nizkopodlazni, pri¢emz vyska
nastupni hrany na zastavkach je zde pdvodnich 35 cm.
V mistech, kde se oba systémy potkavaji, je pouzita nizsi
varianta nastupist a z vysokych souprav se ve dverich
spoustéji schidky.

Podzemni zastavka Bf Deutz / Messe pro nizkopodlazni
tramvaje. Nastupni hrana ma 35 cm

Provoz tramvaji priznivé ovliviiuje na prvni pohled nepo-
strehnutelnd véc. Kola kolinskych vozl jsou Siroka

116 mm, co? je 0 30 mm vice ne? v Praze. Siréi kola nevy-
Zaduji tak casté budovani nabéht ve Zlabcich na kolejo-
vych kfizovatkach, protoze jsou Castéji schopna odvalovat
se po hlavé kolejnice, aniz by zapadavala do Zlabku kolejni-
ce jiného sméru. Tyto hluboké srdcovky umoznuji klidnéj-
Sia tissi jizdu v kolejovych konstrukcich a soucasné snizuji
opotrebeni kol i koleji. Jsou bézné pro vétsinu nejen zapa-
doevropskych provozd.

Spoje v Kolnu tvori na vétsiné trati souhrnny interval pét
nebo deset minut. Nékteré linky maji své zkracené ver-

ze, jez se poznaji dle v nazvu doplnéného pismena E pred
¢islem linky. Pro Uplnost, v Bonnu jsou kromé dvou linek,
které jezdi z Kdlnu, provozovany dalsi ctyri linky v pravidel-
ném desetiminutovém taktu, které na paternich Usecich
vytvari pétiminutovy takt.

Obé mésta jsou soucasti integrovaného systému Rhein-Sieg,
ktery je bunkového tvaru a obsahuje mésta, jako jsou Koln,
Bonn, Leverkusen a Monheim. Tarif je na naSe poméry
pomeérné drahy a mirné slozity. Jednotliva jizdenka stoji
2,10 €, v Kélnu i Bonnu je zvlastni zvySeny tarif 2,50 €,
celodenni jizdné pak vyjde na 5,80 €, resp. 7,30 €.

4 2\
KOLN (2010) PRAHA (2010)

Pocet obyvatel: 1 milion 1,3 milionu
Délka tramvajové sité: 194 km* 142 km
Polet pasazér: 207 mil. / rok 345 mil. / rok
Délka vlaki: cca 60 m cca30m
Sitka vozd: 2,65 m cca2,5m
Vyska nastupni hrany: 90cm/35cm max. 24 cm
Cestovni rychlost: 26,6 km/h 19,0 km/h
Délba prace MHD/IAD: 33%/67% 57 %/ 43 %
* vCetné propojeni s Bonnem, ale bez mésta Bonn
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Od volantu
NA START
MARATONU

SEST LET JE VERNY VOLANTU AUTOBUSU U DPP,

Z TOHO POSLEDN/ DVA ROKY VYHRADNE NA NOCNICH
LINKACH. LETOS UZAVREL TRETI ROK UCAST{ NA
OKRUHU ZAvODU PRAZSKEHO MARATONU A TVRDI,
ZE FYZICKA JE IDEALNIM PREDPOKLADEM PRO
ZVLADNUT{ STRESOVEHO ZAMESTNANI. ZA PRAVDU

1 & ¢

Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

S DALSIM DILEM SERIALU 0 DOPRAVNICH PODNICICH
V CESKE REPUBLICE JSME SE TENTOKRAT ZASTAVILI
V KRAJSKEM MESTE USTI NAD LABEM.

Nazev: )
Dopravni podnik mésta Usti nad Labem a.s.

Historie: )
Tramvajovy provoz byl v Usti nad Labem zahajen 1. ¢erven-
ce 1899. Cestujici v tu dobu mohli vyuzit dvé linky, prvni ved-

/ZAJIMAVOSTI/

DOPRAVNI PODNIK

Bl rmécin st nod Lobem o.c. B

la z Predlic pres Hlavni postu (dneéni Divadlo) do Krasné-
ho Brezna a druha spojovala Hlavni posStu s Klisskym mos-
tem (dne&ni Saldova). Tratova rychlost na prvnich tram-
vajovych tratich v zastavbé byla v Usti 10 km/h, mimo ni

15 km/h a v nékterych Usecich byla rychlost jesté omezena
na 5 km/h. Pro zajisténi provozu prvnich dvou linek bylo do-
dano 16 vozd. Pravidelny provoz autobus( byl zahajen 30 let
poté (19. Fijna 1929), a to na lince ¢. 10, kterd vedla z Hlavni
posty (dnesni zastavka Divadlo) na strekovské Gabelsberge-
rovo [dnedni Novosedlické) namésti. Zpocatku stacily na ob-
sluhu linky €. 10 dva autobusové vozy, po zkraceni intervalu
musel byt vypraven treti. Jizdenka tehdy stala 1,50 KE. Prv-
ni trolejbus vyjel 1. Cervence 1988. Cestujici se tehdy mohli
svézt linkou ¢. 51, kterd vedla ze Stribrnikd pres Malatovu

a Mirové nameésti do zastavky Pod Holoméri. Nejvétsi skok

MU DAVA | PSYCHOLOG.

Ladislav Gregor vyhledava dlouhé béZecké traté a pravidelné cvi¢i. Tvrdi, Ze Text a foto: Petr Ludvitek

je pak ivnociv praciv pohodé a jen tak si na néj nékdo nedovoli

Ladislav Gregor (38) se amatérsky vénoval sportu od
mléadi, hral fotbal, hokej, tenis i tenis stolni. S volantem
zatinal na dodavkach a pak i kamionech po Cechach

i okolnich statech. UZ tam poznal, Ze pravidelné sportovanf Palmaraton (21,097 km) 1:28:09
prinasi do prace, kde se nikdo moc nevyspi, dobrou 10 km 39:30
prdpravu. .Rikam kluk@im, Ze by se méli alespof trochu B&chovice (10,031 km) 37:30
hybat. Nerad je vidim u kaficka a cigarety,” rika Ladislav
Gregor a dodava, ze na vypravné vidava vyvésSena parte
kolegl, kteri se dGchodu nedoZili, az prilis ¢asto.

PREHLED ,, 0SOBAKU" LADISLAVA GREGORA:
Maraton (42,195 km) 3:09:01

) trolejbusové dopravy nastal v roce 1989, kdy byly postupné DP mésta Usti nad Labem a.s. v &islech (za rok 2009)
0 sob& rozhodné& netvrdi, 7e mé& pfedpisové zdravy zpdsob zavedeny linky €. 52, 53, 55 a 96. bzt Vozové Mistové Osobové
stravovani, ale kdy? zabrousi ke sladkému, kalorie ma kde Zpusobilost k Fizeni linox | Kilometry  kilometry  kilometry
vydat. A to uréité mnohondsobné vice, néz pramérny Cech. motorovych vozidel i Ui i
Posudte sami. Po pfichodu z no¢ni ..da ¢inku” a odbéhne erftav'flav”jlcef rade Autobusy 21 3710 296 711 58728
. Cil vy , S aktord. Vedle zkuse-
desitku. Trikrat tydné, pres to nejede vlak. .To je plan a ten oL . ;
) . ydne, p jece v Jep o nosti, védomosti, kog- Trolejbusy 1 4001 491935 97 446
jsem ani jednou za dva roky neporusil,” kategoricky odmita o
A . 02 nitivnich schopnos-
Gregor debatu oonveje_xrke V){mtuve na pooca5| Ci unavu,.. t jsou déleZité i psy-
Po.tom teprve muze jit spat. S touto pripravou se citil chomotorické schop-
pripraven postavit se na start svého prvniho pdlmaratonu. nosti a celkova télesna
V pritelkyni mé oporu, navic se .potkavaji”, protoze také kondice fidice. Je ne- Zékladni  Predplatni A e——_
pracuje na no¢ni smeény. sporné, ze zplsobilost jizdné jizdenky ) :
k Fizeni je primo pod-
.Tehdy m& premluvil kamarad, at to zkusim. Kdyz to minéna kvalitou té- ) | Vydavany &asopis: zpravodaj Emhadétko
vyslo, odvazil jsem se na maraton, ale z néj jsem mél lesnych a dusevnich [;Emﬁcl [‘;g(?em
uz velky respekt,” vzpomina Gregor. Poté zbylo uzavFit laSce” ie dlouh ) bfunku. Vt?tvLZdhrtav?tmk  DP Usti nad Labem provozuje lanovou drahu, ktera spojuje
serial prazskych b&h( desitkou a nakonec G¢asti na b&hu vynasce Je dlouny seznarm chorob @ poruch techio Juni- gb°h°d”'l°e”r:r,‘fm ':70””“.a"Vlezt”1'ozame°‘?kve”95€'
. . , v ci, které omezuji, nebo dokonce vylu¢uji Fizeni motorovych rovoz byl zahajen 7. prosince 2010. Jedna se o visutou
Béchovice - Praha. Zatim nevynechal za posledni ti'i roky . . a . kyvadlovou lanovou drahu se dvéma kabinami. Pohon
Etvilistku zavod® ied 7avodi bez t , Fest vozidel. Neni pochyb o pozitivnim vlivu sportu na télesnou . Y a napinani lana jsou umistény v horni stanici. Sikma délka
Ze clyrlistku zavodu ani jeden. zavodi bez trenera, presto a dudevni kondici Elovéka. Aktivni pohyb zvyduje celkovou [:‘I;[;?mlfrs:] 1[9%§Sn§]c je 330,4 m. Obsaditelnost kabiny je 15 osob, pfepravni
se prav/|delne % mva‘ratonu poh}/PUJe z 6,5 tisice bezcg kqlem tlesnou odolnost jak v{i&i Unavé, tak i riznym neduhlm Dopravn{ podnik ' kapacita je 390 osob/h, maximalni jizdni rychlost je 6 m/s.
200. mista. A kdyz7 je v kalendari akci mezera, naordinuje . Stejné pozitivné ovliviiuje i dudevni schopnosti, napF. ve po péti letech privita * Nejdeli autobusovou linkou podle kilometrd je linka ¢. 20
sinapfiklad po vzoru Tour de France 1800 km dlouhy smyslu lep&iho zvladani pracovniho vypéti a stresu. Pro- Zbrusu nove trolejbusy. (cyklobus), meri 48 km. NejdelSi trolejbusovou linkou podle
¢ o cvklisticky vulet” (v: hach. Polsk s K to kasdy kd . elnd Kondiéni Y Skodovka dodé dva kilometrd je linka ¢. 51, jejiz trasa méri 11,6 km.
etapovy cyklisticky .vylet” po Cechach, Polsku a Slovensku. f.) az y,v ,O se venuje pravi evnemuv on |cr1|mu°cwclen| patnactimetrové 65 K& 1985 K& |+ Nejvice autobusovych spojf v pracovn dny (celkem 132)
Ci rekreacnimu sportu, pozitivné ovliviuje svoji zpusobilost _nizkopodlaznivozy (24 hod.) (180denni) sloui cestujicim na lince ¢. 5. Nejvice spojd z trolejbusové
.Kondice je k volantu potieba. Jsem presvédéen, e k vykonu fady Cinnosti, tedy i Fizeni motorovych vozidel. Skoda 28 Tr Solaris dopravy pak mohou vyuzit cestujici na lince €. 60 - denn&
cvitici Elovek je fyzicky i psychicky odoln&j&i. Navic se to Rovné? tak si tim prodluZuje i svdj aktivni pracovni vék. dzekf:jci LZL;SCE;?i celkem 142.
~r /o , . L v : S * Nejvice kilometrd v pracovni dny ujede z autobusovych
odréazi na zdravi,” hodnoti Ladislav Gregor, ktery za Sest Petr Tomének Emhadécku o linek linka &. 5, jejich? 7 nasazenych vozd denné ujede
let nemarodil. Silu vaci problémovym cestujicim pouZit eir fomanek, o y - Lanova draha: 3710 K¢ celkem 1462 km. Z trolejbusovych pak linka . 60, jejichz
zatfm nemusel a[e pF| SVé f|guFe nemé prob[ém vykézat vedouci odd. Psychologlcka laborator DPP 15 K¢ (ro¢ni) 6 nasazenych vozt denné najede celkem 1 605 km.
z autobusu s rozpitou lahvi alkoholu potiZisty, kterymi se
to v noci ve mésté jen hemzi. . J
Vo ﬂ v s
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STRUNY PODZIMU 2011 e CESTUJICE
- = PFrindsime dalsi soutézni snimek z Prahy. Odpovéd zasilejte
- R T Nadzanrovy hudebni festival Struny podzimu se podle jeho nejpozdéji do pondéli 31. Fijna 2011 na e-mailovou adresu:
o organizatorl snazi byt kfizovatkou mezi jazzem a klasikou, soutezdpk(@dpp.cz [predmét: FotosoutéZ). Tri vylosovani
T r " N Y tradici i experimentem. Prindsi vybér jazzu, klasické hudby, soutézici ziskaji: po 2 volnych vstupenkach na veletrh
sofistikovaného crossoveru (zde ve smyslu kFiZzeni styld, CZECHBUS a Encyklopedii méstské dopravy v Cechach,
FODZIMUW propojovani hudebnich svétl a uvaddéni zavedenych dél na Moravé a ve Slezsku.
— v neoCekavaném kontextu nebo interpretacil, staré hudby
5% 08 — I I8 a worldmusic v podani nejvyraznéjsich osobnosti soucasné Spravna odpovéd na otazku

z DP kontaktu €. 9 znéla:
Hradcanska. Do redakce prislo
51 spravnych odpovédi.

mezinarodni hudebni scény bez ohledu na vyjeté zanrové
koleje.

Zajimavosti letodniho ro¢niku, ktery probihd od 26. zafi do 10. listopadu, mUZe byt treba specialni vikendovy program

pro zvidavé déti i jejich hravé rodice ve dnech 21. az 23. Fijna v prazském divadle Minor. Kromé divadelnich predstaveni

a koncertd, pocitajicich i se zapojenim malych divak(, zaplni vSéechna zakouti Minoru napfiklad hudebni a tane¢ni
workshopy, dilny animace a beatboxu, dilnicky zamérené na kreativni praci s recyklovanymi predméty, koralky, loutky
anebo papirové hudebni nastroje. V programu Strun détem naleznou zajemci fadu zndmych jmen: pocinaje vokalnim
télesem Yellow Sisters pres soubor Hradistan, jenz priblizi poezii Jana Skacela ¢i Frantiska Halase, az po Samana perkusi
Véclava Korinka. Chybét nebudou zastupci brnénské hudebni scény - . fyzicky basnik” Petr Vasa a folkjazzrockova hudebni

skupina Hm..., Cerpajici podobné jako Hradistan z textd prednich tuzemskych basnika.

Po 2 volnych vstupenkach k navstévé
8 prazskych vézi a publikaci Prazské
elektrické drahy (P. Fojtik, 2003)
ziskali: Marcela Fantova, Stanislav
Riicker a Simona Votrubova.

Vystoupi také dvojnasobny mistr Ceské republiky v beatboxu En.dru s beatboxové-vokalnimi improvizacemi. V Baru Loutka
pak bude po cely vikend probihat intenzivni workshop zaméreny na tvorbu animovanych filma v rezii sdruzeni Ultrafun.
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A dal$i zajimavost kromé vystoupeni $pickovych hudebnich hostd festivalu? Treba soutéZ o nejlepsi coververzi hitu
kapely Nirvana Smells Like Teen Spirit. Hl&sit se do ni mohou kapely, orchestry, jednotlivci | dydzejové na adrese

sance(dstrunypodzimu.cz do 20. fijna. Vitéze pozname 5. listopadu 2011 v klubu Roxy. LEGENDA: . .,
v RPPLKVSYNZYBFAOMEZID
Y ANCAR, APATYKA, . . . , .
AVIA, BALETKY, _ Il NADZ I VHTRSBVETVERRR
\ BAZANT, BELOUS, . = P
BoRy,BYzNYS,cElcH, K K R M D AL KOMERYEROI Z2UA
CIDLO, DALKOMERY, -
DIAR, DIZE, DRATEK, AAEAFHENBOLDIOCOSMPNKT
> KOMIKSFEST! 2011 EKZEM, FERMAN, L ,
» HAVY, HLEN, HOBLIK, NCHC R A I DRO I ZTDOEOAANE
HUSY, HVIZDANI,
Ve dnech 28. fijna az 5. listopadu 2011 CHOTI, CHYTY, IGLU, K ACETTTWULHARYNIKRRNK K
probéhne v Praze Sesty ro¢nik mezinarodniho INSTINKT, ITALKA, X : >
festivalu KomiksFEST!. Mezi zahrani¢nimi g o Y VVS J 0SS T MEOREZADPOS
hosty ée obje\ff francouzsk{/ \_/ytvirnﬂi_l_:’ascal LAMY, LETCI, LIDR, OVNARCHBPTVYAKUUL ICHPRLUP
Rabaté, ocenény letos za nejlepsi rezii LOSY, LYTKO, MARZE, ; .
na karlovarském filmovém festivalu (film ODENI, OKAP, ORAT, Ol TALKAOEBAKOHMINET DDO
s absenci dialogC, kde postavy hovori jenom OREZ, DSLAVA, DVIN, 1
. S y PAMET, PARA, PATA, PKTRDSHUSYKSVOAYKMI J
svymi gesty - komed|evPrazdmny u more), PROHRY, PROSEV, i N
a Frederik Peeters ze Svycarska. Festival PSANI, ROMO, RYBY, A A TPI A OSARYRHORPVYO s I
zahdji Konstantin Komardin z Ruska, autor RYNK, RIKANKY, v , v ~
oficialniho plakatu, a samozrejmé se predstavi 7 : gggjégngTO'sgpooBuoéT YRAYGYSTSTTTNAZABHTT
i kompletni Spicka ceské komiksové scény. gﬁﬁoﬂgsg&p}g M TBALETHKYUASCCIi EUTATEDO
Celotydenni menu zahrnuje vernisaZe vystav, besedy s autory, workshopy, divadelni pFedstaventi, filmové LTJAZI\S\T/%AT/\A/FKOA%UNAVA' AV ANULACHS I PNPAMETVPS
projekce, kity knih atd. Hlavni ¢ast programu probéhne béhem .komiksové soboty” 29. fijna v objektu VNADA VRAYDA VROD > i
MeetFactory. Vyrocni komiksové ceny Muriel pfevezmou vitézové v 11 kategoriich na slavnostnim zakoncenf VZMACH, ZDES : LETCIVRAZDAI VAINASPT
5. listopadu v Bio Oko. Predsedou poroty je letos vytvarnik Michael Rittstein.
Tajenka z minulé krizovky: V Londyné se jezdi na oystercard
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CZECHBUS

STREDOEVROPSKY VELETRH AUTOBUSOVE DOPRAVY

3.-5.11. 2011

Vlystavisté Praha - Holesovice
Oteviraci doba: 9.00 - 17.00

www.czechbus.eu
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