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DP kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

Jsiallmlls]

=,
=1
= Y
—
1
—

Cimalmlzalm sl

Zahajeni provozu
novych kloubovych
autobusu SOR NB 18

Jde o dosud nejdelSi autobus, ktery DP
nasadil do pravidelného provozu.

Vozovna Stresovice
ma ste narozeniny

Prochazka arealem vozovny, ktera slavi
24. fijna kulatiny.




Mili ctenari a milé ctenarky,

dnesni DP KONT@KT bude plny protichtdnych pocitd. Budeme
smutnit, ale také oslavovat. Je to ukazkovy priklad toho, jak nas
smutek i radost provazi v Zivoté ruku v ruce a neodmyslitelné

k sobé patri.

Zacneme mezi lidmi neprilis oblibenou emoci - smutkem.
Chtéla bych (a jisté nejen za sebe] vyjadFit hlubokou litost
a zarmutek nad tragickym dmrtim pana Petera Kintlyho, jehoz
zivot uhasl jednoho zarijového vecera pri vykonu sluzby - rizenf
autobusu. Jak jste jiz z médif informovani, byl napaden opilym
cestujicim. Jak k této tragické udalosti doslo a co bylo pricinou
’ v konce jednoho lidského zivota, zatim nikdo nevi. Nicméné hned
3 Aktualne po tomto incidentu se vyrojily spekulace, Zze Dopravni podnik
podcenuje bezpecnost svych ridi¢d. Tyto nepravdy okomentoval
Ondrej Peceny v clanku na nasledujici strané.

6 Metro

Tou milovanou emoci, kterou bychom snad vsSichni chtéli citit
. porad a neustale, je radost. Jisté ji maji vSichni clenové Krouz-
7 Tra mvaje ku méstské dopravy (a my ji mGzeme sdilet s nimil, jelikoZ toto
sdruzeni nad$encd zamilovanych do MHD a véeho, co s ni sou-
visi, slavi 40 let od chvile, kdy se 17. Fijna ve vozovné Vokovice
1 3 AutObusy seslo prvnich 36 zajemcl o méstskou hromadnou dopravu, aby
si prohlédli sbirku tehdejsich historickych vozidel, ktera tam

byla umisténa. V tu chvili, jesté bez oficidlniho nazvu, zahajil

17 Ze SVéta dnedni Krouzek svoji ¢innost.
) Oslavovat budeme spolu s vozovnou Stresovice, jelikoz se
20 Z pOdn|ku 24. Fijna doziva stych narozenin. Diky ¢lanku Pavla Fojtika

se ocitnete v jejim arealu, kde si udélame malou prochazku.

Dokonce si na fotografii priblizime nejnovéjsi provoznf histo-
27 Historie ricky viiz - motorovy viiz 2272 z roku 1931 - ktery se podafilo

zachranit v roce 1973 diky aktivité Krouzku méstské dopravy.

30 Zajimavosti Slavit svij Gspéch mize i Kinobus, jehoZ promitaci maraton
byl zavrSen v nedéli 13. Fijna na Staromeéstském nameésti.

Za 82 promitacich dni navstivilo kino na ctyrech kolech 15 tisic
divaka!

Radovat se budou moci vSichni priznivci vlackd a masinek,
W .’n‘ jelikoZ jim na Smichové vyrostla ..Mekka modelard”. V areélu
Andél City bylo postaveno nejvetsi modelové kolejisté v repub-
lice - Kralovstvi Zeleznic (tak se jmenuje vystava i spole¢nost,
kterd ji provozuje]. A jako kazdé spravné kralovstvi se i to
smichovské bude rozréstat - do roku 2014 zde bude dokoncena

absolutni republikové rarita - vice neZ tisic metr( Ctvere¢nich
kolejové mapy Ceské republiky.

Hodné radosti a nadSeni jsme jisté vyvolali u navstévnikd
zarijového Dne otevirenych dveri Dopravniho podniku, kde se
vSichni tésili ze spousty exponatd, soutézi, ukazek a zabavnych
aktivit. A nejen déti byly rady, Ze se alespon na chvili mohly stat
tramvajaky, autobusaky a strojvedoucimi.

0 dalsich clancich se jiz zminovat nebudu, ony se predstavi

samy privasem listovani rijnovym vydanim DP KONT@KTu.
Spoustu dobré nalady a malo zalu v nadchazejicich dnech preje

Dana ReiniSova

Foto na titulni a zadni strané: Mgr. Pavel Fojtik



Smrt ridice

Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Dne 21. zari doslo kolem

pdl devaté vecer na

konecné zastavce Sidliste
Pisnice k tragické udalosti
zapricinéné incidentem mezi
opilym cestujicim a nasim
ridicem. Tato nesStastna
udalost méla za nasledek
smrt jednoho z Fidi¢d
Dopravniho podniku hl. m.
Prahy. Rad bych na tomto
misté v podnikovém Casopise
zaméstnancd Dopravniho
podniku vyjadril nad touto
ztratou hluboky zarmutek.
NepiSe se mi o této tragédii
snadno, mozna proto, Ze
jsem na misté dvé hodiny

po zminéném incidentu byl
a mél jsem moZnost pocitit na
vlastni k(zi napéti a smutek,
které tato udalost vyvolala.

Ondrej Peceny, vedouci
oddéleni Komunikace

odle informaci od Policie CR,
Pktera’ cely incident vySetru-

je, neni stale zirejmé, jakym
zplsobem k Umrti Petera Kintlyho
dosSlo. Pfesto pevné vérime, Ze se
o vysledcich vySetfovani dozvime a Ze
bude zfejmé, co bylo pric¢inou tohoto
incidentu.

Nehledé na vysledky vysSetfovani
Policie CR, zintenzivnély debaty mezi
odborovymi organizacemi a vedenim
Dopravniho podniku o zvysSeni bezpec-
nosti nasich Fidi¢a. Myslim, Ze kon-
struktivni diskuze a hledani reseni je
v tomto pripadé jediny mozny postup.

Rad bych zde informoval vSechny fidice
jménem vedeni spolecnosti, Ze je sna-

hou Dopravniho podniku zajistit vam
véem bezpecnost v pribéhu vasi prace
a ze v zadném pripadé nebereme vasi
bezpecnost na lehkou vahu. Vedeme
neustald jednani s Méstskou policif

o navySovani poCtu hlidek v dopravnich
prostredcich povrchové dopravy a je
nasi snahou, aby vysledkem téchto
jednani byl fungujici systém ochrany
bezpedi fidi¢l v pfipadé, Ze se dosta-
nou do situace, kdy potrebuji asistenci
poradkovych sil.

Tragické umrti Fidi¢e odstartovalo
bohuzelifadu nepravd a spekulaci

o tom, jak se bezpedi Fidicd vedenim
Dopravniho podniku podcenuje. Vedeni
Dopravniho podniku se vSak snazi
dlouhodobé vyvolat diskuzi na Urovni

Ministerstva dopravy CR o moZnosti
pozmeénit statut Fidice ve sluzbé tak,
aby se napadeni ridicd klasifikovalo po-
dobné jako Utok na vefejného Cinitele.
Probihaji intenzivni jednanf, jak u nové
dodavanych autobusd jesté vice zvysit
pasivni bezpecnost ridi¢e napf. moni-
torovanim prostoru fidi¢e kamerami,
kabinou, do které neni mozné zvenci
vniknout a napadnout Fidice apod.

V tomto ohledu bychom méli vSichni
tahnout za jeden provaz, nenapada

mé jediny dGvod, pro¢ by mélo vedeni
Dopravniho podniku zaleZet na tom,
aby se na bezpediidi¢d zapominalo &i
dokonce, aby se na néj nedbalo. To by
byla velmi kratkozraka strategie, ktera
by nic nevyresila. @

P
N
n
o~
(@n]
(@n]
N
[
_(D
Nw




[ f =)'}

Dopravni podnik opét otevrel
branu do svéta jednotlivych
trakci a verejnost se

mohla o soboté 19. zari
mezi 10 a 16 hodinou tésit

z prehrsle exponatd,

ukazek a zabavnych aktivit.
Metro se predstavilo na
Zli¢ing, autobusy v Repich
a tramvaje ve Stresovicich.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

ejprve jsme se zajeli podivat do
N Depa ZLlicin, kam zajemce v krat-

kych intervalech odvazely klou-
bové autobusy z kone¢né metra. Nejen
tu, ale i na vSech ostatnich destinacich
bylo k vidéni nespocet dopravackych
div, a tak bude nasledujici virtualni ex-
kurze jen vybérem a volnou prochazkou
o¢ima jednoho z navstévnika.
Po vystupu z autobusu obdrZzeli lidé
informacn letaky s mapami Zli¢ina, Rep
i StreSovic a vétsina z nich po prichodu
zli¢inskou branou intuitivné zamiftila do
haly metra. Zde se jejich zraklm jako
prvni odkryla .Expozice pracovnich vozU
metra”. Tézké stroje prohanéjici se po
palnoci podzemnimi tunely a pecujic

o stav této nejvytizenéjsi trakce byly
vdécnou inspiraci pro dotazy, jimiz
navstévnici zahrnovali nase dozorujici
pracovniky v reflexnich vestach.
.VétSina otazek ma lapidarni charakter:
kdy to jezdi, co to vozi, pomérné Casto
se lidé ptaji, jestli jsme s témi masin-
kami jezdili v dobé zaplav roku 2002,”
vypocitava sluzbu konajici Michal Kusko
z jednotky Dopravni cesta a jesté pri-
dava: .Par lidi se nas uz ptalo, jestli se
chlapiv podzemi nedusi, kdyZ ty stroje
pohani diesel. Rikdme jim ale, Ze jsou
to ekologické motory.” Ze véech téchto
strojl vzbuzovalo jednoznacné nejvice
pozornosti . krtkovité” télo Cistici tune-
lové soupravy TWS 30 pro odstranovani

necistot a prachu v tratovych tunelech.
Poté, co navstévnici vozy obesli ze vSech
stran, navedla je chodba do samotné
haly depa. Pri sténé se klubko déti
motalo okolo obriho puzzle, po jehoZ
sestaveni na né vykoukla Celni fotka
soupravy metra. U vedlejSiho stolu zase
sedély déti u stolu a lustily tuto tajenku:
.Jednou z nejhez¢ich stanic prazského
metra je... Byla vyhlaSena stavbou roku
1999.” Po ni' si mohly protocit mozkové
zavity na hlavolamu . Maly Karlik se
ztratilv metrulll”

Esence zli¢inské vystavy se vSak roz-
hodné pri zdi nedrzela. Hale dominovaly
soupravy metra, jejichZ zastup pocinal
u historické E¢s, vedle niz - snad se
zameérem dobového kontrastu - stala
nejmoderngjsi M1. Rada pokracovala
typy 81-71M a 81-71. Snad nikomu z na-
v&tévnikd nechybél na krku fotoaparat
apravé v této sekci znél zvuk spousti
nejcastéji. Uvnitf souprav méli lidé
samozrejmeé nejvétsi zajem o mozek
vozu - kabinu fidice, uvnitf niz vzdy
sedél strojvedouci a nelinavné vysvétlo-
val a ukazoval dychtivym détskym usim
aocim, k cemu které ,hejblatko” slouzi.
Mezi tim néktefi starsi lidé usedli na
lavice historické soupravy a oddavali se
nostalgickym vzpominkam.

Pokracoval jsem hloubéji do depa
kolem nésténnych prezentaci spolec-
nosti Metroprojekt, na nichz si divaci
mohli napriklad prohlédnout projekt
prodlouzenilinky A na Ruzyn. U zadni
stény depa pak navstévniky cekala



expozice nasich hasic¢d, ktefi kazdou
hodinu demonstrovali silu technického
automobilu Tatra a jeho zvedaku, jimz
manipulovali se soupravou metra. Roz-
hodné se vyplatilo na toto predstaveni
pockat, protoZe pro laického divéka to
byla - doufejme - jedina prileZitost, jak
vidét zvedak s nosnosti 63 tun v akci.
Hasici toho v&ak méli v nabidce daleko
vic, a tak jejich expozice zlstala z

velké ¢asti na vnéjsi betonové plose. Po
cesté k ni mohli rodi¢e zaméstnat svoje
ratolesti pripravenou hrou .Kouleni do
metra”, tedy jakousi .metrackou” verzi
bowlingu pro nejmensi. Po nékolika
Uspésnych ¢i nelspésnych pokusech
dostat balonek do dvefi zmenseniny
depa z kartonu se lidé premistili k jadru
hasiCské vystavy: velitelsky automobil,
cisternové strikacky, technicky automo-
bil a 0 néj opieny nafouknuty protiche-
micky oblek, protiplynovy automobil

a u néj sedici ,strasidlo” protiplynového
obleku.

Po obCerstveniv prvnim patie depa se
navstévnici odebrali k dalSi zastévce
specialni linky: autobusovych garazi
Repy. Béhem tekani na zastavce jsem
zaslechl rozhovor tfech odhadem Ctr-
nactiletych klukd, z nichz jeden povida:
.Libi'se mi, Ze trakce spolupracuji.
Nemé smysl se dohadovat, jestli je lepsi
tramvaj, nebo metro, musi fungovat jako
celek.” Prilakan touto dospélou roz-
pravou usedam vedle nich do autobusu
miticiho na Repy. Autorem prohlaseni je

Karel, stredoskolak, ktery se s obéma
kamarady zajima o hromadnou dopravu
snad od doby, kdy se naucil rozeznat
dudlik od tramvaje.

Jejich hlavni cil nadchazejici navstévy je
jasny. .Maji tu i SORku, tak je to dobry,”
ukazuje kamarad Lukas na odstavnou
plochu Garaze Repy ihned, jak projede-
me branou. Nadsenci si vdak musi jesté
chvili pockat. Autobus pomalu objizdi
cely aredl a dGvérné znamy hlas, ktery
PraZanlm denné oznamuje nazvy za-
stavek, ted'li¢i historii, parametry a vyu-
Ziti tohoto arealu. Konecné zastavujeme.
Kluci miihned mizi z dohledu, a tak se
jdu projit mezi jednotlivymi pracovisti.
Jako prvni se objevuje Zvedakova hala.
Na zdvizeném zvedaku se tyCi autobus
s otevirenym krytem motoru. Osmile-

ty navstévnik vedle mé si pochvaluje
mamince, Ze .tohle za bézného provozu
neuvidi”. Cedule u otevienych dveri hal
naproti informuji zvédavce, Ze se pravé
nachazi pred Pracovistém Oprav vozidel

stridacich et a Pracovistém Bezpec-
nostnich prohlidek a Prijmem oprav.
Technicistni atmosféru vSak ihned za ro-
hem vystrida ponékud nekoordinované,
ale zato urputné snazeni pétiletych déti,
které zavodi pod dozorem zaméstnanct
na .Prekazkové draze” mezi kuZely na
odstavné plose.

Nejen tematice autobusové dopravy, ale
i ekologii a Cistoté je vénovana ..Fepska
Cast”. Kromé promitani osvétovych fil-
md se navstévnikdm dostalo prednasky
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u stanovisté Laboratorni kontroly kvality
odpadnich vod, kde mohli sledovat ukaz-
ku prace vodohospodarské laboratore.
Akonecné se dostavame k jadru
expozice v Repich: jedenacti vzorné
vyrovnanym autobustm rozli¢nych typa,
které slouZi obyvateldm Prahy v den-
nim provozu a mezi nimiz je i dlouho
ocekavany SOR z Libchav. Stejné jako
uvozl metra, je nejvétsi zajem o kabinu
ridice, kde déti zkouseji tahat a mackat,
cosejenda.

Nasi posledni zastavkou je Vozovna
StresSovice. Strrecha historické budovy
¢ni nad mumrajem navstévniky, z nichz
mnozi tiimaji v ruce nafukovaci balonky,
které ziskali v predeslych destinacich.
Zatimco v Repich byl mila&kem publika
autobus SOR, tady jsem ani nestacil vy-
stoupit a uz slySim nadseny détsky hlas:
.Hele, je tam 15T, j& jsem to védél!”

Na nejmensi, ale nikoli nejméné zaji-
mavé vystavni ploSe se neustale ozyva
vystrazné zvonéni tramvaji, v jejichz
kabinach sedi holky a kluci po dvou az
péti a zkouSeji, jaky zvuk to udéld, ,kdyz
to podrzim jen takhle na chvilku®, aby

v zapéti provérily nervy rodic¢l i ostat-
nich navstévnikd dlouhym, tahlym
.cinkanim”. Zdéa se vsak, Ze to atmosféru
Dne otevienych dveri dopliuje a spo-
luvytvari, nez aby to nékomu vadilo.
VZzdyt nejen déti jsou dnes rady, Ze se
mohly alespon na chvili stat tramvajaky,

autobusaky a strojvedoucimi. EAY
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Méloktery zaméstnanec i cestujici si predstavi,
kolik nékladl a lidské energie je spojené

s odistou metra. Uklid odpadkd, odstranovani
napist, nalepek Ci zvykacek si kazdy mésic
vyzada devét miliond korun.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

apohled astronomické cifry se stavaji pochopitelnymi,

kdyz si uvédomime, ze Praha ma 57 stanic, jejichz

prostory uklizeji specializované Cety Citajici dohro-
mady 350 lidi. PFes den probiha ocCista technickych zazemi,
o palnoci pak s odchodem poslednich cestujicich vyrazeji
pracovnici do vestibull, na schodité, nastupisté i kolejisté
suplujic rodi¢e nezvedenych pasazérd, kteri za sebou nechali
kelimky, noviny a jiné drobné odpadky.
Péce je vénovana i sténam, stroplm a nékde téZ bezpro-
strednimu okoli zastavek. Udrzba kaZdé stanice je individu-
alni, na nékterych se mnohem vice kumuluji odpadky nez na
jinych - zejména je-li spojena s autobusovym nebo vlakovym
nadrazim, jako je tomu na Cerném Mosté nebo na Smi-
chovském nadrazi. Zaroven jsou i vyhledavanéjSim tercem
sprejerd. . Ti uz maji svoje cesticky a vi, kde je jaka kamera,”
fika Petr PetrZilka z oddéleni Sprava stanic. V tomto ohledu
jsou problematické i periferni zastavky jako tfeba Opatov,
kde zrovna v pribéhu psani tohoto ¢lanku specializovana
firma odstranuje sprej ze stény za kolejistém.
Nejen umisténi stanice, ale i jeho architektura ma velky vliv
na pocet Gtokd. Sloupovité lodé starsich nastupist poskytuji
lepsi Gkryt a anonymitu vandallm nez moderngjéi otevie-
né prostory. Nicméné rozvrzeni lodé pfilis neochrani dalsi
oblibeny cil sprejert: vytahy. A¢koli se mnohdy vandalové
podrobné vyznaji v pristupovych cestach a rozmisténi kamer,
nasi zaméstnanci jim jejich .kratochvili” valné ztéZuji. Dozor-
Ci stanic slouzi'i pfes noc, kdy je metro uzavreno, a vykona-
vaji obchlzky.
Graffity je asi nejbolestivéjsi casti tklidu. Narocnost jeho
odstranéni zavisi na typu spreje Ci fixy a podkladu, ktery se
stal jejich obéti. Kombinace obou si zad4 odliSné chemikalie.
VétSina stén je dnes jiz ochranéna antigrafitovym natérem,”
riké Petrzilkova kolegyné Eva Kubd, ale jednim dechem
dodava: ..Po opakovaném zasazeni agresivnim sprejem je
stejné nutno povrch vybrousit.” To je pripad stanice Andél,
jejiz sloupy z bilého mramoru jsou na tyto Gtoky obzvlasté
citlivé. Naopak nejlépe se da sprej Ci fixa odstranit ze skla.
| zde vSak, pokud vandalové pouZiji leptavou chemikali,
zUstava trvalé stopa.
Trestani pachatele je samozrejmé véci policie, ale i ta ma jen
malé moznosti postihu. K odpovédnosti mize byt hndn pouze
za jim prokazatelné ponic¢enou plochu, coZ vétSinou zname-
na par decimetrd ¢tverecnich. Navic této zalibé se v drtivé
vétsiné oddavaji mladistvi, u nichZ spiSe nez o kriminalité

Tak_:to.vypadal vytah v Kobylisich pred ocisténim.
E?kud néktery cestujici netrpél dosud
austrofobii, tady se ji asi nevyhnul.

[ze hovorit o zmateném pohledu na realitu, nudé a touze po
adrenalinu.

Jen zridkakdy se objevi vytvor, ktery ma vyssi, estetickou
hodnotu - ktery nenf jen jakymsi .o¢uranim rohu”, vzkazem
.byljsem tu”, ale ktery obohacuje nebo hravé pracuje s okol-
ni Sedou, betonovou realitou. A pokud se objevi [odhlédli
bychom od faktu, Ze v metru stejné nemé co délat), stejné se
sam za chvili stane obéti dalsiho a mnohem méné sSikovného
sprejera. Nejsmutnéjsim pripadem je stanice Kacerov, kde
déti ze zakladni Skoly se souhlasem Dopravniho podniku
kompletné vymalovaly stény podchodu morskymi vyjevy, ko-
raly, rybami a chobotnickami. Jimi se mohli vizualné osvézit
lidé spéchajici v hektickém ruchu Kacerova. .Bylo to opravdu
pékné, jenze ted'uz je to kompletné prekryté sprejerskymi
znackami,” li¢i s povzdechem Pavel Baldk ze Spravy stanic.
Podobné neprijemnou ¢asti uklidu jsou nejriznéjsi plakaty

a nalepky, jimiz se to roji napriklad v eskalatorovych tune-
lech. Lidé star&iho a stfedniho véku, z nichZ se Uklidova
sluzba povétsinou rekrutuje, se s velkymi obtizemi dostavaji
na mista, kam tyto papirové upoutavky lepi mladi ekvilibristé.
Mravenci dfinu si zada i odstranovani Zvykacek, které se

pod miliony nohou zméni béhem dne v Cerné fleky vpité do
podlah nastupist a vestibull. Na vroubkovaném povrchu,

jako je napriklad Zula v Kobylisich, nepomdze pracovnikdm
sebemodernéjsi technika a oni si tak musi poradit se ..8kol-

nim evergreenem” ru¢né.

Nejméné .piplavou” ¢asti Uklidu je zi'ejmé odvoz odpadu,

ktery si to vSak bohaté vynahrazuje na objemu. V prostorach
metra je nespocet prodejcd, z nichz mnohym se nechce platit

za odvoz vlastnich ,produktl”, a tak je bud hazeji do kol pro
cestujici, nebo k nim rovnou poloZi cely pytel. Nejvétsi napor
prichazi vecer se zaviraci dobou, kdy zbyly odpad z celého

dne vynesou pred obchod a bezstarostné odkradi. Nicméné
¢lovék zabyvajici se odpadem nema velky prostor ke stiZznos-
tem. Jeho Ukol je .prosté to uklidit”. Rozhodné si jeho préace,
ktera je bez jakychkoli politickych a moralnich vyznam( $pi-
nava, zaslouzi vdék kazdého, kdo cestuje & pracuje v metru. &



Tramvajova trat
k Nadrazi Hostivar

Po velké a komplexni obnové trati v oblasti Prahy 8 se Usili
jednotky Dopravni cesta Tramvaje presunulo do pomérné
kratkého a svym zplsobem zapomenutého, ale o to

zanedbanéjSiho koutu Prahy, a to do nendpadného Useku

posledni zastavky hostivarské traté.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje; Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

ramvajova trat do Hostivare
Tvznikala samozi'ejmé po etapach,

pricemz do samotné Hostivare
dorazily tramvaje vedené periferii az

3. ledna 1954, v rdémci postupné budo-
vané stavebni traté Vrdovice - Strasni-

Stav smycky rok a pal pred zahajenim
provozu. Foto: Pavel Fojtik

ce - Zahradni Mésto - Hostivar. Uvahy
o prodlouzeni traté az do Hostivare
spadaji uz do roku 1940, ale valecné
udalosti nedovolily, aby se Elektrické
podniky projektem zabyvaly detailné.
Teprve v roce 1948 rada Ustfedniho
narodniho vyboru tento zdmeér schva-
lila, ale stavebni povoleni pro Usek Za-
hradni Mésto - Hostivar bylo vydano az
26.zari 1951. Cela stavebni trat o délce
6,330 km se zaradila mezi nejdelsi sta-
vebni traté tramvajové sité. Smycka na
budoucim (a dnes jiz minulém) ndmésti
J. Marata byla jednokolejna (251 m]

s predjizdnou koleji (136 m).

Na novém Useku tehdy byly zfizeny jen
tfi zastavky - Zahradni Mésto, Na Gro-
i a Hostivar. Mezi Zahradnim Méstem
a zastavkou Na Grosi, ktera byla pouze
na znameni, tehdy byla neobvykle
dlouha mezistanicni vzdalenost - ve

sméru z centra 1,563 km, v opacném
sméru 1,624 km, protoZe nova komuni-
kace s tramvajovou trati vedla neza-
stavénou oblasti doslova mezi poli.
Zpocatku byl provoz do Hostivare orga-
nizovan nezvyklym
zplsobem. Protoze
nebyla jesté hotova
ménirna Hostivar,
nebyla na novy
Usek prodlouzena
linka C. 4, kterd i
nadale koncilav Za-
hradnim Mésté, ale
byla zde zavedena
docasna linka ¢. 24,
provozovana dvéma
obousmérnymi

do centra...

&

Posledni dny staré smycky v pohledu

Z roku 1970 pochazi propagacni sni-
mek rozestavéného arealu Vltava, na
poli v popredi snimku vznikne smycka
Nadrazi Hostivar.

motorovymi vozy v intervalu 10 minut.
V HostivaFi vozy obracely na smycce

a v Zahradnim Mésté na pravé kolejové
spojce. Teprve 24. ¢ervence 1955

byla linka ¢. 24 zrusena a nahrazena
prodlouzenou ..¢tyrkou”. Do Hostivare
ale jezdil jen kazdy druhy &i tieti spoj,
ostatni i nadale obracely na stavajici
konecné. Jen ve vecernich hodinach
jezdily do Hostivare vSechny spoje.
Takto organizovana doprava linkou €. 4
trvala az do velké komplexni zmény
linkového vedeni prazskych tramvaji
uskute¢néné ke 13. bfeznu 1961. Dnes-
ni zastavka Sidlisté Zahradni Mésto
byla zfizena az 9. dubna 1963, tehdy
ale pod nadzvem Zaveska, coz bylo dnes
uz zapomenuté pdvodni pojmenovani
nynéjéi Svehlovy ulice. PFi technicko

- bezpeénostni zkousce nového Useku
bylo konstatovano, ze (patrné z Gspor-
nych d@vodd) bylo pri stavbé pouZito
starsich (?!) kolejnic NP 3 a ¢astecné
také vignolovych profilu NP 5. Ty byly
jen v Usecich s vétsim spadem v délce
asi 400 m.

rijen 2009 = 6-7




...ave sméru prodlouzeni. Foto: Pavel Fojtik

Vroce 1967 byl Gsek Zahradni Mésto

- Hostivar poprvé rekonstruovan. Vylu-
ka trvala od 28. brezna do 27. Cerven-
ce. Za zminku stoji ale mozna i skute¢-
nost, Ze uz v dobé od 6. prosince 1965
do 21. brezna 1966 tu byl prerusen
provoz z dGvodu rekonstrukce traté

v oblasti ¢asti Pribézné ulice a Zelez-
ni¢niho podjezdu v Zahradnim Mésté.
Dalo by se ocekavat, ze obé vyluky bu-
dou organizacné propojeny, ale nestalo
se tak. Tramvajové téleso dostalo pfi
rekonstrukci Zivicny kryt.

UZ v poloviné Sedesatych let byla zaha-
jena vystavba prvnich Usekd tzv. pra-
myslového polookruhu, pripravované-
ho fakticky od zacatku let padesatych.
Dokonce se uvazovalo, Ze obé hosti-
vai'ské tramvajove tratové vétve, tj.
vedené po Cernokostelecke a dnesni
Svehlové, budou vzajemné propojeny.
Z této zajimavé myslenky nakonec
seslo. V prvni poloviné sedmdesatych
let zaCala vystavba Useku, ktery na jihu
zacinal pravé na nam. J. Marata a vedl
do nového podjezdu Zeleznicni traté, za
kterym se napojoval do dfive vybudo-
vané Casti, kterd zatim zajistovala jen
mistni obsluhu tovarni oblasti. Prace
probihaly jen zvolna. Kromé vystavby
komunikace a tramvajového podjezdu
bylo nutné castecné prelozit a zkle-
nout Mécholupsky potok. Plynulému

prijezdu automobilf ze Svehlovy ulice
do dneéni Pramyslové viak branila
plvodni tramvajova smycka. To vSak
v prvni fazi bylo vyreSeno tak, Ze
smérem z centra automobily i autobu-
sy smycku objizdély zprava spodnim
pocatkem Hornomécholupské ulice,

protoze na starych mapach nalezne-
me Primyslovou ulici pouze v Gseku
Cernokostelecka - Ceskobrodska,
zatimco Usek od nedavno uzavienych
Barev a Lakd po Sklarskou se jmeno-
val Prijezdova a zbyly nejjiznéjsi Usek

u hostivar'ského nadrazi nesl oznaceni
Podjezdova. Tyto komunikace nahradily
Urovnovy prejezd pres zelezniéni trat
U Miliénu. Autobusovéa doprava linkami
122,187 a 204 sem byla prevedena

17. Eervence 1976.

ProdlouZeni tramvajové trati k Nadrazi
Hostivar trpélo tradi¢nim neduhem
socialistické vystavby, tj. velkou zdlou-
havosti, rozmachlosti a téZkopadnosti.
Neuvéritelna robustnost zarubnich

zdi predevsim ve smycce je pro toto
prodlouzeni velmi charakteristicka.

Na prvni pohled zdi naznacuji, ze jaké-

Cast novostavby a v pozadi cely propojovaci isek z BKV paneld

postaveny roku 1982.

pak odboCily vlevo severnim smérem

a ostrym pravym obloukem se dostaly

do Primyslové ulice. Jeji pojmenovani

proslo také pomérné slozitym vyvojem,

Dnes jiz pozapomenuta linka 14 vjizdi do smycky 20. zari 1988.

Foto: Jan Surovsky

koliv pripadné prodlouZeni traté by bylo
stavebné narocné. Na druhé strané je
pozitivni, Ze v dobé, kdy se rusila jedna
trat za druhou a tramvajova doprava
byla vnimana jen jako trpéna, nezvi-
tézily ndpady na Gplné zruseni trati
prezentované roku 1975 a nasledovalo
chvélyhodné prodlouzeni trati, navic

s priblizenim se zastavbé tehdy nového
sidlisté Hornomécholupska, a dokonce
i se zretelnymi integracnimi snaha-

mi vGci Zelezniéni stanici. Dokonce

i prestup z tramvaje do autobusu byl
naplanovan s prijatelnou dochazkovou
vzdalenosti, coZ se vSak v praxi v den-
nim provozu nikdy pFilis nevyuZilo, pro-
toze jedina pouzitelna linka ve smycce
a se zastdvkami tamtéz byla linka 154
v letech 1982-1990.

Po mnoha letech vystavby se nové
koleje pribliZily staré smycce a ta byla
7.zari 1982 zrusena. Stara smyc-



ka byla nahrazena prostou pfimou
dvoukolejnou trati, kterd jako jedina ve
své dobé byla z BKV paneld. Sou-
Casti tohoto Useku byly i nové primé
zastavky pro dva vlaky pojmenované
nam. J. Marata, nyni Hostivarska
podle pri¢né ulice. Nové prodlouzena
tramvajova trat byla dlouh& asi 350 m
a zakoncena jednokolejnou smyc-

kou se dvéma predjizdnymi kolejemi

a Ctyrmi kolejovymi spojkami. Celkem
bylo ve smycce 12 vyhybek a celkova
délka koleji v samotném obratisti do-
sahla bezmala 1,2 km! Slo tedy o velmi
velkorysou smycku, presto ponékud
nedodélanou: k datu otevreni byly
osazeny pouze prenosné oznaéniky

a socialni zarizeni bylo sestaveno pro-
vizorné ze stavenistnich unimobunék.
Koneckoncl soucasny trvaly objekt
WC vznikl aZ (nebo uz?) v roce 1994,

tj. po 12 letech existence prodlouzeni.
Vlastni Sira trat byla poplatna dobé
projektovani, tj. Zelezobetonové prazce
s tuhym upevnénim, stykovana kolej,
zakryt byl v podobé asfaltové ,Slu-
picky” na Stérku. Vyhybky, oblouky ve
smycce a Cast traté v podjezdu byla na
drevénych prazcich a zadlazdéna. Zahy
po zahdjeni provozu se zacaly objevo-
vat diry v asfaltu v misté stykd, vée bylo
doprovazeno znacnou hlu€nosti. Snad
jesté zminme, Ze v seznamu vybudova-
nych novostaveb se na toto prodlouzeni
leckdy nepravem zapomina, mozna
proto, Ze je mylné chapano jako pouha
prelozka.

Napojeni nového prodlouzeni bylo ho-
tové 4. Fijna 1982 a do smycky byly pro-
dlouzeny linky 4 a 22. Zatimco linka 22
je zde pevné zabydlena od roku 1980 az
dosud, tak u linky 4 je to slozitéjsi. Lin-
ka 4 byla zakladni hostivai'skou (a své-
ho ¢asu jedinou] linkou, ale to skoncilo
otevienim metra LA v été 1978. Od té
doby jezdila do Hostivare jen jako letni
posila, pripadné jako vylukova. A to byl
praveé pripad pfizahajeni provozu nové
smycky. Mohla za to vyluka Useku Vo-
zovna Strasnice - Pribézna, zahajena
praveé 4. rijna 1982, béhem niz se pre-
kladala trat u budouciho metra Stras-
nicka do dnesni polohy, a teprve poté,
tj. 12. prosince 1982 se do Hostivare
misto ni vydala druha zdejsi tradicni
linka ¢islo 10. JiZ par let po vybudovani
prodlouzeni pronasledovaly hostivar-
skou trat dlouhé vyluky. Prvni, béhem
niz byl rekonstruovan usek od Nadrazi
Strasnice po smycku Zahradni mésto,
se konala od 9. ¢ervence 1985 (po po-
sledni spartakiadé). Zprovoznéni bylo
po etapach: 1. fijna 1985 na smycku
RadoSovicka a teprve 5. prosince 1985

celd trat. Jiz v roce 1987 se konala
dalsi rozsahla vyluka. Hned 6. ledna
byl uzavren Usek Zahradni Mésto - Na-
drazi Hostivar, uzavirka byla 5. kvétna
prodlouZena az na RadoSovickou (¢imZ
zanikla bez ndhrady smycka Zahradni
Méstol, 19. kvétna prestaly jezdit tram-
vaje i v Useku Pribézna - RadoSovicka
a 9. Cervna 1987 jesSté dokonce zacala
rekonstrukce i v Useku Kubanské na-
mésti - PribéZna (a tim paddem se ne-
jezdilo ani k Vozovné Strasnice). Tento
doslova balik rekonstrukei [systémem
BKV paneld) skoncil dne 11. Eerven-
ce 1987 soucasné s otevienim stanice
metra Strasnicka.

Timto dnem zacaly pro trat do Hos-
tivare doslova zlaté casy. K Nadrazi
Hostivar jezdily 3 denni linky, z toho

k metru na Strasnické byly vedeny
linky dvé. Kromé tradi¢ni .desitky” to
byla i ponékud exoticka linka 14. Je

to skutecné tak, v letech 1985-1990 si
linka 14 .odskocila” z tradicni relace

Kobylisy - Smichov do oblasti Strasnic.
V onéch zlatych ¢asech doslo k celkem
dlslednému oddéleni autobusové

a tramvajové dopravy na Hostivar'ské
vétvi. Pro zlepseni manipulaénich
moznosti byla béhem vyluky v roce
1987 prava kolejova spojka za vystupni
stanici nahrazena levou, vedouci nové
ze stfedni koleje na vnitfni, ¢imz se
stala jedinou smysluplnou z celého
obrati$té, protoze plvodné vedla nepo-
uzitelné z vnitini (kde nenf vystupisté)
do stredni koleje. Doprava z ¢erstvé
dostavovaného sidlisté Petrovice byla
zajiStovana prredevsim novou paterni
linkou 271. Ta ve sméru od Petrovic
méla posledni zastavku Taskent (nyni
Gercenova) a pak zastavila aZ u metra
Strasnické (na dnes opusténych jiznich
zastavkach). U tramvaje tedy vibec
nezastavovala, a tak uz nemuseli oby-
vatelé podél tramvaje spekulovat, zda
maji jit na tramvaj, nebo na autobus.
Pokud chtéli Petrovi¢ti a Hornomeé-

Smycka Nadrazi Hostivafr v roli ,vozovny“ pro linku 32 dne
12. ¢ervna 1997. Foto: Jan Surovsky

Provizorni avrat pfi opraveé zarubnich zdi dne 7. kyétna 1999

Foto: Jan Surovsky

>
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L Tramvaje 48
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Prvni hodiny po ukonceni tramvajového provozu byly ve znameni prace provozu
Vrchni vedeni a také jiz probihala likvidace asfaltového povrchu.
Foto: Jan Surovsky

Do smycky byla vZdy zavedena i nocni doprava. V noci z 1. na 2. cervence 2004
byl zahajen provoz druhé nocni linky do HostivaFe oznacené ¢islem 59.
Foto: Jan Surovsky

cholupsti prestoupit na tramvaj, tak
vyuzivali hlavné Casto jezdici linku 154,
ukonéenou u Nadrazi Hostivar.

Toto obdobi intenzivniho provozu
bohuZel netrvalo dlouho a vzalo za své
otevienim stanice metra Skalka 5. ¢er-
vence 1990. Tehdy zanikla bez ndhrady
linka 14 a podél tramvaje byl vytvoren
soubéh linkou 154 od Nadrazi Hostivar
az po zastavku Na Padesatém. Od té
doby se opét pobihd mezi tramvajemi

a autobusy, zejména pak od doby, kdy
byl postaven Park Hostivar (Interspar),
u kterého tramvaje vﬁbec nemaji za-
diletantské dopravni i resem zavm|lo

jiz mnoho vaznych dopravnich nehod

s chodci. V dennim provozu doslo
vroce 1990 jesté k jedné zméné: dne
23. listopadu byla letita linka 10 na-
hrazena smérové obdobnou linkou 26.
Toto linkové vedeni plati az do dnesnich
dnd a je tedy velmi stabilni.

Aniv poslednich 15 letech nebyl Usek
bez vyluk. Podzim 1994 nepékné po-
znamenala havarie plynovodu v podjez-
du Zahradni mésto, nejezdilo se 42 dni.

Velice zajimava vyluka probéhla béhem
tri tydnl v kvétnu a Cervnu 1997. Tehdy
byl vyménovan trojihelnik na Pribéz-
né (ano takto dlouho!!) a v Useku Rado-
Sovicka - Nadrazi Hostivar pendlovala
linka 32. Jednalo se o jediné dlou-
hodobé pouzivani
obloukl na Rado-
Sovické ve sméru
od a do Hostivare.
Vozovna“ byla

v prostoru smycky ‘Ilfldl ’1_']-'_':‘-1"_'7' *
Nadrazi Hostivaf. e (e

mésice trvala opra-
va zarubnich zdi

a mostd v blizkosti
trati, a proto byly
tramvaje ukonceny
na prejezdu za za-
stavkami Hostivar-
ska. Nebyl pouzit
Jkalifornan”, ale
klasicka vyhybka po-
loZena misto nékolika
vyjmutych BKV paneld.
Za dalsi dva roky pro-

vajl. Sirhlind FeBooan,

Jak i fidiEl FeSiP ~Do odm ebyvd, vrsadime i
a ol jedema da vocgvny. A pak odm Hdd noddeaji .

Na jare 1999 dva To nis sxmorts | anojaio, ||

:. ikl ||I i l.-.||.-b
il dfivod nevy
fjie. mne, e

L]
A ||1;,|r| ||

bihala prvni etapa rekonstrukce troleje
(18 dni) a posledni vétsi akci prinesl rok
2003, kdy se od 17. tnora do 15. brezna
obnovoval svr$ek z BKV paneld mezi
zastdvkami Na Padesatém a Zahradni
mésto, rekonstruovala se zbyla trole;
a konaly i dalsi mistni opravy.
Tramvajova trat Hostivarska - Nadrazi
Hostivar se jako jedna z mala vyhnula
v 80. letech panelizaci, protoze byla
nova, byt stavebné zastarala. Diky
tomu je mozno Usek nerekonstruovat,
ale pouze generalkovat. Vzhledem

k potfebé provést opravu co nejlevnéji,
jsou pouZity regenerované Zelezobe-
tonové prazce s pruznym upevnénim,
které vSak zajisti zasadni zlepSeni
kvality trati, predevsim co se hluc¢nosti
tykad. Zménou bude i otevreny kolejovy
svrsek, ktery umozni do budoucna
lepSi Udrzbu traté nez pavodni Zivicny
(neesteticky a vé&né rozbity) povrch.
Ve smycce také zanikly tii kolejové
spojky ze CtyF. ZUstava tedy jen spojka
otocend v roce 1987, tj. za stiedni vy-
stupni koleji smérem ke koleji vnitFni.
Odstavovani vlakd po nehodé, pripadné
$kolnich vozl nebude touto Uspornou
akci nijak dotceno.

Do vzdalenéjsiho budoucna mdzeme
oCekavat zahajeni planovani rekon-
strukce celé hostivarské vétve. Vhod-
nym okamzikem by mohla byt vystavba
IV. Zelezni¢niho koridoru v Gseku Hos-
tivar - Vrdovice, v ramci néhoz vznikne
zelezni¢ni zastavka Zahradni mésto
v¢. rozsahlych stavebnich Gprav ulic

a tramvajové trati. PFi té prileZitosti by
bylo vhodné doresit i rozmisténi zasta-
vek, provérit jizdu autobust po kolejich
a s tim spojit optimalizaci prestupnich

vazeb. LAY

[am na konecne...

Ve poEdika nnkalio prialomn byl ielolonit jolod « Fdigek tram-
L, abyoham se padivali aa ster sdehodid
slrpiicich rapdsinpnchm Depravaich podnikd na konefafeh tram
niel | wtlie provods smmesiyeh, § shusie s za

Li S T

wiAm  vajE pamy 1
pERdin Vyplch: Mald sl - L
nafod, Owvlendy moloo  poakit,
' LGBl Ead BFglEnoil

V breznu 1983 otiskla Vecerni Praha odvazny

kriticky €lanek o (ne)kvalité zachodkd pro Fidice.
Kritizovano bylo i nefunkcni WC v Nadrazi Hostivar.



Modernizace vozu KT8D5 v Opravne

My

tramvaji

Od roku 1986 byly dodavany
vyrobcem CKD TATRA s.p.
vozy typu KT8D5 postupné
v poctu 48 vozd v.¢. 9001- 9048 = ' ’
Dopravnimu podniku. V této : J =4l l""'"""""
dobé v Praze jezdily pouze vozy 12X
T3, T3M a T3SU. Jednalo se !
{
t

<.

0 zcela novy triclankovy typ
vozu, v délce vozové skriné

30 300 mm. Jeho vyhodou byla
zejména jeho obousmérnost,

i kdyZ v nékterém obdobi neby-
la tato vyhoda vyuzivana.

Vaclav Havlik, vedouci provozovny & ' ! F—_—_—
Opravna tramvaji :
Foto: Zdenék Studnicka

soucasné dobé je tento vlz a dalSimi zménami. Viz byl napriklad roce 2003 byla zapocata jeho moder-
Vnenahraditeln)'/ zejména pri vybaven teplovzdusnym vytapénim nizace v Pars nova a.s. a prvni viz pod
vylukach, kdy nelze vz obracet vyuzivajicim ztratové teplo z brzdovych ~ oznacenim KT8N2, ev.¢. 9082 (plvodni
na tramvajové smycce. Z poslednidoby  odporu. Cely systém vytapéni a ven- ev. €. 9032) byl do Opravny tramvaji
lze jmenovat napriklad jeho vyuziti na tilace byl nedokonaly a neprinasel dopraven v dubnu 2005. Na rekon-
Letné pri budovani tunelu Blanka. oCekavany vysledek. S prispénim stiz-  strukci se podilely zejména firmy
0d predchozich voz@i vyrobenych v CKD  nosti Fidi¢( a cestujici verejnosti byla CEGELEC a.s., KOS s.r.o, Prago-
se zcela odliSoval koncepci hrana- postupné tato ventilace zménéna. Pfres  imex a.s., Pars nova a.s., SKD Tra-
té karoserie, elektrovyzbroji TV3, radu nevhodnych pouzitych materiald, de a.s. a Bahoza s.r.o.
vzdalenosti otocnych ¢epl, kotoucovou  konstrukénich vad a jiz tehdy zastara- V Opravné tramvaji byla provadéna
brzdou, dvoustupnovou prevodovkou, lych elektrickych prvk{, byl tento viz demontaz vozu uréeného pro rekon-

odliSnym pantografem, kabinou Fidice zalatkem nové éry ¢lankovych vozl. V strukci, pfiprava ¢lank( pro transport,
rekonstrukce podvozkl a repase né-
kterych dild. Nejvyraznéj$imi zména-
mi, které rekonstrukce prinesla, jsou
nizkopodlaznost stfedniho ¢lanku pri
zachovani oto¢nych podvozkd, zmé-

na elektrovyzbroje na TV Progress,
odstranéni zavad na karoserii ¢lan-

kd A, B, defektoskopie oto¢nych Cepl

a nosné konstrukce élankl, kamerovy
systém.

Pro FidiCe je vyraznou zménou zejména
ruéni Fadic, klimatizace kabiny, vnitrni
vytapéni vozu a nova koncepce kahiny >
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Postup rekonstrukce.




ridice. S postupnym ukoncovanim mo-
dernizacivozd T3R.P se Opravné tram-
vaji uvolnila kapacita dilen a kompletni
rekonstrukce byla prevedena z Pars
nova a.s. do Prahy, do nasi Opravny
tramvaji.

Vozy, které v soucasné dobé moderni-
zujeme v Opravné tramvaji, zazname-
naly proti 23 vozﬁvm modernizovanych
v Pars nova a.s. (Sumperk] Fadu
vyznamnych Gprav a zmén.
Skutecnost, ze od pocatecniho zadani
rozsahu modernizace v roce 2002 vozy
opét technicky zestarly a mira oprav se
tim zakonité zvysila, je jednou z d-
leZitych zmén zvySeni objemu praci.
Je nutné provadét zejména vyménu
dilG vétsi ¢asti karoserie, dild stfe-
chy, zvysil se také pocet vyménénych
nevyhovuijicich nicohlavi (otocny Cep
na karoserii pro upevnéni podvoz-

Zprovoznéni krajniho clanku.

ku). Zvysila se také cena nékterych
materiall a HZS provozovny. Abychom
snizily tyto naklady, probiha peclivy
vybér dodavateld s cilem dosahnout
nizsich cen materialu a komponentd.
To se podafilo pri zméné typu dveri od
firmy DOPP TRADE jiZ od prvniho vozu
rekonstruovaného v Opravné tramvaji,

kde je cena vyrazné nizsi. Dvere maji
lepSivzhled ajsou lehdi.

Déle bylo zménéno ovladani silové
(600V) ¢asti topeni, kdy z dGvodu
zvysené spolehlivosti byly zaménény
ovladaci relé od jiného vyrobce. Také ve
stfednim nizkopodlaznim ¢lanku doslo
ke zméné systému vytapéni. Topeni je
umisténo pod schody - obdobné jako

u vozl T3P-LF. Méni¢ topeni klimatiza-
ce byl premistén tak, aby nedochazelo
k jeho poskozovani vlivem vlhkosti.

V salonu vozu je viditelnd zejména
zména typu sedacéek. Jsou zde pouzita
dievéna sedadla (vzor 15T). S tim je
spojena Uprava stojand s ohledem na
rozdilnou vy$ku sedaku oproti ptvodni
Calounéné. Od této Upravy oCekavame
snizeni nakladd na Cisténi ¢alounéni

a snizeni stiznosti na Cistotu sedadel.
Zménila se barva LED diod na pane-
lu linkového poradiv provedeni bila

- Cernd. Pro vnéjsi osvétleni a smérova
svétla byla pouzita pdvodni osvédcena
a levnégjsi svitidla. V kabiné ridice doslo
k Upravé mechanizmu sluneéni clony,
a to z dlvodu sjednoceni s ostatnimi
vozy.

Pro vycvik Fidi¢d tramvaji je na nékte-
rych vozech provedena ., Jednoducha
Skolni Gprava“. Jedna se o zarizeni,
které pouziva instruktor pri zacvi-

ku novych Fidi¢d. Dale jsme zménili
umisténi svételného info-panelu pro
snadnéjsi udrzbu. Pri predchozi verzi
bylo nutné demontovat zapustény
panel pracnym zpdsobem.

Dnes mdzeme konstatovat, Ze moder-
nizace tramvaji typu KT8N2 v Opravné
tramvaji se podarila a cile, které jsme
si stanovili pred rozhodnutim o pre-
vedeni vSech praciz Pars nova a.s. do
Opravny tramvaji, se splnily na 100 %.
Vozidla nyni modernizujeme za pod-
statné nizsich finan¢nich nakladd na
material, v lepsi kvalité a s modernimi
technickymi prvky.

Pevné vérime, Ze uvedené zmény
prispéji ke zlepSeni prace udrzby,
pohodlnému a bezpeénému ovladani
vozidla Fidici a prinesou spokojenost
také cestujici vef'ejnosti. EAY



Zahajeni provozu novych
kloubovych autobusu SOR NB 18

Na srpnové a zarijové dodavky novych
autobus SOR NB 12 navézala na
konci zari prvni dodavka kloubowych
voz(& SOR NB 18. Délkou 18 750 mm

se jedna o dosud nejdelSi autobus,

ktery DP nasadil do pravidelného
provozu.

Text a foto: Ing. Jan Barchanek,
jednotka Provoz Autobusy

onstrukeni Fesen, vnitfni usporada-
Km’ i odbavovaci a informaéni systém

kloubové verze vychazi z typu NB 12. Pro cestujici jsou
k dispozici patery dvere, prvni o Sitce 800 mm a ostatni o §iF-
ce 1200 mm. Shodné jako u dvanactimetrové verze je pouzit
systém poptavkového ovladani dveri, véetné plného propojeni
s ostatnimi tlacitky signalizace k Fidici.
Pohon vozG NB 18 zajistuje silnéjsi motor neZ u typu NB 12
(lveco Cursor o objemu 8 L's vykonem 243 kW), ktery samo-
zrejmé také spliuje emisni limit EEV. Kloubové spojeni je na
rozdil od dosavadnich kloubovych nizkopodlaznich Citybusd
vybaveno mozZnosti manuélni blokace z mista Fidice (obdobné
jako u kloubovych Karos), coz mdze vyznamné pomoci pri
zhorsenych adheznich podminkach. Oproti kloubovému Ci-
tybusu je také moznost vétsiho natoceni kloubového spojent,
a tudiz mensi minimalni polomér zatacen.
Usporadani interiéru je v predni ¢asti shodné s typem NB 12,
v zadni ¢asti byl kladen dQraz na maximalizaci po¢tu mist
k sezeni [v souladu s poZadavky organizace ROPID), a tudiz
byla pro umisténi sedacek vyuzita i ploSina naproti Ctvrtym
dvefim. Toto reSeni bylo umoZnéno dostateCnou kapacitou
ploSiny naproti druhym a tiretim dvefim. Odbavovaci a infor-
macni systém je shodny jako u verze NB 12, navic pribyva
druhy informacni LCD monitor v podhledu za kloubovym
spojenim a druhé prehledova kamera pro zadni ¢ast vozu.
Samozrejmé nechybi ani kamery pro zlepSeni moznosti
sledovani prostoru véech dvefi (kromé prvnich), které mohou
vyznamné pomoci zejména v pripadech, kdy je v zastavce
zadni ¢ast vozu natocena a zpétna zrcatka nezajistuji plny
prehled o pohybu cestujicich u dveri v zadni ¢asti vozu.
Vzhledem k vétdim rozmeérdm autobusu v porovnani s dosud
provozovanymi typy, zejména Karosami 741 a 941 (délka
vozu, rozvor, délka zadniho previsu) bude nutné pri projizdéni
ostrych obloukd nebo terénnich zlomd prislusné prizpdso-
bit techniku jizdy. Obrysové krivky prijezdniho profilu jsou
srovnatelné s kloubovymi Citybusy (del$i rozvor NB 18 je
vyvazen moznosti vétsiho natoceni kloubu), oproti kloubovym
Karosam je vSak tfeba v ostrych obloucich zvolit vétsi bocni
odstup a zataceni zahdjit pozdéji. PFi prejezdech vétsich te-
rénnich zlomd je Zadouci prizplsobit rychlost jizdy obdobné

jako u kloubovych Citybus(, aby nedoslo ke kontaktu spodni
¢asti zadniho previsu s vozovkou.

Pro ovéreni prijezdniho profilu na jednotlivych linkach, na
které DP vypravuje kloubové autobusy a na dalSich mistech,
kde by k nasazenf téchto vozd mohlo dojit, vyuZila jednot-

ka Provoz Autobusy spolecné s jednotkou Spréava vozidel
Autobusy a oddélenim Organizace a projektovani dopravy
(100150) nabidku na zapUjceni predvadéciho autobusu

SOR NB 18. Jednalo se o autobus, ktery nebyl vybaven dle
specifikace DP Praha (odbavovaci a informa¢ni systém
apod.), tudiZ ho nebylo moZné provozovat s cestujicimi.

V rdmci ovérovaciho provozu v druhé poloviné Cervence se
podarilo vSechny stavajici kloubové linky i dalSi provérovana
mista vozem SOR NB 18 projet. U nékolika vytipovanych mist
se stisnénymi prostorovymi podminkami vsak bude oddéleni
100150 ovérovat a projednavat moznost pripadné Upravy

pro zlepSeni podminek prijezdu. Na garaZich bylo zjisténo
bylo pouze jediné - ndjezdova rampa na kanal myti motord

v provozovné Repy, kde dodlo z d@ivodu vysokého najezdové-
ho Uhlu rampy k dosednuti zadni ¢asti vleku na zem.

Letodni dodavka tFiceti kloubovych autobusd SOR NB 18
bude obdobné jako letosnivozy NB 12 vypravovana z provo-
zovny Hostivar. V prvnim obdobi budou nové kloubové vozy
nasazovany na linky 109, 136, 139, 177 a 271.V souvislosti

s touto dodavkou bude postupné zvySen pocet garanto-
vanych nizkopodlaznich spojd na linkach, které obsluhuji
kloubové autobusy. Rovnomérné rozdéleni tohoto zvysSeni

v celé Praze bude provozné zajisténo dil¢imi zménami v za-
jistovani garantovanych kloubovych spojd mezi jednotlivymi
provozovnami.

Vérime, Ze cestujici, Fidici i dalSi zainteresovani zaméstnanci
budou s provozem kloubovych autobus SOR NB 18 spokoje-
ni a ze dodavky téchto autobusd alespon ¢asteéné zlepsi

stavajici kriticky nedostatek kloubovych vozl v Praze. LA




Posledni kloubovy autobus typu

lkarus 280.08 Dopravniho podniku
hlavniho meésta Prahy, a. s. byl

nm

vypraven jiz p

Petr Bechyné a Roman Vanka

Zavér provozu autobusu
typu lIkarus 280 v roce 1999,
slavnostni zakonceni dne

1. cervence 1999

Provoz autobusd Ikarus 280.08 byl

u prazského Dopravniho podniku
ukoncen v roce 1999. K 1. lednu tohoto
roku bylo v inventarnim stavu jiz pouze
62 autobust tohoto typu, nejvice (25)

v provozovné Kacerov. Ve vétsiné pripadd
se jednalo jiz o dosluhujici vozidla v hor-
sSim technickém stavu, mnohé z nich uz
nebyly pridéleny v turnusech a slouzily
jen jako zalozni. Tento stav vystihuje na-
priklad kniha zakazkovych listd autobu-
su evidencniho Cisla 4563. Poctivy Fidic
konajici dne 21. prosince 1998 sluzbu

na Sestém poradi linky ¢islo 198 si na
zakazkovy listek pro pracovniky dilny
postézoval na mnoho drobnych zévad,
napriklad na: Unik vzduchu u 2. dverf
Unik chladici kapaliny z topeni za 2. dvef-
mi; vlek stale vybolujici doprava; slabé
zvonici zvonky MOC, u 2. dvefi nezvonicf;

red deseti lety

Slavnostni posledni vypraveni autobusu evidencniho cisla 4577
z provozovny Kacerov na 7. poradi linky cislo 215 dne 1. cervence 1999.

Foto: Roman Vanka

neserizeny Mypol, ktery byl zpozdény

0 4 min.; vymackany molitan na sedadle
ridice...

Priblizeni konce téchto autobusl pred-
stavovala dodavka novych kloubovych
autobust typu Karosa B 941E evidenc-
nich Cisel 6280 az 6329, ktera byla pori-
zena v breznu az ¢ervnu roku 1999.
Poslednim .neslavnostné” vypravenym
autobusem na linku se stal viiz evidené-
niho &isla 4544 z provozovny Repy. Dne
30. Cervna 1999 nahradil v 11.45 hodin
porouchanou kloubovou Karosu B 941 na
sedmém poradi linky ¢islo 253 provozo-
vanou v trase Smichovské nadrazi - Na
Beranku. Podle jizdniho Fadu se autobus
z této linky navrétil az v 0.55 hodin nasle-
dujiciho dne.

Osud madarskych kloubovych autobusd
se u prazského Dopravniho podniku defi-
nitivné naplnil ve ¢tvrtek dne 1. Cervence
1999, kdy byly ¢tyri autobusy tohoto

typu (evidenénich Cisel 4469, 4470, 4569
a 4577) naposledy slavnostné vypraveny
z provozovny Kacerov na poradi Cisel 2,

Vozové jizdni rady linek, na které se
autobusy typu Ikarus 280 planované
nasazovaly, byly v zahlavi vzdy oznaceny
vyrazem ,,IKARUS". Po dodani prvnich
kloubovych autobust
znacky Karosa se {
tento vyraz zménil :
na ., KLOUBOWY". §
Archiv: www.citybus.cz
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Dhopraomi pocnik o, Fraby, as
Dopravmi pednik - Astobusy, 0.z,

|_ T

PAMETNI LIST

Pamétni list vydany pri prileZitosti posledni
jizdy autobusu typu lkarus 280 dne
1. Cervence 1999. Archiv: www.citybus.cz



6 a 7 linky &islo 215 vedené v trase Ka-
¢erov - Nemocnice Kré - Sidlisté Libus.
Poradi ¢islo 7 bylo rozlu¢kové s plano-
vanym nasazenim autobusu evidenéniho
Cisla 4577. Kvli technické zévadé dvefi
byl vSak na toto poradi nejprve nasa-
zen autobus evidenéniho Cisla 4469.
Kvymeéné vozidel doslo v 6.50 hodin,

a tak mohl provoz slavnostné zakoncit
pravé ,planovany” autobus evidencni-
ho Cisla 4577 vyzdobeny napisy ..Dnes
naposledy lkarusem”a ..Praha se louci
s Ikarusy, Ikarusy se louc¢i s Prahou”.
Posledni pravidelni cestujici ho opustili
ve vystupni zastavce v autobusovém
obratisti Kacerov presné v 8.46 hodin

a dostali od Dopravniho podniku knihy

a prospekty tematicky zamérené na
meéstskou hromadnou dopravu v Praze
a také Pameétni list vydany u prileZitosti
posledni jizdy autobusu Ikarus 280 vlast-
norucné podepsany tehdejSim Feditelem
odstépného zavodu Autobusy Dopravni-
ho podniku hlavniho mésta Prahy, a.s.
Ing. Jifim Machacem.

Likvidace a prodej
autobusu typu Ikarus 280

Vyrazované autobusy byly v osmdesa-
tych letech minulého stoleti prevazné
likvidovany Srotem. Pro jejich rozebirani
slouzil predevsim areal Ustrednich dilen
Dopravniho podniku v Praze 10 - Hosti-
vafi. Po zméné ekonomicko-politickych
pomeérd, zejména ve druhé poloviné
devadesatych let, zacal Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy vyrrazené vozy ve
vétsi mite nabizet k prodeji.

Po slavnostnim ukonceni provozu dne

1. Cervence 1999 zlstéavalo v inventarnim
stavu 57 autobusd této znacky. Béhem
druhého pololeti roku 1999 a v roce 2000
byla postupné prodavéna Cast téchto
zbyvajicich autobusl do svych novych
pUsobist. Na autobusech byly provadény
opravy drobného charakteru, vymeény
plechl a prelakovani karoserie (na-
priklad svétle modrou barvou) nejen

Autobus evidencniho Cisla 4491 z provozovny Klicov
ziskal po generalni opravé v Karlovych Varech v roce
1995 mj. latkové potahy sedadel. Foto: Roman Vanka

VyFazené autobusy evidencnich Cisel (zleva) 4548, 4537, 4552, 4512,
4559, 4506, 4544, 4551 a 4503 na plose ,,Hostivice” provozovny Repy dne

5. Cervence 1999. Foto: Petr Bechyné

v jednotlivych provozovnach, ale i v Opra-
varenské zakladné autobusd v Praze

10 - Hostivari. Nékteré z nich vSak byly

i tehdy pro svij $patny technicky stav
likvidovany Srotem. Posledni tFi autobusy
byly z inventarniho stavu vyfazeny az

v prosinci roku 2000.

Obecné lze uvést, 7e prevazna cast
zéjemcl o prodavané vozy v devadesa-
tych letech pochézela ze zemi byvalé-

ho Svazu sovétskych socialistickych
republik a Balkanského poloostrova.
Mnohé z nich zde slouzi dodnes. Nékteré
vyirazené vozy vSak odkoupilii dopravci

z Ceské a Slovenské republiky. V muzeu
Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy, a.s., v Praze 6 - Stresovicich, je
uchovan autobus evidenéniho Cisla 4382
zastupuijici celou tuto typovou rradu. Dalsi
muzZeme nalézt také ve sbirkach soukro-
mych osob, resp. obCanskych sdruzeni.

Shrnuti

Madarské kloubové autobusy znacky
Ikarus prevladaly v kapacitni prepravé
osob v osmdesatych a devadesatych
letech minulého stoleti. Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy poridil celkem
612 téchto autobusd, z toho 594 bylo do-
dano jako novych. Jejich provoz byl cha-
rakteristicky hlavné pro sidlistni celky na
okrajich hlavniho mésta, napriklad pro:
Barrandov, Cerny Most, Cimice, Dablice,

Jizni Mésto, Lethany, Libus, Lhotku,
Modrany, Nové Butovice, Novodvorskou,
Nové Petrovice, Pisnici, Prosek, Severni
Mésto, Radotin, RohoZnik, Spofilov nebo
Stodulky. Jisté sivsak jesté vzpomenete
ina .ikarusové” linky, které neplnily
pouze funkci sidlistnich napéjecd ke
stanicim metra. Sem mizeme zaradit
tangencialni linky 126, 136 a 177, které

v riznych obdobich spojovaly sever a jih
hlavniho mésta. Mezi .klasické sid-

listni linky” nepatfily ani linka ¢islo 119
spojujici Dejvice s ruzynskym letistém

(na kterou byly tyto autobusy nasazovany
jesté bézné pred Uplnym koncem jejich
provozu), .studentska” linka ¢islo 143
zajistujici prepravu cestujicich mezi Dej-
vicemi a strahovskymi vysokoSkolskymi
kolejemi a samoziejmé linka ¢islo 140
vedend v osmdesatych letech minulého
stoleti z Vinohrad do Nového Hloubétina.
Pravidelné byly nasazovany i na jedno-
spojové Skolni linky, UCelové linky a také
na nocni linku Cislo 505 provozovanou

v trase Sidlisti Cimice - NadraZi Hostivar.
Mnohé autobusy byly denné vyuzivany
jako zalozni ve vétsich autobusovych
obratistich, odkud byly pFileZitostné
vypravovany i na linky, na kterych jezdily
pouze standardni autobusy.

Dalsi fotografie z provozu vySe popiso-
vanych autobust lze nalézt na webové
adrese: http://www.citybus.cz/ikarus. &

Odprodany autobus ex evidencniho Cisla 4362 vypraveny
dne 18. cervna 2007 na méstskou linku Cislo 14

v bulharském mésté Varna. Autobus byl z inventarniho
stavu provozovny Kacerov vyrazen v srpnu roku 1996!
Foto: Petr Bechyné
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Poéty autobusl typu Ikarus 280 v jednotlivych provozovnach k 1. lednu pFislusného roku

:{:\:’;’““a/ 1978 | 1979 | 1980 mmmmm 1986 | 1987 | 1988 | 1989

Klicov
Vrsovice
Kacerov
Hostivar
Repy
Celkem

7 7 45 60 66 86 86 106 109 111 104 103
- - - = = 0 21 66 93 95 94 84
20 20 88 133 164 194 225 303 321 320 288 280

Pokracovani tabulky

Provozovna/ 1994 1998
stav k:
120

Klicov 131

Vrsovice

Kacerov 125 133 130 128 115 105 87 59 41 25 22
Hostivar - - - - - 0 1 1 0 0 0
ﬁepy 93 105 87 73 63 57 55 L4 27 15 1
Celkem 346 378 348 321 289 267 234 173 109 62 47

Evidencni €isla jednotlivych autobus typu Ikarus 280 v inventarnim stavu v danych obdobich (vZdy k 1. lednu pFislusného roku)

1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987

1988

1989

1990

1991
1992

1993

1994

1995

1996

1997

1998

1999

2000

Evidenéni €isla jednotlivych autobust typu Ikarus 280 v inventarnim stavu
4000 - 4019

4000 - 4019

4000 - 4087

4000 - 4132

4000 - 4163

4000 - 4193

4000 - 4224

4000 - 4004, 4006 - 4015, 4017 - 4304

4000, 4008, 4009, 4015, 4017, 4019 - 4334

4008, 4009, 4017, 4019, 4020, 4022, 4027, 4029, 4030, 4032 - 4044, 4046 - 4050, 4052 - 4056,

4061 - 4075, 4077 - 4079, 4082 - 4084, 4086, 4088 - 4187, 4189 - 4354

4019, 4033, 4036, 4037, 4039 - 4044, 4047, 4048, 4050, 4052, 4055, 4056, 4065 - 4071, 4073 - 4075, 4090,

4100, 4101, 4104, 4106 - 4123, 4126, 4130, 4133 - 4142, 4144, 4147, 4148, 4150 - 4156, 4158 - 4183, 4185 - 4187, 4189 - 4377
4033, 4037, 4040, 4042, 4055, 4068, 4100, 4104, 4107, 4112, 4116, 4120, 4133, 4137, 4138, 4141, 4142, 4144,

4147, 6150, 4154, 4156, 4158 - 4160, 4162 - 4164, 4167, 4169 - 4182, 4185 - 4187, 4189 - 4422

4133, 4137, 4138, 4154, 4159, 4162 - 4164, 4167, 4170, 4171, 4173 - 4175, 4177 - 4179,

4186, 4187, 4189, 4193 - 4206, 4209 - 4219, 4222 - 4522

4195 - 4198, 4202, 4204 - 4206, 4211, 4212, 4215, 4224 - 4229, 4232 - 4592

4212, 4226, 4228, 4232 - 4241, 4243, 4245, 4247, 4248, 4250, 4252, 4255 - 4267, 4269, 4270, 4272,

4274, 4275, 4277, 4279 - 4281, 4283, 4285, 4286, 4288 - 4295, 4297- 4316, 4318 - 4593

4001/11 - 4018/11, 4234 - 4236, 4239, 4240, 4243, 4250, 4252, 4258, 4259, 4262, 4264, 4265, 4275, 4288 - 4291, 4294,

4298 - 4303, 4305 - 4310, 4312 - 4315, 4318, 4323, 4325 - 4327, 4330 - 4333, 4335 - 4593

4001/11 - 4019/11, 4235, 4236, 4252, 4259, 4265, 4300, 4301, 4305, 4306, 4312, 4314, 4315, 4323, 4327, 4333, 4335,

4337 - 4347, 4349, 4351, 4352, 4354 - 4593

4001/11, £003/11 - 4019/11, 4300, 4314, 4315, 4337, 4339 - 4342, 4345, 4346, 4349, 4352, 4356 - 4366, 4368 - 4593

4003/11 - 4009/11, 4012/l - 4018/, 4346, 4352, 4356, 4362, 4364, 4365, 4368, 4369, 4374, 4375, 4378,

4380 - 4387, 4391 - 4394, 4396 - 4424, 4426 - 4593

4004/11 - 4009/11, 4014/11 - 4018/, 4356, 4374, 4375, 4378, 4384, 4391, 4399, 4403, 4405, 4406, 4408 - 4411, 4413, 4414,
L4416, L4118 - 4422, L4224, 4426, 4428, 4436 - 4438, 444D - 4443, LALS - L45T, 460 - 4463, 4468 - L4T2, L4TL - 44T, L4TY,
4481, 4482, 4484, 448D, 4488, 4489, 4491, 4493 - 4499, 4501 - 4503, 4505 - 4507, 4509 - 4513, 4515 - 4521, 4523 - 4593
4004/11 - 4006/11, 4008/11, 4009/11, 4374, 4378, 4399, 4409 - 4411, 4416, 4418, 4421, 4422, 4424, 4426, L43T, 4440, 442,
4446, 4450, 4433, 4457, 4460 - 4463, 4468 - 44T, 44TL - 4476, 4491, 4498, 4501, 4503, 4506, 4510, 4512, 4515 - 4521, 4524
- 4526, 4528, 4530, 4531, 4533, 4535, 4537 - 4539, 4541 - 4557, 4559, 4560, 4562 - 4564, 4566 — 4574, 4576 - 4593
4008/11, 4009/11, 4399, 4411, 4416, 4421, 4422, 4440, 4450, 4457, b463, 4469 - 44T, LAT4, L4T5, 4491, 4503, 4506, 4512,
4515, 4518 - 4520, 4524, 4525, 4528, 4530, 4531, 4533, 4535, 4537, 4539, 4544, 4548, 4551 - 4554, 4559, 4560, 4563, 4566,
4569 - 4571, 4574, 4576 - 4579, 4582 - 4586, 4588 - 4593

4009/11, 4399, 4411, 4416, 4421, 4440, 4450, 4457, 4463, 4469 - 44T, h4T4, 4475, 4503, 4506, 4512, 4515, 4518 - 4520,
4524,4525, 4528, 4531, 4533, 4535, 4537, 4552 - 4554, 4560, 4563, 4566, 4569 - 4571, 4574, 4577, 4578, 4582 - 4585,
4588, 4592, 4593



Nikdy by mé nenapadlo, Ze pri nasi letosni
cesté po Jizni Americe si budu pripominat
vlastni, ..dopravackou™ minulost.

V Dopravnim podniku hl. m. Prahy jsem
pracoval 15 let a mimo jiné jsem byl

i Fidicem tramvaje. Na to jsem si vzpomnél
letos v breznu v Peru.

Text a foto: Emanuel Roth
Historické foto: www.tramz.com

iFili jsme na Machu Picchu a vychozim bodem pro

tento cil bylo Cuzco (3310 m. n. m.), byvalé hlavni

mésto Fise Inkd. Ubytovali jsme se na namésti
Plaza de Armas, kde jsme zahlédli krasné vozitko s napi-
sem TRANVIA DE CUSCO. To mé primélo patrat po his-
torii tramvaji v Cuzcu. Z volné dostupnych zdroji se neda
vypatrat presné datum, kdy byly tramvaje v Cuzcu uve-
deny do provozu. Vi se ale, Ze v lednu a Unoru roku 1911
byly spolecnosti Ferro Carril Urbano de Cuzco objednany
4 tramvaje u amerického vyrobce J. G. Brill & Company
(tato spolecnost, zaloZena roku 1868 ve Philadelphii, byla
ve své dobé nejvétSim vyrobcem tramvaji v USA a ve své
historii vyrobila pres 45 000 kusU trolejbusd, tramvaji
a kolejovych vozidel]. Vlastni provoz tramvaji v Cuzcu tedy
pravdépodobné zacal na prelomu let 1911 a 1912.

Rozchod kolejnic byl 1067 mm, neboli 42 palcl. Jak je pa-
trné z historickych snimkd, tramvaje v Cuzcu byly tazeny
konmi. Navzdory faktu, Ze historické prameny z let 1927

a 1928 zminuji spolecnost ..Ferro Carril Urbano de Cuzco
(eléctrico)”, nikde nelze dohledat dlkazy o tom, Ze tram-
vaje v Cuzcu byly skuteéné elektrifikované a tedy napajeny
z troleje. Pravdépodobné se o tom uvaZovalo, ale nikdy

k tomu ve skutecnosti nedoslo. Ostatné i maga-
zin World Survey z roku 1930 se zminuje
v souvislosti s tramvajemi v Cuzcu pouze
o .animal power”, tedy ..zviteci sile”.

V mistnich privodcich z dvacatych let se piSe, Ze oby-
vatelé Cuzca radéji po svém meésté chodili pésky, a tak
tramvaje byly vyuzivany jen turisty a navstévniky mésta.
Tramvajova doprava tedy byla provozovana pouze ve dny,
kdy do Cuzca prijizdély vlaky s turisty. Soumrak tramvaji
v Cuzcu nastal v roce 1940, jiny zdroj vSak uvadi, Ze tram-

vaje zmizely z provozu az v roce 1946.

Dnes si mUZete pripomenout byvalou tramvajovou dopra-
vu v Cuzcu pouze tak, Ze si zakoupite jizdenku na okruzni
jizdu's TRANVIA DE CUSCO. Nastoupite na ndmésti Plaza
de Armas a nechéte se vyvézt nad mésto k mistu zvané-
mu Sacsayhuaman. Zadna tramvaj to véak neni. Ve sku-
teCnosti je to autobus, ktery je véak hezky .,okapotovan”

do tvaru drevéného tramvajového vozu s otevienou zadni
ploSinou. Jezdi po pdvodni, historické
trase tramvaji z let 1910 aZ 1940. Tak
Stastnou cestu. &



Putovani po Bélehradé

cesté po Balkanskych statech hlavni mésto Srbska
(dFive i celé byvalé Jugoslavie) Bélehrad, ktery lezi
na soutoku rek Dunaje a Savy. Mésto samotné je hospo-
darskym, politickym i kulturnim centrem Srbska a jako
takové vytvarivic nez 30 % HDP zemé. V soucasnosti zde
Zije 1,3 miliond obyvatel.

Bélehrad patFi k velmi starym méstdm a mistdm, kde
kontinualni osidlenf trva jiz nékolik tisic let. Jiz v dobach
Keltl zde existovala osada, kterou pozdéji Rimané, ktefi
mésto nazyvali Singidunum, rozsiFili a pfibudovali i pfi-
stav pro svoji ricni flotilu. Od 6. stoleti patfilo mésto By-
zantské 18, po stéhovani ndrodd a Upadku Cafihradu se
sem nastéhovali Slované. Mésto ale trpélo pod ndporem
jak uherskych, tak benatskych Gtokd, nebot obé strany se
snazily ziskat tuto oblast pod svoji kontrolu.

Vroce 1284 se Bélehrad stal poprvé hlavnim méstem
Srbska. Mezi léty 1316-1402 byl ale také soucasti Uher.

V roce 1402 se Bélehrad stal hlavnim méstem posledniho
srbského statu ve stfedovéku - Srbského despotatu.

V obdobi husitskych valek a Gpadku tézby stifbra v Ces-
kych zemich, které patFily k vyraznym vyvozcim tohoto
kovu, se Srbsko stalo statem s nejvétsi tézbou stribra,
coz umoznilo srbskému krali Stépanu Lazarevicovi udélat
z Bélehradu jedno z nejvétsich kulturnich a hospodar-
skych mést Evropy.

Od 4. do 22. 7. 1456 se odehralo Turecké obléhani Béle-
hradu. Mésto se state¢né branilo, nicméné pocet vypadd

D ne 17. 6. 2009 jsme s kamarady navstivili pri své

Hrad Kalemegdan.

Diiwag 632, Blok 45.

ze strany stale agresivnéjsiho islamského souseda priby-
val. V dGsledku tureckych najezdd fada vysoce vzdélanych
lidi z Byzance, Bulharska, Recka a Makedonie utekla do
Bélehradu. Diky tomu se Bélehrad stal jednotnym kultur-
nim centrem, nejen ve vychodni, ale i v celé Evropé. Jed-
nim z téchto vyznamnych lidi byl napt. Bulhar Konstantin
Filosof, ktery byl osobnim Zivotopiscem krale Stépana.
Od roku 1806 je Bélehrad opét hlavnim méstem Srbska.
Nejednalo se véak o samostatny stat, ale pouze o stat
autonomni. AZ do roku 1867 zde byla pritomna turecka
vojenska posadka. V tomto roce predal posledni osman-
sky komandant Ali-Riza klice od mésta kniZeti Milanu
Obrenovicovi.

V roce 1878 byla Srbsku na Berlinském kongresu prizna-
na plna nezavislost, Turci ztraceji i Bosnu-Hercegovinu

a kdysi mocna FiSe se stahuje na jihovychod. O tFi roky
pozdéji je Bélehrad oficialné prohlasen kralovstvim.
Konec 19. stoleti je ve znameni rychlého rozvoje mésta.
Plvodni budovy jsou likvidovany a nahrazuji je moderni
stavby napr. ve stylu secese.

Pamatek je zde skute¢né mnoho napt. hrad Kalemegdan,
jenz se tyci nad Bélehradem, nebo kostel sv. Savy.

Od roku 1918 je Bélehrad hlavnim méstem SHS (Srbd,
Chorvatd, Slovincl), které neslo od roku 1929 nazev
Jugoslavie. Mésto néasleduje dalsi Evropské metropole

v rozvoji moderni dopravni a komunikacni infrastruktury.
Vroce 1927 je otevreno letiSté a o dva roky pozdéji zacina
vysilat Radio Beograd.

Za druhé svétové valky je Bélehrad obsazen Némcia v fij-
nu 1944 je osvobozen narodnéosvobozeneckou arméadou
Jugoslavie a Rudou armédou.

Jakmile boje skoncéily a moci se chopili komunisté, zacal
byt Bélehrad jako metropole rozsifovan a modernizovan.
V ramci prvni pétiletky se zaCalo zdpadné od historického
meésta na zelené louce budovat rozsahlé sidlisté Novy
Bélehrad. Kromé masové vystavby novych sidlist se Bé-
lehrad stal také mistem realizace moderni jugoslavské,
potazmo srbské architektury. Zatimco v celé zemi vznikaly



vystavni budovy, hlavni mésto potfebovalo také mnohé
kulturni a spole¢enské budovy vystavéné s védomim, zZe
se jedna o hlavni mésto reprezentujici celou federaci.
Zacal se zde velkolepé obnovovat kostel sv. Savy, ktery
byl ale dokoncen aZ po rozpadu Jugoslavie. Dunaj téZ
prekrocily nové silni¢ni mosty, které umoznily spojeni se
severnim okolim mésta.

Ke konci 80. let se ekonomicka situace Jugoslavie zhorsi-
la a problémy pocitili i obyvatelé Bélehradu. Nova politic-
ka garnitura, ktera reprezentovala hlavné srbské zajmy,
si sice rychle ziskala oblibu u lidi, ale ve svém ddsledku
vedla k mezindrodni izolaci, kterd vyustila az bombardo-
vanim mésta vojaky NATO v roce 1999. Byly téZce posko-
zeny budovy statni spravy a mosty pres Dunaj. ReZzim

S. MiloSevie byl poté svrzen demonstraci, pfi které byl
obsazen a vyrabovan jugoslavsky parlament.

O historii i souCasnosti Bélehradu by se dalo psét jesté
dlouho, ale prenesme se ted do oblasti, kterd neni o nic
min zajimava a tou je mistni MHD.

Prvni konésprezna tramvaj, kterd zacala psat his-

torii zdejSi méstské dopravy, vyjela do ulic mésta jiz
vroce 1892. UZ v roce 1894 se vSak zacalo s vystavbou
elektrické tramvaje, ktera postupné do roku 1905 nahra-
dila animalni trakci. V dalSich letech vSak rozvoj spise
stagnoval. V roce 1935 byla postavena nova tramvajova
trat do predmeésti Zemun, a tramvaje tak prekrocily reku
Séavu. Tato trat bohuzel méla smulu v tom, Ze béhem
druhé svétové valky byl most, pres ktery tramvaje jezdily,
silné ponicen. Rekonstrukce nejen tohoto mostu, ale

i ostatnich trati, trvaly pomalu, a dopravci se navic vyskytl
problém s pofizenim zcela novych vozd.

Ke konci 60. let 20. stol. byly sice do Bélehradu dodany
vozy T4YU, ale az 80. léta 20. stoleti privedla do ulic mésta
ve velké mite tramvaje Ceskoslovenskeé vyroby. Jednalo se
o typ KT4YU, ktery byl do roku 1997 dodan v celkovém po-
¢tu 220. Po rozpadu Jugoslavie se Srbsko stalo souéasti
Svazové republiky Jugoslavie. Obnova, kterou vozovy park
tak moc potreboval, nebyla moznéa deset let. Posledni
dobou jsou do provozu zafazovany ojeté vozy ze Svycarské
Basileje, jednd se o typ Diwag v poctu 27 ks spolecné se
starymivleénymi tfindpravovymi a Ctyrnapravovymivozy,
jejichz celkovy pocet je v soucasnosti 25 ks. Tramvajova

Z1U-682 104, Cverni Trg.

sit je v souCasnosti pojizdéna celkem 12 linkami o celkové
délce cca 50 km.

Vedle patefni tramvajové dopravy je zde téZ pomérneé vel-
ka sit trolejbusovych linek, které zacaly svou historii psat
dne 22. 6. 1947. Zdejsi dopravce na této siti v souCasnosti
provozuje celkem 8 linek. Trolejbusl dopravni podnik
vlastni 125 a vypravuje je z jedné vozovny. NejCetnéjsi ra-
dou je zde viz ZIU-682. Déle zde mizeme potkat trolejbu-
sy typu GRAF-STAYER, BELKOMMUNMAS ¢&i TROLZA.
Treti slozku zdejSi méstské dopravy tvori autobusy.

Prvni autobusova linka vyjela do ulic zdejSiho mésta jiz
roku 1927 v trase Kalemegdan - Savinac. Vozovy park

v posledni dobé zastupuji vyrobci IKARBUS, KAROSA,
MAN, SANOS a MERCEDES. Celkem zdejsi dopravce
vlastni 383 vozd.

Co se jizdenek tyka, cena jizdenky pro jednotlivou jizdu je
42 Dinard a cena jednodenni jizdenky je 80 Dinart s tim,
Ze jeji platnost je od 4.00 do 24.00 hodin. Existuje zde téz
nocnijizdenka, ktera stoji 100 Dinar0 a jeji platnost je

od 24.00 do 4.00 hod.

Pokud byste tedy po precteni clanku zatouZili tuto zajima-
vou a pamétihodnostmi nabitou metropoli navstivit a bliZe
ji poznat, pak vam preji mnoho prijemnych zazitkd.

V pristim ¢lanku vas blize sezndmim s historii a dopravou
v hlavnim mésté Bosny a Hercegoviny - Sarajevu.

ki

- ;.J- — '8

B 931, 293, Stari Savski most.
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Systém rizeni kvality (QMS]) Co to je?

Dalsi kapitolou
vCSN EN IS0
9001 je kapitola
sedma - REALIZACE PRODUKTU. Kapitola
pojednava o procesech, které jsou nutné

k realizaci hlavniho procesu - poskytované
sluzbé nebo vyrobé hmotného produktu.
Tato kapitola je clenéna dle problematiky,
na procesy: Planovani realizace produktu,
Procesy tykajici se zakaznika, Navrh

a vyvoj, Nakup, Vyroba a poskytovani
sluzeb a Rizeni monitorovaciho a méficiho
zarizeni.

Ing. Karel Jand, vedouci oddéleni Kvalita
a technika Fizeni

Planovani realizace produktu

Pro realizaci hlavni poskytované sluzby musi organizace na-

planovat procesy, které jsou pro naplnéni produktu - posky-

tované sluzby potfebné a nutné. Jedna se predevsim o:

« stanoveni cild kvality a poZadavk{ na produkt. Cile
kvality jako takové jsme jiz probirali, ale tyto cile jsou od
nich odlisné. Jedné se o stanoveni kvalitativnich poza-
davkl poskytovanych, respektive realizovanych, proce-
st - definuji, k éemu se jako poskytovatel sluzby [nebo
vyrobku) zavazuiji, co zdkaznikovi - cestujicimu poskytnu
a co zarucim. Stejné jako .. podnikové cile” i tyto cile musi
mit méritelnou hodnotu. .Vazeny cestuijici, zavazuji se Vas
pirepravit z mista A do mista B v urcitém Case, za cenu xy,
stanovenych podminek, definovanym dopravnim prostied-
kem a kvalifikovanym personalem.” Obdobnym zplsobem
jsou stanoveny cile a poZadavky vSech procest, které maji
vliv na poskytovany produkt nebo mohou ovlivnit fungovani
daného QMS.

o vytvareni procest a dokumentu a poskytovani poti‘eb-
nych zdroji. Déle také &innosti pro ovéfovani, validaci,
kontroly a zkouSeni, vEetné stanoveni potfebnych zazna-
ma. Planovani téchto oblasti je konkrétné reseno v jednot-
livych kapitolach normy CSN EN IS0 9001 a véechny tyto
kapitoly jsme jiz probrali v predchazejicich ¢lancich.

Procesy tykajici se zakaznika

Jedné se o reSeni .poptavky, nabidky, objednavky a smlouvy”.
Spige nez o objednavkach a smlouvach bych mélv nasem
pripadé hovorit o ,.smluvnim ujednani”. Obecné uvedené poj-
my vSichni zndme. Jak je to ale u DP? Jedna se o specifickou
zalezitost, nebot mame ,nékolik druhd” zakaznika.

Prvni ze zakaznikd - cestujici - poptavka a objednavka se de
facto nefesi. My poskytujeme nabidku - jizdni Fady, v kterych
cestujicim nabizime odkud, kam a kdy cestujiciho pfepravime

a za jakych podminek. Jak je to se smlouvou, resp. ,.smluvnim
ujednanim™? Smluvni vztah mezi cestujicim s DP zacina ve
chvili, kdy si cestujici .. $tipne listek” [oznadi jizdenku), odesle
SMS ¢ivstoupi do vozidla ¢i prepravniho prostoru.

Druhy ze zakaznik( - zadavatel - smluvni vztah je FeSen
smlouvou, popr. diléimi objednavkami, kterymi zadavatel
(ROPID] pozaduje uréity rozsah piepravy osob. Smlouva
definuje pozadované vozokilometry, linky, prepravni techniku.
PFed podpisem probihaji jednani o vyladéni smlouvy, ale zde
se nejedna o klasickou poptavku a nabidku.

Treti ze zakaznikd - Zadatel o zajisténi prepravy mimo
ramec pozadavku ROPIDu - teprve zde se jedna o typicky
pripad smluvniho vztahu dle tohoto ¢lanku normy, ktery resi
poptavku, nabidku a nasledné objedndvku nebo smlouvu.
Zkusme si objasnit na prikladu, kdy zdkaznik méa poZadavek
na zajisténi jizdy historickou tramvaji. Zakaznik se poptava

na konkrétni podminky zajisténi soukromé jizdy historickou
tramvaji ze zastavky A" do zastavky ..B", v urity ¢as a pro
urcity poCet osob. Samozrejmeé oCekava, Ze soulasti odpovédi
(nabidky) bude i cena za tuto sluzbu. Poptévka se musi dostat
k osobdm odpovédnym za vyfizeni poptavky. V pripadé jizdy
historickou tramvaji se jedna o uréeného pracovnika jednotky
Historicka vozidla. Tento pracovnik, ktery ma ve své kompe-
tenci vyrizeni poptavky, musi zjistit jeji realizovatelnost. Pokud
napr. na letisté nevedou koleje, neni realné takové prani
zékaznikovi splnit, a tim padem ani potvrdit. Obdobné je to

z hlediska kapacity vozidla - vic lidi, neZ definuje .pasport” vo-
zidla, se do vozu bezpecné nevejde. Obdobné je to i s Casem,
kdy a na jak dlouho si 7&4da historickou tramvaj pronajmout.
Cas je nutno zvaZovat i ve vazbé na pozadovanou trasu. Ve
Spicce na frekventovaném uzlu lze asi stéZi zajistit tuto jizdu.
Otézka, kterou je nutno také resit, je misto, ¢as a zplsob
prevzeti/predani. Kromé téchto .technickych” zalezitosti je
potrebné jesté zvazit vliv na image nasi spolecnosti - v his-
torické tramvaji (s identifikaci DP) nelze realizovat vSe, co si
zékaznik vymysli. Nelze povolit jizdu resp. vypGjceni tramvaje
k ¢innosti, ktera by poskodila dobré jméno naseho doprav-
niho podniku. V neposledni fadé provede doty¢ny pracovnik
kalkulaci ceny. Na zakladé zjisténi z téchto analyz a poptavky
zékaznika zpracuje nabidku, kterd obsahuje souhrn nasich
podminek, za kterych jsme schopni poptavku zrealizovat.
MUzZe také nastat situace, Ze poptavku zrealizovat nelze, pak
musime poptavajicimu zajemci sdélit bud'Ze poptavka je
nerealizovatelna a ukoncit proces poptavky a nabidky, nebo
Ze poptavka je nerealizovatelna a navrhnout jiné reseni za
prizpdsobenych podminek. Tim jsme mu predali nasi nabidku
na reSeni poptavky.

Nasledné jiz zalezi pouze na zakaznikovi, zda si danou sluzbu
objedna (nebo uzavie smlouvu), ¢ine. V piipadé pokracovan(
smluvniho vztahu pokracuje proces zaslanim objednavky
nebo navrhu (pfip. poZadavku na navrh) smlouvy. V této fazi
musi pracovnik odpovédny za tento smluvnivztah provérit,
zda objednéavka/smlouva odpovida nabidce. BohuZel se ob¢as
stava, Ze pri prepisovani z nabidky dojde .k preklepu” a objed-
navka neodpovida zcela nabidnutym podminkam. V pfipadé
rozliSnosti je nutné tyto odchylky projednat a vzajemné si

je vyjasnit. Teprve az kdyZ jsou podminky prijatelné pro obé
strany, lze objednavku potvrdit nebo smlouvu podepsat.



Soucasti Proces( tykajicich se zakaznika je i proces Komuni-
kace se zakaznikem.

Tato oblast zahrnuje komunikaci pred, béhem i po poskytnuti
sluzby. O jakou komunikaci se jedna, co obsahuje?

Z hlediska cestujicich se jedna o komunikaci pred poskytnutim
sluzby (prepravy), kterd zahrnuje komunikaci pres internet,
informacni centra, a predevsim zverejnénim nabidky spojl
jizdnich F4dd). Béhem prepravy je potiebnd komunikace vede-
na prredevsim formou hlasenf a informaci ve vozidlech, popf. na
zastavkach a stanicich. Komunikace béhem prepravy zahrnuje

i komunikaci pri revizi jizdnich dokladd. Po poskytnuti prepravy
komunikujeme pri zjiStovani spokojenosti, popf. nespokojenosti
cestujicich, napr. dotazovymi akcemi. Soucasti dotazovych ak-
cich (a nejenom pri nich) je i zjistovani potreb a oéekavani cestu-
jicich. Do procesu komunikace je zahrnuto i FeSeni reklamaci

a stiznosti.

VSechna zjiSténi z dotazovych akci i reklamaci a stiznosti jsou
podrobena analyze a nasledné, pokud to lze, stanovovéana opat-
feni pro zlepSeni vnimani cestujicimi, opatieni pro zlepSovan.
Komunikace se zadavatelem - ROPIDem probiha pri sjednavani
smlouvy na zaji$téni pozadované kapacity a spojd, nasledné

pri dokladovani plnéni smlouvy. V pribéhu plnéni DP predava
ROPIDu rlzné informace o dosahovanych vysledcich, pripadné
zménach a Upravach nebo i potizich, které vznikly pfi poskyto-
vani pirepravy. Komunikace po poskytnuti sluzby se prolina do

komunikace o smlouvé na nasledujici obdobi. V soucasné dobg,
kromé vyjednavani nové smlouvy, probiha intenzivni komuni-
kace na vyladéni tzv. Standardd kvality, kterymi ROPID definuje
kritéria pro zajisténi kvalitativni Grovné pozadované sluzby.
Obdobné feseni komunikace je i v poslednim pripadé, kdy za-
kaznik poZaduje sluzbu nad bézny ramec [napf: jizda historickou
tramvaji). Pred dojednanim zakazky jsou diskuze - komunikace
o podminkéach, v pribéhu o zménach a po ukonéeni zakazky pak
o stiznostech a reklamacich, popt. i spokojenosti zékaznika.

Navrh a vyvoj

Dal$im ¢lankem sedmé kapitoly je Navrh a vyvoj produk-

tu. Vzhledem k tomu, ze DP nedéla névrh svého produktu

- prrepravy cestujicich a ani ho nevyviji, nebudu se zde timto
procesem podrobné zabyvat. Néktefi z vds mohou namitat,

Ze hleddme a nakupujeme nové vozy s lepSimi jizdnimi vlast-
nostmi, Ze vymyslime lepSi podminky pro cestujici, Ze hleddme
cesty pro lepSi komunikaci. Vyjmenované oblasti ale nepatfi do
procesu Navrh a vyvoj, ale do procesu Neustalého zlepSovani.
0 ném vsak az v nékterém nasledujicim dile, kdy budeme Fesit
osmou kapitolu.

Byl bych rad, kdybyste i vy byli spolutvirci téchto ¢lankd o kvali-
té. Prosim, zasilejte mi dotazy nebo poznatky

(janukf@dpp.cz) tykajici se QMS. V nasledujicim ¢lanku se na né

pokusim odpovédét. &

Pouziti zameéstnanecke jizdenky v roce 2010

Zaméstnanecké kupony zaméstnanclim, jejich rodinnym
prisludnikiim a dichodctim a jejich rodinnym prislusnikim na
rok 2010 se budou prodavat od 1. do 30. listopadu 2009 v pred-
prodejnich mistech ve stanicich metra a v budové Centralniho
dispecinku v ulici Na Bojisti 5, Praha 2.

Ing. Marie Laskova, odbor Dopravni odbavovaci systém

prikazku. Zaméstnanecky kupon je nedilnou soucasti

zaméstnanecké prakazky a je platny na prisluéné obdobi
(jeden rok, platnost kuponu od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2010). Identifi-
kacni ¢islo uvedené na kuponu je shodné s identifikacnim Cislem
uvedeném na prlikazce a je na kupon tiSténo pri jeho prodeji. Po
tomto terminu, ve zvla&tnich pfipadech, vystavi zaméstnanecky
kupon listkarna. Listkarna vystavi zaméstnanecky kupon i pFi
vystavovani zaméstnanecké prikazky v pribéhu roku a v pripadé
vystavovani duplikatd.
Dichodci obdrzi od listkarny jmenovité dopis se véemi dispozice-
mi k zakoupeni zaméstnaneckého kuponu na rok 2010. Ddchod-
clim, ktefi pobiraji plné invalidni, vdovsky, prip. vdovecky ddchod
nebo dichodctm, ktefi maji déti starsi 15 let a mladsi 26 let,
které navstévuji zakladni Skolu nebo se soustavné pripravuji na
budouci povolani fadnym studiem na stiedni nebo vysoké skole,
vystavi kupon na rok 2010 prisluéna listkarna. Pro informaci Cte-
nard uvadim, Ze na nasich internetovych strankach www.dpp.cz
v ¢asti Jizdné - Prodej jizdenek - Prodejni mista v metru - jsou
([podle jednotlivych tras) uvedena vechna prodejni mista jizdnich
dokladd véetné prodejni doby.
Zaméstnanecké kupony pro rok 2010 nelze koupit prostrednic-
tvim karty Opencard.
MozZnosti pouziti zaméstnaneckeé jizdenky se oproti roku 2009
nemeént.
Jak tedy budeme v systému prazské integrované dopravy jezdit

PFi zakoupen{ kuponu je nutné predloZit zaméstnaneckou

na zaméstnaneckou jizdenku v roce 20107 Zaméstnanecka
jizdenka zaméstnancd, jejich rodinnych prislusniki a dichodcd
a jejich rodinnych prislusnikl plati na véech linkach prazské
integrované dopravy na Gzemi hl. m. Prahy (v tarifnich pdsmech
P a 0], tj. v metru, tramvajich, lanové dréze na Petiin a autobu-
sech véetné priméstskych autobusovych linek [provozovanych
dopravnim podnikem i ostatnimi dopravci). Drzitel zaméstnanec-
ké jizdenky ma pravo vzit s sebou do vozidla bezplatné zavazadlo,
koCarek s ditétem, psa a jizdni kolo (lze prepravovat pouze v met-
ru, v tramvajich lze jizdni kolo pfepravovat pouze ve stanovenych
asovych obdobich a stanovenych tratovych Usecich).
Zaméstnanecké jizdenky jsou uznavany i na Sesti privozech,
které byly v rdmci praZzskeé integrované dopravy zprovoznény, a to
privoz P1: Sedlec - Zamky, P2: V Podbabé - Podhof, P3: Lihovar
- Dvorce - Zluté [azné, P4: Détsky ostrov - Narodni divadlo -
Hollar, privoz P5: Cisarska louka - Jirdskovo ndmésti a privoz Pé:
Lahovicky - Nadrazi Modrany.

Zaméstnanecka jizdenka neplati ve vnéjsich tarifnich pdsmech,
to jsou pasma za hranicemi hl. m. Prahy [pasma 1,2, 3, 4 a 5)

a neplati ve vlacich Ceskych drah, a to ani ve vlacich zapojenych
do systému prazské integrované dopravy a na lanové draze
vZ00 Praha.

Pro jizdu ve vnéjsSich tarifnich pAsmech je nutno si kupovat
bud'jizdenky pro jednotlivou jizdu nebo doplikové kupony pro
prislusny pocet vnéjSich tarifnich pasem. Jde o doplrikové casové
kupony BUS + CD pro pouziti v pfiméstskych autobusech i ve
vlacich Ceskych drah zapojenych do systému PID uréené pro
pasmo 0 avnéjSipasmal,2,3,4ab.

Dopliikové kupony PID uréené pouze pro pouZiti ve vlacich Ces-
kych drah byly od 1. 1. 2008 zruseny.

Doplrikové Casové kupony lze koupit k prikazce prazské integro-
vané dopravy i ke karté Opencard.

Zameéstnanecka jizdenka neopravnuje drzitele k prepravé do-
pravnimi prostfedky dopravnich podnikd v jinych méstech CR. &



Jak ukladat dokumenty
do archivu DP

-

Historicky snimek archivu DP (EP) z roku 1934.
V Ustredni budové v Bubenské ulici archiv sidlil
az do roku 1997.

™

Pred casem jsme na
intranetu prinesli podrobnou
informaci o tom, jak
postupovat pri predavani
rdznych dokumentd

do spisovny a archivu
Dopravniho podniku hlavniho
y mésta Prahy. Praxe ukazala,
Ze ackoliv je tato informace
B prostrednictvim tohoto
vnitropodnikového média
celkem snadno dostupna,
dotazl na tuto problematiku
. po jejim zveFejnéni neubylo

a zda se, ze pro nékteré

pracovniky je z rdznych ddvodd obtiZzné tyto informace shanét. Rozhodli jsme se proto
vyuzit i Casopisu DP KONT@KT k rozsiteni téchto ddlezitych pokyn(, které se tykaji

kazdého Utvaru.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

ékteri zaméstnanci Dopravniho
N podniku povazuji archiv (a nejen

archiv DP) véeobecné za jakysi
sklad nepotiebnych papird. Ale to je
samoziejmé velky omyl. Technicky
vzato sice o urcity druh skladu jde, ale
rozhodné se v ném neskladuji nepotreb-
né dokumenty. Naopak, méli bychom
v ném najit ty nejddlezitéjsi pisemnosti
a jiné materidly z minulosti i soucas-
nosti padniku. Chybou je, Ze nékteré
Gtvary si nékteré dokumenty z davodu
Udajné rychlé dostupnosti uchovavaji
u sebe, coz méa za nasledek pri réznych
personalnich a organizacnich zménach
neziidka Gplnou ztratu dokumentd, ¢i
miniméalné zapomenuti, ze viibec a kde
existuji. Prace s dokumenty, tj. spisova
sluzba, nenf jen jakymsi vymyslem Do-
pravniho podniku. Na rozdil od mnoha
¢innosti je nasemu podniku ulozena
zédkonem o archivnictvi a spisové sluzbé
¢. 499/2004 Sb., ktery byl zadsadné
novelizovan v letoSnim roce zakonem

¢.190/2009 Sb. Vzhledem k velkému
rozsahu zmén vyhlasil predseda VIady
CR v &astce 93 Sbirky zakonl pod &islem
309 tzv. Uplné znéni tohoto zadkona.
Rovnéz byla novelizovana i provadéci
vyhlagka ¢. 645/2004 Sb. - stalo se tak
vyhlaskou ¢. 192/2009 Sb. Kromé toho
byla béhem let vypracovana archiv-

ni spravou Ministerstva vnitra i fada
metodickych pokynQ. Povinnosti, které

z uvedenych pravnich predpisl vyplyvaji,
byly v Dopravnim podniku stanoveny
normou, ktera se nazyva Spisovy, skar-
taéni a archivni Fad €. 1/2008 (dale jen
Spisovy i'ad DP). Ten upravuje manipu-
laci s dokumenty, vzeslymi z Cinnosti DP
od jejich vzniku, resp. doruceni do DP az
po tzv. skartacni Fizeni.

Teoreticky vzato by kazdy dokument
Dopravniho podniku mél dfive nebo poz-
déji projit rukama pracovnikd oddélenti
310520 Archiv (dale jen Archiv DP) ¢&i by
pracovnici archivu DP o ném méli védét,
pokud se jedna o dokument uloZeny

dlouhodobé u nékterého urceného Utva-
ru ve smyslu Spisového Fadu.

Archiv DP plni dva zakladni Ukoly.
Prvnim je vedeni spisovny DP. Do
spisovny se ukladaji dokumenty pouze
na urcitou dobu, kterd méze byt 3, 5, 10,
ale také 20 ¢i 40 let. Dokumenty Ci spisy
[vice dokument{ tykajicich se téze véci)
ukladané do spisovny musi byt oznaceny
tzv. skartaénimi znaky. Druhou Ulohou
archivu DP je trvalé ukladani a archi-
vovani dokumentd v depozitafi (t]. ve
vlastnim archivu) a péce o né, véetné
jejich zpFistupriovani badatelim. Do této
¢innosti patii i dalsi odborna préace

s dokumenty, tedy faktické postupné
zpracovavani historie prazské MHD. To
je ale v naplni ¢innosti naseho archivu
jakasi ,tresnicka na dortu”.

Co znamenaji

skartacni znaky?
Préavni prredpisy vyzaduji, aby kazdy
dokument Ci spis byl oznacen tzv. skar-



tacnimi znaky, které urcuji tzv. skartacni
lhitu. Skarta¢ni hita je obdobi, po
kterou dokument nesmi byt zlikvidovan.
Skartacni znaky jsou zakladni informaci,
ze které pracovnici archivu poznaji, jak
dlouho se bude dokument uchovavat (ili
jak dlouhd skartacni hita bude) a jak

se s nim pak nalozi. Skladaji se ze dvou
(dajl. Prvnim Gdajem je pismeno S, V
nebo A.

Pismeno S (stoupa, skart) predurcuje
od pocatku dokument k likvidaci. Tj.
oznacuji se tim dokumenty, které nemaji
historickou cenu a mohou byt po uplynu-
ti skartacni Lhaty zniCeny, aniz by vznikla
néjaka skoda na historickém dédictvi.
Pismeno V (vybér] znamena, Ze vyznam
dokumentu bude posouzen teprve po
uplynuti skarta¢ni Lhaty v rémci skar-
tacniho fizeni. Vybér dokumentd, které
nebudou zlikvidovany, provadi archiv

DP bud na z&kladé vlastniho rozhodnu-
ti, nebo po navrhu Utvaru, kterého se
dokumenty tykaji.

Na tomto misté je vhodné upozornit, Ze
ani oznaceni dokument a spisd skar-
tacnim znakem S neznamena, Ze musf
byt po uplynuti skartacni Lhaty nutné
zni¢eny. Pracovnici archivu v rdmci
skartacniho Fizeni posuzuji podle svych
zkusenosti vsechny materialy, protoZe
nékdy je zapotrebi zachovat pro pristi
generace na ukazku i nékteré bézné
provozni dokumenty (napf. vykazy Fidice
apod.).

Pismeno A predurcuje od pocatku,

Ze dokument nesmi byt zni¢en a bude
trvale uloZen v depozitari archivu DP.
ProtoZe se vétSinou vi, které dokumenty

Dnesni klimatizovany depozitar Archivu DP. Zde se ukladaji dokumenty natrvalo.

Kovové regaly jsou tytéz jako na historické fotografii. Slouzi tedy uz tri ctvrté

stoleti! Kolik pracovi$t v DP se muZe pochlubit tak dlouho uzivanym ,.nabytkem®,

budou mit skartaéni znak A, v praxi DP
takové dokumenty a spisy neprochazeji
skartacnim fizenim a neukladaji se na
prechodnou dobu ve spisovné, ale pre-
davaji se primo do depozitare.

Archiv DP méa prévo zménit oznace-

ni skartacniho znaku S nebo V na A.
Protoze se seznamy vSech dokumentd
navrzenych po uplynuti skartacni thaty
predkladaji ke schvaleni Archivu hlavni-
ho mésta Prahy, ma také tento nas nad-
fizeny archiv pravo prefadit dokumenty
do skupiny A a nafidit jejich uchovani.
Druhym Udajem skartacniho znaku je
Cislo, které urcuje, jakou minimalni

Archivni krabice se pouZivaji k trvalému uloZeni dokumentd v depozitari.
Dnes se vyrabéji ze specialniho druhu papiru. (Archivnictvi Fesi napfiklad
také problematiku kyselosti papiru archivnich krabic, ktera ma vliv

pFedev$im na staré dokumenty.)

dobu od svého vzniku musi byt doku-
ment uchovavan. Toto Cislo zahrnuje
celé obdobi od vzniku dokumentu po
konec skartacniho Fizeni (nejednd

se tedy jen o dobu, kdy je dokument
predan archivu a uloZen do spisovny, ale
obsahuje i dobu, po kterou byl doku-
ment uloZen v pFirucni registrature
Utvaru nebo prosté v kancelafi). Pokud
tedy dokument vznikl napriklad v roce
2001 a byl oznacen skartaénim znakem
S 10, a pritom byl predan do archivu DP
v roce 2005, bude ve spisovné archivu
uloZen jiZ jen po zbyvajicich pét let.
Nasledujici rok s nim bude naloZeno
patficnym zpdsobem, tj. bude zni¢en
nebo uloZen do archivu. Oznaceni V5
znamena, Ze balik bude po uplynuti
skartacnf lhaty vytridén a vybrané doku-
menty se zachovaji. Pozor, casto docha-
zi k chybam v pouzivani skartacniho
znaku A. Uvedete-li na baliku ¢i Sanonu
napriklad A 5, znamena to, Ze béhem
skartacnf lhaty budou takto oznacené
dokumenty leZet ve spisovné a nasled-
né budou prestéhovany do depozitare
archivu. A5 neznamena , archivovat (ve
smyslu schovat) 5 let a pak vyhodit“!!!
Proto u dokumentd, které maji byt trvale
zachovany uvadéjte jen samotné pisme-
no A. ProtoZe pochopitelné neni mozné
.kazdy papir” trvale zachovat, je nutné,
aby jednotlivé Utvary peélivé zvaZova-

ly, které dokumenty ,ackem” oznaci.
Neni spravné oznacovat skartacnim
znakem A dokumenty jen proto, Ze se je
nékdo boji dat k likvidaci a chce je jen
tak pro jistotu trvale uschovat.
Skartacni Lhdtu je mozZné prodlouZit,

nenf ji ale mozné zkratit!

rijen 2009 = 22-23




Jak zjistite délku

skartacni Lhuty?

Utvary, které ukladaji dokumenty do spi-
sovny archivu DP, vétsinou dobre znaji
dobu, po kterou je nutné podle riznych
predpist mit dokumenty k dispozici
[napriklad G¢tarny, personalni Gtvary
apod.). Pokud jste v této véci nezkuseni,
obratte se na pracovniky archivu DP,
kteri vam poradi, jak dlouho je nutné ur-
¢ity dokument uchovat. K dispozici maji
metodické pomUcky, predevsim Typovy
skartacni rejstrik vydany Ministerstvem
vnitra Ceské republiky, ve kterém jsou
vzorové skartacni Lhaty uréeny. PFiblizné
béhem dvou let bude v DP vypracovan
tzv. Archivni plan, coZ vlastné nebude
nic jiného nez typovy skartacni rej-

stfik rozpracovany pro podminky DP.
Pripravu tohoto dilezitého dokumentu
zajistuje odbor 310500 Spisové sluzba.

Archivni box s perforovanym
otvorem. MiiZe byt pouzit do
spisovny, ale neni vhodny pro trvalé
uloZeni dokumentu. Otvory vnika
dovnitr prach.

Jak balit dokumenty

pro archiv?

Pokud budete predavat dokumenty do
archivu DP, musite na zacatku uréit, zda
jde o dokumenty uréené pro spisovnu
archivu [tj. dokumenty se skartaénimi
znaky S a V), nebo takové, které budou
natrvalo uloZeny v depozitafi archivu
[skartacni znak A). Neni moZné spojovat
do jednoho baliku dokumenty s riznymi
skartacnimi znaky, napfiklad S a Al

Dokumenty pro spisovnu archivu mo-
hou byt predavany jako:

a) SANONY - (kapsové nebo s rychlova-
zati) Je zbyte¢né kupovat nové Sanony,

v pripadé potreby vam archiv na pozada-
ni poskytne starsi Sanony obojiho typu,
stadi jen prelepit na hrbeté staré popisy.
Pro prepravu je mozné svazat Sanony
po dvou nebo po tirech. Z evidencni-

ho hlediska ovem i nadale zUstavaji

dvéma nebo tfemi Sanony a nestavaji
se balikem! Ve spisovné archivu budou
tyto prepravni ,baliky” zase rozvaza-
ny! Nepredavejte do archivu DP pokud
mozno Sanony malo naplnéné. Zbytecné
pak zabiraji kvali nékolika papirdm
misto. V takovych pripadech je lepsi
obsah vyjmout a uloZit v baliku ¢i krabici
(viz dale).

b) BALIKY - Baliky je mozné zabalit do
baliciho papiru a prevazat provazkem.

S ohledem na skutecnost, Ze je zapo-
tiebi béhem skartacni Lhaty v balicich
vyhledavat, nenivhodné je celoplosné
prelepovat - maximalné pouzijte maly
kousek lepenky, jinak se spolehnéte

na provazek. Provazky pokud mozno
zavazujte tak, aby vydrZely manipulaci,
ale aby se také daly v pripadé potreby
rozvazat.

Pokud baliky nebalite do baliciho papiru,

Kapsovy sanon. Dokumenty se

v nich ukladaji bez dérovani, tj.

bez poskozeni. Sanony viech typu
slouzi pouze k docasnému uloZeni ve
spisovné. Je neuvéritelné, Ze mnohé
sanony, ktereé v archivu mame,
rovnéz slouzi 75 let! A vydrzely...

je nutné na svrchni a spodni stranu dat
Cisty papir nebo makulaturu, aby se
spodni a horni dokumenty nezaspinily.
Jedna li se o dokumenty jiného formatu
nez A4, ale napriklad A5, nespojujte je
do .dvousloupcovych balikd". | kdyz je
pevné svazete, tak se béhem prepravy

a manipulace velmi snadno rozpadnou

a nasledek je katastrofalni. Lépe mensi
balik - jeden .kominek” - neZ jeden
velky a tézky.

c) ARCHIVNI BOXY - Pokud maji byt do-
kumenty uloZeny ve spisovné velmi dlou-
hé obdobi, je moZné uloZit je v archivnich
boxech ¢i krabicich, které jsou o méalo
vétsi nez normalizovany format A4.
Archivni boxy jsou leh&i (ale chatrnéjsi)
konstrukce, Casto byvaji barevné, napr.
bilo-Cervené nebo bilo-zelené a maji na
bocich vyraZeny otvor pro zasunuti prs-
tu, coz ma usnadnit vytaZeni z regalu.
Archivni boxy s vyraZzenymi otvory ne-
jsou vhodné pro trvalou archivaci, proto-

Ze do nich vnika prach, ktery archivaliim
Skodi. Existuji také archivni krabice,
které jsou mnohem pevnéjsi, ze speci-
alniho kartonu (nikoliv z vinité lepenky).
Archivni krabice ale nejsou vhodné pro
kratkodobé uloZeni ve spisovné. Jsou
preduréeny pro trvalé uloZeni dokumen-
tl v depozitari. Archiv DP je proto vydava
jen pro uloZeni dokumentd se skartac-
nim znakem A.

d) KRABICE - RUzné jiné nenormalizo-
vané krabice obvykle nejsou prilis dobré,
protoZe nebyvaji pevné. Zcela nevhodné
jsou krabice bez vika, i kdyby byly malé
a prevazané. Pii manipulaci v archivu je
nezbytné, aby bylo mozné balik ¢i krabici
uloZit podle potieby vodorovné Ci svisle,
pripadné je dlouhodobé ¢i kratkodobé
.Stosovat”, ¢ili davat na sebe. Na krabici
bez vika, predevsim zcela nenaplné-
nou, nemdZete nic poloZit ani béhem

Klasicky $anon s pakovou
mechanikou slouzi bud’k primému
vloZeni jednotlivych dokumentl
(ty se ovSem perforovanim

v dérovacce nenavratné poskodi),
nebo v prihlednych zavésnych
obalech. Je rovnéz urcen k ulozeni
dokumentd ve spisovné.

prepravy aniv archivu, aniz by se pfi tom
neposkodila nebo neznicila. Atypické
krabice komplikuji ukladaniv regalech.
Zasadné se do spisovny ani depozi-
tare neprijimaji k ulozeni dokumenty
naskladané ve velkych krabicich nebo
v papirovych ¢i igelitovych pytlich!

Dokumenty pro depozitar archivu,

tj. k trvalému ulozeni, by nemély byt
predavany zabalené a zalepené v balicim
papiru. Kjejich ulozeni slouzi pouze
zminéné ARCHIVNI KRABICE (nezamé-
nujte je tedy s archivnimi boxy). Pokud
ale dokumenty predate v oznacenych
balicich, samozfejmé se nic nestane.
Pocitejte ale, Ze je pracovnici archivu
ulozi do archivnich krabic. Doporucuje-
me vzdy se na zplsobu baleni domluvit
predem s pracovniky archivu.

v s vivw A
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Posledn

y m/r

| jizda

Kdyz v inoru roku 1966 nastoupil z projekéni kancelare jako

ridi¢ do vokovické vozovny, mélo to byt na dva, maximalné tri

roky. .Dobre tam plati,” lakali ho.
Z planovanych tri se nakonec stalo o Ctyricet vic, z prace pro

rychly privydélek srdcova zalezitost. Pred mésicem sluzebné

nejstarsi ridi¢ prazskych tramvaji, pan Stanislav Husak
(*1941) zamiFil do dGchodu. ., Hrozil ndm tim dennodenné uz
minimalné pét let,” rikaji jeho byvali kolegové. ,Kdyz s tim

prisel zase, vibec jsme mu nevérili,"tvari se prekvapené.
NVzdyt uz jsem prece starej dédek,” sméje se Standa.
Tentokrat to byla pravda. Svou posledni sluzbu Standa
~odkroutil” v patek 28. ¢ervna na tradi¢ni vokovické lince 2.

Martin Vokac
Foto: Ing. Michal Vana

Posledni sména je relativné cerstva.
Pamatujete si ale jesté na svou prvni
sluzbu?

Jako by to bylo dneska. Dostal jsem
jedenéctku, kterd tehdy jezdila z Divoké
Sérky do Strasnic na Cernokosteleckou.
Coby mlady fidi¢ jsem dostal otevi‘enou
dvounapravovou tramvaj, kterych tehdy

jesté jezdilo dost. Nastoupil jsem v Unoru,

takze vsichni ve voze . klepali kosu”, ale
mélo to svou poezii.

Prechod na tramvaje rady T byl tedy asi
velkou zménou...

Byla to hlavné pFijemna zména, nejen
pro nas, ale i pro cestujici. Ta moznost si
v zimé zatopit a ohrat se je neocenitelna.
To, Ze .tétrojky” jezdi dodnes, a dokonce
se i rekonstruuji, snad svédci o tom, Ze ta
tramvaj néco umi, ne? (usmiva se)

Jak se zVaseho pohledu zménil za
Ctyricet let provoz v Praze?

Hlavné ohromneé zesilil, dfiv proto byla
sluzba mnohem klidnéjsi. Dnes jsou

v Praze mista, kde poskladat se spolec-
né do ulice s kolonami aut jde opravdu
ztuha. Doba je uspéchana a zda se mi,
ze respekt, ktery driv Fidic¢i aut méli

z nékolikanasobné tézsich tramvaji, je
davno pryc.

Potkala Vas za téch spoustu let sluzby
néjaka vazna nehoda?

Takova, kterou bych zavinil ja jako tram-
vajak, zadna. Malych tukanct s Fidi¢i aut
ale par bylo. Naposledy asi pred tremi
roky do mé ve Vysocanech narazil mlady

kluk, ktery na ledu nedobrzdil na cerve-

nou. Nic vazného se nastésti nestalo ani
jemu, ani moji tramvaji.

Zménili se néjak za téch Ctyricet let
cestuijici?

DFiv jsme byli s nimi ve vétsim kontaktu.
V otevienych vozech byla slusnost pFi na-
stupu pozdravit, své cestujici jsme Casto
dobrFe znali. Dnes je to jiné, jisté nejen
kvali uzavirenym kabinam...

Diky své praxi jste studnice historek.
Jaky mate s cestujicimi nejprijemné;jsi
zazitek?

Treba kdyz se jesté jezdilo pres Vaclav-
ské nameésti, o Silvestru jsme zastavili
tramvaje a vzajemné si s pasazéry prali
do Nového roku. I néjakou tu lahvinku
vina jsem obéas dostal. Otevrel jsem ji
samozi'ejmé a7 po sluzbé [sméje sel. Byly
ale i horsi chvile...

Dostal jste se do néjakého konfliktu?
Ano, nastésti byl jediny vaznéjsi. Asi pred
deseti lety na koneéné v Sarce jsem se
snazil vzbudit a vykazat z tramvaje spiciho
priopilého kluka, ktery byl ovéSeny retézy.
Logicky se mu to prilis nelibilo a Fetézy
mé zranil, néjaky ¢as jsem potom ma-
rodil. Ten kluk se mi ale hned druhy den
prisel omluvit, viibec o sobé nevédél, byl
Uplné namol.

Kdyz dnes mluvim s tramvajaky, ¢asto
si stéZuji na rychlé stridani sluzeb...
Prijemné to neni. Stavalo se, Ze v osm
vecer jsem zatahl do vozovny, v devét se
dostal domd, v deset do postele a ve tfi
réno uz abych zas vstaval na ranni smé-

nu. To je ale rad nasi prace, kazdy novy
fidic o tom pfi nastupu vi a je jenom na
ném, jak se s tim vyrovna.

Stalo se Vam nékdy, Ze byste na sménu
zaspal?

Jedinkrat. Probudim se v Sest rano

a rikém si: .Huséaku, co dneska jezdis?”
Podivam se do notysku: ,,Hrome, zrovna
jsem mélvyjizdét na trat!” Ve vozovné pak
bylo veselo. JA44 Standa se nam racil
probudit, to je dost,” vitali mé kolegové

s pusou od ucha k uchu. ,Méluz jsi dnes-
ka kavicku...?”

Proc zrovna kavu?

To je mUj Zivotabudi¢, jsem tim hodné
znamy. Prred sedmi lety po povodnich,
kdyzZ se jezdilo, jak to Slo, a sluzby se
délaly .na koleni”, méljsem ranni sménu
s koncem chvilku po poledni. ,Nemame
pro tebe stridani, co s tim?” volali mi
dispecefi. .Nevadi, jezdim dal, jenom mi
proboha nékam privezte kafe,” rekl jsem
jim. A na Vltavské jsem ho opravdu dostal
a dojezdil s linkou az do veCera. Ted uz by
to jisté neslo.

Nékolik tydnd uz tramvaj nefidite.
Nesvrbi Vas nohy?

Trochu ano, ale ¢ekal jsem, Ze to bude
horsi. Misto prace mam ted konecné vice
¢asu na rodinu, jezdime na vylety do hor,
coz se mi driv vyjma dovolenych moc ¢as-
to nepodarilo. Na pivu s byvalymi kolegy
se dozvim, co je v podniku nového, snazim
se udrZet v déni. A krasné vzpominky,
kterych bylo za CtyFicet let rozhodné dost,
ty mi opravdu nikdo vzit nem0@ze. L)
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kolech 15 tisic divakl. Primérna ucast 182 lidi za

veCer z néj tak ucinila daleko atraktivnéjsi cil, nez je
pramérny prazsky multiplex. Rekordni Cast organizatori
zaznamenali na Jifiho z Podébrad, kam prvni promitaci
den zavitalo 502 divék( a nékolikandsobné tak prevysili
kapacitu lavicek. .Na to jsme vSak byli pfipraveni,” rika
Ing. Jan Stojdl z oddéleni Marketing, ktery se tohoto
projektu Uéastni od samého zacatku a i letos s nim jezdil
coby promita¢. Jeho tym kazdy vecer pljcoval divakdm
oproti zaloze sto korun deky, a tak dokazal uspokojit i tak
masovou poptavku, jaka byla na Jifiho z Podébrad. .Lidé
sedéli véude po ndmésti na travé i kolem Kinobusu,”
vzpomina StojdL.
Ziejmé nejpopuldrnéjsim filmem z nabidky se staly Bo-
bule nasledované Nestydou a Snézenkami a machry po
25 letech. Ani Roméan pro Zeny, jimz Kinobus své pasmo
zakoncil na Staroméstském namésti si nevedl Spatné.
.Hodné lidi se pFislo podivat na Tobruk, jelikoZ je to rela-
tivné novy a neokoukany film,” Fika Stojdl a upozorfuje:
.Letos byla nase nabidka opravdu atraktivni.” Nejeden
divak s radosti vyuzil moznost zhlédnout zdarma soucas-
nou ¢eskou kinematografii, méné navstévnikd se prislo
podivat na staré klasiky - PostFiziny a pdvodni SnéZenky
a machry. .S mnohymi divdky jsme se vidali opakovaneé.
Tito lidé chtéli vidét celou nasi nabidku, a tak cestovali
spolu s Kinobusem,” li¢i Stojdl a s Gsmévem dodava:
.Mezivérné patfilo i par bezdomovc, ale chovali se slus-
né a nikoho neobtéZovali.”
Svoji spokojenost vyjadrili divaci na nékolika mistech
potleskem, co? Stojdla a ostatni ¢leny tymu srdecné poté-
Silo. Clovék, ktery vénoval projektu tolik energie, potre-
buje obCas hmatatelny dikaz, Ze jeho snaha neni plana.
VSichni, kdo se podileli na promitani, museli nejprve
slozit promitacské zkousky. Tézko odhadovat, nakolik je
pripravily do ,surové reality” a kolik se toho museli naucit
za provozu. Zadny promitad se nevyhne situacim, jako je
pretrzeni filmu uprostied projekce, kdy musi co nejrych-
leji a pritom kvalitné film opét slepit a pripravit k pro-
mitani. Vzhledem k tomu, Ze na néj ¢eka nékolik set lidi,

Z a 82 promitacich dni navstivilo kino na ¢tyrech

Velke finale

na Staromestskem
namesti

Nedéle 13. zari slavnostné zavrsila
promitaci maraton Kinobusu. Pred
projekcni platno na Staroméstském
nameésti usedlo 259 lidi, kteri se tento
rok naposledy nechali bavit pohyblivymi
obrazky neméné pohyblivého biografu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

musi promitac disponovat nejen zrucnosti, ale i pevnymi
nervy. Filmy Kinobusu jsou zaznamenany na Sesti civkach
po Sesti stech metrech, tudiz pravdépodobnost takovéto
nehody je pomeérné vysoka. Nejrizikovéjsi byla samozrej-
mé nejstarsi kopie Postrizin pochazejici z roku 1985. ,Pro
¢lovéka se zkuSenosti je oprava otazkou tfi minut. Lidé se
alespori béhem nich mohli ob&erstvit,” Fika StojdL.
Promitaci se museli vyrovnavat i s obcasnymi vypadky
proudu. Béhem prechodu z jedné civky na druhou jsou
totiZz v provozu obé promitacky a prikon jejich xenonovych
vybojek sem tam ,ukousne” vic, neZ je mistni elektrické
sit schopna zvladnout. | tato porucha je vsak pouhou né-
kolikaminutovou zaleZitosti. Daleko méné .vypadkd” mélo
pocasi, které se zamracilo a znemoznilo jen dva promitaci
dny.

.Kinoautobusaci” nejenZe promitali, ale téZ odpovidali

na mnohé dotazy z publika. Lidé chodili vyzvidat tech-
nické podrobnosti autobusu i promitaci techniky. .Uplné
nejcastéjSim dotazem vSak byla otazka: . Kolik je vstup-
né,” usmivé se Stojdl a dodava: .Kdyz zjistili, ze je to
zadarmo, nasledoval nékdy dotaz, pro¢ to vlastné délame.
Odpovidali jsme jim, Ze Dopravni podnik tu nenf jen od
toho, aby vozil lidi za praci a povinnostmi, ale chce taky
privazet zdbavu.” Nabizi se otazka, ktery film se nejvice
libil samotnému Stojdlovi. Na ni se ndm dostalo typicky
promitaéské odpovédi: . Ten, ktery je na nejmensim poctu
civek.” Film si totiz z pozice promitade uzit nelze. .Prd-
béZné kontrolujete mista, kterd se prolinaji a ve chvili, kdy
Uspésné prejdete na dalSi civku zase zpatky odmotéavate
tu predchozi,” li¢i promitacskou rfeholi v kiné na Ctyfech
kolech StojdL.

Predstaveni sice byla zdarma, ale i tak mohli lidé pouzit
své finance na dobrou véc. Po celou dobu promitani totiz
probihala sbirka na konto Pomozte détem. Nejeden divak
vhodil do plexisklové krabice s kuretem svij prispévek.
Kinobus nyni uz odpociva v garazich Hostivar a pripra-
vuje se na novou sezonu. Velky dik patfi vSem méstskym
¢astem, které na projektu spolupracovaly a oddéleni
Marketing se tési, ze ko¢ovnou tovarnu na sny uvitaji na
své pdé i napFesrok. 2



Vozovna Stresovice ma ste narozeniny

Dvir stieSovické vozovny na zadat-
ku 20. let minulého stoleti. Vozovna
tehdy jesté méla jen tri haly.

Dnes uzZ asi kazdy zaméstnanec Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy zna
vozovnu StreSovice. Zasluhu na tom ma nepochybné predevsim Muzeum méstské
hromadné dopravy v Praze, které v ni uz 16 let sidli. O jeji historii jsme jiz nékolikrat
psali, pred deseti lety o ni vysSla samostatna brozura a vénovano je ji hodné mista

i v Privodci Muzeem méstské hromadné dopravy v Praze, vydaném v roce 2004.
ProtoZe vozovna 24. rijna letosniho roku oslavuje své sté narozeniny, neuskodi, kdyz
si jejim arealem udélame malou prochazku.

Text: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: autor a Archiv DP

mindme hned na zacCatku jeji adresu: Patockova 4,

Praha 6. Dostanete se k ni nékolika tramvajovymi
a autobusovymi linkami a nazev zastavky je pravé Vozovna
StreSovice. Pro navstévu si ale musite zpravidla zvolit jen
soboty, nedéle a svatky, kdy je otevifeno muzeum.
NeZ vkrocite do Casti areélu, kterd je vyhrazena pro navsté-
vy verejnosti, rozhlédnéte se po zdejsi ulici. Pred sto lety
vypadala hodné jinak. Byla predevsim mnohem uzsi. Cela
byla Siroka priblizné jako nynéjsi dvouprouda vozovka z cen-
tra. Mista, kudy dnes vedou koleje, patfila c. k. vojenskému
eraru. Do dnesnich mist se koleje posunuly az v roce 1960.
Vozovna byla pred sto lety otevi‘ena soucasné s novou trati,
prodlouzenou sem od Brusky - tedy z mist dnesni stanice
metra Hrad¢anska. Konecna byla pravé pred vozovnou a vy-
drzela zde velmi dlouho. Pivodné sem vedla jen jednokolej-
na trat, ktera byla teprve v roce 1920 zdvoukolejnéna. Koleje
se tu nékolikrat upravovaly. Do arealu vkro¢ime vchodem
pro pésivlevo od trafiky a Cekarny u zastavky autobust. Pd-
vodné i zde byla Siroka vrata a kolejové vjezdy pro tramvaje.
V letech 1936-1959 touto branou jezdily trolejbusy, pak byl
vjezd pro vozidla definitivné zrusen. Po pravé ruce mineme
objekt distribu¢ni transformacni stanice. V dnesni podobé
existuje asi od Sedesatych let.
NejdlleZitéjsi objekt ale vidime pFimo proti vchodu. Je to
vlastni historicka vozovna tramvaji. Na prvni pohled vidime,
Ze jsou zde Ctyri lodé - haly. V roce 1909 existovaly jen
tri, celkem tedy 15 koleji. Jsou to obé haly, v nichZ je dnes
muzejni expozice, a jesté jedna, ktera je situovana o néco

Pokud jste jesté ve streSovické vozovné nebyli, pripo-

niz. Dnes je od verejné muzejni ¢asti oddélena plotem (od
roku 1993), ale v minulosti tomu tak nebylo. Ctvrta hala

byla pristavéna az v roce 1923. Usporadani vozovny ve dvou
vySkovych Urovnich neniv Praze pfiliS obvyklé. Kromé Stre-
dovic se terénnim podminkam musela rdznou niveletou hal
prizplsobit i vozovna na Vinohradech, vybudovana v letech
1897-1898, znama dnes pod nazvem Orionka.

Kdyz vkrocime do prvni haly, ziskdme hned predstavu,

jak vypadaly nékteré prazské tramvajové vozovny v prvni
dekadé 20. stoleti. Prakticky totoZznou konstrukci méla
vozovna Strasnice pred prestavbou uskute¢nénou v letech
1929-1933, vozovna Kosite a mnohé shodné prvky, pokud
jde o drevénou konstrukci strech, méla i vozovna Smichov
(ta méla ale jen 7 koleji]. Prvné dvé lodé stireSovické vozovny
byly od treti lodé oddéleny zdi. Prvni a druha lod byly od
sebe oddéleny jen radou direvénych sloupl, podepirajicimi
stieSni konstrukci. Po stranach prostredni koleje kazdé
lodé byly krovy podepreny jesté dalsi dvojici sloupd. Direvéna
konstrukce se dochovala dodnes v nezménéné podobé (na
rozdil od Strasnic) a zi'etelné vymezuje prostor nejstarsich
¢astivozovny z roku 1909.

Devét koleji vozovny StreSovice bylo v roce 1909 podskle-
peno - jednalo se o koleje . 4 aZz 12. Ochozy mezi kolejemi
byly betonové. Nepodsklepeny byly (a dodnes jsou) prvni tFi
koleje v prvni hale a posledni tfi koleje ve treti lodi. Vozovna
Strasnice méla podsklepeny prvni dvé lodé, tj. prvnich deset
koleji, treti lod nebyla podsklepena. Na podsklepenych kole-
jich se provadéla udrzba vozl, na nepodsklepenych kolejich
se odstavovaly vlecné vozy. To platilo ale jen ve starSim
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Pro stresovickou vozovnu byla vZdy typicka stfesni
konstrukce podepiena drevénymi sloupy. Dochovala se
beze zmén dodnes.

obdobi, kdy vle¢né vozy nebyly v provozu po cely den. Teprve
mnohem pozdéji se zacaly ve vozovnach odstavovat celé
vlaky. Prostor koleji ¢. 1-3, kde byla betonovéa podlaha, byl
v roce 1936 vyuzit pro gardzovani prvnich prazskych trolej-
busl. Vydlazdéni prostoru 4. a 5. koleje ve starych ¢astech
hal véjitovou dlazbou souvisi az s adaptaci na muzeum.
Projdeme-Lli muzejnimi halami dozadu, na prvni pohled

nas zaujme zcela odliSna podoba interiéru. Jedna se o
nejmladsi ¢ast vozovny, ktera byla postavena v roce 1930.
Na rozdil od plvodnich hal méa Zeleznou stredni konstrukci
bez stfednich sloupd, podepfenou jen mezi lodémi zdénymi
piliti. V pripadé prvni lodé byla sedlova strecha uzsi a jen
nad kolejemi ¢. 3-5. Prvni dvé koleje nebyly prodlouzeny a
na strané Cukrovarnické ulice byl vybudovan zdény prFista-
vek s pultovou stiechou, ve kterém byl zfizen sklad soli,

tzv. solnice. V letech 1936-1959 tu byla dilna pro udrzbu
trolejbusovych agregatl, pozdéji sklad a kancelar. Véechny
prodlouZené koleje ve druhé a tieti lodi (t]. koleje ¢. 6-15)
byly podsklepeny. Koleje ¢. 3-5 byly bez podsklepeni a jejich
podlaha byla vybetonovana. Druha a treti hala v nové posta-
vené ¢asti nebyly plvodné oddéleny zdi. Mezi zdénymi piliFi
bylo s ohledem na vyskovy rozdil zfizeno zabradli a blize

k zadnimu Stitu bylo postaveno schodisté. Teprve mnohem
pozdéji byl prostor zazdén a opatren dvefmi, schodisté bylo
nahrazeno z provoznich divodd rampou. Ve treti hale je
dnes depozitdf muzea. Kromé pracovnich vozC tu najdeme
nékteré hotové exponaty, z nich dva jsou pro streSovickou
vozovnu vyslovené netradiéni - je tu jeden z nejstarsich vozl
prazského metra typu ECs ev. ¢. 1009 a lokomotiva met-

ra rady 703 (plvodné T 212.1). V ¢asti haly jsou odstaveny
nékteré exponaty budouci nebo takové, na kterych probihaji
opravy. Do tfeti haly nemé vefejnost pristup. Jen vyjimeéné
umoznuje sprava muzea do téchto mist nahlédnout vyznam-
nym navstévam.

je idnes vyslovené provoznim prostorem. Jsou zde depo-
novany a udrzovany provozni historické vozy, které jezdi na
sezonni lince €. 91, pfipadné vozy, které si mohou zajemci
pronajmout. Jak uz bylo uvedeno, tato ¢ast vozovny byla
postavena v roce 1923. Podoba haly je zcela odliSna nez

v ostatnich ¢astech vozovny. Byla tu pouzita ojedinéld stres-
ni konstrukce podle patentované soustavy profesora Zahor-
ského - drrevénd, sedlova, na principu trikloubového oblouku
s tahlem pro zachyceni vodorovnych sil. Cela konstrukce
byla zhotovena z prkének a slabych trdmkd. Také tato kon-

strukce stfechy se beze zmén dochovala do soucCasnosti.
Cela Ctvrta lod byla podsklepena.

Pavodné byly haly (lodé) na jednotlivych kolejich uza-

vieny Ctyrdilnymi skladacimi vraty, pozdéji byla drevéna
vrata nahrazena ocelovymi (ve Ctvrté lodi se tak stalo aZ
vroce 1965).

Ke Ctvrté lodi na severni strané priléhaji [a nejsou ze dvora
vozovny prakticky vidét) dalsi, postupné zfizované pristavky.
Byvaly tu vzdy rézné sklady, atny, umyvarny a zachody pro
zaméstnance. Nechybéla ani kotelna. UZel téchto pomoc-
nych mistnosti se béhem let ménil podle aktualni potreby.
Nastup modernich tramvaji T3 si vynutil v haldch nékteré
stavebni Gpravy. Do roku 1965 byly koleje ve tretia ¢tvr-

té lodi podezdény, ¢imz byly nahrazeny pavodnf litinové
sloupky. Byl rozebran ochoz mezi kolejemi a misto be-
tonovych desek byl zFizen novy ochoz z drevénych foSen.

V prvni a druhé lodi se rekonstrukce pro provoz tramvaji T3
uskutecnila v letech 1966 a 1967. | zde byly rozebrany plvod-
ni betonové ochozy a uloZenf koleji na litinovych sloupcich

a nove byly zrizeny ochozy drevéné na ocelovych kozlicich.
Tyto stavebné-provozni Gpravy ale nemély zadny zasadni vliv
na celkovou plvodni podobu interiéru.

Zbyvaji ndm jesté dalsi tii objekty. Vpravo od hlavnich
tramvajovych vjezd( si mohou navstévnici muzea (a béhem
ostatnich dnd v roce i ndhodni ¢i pravidelni kolemjdou-

ci) odpocinout v ob&erstveni U Muzea MHD. Tento objekt

ma necekané bohatou historii. Jeho hlavni ¢ast vznikla
vroce 1923. Plvodné tu byla postavena hasi¢skéa zbrojnice
patrici Hasi¢skému sboru hlavniho mésta Prahy, u které
byla o rok pozdéji postavena zdéna cekarna pro cestuijici,
mala vypravna, mistnost pro zélohy a vratnice vozovny.
Vroce 1938 bylo z ¢ekarny zfizeno pozarni skladisté a v le-
tech 1941-1942 byla garaz hasi¢ské zbrojnice prodlouzena
smérem do dvora vozovny. Po valce objekt kratce slouzil
jako soukroma dilna. Dopravni podnik ho prevzal v roce 1947
a asivroce 1951 ho adaptoval na novou vypravnu a dalsi
kancelare. Vale¢na pristavba garaze byla zborena. Dnes je
tu jiz zminéné obCerstven.

Ve vychodnim cipu aredlu stoji administrativni budova. Je to
¢asteCné patrovy objekt, ve kterém byvaly plvodné kancelar
vypravciho, rezervni mistnost (napf. pro no¢nfho hlidace)

a sluZebni byty pro vypravéiho [nejvétéi byt), mistra vozovny
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Casti tFi lodi pFistavéné v roce 1930 maji Zelezné krovy
bez nosnych sloupli. Na snimku jsou dobfe vidét ptivod-
ni prihledy mezi 2. a 3. halou. Do budoucna se poéita

s jejich obnovou.



a pro vratného [nejmensi byt). K prizemi budovy priléha se-
vernim smérem prizemni pristavek, ve kterém byla plvodné
tzv. alanda pro zfizence (tj. odpocinkova mistnost), u které
byly zachody.

Pod vozovnou, pFi ulici Na Orfechovce, byla v roce 1980
postavena ménirna StireSovice. Ta uz ale neni pristupna

z aredlu vozovny, a tak netvori jeho primou soucast.

Haly vozovny se staly vyznamnou ukazkou specifické
pramyslové architektury prazské infrastruktury z pocat-
ku 20. stoleti, poskytujici navic predstavu o trech riznych
stavebnich postupech. Neni proto divu, Ze byla vozovna

Ctvrta hala patfi provoznim historickym vozdim.
Jeji stresni konstrukce z drevénych prkének se
od roku 1923 nezménila.

Nejnovéjsim provoznim historickym vozem je moto-
rovy vz 2272 z roku 1931. Zachranil se v roce 1973
diky aktivité Krouzku pratel méstské dopravy, ktery
shodou okolnosti letos slavi 40 let své existence.

12. prosince 1991 vyhlagena Ministerstvem kultury Ceské
republiky za technickou paméatku. Dodejme jeSté obec-

ny Udaj, Ze vypravovani pravidelnych linek ze stresovické
vozovny skonéilo v srpnu 1992. Ve dnech 28. a 29. srpna 1992
se do Stresovic prestéhovaly historické tramvaje z Voko-

vic a zacala adaptace prvnich dvou hal na trvalou muzejni
expozici. Muzeum bylo slavnostné otevieno pro verejnost za
pritomnosti prazského primatora 14. kvétna 1993.

O muzejni expozici a novych exponatech pomérné pra-

videlné na strankach DP KONT@KTu informujeme. Ale
remizni haly ¢i lodi nejsou néjakym mrtvym mistem, kterym
v tichosti prochéazeji navstévnici. Muzeum zajistuje napriklad
i mnoho vychovnych akci. Mnohé z nich ([dodejme, Ze velmi
Uspésné) se konaji pro malé déti. Nejen .zékladaci”, ale

i predskolaci z materskych Skol tady ziskavaji prvni informa-
ce 0 méstské dopravé, o Zivoté svého mésta. Ale v kazdém,
predevsim panském navstévnikovi se projevi stale dfima-
jici povaha malého kluka, ktery si kdysi hraval s vlacky. Ze
stresSovické vozovny, konkrétné z jeji tvrté haly se i dnes
vypravuji tramvaje. Predevsim historické linka ¢. 91 je nejen

Mezi zajimavé exponaty muzejni expozice patFi moto-
rovy vliz 200, nazyvany také primatorsky ¢i jemnéjsim
jménem Terezka.

vyletni atrakci, ale je to jakysi kousek naseho muzea v praxi.
Cestujici si mohou ,.okoukat” techniku jizdy starych tramvaji,
nebo ¢innost pravoddéich, ktefii uz 35 rokd jsou jen soucasti
prazskeé historie. Pro dalsi zajemce je k dispozici Siroka na-
bidka provoznich historickych tramvaji - od nejstarsiho vozu
¢. 240 z roku 1908, u kterého cestujici mohou ocenit design
- dilo slavného architekta Jana Kotéry, pires dalsi klasické
tramvaje (véetné populdrni ..ponorky”] az po moderni vozy
T1aT3. Tyto tramvaje si mdZze k projizdkam Prahou prona-
jmout vlastné kdokoliv - pochopitelné vzdy jen se zkusenou
osadkou. Muzejni expozice, linka €. 91 tzv. smluvnijizdy, to
vSe je ukazkou, Ze zaméstnanci vozovny StieSovice, kterd
dnes patii Jednotce Historicka vozidla, pokracuji v dileZitém
odkazu pro budouci generace. Protoze prostory vozovny,
vCetné muzea, si také mohou zajemci pronajmout k rdznym
spolecenskym akcim, sezndmi se s historii méstské dopravy
v Praze i mnoho lidi, ktefi se o toto téma vlastné nikdy neza-
jimali. Pres streSovickou vozovnu, at jiz pfimo expozici, nebo
diky tramvajovym jizddm, tak rocné projde na sto tisic lidi!
Muzeum MHD v Praze Uzce spolupracuje s vnitropodni-
kovymi stredisky, napriklad s archivem, ale také s mnoha
dalSimi institucemi. Mezi né v posledni dobé patfi dopravni
fakulta CVUT. Zajem o atraktivni expozici pochopitelné pro-
jevuji i rGzna média.

Vozovna Stresovice vstupuje do dalSiho stoleti své existence.
Doufejme, Ze se ji vyplnii pfani, aby se muzejni expozice
roz$itila i do treti haly, pricemz by doslo k obnoveni pri-
hledu se zabradlim mezi 2. a 3. halou v jejich zadnf Casti

z roku 1930. To ale predpoklada odstéhovani stavajiciho
depozitare do ndhradnich prostor. Pfrejme tedy vozovné-mu-
zeu, aby se toto jeji pranijednou vyplnilo.



dobre, mze vidét prostym okem navstévnik, ktery se
projde kolem modernich budov tramvajové vozovny.

_|_o, Ze se mésto stard o sv{j dopravni podnik relativné

Nejvyraznéjsi investici v postkomunistickych déjinach byla
kompletni pi'estavba tramvajové trati protinajici celé mésto od
Horniho Hanychova do Lidovych Sadd. ., Jednalo se o mili-
ardovou zalezZitost,” podtrhuje Feditel DPML Ing. Jifi Vesel-
ka, MBA péci mésta o hromadnou dopravu. DalSich 750 mi-
lionG sivyzadala celkova rekonstrukce tramvajové vozovny.
NejnoveéjSim srovnatelnym dilem je pak terminal ve Fugnero-
vé ulici - centralni prestupni bod méstské i linkové dopravy.
Jakkoli $tédré bylo mésto vici nemovitému majetku DPML,
zGstavaji dlouhou dobu v neutédeném stavu autobusové
garaze. Po revoluci totiZ ziskal tretinu pozemkd, na nichz se
vozovna nachdzi, restituent a dopravni podnik mu musel platit
najem. .Mésto nebylo ochotné smérovat investice do arealu

s nejistou budoucnosti,” vysvétluje Veselka, ale dodava, Ze
koncem minulého roku se jiz podarilo dosdhnout dohody

s majitelem a dopravni podnik pozemky odkoupil. Otevira se
tak budoucnost i pro autobusové zazemi.

Podle Veselky si na nedostatek zajmu mésta nemUze stézovat
anivozovy park. .Pribézné ho obnovujeme, loni napriklad
dobéhl pétilety kontrakt na dodavku Sesti autobust SOR
rocné,” Fika Veselka. Formou akvizice se DPML podafilo
ziskat divizi MHD libereckého CSAD a jeho autobusy na CNG.
.Poté, co jsme nakoupili sedm novych autobusd na stlaceny
plyn, mdme 14 vozd vybavenych touto technologii,” popisuje
Veselka Cast svoji flotily, kterd nyni ¢itd 112 autobust. Co se
tyCe tramvaji, vydal se dopravni podnik cestou nékolikaleté
modernizace. Tou pro&lo celkem 44 ks, které jsou denné
doplnuji potfebny pocet vypravenych vozidel. PFi provadéné
modernizaci je samozrejmosti dosazeni novych, energeticky
méné narocnych pohond. Poslednich 12 ks modernizaci je

v provedeni ¢astecné nizkopodlaznosti. Tyto vozy jsou Fazeny
jako prvni v soupravach. Provozovany zplsob je kladné hod-
nocen cestujicimi.

Zda se, ze ani budoucnost nekracéi pomalejSimi kroky. Do roku
2014 je planovano dokonceni nové tramvajové traté na nejvét-
Siliberecké sidlisté Dobiasova. Jedna se o ¢astecné zdvou-
kolejnéni smérem na Jablonec s odbockou v zastavce U lomu
vedouci na sidlisté. Vzhledem k tomu, Ze se buduje v husté za-
stavéné oblasti, nabaluji se na trat dalsi projekty - prestavby

Vétsiné lidi se v posledni dobé pri
vysloveni jména Liberec vybavi nejprve
skandal okolo mistrovstvi svéta ve skoku
na lyZich. Jeho dozvukl nezlstal udetren
ani mistni dopravni podnik. Finan¢ni
pikantnosti a role sportu vsak nebudou
hlavnimi tématy tohoto ¢lanku. Nas
zajimala méstska hromadna doprava.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

kFizovatek, preklady siti - a odhadované naklady kvali tomu
rostou az na 700 ¢i 800 miliond korun. ,.Stavbu zatim financu-
jeme z regionalniho operacniho programu Evropskeé Unie, ale
nemuzeme vyloucit, Ze ji ekonomicka krize nezpozdi,” narazi
Veselka na leitmotiv vSech Ceskych dopravnich podnikd.
Ackoli krize dopada na Liberec pomeérné lehce a Ubytek pa-
sazérd se pohybuje kolem Ctyr procent, bude muset dopravni
podnik poditat s nizsim dofinancovanim provozni ztraty ze
strany mésta. ..Problém obecnich rozpoétd je vicelety. Lidé
se sice utésuji, Ze to bude pristi rok lepsi, ale ja ¢ekdm Uplny
opak, ktery se navic potahne nékolik let,” neskryva skepsi
Veselka.

Akvizici CSAD ziskal liberecky podnik nejen techniku a Fidice,
ale i nékteré schopné manazery, diky nimz rozjel v breznu
tohoto roku novou linku z Liberce do Prahy na Cerny Most.
.Je postavend na jinych zékladech nez Student Agency,” lici
Veselka pomér ke spolecnosti, kterd byla do té doby jedinym
Prinos konkurence pro cestujici je zfejmy. V dobé, kdy Student
Agency jezdila do Liberce za 100 korun, prodaval DPML listek
za sedmdesat. Nyni jezdi Student Agency o dvacet korun
levnéji neZ na zacatku.

Podle reditele je linka urcena hlavné pro obyvatele Liberce.
Autobusy z Prahy pFijiZdéji na terminal stejné jako vSechny
meéstské i priméstskeé linky, coz zaruCuje cestujicim maximal-
ni pohodli. DPML dokonce na linku tfikrat denné vypravuje
vozy s plosinou, coZ v kombinaci s prazskym metrem zarucu-
je svobodu pohybu i pro télesné postizené.

Libereckému kraji patfi uznani za dosud jediny fungujici sys-
tém integrované dopravy. Spustény byl 1. Cervence a jizdné je
v ném Uctovano na zakladé zénového-relaéniho tarifu. Elek-
tronicky doklad se jmenuje OPUSCARD a vSichni zic¢astnéni
dopravci prodélali poradné porodni bolesti, nez zacal fungo-
vat. Vysledkem je vSak odbavovani cestujicich distojné pro
jednadvacaté stoleti. .CSAD Semily, Jablonec, Liberec, Ceska
Lipa, DPML a Ceské Drahy - ti vsichni méli pied zavedenim
jednotného standardu vlastni odbavovaci systém. Asi tusite
komplikace, které se na to vazi,” upozornuje Veselka.
Problémm dosud neni konec. Mezi dopravci se zatim stéle
Uplné nedafi spravné realizovat vzajemné vyuctovani plateb.
Cestuijici si zase museli poridit novy doklad a pochopit jeho
zékonitosti. Cislo 100 tisic drzitel( karty (zhruba polovinu tvof
obyvatelé Liberce], které se neustale zvySuje, véak vypovida



0 Uspéchu projektu. DalSim nepominutelnym krokem ke
skutecné integrované dopravé bude optimalizace linek pod
taktovkou integratora KORID: FeSeni navaznosti, odbourani
paralelnich spojd atd.

Jak jsme jiz zminili v Gvodu, Liberec si mnoho lidi spojuje

s finan¢nim skandalem okolo mistrovstvi ve skocich na lyZich.
Dopravni podnik béhem této megalomanské dvoutydenni
akce zajistoval veSkerou dopravu a svou spolehlivosti si mno-
hokrat vyslouzil podékovani organizacniho vyboru FIS. Nako-
nec vsak skoncil ve smutném spolecenstvi vériteld. . Prozatim
nam stale dluzi 21,3 miliond korun,” Fika Veselka.

Liberec brzy potka podobny osud jako Most - jeho dopravni
podnik se spoji s blizkym velkym sousedem. Zatimco na Mos-
tecku to byl Litvinov, tady je jméno budouciho partnera Jab-

Dopravni podnik mésta Liberce v Cislech
(udaje k 31. 12. 2008)

Dopravni vykony v tis. km

Autobusy

lonec nad Nisou. Stejné jako mezi Mostem a Litvinovem vede
z Liberce do Jablonce predlouha tramvajova trat (15 kilome-
trd v prvnim a 12 km ve druhém piipadé). Liberec a Jablonec
vSak maji mnohem lepsi predpoklady k vzajemnému sbli-
zovani. Nevedou mezi nimi doly a chemicky, nybrz lukrativni
parcely Vratislavice a Prosec. Prvni z nich je nejvétsi bytovou
vystavbou v oblasti Liberce, druha ve sméru z Jablonce. Na
jejich mohutném rozvoji lze demonstrovat moc méstské hro-
madné dopravy. Jablonec se stava druhym akcionafem libe-
reckého podniku. Do konce roku dobéhne legislativni proces
a z DPML se stane Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce
fika Veselka a dodava: ..Propojit a obsluhovat obé mésta bude
velmi narocny, ale predevsim zajimavy a pozitivni tkol.”

Prepravené osoby v tisicich

Autobusy

Tramvaje

Tramvaje

Celkem

Dopravni sit Délka sité linek (km)

Autobusy

Celkem

Pocet linek Pocet vozl

Tramvaje

Celkem

Mekka modelaru je na Smichoveé

V arealu Andél City na Praze 5 stoji nejvetsi
modelové kolejisté v republice. Co vic, do
roku 2014 tu bude dokoncena absolutni

republikova rarita - vice nez tisic metrQ
Ctverecnich kolejové mapy Ceské Republiky.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

spolecnost, kterd ji provozuje. A neni to Zadné malé

kralovstvi, spiSe impérium, rozkladajici se na trech
podzemnich patrech. V prvnim z nich se navstévnici mo-
hou vizualné . zakousnout” do tfi panell o celkové rozloze
115 metr ¢tverenich. Po 450 metrech koleji se tu prohani
128 lokomotiv a vagond. Po okolnich silnicich jezdi 45 osob-
nich a nakladnich vozQ. Krélovstvi Zeleznic je také domovem
1267 miniobyvatel. 5
Prvni panel je stylizovany do sedmdesatych let CSSR. Na fa-
sady oSuntélych bytovek sedéa prach z nekvalitniho koksu
a na dohled za méstem cvici vojska Varsavské smlouvy.
Na silnici probihaji prace a o kus dal resi Verejna bezpecnost
nehodu. Doprava tak mize plynout jednim pruhem, auta
¢ekaji v jednom sméru na semaforu a v druhém na znameni
dopravniho policisty.
Maodely automobild nejsou o nic mensim zazrakem nez lo-
komotivy. Po silnici se pohybuji vlastni silou, v podvozku maji
zabudovany drat s magnetem, v silnici zase vede odporovy
drat, ktery auticko s oto¢nou predni napravou spolehlivé vede
po trase. KdyZ autu dojde .$tava", zajede si .natankovat™ do
benzinky Shell. .Za cely den ujede kazdé auto prdmérné Sest
kilometrd,” rika Josef Miracky, marketingovy specialista
Kralovstvi zeleznic.
Ulice, nastupisté, pole, hristé, zahrady oZivuje 1267 figurek.
Panimama Cese Svestky, sousedka pere pradlo, strejda
sedi na zaprazi, okolo projizdéji cyklisté, pred kostel vychazi
svatebcané... Prehrsle detaild v ¢lovéku Castokrat vzbudi

Krélovstvf Zeleznic. Tak se jmenuje vystava i akciova

Fijen 2009 = 30-31




spontanni smich Gzasu. Ato je teprve zaCatek. Kazdy panel je
nasvicen specialnimi trubicemi: ervenou, modrou a dvéma
svétlymi. V pravidelnych intervalech se méni pomér intenzity
jejich zareni a nad krajinou tak stridavé vladne den a noc ply-
nule do sebe prechazejici soumrakem a rozednivanim. Den
trvad 15 a noc 5 minut. ,Myslim, Ze tu spolu stravime asi tak
tyden,” usmiva se Miracky.

V nocije minikrajina jesté kouzelnéjsi - to kdyz se blikotavé
rozsviti 367 pouli¢nich lampicek a ¢lovék mdze sledovat, jak
svétla z oken vagont olizuji okolni krajinu. Diky tmé jsem si
na dalSim - tentokrat soudobém - panelu vSiml i nasviceného
billboardu. .Nechcete ho pronajmout nékteré politické strané
v nadchézejicich volbach?” ptdm se Mirackého. .To sice ne,
ale néjaka firma si ho pronajmout mdZze,” odpovida.

Jakkoli zazracné toto patro plsobi, neni podle Mirackého ni-
¢im jinym neZ ochutnavkou toho, co se na navstévniky v pris-
tich letech chysta. O patro niz je uz pfipravenéa plocha pro obfi
kolejovou mapu Ceské Republiky. Za plentou uZ roste Ustecky
kraj, jehoZ slavnostni predstaveni je planovano na listopad
tohoto roku. Po ném se budou postupné otevirat dalsi a dalsi
kraje, az nakonec v prosinci 2014 bude kompletni celé Cesko
se vsemi hlavnimi Zelezni¢nimi koridory a dominantami krajt
a mést (napriklad v Usteckém kraji bude k vidéni Labe, Rip,
Ustecka uhelna panev, autodrom v Mosté a podobné).
Dostatecné zruéni zajemci si budou moci do mapy umistit
vlastni domy. Spolecnosti si budou moci pronajimat reklamnf
miniplochy, a dokonce otevirat i svoje miniprovozovny. Zni to
trochu jako pocitacovy program Second life. A skute¢né to
pro mnohé druhy Zivot je,” pritakava Miracky.

Dokud je plocha nezastavénad, vyuziva ji Kralovstvi zeleznic

k nejriznéjsim vystavam, ukazkdm modell a stavebnic
Merkur. Nachazi se tu i pét autodrah a nejvétsi prezentace
détské Masinky Tomas v Evropé. Kromé stovek modeld je na
okolnich sténach k vidéni 11 paneld popisujicich a zobrazuji-
cich historii zelezni¢ni dopravy v Ceskoslovensku. Kralovstvi
zeleznic ma totiz jesté dalSi rozmér: uz dnes funguji rozlicné
programy pod zastitou Ministerstva sSkolstvi. ,Spliujeme
napln osnov pro prvnia druhy stupen zakladnich Skol a stred-
nich Skol, jejichZ Zaci tady mohou absolvovat ¢ast vyuCovani.”

Pro nejmensi bude od fijna pFipraven détsky koutek.

Kdyz uz jsem myslel, Ze mé nic neprekvapi, vesli jsme do
daléi mistnosti a ja zGstal s povislym spodnim patrem stét.
Ocitli jsme se v prostorach dispecinku. Kdyz pisu dispecinku,
myslim tim pracovisté s elektronickym schématem kolejist

a dispecery sledujicimi zabéry z kamer rozmisténych po trati.
Tito mladi nadSencijsou zaroven modelafi i Udrzbari, jimz

se stalo hobby zaméstnanim. Kazdy den napfiklad vysilaji na
trat Udrzbarskeé vlaky se dvéma typy vagonkd - prvni z nich
stird koleje, na jejichz Cistoté zavisi komunikace s lokomoti-
vou, a druhy vysava prostor mezi nimi. Stejné jako pytlik od
vysavace se poté tento vagonek jednoduse vyklepe do kose
aje pripraven pro dalsi sluzbu.

PFesunuli jsme se do kinosalu, v némz na velkych obrazov-
kach bézi dokumenty o Zeleznici a zabéry z kamer umis-
ténych v kabinach lokemotiv kizujicich planiny i horstva
Kralovstvi. Divaci sedi na sedadlech z prvni tfidy souprav City
Elephant. .Poradame tu i dilny pro modelare,” Fika Miracky.
Minuly vikend se napriklad lidé ucili Gpravu povrchu a patiny
lokomotiv a vagénl. V mnoha blocich celodenniho programu
se vystiidalo asi 100 modelard, ktefi si mohli své nové nabité
poznatky prakticky vyzkouset.

Pri pohledu na toto modelarské impérium si ¢lovék neodpusti
otazku, kde se vzalo tolik energie a potencialu k jeho realizaci.
.Mys&lenku na vybudovani kolejisté Ceské Republiky pojal uz
v Utlém détstvi Matéj Horn,” zaCiné vypravéni Miracky. Horn
je nynéjSim predsedou predstavenstva Kralovstvi zelez-

nic a.s., které sdruzuje prostiredky nadéencd i partnerskych
firem. Pouze jako komercni projekt se totiz mohl HornGv
détsky sen naplnit a uzivit. A byznys se opravdu povedLl. Peni-
ze plynou nejen od sponzord, ale i ze vstupného a z obchodu
v prizemi, ktery nabizi veskery sortiment pro modelare.
Kralovstvi Zeleznic vydava i vlastni Casopis a chce podnikat
jednou za pal roku vylety do zajimavych lokalit. .Chceme, aby
to bylo pro fanougky eleznice skute¢né kralovstvi. Zeleznici
méame radi uz odmala, fascinovaly nas vlacky, chtélijsme je
mit doma, pak jsme chtéli mit doma co nejvétsi Zeleznice,

ale ty se tam nevesly. AZ tady si kazdy z nas plni svdj sen,”
uzavira Mifacky. 2]




Den s diagnostikem
kabelovych siti

PFivody pro metro - kabely o napéti 22 tisic
voltl jsou Zivotni energii nasi podzemky. Na
jejich fungovani zavisi denni rytmus milionu

cestujicich, a tak lidé, ktefi bdi nad jejich
bezvadnym stavem, jsou néco jako strazci
zivota MHD.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Si gardé Dopravniho podniku. Jejich pGvodni titul zni

.meérici technik”, ovsem dnesni slovo ..diagnostik” se pro
rznorodou povahu této prace hodf daleko vic. Ackoli FeSeni
nejriznéjsich poruch je kardinalni zaleZitosti, vénuje se tandem
ostrilenych pracovnikd i v hojné miFe prevenci - zkoumani spo-
lehlivosti kabelové sité.
.Stardme se o kabely, které vedou z rozvoden, i o ty, které jsou
v metru na stanicich a v tunelech,” za¢ina vypravovat Kocourek.
V radmci tohoto vy¢tu si nemize stéZovat na nedostatek prace.
K mnoha kilometrdm kabell vedoucich tésné pod povrchem
je tfeba pripocist i vsechny ty, které spojuji rozvodny v kazdé
stanici a rozvodny s ménirnou v kazdé druhé stanici, pfiemz
ve véech pripadech se jednd minimalné o ctyri kabely 22 tisic
voltl vedoucich po dvou tam i zpét. ., Jestlize se na jakémkoli
kabelu s vyjimkou telefonu vyskytne porucha, tak volaji nés, at
uz to je OSM, nebo osvétleni trasy,” li¢i Kocourek. Nikdo jiny totiz
nema potirebné pristroje. Kromé jednotky Metro sice disponuje
modernim méFicim vozem i jednotka Tramvaje, ovSem pouze
Kocourek s Hor¢ickou se s diagnostickou technikou dostanou
do metra.
.MéFici zafizeni v auté je velmi chytra soustava, staci zmackout
tlacitko a pocitac sdm situaci vyhodnoti, ale celé auto do metra
nedostanete a ani padesatimetrovy kabel vdm nebude stacit,”
vysvétluje Kocourek. Proto Gtroby jeho auta neobsahuji komplet,
nybrz jednotliva diagnosticka zafizeni bez moznosti pocitacové-
ho vyhodnocovani. Tyto ¢asti pak Lze - ackoli ne snadno, nebot
jejich vaha nékdy dosahuje osmdesati kilo - nanosit ..do diry".
Jak uz bylo receno, nejkriti¢téjSim momentem prace dia-
gnostika je hledani poruch. Nejcastéji se jedna o mechanické
poskozeni kabelu béhem stavebnich praci, o néz neniv praz-
ském mravenisti nouze. . Ted' béhem stavby tunelu Blanka jsme
méli alespon pét poruch,” pocitd Horéicka. Privodni kabel do
stanice Hradcanska, ktery se stal nékolikandsobnou obéti,
méri pét kilometrd, rdzné se klikati, a navic leZi ani ne metr pod
povrchem. Neni tak problém ho nakopnout. ..Porusit ho mizou
uz pired samotnou stavbou, naptiklad dojde k navrtani béhem
geologické sondy,” Fika Kocourek.
Stejné jako v ostatnich podobnych provozech, pFichazi poplachy
v nepravidelnych a zahadnych sériich. . Dlouho se nic nedéje
a najednou vyjizdime dvakrat nebo trikrat po sobé,” li¢i Hor-
Cic¢ka. Sit je samozrejmé zélohovang, ale oprava musi probéh-
nout co nejrychleji pro pripad, Ze by doslo k vypadku i druhého
privodu, a tak maji diagnostici pokazdé naspéch. Dispecer je

Pénové Vladimir Kocourek a Jifi Horcicka patii k nejstar-

schopny urcit, ktery kabel prestal fungovat, diagnostici musf
vyrazit do terénu a zjistit presné misto poruchy. ,Nejjednodussi
je, kdyZ vime, Ze v oblasti probiha néjaka stavba a dispeCer ndm
poruchu nahlasi jesté tyZ den. V tu chvili vyréZime primo tam

a uhodime na délniky,” rika Kocourek, ale dodava, Ze aktéri
poruchy stejné vétsinou ute¢ou nebo nakopnuté misto zahrnou
a zmizi.

Diagnostikim proto nezbyva nez hledat misto poruchy za pouZiti
nékolika pristrojd. Ty jsou schopny predmérit vzdalenost

s prresnosti sto metrd, a tim zUZi oblast doméreni z nékolika
kilometr( na dvé sté metrd. .To je ovsem idedlni stav,” opét
rozptyluje zdani jednoduchosti Horcicka. Vzhledem k tomu, ze

v Praze probihaji stavebni ¢innosti neustale, dochazi k pre-
kladkam kabeld, ohybani, vkladani spojek a podobné, zkresluje
kazdy takovyto zasah vysledek méreni. Pristroje pak nejsou
schopny dosdhnout vétsi presnosti nez pdl kilometru, a to ne-
mluvime o spousté dalsich technickych okolnostech, jako jsou
ohmické hodnoty kabelu apod.

K zjiSténi presného mista poSkozeni pouzivaji diagnostici pri-
stroj, ktery pousti do kabelu silny elektricky vyboj vyvolavajici
slySitelné razy. Pokud vSak k poruse doslo nedaleko rusné silni-
ce [ovéem ktera prazska silnice neni ruéna), mohou diagnostici
pochazet s pldnimi mikrofony cely den, aby jim nezbylo neZ
prijit na nocni. Jsou i jiné kuridzni situace. . Jednou jsme takhle
ve dvé v noci chodili s pristroji na krku po hrbitové,” usmiva se
Horcicka.

Dalsi dlleZitou Cinnosti diagnostika je spoluprace se staveb-
niky, jelikoz kabelové vedeni metra spada do poduli¢nich siti.
.Musime napfiklad najit a vytycit trasu naseho privodu,” vypravi
Kocourek. Délnici ¢asto narazi na pét kabeld a diagnostik musi
urcit pomoci digitalniho zafizeni, ktery z nich pati Dopravnimu
podniku. ,Pokud jde o vytyCeni trasy kabelu, jsme schopni urcit
z povrchu jeho polohu s presnosti na deset centimetr( a trasu
vykolikovat nebo oznacit sprejem,” dodava Horcicka. Pokud
zrovna diagnostici nevyjizdi k nehodg, zabyvaji se prevenci.

V metru se tak déje v rdmci pravidelné adrzby. Do kabell se

z vysokonapétového generatoru pousti napéti, které maze dosa-
hovat a7 80 tisic voltd a tim se provéri, zda kabel spliuje normy
- laicky Feceno, zda neprobiji. .VSechno je to 0 zkuSenostech,”
uzavirad Kocourek. ,Kazdy pripad je jiny. Délame to uz 25 let

a pokazdé nas ceka néjaké prrekvapeni. Za dva roky odchédzim do
dichodu a kolega se mé ptéa: .Lado, nebylo by dobré nékoho za-
ucit? Jak dlouho myslis, Ze to bude trvat?” Zacal jsem se smat.
VZdyt ja sdm se jesté porad ugim'”. 2
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V Lété letoSniho roku vyvolala velky zajem élent Krouzku méstské
dopravy prohlidka kabelového mériciho vozu Dopravniho podniku
v arealu byvalé branické ménirny.

Pratele MHD
slavi kulatiny

Sechno zacalo v patek 17. Fijna 1969,
kdyZ se ve vozovné Vokovice seslo

prvnich 36 zdjemcd o méstskou
hromadnou dopravu. Prohlédli si shirku
tehdejSich patnacti historickych vozidel,
ktera tam byla umisténa, a projeli se
slavnou ..pétistovkou” - otevirenym
vyhlidkovym motorovym vozem €. 500
zroku 1913 - na nedalekou smycku
Divoka Sarka. Tento den dneéni Krouzek
meéstské dopravy, tehdy jesté bez oficial-
niho nazvu, zahajil fakticky svoji ¢innost.
Ti prvni zajemci se pochopitelné nesesli
néjakou ndhodou. Jiz delSi dobu mezi
sebou udrzovali urcité kontakty. Do té

doby se schazeli pouze pratelé Zeleznice,

a tak vznikla prirozené i myslenka, Ze by
se méli sdruzovat i zdjemci o méstskou
dopravu. Za takového duchovniho otce

krouzku byva tradi¢né povazovan jiz ze-
snuly Stanislav Linert, ktery v roce 1968

s nazvem Bude klub pratel tramvaji? Od
1. fijna 1970 se zajemci o MHD dostali
.pod kridla” tehdejsiho Kulturniho domu

dopravnich podnikd hlavniho mésta

Prahy, tehdy pod ndzvem Krouzek pratel
méstské dopravy. Zde existuji dosud,

i kdyZ kulturni ddm i Krouzek davno
zmeénily své nazvy.

PoloZili jsme par otazek dnesnimu pred-
sedovi Krouzku Ing. Janu Lutrynovi.

Potkate je snad pri kazdé
vyznamné udalosti, ktera

se tyka méstské hromadné
dopravy v Praze. Objevuji se
pri zahajeni provozu na novych
tratich, pred vyznamnymi
rekonstrukcemi i pri nich.
Uvidite je nejen v Praze,

ale také v jinych méstech

s meéstskou hromadnou
dopravou. Obvykle je poznate
podle fotoaparatd, kterymi si
dokumentuji déni v prazskeé
meéstské hromadné doprave.
Jsou to clenové Krouzku
meéstské dopravy. Letosni
Fijen je pro né vyznamnym
meésicem. Toto spolecenstvi
zapalencl do MHD, o ném?z
nekteri nasi ctenari dosud
netusili, existuje bez prestavky
uz 40 let.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace;
Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: Mgr. Pavel Fojtik

Byly néjaké specialni motivy pro zalo-
Zeni Krouzku?

Urcité. Jednim bylo tehdejsi vyFazovani
predvalecnych dvoundapravovych tram-
vaji a oni chtéli néjaké vozidlo zachovat
pro budoucnost. Dale zmnoha mést
zaCaly mizet trolejbusy. Na severu Cech

Trolejbusy se louci s Prahou, Praha se louci s trolejbusy, hlasa napis na boku tro-
lejbusu, kterym se clenové KPMD podileli na ukonceni provozu tohoto dopravniho

prostiedku v Praze. Foto: Archiv DP




Souprava Krouzku pratel méstské dopravy uzavira slavnostni konvoj pri louceni se

~starymi tramvajemi”“ 9. kvétna 1974.

zase mizely Uzkorozchodné tramvajové
provozy. Potfeba zachovat pamét téchto
véci dala vzniknout Krouzku.

Kolik lidi do Krouzku patri?
Zakladajicich ¢lend bylo 36. Dodnes se
jich vystridalo kolem péti set a soucasny
stav se stabilizoval na dvou stech. Vétsi-
na ¢lend je z hlavniho mésta, ¢tvrtina je
mimoprazska. Samozi‘ejmé k nam chodi
zaméstnanci Dopravniho podniku, ale

i starsi lidé a studenti.

Kde a kdy poradate svoje schlize?
Kazdy prvni Ctvrtek v mésici chodime do
kulturniho domu na Vltavské. Sejde se
nas vzdy 50 az 60 ¢lend. Pravidelny pro-
gram zahrnuje prednasky o aktualnim
déni a historii MHD nebo o situaci v cizi-
né. Témata jsou rdzna. Promitame také
fotografie a filmy s tematikou hromadné
dopravy. Hezky byl naptiklad dokument,
ktery si nechal ve tfiicatych letech udélat
Dopravni podnik, v némz prezentoval
svoji pripravenost na Sokolsky slet.
Provozujete i néjaké dalsi aktivity?

0d roku 1973 vydavame i svij Zpravo-
daj. Vychazi desetkrat az jedenactkrat
vroce. Nékolikrat za rok také poradéme
exkurze do dopravnich podnikl u nas
ivzahranici. Také podnikame jednou
rocné jizdu historickou tramvaji.

Co fascinuje radové cleny i Vas osobné
na MHD?

Mladsi ¢leny zajima hlavné aktualni déni.
Pak mame cleny, ktefi se hloubéji zaby-
vaji dil¢imi tématy: traté, linkové vedeni,
nékdo se zajima pouze o Prahu, dalsi

0 jind mésta... Mé zajimaji zejména dvé
véci: z hlediska konstrukéniho a profes-
niho jsou to nova kolejovéa vozidla a z hle-
diska obecnéjsiho, lidského je to role
hromadné dopravy ve mésté. Méstska
hromadna doprava je totiz velmi silny
méstotvorny prvek a navzdory urcitému
odklonu v nedavné minulosti se k ni lidé
zaCinaji opét vracet.

Jak dlouho jste ve funkci predsedy a co
Vas do této oblasti pritahlo?

Jsem predsedou od roku 1993. Za celou
historii krouzku jsem Ctvrty v poradi. Jak
vidite, je to dlouhodoba funkce. Hro-
madnéa doprava je mym konitkem uZ od
détstvi. Studoval jsem kolejova vozidla
na prazské Technice a pak jsem néjakou
dobu pracoval jako konstruktér. Cely muj
zivot je svazan s kolejovymi vozidly.

Béhem Ctyr desitek let KrouZek méstské
dopravy usporéadal celou Fadu zéjezdd

a podilel se na celé radé vyznamnych
akci. Mnoho z nich bylo bohuZzel spojeno
s koncem duleZitych kapitol v historii
méstské hromadné dopravy. Vzpomen-
me napriklad v nejstarsim obdobi jeho
existence zruseni tramvajove dopravy

v Ust nad Labem (1. ¢ervna 1970),
slavnostni rozlouéeni s trolejbusy

v Ceskych Budg&jovicich (24. z&Fi 1971)
av Praze (15. Fijna 1972) & ukon&enf

provozu Uzkorozchodného tramvajové-
ho systému na Ostravsku (30. 9. 1973)

a louceni se starymi tramvajemi v Praze
(9. kvétna 1974). Méalokoho napadne,

Ze za nékterymi exponaty Muzea MHD

v Praze ¢i za provoznimi historickymi
vozy stresovické vozovny jsou stovky
hodin dlleZitych zachrannych praci
¢lentd Krouzku. Dokumentacni ¢innost
KMD je opravdu Gctyhodna a béhem let
vznikly doslova statisice fotografii, které
dokumentuji méstskou hromadnou
dopravu u nas iv zahranici. V dobé, kdy
amatérsti fotografové stiskali spoust
svych fotoaparatt, zachycovali sou-
¢asnost. Dnes jde o dilezité historické
snimky. S ¢etnymi fotografiemi z ¢innosti
¢len KMD se ¢asto mohou setkévat i
Ctenari DP KONT@KTu. Napfiklad jméno
Jiriho Cermaka, mimochodem prvniho
predsedy tohoto zajmového sdruzeni, Ci
Ivo Mahela jsme mohli ¢ist pod mnoha
fotografiemi v poslednich ¢islech naseho
¢asopisu.

MdzZe nas jen mrzet, Ze béhem Ctyr de-
sitek let jsme se museli s mnoha cleny
Krouzku navzdy rozloudit. S nékterymi
bohuzel zfejmé zmizely v nendvratnu

i jejich sbirky, na jejichZ tvorbé spolupra-
covali s ostatnimi Cleny Krouzku. A tak
jako z néjaké Fise legend se obcas objevi
témér tajuplné pojmy Spirkova sbirka
jizdenek Ci Linertova sbirka fotografii.
Copak se s nimi asi stalo?

Ale skonceme optimisticky. Nastupuje
nova generace fanouskd méstské do-
pravy a také jejich fotografie a poznatky
se drive Ci pozdéji zapisi do historie
méstské hromadné dopravy u nas. A tak
drzme ¢lendm Krouzku méstské dopra-
vy palce a prejme jim hodné Uspéch(

v jejich zasluzné préci. S

Prazska,ponorka“ ¢. 3005, exponat Technického muzea v Brné, na odstavné koleji
v brnénské ulici Tabor 10. dubna 1976 pri zajezdu KPMD. KrouZek vZdy uzce spolu-
pracoval s brnénskym Tramvajklubem, ktery je podobnym sdruzenim.
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