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Do Nice se vratila tramvaj
Mnoha francouzska mésta se k tramvajim rada
a rychle vraceji. Jednim z nich je i mésto Nice
na znamém Azurovém pobrezi.

19T: Tramvaj

bez jedineho schodu
Nova tramvaj Skoda 15T ForCity
se v poloviné zari predstavila verejnosti.
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Foto na obélce: Lubo$ Wisniewski [pfedni strana - predstavenf
tramvaje Skoda 15T vefejnosti); Mgr. Pavel Fojtik (zadni strana
- nizkopodlazni tramvaje Alstom ve francouzském Nice)
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Mili Etenari DP KONT@KTu,

letos babi léto nasi republiku bohuzel minulo, dokonce jsme v zari
museli nékolikrat obléknout i zimni bundu ¢i teply kabat. Doufam, ze
vas to nijak nevyvedlo z miry a i v destivém a chladném pocasi jste
nalezli kouzlo. Dny se krati a slunecniho svitu ubyva, a tak prichazi-
me s dalSim Cislem Casopisu, abychom vam prijemné zkratili chvile
za dlouhych podzimnich vecerd.

Jesté na chvili zabrousime do prazdninového obdobi a vydame se

k Orlické prehradé —taboristi letniho détského tabora Orlik. Dozvite
se, jak se v minulosti bojovalo o jeho zachranu i jak si letos tritydenni
pobyt uzivali mali'i velci tdbornici.

Letni détsky tabor Dopravacek zase poradal zimni olympijské

hry. Déti se tak proménily v reprezentanty deseti evropskych zemi

a soupefily v ryze zimnich disciplinach. A posledni z tdbort ZV Z00S
DP-ED, ktery v tomto Cisle zmapujeme, se skladal z horalli a cyklis-
tG, kter mimo jiné zdolali i nejvyssi horu Ceské republiky — Snézku.
Zacatkem kvétna zacal Dopravni podnik hl. m. Prahy pracovat na
projektu internetového obchodu, aby jej 29. zari predstavil verejnosti.
Pokud chcete znat vice podrobnosti o e-shopu Dopravniho podniku,
vibec prvnim internetovém obchodu v historii nasi spole¢nosti,
pohlédnéte na nasledujici stranu.

Dopoledne 8. zari se do zlutého havu obléklo prodejni misto ve
stanici metra Vysocanska, jehoz nové a prehlednéjsi pojeti spada

do vice nez rok pripravované koncepce jednotné image Dopravniho
podniku. Chvili poté se do nového prevléklo i prodejni misto v budove
Centréalniho dispecinku. K témto dvéma prikopnikim se budou
postupneé pridavat dalSi prodejni mista, jejichz zména podoby by
meéla byt definitivné dokoncena do konce tohoto roku.

V zari jste mohli zhlédnout filmovou premiéru valeéného dramatu

- Ceského filmu Tobruk, zaméstnanci DP navic na specialnim pred-
staveni uréeném pouze jim. Herci pred natacenim prosli tvrdym
vojenskym vycvikem na zakladné NATO ve Vyskové a prevaznou
cast hrani pak stravili v tuniské pousti. Pod taktovkou reziséra

a scénaristy Vaclava Marhoula ztvarnili pribéh dvanactky cesko-
slovenskych vojakd v severoafrické pousti v dobé bitvy o Tobruk.

S predstavitelem vojina RAZicky - Michalem Novotnym - vam dnes
prinasime rozhovor o hrdinstvi, valce i samotném nataceni.

0 dal8ich hrdinech — tentokrét z fad hasicl - se zmifiuji dalsi dva
clanky. V poloviné srpna se nad provozovnou Repy vznasel husty
¢erny dym, ktery zplsobil poZar autobusu. Plameny véak nezlstaly
pouze na tomto dopravnim prostredku, ale prenesly se i na budovu
garazi. Jednalo se o nejvétsi pozar v objektech Dopravniho podniku
za posledni roky, ale diky profesionalnimu zésahu hasict (véetné
HZS DP) se podafilo ni¢ivy oheri udolat. Hasi¢sky zachranny sbor
Dopravniho podniku vSak nebojuje jen s plameny, ale napriklad

i s vykolejenou tramvaji. K tomu doslo o par dni pozdéji - 19. srpna

- prinehodé v Plzenskeé ulici. Zarizeni LUKAS, o kterém jsme se
zminili v kvétnovém DP KONT@KTu, tak dostalo svou prilezitost

a diky nému se mnohatunova tramvaj 14T vratila zpét do svych
koleji.

.Sestre” tramvaje 14T - mam na mysli §koduv15T - vénujeme jeden
z dalsich ¢lankd. Po zkusgebni koleji plzeriské Skodovky tuto stopro-
centné bezbariérovou tramvaj privezl 17. zari sam prazsky primator
Pavel Bém. VeFejnost tak poprvé spatfila Skodu ForCity v celé své
krase na vlastni oci.

Mohla bych pséat dale, jelikoZ dalsich zajimavych ¢lankd je v tom-

to Cisle cela rada, ale protoze mam pro editorial pouze omezeny
prostor, naléakam vas jiz jen na novy pravidelny serial o dopravnich
podnicich v CR - premiérové role se zhostil Dopravni podnik mésta
Brna. Urcité si také nenechte ujit fotoreportaz z Gplné prvnijizdy

po nové tramvajové trati do Radlic, aktuality z Letné ¢i pokracovani
rozhovoru se Séfem transformace DP Ing. Radkem Novotnym.

Pestrobarevny podzim preje
Dana Reinisova



Dopravni podnik
spustil internetovy obchod

.E-shop je pro nas podnik velkym pokrokem,” Fika

Katerina Polakova z odboru Marketing a komunikace.
Lidé uz nebudou muset cekat v imornych frontach,
ale své jizdni doklady si vyridi z domova Ci kancelare.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

opravni podnik hl. m. Prahy
D zacal na projektu internetové-

ho obchodu pracovat zacat-
kem kvétna letoSniho roku. Nejprve
bylo potreba ohledat technické
a pravni moznosti prodeje papiro-
vych kupond pres internet. Poté
vznikla takzvana funkéni specifikace
a na jejim zakladé technicka specifi-
kace. Pak uz zbyvalo .jenom™ e-shop
naprogramovat.
Internetovy obchod obslouzi regis-
trované i anonymni zakazniky.
Registrace ma radu vyhod: uzivatel
si mUZe udrzovat databazi jizdnich
prikazd, na niz lze nakupovat bez
nutnosti neustalého zadavani ¢isla
kazdého prikazu, mize sledovat
historii svych objednavek, nemusf
okamzité za objednavku platit, ale
mize se k ni vratit a provést platbu
dodatecné.
A jak vypada samotny proces naku-
pu?V prvnim kroku, at uz je uzivatel
registrovan, ¢i nikoli, si zvoli zplsob
Uhrady budouci objednavky - na ném
totiz zalezi zacatek platnosti kupo-
nu. Mozny je prevod na Ucet nebo
platebni karta. Systém prijima karty,
které zarover akceptuje Ceska spo-
Fitelna - provozovatel platebni brany
e-shopu, tedy Visa, Visa Electron,
MasterCard a Maestro.
Ve druhém kroku zdkaznik vybird
prikaz, na néjZ si chce kupon poridit
(2&k, student apod.) a stanovuje
zacCatek platnosti. Na zakladé kom-
binace vybraného prikazu a zac¢atku
platnosti nabidne systém vSech-
ny dostupné typy kupond. E-shop
nabizi tficetidenni a devadesatidenni
papirové kupony a jejich elektro-
nické alternativy, k nimz se pridava
i elektronicky ro¢ni kupon. Poté,

PRODE KUPCHD
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co si uzivatel jeden

z nich zvoli, vybere

si pasma, pro néz

ma kupon platit. Tato
moznost se vztahuje
jen na elektronic-

ké kupony, to jest
kupony pro Opencard.
Papirové kupony jsou
v e-shopu k dostani

jen pro vnitini Prahu
(Pao0).
Hotovou objednav-
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ku vlozi zékaznik
do koS$iku a mdZe
pokracovat v dalSich
nakupech. Kupond si

lze objednat libovolné
mnozstvi. Uzivatel-
sky velmi prijemna
je moznost nakupo-
vani pro nékoho jiného, manzela,
manzelku, déti a podobné, staci znat
Cisla jejich prakazd.

Ma-li zakaznik v koSiku vsechno, co
potrebuje, podnikéa dalsi krok: volbu
zpUsobu doruceni. Je tFeba mit na
pameéti, Ze obsah kazdého kosiku
bude dorucen jednotnym zplsobem,
nelze Cast prebrat od kuryra a ¢ast
prrevzit na prepazce. To samozrejmé
plati pro papirové kupony, elektro-
nické si clovék prijde nabit k vali-
datoru. U dorucovaci sluzby, jiZ je
PPL, si lze zvolit dvé ¢asovéa okna
pro doruceni - vzdy ve vSedni den
mezi 9.00 a 18.00 hodin a mezi 18.00
a 21.00 hodin, v tomto Case véak
sluzba funguje jen pro adresy zaci-
najici jednickou. Kuryr zdkaznikovi
pGl hodiny pred dorucenim zavola.
Priplatek za doruceni je 110 korun.
A jak dlouho cely proces trva?
Nejrychlejsi je zaplaceni kartou

a osobni odbér. Ten samy vecer, kdy
platebni brana potvrdi Uspésnou
transakci, predava e-shop kupony
externim systémdm a na druhy den
jsou pripravené. Ma to vsak hacek,
platnost kuponu zac¢ina vzdy nejdrive
den od osobniho odbéru. Zadkaznik
ma proto v souctu platny doklad za
tri dny od objednani.

Nejvétsi cinek e-shopu je v pohodl-
nosti a rychlosti pfi osobnim odbéru.
Ziejmé jen mala Cast cestujicich
vyuzije kuryra Uctujiciho si 110 korun
za zasilku. Dostateény pocet
predprodejnich mist pro papirové
kupony a validatorQ pro elektronic-
ké kupony by mél nadobro ,roz-
prasit” dlouhé fronty rozmrzelych
cestujicich. Systém téZ nabizi i do
budoucna zajimavé marketingové
moznosti, napﬁ'klad odménovani
vérnych zakazmku ¢i neJruzneJS|
motivacéni akce. &
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Dopravni podnik ukazal barvu
Predprodejni mista se .ohakla  do Zluté

Povétsinou opusténé okénko predprodeje ve vestibulu metra
Vysocanska se osmého zari stalo centrem pozornosti. Lidé,
kteri tu stali, vsak necekali na jizdenky a predmétem jejich

s

zivelné diskuse nebylo, ¢im maji jet a kde prestoupit. Srotil
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se tu totiz realizacni tym doladujici posledni detaily nového

vzhledu nasSich predprodejnich mist.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

krétni zonu, prehlednéjsi a pro oko libivéjSi infor-

mace vylepené v nadsténné vitriné a na skle okénka,
ve stropu kotveny ukazatel, ktery svou zarivou barvou uz
z dalky napovidé zbloudilcGm, kde si maji poridit kupon.
Tak to ted'vypadé na Vysocanské a brzy bude i na vSech
ostatnich predprodejnich mistech.
Jejich nové, veselejsSi a prehlednéjsivzezreni je vysled-
kem spolupréce Dopravniho podniku s reklamni agentu-
rou Semma a spolecnosti Crosspoint, jez nase prodejni
mista od brezna provozuje. Celkové ale spadéa do vice
nez rok pripravované koncepce jednotné vizaZe Doprav-
niho podniku. Nasi ctenari si jisté vsimli grafického stylu
¢asopisu DP KONT@KT a DP @KTUALNE stejné jako
firemniho intranetu, internetu a nejriznéjsich brozur,
které Dopravni podnik vydava: oblé rohy barevnych
textovych poli, logo DP, miniatury tramvaji, lidi, stromd
atd. po obvodu. Tyto grafické prvky i nékteré jiné maji
vybudovat novou vizualni identitu Dopravniho podniku
v ocich verejnosti.
VSe vychazi z manualu sestaveného agenturou Pro-
ximity. .Manual méa dvé ¢asti, do prvni spadaji vizitky,
loga a podobné, druhd obsahuje katalog informacnich
prvkd,” vysvétluje Petr Malik z oddéleni Marketing.
Oznaceni predprodejd patii do druhé ¢asti manualu.
.Zména vzhledu predprodejl je nasim prvnim projek-
tem, nasledovat budou zastavkové sloupky, na pristi rok
planujeme vylepsit grafiku infocenter,” popisuje Malik

Z luty pas lemujici okno a na zemi vyznacujici dis-

kroky, jimiz bude Dopravni podnik uvadét cely .vizualni
balik” do praxe.

Zluté se stala barvou predprodejd hlavné kvali lepsi
viditelnosti. ,Mnoho okének je na tmavych mistech a lidé
je Casto ani nenajdou, proto byla potreba néjaka zari-

va barva,” rikd Malik. Kazdy pilit Dopravniho podniku
dostane svou .vlajku™: budouci linka metra D bude mod-
ra, tramvaje si kazdy za¢ne spojovat s bordd, autobusy
se svétle modrou, sms jizdenky se zelenou a podobné.
Do nového barevného havu se také obléklo nase praco-
visté Na bojisti. Toto misto bylo pred dvéma mésici hod-
noceno v prdzkumu verejnosti uskute¢néném spolec-
nosti Westminster jako nejneprijemnéjsi ze vsech nasich
kontaktnich mist. Podle Westminsteru v ném panuje
stisnujici atmosféra Gradd z dob komunismu. Nynéjsi
graficka Uprava Bojisté prosvétlila a rozveselila, coz se
na pocitech zdkaznikd jisté odrazi.

Ackoli je v déjinach nasi spoleCnosti tento projekt
nejambici6znéjsim svého druhu, rozhodné neni prvnim.
Uz napriklad béhem budovani metra vzniklo jednotné
pismo Metronom, jimZ jsou uvddéna jména stanic metra
na sténach. Doba vsak pokrocila, styl veSkerych grafic-
kych prvkd by mél byt nejen jednotny, ale i odpovidajici
dobé a tomu, jak je nastaveno vnimani a citéni zdkaz-
nikl. Nabizi se ironické otazka, jak dlouho nové podo-
ba vydrzi, nez se mdda zase zméni. ,Nemam s sebou

rozhodné je na dost let dopredu vystarano.” >



leden

risti rok oslavi prazské metro

uz pétatricaté narozeniny.

Premysleli jsme, jakym zpd-
sobem bychom toto vyznamné vyroci
pripomnéli. Vysledkem je netradicni
publikace, ktera vas bude provazet
pristim rokem den po dni. Jedna se
totiZ o diar, ktery kromé klasického
kalendaria bude obsahovat ¢trnact
samostatnych tristrankovych kapitol
o historii, sou¢asnosti a zajimavos-
tech prazského metra. Kromé toho
je kazdy tyden vénovan jedné ze
sedmapadesati soucasnych stanic
podzemni drahy. Proto diar obsahuje
celkem 57 tydn(. Je ho tedy mozné
uzivat i s urcitou malou rezervou
i mimo vlastni rok 2009. Nehledejme
na strankach diare nazvaného
2009 - 35 let prazského metra pod-
robnou historii a vyerpavajici
statistiky, spis jde o zakladni informace
a zajimavosti. DiaF - kniha se prodava
za 240 KE. Prali bychom si, aby se vam
avadim prateldm tato publikace stala
uzite¢nym privodcem po prazském
metru, pripadné aby se stala diarem,
ktery na pocatku roku 2010 nevyhodite.
Vice neZ deset let Dopravni podnik
pripravuje celou kolekci kalendara.
Ty s letopoctem 2009 by mély byt
vhodnym déarkem nejen fandim
dopravy. Pfitvorbé nasténného
kalendare jsme vyuzili fotografi
atypického formatu - vertikalni pano-
rama mésta ve spojeni s dopravou,

Dopravni podnik se v poslednich letech m{ze pochlubit pomérné
Cilou publikacni ¢innosti, ktera se setkava s pozitivnim ohlasem
verejnosti, zejména fandl méstské hromadné dopravy. Knihy,
brozury, kalendare a dalSi propagacni tiskoviny z produkce nasi
spolecnosti pomérné rychle mizi z prodejnich pultd infocenter.
Ani rok 2008 nebyl vyjimkou v edi¢ni ¢innosti a od poloviny fijna

jsou zajimavé novinky v prodeji.

oddéleni Marketing DP

coz v divédkovi zanechava silny dojem,
7e mista, kterd divérné znal, dostala
jiny, magicky rozmér. Autorem
prekrasnych fotografii je projektant,
fotograf a cestovatel Pepa Streda,
ktery jiz v minulosti jeden z nastén-
nych kalendard pro Dopravni podnik
pripravoval. Unikatni kalendar je

v prodeji za 330 K¢.

Mate radi novy graficky styl Doprav-
niho podniku? Radi sledujete malé
ikonky, které se pohybuji na okrajich
propagacnich materiald? Pokud jste
odpovédéli dvakrat ano, rozhodné si
nenechte ujit stolni kalendar. Ikonek
z dilny Ondreje Valy uz je pékna radka
a pravé ony vas provedou rokem
2009. Stolni kalendar si poridite
vinfocentrech za 135 K¢.

Posledni letosni novinkou na trhu
bude nové edice pexesa. Také to
pripravoval Ondrej Vala, a tak pokud
jste zajasali nad namétem stolni-

ho kalendare, pexeso vas doslova
uchvati. Na ném ikonky rozehraly

rijen 2008 = 4-5

celoro¢ni pribéh. V tomto pripadé
hraje nova grafika Ustredni roli a déti
se nad netradi¢nimi obrazky zcela
jisté pobavi stejné jako dospéli. Nové
.dopravni” pexeso vas vyjde na 45 KC.
Pokud jste si nestacili koupit lon-

sky predvanoeni hit, 110 vyletd

s Dopravnim podnikem, mate
posledni Sanci. V infocentrech jsou

k dostani posledni kusy publikace,
kterd je nejen privodcem, ale nabiz

i spoustu zajimavych tipQ jak stravit
volny ¢as v Praze a jejim nejblizsim
okoli. Stejné jako nasténny kalendar
vas prijde na 330 K¢. &



Diagnostika kolejoveho svrsku
a kolejoveho spodku metra

Prinos diagnostiky je nutno spatrovat
nejen ve zvySovani bezpecnosti,
spolehlivosti a technické Urovni dopravni
cesty, ale i v optimalizaci vynaloZzenych

nakladl na jeji obnovu, zajisténi
provozuschopnosti a komfortu jizdy.

Ing. Josef Cakl, jednotka Dopravni cesta Metro

Stavby a traté, vénuje nemalé Usili rozvoji a vyuziti
vSech dostupnych diagnostickych metod a moder-
nich prostredkd k objektivnimu zjistovani skutec-
ného stavu zarizeni a konstrukci kolejového svrsku
a spodku, véetné méreni vysky a vzdalenosti privodni
kolejnice a prijezdného prirezu metra. Touto ¢innosti
u JDCM, na sluzbé Stavby a traté, je povéren samostat-
né fungujici odbor Méreni a defektoskopie, jehoZ Ukolem
je zajistovat ucelené vysledky v souladu s Vyhlaskou
¢. 177/1995 Sb., Zdkonem ¢. 505/1990 Sb., o metrolo-
gii, technickymi podminkami staveb metra, normami,
predpisy a dalsimi opatrenimi generalniho reditelstvi
a JDCM.
Diagnostika je zakladni nastroj kvalifikace kvality
a jakosti dopravni cesty, proto znalost skute¢ného
technického stavu patfi mezi zadkladni Ukoly provozova-
tele. Objektivni informace o parametrech a ukazatelich,
zejména pokud maji bezprostfedni vliv na bezpecnost,
spolehlivost a komfort dopravy, jsou nezbytné a plné
v souladu s vyvojem novych progresivnich diagnostic-
kych metod a prostredkd.
K zajisténi téchto Ukoll vyuZziva odbor Méreni
a defektoskopie liniové diagnostiky, které je typicka
jedoucimi nebo pohybujicimi se technickymi
prostiredky. Zaklad tvori preventivni diagnostika
pro zjistovani zavad v disledku degradacnich zmén,
opotrebeni materidlu a zafizeni. VyuZiti této diagnos-
tiky prindsi pro vSechny subjekty zainteresované na
spravé, udrzbé a provozu dopravni cesty moznost
dosdhnout co nejvétsi moznou miru kvality a jakosti
dopravni cesty.
Hodnovérnost prezentovanych vysledkd je zajisto-
vana ve vétsi mitfe modernimi diagnostickymi pro-
stfedky s vysoce kvalifikovanou a profesionalné
zdatnou obsluhou. Désledné jsou zde uplatfiovany
principy metrologie k zajisténi spravnosti a jednot-
nosti méreni véech diagnostickych parametra, které
jsou v prehledné a ndzorné formé s velkou vypovidaci
schopnosti (grafika, pFehled z&vad] predavany odpo-
védnym Utvarim JDCM.

J ednotka Dopravni cesta Metro (JDCM), sluzba

MéFici viz Matisa PV-6 r.v. 1972.

MéFici viz Plasser EM 50 r.v. 2005.

ZAKLADNI DIAGNOSTICKE
PROSTREDKY A TECHNOLOGIE

Méreni geometrie kolejového svrsku

Pro méreni zakladnich geometrickych parametrd koleji
prazského metra jako rozchod, zborceni, vzepéti, nivele-
ta, vySky a vzdalenosti napdjeci kolejnice byl donedavna
k dispozici mériciviz od firmy Matisa PV - 6 z roku 1973
s kantaktnim snimanim mérenych veli¢in a s lankovym
prenosem k zdznamovému zarizeni bez moznosti vyuziti
vypocetni techniky.

V roce 2005 byl uveden do provozu novy méfici viz
kolejového svrsku typu EM 50 od firmy Plasser. Princip
méreni velicin je vétSinou s bezkontaktnim snimanim
parametrd koleje s vyuzitim laseru a rozsitenymi moz-



nostmi méreni vinkovitosti, profilu kolejnic, opotiebeni
hlav kolejnic. Rovnéz je zabudovana mérici technika
sestavujici z vypocetniho systému, primarnich méricich
prvkd, méficich prevodnikd pro Upravu signald, grafické
zdznamové jednotky, dalkomérné jednotky a regulace
grafického zaznamu na bazi vzdalenosti.

Tento méricivaz je svymi technickymi parametry srovna-
telny s méricimi prostredky v EU a umoznuje s vétsi pres-
nosti, hodnovérnosti a celkovou kvalitou ziskat podrobné
informace o geometrickych parametrech kolejového
svrsku prazského metra pri rozsirenych moznostech
vystupd diagnostiky.

Prijezdny prdrez (PP) trati metra patfi k zdkladnim
parametrdim ve vazbé na prechodnost kolejovych
vozidel (CSN 737509). Zakladem poFizovani informaci
o0 zgsazich do prijezdného prirezu a zajisténi bezpec-
né jizdy vlakl na tratich metra se provadi zastaralou
kalibrovanou Sablonou PP pomoci Cidel a provéazku,
vymezujici polohu charakteristickych bodd PP, které
se ruc¢nim pohybem péaky za jizdy nastavi do polohy
odpovidajici tvaru tratového nebo stani¢niho tunelu

a usporadani geometrické polohy koleje.

Zafizeni je z roku 1973 a méFeni vyZaduje velikou
zruénost dvouclenné obsluhy. V souc¢asné dobé probiha
jednani o moznostech porizeni nového diagnostického
zarizeni na principu rotaéniho scanneru a moznos-

ti zaznamu zjisténych zavad pomoci videokamery.
Tento systém zcela vylucuje lidského Cinitele z pro-
cesu méreni a je snadno zabudovatelny na méfici viz
geometrie kolejového svrsku EM 50 od firmy Plasser.
Grafické zpracovani dat o prekazkach, které jsou
prevedeny do digitalni formy a prostrednictvim SW
pro vyhodnoceni do standardnich pocitacovych for-
matd. Tato koncepce méreni prijezdného prirezu je
ve vyspeélych zemich EU standardem. Zaroven prinasi
personalni Uspory a snizuje naklady na prostiredky
nezavislé trakce.

Sablona priijezdného priifezu r.v. 1973.

Dalsi vyznamna oblast diagnostiky dopravni cesty je
nedestruktivni kontrola kolejnic, svarl kolejnic, jazykd
vyhybek a srdcovek. Vzhledem ke znaénému provoznimu
zatizeni dopravni cesty metra se vyZaduje spolehlivost

a trvanlivost kolejnic, proto i v této oblasti Vyhlaska

¢. 177/1995 Sb. narizuje periodickd méreni za icelem
vtasného vyrazeni vadnych soucasti kolejového svrsku

Z provozu.

Defektoskopickéa kontrola se provadi ru¢nimi a pojizdnymi
defektoskopickymi pristroji USM 25 a SPG - 2 od vyrobce
Krautkramer. Koncepénim resenim by vzhledem ke stari pri-
stroju véak bylo nasazeni defektoskopického vozu nebo inovace
stavajiciho pristrojového vybaveniv horizontu do 10 let.

Ultrazvukové méreni kolejnic pristrojem SPG - 2 od firmy Krautkramer.

Znalost skutecného technického stavu kazdého provozo-
vaného zarizeni patiti mezi zékladni Ukoly JDCM, sluzby
Stavby a traté. Hodnota vystupl z diagnostiky je pro orga-
nizaci a objektivni rozhodovaniv oblasti 4drzby a oprav
dopravni cesty velmi vysoka. V budoucnu bude uchovani
téchto informaci ve formé datovych rad vybornym podkla-
dem pro dlouhodobé pléanovani a investicni pripravu.



Na zakladé potreby pravidelného sledovani zatizeni
sité MHD a aktualizovani prepravnich vztah(

v siti metra je pripravovan Dopravnim Usekem
Dopravniho podniku hl. m. Prahy ve spolupraci

s ROPIDem . Komplexni prepravni prizkum

metra 2008" (dale KPPM 2008).

Cilem prézkumu je zmapovani wtizenosti celé

sité metra a prepravnich vztah ovlivnéné mj.
zprovoznénim nového Useku metra IV.C2 z Ladvi
do Lethan v kvétnu letoSniho roku. Posledni KPPM
se uskutecnil v roce 2004 po zprovoznéni Useku
metra [V.C1 Nadrazi HoleSovice — Laduvi.

Ing. Pavel Cejka,

vedouci oddéleni Dopravné-provozni podpora

ysledky prdzkumu jsou jednim

ze vstupnich podkladd pro pro-

jektovani dopravniho systému
MHD v Praze. Slouzi pro uskutecnénfi
takovych zmén a Uprav provozu,
které prispivaji ke zkvalitnéni dopra-
vy a budou odpovidat pozadavkim
cestujici verejnosti.
KPPM 2008 se uskutecni ve stredu

. Prdzkum bude

probihat od 5.30 do 21.00 hodin (resp. do
21.45 hodin - sbér listkd) v celé siti met-
ra, tj. na vSech vstupech a vystupech.
Cestujici obdrzi pri vstupu do metra
sCitaci listek, ktery odevzda pri vystu-
pu z metra do sbérnych krabic nebo
pracovnikim uréenym pro sbér listka.
Je pripraveno celkem 1,5 mil. scita-
cich listkd (vCetné potfebné rezer-
vy). Pro kazdy vestibul je pripraven
potfebny pocet listk( vychazejici
z minulého prizkumu a dale ze
soucasného obratu cestujicich v jed-
notlivych vestibulech. Kazda stanice
a vestibul je opatien kddem, ktery
bude pri zpracovani slouzit k identifi-
kaci stanic a pohybu cestujicich v siti
metra. Pravé metoda pouziti sCita-
cich listk@ umozni sledovat pohyb
cestujicich od jejich vstupu aZ po
vystup z metra, a to jak Casové, tak
i smérové. Na listcich jsou uvedeny
informace o prizkumu v ¢edtiné,
angli¢tiné a némciné.

Pro ziskani poctu prepravenych
cestujicich za cely provozni den tj. od
5.00 do 24.00 hodin budou sledovany
hodnoty poctu nastupujicich a vystu-
pujicich cestujicich na automatickych
pocitadlech ve vSech stanicich a ves-
tibulech metra.

V obdobi od 5.30 do 21.00 hodin
bude vyhodnoceni poctu prepra-
venych cestujicich provedeno
podle s¢itacich listkl a ve zbyva-
jicim obdobi provozniho dne podle
hodnot zjisténych pocitadly a smeé-
rovani cestujicich bude dopodi-
tdno pomérem podle listkového
prizkumu. Béhem prdzkumu
budou provedena vhodné opatreni
pro maximalni usmérnéni proudu
cestujicich, predevsim regulovani
vstupd do metra z ddvodu nutnosti
predat listek kazdému cestujici-
mu a zaroven také, aby hodnoty

na pocitadlech jak pro vstup, tak
pro vystup, co nejvice odpovidaly
skuteénym poétdim vstupujicich

a vystupujicich cestujicich.

Ve stanicich budou KPPM 2008
zajistovat skupiny pracovnikl ve
slozeni: vedouci stanice, rovnac
listkd, rozdavaci a sbéraci listka.
Celou akci bude koordinovat fidici
$tab (zasedaci mistnost ¢. 517 na
Centralnim dispecinku Dopravniho
podniku hl. m. Prahy], ktery bude

ve spolupraci s vedoucimi stanic
operativné resit jejich pripadné
pozadavky na zajisténi plynulosti
prizkumu.

KPPM 2008 bude zajistovat cel-
kem 2000 pracovnikl véech Usekd
Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
ROPIDu a studentd SPSD a firma
CHAPS spol. s r. 0., kterd bude
vysledky prézkumu zpracovavat.
Vysledky prdzkumu budou publi-
kovéany formou sborniku a databa-
zovych soubord, spolu s obsluz-
nym softwarem budou k dispozici
u pracovnikd Dopravniho Useku
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
a v organizaci ROPID.

Cestujici budou o KPPM 2008
informovani v dostateéném
predstihu prostfednictvim tisku,
informacnimi tabulemi v metru

a hlasenim stani¢niho rozhlasu

v metru jak pred prdzkumem, tak
ivden prizkumu s vyzvou

o maximalni spolupraci s Doprav-
nim podnikem tak, aby vSichni
cestujici séitaci listky prijali

a v neporuseném stavu je ode-
vzdali v cilové stanici.

Predem dékujeme vSem pracov-
nikdm zG¢astnénym na prizkumu

i cestujici verejnosti za ochotu spo-
lupracovat a tim prispét k hladkému
prabéhu celé akce.



OTAZNIKY
kolem trati Vyton - Modrany

V dtery 23. zari 2008 byla
zahajena rozsahla generalni
oprava tramvajové trati
Pristavisté - Pobrezni cesta

- rozvétveni u smycky
Nadrazi Branik a pomérné
vyrazna oprava trati Branik

- Modrany. Koncem Fijna jesté
predpokladame kratkodobé
uzavreni Useku Dvorce -
Podolska vodarna za Ucelem
vwmeény kolejnic v zastavkach
Kublov a Dvorce. Smyslem
této opravy je odstranit
dlouhodobé Spatny stav trati

od Podolské vodarny do
Modran. Cilem opravy je tento
Usek neuzavirat nad ramec

vikendovych a sedlovych wluk
do roku 2011, na tento rok totiz
planuje jednotka Dopravni
cesta Tramvaje (JDCT) Gplnou
rekonstrukci Useku Podolska
vodarna - Pristavisté. Letosni
opravou vsak bohuzel nebude
dotcen Usek Vyton - Podolska
vodarna.

Ing. Jan éurovsky, Ph.D.,
vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

Foto: Archiv JDCT

a letni prazdniny 2007 pfipra-
N vila JDCT ve spolupréci s PVS,
PPD a TSK rekonstrukci kritic-
kého Useku ve Vysehradském tunelu
a nejblizsim okoli, jak je vSak dostatec-
né znamo i z médii, tato akce nebyla
z dlvodu pretiZeni objizdnych tras
méstem povolena. Provérovana byla
i moznost uzavreni celého Useku Vyton
- Modrany, avSak ani toto Feseni nebylo
méstem akceptovano, mimoto by bylo
témeér nerealné zajistit vozy a personal
pro takto rozsahlou nahradni autobu-
sovou dopravu. Vzhledem k tomu, Ze

Ostre sledovana trat u Vysehradského tunelu.

celé 1. pololeti pristiho roku bude ve
znameni predsednictvi Ceské republi-
ky v Evropské unii, je evidentni nutnost
provést rekonstrukci VySehradského
tunelu v pristim roce o prazdninach.
Protoze vSak velmi rychle chatraji

i navazujici Useky k Vytoni, a zejména

k Podolské vodarné, ma JDCT emi-
nentni zajem na provedeni rekon-
strukce celého Useku od vyhybek na
Vytoni po vyhybku u smycky Podolska
vodarna. Samoziejmy je téZ pozadavek
JDCT na vyuZiti projektové dokumen-
tace, a zejména nakoupeného a nyni
uskladnéného materialu na rekon-
strukci. Rekonstrukce tohoto velkého
rozsahu véak jiz nebude moci byt

v rezii JOCT, ale pod taktovkou odboru
300200 - Projektové Fizeni staveb.

0O trat ve VySehradském tunelu se téz
zajima Drazni inspekce.

Vratme se vSak do Useku letoSni
hlavni podzimni akce, tedy mezi PFi-
stavisté a Nadrazi Branik. Dosavadni
trat pochazi z roku 1986, kdy z diivo-
du vystavby Barrandovského mostu
a Jizni spojky bylo treba prelozit trat
z ulice Na Mlejnku do dnesni stopy.
V té dobé se jednalo o prvni moderni
trat na otevireném kolejovém svrsku
v Praze. Bohuzel byla poznamenéna
nékolika zadkladnimi neduhy, které
trat pronasleduji do dnesnich dni.
Nebyla zfizena bezstykova kolej,
nybrz stykovand, a protoze nebyla
vzata v potaz spravna teplota a vliv
roztaznosti, tak prakticky kazdy

PraZce byly privazeny vlakem na nadrazi
Praha - Branik.

rok nékde doslo k vyboéeni koleji,
tudiz ke smérové deformaci. Rovnéz
drevéné prazce byly v radé pripadd
nekvalitni jiz v roce 1986. Tento stav
zakonité vedl k prakticky neustalym
vylukdm. Od roku 1986 do dneska
registrujeme 8 vyluk v délce od 14

do 44 dnd, pricem? stav trati se
zasadné zlepsit nikdy nepodarilo.
Vzhledem k tomu, Ze v minulém roce
byl obnoven oblouk od Pobrezni cesty
k Nadrazi Branik a okoli zastavky
Pristavisté, tak letoSni generalka
bude provedena v kazdém sméru

v rizném rozsahu. Zasadni véak bude
pouziti Zelezobetonovych prazcd mis-
to drevénych. ProtoZe jiZ pfi akci na
Olsanské se osvédcila predmontaz
kolejovych poli, bude tento systém
pouZzit i zde, nové dokonce i pro
oblouky. Za tim Ucelem jiz od 8. srpna
2008 probiha v prostoru Nadrazi
Branik a také v arealu Ustiednich
dilen montaz kolejovych poli. O tom,
jak probiha hlavni akce JDCT letoSni-
ho podzimu pfimo v terénu, budeme
informovat pristé. &

rijen 2008 = 8-9



Preference na prejezdu nad Hradcanskou funguje dobre.

Prestoze DP KONT@KT cte z vétsiny odborna verejnost, tak
Uvodem pripomenme, ze pod oznacenim Blanka se skryva stavba
severozapadni Casti Méstského okruhu v Useku Malovanka

- Pelc-Tyrolka. Rovnéz pripomenme zakladni tezi z clanku
uverejnéném v prazdninovém dvojcisle, Ze stavba okruhu byla
naplanovana tak, ze tramvajova doprava v jednotlivych Usecich
stavby ustoupi a bude nahrazena autobusovou dopravou. Ovsem
vzhledem k tomu, Ze tramvajova trat pres Letnou je velmi
zatizenou trati v Praze, s poCtem pres 60 000 cestujicich denné,
bylo treba tento pristup revokovat, coz bylo a je hlavnim Ukolem

.Krizového pracovniho tymu hlavniho mésta Prahy k zajisténi
plynulosti dopravy po dobu vystavby Méstského okruhu”, ktery
zalozil primator hlavniho mésta Prahy pan MUDr. Pavel Bém.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

opravni podnik doporucoval

jako vhodné Feseni z hlediska

funkce tramvajové dopravy
vystavbu provizorni tramvajové traté
Sparta - Chotkovy sady. Projekéni
prace vedla spolecnost Metroprojekt
a tuto variantu rozpracovala do rady
dalSich podvariant, jejimz cilem bylo
minimalizovat zasahy do zelené.
Pocet likvidovanych ¢i upravovanych
drrevin byl cca 18 kus(, a to véetné
mladych strom. Velmi hodnotny
strom u preferované varianty byl
likvidovan jen jeden. Narocné naopak
bylo kirizeni s inZenyrskymi sitémi na

Sparté a v Chotkovych sadech, slozity
by i byl dopravni rezim v tomtéz
misté.

Krizovy tym proto v poloviné ¢ervence
rozhodl, Ze je tfeba revidovat harmo-
nogram vystavby, a to i na zakladé
poznatkl ze skute¢ného provozu po
jiznim automobilovém koridoru, ktery
byl zprovoznén na pocatku prazdnin.
Hlavnim pozadavkem, nadfazenym
nad plvodnim zadan/m provozovat
stale 2+2 jizdni pruhy, je nyni délka
tramvajovych vyluk a doba vystavby na
povrsich, tj. zejména v Useku Sparta -
Prasny most. Diky souc¢asné vystavbé

vice stavebnich celkl v Gseku U Vor-
likG - Badeniho bude tedy mozné jiz

v poloviné kvétna 2009 obnovit provoz
po definitivni tramvajové trati mezi
Spartou a smyckou Spejchar. Tim se
dostanou presné po roce tramvaje
pres Letenskou plan jako takovou, a to
do relativni blizkosti metra Hradcan-
ska. Zaroven timto dnem prestanou
byt fixovany tramvaje KT8 na linky 25
a 26, rovnéz bude mozné zvysit pocet
spojl od Strossmayerova namésti na
Letnou. Jiz 1. zari 2009 bude obno-
ven provoz tramvaji v iseku smycka
Spejchar - Badeniho - Chotkovy sady,
¢imz zcela pomine ddvod, ktery vedl
Dopravni podnik k poZadavku na pro-
vizorni tramvajovou trat pres Letnou.
Provizorium by nyni nemélo smysl
ani ekonomicky, protoze pres Letnou
nejezdime jiz 4,5 mésice a 11 ndm
zbyva, z toho vSak jen 7,5 mésice
vrezimu na Uvrat Sparta. Na jare 2010
se jesté bude komplexné rekonstruo-
vat a prekladat jiznim smérem tram-
vajova trat Sparta - Letenské nameésti
vC. prilehlych vozovek.

Stavebni prace se také rozebéhly mezi
Spejcharem a Pragnym mostem. Od
pllky cervence byly vylouceny krajni
koleje tramvajového .nadrazi” na
Hradcanské, byly odklonény autobusy
PID od Prasného mostu na Dejvickou,
automobily prevedeny smérem do
centra do ulice Na Valech a z centra
do protismérné vozovky ulice Milady
Horakové. Nad Hrad¢anskou byl zfi-
zen silnicni prejezd pres koleje, ktery
je zabezpeceny signalizaci s vysokou
mirou preference. Predpoklada se,
Ze tramvajovy provoz mezi Prasnym
mostem, Hradcanskou a Chotkovymi
sady ustane 1. Unora 2009 a obnoven
bude po prazdninach 2010. Tato trat
je sice jesté frekventovanéjsi nez trat
pres Letnou, ale vyrazné nahradi-
telnéjsi, a to trati kolem PrazZského
Hradu. Dopravni podnik tedy ustoupil
od své podminky soucasné dlouhodo-
bé neuzavirat Useky Sparta - Spejchar
a Spejchar - Pragny most, nicméné
soutasnéa uzavirka obou Usekd bude
pouze 3,5 resp. 7 mésicd, nikoliv

v radu rokd. Planované dlouhodobé
uzavreni trati pres Hrad¢anskou téz
sehralo svoji roli pri zkraceni intervalu
linky 22 na polovinu a zrusenf linky 23,
protoZe lze oCekavat vyrazné zhorseni
plynulosti provoz& nejen automobild,
ale i autobust v relaci Viypich - Dejvic-
ké, a to z dlvodu vystavby stavby



Severni kolej ,nadrazi“ je ukryta za ohradou.

SAT 2B (SAT = Strahovsky automobilovy
tunel] v prostoru Malovanka - Hladkov.
Podarilo se také dohodnout, Ze odfiz-
nuti vozovny Vokovice od ostatni sité
by mélo byt pouze pres letni prazdniny
vroce 2009, v té dobé hodléa jednot-

ka Dopravni cesta Tramvaje (JDCT)
navazat na stavbu Méstského okru-
hu a rekonstruovat navazujici Usek

Svatovitské ulice od Vaclavkovy ulice ramenech.

po Vitézné namésti tak, aby i vtomto
pripadé platilo pravidlo, Ze trat se
obnovuje od vyhybek k vyhybkam. Po
prazdninach 2010 by tedy mély byt

v provozu vsechny tramvajové traté

v definitivni podobé, avSak s vyjimkou
krizovatky Prasny most, ktera jesté
nebude v definitivni poloze, nicméné
bude kompletné sjizdna po vSech

0d zari jiz provoz linky X1 nezajistuje Dopravni podnik.

Krizovy tym tedy prokéazal své
opodstatnéni, protoze novy har-
monogram vystavby je v mnoha
ohledech vyraznym pokrokem.

V budoucnu bude treba zabyvat se
rovnéz stavbou SAT 2B (kde jesté
probihd intenzivni pripraval, nebot
tato stavba bude mit vyrazny dopad
na autobusovou dopravu v oblasti
Hladkova.

Hornimi vraty bezpecne

Strasnicti fidici urcité vedi, o Cem je reC. Pro ty ostatni: vyjezd z vozovny Strasnice je mozny dolnimi vraty

ke Stragnické nebo hornimi vraty, ze kterych se pokracuje vpravo na Cernokosteleckou anebo vlevo na
Vinohradskou. Paklize jste vyjizdéli s .. dvojici” na Vinohradskou, tak jste také mohli rychle skoncit, a to tehdy,
kdyZ od Solidarity jela tramvaj vlevo na Starostrasnickou. Pak Casto nasledovalo .uzamdeni” kiizovatky
zablokovanymi tramvajemi a nasledovaly rizné nepékné manipulace. V poslednich letech alespon byla
doplnéna podminka v SSZ Vinice, Ze kdyz se prihlasi tramvaj z hornich vrat do signalizace, tak neni mozné
pustit fazi od Cernokostelecké na Starostranickou, ale toto FeSeni nebylo dostacujici. Letosni oprava v reZii
JDCT byla zamérena nejen na vymeénu kolejové konstrukce, ale pravé i na tento letity problém.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

Prvm’etapu mozna (a to byl zamér) velka ¢ast Prazand

ani nezaregistrovala, protoZe probéhla ..systémem
Karlovo ndmeésti” za jediny vikend, tj. od patku 12. zari 2008
20.00 hodin do ranniho vyjezdu v pondéli 15. zari 2008.

V prvni etapé byla vymeénéna kolejova konstrukce Vinice od
Vinohradské. Ve druhé, podstatné naroc¢néjsi, etapé doslo na
Vinici od Starostrasnické v¢. hornich vrat vozovny Strasnice.
Tentokrat neslo pouze o vyménu kolejové konstrukce, ale

i o technické zhodnoceni. Predevsim byl zlikvidovan po delsi
dobé dalsi prestarly elektricky prestavnik typu Oerlikon,
¢imz jich v siti zbyva uz jen 11 kust. Bohuzel se nepodarilo
nalézt vhodné a financné prijatelné technické resenti, které by
umoznilo instalovat elektrické ovladani na vjezdu do hornich
vrat vozovny. Presto zde doslo ke zvyseni bezpecnosti pro-
vozu instalaci uzamykatelné vyhybky, kteréd bude mit [poprvé
v Praze) signalizovani polohy a uzamceni jazykd. Vyhybka od
lucemburské firmy KIHN tedy v tomto misté nahradi klasic-
kou ,.Cepovku” s kratkymi jazyky.

Soucasti technického zhodnoceni je i svételna signaliza-

ce, ktera bude zabezpecovat vyjezd z hornich vrat vozovny
vC. radiového ovladani vyhybky na Vinici. Toto celkem slozité
a v Praze do znacné miry unikatni zafizeni bude prochazet
peclivym zkusebnim provozem. Doufejme, Ze bude fungo-
vat épe neZ svételné zafizeni z roku 1973 (tehdy véak byla

Rozebirani staré
konstrukce. V pozadi
jede vaz T3R.P

v takzvaném ,wl&im"
natéru, tedy jako
zadni vz do soupravy
svozem T3R.PLF.

Starostrasnicka frekventovana ulice plna tranzitniho automo-
bilového provozu), jehoZ provoz skonéil naprostym krachem,

i kdyz zbytky signalizace na Starostrasnicke ulici jsou k vidéni
do dnesnich dnd.




Po nove trati do Radlic
uz jela prvni tramvaj!

V dobé, kdy budete cist tyto radky, uz bude nova tramvajova trat do Radlic v pravidelném
provozu. Protoze to ale bude az po uzavérce tohoto Cisla, a my jsme chtéli byt alespon
trochu aktualni, pfipravili jsme pro vas kratkou fotoreportaz z té Uplné prvni jizdy.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

ramvajova trat v Radlicich je skutecnosti. UZ na
sklonku srpna byla hotova nova trat v Useku Lau-
rova - Radlicka véetné trolejového vedeni a dokon-
Covala se ménirna. Celé léto probihala rekonstrukce
Useku KFiZova - Laurova. Bylo to (a v dobé uzavérky
tohoto ¢isla jesté bylo) velmi naro¢né obdobi jak pro
obyvatele, tak pro motoristy, ktefi museli jezdit néko-
lik tydn ve sméru z centra po objizdnych trasach a do
centra se doslova kli¢kovalo kudy to bylo zrovna mozné
- chvili po pravé, chvili po levé strané ulice. Naposledy
zde probéhla rekonstrukce traté v letech 1971-19783.
Tehdy zrizend podkladni betonova deska byla vyuZita

i pri letodni rekonstrukcei. Proti pdvodni poloze ale byly
koleje mirné posunuty severnéji. Rekonstruovana byla
krizovatka KFizova, na které se ziskal dleZity jizdni
pruh pro automobily jezdici ve sméru do centra, ktery
tu po nedavné rekonstrukci z roku 2004 citelné chybél
(tramvaje tu svym profilem zasahovaly do jizdniho pruhu
automobild). Vznikaji tu i nové tramvajové zastavky

u Braunovy ulice.

Den D - slavnostni zahajeni provozu - byl stanoven na patek
3. fijna 2008 a o den pozdéji zde zacal pravidelny provoz.

/N Prostor u preloZené zastavky Laurova na pocatku nové -
¢i v téchto mistech miZzeme jesté s klidem napsat
staronové - traté. Viz T6A5 €. 8658 je pFipraven
k provedeni prvni zkuSebni jizdy. Ceka se, az nova
ménirna Radlice poprvé doda do trolejového vedeni
potiebny proud.
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/N ProtozZe v iseku KFiZova - Laurova probihala jesté naplno
rekonstrukce traté a chybélo zde zatim i trolejové vedeni,
bylo nutné zkusebni tramvaj pretahnout po jedné témer
dokoncené koleji. ,,Pomocnym trakénim prostiedkem”
(abychom vyuzili nazvoslovi metra) se stal
automobil Mercedes svareél vrchni stavby DP.

PFeprava se uskuteénila za peélivého dozoru dispecert.

|
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/N Je 10. zari 2008, par minut pred polednem. Po prestavce
trvajici bez nékolika tydnl 25 let se smérem do Radlic
praveé rozjizdi prvni tramvaj. Naposledy jely tramvaje
v useku Laurova - Radlice 31. Fijna 1983. Nasledovala
rekonstrukce ulice na kapacitni komunikaci
napojujici sidlisté Jihozapadniho Mésta. Pro tramvaje
tu uz na rozsirené rekonstruované ulici nebylo misto.



/N Viz €. 8658 pomalu projiZzdi obnovenym tsekem. Na jeho /N Pred starou Radlickou skolu prijely prvni tramvaje

palubé je i vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje. s cestujicimi 16. Cervna 1927. V parku pred Skolou byvala
V téchto mistech kdysi byla popularni a malebna kolejova smycka. Dnes je tu ,,jen” zastavka Skola Radlice
jednokolejna trat, jejiz fotografie jsme jiz na strankach skola. Zde nase zkusebni tramvaj vjizdi na opravdu

DP KONT@KTu prinestli. novou trat. Tudy tramvaje jesté nikdy nejezdily.

/N Vjezdova €ast na nové smycce Radlicka u stejnojmenné " Tramvaj dala prostoru pFed novou administrativni
stanice metra. PFi zkusebni jizdé bylo nutné vyhybku budovou CSOB zcela novou podobu a projevila se opét
predjizdné koleje prestavovat jesté rucné. Zkusebni jako dllezity méstotvorny prvek.

tramvaj jesté absolvovala jizdu na Laurovou, pak musela
celou novou trat couvat zpatky a nechat se opét pretahnout
svarecim mercedesem pres stavenisté.

/NTady kdysi stavaly staré Radlice. Dnes je pripomina / Ojedinélou podobu maji sloupy trolejového vedeni. Jsou
jen kaple sv. Jana Nepomuckého z roku 1722. umistény nezvykle uvniti smycky. Obvyklou ,,pavucinu®
Na této konecné budou nyni obracet tramvaje linky ¢. 7. troleji a prevés, a sloupy vné koleji, typické pro ostatni

smycky, zde nenajdeme. Nebyla tak narusena moderni
architektura budovy CSOB.




Velmi nizké nakupy novych
autobusi v poslednich
Ctyrech letech se podepsaly
na stavu vozového parku
autobusU. Primérné stari
presahlo 9 let, planované
vyuziti v ranni Spicce se
pohybuje kolem 85 %

a skutecné vyuziti se
zapoctenim vymeén nema
daleko do 88 %. To pfi
spravkovém stavu kolem
10 % (a nizsi pri tomto
stari vozového parku
pravdépodobné nebude]
znamena, Ze vypravujeme
stale Castéji bez zaloh

a v nekterych dnech uz
nahrazujeme chybéjici
kloubové autobusy
standardnimi.

Ing. Vaclav Beranek, vedouci
odboru:I'echnika,, JSVA,
Tomas Cermak, Ustiredni dilny JSVA

ato situace nas nuti vyuzivat
Tvéechny moznosti k prodlouZenf
Zivotnosti alespon ¢asti autobu-
s0. Kromé rozsahlych karosarskych
oprav, které provadéji jednotlivé
garaze vlastnimi kapacitami, byl
v tomto roce obnoven (v minulosti
uZ zastaveny) program modernizaci
autobusd.
Modernizace jsou na rozdil od gene-
ralnich oprav provadény bez vymeé-
ny ramu a predpoklada se u nich
niz&i Zivotnost, avSak za niZsi cenu.
Modernizace jsou v letoSnim roce
provadény na vozech typu 731.1659.2
z roku vyroby 1995 a na vozech typu
931.1675.2 z roku 1996. Tyto vozy

v naroéném meéstském provozu.

Modernizace autobusd, které jsou

v soucasné dobé v Ustrednich dilnach
BUS provadény, zahrnuji kompletnf
rozebirku vozidla, pri které se z vozu
demontuji nejen sedacky, vnitfni uma-
kartové oblozeni a okna, ale i kom-
pletni elektrickd instalace a vSechna

elektricka zarizeni autobusu, pochopi-
telné i motor a prrevodovka.

Potom je demontovana stiecha
vozidla, posléze i vnéjsi oplechovani
vozu a bocni ramy skiiné karoserie.
Jednou z nejvice korozi zasazenych
¢asti autobusu jsou schody vozidla
(viz foto). Po demontazi podlahy
probéhne ocisténi a diagnosticka
kontrola ramu. Podle diagnosticky
zjisténého stavu rdmu je stanoven
rozsah opravy a zpevnéni ramu
vozidla. Poté jsou na vozidlo namon-
tovany nové bocnice, schody a stre-
cha. Pro zvyseni Zivotnosti provadéné
opravy je pak aplikovana kompletni
protikorozni ochrana.

Oplechovani skfiné je provadéno tak,
Ze na rozdil od dfive pouzivaného
nytovani plech( jsou pozinkované
plechy na vozidlo lepeny pomoci

specialnich lepidel a tmeld. Timto
zpUsobem je zajisténa nejen lepsi
protikorozni ochrana plecht a skfiné
vozidla, ale i lepsi spojeni plechu se

skrini a snizeni rezonanc¢niho hluku

karoserie.

Motor a prevodovka po demontazi
odchazi do strediska oprav agregatd,
oprava téchto celkl je realizovéana
diagnostickym zpGsobem po prove-
deni celkové rozebirky agregatu. Po
provedeni opravy motoru i prevo-
dovky jsou tyto agregaty zkouseny
na zkusebnich stolicich [motorové
brzda) a teprve tehdy, kdyZ se pro-
kaze, Ze agregaty splnuji pozadova-
né parametry, jsou znovu montovany
do vozidla. Diagnostickym zplsobem
je téZz provadéna oprava vzduchové

a chladici soustavy vozidla.
Dikladnou revizi prochazi téz elek-



trickd instalace vozidla. Kabeladze
skriné se po kontrole a pripadné
opravé vraci zpét do vozidla, kabe-
&Ze v motorovém prostoru se vzdy
meéni za nové, stejné jako vnéjsi
osvétlenivozidla.

Nové podlaha vozu je zhotovena

z 16 mm vodovzdorné preklizky

s vrchni vrstvou polepenou protisklu-
zovou podlahovou krytinou Altro.

U podlahy se jednotlivé podlahové
panely vypodkladaji a vyrovnavaji tak,
aby na sebe presné navazovaly v jed-
né roviné. Jednotlivé dily podlahové
krytiny jsou k sobé svareny, aby pod-
laha tvorila jeden celek a nemohlo
dojit k zatékani vody pod podlahu.

VSechny sedacky jsou znovu ¢alouné-
ny. Na zakladé pozadavk( cestuijicich

se opét vracime k tomu, Ze sedacky
jsou ¢alounény kozenkou, cozZ usnad-
nuje jejich Cisténi a udrzbu.

V prostoru fidi¢e je vyménéna
sedacka ridice a namontovana nova
schranka na osobni véci fidice.
Zejména v parnych dnech pak ridici
oceni nové namontovanou odparovaci
klimatizaci znacky Bycool a chladni¢-

ku na néapoje.

Pro zlepsSeni informovanosti cestuji-
cich jsou do voz& montovany diodové
informaéni panely nové generace.

Velka pozornost je trvale vénovéna
kvalité vSech provadénych praci.

V pribéhu opravy je provadéno
celkem Sest mezioperacnich kontrol
a na zavér kontrola vystupni a kon-

trola na STK. Tyto kontroly odhali
kazdou odchylku od pozadované
kvality. Predpokladana prodlouzend
Zivotnost vozu po takto provedené
opravé je kolem 4 let.

Vic nez 200 dosud modernizova-
nych autobust Karosa denné slouzi
prazskym cestujicim. Pracovnici
Ustrednich dilen dokazali postup-
nym zdokonalovanim technologie
oprav vratit i velmi starym autobu-
sm dobrou provozni spolehlivost.
Presto se domnivame, Ze obnovu
vozového parku v soucasné dobé
uz neni mozné stavét na moderni-
zaci dvanacti a trinactiletych vozd
a velmi se téSime na skutecnou
modernizaci vozového parku, ktera
prijde teprve s dodavkami novych

o =
autobus(. &

Preference autobust pri havarijni oprave

lanového mostu

Preferencni opatreni vyraznym
zplsobem napomahaji
zlepsovani kvality hromadné
dopravy a jsou jednou z méla
moznosti, jak zkracenim
doby jizdy zlepsit kvalitu
poskytovanych sluzeb

a soucasneé snizit provozni

naklady. V nékterych pripadech je vSak realizace
preferencnich opatreni navic jedinou moznosti,
jak provoz hromadné dopravy viibec umoznit.
Jednim z takovych pripadd bylo zajisténi
autobusové dopravy v ulici Svehlové v ramci
realizace havarijni opravy lanového mostu

na Jizni spojce.

Ing. Jan Barchanek, jednotka Provoz Autobusy

lice Svehlova se od 11. 8. 2008, kdy byly zjistény zavazné
zévady v konstrukci jednoho z pilitd lanového mostu, do
30. 8. 2008 stala hlavni objizdnou komunikaci pro tranzitni

N Vyhrazeny jizdni pruh na tramvajovém télese ve sméru z centra.

(22.8.-24.8.).

7 Vyhrazeny jizdni pruh na tramvajovém télese pro oba sméry

dopravniho Gseku koloto€ jednani o moznostech preference
projizdéjicich autobusovych linek. Diky vstiicnému pristupu
jednotky Dopravni cesta Tramvaje, vyznamné podpory Odboru
dopravy MHMP a Policie CR a operativni spolupraci zhoto-
vitele dopravniho znaceni se podafilo ve velmi kratké dobé

zajistit pro autobusy vyhrazeny jizdni pruh na tramvajovém

télese. Vyhrazeny jizdni pruh zacinal od Usti podjezdu trati CD
(kiiZovatka Pribézna - Svehlova - rampa Jizni spojka) a byl

ukoncen v kfizovatce Svehlova - Vladyckd. V rdmci vyhraze-

ného pruhu zastavovaly autobusy v tramvajovych zastavkach
.Zahradni Mésto", ,Sidlisté Zahradni Mésto” a ,Na Grosi".
V souvislosti s postupem havarijni opravy lanového mostu

nakladni a pozdéji i osobni dopravu. Kapacita této komunikace,
a zejména kapacita jednotlivych svételné fizenych kizovatek
je samozrejmeé vyrazné nizsi nez intenzita dopravy na Jizni
spojce, coz logicky vyvolalo dlouhé kolony pomalu jedou-
cich nakladnich vozidel. Vzhledem k vyznamu autobusovych
linek, které ulici Svehlovou proji#déji, hrozilo riziko kolapsu
autobusové dopravy v oblasti Zahradniho Mésta a Hostivare

avyznamné ovlivnéni dalSich oblasti na klicovych linkach 154,

azejména 177.
0d okamziku rozhodnuti o Caste¢né uzavere lanového
mostu zahdjilo oddéleni Projektovani a organizace dopravy

doSlo od 22. 8. do 24. 8. k jeho Uplné uzavére. V téchto dnech
byla jizda autobus( po tramvajovém télese umoznéna i ve
smeéru do centra.

Diky uvedenému preferencnimu opatreni se i pres témeér pl-
né zahlceni komunikaciv oblasti Zahradniho Mésta a Hosti-
vare podafilo zajistit provoz dotcenych autobusovych linek bez
vyraznéjsiho zpozdovani. Podékovani cestujicich i Fidicd patri
véem odpovédnym Utvardm a institucim, které toto opatfeni
umoznily a zrealizovaly. Pevné véfime, Ze mista a Useky s pre-
ferenci autobust budou i nadéle pribyvat, at uz pri do¢asnych
opatrenich, anebo nejlépe v trvalém stavu. 2




Nove intranetove stranky
jednotky Provoz Autobusy

Dnem 1. 9. 2008 zprovoznila jednotka Provoz Autobusy (JPA)
své intranetové stranky v nové podobé, kterd odpovida grafice
nového intranetu DP. Nastaveni intranetu JPA umoznuje
vyuzivat soucasné menu podnikového intranetu a menu
jednotky Provoz Autobusy v€etné plynulého pfechodu mezi

obéma intranetovymi portaly.

Michal Vavrecka, jednotka Provoz Autobusy, oddéleni Provozné-spravni

ntranet JPA je uréen predevsim ke sdileni provoznich
informaci mezi Stdbnimi Gtvary jednotky (dispecink,
priprava a vyhodnoceni provozu) a jednotlivymi provozov-
nami. Informace jsou vSak vyuzivany i dalsimi spolupracu-
jicimi tvary napric DP. Nové stranky samozrejmeé obsahuiji
vsechny odkazy a dokumenty, které byly zverejhovany pro-
strednictvim stréanek pvodnich. Navic jsou véak doplnény

i dalSi informace, zejména pro provozni pracovniky.
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Pro potreby JPA slouzi prostiedni a prava cast obrazov-

ky, hlaviCka a ¢ast levého sloupce je spolecnd a obsahuje
zakladni odkazy podnikového intranetu. V pravém sloupci
jsou uvedeny odkazy pro rychly prechod v ramci stranek
JPAv Elenéni na vefejné (bez omezeni piistupu), neverejné
(s omezenym pFistupem) a rizné (stranky, které nespravuje
JPA). Polozky v jednotlivych skupindch lze uZivatelsky nasta-
vit z preddefinovaného seznamu.

Na titulni strance intranetu JPA jsou zverejiovany aktu-
alni informace z jednotky a dale upozornéni na aktuali-
zace dokumentl v rdémci stréanek. Z jednotlivych blokd na
strankach vybirdme napf. ,,Provoz”, ktery nabizi soubor
informaci o zajisténi provozu a probihajicich nebo pripra-
vovanych akcich a zménéch v dopravé (vypraveni, prehledy
provozu, obé&Zniky a daléi provozni dokumentace). UZite¢-
nou pomdckou zejména pro ridice mohou byt i planky

terminald s roz-
misténim jednot-
livych zastavek.
Blok ,,Informace”
obsahuje tda-

je trvalejsiho
charakteru, jako
napriklad jizdn{
rady sluzebnich
voz{ véech provozoven, odkaz na stranky odévniho skladu,
ale také jak nastavit v pripadé poruchy OIS cilovou stanici
na orientacnich panelech autobusu nebo ordinaéni hodiny
lékai . Radu zajimavych a uzite¢nych informaci lze nalézt
v bloku ,,Prezentace”, kde jsou umistény jednak podklado-
vé materidly z pravidelného poucovani ridica, dale informa-
ce o jednotlivych ¢innostech v jednotce, které byly podrob-
né predstavovany ridicdm-cetardim, ale také dokumenty

k rozvojovym projektdm, kterych se JPA Gcastni. V dalsich
¢astech intranetu JPA naleznete napriklad souhrn norem
a predpisd, které se tykaji JPA nebo névody pro obslu-

hu OIS ¢i radiostanic. Dalsi zajimavosti je kalendar akci,
ktery je na zékladé pozadavku JPA oddélen od centralniho
kalendare intranetu a umoznuje tak vyuZziti pro potreby
jednotky.

Dobrou zpravou, kterad neprimo souvisi s predchozim
tématem, je opétovné zprovoznéni informacnich stojand na
provozovnach JPA. Na zakladé této skuteCnosti ma pristup
k intranetu JPA skutecné kazdy provozni zameéstnanec.
Stojany jsou nastavené na Gvodni stranku podnikového
intranetu, pristup na stranky JPA je vSak

jednoduchy. Vtzv. ,portletu” Moje aplikace sojepimase
v levé ¢asti obrazovky staci kliknout na it
odkaz Provoz Autobusy (viz obr.) a ndsledné * s s s

se zobrazf Uvodni stranka intranetu JPA.
Druhou alternativou je nalezeni stranek
v menu podnikového intranetu pod odkazem Informace
Useku -> Usek dopravni -> odkazy na stranky -> 130000

- jednotka Provoz Autobusy.

Cilem novych intranetovych stranek nasi jednotky je zara-
dit se do koncepce celopodnikového intranetu a zaroven
vytvorit aktivni stranky pro préci nasi jednotky, stejné jako
zajimavé stranky pro uzivatele i navstévniky z jinych Gtva-
rd. Obsah budeme prdbézné doplriovat a vase pFl’padné
reakce, pripominky a ndméty ndm mohou pomoci k dalsi-

v s ’ ’ . , 2
mu zlepSovani nabizenych informaci. Vg



Do Nice se vratila tramvaj

Neni to vlastné ani tak davno, co
jsme na Francii hledéli jako na
zemi, ktera se uz davno zbavila
tramvaji. Dnes je situace pravé

opacna. Mnoha francouzska mésta

se k tramvajim rada a rychle
vraceji. Jednim z nich je i mésto
Nice na zndmém Azurovém
pobreZi. Prvni moderni tramvajova
trat byla slavnostné predana

do uzivani 24. listopadu 2007

a o dva dny pozdéji tu byl zahajen
pravidelny provoz.

Text a foto ze soucasnosti:
Mgr. Pavel Fojtik,
vedouci oddéleni Archiv

Moderni tramvaj v Nice

Mésto Nice ma dnes priblizné 346 tisic
obyvatel, ale pocet obyvatel celé
aglomerace dosahuje skoro 933 tisic.
Priblizné posledni tfi desitky let tu

v méstské hromadné dopravé slouzily
jen autobusy. PrestoZe se pro né

v poslednich letech zavadéla Cetnd
preferencni opatieni, nebylo cestovani
po mésté prilis rychlé. Ke konci 20. sto-
leti se zacali zdejSi radni problémem
méstské dopravy vazné zabyvat, protoze
mésto bylo zcela zahlceno automobily.
PFresto prvni Gvahy smérovaly prede-
vSim k posileni autobusového systému
v podobé velkokapacitnich autobus,

Tak vypadaly tramvaje v Nice v roce 1910.

soucasné moderni tramvaje Alstom na Place Masséna
e'se jezdi bez trolejovéha vedeni-na baterii.

tzv. metrobusd, ¢ili od ostatnich druh(
dopravy oddélenych autobusovych .tra-
ti". Z praci na prislusné studii nakonec
vzniklo vyznamné doporuceni - lepsi
bude tramvaj.

Pokud byste oCekavali, Ze se na jare
2005 zacala budovat néjakd mést-
ska rychlodraha navrZena Castecné
pod zemi ¢i nachazejici se nékde na
obvodu mésta, mylili byste se. V Nice
vznikla klasickd méstska pouli¢ni
draha vedena primo centrem més-
ta. V prosinci 2006 byla na Place
Masséna vystavena prvni tramvaj, aby
obyvatelé mésta vidéli, ¢im budou za
¢as cestovat. Pred stavbarFiv té dobé
bylo ale jesté mnoho prace. NeZ se

(Snimek prevzat z publikace Nice au fil du Tram, autora José Banauda)

prvni cestujici tramvaji svezli, uplynul
jesté témer rok.

Zahajeni provozu predchéazela velka
informacni‘a propagacni kamparn jak

pro cestujici, tak i pro motoristy, ktefi si
museli zvykat, Ze ulicemi mésta povede
draha, ktera bude mit pred nimi prednost.
Celou stavbu zorganizovalo Commu-
nauté d ‘Agglomération Nice Céte
d’Azure (Spolecenstvi aglomerace Nice
Azurové pobrezi), sdruzujici 24 obce této
oblasti.

Prvnitrat vede z Las Planas severojiz-
nim smeérem po bulvarech Comte de
Falicon, Gorbella, jednosmeérné ulicemi
Rue de Soleil (tam] a Rue Puget (zpét),
déle tfidami Borriglione, Mallaussena

a Jean Médecin na znamé namésti
Masséna, dale se staci severovychodné
po Boulevard Jean Jaures, Avenue de la
République, Rue Vosin (i zde je v pro-
tismeéru kratky Usek veden odliSnou
ulici, Rue Sospel) a kone¢né severnim
smérem po bulvarech Saint Roch, Vir-
gile Barel a Pierre Semard na konecnou
Pont Michel. Cela trat o normalnim
rozchodu 1435 mm maé provozni délku
8,7km aje na ni celkem 21 zastav-

ka, kterd ma prdmeérnou vzdalenost
440 m. TFi lokality, kterymi trat vede,
byly proménény v pési zény. Tam, kde
tramvaj vede stfedem bézné ulice, byly
jizdni pruhy pro automobily zredukovany
a koleje oddéleny od vozovky.

U traté jsou tii zachytna parkovisté, kte-
ra poskytuji misto pro priblizné >
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musime pred jeho tvlirci smeknout.

1200 automobild. Jizdné je pouhé jedno
euro. Tramvaje jezdi ve SpiCce v péti-
minutovém intervalu, mimo Spicku
kazdych osm minut. Prvni spoj odjizdi

z konecné Las Planas uzve 4:26 h,
posledni odjizdi z Pont Michel v 1:36 h.
Cestovni rychlost je udavana 18 km/h.
Pro srovnani si uvedme, Ze autobusy

v Nice maji cestovnirychlost jen

11 km/h.

Ulice, kterymi trat vede, se zdsadnim
zpGsobem proménily. Objevil se zde
novy méstsky mobiliar, pribyla zelen
(C4st traté na Boulevard Jean Jaurés mé
napiiklad zatravnény svrek). Moderni
vozovna s dispecinkem je umisténa

v konecné stanici Las Planas. Provadi se
zde denni osetreni, tklid a myti vozidel,
je zde i dilna pro vétsi opravy. Vozovy
park tvori péticlankové nizkopodlazni
tramvaje Alstom o délce 33 m pro

200 cestuijicich. Ve vozovné je misto

pro 28 téchto vozl, pripadné pro 21 viz
o délce 44 m. Tyto supermoderni ele-
gantnivozy pdsobi v ulicich mésta zcela
prirozené. Dodavku proudu zajistuje
Sest méniren.

Zajimavosti provozu jsou pési zény na
Place Masséna a Place Garibaldi, kde
bychom marné hledali trolejové vedent.
Tramvaj v zastavce pred pési zénou
stdhne sbérac a dal jede na baterii.

V dalsi zastavce sbérac opét zvedne a je
napajena troleji, pred dalsi pési zénou
se situace opakuje. Tento pFistup nenf

v Nice ni¢im novym. Také pGvodni tram-
vajova sit méla v centru mésta Useky
bez troleje, v nichz byly vozy napajeny
pomoci vedeni umisténého ve zvlastnim
kanalku v ose koleje, coZ opticky plsobi-
lo dojmem treti . kolejnice”.
Samoziejmé, Ze nezlstane u jediné
traté. Predpoklada se stavba traté pro
linku ¢. 2 Porte - Centre Administratif,
kterd bude dvakrat krizovat . jedni¢ku”

Prosluly Caramelsky viadukt na trati z Mentonu do Sospelu se stal
zajimavym technickym dilem. Uvazime-Li, Ze ho dokonCili v roce 1912,

a povede zapadnim smé- (58
rem v blizkosti pobrezi.
Do budoucna se pocita

i strati ¢. 3 (St. Augustin
- Lingostiére] a také

s prodlouzenim linky

¢. 10 Usek Pont Michel
-LaTrinitéalinkac. 2
by méla ve druhé etapé
dosdhnout Cagnes sur Mer. Celé sit by
vroce 2015 méla mit délku 35,5 km.

Ohlédnuti do minulosti

Jak uz bylo naznaceno, Nice je mésto,
kde tramvaje kdysi jezdily. Jejich prvni
éra skoncila ale uz pred vice nez pal
stoletim, 10. ledna 1953.

Tak jako v mnoha jinych svétovych
velkoméstech, také v Nice stala

u pocatkd méstské hromadné dopra-
vy konésprezna tramvaj. Zahgjila
provoz 27. Gnora 1879, tedy nedlouho
po prazské konce. Elektrické tram-
vaje zacaly v Nice jezdit v roce 1900.
Provozovatelem se stala Compagnie
des Tramways de Nice et du Littoral
(Spole¢nost tramvaji Nice a pobFeZ,
zkracené TNLJ). Kromé vlastniho mésta
Nice tramvaje TNL obsluhovaly az do
30. let 20. stoleti i velkou ¢ast vnitrozemi
a Azurového pobrezi. Tramvajové traté
vedly do obci Leyens, Bendéjun a Grave
de Peille. Tramvaji bylo mozné cestovat
z Nice pres Cagnes do Antibes (resp.
Cap d’Antibes), do Monaka a Monte
Carla (8lo tedy vlastné o mezistatni
trat, protoze Monako, jak znamo, je
samostatnym statem), s odbockou do
St. Jean-Cap Ferrat. Trat vedla dal az
do Mentonu na francouzsko-italské
hranici. Z Mentonu vedla mimoradné
zajimava vnitrozemska trat pies Castil-
lon az do Sospelu. Na tratich byly Cetné
tunely a vysoké viadukty, z nichz nékteré

se dochovaly aZ do dnesni doby.

Na zavér jen dodejme, Ze rozsahly
tramvajovy systém TNL nebyl v této
oblastijediny. Zapadné od Nice vznik-

ly ve 20. stoleti dvé dalsi tramvajové
spolecnosti. Prvni z nich byla Tramways
électriques des Alpes-Maritimes

Ackoliv byla tramvajova trat z Mentonu

do Sospelu zrusena uz v roce 1933,
Caramelsky viadukt (a nejen ten) si miZeme
prohlédnout dodnes. Neni k nicemu vyuZivan
a je v naprosto necekaném misté némym
svédkem davno zaniklého tramvajového
systému oblasti Azurového pobrezi.

(Elektrické tramvaje Primorskych

Alp; TAM]. Jeji sit tvorily dvé oddé-
lené Casti. Jedna skupina trati vedla

z Cagnes do Vence, Le Bar a zndmého
vonavkarského centra Grasse. Druha
skupina trati obsluhovala vzdalené

a tehdy obtizné pristupné vnitrozemi

s méstecky Roquestéron, St. Sauveur
sur Tinée a St. Martin-Vésubie. Kromé
toho existovala jesté samostatna trat
Pont de Gueydan - Guillaumes. Druha
spoleénost vystupovala pod jménem
Compagnie des Tramways électriques
de la Cote d ‘Azure (Spolecnost elek-
trickych tramvaji Azurového pobrezi,
TCA). Jeji tramvaje jezdily z Cannes

do Grasse (do tohoto méstecka tedy
jezdily dvé konkurencni spolecnosti).
Vlastni mésto Cannes a nejblizsi okoli
obsluhovala samostatna spolec¢nost
Compagnie des Tramways de Cannes
(Spole¢nost canneskych tramvaji, CTC
nebo jen TCJ. Také po téchto tratich,
ackoliv jiz mnoho desetileti neexistuiji,
zbyly v terénu ¢etné pamatky — mosty,
stanicni budovy, tunely. Mate-li moz-
nost, podivejte se na mapu, kde vsude
mésta a méstecka, ktera byla v tomto
clanku jmenovana, lezi. Zrejmé budete
nevéricné kroutit hlavou. A pokud
nékdy tuto krasnou ¢ast Francie nav-
Stivite, budete nad tim, kde kdysi jezdily
tramvaje, Zasnout jesSté vic.

Dnesni rodici se moderni tramvajova
sitv Nice tedy navazuje na velmi zaji-

. p a
mavé tradice. Vi



Strategie a strategicke cile DP
Cést druha: SNIZEN NAKLADU, ZVYSENI
VYKONU A NOVE TRAMVAJOVE TRATE

Dokument strategie a strategickeé
cile Dopravniho podniku se v ramci
sniZzeni nakladl a zvyseni vynosu
zminuje o zestihleni firmy o 770
zaméstnancu, ¢imz bychom méli
usetrit 430 miliond korun. Jde o to,
o co jsme doposud zestihlili, nebo se
to teprve chysta?

Ano, to je prave to, co se v Dopravnim
podniku odehralo minuly rok. Vnitrni
transformace spolecnostiv zasadé
uz probéhla, zadné dalsi propousté-
ni se v masovém meritku nechysta

a projekt Strategie s nim nepocita.
Zminénymi 430 miliony jsou pak
vyCisleny ro¢ni - zdGraznuji, Ze

rocni, nikoli celkové - Uspory, které
samozirejmé neprijdou hned. Platilo
se tém, kdo odchéazeli, napriklad
odstupné, nicméné do budoucna by
to takhle vypadat mélo.

My jsme spolu mluvili o outsour-
cingu - tam ale projekt Strategie
uvaZuje o Uspore 150 miliond korun
rocné - to je cca trikrat méné, nez co
jsme ziskali tim, Ze jsme se zbavili
zbytnych zaméstnancd - neni tak
outsourcing, navic takhle rozsahly,
z hlediska Gspor zanedbatelny?
Nemyslim si, Ze Uspora jednoho

sta padesati miliond korun za rok

je zanedbatelna. Navic je tfeba si
uvédomit, Ze nase znalost o tom, co

outsourcovat lze, a co nikoli, se také
vyviji - jak se v urcitych projektech
dostavame dal, jejich cile jsou ¢im
dal konkrétnéjsi. To znamena, ze
kdyZ jsme material Strategie pripra-
vovali, tak jsme sice taxativné védéli,
ze chceme resit tuhle a tuhle oblast,
ale mozna jsme byli v nékterych
pripadech malo ambiciéznia samo-
zrejmé bychom byli rédi, kdyby se
nam ve formé outsourcingu podarilo
usetrit i vic.

Navic je nutno Ficiito, Ze i kdyz to
dokument Strategie a strategické
cile DP déla, nelze vSe uzavrit do
néjakych kolonek, Suplikd nebo
chliveckd. Rekli jsme si, Ze jednotlivé
polozky .seznamu”, o kterém ted
hovorime, jsou spojitymi nadobami

- a tak je tfeba zminit i to, Ze Uspora
z outsourcingu se micha v urcitych
pripadech i se zvySenim kvality, coz
je samoziejmé jakasi zvySend hod-
nota, kterd se ndm zobrazuje jinde,
mimo tuto polozku.

Receno strucné je cilem outsour-
cingu v ramci Dopravniho podniku
usetrit deset procent relevantnich
nakladl v té které dané oblasti.

Mluvime o strategii a cilech - co
vsechno se vlastné da nebo uvazuje
outsourcovat?

Jsme ve fazi, kdy se outsourcing

pripravuje a ja nemam v umyslu lidi
strasit. Vezmeme-Lli to ale zgruntu,
pak je zameér takovy, abychom Sli

z principu od dopravy co nejdale. Nasi
praci je vozit lidi. TakZe urcité nebu-
deme chtit prijit o Fidice, strojvedouct
nebo o vlastni dopravni prostredky.
Takze tady ne, anebo pokud bude
vile, tak az naposledy. Tyka se to ale
v podstaté viech podpdrnych ¢innos-
ti, to znamena od Udrzby. Nakonec uz
vite, ze nejdal je v souCasnosti projekt
outsourcingu na Udrzbu ¢asti vozidel
metra - jde o véci bézné, planovatel-
né, kde vyrobce umi nebo meél by byt
schopen napriklad jinak prenastavit
servisni intervaly, dodavat flexibilné
nahradni dily, ridit zasoby, prosté
zvladat logické, pragmatické véci,
které souviseji s tim, Ze kdo vyrabi,
zajisti servis lépe nez ten, kdo pro-
vozuje. Cimz lze zlevnit ty véci, které
s udrzbou souvisi. Dopravni podnik
tak zeStihli organizacné (to prosim
rozhodné neznamens3, ze lidé, o nichz
ted hovorim, prijdou o praci - prosté
budou pracovat na stejném misté, jen
vijiném tricku”) a, jak uz jsem Fekl,
usetri s tou nadstavbou, Ze se zvysi
kvalita té ¢i oné podpdrné Cinnosti. >
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Mluvime o vozech metra, které
rekonstruuje plzefiska Skodovka

- za par let bude mit DP polovinu
tramvaji, které jsou vyrabény ve
stejném zavodé. Znamena to, Ze do
IvJopravniho podniku zveme takto
Skodovku?

Ne. Je tfeba jasné rici, Ze nikdo
nikoho nikam nezve, budou probihat
vybérova fizeni - a ta se musi Fidit
zdkonem o verejnych zakazkach.
Tendry samozi‘ejmé jesté neprobéhly,
nicnéné je pravda, Ze vyrobce, jako je
napriklad vami pripomenuta Skoda,
je nejpravdépodobnéjSim adeptem na
prevzeti tkold spojenych s tdrzbou
vozidel, kterd sama produkuje. Ale
opakuji znovu, je to pouze predpo-
klad. Vim, Ze se spekuluje i o tom,

Ze prevzeti 4drzby jejich vozidel je
soucasti smlouvy o dodavce dvou set
padesati kust tramvaji 15T. To bych
chtél uvést na pravou miru - pro-
cesni kroky vybéru dosud skutecné
neprobéhly, a my jsme takovym
postupem opravdu velmi striktné
vazani, tedy o néjakych smluvnich
vztazich nemdZe byt v tuto chvili
vibec rec.

Pojdme dal - dokument Strategie

a strategické cile nezapomnél ve
svych predpokladech ¢i progndézach
ani na nutnost zvysit produktivitu
prace. UvaZuje v souvislosti s tim

o Uspore sta miliond korun roéné.
Nesouvisi to ale primo napriklad

i s onim zestihlenim firmy?

Jen do urcité miry. Vy mate na
mysli ten fakt, Ze jestliZze se firma
v soucCasnosti musi obejit bez
témeér tisicovky lidi, tak jejich praci
zastava aktualné zbytek. To sice
ano, ale tady to nekon¢i. Vy jste
tramvajak, pojdme si fici, jak lze
zvySit konkrétné vasi produktivitu
prace. Treba tim (diky pFestdvkam
na |. P. Pavlova) .netastnym”
oddélenim ridi¢e od vozu. Tady

je zvySeni produktivity dosazeno

i Usporou vozidel, jejich opotre-
benim, takZe v tomto pripadé vysi
odpistd. Je to i o Uspore ¢asu Fidi-
¢a, kdy se Sofér da lépe, efektivngji
vyuzit, aby nemusel nékde zby-
tecné Cekat, aniz by to vyZadovala
bezpecnost. A podobné bychom
mohli prochazet celym Dopravnim
podnikem. Zvyseni produktivity
prace je zalezitosti organizace
prace, myslim kvalitni organizace
prace. Aby se to nezdimalo z lidi na
Ukor urcitych narokd, které maji.
V souvislosti s tim miZeme hovorit
tfeba i o prescasové préaci. Ta ne,

Ze nema existovat vibec, i kdyz
tlaky na snizovani jejiho podilu jisté
vnimate nebo mozna spis citite, ale
v urcitém objemu je jisté efektiv-
néjSi nez drzet lidi, které nedo-
kazeme plnohodnotné zaméstnat.
Takze v ramci zvysovani produkti-
vity prace se hleda také optimum
prescasové hladiny. Tym Strategie
tak musel analyzovat i fond pra-
covni doby.

Ve finéle jde o desitky milionG
korun, které jsme takto identifi-
kovali a které se ve zkvalitnéném
fizeni daji najit. Pracujeme na
projektech, dva jsem zminil, které
povedou ke zvySovani produktivity
prace, pricemz primo nesouvisi

s auditem, ktery jste zminil ve své
otdzce vy. Je treba si uvédomit, Ze
audit, zestihleni firmy, byla jedno-
razova zalezitost, definitivni. A tady
je proces, néco, co probiha, co je
treba ladit za pochodu, pribézné

a stale.

Hovoril jste o analyze fondu pra-
covni doby - jak je pracovni doba

v Dopravnim podniku vyuzivana?

V prvniradé bych chtél Fici, Ze jsme
sice nezacinali na zcela zelené louce,
nicéné faktem zQstava, Ze v dobé,
kdy jsme s touto praci zacinali,

byly veskeré analyzy, které v ramci
Dopravniho podniku vznikaly dfi-

ve, nedostatecné. Ve své podstaté

az nyni, a my jsme o tom mluvili

na poradé vedeniis personalnim
feditelem ing. Petanou, jsou tyto ana-
lyzy relevantni a az nyni se z nich da
vychéazet. Uz tedy nejsme tak ,slepi”,
jak jsme byli v minulosti, médme moz-
nost jistého srovnani. Je to technicka
veéc, ja s tim nechci lidi prilis otra-
vovat, ale Udaje uvedené v riznych
systémech se nam podarilo reknéme
sladit a az nyni jsou schopné zminé-
ného srovnani.

Az ted se tedy mUZeme zadit bavit

o tom, proc je nékde néceho moc,
pro¢ je nékde né¢eho malo - az nyni
mézeme zacit vyhodnocovat a budou-
ci Uspory pripravit a odhadnout...

Pane inZenyre, Vy mi od té otaz-

ky utikate... jak je pracovni doba

v nasem podniku vyuzivana?

Ja skutecné nechci strilet od boku
néjaka Cisla... pokud ale madme

k dispozici ony analyzy, tak ty
fikaji, ze ve vyuziti fondu pracovni
doby (a zase, liSi se to pracovis-
té od pracovisté, ale v globalu)
mame miniméalné desetiprocentnf
rezervy. To neni Spatné... ony totiz

rezervy jsou a nakonec i budou
vzdycky, jde o to je minimalizovat.
O to nam jde.

Dalsi polozkou, kterou material
Strategie a strategickeé cile zminuje
v souvislosti s Usporami, je nakup
urcitého zbozi (a nakonec mozna

i sluZzeb). Vy tu mate v umyslu uset-
rit oproti dnesnimu stavu 410 mili-
onu korun, coZ vyjadfeno v procen-
tech odpovida cislici deset. Lze ale
v tak veliké firmé, jako je ta nase,
tohle uhlidat? A pokud ano, jak?

Je to zaleZitosti systému, vile i kva-
lity managementu v nakupu. Tady

v minulosti doslo k nékolika vyznam-
nym zménam. S novym reditelem
Sluzeb panem TUmou jsme situaci uz
rozebirali a bavili jsme se o tom, jak
na tomto poli pokrocit. V prvni radé
je tedy nutné védét, za kolik nakupuiji,
co nakupuji, od koho urcité skupiny
materialu nakupuji. Za dalsi je potre-
ba vymezit jednoznacnou odpovéd-
nost lidi, ktefi to ¢i ono nakupuji, ale
nejen tu, nutno je motivovat prede-
vsim lidi, ktefi pro spole€nost naku-
puji. Motivovat je tak, aby nakupovali
dobfe, aby méli ddvod Setfit, aby se
jim to vyplatilo vic, nez kdyz nékde od
nékoho vezmou néjakou prebendu

a koupi zbytecné draho. To znamena
vytvorit také systém, jakysi index,
ktery zvazi hodnotu a vyvoj cen urcité
komodity, protoze - neda se nic délat
- za kolik napriklad kancelarsky
papir koupime dnes, nekoupime ho
za rok, protoze bude drazsi, na zakla-
dé ceho pak budeme schopni tyhle
lidi a jejich préaci srovnavat a - rrekl
jsem motivovat, takze i ocenit.

Je to také o néstrojich - dé se naku-
povat pomoci aukci, da se nakupovat
pomoci elektronického vybérového
fizeni, to samozrejmé stoji zase peni-
ze a je to o prioritdch managementu.
Tohle vSechno jsou ale jednoznacné
véci, které dosazitelné jsou a funguji.
Velké firmy vesmés, resp. ty velké
.dobré” firmy (i kdyZ je pravda, Ze
spi ty komercni] s takovymi systé-
my umi pracovat a nevidim d@vod,
proC by to nemélo jit i v Dopravnim
podniku.

Do Uspor v nakupu zbozi bych zahrnul
napfiklad i prondjmy. | tady minulost
Dopravnimu podniku pomérné dost
dluzi. Byly - a nékteré dodneska jesté
i jsou - smlouvy, které mohly byt uza-
vireny vyhodnéji. Nékteré z nich byly
zruseny, jiné vypovédét pred uplynu-
tim jejich platnosti nelze. A zase - je
v zajmu a je i odpovédnosti stavajici-
ho managementu, aby k podobnym



pochybenim, kterd byla dfive ¢asta
nebo ¢astéjSi, nedochazelo. Tady se
musime zlepSit - nevypovéditelné
smlouvy by existovat nemély. UZ pro-
to, Ze podminky na trhu se prdbézné
meéni a je na né Cas od ¢asu nutno
reagovat. Co je vyhodné dnes, nemu-
si byt uz tolik vyhodné zitra, pricemz
pozitfi mizeme na stejné véci tratit.
Takhle tedy ne.

V souvislosti s tim mé napada
otazka, Ze jestlize projekt Strategie
pocita se zvySenim pFijml z kva-
litnéjSich pronajmad, jestli ma také
v umyslu rozsifovat na své pudé
prostory vhodné ke komercnimu
vyuziti? Ja si napriklad vzpomi-
nam, Ze v PafiZi v metru jsou na
nastupistich stanky nebo i regulérni
obchlidky?

Zatim jsme se o né¢em takovém
nebavili. Tady jde do stretu bezpec-
nost s néjakymi vynosy - ale urcité
je to nové téma... vidite, mozZna bych
vas mél zaradit do nasi optimalizacni
skupiny...

Ne, dékuju, ale ne. Vramci Doprav-
niho podniku zistanu u Fizeni tram-
vaje a obcas u pera. Zménme téma:
projekt Strategie a strategické cile
DP hovori velmi rozsahle o rozvoji
prazského metra, o tom vsichni
vime, co mé ale zaujalo, to je neby-
valy rozkvét tramvajovych trati...
Ja vas na chvilku prerusim a rek-

nu néco Uvodem: to, co vidite pred
sebou, tedy néco pres 32 kilometry
novych prazskych tramvajovych trati,
to je cil, ktery prosel pres predsta-
venstvo a dozorci radu, nicméné
Magistrat hlavniho mésta Prahy

cely zamér zdaleka jeSté neschva-
lil. Znamena to, Ze se nékteré véci
realizuji, budou brzy realizovat,

o dalsich budeme jesté diskutovat.
Nasim cilem je tuto nasi strategii
predvést, ukazat radnim, tak aby

to mélo néjakou obecnou platnost.
Takze tramvajové trati do Podbaby,
Slivence, MalesSicemi, do Bohnic, na
Véclavském namésti atd. - jak jsem
rekl, je jich dohromady vice jak 30 km
za vice nez 16 miliard korun, tak to

je cil, jehoz bychom chtéli postupné
dosadhnout.

V projektu Strategie a strategické
cile jsou ale tyhle trati (a nékteré
dalsi, tfeba na Praze 4) uvedeny

s rokem zprovoznéni?

My jsme si ty véci z prstu samozrej-
mé nevycucali. Musite vzit v Gva-
hu, Ze je v chodu pFiprava nového

Gzemniho planu a nasi kolegové

z Dopravniho podniku, jmenovité
panové Dohnal, Prior nebo Surov-
sky na Utvar rozvoje mésta chodili

a mluvili tam o tom, kde by bylo
vhodné tramvajové traté postavit.
Reknéme to prosté tak, 7e expertni
shoda na tom, co si mizete predist
v dokumentu Strategie a strategické
cile DP, je, nicméné mésto Praha na
to doposud ..nedalo palec” a neslibi-
lo, Ze na vSechny tyto projekty uvolni
penize. TakZe skutecné jde v tuto
chvili o nasivizi, nase prani, o to, co
bychom v nejblizsi budoucnosti chté-
li. Je to néco, o€ musime usilovat,

0 co musime bojovat - presvédcit
politiky, Ze je to opravdu potieba. Ze
to neni néco, co by si pral Dopravni
podnik hlavniho mésta Prahy, ale
Ze je to véc, jiz oni budou schopni
politicky zobchodovat. Ony totiz ty
tramvaje, kdyz se o nich bavime,
jsou z hlediska Dopravniho podniku
nejkonkurenceschopnéjsi, co se
nakladd tycée. Resp. poméru mezi
naklady a vykonem. To znamena, Ze
tramvaj preveze ¢lovéka pfi zapodi-
tani vegkerych nakladd nejlacinégji.
Tramvaj je lacinéjsi neZ autobus?
Ano, podle kalkulaci, které ja mam

k dispozici, je tramvaj lacingjsi nez
autobus. Znamena to, Ze prave tady

dokaze Dopravni podnik méstu
nabidnout néco, co nema konkurenci.
To je myslim velmi zajimava nabidka
a my s ni musime pracovat.

Vratim se jesté kousek zpatky - rekl
jsem, Ze mé prekvapilo to mnozstvi
tramvajovych trati, které ma doku-
ment Strategie a strategické cile DP
v umyslu v pristich sedmi letech, na
néz je tento material koncipovan,
zbudovat. Mate ale predstavu, kolik
tramvajovych trati se vybudovalo ne
za poslednich sedm, ale Feknéme
patnact nebo dvacet let?

Urcité bych to dohledal presné, ale

o tovam asi nejde. Udélaly se Modra-
ny, Barrandov, nejnovéji Radlicka. Vy
chcete ale upozornit na ten nepo-
meér mezi tim, co bylo a co chceme.
Aten je dan tim, o Cem jsme mluvili:
management Dopravniho podniku
tramvaje povazuje za velmi silnou,
ne-li nejsilnéjsi stranku nasi firmy

- atu chceme méstu nabizet. Metro
je nesmirné investicné drahé, vzdyt
prodlouzeni cécka stalo tolik, na co
by vysly vSechny ty tramvajové trati,

o kterych mluvime. Takze tramvaje.
Jak uz jsem rekl, jsou nejlacingjsi

i pres handicap jejich dopravni cesty.

Pokracovani v pristim cisle
DP KONT@KTu. &

Nové tramvajové traté do roku 2015
(Zdroj: projekt .Strategie a strategické cile DP”)

TT Laurova - Radlicka 2008 0,8
TT Podbaba - CD Podbaba 2010 0,7
TT Barrandov - Slivenec 2010 1.8
TT Pocernicka - Sidlisté MalesSice 2011 2.4
TT Novy Trojsky most 2011 0,8
TT Na Florenci 2012 0,6
TT Zlichov - Dvorce 2012 0,8
TT Na Veseli - Pankrac 2013 0,5
TT Pankrac - Budéjovicka - Dvorce 2013 3,9
TT Kobylisy - Bohnice 2014 6,0
TT Sidlisté Modrany - Nové Dvory 2014 2,4
TT Véclavské namésti 2014 0,8
TT €D Podbaba - Suchdol 2015 4,3
TT Vrdovicka - Chodovska 2015 3,0
TT Sporilov - Chodovec - Opatov 2015 3,6

Celkové investiéni naklady (pfi primérnych nakladech 0,5 mld. K&/km): 16,2 mld. Ké
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Novéa skodovacka tramvaj 15T ForCity, hrdé
oznacCovana jako ..ryzi vyrobek ceskych

hlav a Ceskych rukou”, se v poloviné zari
predstavila verejnosti. Pred objektivy novinard
Ji po zkusebni koleji plzenského zavodu privezl
sam primator Pavel Bém. ,Tramvaje byly vzdy
ddlezitou architektonickou soucasti mésta,”

rekl mimo jiné prazsky primator.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Pavel Duran (rozhovor s Ing. Zamrazilem)
Foto: Martin Mendl, Lubos Wisniewski

V hlayni roli zafijové prezentace
byla Skoda 15T ForCity.

e nahodou navrh 15T pochazi od architekta Patrika

Kotase, autora prazské tramvajové trati z Hlubo-

¢ep na Barrandov, monumentu stanice podzemni
drahy Strizkov na nejnovéji otevirené lince IV.C2 i stanice
Rajska zahrada na lince B, ktera ziskala uz radu odbor-
nych ocenéni.
Nové Skoda 15T bude sice ponékud drazsi, nicméné tigsf
a prostornéjsi nez zatim posledni model dodany Doprav-
nimu podniku, tramvaj 14T - ,Porsche”. Oproti ni ma
misto péti ¢lanka tri ¢lanky. Vynika i stoprocentné nizko-
podlazni koncepci [schody nenajdeme na Zadném misté
interiéru), co? je v Cesku zatim nevidané fedeni a zarove#
dalSi vyhoda oproti pfedchozimu typu plzeniské tramvaje.
Stejné jako predchozi modely odrazi Skoda ForCity evrop-
sky, a zvlasté pak cesky trend. Na rozdil od USA, kde
vétsina lidi jezdi osobnimi auty, musi byt vozy hromadné
dopravy u nas uzpUsobené navalim cestujicich a posky-
tovat jim co nejvétsi pohodli. 15T pojme skoro 300 lidi
(61 mist k sezenia 239 k stani, jejich snadny nastup
a vystup umoznuje dvojice dvoukridlych dvefiv kazdém
¢lanku soupravy.

Tramvaj
bez jedineho schodu

Prazsky primator Pavel Bém, 5éf projektu vozu 15T ForCity Pavel
Tarant, generalni reditel Skody Transportation Tomas Krsek, generalni
feditel prazského Dopravniho podniku Martin Dvorak a tiskova mluvci
Skody Radka Pistoriusova naslouchaji projevu prazského radniho pro
dopravu Radovana Steinera.

Sampariskym poktil viiz Skoda 15T ForCity i generalni Feditel
Dopravniho podniku hl. m. Prahy Martin Dvorak.

PraZskym podminkam je uzpdsobené i barevné schéma tram-
vaje: ¢erna, Cervend, stribrna a zluta. Co se tyce interiéru, dava
Skoda Transportation na vybér z dfevénych, plastovych nebo
textilnich sedacek. Ackoli napriklad Pavel Bém by se podle
svych slov pfimlouval za nejluxusnéjsi posledni variantu, budou
se zirejmé prazsti cestujici vozit na levnéjsich, ale vandaldim

a bezdomovcdm odolnéjsich, sedackach ze dreva ¢i plastu.
Vratme se k tomu, ¢im je 15T v Eeskych pomérech pre-
lomova. Stoprocentni bezbariérovosti bylo dosazeno diky
synchronnimu pohonu: kazda naprava je hnana nezvykle
malym elektromotorem, umisténym tak, aby nijak zadsadné
nezasahoval do interiéru jednotlivych ¢lankd. .Kromé vyrazné
prostorové Uspory je i pohon Usporngjsi,” li¢i vyhody syn-
chronniho pohonu Pavel Tarant, produktovy manaZer Skody
Transportation. Jako jedinou nevyhodu pak uvadi slozZitost

a nékladnost konstrukce.

Prévé pohonné jednotka tvori nejvétsi polozku

z 66 miliond, které by mél Dopravni podnik za kaZdou
tramvaj zaplatit. Celkova hodnota zakazky je zhruba

17 miliard korun. Od roku 2009 do 2017 postupné
Dopravni podnik prevezme 250 kusd tramvaji 15T.



V souvislosti s pfedstavenim nové plzefiské tramvaje
Skoda ForCity v arealu plzenského zavodu Skody
Transportation pgloiila redakce internetového
magazinu DP-ARENA nékolik otazek technickému
fediteli Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Jak tedy

zbrusu novou tramvaj 15T vidi ing. Radek Zamrazil?

Tramvaj 15T na mé pUsobila prijemnym, klidnym aZ dominant-
nim dojmem technicko-technologického vyspélého stroje praveé
pro toto stoleti. Uklidrovaly mne zejména mné zndmé vyresené
problémy (napr. zadrzny systém), které oproti jeji predchldkyni
14T nebyly zcela podle nasich prredstav a zkusenosti z provozu
a které mi lez(" stale v hlavé. ,Patnactka” u mne dominovala
prave pro své technické inovaéni Fesenf jak zcela nové pojatych
podvozk( a jejich konstrukei, tak atypickym pohonem, ktery
skyta nékolik know — how firem, které se na ném podilely

a nepochybné dominantni kabinou fidiCe, kterd pripomina
kokpit letadla. Jeji zevnéjsek plsobi prijemnym, nenasilnym
dojmem, z Casti nostalgickym, asi pravé pro tu cervenou barvu.
Myslim, Ze architekt Patrik Kotas odvedl dobrou préci.

X Vnitrni informacni panely nabizeji cestujicim novy standard
informovanosti.

/N Ovladaci panely a prvky v kabiné fidi¢e vozu Skoda 15T ForCity.

& Za sklenénou zasténou se naléza kabina Fidice.

¥\ N Interiér vozu umoziiuje vybér ze tii druht sedacek
- polstrované, plastové a drevéné. Prazsky primator Pavel Bém
se nejvice priklani k polstrovani.

Vozidla jsou rozdilna velmi. UZ jenom pojetim vozidla samot-
ného, kde 15T je 100% nizkopodlaznivozidlo a mé zcela
odliSny pohon nez doposud provozované tramvaje u nas - a to
je synchronni stridavy 740kW motor bez prevodovek. To
znamena, Ze kazdé z Sestnécti kol méa svj vodou chlazeny
motor spojeny s kolem pouze spojkoul!

Jinak dalsi rozdily jsou napriklad: 100% adheze vyuzita pro
pohon; hnaci podvozky s extrémné malou stavebni vyskou;
usporadani podvozkd; individualni pohon kol synchronnimi
motory; opotrebeni kol a kolejnic by mélo byt srovnatelné
nebo lepsive srovnani s tradi¢nimi podvozkovymi vozidly;
kompaktni vnitfni prostor - tii velmi si vzajemné podobné
nizkopodlazni ¢lanky; chlazeni trakénich motord vodou;
osazenivozidla novymi technologiemi a systémy, jako je GPS,
eternet, Wifi, LCD pro cestujici a dotykovy LCD panel pro
ridi¢e, dotykova félie v kabiné Fidice misto mechanickych
prepinact apod.; nové pojeti vnitiniho vybaveni a usporadani
- prototypové vozidlo ma kazdy ¢lanek v jiném provede-

ni — coz je velmi prijemné porovnanivhodného interiéru;
informacni systém pro cestuijici je v novém provedeni LCD
ainovém grafickém rozvrzeni. >



UvaZujeme o nékolika variantach, ale nejschddnéjsi se nam
zatim jevivozovna Pankrac, ktera je z Casti pripravena tech-
nicky prijmout tento typ tramvaje. Vozovna ma prihodnou halu
denniho oSetreni, vhodny myci ram, ¢astecné pripravenou
pracovni lavku, kterou bude nutno prizplsobit. Lavka je stavé-
na pGvodné pro tramvaje RTéNT, ale snad bude vyuZitelnd i pro
vozidla 15T - a v neposledni fadé odborné zdatné zaméstnance
vozovny, kteri si prosli zkuSenostmi s novymi elektrovyzbrojemi
na vozech T3R.P. Priklanime se pro tuto variantu i z d@vodu
noveé budovaného stacionarniho plné automatického méficiho
stanovisté pro méfeni tramvajovych kol. Tim dokaZeme pred-
vidat opotrebeni kol v provozu a Fici, zda se predstavy konstruk-
tért splnily, nebo naopak. Vyhodou je i délka jednotlivych hal
vozovny.

Tak jak pljde Zivot .patnactky” a jeji dodavky do DP Praha,
budou tyto vozy systematicky déleny i mezi dalSi vozovny. Uve-
domujeme si, Ze v po¢tu dvou set padesati kust tim nahradime
podstatnou Cast vozového tramvajového parku. Samozirejmé
Ze mame pripravenou dlouhodobou strategii o zachovani poctu
tramvajovych vozd, jejich typu a rozmisténi, ale o tom bych se
nyni nezmirioval, protoze toto limituje spousta dalsich krokd,
které musime udélat spolecné.

Chci vérit tomu, Ze nova tramvaj prinese vice technickych
vyhod nez jeji predchtdkyné, méné oprav a vice spokojenosti
nasim cestujicim. Proto, aby tomu tak skutecné bylo, jsme
vstoupili na Grovni technického Feditelstvi a jednotky Spréva
vozidel Tramvaje se Skodou Transportation s. . 0. do inten-
zivnich jednani, abychom byli schopni eliminovat a prredejit
problémovym ¢astem, které zndme z vozu 14T, z jeho Udrzby,
vyjadreni cestujicich a i prizkumu, ktery jsme si nechali vypra-
covat firmou Westminster - tak, aby podklady pro tato rozhod-
nuti byly objektivni a v co nejvétsi mite spravné. K jednani jsme
prizvali vzdy kolegy z ostatnich Utvard, protoZe i jinde se tato
tramvaj dotkne profesi a ¢innosti - jde napriklad o provozni
pracovniky, hasi¢e apod. Samozfejmé, Ze i tato tramvaj nese

s sebou nékteré nezvyklosti nebo zmény, ale to je na posouzeni,

zda je to na obtiz, ¢i pouze nezvyk z .klasik“ typu T.

Konkrétné jsme projednavali tyto problémy: urcit podminky
provadéni havarijniho pojezdu tramvajového vozu s cestujici-
mi a bez cestujicich; konstrukéné resit jednoduché a rychlé
sejmuti Celniho krytu pouze za pouziti univerzalni klicky.
VSechny kryty nebo vicka, které je nutno odmontovat pri hava-
rijni manipulaci, musi byt rychle odjistény pomoci univerzalni
klicky a sejmuty bez jejich destrukce; prizplsobit zvedaci mista
pro pouZiti vak( a hydraulickych zvedakd systému LUKAS;
dodat vypocCet chodovych vlastnosti, opotiebeni a bezpecnosti
proti vykolejenii na kolejnici S 49 pri pouziti VM profilu; upresnit
vzajemneé informacni systém pro cestuijici, vizualné, fonicky,
reklamy, mapa mésta apod.; dodat vyjadieni, zda lze viz 15T
provozovat na soubéhu kolejnic NT 1 a S 49; pokud ano, s jakym
jizdnim profilem kola? Provéfit moZnosti soustruzeni kola

na podurovnovém soustruhu v DPP; dodat vykres - pricny

rez kola; dodat Udaje o konstrukci ochrany k zabranéni padu
¢lovéka pod predni podvozek; zpracovat systém presouvani
podvozkl pod vozem z hlediska soumérného opotirebovani
jizdniho obrysu; hlaseni Cisla linky a sméru jizdy na povel ¢. 3
slepecké vysilacky typu VPN nezavislé na ostatnich povelech
pro odbavovaci zarizeni tramvaje, aby jeho reakce na povel
byla bezprostiredni; pro uvedeni hlasové informacni fraze

§!(oda 15T ForCity se na zkusSebni koleji v arealu plzenské
.Skodovky“ predstavila vefejnosti.

pouZit Gvodni znélku jako u ostatnich vozidel DPP (ne znél-

ku vyhrazenou pro typ 14T); zachovat akustickou signalizaci
pro nevidomé u prvnich dveri uréenych cestujicim povelem

¢. 4 slepecké vysilacky typu VPN (Morse .-.-.-) shodné s 14T.
Rovnéz se osvédcilo primé otevirani téchto dveri povelem

¢. 4 bez UCasti fidie. Zarfizeni musi reagovat na povel mimo
tramvaj i z interiéru. Zbyvajici dvere pro cestujici takto opatreny
nebudou; pozadavek - vyhradit pro nevidomého cestujiciho

s vodicim psem pravé sedadlo ve sméru jizdy v uli¢ce hned za
kabinou Fidice a misto pro psa za dvermi do kabiny ridice vedle
sedadla. Misto bude oznaceno samolepkou se standardnim
piktogramem; vybavit viiz (kabina Fidice] drzakem jizdniho Fadu
a napojU; opatfit podvozky ¢ipem k bezkontaktni identifikaci
kola kompatibilni' s méricim zarizenim DP; DP - pozaduje pod-
lahovou krytinu Altro 2,8 mm dle specifikace vyrobce na dobu
Zivotnosti cca 30 let; instalovat ochranné félie na okna a kryci
skla LCD monitord v prostoru pro cestujici; na podlahu vozu
pouZzit preklizku s vloZenou stfedovou gumou; rozsifit prostor
(ulicku) pro cestujici; kvalitni a komfortni odpruzeni vozu s ohle-
dem na komfort jizdy pro cestujici a kolejovy svrsek; nizsi hluk
vozu a podvozkd, nez je zméreny u 14T.

Na zavér bych jesté doplnil, Ze prvni prototypovy viz 15T bude
téZ k vidéni na veletrhu Innotrans v Berliné od 23. 9. 2008, ktery
se kona jednou za dva roky a je opravdu svatkem pro odbornou
verejnost jak dopravni, tak kolejové techniky. Podle Gvodnich
jednani se Skodou Transportation s. r. 0. by DPP mél obdret
2-3 rzné vybavené prototypy, které by slouzily ke zkusebnimu
provozu do doby homolagace téchto tramvaji. Pravé zde budu
dohlizet, aby z téchto dvou tramvaji byla vybrana nejlepsi reseni
pro konecnou sériovou variantu za Ucasti vsech dotéenych
slozek DPP. Zde vidim opravdu velkou Sanci prosadit nase
pozadavky nez bude tramvaj zhomologovana. Samozrejmé je
treba brat v Gvahu jiz v minulosti platnou Zadavaci dokumenta-
ci, které je soucasti uzavienych kontraktd z roku 2006.



Ve Etvrtek 14. 8. 2008 doslo v provozovné SVA Repy

k pozaru autobusu a jeho rozsiteni na budovu garazi.
Jednalo se o nejvétsi pozar v objektech Dopravniho
podniku za posledni roky. Sloup ¢erného dymu byl
viditelny z celé Prahy.

Ing. Michal Brunner, Hasi¢sky zachranny sbor DP
Foto: Leos Kucera, HZS hl. m. Prahy a Kamila Drabkova, HZS DP

ratce po poledni dne 14. 8. 2008 stanice v Sokolské ulici. HZS DP vyslal

ostraha provozovny SVA Repy na misto jednotky z pozarnich stanic
zaznamenala signal elektrické pozarni Zli¢in a Kacerov a velitele smény ze
signalizace a zpozorovala kour vycha- stanice Hostivar. V pribéhu zasahu
zejici z atria jedné z hal garazi. Zacal prazsti hasici povolali jesté rychly
horet odstaveny nizkopodlazni klou- zasahovy automobil se zarizenim Cobra
bovy autobus, vyrobce Irisbus. Pozar pro haseniv nepristupnych prostorach
vzniknul v motorovém prostoru, rychle a rezani materiald pomoci vysokotla-
se rozsitil na celé vozidlo a byl provdzen  kého vodniho paprsku, a dale jednotku
vznikem hustého koure. Na misto se sboru dobrovolnych hasi¢d méstské
rychle zacali sbihat zaméstnanci pro- Casti Praha 17 - Repy. Na misto se
vozovny, ale pro velké zakoureni uvnitf dostavila také skupina HZS hl. m. Prahy
objektu neméli Sanci dostat se k mistu pro zjistovani pricin pozard.
horeni a provést prvni zasah pomoci Zasah probihal v naro¢nych podmin-
hasicich pristroji nebo nasténného hyd-  kach, hasici pracovali v izolacnich
rantu. Na pokyn vedouciho provozovny dychacich pristrojich, v zakoureném

zacali zaméstnanci s evakuaci v blizkos-  prostredi s vysokou teplotou, mezi
ti stojicich autobust a vypnuli elektricky  montaZnimi jamami, pod tavicimi se
proud v objektu, aby vytvorili podminky plastovymi svétliky a na poZzarem

pro zasah hasi¢skych jednotek. narusenych stresnich konstrukcich. a strecha sousedni koje, kam se ohen
Ostraha objektu mezitim nahlasila Pozar byl zlikvidovan spolecnymi silami  prenesl. Pricina pozaru je zatim v Setreni
pozar na tisnovou linku Hasi¢ského hasicskych jednotek priblizné po dvou a Skoda je odhadovana na 30 milionG K¢.
zachranného sboru hl. m. Prahy a na hodinéch. Na likvidaci bylo nasazeno 0 dalsim osudu stresni konstrukce
operacni stredisko HZS Dopravni- sedm C-proudd na vodu a téZkou pénu rozhodne statik. Jiz ted'je vSak zrejmé, ze
ho podniku. Na misto udalosti vyjely ajizzminéné zarizeni Cobra. Pozarem razantni postup zameéstnancl provozov-
jednotky z méstskych pozarnich stanic byl zcela zni¢en autobus a vazné posko- ny a zasahuijicich hasicd zabranil daleko
Petriny, Jinonice, Radotin a z centralni zena je strecha koje nad autobusem vétsim Skodam.

HZS DP
k nehodé
iy 2 02 2 tramvaje 14T.
V uter)v/ 19./ srplja, kraFge po 16. h(_jfj'rje' dqslo , Prizkumem
v Plzenske ulici ke srazce zahranicniho dalkoveho na misté
autobusu s tramvaji typu Skoda 14T na lince 10. hasicizistil
. 2 . Y02 g ze tramvaj
Tramvaj po srazce vykolejila. Nehoda se nastesti wkolejila
obesla bez zranéni a bez vétsich skod na vozidlech, prednim
presto byla likvidace nasledkd udalosti havarijnimi Ezdmvzzpm i
slozkami DP casoveé i technicky narocna. tramvaje
se nachazi

Ing. Michal Brunner, Hasi¢sky zachranny sbor DP

; priblizné 1,5 metru mimo osu koleji. Velitel zasahu HZS DP
Foto: Karel Starek, HZS DP

rozhodnul o nasazeni systému LUKAS. To byla jedind moznost,
jak vratit tramvaj zpét do koleji, protoze stavajici havarijnijerab

peracni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru DP DP manipulaci s tramvaji typu 14T neumoznuje.
prijalo zpravu o udalosti v 16:21. Na misto okamzité vyjely Tramvaj byla nadzdvihnuta hydraulickymi zvedaky a posunuta
hasicské jednotky z Hostivare, Kacerova i Zli¢ina, véetné po nakolejovacim mistku zpét nad koleje. V tomto okamZiku

velitelského automobilu a havarijnich vozidel s nakolejovacim  se zacala projevovat Fada komplikaci, které zatim nebylo moz-
zarizenim LUKAS. Jednalo se o historicky prvni realny vyjezd né simulovat pri provadéni vycviku jednotek HZS DP na vozov- >



nach a tramvajovych smyckach. Tramvajova trat byla mirné
klopena a tramvaj po zdvihnuti sklouzavala do boku. Clanky
tramvaje zUstavaly vzajemné natocené v kloubovych spo-
jich, a proto predni podvozek, pevné zavéSeny pod prednim
¢lankem, zlstaval natoceny vici ose koleji a nesel nakolejit.
K vyrovnani ¢lankd tramvaje nepomohl ani pokus s popojetim
tramvaje vlastni silou. Nakonec hasici rozhodli poloZit pod
druhy (letmy) ¢lanek tramvaje druhy mistek pro boéni posun.
Protibéznym pohybem dvou nakolejovacich mistkd se poda-
filo clanky tramvaje vzdjemné srovnat a nasledné spustit kola
predniho podvozku zpét do koleji.

Vlastni zasah HZS DP na misté udalosti trval témér presné
120 minut. Tento ¢as byl vyplnén nepretrzitou ¢innosti hasicd,
zejména narocnou praci s ustavenim vSech potebnych prvki
nakolejovaciho systému LUKAS a naslednou milimetrovou
manipulaci s mnohatunovymi hmotami tramvaje 14T. Potvr-
dily se obavy, Ze nakolejeni péticlankové tramvaje se tremi
pevnymi podvozky vyzaduje sloZitéjSi a casové narocnéjsi
¢innosti oproti tramvajim klasické koncepce CKD s otocnymi
podvozky. Pres vSechny komplikace se ale tramvaj podarilo
vréatit do koleji a zajistit zprichodnéni ddleZité dopravni tepny
metropole. Pozitivni zkusenosti ze strany hasi¢t Dopravniho

podniku byla velmi dobré spolupréace s dispecery JPT a pra-
covniky mobilni ¢ety Technické kontroly JSVT pri FeSeni této

mimoradné udalosti.

Zaméstnanecké kupony
zaméstnancdm, jejich rodinnym
prislusnikdim a dichodcim

a jejich rodinnym prislusnikim
na rok 2009 se budou prodavat
od 1. do 30. listopadu 2008

v predprodejnich mistech

ve stanicich metra a v budové
Centralniho dispecinku v ulici
Na Bojisti 5, Praha 2.

Ing. Marie Laskova, odbor
Dopravni odbavovaci systém

r'i zakoupeni kuponu je nutné

predlozit zaméstnaneckou prikaz-
ku. Zaméstnanecky kupon je nedilnou
soucasti zameéstnanecké prikazky a je
platny na prisluéné obdobi (jeden rok).
Identifikacni ¢islo uvedené na kuponu je
shodné s identifikacnim Cislem uvede-
ném na prikazce a je na kupon tisténo
pri jeho prodeji. Po tomto terminu, ve
zvlastnich pripadech, vystavi zaméstna-
necky kupon listkarna. Listkarna vystavi
zamestnanecky kupon i pri vystavovani
zameéstnanecké prikazky v pribéhu
roku a v pripadé vystavovani duplikatd.
Ddchodci obdrzeli od listkarny jmenovité
dopis se vSemi dispozicemi k zakoupeni

zameéstnaneckého kuponu na rok 2009.
Ddchodclm, ktefi pobiraji plné invalidni,
vdovsky, pfip. vdovecky déichod nebo
ddchodctm, ktefi maji déti starsi 15 let
a mladsi 26 let, které navstévuji zakladni
Skolu nebo se soustavné pripravuji na
budoucf povolani radnym studiem na
stredni nebo vysokeé Skole, vystavi kupon
na rok 2009 prislusna listkarna. Pro
informaci ¢tenar G uvadim, Ze na nasich
internetovych strankach www. dpp.cz

v Casti Jizdné - Prodej jizdenek - Prodej-
ni mista v metru - jsou (podle jednot-
livych tras) uvedena véechna prodejnf
mista jizdnich dokladd véetné prodejni
doby.

Prodej zaméstnaneckych kupond pro-
strednictvim karty Opencard bude resen
ve 2. fazi Projektu Opencard, tj. v pribé-
hu roku 2009.

MoZnosti pouZiti zaméstnanecké jizden-
ky se oproti roku 2008 nemeéni. Jak tedy
budeme v systému prazské integrované
dopravy jezdit na zaméstnaneckou
jizdenku v roce 2009? Zaméstnanecka
jizdenka zaméstnancd, jejich rodinnych
prislusnikl a ddchodct a jejich rodin-
nych prislusnikd na vSech linkach
prazské integrované dopravy na Uzemi
hl. m. Prahy (v tarifnich pasmech P a 0),
tj. v metru, tramvajich, lanové draze na
Petfin a autobusech véetné primést-
skych autobusovych linek (provozova-
nych dopravnim podnikem i ostatnimi
dopravci). Drzitel zaméstnanecké

jizdenky ma pravo vzit s sebou do vozidla
bezplatné zavazadlo, kocarek s ditétem,
jizdni kolo (pouze v metru) a psa.
Zameéstnaneckeé jizdenky jsou uznavany
ina péti privozech, které byly v ramci
prazské integrované dopravy zprovoz-
nény, a to privoz P1: Sedlec - Zamky,
P2:V Podbabé - Podhoti, P3: Lihovar

- Dvorce - Zluté (&zné, P4: Détsky ostrov
- Narodni divadlo - Hollar a privoz

P5: Cisarska louka - Jirdskovo namésti.
Zameéstnanecka jizdenka ve
vngjsich tarifnich pasmech, to jsou
pasma za hranicemi hl. m. Prahy (pasma
1,2,3, 4 a5) aneplative vlacich Ceskych
drah, a to ani ve vlacich zapojenych do
systému prazské integrované dopravy
ana lanové draze v Z00 Praha.

Pro jizdu ve vnéjsich tarifnich pasmech je
nutno si koupit bud'jizdenky pro jednot-
livou jizdu, nebo doplikové kupony pro
prislusny pocet vnéjsich tarifnich pasem.
Jde o doplrikové ¢asové kupony

BUS + CD pro pouziti v priméstskych
autobusech i ve vlacich Ceskych drah
zapojenych do systému PID urcené pro
pasmo 0avnéjsipasma 1,2,3,4a5.
Doplnkové kupony PID urcené pouze

pro pouZiti ve vlacich Ceskych drah byly
od 1. 1. 2008 zruseny. Doplrikové ¢asové
kupony lze koupit k priikazce prazské
integrované dopravy i ke karté Opencard.
Zameéstnanecka jizdenka neopravnuje
drzitele k preprave dopravnimi prostredky
dopravnich podnik v jinych méstech CR.



Dopravni podnik otevrel dvere
Vesely program pod smutnym nebem

Ani ocelové Seda obloha a chlad neodradily zastupy lidi

od Ucasti na Dni otevrenych dveri Dopravniho podniku. Ze
zastavky Kacerov odjizdély do Garazi i Depa maximalné plné
autobusy po celou otviraci dobu. Ani vozovna StrresSovice si na
nedostatek navstévnikd nemohla stéZovat. .,.Béhem Sesti hodin

nas navstivilo Sest tisic lidi,” fika hlavni organizatorka akce,
Marie Vrancikova z oddéleni Marketing.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

e StreSovicich se dokonce
Vtéhla fronta a2 na ulici. U¢ast tu

znatelné zvysily Dny evropského
dédictvi, které ve vozovné probihaly po
cely vikend, béhem néjz stresovickym
muzeem proslo tFi tisice navstévnikad.
Tézko urcit, co bylo pro lidi hlavnim
ldkadlem, stejnou pozornost budily jak
historické exponaty, tak souc¢asné typy
tramvaj.
Ajak to vypadalo na druhém konci
mésta? Ze zastavky Kacerov odjizdély
specialni autobusy v pétiminutovych
intervalech. Prvni zastavkou byly
Garaze. Uz pri vystupu ¢lovék nemohl
preslechnout détské vyskani z hriste,
které organizovala Méstska policie. Na
relativné malé plose ohranicené paskou
vznikla soustava kfizovatek a nejrdz-
néjSich odbocek oznacenych patficnymi
znackami. Po ni se prohanély déti na
kolech — samozrejmé pod dozorem
straznika, ktery mél také na starosti
stridani .smén".
Dostat se do ..silni¢niho provozu™ ale
nenfi jen tak. Déti si musely nejprve zajit
do policejniho stanku pro Fidicské testy
a u stolkd je vyplnit. Obtiznost a for-
ma testl jsou prizplsobeny rdznym
vékovym kategoriim: od vyloZzené
obrazkovych pro péti ¢i Sestileté po
klasické testy s nékolika moznostmi.
.Pokud ma dité pFilis mnoho chyb, musf
si test zopakovat, kdyZ mé ale tieba
jednu chybu, vysvétlime mu ji a vydame
ridi¢sky prikaz,” riké straznik Kmenta,
ktery za pét hodin ..pasoval” pres 1200
malych Fidica.
.Takovych hrist mame v Praze vic, vyda-
vanim Fidi¢skych prikazl chceme déti
motivovat k tomu, aby se naucily ales-

pon zékladni zasady silni¢niho provozu,”

vysvétluje Kmenta. Dluzno dodat, Ze
béhem naseho rozhovoru nékolik déti
nezastavilo na stopku ¢i nedalo pred-
nost v jizdé koldm na .hlavni silnici”.
Na mUj dotaz, zda musel uz nékomu
ridicsky prikaz za vazné porusovani
dopravnich predpist odebrat, krouti
Kmenta se smichem hlavou.

Co se tyce dospélych, pritahljejich
pozornost nejvice dispecink, kde se lidé
mohli zeptat na cokoli z oblasti Fizenf
hromadné dopravy v Praze, a infosta-
nek, o némz bylo dopiedu znamo, ze
tiskne zdarma jizdni Fady. Obsluhujici
pan Martin Jurak, ktery bézné pracu-
je vinfocentru Mistek, nemélv dobé
naseho prichodu predstavu, kolik uz
tudy proslo lidi: . Kazdopadné jich bylo
hodné.” Clovéka okamzité napadne,
jestli navstévnici sluzby infostanku
nezneuzivaji. .ObCas se najde nékdo,
kdo chce vytisknout vSechny linky, co po
Praze jezdi. Jeden pan za mnou opako-
vané chodil, abych mu vytiskl jizdni Fad
jedné linky pro kazdou zastavku zvlast.
SnaZime se v téchto pripadech vysvétlit,
Ze to neni technicky mozné,” Fiké Jurak.
Ne vzdy jsou ale tyto pozadavky motivo-
vany heslem ..pfece to tady nenechame,
kdyZ je to zadarmo”. Nékteré déti jizdni
fady sbiraji a vymysli sii vlastni linky.
Maminka jednoho z téchto .. malych dis-
pecer(” si napriklad odnesla jizdni Fad

vSech tramvaji od jednicky po ctrnactku.
.Pry toho mé jeji syn uz celou krabici,”
usmiva se Jurak.

Zajem budily i garazované autobusy,
které vystrkovaly na navstévniky sva
odkryta pozadi. Lidé se nejcastéji ptali
na technické parametry voz{ a jejich
zavady. Uznani patfi kapele Hamleti,
ktera ani ke konci dne neztratila elan

a snazila se rozhybat posledni navstév-
niky i zna¢né vymrzly personal.

Kdo se dost nabazil atrakei Dopravniho
podniku a nejriznéjsich vystavovateld,
mohl se premistit o zastavku dal do
Depa. Jako prvni se o¢im a usim pri-
chozich nabizel kinosal hojné obsazeny
az do zaviraci hodiny. Z jeho programu
vzbudil zrejmé nejvétsi pozornost doku-
ment o zaplavach. Poté se davy hrnuly
do Utrob samotného depa, kde na né
Cekaly nejréiznéjsi typy souprav metra.
Celkové probéhl Den otevirenych

dvefi bez zadrheld a incidentd. Jedinym
zklamanim bylo zrusené promitani
Kinobusu kvili $patnym svételnym pod-
minkam. Jinak ale mizeme s uspoko-
jenim rict, Ze akce navzdory mizernému

pocasi splnila svij smysl. &
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Vozovna

Tramvajova vozovna
Strasnice je z prazskych
tramvajovych vozoven
.sluzebné nejstarsi”. Na
pocatku fijna tomu je
presné sto let, kdy odtud
vyjely na své trasy prvni
vozy. Kdybychom ale vidéli
strasnickou vozovnu v dobé
jejiho vzniku, méloktery
Clovek, ktery ji ma dnes jako
.domovskou”, by ji poznal.
Na prelomu dvacatych

a tricatych let totiz prosla
nebyvalou omlazovaci kirou.
Svoji soucasnou tvar ma
teprve pétasedmdesat let.

Text: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci
oddéleni Archiv
Historickeé foto: Archiv DP

trasnicka vozovna, jejiz vyznamné
Sv{/roéfsi pripomindme, je sice

sluzebné nejstarsi vozovnou,
ale neni nejstarsim objektem, ktery
Dopravni podnik vlastni. Tim je pro-
vozovna na Svabkach, jejiz prvni cast
postavil uz v roce 1896 Frantisek Krizik
pro svoji Elektrickou drahu Praha - Li-
ben - Vysocany. Dopravni podnik areal
ziskal az v roce 1907. Nejstarsim objek-
tem, ktery si nds podnik sém postavil,
je nynéjsi sidlo provozu Vrchni vedent,
které zndme pod jménem Orionka,
jehoZ prvni ¢ast postavila vinohrad-

Tak vypadal interiér strasnické vozovny
kolem roku 1922. Tuto atmosféru

s direvnymi krovy a podpérnymi sloupy si
mu0Zeme vychutnat uZ jen ve StieSovicich.
Stejnou konstrukci méla také vozovna

v KosiFich, postavena v roce 1902.

Strasnicka vozovna (na snimku) méla jednotlivé lodé v jedné rovinég, stfeSovicka vozovna ma
treti (a pozdéji i ¢tvrtou lod) vzhledem ke slozZitéjSimu terénu niz.

ska obec pro svoji tramvaj v roce 1897

a druhou Cast si o rok pozdéji postavily
Elektrické podniky - tedy my. Tato byva-
l& tramvajova vozovna, o které jsme uz
psali pred rokem podrobnéjsi reportaz,
je arealem, ktery nas podnik ze vSech
svych pracovist vlastni nejdéle.

Ale vratme se do Strasnic. Moc nechy-
bélo a vozovna mohla stat jinde. Kdyz se
vroce 1906 pripravovalo rozsiteni tram-
vajovych trati do oblasti Letné, StireSovic
a Kralovskych Vinohrad, bylo nezbytné
pro rychle se rozristajici vozovy park
tramvaji postavit dvé nové vozovny. Jed-
na byla navrZena na Letné pobliZ tamni
vodarny, druha pak za Vinohradskymi
hrbitovy, priblizné v mistech, kde se
dnes nachazi strasnické krematorium.
Obé navrZené vozovny shodou okolnosti
potkal stejny osud. Nasel se pro né
vyhodnéjsi pozemek. Sice byly dal od
centra, ale soucasneé prispély k zajisténi
dopravni obsluhy dalSich predmeést-
skych obci.

Od navrzené vozovny za Vinohradsky-
mi hi'bitovy do Strasnic to bylo jesté
pomérné daleko. Nebylo tedy divu, Ze se
strasnické obecni zastupitelstvo zacalo
zabyvat myslenkou na prodlouzeni traté
co nejblize ke stfedu obce. Aby Zadost

o prodlouZeni traté méla vétsi nadéji na
Uspéch, nabidli 12. prosince 1906 stras-
nicti zastupitelé Elektrickym podnikim
(i prresnéji praZzské obci, ktera byla
majitelem dopravniho podniku) bezplat-
né pozemek v blizkosti kfiZzovatky Vinice,
ktery prredtim odkoupili od Jana a Marie
Hlavovych. Vlastni naklad na stavbu

traté sice vzrostl zhruba o0 33 a pdl
tisice korun, .avSak odpadnutim kupni
ceny za pozemek byl vice neZ nahra-
zen,” uvéadélo se ve zpraveé spravni rady
Elektrickych podnikd. Strasnické obecni
zastupitelstvo za pozemek zaplatilo

90 tisic korun! Byla to ndzorna ukazka,
Ze nékteré obce, dozadujici se tramva-
jového spojeni s Prahou, dokazaly néco
i obétovat.

V Fijnu 1907 byla uvedena do provozu
trat od Muzea po dnesni Vinohradské
tidé prres Floru aZz k Vinohradskym
hrbitovim. Projekt plvodni vozovny byl
mezitim u ministerstva Zeleznic odvolan
arychle se pracovalo na projektu
novém.

Se stavbou vozovny se zacalo 25. fijna
1907. Bylo to jesté drive, nez probéhla
veskerd potrebna Urednijednani. Prace
trvaly necely rok, prestoze musely byt
vden prred Stédrym dnem prerugeny
pro velké mrazy. V té dobé méla spravni
rada predstavu, Ze se vozovna zatne
pouzivat v kvétnu, a vyzvala provozni
personal linek, které mély byt ze Stras-
nic vypravovany, aby si nasel vhodné
bydlisté v blizkosti vozovny. JenZe nebyla
hotova ani vozovna, ani trat od stavajici
konecéné u Vinohradskych hrbitova. Trat
se stavéla az v Cervnu a byla uvedena
do provozu 1. srpna 1908. Ve stejny den
byla po komisionalni prohlidce, usku-
tecnéné 31. Cervence, formalné preda-
na svému Ucelu i nova vozovna. Jenze

- s jejim uZivanim se nezacalo. Divody,
které k tomu Elektrické podniky vedly,
se zatim nepodarilo zjistit. Existuje jen




jediny dokument - dopis, kterym sprav-
ni rada Elektrickych podnikl oznamuje
ministerstvu zeleznic ve Vidni, Ze provoz
vozovny zalal [az) 8. Fijna 1908.

Kdyz do Strasnic prijela po dnesni Vino-
hradské tFidé (tehdy Cernokostelecké
silnici) v roce 1908 prvni linka, byla to
jedenactka. Také obracela ve strasnické
vozovné, ale na dvore, protoze objizdna
kolej jesté neexistovala. Cestujici mohli
vkrocit dokonce na dvdr vozovny, kde
byla nastupni zastavka. Velkym problé-
mem se ukazala mala Sitka vjezdu mezi
zdénymi piliti, kde nebyl dostatek mista
pro chodce i tramvaj. UZ pri technic-
ko-policejni zkouSce bylo zastupcem
Generalni inspekce rakouskych drah
narizeno, aby byla mezera mezi zdi
avozem na kazdé strané zvétSena
alespof na 80 centimetré. Uprava pilifd
byla provedena jesté pred zahajenim
plného provozu vozovny. Pristup cizich
lidi do arealu také nebyl zrovna zadouci,
proto chtéla spravni rada Elektric-

kych podnikd konecnou presunout na
vyhybnu, ktera by byla vybudovana pred
vjezdem do dvora v dnesni Starostras-
nické. Rekonstrukce se porad odkladala
a nakonec se neuskutecnila. Teprve
kdyz se vroce 1919 zfidila druha kolej

v Useku od dnesni zastavky Zelivské-

ho k vozovné [trat tu byla od pocatku
provozu plvodné pouze jednokolejna

s vyhybnami), vyuZilo se rekonstrukce

k prelozeni konecné zastavky na ulici na
koleje prodlouzené az ke Kratké ulici.
Vozovna Strasnice vypadala v dobé
svého vzniku vlastné zcela jinak. Pokud
byste chtéli ziskat presnéjsi dojem

o jejim vzhledu, museli byste navstivit
vozovnu Stiresovice, kterd byla stavéna
podle stejného vzoru. Vozovna - neboj-
me se fici: pavodni - méla jen tri lodé
po péti kolejich. Stresni konstrukce byla
drevéna, podeprena drevénymi sloupy
jednak mezi prvni a druhou lodi a také
podél stiredni koleje kazdé lodi. Mezi
druhou a treti lodi byla drevéna pricka.
Koleje v prvnich dvou lodich byly pod-
sklepeny. Pravé jen podle podsklepeni

A to je prvni snimek
vozovny porizeny po
dokoncené rekonstrukci.
Dnes by se podobna
fotografie porizovala
tézko, protoZze dvir
slouzi také jako
parkovisté

pro automobily
zaméstnancu.

koleji se daji rozlisit dobové fotografie
zinteriérd strasnické a stredovic-

ké vozovny. Vozovna ve StireSovicich
nemeéla prvni tfi koleje podsklepené.
(Voditkem nebyla ani ¢isla linek. Obé
vozovny vypravovaly stejné linky.) K jizni
sténé remizni haly priléhala skladisté,
zdmecnické dilna, $alanda (odpocinkovy
prostor pro zameéstnance, slouzici také
jako atna a jidelna) a kotelna parniho
topeni. Na zapadni strané aredlu byly za
halou postaveny dalSi budovy — hrazdé-
né skladisté, zdéna dilna vrchni stavby,
zachod, Salanda pro délniky a konirna
pro tii pary koni. Ve vozovné bylo totiz
také sidlo vrchni stavby a byla tu odsta-
vena nékterd pojizdna leseni pro opravu
vrchniho vedeni. V jihovychodnim rohu
byla pfi hlavni ulici, ktera se tehdy
jmenovala Vinohradska, dnes Staro-
strasnickd, postavena patrova admi-
nistrativni budova s vypravnou a tremi
sluzebnimi byty. U vjezdu do dvora stéla
vratnice s malym bytem vratného.

V této podobé vydrZela vozovna zhruba
dvé desitky let. Sice se mezitim odtud

v roce 1914 odstéhovaly dilny vrchni
stavby, presto se tu nékteré prace

jesté uskutecnovaly. V roce 1920 byly
né budované manipulaéni koleje.
Jednak to byly dvé kusé koleje k dilnam
vrchni stavby, a predevsim objizdna
kolej kolem haly vozovny, prvni svého
typu v Praze. Vroce 1929 bylo kolejisté
rozsiteno jesté o nakladni kolej do nové
meénirny.

V letech 1929-1933 se uskutecnila
zasadni prestavba vozovny. Prvnim tko-
lem bylo vozovnu rozsitit. Na severni
strané byla ke stavajici hale pristavéna
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Puvodni pohled

na vjezd do vozovny
kolem roku 1922.

Pri prestavbé v letech
1929-1933 se tu
také mnohé zménilo,
stejné tak v letech
1972-1973.

Na snimku ma
administrativni
budova o patro méné
nez dnes.

Ctvrta lod's nytovanou ocelovou stresni
konstrukci a tri plvodni lodé byly
prodlouzeny. Toto rozsireni se stalo na
Ukor objizdné koleje, kterd musela byt
pro nedostatek mista na severni strané
haly zrusena. Rozsitené ¢asti vozov-

ny byly dany do provozu 1. listopadu
1930. Nasledovala postupné prestavba
pavodnich lodi, pfi které byly stavajici
drevéné konstrukce zruseny a nahra-
zeny rovnéz ocelovymi. Z pGvodni haly
z(stala prakticky jen ¢ast jizni zdi.
VSechno ostatni bylo prestavéno. Dilny
se prrestéhovaly do zadni (zapadni) ¢asti
haly, prestavéla se i kotelna. Zborena
byla staréa vratnice a nahrazena novou,
na administrativni budoveé bylo pristave-
no jedno patro. Uplné bylo rekonstruo-
vano kolejisté.

Do dnesni doby se dochovaly nékteré
pomocné objekty, predevsim byvala
konirna (dnes za budovou ménirny)

a Salanda pro délniky vrchni stavby.
Oba objekty pochopitelné slouzi jinym
Gceldm.

Béhem let doslo k cetnym dalSim Upra-
vam vozovny, které sivyzadovaly pro-
vozni potreby. Nékolikrat bylo ¢astecné
upravovano i kolejisté. Nejvétsi prestav-
bu zaznamenalo v letech 1972-1973, kdy
dostalo vlastné dnesni podobu, véetné
nové objizdné koleje. (Starsi kusa mani-
pulacni kolej byla postupné prodluzo-
vana uz v drivéjsich letech, ale Uplného
zausténi do kolejisté na severni strané
se dockala aZ pFizminéné prestavbé).
Kolejisté vozovny tak dnes bez zasad-
néjSiho zasahu funguje pétatricet let.
Kdyz Dopravni podnik pred péti lety
vydaval broZuru Vozovna Strasnice
1908-2003, uvadélo se, Ze je prakticky
jisté, Ze se vozovna Strasnice svoji ..stov-
ky" doZije. Ta urcita pochybnost byla
dana tim, Ze uz od konce sedmdesatych
let 20. stoleti se ¢as od ¢asu mluvi
o0jejim zruseni. Aby se tak mohlo stat,
musela by byt postavena vozovna
nova, coz predstavuje velké inves-
tice. Jeji nékolikrat uvaZované pre-
stéhovani do Hostivare se neusku-
teCnilo a strasnicka vozovna urcité
bude jesté néjaky ¢as tramvajim
beze zmény slouzit. At jiZ to je pét,
nebo dvacet let, prejeme vozovné

i jejim zaméstnanclm hodné Stésti

a Uspéch. &




Dopravni podnik mésta Brna

Tam, kde revizori zakazuji oznacovat listky

Hromadna doprava v Brné
zacala fungovat od roku
1869, kdy byla otevrena prvni
konésprezna draha v Cesku
a celkove treti v ramci
Rakouska-Uherska (po Vidni
a Budapesti). Nebudeme ale
v nasem clanku zabihat do
historie, s niz se lze sezndmit
na strankach DPMB. Nas pfi
navsteve této jihomoravske
metropole zajimala hlavné
pritomnost a plany do
budoucna.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: DPMB

140 let tradice )

Rytmus kazdého mésta urcuji jeho
obyvatelé a instituce. Pro Ctyristatisico-
vé Brno jsou typické dvé skupiny: 80 tisic
vysokoskolskych studentt a 66 tisic
ddchodcd. Dohromady vytvareji kolorit
protikladnych Zivotnich styld, jemuz

se musi prizplsobovat i hromadné
doprava.

Vedeni brnénského dopravniho podniku
mUze pfi plnéni Gkoll stavét na sto
Ctyriceti letech zkuSenosti. PFipravy na
oslavu tohoto vyroci uz jsou v plném
proudu. Ackoli mluv¢i DPMB Mgr. Hana
Pohanové odmitla zachazet do detaild
(projekt méa byt pro navstévniky pirekva-
penim), prozradila nam, Ze se chysté
napriklad vydani publikace.

Dopravni podnik se také ve spolupra-

ci s kancelari Brno - Zdravé mésto
kazdorocné pripojuje k mezinarodnimu
Dnibez aut. .Doprava v celém mésté

je po cely den zadarmo,” fikéd Pohano-
va. Informuji o tom i letdky ve vozech
DPMB. Den bez aut je také prilezitostf,
aby Dopravni podnik predvedl lidem
malé kouzlo: revizofi nastoupi do prace
jako obvykle, ale misto aby vyZadovali
platné jizdni doklady, upozornuiji lidi

na hlavnich prestupnich uzlech, aby

si jizdenky neoznacovali. Pripravena

je i beseda pro vefejnost na tfi téma-
ta, ktera v soucasnosti Dopravnim
podnikem nejvic hybou: zvySovani poctu

nizkopodlaZnich vozidel, Fidici informac-
ni systém a preference MHD.

V Brné funguje preference voz{
hromadné dopravy na celém Uzemi.
.Cast systému uprednostiiuje MHD
automaticky, prechazime vSak na
modernéjsi verzi, takzvanou optimali-
zaci, kdy vozidla dostavaji prednost jen
prizpozdéni nebo pFi splnéni uréitych
presné specifikovanych podminek,” fika
Pohanova.

Davové silenstvi

pod kontrolou

Brno je zndamé masivnimi kulturnimi
akcemi. V dobé psani ¢lanku probihal
napriklad Letecky den. .Je to vzdy velmi
sledovana zalezitost a mame s ni boha-
té zkusenosti. Stejné jako loni zfizujeme
specialni linku z centra mésta na letisté
Turany a také linku P, ktera odvazi lidi
ze zachytnych parkovist,” popisuje
Pohanova.

Kromé zajemcd o letectvi l&ka Brno

i statisice fanougkd motoristickych
sportd. Na Masarykové okruhu se
ro¢ne kona nékolik vyznamnych auto-
mobilovych i motocyklovych zavodd
vCetné mistrovstvi svéta Superbikd.
Z4dna z téchto akei se véak nevyrovna
ohnostrojdm na Brnénské prehradé.
Vodni hladina se nékolik vecert po
sobé rozzari barevnymi obrazci a brehy
prehrady musi pokazdé pojmout sto az
dvé sté tisic divakad.

Brnénsky podnik se tak musi vyrovnat
s Ukolem, ktery nema v nasi republice
obdoby. .Dopravit navstévniky na akci
neni az takovy problém, schazej se
postupné, i kdyz s blizicim se zacatkem
programu davy cestujicich znatelné
houstnou. Skute¢nou vyzvou je odjezd,”
fika Pohanova a vysvétluje: .Ve chvili,
kdy nebe nad prehradou zhasne, se
cely dvousettisicovy dav pohne a odjizdi
najednou z jediné zastavky.”

Stanice Pristavisté u sidlisté Bystrc tak
zazije vétsi napor, nez kdyby se tu konaly
vojenské manévry. Nastésti odlehlost
mista umoznuje dopravnimu podniku si
s davem poradit. .Schvalné ho navadime
na jednu zastavku, aby se nezacal vétvit,
tam dispecefi pomahaji s nastupem
avypravuji jednu tramvaj za druhou. Cel-
kové pro akci vyhrazujeme 70 souprav.
Ty jezdi's minimalnimi intervaly po dvou
trasach, které jsou naplanovany tak,
aby lidé mohli bez premysleni nastoupit

do kterékoli tramvaje a az posléze resit
prestupy,” li¢i nejhektic¢téjsi pdlhodinu
hromadné dopravy v Cesku Pohanova.
DPMB je pripraven i na nejhorsi mozny
scénar - vypadek proudu. .Mame

v zaloze autobusy, v pohotovosti je ener-
geticky dispecink,” rika mluvci.
Brnénska prehrada samozrejmé neni

viny dubna do poloviny fijna kfizuje jej
hladinu Sest lodi dopravniho podniku,
které zastavuji v deseti stanicich. Lodni
personal vsak nezahali ani pres zimu.
Zatimco pasazéri vymeni palubu za led
a dal se prohani po hladiné na bruslich
abézkach, zaméstnanci opravuji lodé

a pripravuji je na letni sezonu. ,Na
pirehradé jsme ucinili nékolik vyznam-
nych marketingovych tah(, které ndm
zajistily skute¢né bohatou navstévnost,”
fikd Pohanova a upresnuje: ..Pred
nékolika lety jsme spustili takzvané
Pojizdné vstupenky, které kombinuji
vstup na hrad Veveri, do Z0OO a plav-

bu lodi. Existuji v mnoha variantach

a cestujici na nich vyrazné usetri. Pro
lidi to je velky tahdk. Madme také nékolik
bezbariérovych mol. Tam, kde neni kvali
obtiznému terénu bezbariérovy pristup
mozny, je k dispozici schodolez.”

Autobus pro neplatice
Vstricnost k hire pohyblivym obcanim,
dlchodc@im a rodicm s kocarky by
dnes méla byt samozi'ejmosti ve vSech
méstech. Brnénsky podnik pred dvéma
lety podepsal rémcovou smlouvu na
nakup stovky nizkopodlaznich tram-
vaji Skoda 13T. Cim se ale lisi od vech
ostatnich podnik( je sluZba DP asistent.
Kdokoli potrebny mdze den dopredu
zavolat na specialni linku a pozadat



0 pomoc s presunem mezi libovolnymi
zastavkami. Dopravni asistent zvazi
zakaznikovy moznosti, napriklad miru
pohybového omezeni, zda pojede na
bézném, ¢i elektrickém voziku apod.,
vybere nejvhodné|si spojeni a poveri

k asistencni sluzbé revizora, ktery je

v udany Cas nejblize. .Pri cesté k zakaz-
nikovi revizor normalné kontroluje jizdni
doklady a poté, co asistenci poskytne,
se opét vraci na svoji trat. Tato sluzba

je zdarma, staci platné jizdenka nebo
prikaz ZTP, ZTP/P" dodavé Pohanova.
Obavy ze zneuzivani, které panovaly

pri zakladani DP asistence, se podle ni
nenaplnily. .Skutecné ji vyuZziva ta cilova
skupina, pro niZ je sluZba urc¢end,”
pochvaluje si mluvci.

Nejen hire pohyblivym, ale i .mladym
aneklidnym” se prizpGsobil brnénsky
dopravni podnik. V no¢nich hodinach
prestavaji jezdit tramvaje a nahrazujf

je autobusy, které se v ptilhodinovych

Vozovy park ((daje za rok 2007)

Typy tramvaji Pocet

intervalech shromazdi na Hlavnim
nadrazi, odkud vyjizdi po svych trasach.
.Ocenuji to zejména lidé, ktefi se vraceji
z hospod, klub{ a diskoték. Diky rozjez-
ddm se dostanete z centra kamkoli po
mésté bez prestupd.” Nocni spoje maji
vSak své nevyhody. .Netrépi nas ani tak
bezpecnost jako Cerni pasazéri,” Fiké
Pohanova. Chtit jizdenku po parté rozja-
renych a posilnénych mladikd je nékdy
podobné jako jit pozadat o med do med-
védiho brlohu, a tak dopravni podnik
vymaha sva prava pomoci narazovych
akcf. ,.Do autobusu nastoupi pocetna
skupina revizort a policistd. Véech-

ny, kdo nemaj jizdenku, odvede do
pristaveného zvlastniho autobusu, kde
s nimi vyridi agendu. Poctivi cestujici tak
nejsou postizeni néjakym vyraznéjsim
zdrZenim,” popisuje Pohanova.

Spolecné zajmy i problémy
Ackoli je DPMB vyrazné mensi nez
prazsky dopravni podnik (zhruba 3000
zaméstnancll), stejné tiZivé na ngj
doléhda nedostatek Fidicd. . Situace je
nestala, déldme celou radu naborovych
akci, snazime se oslovovat i mimobr-

nich a psychologickych testech. .Nase
pani doktorka z psychologické labora-
tore je velky .vyrazovac”,” dodava napdl
s Usmévem a napll s povzdechem
mluvci. Stejné jako v Praze se DPMB
snazi vyskolit Fidice schopné jezdit na
vSech trakcich.

Vozidla brnénského dopravniho podniku
jsou také vidét v rdznych filmech. Divaci
Nudy v Brné si urcité vzpomenou na
Miroslava Donutila opilecky pokrikujici-
ho na spolucestujici v zastavce Malinov-
ského namesti. .. Nejnovejsim projek-
tem, na némz jsme se podileli, je serial
Cerna sanitka,” Fika Pohanova.

Systém jizdného se za poslednich néko-
lik let hodné priblizil tomu prazskému,
zaveden byl napriklad klouzavy kupon.
Studentska mésicnijizdenka ziskala

i ro¢nivariantu. Mluvéi k tomu dodava:
.Ukazalo se, Ze studenti vyuZivaji MHD

i béhem prazdnin, ale i pro ty, kdo ve
mésté pres léto nezlstanou, je ro¢ni
jizdenka vyhodna.”

140 let déli konské sprezeni od nizko-
podlazni tramvaje pro témer dvé sté
lidi. Doba, do niZ se brnénsky dopravni
podnik dostal i naroky, kterym musi

/;;\“TRA ;Z nénskvé. Zéiem §ic§“j<3,’ a,le fidicem se vyhoyét, jsme sevv'é]m pokuaiEi ve zvk,ratce
nemuze stat kazdy,” rika Pohanova. nastinit vtomto clanku. V pristim Cisle
T3 modernizované 41 Hodné uchazecd odpadne pri zdravot- se podivame do Ostravy. 12
VARIO LF.E 4
T 20 Dopravni podnik mésta Brna v cislech ((daje za rok 2007)
K2 modernizované 4 Tramvaje 15789
K3R-N 4 Trolejbusy 6 457
KT8D5 17 Autobusy 17 351
KT8D5 nizkopodlazni stf. clanek 14 Celkem MHD 39597
RT6N1 nizkopodlazni 4 Tramvaje 2299103
Skoda 13T nizkopodlazni 2 Trolejbusy 497 430
vlek VV60LF 4 Autobusy 1397332
tramvaje historické 4 Celkem MHD 4193865
14 Tr 84 Trolejbusy 41085
15Tr 8 Autobusy 114117
21 Tr nizkopodlaznf 43 Celkem MHD 343 469
22 Tr nizkopodlazni 8 Dopravni sit Délka sité (km) Délka linek (km) Pocet linek
25 Tr nizkopodlaznf 3 Tramvaje 70 138 13
Celkem 146 Trolejbusy 54 105 13
Autobusy 318 653 49
sélo 165 Celkem MHD 442 896 75
kloubové 76 Nejdelsi linky Pocet zastavek km
CITY BUS nizkopodlaznf 50 Tramvaj - linka 1 37 19,2
CITELIS kloubové nizkopodlazni 5 Trolejbus - linka 29 37 17,3
Celkem 296 Autobus - linka 82 29 31,7
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Strojvedouci metra veli déetskemu taboru

Brehy i hladina Orlické prehrady
se kazdym rokem rozezvuci
halasem malych tabornikd a jejich
vedoucich. UzZ tricet let tu déti
zaméstnanct Dopravniho podniku
zazivaji prazdninova dobrodruzstvi.
AvSak nebyt jednoho z nasich
kolegd, pod jehoZ strojvidcovskou

uniformou bije srdce zalesaka,
mobhla tato ,orlicka tradice”
odeznit do ztracena.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: tabor Orlik

Minulost: Boj o zachranu
Dopravni podnik vzdy nabizel vyhody
svym zaméstnancim, za éry komu-
nismu to byl plné hrazeny letni tabor
pro jejich déti. Duch doby se vSak méni
a s nimisocialni programy. Namisto
kolektivnich akef je dnes kladen dlraz
na svobodné a individualni rozhodovan.
Zaméstnanci si tak mohou vybrat, kam
déti na prazdniny poslou, a podnik jim
proplati ndklady do vyse 3000 korun.
Tento pristup, pro nékoho jisté vyhodny,
véak zpUsobil vrasky na cele orlickym
tabornikdm. Kdyz totiz podnikovy areél
ztratil na vylu€nosti, prestalo mit vedeni
zajem na jeho dalSim provozovani. Rok
2006 byl obdobim nejistoty - jakykoli
lukrativni zajemce si mohl tabor pro-
najmout a prretnout tak kolorit dGvérné
zndmy mnoha zaméstnancim Doprav-
niho podniku, a predevsim jejich détem.
JenZe .krev nenivoda’”, jak zni staré
Uslovi, a tak se celé véci bystre chopili
oddilovi vedouci. ,Kdyz si mze tabor
pronajmout kdokoli, pro¢ bychom to
nemohli byt my sami,” znéla jejich Uva-
ha. Nejaktivnéjsi byl tehdy osmadvaceti-
lety strojvidce metra Filip Kaminiecki.
.Na tabory jezdim cely Zivot, poslednich
pét let jsem délal oddilového vedouci-
ho pravé na Orlické prehradé. Vsem
nam ten tabor i déti, které jim prosly,
prirostly k srdci, byli jsme uz provére-
na a stmelena parta lidi a nedokazali
jsme si prredstavit, ze bychom nas tabor
nechali jen tak padnout,” vzpomina
Kaminiecki.

0d zacatku roku 2007 proto zacal zjisto-
vat, co vSechno je tfeba podniknout,
chodil po jednanich, bojoval s adminis-
trativou. Kdysi amatérsky nadSenec

/novunalezeny areal se otevira nasim ratolestem

si musel udélat Zivnostensky list na
mimoskolni vychovu a vzdélavani déti.
Nakonec dopadlo taZeni Uspésné, Filip
Kaminiecki se oficialné stal pronajima-
telem a provozovatelem arealu a zaro-
ven hlavnim vedoucim.

.Potésila mé velka ochota pana
generalniho reditele Martina Dvoréka.
Dodnes mi také pomahaji Séfové odbo-
rovych organizaci - Oldrich Schneider
z NOSDDPP a David Philipp z 0S DP -
Metro - strojvedouci. Zajistili napriklad
autobusy pro déti a nékteré vybaveni,”
fika novopeceny hlavni vedouci.

Pritomnost: Zivot na tabore
Do dali se tdhne hladina Orlické prehra-
dy. Brana do jejich vod - CtyFicetimet-
rové molo, je jasnym znamenim, Ze se
v téchto koncinach néco vyznamného
podnika. A skutecné, kdyz zvedneme
hlavu, uvidime na malém kopci budovu
jidelny, kuchyni, sprchy, hernu a zacho-
dy. O néco vys vyristaji ze zemé chatky
a jeSté nad nimi na terasach rady stant
s direvénymi podsadami. VSude okolo
je les, louky, prosté ukazkovy tabor

s onim jedine¢nym bonusem - Orlickou
prehradou hned u nosu.

Aredl méa kapacitu devadesat mist.

Déti se vystridaji na dvou tritydennich
turnusech. Pripraveno je na né osm
oddilovych vedoucich a praktikanti

z fad nejstarsich a tdborovym Zivotem
protielych mladeznikd. .Lorsky rok
byl jesté trochu nejisty, prijelo dva-
krat 55 déti, letos uz to bylo 72 a 84,
pamatuji ale sezony, kdy jsme museli
déti odmitat, takze radim rodi¢@m, aby
nepodceriovali véasné prihlasovani,”
rika Kaminiecki.

Tabor je urcen hlavné détem od prvni
do posledni tridy zakladni Skoly, tedy od
6 do 15 let. . Loni jsme se ale rozhodli,
Ze nema vyznam takhle striktné rodice
omezovat. Kdyz ndm Feknou, Ze jejich

pétilety potomek je dostatecné vyzraly
ajsou ochotni'si ho v pripadé potizi sami
odvézt, pak ho bereme. Neodmitame
ani starsi déti, které nechtéji jen tak

s Orlikem prestat,” vysvétluje hlavni
organizator.

Zména socialni politiky Dopravniho
podniku ma pozitivni dopad ivtom, Ze
se slozeni déti a vedoucich uz nemusi
omezovat na zameéstnance spolec-
nosti. Diky tomu si déti mohou privést

i své vzdalenéjsi pribuzné a kamaréady.
Kvyraznému nardstu .mimopodniko-
vych” doslo po spusténi internetovych
stranek tdbora www.tabor-orlik.cz.
.Paradoxné se spousta zaméstnanct
Dopravniho podniku o nas dozvédéla
az diky nasim civilnim strankam, ne

z néjakych vnitropodnikovych zdro-

j&," pozastavuje se Kaminiecki, ale

s uspokojenim dodava, Ze jeho tabor je
po letech uz zase v povédomi mnoha
spolupracovnikd.

TFitydenni turnus je dlouhd doba, a tak
musi vedouci vymyslet pro déti bohaty
program. . Celkovy raz tdbora se nemeé-
ni, stavime na osvédcenych zakladech,
které déti bavi a koneckoncd, kvali
kterym prijizdi dal$i rok znovu,” Fika
Kaminiecki. Celymi tFemi tydny se
prolina velka taborova hra sestavajici

z nékolika etap véetné nocni vypravy.
Je to jakysi bobrik odvahy, ale priroze-
né zasazeny do déje hry, ktera vrcholi
nalezem .pokladu” ¢ijiné odmény.
Jeden den je vyhrazeny Taborové olym-
piadé, ktera zahrnuje jak klasické disci-
pliny, napriklad skok, hazeni ostépem ¢i
kouli, tak soutéZe typicky ..orlikovské.”
Déti se pri nich uc¢ivodackym doved-
nostem. Couvaji s lodi, otaci se, pluji

do presného bodu, celéd posadka si pak
musi vymenit mista, aniz by se namoci-
la. Na co se ale déti nejvic tési,

je tridennivodacka vyprava neboli
putak. Déti si sbalijidlo, ti starsi used-



nou do kanoi, mladsi do stabilnéjsich
pramic a vyrazi pod dohledem vedou-
cich do nezndma.

Kazdého rodice jisté zajima, kolik

za tritydenni pobyt svych ratolesti
zaplati. Cely pobyt stoji 6000 korun,
tri tisice véak svym zaméstnancim
proplaci Dopravni podnik. ..Neni to
zanedbatelna ¢astka,” Fikad Kaminiec-

Olympijsky Dopravacek

O olympijskych hrach byly popsany
desitky stranek. Malokdo ale

vi, Ze se v letosnim roce konaly
olympijské hry jesté jedny.
Dokonce zimni! Je to tak - na

1. turnusu letniho détského tabora
Dopravacku se déti proménily

v reprezentanty deseti evropskych
zemi a souperily v ryze zimnich
disciplinach.

Petr Janac

Foto: Radovan Myslik

éh na lyzich, sjezdové lyzovani,
krasobrusleni, curling, jizda
na bobech... A samozrejmé hokej.
Hokejovy turnaj vnesl do taborovych
rad emoce, napéti i soutézivost. Jesté
dnes, pri psani téchto radka, citim

[etni detsky

ZV Z00S DP - Elektrické drahy
usporadal, jako kazdy rok, letnf
détsky tabor pro détiv dobé

letnich prézdnin od 5. 7. do
19.7.2008 v Krkonosich ve Velké
Upé, tentokrat na pensionu
.Pomnénka”, a to z dlvodu velké
rekonstrukce vlastniho rekreac¢niho
zarizeni chaty Rustonka.

Jaroslav Knytl

Program tabora byl predevsim
zameéfen na horskou turistiku

a pro Cast starsich déti s vlast-

nim kolem na cykloturistiku. Jinak
program tvoril sport provozovany na
hristi - nohejbal, pétanque, vybijena,
kopana, softenis, ale také turnaje

v bowlingu a Sipkach. Uskutecnila se
navstéva adrenalinového centra ve
Velké Upé, kde si déti zkusily bobo-

ki, ale dodava: .Déti za ni dostavaji
opravdu nadstandardni servis. Stard
se o né 27 lidi provozniho persona-
lu. NesSetfime na nicem, napriklad

u surovin, které pouzivdme v kuchyni
neni rozhodujici cena, ale kvalita.
Zavozy Cerstvych potravin nékoli-
krat tydné jsou samozrejmosti,” Fika
Kaminiecki.

v zadech prijemné mrazeni, kdyz si
vzpomenu na tvare ozdobené kresba-
mi statnich vlajek a na nefalSované
povzbuzovani tymd i jednotlivcd.
Velkou atrakei byly i exhibi¢ni skoky
na lyzich. Vedouci, ktefi se jich
zUcastnili, moZna na chvili své odva-
hy litovali, ale stalo to za to. Takové
vzpominky zlstanou dlouho.

A jak olympidda dopadla? Nejsem
odbornikem na sport, ale troufnu si
tvrdit, Ze ve skutecnosti by takové
vysledky byly velkym prekvapenim.
Vitézem hokejového turnaje se totiz
po vyhre 2:1 nad Italii stalo Némec-
ko (ve skutecnosti se asi tyto dvé
zemeé v olympijském finale hned tak
her pak bylo se dvema zlatymi,
dvéma stribrnymi a dvéma bronzo-
vymi medailemi, Svycarsko - i to je

tabor ZV Z00S DP ED

vou dréhu. Cyklo-oddil, pod vedenim
hlavniho vedouciho Petr Fenika

a oddilového vedouciho Petra Pekare,
zdolaval nadroéné Krkonosskeé trasy,
které se ve srovnani s predchozimi
lety ukéazaly na cykloturistiku mimo-
radné narocné.

Presto, Ze nam prvni tyden nepralo
pocasi, jsme se rozhodli pro vylet
na nejvyséi horuv Cechach - Snéz-
ku. Vystupu se zU¢éastnili vSichni od
nejmensich po nejstarsi déti véet-
né cyklo-oddilu. Nejvétsi atrakei
pro déti byla ndvstéva Zoologické
zahrady ve Dvore Kralovém a nav-
Stéva Adrspasskych skal, kterd se
setkala s velikym ohlasem mezi
détmi. V dalSich dnech jsme vyrazeli
na tury po okoli, pfi kterych jsme
navstivili Pec pod Snézkou, Krako-
nosovo udoli, Spaleny mlyn, Malou
Upu, Janovy boudy, Pénkavéi vrch

a PortaSovy boudy.

V détech zlstal krasny zazitek, prije-

Pile a iniciativa hlavniho vedouci-

ho a jeho kolegd nabizi ovoce vsem
zaméstnanc@m Dopravniho podniku
i tém ostatnim. Na letoSni tébor se

prijel podivat i generalni reditel Martin
Dvorak. Sluselo by se poprat panu
Kaminieckému hodné Uspéchd, ale je to

L\
\o

zjevné zbytecné - on uz je totiz ma.

asivrealném svété
velmi nepravdépo-
dobné.

Kromé celotdbo-
rové hry si déti
samoziejmé uzily

i koupani a vyletl
avramci exkurze
si mohly prohléd-
nout a osahat
vojenskou techniku.
Zpestrenim byla

i vedoucimi zahrana pohadka ..Princ
a Vecernice”.

Myslim, Ze se détem na tabore libilo.
To je pro nas, pro vedouci, velka
odména. Kazdy z nds ma jisté radost,
kdyZ se déti dobre bavi. A pokud

s nami budou chtit pristi rok jet zno-
vu, potési nas to také. Jen vymyslet
zase néjaky pékny program... 4

Fijen 2008 = 32-33

ly dom zdravé, spokojené, tabor se
jim moc libil a to je nejlepsi vysvéd-
ceni pro taborové pracovniky i pro
ZV DP-ED, ktery tabor jako provozo-
vatel zorganizoval.

Rad bych podékoval vsem z(cCastné-
nym vedoucim a zvlastni podékovani
bych chtél dat ZV Z00S DP-ED, ktery
nam prizajisténi a organizaci tabora

v v, V-5
vysel vstric. V4



.Na valce nenivibec, ale vibec
nic hezkého. Zédny patos, zadna
romantika, jednoduse tam
umiraji lidé,” Fiké protagonista
nového ceského velkofilmu
Tobruk Michal Novotny alias vojin
RUzicka, ktery naSemu asopisu
poskytl rozhovor. Doctete se tak o
filmu, jeho nataceni i exotickém
prostredi, kde vznikal.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

obruk nenf typickym valeCnym
Tﬁlmem. Jiz zminovana absence

heroismu, patosu, romantiky,
obecné jakéhokoli symbolismu, na ktery
jsme u podobnych filmG zvykli, prekva-
pila nejednoho divaka. Presto si Tobruk
vyslouZil prevazné kladna hodnoceni
kritiky a probojovava se do zahranicni
distribuce. To je skute¢né velky Uspéch
pro reziséra raziciho heslo: .. Je mijedno,
jestli bude mdj film blbej, hlavné aby se
lidé o hrdinech od Tobruku dozvédéli.”
A opravdu se zd3, Ze nejvétsi Uspéch
sklidil u osob nejzasvécengjsich - valec-
nych veterand. .Minuly tyden ndm psal
jeden pan, ktery bojoval v bitvé o El Ala-
mejn. Moc ndm dékoval za realistické,
tedy antihrdinské pojeti celého filmu,”
rika Novotny a provokuje k radé otazek.
Nezda se Vam, Ze je prece jen potireba
rozliSovat hrdinstvi od zbabélosti?
Kdyz v jedné scéné vojin Pospichal ute-
Ce pred italskym Gtokem a jeho pratelé
vytrvaji a ubrani pozice, neznamena to,
Ze oni jsou hrdinové a on zbabélec?
Ta scéna ale neni vibec jednoducha.
Jednotka je pod palbou a on vi, Ze par
dobre umisténych granatd véechny zabi-
je. KFicitedy na kamarady a snazi se je
zachranit driv, nez sém utece. V chaosu
bitvy nevi, jestli za nim nékdo bézi nebo
ne, jestli je vibec jesté nékdo naZivu.
Kdo je tedy podle Vas hrdina, kde je
hranice mezi nim a zbabélcem?

kdo je vlastne hrdina?

Ja osobné povazuiji za hrdiny vSechny,
kdo do vélky vibec &li. To, jak se zacho-
vali pod palbou, je uz jina véc. Vibec
nevim, co bych délal ja, kdyby mi za
zadkem vybuchl granat. Poslouchal jsem
jednou americké veterany, ktefi mluvili

o prvni bojové scéné ve filmu Zachrante
vojina Ryana. Rikali, Ze je sice surova, ale
skuteCnosti se nevyrovna. Nékteri kluci
se pry sami zastrelili uz ve ¢lunech, kdyz
to peklo vidéli. Jini se prosté zblaznili.
Hrdinové jsou ale vsichni, kdo vibec do
téch lodi nastoupili. A pravé lidé jako

oni si zaslouZi film, ktery nebuduje kult
hrdinstvi.

Jestlize ale neni jasna hranice

mezi hrdinstvim a zbabélosti, je
vibec néjaka hranice mezi dobrem
a zlem? Jaky je Vas nazor na desat-
nika Kohaka, ktery zastreli zajatce?
Opét se dostavame k realité valky. Cesti
vojaci méli pal litru vody na den, nemohli
si zadné slitovani dovolit. Kohak preci
rika: .Je vas tady pét a pll a privedete si
zajatce.” Takové véci se prosté dély. Vete-
ran od EL Alamejnu, o némz jsem zprvu
mluvil, piSe, Ze jejich Cetar za stejnych
okolnosti také zastrelil ciziho vojéka.
Ajak fikam ja na jinem misté filmu:

.S Zenevskou konvenci si tady tak akorat
mdZete vytrit prdel.”

Hrdinstvi jako takové ale uznavate,
i kdyZ je téZko uchopitelné?
Samoziejmé. Mam velkou Uctu k vojen-
ské odvaze. Napriklad clovék, ktery
velel naSemu vycviku ve VySkove, Karel
Klinovsky zachranil v Jugoslavii 72 Fran-
couze, kteri se ocitli v krizové palbé. On
a jesté tri dalsi muzi z jednotky za to
dostali francouzsky Valecny kriz. To jsou
umé hrdinové.

Kdyz uz jsme u toho, povézte mi

o vycviku, ktery jste museli absol-
vovat pred samotnym natacenim.
Byl to normalni vojensky vycvik zhus-
tény do dvanacti dnd, takZe jsme skoro
nespali. Nikdo nevédél, co nas ten den,

treba dostal néjaky lampasak vtipny

napad a vyhlasil no¢ni chemicky poplach.

TakzZe vojensky vycvik se vSim vsudy?

Lezli jsme v bahné pod ostnatym dratem,

stileli ze samopald i brokovnic. Pocho-
dovali po buzerplace. VSechno, co vas
napadne. Poprvé v Zivoté jsem si tehdy
rekl: ,MiSo, ses fakt dobrej.” Hodné jsem
se naucil. Kdyz ted'vidim hrdinu detektiv-
niho filmu, jak drZi pistoli u ucha, musim
se smat.

Jak jste si pri nataceni zvykal na
africké podnebi a mistni poméry?

Tobruk je sice v Lybii, ale my jsme
nataceli v Tunisu. Bratr Kaddafi prilis
filmarské staby nevita. Nejdrive probi-
hala péti nebo Sestidenni aklimatizace,
pak uZ jen tvrda prace - stavéni stand,
budovani zakopd, pytlovani. Mistni méli
zrovna Ramadan, ale je to banda pokryt-
cl [sméje se), jakmile je nékdo nevidi,
odskoCi si na sklenicku a cigaro. Ale
jinak to byli hrozné prijemni a vtipni kluci,
starali se 0 nas vyborné.

Bylo tézké si zvyknout na poust?
Poust je neuvéritelna, nadherna a ani

v nejmensim neni mrtva. A ta rozlehlost!
Zédny telefon, internet, noviny, s klukama
jsme byli jako décka z materské Skolky,
poréad jsme néco hrali.

Pamatuji si na vétu z filmu: ,,Kdyz
trva poustni boure pét dni, mate
pravo se zblaznit.” Zazili jste néco
podobného?

Arabové tohle porekadlo skute¢né maji
aneni se co divit. Bourka ve filmu je
samoziejmé filmovy trik. My jsme zazili
trochu néco jiného, je to takovy zvlastni
Ukaz, prinémz se pisek najednou zvedne
avisi ve vzduchu. Nikdo nevi proc. Pisek
samotny je Gzasny materidl, jemny skoro
jako polohruba mouka.

Bavili jsme se o tuniském persona-
lu. Co mistni herci? Napriklad pro-
stitutka z tobruckého nevéstince?
Ano, byla to mistni herecka. Hrozné

se prinataceni stydéla, ale byla moc
Sikovna. Spolupracovala s nami i tuniska
armada, prave jeji vojaci Utoci ve filmu na
nase hrdiny. Natacelo se ve skute¢ném
mésté - Old Kebili, jen nékteré scény

z pevnlistek a nevéstince se dotacely

v Cechach.

Opét se dostavame k realismu a mé
napada boxerska scéna, v niz desat-
nik Kohak prizabije novacka Lieber-
mana. Jak probihalo nataceni?
Musim Fict, ze Petr Vanék mél toho
realismu plné zuby. Robert Nebrensky
chodil kvili téhle scéné Ctvrt roku na box
a fakt Petra rezal. Dal mu par tvrdych
ran na solar i do hlavy. Scéna trva ve
filmu minutu, ale natacela se cely den
anezapomente, Ze v poustnim vedru.
Petr pak povida Robertovi: ,Dobry vole,
jsme sice kamaradi, ale ted'na mé pal
dne nemluv.”

Chtél byste jeSté néco povédét na
zavér?

Jsem hrozné pysny, Ze jsem v tomhle
filmu mohl hrat. Je to pocta véem
lidem, diky nimZ my dnes nemusime
do valky, a pokud se bude libit i jako
filmn, tim Lip. &



Ve dnech 16. az

20. rijna probéhne
v kinech Lucerna,
Svétozor a Evald
jiz 5. rocnik
mezinarodniho
festivalu hudebnich
filma .
Festival predstavuje zejména hudebni
dokumentarni filmy, pojednavajici

0 muzice jako o urcitém socialnim
fenoménu, ale trebai tzv., koncertni
filmy™. Aktualni rocnik bude geograficky
zaméren na New York City a nabidne

na padesat dokumentarnich snimk,
které vam umozni nahlédnout do
hudebni kuchyné takovych muzikantu,
jako jsou napr. James Brown, zakla-
datel The Beach Boys Brian Wilson,
Pete Seeger, Bob Dylan nebo kapely
Joy Division, The Who, Kiss ¢i Gogol
Bordello. Nabizené spektrum dél je
natolik Siroké, Ze se zde setkavaji napr.
snimek ,,Style Wars" vénuijici se vyvoji
graffiti a rychle se rozrustajici hiphopo-
vé subkultury v New Yorku zacatkem
80. let s takovou zajimavosti, jakou
nepochybné bude némy historicky film
zroku 1928 La Passion de Jeanne d'Arc
doprovazeny Zivou hudbou kultovniho
temného britského souboru In The
Nursery. V soutézni sekci festivalu se
pak objevi dvanact filmu, které ohodnoti
divackaiodborna porota, v niz zasedne
mj. i clen legendarnich Einstiirzende
Neubauten Alexander Hacke.

Osmdesat let po své premiére se na
scénu Divadla na Vinohradech vraci
jedna z nejslavnéjsich ceskych her

vsech dob, Karla
Capka. Pod rezijnim vedenim Da-

vida Drabka j. h. oziva znovu pribéh
staletého pravniho sporu o milionovy
majetek, do néjz zasahne zCistajasna

a zdanlivé bezdlvodné operni diva
Emilia Marty. Zna prekvapivé podrob-
nosti pripadu, diky ni jsou objeveny
zasadni dikazy a zda se, Ze spor bude
rozhodnut. Jenze Emilia Marty vi prilis
mnoho a hraje svoji hru. ,,Mezi vami
nemuze ¢lovék zlstat nazivu tri sta
let,” Fika Emilia muzdm, ktefi se snazi
odhalit jeji tajemstvi, staré nékolik
stoleti. V premiére tohoto nastudovani,
31.fijna, se v hlavni roli predstavi
Daniela Kolarova.

Zavérem, jako
vzdy, vzharu
za koncerty.
V Gtery
14. Fijna vys-
toupi v hokejové
hale Sparty
na Vystavisti
jedna z nejtalentovanéjsich inter-
pretek soucasného hudebniho svéta,
Americ¢anka , kterajizma
i u nas na konté desetitisice prodanych
desek. Slusi se dodat, ze Alicia se
angazuje i na charitativnim poli a jeji
prazsky koncert by mél ¢ast vytézku
prinést na konto Avon pro boj proti
rakoviné prsu.
Druhy z velkych koncert( zaZije tato
hala v pondéli 27. fijna, kdy se tam
predstavi britsky zpévak a pisnickar

. Poprvé u nas vystoupil
pred dvéma lety a s prehledem vy-
prodal prostory Lumbeho zahrady na
Prazském hradé. Nyni se vraci se svym
druhym albem , které
vyslo na podzim 2007. Pokud by naho-
dou nékdo netusil, o koho se jedna, staci
zfejmé pripomenout pouze titul jeho
zatim nejvétsiho hitu You re Beautiful.

Pojdme ale trochu strucnéjii ke
koncertim ponékud mensim. Ve
Ctvrtek 16. fijna se v Lucerna Music
baru predstavi vytecna mnohohlava
ska kapela ze Slovenska, soubor naz-
vany

. Letos vydal vybér svych

nej pisni za dvacet let existence kapely
a koncerty téhle party jsou vzdy plné
nakazlivého rytmu a plnych hrsti ra-
dosti z hrani. Na své turné u prilezZitosti
vydani sedmeého studiového alba
vyrazejii .Svou
prazskou zastavku si naplanovali na
stredu 22. rijna v Malé sportovni hale
na Vystavisti a mélo by se jednat

o bezmala dvouhodinovy program
sloZeny z novinek alba i starsich
osvédéenych songu. V roli hosta

a predskokana se predstavi skupina
Clou.

A jesté na jeden rijnovy koncert
bychom neméli zapomenout. V patek
31. Fijna se v Divadle Hybernia na
nameésti Republiky predstavi se svym
koncertnim programem zpévacka
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