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EDITORIAL

Logika véci

Daniela Koc¢i, séfredaktorka

Také je Vam lito, Zze teplé dny jsou

jiz minulosti a ¢eka nas sychravéjsi
obdobi roku? Ja si myslim, Ze po loriské
zkuSenosti s extrémné mirnou zimou se
néjak zvlast alespon v Praze pfipravovat
nemusime, ale kdo vi...

V soucasné dobé probiha rozsahla rekonstrukce tramvajové trati na Palackého namésti. Foto © Jan Horsky

Diky privétivé zimé jsme nemuseli tolik kroutit regulaci u topeni a néjakou tu korunu uSetfili. Obsah

Ale nebylo nam to nic platné. To, Ze doméacnosti méné protopily a tudiz logicky usetfily, se
ovSem na rodinném rozpoctu neobjevi jako klad, ba pfimo presné naopak. Diky nizkym trz-
ba&m se maji ceny naopak zvedat. Celkem padny argument pro to, abychom neSetfili elektric-
kou energii, jak nas tomu ucili od détstvi. Vzpomindm si, jak na nas mezi televiznim porfadem
Cekala agitace ,Nesvitite nékde zbytec¢né&?“. Pfiznam se, Ze se neztotozfiuji s plytvanim &imko-
liv, ale motivace k Setfeni je prazadna.

Samoziejmé se zdrazenim elektfiny musi zakonité prijit i zdraZzeni ostatnich €innosti, které
elektfinu vyuzivaji, takze v podstaté vSeho. Dopravni podnik jako nejvétsi odbératel elektfiny

v Praze je asi v tomto fetézci nejvice na ocich, a tak Celi ataku médii i mnohych cestujicich.
Je to v8ak logické a nutné vyusténi jiz neudrzitelné Urovné dosavadniho stavu. Predev§im
Zeny si uz mozna vsimly, Zze i v obchodé plati za nakup o néco vice, nez tomu bylo v minu-
lych mésicich. Inu, kromé& nakladt na bydleni se zvedaji i ceny potravin. Vypada to, Ze inflace
zamava nasimi penézenkami. Muzeme jen doufat, Ze se adekvatné budou zvedat i platy.

V fijnovém ¢isle DP-KONT@KTu se shazime seznamit vas s tim, co se déje v MHD nového.
Muzete se docist, jak vnimaji $kolaci i ucitelé Skolni linky pfi kazdodennich cestach za vzdéla-
nim, jak se cestuje nasim slovenskym koleglm v Kosicich, jak pokracuji rekonstrukce tramvajo-
vych trati na Palackého nameésti i na Klaroveé, ¢i co se prihodilo zhruba prfed mésicem v praz-
ském metru, kdy se zastavily v8echny tfi linky najednou. Kazdy si v tu chvili uvédomil, co pro
Prazany podzemni draha vlastné znamena, a Ze zivot bez ni je jen téZko predstavitelny.

Tak uz to ale byva. Nékteré véci prosté bereme ve svém Zivoté jako samozfejmé a chybi nam,
az kdyz je nemame. S lidmi je to stejné, a tak se nestydme svym blizkym fikat tfeba kazdy
den, jak si jich vazime a jak je mame radi. Tim nic nezkazime...
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Oslavovali jsme 110 let
podniku

Petr Malik
Foto: Lubos Wisniewski

Firma s bohatou tradici mtzete ¢Eist ¢asto

v inzeratech. Co si vS§ak pod timto pojmem

predstavit? Dopravni podnik v zafi slavil

110 let od svého vzniku. Vice nez stoleta

historie je urcité vstupenkou mezi firmy

s bohatou tradici. V pfipadé Dopravni
odniku plati, Ze s nim jel snad kaz:

obéan Prahy v poslednim stoleti. Vyjimek

Prvni akci byl slavnostni vecer ve stre-
Sovické vozovné za Ucasti predstavitelt
mésta, vyznamnych partneri a zamést-
nanct firmy. Uvodni slovo prednesli radni
pro dopravu a predseda predstavenstva
Radovan Steiner a generalni teditel Martin

T

Dvorék, ktery zacal své vystoupeni otdzkou
pfitomnym: ,Vite, kdo prepravi celou Cinu
za rok? No prece Dopravni podnik! Za rok
prepravime témér jednu a &tvrt miliardy
cestujicich, coz je pfiblizny pocet obyvatel
nejlidnatéjsi zemeé svéta.”

Pavel Fojtik predstavil nejstarsi obdobi

v historii podniku a nejvy$si predstavitelé
také mohli nahlédnout do zakladaci lis-
tiny podniku, origindlu dokumentu, ktery je
peclivé uschovan v archivu podniku a na
svétlo se dostava jen pfi vyjime¢nych uda-
lostech jako bylo pravé setkani pfi pfilezi-
tosti 110 let podniku.

S historii podniku se mohli také seznamit
vSichni Prazané na vystavach v péti stani-
cich metra. V kazdé stanici byla predsta-
vena jedna oblast z bohaté historie pod-
niku. Nafukovaci vystavni stojany pfitaho-
valy pozornost nejen Prazan(, ale i cizinc(,
ktefi si se zajmem prohlizeli ¢ernobilé
fotografie.

V nedéli 16. zafi poprvé vyjela na svou
trasu Cool tour autobusova linka propo-
jujici objekty Narodniho muzea a Narodni

galerie v Praze. Od fijna bude linka v pro-
vozu pravidelné prvni sobotu v mésici

a vzdy propoji jiné objekty dvou vyznam-
nych kulturnich instituci ve mésté. Zajem
nedosahoval rozméri Prazské muzejni noci,
ale i tak na zbraslavském zamku pfivitali
dvojnasobek navstévnikl nez je pravidlem.
~Jedna se o dlouhodoby projekt, ktery se
musi Prazanim zazit a navic 16. zafi byl
jednim z poslednich skute¢né letnich dnu,
a tak mnozi dali radé&ji prfednost cestdm do
pfirody,”“ doplnil na adresu zhavé novinky
Jan Svoboda, $éf marketingu a komunikace
Dopravniho podniku.

Zazemi Dopravniho podniku vzdy pfita-
huje pozornost Prazan(, stejné tomu bylo
v sobotu 22. zafi, kdy si lidé mohli pro-
hlédnout garaz Klicov, vozovnu Hloubé-

tin a rozestavénou stanici metra Stfizkov.
Jiz pfed desatou, otviraci hodinou, staly
pred branami desitky zajemct o méstskou
hromadnou dopravu. Uvedené aredly byly
poprvé pristupné Siroké verejnosti, a tak byl

%em vétsi nez v minulych letech.
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Soucésti zarijovych oslav byl také Evropsky tyden mobility a v jeho ramci uz
tradi¢ni jizda méstskou hromadnou dopravou predstaviteli mésta a Dopravniho

podniku. Generalni feditel Martin Dvorak jel do centra z Radotina viakem
= ! ; = 5 a metrem.

Moderatorkou slavnostniho vecera u prilezitosti 110 let Dopravniho podniku byla
Lenka Filipova, ktera v prabéhu vecera méla i maly recital.

V nedéli 16. zafi poprvé vyjela na svou trasu Cool tour linka, ktera spojuje

zajimavé objekty Narodniho muzea a Narodni galerie s centrem mésta. Pohled do slavnostné nasvicené haly stfeSovické vozovny.




V rédmci tramvajové expozice v Hloubéting byla také ,tramvaj slusného chovani®,
ve které se navstévnici dozvédéli o tom, jak se chovat k rdznym skupindm
spolucestujicich, slepcim, nevidomym, imobilnim, ale také jak se chovat mezi
sebou, aby cestovani bylo co nejpfijemnéjsi.

Na pdédiu v klicovské garazi predstavili plany méstské hromadné dopravy
Cely letodni Den otevienych dvefi se nesl v ramci ekologie a ochrany a Dopravniho podniku predseda predstavenstva Radovan Steiner a generalni
zivotniho prostredi. feditel Martin Dvorak.

— =N F T
Kromé autobust si navstévnici mohli prohlédnout také hasi¢skou techniku... ...nebo expozici Policie Ceské republiky.




Privod tramvajovych vozidel se z Hloubétina v prabéhu soboty presunul na
K navstévé lakala také nova dominanta Proseka, dokon¢ovana stanice metra Stfizkov. Méanesiv most, kde tramvaje obdivovaly stovky PraZzanlt a navstévnik( mésta.

= Predseda predstavenstva Radovan Steiner a generalni

c 0 O l t O u r ll n ka feditel Martin Dvorak si prohliZeji original zakladaci

- N~  » " listiny Dopravniho podniku.
Chramy umeéni 6. 10. 2007 (10 - 17 hodin)

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, Narodni muzeum a Narodni galerie v Praze
Vas srdecné zvou na prohlidku ¢eského hudebniho a vytvarného uméni v jedine¢nych
prostorach byvalého barokniho kostela sv. Mari Magdalény na Malé Strané a Klastera sv. Jiri.

Ceské muzeum hudby (NM)
Klaster sv. Jifi (NG)

Stala expozice v Klastere sv. Jifi bude 31. Fijna 2007 pro verejnost uzaviena, nova
expozice bude oteviena od kvétna 2008. Navstévnici tak maji jedinecnou prileZitost
spatrit na vlastni oci dila starych mistrt v unikatnich prostorach klastera.

Specialni autobusova Cool tour linka Vas snadno a zdarma doveze mezi unikatni sbirky
hudebniho a vytvarného uméni v dobé manyrismu a baroka.

Vyzvednéte si osobni Cool tour pas a shirejte razitka jednotlivych expozic Narodniho
muzea a Narodni galerie v Praze a vyhrajte atraktivni ceny.

Vice informaci ziskate na isle 224 497 352 (NM) nebo 222 321 459 (NG)
a na www.dpp.cz, WWW.Nnm.cz, WWw.ngprague.cz.

ﬂ’\ Dopravni podnik
\ 27" hlavniho mésta Prahy

NARODNI MUZEUM 1‘

Lenka Filipova pfi svém recitalu.




TRAMVAJE

Rekonstrukce tramvajové
trati na Palackého namésti

Jifi Elias, oddéleni Dopravni cesty
Foto: Jan Horsky

V soucéasné dobé probiha stavba

,Rekonstrukce tramvajové trati Na Morani

- Palackého namésti - Lidicka“. Jejim
predmétem jsou kompletni rekonstrukce
kolejové krizovatky s doplnénim dvou

novych smérovych (manipulaénich)

obloukt na Palackého namésti ve smérech
Palackého most - Manes a Morar - Manes

a oprava vSech ¢étyf navazujicich use

Ugelem této stavby je zlep$eni soudasného

Spatného technického stavu tramvajové

trati, odstranéni koliznich mist pfi prajezdu

tramvajovych souprav v kolejovém kfizeni
a vlozeni dvou novych manipulaénich

obloukl, ¢imZz se umozni v dobé& mimo-
fadnych opatfeni vést nahradni tramvajo-

vou dopravu po novych objizdnych trasach.

Timto feSenim se podstatnym zpusobem
zkvalitni a zjednodus$i doprava v prilehlé
oblasti a odleh&i se centru mésta.

Soucasti stavby jsou vyména stavajicich

velkoplo$nych panelt za nové na Palackého

mosté a v navazujicich usecich na Rasi-
nové nabrezi a celkova rekonstrukce tram-
vajové trati v ulici Na Morani. VSechny ctyfi
zastavky budou prodlouzeny a opatreny
bezbariérovymi pfistupy a na zastavkach na
Rasinové nabrezi budou vybudovany nové
pristfe$ky pro cestujici. Dal$imi budovanymi
objekty jsou trolejové vedeni véetné vymeény
nékterych sloupt, drahové kabely, elektrické
ovladani vymeén a jejich vytapéni, osvétleni
zastavek, navazujici Useky vozovek a chod-
nika, definitivni dopravni znaceni a svételna
signaliza¢ni zafizeni.

Na zékladé dodate¢ného pozadavku Mést-
ské ¢asti Praha 2 bude autobusova linka
¢. 176 ve sméru Karlovo namésti — Sta-
dion Strahov vedena po tramvajové trati
Na Morani — Palackého namésti — Rasinovo
nabrezi. Pravé proto se provadi i celkova
rekonstrukce tramvajové trati v ulici Na
Morani, kde méla plvodné byt provedena
pouze vyména stavajicich velkoploSnych
paneltl za nové.

Stavba byla zahajena 18. ¢ervence a bude

dokoncena 31. fijna 2007. Jeji realizace je
rozdélena do dvou fazi s tim, Ze po celou
dobu musi byt zajistén provoz automo-
bili po Rasinové néabrezi ve dvou jizd-

nich pruzich. V 1. fazi (18. ¢ervence az

18. zafi 2007), kdy byla automobilova
doprava vedena obousmérné po zapadni
vozovce Rasinova ndbrezi, byly provadény
prace v ulici Na Morani, na Palackého
namésti a na Rasinové nabieZi (vychod),
veetné prevazné &asti kolejové kfiZzovatky.
Ve 2. fazi (19. zafi az 31. fijna 2007), kdy
je automobilova doprava vedena obou-
smérné jiz po nové vychodni vozovce Rasi-
nova nabrezi, jsou provadény prace v ulici
Na Morani, na Palackého namésti, na Rasi-
nové nabrezi (zapad), na Palackého mosté
a v Lidické ulici.

Po dokonc&eni stavby bude zahgjen pro-
voz nejen tramvaji, ale i autobusové linky
¢. 176 po nové trase s novou zastavkou
Palackého namésti, spoleénou s tramvajemi.

©

Ohlédnuti do tramvajové
minulosti Palackého
nameésti

Magr. Pavel Fojtik, Archiv
Foto: Jifi Cermak

Leto$ni naroéna vyluka kolejové kfizovatky

na Palackého namésti zasadnim zptisobem

docéasné ovlivnila tramvajovou dopravu ve

velké ¢asti Prahy. Ovlivnila nejen provoz

na samotném vitavském nabrezi, ale

i dopravu ze Smichova na Vinohrady a do

Nusli. Elektrické tramvaje pfes Palackého
ameésti jezdi okl a budeme-li pocéitat

i konéspreZnou tramvaj, tak dokonce 124
oktl. Jak probihaly podobné opravy tohot:

Kdyz pres dnesni Palackého namésti zacala
jezdit 28. ¢ervna 1883 korika, byla tu

sice dvoukolejna trat, ale samotny oblouk
na Palackého most, ktery byl tehdy uzsi

a dominovala mu na obou predmostich
mohutna Myslbekova sousosi, byl jen jed-
nokolejny. Od 8. zafi 1898 jezdila ulici na
Morani elektricka tramvaj. Jeji trat byla
jednokolejna s vyhybnou kuse koncila pred
mostem. Pro velmi malé vyuziti byl na této
trati 6. ledna 1900 ukoncéen pravidelny pro-
voz, ale kolejové zlstala zatim zachovana.
Dokonce kdyz béhem roku 1900 probi-
hala prestavba traté koriky na elektrickou
drahu, byla trat od Morané zausténa do
traté vedené na Palackého mosté, ktera

v oblouku z nébfezi na most zUstavala

i naddle jednokolejnd. Presto i toto propo-
jeni bylo pouze manipulaéni a pravidelny
provoz na Morani obnoven nebyl. Elektricka
tramvaj zacala pres Palackého most jezdit
18. prosince 1900. Byla to jedina tramva-
jova linka - budouci ,Sestka“, zatim vsak
oznacovana Zlutymi reflektory.

Protoze pravidelny provoz na Morani

nebyl obnoven, rozhodla se méstska rada
9. bfezna 1909, Ze bude zdejsi trat sne-
sena a pfi té pfileZitosti bude opatfen dru-
hou koleji oblouk ve sméru od dnesniho
Jirdskova nameésti na Palackého most. Na
nabrezi byl zfizen pro manipulaéni ucely
levy prejezd. Pfesny termin, kdy byl zaha-
jen dvoukolejny provoz, zatim neznéame.
Vyznamnéjsi kolejovy uzel zacal na Palac-
kého namésti vznikat v roce 1910, kdyz
byla 31. &ervence zahajena doprava po
nové trati pfes Vytori do Podoli. Zac¢ala po
ni jezdit linka ¢. 1, ale je$té o néco dfive,
od 17. Cervence, zacCala soubézné s linkou
€. 6 jezdit na most i linka €. 14. Napojeni
nové traté se uskutecnilo podle tehdejsiho
zvyku bez naru$eni pravidelného provozu -
za no¢ni vyluky. Na namésti se tedy potka-
valy vlaky tfi linek a pocet pozdéji jesté
vzrostl.

V roce 1922 byla tramvajova trat na Palac-
kého mosté a v dnesni Lidické ulici (tehdy
Palackého) prelozena k jiznimu chodniku,




aby se v levostranném provozu uvolnil pro
silniéni dopravu samostatny jizdni pruh ve
sméru na Nové Mésto. PreloZzeni koleji se
odehravalo za plného provozu, opét bez
vyznamnéjsiho naruseni povozu. V roce
1924 pres namésti jezdilo uz 6 tramva-
jovych linek — pres Palackého most 4
(v8echny odbocovaly z mostu vlevo) a dalsi
2 jezdily po nabreZi. Tou dobou uz opét
vznikla potfeba spojeni Smichova s oblasti
Karlova namésti, ale to se realizovalo
novou trati v Resslové ulici.

Dalsi rekonstrukce se na Palackého namésti
uskute¢nila v roce 1930, kdy byly vyhybky
traté odbocujici z nabrezi na most posu-
nuty o 4 metry severnéji. Soucasné tu

byl zruSen kolejovy pfejezd. Prestavba,

s ohledem na pomérné jednoduchou vrchni
stavbu, opét nenarusila tramvajovy provoz.
(Pfipomerime si, Zze v té dobé v tramvajové
dopravé jesté neexistoval no¢ni provoz.
Teprve v roce 1950 prisla prvni velka
vyluka tramvajové dopravy. V té dobé
tehdy probihalo rozsifovani Palackého
mostu (vysunuti chodnikil na konzoly). Velka
Cast praci sice probéhla za tramvajového
provozu, ale od 23. fijna 1950 byly tram-
vaje z mostu doc¢asné vylouceny. Provoz
byl obnoven az po dvou mésicich, 11. pro-
since 1950. Soucasné byly koleje opét
polozeny v ose mostu. Nejzasadnéjsi zmé-
nou ale bylo zfizeni dvoukolejného oblouku
z mostu k Vytoni. Novy kolejovy trojuhelnik
byl kladen v noci z 24. na 25. listopadu.
Vyluka zacala ,uz“ v 9 hodin vecer. V té
dobé se tykala jen linky &. 17, projizdé&jici
v pfimém sméru po nabfeZi. Jeji objizdkova
trasa stoji urcité za zminku. V obézniku je
popsana takto: ,Trat ¢. 17 pojede z Jiras-
kova nam. na Karlovo namésti, tam vycou-
vanim obrati na smér po trati ¢. 14 a pojede
do stan. VlySehradské nadr., pak spojovacim
obloukem do stan. Vytor a opét spojova-

cim obloukem dal do Branika.” Pfipomerime,
Ze na Karlové namésti neexistoval oblouk
z Resslovy k Morani. Novy oblouk z Palac-
kého mostu mél zpocatku jen manipulaéni
charakter, teprve 30. zafi 1951 tudy zacala
projizdét linka ¢. 4. Couvani pres kfizovatku
v no¢nim provozu byvalo naprosto béznym
jevem.

Dal8ich 18 roku se na Palackého namésti
nic podstatného nedélo, jen ob&as docha-
zelo k drobnym zménam pomérné stabil-
niho linkového vedeni (napfiklad zavedeni
linky €. 30 v roce 1967) a postupné nasa-
zovani novych tramvaji fady T na zdejsi
linky. Pokud zde probihaly opravy ¢&i rekon-
strukce trati (ndbrezi severné a jizné od
kfizovatky v letech 1959 a 1961 a oprava
kfizovatky v roce 1962), vSe probihalo za
provozu, jen obcas byla doprava prerusena
kratce v no¢nich hodinach.

Nejvyznamnéjsi zmény se odehraly v roce
1968, kdyz opét vyvstala potfeba po Sesti
desitkach let znovu postavit tramvajovou
trat v ulici Na Morani, aby se uleh¢ilo pre-
tizené Resslové ulici. Samotna vystavba
nové traté predevSim zasahla do podoby

= P 3 il

Tak vypadala kfizovatka Palackého ndmésti v letech 1968-1984. Oblouk z mostu k Jirdskovu namésti byl
mimo zorné pole fotografa. (snimek z 5. dubna 1979)

namésti, protoze pfed pomnikem musela
byt odstranéna ¢ast stromu. Vkladani

nové kolejové krizovatky s kfizenim a se
tfemi pary obloukl (chybély jen oblouky

z Morané k Jirdskovu namésti) si uz vyza-
dalo delSi vyluku tramvajové dopravy. Nej-
drive byl od 16. dubna vylou¢en provoz

v Useku Jiraskovo namésti — Palackého
namésti. Aby byl dopad na spojeni Smi-
chova a ¢asti Nového Mésta co nejmensi,
bylo pro zajisténi dopravy ve sméru Smi-
chov - Vyton od 29. dubna zfizeno na
Palackého namésti jednokolejné provizorium
dny), ¢imz doslo k uvolnéni ¢asti krizo-
vatky pro kladeni nové kolejové konstrukce.
Vylou€ena byla tedy jen doprava v Useku
Jirdskovo namésti — Palackého nameésti
(resp. Vyton). Provoz na provizoriu skongil
18. kvétna a od 20. kvétna se po nové
kfizovatce jezdilo dvoukolejné v relaci most
- Vytorl. Od 27. kvétna byl obnoven piny
provoz na kfizovatce v puvodnich smérech.
Provoz na nové trati byl zahdjen 29. Cer-
vence 1968. Oblouky z mostu k Jirdskovu
nameésti se po 68 letech provozu elektric-
kych tramvaji staly manipulaénimi a tram-
vajové linky jezdici z Palackého mostu na
Karlovo namésti byly pfeloZzeny na novou
trat.

Pomérné silny provoz na Palackého
namésti si pochopitelné vyzadoval pfilezi-
tostné vymeény kolejové konstrukce. Prvni
vétsi vymeéna probéhla v roce 1973 za
uplné vyluky krizovatky, kterd zacala ve

20 hod. 23. listopadu a skongila 26. listo-
padu rano.

V roce 1974 jezdily z Palackého mostu na
Moran 4 linky, 4 jezdily z mostu k Vytoni,
dalsi 3 jezdily v pfimém sméru po nabrezi.
(Pres Palackého most tedy jezdilo 8 linek!)
Zasadni preménu kolejisté na Palackého
namésti vyvolala vystavba jizniho ves-
tibulu stanice metra Karlovo ndmésti.

Od 29. bfezna 1980 byla na nékolik let

postavena kratkéa jednokolejna prelozka

u pomniku Frantiska Palackého, aby byl
uvolnén prostor pro stavbu podchodu. Pro-
vizorium bylo v provozu az do 21. listo-
padu 1983. Pak nasledovala Uplna néko-
likamési¢ni vyluka traté v ulici Na Morani
vyvolana pokracujici vystavbou stanice
metra.

V roce 1984 doSlo v souvislosti se zmeé-
nou polohy traté od Morané, ktera se
nové pfizplsobovala vystupim z metra

a musela byt prelozena severnéji, k upiné
prestavbé kfizovatky. Od 1. zafi byl na dva
mésice Uplné prerusen tramvajovy provoz
na nameésti (soucasné byly trvale zru-

Seny oblouky z Palackého mostu k Jiras-
kovu namésti). Tim se zasadnim zplsobem
zkomplikovaly manipulaéni moZznosti (navic
od roku 1978 byla zrusena trat v Resslové
ulici) v této ¢asti Prahy. Od 1. fijna 1984
byl obnoven provoz ve sméru Palackého
most — Moran a od 16. fijna nakonec i po
zbyvajici ¢asti kfizovatky. Da se ale fici, ze
plny provoz s upravenym linkovym vedenim
zacal az 3. listopadu 1985, kdyz zaha-

jila provoz linka B metra. Po Palackého
mosté jezdily od té doby 4 linky (3 pfimo,
1 k Vytoni) a po namésti jesté 1 rovné po
nébfezi a 2 ve sméru Moran - Vyton.

V dal8ich letech uz probihaly ,jen“ bézné
vymeény kolejovych konstrukci. Zpravidla se
opravy provadeély po etapdach, aniz by byl
vylou€en provoz na celé kfizovatce. Jednot-
livé etapy trvaly vzdy kolem 3 dnu. (Usku-
tecnily se napriklad v letech 1993, 2000,
2003 a 20086.)

Soucasna Uplna vyluka namésti, pfi které
dochazi k zasadni zméné kfizovatky (obno-
veni obloukd z Palackého mostu k Jirds-
kovu namésti a vystavba nového paru
obloukt od Morané k Jirdskovu namesti),
trvajici bezmala 4 mésice, je v historii
rekonstrukci Palackého namésti bezkonku-
renéné nejdelsi.

©
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Vyluka na Klarové nové

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., jednotka Dopravni
cesta Tramvaje

Tramvajova trat pfes Malou Stranu byla

v minulosti poznamenana vyraznou

a opakovanou vylukovou éinnosti. Kromé
béznych oprav se jednalo predevsim

o uplnou rekonstrukci Letenské ulice

a kfizovatky na dolnim Klarové v roce

1995 a posléze dlouha léta odkladanou
rekonstrukci Karmelitské a Ujezdu v letech
2001 a 2002. Intenzivni provoz tramvaji

V 1ét& 2005 byl vyménén béhem tydne
oblouk z Letenské na Malostranské namésti
a na rok 2006 byla pfichystana vyména
kolejové konstrukce kfizovatky na dolnim
Klarové. Vzhledem k tomu, Ze soucasti
akce méla byt i zména Zelezobetonovych
prazcu na drevéné a mirné Upravy ve vys-
kovém a smérovém feseni, je zifejmé, Ze
rozsah akce by byl znaény s velkym dopa-
dem do SirSich dopravnich vztahu. Délka

a rozsah vyluky se ukdazaly pro méstské
organy jako neakceptovatelné a vyluka
byla opakované na posledni chvili zruSena.
Pod tihou havarijniho stavu kolejnic nako-
nec doslo ke kompromisu a byla povo-
lena vyluka v délce 12 dni, béhem niz byla
vyméneéna tretina kolejové konstrukce od
horniho Klarova a ¢ast obloukl v Letenské
ulici. Projekt v8ak s etapizaci praci nepo-
¢ital, a proto nedo$lo (a ani nedojde) ke
zlepSeni parametrd vySkového feseni.

| po této vyluce zustala ¢ast kfizovatky

v havarijnim stavu. Jednotka Dopravni
cesta Tramvaje (JDCT) stala pred zavaz-
nym rozhodnutim jak dal s dolnim Kila-
rovem. Akce byla pfipravena jako Uplna
vyluka Malé Strany a Manesova mostu

v délce 18 dni. Dubnovy termin roku 2007
vS8ak nebyl méstskymi organy akceptovan.
Jako jediny mozny termin byl vytipovan
stav, kdy jiz funguje Stefaniktiv most, ale
jesté neni poprazdninovy provoz. Po velmi
obtiznych jednanich doslo ke shodé mezi
v8emi UcCastniky a akce Uspé&Sné probeéhla.
Délka vyluky byla 11 dni a zlstal zachovan
provoz tramvaji i automobilll po Manesové
mosté. Prace probihaly nepfetrzité a zapo-
¢aly 22. srpna 2007 v 0.30 hodin.

Jiz prvni den vyluky odpoledne byla sne-
sena stara kolejova konstrukce a byly bou-
rany staré prazce (foto 1). Druhy den rano
byla upravovana plan pro pokladku novych
drevénych prazcu (foto 2). Prace neprobi-
haly jen na Klarové, ale i v okoli splitky

u svatého Tomase. Treti den vyluky probi-
hala montaz novych kolejnic (foto 3). Tentyz
den odpoledne byly k vidéni nové kolejnice
i na Klarové (foto 4). V nedéli 26. srpna
dopoledne probihalo intenzivni svafovani
nové kolejové konstrukce a vydatné se pra-




covalo na kolejovych obvodech a radiovém
ovladani vyhybky. V pondéli odpoledne se
na Klarové betonovalo (foto 5) a nastou-
pili dlazdici, ktefi béhem utery 28. srpna
prace na Klarové dokongili. Od stfedy réano,
tedy presné po tydnu, byl zménén dopravni
fezim a uzdvéra automobilové dopravy se
pfesunula ke splitce. Dlvodem etapizace
byla nutnost nepfretrzitého pfijezdu k minis-
terstvu financi. Na Klarové bylo rusno

az v patek 31. srpna, protoZze probihala
kolaudace. V té dobé vSak jesté probihaly
intenzivni prace u splitky a trat jesté v celé
délce sjizdna nebyla. ZkuSebni jizda pro
obnoveni provozu se konala az v sobotu

v poledne a jeji soucasti bylo i Uspésné
provéreni prujezdnosti Malé Strany pro vuz
T3R.PLF (foto 6). Dokongeni dlazdéni, asfal-
tové zalivky a uklid stavenisté skongily jen
malou chvili pfed zkuSebni jizdou.

Akce skongila v nedéli 2. zafi 2007 ve 4.00
hodin, kdy byl obnoven pravidelny provoz
tramvaji pfes Malou Stranu. Prazané, dou-
fejme, ocenili, Ze pfi navratu z prazdnin

jiz napt. linka ¢. 12 spojujici Smichovské
nadrazi s HoleSovicemi pres Malou Stranu
jezdila bez omezeni. Auta se na Malou
Stranu vratila jiz v sobotu 1. zafi 2007
odpoledne. Vyluka trvala jenom 11 dni,
bé&hem nichz byla zrekonstruovana druha
tretina kolejového trojuhelniku na dolnim
Klarové a vyménény vSechny nevyhovu-

jici oblouky v Letenské ulici. Cilem je, aby
tramvajova trat v Letenské ulici nevyzado-
vala vyluku (nad ramec noc¢niho ¢&i vikendo-
vého rozsahu) po dobu nékolika nasleduji-
cich let.

Dopravni cesta Tramvaje (JDCT) povazuje
akci za maximum mozného, co bylo mozno
uskuteénit v ¢ase, ktery byl k dispozici.

Na stavbé se velmi dobfe prezentovala
provozovna Vrchni stavba. Vedeni provo-
zovny, zejména pak ing. Ladislav Sarnov-
sky, Petr Janak a Michal Novotny, travili

na stavenisti cely zavér srpna a opera-
tivné resili nejruznéjsi zalezitosti. Akci vsak,
vzdor pocate¢nim obavam, zvladli vyte¢né.
Na jare pfistiho roku hodla JDCT dokongit
rekonstrukci trojuhelnika na dolnim Klarové,
a to posledni tfetinou od Méanesova mostu.
Tato vyluka v$ak jiz provoz na Malé Strané
nijak neovlivni.



Konec zakazl potkavani
v roce 2007

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.,
jednotka Dopravni cesta Tramvaje

Obéznik dopravniho Feditele (ODR)
kazdoroéné specifikuje mista se zakazem
potkavani v provozu tramvaji. Letos je
to ODR éislo 7/2007, ke kterému v srpnu

i va velmi nenapadné dodat
prvnimu odpadly zakazy potkavani v oblasti

Témeér revoluéni zménu prinesl vzapéti
dodatek &islo 2, kterym od 12.00 hodin

v utery 21. srpna 2007, fakticky rannim
vyjezdem ve stfedu 22. srpna 2007,
zanikla fada omezeni na kfizovatce
Letensky tunel x Stefanikiv most. Zanikl
zédkaz soubézné jizdy s vozem KT8D5

v rozfazovacich kolejich v€etné vyhybky
od Strossmayerova namésti. Vlak KT8D5
se také nemohl potkat s jinym viakem na
rozvétveni trati smérem k Cechovu mostu.
Zcela prelomové je odstranéni zakazu
potkavani pro vSechny vlaky, tedy i T3

s T3, na oblouku ze Stefanikova mostu
na nabrezi Edvarda BeneSe a na oblouku
ze Stefanikova mostu na nabiezi Kapitana
JaroSe. Tyto dva oblouky byly dlouh& Iéta
posledni v prazské tramvajové siti a byly
kazdopadné komplikaci v propustnosti
kfizovatky u Letenského tunelu.

Podobny zé&kaz potkévani pro vozy T3
zbyva na UpIné poslednim misté, a to

v prostoru trojuhelniku Laurova, v této casti
v8ak neprobihda provoz s cestujicimi, navic
tento zakaz potkavani ma diky zahajeni
stavby nové tramvajové trati do Radlic své
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dny také secteny. Presto vSak Ize fici, ze
od leto$niho srpna kompletné mame upra-
venou kolejovou sit pro bezproblémovy pro-
voz vozl T3. Podafilo se toho dosahnout
po 47 letech od zahajeni provozu prototypu
T3 ¢&islo 6101.

©
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Vazny vypadek

V provozu metra
Jan Ungrman, JDCM a Zdenék Rampa, JPM

S prvnim zafijovym dnem doslo v metru

k udalosti, kterou Praha ani Dopravni
podnik nepamatuji. Z divodu vypadku
napajeni nékterych zarizeni na Centralnim
dispecinku byl rozhodnutim viakového
dispecdera zastaven provoz na v§ech tfech
tratich. Cestujici tak museli priblizné pul
hodiny ¢ekat na obnoveni provozu nebo
zvolit k prepravé prostiredky povrchové
dopravy.

Co se viastné v ono sobotni
dopoledne stalo?

V 17.01 hodin doslo na pracovisti viako-
vého dispecera (VD) v budové Centralniho
dispecinku (CD) v dusledku ztraty napa-
jeciho napéti k vypadku zobrazovacich

PC, a tim ke ztraté pribézného prehledu

o polohach vilakovych souprav na tratich.
Nefunkéni byl subsystém ICV, ktery zajistuje
identifikaci jednotlivych vlaku (pro VD i pro
dopravni pracovisté na tratich i v depech)

a zaroven ovlada dalsi automatizaéni sys-
témy, vypad| téz prohlize¢ grafikonu vlakové
dopravy (k dispozici zlstaly tisténé GVD)

a nebylo mozno dalkové ovladat zabezpe-
Covaci zafizeni ve stanicich, které bylo jinak
zcela funkéni a v provozu.

Vypadek dispecerského vstupu do sité spo-
jeni VKV (velmi kratké viny) mél za nasle-
dek nemoznost prubézné fénické (slySitelné)
komunikace dispec¢ert s vlakovymi soupra-
vami, spojeni vysilatkami mezi jednotlivymi
soupravami na tratich metra a dozor&imi
SPO v$ak byla v normalnim provozu. Na
vlakovém dispecinku nastala Uplna ztrata
signdlu primyslové televize (PTv) ze vSech
trati.

Na trati B onémél dispecersky telefon,

coz znamenalo nemozné konferenéni spo-
jeni dispecinku se stani¢nim personalem
celé trati. V provozu zlstaly jen dispecer-
ské telefony trati A + C, nouzové telefony
z tunelt vSech trati a telefonni zapojovac,
umoziujici spojeni nejvy$e pro 8 ucast-
nik(. S jistou nadsdzkou se da& konstatovat,
Ze Tidici pracovi$té provozu metra totalné
,osleplo“ a naptl i ,ohluchlo®...

Jak se nastaly stav resil?

Dlsledkem nastalého stavu byla nemoZnost
operativniho fizeni vlakové dopravy z pra-
covisté VD. PFi vzniku jakékoliv mimorad-
nosti v provozu by se informace o jejim
vzniku na CD nedostala tak rychle, aby na
ni vlakovy dispecer mohl u¢inné reagovat.
Na druhou stranu je tfeba ovSem zdu-
raznit, Ze momentalni bezpe¢nost cestuji-
cich nebyla nijak ohroZena, nebot ves-
kera zabezpecCovaci zafizeni ve stanicich

a na tratich i jejich mistni povelovani bylo
funkéni — provoz vlakové dopravy dle GVD
pokracoval az do 17.15 hodin, kdy VD dle
zjisténého stavu zafizeni vyhlasil na vSech
tratich ,Situaci zastaveni“, a to prostrednic-
tvim dozor¢ich SPO (dopravnich zamést-
nancu niz$iho stupné fizeni na stanovis-
tich provozniho o$etreni). Byli informovani
dozor¢i stanic na v8ech tratich a jejich pro-
stfednictvim (stani¢ni rozhlas, vlakovy roz-
hlas, informac¢ni tabule, Ustné) byli informo-
vani cestujici. Snad jedinou vytkou k infor-
movani cestujicich je absence informaci

v cizich jazycich pro zahraniéni navstévniky
Prahy, ktefi byli nastalou situaci jisté zasko-
¢eni. Nebylo totiz mozno vyuzit prednato-
¢ené relace v angli¢ting, protoze soucasti
celistvych nahravek je pokyn cestujicim

k opusténi stanic, které vSak uzavirany vét-
Sinou nebyly...

Dozor¢i SPO po VKV koordinovali dojezdy
v8ech vlakovych souprav do stanic tak,
aby zadny vlak nezustal stat na trati,

a aby byla zajisténa bezpecnost cestuji-
cich. V kompetenci dozorgich stanic pak
byla ponechana moznost uzavfeni stanic

z dlvodu bezpec¢nosti cestujicich, aby se
zabranilo pfipadnému preplfiovani stanice
cestujicimi. Nékteré stanice tak byly po
dobu zastaveni provozu zcela uzavreny.




Od 17.28 h bylo obnoveno napajeni zafi-
zeni u VD a postupné obnovovana funkce
VKV a signél PTv na pracovisti VD, po VKV
oveéreny polohy souprav na vsech tratich.

V 17.48 hodin byla zru$ena ,Situace zasta-
veni“ a obnoven provoz vlakové dopravy

v intervalu sedm a pul minuty. Provoz dle
GVD (poradi vlakl, ¢asy odjezdl) byl obno-
ven na trati A v 19.15 h, na trati B ve
22.55 h a na trati C az ve 23.55 h.
Vypadek se nedotkl napdjeni dalSich dispe-
¢inkl metra — nebylo tedy doteno napa-
jeni stanic metra elektrickou energii ani
ginnost technologii (vétrani, ¢erpaci stanice
a podobng).

.

Jakeé jsou pri¢iny vypadku?

Vlastni pfi¢inou vypadku napdjeni uvede-
nych zafizeni vlakového dispecinku byl
vypadek zdroji UPS (Uninterruptible Power
Supply = zdroje nepfretrzitého napajeni).
Prvotni pfi¢inou vzniku mimoradné udalosti
ale bylo kolisani napéti a nasledné trvale
zvySené napéti v siti nadfazeného sys-
tému 22 kV Prazské energetiky z rozvodny
Stred do distribuéni transformovny budovy
CD. Po dodate¢né analyze bylo zjisténo,
Ze kolisavé napéti zapocalo v 15.30 hodin
a trvalo pfiblizné do 20.30 hodin. Nésled-
kem toho dochazelo k odpinani vstupl jed-
notlivych modultl na zafizeni UPS a k pre-
chodu celého systému do rezimu zéalozniho
napéjeni z akumulatord.

UPS jsou prvotné ureny k bezvypadko-
vému napdjeni zafizeni v pfipadé vypadku
napajeciho napéti na pfivodu. K této funkci
je smérovana veskera jejich ¢innost i dia-
gnostika. Soucasti je i ochrana proti prepéti
na vstupu, ale ta méa predevsim chra-

nit vlastni UPS a napdjena zafizeni proti
kratkodobym vyraznym prepétovym Spic-
kam. Charakter poruchy, kterd se 1. zafi
2007 objevila na pfivodu PRE, byl naopak
dlouhodoby a napéti se pohybovalo té&sné
kolem limitnich hodnot poruchy a horni
hranice provozni tolerance. V distribu¢ni
siti nizkého napéti ma byt podle platnych
norem napéti 230 V s toleranci -10 %

+6 %. Vyrobce Eaton Corporation udava

v dokumentaci UPS dokonce toleranci
vstupniho napéti -15 % + 20 % pfi 100%
zatizeni zafizeni. Je tfeba vzit v Gvahu, Ze
toto je hodnota maximalni a podle mist-
nich podminek muaze byt z technickych
davodu snizena. Vy$$i napajeci napéti totiz
znamend vysSi tepelné ztraty pfi regulaci

v UPS a hrozi pak zkraceni Zivotnosti Ci
dokonce poskozeni UPS. Dodavatel tedy
zvolil niz8i nastaveni prepétovych ochran,
a to uz i proto, Ze energeticka sit 22 kV
PRE a nasledné metra je pomérné stabilni.
Vzhledem k minimalni odchylce od jmeno-
vitého napéti na pfivodu a obecnému cha-
rakteru hlaseni UPS o poruchovém stavu
pracovnici nespravné vyhodnotili stav UPS
jako pretizeni a vzhledem k pfitomnosti
napéti na pfivodu se pokusili opakované
zapnout elektronicky bypass zafizeni. To
se nepodafilo, protoze diky pretrvavajicimu
prepéti byl vstup UPS blokovan. Manualni
bypass na UPS Ize podle navodu pouZzivat
pouze pfi udrzbé UPS pfi snizeném zati-
Zeni, proto po neuspéchu s elektronickym
bypassem bylo zvoleno prepnuti za tim
Ucelem instalovaného manualniho bypassu
v rozvadéc¢i RBN. Bohuzel ve stresové situ-
aci si pracovnici neuvédomili, Ze vétSina
zatéZze na vlakovém dispecinku je indukc-
niho charakteru (napdjeci zdroje monitort
a pocitacl) a zplUsobi proudovy réz. Proto
po zapnuti manudlniho bypassu doslo

k vypadku jisti¢d. Po uvédoméni si chyby
doslo k odpojeni nékterych zatézi, zapnuti
manuéiniho bypassu a postupnému pfipo-
jeni zatézi.

Po dokon&eni manipulaci byly veskeré
obvody vlakového dispecinku napa-

jeny pfimo z distribu¢ni sité, a to od
17.28 hodin. Po té byly postupné zpro-
voznény jednotlivé systémy viakového dis-
pecinku. Nékteré Ize zprovoznit ihned po
zapnuti napajeni, u jinych bohuzel vzhledem
k riznym ovéfovacim procesim pro zajis-
téni bezpecnosti dopravy trva zprovoznéni
delsi dobu.

Po analyze pfi¢iny poruchové signalizace
bylo z udaju zafizeni UPS zjisténo trvalé
zvySeni napéti na distribu¢ni siti a po poza-
davku na dispecink PRE provedeno pre-

pnuti odbérd pro Dopravni podnik v ramci
rozvodny Stfed a pfiblizné ve 20.11 h byly
zprovoznény i systémy UPS.

Pouceni pro pristé...

Zafizeni pro zalohové napdjeni vSech dispe-
¢inkd metra proslo poc¢atkem tohoto roku
kompletni rekonstrukci a od 26. dubna je
ve zku$ebnim provozu. Bylo realizovano

pfi zachovani Uplného provozu napéjeni
budovy CD v jednotlivych etapach podle
dispeginku. Vlakovy dispecink byl realizo-
van a zprovoznén jako posledni. Jak firma
Elfis, spol. s r. 0. jako dodavatel zafizeni
UPS spolu s vyrobcem Eaton Corporation,
tak i jednotka Dopravni cesta Metro pro-
vadeéji opatreni, aby nasledky pfipadnych
dal$ich poruch nebyly tak fatalni. Ze strany
Dopravniho podniku je jiz realizovano roz-
déleni napéjeni dulezitych zafizeni VD tak,
aby v pfipadé poruchy hlavniho napéjeciho
systému VD a nasledného jednoho sys-
tému dispecerského fizeni vliakové dopravy
zlstaly v provozu dal$i systémy umozriujici

volbu nahradniho fizeni dopravy. U dodava-
tele UPS je narokovana realizace podrob-
néjsiho monitoringu zafizeni UPS, aby bylo
mozno spravné analyzovat pfic¢inu poruchy
a zvolit postup pro rychlou likvidaci mimo-
fadné udalosti. Sou¢asné budou néktera
zafizeni vlakového dispecinku, kterda zpuso-
buji pfi zapinani a vypinani velké proudové
rézy, nahrazena jinymi, s mensimi negativ-
nimi vlivy na napdjeci sit. Jde predevsim

o nahradu klasickych monitorti monitory
LCD. Soucasné Prazska energetika pfislibila
zvySené dozorovani vyvodl pro Dopravni
podnik, a zejména pro napdjeni budovy CD.
| kdyz v Z&dném pripadé nebyla ohrozena
bezpecnost cestujicich, jedna se o vazny
vypadek. Ten by, zejména pokud by se stal
v prepravni $pi¢ce, mohl zplsobit totalni
kolaps dopravy. Prvotni pfic¢inou nebyl lid-
sky faktor, ale prepéti na zafizeni mimo
toleranci dané normou. Presto véfime, ze

i kdyby se situace opakovala, budeme
pfipraveni ji do budoucna zvlddnout bez
zastaveni provozu metra stejné, jako jsme
dosud byli pfipraveni zvladnout situaci pfi
vypadku napadjeciho napéti.

©




AUTOBUSY

AUDIS - Dispecersky ridici
systém autobusu

Michal Nohejl, jednotka Provoz Autobusy

Systém AUDIS umoziiuje dispecertiim
zobrazeni vSech dostupnych informaci
(dat) z provozu v readlném c¢ase pro potreby
efektivniho fizeni a kontroly autobusové
dopravy. Systém zobrazuje a poskytuje
informace o vozidle a tyto poskytuje

i ostatnim na software napojenym
uzivatelim.

Program pracuje s daty z autobusu (napf.
vyhlaSeni zastavky, souradnice GPS, udaje
v palubnim pocitaci) a s daty aktualizo-
vanymi pfimo ze server( DP (napf. Jizdni
rady, SQL databaze). Oboustranny pre-
nos dat ve formé SDS (kratkych datovych

oblastni dispe€er na pohotovostnim vozidle
pokyn z fidiciho centra k jeho kontrole.
Jedna z pracovnich obrazovek AUDIS, tzv.
»Perlova sndra“ predstavuje na obrazku
vybranou linku 177 s 1.-13. poradim

na lince. Zvolena 177/10 je v ramecku,

a podle zbarveni zpozdéna (stejné jako

5. a 7. poradi).

Prostrednictvim AUDISu muze provozni dis-
pecer pfi nahle vzniklych situacich z Cent-
rélniho dispecinku dalkové ovladat palubni
pocitace jednotlivych autobuslt nebo sku-
piny autobust na lince a mize operativné
provést napfiklad zapis cilové zastavky do
vozu, zménu linky a poradi, vyhlasit infor-
mace pro cestujici uvniti i vné autobusu,
informace interné pro fidice. Je-li fidi¢
autobusu v pfimém ohrozeni zdravi nebo
zivota a pouzije tlacitko tisné, systém auto-
maticky poskytne fidi¢i spojeni, dispecer
ziska informaci o poloze autobusu a muze
tak bezprostfedné operativné rozhodovat.

Cervena znamena nadjeti jizdniho Fadu

a pokud navic blika, jde o nadjeti o vice
nez 60 sekund. Zluté zbarveni znamena
zpozdéni vozu na lince. Velmi snadno Ize
zjistit napfiklad autobusy nekomunikujici se
systémem, na najezdovych ¢i zatahova-
cich trasach, vyhlaseni chybné zastavky na
lince, sjeti z pravidelné trasy, kdy nesou-
hlasi poloha GPS.

Pomoci systému AUDIS Ize v historii
vyhledat zpétné pohyb vybraného auto-
busu v urcity den a ¢asové obdobi a jeho
dodrzovani JR, coZ vyrazné napomaha pii
feSeni stiznosti.

Systém AUDIS pocitd i s vyraznym krokem
ve sméru k cestujici verejnosti. Zaklady
pro poskytovani informaci nasim klientim
jiz byly technicky polozeny a dnes zbyva
vlastni realizace zaclenéni do systémuU pro
informovanost, jako jsou napfiklad zastav-
kové informacni panely, systém podniko-
vého Intranetu &i sdileni dat na Internetu

zprav) je zajistovan prostrednictvim digitalni Dispecer ma v systému AUDIS k dispo- ¢i WAPu.
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Nedilnou sougasti Ridiciho a informa&niho
systému AUDIS je ndvazna aplikace MAPA,
ktera bézi sou¢asné na druhém monitoru
pracovisté dispeCera a prinasi tak aktualni

radiové sit¢ TETRA Méstského radiového
systému. Vysledkem jsou aktualni informace
o celkové situaci v autobusové siti, na
zvolené lince nebo u konkrétniho autobusu
(napfiklad odbaveni v zastavkach, nadjeti

zici moznost zobrazeni prehledu stavu
vozl, kdy jsou tyto barevné odliseny.

V pfipadé, Ze jsou vozy zobrazeny zelené,
jedou dle JR nebo v povolené odchylce.

JrHEY =

& zpozdéni). Digitélni radiova sit TETRA = BReE

. ox L i
rovnez.umloznujae v’ysocev!(valltnl fonlclfou ,& ,_' h:l":ﬁ?_l
komunikaci v ruznych rezimech hovoru. ""‘Ir!'l..-l-_'?' H.'-ﬂ
Systém AUDIS pribézné a v kratkych inter- L B i L
valech porovnava velké mnozstvi informaci
a je schopen odhalit mnoho nedostatku s L Stfe
v provozu. Radu z nich je mozné operativ- [

nim zasahem dispecera, obvykle ve spo- ’
lupréci s fidi¢em, odstranit nebo alespori ' o= E

minimalizovat, a tim pfispét k zlepSeni nasi i -8 -
sluzby pro cestujici. Doba od vyslani dato- M, .o . f =
vého souboru (SDS zpravy) z vozidla do — B - ‘%‘ E
doby zpracovani systémem AUDIS obvykle NS Aol _ =
neprekro¢i 6 sekund. V pfipadé, Ze auto- - % i
bus ,nekomunikuje” se systémem, dostava ﬂrﬁﬁ "'ﬁ“ j i
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prostorovy prehled. Na zakladé souradnic
GPS systému je poloha vozidel zobrazo-
vana pfimo v mapé. Toto zobrazeni muze
byt svazano s pravé probihajici ¢innosti

v zékladnim programu AUDIS. Modul Mapa
rovnéz nabizi moznost vyhledat v histo-
rii zpétné pohyb autobusu v uréeny den
a casové obdobi.

Vybér polohy na mapé bez volby kon-
krétniho autobusu nebo linky/poradi nabizi
databaze zastavek, ulic i mistopisu (napfi-
klad dle kulturnich a pfirodnich pama-
tek). Dispecer se pak muze, napfiklad

pfi zablokovani jedné kfizovatky a zasta-
veni provozu, prfesunout na mapé o kfizo-
vatku blize pfijizdgjicim dal$im autobustm
a véas zahdjit jejich informovani o odklonu
k zachovani provozu.

Ridici a informaéni systém pro autobusy
AUDIS je diky svému modulovému soft-
warovému feSeni schopen se dale rozvijet
a poskytovat vice informaci nejen provoz-
nim pracovnikim, managementu podniku,
ale také cestujici verejnosti.

©

Opravy kotoucovych brzd
v Ustfednich dilnach BUS

Ustredni dilny BUS

S nakupem prvnich Citybust v roce 1996 se
v autobusech Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy zacaly ve vétSim méritku
objevovat kotoucéové brzdy, v té dobé

zatim jen na pfedni napravé. Dnes maji
nové nizkopodlazni autobusy kotouc¢ovou
brzdu i na napravé zadni a taktéz autobusy
Karosa (E) od roku vyroby 1999 maiji

predni (tuhou) napravu jiz také vybavenu
kotoucovou brzdou.

Na vétsiné autobust Dopravniho podniku
jsou namontovany tfmeny vyrobct Meri-
tor (dfive Lucas) a Knorr — Bremse. Tolik

k zastavbé na nasem vozovém parku.
Experimenty s kotou€ovou brzdou zacaly

v Anglii jiz v 90. letech 19. stoleti. Vibec
prvni automobil s kotou€ovou brzdou byl
patentovan Frederickem Williamem Lan-
chesterem v jeho birminghamské tovarné

v roce 1902. Sirsiho pouziti se ale dotkaly
az v 50. letech minulého stoleti.

Kotou€ova brzda je brzda, jejiz pracovni
¢asti je brzdovy kotoué, brzdény pfitlakem
brzdovych desti¢ek, prenos brzdné sily pres
brzdové desticky na brzdovy kotou¢ zajis-
tuje brzdovy tfmen. Brzdovy tfmen obsa-
huje jeden nebo dva brzdové pisty, které
tlaci brzdové desticky kolmo na brzdovy
kotou€. Vznika tfeci sila mezi brzdovymi
destickami a brzdovym kotouc¢em. Ovladani
brzdovych tfment je bud hydraulické, pou-
zivané predevs$im u osobnich automobill,
nebo pneu-mechanické pouzivané u naklad-
nich automobilll a autobust. U hydraulic-
kého principu ovladani je pist brzdového
tfmenu vysouvéan tlakem brzdové kapaliny

v brzdové soustavé po seSlapnuti pedalu
brzdy. U pneu-mechanického principu ovla-
dani je pist v brzdovém tfmenu vysouvan
pomoci, riznych principd mechanickych
prevodu od brzdové paky, s kterou je spo-
jen brzdovy vélec, zapojeny do vysoko-
tlaké vzduchové brzdové soustavy vozidla.
Kotou€ové brzdy jsou obecné oproti brzdé
bubnové vyrazné leh¢i, vykonnégjsi a pre-
devSim se Iépe chladi. Na druhou stranu
jsou drazsi a nachylnéjsi na poruchy vzniklé
znecisténim. Proto jsou nadale v soucas-
nosti u levngjsich automobilt pouzivany
pouze na predni napravé.

V prubéhu roku 2003 se zacaly u brzdo-
vych tfmenu objevovat poruchy zplsobené
pravé jejich vy8si nachylnosti na znecisténi,
které vedly k nutnosti vymény puvodniho
brzdového tfmenu za novy, coz v té dobé
znamenalo finanéni naklad okolo 60 000 K&
za jeden brzdovy tfmen. Tyto naklady nas
v Ustfednich dilnach BUS (dfive DOZ Hos-
tivar) inspirovaly ke zfizeni specializovaného
pracovisté, které si dalo za uUkol zavést

a v praxi oveéfit provadéni preventivni
udrzby brzdovych tfmenud. Prvnim krokem
byla technologicka pfiprava, ktera spocivala
ve specifikaci technologickych postupd,
pfipravkt a nahradnich dilt, potfebnych

k provadéni této preventivni udrzby, a také
rdznych udrovni oprav dle miry opotiebeni
jednotlivych tfmenud. Soucasné probihala
ekonomicka analyza vyhodnosti provadéni
této udrzby ve vztahu k nabidkdm ostat-
nich opravcl brzdovych tfrmend na nasem
trhu. V neposledni fadé bylo dullezité najit
spolehlivé dodavatele originalnich nahrad-
nich dila, které by byly cenové vyhodné

a také neustdle dostupné.

Preventivni Udrzba spogiva v rozebrani
brzdového tfmenu, vycisténi, roztfidéni na
dily, které je mozné pouzit nebo reno-
vovat a dily nepouzitelné, uréené k likvi-
daci a vyméné za nové. Po vytfidéni

dilu je téleso brzdového tfrmenu opisko-

vano, povrchové upraveno specialni bar-
vou Gamal a preventivné jsou vyménény
v8echny tésnici prvky. V pfipadé nutnosti
jsou vymeénény ovladaci prvky brzdového
pistu, samostavu a posuvného vedeni. Na
zaveér je tfrmen podroben vystupni kontrole
a zkousce. K preventivni udrzbé a opra-
vam jsou pouzivany originalni dily vyrobcu
tfmen0. Toto pracovisté a proces této
udrzby a opravy byl v roce 2005 certifiko-
van dle normy jakosti ISO 9001:2000.
Jako prvni k zavedeni procesu preventivni
udrzby brzdovych tfmenl byly vybrany teh-
dejsi hostivarské (DOZ) vozy (nyni provo-
zovna Hostivar). Naklady na tuto zéakladni
preventivni udrzbu ¢inily pfiblizné 4 000 K¢&
na jeden tfmen.

Od roku 2006 jsou jiz do tohoto programu
preventivni udrzby zapojeny v8echny auto-
busy jednotky SVA a naklady na preventivni
udrzbu a opravy brzdovych tfmenu i pres
zvySujici se materidlové a mzdové vstupy
a ¢im dal vyssi ro¢ni kilometricky probéh
autobus(l se ndm dafi neustéle sniZovat.

K Uspéchim zavedeni procesu preventivni
udrzby brzdovych tfmenl patfi i fakt, ze
se ndm o vyhodnosti podafilo presvéd-

¢it i dalsi republikové dopravni podniky

a podle naSeho doporuceni i ony zava-
déji preventivni udrzbu brzdovych tfment
a nas muze jenom tésit, ze k opravam
tfmenl si vybraly pravé nase specializo-

vané pracovisté v Ustfednich dilndch BUS.
Mimo republikové meéstské dopravni pod-
niky nas vyhledavaji dal$i externi subjekty,
jako CSAD Jablonec nad Nisou, Polkost,
Itap, Connex, KD servis a dal$i. V soucas-
nosti je Ctvrtina produkce tohoto pracovisté
uréena pravé témto externim dopravcim.
NaSe specializované pracovisté se stava

v oboru oprav brzdovych tfment zna-
mym svoji kvalitou a profesionalitou daleko
za hranicemi Prahy a je pro na$ podnik
nezpochybnitelnym finanénim pfinosem.
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Poradenstvi pri hledani
zaméstnani

Bc. Jan Pospichal, jednotka Provoz Metro

Poradenstvi miizeme obecné nazvat jako
nasmérovani daného ¢lovéka podle jeho
moznosti a schopnosti. Je nutné brat
zietel na jeho predchozi éinnosti, ¢im se
zabyva v soucasnosti a co by bylo pro néj
optimalni v budoucnu. Poradenstvi Ize
chapat jako pomoc, ktera startuje aktivni
pFistup dotyéného. Neni spravné ponechat
aktivitu na pomahajicim a druhou stranu
nechat v pasivité ¢ekat az jak to dopadne.

Déle k poradenstvi nelze pfistupovat jako

ke vztahu nadfizeny x podfizeny.

Pokud chceme spravné fungovat, je nutné

zmapovani celého problému a stanoveni

postupu.

Struktura poradenského procesu:

|. faize — seznameni se s problémem,
pfesné zmapovani problému,

Il. faze — diagnéza problému, vydefinovani
a zdlGvodnéni pfi¢in problému,

lll. fdze — uréeni cile, navrh feSeni pro-
blému,

V. faze — klientovo rozhodnuti, seznameni
s feSenim a mozné alternativy,

V. faze - hodnoceni, jak se zdafilo reali-
zovat urcéené cile, co dél, kde se stala
chyba, pfiprava dal$iho postupu.

Cile poradenského procesu

Cilem je vyre$eni sou¢asného nevyhovuji-
ciho klientova stavu s pfihlédnutim k minu-
losti a perspektivé do budoucna. Neni
vhodné ,stavét vzdusné zamky“, ale redlné
zhodnotit moznosti a nasmérovat klienta
optimalnim smérem.

Poradenstvi neni shodné s praci psychiatrd.
Psychiatr se zabyva dusevnimi poruchami,
kdezto poradenstvi pomaha fesit problémy
psychicky zdravych lidi. Je nutné si uvédo-
mit, Ze psychika se stava nejvétsim problé-
mem. Ukolem poradce je vrétit klienta do
aktivniho procesu, a to i v oblasti vyhleda-
vani prace. Poradenstvi neni pouhé udélo-
vani rad nebo sdélovani informaci.
Poradenstvi ma smérovat klienta k realistic-
kym cilim, k moznosti poznani sama sebe
a dale utvaret jeho vztah k okoli. Pokud

je tento proces dobre zvladnut, klient se
citi svobodny, a to i ve smyslu rozhodo-
vani. Pokud se tyka poradenstvi pfi hledani

mist, tak i rGznych alternativ reSeni.
Osobnost poradce - zakladem jsou dobré
vSeobecné komunikaéni schopnosti, mél
by umét presné pochopit smysl kliento-
vych pozadavku, a to i téch neverbalnich,
mit schopnost shrnout obsah klientovych
vyrokd v souladu se zajmy klienta.

Pokud se budeme problematikou poraden-
stvi pfi hledani zaméstnani hloubgji zabyvat,
je vhodné si plusy a minusy klienta shr-
nout, a tim i urcit jeho smérovani.

Je nutné mit na paméti, ze kazdou pred-
nost Ize vyuzit, naopak negativné zapusobi
slabiny.

Pro prehledné usporadani ,pro a proti“

lze pouzit tzv. SWOT analyzu. A to jak pfi
tvorbé daldiho osobniho rozvoje, tak i pfi
pfipravé na osobni pohovor klienta.
Prednosti — pozitivni stranky, na kterych
muZzete stavét a vyuzit je.

Do této skupiny patfi pracovni zkuSe-
nosti, vzdélani, véetné dalSich kurzl, Sko-
leni, seminar( a v8ech védomosti, zazemi
v oboru, schopnost drzet krok s jeho
vyvojem, ,mekké“ dovednosti, jako komu-
nikativnost, tymovy duch, schopnost vést
projekty, organiza¢ni dovednosti, flexibilita,
osobni postoje a charakteristiky (pocti-
vost, pracovni moralka, disciplinovanost,
sebekontrola, optimismus, energi¢nost), sit
kontaktl, reference — moznost prokazat své
drivéjsi pracovni Uspéchy, ¢innost v profes-
nich organizacich, hluboky vztah k profesi —
,mit rad svou préaci“.

Prilezitosti — pfiznivé vnéjSi podminky

a okolnosti, ze kterych muzete tézit. Patii
sem priznivé trendy ve vasem oboru, na
trhu prace, poptavka po lidech s novym
typem kvalifikace a vzdélani, pozice vyza-
dujici specifickou kombinaci odbornych
znalosti a zku$enosti, geografické pfilezi-
tosti.

Slabiny - vasimi negativnimi strankami,
které muZzete zlepSovat, jsou slabé nebo
Zzadné odborné znalosti, nedostatek
pracovnich zku$enosti, nizka cilevédomost,
nedostatky v ,meékkych“ dovednostech,
nedostatky ve zpusobu hledani prace,
nevyhovujici osobnostni charakteristiky,
Spatné pracovni navyky, nizka motivovanost,
nerozhodnost, plachost, precitlivélost

a dalsi.

Hrozby - nepfiznivé podminky nebo okol-
nosti. Jste schopni je minimalizovat, pokud
budete pfipraveni na negativni trendy

v oboru, snizovani pracovnich pfilezitosti,
konkurenci mladsich nebo vzdélangjsich
kolegu, deficit novych znalosti a zkuSenosti,
které pfinesl rozvoj oboru, konkurence téch,

ktefi uméji 1épe ,ziskat® praci nebo maji
lepsi reference.

Tajemstvi uspéchu

Lidé, ktefi hledaji zaméstnani, fikaji: ,Neni
jednoduché najit praci podle svych pred-
stav“. Opravdu to neni jednoduché, ale
kazdy ¢lovék muze najit praci presné podle
svych predstav. Jde jen o to, jaké jsou ty
predstavy...

Je asi rozdil v predstavach Cerstvého absol-
venta, starSiho ¢lovéka a mladého clovéka
s desetiletou praxi v atraktivnim oboru.
Kazdy z nich ma své predstavy a vice ¢i
méné je musi korigovat podle situace.
Cerstvy absolvent - ziskal informace for-
mou prednasky v poslednim ro€niku na
téma, jak hledat zaméstnani. Po této pred-
nasce relativné hodné z nich méa zkreslenou
predstavu o své hodnoté na trhu prace.
Hrubym odhadem se da Fici, Ze pouha
pétina téchto studentl Zila v redlném svéte.
Byli si védomi toho, co je redlné, a védséli,
jak postupovat dale. Jednoduse — véfili si.
Starsi lidé — jedna z nejméné zadanych
skupin na trhu prace. Ti, kdo rezignuji

a tvrdi, Ze o né uz nikdo nestoji, Ze jsou
stafi a nezajimavi — maji velkou prav-
dépodobnost, Ze to tak opravdu bude.

A odvolavat se na to, Zze cely Zivot poctivé
a tvrdé pracovali a dnes by to mélo byt
cenéno a zadano, moc nepomuze. Jde

o to pfijmout jako fakt omezeni - to je

ten realisticky pfistup — a zaroven si vérit,
a tim nad nimi zvitézit. Pokud si nevérime,
nezmlzeme vibec nic.

Jste posuzovani nejen podle obsahu feci,
ale i na zakladé smyslovych vieml a sig-
nald. To je neverbdlni komunikace, staci,
aby se ¢Glovék oblékl do nevhodnych Satu
nebo se zatvarfil nevhodné, a nepfiznivy
dojem je tu. Ohodnoceni je negativni dfiv,
nez pronesete slovo.

Vase hodnoceni mize byt ukvapené, ale to
nic neméni na skute€nosti, Ze je pfirozené.
Va$e neverbalni komunikace je vedle psy-
chologie barev nejzajimaveéj$i predmét
zkoumani v problematice osobniho image.
Pokud zvladnete pravidla neverbalni komu-
nikace, mate na své strané jednoho z nej-
mocnéjSich pomocnika.

Pokud se uchazite o nové pracovni misto,
musite presné védeét, pro¢ jste pravé vy
ten nejlepsi. Musite védét, jaké vyhody pro
svého nového zaméstnavatele prinasite,

v ¢em jste dobfi, jaké jsou vasSe silné, ale
i slabé stranky. Je velice dllezité, abyste
takové informace na pfijimacim pohovoru
presné a efektivné predali.

Ve svljj prospéch muzete vyborné vyuzit

i neverbalni komunikaci. Zvolte odév, ktery
se hodi pro pozici, o niz se uchazite, a ve
kterém se dobre citite, v jednaci mist-
nosti se posadte pokud mozno po pravé
ruce osoby, se kterou budete mluvit, ne
naproti, usmivejte se pfirozenym zpusobem,
neschovavejte ruce pod stul, na ruce by
vam meélo byt vidét, pfi hovoru si nesahejte




na obli¢ej ani jiné ¢asti téla, nehrajte si

s odévem, Sperky, ani s dokumenty a tuz-
kou na stole, pozorné naslouchejte, udr-
zujte o¢ni kontakt. Prijimaci pohovor vam
také mulze napovédét, jaka je spolecnost,
u které se o misto uchazite.

Zdrojem informaci o zaméstnavateli je
samoziejmé téz osoba, kterd s vami poho-
vor povede. Je to ,vyslanec” firmy. Budte
pozorni jiz od prvnich okamzikl po pfi-
chodu do spole¢nostil

Jednou z cest k Uspéchu je efektivni
vyuziti vaseho osobniho potencialu.
Osobni potencial je souhrn v$ech

vasich vlastnosti a schopnosti, které

vam umoznuji dosahnout pracovnich

i spole€enskych cilG.

Maximalizace osobniho potencialu je tedy
velmi dllezitd. Dbejte na osobnost, fyzické
a osobnostni vlastnosti — psychologické
testy, odbornost, schopnosti, vzdélani

a praxe ve vztahu k profesi — dopliujte
vzdélani v oboru, efektivitu, miru vyuziti
znalosti a schopnosti — vyuzivani nabytych
znalosti, stabilitu, tedy schopnost adaptace
na zmény — berte v Uvahu nazory, které
vam pfipadaji $patné nebo mylné, a dyna-
miku — pUsobeni na okoli. Chcete-li u¢inné
ovliviiovat své okoli, pracujte predevSim na
sobé.

Chcete-li byt dlouhodobé vyrovnani, kom-
penzujte pravidelné svij pracovni vykon
kvalitnim odpocinkem. Nenechte se ,pre-
vélcovat®!

Soucasti dobré pripravy je také analyza
charakteru clovéka, se kterym budete jed-
nat. Ne vzdy se takové informace daji zis-
kat predem. Soustfedte se tedy pouze na
to, co chcete fict, a kdo sedi proti vam,
vas vlastné moc nezajima.

Styl oblékani, volba dopliikl a barev je
dal$im dulezitym komponentem osobniho
stylu. Dobry styl oblékani muze vyborné
kompenzovat télesné nedostatky. Silnou
zbrani ve vas$ich rukou jsou vhodné volené
barvy. Nezapomerite zvolit k vami vybra-
nému obleceni spravné dopliky. Vhodna
kravata mlze vyborné zvyraznit konecny
dojem. Ponozky se nosi bud v barvé
obleku, barvé bot nebo €erné, ne vsak
svétlejSi nez boty.

Spravny styl komunikace, spole¢enska
obratnost a nalezité vystupovani jsou
dal$imi dilezitymi faktory zvysujicimi

vasi ,konkurenéni vyhodu“. Pokud

se nékdo dokaze obratné vyjadrovat

a byt nenasilné uctivy, jeho okoli na to
pozitivné reaguje.

Kultura a celkova urovefi mluveného pro-
jevu o nas vypovida vic, nez bychom si
prali. Svym oblec¢enim zapUsobite na prvni
pohled, svou fe¢i na prvni poslech. Bohu-
Zel ¢asto zpusob verbalniho projevu lidi
nekoresponduje s tim, jak jsou obleceni,
jaké maji auto nebo profesni pozici. Pritom
je spole€ensky zadouci a v naSem vlast-
nim zajmu, aby vné&jSi vzhled byl v souladu
s feCovym projevem i celkovym vystupo-
vanim.

Firemni kultura daného zaméstnavatele
bude totiz do velké miry ovliviiovat vasi
spokojenost v zaméstnani a ztotoznéni

s firmou, ve které pracujete.

Co je firemni kultura? Souhrn vSech fak-
tord, kterymi se firma prezentuje vné

i uvnitf.

Dal$im dilkem do skladanky je samotny
prubéh vybérového fizeni. Na leccos se
muZzete vhodnymi dotazy zeptat i perso-
nalisty, ktery ho vede. Ziskavejte zpétnou
vazbu v kvalité¢ a kvantité.

A az do nového zaméstnani nastoupite,
méjte na paméti, ze firemni kulturu vytvareji
lidé dané firmy a Ze ji od té chvile taktéz
reprezentujete. Nejste ale jen jejim pasivnim
nositelem — muzete ji ovliviiovat i ménit.

©

Prvni rok realizace
projektu vzdélavani

Ing. Jarmila Mackova, personalni usek

Program vzdélavani, ktery se uskuteénuje
s podporou Evropského socialniho fondu
(ESF), se v téchto tydnech dostal do druhé
poloviny planované dvouleté realizace.

Lze konstatovat, Ze vSe probiha v souladu
s planem projektu a platnou legislativou.
Projekt je rozdélen do dvou realiza¢nich
oblasti:

Realizace projektu v oblasti
manazerskych dovednosti

Projekt je realizovan v péti vzdélava-

cich dvoudennich celcich a G¢astni se ho
manazefi stfedni a vy3si urovné. Dosud se
uskute¢nilo 20 vyukovych dvoudn(, tfi sku-
piny manazerl jiz absolvovaly cely program
a obdrzely certifikat.

Zakladnim cilem projektu je prispét k zajis-
téni efektivniho fizeni organizace prostred-
nictvim kvalifikovanych manazeru, ktefi
budou zarukou vysoké a stabilni Urovné.
Hodnoceni vzdélavani je zajistovano pru-
béZnou zpétnou vazbou lektorem, mana-
Zerem projektu a zavérecnym hodnocenim
Ucastnik(. Na zéakladé ziskanych informaci
je program modifikovan, aby maximalné
vyhovoval potfebam manazert DP. Prestoze

souhrnné vyhodnoceni projektu nelze pro-
vést vzhledem k tomu, Ze program dosud
ukongilo asi 25 % ucastnikd, vyznivaji sou-
¢asna hodnoceni velmi pozitivné.

Realizace projektu v oblasti
informacnich technologii

Ve své druhé ¢&asti si projekt klade za

cil podpofit rozvoj znalosti a dovednosti
zaméstnanc( v oblasti informacnich tech-
nologii a podpofit jejich adaptabilitu na
zmény, které v technologickych podminkach
neustéle probihaji. Kurzy zahrnuji celé spek-
trum kancelarského software.

Za prvni rok realizace projektu se uskutec-
nilo 32 kurzl, ve kterych bylo pro$koleno
na 300 zaméstnancl (v projektu se uvazuje
o celkovém poé&tu priblizng 650). Ugast-
niky kurzd jsou prevazné zaméstnanci na
pozici technickohospodarskych pracovniku,
ktefi potrebuji ziskat nové znalosti, nebo se
v dané oblasti pro vykon své prace zdoko-
nalit. Po absolvovani kurzli a zavérecnych
testech ziskavaji certifikat.

Obdobné jako u vzdélavani manazeru,

i zde je sledovana zpétna vazba.
Uginnost vzdé&lavani je vyhodnocovéna na
zakladé vysledku testu a dotaznikl, které
Ucastnici kurzU vypliuji. Z prabéznych
vysledkl vyplyva, Ze realizace této ¢asti
projektu ma vysoky stupen kladného
hodnoceni jak obsahové naplné kurzu, tak
kvality lektora.

Tim, ze DP ziskal podporu z ESF, se
soucasné zavazal plnit ur€ité povinnosti
vagi poskytovateli této podpory — Uradu
prace hl. m. Prahy (dale UP). Mezi n&
nalezi i Ctvrtletni zpracovani monitorovacich
zprav, které jsou detailnim vykazem reali-
zace projektu za uplynulé tfi mésice. UP
byly pfedany jiz ¢tyfi monitorovaci zpravy,
které byly poskytovatelem hodnoceny bez
zasadnich pfipominek a prispévek z ESF za
uplynulé obdobi byl DP poskytnut v plné
vySi, coz je 55 % uznatelnych nakladu.

©

Zemrel ing. Jifi Medlin

V nedéli 23. zari 2007
zemfel ve véku 68

let po dlouhé tézké
nemoci doma, v kruhu
rodinném, ing. Jifi
Medlin.

Jifi Medlin po absol-
vovani Stavebni fakulty
CVUT nastoupil v roce 1969 do Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, kde postupné zasta-
val rGzné fidici funkce. V roce 1997 byl
zvolen predsedou predstavenstva Prazské
strojirny a. s. a jmenovan jejim generalnim
feditelem. Tuto funkci potom zastaval az
do svého odchodu do starobniho dichodu
v srpnu 2007.

©




TEMA NA RIJEN

Skolni linky

Daniela Ko¢i

Déti se ke své velké radosti musely

vratit do Skolnich lavic a je to jiz vice

nez mésic, kdy rodi¢e kontroluji domaci
ukoly a obsahy tasek svych ratolesti.

S navratem za uc¢ebnimi povinnostmi
zacaly po prazdninové pauze svoji roli plnit
v mnohych méstech i $kolni linky. V Praze
a jejim okoli jich jezdi sedmnact.

Skolni linky jako zvlastni druh dopravy

v ramci Ceské republiky zakony neuvadéji.
Tento pojem neni zakotven v Zakoné o sil-
niéni dopravé ani v zakonech upravujicich
nakladani s verejnymi financemi. Doprava
do 8kol a ze $kol je Zakonem o silni¢ni
dopravé definovana jako soucast zakladni
dopravni obsluznosti, pro niz je kraj povi-
nen hradit takzvanou prokazatelnou ztratu
dopravce.

Spoje urené k prepravé do $kol jsou
zpravidla zarover vefejnou linkovou dopra-
vou. Pokud 8kola nebo kraj objedna pro
dopravu déti neverejny spoj v pravidelnych
¢asech, musi byt provozovan na zakladé
licence pro zvlastni linkovou dopravu. Pre-
pravu Skolnich déti Ize provadét i bez
licence, pokud v$ak dopravcem neni sama
Skola nebo obec, musi mit dopravce kon-
cesi.

Zelené oznacené linky

V nékterych méstech existuji specialni
Skolni linky méstské hromadné dopravy.
Obvykle jde rovnéz o linky verejné dopravy,
ale dopravce muUze stanovit, ze v pfipadé
zaplnéni, jsou Skolni déti prepravovany
prednostné&. V Ceské republice existuji i tro-

Autobusy jsou zezadu oznaceny reflexni ceduli, kterd znaci autobus prepravujici déti. Foto © Jan Horsky

lejbusové Skolni spoje a linky, jednu z nich
najdeme napfiklad v Marianskych Laznich.
V Praze je pro skolni linky vyhrazena spe-
cialni ¢iselna fada od 551 vySe. V minu-
lych letech se pouzivala ¢isla od 401, ale
pozdéji ustoupila mimoprazskym linkam
Prazské integrované dopravy. Skolni linky
jsou samostatna kategorie linek. Jsou

v provozu pouze ve dnech $kolniho vyuco-
vani v dané skole, kterou linka obsluhuje.
Klasické Skolni linky se oznaluji Cisly 552
— 574, ale v siti PID najdeme i dalsi, které
by odpovidaly charakteristice $kolni linky,
napfiklad 343, 416 a 465. Jsou urCeny
pfednostné pro zaky 1. stupné zakladnich
Skol a 14 z nich provozuje Dopravni pod-
nik hlavniho mésta Prahy, pouze 3 linky
obstaravaji soukromi dopravci. Linku 557

z Dolnich Pogernic na Cerny Most ma pod
palcem Jaroslav St&panek a déti Skolou
povinné ze Sidlis§té Rohoznik do Ratibofické

a Hulické vozi Connex Praha linkami &islo
562 a 564.

Skolni linky &iselné Fady 551 a vy$e jsou
provozovany ve dnech $kolniho vyucovani
obecné, ruseni téchto linek v pfipadé redi-
telského volna nékteré ze Skol nema oporu
v zékoné.

Na zastavkovych sloupcich jsou oznaceny
zelenymi &isly. V minulosti byvaly uréeny
prfednostné nebo i vyhradné pro Skolni
déti, v souCasné dobé jsou vSak vSechny
prazské $kolni linky pIné vefejnymi linkami,
které se li§i pouze atypickym rozsahem
provozu, specifickou trasou a oznace-

nim vozidel. V minulosti nebyly oznaceny
nazvem cilové zastavky a na tabulich

s oznacenim linky byl misto udaji o trase
jen napis Skolni linka, postupné se vSak
oznaceni voz( téchto linek dostava do sou-
ladu s obecnymi pozadavky.

Svj autobus maiji déti rady

Na zastdvce ¢eka hloucek déti s barevnymi
taSkami na zadech. ,Tomasek je prvna-
¢ek, a tak chodim k autobusu zatim s nim,
ale od fijna zacne jezdit sam,” vysvétluje
svoji pfitomnost u ranniho autobusu jedna
z maminek. Linku si pochvaluje stejné

jako déti, které by ale radéji nez do Skoly
jely autobusem nékam na vylet. Skolni
linka 552 zajistuje prepravu zakl ze dvou
vyznamnych prestupnich uzld do odlehlé
8koly na Karlové, kam neni moZzné dostat
se méstskou dopravou.

Z Pitkovic vozi déti do uhfinéveské Skoly
linka &islo 570. Ze zastavky Picassova to
maji ke Skole, co by kamenem dohodil.
Andrea navstévuje specialni Skolu uz dva
roky. ,Mamka presné vi, kterym autobusem
jedu, a tak je klidng&jsi,“ vysvétluje zakyné,
ktera ma pry nejradéji krouzek keramiky

v mistni 8kole. Ucitelky v nadherné opra-
vené Skole s dostatkem zelené v okolf
dodavaji, ze kromé keramiky zde maji také
sportovni hry a sborovy zpév. Skolni linku

. 570. Foto © Daniela Ko¢i
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K cestam za vzdélanim pouzivaji déti z okoli Uhfinévsi zastavku Picassova $kolni linky &




si tu velice chvali ony i rodi¢e pfi pravidel-
nych schlzkach, vyuziva ji pry mnoho déti
stejné tak jako $kolni linku 553. Skolni linka
je v soucasné trase v provozu od kvétna
2006 a zajistuje dopravu déti ze Stérbohol
do 8koly v Dub¢i. Jako jedind Skolni linka
ma odpoledne Ccilej$i provoz nez rano, ma
celkem tfi spoje denné. Druha nejnovéjsi
Skolni linka 569 dopravuje déti z Benic do
Skoly v Uhfinévsi v Case, kdy nejede linka
265. Vzhledem k tomu, ze pravé v této
oblasti je velky rozvoj vystavby novych
domu a stéhuje se sem stdle vice rodin

s détmi, da se predpokladat, ze zajem

o $kolni autobusy bude v téchto okrajovych
¢astech Prahy narGstat. Zbrusu nova $kolni
linka je v provozu od zafi letodniho roku.
Autobus ¢islo 556 spojuje zastavky Knoviz-
ska a Brodského.

V nékterych oblastech s fidkym osidlenim
obce zvazuji i zajiSténi svozu a rozvozu
Skolnich déti pomoci minibusu, které by

v ostatnich ¢asech obec mohla vyuzit napfi-
klad k prevozu $kolnich obédl, pecovatel-
ské sluzbé, prevozu seniord nebo télesné
postizenych. S nelinkovou dopravou podob-
ného typu (radiobus, dolmus$) experimentuje
napfiklad firma Audis Bus na Rychnovsku,
inspirovana praxi v nékterych oblastech
napfiklad Nizozemska a Némecka.

Pozor, prepravuji déti!

Autobusy na $kolnich linkach jsou zezadu
oznaceny reflexni ceduli, kterda znamena
»,Oznaceni autobusu prepravujiciho déti“.
Ostatni fidi¢i jsou podle Zakona o silni¢-
nim provozu za stojicim ,8kolnim“ autobu-

Autobus $kolni linky 553, provozované firmou Bado BUS, v zastavce Haje. Foto © Roman Vanka

sem povinni zastavit vozidlo a pokrac¢ovat
Vv jizdé mohou aZz po odjezdu vozidla ze
zastavky.

U linky 552 z Namésti Miru na Karlov by
to ale znamenalo pfi dodrzeni predpist
chvilkovy kolaps na magistrale. V Sokol-
ské ulici by Skolni spoj po dobu pobytu

v zastdvce zastavil provoz Ctyfproudé
vozovky. Ridigi jedoucich vozidel jsou totiz
povinni jizdu pfizpusobit tak, aby déti ani
v pfipadé vbéhnuti do vozovky nebyly
ohroZeny. Povinnost dbat zvy$ené opa-
trnosti vuci takto oznac¢enym vozidlim
uklada vSem fidiéim zakon, avsak ten jiz
nestanovuje, a tudiz nevymezuje, kdo a za
jakych podminek smi nebo musi na auto-
buse oznaceni pouzit.

V ramci dopravy hrazené kraji, v navaz-
nosti na tradici dopravy CSAD, Ize za
Skolni povazovat ty spoje, u kterych je

Vv jizdnim fadu poznamka, Ze jedou pouze
v pracovnich dnech a nejedou o prazdni-
nach. Né&které spoje jedou ve dnech Skol-
niho vyucovani po jiné trase neZ v pracov-
nich dnech o prazdninach, napriklad zajiz-
déji do nékteré zastavky navic. Muze jit

0 spoje na lince, na niz jsou provozovany
i jiné druhy spoju, nebo muze jit o samo-
statnou linku obsahuijici jen jeden ¢i néko-
lik takovychto spoji. Cislovanim linek ani
oznagovanim vozidel nejsou takové linky
nijak odliSeny od béznych linek vefejné lin-
kové dopravy.
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Zastavka Skolni linky €. 552 na Namésti Miru.
Foto © Daniela Ko¢i

Skolni autobus ve stanici |. P. Pavlova ve sméru na Karlov. Foto © Jan Horsky




Skolni spoje a linky

Ing. FrantiSek Prosek

Ve vétsiné systému vefejné dopravy byla

a je uréitym zpusobem zvyhodiiovana ¢i
usnadiiovana preprava déti a mladeze.
Nejcastéji se tak déje ve sfére tarifni, kdy
pro urcité vékové kategorie je poskytovana
bud’ zcela bezplatna preprava nebo
preprava za snizené jizdné. V prazské
méstské dopravé je tarifni zvyhodnéni déti
doloZeno jiz u koriky, dale u témér vSech
soukromych spolec¢nosti, provozujicich
dopravu, a samoziejmé od pocatku
existence i u Elektrickych podniku, jako
dopravce méstského.

Kromé poskytovani nizSiho jizdného pro
v8echny déti do ur€ité vékové hranice byly
zvyhodfiovany i cesty do $kol u starsi mla-
deZe, a to vydavanim levnéjSich predplat-
nich jizdenek nebo umoznénim zakoupeni
jednotlivych jizdenek détskych po predlo-
zeni zvlastniho prikazu.

Az do padesatych let minulého stoleti bylo
uvedené tarifni zvyhodnéni jedinym ,nadlep-
Senim“, které bylo détem, pfipadné zakim
a studujicim, v Praze poskytovano. V té
dobé se zacaly postupné ménit jak charak-
ter ,prazského venkova“, tedy okrajovych
a dosud neurbanizovanych &asti mésta, tak
i zvySovat naroky na zajisténi urcitého stan-
dardu sluzeb obecné. Na tyto skute¢nosti
reagoval tehdejsi Dopravni podnik i opat-
fenimi ve sféfe provozni, z nichz nejvidi-
telnéj§i bylo zavadéni zvlastnich spoju pro
potreby Skolnich déti v nékterych preprav-
nich relacich. Po dlouhou dobu se jednalo
témeér vyhradné o zajisténi dopravy do
Skoly z lokalit, kde zakladni (obecnd) $kola
nebyla a sou¢asné zde nebyla zajisténa
vefejna doprava vibec nebo v potfebném
sméru.

S ohledem na usporadani mésta i jeho
dopravni sité pfichazelo v Uvahu zajisténi
takovych potreb prakticky vyhradné auto-
busovou dopravou. Predchazejici charak-
teristika ,,do $koly“ uréuje v tomto prvnim
obdobi i redlny smér prepravy. Jednalo se
totiz skute¢né o zajisténi dopravy zaku na
zacgatek Skolniho vyucovani, ktery byl vzdy
jednotny, v opacném smeéru, pfi ukonceni
vyu€ovani, u raznych roénikG odlisného,
tato sluzba zajisStovana nebyla. Uvedena
skute€nost souvisi i s obvyklou organi-
zaci provozu $kolnich spoju, kdy se jedna
vzdy o ,prejezd” vozidla (bud ve smyslu
fyzickém nebo organizaénim) z kmenové
linky, na kterou je jizdnim Ffadem zarazeno.
Tehdejsi notorické a dlouhodobé poddi-
menzovani autobusové dopravy ve mésté
a jeji vysoké vyuzivani umoziiovalo bez
vétsich problém( pravé jen takovéto ome-
zené zajisténi Skolni prepravy. Pfed osmou
hodinou ranni, kdy vyu€ovani zac¢ina, jiz
konéila prepravni Spi¢ka a zatahujici vozy

délenych smén tak mohly jen prodlouzenim
jejich provozu zajistit potfebny vykon mimo
kmenovou linku bez negativnich dopadi na
jeji kapacitu.

Prvnim znamym pfipadem zajisténi zvlastni
dopravy pro potfebu Skolnich déti v Praze
bylo zavedeni spoje linky ¢. 112 do Pod-
hofi rano ve dnech $kolniho vyuc€ovani od
3. ledna 1955. Linka byla tehdy provozo-
véna v Useku Pelc-Tyrolka — ZOO a oblast
Podhofi nebyla do té doby obsluhovana
vlbec. Z dostupnych pramend neni patrné,
kdo o zavedeni této mimoradné dopravy
rozhodl a jaké byly prepravni podminky
tohoto spoje. Provozné se jednalo o spoj,
obsazeny ve sluzebnich jizdnich rfadech

i v jizdnim fadu pro verejnost jako linka

¢. 112, prestoze jeji vedeni bylo nadale jak
v podnikovych materidlech, tak i v infor-
macich pro cestujici, uvadéno pouze

v zakladni trase k Zoologické zahradé. Pra-
videlna obsluha Podhofi byla vice prodlou-
Zenymi spoji zajisténa od 2. unora 1959,

a tim byl Skolni charakter této obsluhy
odstranén.

DalSim podobnym pfipadem bylo zajisténi
dopravy $kolnich déti z Klukovic. Opét se
jednalo pouze o jeden spoj rano, pro hro-
madné cesty na zacatek vyucovani. Tento
spoj byl zajiStovan od 1. prosince 1958 lin-
kou ¢&. 105, jezdici pravidelné v trase Hlu-
boc¢epy — Barrandov. V tomto pfipadé se
v8ak nejednalo o prodlouzeny spoj, nybrz
o prejezd do zcela jiné trasy, kdy vuz
kmenové linky jel manipulaéné od Filmo-
vych ateliérd do Klukovic a odtud vezl déti
ke Skole v Hlubogepich, ¢ili castecné po
trase linky €. 104. Jako $kolni zaniklo toto
spojeni pravidelnym prodlouzenim nékolika
spoju linky ¢. 104 ze Slivenecké silnice do
Klukovic.

Za posledni skolni spoje ,historického
obdobi“ tohoto druhu zajistovani dopravy
Ize oznacit dlouhodobé zajistované spojeni
Falcka — Ruzyriska Skola, uréené pro déti
z oblasti Malého Brevnova. Od zacatku
Skolniho roku 1961/1962 bylo zajistovano
jako zvlastni spoj linky €. 108, ktery jezdil
témeér 20 let do 17. bfezna 1979, kdyZ na
zacatku roku 1978 se dockal oficialniho,

i kdyz zatim jen interniho, oznaceni jako
Skolni spoj &. 1.

Vétsi mnozstvi $kolnich spoju vznikalo

od roku 1968 a pak v letech sedmde-

——— L

Autobus $kolni linky &. 409 v zastavce Skola Kyje v roce 1999. © Foto: Roman Vanka

satych. Tak napf. od 11. listopadu 1968
jezdil spoj linky 103 ze Strelni¢né, od
1. zafi 1969 2 pary spoju v relaci Dolni
Chabry - Cimice, od 17. z&¥i 1969 spoj
Jahodnice - Kyje, 8kola, od 7. ¢ervna 1971
spoje Huté - Kyje, 8kola a od 6. zafi 1971
jeden prodlouzeny spoj linky 112 z Podhofi
na Dimitrovovo (nyni Ortenovo) namesti.
Tyto spoje byly nadale vyznageny pouze
v jizdnich Fadech linek, z nichz vozy na
jejich zajisténi prejizdély a obdobné byly
evidovany i v materidlech dopravniho
Utvaru zdvodu (podniku) Autobusy spole¢né
se v8&emi mimoradnymi spoji a prejezdy.
Zvlastni evidence byla zavedena az od roku
1978, kdy se zacaly v provozni dokumen-
taci porfadové a samostatné Cislovat. Na
konci $kolniho roku 1977/78 tak existo-
valo 11 spoju v osmi relacich oznace-
nych ¢&isly 1 az 8, tj. osm linek, tvofenych
jednim nebo dvéma spoji. U nékterych
spoju, vzniklych v poloviné sedmdesatych
let, neni v8ak znamo presné datum vzniku.
Zhruba soucasné s internim ocislova-
nim doslo i k dalsimu ,zoficialnéni téchto
spoju, a to jak ve smyslu prepravnim, tak
i z hlediska administrativniho zavadéni.
Spoje byly nyni jednozna¢né uréeny pro
prednostni prepravu Skolnich déti, s moz-
nosti prfepravy dalSich cestujicich do kapa-
citniho naplnéni vozu. O zfizovani spoju
pak formalné rozhodoval odbor dopravy
Narodniho vyboru hl. m. Prahy na zakladé
pozadavkl $kolskych odbort nebo pfimo
jednotlivych 8kol, a to stejnym zplsobem,
jako o ostatnich zménach v provozu auto-
busovych linek méstské dopravy, coz bylo
v souladu s tehdejsi pravni Upravou (zékon
€. 68/1979 Sb., o silniéni dopravé a vnit-
rostatnim zasilatelstvi). Od této doby jsou
o v8ech Skolnich linkdch znamy vSechny
zékladni udaje. Za obdobi 1974 az 1985 je
zachyceno vice nez 50 $kolnich linek, jejich
presny pocet vSak nelze urcit s ohledem
na prazdninami preruSovanou existenci,
kdyz v nékterych pfipadech, pred oficialnim
oznacéenim, neni patrné, zda se v dal$im
Skolnim roce jednalo o linku novou, ¢&i pod-
statnéji zménénou linku z predchazejiciho
Skolniho roku.
V tomto obdobi se zacalo rozsiro-
vat i spektrum duvodu, které k zavadéni
Skolni dopravy vedly. Novymi diavody bylo
napriklad zajisténi bezpecnosti déti (napf.
— e E—




k odstranéni nutnosti prechodu frekvento-
vanych komunikaci), vyjime¢né i duvody
kapacitni tam, kde pravidelna linka nesta-
Cila prepravni poptavce jesté v dobé
za¢atku nebo i konce vyuéovani. S kon-
centrovanou bytovou vystavbou na novych
nevybavenych sidlistich, kde se v prvni
etapé stavély pouze bytové objekty, docha-
zelo k pfipadum, Ze pro nové obyvatele
nebyla v misté zajisténa moznost Skolni
dochézky vlbec, nebo tamni $kola nedo-
staovala kapacitné. Vznikl tak vétsi pocet
linek, prevazejicich déti z téchto mist do
jinych Skol, plné nevyuzitych. Zde se jed-
nalo o vétsi objem prepravy, zajistovany

i nékolika paralelnimi spoji, v nékterych pfi-
padech byly takto prfepravovany i ucelené
Skolni tridy vcéetné ucitell. Méné cCastymi
bylo zajisténi prepravy do $kol zvlastniho
typu — napf. pro slabozraké a nevidomé,
zvlastnich, jazykovych, v jednom pfipadé

i do materské $koly (pro rodi¢e s détmi)

a ve dvou pfipadech pro prepravu ucnl
Dopravnich podnik. U prepravy ucelenych
tfid a v posledné jmenovanych dvou pfipa-
dech $lo i o vyjimku z nepsaného pravidla,
ze $kolni doprava je organizovana pro pre-
pravu déti prvniho stupné zakladnich $kol.
Pouzity presnégjsi termin Skolni linka
namisto spoj zacal byt pouzivan pravé

v této dobé a plného uplatnéni se dockal
od 1. zafi 1982, kdy zacaly byt Skolni
linky oznagovany Ccisly ze série ucelovych
linek 400 (tj. od 401 vySe), a to i pfimo
na vozidlech, kde dosud byl na orien-
taénich tabulkdch pouze napis ,SKOLNI
SPOJ“, a rovnéz na zastavkach. Ocislovani
bylo tehdy spojeno s ur€itou redukci poctu
zajistovanych spojl, kdyz nékteré byly for-
malné zaclenény do pravidelnych dennich
linek a méné vyuzité i zruseny. Ogislo-
vano k uvedenému datu tak bylo 13 linek.
Na zac¢atku $kolniho roku 1985/1986 bylo
v provozu jiz 28 $kolnich linek (401-409,
411-429) s celkem 48 spoji.

Se spolec¢enskymi zménami po roce 1989,
s dopady na cely systém verejné dopravy,
se zmeénil i charakter Skolni dopravy.

S urgitym zjednodu$enim Ize konstatovat,
Ze se zde vratily prvky prvniho obdobi, kdy
ddvodem provozovani zvlastnich spoju je
pouze neexistence zakladni Skoly v misté,
kde Zije vétSi pocet rodin s détmi navsté-
vujicimi zakladni $kolu. Od nabyti ucinnosti
zékona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
1. srpna 1994 jsou pak Skolni linky, tak
jako i vSechny ostatni, pfedmétem fizeni

o udéleni licence, vedeného dopravnim ura-
dem, tj. nyni Magistratem hl. m. Prahy, na
zadost dopravce.

S nutnosti uvolnéni &iselné fady 400 pro
mimoprazské linky PraZzské integrované
dopravy byly $kolni linky precislovany od
zacatku Skolniho roku 2000/2001 na d&isla
od 551 vySe. NejvySSim dosazenym d&islem
predchazejiciho obdobi bylo 437, soudoby
pocet linek v8ak byl nizsi, jejich ¢&isla zda-
leka netvofila Uplnou fadu a k datu pre-
Cislovani bylo v provozu pouze 18 linek

(551-568) a soucasné nové vznikly dvé
dalsi — 569 a 570.

V soucasné dobé je v provozu 17 linek

s Cisly od 552 do 571. Nejstarsi z nich je
linka 560, kterd vznikla kratce po zave-
deni plvodniho interniho oznacovani jako
tehdejsi Skolni spoj €. 14 k 16. listo-

padu 1978. | kdyz v ranych pocatcich
¢aste€né zmenila svoji trasu a ukonceni,

v relaci Bfevnov — Petfiny jezdi nepfetrzité
jiz 29 rokd. Dal$imi linkami, vzniklymi jesté
pred oficialnim ozna&enim $kolnich linek,
jsou 555 Jeneralka — Zakovska, 561, nyni
v trase Sidlisté Zbraslav — Velkda Chuchle,
(obé od 1. fijna 1979) a 565 Stadion Stra-
hov — Weberova (od 1. zafi 1980). Ostatni
jsou pozdéjsiho data, jako posledni vznikla
linka 553 (jiz tfeti tohoto oznaceni), ktera
jezdi od 9. kvétna 2006 v trase U Slunce
- Skola Dubeg; v tomto pfipadé je zaji-
mavé, Ze se jedna o obnovené spojeni,
které bylo zajiStovano jiz v letech 1979 az
1996 linkou 401. | v soucasnosti je provoz
Skolnich linek organizovan jako prejezdy

z kmenovych linek, a proto s ¢astecnou
privatizaci provozu sité autobust zacaly
zajistovat nékteré z nich i ostatni dopravci
systému PID. Linku &. 557 tak nyni pro-
vozuje spolu s kmenovou 110 Jaroslav
Stépéanek, linky 562 a 564 Connex Praha
S. . O.

Kromé prodlouzenych &i zvlastnich spoja
byla pro zajisténi prepravy Skolnich déti
uplatiiovana i dalsi dil¢i opatreni. Bylo

to zajizdéni spoji nékterych linek v pra-
béhu trasy do zastavky, ktera jinak pro
linku nebyla ur€ena. Jiz od 14. fijna 1969
tak zajizdély nékteré spoje linky ¢. 110 ve
sméru od Jahodnice ke Skole v Kyjich,
pozdéji na stejné misto i spoje linky &. 181
od Pavovského nameésti. Jinym pfipadem
byl prijezd spoje linky ¢. 250 obratistém
Sidlisté Rohoznik s cestujicimi, umoznujici
nastup déti ve sméru do centra v zastav-
kach opaéného sméru bez nutnosti pre-
chodu ulice Novosibfinské. Jako Skolni spoj
byl veden i prodlouzeny spoj linky ¢. 251
do zastavky Smrzovska od roku 1984,

tj. v dobé jinak jiz samostatné oznacova-
nych Skolnich linek.

Jedinym doloZzenym pfipadem vyuziti
tramvajové dopravy pro zvlastni pre-

pravu Skolnich déti byl jen nékolikadenni
(3.-12. fijna 1984) provoz linky v trase
Délnicka — Park kultury (nyni Vystavisté).
Jednalo se o jeden spoj rano tam a odpo-
ledne zpét (prejezd z linky €. 20) a davo-
dem zfizeni byla porucha topeni v zakladni
Skole Mladé gardy, odkud byla ¢ast vyuky
prfemisténa do budovy ve Strojnické ulici.
Samostatna $kolni doprava byla a je z hle-
diska objemu vykonovych ukazatelti prazské
vefejné dopravy zcela zanedbatelnd, ale jeji
dopady pro generace $kolakl v nékterych
lokalitach naopak jsou velmi vyznamné. Lze
predpokladat, Zze i v budoucnosti zlstane
z&doucim segmentem v poskytovanych
sluzbach systému verejné dopravy.
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Prehled skolnich linek

Ing. Jan Privora, dopravni usek

Ve Skolnim roce 2007/2008 jsou
provozovany skolni linky €. 552, 553,

555 az 562, 564, 565 a 567 az 571.

V porovnani s minulym Skolnim rokem
byla od 20. listopadu 2006 po rekonstrukci
Broumarské ulice zruSena na linkach ¢. 557
a 559 zastavka Skola Kyje a nahrazena
zastavkou Kyje. K 1. zafi 2007 byly
zruseny linky &. 551 Opatov - Brechtova,
554 Ronesova - Sidlisté Lehovec a 563
Divoka Sarka - Cerveny Vrch. K témuz dni
byla zavedena linka &. 556 Knovizska -
Brodského (1 spoj rano) a na lince ¢. 561
byla zfizena zastavka Radotinska. Linky
¢. 562 a 564 provozuje od 1. ledna 2007
dopravce Connex Praha, s. r. o., ktery je
prevzal od firmy Hotliner s. r. o.

Pro dopravu déti do $koly v sidlisti Na
Dédiné zastavuji linky €. 108, 179 a 225
od 1. zafi 2007 ve dnech $kolniho vyu-
¢ovani mezi 6.45 a 9.00 hodin v zastavce
Divoka Sérka v Libocké ulici.
Nasledujici prehled zahrnuje provoz $kol-
nich linek ke dni 3. zafi 2007. V zavorce
za nazvem zastavky jsou uvedeny casy
odjezdu nebo pfijezdu.
552 Namésti Miru (7.40) — Karlov (7.47)
553 U Slunce (7.37) - Skola Dube& (7.45)
Skola Dubeé¢ (11.50, 12.50) -
U Slunce (11.58, 12.58)
555 Jenerdlka (7.26) — Zakovska (7.42)
556 Knovizska (7.39) — Brodského (7.46)
557 Dolni Pocernice (7.27) — Kyje (7.41) -
Cerny Most (7.47)
558 Bazovského (7.17) — Nadrazi Velesla-
vin (7.43)
559 Jahodnice Il (7.34) — Zarska (7.46)
560 Bila Hora (7.30) — Na Okraji (7.42)
561 Sidlisté Zbraslav (7.17) - Velka
Chuchle (7.41)
562 Sidlisté Rohoznik (6.59) — Ratiboricka
(7.32)
Ratiboricka (14.05) — Sidlisté Rohoz-
nik (14.37)
564 Sidlisté¢ Rohoznik (7.15, 7.23, 7.30) —
Hulicka (7.28, 7.31, 7.38)
Polesna (12.45, 13.40, 14.02) - Sid-
listé Rohoznik (12.51, 13.46, 14.08)
565 Stadion Strahov (7.25) - Weberova

(7.36)

567 Habrova (7.33) - OlSanské namésti
(7.41)

568 Sidlisté Zlicin (7.35) — Za Slanskou
silnici (7.43)

569 Benice (7.29) - Picassova (7.35)
570 Pitkovice (7.22) - Picassova (7.45)
571 Sprava soc. zabezpeceni (7.30) —
Skola Radlice (7.40)
Uvedené linky jsou v provozu pouze ve
dnech $kolniho vyucovéni a jsou pred-
nostné urceny pro zéky 1. stupné zaklad-
nich $kol.
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Hasiéi a ,,étrnactka“

Ing. Michal Brunner, Hasi¢sky zachranny
sbor DP
Foto: Karel Starek, HZS DP

Provozni, technické a pohotovostni slozky
Dopravniho podniku spojily v Iété své sily
pfi FeSeni zvedani havarované tramvaje
typu 14T - nastésti jen nanedisto.

Na prelomu Cervna a Cervence 2007 pro-
béhl v aredlu Opravny tramvaji Hostivar

cyklus odbornych zaméstnani, pfi kterych
se zaméstnanci Hasi¢ského zachranného

sboru (HZS) Dopravniho podniku sezna-
movali s ¢lankovou nizkopodlazni tramvaji
Skoda 14T a moznostmi jejiho havarijniho
zvedani pro pfipad mimoradné udalosti.
Zaméstnani byla naplanovéana celkem &tyfi
tak, aby se pfi nich vystfidali hasi¢i ze
v8ech ¢tyf smén hasi¢ského sboru Doprav-
niho podniku.

Odborné zaméstnani pro hasi¢e bylo zajis-
téno prostfednictvim oddéleni 220110
Technicka kontrola a podileli se na ném
zastupci odboru 100400 Rizeni a kontrola,
odboru 120100 Rizeni provozu a jednotky
Sprava vozidel Metro, kterd ma v sou-
Casnosti ve své péci hydraulicky systém
LUKAS pro zvedani a nakolejovani draznich
vozidel.

—— =

Hasici obsluhuji hydraulicky systém LUKAS.

Cilem zaméstnani bylo vyzkou$et

a vyhodnotit rizné moznosti zvednuti
tramvaje 14T nad koleje. Pro zvedani byla
vyuzita dvojice hydraulickych zvedaku
LUKAS a dvojice ocelovych trnu, které

se zasouvaji do manipula¢nich otvort na
bocich tramvaje. Tramvaj byla zvedana na
trnech pod druhym ¢&lankem. Tim se cely
prvni (pfedni) ¢lanek i s podvozkem dostal
nad koleje a bylo mozné ho vychylit z osy
koleji do strany. Déle se provadélo zvedani
tretiho (prostfedniho) &lanku tramvaje,

opét s vyuzitim hydraulickych zvedaku

a ocelovych trnu.

Probéhla i zkouska zvedani tramvaje
pomoci pryzovych pneumatickych zvedacich
vaki ZUMRO z vyzbroje hasi¢l. Ukazalo se
vSak, ze péticlankova tramvaj je na nafouk-
nutych zvedacich vacich zna¢né nesta-
bilni, a pokud néjaky vnéj§i podnét zpusobi
maly pohyb tramvaje ve vodorovné roving,
hrozi vystieleni vakl a sesunuti tramvaje na
kolej. Vaky je proto vhodné pouzit jen pro
pfizvednuti tramvaje o nékolik malo centi-
metr(i, v ostatnich pfipadech je nutné pou-
zit hydraulicky systém LUKAS, i kdyZz jeho
sestaveni a nasazeni je oproti pneumatic-
kym vakdm pomalejsi.

LUKAS se bude rozvijet

Akce potvrdila vhodnost rozsifeni vyzbroje
technického automobilu hasi¢t o manipu-
laéni ocelové trny a zakladaci dfevéné kliny
pro tramvaj 14T, které bylo zabezpeceno
ve spolupraci s oddélenim Technicka kont-
rola jiz béhem roku 2006. Dale se potvrdila
uzite€nost vyzbrojeni technického automo-
bilu vykonnou elektrocentrélou o vykonu
5,5 kW, ktera umozriuje zajistit nezavislé
napéjeni hydraulického systému LUKAS
elektrickym proudem pfi sou€¢asném osvét-
lovani mista nehody za snizené viditelnosti
dvéma 500 W reflektory, umisténymi na
teleskopickém stozaru v zadni ¢asti tech-
nického automobilu.

Na zékladé poznatkt z provedenych
zaméstnani je v soucasné dobé pfipra-
vovano rozsifeni hydraulického systému
LUKAS o dal$i komponenty, pfipravky

a prislusenstvi tak, aby bylo mozné pomoci
hydrauliky provadét zvedani a nakolejovani
tramvaje 14T (a také ostatnich typla tram-
vaji Dopravniho podniku) na v8ech druzich
tramvajového kolejového svrsku.
Uskute¢nény cyklus zaméstnani nebyl
samozfejmé ani prvni ani posledni. Hasici
DP jsou s tramvaji 14T seznamovani od
prosince 2005, kdy do Prahy dorazil prvni
prototyp, a v Unoru 2006 probéhl nacvik
havarijniho zvedani tramvaje 14T ,v terénu“
na samostatném tramvajovém télese mezi
Ohradou a Krejcarkem. Zaméstnani tohoto
typu jsou kazdoro¢né opakovana, aby si
hasi¢i DP zopakovali znalosti havarijniho
zvedani a nakolejovani raznych typl tram-
vaji. Doufejme, Ze v provozu bude potieba
vyuzit téchto znalosti co nejmensi.
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Nataceni poradu 112

Ing. Michal Brunner,

Hasi¢sky zachranny sbor DP

Foto: Karel Starek, HZS DP

V patek 7. zafi navstivili Hasi¢sky
zachranny sbor Dopravniho podniku
reportéri TV Nova, aby natogili dal$i
reportaz do poradu ,,112 - v ohrozZeni
Zivota*“.

Tématem natéceni se stal zdsah podniko-
vych hasi¢t z nedéle 7. prosince 2003.
Ve stanici Muzeum na trase A spadl muz
pod pfijizdéjici soupravu metra. Nasi hasici
z pozarni stanice v depu Kacerov byli na
Muzeu za 9 minut po ohlaseni udalosti

vlakovym dispecerem. Na misté rozpojili
soupravu metra, ve spolupraci s lékarkou
zachranné sluzby vyprostili vazné zranéného
muze z kolejisté a pomohli zdravotnickym
zachranafim vynést postizeného na povrch
do ambulance.

Zasah nasich hasi¢u tehdy natocila doku-
mentaéni skupina HZS hl. m. Prahy

a v letoSnim roce se na nas sbor obratila
televize Nova s Zadosti o vyuziti unikatnich
zabéru v popularnim poradu ,,112 - v ohro-
Zeni Zivota“, ktery dokumentuje konkrétni
akce slozek integrovaného zachranného
systému. Bylo v8ak potfeba dotocit rozho-
vory s hasici, ktefi se zasahu pred bezmala
¢tyfmi roky zucastnili. Po dohodé s oddé-
lenim Komunikace jsme naplanovali termin
a podminky nataceni a v patek 7. zafi pfijel
na pozarni stanici v Hostivafi tym TV Nova,
aby natogil rozhovory a ilustraéni zabéry do
reportaze.

V dobé uzavérky tohoto DP-KONT@KTu
jesté nebyl zndm termin vysilani poradu
,112%, ve kterém se objevi hasi¢i Doprav-
niho podniku, ale zajemci o reportaz ji
najdou po jejim odvysilani na internetovych
strankach TV Nova.

©

Jak dopadla anketa
o knihovné

PhDr. Marcela Stegurova, odd. Knihovna

Na sklonku jara tohoto roku probéhla
anketa, ktera méla ukazat informovanost
zaméstnanct nasi organizace o ¢innosti
oddéleni 300130 - Knihovna. K tomuto
kroku jsme pfristoupili hlavné proto, ze
knihovna Dopravniho podniku pIni daleko
rozsahlejsi Skalu €¢innosti, nez si bézny
obéan pod pojmem knihovny predstavuje.

Na$e pochybnosti o znalosti téchto ¢&in-
nosti se, po analyze ankety, potvrdily. Vét-
Sina zaméstnancu vi, Ze knihovna existuje
(len 14 % ucastnik( ankety odpovédélo,
Ze o knihovné nema zadné informace), ale
predstavuje si ji podle tradi¢niho modelu.
Zarazejicim faktem je vSak skutec¢nost, ze
v podstaté malokdo chape v plném roz-
sahu princip meziknihovni vypujéni sluzby.
Skoro minimalni znalost je pak o praci
informatické a bibliografické. Vyjimku tvori
monitoring tisku, ktery je zverejnén na
intranetu, je hojné vyuzivan a zaméstnanci
si na né&j zvykli jako na rychly denni zdroj
informaci z vnéjsi reality (zprostfedkovany
dennim tiskem) o dopravé vlbec i o téma-
tech souvisejicich.

Na zakladé této analyzy jsme pfipravovali
projekt k proskoleni stfedniho managementu
o moznostech knihovny v ramci sluzeb uzi-
vatelm a soucasné ziskali dal$i impulsy

k tomu, jakym smérem se bude knihovna
ubirat, aby co nejlépe plnila funkci jak
tradi¢ni knihovny, tak i moderniho infor-
macniho centra, odpovidajiciho soucas-
nym pozadavkim spole¢nosti (jak vnitini
komunikace, tak komunikace smérem ven

v oblasti medidlni). Tento projekt mél byt
zékladem pro ziskani grantl z ministerstva
kultury pfiblizné v roce 2010.

V ramci reorganizace Dopravniho podniku
pfechazi ¢innost knihovny od 1. fijna 2007
z odboru Spisova sluzba do odboru Marke-
ting a komunikace.

©

Jak jsme hospodafili
v 1. pololeti roku 2007

Ing. Ivo Stika, obchodné — ekonomicky
reditel

Celkova ro¢ni vysSe dotace na uhradu
provoznich nakladu k 30. ¢ervna 2007 Cinila
7 641 420 400 K¢é. Pro pfiméstské linky
autobusové dopravy v systému Prazské
integrované dopravy byla poskytnuta
dotace v celoroéni vysi 43 miliona Ké.
Oproti roku 2006 doslo ke snizeni dotace

0 828 642 000 K¢, tj. 0 9,8 %.

Za obdobi leden az Cerven 2007
byly prekroeny primarni naklady
o 508 590 000 K& a primarni vynosu oproti
planovanym o 108 460 000 K¢&. V tomto
obdobi ¢ini ztrata 4 080 960 000 K¢,
tj. o 400 130 000 K& vice oproti planu.
Nejvyznamnéjsi odchylky od planu
1. pololeti 2007:
V nakladech:
odpisy dlouhodobého nehmotného
a hmotného majetku  (+ 414 109 000 K¢)
naklady na ostatni sluzby (+ 60 146 000 Kg¢)
naklady na opravy a udrzovani
(+ 13 800 000 K¢)
Ve vynosech:
trzby z prodeje sluzeb (+ 11 470 000 K¢&)
trzby z prodeje dlouhodobého majetku
a materialu (+ 39 274 000 Kg¢)
zUstatkova cena prodaného dlouhodobého
majetku a materiélu (+ 35 035 000 K¢)
Vlivem pfiznivého vyvoje ceny nafty oproti
planované a soucasné vlivem pfiznivych
klimatickych podminek v zimnim obdobi
bylo v jednotce Provoz Autobusy dosazeno
Uspory v poloZce spotifeba motorové nafty
ve vysi 24 935 000 K¢&. V jednotce Provoz
Tramvaje bylo dosaZeno Uspory v polozce
spotfeba trakéni energie celkem ve vysi
22 260 000 K& rovnéz vlivem pfiznivych
klimatickych podminek a soucasné dopravni
situaci a sjednocenim 40 samostatnych
trakénich odbérti pod jeden celkovy odbér.
V lednu a v dubnu byly uhrazeny dalsi
dvé splatky z Uvéru na dvacet souprav
metra; vySe uvéru k 30. ¢ervnu 2007 &ini
3,635 miliardy K&. V 1. Ctvrtleti byl DP
nucen kratkou dobu ¢Cerpat kontokorentni
uvér, a to az do vyse 125 miliont K¢
(faktury za nové a rekonstruované vlaky
metra a nové tramvaje). Z toho divodu DP
pozadal o mimoradnou zéalohu z dotace na
Uhradu nékladtl na provoz ve vysi 380 mi-
liond Ke.

©




ODJINUD

KosSice - zelezna brana do
vychodniho Slovenska

Ing. Filip Drapal

Kosice jsou s necelymi 250 000
obyvateli druhym nejvétsSim slovenskym
méstem. KoSicemi protéka feka Hornad
a mésto se mize pochlubit zachovalym
historickym jadrem. Nejvyznamné;j$im
zaméstnavatelem je hutni komplex na
ihu od mésta - drive Vychodoslovenské

Zelezarny, dnes U. S. Steel. MHD v KoSicich
pod hlaviékou Dopravného podniku mesta

Vyznamnym zdrojem i cilem dopravy jsou
vzdalené Zelezarny, které jsou s KoSicemi
spojeny tramvajovou rychlodrahou. MHD

v Kosicich - to jsou dvé paralelni sité lin-
kového vedeni. Jedna klasicka pro obsluhu
mésta a druha prekryvna pro obsluhu Zele-
zaren.

Tramvaje maji v KosSicich dlouhou histo-
rii. Jako prvni slovenské mésto zde zacali
provozovat tramvajovou drahu jiz v roce
1891. Na elektfinu se jezdi od roku 1914.
Rychlodréaha do Zelezaren byla zprovoznéna
v roce 1964, od roku 1979 po ni zacaly
jezdit dokonce tfivozové soupravy tramvaji
T3. V roce 1986 bohuzel doslo ke zruseni
tramvajové trati na pési zéné v historic-
kém centru mésta. Prestoze je nyni vzorné
opravené historické jadro chloubou mésta,
tramvaje tudy nejezdi a jezdit ani nebu-
dou. Podle nazorli zastupitelstva, dopravce
i pamatkart uz k obnoveni provozu nedo-
jde. Prevazuje tu totiz nazor, ze centrum
meésta ma byt oazou klidu pro pési a ze
sem tramvaje nepatfi. DalSim historic-

kym meznikem bylo zavedeni trolejbusové
dopravy v roce 1993. Posledni Usek byl
zprovoznén teprve v roce 1999. Trolejbusy
tu jezdi na dvou linkach — 71 a 72. Obé
linky jezdi témér celou trasu spolu. Trolej-
busy spojuji centrum s velkymi sidlisti —
Dargovskych hrdind na vychodé a KVP na
zdpadé. DPMK momentalné trapi nedosta-
tek Fidich trolejbusu, takZze je tento problém
obc¢as feSen autobusem. Vozovy park je
sloZzen z kloubovych i standardnich trolej-
busi Skoda, nejnové&jsi z roku 1999.
Patefi MHD v Kosicich jsou vSak tram-
vaje. Pouzivaji se kolejnice a kola s Zelez-
niénim profilem, coz dava do budoucna
prostor pro mozné propojeni Zelezni¢nich
trati s tramvajovou siti a zavedeni viako-
tramvaji, o ¢emz se v souvislosti s navr-
hem na zavedeni integrovaného dopravniho
systému uvazuje. Tramvajové traté jsou

v pomérné neutéSeném stavu, z duvodu
nedostatku financi se opravuje pouze to
nejnutnéjsi. Jedinym prvkem preference
tramvaji jsou tu predvésti, které signalizuji
fidi¢i v€asny odjezd ze zastavky tak, aby
projel bez zastaveni nasledujici vzdalenou

kfizovatku. Vyhybky se prestavuji elektro-
magneticky pomoci kolejovych obvodu tla-
Citkem od fidi¢e. Blokovani vyhybek proti
nezadoucimu prestavéni neni zajisténo, pry
to v kosickych podminkéach nevadi. Ridigi
tramvaji sice nenosi stejnokroje, na druhou
stranu pro né neni problém doplfikovy pro-
dej jizdenek.

Rychlodrazni trati za ptilhodinku

Tramvajové koleje obepinaji historické cen-
trum ze v8ech stran, dulezitym prestup-

nim bodem je Hlavna stanica s vlakovym
i autobusovym termindlem v tésném sou-
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Kone¢na linky 71 KVP sidlisko. V pozadi autobusy Solaris v typickém koSickém natéru. © Foto: Jifi Bene$

sedstvi. Vyznamnym zdrojem poptavky ces-
tujicich jsou traté do sidlist na zapad od
centra a také do sidlisté Pod Jazerom na
jihu. Nejvétsi zajimavosti kosické tramvajové
dopravy je v8ak bezesporu rychlodrazni trat
do Zelezaren U. S. Steel. Cesta tramvaji

z centra KoSic do Zelezaren trva nece-
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lou pllhodinu. Trat vede na samostatném
télese zemeédélskou krajinou pfimo k hlavni
brané obrovského komplexu Zelezaren. Na
trase je nékolik zastavek, ve kterych zasta-
vuji pouze vybrané spoje — ty jsou ozna-
¢eny dodatkovym pismenem Z. Celodenni
interval na této trati je priblizné 30 minut

a pouze ve $pickach koleje ozivaji pfi
navozu a odvozu zaméstnancu Zelezaren.
Pro tak velky presun lidi tu funguje cela
prekryvna sit tramvajovych linek oznace-
nych R1 az R8, které rovhomérné pokryvaji
celou tramvajovou sit v KosSicich. K pohybu
zameéstnancU po obrovském aredlu hutniho
komplexu slouZzi vnitropodnikova autobusova

doprava, kterou provozuje opét DPMK. Nej-
Vétsi ruch nastava pfi stfidani smén kolem
14.00. Zajimavé bylo sledovat houfovani
zaméstnancl pfi ¢ekani na tramvaje, kdy
se sporadané tvorily fronty lidi pro kazdou
polovinu dvefi — lidé tu jiz maji vytipovano,
kde presné dvefe budou. Kromé tramva-




jovych linek vozi zaméstnance k Zelezéar-
nam i autobusy. Linky RA1 — RA8 spojuji
Zelezarny s oblastmi Kosic, které nejsou
obslouzeny tramvajemi. Tyto linky jsou rych-
likové a zastavuji az v cilovych oblastech,
vétSinou az v sidlistich na konci trasy.
Vétsina kosickych tramvajovych linek ma
jednotny interval, v ranni $pi¢ce 12 minut,
odpoledne 15, mimo $picky a o vikendu
20 minut. Na nejvytizengjSich linkach

7 a 9 jezdi stabilné také garantované niz-
kopodlazni spoje v podobé tramvaji
KT8D5.N2. Zakladem vozového parku
jsou klasické tramvaje T3SUCS z 80. let
20. stoleti. Celkem jich je ve stavu nece-

Odbavovaci terminaly umi mluvit i zobrazovat dal$i uzite¢né informace. © Foto: autor

lych 80. Z toho pres 20 je dlouhodobé
odstaveno pro nepotrebu. Oproti minu-
losti totiz vyrazné kleslo vypraveni tramvaji
zejména z dlvodu ¢aste¢ného utlumeni
vyroby v Zelezarnach. Provozni tramvaje
T3 jezdi v puvodnim stavu, pouze u &tyr
vozidel byla provedena ¢aste¢na moderni-

e

Dlouhodobé odstavené nadbyte¢né tramvaje T3SUCS

zace, kterd spocivala pouze v rekonstrukci
interiéru a dosazeni digitalnich informac¢nich
panell. Vyzbroj zustala pavodni odpo-
rova. Do budoucna se v pfipadé dostatku
financi pocita se zahajenim modernizaci
tramvaji T3 v€etné moderni tranzistorové
vyzbroje a nizkopodlazni stfedni ¢asti. Dalsi
pocetnou skupinou tramvaji jsou obou-
smérné tficlankové KT8D5. Nyni jich jezdi
19, z toho 6 je po rekonstrukci s vloze-
nym nizkopodlaznim ¢lankem. Plavodné
bylo téchto tramvaji mnohem vic, ale pro
nepotfebu byla ¢ast odprodana do nedale-
kého Miskolce. Poslednim typem koSickych
tramvaji jsou vozy T6A5 z pocatku 90. let

v poc¢tu 30 kusl. Jezdi vétSinou v novém
zelenobilém nétéru.

Autobusové linky obsluhuji zbyla sidlisté,
doplfiuji ¢i prekryvaji tramvajové i trolejbu-
sové linky a zajistuji obsluhu zbyvajicich

busy pro sidli§té Tahanovce na severoza-

v aredlu vozovny. © Foto: Jifi Bene$

padé Kosic. Pro obsluhu tohoto sidlisté
byla jiz v davnych €asech planovana tram-
vajova trat vedouci po jeho okraji, nicméné
dodnes tento projekt pfipomina pouze
Siroky travnaty pas a velkolepy nadchod,
ktery vede odnikud nikam a je po ném
dokonce pojmenovéana pfilehla autobusova
zastavka. Do autobusl a trolejbusl se
nastupuje vSemi dvefmi, po osmé hodiné
vecerni je zaveden nastup pouze pred-
nimi. Jedinou vyjimkou, kde se nastupuje
jen prednimi dvefmi po cely den, je linka
11 do obavaného a medialné znamého
sidlisté Lunik IX. Na lince 11 je také trvale
pfitomen pravodci, kontrolujici jizdenky.
Vozovy park autobusl je z&asti obménény
nizkopodlaznimi vozy, na podzim letoSniho
roku se predpoklada dodavka 19 autobusl
TEDOM. Starsi vozy prochazeji generalnimi
opravami, ¢ast z nich jezdi na zemni plyn.
V posledni dobé byla kupovana pouze
vozidla znac¢ky Solaris.

Vymozenosti doby

JeSté donedavna byly zastavkové jizdni
fady zhotovovany pomoci psaciho stroje,
kterym byly vypsany ¢asy odjezdl na pred-
tisténou barevnou Sablonu. V soucasnosti
jsou jiz tisténé na pocitaci. Kazdy druh
dopravy ma svoji barvu a ve stejné barvé
jsou i ablony jizdnich Fadt. Cisla linek
jsou také barevna a lepena na plexisklo na
sloupku. Neobvykly je zplsob nazvoslovi
zastavek MHD. Kazdy nazev zastavky je
doplnén nazvem oblasti — napt. Centrum,
Sever nebo nazev méstské Casti.

Od 1. cervence leto$niho roku vstoupil

do Zivota novy tarifni a odbavovaci sys-
tém. Byly prerozdéleny tarifni zény a doslo
k zavedeni bezkontaktnich Cipovych karet.
U kazdych dvefi najdete terminal pro
odeéteni hodnoty z &ipovych karet. Cast
téchto terminaltd pouze oznaduje jizdenky.
Soubézné tedy funguiji klasické papirové

i nové Cipové jizdenky. Termindl ve vozidle
je vybaven ,mluvici“ dotykovou obrazov-
kou, ktera mlze poskytovat i dalsi infor-
mace o cesté. Novy systém je zalozen

na operac¢nim systému Linux a spolu se
zavedenim terminalt na Cipové karty byly
nové instalovany i nové palubni pocitace
pro fidi¢e s ovladanim pomoci dotykové
obrazovky. Kazdé vozidlo je vybaveno zafi-
zenim GPS pro sledovani aktualni polohy,
na palubnim pocitadi jsou nahrana veskera
data potfebna pro fidiCe i cestujici. Navic
fidi¢ se nemusi starat o hlaseni zastavek,
nebot zastavky se vyhlasuji automaticky
podle aktualni polohy systémem GPS. Jedi-
nou vadou na krase je pfili§ tiché hlaseni
zastavek.

Zavérem je potreba vyslovit kosickému DP
uznani za snahu udrzet MHD na pfijatelné
Urovni i pfi vyrazném nedostatku finanénich
prostfedkl a vyslovit nadéji, Ze uvazované
zavedeni integrované dopravy da rozvoji
MHD novy impuls i $tédrejsi investice.

©




Syndrom spankové apnoe

Pavel Duran

Chrapete? A své¥ili jste se s tim svému
lIékari? Pozor! Hlasité chrapani zdaleka

ne vzdy musi znamenat pouze nepfijemny
akusticky viem pro vase okoli, ale muze byt
pravodnim znakem onemocnéni, 0 némz
se stale jeSté pomérné malo vi. Choroba

je pomala, pliziva, pomalu a nenapadné se
zhorsuijici, s pfiznaky, které jsou zdanlivé
naprosto bézné a banalni... nasledky této
nemoci vSak mohou byt doslova fatalni.
Tahle choroba je totiz schopna zabijet, a to
ne nutné pouze ty, kdo ji trpi.

Hovofim z vlastni zku$enosti — pred Sesti
roky jsem byl diagnostikovan na tézky
syndrom spankové apnoe a byla to doba,
kdy jsem v souvislosti se svym zdravotnim

'\, Dopravni podnik
hlavniho mésta Pra

Na dostihy

stavem prozival nejpfiSernéjsi obdobi svého
zivota. Kdyz se dnes podivam zpatky,
zasnu nad tim, jak jsem s touto nemoci —
nelé¢en — mohl tfi roky fidit tramvaj.
Syndrom spankové apnoe je nejc¢astéjsi pfi-
¢inou nadmérné spavosti béhem dne. Jde
o soubor pfiznakl a projevd, které vzni-
kaji v dusledku opakovanych zastav dechu
b&hem spanku. Postihuje pfiblizné kazdého
desatého az dvacatého clovéka (podle
rdznych studii), nej¢astéji mezi Ctyficatym
az Sedesatym rokem véku, pfi¢emz muzi,
predevsim ti ,blahobytné vypadajici®, byvaji
postizeni Castéji.

Ja sadm jsem na tom byl na zacatku roku
2001 uz tak, ze jsem — predevsim na ran-
nich sménach - za fidicim panelem tram-
vaje usinal. V rozporu s predpisy jsem kou-
fil za jizdy, coz nepomahalo. Pak jsem zjis-
til, ze jediné, co mé udrzi v ponékud bdé-
Iém stavu, je jidlo — béhem jediného kola
jsem dokdazal sezvykat tfeba deset rohlikl

bez vstupenky

Jedte s nami na dostihy!

Rocni kupony a vSechny studentské kupony na MHD
jsou Vasi celorocni vstupenkou na sobotni zavody
klusakd a nedélni cvalové zavody ve Velké Chuchli.
S mésicnim nebo ctvrtletnim kuponem ziskate
vstupenku pouze za 50 korun.

infolinka

296191817

www.dpp.cz

ﬂ’\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

(za pul roku jsem pfibral pres dvacet kilo).
Ve findle jsem si védomeé prestavoval
vyhybky do nesmysinych smérl, abych mél
divod vystoupit z tramvaje a protahnout
se, probrat, probudit.

A doma? Ze chrapu, hodné a nahlas

a ,divné“, moji manzelce nikdy nevadilo

— nebo vétSinou ne, spavala jako jezule.
Jé& ale v noci vykoufil vic cigaret nez pres
den - byl jsem vzhlru (to jsem si myslel)
kazdou pUlhodinu, hodinu; odchazel jsem
z loznice, na zachod, pak jsem se posa-
dil v obyvéku nebo v kuchyni. Usinal jsem
v poloviné cigarety, ta mi vypadla z prstu,
reprezentovalo to propdlené koberce a lino-
leum. Kde jsem se posadil, tam jsem
usnul. Sexudlni Zivot nulovy. Byl jsem
naprosto k ni¢emu. A pak jsem se zhrou-
til - fyzicky, ale predev§im psychicky. Do
prace, ktera mé bavila, jsem se bal chodit.
Rodinny zivot se rozpadal, nic mé& netésilo,
nic se nevedlo. Nepamatoval jsem si, kdy
se mi naposledy zdal néjaky sen. Prochazel
jsem doslova peklem.

Moje lékarka mé poslala na celou fadu
vySetfeni — pro ni bylo zéakladni informaci
(@ jsem jinou dat neumél...), Ze nemohu
spat — zkouseli jsme prasky na spani,
nezabiraly, bylo to stejné jako dfiv — jen
jsem byl jesté utahangjsi. Prostatu jsem
mél v poradku... a tak jsem nakonec,
fikam nastésti, poznal Iékare spankové
laboratofe Kliniky pneumologie a hrudni
chirurgie 3. LF UK Fakultni nemocnice Na
Bulovce — MUDr. Igora Jurikovice.
Napi$u-li, Ze mi tento ¢lovék zachranil
Zivot, pak tfebaze to muze znit jakkoli
nadnesené, nepfehanim ani v nejmensim.
Podruhé jsem se narodil, dnes spim fadu
hodin bez preruseni, zdaji se mi opét
barevné sny, muj Zivot dostal opét smysl

a zcela novou kvalitu. Pfed Sesti lety

jsem o syndromu spankové apnoe nemél
absolutné tuseni. A protoze takovych

lidi, jako jsem byl tehdy ja, je jesté dnes
pomérné mnoho, pozadal jsem pana
doktora o rozhovor, ktery ¢tenarim timto
predkladam.

Vezmu-li za bernou minci, ze kazdy desaty
az dvacaty ¢lovék syndromem trpi, to je
pomérné dost. Kdyz si vezmu, Zze v Doprav-
nim podniku pracuje pfiblizné 5 000 Fidi¢u,
z nichz kdyby se tato diagn6za méla tykat
zhruba dvou set padesati lidi, ktefi jsou
nasledkem této nemoci pfes den unaveni
a maji tendenci usinat, pfipada mi to jako
pomérné tristni zalezitost. Jak je to s témi
statistikami opravdu?

Nez odpovim na vasi otazku, upresnim
termin syndrom spankové apnoe. Apnoe

je zastava dechu. Pokud trva déle nez

10 sekund, pak je klinicky vyznamna. O syn-
dromu pak mluvime, kdyz je takovych zastav
vice nez deset za hodinu po celou noc.
Vratim-li se k vasi otézce, potom vyskyt
tohoto onemocnéni byl sledovan — zejména
v ciziné — a pohyboval se kolem 10 —

20 % v populaci — a se zvySujicim vékem
toto procento stoupalo.




Jak se syndrom spankové apnoe pozna?
Kdy je ¢as navstivit Iékare?

NejCastéji priznaky tohoto onemocnéni
pozoruje okoli — manzelka, pfibuzni a dalsi.
Sam nemocny dlouho nevi o tom, Ze se
opakované béhem noci dusi a velmi se
tomu divi, pokud se mu o tom zminuje
okoli. Neplati to v8ak vzdy. Paradoxné

se na zastavy budi spiSe zdravé osoby
bez tohoto syndromu. Kazdy ¢lovék muze
bé&hem noci mit (zejména v poloze na
zadech) zastavu dechu.

Cas na to, abychom navstivili lékare, je,
kdyZz jsme upozornéni okolim na zastavy
dechu, abnormalni chrapani i v poloze na
boku, dale kdyz se rano necitime odpo-
¢ati ani po dostate¢né dlouhém spanku

a pfi nadmérné unavé a klimbani ve dne.
Ne v8ichni nemocni musi mit ale vylozené
tyto projevy, takZze se neda vsadit na to, Ze
vypada-li to troSku jinak, nemoci netrpi.
Jak viibec je mozné k této nemoci pfi-
jit? Je to dano geneticky nebo se prenasi
podobné jako vir6za?

Geneticky vliv Ize pfipustit, pfedevs§im
pozorujeme-li typickou konstituci: kratky

a Siroky krk, nedostate¢né vyvinutou

a dozadu posunutou dolni ¢elist. U obou
vychylek muzeme pozorovat familiarni zavis-
lost. U v8ech nemocnych je typicky obraz
mékkych tkani v nosohltanu ve smyslu
zbytnélych, oteklych &i abnormalné vyvi-
nutych tkani. Syndrom je nejcastéji spojen
s obezitou, ale vyskytuji se nemocni i bez
ni a na druhou stranu neplati, Zze vSichni
obézni trpi syndromem spankové apnoe.
MuzZete néjak struéné popsat, co se s ¢lo-
vékem trpicim touto nemoci v noci déje?
Kdyz clovék usne (kazdy, bez vyjimky),
nastava pokles svalového tonu - to proto,
aby si organismus odpocal. Dale se vypina
védoma kontrola dychani — to se zmélCuje
a je fizeno jen dechovymi centry v prodlou-
zené mise. V dusledku poklesu svalového
napéti dochdzi k zuzeni dychacich cest

v hiltanu. U predisponovanych lidi s obe-
zitou, silnym a kratkym krkem a abnor-
malnimi mékkymi tkanémi potom vlivem
dychani dochazi snadnéji ke kolapsu,

tj. uzavéru dechovych cest - ty pak trvaji
razné dlouho. Jak jsem jiz fekl, v pfipadé
této nemoci vzdy déle nez 10 sekund.

U té&Zkych nemocnych, ktefi maji tfi-

cet a vice zastav dechu za hodinu, trvaji
v priméru 20 az 40 sekund. Neni vzac-
nosti, Zze zastavy trvaji i déle nez jednu
minutu. Diky fadé obrannych mechanismi
je zastava dechu ukonéena probuzenim
nebo ¢astéji mikroprobuzenim na nékolik
sekund. V druhém pfipadé si to nemocny
nasledujici den nepamatuje. B&hem zastav
dechové svaly hrudniku a branice sice
nadale funguji, ale nemocny se nemuze
nadechnout ani nasledné vydechnout pres
uzavieny Usek v hltanu. Obrazné mizeme
fici, Zze je jakoby opakované Skrcen.

celou fadu dusledkl: predevsim dochazi
k naruSeni kvality spanku, nemocny nedo-

kaze spat déle hlubokym spankem, tedy
celou noc spi pouze povrchné. Dal$im
zdsadnim dUsledkem syndromu jsou opako-
vana snizeni hodnot kysliku v krvi a tlakové
vykyvy v hrudniku. Proto maji nemocni
Casto pridruzené dal$i nemoci, jako je
hypertenze, tedy zvy$eny krevni tlak, ische-
mick& nemoc srdce, cévni mozkové piihody
nebo cukrovka.

Jak potom pacient vypada pres den?
Nemocny se rano probouzi nevyspaly ani
po dostate¢né dlouhém spanku. U nej-
téz8ich pfipadl se tito lidé mnohdy citi
hdre rédno nez vecer. Béhem dne v klid-
nych, monoténnich situacich trpi tnavou

a nadmérnym usinanim (tzv. mikrospanky).
Mohou se stat nebezpeéni pro své okoli

v celé radé profesi.

Jak dalece je syndrom spankové apnoe
schopen ovlivnit lidsky Zivot? A je tato
nemoc smrtelna, umira se na ni?

U nemocnych muze vést ke zméné ndlad,
az k apatii. Mohou trpét depresemi. Obcas
kon&i v péci psychiatra. Nemoc probiha
fadu let a pak hrozi umrti.

Jakym zptisobem se tato choroba diagnos-
tikuje? Existuje na to néjaka objektivni,
sofistikovana metoda?

Diagnostika se provadi ve spankovych
laboratorich, kde jsou nemocni monitorovani
pfistroji béhem spanku — obvykle jednu
noc. Jde o neinvazivni snimani dychani,
nasyceni krve kyslikem, polohy téla ve
spanku, dechovych zvuku, svalového
napéti, elektrické mozkové a srde¢ni akti-
vity. Tyto sofistikované metody se oznaduji
jako polygrafie a polysomnografie.

Co nasleduje? Cetl jsem nékde, Ze syn-
drom spankové apnoe lze fesit chirurgicky,
bud operaci nosnich prepazek nebo rekon-
strukci jicnu?

Vystupem takovych vySetfeni je urCeni dia-
gnoézy syndromu spankové apnoe. VSichni
nemocni by méli byt po monitorovani
vySetfeni na otorhinolaryngologickém (ORL)
pracovisti. U&elem je objektivizovat anato-
mické poméry v nosohltanu. U nemocnych
s lehkym syndromem spankové apnoe Ize
provadét ruzné plastiky v nose nebo hltanu.

Méné Castéji se provadéji i plastiky na
pretlakovym ventilatorem s nosni maskou.
Tato |é¢ba se nazyva kontinualni pozitivni
tlak v dychacich cestach (CPAP Iécba).
Jak ten pfristroj - nazyvejme ho ventilato-
rem - funguje?

Ventilator, tj. maly a tichy kompresor, trvale
vhani vzduch predepsanym tlakem do nos-
nich prachodl a dychacich cest a brani
jejich uzavéru. Funguje jako vzduchova
podpora sténam hltanu. Tak zUstavaji trvale
prichodné dychaci cesty.

Tedy ventilator nemoc nelééi - spis je kom-
penzacéni pomuckou?

Uginek Ié8by trva jen pfi jeji samotné apli-
kaci. Pri vynechani lé¢by mize jeji efekt
par noci ¢aste¢né pretrvavat, pak se ale

nemoc opét objevuje v plvodnim obrazu.
Nicméné v dnesSni dobé je preci cela rada
nemoci vyzadujicich trvalé uzivani Iéka.
Kdyz tedy ja pouzivam ventilator, pak sice
zdravy nejsem, nikdy uz patrné nebudu,
nicméné funguju? Kdyz se to pokusim
priblizit tém, kdo o tom nemaji blizsi pové-
domi, pfirovnal bych to k noseni bryli: bez
nich vidim $patné, Iépe uz vidét nebudu,
nicméné s brylemi o ur¢ité sile vidim bez
problémii. Je si to podobné?

Popsal jste to presné.

Kdyz jsem byl u téch bryli: ty je vétSinou nutno
postupem ¢asu ménit, pofizovat si silnéjsi —
plati stejné o syndromu spankové apnoe, ze
se pacientulv stav postupné zhorsuje?
Nemoc se pfi poctivé 1é¢bé nezhorsuje.
Pokud u pacienta i pfi 1é¢bé& progreduje
obezita, je nutné zvySovat hodnotu pretlaku,
jiz na ventilatoru Ize nastavit. U Ié€enych
nemocnych ale vidime prevazné opacny
efekt — pfi 1éEbé dochazi k obnoveni vita-
lity (nesméjte se, vy jste bidnou vyjimkou...),
s ¢imz je spojeno zvySeni aktivity a vétsi
vydej energie. Dochdzi k mirnému hubnuti
a pak je mozné pretlak i snizovat.

Jak dalece je Ié¢ba této nemoci schopna
zménit kvalitu Zivota pacienta?

Efekt |éCby je patrny nejlépe v rodiné ¢i
na pracovisti. To je v okoli, které na dfive
nemocném ¢lovéku pozoruje vyrazné zmény.




Spousta mych kolegti bude mit strach, ze
budou-li diagnostikovani na tuto chorobu,
prijdou o zaméstnani. Ja tézky syndrom
spankové apnoe mam, je fesSen ventilato-
rem - a jezdim - byl bych vyjimkou?

Je zbabélé - az nezodpovédné (nejen vaci
sobé, ale i svému okoli — k nému i bezo-
hledné...) vyhybat se vySetfeni a eventuaini
nasledné 1écbé. Lécba tohoto syndromu
vylu€uje invaliditu a umoznuje nemocnym
dale pracovat na puvodnich postech.

Lze této nemoci néjak predchazet? A plati
Ize s nemoci bojovat snaze a Gé€innéji, nez
kdyz dorazim pozdéji?

Prvotni prevenci je zabranéni vzniku nad-
vahy a obezity. Na vznik syndromu ma vliv
i uzivani alkoholu pred spanim a lékt na
spani, které zvysuji svalovou ochablost ve
spanku. Koureni také nepomaha - vede

ke zdufeni sliznic v nosohltanu. A urcité

i u této nemoci plati neodkladat vysetreni
a |écbu.

Co si myslite o tom, Ze by Iékafi Doprav-
niho podniku posilali do spankovych labo-
ratofi jaksi preventivné na vysetreni ty, kdo
by mohli byt ,kandidaty“ této choroby?
Miluvili jsme pfedevs§im o muzich po &étyfri-
citce trpicich obezitou... (a téch nas v DP
v kabinach fidi¢u prostredkd MHD je!)

Je podivné, ze tomu tak jesté neni, protoze
fidi¢i z povolani jsou podle novely zakona
o provozu na pozemnich komunikacich
povinni toto vySetfeni absolvovat.

Hradi diagnostiku a Ié¢bu zdravotni pojis-
tovny? Ja jsem na internetu nasel spanko-
vou laboratof, kde si penize uétuji.

Vykony jsou jiz soucasti sazebniku vykonu
hrazenych zdravotnimi pojistovnami. V sou-
¢asné dobé probiha akreditace spankovych
laboratofi, coz je podminkou zdravotnich
pojistoven pro proplaceni téchto vySetreni.
Osobni zkusenost patrné nemate - jak
lé¢bu (nebo spi$ kompenzaci choroby
ventilatorem) pacienti pfijimaji? A jak se

k tomu stavi jejich okoli?

Diky méfidlim na ventilatoru mame k dis-
pozici pomérné presna data - lécbu tole-
ruje necelych 60 procent léCenych. Ti se
na kontroly ve spankové laboratofi — ode-
hravaji se vétsinou jedenkrat ro¢né — pravi-
delné dostavuji. Zhruba 25 procent nemoc-
nych 1é¢bu uZivd nedostate¢né a vice nez
10 procent nemocnych ji odmita Uplné. Ve
srovnani s jinymi nemocemi to neni horsi.
Okoli vétSinou pfijima 1é¢bu pozitivné.

Jak dalece je lIé¢ba této nemoci schopna
zménit kvalitu Zivota pacienta?

Lécba nepochybné méni kvalitu Zivota
nemocnych pomérné vyrazné. Potvrzuje

to celd fada dotaznikli srovnavajicich stav
prfed a po zahdjeni lécby ¢&i v jejim pra-
béhu.

Chcete dodat jesté néco zavérem?

Tento syndrom je nepravem ¢&asto i dnes
bagatelizovan na pouhé chrapani. Nemocny
s tézkym syndromem spankové apnoe
muZze mit kazdou noc kolem ¢&tyf set
zastav dechu a jeho organismus je tak

ve spani, da-li se to tak vubec nazvat,
vystaven daleko vét$i namaze a stresu nez
bé&hem dne ¢&i pfi maratonském béhu.

©

NAZORY Z DP-ARENY

Pavel Duran, www.dp-arena.cz

»--- bude nutné do budoucna zvysit
motivaéni slozku mzdy. Nastavit

a definovat kriteria, ktera budou primarné
vyjadrovat a monitorovat produktivitu prace
a schopnost ¢lovéka a pFinos pro firmu.

Neméla by byt jedna plo§na mzda a pak
pétiprocentni pohybliva slozka, ale pravé
pohybliva slozka by méla byt mnohem vice
motivujici,“ fekl v rozhovoru pro zafrijové
¢islo podnikového éasopisu generalni
feditel Martin Dvorak. A jsou to slova, ktera
by zaslouzila vytesat do mramoru!

V Dopravnim podniku funguje dnes systém,
kdy se pohybliva slozka mzdy sice tvari
jako motivacéni prvek, opak je vSak skutec-
nosti. NaSe prémie slouzi vyhradné k tomu,
abychom méli byt jak trestani. Podle

mého je vSak trest zalezitosti demotivujici
— motivujici je odména, pochvala, pficemz
ne nutné musi jit vyhradné o tu financni.

| kdyz o tu predevsim.

Relativné objektivni bude hodnoceni jed-
notlivych mistr( &i vedoucich na dilnach
nebo v kancelafich. Ti maji své podfizené
alespon do ur¢ité miry pohromadé&, maji

o nich prehled a dobre je znaji. Védi, ze
tohle je pracant a tamten se jenom veze.
S uskute¢nénou Dvorakovou vizi tady bude
umét nadfizeny své lidi ocenit nepomérné
spravedlivéji nez dnes, protoze pokud se
ti, kterym jdou ruce dozadu, nedopusti
zadného maléru, neni divod (a vlastné ani
moznost) je na prémiich kratit. A tak ti, co
maji zéjem, co by se pfipadné treba i roz-
trhali, jsou se stavajicim systémem odmeé-
fovani za blbce.

Co ale s fidi¢i? Znaji je jejich vedouci?
Vé&di o nich, jaci jsou? Ur€itym kritériem
jisté mlze byt napriklad skute¢nost, Ze ten-
hle chodi spolehlivé véas do prace, kdezto
druhy zaspi dvakrat v mésici. O lecCems
sveédci pripadné stiznosti nebo prisedsi
sluzebni hlaseni, do jisté miry i mnozstvi
dopravnich nehod. To je v8ak malo. M(j
nadfizeny nevi nic o tom, jak v pfipadé
potifeby komunikuji s cestujicimi, jak umim
Lprecist” slozitou dopravni situaci a jak v ni
reaguji. A podobné. Urc¢ité poznatky o praci
Sofért na linkach zprostrfedkovavaiji i pra-
covnici dopravni kontroly, ti se v8ak zamé-
fuji predev$im na odhalovani nedostatku,
pficemz ostatni nevidi. A tak jedinym sku-
tenym a nejobjektivnéjSim hodnotitelem
prace jednotlivych Fidi€u je pouze cestu-
jici verejnost. Ta je v8ak arbitrem velmi
pochybnym. Nejenze je velmi naladova, ale
chové se i jako zminéni pracovnici dopravni

kontroly, tedy vétSinou zaregistruje pouze
chybu (a ¢asto pouze domnélou).
Poskladat spravedlivou mozaiku, obra-

zek prace toho ¢&i toho Soféra je z téchto
ruznorodych stfipku ukol hodny téch, kdo
vlddnou boZzskymi vlastnostmi. Véfme, ze
nasi nadfizeni takovymi jsou. V opacném
pfipadé, a ve svém rozhovoru o tom gene-
réini Feditel také mluvil, bude vy$si moti-
vacni slozka mzdy pouze jakymsi ,drzkov-
nym“. Tedy motivovat bude o to méng, ¢&im
vys$s8i bude.

Klimatizace pro prazské
tramvaje

Miroslav Kovacs, Fidi¢ vozovna
Zizkov

Tak jsem éetl v DP-KONT@KTu v élanku
Ing. Jana Doubka z jednotky Sprava
vozidel Tramvaje (SVT), Ze na tramvajich
typu T3 neni kam umistit klimatizaci, a ze
vozidlo nema dostate¢ny vykon v palubni
siti, je potreba stfidavy systém 3 x 400 V.
Uprava T3 by zasahla zcela zasadné

do modernizace a prodrazila by vozidlo
o 1000 000 KE¢...

Po 5 minutéch jsem na internetu (http://
www.ospea.cz/clanek.php?page=378) nasel
nasledujici:

Klimatizace TRAV-L-COOL

Prikon: max. cca 70 W (6 A), min. cca

40 W (3,3 A)

Napéti: 12/24 V

Vaha chladiciho zafizeni: cca 8 kg
Spotreba vody: cca 0,5 I/hod

Rozmeéry: délka 805 mm, Sitka 680 mm,
vyska nad stfechou vozidla 180 mm, roz-
mér pod plochou stfechy 64 mm
Mechanické vlastnosti:

Klimatiza¢ni zafizeni na bazi odparovani
vody

Chlazeni pfi jizdé i stani vozidla

Nizka potfeba proudu

Je vhodny na stfe$ni otvor (356 x 356 mm)
Lehké zafizeni — neni nutné dodate¢né
stfeSni vyztuzeni

Kompletni dodavka, oddéleny vodni systém
Z&dny spec. chlad. prostfedek — neskodici
zivotnimu prostredi

Vétrani vozidla pomoci ventilatoru

Tyto klimatizace pracuji na tramvajich, a to
hlavné v Brné a Ostravé. Déle pak od nas
odebira klimatizace pro montéz na tram-
vaje SKD Trade Praha, a. s. a Krnovské
opravny a strojirny.

Klimatizaéni jednotky jsou schvalené draz-
nim GUfadem. V Praze jich pracuje na auto-
busech nékolik stovek. Cena klimatizace je
28 500 K& bez DPH.




BYCOOL - Nezavisla klimatizace na 12V
Vyhody této klimatizace:

funguje pfi nespusténém motoru — 24 hodin
denné

energeticky nenaro¢né - odbér proudu pfi
12V /45 W

levnéjsi a tissi provoz nez u kompresorové
klimatizace — ¢erpadlo, ventilator

vylepSena technologie ochlazovani - spo-
tfeba vody (0,8 — 1,5 litr/hod.) — vyssi
vykon

Zaruéni a pozaruéni servis, vyskoleni ser-
visni pracovnici vyrobcem

Dotazal jsem se vyrobce, zda Ize pouzit na
tramvaj, a ten mi napsal:

Pokud mate elektricky rozvod 12 V nebo
24V, tak Ize, vodni ma vykon 900 md/hod.
a spotfebu vody pfiblizné 1,5 litru vody za
hodinu — nelze navolit teplotu, pouze nasta-
vit vykon pres radiodalkové ovladani.

Cena cca 28 950 K& + DPH,

Montaz cca 5 300 K¢ + DPH na misté
uréeni (DEPO).

Zatim mi pfipadda, Ze odpovédni maji strach
zeptat se jinde. Radgji feknou, Zze néco
nejde, i kdyz to jde. Vypada to, Ze jen
prazské népady jsou nejlepsi a bylo by
ostudou zeptat se, jak to délaji jinde, kolik
to stoji a podobné. A tak se dale vymysli
a testuje to, co uz v jinych méstech néko-
lik let funguje.

©

Reakce: Klimatizace
pro prazské tramvaje

Ing. Jan Doubek, vedouci jednotky Sprava
vozidel Tramvaje (SVT)

Vzhledem k Ffadé ¢lanku, diskuzi

s odborovymi organizacemi (OO)

DP a polemik, shrnu nazor SVT na
problematiku klimatizace v prazskych
tramvajich. Pfedem upozoriuiji, ze
nehodnotim nasazeni v jinych méstech, kde
je provozni problematika poplatna jinym
podminkam, zejména rozsahem provozu,
délkou trati, systémem stridani ridi¢a

a rfadou dalSich aspektu.

Pro prazské tramvaje prosazujeme plnohod-
notnou klimatizaci, kdy systém umoziiuje
ventilaci, topeni a chlazeni dle klimatickych
rezimu. Zvolena teplota ma byt udrzovana
automaticky, bez rozptylovani fidi¢e. Vyza-
dujeme prioritné systém s jednim vyu-
zitim vzduchovod(, tak jako se pouziva

v automobilech (pro tramvaj 14T vyrobce
nase argumenty neakceptoval, vozidlo 15T
je jiz pIné v souladu s pozadavky SVT

a téz zastupcu OO). Pro teplotni rozsahy
klimatického pasma Prahy a objem kabiny
fidi¢e tramvaje, je potfebny vykon kom-
presoru chladici soustavy pfiblizné 2,5 az
3 kW. Vzhledem k vykonu a neexistenci
ss motoru potfebného vykonu a spolehli-
vosti na 660 V stejnosmérnych, je nasazo-
van standardni stfidavy asynchronni motor

s kotvou nakratko. Tudiz je tfeba posi-

lit méni¢ 660 V ss / 3 x 400 V AC tam,
kde je, pfipadné jej na vozidlo dosadit.
Celkové naklady vybaveni potfebného pro
zajisténi chlazeni kabiny jsou odhadnuty

na 800 tisic az jeden milion korun. V této
cené je zahrnuta cena fidici jednotky,
vzduchotechnické rozvody, preklad zafizeni
vymisténych z divodu nasazeni chladici
jednotky a dal8i. Jednotky, které nepouZzi-
vaji k chlazeni systém chladi¢ — kompresor
— vyparnik, nejsou v pravém smyslu klima-
tizace, ale ochlazova¢e na principu zvih¢o-
vani vzduchu. Jejich nasazeni je v prin-
cipu vhodné jen pro stojici nebo pomalu
jedouci vozidla. Jinak je vzduch natladovan
do kabiny pfili§ velkou rychlosti a uc€inek

s rostouci rychlosti prudce klesa. Nejvét-
§im problémem odparovacich jednotek

je zejména zvySovani vihkosti v prostoru
kabiny a v8echny dusledky z toho plynouci.
Zejména u tramvaji, kde se z duvodu bez-
pecnosti preslo na pomérné tésné uza-
viené kabiny, je zvySovani vihkosti fatalni
problém. Kabina obsahuje fadu citlivych
elektronickych zafizeni (zde by bylo fesenim
jediné tropikalizované provedeni) a vypa-
feni priblizné 11 litrd vody za den (Udaj

od technikdl z Brna) ma znatelné G&inky.
Velmi zakerna je tvorba nebezpecnych
plisni, které jsou v tomto pfipadé rozeseté
po celé kabiné. Dezinfekce, na rozdil od
vyparnikovych klimatizaci, kde je jasné defi-
novany prostor nutné dezinfekce, je fakticky
bez demontaze celé kabiny nemozna.

Je vhodné se podivat i na webové stranky,
tfeba pravé OO, kde pravé na odparovaci
klimatizace nasazené v autobusech neni
rozhodné jen chvala. Spi§ naopak. A pfitom
kabiny prazskych autobust nejsou zrovna
hermetické, a tudiz vihkostni podminky
jsou vyrazné lepsi, nez by byly v kabinach
tramvaji.

PFiblizné pred 5 lety, v obdobi letnich tep-
lot, byla v tisku rozpoutana kampan na
vybaveni tramvaji chlazenim. Rada oslo-
venych firem, bez znalosti tramvajovych
vozU a podminek provozu, se predhanéla
v nabidkach za super nizké ceny. Kdyz
jsme je vSak oslovili, tak postupné vSechny
zmizely a zuUstala jen jedind, ktera pak spo-
lupracovala na vyvoji opravdové klimatizace
pro modernizaci tramvaji KT8D5. O tom

se vS8ak nikde nedoctete, to neni prece

k chlubeni.

V obecné roviné musi provozovatel dbat
nejen na pracovni podminky, ale i na udr-
Zeni zdravi pracovnikl tak, aby nedocha-
zelo k nevratnému poskozeni. Na prvni
pohled jednoducha a jasna problematika
klimatizaci ma fadu dimenzi, nejen tu eko-
nomickou a technickou. U novych vozidel
s dlouhou Zzivotnosti neni diskuze o typu
klimatizace. Byt se da o&ekavat zvyseni
nemocnosti fidi¢u (némecké DP vedou
statistiku) a zvy$ené provozni néaklady.

o kompromis. Technicky neni problém kva-
litni skute€nou klimatizaci do modernizova-
nych vozidel nasadit.

Na zavér bych zminil jeden obecny aspekt.
Prazsky Dopravni podnik nikdy neni

v modernizacich nebo nakupech novych
vozidel v ¢ele pomysiného pelotonu DP. Je
to dano mnozstvim vozidel, a tim i pra-
covnikl, kterych se rozhodnuti dotkne.
Pfipadna chyba a nasledky pak maiji gigan-
tické rozméry a dopady. Kvalitni rozhodnuti
je tfeba chvili pfipravovat, zkoumat, vyvijet
a zkouSet. A tak ma Praha dnes nejvice
modernizovanych vozidel s vysokou spo-
lehlivosti a rozjizdi obménu vozového parku
nevidanych rozmérd. Do roku 2018 bude
prazsky vozovy park novy ze 2/3 a zby-
tek budou vozidla modernizovana. Neznam
jiny DP takové velikosti, ktery je na tom
tak dobre.

Ochotny Fidi¢ Jifi
Tschertner z VrSovic

-red-

Jednoho dne zadrnéel v nasi redakci
telefon a na druhém konci se ozval
starsSi pan, ktery se s nami chtél podélit
o nepfijemnou zkuSenost, ktera se
diky ochoté a podnikavosti fidice stala
zkus$enosti pFijemnou.

Ing. FrantiSek Babicky je 77lety duchodce
a osudného dne cestoval jak metrem, tak
autobusem. Kdyz zjistil, Ze nema svoji
aktovku, nevédél, kde zadit hledat. Jelikoz
byl kousek od autobusu, rozbéhl se na
zastavku, Zze se zkusi vratit na misto, kde
naposledy vystoupil, ale prestoze ve svém
véku popobéhl, autobus o nékolik vtefin
nestihl.

Smutny ¢ekal na zastavce na dalsi spoj,
kdyz mu v tu chvili zazvoni v kapse tele-
fon. Na druhé strané aparatu mu fidi¢
autobusu, ktery nasel jeho tasku, ozna-
muje, Ze si ji u néj mize vyzvednout.
Jesté Ze mél pan Babicky telefon u sebe,
ale Sikovny Fidi¢ by si jisté poradil i tak
a urcité by pana Babického vyhledal na
jeho adrese doma, protoze v aktovce byl
zapisnik se v8emi udaji. Samoziejmé to
vyzadovalo urgitou davku &asu, energie

a hlavné ochoty.

Podékovani jsem tlumocila vedoucimu vrso-
vickych fidi¢l, ktery mél velkou radost,
protoZe jak sam dodal, pochvaly je jako
Safranu a zaroven ho neprekvapilo, Zze se
fidi¢ takto zachoval, protoze patfi k tém
nejlepSim. Jsme radi a dékujeme Jifimu
Tschertnerovil

©
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Sportovné rekreacni pobyt
zaku v Chorvatsku

—spsd-

Ve dnech 15. az 24. ¢ervna 2007 prozila
skupina témér 40 studentu a jejich
pedagogicky doprovod krasné dny u more
v kempu Zelena laguna u Poreée na Istrii

v Chorvatsku. Dny byly naplnény predevsim
plavanim v povéstné ¢istém Jaderském

mofi €i slunénim na plazich razného typu.

WWW GYMPLFILM.CZ

R"ﬁ OMA

e

....‘L...
szhznm

' 4 IR vioL

rouAS NATONOHA | 4" PROCHAZKGYA
TEINDLER | * SCHMITZER | “**™ IBROZN
LKOVA | ™= TELICKA[ADASL.
ENOREL | " WOSEX | DRAMATLRE: "4~ SUIA
| TRIRY. "= VELEX | STRIH- "<*= SCHA | ™ VOREL
TYNY: ™™ TREALOVA | MASKY. "sws ReFis
|| temai ) m | B m

- | —
A | et B D o 5 .#'--\.E,_I

Plaze Zelené laguny se pysni tzv. Plavou
zastavou, tj. Modrou vlajkou, ktera je udé-
lovana Nadaci pro ekologickou vychovu pfi
Radé Evropy jen mistim spliujicim naro¢na
kritéria na cistotu more i okoli, na kvalitni
vybaveni, bezpe¢nost i ochranu pfirody.
Travit dny bylo také mozné sportovanim
(plazovy volejbal, potapéni, plavba na $la-
padlech, v bazénu také vodnim aerobikem
¢i vodnim basketbalem), minigolfem, pro-
chazkami po pobrezi, odpoc€inkem a vecer
i tancem na diskotékach podle vkusu
tanecnika.

Ugastnici pobytu absolvovali také dva
vylety. Podvecerni vylet do 6 km vzdéalené
Pore€e, jednoho z nejnavstévovangjsich

a nejvétSich mést na pobrezi, které je
proslulé jedine¢nou Eufraziovou bazilikou
ze 6. stoleti, chranénou pamatkou

UNESCO, mél podobu pési prochazky

po pobrezi. Z mésta pak bylo mozné

se vratit malym vlackem opét cestou po
pobrezi nebo vodnim taxi prfes more, coz
byl pro mnohé vyletniky UZasny zaZitek.
Usp&ch mél také celodenni vylet lodi

do nejmalebnéjsiho a ,nejbenatstéjsiho”
méstecka Istrie Rovinj, kde byla k vidéni
osmiboka romanska kaple sv. Trojice a na
nejvy$Sim misté meéstecka pak kostel

sv. Eufemie z 1. poloviny 18. stoleti

s kampanilou italského typu. U pfistavu
pak vyletnici obdivovali barokni radnici,
hodinovou véz a Balbiho oblouk, vie ze
17. stoleti. Stejné nadherné bylo dalsi
navstivené méstec¢ko Vrsar s kostelem
Panny Marie z 13. stoleti a s rezidenci
porec¢skych biskupu. Zazitkem byla také
plavba Limskym fjordem, hlubokym uzkym
zdlivem zabihajicim 9 km do pevniny,
jehoz vody maiji nizky obsah soli a jsou
vysoce nasyceny kyslikem, coz zpUsobuje
nadhernou a neobvyklou zelenou barvu
vody. Toto jedine¢né misto je znamé také
chovem Uustfic.

Dny pIné zazitki ovSem ubihaly velmi
rychle, a tak se priblizil posledni den
pobytu a nastalo louc¢eni s misty, ktera
v8em pfinesla baje¢né zazitky. Néktefi

z Ucastnikl pobytu si proto slibili, ze za
rok spolu k mofi vyrazi znovu.

Dichodova problematika

elena Bajerova
Na vase cetné dotazy o zvySeni diichodt

Ministerstvo prace a socialnich véci navr-
huje v souladu s naplnénim valorizaénich
podminek zvy$eni dlichodl o 3,95 %, coz
znamena, ze se primeérna vyse vyplace-
ného starobniho dlchodu zvysi o 346 K&
mésiéné.

Probiha mezirezortni pfipominkové

fizeni k navrhu nafizeni vlady o zvySeni
dlchodl od ledna 2008. Vlada by méla

o zvySeni duchodl rozhodnout do konce
Z&r.

Vyse dlchodu se sklada z procentni
vymeéry dichodu stanovené podle ziskané
doby pojisténi a dosahovanych vydélkl

a ze zékladni vyméry dichodu (1 570 Kg¢),
ktera je pro vSechny dlchodce stejna.

e Navrhuje se sou¢asnou vysi zakladni
vymeéry dichodu 1 570 K& zvysit o 130 K&
na 1700 K¢&.




Vzhledem k tomu, Ze vy$e zakladni vyméry dlchodu je jednotna

pro v8echny duchodce, bude se tato zvySena vyméra vztahovat i na
duchody pfiznané po 31. prosinci 2007.

e Procentni vyméru kazdého duchodu pfiznaného pred 1. lednem
2008 se navrhuje zvysit o 3 % procentni vyméry nalezejici pred zvy-
Senim. Primérny vyplaceny starobni dichod se tak (spolu se zvySe-
nim zékladni vyméry didchodu o 130 K¢&) zvysi o 3,95 %.

Tolik tiskova zprava o navrhované valorizaci.

Mohu pfijit o valorizaci diichodtli, kdyz si podam Zadost o starobni
dichod az od 1. ledna 2008?

Nikoli — valorizace je uzdkonéna pro vSechny duchody - viz nize:
Pro dlchody, které budou pfiznany do 31. prosince 2007, by platila
takto vySe uvedend navrhovana valorizace 3 %. Rozhodnym vydél-
kovym obdobim pro vypocet tohoto duchodu by byly vydélky za léta
1986 az 2006, tedy 21 vydélkovych roku (bez vydélku roku 2007).
Pro dlchody, které budou pfiznany po 31. prosinci 2007, tedy od
1.ledna 2008 a pozdégji, bude valorizace zapracovana do novych
vypoctovych koeficientll pro vypoc€et dichodu pro rok 2008 a roz-
hodnym vydélkovym obdobim budou léta 1986 az 2007, tedy

22 vydélkovych roku.

Navrhované pevna ¢astka, tzv. zékladni vyméra, by byla pro vS8echny
dichody od 1. ledna 2008 stejnd — 1 700 K&.

Informace pro ¢tenare

Od 1. fijna 2007 opoustim po 40 letech Dopravni podnik z duvodu
organiza¢nich zmén a odchézim do dichodu. Ale nelou¢im se se
Ctendri této pravidelné rubriky o dlchodové problematice, ktera byla
takovym radcem a pomocnikem ,v prekladani dichodového zakona
do srozumitelné cestiny” a informovala o zménach a novelach

v dlchodovych zdkonech, a ktera vzdy poméhala a pomaha vam,
zameéstnanclm, ktefi jste pravidelnymi, ale i ndhodnymi ¢tenari, resit
dlchodové problémy. Své dotazy muZete nyni sméfovat na e-mail:
Helena.Bajerova@seznam.cz. nebo telefon 724 237 528.

Vzhledem k tomu, Ze se stale budu vénovat dlchodové problematice,
budu i nadale prispivat do této rubriky, pfipadné odpovidat na vase
dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této
oblasti. Dle posledniho prizkumu mezi zaméstnanci, ktery provadéla
redakce DP-KONT@KTu, patfila tato rubrika mezi nejctengjsi.

©

Superhruba mzda a dan z pFijmut fyzickych
osob v roce 2008

Ing. Alena Varikova

olovine srpna a schvalena retrorma verejnych financl.

V oblasti dané z pfijmu fyzickych osob pfinasi pro vdechny poplatniky

i dand ve uyvE: 15 0/ . D00 YoV

Co je superhruba mzda?

Superhrubd mzda je novy institut zavedeny za U€elem vypoctu dané
z prijm0 fyzickych osob u zaméstnancl. Predstavuje soucet stavajici
hrubé mzdy zaméstnance a pojistného na zdravotni a socialni pojis-
téni, které dnes odvadi kazdy zaméstnavatel za svého zaméstnance.
Zaméstnavatel odvadi pojistné ve vysi 35 % z vymérovaciho zékladu
zameéstnance. (Lze zjednodu$ené fici, Ze vymérovaci zéklad je az na
vyjimky totozny s hrubou mzdou zaméstnance).

Priklad:

Zameéstnanec v roce 2007 pobira hrubou mzdu ve vysi 10 000 K¢. Super-
hruba mzda v roce 2008 bude ¢init 13 500 K¢ (tj. 10 000 + 35 % z 10 000
=13500)

Pojistné na zdravotni a socialni pojisténi odvadéné zaméstnancem
samotnym

V souc¢asné dobé zaméstnanec odvadi celkem na oboje pojistné vysi
12,5 % z vymérovaciho zakladu. VySi ani vypoget pojistného reforma
nemeéni.

Vypocet dané

Dosud byla daf pfislusnymi sazbami vypocitavana z hrubé mzdy po
odpoc¢tu pojistného. Nyni bude po odpoctu pojistného vypoéitavana
ze superhrubé mzdy v jednotné vysi 15%.

Priklad:
2007 2008 2009 Pozn.
Hrubd mzda (K¢) 10 000 | 10 000 | 10 000 | Zjisti se na vyplatni
pasce
Superhrubad mzda (K¢&) - |13 500 | 13 500 | Hruba mzda x 1,35

1 250
1 056

1 250
2 025

1 250 | Hruba mzda x 0,125
1 687,5 | Dle sazeb

Zdr. a soc. poj. (K¢)
Dan (K¢&)

Nové vzniklé vys$si danové zatizeni reforma verejnych financi kom-
penzuje vy$$imi slevami na dani (viz déle).

Slevy na dani

V souladu s dariovym zdkonem je mozno od vypocétené dané ode-
Cist stanovené slevy. Reforma pro rok 2008 vyrazné zvySuje slevy
ve srovnani s rokem 2007. Ale v roce 2009 po¢ita s jejich pomérné
razantnim snizenim oproti roku 2008.

Prehled stavajicich a navrhovanych slev (ro¢nich)

Sleva na 2007 2008 2009 (vybrané)
poplatnika (K¢) 7 200 24 840 16 560
duichodce (K¢&) - 24 840 ?
druhy manzel bez pfijmu (K&) 4 200 24 840 ?
pozivatel CID (Kg&) 1 500 2 520 ?
pozivatel PID (K¢) 3 000 5 040 ?
drzitel ZTP/P (K<) 9 600 16 140 ?
studujici (K&) 2 400 4 020 ?
na dité (K&) 6 000 10 440 10 200

Dariové zatizeni a kone¢na cistd mzda u poplatnika s hrubou mzdou
10 000 K& po zapocteni slev bude vypadat v jednotlivych letech
nasledovné:

2007 2008 2009
Vypoétena dan (K&) 1 056 2 025 1 887,5
Slevy na dani (mési¢ni) (K¢) 600 2 025 1 380
Dan po slevach (K¢) 456 0 307,5
Cistd mzda (K&) 8 294 8 750 8 4425

Z pohledu vypoctu dané z prijmi fyzickych osob dojde u poplat-
nika s hrubou mzdou 10 000 K& v letech 2008 a 2009 po zavedeni
reformy k mirnému nartstu Cistého pfijmu ve srovnani s rokem 2007.
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NEZ VYSTOUPITE...

Napsali o nas

Vybral: Ing. Jan Urban

Pravo (17. 9. 2007)
Vodafone obarvil metro na¢erveno
Mobilni operator Vodafone obarvil jednu ze souprav prazského metra
nacerveno. | kdyz podobna reklama vyjde v porovnani s klasickymi
médii draz, operator chce s prazskym Dopravnim podnikem spolu-
pracovat i na dalSich projektech, fekl mluvéi firmy Jakub Hrabovsky.
Vodafone je prvni firma, kter4 pro reklamu vyuZila novou soupravu




prazského metra. Dosud jezdily po mésté
napriklad obarvené tramvaje. Operétor
umistil reklamu zvenku i zevnitf, kde napfi-
klad vyménil potahy na sedackéch. ,S
Dopravnim podnikem chceme i nadéle spo-
lupracovat a reklamni aktivity rozvijet tak,
abychom co mozna nejvice zpfijemnili ces-
tujicim dopravu,” dodal Hrabovsky.

Pravo (13. 9. 2007)

Bus ma zvysit navstévnost muzei
,Cool tour linka“, to je oficidlni nazev nové
autobusové trasy, ktera v nedéli poprvé
spoji nejznaméjsi prazska muzea. Dopravni
podnik, Narodni muzeum a Narodni gale-
rie si od atrakce slibuji vétsi navstév-
nost. ,Snazime se zprostfedkovat schuzku
s uménim hravou formou. Zarucit mGzeme
nevSedni kulturni zazitek,“ laka navstév-
niky mluvéi NG v Praze Petra Jungwir-
thova. Cool linka nabidne v nedéli od
10 do 17 hodin spojeni mezi Naprstko-
vym muzeem a expozici asijského uméni
na zamku Zbraslav. Podobné tematicky
spojeny budou i dal$i jizdy, které nabizi
DP cestujicim do konce roku kazdou prvni
sobotu v mésici. Sestého fijna tak linka
propoji Ceské muzeum hudby s klasterem
sv. Jifi. 3. listopadu Lapidarium a klaster
sv. Anezky Ceské a 1. prosince Narodni
muzeum a Sternbersky palac.

Prazsky denik (11. 9. 2007)
Mésto chce pfristi rok omezit vydaje na
dopravu

Navrh vySe rozpoctu hlavniho mésta na
rok 2008 projednali radni na vyjezdnim
zasedani. Céastka, se kterou ma& metro-
pole nakladat v pfistim roce, by méla byt
44 miliard 137 miliond korun. Prestoze je
to o Sest set miliond vice nez v tomto
roce, hodla mésto usetfit na béznych vyda-
jich, a to miliardy korun. Zkratka ma pfijit
i Dopravni podnik. ,Je zatim pred&asné
fesit, zda od mésta dostaneme pro rok
2008 o pét set nebo tfi sta miliond méné.
Mésto po nas chce, abychom hlavné
v metru zkrétili intervaly a zaroven v pfis-
tim roce najezdili vice kilometrd za méné
penéz. Za jakych podminek to bude mozné
projedname s Regionalnim organizatorem
prazské integrované dopravy,” uved! reditel
Dopravniho podniku Martin Dvorak.

©

Najdéte chybu

—-red-

Minula ,,soutézni chyba“ byla pro étenare
DP-KONT@KTu ziejmé pfilis tézkou
hadankou. Dosla jen jedina spravna
odpovéd od Michala Klapace z Prahy.
Pritom odpovéd byla jednoducha - staéilo
uvést, Ze v roce 1931 jesté neexistovalo
pojmenovani Zenklova, které je z dnesni
doby. Pro uplnost dodavame, Ze v roce

» 5 m‘ 5

A jakd bude dnesdni soutéz? Tentokrat jsme se
podivali do Dopravniho fadu pro hromadnou
dopravu osob autobusy a autokary

hlav. mésta Prahy, schvaleného v Iété roku
1936.

»Pisemné stiznosti prijimaji se v trednich
hodinach v hlavni podatelné Elektr. podnikt
hlav. mésta Prahy (v Praze I, Rytifska 10). Je

v z&jmu stéZovatele, aby predloZil ke stiznosti
jizdenku, kterda mu byla vydéna, nebo listek

za zavazadlo nebo za psa. Ustni stiznosti se
prijimaji v trednich hodinach v kancelari auto-
busové dopravy hlav. mésta Prahy (v Praze |,
Rytirska 10). Telefonické stiznosti se nepfijimaji
a nevyrizuji.“

Najdete tentokrat chybu?

©

V fijnu 2007 oslavuje 79. narozeniny:
Kochrda Jindfich — DCT, odd. Oznaéniky

a informac¢ni systém (22).

V Fijnu 2007 oslavuje 69. narozeniny:

Hurych Jan — DCT, provoz Udrzba méniren (52).
V fijnu 2007 oslavuje 66. narozeniny:
Chudé¢ek Ladislav — DCM, provoz Stavby (34),
Tuma Rudolf — DCM, provoz Trat A (29).

V Fijnu 2007 oslavuje 65. narozeniny:

Jona$ Véclav - PT, prov. Pankrac (34).

V fijnu 2007 oslavuji 60. narozeniny:

Batrna Jaroslav — SVA, prov. VrSovice (41),
Cerny Josef — SVT, prov. Opravna tramvaiji (36),
Kresta Vladislav — PA, prov. Kli¢ov (34),
Kulja Ladislav — PA, provozovna Repy (41),
Jandovsky Petr — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (41),

Osvald Josef — DCM, provoz Tratové hos-
podarstvi B (28),

Roc¢ék Petr — OE, odd. Prepravni trzby (14),
Ruzek Jaroslav — PM, provoz Trat C a DK (33),
Schmarc Josef — SVA, prov. Kacerov (38),
Sladek Jan - SVA, provozovna Ustredni
dilny BUS (14),

Sznanyi Jifi — SNM, odd. Objekty vozoven (33),
Vostarek Antonin — PA, odd. Provozni dis-
pecink (12),

Weber Miroslav — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (36).

V fijnu 2007 oslavuji 50. narozeniny:
Blazkova Jitka — SVA, prov. Hostivar (19),
Gajecky Rostislav — SVA, prov. Hostivar (11),
Kabele Milan — DCM, provoz Elektrické sta-
nice (27),

Koten Jaroslav - PT, prov. LD Petfin (31),
Kugler Milan — PA, provozovna Repy (27),
Steinfelder Zdenék — SVA, prov. Kacerov (31),
Smelhaus Petr — PM, provoz Obsluha vozi-
del A (29),

Trnka Martin — SNM, odd. Objekty garazi (26),
Trzil Robert — PA, provozovna Kacerov (15),
Tuma Milan — PA, provozovna Kli¢ov (12),
Ulrych Richard - PA, provozovna Repy (14),
Vodi¢ka Zdenék — DCM, provoz Rozvodné
sité a osvétleni (14),

Zloch Lubor - SVM, odbor Technicka kon-
trola (22).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplniuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zvefejnéni)
srde¢né blahopfejeme!

Do starobniho dichodu odesli:

Babek Milo§ - PA, prov. Hostivar (10),
Drazny Ivan — PA, provozovna Kacerov (38),
Fliegel Josef — PA, prov. Kacerov (35),
Hofman Jaroslav — PA, prov. Kli¢ov (34),
Knybel Albin — DCM, provoz Dopravni zafi-
zeni (22),

Pavlikova Jana — DCT, odd. Technicka pfi-
prava DCT (25),

Pazdera Jaroslav — PA, prov. Kli¢ov (13),
Mikola$ Vaclav - PT, odd. Technologicky
dispecink (40),

Skarvanova Véra — DCT, provozovna Vrchni
stavba (29).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou

ve prospéch Dopravniho podniku hlav-
niho mésta Prahy.
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Dopravni postiehy

Petr Malik

Neni to tak davno, kdy jsem si myslel, Zze
zajimavych udalosti v méstské hromadné
dopravé néjak ubyva, ale posledni dny mi
jasné ukazaly, ze tomu tak neni. Udalosti
je stale plno, nékteré se zel opakuji

s zeleznou pravidelnosti jiz nékolik let

Zagala skola a s ni nastalo i zlepSeni para-
metr( na lince B, ale to stejné nepomohlo.
Neni to radostny pohled na cestujici, ktefi
zUstavaji na nastupisti, kdyz odjizdi metro
a oni neméli Sanci se do né&j dostat. A to
ani nemuseli hrat hru, kterou jsme hréli
jako déti Skolou povinné v Kartouzské ulici
v autobusu &. 120, Ze jsme se z pIného
autobusu vytlacovali. Pokud jedete ,béc-
kem*“ od Andéla do centra, jste radi, ze
stojite na jedné noze a jesté ne vlastni, jak
se pravi v jedné z legendarnich povidek
Simka a Grossmanna.

Je pravdou, Ze situaci na bécku pritizila
vyluka na Palackého namésti, ale v zim-
nich mésicich zase budeme nosit objem-
néjsi svrsky... Okolo stavby na Palackého
néamesti obc¢as projdu pésky a musim fici,
Ze stavba pokracuje pomérné rychlym
tempem. Jen mé zaujala skute¢nost, ze
pfi relativné dlouhych vecerech v Cervenci
a srpnu jste okolo sedmé nikoho nepo-
tkali, zato v minulém tydnu se praco-

valo dokonce za tmy, nékdy okolo osmé
vecerni.

Jednu zajimavou pfihodu jsem zazname-
nal cestou na slavnostni vecer u prilezitosti
110 let Dopravniho podniku. Nasel jsem si
spoj linky €. 217 od Andéla, na zastavku
Na Knizeci jsem dorazil véas a autobus
nikde. Kdyz zpozdéni dosahovalo asi sedmi
minut, pfijel spoj, doslova vysypal cestujici
a pokracoval v kvapikovém tempu dale.




U Andéla nastal karambol, muz s berlemi
byl zachycen ve dvefich a nésledné pova-
len. Nastésti venku zUstalo nékolik studentd
jedoucich na Strahov, ktefi mu pomohli
vstat a nasledné i nastoupit do vozu.
Spéch a dohnani nepfijemného zpozdéni se
mohlo stat fidi¢i osudnym.

Zpozdéni jsou vzdy nepfijemna a od

Sasu filmG Zderika Tro$ky Slunce, seno...
vime, Ze kdyz je zpozdéni, tak se nestavi
a vystupuj, jak umi$. Podle mého by vSak
tento postup nemél byt pro nas prikladem.
Zasadme se radéji o lepsi prijezdnost
prazskych ulic pro autobusy, aby nemu-
sely stat mnohdy v témér nekonecnych
kolonach a nabirat desitky minut zpozdéni.
Ti, kdo v poslednich tydnech jeli v auto-
busech z VysoCanské smérem k hostivar-
skému aredlu ¢i naopak, mi zcela jisté daji
za pravdu.

Zagatkem zafi také doslo ke zméné
dopravy do Velké Chuchle. Shodou okol-
nosti do této meéstské casti jezdim pra-
videlné o vikendech na dostihy a jen mé
prekvapilo, Ze autobus linky ¢. 204 ze
zastavky Radotinska odjizdi 8 minut pred
odjezdem vlaku na Smichovské nadrazi.
Ptate se na interval obou dopravnich pro-
stfedk(’? No prece 60 minut. Zcela jisté
idedlni rozloZeni v ramci Prazské integro-
vané dopravy.

Myslim si, ze by se také dalo v dobé
konani dostihovych dnl vyfesit zajizdéni
autobusl ve sméru Smichov do smycky

u zavodisté pro pohodingjsi nastup navstév-
nikd. Chodit od brany pfiblizné 300 metrt
na zastavku, kdyz autobus mlze zajet do
obratisté, mi pfipada zbytecné.

| s prichazejicim podzimem se mlzeme
nad nékterymi vécmi zamyslet.

Snad i fijen nabidne nékolik dni ,indian-
ského” léta a my se budeme moci nabit

pozitivni energii na blizici se zimu... Pfeji
fijen plny samych pfijemnych zprav.

©

Kulturni tipy na fijen

-mis-

Uvidime, jaké poc¢asi nam letos$ni fijen
prichysta. Bude-li jakymsi predstupném
k listopadovym pliskanicim, mize se stat
tou spravnou chvilkou tieba na shlédnuti
¢erné tragikomedie norskych filmara,
ktera méla velice slusny divacky ohlas na

O0NO has Ceka v rijnu hapr. jedna divadeini

hudebni komedie a bezpocet koncertu,

Kino

Kurz negativniho mysleni

Cerna tragikomedie vypravi o tom, jak
parta nékolika hendikepovanych lidi pod
vedenim razné psycholozky vyrazi za svym
dal$im cilem: presvédgCit pétatficetiletého
Geira, ktery po autonehodé skoncil na
voziku, Ze by se mél pfidat k jejich sku-
ping, naucit se spole€né s nimi pozitivné
myslet a zachranit tak své rozpadajici se
manzelstvi. Debutujici rezisér Bard Breiner
smisil skandinavské psychologické drama
o mezilidskych vztazich se sarkasticky Cer-
nou komedif.

V kinech od 18. fijna 2007.

Hudba

Ve stfedu 10. fijna se v Rock Café pred-
stavi jedna z klubovych legend, projekt
Psychic TV - PTV3 kontroverzniho prikop-

nika industrialu, jimz je Genesis P-Orridge.
V utery 16. fijna vystoupi v Lucerna Music
baru florid$ti melodi¢ti punkefi Against
Me! 17. fijna pfivita Retro Music Hall

akci pro glam rockové pamétniky — objevi
se tam totiz britsti The Sweet. 19. fijna
zaplni Folimanku pfiznivci metalu — norsti
temni Dimmu Borgir jsou jisté dostatec-
nym lakadlem. No a kone¢ng, aby nase
cesta napfi¢ Zanry byla uplna, je tfeba
dodat, Ze v sobotu 20. fijna se na scéné
Sazka Arény objevi jedna ze soucasnych
Stefani (znama také jako vokalistka kapely
No Doubt) a 25. fijna v ramci svého sou-
¢asného turné vystoupi v T-Mobile Aréné
Aneta Langerova.

Divadio

Divadlo pod Palmovkou pfipravilo na

26. a 27. fijna premiéru hudebni komedie
Sliby chyby o tom, Ze byt majitelem bytu,
vhodného pro zalety nadfizenych, nezna-
mena jen oslnivou kariéru. Pfedlohou pro
americkou muzikalovou hru byl film Byt

s Jackem Lemmonem v hlavni roli. Pfibéh
lasky naivniho fadového pojistovaciho ured-
nicka Chucka k plvabné zaméstnankyni
podnikové jidelny Fran Kubelikové nestastné
zamilované do generdlniho feditele byl pre-
veden do Zivé divadelni podoby a doplnén
pisnémi. V originale se muzikalova komedie
z roku 1968 jmenuje Promises, Promises

a pfi svém prvnim uvedeni na Broadwayi
dosahla 1 281 repriz. Na jevisti Diva-

dla pod Palmovkou se muzete mimo jiné
setkat napt. s Ondfejem Kavanem, Ladi-
slavem Zupani¢em, Rostislavem Ctvrtlikem,
Miroslavou Plestilovou, Barborou Valentovou
nebo Simonou Vrbickou.

©

Reseni spo&iva v doplnéni
policek tak, aby kazdy sloupec,
radka i ¢tverec obsahovaly
v8echny dislice od 1 do 9.
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