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EDITORIAL

Méstska hromadna
doprava

Petr Malik, séfredaktor

Kdyz piSu tyto radky, pravé probiha
Evropsky tyden mobility. Sedm dni, kdy

si pfipominame, ze aut okolo nas stale
pribyva a pokud si chceme udrzet uréitou
kvalitu zivota, méli bychom k naSim cestam
stale vice pouzivat hromadnou dopravu,
pripadné jizdni kola.

V ramci Evropského tydne mobility se konal Den bez aut. V Praze bylo zavieno Smetanovo nabrezi, a tak zde
byly k vidéni pouze praporky vyzdobené tramvaje. Foto © Daniela Ko¢i

Co se vdak skryva za témito slovy? Pfece souboj s vlastnim pohodlim. Nemusime si nic nalha- Obsah Z podniku

vat, ale s pfibyvajicim komfortem okolo nas lenivime a auto nam k tomu pomaha. (03)

VétSinou ho mame zaparkované mnohem blize u dvefi domu, nez je nejblizSi zastavka vefejné

dopravy. Nepotrebujete znat zadny jizdni fad, az se vam bude chtit, vyrazite za svymi cili. Aktualné

Kratce poté co nastoupite, si v 16t& pustite klimatizaci nebo si v zimé zatopite. Prostiedi (04)

v auté si udélate, co mozna nejpfijemnéjsi, pustite si hudbu, kterou mate radi.

Pokud v8ak chceme dokézat své osobni postaveni, nebo si ulehéit Zivot, je pak osobni auto- Metro

mobil nejjednodussi moZnosti. (07)

Ani vefejnd doprava v souboji nezlstdva pozadu. Neustdle jsou vyhodnocovany aktudlni pre-

pravni potfeby prepravnimi prazkumy. Nové vozidla potkdvdme v ulicich stéle Castéji. Drive Historie

pomijena preprava osob se snizenou moznosti pohybu a orientace se stdva naprosto béznou (08)

zélezitosti. Dodrzovani jizdnich radu je také daleko lepsi, nez tomu byvalo v minulosti.

KdyZ si vzpomenu na své $kolni cestovani autobusovou linkou €. 120 mezi Smichovem .
N - . e . . . e siwe s . Tramvaje

a Andélem, srovnani s tim dneSnim je to nesrovnatelné. Ale to naSe stale naro¢néjsi zakazniky

nezajima, stadle musime jit kupfedu a nabizet co mozna nejkvalitngjsi sluzby. Plechovy mila€ek

pred domem stéle tiSe vybizi k pouziti. Méjme to na paméti. y )

Ted uz k fijnovému &islu, ve kterém se po deldi dobé& opét mulzete podivat do zahraniéi. Zajimavosti

Zdenék Dosek zajimavym zplsobem mapuje dopravu ve finské metropoli, Helsinkach. Ur¢ité (13)

i tam najdeme inspirujici pfiklady pro nasi ¢innost. Standard presnost provozu podrobili

zajimavé analyze v jednotce Provoz Tramvaje. Dozvite se, jak jsme na tom s modernizacemi Odjinud

tramvaji v letoSnim roce a také jak pokracuje zpfistupfiovani stanic metra vytahy.

Prvni polovina zafi nam nabidla velice pfijemnou tvar, co se pocasi tyka, a tak pokud tento

trend bude pokracovat, vydejte se na Petfin. Letos slavici lanovka uz opét jezdi a uleh&i vam Ptate se...

predevsim cestu smérem vzhuru. (23)

At je pro vas pfichazejici podzim vykreslen t&€mi nejkrasnéjsimi a nejpfijemnéjsimi barvami!

©

Titulni strana: Historicka tramvaj v rdmci Dne otevienych dvefi. Foto © Daniel Sitensky
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Nez vystoupite...
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Pracovni urazovost za 1. pololeti 2006

Ing. Jana Janatkovad, vedouci oddéleni BOZP

Pracovni urazovost za prvni pololeti roku 2006 pfi mirném poklesu

poétu zaméstnancu o 1,3 % opétovné nepatrné vzrostla, a to o 3,5 %.

Cetnost pracovnich trazu se tak zvysila o 4,9 %. Prestoze nedoslo
ke zméné povahy pracovnich trazi, praimérny pocet zameskanych
kalendarnich dnti na 1 pracovni traz se zvysil o 16,1 % ve srovnani
s uplynulou prvni polovinou roku 2005.

Srovname-li pracovni Urazovost za sledované obdobi uplynulych osmi
let, je zfejmy trvale rostouci trend pracovni Urazovosti, byt meziro¢ni
nardst &ini v praméru necela 3 %.

Mnohem vice alarmujici nez tento mirné rostouci ukazatel pracovni
urazovosti je narlst poctu zame$kanych kalendarnich dnd na

1 pracovni uraz, a to o 16,1 % za sledovana obdobi 1. poloviny

let 2005 a 2006. Vzhledem k povaze vétsiny pracovnich urazu,
kterymi jsou mimo cca 10 % drobnych zlomenin rdzna pohmozdéni
bederni patere, kolen a kotnikd v dusledku chlze do schodu &i
zakopnuti, zUstava otdzkou, pro¢ se doba léceni prodluzuje, kdyz
nedochazi ke zméné povahy pracovnich urazu.

Vykazované Pocet pracovnich urazii za 1. pololeti roku
elelelelel] 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
DP 222 233 240 246 226 249 259
Cetnost PU 1,78 1,86 1,91 1,93 1,75 1,91 2,04

Zavaznost

PU 41,68 47,75 42,57 48,06 54,82 52,98 58,71

Rozdéleni pracovnich traza podle pracovniho zafazeni:

pracovni
zafazeni
vykazované
pracovni
zarazeni
vykazované

opravar silniénich
vozidel
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strojvedouci metra

zam. vystavby
a udrzby kolejovych
trati

fidi¢ tramvaje

manipulaéni Fidi¢ ostatni délnické
tramvaje profese

fidi¢ autobusu
prepravni kontrolor

manipulaéni fidi¢

autobusu

fidi¢ nakladnich

a specialnich vozu

technicko-hospodar-
sky zaméstnanec
fidi€¢ osobnich Hasi¢sky zachranny
a dodavkovych vozu sbor

opravar kolejovych

26
vozidel

Podrobnéjsi analyza pracovnich uraz(i rozkryla dlouhodobé pokles
pracovni Urazovosti u ,ostatnich délnickych profesi“, stejné tak jako
u ,technicko-hospodarskych zaméstnanct“. Naopak k nezanedba-
telnému narlstu pracovni Urazovosti za posledni sledované obdobi
doslo u ,opravart kolejovych vozidel* a ,fidi¢l autobusu“. Spolu

s poklesem pracovni Urazovosti u prepravnich kontrolord o 37 %
doslo v priblizné stejném procentualnim zastoupeni také k poklesu
pfipadl napadeni druhou osobou. V celkovém souhrnu pracovnich
Urazt v dasledku napadeni druhou osobou u vSech rizikovych skupin
zameéstnanc, tj. prepravnich kontrolor(, fidict autobusu a tramvaji,
dos$lo v letoSnim 1. pulroce ke snizeni o 2,6 % ve srovnani s uply-

nulym 1. pololetim roku 2005. V 1. pololeti roku 2006 vzniklo v da-
sledku napadeni druhou osobou 6,7 % vSech pracovnich uraz(.

1. pololeti 2005

1. pololeti 2006

Poset PU 20 pogerpy 2 OMO
napadeni napadeni

Prepravni

kontrolofi

Ridigi BUS 99

Ridi¢i TRAM 51

Ostatni

Celkem

27 13 17 8

Rozbor pracovni Urazovosti ddle potvrzuje skute¢nost, Ze nejvice
pracovnich Urazd pravideln& vznika na zacatku pracovni doby, tj.

v prubéhu prvnich dvou odpracovanych hodin. Nej¢etnéjsi pracovni
Urazovost je u skupiny zaméstnancu ve véku 50 az 60 let a dale
u zameéstnancu s dobou praxe 5 az 10 let. Nejrizikovéjsi ¢asti dne,
co do vyskytu urazl, je doba mezi 6. a 10. hodinou ranni. Zlstava
otazkou, jak zastavit nebo alespori uvést do stagnace tyto stale
rostouci hodnoty.

Vyvojovy trend pracovni Urazovosti za 1. pololeti let 1999 az 2006
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Nej¢astéj$im zdrojem pracovnich uraz( jsou ,pady na roving, z vysky,
do hloubky“, ,propadnuti“ a dale pak ,material, bfemena, predmeéty“.
Tyto se dohromady podileji na celych tfech ¢&tvrtinach evidovanych
pracovnich Urazd. Skute¢nost, Zze témeér 99 % vSech pficin tvori
,nepredvidatelné riziko prace nebo selhani lidského &initele” a zbylé
procento ,jiny, blize nespecifikovany divod“ ukazuje na vysokou
uroven zabezpeceni podniku v oblasti BOZP i pracovni kazné
zaméstnanc(. Problémovym ¢&lankem zlstava i naddle chlze jako
takova a nedostatecné odhadnuti fyzickych a polohovych moZnosti
jednotlivcem pfi manipulaci s bfemeny. Vzhledem k nemoznosti
technicky ¢i organizacné odstranit tyto zdroje pracovnich uUrazu,
zUstava ukolem oddéleni BOZP, ale i vedoucich zaméstnancl, nejen
pfi pravidelnych $kolenich BOZP, vychovavat v lidech pocit vlastni
zodpoveédnosti za své zdravi a apelovat na zvySenou pozornost pfi
chuzi, praci s brfemeny, nastroji atd.

Vice se o pracovni Urazovosti za 1. pololeti roku 2006 mUzete dogcist
na intranetové adrese: http://authors/BOZP/nabidka%20PU.htm.

©

Kolektivni vyjednavani zahajeno!

odbor KS a socialni péce

Zaméstnavatel na spole¢ném jednani se zastupci odborovych
organizaci plsobicich v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti predlozil ve stfedu 20. zaFi 2006 navrh nové kolektivni
smlouvy pro rok 2007.

Podle ustanoveni zdkona o kolektivnim vyjednavéni jsou odborové
organizace povinny na navrh pisemné odpovédét a v odpovédi se
vyjadrit k t8m &astem navrhu, se kterymi nesouhlasi. Podpisu kolek-
tivni smlouvy na rok 2007 bude pfedchazet rada spole¢nych jednani,
o kterych vas budeme prabézné informovat.

©




Evropsky tyden mobility

Daniela Ko¢i

V roce 2006 se ¢eska, moravska a slezska
mésta opét zapojila do celoevropské
akce ,Evropsky tyden mobility“, ktera se
letos v Evropé konala uz posesté. Praha
propagovala svoji méstskou hromadnou
dopravu nejraznéjsSimi akcemi v centru
Prahy.

Pro Prahu je podpora hromadné dopravy
absolutni prioritou, proto se Praha letos
jiz podruhé prihlasila k Evropskému tydnu
mobility a podpisem jeho Charty se zara-
dila mezi mésta, ktera vyhlasila Den bez
aut. Ukolu se zhostil prazsky radni pro
dopravu Radovan Steiner.

Radni pro oblast dopravy Radovan Steiner pfi
slavnostnim podpisu Charty ETM.
Foto © Daniela Ko¢&i

Praha se podpisem mimo jiné zavazala

k podpore minimalné jednoho trvalého
projektu na zklidnéni dopravy ve mésté.
StéZejnim dnem byla v metropoli nedéle
17. z&fi, na kterou pfipadl jiz tradiéni Den
bez aut. V jeho ramci byla uzavfena ¢éast
meésta pro automobilovou dopravu a misto
ni zde byla celd rada doprovodnych akci,
soutézi, happeningll a hudebnich produkci,
nejvétsim ldkadlem byla skupina Buty. Tim
byla splnéna jedna z podminek danych
podpisem Charty, kterou pan radni pode-

Vedouci oddéleni Odborné sluzby HZS Michal Brunner
vysvétluje pouziti dychacich pfistroju. Foto © Daniela Ko¢i

psal pfi slavnostni jizdé historickou tramvaji,
kterd projizdéla centrem Prahy a upozorfio-
vala tak obyvatele i navstévniky metropole
na blizici se Evropsky tyden mobility.
Uzavieno bylo Smetanovo nébrezi od
Nérodniho divadla a navazujici Kfizovnicka
ulice, a jejich prostory patfily kulturnimu,
zédbavnému a osvétovému programu pro
verejnost.

Nasledujici dny byly zamérené na jednotlivé
druhy dopravy a dopravni vychovu, pred-
staveno bylo nové kolejové vozidlo Ceskych
drah, konaly se akce na dopravnich hfistich
a podobné. Dopravni podnik hl. m. Prahy
se podilel na Evropském tydnu mobility
velmi aktivné, vyvrcholenim byl Den otevfe-
nych dvefi v aredlu Hostivar.

S MHD do budoucnosti

V tydnu od 14. do 22. zafi probéhla
propagace prodeje devadesatidennich
klouzavych kupont. Kdo si pak ve dnech
ETM koupil kupon, byl zafazen do sloso-

AT
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Prehlidka tramvaji na Manesové mosté. Foto © Ivo Mahel

vani o ceny, tfem zakaznikim byl kupon
proplacen. Dal$imi akcemi byla propagaéni
jizda historické tramvaje centrem mésta,
kde byly cestujicim na zastavkach rozda-
vany tisténé materialy o Evropském tydnu
mobility, happening nazvany ,S MHD do
budoucnosti“ na nameésti Jana Palacha,

v jehoz ramci probéhla vystava o historii,
soucasnosti a budoucnosti MHD. V sobotu
17. a v nedéli 18. zafi mohli navstévnici
Prahy vyuZzit v méstské hromadné dopravé
specialnich jizdenek, které vydal Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.
Kdo zaparkoval na zachytném parkovisti
P+R, dostal jizdenku automaticky jako
darek.

ETM a jeho projekty maiji v evropskych
méstech podpofit prijatelnéjsi zplsoby
dopravy a napomoci pfi omezovani indivi-
duéini automobilové dopravy ve méstech.
Evropsky den bez aut se poprvé uskutecnil
ve Francii v roce 1998 a kona se v Evropé
jiz fadu let. Od roku 2002 se stal soucasti
Evropského tydne mobility.

Tym zaméstnanct Dopravniho podniku pfi pokusu o prekonani rekordu a zapsani do Ceské knihy rekordd.

Foto © Pavel Fojtik




jsme dostali skvély vyklad u hasi¢t o oble-
cich pouzivanych v urgitych situacich a jen
hodinu jsme stravili u tramvaji, kde jsme
obdivovali prfehled, ktery diky elektronice
maji po celé Praze. Ted se chystame

do metra a k autobusim, kdo to chce
dikladné projit, ma to do téch &tyr jen

tak tak.”

Cesky rekord

Pravé u autobusu se konal pokus o zapis
do Ceské knihy rekordd. Tym zaméstnancu
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti ve slozeni Pavel Vétrovec,
Martin MachU, Daniel Vojtisek, Zderika
Vojtiskova, Lukas Herfurth a Antonin

Jezek dokazal odtahnout autobus Karosa
o hmotnosti 9 520 kg za 21,07 vtefiny do

' e > : y

Prezentace systému DORIS a jednotky Provoz Tramvaje byla velmi poutava, a tak i tady bylo stale pino.
Foto © Pavel Fojtik

Podle slov radniho Radovana Steinera
stavi Praha svoji strategii jak konkurovat
automobildm na tfech pilifich, kterymi jsou
nesporna rychlost na hlavnich smérech,
cena, kterd predstavuje zlomek nakladl

V KfiZzovnické ulici se konala prezentace autobusu
Citelis. ,Je to nova generace nizkopodlaznich voz{,“
fekl pfi prezentaci radni Radovan Steiner.

automobilll a také stale se zvysujici komfort
pfepravy. Mésto se zaméfilo na obnovu

tramvaji, jesté letos by mélo na koleje vyra-
zit dalSich deset novych voz( Ceské vyroby.

Oteviené dvere v Hostivafri

V ramci Evropského tydne mobility se
uskutecnil jako kazdoro&né Den otevienych
dvefi Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti, tentokrat v arealu

v Hostivari, a v krasném letnim pocasi ho
navstivilo zhruba dvanéct tisic navstévnikad.
Z Usttednich dilen vyrazil odpoledne
pravod novych i starych tramvaji na Pala-
chovo nédmésti. V privodu kromé& znamych
tramvaji zaujal i liberecky viz T3R.PLF.

V Hostivafi bylo k vidéni opravdu mnoho,
a tak cestujici méli moznost nahlédnout do

zakulisi elektrické i motorové trakce, mohli
si prohlédnout vybaveni hasi¢d Dopravniho
podniku v&etné nejnovéjsiho typu vozu.

V aredlu opravny tramvaji byly navstévni-
kiim promitany filmy s dopravni tematikou,
prezentovan byl systém DORIS a jednotka
Provoz Tramvaje, kde bylo neustale plno,
protoze vyklady odbornikii byly opravdu
poutavé a tak malokdo odolal, stejné jako
v depu metra, kde u nové mycky vyslechli
navstévnici vyhody zakoupeni tohoto sys-
tému myti.

Kdo si udélal ¢as a pfiSel do Hostivare,
potieboval na dukladné prohlédnuti opravdu
dost Casu. Neéktefi pfisli az po obé&dg, ale
napiiklad rodina Peskl pfijela do Prahy az
z Plasti u Plzné, protoze jejich syn Adam
studuje v Praze Stredni $kolu dopravni

a o tuto problematiku se velmi zajima.
,~Jsme tu od samého zagatku a odejdeme
se zavienim, chceme v8echno vidét. Ted

Ve stanku Dopravniho podniku se cestujicim
tiskly zdarma jizdni rady. Zajem byl i mezi malymi
navstévniky. Foto © Daniela Ko¢i

vzdalenosti 20 m. Poté, co do autobusu
nastoupilo 24 déti a 5 dospélych se jim
podafilo vysledny ¢as na stejné vzdalenosti
dokonce zlepS$it na 20,25 vtefiny.

Pro navstévniky byla zajisténa kyvadlova
doprava od stanice metra Depo Hostivar,
v aredlu bylo v provozu informaéni stfe-
disko, a kdo stihl jesté zajit do Muzea
MHD ve StreSovicich, mél vstup zdarma.

V depu metra kromé& vykladu probihala i védomostni soutéZ pro déti. Kvizu se prekvapivé zucastnovala
prevazné dévcata. Foto © Petr Malik




Nakreslete méstskou
hromadnou dopravu

Daniela Koc¢i

Ocima déti je svét vzdy ponékud jiny,
barevné;jsi a veselejsi. Pravé jejich
svét je mnohdy motivaci pro nas
dospélé, a tak Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spoleénost usporadal
pro své malé cestujici soutéz, ve které
mohli ukazat svoji predstavu méstské
hromadné dopravy.

Ze si kazdé dit&¢ pod timto pojmem
predstavuje vzdy néco jiného, se
presvédcili navstévnici vystavy ve
vestibulu stanice Florenc, kde byly
nejkrasnéj$i obrazky vystaveny. Pro
vétsinu malifl se v8ak symbolem
dopravy v Praze stala tramvaj, kterou
nakreslila vice nez polovina déti.
Zacatkem kvétna Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
vyhlasil soutéz pro déti ,Nakreslete
MHD*“. Do konce Cervna, kdy byla
uzavérka soutéze dorazilo na nasi
adresu 149 kreseb ve tfech katego-
riich. V kazdé bylo vybrano patnact
nejlepsich, a ty byly vystaveny od

30. srpna do 11. zaf ve stanici metra
Florenc, kde na$i zakaznici vybirali
nejhez¢i obrazky.

V prubéhu vystavy hlasovalo celkem
121 cestujicich, kteri rozhodli o poradi
nejlepsich v jednotlivych kategoriich.
Tri hlasujici, ktefi byli vylosovani (Vla-
dimira Honsova z Prahy 9, Ing. Tomas
Kubias z Prahy 10 a Hana Simonovi-
¢ovéa z Prahy 10) obdrzeli propagacni
pfedmeéty Dopravniho podniku.
Nejlepsi kreslifi byli odménéni

v sobotu 16. zafi na Dni otevienych
dvefi Dopravniho podniku v Hostivari
a ze svého Uspéchu méli obrovskou
radost.

V kategorii do 6 let vyhral Matyas
Aim z Prahy 2, druha se umistila Misa
Trekovéa z Prahy 10 a o treti misto

se podélili Tomas Mandula z Prahy 5
a Michaela Kasikova z Prahy 5.

V kategorii do 10 let zvitézila Zuzana
Jirova z Prahy 8, druha byla Veronika
Cerméakova z Prahy 9 a treti Martin
Pavld z Prahy 10. V kategorii do

15 let patfi nejvy8si vaviiny Tomasi
Salvovi z Prahy 10, druhé misto
Kristyné Dolezalové z Prahy 9 a treti
pricku si rovnym dilem vybojovali Filip
Némecek z Prahy 4 a Barbora Kofro-
flova z Prahy 7.

Je jen velka $koda, Ze vandalismus
se bohuzel dostal uz tak daleko, Ze je
schopen ni¢it i praci déti, a tak v ne-
stfeZzenych okamZzicich byly nékteré
obrazky znacné poniceny.

©

Toma$ Salva zvitézil v kategorii do 15 let se svoji kresbou no¢ni dopravy.




Bezbariérové pristupy
ve stanicich metra

Text a foto: Ing. Rudolf Pala,
odbor Strategie a fizeni

V lednovém cisle DP-KONT@KTu jsme
pFinesli informaci o zprovoznéni osobniho
vytahu ve stanici Vitavska, ktery spojuje
vestibul stanice s uliéni Grovni u zastavky
tramvaji smér HoleSovice. Nyni pfinasime
dalsi informace o bezbariérovych

pristupech do metra.

Dne 18. Cervence 2006 bylo dokon&eno
bezbariérové zpfistupnéni celé stanice
Vitavska, ktera se tak stala jiz 31. stanici
v prazském metru takto vybavenou z cel-
kového poctu 54 stanic. Do tfimési¢niho
zku$ebniho provozu byl uveden Sikmy
vytah mezi nastupistém stanice a vesti-
bulem. Tento vytah je prvnim zafizenim

Vstup do Sikmého vytahu ve stanici VItavska.

tohoto druhu v prazském metru a pokud
se provozné osvéddi, bude pouZivano pfi
bezbariérovém zpfistupriovani i v dalSich
stanicich metra.

Sikmy vytah na Vitavské méa nosnost

800 kg a prepravi najednou az 10 osob.
Zdvih vytahu je 10,6 m, uhel sklonu je
30 stupnd, rychlost kabiny je 0,63 m/s,
tedy prakticky shodna s rychlosti eskala-
toru. Prachozi kabina vytahu je prosklena
s konstrukci z nerezové oceli a automatic-
kymi dvefmi. M& Sitku 1 300 mm, délku
1 400 mm a vysku 2 100 mm. Vytah je
vybaven oboustrannym dorozumivacim
zafizenim — telefonem s pracovistém trvalé
obsluhy. V kabin& i na obou nastupistich
vytahu jsou kamery. V kabiné vytahu je
hlasové zafizeni, které informuje o poloze
vytahu. Celé zafizeni spliiuje pozadavky
vyhlasky €. 369/2001 Sb. Ministerstva pro
mistni rozvoj, kterd stanovi pozadavky na

vybaveni vytah(l pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.
Projektantem stavby vytahu byl Metro-
projekt Praha, a. s., dodavatelem stavby
fy Navatyp, s. r. 0. a vyrobcem vlastniho
vytahu firma Thyssen Krupp vytahy s. r. o.
Pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
inzenyrskou ¢innost zajistoval IDS, a. s.

Florenc B

Ve stanici Florenc B jiz znaéné pokrocily
prace na jejim bezbarierovém zpfistupnéni
realizovaném za finanéni podpory Struk-
turdlnich fondt Evropské unie z programu
JPD 2.

Vytah spojujici nastupisté s urovni prestupni
chodby je jiz od unora hotov a do dokon-
¢eni stavby zakryt ochrannymi deskami.
U vytahu z drovné prestupni chodby na
povrch (vy$ka 36,5 m) jiz byla dokoncena
razba i vyzdivka vytahové Sachty a pfi-
stupové chodby ke spodni stanici vytahu.
V soucasnosti jsou dokon¢ovany obklady
pristupové chodby a pfipravovana montaz
konstrukce vytahu. Soubé&zné jsou prova-
dény silnoproudé a slaboproudé instalace,
ASDR a osvétleni. Byla jiz téz dokon&ena
betonaz povrchového kiosku vytahu.
Dokonéeni stavby a zprovoznéni bezba-
riérového zpfistupnéni stanice Florenc B
a tim i celé prestupni stanice Florenc se
predpoklada v 1. c&tvrtleti 2007.

Preprava jizdnich kol
Vv metru

Pavel Treboriak, jednotka Provoz metro

Od 1. kvétna 2006 doslo ke zménam

v prepravé jizdnich kol v metru. Od tohoto
dne je Ize pfepravovat bez ¢asového
omezeni v maximalnim pocétu dva kusy na
posledni ploSiné ve sméru jizdy kazdého
vozu vlaku metra.

Preprava neni mozna v pfipadech, kdy

je na zminéné plosiné jiz prepravovan
détsky kocarek, vozik pro invalidy, ploSina
je obsazena tak, ze neni umoznéno bez-
pe¢né ulozZeni kola nebo v pfipadech, kdy
dopravce tuto prepravu ve smyslu Smiuv-
nich pfepravnich podminek nepovoli.
Stani¢ni a jizdni personal jednotky Provoz
Metro se samoziejmé setkava s pfipady
nedodrzovani zavaznych podminek u nékte-
rych cyklistd. Tyto pfipady v$ak nevyboduji
z bézného ramce nekazné ostatnich skupin
cestuijicich.

Zména ve zpusobu prepravy jizdnich kol
nevyvolala jedinou stiznost zakaznik(
Dopravniho podniku. Po &tyfmésic¢ni
zkuSenosti Ize konstatovat, Ze pfi fadném
dodrZovani stanovenych podminek ze
strany cyklistd nedochézi k vyraznéjs$im
komplikacim v provozu metra.

Vytah ve stanici Florenc B, povrchovy kiosek — hruba stavba.
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Namésti Republiky se
nemeéni poprvé

Mgr. Pavel Fojtik, Archiv
Foto: Autor a Archiv DP

V sobotu 16. zafi jsme se po ¢tyfech
mésicich opét svezli tramvaji pfes
namésti Republiky. Toto znamé prazské
verejné prostranstvi sice jeSté nema svoji
definitivni novou podobu - tramvaje zatim
napfriklad jezdi kolem ohrad ukryvajicich
stavenisté - presto uz zatim provedené
upravy naznacuji zajimavé zmény

proti predchozimu stavu. Nez se diky
obchodnimu centru Palladium budovaném
v byvalych Josefskych kasarnach namésti
zaskvi v definitivni nové podobé, uplyne
jeste priblizné rok. Rozhodné to ale neni
poprvé, co se namésti Republiky (kdysi
pojmenované Josefské) proménilo.

Nemame dost mista, abychom se vénovali
véem stavebnim zménam, které se do
vzhledu nédmésti promitly (napfiklad zboreni
aredlu nékdejsiho arcibiskupského seminare
s kostelem sv. Vojtécha, od roku 1776
slouziciho vojsku jako kasarny a kadetni
Skola v letech 1902-1903 a nasledna
stavba Obecniho domu v letech 1905-1912,
nebo stavba obchodniho domu Kotva

v letech 1969-1975), v§imnéme si proto
alespon téch, které souviseji s Dopravnim
podnikem, respektive s Elektrickymi podniky
hlavniho mésta Prahy.

Josefské namésti, pojmenované podle zdej-
Siho kostela sv. Josefa, mélo to Stésti, ze
vlastné stalo u pocatkli méstské kolejové
dopravy v Praze, a tak se tu s tramvajemi
potkavame uz 131 rokd. Plavodni nejstarsi
prazska trat koriky tady byla v roce 1875
jednokolejna a pravé na namésti byla
vyhybna. Koleje tehdy propojovaly ulice

Na Pofi¢i a Na Prikopé&. Teprve v roce
1883 zde tramvaj jezdila po dvou kolejich.
V roce 1884 na nameésti pfibyly koleje i ve
sméru do Elis¢iny (dnesni Revoluéni) tridy,
po kterych jezdila linka do Kralovské obory.
Koleje vedly podél kasaren a kostela a pro
Cekajici ,obecenstvo”“ byla pfiblizné pred
kostelem postavena drfevéna cekarna. V té
dobé ,uprostfed” namésti staly typizované
vefejné zachodky. Typickou ozdobou
nameésti byl v té dobé také velky plynovy
kandelabr verejného osvétleni.

Kdyz Elektrické podniky pfevzaly v roce
1898 od Prazské Tramwaye, soukromého
dopravniho podniku Eduarda Otleta,

traté konésprezné drahy, byla jako prvni
prestavéna na elektrickou drahu pravé

trat do Stromovky. Koleje ,elektriky se
prestéhovaly zapadnéji (na opacnou stranu
zachodkl) a vedly nyni rovnobézné s area-
lem kralodvorskych kasaren. Na namésti se
objevily vyrazné typické dvouramenné sto-
zéarky trolejového vedeni a stara karlinska
trat koriky byla s holeSovickou propojena

na jiném misté. V roce 1899 se pocet
stozarl na namésti rozrostl, protoZe probi-
hala elektrifikace traté smérem k Narodnimu
divadlu a v roce 1900 prfes namésti jezdily
uz jen elektrické tramvaje.

V té dobé Elektrické podniky na mnoho

let vtiskly namésti typickou tvar, kdyz v le-
tech 1899-1900 postavily velkou budovu
¢ekarny, ve které byla také zapinaci stanice
verejného osvétleni a prepinaci stanice
kabelového vedeni vysokého napéti 3 kV

a také prvni dispecink méstské dopravy,

i kdyz se toto oznaceni je$té nepouzivalo.
Stara ¢ekarna, plynovy kandeldbr a posléze
i zachodky se staly minulosti. V dalSich
letech na nameésti pfibyvaly jen manipulaéni
tramvajové koleje — af jiz jde o treti kolej

u nové cekarny (1901) nebo spojku kolem
kostela sv. Josefa z Pofi¢i do Elis€iny tfidy
(jednokolejna 1907, dvoukolejna 1913).
Kolem roku 1910 byly z ndmésti odstra-
nény dvouramenné stozary trolejového
vedeni a misto nich byla trolej prevéSena
vétdinou na ruzice ukotvené na okolnich
budovéach, pocet stozarl se vyrazné snizil.
Josefské namésti bylo od roku 1912
vychozim mistem pro vyhlidkové okruzni
jizdy, které tramvajemi poradaly Elektrické
podniky. V roce 1914 na namésti vznikl pro
smér do HoleSovic (v levostranném pro-
vozu) jeden z prvnich prazskych nastupnich
ostravka.

Znovu se Elektrické podniky do vzhledu
namésti zasadnim zplsobem podepsaly

v roce 1919, kdy uprostfed namésti byla

Na tomto snimku jede tramvaj v roce 1983 na

prvnim, jesté dvoukolejném provizoriu, postaveném pfi

stavbé stanice metra.

Ze tramvaje ve sméru od Revoluéni tfidy
jezdily kolem kostela sv. Josefa a oblou-
kem odbocovaly vpravo k Prasné branég.
Opacny smér zlstal zhruba v plavodni
poloze. Druh& kolej pfed kostelem byla jen
manipulaéni. Trat ve sméru na Pofic¢i méla
na namésti priblizné dvojnasobnou osovou
vzdéalenost nez dfive. Béhem naro¢né
pfestavby byl tramvajovy provoz podle
potieby stavby prevadén na provizorni
povrchové koleje polozené na dlazbu. Tak
se jednak uvolnoval prostor pro stavebni
prace a soucasné se tak do€asné pro-
pojovaly staré a nové koleje. Za zminku
mozna stoji skute¢nost, Zze v roce 1929 se
v rdmci pfiprav na zminénou rekonstrukci
uvazovalo o vybudovani kruhové tramvajové
kfizovatky, jejiz soucasti méla dokonce byt
dvojitd anglickd vyhybka. Z této varianty ale
nakonec seslo.

Dobovéa pohlednice nam ukazuje, jak vypadalo Josefské namésti v roce 1898: Prestupni stanice mezi korikou
a elektrickou tramvaji, je tu jesté plynovy kandeldbr, domek verejnych zachodkl a za koném je trochu vidét
i stara Cekarna koriky.

v sousedstvi ¢ekarny postavena provizorni
transformacni stanice 22/3 kV a rozvodna.
To uz namesti neslo nové jméno.

Velké dopravni i vzhledové zmény se na
namésti odehraly v roce 1930, kdy byla
uskute¢néna zasadni zména organizace
dopravy. Tomu predchazelo uz v roce 1926
odstéhovani staré tramvajové ¢ekarny do
VrSovic. Misto ni byl zfizen mensi pavilon
na rohu budovy Zemského finan¢niho
feditelstvi (ta priléha k palaci U Hyberna).
V roce 1929 skongila &innost i transfor-
macni stanice, kterou bylo mozné zbofit.
V srpnu 1930 bylo za plného tramvajo-
vého provozu prestavéno kolejisté tak,

Po rekonstrukci vzniklo uprostfed namésti
velké parkovi$té osobnich automobilt a ta-
xikd. Mnoho let se tu pravidelné jednou
za mésic odstavovala pojizdna prodejna
predplatnich jizdenek. V letech 1932-1939
byvalo nameésti Republiky vyznamnym
prestupnim uzlem no¢nich autobusovych
linek.

V roce 1939 Elektrické podniky pfipra-
vovaly uprostfed nameésti stavbu velkého
kruhového pristfesku, ve kterém méla

byt ¢ekarna, ale stavba se nakonec
nerealizovala. Misto toho byla na zacatku
40. let zfizena nova prodejna predplatnich
jizdenek a dopravni kancelar s ¢ekarnou




unie a pozadal o pfispévek z Evropského
fondu pro regionalni rozvoj v ramci tzv.
Jednotného programového dokumentu pro
Cil 2 (JPD 2). Vyhodné podminky ovSem
znamenaly, Ze se rekonstrukce musi usku-
teénit v presné ur¢eném terminu, i kdyz to
z hlediska prubéhu turistické sezony nebylo
prili$ idealni. Celkové naklady na rekon-
strukci byly spocteny na 62,6 milionu K&,
z toho polovina je hrazena zminénym
Evropskym fondem pro regionalni rozvoj

a zbytek ze statniho rozpoctu (33,9 %)

a z rozpoctu hlavniho mésta Prahy

(16,1 %).

Bé&hem praci byly rozebrany nevyhovujici
Casti stavajicich zarubnich zdi a nahrazeny
novym zdivem, zajistila se jejich statika

a odvodnéni. Opraven byl i prUjezd pod
stfedovékou Hladovou zdi. Zasadni rekon-
strukci prosly také oba mosty vedouci
pres trat lanovky, nové je i oploceni télesa
lanovky. Soucasti praci jsou i sadové
Upravy, pfedevSim novy travnik a vysazeni
1 600 novych keru.

BéZnou (a povinnou) soucasti provozu
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Projekt kruhové &ekarny uprostfed namésti, pfipraveny v roce 1939 se sice neuskuteénil, ale alespori nam
zuUstal snimek, ktery dokladuje, jak namésti na sklonku tficatych let vypadalo. Za projektovanou &ekarnou
a tramvaji je vidét i dopravni kancelar z roku 1926.

ve dvore Zemského finanéniho reditelstvi,
protoze byla prolomena (zatim v omezené
podobé) ulice V Celnici a stard kancelar

z roku 1926 musela byt odstranéna. Mélo
se jednat o provizorium, ale nakonec tato
budova slouzila od roku 1941 bezmala &tyfi
desetileti! Mnozi z nas si tam jisté jizdenky
kupovali.

Dalsi reorganizace dopravy se odehréla

v roce 1951 v souvislosti s vystavbou
nového Svermova (dnes Stefanikova) mostu.
Soucasné se rekonstruovala Revoluéni ulice,
jejiz vy8kova uroven se prizplsobovala
novému mostu. Samotna prestavba kolejisté
na namésti se tentokrat odehrdla za Upiné
vyluky, ktera ale trvala pouhé tfi dny. Koleje
pfed kostelem sv. Josefa od té doby byly
jen manipulaéni. Ve sméru od Prasné brany
byla zfizena treti rozfadovaci kolej. To je
ostatné Uprava, kterou mnozi z nas dobfe
pamatuji, protoze vydrzela témeér dalsi tfi
desitky let. V letech 1959-1972 na namésti
Republiky kon¢ila rychlikova autobusova
linka €. 225 (od roku 1966 preznacena na
119), zajistujici dopravu na ruzynské letisté.
Vystavba metra pfinesla na dlouhych

pét let na namésti Republiky nepfijemny
stavebni ruch a ¢etna dopravni omezeni

a dlouhodobé vyluky. Tramvaje se v néko-
lika etapach prestéhovaly na dlouhodobé
provizorni prelozky, od roku 1983 pfi Usti
ulice Na Pofi¢i jednokolejné (zde se ,jedno-
kolejka“ zajimavym zplsobem rozvétvovala
do ¢&tyf koleji — jeden par vedl podél
kasaren do Revolu¢ni, druhy par k Prasné
brané. Stavba stanice vyvrcholila v 1été
1985, kdy byl nejdfive od 4. Cervence
trvale zruSen tramvajovy provoz od nameésti
Republiky k Prasné brané, v Hybernské

i Na Prikopé, a v srpnu byla za uplné
vyluky trat prestavovana do podoby, v jaké
jsme ji znali do nedavné doby. V listopadu
1985 byla stanice metra Nameésti Republiky

uvedena do provozu s prvnim Usekem traté
B a nameésti ozdobily vystupy z podchodu.
Bohuzel ve velmi frekventovaném sméru

k obchodnimu domu Kotva podchod posta-
ven nebyl.

A tak jsme ve zkratce dospéli do soucas-
nosti. Nékolikamésiéni vyluku a rekonstrukci
tramvajové traté mame za sebou a namésti
se blizi ke své nové podobé. Snad si
muzeme jen postesknout, Ze pfisti rok tu
zase tramvaje nebudou pomérné dlouho
jezdit, protoZze bude probihat rekonstrukce
Stefanikova mostu. Ale to uz je zcela jina
kapitola.

©

Lanovka na Petfin oslavila
115. narozeniny obnovenim
provozu

Magr. Pavel Fojtik, Archiv

Vétsi ¢ast letosni letni sezony se Prazané
a navstévnici naseho hlavniho mésta
museli ke svému zarmutku obejit bez
pozemni lanové drahy na Petfin. Bezmala
¢tvrt roku zustaly jeji vozy skryty v obou
koncovych stanicich. Co se po tu dobu na
Petfiné délo?

Dne 5. ¢ervna 2006 zacala po deseti letech
od posledni vyznamnéjsi rekonstrukce

opét rozsahlejsi vyluka petfinské lanovky.
Vysledky geotechnického prizkumu v ne-
davné dobé ukazaly, Ze zarubni zdi, které
zajistuji terénni zarezy podél traté jiz nejsou
v uspokojivém stavu a mohly by ohrozit
bezpecnost provozu drahy.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost vyuZzil moznosti finan¢ni pod-
pory ze Strukturalnich fondl Evropské

petfinské lanovky byva jeji pravidelna jarni
a podzimni revize. Aby nebylo nutné na
pfiblizné 14 dni na podzim opét lanovku
odstavit, probéhla letosni ,podzimni“ revize
v predstihu v rdmci stavajici vyluky uz

v poslednich srpnovych dnech.

V dobé, kdy se vzpominalo 115. vyroci
zahdjeni provozu petfinské lanovky (25. Cer-
vence) byly stavebni prace v plném proudu,
a proto vlastni mald oslava tohoto vyroci
se odehrdla az pfi slavnostnim obnoveni
provozu v nedéli 3. zafi 2006, které pro-
béhlo za ugasti primatora hlavniho mésta
Prahy Pavla Béma, radniho pro dopravu
Radovana Steinera a generalniho feditele
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti Tomase Jilka.

Uplné dokoné&eni praci bylo naplanovano
na fijen.

Pohled na rekonstruované zarubni zdi a most nad
dolni stanici lanovky.




TRAMVAJE

Rekonstrukce tramvaji
pokraduiji

odbor technicko-provozni jednotky
Sprava vozidel Tramvaje

Modernizace tramvajovych vozu typu
T3R.P tspésné probiha v Opravné
tramvaji. V letoSnim roce ma Opravna
tramvaji v planu modernizovat dalSich

50 tramvajovych voz, z toho je hotovo 29.
Celkovy po¢et modernizovanych tramvaji
typu T3R.P v Hostivari dosahne 203.

V Pars nova, a. s. Sumperk bylo pilotné

Modernizace provedené v Opravné tramvaji
jsou kvalitou prace minimalné srovnatelné
s novymi tramvajemi, nebot v ramci jed-
notky SvT je kvalita sledovana predev$im
s ohledem na provoz.

Hruba stavba vozu T3 po otryskani.

P¥i pfipravé vozu na modernizaci je nutné
podle technického stavu rozhodnout, mimo
jinad kritéria, i o efektivnosti opravy karoserie
(rdmu vozu). Jsou skiiné vozl, u kterych
je takové oprava ekonomicky a ¢asové
nevyhodnd. Tento stav je feSen nakupem
nové karoserie z KOS, s. r. 0. (Krnovské
opravny a strojirny). Téchto karoserii bylo
od zacatku rekonstrukci pouzito 27 kusu.
Takovy vlz je odliSny na vzhled pouze tim,
Ze pfedni a zadni ¢elo vozu je lepené.
Novinkou v rekonstrukcich tramvajovych
vozl v leto$nim roce je modernizace dvou
vozU typu T3 na nizkopodlazni ,tétrojku.
Pro rok 2007 se uvaZuje o péti takovych
vozech. Vzhledem ke vzdalenosti oto¢nych
¢epl 7,5 m (0 1 m vice nez T3), tedy
prijezdnimu profilu je nutné darazné odlisit
toto vozidlo od ostatnich modernizaci. Ve
spolupréci s atelierem ing. arch. Patrika
Kotase vznikl navrh designu. Jisté vyvola
fadu diskusi, ale predevsim v provozu odlisi
ostatni T3. Prvni viz bude mit evidenéni
Cislo 8251.

Hrubé stavby téchto nizkopodlaznich karo-
serii budou dodavany opét z Krnova. Od
letoSniho roku jsou na v8ech modernizo-
vanych vozech zakryty podvozky z duvodu
snizeni hlu¢nosti.

Spara u lepeného predniho cela.

Modernizace tramvajovych vozl typu
KT8D5.RN2P probiha v Pars Nova a. s.
v Sumperku. Od samého za&atku provazi
tuto modernizaci uréitd nekvalita provede-
nych praci, opakovani zavad a nedodrzo-

stran podilejicich se na zrodu tohoto typu
tramvajového vozu. Prototypové vozidlo
vykazovalo nedostatky, které v provozu
snizovaly efektivnost modernizace. Podnéty
na Upravy vzesly na zakladé zkusenosti
s fizenim a provozem vozidla i ze strany
fidi€u, zejména v provozovné Hloubétin.
Na vozech jsou dodate¢né realizovany
upravy tak, aby tato vozidla byla jednotna,
spolehliva a pfizniva pro udrzbu, fidice
a cestujici verejnost. Na voze eviden¢ni
¢islo 9090 byly pouzity pohony dvefi od
firmy IGE.
Upravy se tykaji napiiklad:
a. ZvySeni vykonu topeni v prostoru

pro cestujici a fridice.

b. Zapojeni bezpeénostniho cidla na
vyklopnou plosinu pro vozi¢kare a jiné.
Pretrvavaji problémy s dvefmi kabiny FidiCe.
V roce 2007 probéhne modernizace tohoto
vozidla i v Opravné tramvaji v rozsahu
jednoho vozu pro ovéfeni technologie

a kapacit.

vani termint dodavek. Vozy po modernizaci
prebird za prazsky Dopravni podnik oddé-
leni 220110 Technicka kontrola (jednotka
SvT). Tyto kontroly jsou na hotovém voze
pripraveném pro prevzeti zdkaznikem casto
opakovany z dlvodu znaéné nekvality
provedenych praci. Nékolikrat dokonce bylo
pfistoupeno k neprebrani takového vozidla.
K rekonstrukci je ur¢eno vSech 47 vozl
KT8D5. Zrekonstruovano a legislativné
schvéleno do provozu je zatim 7 vozu.

Na celkové rekonstrukci se podili i KOS

s. I. 0. vyrobou nového nizkopodlazniho
¢lanku.

Z duvodu rozsahlych technickych Uprav

a zmén, které byly provedeny na téchto
vozidlech v ramci rekonstrukce, byl sledo-
van a vyhodnocovan prubézné technicky
stav vozidla v provozu a zjisténé nové

Plosina pro invalidy na KT8D5.RN2P.

Na zékladé nasich zjisténi a zkuSenosti

s nékterymi vyrobnimi a opravarenskymi fir-
mami mulzeme konstatovat nazor technické
kontroly, ze Opravna tramvaji maze kvalitou,
technologii a fizenim &elit konkurenci jinych
pozitivni i negativni poznatky byly feSeny vyrobct a opraven v kolejové dopravé, ale
v ramci kontrolnich dnl za uUcasti zastupcu Casto je i kvalitativné prevysovat.
Dopravniho podniku a vSech zucastnénych @
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Tramvajové postrehy
z UITP

Daniela Ko¢i

Letosni rok je pro odborniky z oblasti

tramvajové dopravy zvlasté vyznamny.
V dubnu se v USA v Saint Louis konala
svétova tramvajova konference, v fijnu

Pro Prahu a na$ Dopravni podnik je podle
mne mimoradné vyznamné, Ze pfiprava
konference zapocala pravé v Praze na

41. zasedani vyboru UITP pro tramvajovou
dopravu (Light Rail Committee) v dubnu
2005. 45 ucastnikll z 19 zemi projednalo
programy konference, odbornou napln

a harmonogram realiza¢ni pfipravy. Prazské
zasedani vyboru tak podstatné prispélo

k uspéchu letosni konference.

Ta se konala ve dnech 9. — 11. dubna
2006. Byla usporadana jako spole¢na akce
UITP a organizace APTA (American Public
Transportation Association). Hostitelem

bylo mésto Saint Louis ve staté Missouri.
Spolupracovala i dalsi mésta — Dallas,

Salt Lake City a kanadské Calgary.
Odbornymi garanty, kromé poradajicich
UITP a APTA, byly americké a kanadské
univerzity a federalni ministerstvo dopravy
ve Washingtonu. Americky zéjem na
konferenci byl velmi zfetelné vyjadren,

a to jak prestizi a postavenim ucastniku,
tak i mnozstvim odbornych prednasek

a referatll. Ve Spojenych statech dochazi
k rozsahlé renesanci tramvajovych systému,
které tak umoznuji odlehcit provozu na
méstskych komunikacich, ¢asto preplnénych
osobnimi auty. Dal8im, zfejmé& geopolitickym
divodem pro preferenci dopravy, napéajené
elektrickou energii, je situace na svétovém
trhu s naftou. Na konferenci zaznély pfi-
spévky, konstatujici, Ze rozhodujici podil
dopravy v USA je pfimo ¢&i nepfimo zavisly
na nafté. Re$eni nachazi federalni podporu
a americka mésta jiz dosahla urgitych
Uspéchu, dnes existuje tramvajova doprava
ve 24 méstech. V dalsich 3 (Phoenix,
Seattle, Charlotte) jsou nové traté ve
vystavbé. Stavajici linky budou prodlouzeny
v Denveru, Dallasu, San José, Saint Louis,
San Franciscu a Pittsburghu. Mésta také
koordinuji objednavani a nakup vozidel

a tak snizuji naklady na tyto &innosti.
Domnivdm se, Ze Spojené staty se snaZi
rychlym tempem vyrovnat nasledky utlumu
tramvajové dopravy, ktera byla az do roku
1975 vytlacovana osobnimi auty a traté
rudeny. Na konferenci byl patrny Siroky
zajem o zkuSenosti ze zemi, kde k Utlumu
nedoslo, mezi nimi velmi vyrazné o Ceskou
republiku.

Pro pfedstavu o rozsahu této problematiky

uvedme v8ech dvanact tematickych okruht,

k nimz se prednasky vztahovaly:

1. Vyroba tramvajovych vozidel, vyrobci,
dodavatelé a analyza jejich nabidky.

2. Inovace infrastruktury.

3. Projektovani nové infrastruktury.

4. Normy, standardy, predpisy a regulace
v tramvajové dopravé.

5. ZlepSovani pfistupnosti pro cestujici.

6. Financovani, fizeni a kontrola nakladu
tramvajovych systémda.

7. Planovani a urbanisticka integrace tram-
vajovych systémda.

8. Bezpecnost a jeji zajistovani.

9. Metody verejné soutéze, tendrl a zada-
vani zakazek.

10. Analyzy a porovnani vyhod tramvajo-
vych a autobusovych systémua.

11. Tramvajova vozidla a jejich rekon-
strukce, modernizace a inovace.

12. Provoz, fizeni a zajistovani kvality sluzby
v tramvajové dopravé.

Bylo by nad ramec a moZznosti tohoto

pfispévku zmifiovat podrobnosti jednotli-

rekonstrukcich a modernizacich tramvajo-
vych vozu jsme byli jiz na lofiském praz-
ském zasedani UITP vyzvani, abychom se
zucastnili fizeni odborné pracovni skupiny
a pfipravili zminénou prednasku. Ta shrnuje
a analyzuje v8e, co bylo v tomto oboru
dosaZeno v té&chto zemich, nosnym jadrem
jsou modernizace tramvaji realizované v na-
Sich Ustfednich dilnach. Prispévek shrnuje
situaci v 18 zemich stfedni a vychodni
Evropy (véetné Balkanu, Pobalti, Kavkazu,
Turecka, Ruska a Ukrajiny). Ve 169 més-
tech téchto zemi je provozovana tramvajova
doprava v celkové délce 7 750 km. V pre-
vazné vétsiné mést sehrava vyznamnou
ulohu v dopravnich systémech. Tramvaje

v tomto regionu pochdazi od 10 vyrobcu.
Zésadni podil na po¢tu vozidel ma nase
CKD Tatra, poté zavod Ust-Katav v Rusku.
Ostatni vyrobci maji pouze mistni vyznam.
Jako maly pfiklad uvadim, Ze jen mezi lety
1963 az 1987 dodal CKD Tatra do byva-
Iého Sovétského svazu 11 353 tramvaji.
NaSe prednaska se pak zabyvala feSenim
situace vozového parku po roce 1989 a po
rozpadu Sovétského svazu. Pro mnohé
zemé nebyl z ekonomickych duvodi mozny
nakup novych vozidel a udrzeni provozu
spocivalo v oblasti velkych oprav, moderni-
zaci a rekonstrukci. Zvlastni ¢ast prednasky

Nizkopodlazni tramvaj v némeckém Ulmu. Foto © Daniela Ko¢i

vych témat. Z odezvy a reakci pfitomnych
odborniktl bylo ziejmé, Zze konference byla
mimoradné Uspésnd, umoznila vyménu zku-
Senosti a odbornych poznatkd v rozméru
kontinent. Bude na dlouhou dobu inspiraci
pro Sirokou odbornou verejnost.

Na$ prispévek byl prednesen v ramci
tématu 11 ,Tramvajova vozidla a jejich
rekonstrukce, modernizace a inovace®,
kde vystoupili panové Lyndon Henry
(Austin — Texas), James Graebner (Denver
— Colorado) a prof. Shalaby (University

of Toronto — Canada). Nazev nasi pred-
nasky byl ,Modernizace tramvaji v zemich
stfedni a vychodni Evropy“ a vychazi ze
SirSich souvislosti. Na zékladé zkuSenosti
a vysledkl, kterych DP Praha dosahl pri

jsme vénovali prezentaci modernizaci
realizovanych v nasich ustfednich dilnach.
Ohlas mezi U¢astniky byl znaény, fada

z nich pozadala o moznost navstivit nas
Dopravni podnik.

Dal$i udalosti byla ucast na ,Salonu vefejné
dopravy” v Pafizi. Byla podrobné popsana
v DP-KONT@KTu ¢&islo 7. Vystava sice
nebyla v&novéna vyluéné tramvajim, presto
jsme i zde prispéli. Spolu se zastupci firem
TRANSDEV a KEOLIS jsme se u kulatého
stolu zucastnili moderovaného diskusniho
pofadu na téma , Tramvaje méni dopravni
spole€nosti a mésta“. V téchto dnech jsme
obdrzeli podékovani a pozvani do diskuzi
na dal$im roc¢niku ,salonu®.




Déle pokracuje nase uUcast v pracovni

4,0

skuping UITP pro modernizace tramvajo- 35 Nadjeti duben - 27. srpen 2006 (tidaje jsou uvedeny v procentech)
vych systému v zemich stfedni a vychodni 3,0

Evropy. Cilem je mapovani a analyza 25

situace, hledani spole¢nych styénych bodd, ’

resp. zajmu, vyména zku$enosti v prostoru, 2,0

ktery bude v budoucnu soucasti Evropské 1,5 1

Unie nebo v jejim sousedstvi. 1,0

Na podzim se také bude konat 43. jednani 05

vyboru UITP pro tramvajovou dopravu. O’O

Kromé pokragovani €innosti jeho pracovnich
skupin bude toto zasedani vyznamné tim,
Ze musi pfipravit tu ¢ast svétového kon-
gresu UITP (kond se pfiisti rok), ktera se
tyka tramvajové dopravy.

©

Standard kvality Presnost
provozu tramvaji

Ing. Jan Surovsky, Ph. D.

Programu kvality sluzby vénoval
DP-KONT@KT vzdy velkou pozornost.

V poslednich dobach v§ak na tomto poli
zaznamenavame stagnaci. Jednotka Provoz
Tramvaje (JPT) se v prabéhu 1. étvrtleti 2006
rozhodla, Ze je treba dale zlepsit vysledky
standardu Pfesnost provozu. Vitanym

mp emn O O avadeni novy

- vozovy jizdni fad - to je jizdni rad, ktery
ma k dispozici fidi¢ a podle néj pracuje.
Tento dokument patii do tzv. vypraven-
skych nélezitosti, ty fidi¢ dostane rano

ve vypravné a tam je také po zatazeni
odevzda.

- kontrolni body - ¢asy uvedené ve vozo-
vém jizdnim radu. Pocet kontrolnich bodu
na pramérné lince je obvykle 6 az 9, a to
véetné konec¢nych zastavek.

- méfené body - body vybavené inframa-
jaky. Na téchto mistech probiha vyhod-
noceni vlaku vuéi jizdnimu radu. Pocet
kontrolnich bodl je o dost mensi nez
mérenych bodu. V siti je i par kontrolnich
bodu, které zatim méreny nejsou (napfiklad
Krejcarek, Narodni tfida).

Od 1. ¢ervence 2006 byl v JPT zaveden
novy zpusob vyhodnocovani nadjeti v kon-
trolnich bodech. Od dosavadni praxe, kdy
sluZzebni hldSeni na nadjeti bylo vystavovano
od 20 vtefin, bylo ustoupeno. Sluzebni
hlaseni oddéleni dopravni kontroly vystavuje
az od 61 vtefin a nadjeti v rozsahu 1 az
60 vtefin si zjistuji sami vedouci provozo-
ven z programu Nadjeti fidi¢t. Vyhodou je
razantni snizeni administrativy, vétsi volnost
vedouciho provozovny pfi hodnoceni nadjeti
do 60 vtefin a predevsim radikalni pokles
nadjeti jako takového. Z grafu &islo 1 je
pokles nadjeti v kontrolnich bodech vice
nez zjevny. Za vyrazné zlep$eni vysledku
nasim fidi¢um timto dékujeme.

4.5.6.7.8 4.56.7.8 456 7 8
Hloubétin Kobylisy Motol
(maly graf) jsme méli za obdobi od 1. ¢er-
vence do 14. srpna 2006 vyhovujicich
spoji 91,8 %, nadjetych 0,7 % a zpoz-
dénych 7,5 %. Jedna se tedy o vice nez
bezpecné splnéni Urovné narocnosti, ktera
je stanovena na 85 %. Ve zbylych mére-
nych bodech je situace vyrazné horsi. Tam
v8ak nelze davat Zz&dnou vinu ani fidi¢im
a ani JPT. Ridi¢ totiz nema informaci,
zda je na odjezdu opozdén nebo naopak.
Navic ne vSude je vhodné kontrolni body
umistit, protoze nékde neni pfihodné cekat
do ¢asu. Prikladem budiZz zastavka bez
nastupniho ostrivku nebo zastavka v bliz-
kosti svételné fizené krizovatky vybavené
preferenci. A jak vypadaji vysledky mimo
kontrolni body?

Jednodus$e fec¢eno: spokojeni byt nemuzeme.

Standardu vyhovuje 66,2 % (tedy hluboko
pod pozadovanymi 85 %), nadjetych je
24,3 % a zpozdénych 9,5 % spoju. Ani

pfi zahrnuti v8ech méfenych (tedy véetné
kontrolnich) bodl se situace nezachrani,
vyhovuijicich je pouze 78,5 %, nadjetych
12,9 % a zpozdénych 8,6 % spoju.

Pri rozboru téch nejkiiklavéjsich pripadu
zjistime, Ze nejvice nedostatku registrujeme
na tramvajové trati Barrandov — Hlubo-
¢epy v uvedeném smeéru, tedy do centra.
V8echny zastavky na této trati jsou totiz
meérenymi body, kdezto kontrolnimi pouze
Sidlisté Barrandov a Hlubocepy. Zjisténi,
Ze 86,8 % spoju je nadjetych (vyhovuijicich
je pouze 12,1 %) je zcela alarmujici.

Na Chaplinové namésti ujizdime 84 %
cestujicich, v zastavce K Barrandovu

76,2 % cestujicich a na Geologické ,jen“
65,8 %" cestujicich. Uprava jizdnich dob
na barrandovské trati je nezbytné nutna,
mimo jiné i diky tomu, Ze rychlejsi prijezd
ma negativni vliv na zastavkovy informacéni
systém, prostfednictvim kterého pak cestu-
jici dostava zkreslené udaje.

Zastavka

Smér jizdy

Chaplinovo nam. Hlubocep

100

Predjeti
neprijatelné

4.5 6.7.8 4.5 6.7 8 4.5 6. 7. 8. 4. 5. 6. 7. 8.
Pankrac

Stragnice Vokovice Zizkov

Pravidelnost provozu ve dnech 1. 7. - 14. 8. 2006
(Udaje jsou uvedeny v procentech)

91,8
Standard kvality 85%

Kontrolni bod
(Fidlici JPT)

Mimo kontrolni bod Celkem
(KB a mimo KB)

Smutnym pfikladem je i zastadvka Koh-i-
-noor do centra. Na jare zde byl zrusen
kontrolni bod a presunut do zastavek
Obloukova a Vr8ovické namésti. Od té
doby na tomto vyznamném prestupnim

uzlu ujizdime 40,6 % cestujicich a proto se
nabizi otdzka, zda zruSeni kontrolniho bodu
bylo to spravné ,feSeni“ a nebo spise mélo
dojit k Upravé jizdnich dob. A kde jesté
hrubé neplnime standard kvality? Jifiho

z Podébrad z centra (33,5 % vyhovuijicich
spojl), Albertov od Botanické zahrady

(43,8 %), Cerveny Vrch z centra (46,5 %),
Orionka z centra (47,4 %), Obchodni dim
Petfiny z centra (50,2 %), Florenc z centra
(50,4 %), Kavalirka z centra (50,9 %) a po-
dobné. Vzdy je hlavnim vinikem nadjeti,
nikoliv zpozdéni.

Stale plati, Ze statistika nas dozZene.

a jen v roce 2005 bylo provedeno vice nez
9 100 000 méreni. S vysledky namérenymi
systémem DORIS je tfeba systematicky pra-
covat, coz je trvala vyzva pro 100500 - od-
bor jizdni rady. Doufejme, Ze v piistim
¢lanku na téma presnost provozu tramvaji
budeme moci prohlasit, Ze pokrok byl dosa-
Zen a Ze hranici 85 % vyhovujicich spoju
ve vS8ech méfenych bodech prekoname.

©

Predjeti
nevyho-

Zpozdéni
nevyho-

Standard
kvality

Zpozdéni
neprjatelné

Hlubocep

Albertov od Morané 11,2 33,6 43,8 9,8 1,6

Ne v&echny méfené body jsou zaroveri Florenc Palmovka 4,2 32,1 50,4 7,5 5,8
body kontrolnimi. V kontrolnich bodech S
Albertov od Vytoné 9,3 35,7 52,4 2,2 0,4




ZAJIMAVOSTI

Cizinci v Praze

Text a foto: Daniela Koc¢i

Letni mésice prilakaly do Prahy tisice
turistd ze vSech koutt svéta. Vétsina z nich
si z hlavniho mésta jisté odveze spoustu
nezapomenutelnych zazitkd, bohuzel
néktefi i ty v negativnim slova smyslu.
Oslovili jsme nékteré z nich v prazskych
ulicich a s potéSenim jsme zjistili, ze vcelku
dobre hodnoti i cestovani prostiedky
méstské hromadné dopravy.

Pani Majewska se prijela s dcerou podivat
na mezinérodni turnaj na prazskou Stvanici.
Protoze maiji hotel na Florenci, chodi vétsi-
nou pésky, nejbliz§i stanice metra k nejvét-
§imu prazskému tenisovému stanku je totiz
pravé zde nebo mohou vystoupit na Vitav-
ské. ,Skoda, Ze neni tramvajova zastavka
nékde mezi TéSnovem a Vltavskou, je to
pomérné daleko a cesta neni ve vecernich
hodinach zrovna moc bezpecna. VSude
pod tim mostem je spousta zahadnych
existenci,” fikd pani Majewska a zarovén
chéape, ze zastavky nemohou byt vSude.
Stejnd véc se nam béhem reportaze
potvrdila vicekrat, nékteré zastavky se
zdaji cizinclm moc daleko od sebe, ale

to je zpusobeno tim, Ze v cizim mésté se
vam zda vse prili§ slozité a neprehledné,
po nékolika dnech je to jiz jiné. Rodina

z Franfurktu nad Mohanem je v Praze jiz
potreti a v8ichni shodné tvrdi, Ze se zde
velmi dobfe vyznaji, Ze je Praha pomérné
malé mésto a orientace neni tak slozita.
Jejich dospivajici syn studuje dopravni
Skolu a navrhuje nam, abychom udélali
trochu jednodussi oznaceni linek. Kdyby
pry byly tramvajové linky oznacené rGznymi
barvami pro veétSi prehlednost, ur€ité by se
v takovém systému orientovali lépe cizinci,
starsi lidé i zrakové postizeni stejné jako
mali 8kolaci.

VSeobecné se vétSina turisti shodovala, ze
mame velmi Cisté a pékné metro, mnozi
postradali v né&kterych stanicich vytahy pro
vozi¢kare a pro matky s détskymi kocarky.
Francouzsky turista naopak chvdlil, ze jsme
v tomto sméru velmi pokrocili a ze v Pafrizi
je metro pro obcany se snizenou pohybli-
vosti a ko¢arky téméF zapovézeno. Poza-
stavil se spiSe nad tim, Ze vystupy z metra
v centru mésta €asto zdobi bezdomovci

a policie je tam klidné necha byt. ,Policie
by u vas méla byt vSeobecné vice pfisna
pravé na takové véci a ne Ze se stara jen
o to, zda nema néjaky fidi¢ proslou lékar-
ni¢ku. Od té doby, co se u vas zaved! ten
bodovy systém, o nic jiného se nestaraji,
nez jak nékoho nacapat. Je v poradku,

Ze se vSemozné snazite omezit nehodo-
vost, ale tohle to nespravi.“ K tomu se
pfipojuje i Svycarska turistka, ktera pfijela
do Prahy autem a bé&hem tydne ji tfikrat
stavéla policejni hlidka. ,Na dalnicich opili

z diskoték ve starych autech bez technické
kontroly nejezdi, a na okresnich silnicich

o pullnoci, kde je jeden hrobecek vedle
druhého, policisté stat nebudou. Takze ta
Cisla stejné rapidné nesnizite.“ Bohuzel,
musim s obéma turisty souhlasit. V Né-
mecku jede kazdy po dalnici minimalné sto
Ctyficet a protoze tam tak jedou vSichni,
provoz je krasné plynuly a vabec vam
nepfipada, Ze jedete rychle. Ale u néas, kde
fidi¢i neumi jezdit v pravém pruhu a blokuiji
prostfedni pruh, je to spiS o bezohlednosti.
Prvni, co by méli policisté postihovat, jsou
zavody kamionl na dalnici, kdy jedou
stejnou rychlosti oba vedle sebe a zablokuji
celou dalnici. V ciziné se fidi¢i mnohem
vice respektuji a jsou k sobé& ohleduplnégjsi.
V soucasnosti je pro cizince opravdu lepsi
cestovat méstskou dopravou nebo si vzit
taxi. Elegantné oble¢eny pan ze Svycarska
se svéfuje, ze dfive si pfi pfiletu do Prahy
hned na Ruzyni plj¢oval auto, ale letos uz
tak neucinil.

MHD océima turistt

Na tramvajové trati na Barrandov jsme
potkali skupinu mladikii z Polska s velkymi
batohy, ktefi délaji turistickou $ndru po
stfedni Evropé. ,Z této trati jsme vyslovené
nadsSeni, je Uzasné zakomponovana do
krajiny a skvéle architektonicky feSena“,
shoduji se. ,Jen je velka $koda, Zze vSude
nemate ten informaéni digitélni servis

jako tady. V Némecku je to samozrejmost
v kazdém mésté s kolejovou dopravou a je
to pro cestujiciho obrovska vyhoda. Clovék
jen prijde na zastavku a hned vidi, za jak
dlouho mu jede jaka linka, je to mnohem
pohodIngj§i a prehlednéjsi nez hledat

v jizdnim fadu.”

V metru jsme potkali cizince na kazdém
kroku. Soupravy na lince B a A byly stéle
piné, osloveni turisté se vesmés shodo-
vali na tom, Zze se pfi cestovani metrem
obavaji predev&im o svoji bezpe¢nost

a osobni véci, protoZe ve vagoénech je
mnoho lidi, a tudiz je to raj pro kapsare.
Spole¢nost starSich dam si stéZovala na
velky prGvan v soupravach na trati B. Je
to pry o nastydnuti. Naopak velmi chvalily
fidi¢e autobusu, ktefi jsou velmi ohleduplni
v okrajovych ¢astech Prahy, kam jezdi na
vylety, a nikdy se jim nestalo, Zze by jim

zavreli pfed nosem, jak se jim to stavalo
v minulosti. Také se pry velmi zlepSilo
cestovani autobusy, jsou mile prekvapené,
kolik jezdi nizkopodlaznich vozu!

Strediska dopravnich informaci vsichni
turisté velmi vitaji. Vé&tSina z nich je rada
vyuziva a jsou startovnim bodem jejich
cestovani po Praze. Chvalili ochotné pra-
covniky i vybaveni informa¢nimi materialy.
w~Jen je 8koda, Ze jich v hlavnim mésté
neni vice, tfeba u vchodl do metra apod.
Snazila jsem se ziskat informace ve stanici
metra v centru, ale pracovnici jsou zde za
¢ernym sklem a ¢lovék se nema na koho
obratit s dotazem,” fika turistka z Holand-
ska. Méla na mysli pfepravni manipulanty,
ktefi maji jinou naplii prace, ale je urcité
Skoda, Ze nemohou podavat alespon
zakladni informace pro cestujici a prodavat
tfeba nékteré druhy jizdenek. U fadovych
prodejnich mist se ¢lovék malokdy domluvi
cizim jazykem.

Pohadkovy zazitek

Zatimco néktefi zahrani¢ni navstévnici maji
se zlodéji v prostfedcich MHD neblahé
zku$enosti, jedna turistka ma mimoradné
dobrou zku$enost, témér jako z pohadky.
V metru ji z kapsy vyklouznul mobil,

dvefe se zavrely a ona ho vidéla zvedat

z nastupisté uz jen né&jakou pani. Jaké bylo
jeji prekvapeni, kdyz ji ihned po pfijezdu
domu vola jeji sestra, Ze ji kontaktovala

pani z Ceské republiky perfektn& hovofici
némecky a oznamila ji, ze by chtéla vratit
mobilni telefon pani, které vypadl v praz-
ském metru ve stanici Muzeum a ze vola
na nejvice volané ¢&islo, aby ji vypatrala.
,Pfipadalo mi to neuvéfitelné v dnesni
dobé, dnes jsou z nas pfitelkyné a pra-
videlné se navstévujeme, takovych lidi je
nutno si vazit a dnes jsem vlastné rada, ze
jsem telefon tehdy ztratila,“ pfiznava pani
Finger.

Jisté je dobré védét, jakym dojmem pusobi
prazska méstska hromadna doprava na
cizince a jaké véci by z uplné jiného uhlu
pohledu zménili. NaSinec ze zvyku nékteré
zdanlivé mali¢kosti totiz jiz ani nevnima,

a tak je kazdy nazor motivem i inspiraci
zaroven a zadny obor se mu nemUze
branit.

©




ODJINUD

Zahreb dobyvaji
nizkopodlazni tramvaje

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph. D.

O tramvajich v hlavnim mésté Chorvatska
jiz DP-KONT@KT podrobné referoval

v lednu 1999. Od té doby vS$ak ZET, resp.
Zagrebacki elektriéni tramvaj, prosel
mnoha zménami, a proto nadesel ¢as, kdy

Rozhodné bychom radi upozornili, Ze od
prosince 2005 existuje velmi praktické
Zelezniéni spojeni expresem Joze Ple¢nik
Praha - Lublan, ze kterého existuje pfipoj
Zidani most — Zahfeb. Zpatec¢ni jizdenka
se dala pofidit v dubnu 2006 priblizné za
2 100 Ke.

Tramvaje v Zahrebu jezdi na rozchodu

1 000 mm. Vozovy park je velmi pestry.
Zahteb je jedno z mala mést, kde dosud
masivné jezdi dvounapravové vozy s vieky.
Nejstarsi vozy, tzv. typ 101 od firmy Buro
Dakovi¢ ze Slavonského Brodu pochazi

z roku 1957 (prototyp 1951) a jezdi v sou-
pravé s jednim ctyfnapravovym viekem.
Zdokonalena verze, typ 201, je uz &tyrna-
pravova a pochazi z let 1973 az 1974. Tyto
vozy jezdi v soupravach s dvéma vleky,
pohled na troj¢e je impozantni. Pocinaje
rokem 1977 se v Zahrebu objevily tramvaje
T4YU (v Zahifebu oznacovany jako typ 401)
s vleky B4YU, vyrobené ve smichovské
Tatrovce. Jezdi stabilné v soupravach

linky &. 15, kde jezdi s6lo T4YU. Dluzno
podotknout, Ze jizdni vlastnosti soupravy
motor+vlek jsou dosti bidné a u vozu
T4YU je skluz spiSe pravidlem nez vyjim-
kou. V souvislosti se znaénym rozSifenim
tramvajové dopravy do oblasti Nového

Zahtebu bylo od roku 1985 dodano

50 vozu KT4YU. Vozy prezdivané ,katica“
jsou v Zahfebu velmi oblibené a pocita se
s nimi do modernizace. | v Zéhrebu jsou
v provozu vozidla z druhé ruky, konkrétnéji
typ GT6 (mistni oznaceni typ 901) z né-
meckého Mannheimu.

Obnova vozového parku

Skute¢na obnova vozového parku tramvaji
byla zahajena v devadesatych letech typem
2100. Jde o ftficlankové jednosmérné vyso-

kopodlazni vozidlo ze Slavonského Brodu.
Stredni podvozky nejsou pod klouby,

ale pod stfednim ¢lankem. S vozidly se
setkdme zejména na lince 17 (Borongaj

— Prec¢ko). Zasadni zména vSak prichazi

az s nizkopodlazni tramvaji Crotram (typ
2200). Peéticlankové vozidlo pfinasi do ulic
Zahtebu zasadni zménu. Potkat soucasné
novou tramvaj a zastupce typu 101, to je
stejné jako kdyby v Praze na lince 3 jezdily
soucasné vozy 14T a Mevra. Kontrakt zni
na 70 nizkopodlaznich vozu, v soucasnosti
disponuje spole¢nost ZET uz dvaceti vozy,
které rutinné jezdi. Vice informaci naleznete
na www.koncar.hr. K vozim posledni udaj:
pfed dodavkou Crotrams bylo k dispozici
253 motorovych voz( a 162 vieka.

Turisté maji na vybranou

V siti se pohybuje celkem deset tramva-
jovych linek s rGznymi intervaly. Linky 3

a 8 jezdi pouze v pracovni dny. Vytizeni
linek je znacné, zejména v centru a na
tratich do sidlist. Kuriozitou je autonomni
linka ¢. 15 Mihaljevac — Dolje. Pfi cesté

z mésta musite prestupovat ve smycéce
Mihaljevac z linek 8 nebo 14. Koordinace
pfi vynuceném prestupu prilisna neni.

Dale se pokracuje linkou 15 (jiz zminéné
sélo T4) stoupanim do smyc¢ky Dolje. Trat
pochazi z roku 1950 a nikdy nebyla cela
dokoncena. Pozlstatkem je velky tunel,
kterym dnes vede hlavni pfistupova pési
trasa k lanovce na Slijeme, nejvyssi vrch
pohofi Medvednice. Lanovku provozuje také
spole¢nost ZET (za zvl&stni jizdné). Jedna
se o velmi péknou kabinkovou lanovku

z roku 1963 o délce 4 017 metr. Usek je
to dlouhy, a proto je v poloviné napinaci
stanice nosného lana. Svym usporadanim
znacné pfipomind lanovku Janské Lazné

- Cerna hora v podobé z 80. let 20. sto-
leti.

Spole¢nost ZET provozuje jesté kratickou
pozemni dvoukolejnou lanovku v Tomiéevoj
ulici, nedaleko nameésti Bana J. Jelacic¢a.
Tam Ize cestovat i na denni sitovou jiz-
denku. Pochéazi z roku 1890 (parni pohon)
a v roce 1934 byla elektrifikovana. V roce

1969 doslouzila a po rozsahlé rekonstrukci
se znovu rozjela v roce 1974.

Prijemné prekvapeni

Stav trati nads prekvapil v dobrém slova
smyslu. Kfizeni jsou vesmés ve velmi
rychleji nez u nés. Zadny Usek nebyl ve
vyluce. Rozsahla oprava v okoli zastavky
Ravnice probihala za provozu. Velka ¢éast
trati je vedena po okrajich ulic, stejné jako
trat na Slovany v Plzni. Dusledkem toho
jsou pomérné krkolomna kfizeni, resp.
vedeni spojovacich oblouk(. Podnétné je
okoli zastavky Draskovi¢eva, kde tramvaj
jedouci vpravo si napfed musi najet vlevo

az do poloviny ulice. Sit tramvaji se stéle

rozsifuje, naposledy v roce 2000 o Useky

Jarun — Pre¢ko a Dubrava — Dubec. Pla-

nuje se prodlouZeni z terminalu Crnomerec
zdpadnim smérem.

Velikou pochvalu si Zahfeb zaslouzi za
dostupnost jizdenek. Téméf na vSech
zastavkach tramvaji je stanek s oteviraci
dobou 6-23 hod (v zasadé i o vikendu),
kde Ize koupit jizdenku celodenni za 18 kn
nebo jednotlivou za 6,50 kn (1 kn = cca
4 Kg¢). Jednotliva jizdenka plati 90 minut,
ale pouze ve sméru A nebo B. Linky maji
na orientacich vyznaceno, zda jedou ve
sméru A nebo B, je to vSak neprehledné
a zavadeéjici.

Zahtebsky provoz velmi prijemné prekvapil,
a proto Ize jeho navstévu rozhodné dopo-
rucit. Staré vozy rychle mizi z provozu,
takze nevahejte.

©




Transformacni projekt - dopravni podnik hi. m. Prahy, akciova spolenost

MOTTO MESICE:

Strom nema dar feci. Jsme néco jako strom.

Jsou pravdy, které jsou zfejmé, a¢ se nedaji vyjadrit.
Antoine Saint-Exupéry, francouzsky spisovatel, letec

KVALITA ATECHNIKA RIiZENi

Dobre fungujici systém fizeni kvality, ktery
je pfimou soucasti fizeni spole€nosti, se

v posledni dobé stava jednou ze zakladnich
podminek pro Uspéch v konkurenénim
prostfedi. Vyznam systému Fizeni kvality
spociva zejména v efektivnim fizeni ¢in-
nosti a procesu, postavenych na jasné defi-
novanych cilech orientovanych na vnéjsiho
i vnitfniho zdkaznika a na zvy$ovani spoko-
jenosti vSech zainteresovanych stran.
Rozvoj fizeni kvality v Dopravnim podni-
ku byl i jednim ze zakladnich cilt Trans-
formacéniho projektu. Klic¢ovym tkolem
bylo udrZeni a dal$i zlepSovani vysokych
standardt v kvalité poskytované sluzby.
Mezi dalSi cile patfilo vytvofeni organi-
zacni a odpovédnostni struktury pro dal$i
rozvoj fizeni kvality ve spoleénosti a pro-
pojeni evropské normy kvality sluzby ve
verejné dopravé s mezinarodnimi norma-
mi kvality Fizeni fady ISO.

Clenové subprojektu D8 (Systém fizeni
kvality) pod vedenim pana Jifiho Blodka
provedli podrobnou analyzu situace v ob-
lasti systému fizeni kvality v celé transfor-
mujici se spole¢nosti. Zavéry této analyzy
a navrhy dal§iho postupu rozvoje fizeni
kvality v Dopravnim podniku byly tymem
subprojektu D8 zpracovany v materialu
~Koncepce systému fizeni jakosti Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti“a v &ervnu 2006 projednany
a schvaleny Ridici radou Transformaéniho
projektu.

V navaznosti na zavéry prace subprojektu
D8 dochazi k 1. fijnu 2006 ke zfizeni od-
déleni Kvalita a technika Fizeni v odboru
Strategie a fizeni. Vedoucim oddélenf je
ustanoven ing. Jan Barchanek. Stavajici
oddéleni Organizace a technika fizeni je

k 30. zafi 2006 zruSeno a v souvislosti

s prevody vybranych ¢innosti (zejména

systemizace pracovnich mist) do plsob-
nosti personalniho Useku (dle rozhodnuti
Ridici rady a nasledné porady vedeni Do-
pravniho podniku) dochazi k prislus§nym
zménam i v odboru Zameéstnaneckém.
Cinnosti zabezpe&ované oddé&lenim Kva-
lita a technika Fizeni Ize rozdélit do dvou
zakladnich skupin — €innosti fizeni kvality
a ¢innosti pro podporu fizeni.

V ramci feSeni problematiky kvality bude
hlavnim Ukolem tohoto oddéleni postup-
né naplnovani schvalené koncepce systé-
mu Fizeni kvality, a to jak v oblasti kvality
procesu, tak i v oblasti kvality poskytova-
né sluzby.

Prace budou vychazet ze zku$enosti a do-
savadniho vyvoje dil¢ich systému fizenfi
kvality. V prvni fazi by mél novy utvar na-
pomoci k dokonéeni postupného pfizpu-
sobovani stavajicich systéma fizeni kvali-
ty transformované strukturfe Dopravniho
podniku. Nasledné bude pfipravovan
dal8i rozvoj Fizeni kvality, a to jak v ramci
stavajicich systéma, tak i v dal$ich ob-
lastech s vyznamnymi dopady do kvality
poskytovanych sluzeb pro zdkaznika a fi-
zeni spole¢nosti. V neposledni fadé bude
feSen rozvoj fizeni kvality (at uz plného
nebo u vybranych kli¢ovych principt) do
servisnich a §tabnich Utvarl spole¢nosti
s cilem posilit kvalitu a efektivitu podpory
provoznich Gtvard.

Vzhledem k zakladnimu poslani Dopravni-
ho podniku, kterym je provozovani verejné
dopravy osob, bude jednim z kli¢ovych
ukolt navazat na dosavadni praci a vysled-
ky celopodnikové skupiny kvality sluzby
vedené ing. Zdenkem Doskem v rdmci Pro-
gramu kvality sluzby Dopravniho podniku.
Prace budou zamé&reny na pokracovani

v dal§im rozvoji tohoto programu a také na
integraci s dal§imi systémy fizeni.

VYHODNOCENI V LISTOPADU

Realiza¢ni faze Transformaéniho projektu po vice nez dvou letech
kondéi. Vedeni projektu v soucasnosti pripravuje vyhodnoceni

celé pfemeény, které bude predloZeno na fijnova jednéani predsta-
venstva a dozor¢i rady. Nasledné vas s vysledky projektu sezna-

Vyznamnym momentem pro podporu
systém kvality je i rozhodnuti generalni-
ho feditele ing. TomaS$e Jilka z 18. srpna
2006, ze bude do¢asné osobné vykonavat
funkci Pfedstavitele vedeni spole¢nosti
pro kvalitu.
Druhou skupinou ¢innosti Utvaru je pro-
blematika techniky Fizeni, kde budou
zajistovany vybrané ¢innosti byvalého
oddéleni Organizace a technika fizeni.
Jedna se zejména o ¢innosti spojené
s procesnim usporadanim a zédkladni
strukturou spoleénosti, fizenim dokumen-
tl a organiza¢nimi a fidicimi normami.
V odpovédnosti Utvaru zlistava zpracova-
ni obecné &asti organizatniho fadu vcet-
né zakladnich plsobnosti usek a jed-
notek. | nadéle bude zajistovana sprava
Organizacnich a fidicich norem véetné
poskytovani podpory zpracovateliim
a uzivatellim. Obdobné se predpoklada
i postupné feseni dalSich oblasti fizenych
dokumentll ve spolecnosti. Dle potieby
a pozadavkud vykonnych i §tabnich atvar(
bude utvar déle zajistovat zpracovavani
analyz procesu a ¢innosti.
Koordinace pfipravy a realizace organi-
za¢nich zmén a souvisejici systemizace
pracovnich mist je pfevedena od 1. fijna
2006 do odpovédnosti personalniho Use-
ku, pficemz oddéleni Kvalita a technika
fizeni bude s personalnim tusekem spolu-
pracovat v pfipadech zasadnégjSich zmén,
které se budou dotykat zadkladni struktury
spolecnosti (zakladnich pGsobnosti Useku
a jednotek).
Vérim, ze oddéleni Kvalita a technika Fi-
zeni bude zajistovat potfebnou podporu
a sluzby véem ostatnim Gtvartim spolec-
nosti dle jejich potfeb a predstav.
Ing. Jan Barchanek,
oddéleni Kvalita a technika Fizeni

mime i na strankdch DP-KONT@KTu. Pokud v$e pUjde podle
predstav, v listopadovém &isle bude posledni, tficata, priloha vé-
novand prabéhu nejvyznamnéjsi povaleé¢né zmeény organizaéni
struktury podniku, kterou doplnime anketou s fediteli.

-bda-



Helsinky

Text a foto: Ing. Zdenék Dosek,
oddéleni Oborové vztahy

Jako ¢len pracovni skupiny WG 5 ,,Osobni
doprava“ CENu - vyboru pro evropskou
normalizaci, jsem v éervnu 2005, pfi
prilezitosti projednavani zavéreéného
navrhu evropské normy s nazvem ,Verejna
doprava osob - Zakladni pozadavky

a doporuceni pro systémy, které méri
kvalitu poskytované sluzby,“ navstivil hlavni

Stalo se uz témér tradici, Ze Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost ve
zhruba 4 az 6letém intervalu ma pfilezitost
privitat na svych pracovistich skupiny
zaméstnancl Dopravniho podniku Helsinky
— HKL. Posledni takovou navstévou byla
25¢lenna skupina autobusovych a tram-
vajovych fidi¢u, mistrd a administrativnich
pracovnikll z jednoho z odborovych svazl
HKL. Ti si v roce 2004 zvolili Prahu jako
cil fijnové studijni cesty, jednou za dva roky
organizované pro vitéze celopodnikové sou-
téZze HKL. Na dvoudenni exkurzi v nasem
podniku je doprovéazel generalni feditel pan
Matti Lahderanta a dalSi vedouci pracovnici
HKL. Z vysvétleni jejich tlumocnice, profe-
sorky Karlovy univerzity a znalkyné finskych
poméru je to soucdsti vysokého stupné
demokracie, ktera panuje v této severské
zemi, a snahy vést podniky v symbidze
mezi zaméstnavateli a zaméstnanci.
Hluboky trvaly zajem nasich kolegt z Hel-
sinek o naSe zkusenosti bychom méli
opétovat. MHD v Helsinkach nabizi fadu
inspiraci a toto je pokus o struény pohled
na jejich uspéchy.

Z historie mésta

Helsinky zalozil $védsky kral Gustav

Vasa v roce 1550 jako obchodni centrum
soutézici s Tallinem o Baltické more. Ani
néamorni pevnost Suomenlina postavena

v roce 1748 v helsinském zalivu neza-
branila pfipojeni Finska k Rusku v roce
1809. Finsko ziskalo nezavislost v roce
1877 a Helsinky se staly hlavnim méstem
mladé republiky. Architektura mésta je
typicka severskou rezervovanosti a eleganci
a nabizi fascinujici cestu styly jako jsou
neo-klasicismus, tradiéni byzantsko-ruska
architektura, neo-renesance, Art Nouveau,
stejné jako seversky klasicismus, zavrSené
odvaznymi pfiklady funkcionalismu. Sem
patfi Olympijsky stadion z roku 1940
stejné jako dila svétoznamého finského
architekta Alvara Aalto. Z nich Univerzitni
knihovna (1969) a hala Finlandia (1974)

Uméni pracovat i odpocivat — klidova zéna u zastavky tramvaje.

patfi k nejcistSim realizacim modernismu.
Muzeum soucasného umeéni z roku 1998
od amerického architekta Holla predstavuje
to nejlepsi z dnesni architektury.

Finové jsou znami jako dokonali organi-
zatofi velkych akci svétového vyznamu.
Tuto mezinarodni reputaci jim ziskala jiz
Olympiada v Helsinkach v roce 1952,
pamétna pro nas &tyfmi zlatymi medai-
lemi Dany a Emila Zatopkovych. Povést
efektivniho, pratelského a hostitelského
mésta, ve kterém Ize vyménovat nazory

v konstruktivnim a pozitivnim duchu &ini

z Helsinek a jeji Finlandia Hall misto Cet-
nych mezinarodnich summitd, jakym byla
napf. Konference pro bezpeénost a spo-
lupraci v Evropé& v roce 1975. Cervnové
zasedani pracovni skupiny CENu se konalo
kratce pred srpnovym 10. mistrovstvim
svéta v atletice, které bylo nejvétsi spor-

Jizdenkovy automat ve stanici metra.

tovni udalosti v roce 2005. | kdyZ mezi

6. a 14. srpnem prakticky neprestavalo

lit z temnych mracen, soutéze probéhly
Uspésné a tato udalost se stala prvoradym
pralomem i z ekologického hlediska.

Byl to prvni svétovy Sampionat v atletice
probihajici v ramci programu udrzitelného
rozvoje, podle kterého byl zaveden systém
managementu Zivotniho prostfedi této
udalosti. Vysledky byly Siroce zverejfiovany
v pribéhu her a ,Priru¢ka pro ekologicky
ucinné masové udalosti“ bude vyuzivana
organizatory pfistich svétovych atletickych
Sampionatd, i jinych masovych udalosti ve
sportu a v kulture.

Od 1. Cervence 2006 se Finsko, podruhé
od svého pfistoupeni v roce 1995, ujalo
funkce predsednictvi EU. S vyhledem na
tuto velkou zodpovédnost stojici pred
Ceskou republikou za tfi roky bude zaji-
mavé sledovat zkuSenosti této pétimilionové
»zemicky“ (s rozlohou 338 145 km? je
&tytikrat tak velkd jako Ceské republika).

HKL - dopravni podnik Helsinky
a jeho restrukturalizace

HKL je od roku 1995 stoprocentn& méstem
vlastnénym komerénim podnikem, jehoz
ukolem je zabezpelovat verejnou dopravu
v hlavnim mésté. V roce 2004 byla zavr-
Sena reorganizace podniku a z U&etnich
divodl byly HKL Bus, HKL Tram, HKL
Metro a provozni jednotky obchodné
oddéleny od zbytku podniku. Toto ucetni
oddéleni odpovida pozadavkim Nafizeni
1191/69 a jeho nového, aktualizovaného
navrhu a vyvoji na trhu. Nebylo doprova-
zeno dal$im organizaénim délenim metra

a tramvaji, jak o tom svéd¢i pohled na
internetové stranky HKL.

Na zéakladé studie proveditelnosti z jara
2004 bylo na podzim téhoz roku méstskou




radou rozhodnuto vytvorit novou méstskou
autobusovou spole¢nost spojenim HKL Bus
a Suomen Turistiauto. Tato nova spole¢nost
pod nazvem Bussillikenne Oy zahdjila
ginnost od 1. ledna 2005. HKL ma nadale
plnou zodpovédnost za planovani a posky-
tovani sluzeb metra a tramvaji s odliSnym
modelem vztahu zékaznik — poskytovatel

v porovnani s autobusovymi sluzbami, kde
roli nakupovatele vykonu od subdodavateld,
pfi soucasném provozovani autobusovych
sluzeb vlastnimi kapacitami.

Planovaci jednotka HKL zodpovida za
planovani a rozvoj helsinské verejné
dopravy a spolupracuje s odborem dopravy
mésta Helsinek na pfipravé a zavadéni
konkurenéniho procesu do autobusovych
sluzeb. Spole¢ny Vybor komerénich sluzeb
vybird autobusové provozovatele na zakladé
konkurenénich vybérovych fizeni. Jednotka
HKL - Dopravni cesty a nemovitosti byla
rozpusténa a jeji €innosti rozdéleny. HKL
Tram a HKL Metro prevzaly zodpovédnost
za Udrzbu trati a nové byla vytvorena HKL
— Stavebni jednotka, ktera zajistuje veskeré
stavebni prace v oblasti trati a nemovitosti,
projektové — stavebni management a ma-
nagement nemovitosti. Helsinska verejna
doprava je soucasti systému verejné
dopravy v Helsinské metropolitni oblasti
(HMU) s integrovanym tarifem. Rada HMU
odpovida za planovani a vypisovani vybéro-
vych fizeni regionalnich sluzeb provozova-
nych za méstskymi hranicemi.

Autobusové linky - dfive
HKL Bus

HKL Bus byl v roce 2004 stale lidrem na
trhu mistni autobusové dopravy v Hel-
sinkach s podilem 56 % vSech ujetych
vozokilometrd.

Posledni upozornéni pfed vstupem do placeného
prostoru — s jizdenkou nebo s rizikem pokuty 60 €.

Mezi lety 1995 a 2004 HKL Bus provozoval
jako samostatna ucetni jednotka uvnitf
podniku linky ziskané v konkuren¢nich
vybérovych fizenich, jichz bylo za tuto
dobu deset.

Od 4. ledna 2005 do$lo k zminénému
spojeni HKL Bus a Finskych turistickych
autobust do akciové spole¢nosti vliastnéné
méstem.

HKL
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Na konci roku 2004 byl stav 444 vozidel,
z toho 339 nizkopodlaznich v primérném
stari 7,02 rokl. Celkovy pocet zaméstnancl
HKL Bus byl 1 028 zaméstnancu, z toho
926 fidi¢u. Za rok 2004 bylo prepraveno
65,15 milionu cestujicich pfi vykonu

26,3 milionu vozkm a celkovém finan¢nim
obratu 62,9 milionu €.

V Helsinkach je autobusovému provozu
vyhrazeno téméfr 50 km zvlastnich autobu-
sovych pruhu. Stale vétsi pocet autobust
je postupné zapojovan do systému
preference na svételné signalizovanych
kfizovatkach.

HKL Metro

Prvni provozni Usek helsinského metra byl
otevien v roce 1982. Dnes jde o jednu
linku v délce 21,1 km, ktera se ve
vychodni ¢asti mésta $tépi do dvou vétvi.
Pouze 6,5 km z celkové délky je vedeno
v tunelu (celkem 16 stanic, 7 v tunelu).
Vozovy park tvofi 54 dvouvozovych sou-
prav, které v roce 2004 ujely 13,0 milionu
vozokm s plnénim grafikonu 99,98 %.
Celkovy pocet zaméstnancl v roce 2004
byl 216, z toho 95 strojvudcu, prepraveno

Centrum mésta - terminal morskych cest.

bylo 55,4 milionu cestujicich, pfi celkovém
finanénim obratu 18,5 milionu €.

V pravidelné anketé spokojenosti ces-
tujicich ziskalo metro za své provozni
vykony vybornou znamku 8,64 v celkové
stupnici od 4 do 10 bodu. Zaroveri je
pravidelné organizovana anketa spokoje-
nosti zaméstnancUl, kterou zajistuje mésto
Helsinki, podle které byli zaméstnanci

= |

HKL Metro se svymi pracovnimi pod-

minkami relativné spokojeni, i kdyz po
fadu let pozaduji zlep$eni podnikového
managementu.

HKL Tram

Historie méstské verejné dopravy v Helsin-
kach zacala tramvajemi v roce 1891, kdy
byla zavedena korisk&, a od 4. zafi 1900
pak elektricka tramvaj. Zlaty vék tramvaje
zazily mezi obéma svétovymi valkami, dnes
celkem 122 vozidel (40 vozidel nizkopod-
laznich) na siti v délce 84,5 km (54 km

na vlastnim télese) a 11 linkach prepravuje
kolem 56 miliont cestujicich ro¢né pri
celkovém obratu 34,8 milionu €. HKL ma
celkem 3 depa, z nichz nejvétsi Koskela je
zaroven Ustfedni opravarenskou zakladnou.
Pocet zaméstnancu je 486, z toho 300 fi-
di¢u, z nichz témér jedna tretina jsou Zeny.
V anketach spokojenosti cestujicich jsou
znamky po léta stabilni, v roce 2004 HKL
Tram obdrzel ohodnoceni 8,09.

HKL zavedl v celém tramvajovém systému
technologii preference tramvaji na SSZ

a postupné zavadi informovani v redlném
Case na zastavkach.




Div&i dvojice v zelenych halenkach nabizi turistické
informace: konstruktivnost, pohostinnost a pratelskost
v ulicich meésta.

Tarif HKL

Rozvoj integrovaného dopravniho systému
— IDS v oblasti Helsinek probiha tspésné
zésluhou Rady metropolitniho helsinského
regionu — YTV. V roce 2004 bylo srovnani
helsinského a praZzského integrovaného
systému tématem uspésné diplomové
prace jednoho ze studentl dopravni fakulty
CVUT. Region je tvofen &tyfmi méstskymi
oblastmi — Helsinky, Espoo, Kauniainen

a Vantaa. Mezi Ukoly YTV patfi nejen
planovani dopravniho systému a zajiStovani
verejné regionalni dopravy, ale i odpadové
hospodarstvi, monitorovani kvality ovzdusi
a udrzovani regionalnich databazi.

Vysoce uspéSnym nastrojem integrace,
jako vysledek uzké spoluprace YTV a HKL,
se stala Cipova karta, nazyvana Travel
Card. Tato karta funguje jako predplatni
jizdenka, do niz je mozno nabit v jakékoli
délce obdobi od 14 dnl do jednoho roku
(14 - 365 dnu), a to i prerusované, na
jedno ¢&i dvé nasledna obdobi, s dobou
maximalné 60 dnl mezi nimi.

Cena kazdého obdobi je pocitana oddé-
leng, a Ize si ji spoéitat pouzitim pod&itacky
na www.matkakorti.net.

Predplatni jizdenky jsou bud regionalni,

s kterymi Ize cestovat v regionu pres
hranice jednotlivych municipalit, nebo tzv.

CITY TRANSPORT COMMITEE

Helsinki City Transport (HKL)
Managing Director
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Organizaéni struktura HKL z 31. prosince 2004

vnitroméstské, pro jizdy uvniti hranic kazdé
Z nich.

Prestupovat mezi linkami Ize i s papirovou
jednotlivou jizdenkou a nebo v ramci hod-
noty nabité do Travel Card pro ucely jejiho
pouzivani pro jednotlivé jizdy.

Nabit pro tyto ucely Ize hodnotu od 5

do 400 €, pficemz Ize na jedné karté mit
soucasné nabito jak zvolenou urcitou hod-
notu, tak predplacené obdobi. Pro cestujici
uzivajici méstské predplatni jizdenky pro
Helsinky, Espoo a Vantaa se doporucuje
nabit do karty jak predplacené obdobi, tak
zvolenou hodnotu. Z této hodnoty potom
plati pouze dopliikové jizdné pfi jizdach
pfes hranice do sousedniho mésta, coz

vyjde lacingji neZ regionalni predplatné.
Jednotliva prestupni jizdenka pro region,
stejné jako pro kazdou ze tfi municipalit
mimo Helsinky, je platna 80 minut, pro
Helsinky plati 60 minut.

Existuji détské jizdenky pro déti od 7 do
16 let a fada diskontnich jizdenek pro
osoby opravnéné ke slevam.

Jsou dva typy Travel Card. Je mozné
koupit osobni kartu, kterou smi uzivat jen
jeji majitel, bud obyvatel regionu (normalni
¢i diskontni), anebo i nerezident, ktery zde
pravidelné uziv4 verejnou dopravu. Ale

i u této osobni normalni karty muze jeji
majitel v rdmci nabité hodnoty platit cesty
dalsich doprovazejicich osob (maximalné
30 osob). Druhym typem je multiuZivatelska
Travel Card a ta muZe byt pouzivdna nejen
jejim majitelem, ale i dal$imi osobami.

Je proto vyhodna pro spole¢né vyuzivani
v rdmci rodiny &i podniku.

Priklady cen jizdenek (Travel Card):

e ¢trnactidenni regionélni jizdné pro dospé-
lou osobu stoji 39,50 € (déti 19,80 €), ro¢ni
832,70 € (416,40 €).

e gtrnactidenni jizdenka pro Helsinky stoji
20,50 € (déti 8,70 €), ro¢ni 441,70 € (184,
20 €).

Papirova jizdenka na jednotlivou jizdu
pro dospélou osobu v regionu vyjde na
3,40 €, pro Helsinky 2,00 €. Obdobné
jednotlivé jizdenky v ramci Travel Card
vyjdou pouze na 2,90 € a 1,70 €. Mimo
$pickové denni obdobi (mezi 9 hodinou
ranni a 14 hodinou odpoledni) ¢tecka
jednotlivé jizdy (2,70 € region, 1,40 €
Helsinky). Stejné tak je odlisny tarif pro
no¢ni jednotlivé jizdy.

Nabijet karty Ize v &etnych mistech ve
mésté i regionu oznacenych logem Travel
Card. Doporucuje se schovat si ucetni
doklad pro pfipad ztraty karty.

YTV vydalo pro pouzivani Travel Card

Autobusovy termindl v tésné vazbé na hlavni nddrazi - do ulic spole¢né vyrazeji autobusy HKL, Connexu a dalSich dopravcu.

stru€nou, prehlednou brozurku, informace
lze ziskat téz po telefonu ¢&i na interneto-
vych strankéach.

Nakup jizdenky mobilnim tele-
fonem

Jizdenku pro jednotlivou jizdu Ize koupit téz
prostfednictvim SMS z mobilniho telefonu.
Jizdenka je platnd v tramvajich, metru

a na pfivozu Suomen. Jizdenka se zakoupi
odeslanim textové zpravy A 641 (jizdenka
ve finsting) nebo AS 641 linn (ve $védsting)
na udané ¢islo. Odesilatel zpétnou zpravou
obdrzi jednotlivou jizdenku platnou 60 minut
od doby provedeni nakupu. Zprava ukazuje
dobu a zénu platnosti jizdenky, identifikacni
¢islo a ¢islo odesilatele. Cena za jizdenku
je zahrnuta do Uc¢tu za telefon.

Za toto feSeni obdrzel HKL cenu premiéra
finské vlady za nejlepsi priklad praxe,
kterych bylo v roce 2004 pfihlaSeno celkem
198. Cena je soucasti vladniho programu
rozvoje informacni spole¢nosti udélujiciho
ceny za feSeni, kter4 lidem usnadriuje
kazdodenni zivot a zlepSuje kvalitu zivota.
Helsinsti odbornici své feSeni predvedli
pred lety i v prazském Dopravnim podniku



Vlaky pfiméstské Zeleznice hraji v regionalni dopravé vyznamnou ulohu.

a nabidli své zkuSenosti pfi jeho uplatnéni
v Praze.

Zivotni prostiedi, kvalita sluzby
zakaznikovi, lidské zdroje

Strategie ochrany Zivotniho prostredi

HKL vychazi z vize udrzitelného rozvoje
zaloZzeného na co nejvétsim podilu verejné
dopravy s elektrickym pohonem, a autobu-
sech na pfirodni plyn.

HKL vytvoril tym slozeny z ¢len vSech
podnikovych Utvart, zabyvajici se studiem
spotieby a nakladu na elektfinu, termalni
energie, zlepSovanim odpadového hospo-
darstvi a recyklaci. HKL Bus a HKL Metro
jsou certifikovany na ISO 14001.

HKL pravidelné od roku 1995 sleduje
kvalitu svych sluzeb méfenim spokojenosti
zékaznikd. V anketnim prizkumu probi-
hajicim v tramvajich, metru a autobusech
odpovida zhruba 10 000 cestujicich

a znamky jimi udélené se za celkovou
kvalitu sluzeb vyskytuji pfi Skale od 4 do
10 bodl pravidelné nad osmi body.

HKL, stejné jako prazsky Dopravni podnik,
je téz ¢lenem mezinarodniho projektu BEST,
v némz dosahuje ve vétsiné kritérii velmi
dobrych vysledkl. V telefonické anketé
spokojenosti s tisicovkou dotazovanych
se z deviti mést umistily Helsinky v roce

2005 na druhém misté v kritériu hodnota
za penize (tésné za Prahou), a na tietich
mistech u kritérii sociélni image, komfort,
spolehlivost/presnost a spokojenost oby-
vatel.

V prabéhu vlastni ankety HKL jsou cestuiji-
cimi hodnoceni i prepravni kontrolofi, ktefi
za kontroly provadéné v tramvajich, autobu-
sech a metru obdrZeli v roce 2004 znamky
ve vysi 8,17 respektive 8,46 a 8,80.
Procento neplati¢ti je v Helsinkach relativné
nizké. Z kontrolovanych cestujicich byly
pokuty udéleny pouze 2,56 % z nich,
pfic¢emz v tramvajich predstavovali neplatici
2,88 % v metru 2,72 %, a v autobusech
pouze 0,26 %. Nejvice jich bylo na pfivozu,
29 %.

V ramci rozvoje personalni politiky jsou

v HKL organizovany pravidelné ankety
spokojenosti zaméstnanct o pomérech

na pracovistich. Navratnost je mezi 33 %
a 37 %. Spokojenost se mirné zlepSuje,
jako nejvétsi nedostatek byla konstatovana
mald zpétna vazba od vedoucich pracov-
nikd.

Na zakladé takto zjiStovanych poznatku je
zpracovana kazdoro¢ni tzv. Zprava zamést-
nancl, ktera je ur¢ena pro vnitropodnikové
vyuziti. Od roku 2004 jsou zaméstnancim
udélovany ceny na zakladé hodnoceni jejich
pracovnich vysledku.

Nové supermoderni autobusové nadrazi Kamppi, racionalni dispozi¢ni FeSeni
a dusledny informaéni systém tvofi z Kamppi modelovy pfipad.

Stanice metra — soucast spole¢enskych a komer¢nich center.

Helsinky - déjisté pristiho
svétového kongresu UITP

HKL bude v kvétnu 2007 hostitelem

57. svétového kongresu UITP - Mezina-
rodniho svazu vefejné dopravy, za jehoz
vudéi téma bylo vybrano ,Verejnd doprava“:
pfepravujeme lidi, hybame méstem (Moving
people, moving cities). Po ¢tyfech velko-
méstech se tak svétovy kongres a vystava
pfisti rok presune do stfedné velkého
mésta.

Zvolené Centralni téma kongresu plné
odpovida politice udrzitelného rozvoje
Helsinek. Mésta a regiony s touto politikou
odvisi od dynamického a uc€inného systému
verejné dopravy, na druhou stranu mohou
byt systémy verejné dopravy dynamické

a ucinné jenom tehdy jsou-li pIné integro-
vany do méstskych politik.

Téma Verejna doprava: ,prepravujeme lidi,
hybame méstem* tak vyjadfuje dvaoji roli,
kterou verejnd doprava pini: umozniuje lepsi
mobilitu obyvatelim a prispiva k hospodar-
ské vitalit¢ mést a aglomeraci.

Aby plnila tyto cile, vefejnd doprava musi
byt efektivné organizovana a fizena, zakaz-

Nad vstupem - €asové informace o odjezdech souprav.

nicky orientovana a finan¢né Zivotaschopna.
V Databazi mobility ve méstech, vydané
UITP a zahrnujici srovnani 52 svétovych
mést na zakladé 120 ,standardizovanych*®
ukazatell, patfi Helsinky mezi tfi mésta,
spolu s Vidni a Singapurem, oznacena za
nejlepsi priklady progresivni dopravni poli-
tiky. Ur¢ité bychom zdjem kolegt z Helsi-
nek o nds méli ve vlastnim zajmu opétovat.

Kamppi - prodejni a informaéni stredisko.




Délka trati s prepravou:

Cestovani u protinozct

Text a foto: Oldfich Hanus

Pracuji v naSem Dopravnim podniku na
pozici strojvedouciho trati C. Setkavam
se na strankach DP-KONTA@KTu s velice

mavym - a 1 N h

Spole¢nost Tranz Scenic provozuje tfi
Useky trati ur€ené pro prepravu cestujicich
na Novém Zélandu. Vlaky jsou o rozchodu
1 064 mm, vozy pro tyto traté byly dove-
zeny z Austrdlie a zrekonstruovany pro
mistni provoz.

Jeden z Usekl je na severnim ostrové
Overlander spojujici Auckland v severni
¢éasti ostrova s hlavnim méstem Wellingto-
nem, které se nachazi na jiznim cipu sever-
niho ostrova, a tedy asi uprostfed Nového
Zélandu. To byl také jeden z dlvodu, Ze se
Wellington stal hlavnim méstem. Dalsi dvé
traté jsou na jiznim ostrové, které se pou-
Zivaji pro osobni dopravu. Jednou z nich je

Novy Zéland:

dva hlavni ostrovy a nékolik malych

v okolnich mofich

Hlavni mésto: Wellington
Plocha: 270 000 km?
Obyvatel: 4 miliony / 14 obyvatel na 1 km?
Ufedni Fe¢: maorstina a angli¢tina
Pocet vlakovych spoja: 6 / den

1 206 km

TranzAlpine, vedouci pfes hory napfi¢ jiznim
ostrovem z Christchurch do Greymouth.
Druha trat jizniho ostrova TranzCoastal
vede podél zapadniho pobrezi pacifického
oceanu z Christchurch do pfistavniho mésta
Picton, kde je mozny prestup na trajekt,
ktery vas dopravi na severni ostrov do
Wellingtonu. Je také mozné si zakoupit jiz-
denku z mésta Christchurch az do Welling-
tonu, tedy vlakem a trajektem za 129 NZD
(2 000 K¢&). Na téchto tratich jedou také
jen dva spoje proti sob&, to znamena, zZe
na celém Novém Zélandu jede jen Sest

spoju za cely den. Mozna také proto jsme
béhem sedmi tydnu najezdili autem jede-
néct tisic kilometrd.

Pro jizdenku mimo nadrazi

Absolvoval jsem dvoudenni vylet viakem,
abych otestoval Novozélandskou Zeleznici.
Provoz na této trati je velice maly, protoze
jedou jen dva vlaky za cely den, a to

z Aucklandu do Wellingtonu a druhy opac-
nym smérem. Jizdenka se musi zakoupit
minimalné 24 hodin pred jizdou. J& jsem si
zakoupil jizdenku ze stanice Papakura, pro
kterou jsem musel jet do 20 km vzdale-
ného Aucklandu, do stanice National Park
za 142 NZD (v prepoctu asi 2 300 K¢)
pro vzdalenost 286 km. Vlak tuto vzdale-
nost prekonava vice nez pét hodin, ceny
jizdenek jsou i na mistni poméry velice
vysoké. Obdrzite jen vytistény papir, na
kterém je mimo jiné i vaSe jméno. Teprve
po pfichodu k vlaku vam pravod¢i u zava-
zadlového vozu, kam nalozZite bagaz (coz
je povinné a je to v cené), oznami, kam se
mate posadit. Jestlize pravod¢i nema na
svém seznamu cestujicich u zadného ces-

Tranz Scenic g 4 W

Raurimu Spiral. Trat do spiraly kopiruje byvalou sopku.

tujiciho ur€itou stanici jako cilovou, takze
neni zapsan nikdo na vystoupeni a nikdo
rovnéz nenastupuje, tak se takovou stanici
projizdi. Neni tedy mozné pfijit na nadrazi
a zakoupit si jizdenku v dobé&, kdy vlak
jiz vyrazil na trat. Jizdenky se prodavaji
ve specializovanych pobockéach, a jesté

k tomu mimo nadrazi.

Spiralova trat okolo sopky

Nastoupil jsem v Papakure, ktera lezi

asi 20 km jizné od Aucklandu, kde jsem
bydlel, a mifil do stanice National Park,
ktera se nachdzi zhruba uprostred celé
trati. Pfed touto stanici se nachazi nejvétsi
zajimavost celé traté — Raurimu Spiral.

Témeér v8echna sedadla jsou situovana ve sméru jizdy.

Je to ¢ast do spiraly a kopiruje byvalou
sopku. Nejdfiv se dostane obloukem na

TICKET AND RECEIFT jeji vnéjsi obvod a po ném stoupa, poté
, 18 Cxfabar 2800 L o .
tunelem do jejiho vnitfniho obvodu a opét
Bookimg Red 1519316

obkrouZi celou sopku, az se dostane na
jeji hrot a pfemosténim vjede do dalsi

-F vyvySené krajiny.
Vlakova souprava ma &tyfi vozy, tfi pro
cestujici a jeden zavazadlovy. V prostred-

nim voze, ze tfi ur€enych pro cestujici,
je polovina vozu s barovym pultem. Vozy
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Jako jizdenka slouzi vytistény papir, kde je uvedeno i jméno cestujiciho.




jsou kratké, asi polovi¢ni oproti nasim
rychlikovym vozim (jen s 12 fadami
sedadel). Viaky tvoii jednotku a museji

se tedy otacet celé na trianglu, protoze
posledni vlz je vyhlidkovy a musi byt

na konci vlaku. Téméf v8echna sedadla
jsou situovana ve sméru jizdy. V prvnim
zavazadlovém voze je diesel agregat pro
napdjeni elektrickym proudem pro v$echny
vozy, béZi po celou dobu jizdy a stéle se
ve vozech sviti. Ve vlaku je vlakovy rozhlas,
kde po kazdém nastoupeni vitaji nové ces-
tujici, hlasi zajimavosti v okoli a problémy
na trati, jako je pomald jizda z duvodu
opravy nebo mimoradné zastaveni na trati,
a omlouvaji se za né. Prvni tfi stanice jsou
uréeny jen pro nastup a posledni tfi jen
pro vystup, to plati pro oba spoje, a tedy
v obou smérech.

Cestou z Papakury do National Park byl
vlak pomérné zaplnén, opac¢nym smeérem
bylo jen 27 cestujicich. Jizdni fad se moc
nedodrzuje, to jsem zjistil pfi cesté tam

a i druhy den pfi navratu. Pfi cesté do
National Parku byl nutny preprah v Hamil-
tonu z dieselové lokomotivy na elektrickou,
ale elektricka nebyla pfipravena, tak se
muselo ¢ekat, az dorazi k nasemu vlaku.
Tam jsme nabrali asi hodinové zpozdéni

a cestou jesté dalsi pul hodinu, takze jsme
dorazili s vice nez hodinovym zpozdé&nim.
Ve stanici National Park se oba vlaky
setkavaji a stoji zde oba 45 minut, to

je bezpecénostni prestavka pro posadku

a je nutné ji dodrzet. Pri zpate¢ni cesté
prijely oba vlaky do stanice National Park
pozdé, ocekaval jsem, Ze pojedou ihned,
aby zkrétily zpozdéni, staly tam celych

45 minut. Odjeli jsme tedy se zpozdénim

a vlak nabral dal$i pul hodinu cestou, takze

jsme do mé cilové stanice pfijeli opravdu
dost pozdé. Jak jsem se dozvédél, neni to
na této trati Zadnou zvlastnosti. Ve stanici
Papakura, kde jsem byl o€ekavan, nebyl
staniéni personal schopen odpovédét, kdy
asi vlak pfijede, pouze sdélili, Ze bude
opozdén o 2, mozna i o 3 hodiny!

I nemozné je zde mozné

Ve stanici National Park se posadky obou
vlakll mezi sebou kompletné vymeéniuji

(tfi pravodci, obsluha barového pultu

a strojvedouci), tak aby posadka, ktera
pfijela z Aucklandu, opét vecCer dorazila do
Aucklandu a naopak. Ve stanici National
Park je jen jedno nastupisté u prvni koleje,
takZze oba vlaky museji stat na této koleji
spole¢né, kazdy den se opakuje stejny
scéndr. Vlak, ktery pfijede do stanice jako

IR ravic i Tl OO
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Stanice National Park. Misto pro zastaveni je na nastupisti vyznaceno bilou ¢arou.

prvni (nelze to brat podle jizdniho radu,
protoze dle sdéleni vlakového personalu
neni nikdy jisté, ktery vlak pfijede prvni,
protoze nikdo nevi, kde a jak dlouho se
zpozdi), najede na prvni kolej k nastupisti
a v té dobé je v poslednim voze privod¢i
s vysilackou a hlasi strojvedoucimu, kde ma
zastavit poslednim vozem. Misto pro zasta-
veni je vyznac¢eno na nastupisti bilou Carou.
Vlak, ktery pfijede jako druhy, projede
stanici po druhé koleji a nacouva na prvni,
jiz obsazenou kolej k nastupisti, to vse

s plné obsazenym vlakem cestujicimi, pfi

couvani je také v poslednim voze pravod¢i
s vysilackou a hlasi strojvedoucimu vzda-
lenost k prvni vlakové soupravé, ktera tam
jiz stoji a misto pro zastaveni posledniho
vozu, které je také vyznaceno bilou &arou
na nastupisti. Vzdalenost téchto Car je asi

e llingion &

T

Spole¢nost Tranz Scenic provozuje tfi Useky trati uréené pro prepravu cestujicich na Novém Zélandu.

Sest metrd, takze vlaky stoji od sebe jen
v tomto rozmezi. Véci, které jsou u nas
témér vylouceny, jsou na této Zeleznici
zcela béznou zdlezitosti!

Zasnézené sopky

Ze stanice National Park jsem musel ujit
17 km do mista pro pfespani v Holiday
parku, protoze jind doprava na Novém
Zélandu témeér neexistuje. Byla nadhera
vidét zasnézené vrcholky sopek v Tonga-
riru — narodnim parku Nového Zélandu.

R

Tyto sopky jsou jesté nékdy &inné, napf.

v roce 1994 snéhem zaplnény krater
vybuchl. Lyzafi sem mifi po cely rok, maji
k dispozici 7 sedackovych lanovek (Zadny
vlek), 11 sjezdovek a vybaveni se prevazné
pljcuje na misté.

Zavérem musim konstatovat, Ze jizda timto
vlakem je opravdu nezapomenutelnym
zazitkem a pfirodni scenérie vidéna z okna
je pro Clovéka dostate¢nou naplasti na
trochu problematické cestovani. Zaroven
musim konstatovat, Ze hromadna doprava
na Novém Zélandu je minimalni, a tak
existence bez auta je témé&F nemozna.

©




ZAJIMAVOSTI

Zivotni ukaz

Daniela Koc¢i

V malebné prirodé nedaleko Berouna
najdeme nadherné upravenou zahradku,
ke které nas navede kazdy. Neni mnoho
takovych, kde vytrvalou celozivotni

praci vzniklo malé mésto, kde najdeme
vojenskou ¢i hasi¢skou zakladnu,

letisté, autobusové i vlakové nadrazi

a dokonce i tramvajovou trat s dokonalymi
napodobeninami svych velkych sester.

Pan Ivo Kravak je inZzenyr vodohospodar
a jeho znami o ném fikaji, Ze to neni
¢lovek, ale zivotni Ukaz. Cely Zivot se
vénuje svému zivotnimu hobby, navic je
to velky Sokol, pravidelné cvi¢i, na chaté
mu visi sokolska vlajka a v podstaté je to

hyperaktivni ¢lovék, na chvilku se nezastavi.

Réano vstane a jde si zaplavat do rybnika,
prestoze voda je pomérné chladna. Celé

léto chodi pan Kravak po své zahradé do
pul téla, a tak vypadd, Ze se pravé vratil

z tropické Afriky.

Srdecni zalezitost

Fanda do dopravy je od mladi. Jak sam
fika, tento nédpad je stary asi Sedesat let,
kdy mél jako dité¢ u svého dédy odrezky
tramecku, které povysil na masinky a in-
koustovou tuzkou na né kreslil okénka.
Tramecky zacaly dochazet, a tak zacal
vymyslel papirové verze z rtznych krabic

a ze vSeho, co mu prislo pod ruku. S bra-
chou pak vyrobili modely svého mladi,
které mély nevyhodu v tom, Ze nebyly
vodéodolné, a tak se pred kazdym destém
musely uklizet.

Po vojné se ozenili, neméli na svlj konic¢ek
Cas a tak jejich modely zustaly na néjakou
chvili lezet ladem ve sklepé. Kdyz se svym
synem obc&as zaSel pro brambory, maly
kluk si vzdy pfinesl néjaky ten ulovek
nahoru do pokoje.

Pryskyfice, novinovy papir,
dievo

,KdyZ jsme koupili tuto chatu, oprasil
jsem modely ze sklepa a tehdy osmilety
syn mé vyzval, abychom vytvofili modely
nové a pridali k nim ty, co opravdu jezdi.
Takovému bléaznovi, jako jsem ja, stagil
pouhy impuls, a tak vzniklo postupné dilo,
které tu dnes vidite. Méfitko je dodatecné
odvozené, letisté je vSak viditelné mensi.
Vymysleli jsme takovy postup, aby byl
odolny desti i jinym povétrnostnim vlivam.
Celé nynéjsi dilo je zhruba z roku 1975,
nejstarsi je nadrazi. Jednou pfijel pan
Kravak na vikend a zhrozil se. Zahrada
rozkopana, vSude haldy hliny a v jamé
jejich syn s krumpa€em a lopatou. Rozhodl
se predélat k dokonalosti dilo tak, ze

Na zahradé u pana Kravaka jezdi vlaky, tramvaje i autobusy. Foto © Daniela Koci

vybudoval podzemni gardZe, coz znamenalo
udélat také odvodnéni. ,Nedoufal jsem, Ze
se to tehdy dvanactiletému klukovi podafi,
ale opravdu vybudoval systém drenazi

a celé to zvladl. V budoucnu jsme vSak od
podzemnich garazi upustili, protoze vihkost
jim spiSe Skodila, vysvétluje pan Kravak.
Samoziejmé nejvétSimi obdivovateli tohoto
kousku zahrady jsou déti, které dokazi

stat za plotem hodiny, takze tu vétSinou
v8echny prochazky koné&i. Vzdyt tu jezdi
vlakové soupravy tunelem i za hranici plotu,
a to je vazné paradni podivana! Odbornici
ocenuji rizné vzacné kousky, jako je napfi-
klad drazni brejlovec, katécko, Albatros,
dokonalé garaze Dopravniho podniku nebo
Irisbus.

Pouzitymi materidly jsou prkynka napusténa
impregnaci, fermezi proti vihkosti a drevo-
morce, tuhy papir, ktery je zevnitf natfeny
lakem, v8e je potom slepeno alkaprénem,
uvnitf je pénovy polystyrén, pouzity jsou
nékde i novodurové trubky a podobné. Ve
je potom zabaleno do novinového papiru,
nakrajeného na nudlicky, ktery dfive sytili
kuchyriskym 8krobem, nyni Herkulem a pre-
sto je vrstva epoxidové pryskyfice.

Skola preciznosti a trpélivosti

Pan Kravdk ma Stésti, Ze jeho manzelka
ma pro jeho vasen pochopeni. Jak ale
sama fika, kdyby nesvitilo sluni¢ko tak
jasné jako dnes, vidéli bychom nad jeji
hlavou svatozar. Nebylo to jednoduché
vyhybat se cely Zivot véem moznym
nastraham jak na zahradé, tak doma. Vzdyt
jedno letisté, hasi¢ska zakladna, vlakové
nadrazi, Sest autobusovych a tfi tramva-
jové linky a k tomu spousta domeckd,
stromeckl, semafortl a sloupeckd, to
znamenalo stfihat travnik okolo nlzkami
a naslapovat témér po Spickach. Kdyz
byl syn maly, méli s manzelem u v$ech

masinek dokonce i jizdni rady a tak obcas
Sla, a ty soupravy jim presunula, takze vlak
z Budgjovic premistila tfeba do Brna, to se
pak rozcilovali! ,Obcas jsem je takhle $kad-
lila. Ale je pravda, Ze kdo si hraje nezlobi,
a tak nas syn se naucil neuvéfitelné
hospodarit s ¢asem a vyuzit kazdé volné
chvilky. Dal§im obrovskym pfinosem je, ze
se naucil obrovské trpélivosti a predevsim
preciznosti. K Vanoclim si vzajemné pfripra-
vovali prekvapeni v podobé& nového kusu
do sbirky, coz bylo krasné, a prestoze oba
dva vzajemné tusili, co ten druhy chysta,
bylo to vzdy nadherné,” fika s pochopenim
v hlase pani Kravakova a nam nezbyva

pfi pohledu na tu krasu nic jiného nez
souhlasit.

©

Poohlédnuti za taborem

-red-

Vratme se o par tydna zpét na druhy turnus
letniho tabora v Nuzicich.

Prvni turnus jsme vystfidali 22. ¢ervence za
umorného vedra, které vydrzelo cely tyden.
Cely béh tabora provazela celotdborova hra
(CETEH) Cesta do svéta filmu. Kazda etapa
CETEHu predstavovala jeden ze znamych
filmG. Takze déti zachrariovaly Egypt od
stra8livé mumie, prokletého pirata Karibiku,
zdarné zni¢ily Sarumaniv prsten ve Strfedo-
zemi. Dokonce se dostaly i do Westernu,
kde pomohly pochytat bandity a ziskaly

orli vejce pro indidna. Bojovaly s Obelixem
a Panoiramixem proti Rimandm. Nakonec
si zahraly Famfrpal v etapé Harry Potter.
Mimo CETEHu mély déti i jiny program.
Ucily se taborovym dovednostem (prace

s busolou, orientace v mapé, prace s pilou,
sekerou), byly zasvécovany do taju Sifer




a Morseovy abecedy. Poradaly se vylety
pésky i na lodich. Pod vedenim zdatného
a skvélého DJ BaSuly se uskute¢nily dvé
diskotéky, jez sklidily velice kladné ohlasy.
Zugastnili jsme se tradiéniho bechyriského
zavodu kolobézek, kde ndas zastupovali tfi
borci. Prestoze ndm hodné ¢asu proprselo,
byl program bohaty a détem se zfejmé libil,
coz jsme poznali z ohlasu na nasi interne-
tové strance.

©

PTATE SE...

Dlchodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

DalSi otazky a odpovédi z dlichodové
oblasti.

Jsem narozen v listopadu 1944, do zakladni
Skoly jsem nastoupil v roce 1950, kdyz mi
jesté nebylo 6 roku. Vysel jsem z 8. tridy

v roce 1958 - bylo mi tedy 13,5 roku, a pak
jsem nastoupil do dvouletého uéebniho
poméru. Vyugéil jsem se v roce 1960 a pak
dale pracoval az dosud. Prosim o sdéleni,
zda se mi pro muj diichod bude pogéitat
doba od 15, 16 nebo az od 18 rok(?

Pro zépocet pojisténé doby pro duchod

— obecné - se zapocitava doba od prvniho
vstupu na studia, do uceni, do pracovniho
poméru a podobné, po ukonéeni povinné
Skolni dochazky. Nékdo ukonéi zakladni
Skolu ve 14, v 15, &i v 16 letech. Ve
vasem prfipadé bude zapocitana pojisténa
doba od 1. zar 1958, tedy od necelych
14 roku.

| nadéle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pfipadné

i o prfepocet jiz vyméreného dichodu,
muZzete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy v pracovni dny pouze od
15.00 do 18.00 hodin, ale vZdy po pred-
chozi telefonické domluvé. Pokud budete
mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986

do roku 2005, v€etné vylou¢enych dob
(nemoci apod.), a celkovou dobu svého
pojisténi, Ize duchod vypocitat s pres-
nosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého
pojisténi najdete na ,Vypisu pojisténych
dob* od Ceské spravy sociélniho zabez-

peceni v Praze 5, Kfizova 25. Nemate-li
tento vypis, pozadejte si pisemngé CSSZ

v Praze 5, Kfizova 25 o jeho zaslani

— nezapomente uvést své rodné dislo.
(Pfipadné muzete o tento vypis pozadat
osobné& p¥imo na CSSZ, kde jej na pockani
obdrzite). Predbézny vypocet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se
skuteéné ptiznanym dlichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpec€eni. Od 1. ledna
2006 vydava CSSZ v Praze 5, Kfizova 25,
kazdému 1x ro¢né na pozadani (pisemné
¢i osobné) vypis pojisténych dob vcéetné
vydélkd, aby mél kazdy prehled o pojisténé
dobé a vydélcich pro svlj budouci dichod.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dlchodech, pfipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,

nyni ve 3. patfe, ¢islo dvefi 319, (pfimo

u stanice metra B - Vyso¢anskd). Telefon
296 193 361, mobil 724 237 528, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
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Vyznam plateb
na dobrovolné
dichodové pojisténi

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Je tieba, aby se ob¢ané o své diichodové
pojisténi starali v kazdé etapé svého Zivota.
Bohuzel se stava, ze teprve az po zamitnuti
zadosti o diichod chtéji chybéjici dobu
doplatit, ovSem takovou moznost zakon uz

nepripousti.

Pokud osobé& chybi ur¢itd doba pojisténi
nutna k pfiznani starobniho, invalidniho &i
pozustalostniho dichodu, nemusi zadat

o odstranéni tvrdosti zakona, ale je mozné
w»doplatit® si chybéjici dobrovolné ducho-
dové pojisténi. Musi tak ale byt u€inéno
jesté pred podanim zadosti o dichod

a nesmi uplynout doba, za kterou je mozno
pojistné doplatit zpétné.

Prihlasku k dobrovolnému dichodovému
pojisténi je mozno podat u pfislusné
okresni spravy socialniho zabezpeceni,

a v Praze u PraZské spravy socialniho
zabezpeceni. Mohou ji podat osoby starsi
18 let, pokud chtéji byt dobrovolné pojis-
tény v dobé, kdy nejsou vydéle¢né c&inni
a ani jim neplyne zadna z tzv. nahradnich
dob pojisténi (péce o dité, studium po
dobu prvnich 6 let po 18. roce véku,
pobirani pIného invalidniho dichodu a po-
dobné).

Dobrovolné dichodové pojisténi si mohou
platit napfiklad uchazeci o zaméstnani
evidovani na uradu prace, studenti stred-
nich a vysokych $kol, ktefi uz nejsou
Ucastni ,normalniho“ dichodového pojisténi.
Déle pak obc&ané, ktefi odesli pracovat

do zahrani¢i po 31. prosinci 1995 nebo

vykonavaji dlouhodobou dobrovolnickou
sluzbu, a vSichni ostatni, avSak maximalné
po dobu 10 let.

Minimalni mésiéni pojistné €ini v letoSnim
roce 2 548 K¢.

Zpétné si osoba miiZze doplatit jeden rok.
Aby méli ob&ané prehled o svém pojisténi

a pripadné chybgjici doby si mohli v€as
doplatit, mohou jednou ro¢né pisemné poza-
dat CSSZ o zaslani informativniho osobniho
listu diichodového pojisténi, ktery obsahuje
prehled o dobach pojisténi v evidenci CSSZ.

©

NEZ VYSTOUPITE

Doslo do redakce

Zapomenuty batoh

Mgr. Pavel Novak

Rad bych touto cestou podékoval dvéma
fidiéam tramvaji. V patek 8. zari 2006
jse ednim voze tra ajové

Cestoval jsem se svymi dvéma détmi

— dvojcaty ze $koly ze zastavky Sidlisté
Modrany do Nadrazi Modrany. Mél jsem
na starost dvé déti, dvé Skolni brasny,

dva détské destniky a igelitovou tasku

s oblec¢enim. Soustredil jsem se na své
dva prviiacky, protoze obé holcicky jely
tuto trasu poprvé a na batoh jsem uplné
zapomnél. Za par minut pfijela dalsi linka,
a tak jsem pozadal fidiCe, jestli by mi
nepomohl. S Usmévem mi fekl, ze tramvaj
neni ,letadlo” a pres vysilatku se spojil

s dispec€inkem.

Jelikoz jsme v Praze a bohuzel kradeze
jsou v prostfedcich MHD v Praze na
dennim poradku, nedoufal jsem, Ze se se
svym batohem shledam. Moje radost byla
o to vétsi, kdyz se to panu Fidi¢i spole¢né
s dispe¢inkem nakonec podarilo.

PFi vystupovéani jsem mu vénoval své
rozeCtené noviny a byl velice vdécny, ze si
nebudu muset obihat veskeré doklady po
Uradech.

Dlouho jsme tramvaji s détmi mavali

a vzpominali na to, jak nam pomohl. Diky
patfi obéma pandm fidi¢um, urcité se bude
moci podle grafikonu a rozpisu sluzeb zjistit
jmenovité, o koho jde. Podékovani patfi

i dispecertim, ktefi zpravu predali, a tim
nam také velmi pomohli.

V podvecer jsem s dcerkami o celé zdlezi-
tosti hovofil. Mél jsem moznost jim vysvétlit
na konkrétnim pfipadé, co znamena lidska
pomoc a ochota.

Podékovani pat#i fidicam Petru Jandovi

z vozovny Pankrac a Zbyrnku Tichému

z Hloubétina a dispeceru Petru Hrdli¢kovi,
ktery celou situaci mapoval.

©




Skolni stfipky

Text a foto: -sou-

Po nékolika mésicich se vraci na stranky
podnikového periodika zajimavosti ze
Stredni primyslové $koly dopravni,
vzdélavaciho zafizeni zfizeného Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spoleénosti.

Léto budiz pochvaleno...

plné soustfedéni na to, co je v pfistich
mésicich ve 8kole bude ¢ekat, ale vSechny

prazdninové zazitky jsou jiz jen vzpomin-
kami, které ozivi fotografie ¢i videokazety.
Nase $kola jiz radu let porada zahrani¢ni
zdéjezdy, které studentlm nejen prodluzuji
prazdniny, protoze probihaji v zavéru $kol-
niho roku nebo na samém zacatku Skolniho
roku nového, ale dopreji jim také prozit
tyden u more ve spolecnosti vrstevniku.
Jejich rodi¢e tak mohou svym pubertalnim
potomkim doprat pobyt v pfimorskych
letoviscich za relativné levny peniz, a to
jesté s dozorem. Jinak tomu nebylo ani
letos, kdy se pét autobusl vydalo za
hranice vSednich dnd. Dva z nich mifily

do Chorvatska, tfi do Itélie.

Ubytovani: apartmany s vybavenymi
kuchyrkami.

Strava: vlastni kulinarské kreace (vérte, ze
skvéle zvladnuté).

Program: fotbalek, volejbal, plavani, povalo-
vani na plazich, rozhovory v cizich jazycich,
sledovani jiného Zivotniho stylu, vecery

s kamarady, poznani, ze ucitelé nejsou jen

ti, ktefi ve Skole rozdavaji pétky a trvaji na
pInéni povinnosti.
Bylo to prima a za rok jedeme zase!

Novy $kolni rok

V pondéli 4. zafi bylo v nasi Skole rusno.

Navrat do lavic nebyl problémem pro
zaky vyssich rocniku, ktefi prichazeli

do znamého prostredi. Vedle nich vSak
do $koly nastoupilo i 425 ,novackiu“.
Pro ty prechod na stfedni $kolu nebude
tak snadny. Zacinaji v novém prostredi,
neznaji spoluzaky ani ucitele, zméni

se jejich denni program. Mnozi z nich
budou do $koly dojizdét, néktefi i z okoli
Prahy. Budou muset vstavat dfive, nez
byli dosud zvykli, cesta do $koly bude

delsi, ve Skole stravi vice vyucovacich
hodin nez na zakladni $kole, budou
hledat nové kamarady i své misto v no-
vém tfidnim kolektivu, pfibudou jim nové,
hlavné odborné predméty.

216 ucnl, ktefi se chtéji stat aranzéry,
automechaniky, autoelektrikari, mechaniky
elektronickych zafizeni a elektrikari pro
silnoproud, nastoupilo do tfiletych oboru.
118 zaku si zvolilo obory autotronik a ob-
chodnik (tedy obor, ktery je ve $kole novin-
kou) a budou zde studovat Ctyfi roky.

91 studentt maji prvni roéniky SPSD

v Motole.

Zéajem byl i o nastavbové denni a dalkové
studium. V prvnim ro¢niku mame nyni

186 posluchacu.

A co nové Zaky privedlo pravé do nasi
Skoly? Tuto otézku jsme polozili nékolika

z nich a v listopadovém vydani si budete
moci precist, co jsme se od nich dozvédéli.
V8em studentim nasi $koly prejeme, aby
se jim tento kolni rok vydafil a aby si
ovérili, Zze obor, pro ktery se rozhodli, je
ten pravy.

Rekonstrukce skolni budovy

Sotva se za zaky 30. Cervna 2006 zavrely
dvere Skoly v Moravské, zac¢ala tu probihat
druhd vina rekonstrukce, ktera se tentokrat
tykala elektroinstalace a také datovych

a telefonnich siti. Kdo do budovy vstoupil
v prubéhu prazdnin, vidél, Ze opravy

byly skute¢né rozsahlé. Probihaly témér
ve v8ech prostorach $koly. Celd budova
byla nasledné vymalovana. Jesté kratce
pred zahajenim Skolniho roku se zdalo
nemozné, ze by tu Zaci mohli usednout
do lavic uz 4. zafi. V8ude vladl chaos

a neporadek.

Ale prece se vSe podafilo véas dokoncit

a zmodernizovana $kola opét funguije.

©




Kulturni tipy na Fijen

-mis-

Ani jsme se po prazdninach nenadali
a mame tu fijen, mésic, kdy uz preci jenom
muze byt v kiné, divadle nebo néjakém
hudebnim klubu rozhodné pfijemnéji
nez venku. Pokusime se v nasledujicich
fadcich podivat na to, jaké novinky nas
¢ekaiji. Do kin pujde novy film reziséra
Samotara Davida OndFicka, Zizkovsky klub
Matrix privita zajimavy festival soubora

h spiSe temnéjsi hudebni
Zanry a na inscenaci Shakespearovy
Boure budete moci zavitat do Divadla pod
Palmovkou.

Kino

Grandhotel
Inspiraci k natoCeni filmu byla reziséru
Ondfickovi préza Jaroslava Rudise, mj.
autora Uspésné knihy Nebe pod Berlinem.
né&ji hotel Jestéd, ktery se nad méstem
ty¢i. V ném pracuje udrzbar Fleischman
(Marek Taclik), amatérsky meteorolog, ktery
poznd, Ze bude prset, jesté nez zacne,
a neni schopen opustit své rodné meésto.
Liberec je totiz pro néj klec, misto, které
ho svazuje davnym slibem a nechce ho
pustit za své hranice. Kazdy den mysli na
jediné, vznést se k nebi a uletét z hotelu,

z Liberce, ze Zivota... Blazen by sestrojil
kfidla, Fleischman si Sije balon. Do zivota
mu ale vstoupi llja (Klara Issova), ktera

se zatim trapi ve vztahu s arogantnim
¢idnikem Patkou (Jaromir Plesl)... V dalSich
rolich komedie s hudbou Jana P. Muchowa
uvidite tfeba Ladislava Mrkvi¢ku nebo Jaro-
mira Dulavu.

V kinech od 12. fijna.

Divadlo

Na fijen (konkrétné 21. a 28.) pfipravilo
Divadlo pod Palmovkou premiéru nového
nastudovani hry Williama Shakespeara
Boure v Upravé a rezii Petra Kracika.
Pokud bychom ji méli co nejstru¢néji cha-
rakterizovat, Ize fici, Ze se jedna o pfibéh
o kruté bouri, ztroskotancich, kouzelném
ostrové a jeho podivuhodném vladci, jenz

v sobé nese témata snad ze vSech velkych
shakespearovskych dramat. Je o lasce
Cisté i sobecké, touze po moci a ovladani
druhych, zradé a pomsté, ale predevsim

o velikosti a vécné sile usmifeni a odpus-
téni. Na jevisti budou k vidéni napfiklad
René Pribil, Karel Vi¢ek, Ladislav Frej, Jan
Révai, Katefina Machackova nebo Barbora
Valentova.

Hudba

V sobotu 7. fijna se v klubu Matrix sejdou
pfiznivci ZanrG gothic, darkwave ¢i EBM

na druhém ro¢niku festivalu Prague In
Dark. Hlavni hvézdou festivalu je holandsky

CLANDOF XYMO

FLOODL N
LT ] K]

e YT

[ gt el
O e

MATRIX Bl

. T rem

legendarni soubor Clan Of Xymox (skupina,
jejiz koreny sahaji az do roku 1984). Spolu
s nimi se na scéné predstavi vidensti
gothic rockovi Floodland, polsti elektronici
Monstergod, kyjevska kultovni undergroun-
dovéa kapela Komu Vnyz a zastupci domaci
scény — EBM/cyberpunkovi Neural Implant
a po delsi koncertni pauze se vracejici
brnénsti Alvaréz Peréz.

©

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

Metro (18. 9. 2006)
V Praze bude jezdit
dalsi typ nizkopodlazni tramvaje

Tramvaj vznika celkovou obnovou stan-
dardni tramvaje T3. Rekonstruovany viz
je asi o metr del$i nez plvodni a zhruba
tretinou je nizkopodlazni. Podobné tramvaje
jiz jezdi v Liberci a Ostravé. V prazskych
ulicich by se meély podle radniho Radovana
Steinera objevit do konce roku dva vozy.
Dopravni podnik predpoklada, ze pristi
rok se takto obnovi dalSich pét tramvaji
T3. Cena jednoho rekonstruovaného vozu
¢ini zhruba sedm miliont korun. P¥isti rok
v Praze zac¢nou jezdit dal$i nové tramvaje
ze Skody Transportation, které jsou niz-
kopodlazni z poloviny. Jeden viz stoji 56
miliond korun. Dopravni podnik také obnovi
dalsich Sest kloubovych tramvaji, které jsou
pak rovnéz caste¢né nizkopodlazni. Moder-

nizace jedné pfijde asi na 18 miliont korun.

,Cilem je, aby do péti let byla polovina
vypravenych tramvaji nizkopodlazni,“ uved|
Steiner.

MF Dnes (16. 9. 2006)

Prazané jezdi MHD nejvic v Evropé
Nikde jinde v Evropé nejezdi hromadnou
dopravou vice lidi nez osobnimi auty, tak
jak je tomu v Praze. Zatimco za volant
sedne kazdy den 43 procent Prazanu,
celych 57 procent odejde na zastavku
verejné dopravy. ,Ve srovnatelnych evrop-
skych méstech je tento pomér opacény,”
potvrdil primator Pavel Bém. Napriklad
v némeckém Stuttgartu pouziva k cesté
po meésté osobni auto 58 procent lidi,

v Drazdanech 65 procent, ve francouzském
Nantes dokonce plnych 80 procent. Podle
predstaviteldl mésta lidé davaji prednost
autobusim, tramvajim & metru pred
osobnimi auty predevsim kvali ¢asové
vyhodnosti. Dulezitym faktorem, ktery
Prazané pred cestou do prace zohledruiji,
je i vysoky komfort cestovani a nizka cena
jizdného. Prazska podzemni draha je napfi-
klad povazovana za jednu z nejgistsich.
MF Dnes (13. 9. 2006)
Omezeni v centru trva
Ani osm tydnu po zficeni &asti vnitro-
bloku rekonstruovaného domu &islo 31
ve Vodi¢kové ulici nestacilo, aby se na
nejfrekventovanéjsi uzel mésta vratil obvykly
provoz. Tramvaje mezi zastavkami Vaclav-
ské namésti a Vodi¢kova jezdi dosud rych-
losti pouhych deset kilometrd za hodinu.
A tak to zUstane nejméné do konce zafi.
»,Plvodné statici chtéli, aby tudy vozy
projizdély rychlosti maximalné péti kilome-
trd za hodinu, ale to fidi¢i odmitli s tim,
ze tramvaje v tak malé rychlosti cukaji,”
fekl FrantiSek Polak, mluvéi Metrostavu,
ktery ma stavbu na starosti. Statici budou
s Dopravnim podnikem opét jednat na
zacatku fijna. ,M0zeme se domluvit. Nova
budova sice je$té nebude stat, ale myslim,
Ze ji v pfipadé nutnosti dokazeme zajistit
tak, aby ve Vodi¢kové uz mohl byt bézny
provoz,“ ujistil mluvéi Metrostavu Polak.
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Genius loci - 9. ¢ast

Bila hora

Text: Marek Sebes

Foto: Petr Malik

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych
mistech ¢eské metropole.

Za nékolik tydnu si pfipomeneme tfi sta
osmdesat Sest let od bitvy, kterd byva

v Ceskych déjinach fazena k tém nejtra-
hodinach se na vrchu Bila hora nedaleko
Prahy stietlo ¢eské stavovské vojsko s voj-
skem Katolické ligy a cisafskou armadou.
Po sotva dvouhodinové bitvé, pfi niz zahy-
nulo nékolik stovek vojakl katolické aliance
a na 2 000 vojaku stavovské armady (cel-
kovy pocet ucastnikll bélohorské bitvy se




odhaduje na padesat tisic), vojsko ¢eskych
stavu kapitulovalo. Vysledek bitvy se do
paméti Ceského néroda zapsal nesmaza-
telnym pismem: i po &tyfech stoletich je
porézka na Bilé hofe vnimana jako tragicka
prohra a symbol narodniho neuspéchu.
Presto jen malo Prazanu zna misto, kde se
onoho mlhavého listopadového rana roku
1620 rozhodovalo o osudu ¢eskych zemi
na pfistich nékolik set let.

Samotnou bitvu dnes pfipomind kamenna
mohyla, obklopena nékolika stromy a kefi
na jinak holém vrcholu Bilé hory. Najdete ji
nékolik stovek metrll od tramvajové smycky
severozapadnim smérem. Po C&tyfech
stoletich byste pozlstatky bitvy hledali
marng, stejné jako jakoukoli informacni
desku ¢&i tabuli, kterou by si toto misto
rozhodné zaslouZilo. Musite si tak vystacit
pouze s poznatkem, Ze prostranstvi kolem
pomniku tvofi jen malou ¢ast tehdejsiho
bitevniho pole (zbytek pohltila okolni vilova
zastavba) a vzit zavdék krasnym vyhledem
na letohradek Hvézda, Liboc, Divokou
Sérku, Ruzyni a Hostivice, pFi pékném
podasi i na Rip a Mileovku. Pokud se
vydate smérem k letohradku, po néjakych
tfech stech metrech narazite na zed obory
— nékde v téchto mistech pry kladla vojska
»,Moravan(“ nepfiteli nejvétsi odpor.

Na Bilou horu se vyplati vyrazit nejen kvuli
pamatce davné bitvy. Za navstévu stoji
urcité i pavabny barokni poutni komplex

s kostelem Panny Marie Vitézné, rozklada-
jici se pfimo u kone¢né tramvaje. Puvodné
na jeho misté stéla kaple svatého Vaclava,
vybudovanda v roce 1624 jako pamatka na
padlé v bélohorské bitvé — lidé z okoli do
ni dokonce nosili kosti padlych vojaku, jez
nachdzeli na rozoraném bojisti. Obdélnikovy
poutni aredl s kostelem kfizového pudorysu
uprostied byl vybudovan v prvni poloviné
18. stoleti a na navstévnika plsobi velmi
pratelskym dojmem, ktery umocnuji ovocné
stromy obklopuijici kostel. Dnes je spravo-

van benediktyny z klastera v nedalekém
Brevnové.

PFi navstévé Bilé hory si nelze nev§imnout
velkého a rozlehlého bilého staveni pfi
hlavni silnici. ,Velkd hospoda na Bilé hore*
je prastarou ¢eskou hospodou, diky své
poloze na vyznamné obchodni cesté patfila
dokonce mezi nejvyhladengjsi zajezdni
hostince v Ceskych zemich. Paradoxné ma
i toto staveni cirkevni puvod: plvodné zde
vznikal klaster radu servitl, jehoz stavba
v8ak byla z finan¢nich divodl zastavena,
a budovy tak zacaly po roce 1637 slouzit
zcela svétskym ucelim. Hospoda proto

i dnes prekvapuje svou velikosti a diky

ni mGze nabidnout zdzemi hned nékolika
restaura¢nim podniktm. P¥i vstupu do
dvora se vam tak otevie nevSedni pohled
na nékolik rtznych zahradek lakajicich

k posezeni. Je pouze na vas, které ze
zdejsich kuchyni date prednost.
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SPOLECENSKA KRONIKA

V Fijnu 2006 oslavuje 78. narozeniny:
Jindfich Kochrda — DCT, odb. Zastavky (21).
V Fijnu 2006 oslavuji 65. narozeniny:
Ladislav Chudacek — DCM, provoz Stavby (33),
Jaroslav Myslive¢ek — SVA, provozovna
Usttedni dilny BUS (48),

Rudolf Tuma - DCM, provoz Trat A (28).
V fijnu 2006 oslavuji 60. narozeniny:

Karel Bartl - DCM, provoz Trat B (32),
Jan Cizinsky — D, odb. Pfepravni kontrola (14),
Hana Hamouzkova — PT, prov. Pankrac (24),
Miroslav Joudal - DCM, provoz Elektrické
stanice (31),

Pavel Kapek — PA, provozovna Repy (12),
Bretislav Knobloch — PA, prov. Repy (32),

Antonin Kurz — DCM, provoz Tratové hos-
podéarstvi C (32),

Jaroslav Ladman - SVT, provozovna
Opravna tramvaji (38),

Milan Masek — DCT, provozovna Ménirny
a kabelova sit (32),

Karel Miksa — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (14),

Oldfich Plecha¢ek — DCM, odb. Odborny
technicky dozor (22),

Antonin Rotsch — SVM, odb. Provozné-
-technicky (23),

Vaclav Stibor — SVA, provozovna Ustfedni
diiny BUS (42),

Bohumil Skach — PA, prov. Repy (10),
FrantiSek Slais - DCM, provoz Trat B (13),
Antonin Tif — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (37),

Otakar Zyka - PA, provozovna Kli¢ov (11).
V fijnu 2006 oslavuji 50. narozeniny:
FrantiSek Barta — SVA, prov. Hostivar (31),
Karel Chotéticky — SVM, odb. Opravy vozl (30),
Frantisek Jona$ — SVM, odb. Opravy vozu (10),
Katarina Jurickova — SVA, provozovna
Hostivar (16),

Zdenék Koliha — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (15),

FrantiS§ek Kubinec — PA, prov. Klicov (23),
Milo$ Latal — SVA, provozovna Kli¢ov (31),
Zdenék Leiner — PA, prov. Klicov (14),
Ladislav Lipan — DCM, odb. Mérfeni a de-
fektoskopie (31),

Ing. Jan Matl - DCM, odb. Hlavni inZenyr (25),
Josef Pospisil — SVT, provozovna Pankrac (13),
Jifi Soucek - VD, prov. Opravarenstvi (31),
Miroslava Svaskova — SVA, provozovna
Klicov (12),

Milan Sibrava — SVM, odb. Udrzba vozd (12).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejnd jubilea, ale nesplniuji kritérium pro
zverejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahopfejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Josef Adamek — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (39),

Josef Danék — PA, provozovna Kli¢ov (23),
Jifi Dvorak — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (20),

Libuse Fucikova — DCT, odd. Provoz-sprava
JDCT (38),

Vladimir Holada — SVT, odb. Technicko-
-provozni (45),

Josef Huso - PA, provozovna Kli¢ov (13),
Milan Klement — SVT, odb. Technicko-pro-
vozni (37),

Vladimir Macfelda — SVT, prov. Pankrac (41),
Marie Novotna — OE, odb. Financovani (29),
Jifi Pejsar — SVT, prov. Hloubétin (45),
Ludmila Placatkova — SVT, provozovna
Opravna tramvaji (20),

Jindfich Slama — SVT, prov. Hloubétin (13),
Marta Strakova — OE, odb. Ugetnictvi (23),
Vladimir TrpiSovsky — SVT, provozovna
Hloubétin (45).

Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

©




divo¢ak. Dostala jsem jasny pokyn, Ze se nepromluvila ani slovo, coz byl jediny klad,

- - nemam otacet a v pfipadé, Zze se za nami o ktery se divo¢ak zaslouzil. Houby jsme

POSIean zaStaVka rozebéhne, ze mam pustit houby, které donesli do cile v porfadku a vSechny, a tak

za nic nemohouci dostaly jména nepubli- mé neskutec¢né rozéililo, kdyz mi maminka,
Daniela Koci kovatelna v Zadném seriéznim periodiku, které jsem je 500 kilometrt slavnostné

co nejrychleji bézet k nejbliz8imu stromu pfivezla, fekla, Ze je snad ani nechce,

a vylézt na néj! jestli pry nejsou radioaktivni, kdyz jsou tak
POdVOd Myslela jsem, Ze muaj manzel vi, Ze neumim podezrele velké.
Kdyz &lovék vyrazi do pfirody, kocha se béhat a vylézt na strom Ze je pro mé Kdyby védéla, jakou Isti jsem je nasbirala
krasami a je omamen &erstvym vzduchem. stejné zbyte¢ny pokyn jako pro slona, a Ze mi pfi tom $lo skoro o Zivot...

aby létall Zbytek cesty jsem uz strachy @

Pismenna krizovka

Vyuzila jsem slune¢ného babiho Iéta, Vylusténi z &isla 9/2006: Posledni trolejbusy zna¢ky Skoda...
vybavila se nejruznéjSimi repelenty pro boj

s klistaty, vzala jsem si dokonce uZasnou L ) ) CHEMICKA ) )
kSiltovku, kterou jsem dostala od svych r?EI;IO%EZTra TA%?IHI(Y TFKSEF;IZCE FEENY Moféﬁaw AR || BBER %ﬁ\éw TAL'ErIlLKY
ASTATU

kolegl k narozeninam, abych nenechala

nic nahodé, a pod tihou dukazu, Ze rostou ) NGIALY

LSileny hriby“ jsem privitala manzeltv M%REASVT%KE PEVKYNE

néapad, ?e vyrazime na prodlouzeny vikend PODVALOVE

na hrady a zdmky. MUGj houbovy plan KUK

vak netusil, protoZze nesnasi litat po lese POZBYT (BASP{IC-)

a hledat cosi, co u nas doma stejné nikdo TAaJ.IEJlllLKY
nekonzumuje. Moje lesni vybaveni bylo tedy ' SOUPER TG

uloZeno hluboko v batohu a ¢ekalo na svdj INICIALY ULICE

okamzik. Am%RHEL%f/T:: Suhﬂﬁ?z?q\g NEVIDANY

Ten prigel, kdy? jsme méli vyrazit na , Y

hrad Sovinec. Presvédgila jsem manzela, AN%LCLKY ’ﬂféﬂg

Ze je krasné pocasi, Zze je pfece hrozna VDANE

Skoda jet autem, kdyz pé&Sky po modré ZENY MRAVOUKA .

stezce je to zhruba $est kilometrl, Ze SPZ OPAVY &TOEVGEC?QI’; ST
budeme na Eerstvém vzduchu a méla BELGICKE SLOVENSKY ZHOTOVENA [ ZAKALOVAT

jsem spoustu dalsich argumentu, — "INE"

které neSly neakceptovat. Byl pot&Sen » SYNUV SYN

mym zajmem o pé&si turistiku, v ktery Doy(TENo gLFéTgVJA

vubec nedoufal a také zpusobem obuti TEXTILIICH

a oble€eni, kterym jsem se vybavila. Kdyz e

jsem si chtéla nahle jesté vice zkratit CAST CELKU SKLADATELE

cestu na hrad UpIné opaénym smérem, KREJCIHO

vytusil néjakou zradu, a kdyz jsme po ] T AIMSKYMI

par metrech doslova narazili na hfiby C;EK"&%A SEOKE CisL.149

jako z pohadky a ja S(% k nim sklonila, ARSENU PisufENo Még%vyénu

prohlasil zuc¢astnéné: ,Skoda, ze na né R T

nic nemame, tak se ,kochni“ a pojd*“. SVETLA UBRATI

Jaké bylo jeho prekvapeni, kdyz jsem NEMECKE INZENYR Z

z kapsy vyndala perfektné sloZzenou MUZIMENO - KHAKATIIY

hadrovou tasku! ProtoZze bych se od svého T SOU'.;?-? M

tlovku nehnula, musel mi slibit, Ze cestou PISMENO (HOVOR)

z hradu se pro né vratime. Mohli jsme byt ANGL 'CAJ"

klidni, v t&chto kon&inach nam je opravdu MILOVNIK }
. o SLOVENSKY PRIRODY ZBRAN | LATINSKY
nikdo nevysbira. "JESTLIZE" INICHER, prACLOVEKA| "PROTI"
Jak uz to chodi v pohadkéach, kdyz nékdo SYSLOVE

na nékoho usije boudu, je po zasluze VOJENSKA

potrestan. A tak, kdyZ jsem uspokojena ?ﬁ%ssﬁ :E:iii’r

dvéma vrchovatymi taskami plnymi nad- MUZ.UMEN

hernych hfibl odchéazela z lesa, kdyz uz ) NITRID

mi i maj manzel odpustil moji malou lest, el HLINIKU

protoZe sam uznal, Ze takovy ulovek se ZAMBIE S\;EOTJT(’:

postésti jednou za Zivot, vidim v délce

néco se hybat. Se slovy ,vidi§ milacku, NAMAZAT

je$t& mame &tésti na srnku“ mi najednou Dnes si jen té7ko oL

mizi usmév z tvare, kdyz se mi moje v , .

drah& polovi¢ka snazi Zponovat Ze Jto neni predStaVIme tramva]e"'

Stésti, ale smula, protoze to neni srnka, ale RS
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