.ﬂ,\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

kontakt
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Slavili jsme 130 let

ské hromadné dopravé. V ramci Ev-
ropského tydne mobility oslavil Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost 130 let nepietrzitého fun-
govani méstské hromadné dopravy
v Praze. Spole¢né s provozovatelem
oslavovaly tisice Prazand.

Vsechny vozy v ,aktivni“ sluz-
bé byly o tomto vikendu vyzdobe-
ny bilymi a modrymi vlajeCkami
s logem vyroci a samoziejmé byly
pripraveny doprovodné akce, které
oslovily mnoho obyvatel mésta i je-
ho navstévnikda.

V sobotu 17. zafi pocasi ukazo-
valo svoji zakabonénou tvar, ale ani
to neodradilo sedm tisic navstévni-
ki od cesty do hostivaiského aredlu
Dopravniho podniku na tradi¢ni
Den otevienych dve¥i. Pfichozi
se mohli seznamit s technikou,
kterou podnik pouziva nejen k pfepravé cestujicich,
ale i k fizeni dopravy a opravé vozidel a trati. , Lidé
z plakatu®, ktery mésic pfipominal vyro¢i v doprav-

Sl
130 let mestské hromadné dopravy piipominala na Dni
otevienych dveii vystavka fotografii nejuyznamnéjsich
uddlosti historie.

Nedélni dopoledne 18. zdii na Mdnesove mosté a v nejblizsim okoli.

nich prostfedcich a ve stanicich metra, hrali kazdou
hodinu divadlo, soutézit o ceny mohli mali i velci. Jen
odpoledni ptreharika naruSila pfijemné odpoledne,
kdy se v§ichni mohli dozvédét néco vice o Dopravnim
podniku a jeho zdzemi.

V nedéli 18. zati vytahlo pocasi svou nazehlenou
tvar a vytvorilo tak ty nejlepsi mozné kulisy k pravodu
historickych vozidel centrem mésta. Udalost konana
jednou za deset let méla ty nejlepsi podminky, snad
jen rano mraz trochu vice zalézal za nehty, nez se na
polovinu zafi slusi. Manestv most byl od osmé ranni
doslova obsypan zajemci o prohlidku starych vozu,
které je normalné mozno spattit pouze v Muzeu MHD
ve stfeSovické vozovné. Zmizelo i jindy bézné pletivo
ze dvefi, a tak déti a fandové méli doslova raj. Mohli
si osahat veskerou techniku, kterou pouzivali nasi
predchtidci i pfed vice nez sto lety.

Pocatky méstské hromadné dopravy jsou spojova-
ny s kotikou. Viz taZzeny dvojici koni z k¥ivoklatskych
lest se tésil nejvétsimu zajmu vetejnosti. Staré tramvaje
v prazskych ulicich miZete ¢as od ¢as zahlédnout, ale
koriku uz sto let jen pfi slavnostnich priivodech.

Jako prvni vyrazil do ulic ,,pétistovak*, za nim mo-
torovy vz €. 351 a pak uz korka a za ni dal$ich tficet
sedm historickych vozidel véetné trojice ,,muzejnich®

Spolecensky vecer ve stieSovické vozovné zahdjili pred-
seda predstavenstva Radovan Steiner a Tomds Jilek
v zastoupeni generdlniho feditele.

autobust. Tak rozsahly prtavod historickych vozidel
Praha jesté nevidéla.

Nezapomnélo se ani na metro. To samoziejmé
neprojelo ulicemi mésta, ale na trati C jezdila v nedéli
historicka tfivozova souprava ECs. Pro dne$ni nactileté
je i ona vzdalenou historii.

Slavnostni vikend byl zakonéen spolecenskym vece-
rem ve Ctvrté hale stfeSovické vozovny. Hrélo se, nékdo
tancil, jiny zpival, ale panovala dobrd nalada. Vzdyt
kazdy z dcastnikd se svym malym dilkem postaral o to,
Ze prostfedky méstské hromadné dopravy vozi Prazany
nepietrzité uz 130 let! -bda-

- =

Korika pﬁz’ve’ projizdi Vdaclavskym ndamestim.
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Nadpis, pro ktery jsem si vypujcil citaci dobové
zpravy o nehodég, zni pro nékoho mozna dsmévné,
jinému pripomina horor. Tyka se jednoho z nejvy-
znamnéjsich vynalezu, ktery v dobach, kdy elektrické
tramvaje plnily své kazdodenni tkoly v Praze jesté
pomérné kratce, prispél k bezpecnosti chodct i tram-
vajového provozu jako takového. Jde o tzv. ochranny
ram Svoboda-Jirgl-Charvat.

Od pocatku provozu elektrickych drah fesili jejich
provozovatelé otazku, jak zabranit tézkym drazam
chodcu, ktefi se nepozornosti ¢i jinou nestastnou na-
hodou dostali pod viz. Kazdorocné bylo dolozeno
nékolik smrtelnych drazt zpusobenych prejetim. Na
vozy se montovaly jakési pevné ramy, které dobovy tisk
oznacoval za ,hnatolamy*. Problém spocival v tom, ze
puvodni ramy byly umistény z technickych davodu asi
12 centimetrii nad zemi. Zdanlivé mal4, ve skute¢nosti
vSak dostatecné velka mezera na to, aby pfi uréitém
kymaceni vozu pri jizdé dokazala ,pohltit” ¢lovéka.
Ve svéte se objevila cela fada ruznych vynalezu, jejichz
ukolem bylo zachytit nepozorného chodce do jakychsi
nabéradel ¢i ochrannych siti. Jejich nevyhodou ne-
ziidka byl i fakt, ze bud se jednalo o zafizeni pevné,
nebo uvadéné v ¢innost fidi¢em vozu, a tedy zavislé
na lidské reakci.
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Také v Praze se nasli lidé, kterym nebyla bezpec-
nost chodct lhostejna. Jednim z nich byl i zamecnik
Elektrickych podnikt Vaclav Charvat, ktery puvodné
pracoval u konéspfezné drahy. Kdyz byl asi v roce
1901 ptelozen do vozovny Smichov, kde se udrzovaly
posledni vozy konky, zacal se zabyvat myslenkou, ze
je pri tehdejsi urcité nedokonalosti brzd elektrickych
tramvaji nutné v ptripadé potieby pribrzdovat jesté
jingm zpusobem. V té dob€ se na korice v zimnim ob-
dobi pouzivaly snéhové pluhy, které nebyly vibec vy-
baveny brzdami a p¥i jizdé ze svahu se brzdilo pouze
kartaci uréenymi k odhrnovani snéhu. To ho pfivedlo
ke zkoumani acinku takové ,brzdy“ na tézkém voze
elektrickych drah.

Zkusebni karta¢, zhotoveny ze dvou plechovych
desek, mezi které byly sevieny tfi vrstvy svazku biezo-
vého prouti, zavésil na vz koriské drahy. Ten pak byl
vlecen motorovym vozem elektrické drahy. Pozdéji
Vaclav Charvat vzpominal: ,,KdyZ pii zkouSce pied
smichouskou vozovnou kartdac klesl k zemi, k niz byl
tisknut mirné nadzvednutou skiini vozu koriské drdhy,
zastavil se zahy motorovy viiz bez brzdéni pfi zatadéni
na tieti stuperi jizdy vpied. “ Zbyvalo jesté zajistit samo-
¢inné sklapéni ramu.

Tehdejsi $éfinzenyr Svoboda, prednosta drahového
odboru, si Charvattv vynalez peclivé prohlédl a na-
idil, aby byl z vozu konky odmontovan. Pry se pak
pokusil nechat si zafizeni sam patentovat. V téZe dobé
se mySlenkou jakéhosi ochranného zafizeni zabyval
také Antonin Jirgl, spravce dilen a vrchni montér. Ten
navrhoval, aby byl povaleny chodec nabran do plachty
napnuté v kovovém ramu, ktery by se v pripadé neho-
dy vysunul. Na tomto vynalezu spolupracoval praveé
s ing. Svobodou. Vaclav Charvat cely zivot s jistym
pocitem kfivdy vzpominal, jak mu Svoboda s Jirglem vy-
nalez odcizili, ale byli nakonec nuceni podat prihlasku
patentu spolecné ve trojici a vynalez vstoupil vSeobecné
ve znamost jako ochranny ram Svoboda-Jirgl-Charvat.

DP kontakt

Z pod vozu vytahl
neporusenou starenu
MUDr. Fr. Kaspar

Zafizeni spocivalo na nasledujicim principu: Pfi
najeti Celni mfizky, tvorené draténym pletivem v ko-
vovém ramu, na prekazku doslo k automatickému
uvolnéni sipovitych prouténych smetadel v dfevéném
ramu, ktera zabranila, aby se upadnuvsi osoba dostala
pod kola vozu. Prosté ho tlacila pred sebou, pfipadné
(s ohledem na jejich sikmé ulozeni) takovou osobu
,odmetla“ stranou mimo viz. Pravé podle prouténych
smetadel se Casem v dopravackém slangu objevily vyra-
zy kostata ¢i shodit kostata.

Na pocatku roku 1902 byl novy ochranny ram
poprvé zkusebné umistén na motorovy vuz ¢. 162
a 12. bfezna byl zafazen do provozu na lince Zizkov
- Kosite. Kratce poté byl ufedné vyzkousen za pfi-
tomnosti zastupcti ministerstva Zeleznic a generalni
inspekce rakouskych drah. Snad prave pti této zkousce
Vaclav Charvat sam lehl pod viiz, aby v§echny presved-
¢il o spolehlivosti vynalezu.

V té dobé byl ochranny ram Svoboda-Jirgl-Charvat
uz prihlasSen jako rakousky patent ¢. 14047. Po aspésné
uredni zkousce bylo povoleno namontovat ochranny
ram Svoboda-Jirgl-Charvat zkuSebné na tfi vozy kazdé
linky. V té dobé se tedy jednalo o 27 vozu. Ke 12. fijnu
1903 bylo novym ochrannym rdmem vybaveno jiz
43 tramvaji.

A jaké byly praktické zkuSenosti? Poprvé ram ,,za-
sahl“ 20. srpna 1903, kdy v Jindrisské ulici vbéhl pod
tramvaj pes. Ram zabranil jeho piejeti a pes ,,se ihned
zvedl a utekl”, oznamoval tufednim dopisem minister-
stvu Zeleznic ing. Svoboda, §éf Elektrickych drah. Ve
Statnim astfednim archivu, ve fondu rakouského minis-
terstva Zeleznic, se dochovalo i sluzebni hlaseni o prvni
nehodé, jejimz aktérem byl ¢lovék. Dejme nyni slovo
dobovému dokumentu:

Zprava o nehodé motorového vozu ¢. 23.

28. fijna 1903, 11.20 hod. dopoledne, trat Karlin
- Narodni divadlo, km 2,370 (cp. 1025) Na Piikopé.
Sklon 3,03 %o, trat rovnd, vlhké koleje, slunecno.

Ridi¢ Jan Knopp, sluz. é 170.

Ve stanici Panskd ul. (do Karlina) vkrocila staiena.
Povalena. Utekla.

Vyliceni nehody:

Ridi¢ dojizdél do stanice Panskd ul. smérem do
Karlina, takze jel zmirnénou rychlosti. Ndhle s levého
chodniku bliZila se pod motorovy viiz statena, na kterou
Fidic¢ zvonil. Tato jsouc hluchd, neslySela a divala se
smérem od bliZiciho se motorového vozu! Ridi¢ soucasné
s davdanim vystraznych znameni brzdil viiz a hodil pisek.
Viiz klouzl asi na dva metry ddle tak, Ze staiena byla
vozem zachycena, povalena na zem a uvedla v ¢innost
patentni ochranny rdm soustavy Svoboda-Jirgl-Charvat.
Stafena narazila totiZ na predni sit, ndsledkem cehoZ
spadl rdm opatieny kostaty a zabrdnil tiplné, Ze stafena
nepiisla ani pod ram, tim méné pod kola. Staiena utrpe-
la bezpochyby pddem neb smykdnim lehké zranéni, totiz
odfeniny na lokti, hlavé a kolené. Ridi¢ po zastaveni
vozu ndsledkem polekdni zjistoval si ihned cizi svédky
a nez mohl stafenu zjistiti, zmizela tato v zdstupu lidi,
ktery se ihned kolem vozu nashromdzdil. Z pod vozu
vytdhl neporusenou
stafenu MUDr. Fr.
Kaspar z Prahy III.
- C.p. 403. Jméno sta-
feny bylo dodatecné
zjisténo, tdaz jmenuje
se Barbora Jedlinskd,
bytem v Praze V, Pin-
kasové ul.

Barbora Jedlin-
ska se tedy stala prv-
nim z mnoha chodcu,
kterym ochranny ram
Svoboda-Jirgl-Charvat

zachranil zivot. Jesté v roce 1903 jinad tramvaj opét
zachytila a povalila psa. Tentokrat se ho podafilo chy-
tit a zvazit, a tak Elektrické podniky oznamovaly do
Vidné, ze jiz vaha pouhych 8 kg dokaze nové zatizeni
uvést do chodu. ,,Mimo fo, jest zajimavo, Ze z tenkych
udu psa nepiisel Zdadny pod rdm a neposkodil se,“ in-
formoval ministerstvo feditel Elektrickych podniku
"
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Tak vypadaly nékteré z vyndlezil, které mély zachrario-
vat chodce prted prejetim tramuvaji.

ing. Pelikan. Do konce roku pak vynalez zachranil jesté
dalsi dva zivoty.

V roce 1914 byla hromadn¢ zahajena vyména cel-
nich kovovych ramu za dievéné latkové mtizky. Pro
uplnost dodejme, ze nékdy v padesatych letech minu-
1ého stoleti byla u nékterych vozu prouténa smetadla
nahrazena pryzovymi. Na vlastnim principu zafizeni
to vSak prili§ nezménilo.

Ram systému Svoboda-Jirgl-Charvat nebyl jedingym
zatizenim tohoto typu, které se zkousSelo. Ve stejné
dobé, tj. na pielomu let 1902 a 1903, byl na motorovém
voze €. 65 instalovan ochranny rdm podle systému
Lange-Mock, ale pro ¢asté poruchy byl v 1été 1903
zase demontovan. S jinym napadem priSel mistr dilen
v holeSovické Centrale Simon. Navrhoval ochranné
zatizeni, které se skladalo ze dvou kovovych ramu, které
se podobaly dvouktidlym dvetim, jejichz prudkym roze-
vienim mél byt chodec odsunut mimo trat. Protoze ale
hrozilo nebezpeci, Ze bude odhozen pod protijedouci
vz, zafizeni se ani nevyzkouselo v praxi.

A tak to byl jen ochranny ram Svoboda-Jirgl-Char-
vat, ktery se stal neodmyslitelnou soucasti starych
tramvaji, aby zachranil jesté mnoho lidskych zivoti.

Mgr. Pavel Fojtik

Ochranny ram Svoboda-Jirgl-Charvdt namontovany na
podvozku typu maximum traction. Na snimku je videt
zfetelné i paka, kterou mohl fidic¢ z plosiny vozu snadno
celé zafizent opét zdvihnout do zdkladni bezpecnostni
polohy.
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Obnova vozového parku metra

Pred nékolika lety byla zahajena postupna obnova
vozového parku metra. Davodu bylo nékolik. Tech-
nické zaostavani, vysoka spotieba trakcni energie,
bezpecnostni pozadavky a v neposledni fadé i pfed-
pisy stanoveny kilometricky probéh vozidel 81-71. Na
zakladé komisiondlni prohlidky muze byt Zivotnost
téchto vozidel prodlouzena az na 1 500 000 kilometru.
Naslednd nutnd generalni oprava by byla neefektivni,
proto bylo rozhodnuto o modernizaci vozového parku,
a to cestou modernizace vozl typu 81-71 pavodni ruské
vyroby a nakupem novych vozidel typu M1. Probiha-
jici obnova vozového parku znamena v absolutnich
Cislech nartst inventarniho poctu vozu. Pivodni po-
Cet vozi metra pied zahajenim obnovy byl 504 vozu
typu 81-71, 2 vozy byly v priubéhu doby pro poskozeni
seSrotovany. Po ukonceni dodavky vozi M1 z 3. série
zacatkem pFistiho roku bude inventarni stav 745 vozl
ve sloZeni:

typ M1 240 vozu
typ 81-71M (modernizovany) 215 vozu
typ 81-71 287 vozu
typ ECs (historicky) 3 vozy

Inventdarni stav vozidel je ¢islo odlisné od poctu
vozd, které jsou k dispozici v provozu. Provoznich vozl
bylo k dispozici k 31. srpnu letosniho roku 567 v nasle-
dujicim sloZeni:

linka A 125 vozu typu 81-71M
linka B 222 vozu typu 81-71
linka C 220 vozl typu M1

Z celkového stavajictho inventarniho stavu 722 vo-
zl je zbylych 155 vozl odstaveno z provozu. 70 vozu jiz
proslo modernizaci, 30 vozi je v zdvodé Skoda Trans-
portation v Plzni a dal$ich 55 vozi je prubézné pfipra-
vovano k pozdéjsi modernizaci. Vozy po modernizaci

Zprovoznenil pracoviste

K dosazeni co nejlepsiho stavu fizeni informacnich
systému a informacnich technologii je potfeba stanovit
jasny a transparentni ramec tohoto fizeni, vymezeny na
jedné strané analyzou potieb uzivateli, na strané druhé
rizikovou analyzou fizeni celé organizace. Nezbytnosti
je samozrejmeé i definice procest a roli v organizaci.

Pro stanoveni metodiky fizeni informacnich a ko-
munikacnich technologii (ICT) je bud mozné vyuzit
vlastni rdmce zalozené na nejlepsich metodach a zku-
Senostech ziskanych léty praxe, nebo ptijmout standar-
dy, které jiz byly vytvofeny a zdokonaleny s vyuzitim
zkusenosti stovek jinych firem a instituci. V soucasné
dobé mezi nejrozsifenéjsi standardy formalizujici da-
nou oblast patii metodiky ITIL, COBIT, TCO a ISO
17799.

Na zakladé téchto pozadavki v ramci transformace
Dopravniho podniku vzniklo v jednotce Informaéni
a komunikaéni technologie (ICT) od 1. ledna letosniho
roku oddéleni pod nazvem HelpDesk. Ze strategického
hlediska je nejdulezitéjsim utvarem v jednotce ICT,
jehoz ticelem je poskytnout uzivatelim jedno kontakt-
ni misto pro adresovani pozadavki. Naplni ¢innosti
uvedeného pracovisté HelpDesk (dale jen HD) je pro-
stiednictvim ostatnich ttvart jednotky ICT poskytnout
podporu pro uzivatele vSech programovych aplikaci,
hardware a pocitacovych siti.

Pracovisté HelpDesk zabezpecuje pomoc uzivate-
ltm pfi FeSeni problémovych nebo chybovych situaci
(stavii VT), poruch na jednotlivych zafizenich vypocet-

jsou urceny k provozovani na lince B, kde po vybaveni
vlakovym zabezpecovacem nahradi staré ruské vozy.

Doposud neni rozhodnuto o tom, jaky vlakovy
zabezpecovac na lince B bude instalovan, nebot nebylo
uzavieno vybérové fizeni na dodavatele zabezpeco-
vaciho zafizeni. Modernizované soupravy jsou tedy
zatim odstaveny.

Jako ndhradni, docasné opatfeni se pfipravuje vy-
baveni potfebného poctu modernizovanych souprav pu-
vodnim vlakovym zabezpecovacem ARS. Pokud zkous-
ky takto vybavenych souprav dopadnou uspokojivé, je
predpoklad, ze se modernizované soupravy nasadi na
lince B v pribéhu 1. pololeti roku 2006. To je vzhledem
k nartstajicimu probéhu kilometrt vozu typu 81-71 na
této lince nutné, aby nedoslo k omezeni provozu z diivodu
nedostatku vozi na jiz tak zatizené lince B.

Podle uzavienych smluv o dodavkach moderni-
zovanych vozl a smlouvy o smlouvé budouci doséh-
ne celkovy pocet modernizovanych souprav 73, tedy
365 vozl.

Po dosazZeni tohoto stavu bude na jednotlivych
linkach provozovano:
linka A 125 vozi 81-71M s vlakovym zabezpecovacem

LZA

linka B 240 vozu 81-71M s novym vlakovym
zabezpecovacem

linka C 240 vozi M1 s vlakovym zabezpecovacem
PA135

Celkova potieba vozii pro v§echny linky bude tedy
¢init 605 vozu.

Na zavér je tfeba si pfipomenout, Ze na jednotli-
vych linkach Ize provozovat vozy jen s pfislusnym za-
bezpecovacim zafizenim. Na lince A a C je potfeba vozu
jiz zajiSténa a pokryta, pocitame-li dodavku zbylych

ni techniky a feSeni chyb v provozovanych aplikacich.
Dale HD vyrtizuje pozadavky na pfidéleni opravnéni
vstupu do provozovanych aplikaci, zadavani pozadavku
na dodavku vypocetni techniky, na vytvoreni nového
pripojného mista, na zalozeni, zménu, nebo zruseni
uzivatelského tuctu, pozadavky na spotiebni material,
porizeni zdkladniho software a dalSich komponent
informacnich technologii.

Pracovisté HD tedy plni funkci centrdlniho dis-
pecinku pro oblast informacnich systému a informac-
nich technologii, ktery pfijima a vytizuje problémy
a pozadavky vSech uzivatela Dopravniho podniku
v dané oblasti.

Dalsi ¢innosti pracovisté HelpDesk je zajisStovani
a organizovani Skoleni pro pracovniky Dopravniho
podniku. Jedna se zejména o skoleni programu Micro-
soft. Do ¢ervna letoSniho roku bylo v kurzech - zaklady
Word a Excel, pokrocili Word a Excel a makra prosko-
leno pfiblizné 100 zaméstnancu Dopravniho podniku.
Od poloviny zafi se v téchto skolenich pokracuje, proto-
Ze je 0 n€ ze strany zaméstnancu velky zajem.

V pondéli 7. inora letosniho roku byla do rutin-
niho provozu zavedena pro vSechny uzivatele sluzeb
ICT aplikace HelpDesk Dantin. Jednd se o aplikaci
client-server, ktera vyuziva pristupu k databazi pomo-
ci metody OLE DB (Intranetu).

Z uvedenych tabulek poctu pfipadu je zfejmé, zZe
aplikace HelpDesk je zaméstnanci hojné vyuzivana. Od
pocatku spusténi do rutinniho provozu do 31. srpna

V depu Hostivar je pfipravena vlakovd souprava, typu
81-71M se zabezpecovacem ARS na vecerni zkuSebni
jizdu do obéhu 55 na lince A. Po ukonceni zkousek
budou tyto soupravy nasazovdny na linku B.

vozu M1 ze 3. série. Po schvéleni a ndkupu nového za-
bezpecovace pro vozy na lince B budou modernizované
soupravy timto zabezpecovacem osazovany. Postupné
nasazeni modernizovanych vozu na linku B nejdfive
s ARS a nasledné s novym zabezpecovacem umozni
zlepsit dopravni situaci na této lince.

Po dokonceni vSech dodavek modernizovanych
vozu zustane v inventarnim stavu nadéle 137 starych
ruskych vozi typu 81-71. Je na dalsim rozhodnuti, jaky
osud tyto vozy budou mit. Cést jich lze po modernizaci
ponechat na pokryti pfipadného rozsiteni trati A a B.
Pocet provozovanych 605 vozu spole¢né se starymi
vozy typu 81-71 pfesahne veskeré deponovaci moznosti
odstavnych mist na metru. V soucasnosti se hleda pfi-
jatelné feSeni tohoto problému.

Z podkladi jednotky Sprava vozidel Metro
zpracoval ing. Viktor Baier
Foto: Viktor Baier

HelpDesk

bylo zaevidovano celkem 5 670 problému.
V budoucnu od implementace HD ocekavame, ze
prinese nasledujici vyhody:
« zvyseni spokojenosti uzivateld,
« zvySeni dostupnosti podpory, zlepseni komunikace,
« lepsi kvalita a rychlost vyfizovani pozadavku,
* zlepSeni tymové prace a interni komunikace,
« proaktivni ptistup k poskytovani sluzeb,
¢ minimalizace negativnich dopadi,
e lepsi fizeni infrastruktury,
¢ lepsi vyuziti ICT zdroju, zvyseni produktivity,
* dostupnost informaci s vyssi vypovidajici hodnotou.
Ing. Josef Hromadka, vedouci jednotky ICT

Prumérna doba feSeni servisniho zasahu za obdobi
od 7. inora do 31. srpna 2005

.y Prumérna | Maximalni | Minimalni
Pocet B SToend? et R
Fipadi * doba feSeni | doba feSeni | doba feseni
P ve dnech ve dnech ve dnech
5518 4 190 <1

Prumérna doba feseni naroki za obdobi
od 7. inora do 31. srpna 2005

. Prumérna | Maximdlni | Minimalni
Pocet s ] ]
tivadi * doba feseni | doba feSeni | doba FeSeni
prip ve dnech ve dnech ve dnech
1100 6 126 <1

* V poctu pripadul jsou zohledneény i pribezné vyresené
problémy a zamitnuté problémy a poZadavky

Statistika problémii a pozZadavki za odobi od 7. iinora do 31. srpna 2005 podle rozdéleni po byvalych divizich

ERaGlET Pozadavky na pfidéle- | Pozadavky na uzi- | PoZadavky nazménu | PoZadavky nazruSeni | Pozadavky na pfe- Pozadavky na Pozadavky na novou
ni vypocetni techniky vatelsky tucet uZzivatelského uctu uzivatelského uctu sun uzivatele spotiebni material datovou zdsuvku
Owvar | | 2 | o 2 . 2 . 2 . o . e | o | o . 2
)e S )2 S )g S >e S >2 S )2 S )2 S )2 S
> =) > =) > =) > =) > =) > =) > =) > =]
Metro 8 |1706 124 81 16 606 2
Tramvaje | 55 | 1339 72 217 21 8 7
Autobusy | 26 | 778 27 43 4 310
feditelstvi | 37 | 1721 139 98 31 407 1
Celkem 126 | 5 544 0 362 0 439 0 0 0 72 0 1408 0 10




Stitkat z hasic¢ské hadice muZete vZdy v expozici hasic- ~ Na Dni otevienych dveri se prezentovala také rekonstru-  V Hostivaii mohli soutéZit mali i velct, zde se urcovalo,
1 ského zdchranného sboru. ovand tramvaj T1, kterd bude vyuZita k nostalgickym  kde byla fotografie pofizena.
jizddm.

Plot aredlu obsypany kresbami déti. Velice atraktivni program piipravila pro ndv§tévn1’ky jednotka Provoz Tramuvaje.

Obzivla dvojice z plakdtu se také ziicastnila Dne ote- 'V Hostivaii jste si mohli prohlédnout i novou stanici Depo Hostivai, kterd by méla byt zprovoznéna v pristim
vienych dveri. roce.




Posadit se za volant autobusu je splnénim velkého  Prohlédnout si historické tramvaje zblizka p¥islo na Mad-
nestv most nékolik tisic PraZanu a ndvstévniku mésta. Jeden z pruvodcich historickych vozul.

detského snu...

Viiz ¢ 88 patii k nejvétsim tahdkim privodu.

Kortika prdavé projizdi Smetanovym ndbieZim. Jede ,,pétistovdk”, privod dorazil na Viclavské ndmesti.
Celo priwwodu na Stefdnikové mosté, celou trasu privodu  Kolegové v dobovych kostymech byli piijemnym dopliikem nejen  Dalsi z historickych vozil projizdi Viclavskym
lemovali PraZané s fotoapardty a videokamerami. pruvodu, ale i spolecenského vecera ve stiesovické vozovné. namestim.
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Jedna z nejkratSich a méné narocnych novosta-
veb tramvajovych trati. Pravé takové je prodlouzeni
tramvajové traté v Radlicich. Obratisté v Laurové je
jednim z mala mist v Praze (a podle zakladniho linko-
vého schématu jedinym), kde k obraceni tramvaji neni
k dispozici smycka. Trat sem byla zkrdcena v roce 1983
z puvodni smycky Radlice (ta se nachézela v parciku
pred radlickou zakladni skolou).

Prazska sit tim prisla o posledni jednokolejnou
trat. Duvodem zkraceni tramvajové traté bylo rozsi-
fovani Radlické ulice v souvislosti s vystavbou Jihoza-
padniho Mésta. Puvodné docCasné obratisté Laurova
bylo vybudovéano s minimalnimi néklady s tim, ze trat
bude pozd&ji opusténa az k ulici Za Zenskymi domovy.
Vyznam traté byl pozd€ji prehodnocen a v souvislosti
s vystavbou tunelu Mrézovka byla ¢ést traté ptreloze-
na do nové polohy. Novostavba ma napomoci fesit
soucasné i budouci dopravni naroky v oblasti. Prvnim
z nich je asili nahradit nevyhovujici obratisté Laurova,
kde je na vyjezdu zakaz potkavani tramvajovych vlaka
fady T, zpusobeny minimalizaci nakladt pfi vystavbé
obratiSté. Soucasné bude odstranéno dopravné nebez-
pecné misto, kdy néktefi fidi¢i automobilt jen velmi
obtizné vnimaji fakt, ze i tramvaj jedouci zpétnym
pohybem ma pfi odboceni vpravo podle Zakona o pro-
vozu na pozemnich komunikacich prednost. Rovnéz
fidic¢i automobilu jedouci z centra nejsou vzdy pfipra-
veni na to, Ze tramvaj pfi vijezdu do oblouku vybocuje.
Zcela dopravné nedofesena dnes zustava zakladni
skola v Radlicich, lezici na puli cesty mezi stanici metra
Radlicka a tramvajovou kone¢nou Laurova. Vzhledem
k provozu v Radlické ulici Ize dodat, ze Skola lezi na
puli velmi nepfijemné a nevabné vonici cesty.

Dals$im impulsem bylo zahajeni vystavby adminis-
trativniho komplexu CSOB pfimo nad stanici metra
Radlicka. Metro sice zajisti pohodlnou dopravu na vel-
ké vzdalenosti, avSak pro zaméstnance z blizkého okoli
je vhodna i mistni obsluha. Prodlouzeni tramvajové
traté ke stanici metra Radlicka vSechny tyto problémy
fesi nebo resit napomaha. Vlastni stavba zac¢ind v misté

Tento text volné navazuje na ¢lanek v zarijovém
DP-KONTAKTu o tramvajovych vylukach v okoli
Palmovky. Do konce letosniho roku probihaji nebo
probéhnou jesté nasledujici dlouhodobéjsi tramvajové
vyluky:

Prodlouzeni tramvajove
trate v Radlicke

pripojeni koleje z obratisté Laurova do Radlické ulice
a jde o dvoukolejnou trat o délce 0,741 km. Na jejim
konci je projektovana jednokolejnd smycka s jednou
predjizdnou koleji (délka hlavni koleje ve smycce 0,298
km jednokolejné€). Smycka je situovana do prostoru
ktizovatky Radlické ulice s ulici U Kostela, pred vystup
ze stanice metra. V ptipadé budouci potieby lze trat
prodlouzit jiznim smérem, kde se nachazi rozsahlé
plochy a kde by v pripadé jejich nového vyuziti byla
tramvaj jedingm vhodnym dopravnim prostiedkem,
jak pro prepravu primo do centra, tak pro funkeci ka-
pacitniho napajece ke stanici metra. Vyskové trat kopi-
ruje soucasny uli¢ni profil. Na nové trati se nachazeji
tfi zastavky, posunuta Laurova (za kfizovatku s ulici
K Vodojemu), ktera usnadni pristup obyvatel bydlicich
severné od Radlické ulice, nova zastavka Radlicka
Skola, obsluhujici zakladni Skolu a obytné domy mezi
ulicemi Radlickou a Pechlatovou a kone¢na zastavka

Soucasné ukonceni traté na Laurove

Radlicka, umoznujici pfestup na metro a pristup do
novych administrativnich budov a k ulici Na Farkané.
Trat bude v témér celé své délce vybudovana na zvyse-
ném tramvajovém pasu, vzhledem k sifce ulice (zbude
jeden jizdni pruh v kazdém sméru) bude mozné tramva-
jovy pas nouzove pouzit pro objezd pres Sikmo uloZeny
obrubnik. Stavba navazuje na souvisejici rekonstrukei
Radlické ulice v useku od Ktizové po Laurovou a bude
ji tfeba koordinovat s rekonstrukei inzenyrskych siti.
Vzhledem k prodlouzeni vzdélenosti mezi zastavkami
Kftizova a Laurova (zastavka K¥izova byla v ramci pre-
lozky kvuli stavbé tunelu Mrazovka prelozena blize do
centra) bude zhruba uprostred zfizena nova zastavka,
v soucasné dobé ma pracovni nazev ,,Pod Brentovou*.
Jak rekonstrukce, tak novostavba se nachazeji ve fazi
projekeni pripravy a pokud vse pujde dobre, svezeme
se po novostavbé v roce 2007.

Text a foto: Ing. Miroslav Penc, technicky usek

Misto nové zastdavky Laurovd.

Podzimni tramvajove vyluky

Myslbekova - Patockova probiha a ukoncena ma
byt 1. prosince 2005. Divodem jsou stavebni prace
v prostoru vozovek v Patoc¢kové ulici a z nich vyply-
vajici pfevedeni automobilové dopravy na tramvajové
téleso.

Vyluka Bubenské nabfeZi potrva do 16. prosince
2005. Dojde k obnové panelua BKV (vyména za nové
vcetné obnoveni horni asfaltové vrstvy) od kiizovatky
s Argentinskou ulici po ulici Komunardd, k vyméné
konstrukce trolejového vedeni a k tipravé nastupist za-
stavky Prazska trznice. V ramci vyluky bude opravena
i trat na k¥izovatce s Argentinskou ulici (28. - 30. 10.)
a v ulici Komunardu (10. - 27. 10.).

Vyluka Stirka - vyména kolejové konstrukce
a prazcu spojend s vyskovou upravou kiizovatky Zen-
klova/Klapkova (viz foto) bude dokoncena 15. fijna.

Vyluka Nuselska - rekonstrukce trolejového ve-
deni v tseku Vladimirova - Chodovska a oprava vel-
koplosnych panelt bézi do 8. Fijna 2005.

Vyluka Bélohorska - od 15. fijna do 2. listopadu
probéhne vyluka useku Kralovka - Bila Hora, na ni
bude navazovat do 12. listopadu 2005 vyluka dseku
Vypich - Bild Hora. Béhem téchto vyluk dojde k rekon-
strukei trolejového vedeni, dale k opravé velkoplosnych
panelt a ke zfizeni elektrického ovladani vyhybky na
Vypichu.

Vyluka Francouzska - Moskevska bude znamenat
vylouceni tramvajového provozu v terminu od 2. do
26. listopadu 2005. Dojde k vyméné casti kolejové
konstrukce na Cechové namésti, k opravé nebo vimé-
né opottebenych kolejnic v obloucich na VrSovickém
namésti a v oblouku na kfiZzovatce Francouzska/Mos-
kevska a k opravé velkoplosnych paneli.

Pro dplnost pfipojim i termin podzimni vyluky
lanové drahy na Petiin, kterd se uskutecni od 10. do
28. fijna 2005.

Podle podkladit Oddéleni technické spravy
kolejové sité zpracoval Miroslav Penc

Prodej turistickych jizdenek roste

Casové kratkodobé jizdenky, tzv. turistické, jsou
urceny v prevazné mife navstévnikim hlavniho mésta
Prahy, ktefi chtéji po Praze cestovat Castéji. Jsou to
jizdenky s dobou platnosti 24 hodin nebo tfi dny (72
hodin), sedm dni (168 hodin) a patnéct dni (360 hodin).
V souvislosti s tpravou tarifu od 1. ¢ervence 2005 doslo
ke zméné cen i u ,turistickych® jizdenek. Jizdenka tii-
denni stoji 220 K¢, sedmidenni 280 K¢, patnactidenni
320 K¢. Jizdenky 24hodinové platné pouze na tzemi
hl. m. Prahy stoji 80 K¢ (pro déti od 6 do 15 let 40 K¢);
jizdenky 24hodinové platné pro vSechna tarifni pasma
stoji 120 K¢ (pro déti od 6 do 15 let 60 K¢).

Vsechny casové kratkodobé jizdenky plati uvede-
ny pocet hodin od okamziku oznaceni. Jizdenky jsou
v prodeji ve vybranych stanicich metra, v prodejnach
novin a Casopisti, ve Strediscich dopravnich informa-

DP kontakt

ci Dopravniho podniku (Muzeum, Mustek, Andél,
Nadrazi HoleSovice a letiSté Ruzyné), v hotelech, ces-
tovnich kanceldrich a dalSich mistech. Jizdenky na 24
hodin (v cené 80 K¢) je mozné koupit i v automatech
umisténych v blizkosti zastavek povrchové dopravy,
ve stanicich metra, lanovky a jejich okoli, dalsi typy
jizdenek na 24 hodin (v cené 40 K¢, 120 K¢ a 60 K¢) je
nutné zakoupit v uvedené predprodejni siti.

Na dosazenych trzbach za prodej jednotlivych
jizdenek se ,turistické“ jizdenky podilely v roce 2003
11,54 %, v roce 2004 12,86 % a za 1. pololeti 2005
12,99 %. Jejich podil se tedy pomalu, ale trvale zvy-
suje.

Pro informaci uvadime pocty kust prodanych
casovych kratkodobych jizdenek v roce 2004 a v 1. po-
loleti 2005:

Casové kratkodobé jizdenky
1. pololeti 2004 1. pololeti 2005
platné v Praze

24 hodin 171 346 204 742
24 hodin, déti 6 az 15 let 6793 8 695
3denni 126 368 138 648
7denni 83 540 85 941
15denni 50555 54235
platné ve vsech pasmech PID

24 hodin 883 1290
24 hodin, déti 6 az 15 let 38 83
Celkem 439 523 493 634

Se zvysujicim se poctem navstévniki Prahy pred-
pokladame, zZe i prodej turistickych jizdenek nadale
poroste.

Odbor jizdnich dokladu a trzeb



Preprava jizdnich kol v metru

Posledni roky jsou ve znameni rozvoje cykloturisti-
ky. Nabidka obchodnikd je velkd jak co do sortimentu,
tak i cenovych relaci. To umoznuje kazdému, kdo chce
néco vice udélat pro své zdravi, vénovat se této zalibé.
Cyklistika je nadéji ke zdravejSimu zplisobu zivota a jeji
rozvoj je celosvétovy.

V Praze se s kolem jako dopravnim prostfedkem
nepocita. S vyhrazenymi pruhy na komunikacich, které
jsou v nékterych ceskych méstech, se prazsky cyklista
nesetkd. Vyuziti kola pro rekreacni tcely je snazsi. Na
okrajich Prahy a s navaznosti na jeji okoli se buduji
nové cyklistické trasy. Zlepsila se propagace vydavani
specialnich map. Moznosti, jak se na tyto trasy dopra-
vit, neni mnoho. Na kole je to nebezpecné, a to zejména
s détmi. Individualni doprava osobnim autem je slozi-
t€j$i a nevyhodna, a zacatek a konec cesty musi byt na
jednom misté. ReSenim je vyuZiti hromadné dopravy.
Dopravci v regionech ztizuji specialni linky - cyklobu-
sy, pfipadné umoziuji prepravu kol ve vlacich. V Praze
je svoji polohou, zejména koncovych stanic, idedlni pro
piepravu prazské metro. Hodné cyklostezek navazuje
na stanice metra. Proto rekrea¢ni cyklisté moznost
piepravy kol metrem ve zvySené mite vyuzivaji. Hlavné
o vikendech, ve dnech pracovniho klidu a o prazdni-
nach. Pfesna statistika sice neni k dispozici, ale nartst
prepravy cyklisti je patrny.

Kapacita pfrepravy je omezena povolenym poctem

kol na jednu vlakovou soupravu a vyhrazenym casem.
V praxi se mizeme setkat s tolerovanim prepravy vice
kol na plosiné vozu, napfiklad v pfipadé, kdy cestuje
rodina s détmi a nebo v dobé, kdy je slaby provoz.
Nelze na to spoléhat, protoze znéni prepravniho fadu
je jednoznacné. Na zakladé zkusenosti dopravniho per-
sondlu plati obecné, Ze s cyklisty nejsou vétsi problémy.
Prepravce se snazi cyklistim vychazet vstiic. Ojedinélé
prestupky a stiznosti od ostatnich cestujicich fesi do-
pravni persondl bez vétsich potizi. Jedna se o jizdu na
kole v prostorach metra nebo prevoz kola mimo urceny
prostor vozu.

Na zavér je dobré si pfipomenout, co by kazdy
cyklista mél védét o prepravé kol v prostfedcich MHD.
Obecné podminky stanovuje pfepravni fad.

Jizdni kolo, jehoZ rozméry presahuji rozméry
stanovené pro prepravu zavazadel, lze pfepravovat
pouze v metru (na posledni plosiné posledniho vozu
vlaku metra; ve voze mohou byt pfepravovana pouze
2 jizdni kola; prujezd jizdniho kola vozem je zakdzan)
a v cyklobusech. Pfeprava jizdnich kol je zakdzana:
ve voze obsazeném tak, Zze neni umoznéno bezpecné
nalozeni a pfeprava jizdniho kola; v metru v pracovni
dny v dobé od 5.30 do 8.30 a od 14.30 do 17.30 hodin
a v dobé zvysenych pfepravnich naroku; v pripade, ze
dopravce tuto pfepravu v metru zakaze (mimoradna
udalost, oekdvana zvySenad frekvence cestujicich a po-

Napsali jinde...

Jesté jednou k Programu kvality sluzby v Doprav-
nim podniku

Otiskujeme, ve velmi zkrdcené verzi, rozhovor Dany
Jurdskove, naméstkyné feditele Fakultni Thomayerovy
nemocnice z pfilohy Kariéra Bussines Hospodaiskych
novin z 22. srpna letosniho roku pod ndzvem ,,Manage-
ment je adrenalinovy sport“.

Spoluzakladatelka nové Ceské asociace sester,
prednostka Ustavu teorie a praxe oSetfovatelstvi
1. 1ékatské fakulty UK a naméstkyné reditele pro
oSetrovatelskou péci fakultni nemocnice Dana Juréas-
kova se v posledni dobé hodné vénovala kvalité prace
zdravotnickych zatizeni. Letos byla i finalistkou
soutéze Manazer roku.

HN: Jste - mimo jiné - naméstkyni feditele ne-
mocnice pro osetrovatelskou péci. Co to vlastné zna-
mena, za co odpovidate?

Odpovidam za kvalitu oSetfovatelské péce, v mém
useku pracuje na tfinact set sester a dalSich profesi-
ondlt. Pfimo komunikuji s asi pétatficeti vrchnimi
sestrami, které jsou mymi liniovymi manazery.

HN: Jak jste se na toto misto propracovala?

Prosla jsem fadu funkei od sestry u lizka pres
stani¢ni a vrchni sestru. Na tuto pozici jsem pak prosla
vybérovym Fizenim. Na Prazské mezinarodni manazer-
ské skole jsem ziskala titul MBA.

HN: Poskytovana kvalita je asi jednou z nejdiile-

kého zafizeni. Da se vSak néjak formalizovat nebo
definovat v tak sloZitém systému?

Ve svété i v Cesku se pouzivaji riizné systémy hod-
noceni kvality. Zatim viak v Cesku neexistuje jednotny
narodni systém. Ruzni hodnotitelé tak poskytuji rizné
vysledky. Dulezité je ale zacit.

HN: Co podle vas charakterizuje kvalitu nemoc-
nice?

Jednim z vyznamnych indikatora je tfeba spoko-
jenost pacientu s poskytovanou péci. Pokud to ovsem
vubec nekdo sleduje. ... to je velmi dulezita véc, ktera
by se méla sledovat. Nebo: kvalita a efektivita. Ziskana
pridana hodnota v podobé komfortu pacienta, se velmi
tézko méfi. Dokazali jsme spocitat, Ze pokud pouzijeme
nové materialy, které jsou drahé, v delsi Casové fadé se
nam to vrati. Pacient nema takové bolesti, rana neni tak
Casto prevazovana, prolezenina se rychleji zhoji, muze
jit d¥ive domu, a to uz jsou zna¢né dspory na nakladech
pri zvySeni kvality sluzeb.

HN: Podilela jste se na stanoveni standardi ve
vasi nemocnici. To je v§ak jen pul problému. Druhym
je jejich zavedeni do praxe. Co vSe se pro to musi
udélat?
vych sportu. A to nejtézsi je nadchnout lidi a ziskat je
pro véc. VSeobecné je zndmo, Ze kdyz tvotite néco nové-

Novinky z Prazskeé strojirny

Prazska strojirna a. s. se v tomto roce prosadila
opét na novych trzich, ve Svédsku a Spanélsku. Prv-
ni doddvkou do Svédska v tomto roce byla expedice
dilatacnich koleji, které funguji stejné dobfe v naSich
podminkach jako ve Skandinavii. Na konci ¢ervna
probéhla prejimka prvnich dvou kolejovych kiiZzeni pro
projekty v Norrkopingu a pfes 1éto probéhla Gspésna
instalace kolejovych kfiZeni, véetné roziazovaci tram-
vajové vymeény a automatického vyhybkového systému
VSP-1-K.

V soucasné dobé tzce spolupracujeme s projekéni
kancelafi v Goteborgu, kterd navrhuje vétsSinu rekon-
strukei a novych trati ve Svédsku. P¥islibeny jsou i dal3i
projekty ve méstech Norrkdping a Goteborg, ale i do
norského Osla. Vstup na novy trh je vzdy dlouhodobou
zalezitosti, pfi které se musi vSichni od obchodniki
pres konstruktéry az po vyrobni délniky seznamit s od-
liSnymi standardy provozu kolejovych trati, které urcuji

i jinou technologii vyroby, véetné piejimek.

Ve $panélském teritoriu se Prazska strojirna a. s.
pokousi prosadit se svymi vyhybkovymi
systémy. V soucasné dob¢ jsou prvni dva
kusy nainstalovany v pfimofském mésté
Alicante a na druhou puli zafi je naplano-
vana dodavka dalsich dvou kust VSP-1-K
na trat, kterd spojuje stfed mésta s plazemi
v nedaleké Costa Blance. Rozjednané jsou
rovnéz projekty na prodlouZzeni trati ve
Valencii i technicka podpora a dodavky
pro nové planované zalozeni tramvajové
dopravy v Madridu.

Pronikani na nové trhy je dilezité pro

Tramuvaj slouzi jako dopravni prostiedek me-
zi méstem a pldZzemi ve $Spanélském Alicante.
Foto: Prazska strojirna

Pro piepravu kol je v metru vyhrazena led?;l cdst posled-
niho vozu. Na plosiné je mozné piepravovat dve kola.

dobné); samostatné cestujicimu mladsimu 12 let; pokud
je na urCené plosin€ vozu metra jiz pfepravovan détsky
kocarek; v osobnich vytazich v metru. Jeden cestujici
smi prepravovat pouze jedno jizdni kolo. Cestujici je
odpovédny za to, Ze jizdni kolo bude pied vstupem do
prepravniho prostoru metra nebo do cyklobusu ocis-
téno, neohrozi bezpe€nost osob zejména na pevnych
schodistich a pohyblivych schodech v metru a nezpu-
sobi znecisténi vozidla, Skodu ostatnim osobam nebo
na zafizeni dopravce.
Pokud vsechny uvedené podminky splnite, miizete
vyrazit za novymi zazitky.
Text a foto: Ing. Viktor Baier, divize Metro

ho, tak ti nejlepsi lidi, ktefi jsou kolem vas, vam to musi
pomoct prosazovat v prostiedi celé organizace.

Mame proto naptiklad tym kvality, kde jsou 1ékafi,
sestry, laboranti, technici, vSichni. To je vychodisko.
S témi standardy se dal pracuje, to je dalsi podstatna
véc. Nesmite je dat do Supliku, musite se jit podivat,
jestli v praxi skutecné funguji, jestli je redlné je plnit
- a jednim z cilt standardizace je také tspora.

HN: Pomaha s prosazovanim novych véci i hod-
noceni lidi?

Jsem naprosto presvédcena o tom, Ze ¢lovek, ktery
pracuje, musi mit zpétnou vazbu. Jinak nemuize praco-
vat dobfe. Ale minimalné jednou ro¢né se musi — u nas
to plati uz nékolik let - nadfizeny se svym podfizenym
sejit a probrat dosavadni praci. A dat lidem prilezitost,
aby i oni mohli Fici, co se jim libi a co ne, co by chtéli
a potfebovali. My jsme napftiklad vytvorili systém, ktery
se jmenuje Povétovani sester novymi tkoly. A tak tu
naptiklad mame sestru, ktera se plné€ vénuje prole-
Zeninam, jina kvalité - v celé nemocnici. Dals$i ma
na starosti edukacni tym sester. Musime se naudit
informovat, vzdélavat 1épe pacienty. Spravnym lidem
je treba davat spravné tkoly. Tim rostou a nemocnice
na tom profituje.

HN: Aby hodnoceni fungovalo, musi existovat me-
zi zaméstnanci i vzajemna divéra. Citite to také?

Nepamatuji se na jediny ptipad, ze bych porusila
dané slovo. A to at v tom dobrém slova smyslu, ¢i pro
nékoho zlém - mam na mysli tieba vypovéd.

-zded-

rozlozZeni vyrobnich kapacit naseho podniku, jelikoz
vzdy zimni sezona pFedstavuje pro nas podnik atlum
vyroby. PInéni vSech pfani naseho hlavniho zakaznika
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
zustava vsak i nadale nasi prioritou. -ps-
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Radné zajisténi bezpednostni prestavky a prestavky
na oddech a jidlo je velmi podstatné nejen z hlediska
zakonu a predpist, ale predevsim z hlediska pracov-
ni pohody fidice. V poslednich letech se prestavky
zajistovaly vyhradné ve vozidle na obratistich, coz je
velmi neefektivni, le¢ pomérn€ organizacné pohodIné.
Nékterym fidicim popojizdéni v obratistich vyhovu-
je, jinym vsak ne. Delsi obézna doba na lince ma za
nasledek vyssi inventarni pocet vozu, dalsi ndjezdové
kilometry na konec¢né, vétsi mnozstvi dennich osetteni
a podobné. Navic néktera obratisté doslova praskaji
ve $vech, typickym prikladem je smycka Sidlisté Repy.
S kapacitnimi problémy se, zejména p¥i ruznych vylu-
kach, potykaji i naptiklad obratisté Bila Hora, Divoka
Sarka, Levského a Radosovicka.

Druhym moznym zptisobem je oddéleni fidice
od vozidla po dobu pfestavky. V urené zastavce je
kmenovy fidi¢ vystfidan fidicem ,,svacindrem®, ktery
jede na kone¢nou a zpét do urcené zastavky, kde se do
vozu vraci kmenovy fidic. Popisovany zpusob se v Praze
v pomérné velké mite objevil v roce 1989. Tehdy se
stfidalo na Vinici (linka ¢. 11), pfed vozovnou Stras-
nice (7 a 26), u vozovny Sttesovice (1, 8) a na Brusnici
(22). Zajimava a dnes uz znacn€ nepredstavitelna byla
forma stfidactho mista pro vozovnu Pankréc, jejiz stii-
daci misto bylo logicky mimo pési dosah vozovny, a to
v zastavce Namésti Bratii Synku (linka ¢. 18) a Otaka-
rova (6 a 24). Vzhledem k moznosti odstavit tramvajovy
vuz v ulici Na Zamecké, bylo postupné vybrano nékolik
(celkem 5) tramvaji vyfazenych z osobni dopravy, které
byly i nadéle udrzovany pojizdné. Z vozu byly odstra-
nény oznacovace, nékteré zadrzovaci tyce a piehravac
PAMI. Dodéany naopak byly kose, popelniky (!!) a stal.
Svacinové vozy byly v provozu ve vSedni den od 7.30
do 11.30. Od srpna 1991 misto tramvaje jezdil na Za-
meckou jidelni autobus Karosa. Stfidané prestavky se
objevily i v jinych vozovnach, ale pozdéji tento zptisob
organizace prestavek stagnoval, az se v roce 2002 téméf
prestal praktikovat.

Potieba tspor v Dopravnim podniku uvedla tento
zpusob stfidani prestdvek opét na scénu. Prvni vlas-
tovkou bylo obnoveni stiidani pfestavek ve vozovné
Strasnice pro linku €. 26 od pondéli 2. kvétna letosniho

Predstavenstvo spolecnosti na svych dvou srp-
novych a jednom zafijovém zasedani projednalo
kromé majetkopravnich zdlezitosti nasledujici ma-
terialy:

Zprava o hospodafeni za 1. pololeti 2005. Ob-
chodné-ekonomicky feditel ing. Pomazal podrobné
okomentoval pfedlozenou zpravu s tim, Ze v 1. pololeti
hospodafil DP se ztratou 298 mil. K&. Clenové predsta-
venstva se dale podrobné vénovali feSeni nepfiznivé
finan¢ni situace roku 2005.

Informace o problematice pojisténi odpovédnosti
z provozu. Predstavenstvo na ndvrh ing. Pomazala
schvalilo navySeni pojistné ¢astky obecné odpovédnosti
za Skody na 90 miliont K¢.

Vyvoj ekonomickych ukazatelit Dopravniho pod-

DP kontakt

Stridani prestavek
ridicu tramvaji

roku. Stfida se v pracovni dny tfinacti fidici (6 Fidica
v ranni a 7 v odpoledni sméng).

Novinkou zasadniho vyznamu je zprovoznéni spe-
cialniho stfidaciho bodu v uzlu Palmovka od 1. zari
2005. Stridajicim i stfidanym fidicim jsou k dispozici
odpocinkové prostory v arealu obratisté autobust Pal-

urci jiny zptasob Cerpani prestavky. Kromé moznosti
spojit se s dispeCinkem pomoci radiostanice z nékte-
rého vozu maji ridic¢i k dispozici i zelenou telefonni
linku, kterd byla zejména pro tyto tucely specialné
zfizena. Stfidajici Fidici jsou povinni se hlasit v odpo-
¢inkovych prostorech sluzbukonajicimu pracovniko-
vi nejpozdéji 8 minut
pred c¢asem uvedenym
v rozpisu sluzby fidicu
tramvaji. Stfidajici ridi-
Ce v prvni fazi zajistuje
provozovna Hloubétin.
V zaii 2005 bylo Cerpa-

ni prestavek na jidlo
a oddech na lince ¢. 3
zajisténo Ctrnacti stfi-
dajicimi Fidici (7 Fidi¢a

v ranni a 7 fidict v od-

poledni sméné). BEhem
doby stfidani je v odpo-

movka. Prostory jsou vybaveny jidelnim stolem, seda-
ci soupravou, televizi, mikrovlnnou troubou, varnou
konvici, vnitropodnikovou telefonni linkou a podobné.
Dtlezité informace, tj. mapa s aktualnim stavem tram-
vajového provozu a aplikace DORIS s moznosti on-line
informaci o jednotlivych vlacich na trati, jsou zob-
razeny na 19palcovém LCD displeji. Rychly vznik
tohoto nového zazemi byl umoznén diky velmi
dobré spolupraci s jednotkou Provoz Autobusy.
Od jiz zminéného 1. zafi 2005 se sttida proza-
tim pouze na lince €. 3, stiidajici Fidic jede v tiseku
trati Palmovka - Lehovec - Palmovka. Piestavky
jsou stiidany v casovém rozsahu od 6 do 20 hodin.
V soucasnosti na lince ¢. 3 stfidani probiha ve
vsedni dny; prvni stiidand prestavka zacina v 6.46
hodin a posledni konéi v 19.51 hodin. Sttidany
fidi¢ ma zaruceno, Ze minimalni délka prestavky
neklesne pod 36 minut; to znamend 3 minuty
dochazkova vzdalenost do odpocinkovych pro-
stor + 30 minut zakonna doba pfestavky na jidlo
a oddech + 3 minuty dochazkova vzdalenost na
zastavku urcenou vozovym jizdnim fadem. Ve
vozovém jizdnim fadu vsak muze byt uvedena
nejkratsi prestavka v délce 39 minut, protoZe navic
jsou zapocitany 3 minuty tolerance presnosti pro-
vozu. V ptripadé, Ze nastane situace, kdy pro stfida-
ného (kmenového) fidice je doba mezi predanim
aznovuprevzetim fizeni kratsi nez 36 minut, hlasi
danou skutecnost na provozni dispecink, ktery mu

¢inkovych prostorech
zalozni fidi¢, kterého
v ranni sméné zajistu-
je provozovna Zizkov
a v odpoledni provo-
zovna Kobylisy.

V odpocinkovych
prostorech pracuji
nepretrzité tzv. sluz-
bukonajici pracovnici,
konkrétné se jedna
o operatory provozni-
ho dispecinku tramvaji prestéhované na Palmovku
z Kralovky. Sluzbukonajici pracovnici zajistuji radné
vystiidani fidic¢u, zpfistupnuji odpocinkové prostory
provoznim pracovnikim jednotky Provoz Tramvaje,
veskeré organizacni problémy hlési na provozni dispe-
¢ink, na zdkladé aviza o zménach jizdniho fadu v dosta-
te¢ném Casovém predstihu tisknou vozové jizdni rady
avnocni sméné pred zménou jizdnich radu stridajicich
fidicu umistuji aktudlni jizdni fady do desek pro fidice
a na zakladé€ informaci z jednotlivych provozoven zpra-
covavaji seznam stfidajicich fidicu a jim pridélenych
sluzeb na nésledujici provozni den.

Po ukonceni vyluky k¥izovatky Stirka, tj. od 15. ¥1j-
na 2005, budou na Palmovce stiidany dalsi linky.
Sttidajici fidi¢i budou nové i z provozoven Kobylisy
a Zizkov. V budoucnu je planovano stfidani fidi¢ti na
prestavky pro jidlo a oddech také v zastavkach Andél,
Hradcanska a I. P. Pavlova. Ptfi dneSnim linkovém
vedeni by takto nemohly byt stfidany na prestavky
pouze linky &. 2, 5, 13, 17 a 21. Cas ukaze, v jaké mite
Ize stiidat prestavky touto ve svété zcela obvyklou
formou. Doufejme, Ze vSechny pfipadné provozni po-
tize budou snadno feSitelné, a zZe vétSina fidict tento
zpusob organizace prestavek vyhodnoti jako vhodn€jsi
finan¢ni spory pro Dopravni podnik jako celek budou
nezanedbatelné.

Podle podkladii 12113 zpracooval
Jan Surovsky

Predstavenstvo projednalo

niku a hospodafeni v roce 2005. Rozsahly analytic-
ky materidl dokumentuje vyvoj nakladd, dotace a trzeb
z jizdného od roku 1998 a podrobné se vénuje situaci
roku 2005 s tim, ze Dopravni podnik neni schopen
vnitinimi dsporami pokryt deficit hospodafenti, a to
ve vysi priblizné 450 miliond K¢. Predstavenstvo se
dale zabyvalo moznostmi feSeni a ulozZilo predsedovi
predstavenstva intenzivné jednat o situaci na drovni
hl. m. Prahy.

Odprodej rekreacnich stiedisek ve vlastnictvi
Dopravniho podniku. Clenové predstavenstva schvalili

zamér na odprodej rekreacnich stfedisek ve smyslu
predloZené zpravy.

Navrh na tuplatny pievod lanové drahy v ZOO.
Byl schvélen dplatny prevod lanové drahy do majetku
hlavniho mésta Prahy.

Personalni otazky. Pfedstavenstvo jmenovalo
s ucinnosti od 19. zafi ing. Petra Smolku do funkce
feditele tseku sluzeb a s G¢innosti od 1. Fijna ing. Marii
Hosnedlovou do funkce vedouci odboru Strategie a fi-
zeni v pfimé podfizenosti generalniho feditele.

-red-



Pondéli 19. za¥i bylo pro prazsky tramvajovy provoz
vyznamnym dnem. Poprvé vyrazil do ulic s cestujicimi
prototyp rekonstruované tramvaje KT8N2 s nizkopod-
laznim sttednim ¢lankem. V ramci zkuSebniho provozu
mohou od tohoto dne vyuzivat bez problémt linku ¢. 3
osoby se snizenou moznosti pohybu.

Rekonstruovanych tramvaji KT8D5 by v Praze mé-

H: Nejvétsi nadseni
a dobré hodnoceni zpuso-
bilo mezi Fidici fizeni tram-
vaje — rukou. Vsichni dob-
fe vime, co dokaze udélat
s patefi a svalstvem celého
téla dlouha sluzba na voze
fizeném pedaly. Na to dnes
jiz neni doba a vsude, kde
dochaézi k rekonstrukcim
tramvaji, se na tento zpu-
sob fizeni prechazi. Roz-
misténi ovladacich prvka
a kontrolnich pfistroju je
dobré a umozriuje prehled-
né vuz ovladat. Zarazejici
. snad je, ze viz nema kla-
t’ - sicky ,reverz”, zpétny po-
: hyb z predniho stanovisté
vyzaduje neobvyklé a zdrzujici tkony.
Ridigi, ktefi budou viiz obsluhovat p¥i vylukéach
v obousmérném provozu, zcela jisté oceni elektricky
ovladané polopantografy a diky nové vyzbroji i snad-
né&jsi ovladani vozu. Také elektricky nastavitelna ven-
kovni zpétna zrcatka prinesou zlepseni a zjednoduseni
obsluhy.

a teprve praxe ukaze, do jaké miry je tento problém
vazny.
Kabina ridice

V: Kabina fidice je prostorové pomérné dobfe
fesena, prinosem je odkladaci prostor pro tasku fidice,
umistény mimo dosah z bo¢niho okénka kabiny. Pro-
blémy se vstupem do kabiny a vystupem z ni budou mit
zejména ,,silnéjsi“ jedinci z divodu tzkého profilu mezi
pravym sloupkem a sedackou fidicCe.

Dvete kabiny fidice jsou pohledové velmi hezké.
Vadou ,na krase“ je, Ze po jejich zavieni jdou v horni
Casti vlevo odtlacit do prostoru kabiny a zfejmé snadno
,vyhodit“ z vodicich kladek. Aby je fidi¢ z tohoto duvo-
du zevniti kabiny zajistoval klickou v jejich horni ¢asti
za sedackou, nebude vhodné z duvodu jeho vlastni bez-
pecnosti, zejména pokud by musel za jizdy naptiklad
pfi pouziti bezpecnostniho spinace opoustét kabinu.

Pneumatickd sedacka fidice spolu s nastavitelnou
podnozkou vytvaii moznost velmi pohodlného sezeni.
Problematickym se zatim jevi vyhled vlevo dozadu
z kabiny Fidice, kde je mohutny bo¢ni sloupek, branici
dostatecnému vyhledu.

H: Pomérné kritizovany je vstup do kabiny fidi-
Ce, ktery je uzky a télnatéjsi fidi¢i maji problém se
do kabiny pohodlné bez natdceni téla dostat, nebo

Prvni zkusenosti s prototypem nove tramvaje

lo pribyvat, a tak i tramvajova doprava by méla byt da-
leko pristupn€jsi méné pohyblivym spoluobcantim, coz
je dlouhodobym cilem Dopravniho podniku. Prototyp
rekonstruované tramvaje KT8N2 jsme vam na stran-
kach podnikového mési¢niku predstavili jiz v cervnu
letoSniho roku, kratce poté, co tramvaj dorazila do
Prahy ze Sumperku, kde probihala jeji zdsadni mo-
dernizace.

TéméF pul roku probihal zkusebni provoz bez cestu-
jicich, at jiz v oddé€leni vzdélavani Tramvaje na Pankra-
ci nebo pfimo v hloubétinské vozovné, kde ma novinka
domovské pravo. Béhem zkusebniho provozu bez cestu-
jicich ziskalo zajimavé postiehy s novym vozem mnoho
fidicu. Nyni se s nimi muZete seznamit i vy.

Postiehy provoznich zaméstnancu
Prvni dojem

Ridi¢i vozovny Hloubétin (H): Prvni dojem pfi
pohledu na viiz je pomérné priznivy. Charakteristicka
silueta vozu KT8D5 s nastavbami na sttese, ktera Cinila
vuz mohutnym, je jiz minulosti. Vzhled vozu tim ale
vyrazné neutrpél.

Ani zakryti podvozku z boku nelze povazovat za
nehezké a nepraktické, i kdyz je stale diskutabilni sni-
zeni hlucnosti, ke kterému timto ma dojit. Z praxe je
ovéfeno a vyzkouseno, ze hlavni pficinou hluku je
napriklad Spatny svrsek a stav koleji.

Pomérné nepraktické je zakrytovani spodni Casti
el vozu, podle nazoru vétSiny zacastnénych je zcela
zbytecné a bude pri¢inou pozdé€jsich provoznich potizi.
V piipadé sunuti vadného vlaku bude nutné pro moz-
nost pohybu sprahla v obloucich nejprve povolit Srou-
by drzici kryt, které ¢asem ale jisté zareznou, a kryt
sundat, coz zpusobi jistou casovou prodlevu. Také
jeho zpétna montaz bude trvat jistou dobu a nemusi
byt jednoducha. Tento prvek je také jediny, jenz hyzdi
vzhled vozu, ktery pfi pohledu z Cela tak pfipomina
spiSe vznasedlo nez tramvaj.

Rizeni

Pracovnici oddéleni vzdélavani Tramvaje (V):
Modernizaci puvodni tramvaje KT8D5 na tramvaj
s novym typovym oznacenim KT8N2 se podstatné
zmeénilo ovladani vozu z nozniho na modernéjsi ruéni
fizeni. To je jednou z nejmarkantnéjSich zmeén vidi-
telnych na prvni pohled, pomineme-li vnéjsi vzhled
vlastni skfiné vozu.

Panel ridice s ovladacimi prvky (tlacitka, prepina-
Ce,...) je pomérné pirehledny. Néktetis vozem seznamo-
vani fidi¢i méli k umisténi nékterych ovladacich prvki
vyhrady. Nutno vsSak vzit v ivahu, Ze se u nich jednalo
o kratkodobé , svezeni“, nikoliv o rutinni provoz.

Elektricka vyzbroj

V: Elektricka vyzbroj vozu KT8N2 je shodna s elek-
trickou vyzbroji vozu T3R.P; vzhledem k tomu, Ze tu
tidi€i jiz znaji, byla pfijemnym ptrekvapenim pro $ko-
lené pracovniky.

Diagnostika

V: Diagnostika zavado-
vych stavu je velmi dobfe
a pirehledné zpracovana
a bude prispivat k jistoté
fidice. Rychla identifikace
zavady se projevi i ve zkra-
ceni prostoju z duvodu za-
vady na trati.

Kamerovy systém je
zcela novym prvkem vyba-
veni tramvaje. Zadny z ¥i-
dicu pfi seznamovaci jizdé
nemél potize s tim, Ze by
byl ruSen obrazem z obra-
zovek. Jinou otazkou bude
nastaveni zabéru zejména
vnéjsich kamer na pravé
strané podle pozadavku
fidi¢a pfi provozu s cestu-
jicimi. Vétsina seznamova-
nych fidi¢t méla problémy
s orientaci na obrazovce
kamerového systému pfi
zobrazeni kamerami z pra-
vé strany vozu. Jejich zobrazovani je zrcadlové prevra-
cené oproti obrazu, ktery vidi fidi¢ v pravém zpétném
zrcatku.

Pri snizené viditelnosti a zejména v noci pfi za-
pnutych smérovych svétlech je obraz vnéjsich kamer
prehlusen svétlem smérovky a prakticky nic neni vidét.
Jako nejschiidnéjsi feSenti se jevi zaclonéni zarovek pri-
slusnych pravych smérovek smérem ke kamefte.

H: Naprostym a neocenitelnym pfinosem je do-
konala a prehledna diagnostika zavad. Vzdyt vSichni
z praxe vime, jak byva v provozu mnohdy obtizné zjistit
a odstranit nékteré zavady.

Mnoho fidict oceniuje i kamerovy systém ,,pri-
myslové“ televize. Pravda je, ze dosud naptiklad pti
odbocovani vlevo nema fidi¢ tramvaje KT8D5 zadny
piehled o tom, co se déje na druhém konci vozu, ktery
je vzdalen 30 metrd, coz bylo pfi¢inou mnoha nehod
s automobily. Nyni se tento problém jisté snizi na mi-
nimum. Otazkou jsou snad zbytecné velké monitory
v kabiné Fidice, které zpusobuji oslfiovani ve veCernim
provozu. Intenzita jejich sviceni je ale regulovatelna

v ptipadé nebezpeci odtud rychle utéci. Rozporuplné
nazory jsou i k provedeni zastény kabiny fidice. Ta
ptsobi malo robustnim dojmem, ale diky novym ma-
teridlim ma poskytovat dostatecnou ochranu. Také
ovladani dvefti, které jezdi po kolejnicce v podlaze,
neni prilis Stastné.

Klimatizace

V: Klimatizace kabiny fidice je zcela novym vyba-
venim tramvaje a byla jednoznacné kladné hodnocena
a prijata. Rozsah moznosti vytvoieni tepelné pohody
pro tidice se jevi jako plné dostacujici, ale vzhledem
k rocnimu obdobi nebylo mozno klimatizaci vyzkouset
pri nizkych venkovnich teplotach.

H: Velice kladné je hodnocena klimatizace kabin
Fidich. Jeji aparatura je umisténa zcasti ve skfini pod
stanovisti fidice a 1ze jen doufat, Ze nedojde k poskoze-
ni tohoto drahého zatizeni, nebot se zda, Ze neni nijak
vysoko nad drovni hlavy kolejnice.

Vytapéni vozu
V: Vytapéni salonu vozu doznalo zcela radikal-
ni zmény oproti vozu KT8D5. Touto zménou dojde
jednoznacné ke zlepSeni komfortu jizdy pro cestujici,
véetné toho, Ze je vytdpén i stfedni Eldnek vozu. Ugin-
nost topeni ale nebylo mozno vyzkousSet v zimnich
podminkach.

DP kontakt
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Interiér
H: Srovnavanim interiéru nizkopodlazniho ¢lanku
brnénskych a ostravskych vozti KT8DS5 se zatim zd4, ze
ve voze KT8N2 je méné mista, zejména problém bude
umistit koc¢arky nebo invalidni vozik tak, aby neptreka-
zel. I to ale ukaze delsi provozni zkusenost.

Vyklopna plosina

V: Vyklopna plosina pro osoby na invalidnim
voziku je rovnéz zcela novym prvkem (pomineme-li
tramvaj RT6N1). Casova naro¢nost manipulace Fidice
s vyklopnou plosinou, ndjezdu nebo vyjezdu osoby na
invalidnim voziku je odhadovana na pfiblizné 2 mi-
nuty (bez moznosti vyzkouseni p¥i jizdé€ s cestujicimi)
a mohla by byt duvodem pro mozny konflikt fidice

Pohary jely
z Bratislavy do Prahy \

V letoSnim roce slavi Dopravni podnik Bratislava
110. vyroci zaloZeni a k tomuto jubileu organizoval me-
zindrodni soutéz v jizd€ zrucnosti Fidict tramvaji, ktera
je tradi¢nim mistem setkani fidi¢t dopravnich podnikua
z Ceska a Slovenska, letos jesté obohacena o téast
nesoutézniho druzstva z Vidné.

Za prazsky Dopravni podnik se jako Fidi¢i ucastnili
Ilona a Martin Stransti z provozovny Pankrac, kapita-
nem druzstva byl Jaroslav Lukes§, vedoucim druzstva
Jaroslav Simon, oba z odboru zabezpeéeni provozu
jednotky Provoz Tramvaje.

Vlastni soutézi predchazela dlouhd a naro¢na
priprava - v oblasti teoretické i praktické, pfi niz

s cestujicimi, zejména p¥i pln€ obsazeném voze. Na
nékterych nastupnich ostravcich bude moznost pouziti
plosiny dost problematicka z divodu jejich rozméru
(Prazska trznice, Biskupcova...).

Slabym mistem se v tomto ptipadé muze ukazat ne-
existence signalizace vyklopené plosiny, a pfesto moz-
nost zavreni dvefi a uvedeni tramvaje do pohybu.

H: Velkym problémem je skutecnost, ze vysuv-
na plosina ve stfednim nizkopodlaznim ¢lanku neni
nijak aretovana a je mozné vuz rozjet i pfi jejim vysu-
nuti. Samoziejmé je zde pocitano s jistou inteligenci
fidicu, ktefi budou tramvaj a plosinu obsluhovat, ale
bylo by mozné alespon pro zacatek plosinu zvyraznit
barevné, aby Fidi¢ ve zpétném zrcatku za snizené vidi-
telnosti mél moznost zjistit jeji vysunuti. Plosina jinak
splyva s povrchem refyze.

Dosti primitivni je jeji vysunovani ¢i spisSe prekla-
péni z vozu pomoci ha¢ku. Samoziejmé, vysunovani
jingm zptsobem je pomérné obtizné fesitelné, napfi-
klad hydraulické ¢i elektrické vysunovani by jisté silné
zkomplikovalo celou operaci a prineslo by to i kompli-
kaci ve vyzbroji vozu. Ale hacek, ktery je do téla plosiny
zasunuty z boku, je kratky a pomérné lehce vyklouzne,
plosina pak svoji znacnou vahou a padem muize zranit
na nohach nejen obsluhu, ale i cestujici, ktefi budou
v blizkosti vozu stat. Tento problém nastal jiz pfi zku-
Sebnich jizdach, a to byl na sklapéni plosiny dostatek
Casu a klid. V zimnim obdobi, kdy se do vozu dosta-
ne mnoho necistot, se tento problém jesté zvysi.

Nazor mnoha fidic¢u je pak takovy, ze v pripadé
zvyseného nastupniho ostruvku nebude ani potfeba
plosinu sklapét, nebot vyskovy rozdil v tomto ptipadé
je minimalni a invalidni vozik pomérné pohodlné do
nastupniho prostoru stredniho ¢lanku zajede.

H: Naprosto nestastné je umisténi digitalnich,
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soutézicim vydatné poma- | ., ':!ll_‘: Ml
hali a vychazeli vstfic jak  * "-._ FrgLt: i,
vedouci provozoven Pan- "'._""».!l_'-l__-ﬂ-'ﬁ:i':'_.-'
krac a Vokovice, tak pra- g
covnici jednotky Sprava vozidel Tramvaje, ktefi vzdy
pripravili tramvaje pro trénink ve vzorné kvalité, tak
pracovnici provozniho dispecinku tramvaji, jmenovité
Lubor Svarecr.

V patek 9. zati jsme vyrazili do Bratislavy, kde po
prijezdu a srde¢ném privitani od organizatort a po-
stupném seznameni se vSemi tucastniky a budoucimi
soupefi byla provedena instruktdz k nadchézejici sou-

tézi. S vedoucimi druzstev a kapitany byly vyjasnény

Jeden z rozhodujicich okamZiku - fidicka z Bratislavy nesplni tikol a ziskdvd trestné body, které rozhoduji soutez

v nds prospéch.

jinak zajimavych, ukazatelt poradi vlaku na lince na
boku vozu za prednimi dveimi. Cislo znadici potadi
vlaku bude dezorientovat cestujici, coz bude pricinou
nesvaru a stiznosti.

Zavérem

V: Zavérem lze konstatovat, Ze jizda s tramvaji
KT8N2 je pro fidice pfijemna, viz se na kolejich cho-
va stabilné a prechod na néj by pro fidice nemél byt
problematicky.

Uvedené poznatky ziskali pracovnici oddéleni
vzdélavani Tramvaje v ramci Skoleni pracovnikem
firmy Cegelec a nasledné pfi priblizné tydennim vlast-
nim seznamovani, respektive skoleni zejména Fidic¢u
a mechanikt vozovny Hloubétin a dispecert jednot-
ky Provoz Tramvaje na voze. Pouze rutinni provoz
tramvaje KT8N2 s cestujicimi ukaze, jaké budou jeji
skutecné vlastnosti, zda obstoji jak v ocich Fidica, tak
i cestujicich.

H: Koncepce nového vozu KT8N2 se zda byt po-
meérné dobfe promyslena. Dlouhou dobu jeho rekon-
strukce tak snad vyvazi jeho provozni spolehlivost a viiz
se plné€ osvédci. Je dobfe mozné, ze bude nutné provést
casem jeho dalsi upravy, to vSak ukaze opravdu az jeho
dlouhodoby provoz.

Dodatek redakce: Prototyp rekonstruované tramuva-
je KT8N2 md za sebou nékolik dni zkuSebniho provozu
s cestujicimi a mnoho dalsich ho jesté cekd. Predpoklad
ukonceni zkusebnich jizd je nejpozdéji do 31. biezna
2006.

V clanku uvedenymi pfipominkami, ale i dalsimi
postiehy ze zkusebniho provozu, se bude peclivé zabyvat
tym technikii z Dopravniho podniku a také vyrobce. Ci-
lem je, aby vsechny zjisténé nedostatky byly ke vseobec-
né spokojenosti vyreseny.

Z podkladii oddéleni vzdélavani Tramvaje
a fidi¢a vozovny Hloubétin zpracoval -bda-

Zdvéreénd ptekdika — odhad vzddlenosti pfedniho
spidhla.

nékteré ¢asti soutéZe a poté jsme z vozovny Krasnany,
kde se soutéz konala, odjeli krasné zrekonstruovanou
historickou tramvaji na okruzni jizdu po Bratislavé.

Sobotni rano zacalo podmracenou oblohou a krat-
kym destém a soutézici vice ¢i méné skryvali svou
nervozitu. Samotnou soutéz zahajil generalni reditel
a predseda predstavenstva Dopravniho podniku Bra-
tislava, a. s. ing. Jan Zachar, ktery vSechny pfitomné
srdecné privital a popfal mnoho uspéchii v soutézi
i v dalsi naro¢né praci ridict tramvaje.
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Spolecné foto vech soutéZicich, ve tvdrich se jesté zraci nervozita a vypéti, vysledky jesté nebyly vyhldseny...

Dalsi slovo pattilo ing. Vladimiru Rafajovi, fedi-
teli divize Elektrické drahy, ktery upiesnil organizaci
soutéze a dalsi prubéh dne. Po Gvodnich projevech
se generdlni Feditel velice Zivé zajimal o zmény v na-
Sem Dopravnim podniku a je na misté podotknout,
Ze ma velice pfesné a obsahlé znalosti o probihajicim
Transformacnim projektu a je nasim skutecné velkym
pFiznivcem.

A pak uz zacalo jit do tuhého. Soutézici si vyloso-
vali potfadi v zdvodé - nasi reprezentanti méli ¢islo 9
(Ilona Stranskd) a 10 (Martin Stransky). Nasledovala
teoreticka Cast soutéze, kde dcastnici dostali tFi tes-

Vsichni ticastnici se Zive zajimali o prubéh soutéZe, pfi
kontrole spravnosti metent Ilona Stranskd.

ty: obecna znalost MHD, teoreticka ¢ast o provozu
tramvaji a test z pravidel silni¢niho provozu, ktery
byl takovym Ceskoslovenskym mixem, aby vyhovoval
vSem Ucastnikim.

Béhem testové casti si kapitani druzstev losovali
rozmisténi na postech rozhod¢ich, kde byli spole¢né
vzdy s jednim pracovnikem z bratislavského Dopravni-
ho podniku. Na naSeho kapitana vyslo stanovisté ¢islo
dvé - ztazeny profil - fidi¢ ma odhadnout, zda projede,
¢i neprojede ziZenym profilem.

Odhad rychlosti, meteny tisek (méfeno Lidar ProLaser 3).

Stanovisté byla rozlozena nasledujicim zptso-
bem:

Stanovisté 1: Start: hod kostkou, v pfipadé hodu
Cisla 6 je provedena dechova zkouska, nasledné
fidi¢ nastoupi do tramvaje, zavte stanovisté fidice,
zavie predni dvefe a pfed odjezdem da vystrazné
znameni.

Stanovisté 2: odhadnuti priijezdniho profilu.

Vitézime! Krdtce po vyhldseni neoficidlnich vysledkil,
zleva Martin Stransky, Jaroslav Simon, Ilona Stranskd
a kapitdn druZstva Jaroslav Lukes.

Stanovisté 3: zastaveni sbéracem na urc¢eném misté
- odhad ve vztahu k trolejovému kontaktu.

Stanovisté 4: zastavka MHD - klasicky postup pfi
stanicovani, v€etné vystrah.

Stanovisté 5: sprazeni a sunuti neprovozniho vlaku.

Stanovisté 6: couvani vozidla a zastaveni pied pre-
kazkou.

Stanovisté 7: odhad stanovené rychlosti
(15 km/hod.), méfeno radarem.

Stanovisté 8: zastaveni vozidla sptahlem pred pre-
kazkou.

Samotnad soutéz byla jiz od pocatku
velice vyrovnana a dramatickd. Po testo-
vé Casti byli nasi zastupci ve stfedu pole
a jasné dominovalo domaci druzstvo.
Prakticka cast - jizda - vSak pfinesla
velky zvrat. Ilona Stranska po naprosto
bezchybnych prvnich dvou piekazkach
nedostala jediny trestny bod a i dalsi sta-
novisté zvladla vice nez dobfe a po pro-
jeti cilem byla na prvnim misté, a to i ab-
solutné. Martin Stransky svoji manzelku
vice nez kopiroval, byt kratce zavdhal
na posledni pfekazce, coz mu vyneslo
pribézné druhé misto absolutné.

Ilonu Stranskou do konce zavodu
vsak jiz nikdo nepfekonal. Pfi své pre-
miérové Ucasti vybojovala neuvéfitelné
prvni misto mezi Zenami a prvni misto

Teoretickd cdsti soutéze. V popredi drugstvo Dopravni-
ho podniku Brno, za nimi kolegové z Bratislavy a nasi
zdstupci.

v absolutnim pofadi, pfestoze svymi perfektnimi vyko-
ny na jeji pozici utodili jak zdstupci Dopravniho pod-
niku Bratislava pani Samasova (celkové tfeti) a hlavné
vyborny Lubomir Rajter (absolutni pofadi druhy, me-
zi muzi prvni), tak z Kosic Peter Benke a zastupkyné
brnénského dopravce Ivana Krasova.

Martin Stransky udrzel mezi muzi tfeti misto, coz
nakonec vyneslo nasemu druZstvu obrovsky uspéch
v podobé prvniho mista pfed Dopravnimi podniky
Bratislava a Brno.

Vyhldseni vysledku. Trofeje vitéznému druZstvu praz-
ského Dopravniho podniku pieddvd generdlni feditel
a ptedseda predstavenstva Dopravniho podniku Brati-
slava ing. Jan Zachar v historické uniformeé.

Mohli jsme oslavovat, naSe bilance byla nasledujici:
prvni misto v soutézi druzstev, prvni misto v absolut-
nim pofadi jednotlivct, prvni misto v kategorii Zen
a tieti misto v kategorii muzu.

Tento Gspéch pii zavérecném ceremonidlu v pro-
stfedi krasného dopravniho muzea velice kladné
hodnotil generalni feditel bratislavského Dopravniho
podniku, ktery naSemu druzstvu dlouho a upfimné bla-
hopral. Zavérecné posezeni vsech tcastniku v pfijemné
a velmi pratelské atmosféfe vzajemného kamaradstvi
dopravék jen podtrhlo vydafenou akei bratislavskych
kolegti a pfipravilo pudu pro dalsi ,,odvetné“ akce,

které nds na tomto
poli ¢ekaji, nebot
latku mame nasta-
venou skuteéné
vysoko. Diky vSem,
ktefi se na uspéchu
nasich zastupcti po-
dileli.

Jaroslav Simon,

jednotka Provoz

Tramvaje
Bratislava pripravila
soutézicim mnoho
prijemnych chuvil,
a tak na toto krds-
né mesto radi vzpo-
minaji.




ZAJIMAVOSTI

Cita pouhych osm zaméstnancii v hlavnim pracov-
nim poméru z toho je §est fidiéﬁ Ma také uzavf'eny
1. Cervence je zarazena v useku sluzeb. Pokud se do-
mnivate, Ze Ctete o jednotce Zajezdové dopravy, vas
usudek je spravny.

Zajezdova doprava byla vyclenéna z jednotky Pro-
voz Autobusy na zakladé jmenovitého transformacni-
ho tkolu (JTU), jehoz nositelem byl Miroslav Marek,
dlouholety zaméstnanec odstépného zavodu a divize
Autobusy. ,,Byl jsem osloven, zda bych nechtél vést tuto
jednotku a nabidku jsem prijal, vzpomina Marek na
chvili, kdy se stal zodpovédnym za jedendct autobusu,
které brazdi silnice celé Evropy.

Zadani pti zahdjeni tkolu bylo pomérné jednodu-
ché, ale jeho splnéni pfinaselo fadu problému ve vsech
oblastech personalnich, ekonomickych i technickych.
Zéakladem celého projektu je absolutni ekonomicka
samostatnost a na potrad jednani prisla také skutec-
nost, zda md jednotka fungovat pod kiidly Dopravniho
podniku nebo bude prodana. Ukol se tak stal vlastné
podnikatelskym zamérem.

Miroslav Marek ve spolupraci s ing. Jifim Pafiz-
kem, byvalym ekonomickym naméstkem divize Au-
tobusy, zodpovédné pripravovali jednotlivé varianty,

Nejmensi jednotka se predstavuje

ze kterych pak vedeni Transformacniho projektu
vybralo tu, Zze Zajezdovou dopravu bude i nadale
provozovat Dopravni podnik, ale jednotka si na
sebe musi vydélat.

Zatim se jedenacti autobustim, z nichz jsou Ctyfi
zahranicni, ¢tyfi luxusni Karosy a tfi ,,obycCejné”,
dafi. ,,Spolupracujeme se tfemi az Ctyimi dopravnimi
spolecnostmi a jejich zakazky uspokojujeme v nékte-
rych dnech jen s maximalnim vypétim. Ukazuje se, zZe
je projekt zivatoschopny,“ je zatim spokojen Marek.
Ale horsi Casy zajezdova doprava proziva v zimé,
i kdyz uz ted se snazi zajistit dostatecné mnozstvi
zakazek. V zimnim obdobi je prepravct nadbytek
a zakazek malo.

Od 1. Cervence, kdy je Zajezdova doprava samo-
statnd, by se bez personalni pomoci jednotky Provoz
Autobusy neobesla. ,,Bez zapujcenych fidicu z této jed-
notky bychom nemohli fungovat. To nejde,” pfiznava
Marek a uvadyi, Ze naopak bylo uvazovano i s vypomoci
fidicu zajezdovych autobusu na linkach MHD. S touto
variantou schvaleny projekt pocital, ale za souc¢asnych

podminek pracovné-pravnich vztahu se fidici zdjez-

dovych autobust zatim v méstské hromadné doprave
objevit nemohou. ,,Cely problém nyni fesim, protoze
se nepocitalo ani s tim, Ze pfi vyclenéni z jednotky
Provoz Autobusy nebudou moci byt fidi¢i obou jedno-
tek navzéjem vyuiiva’mi \ rémci fondu pracovni doby
Zatim mohou byt vyuzivani pouze fidici, ktefi ma]l
v hlavnim pracovnim poméru i jiny druh pracovni
¢innosti.

Zajezdova doprava Dopravniho podniku ma dobry
zvuk u vSech zakaznickych subjektu a je stale poptava-
na. Vozovy park splriuje vSechna kriteria pro provoz na
silnicich celé Evropy. Samozfejmé, ze udrzba soucas-
ného vozového parku je narocnéjsi a financné naklad-
néjsi. Situace by se méla zménit v roce 2007, kdy si ma
jednotka koupit novy autobus. Samoziejmé zalezi na
tom, jak si do té doby ekonomicky povede a jaka bude
situace v celém podniku.

Jak jsme zminili v ivodu, zadné dotace jiz dostavat
nebude. Musi si na svoji ¢innost a obnovu vozového
parku vydélat sama.

-bda-

Zmeéna vyse postihu pro ,.¢éerné pasazery” v PID

Od 1. ¢ervence 2005 se zvysily ceny za pouzivani
prazské hromadné dopravy (u jizdenek pro jednotlivou
jizdu po 7 letech a u jizdenek predplatnich po 5 letech).
Duvodd, pro¢ Rada hl. m. Prahy k tomuto kroku pfi-
stoupila, bylo samoziejmé vice, ale tim hlavnim bylo, Ze
trzby z jizdného kryly pouze néco pies 23 % provoznich
nakladi Dopravniho podniku a zhruba 70 % ceny kaz-
dé jizdy tak za cestujiciho zaplatilo mésto. Velkou roli
v rozhodovani hrala i inflace, kterd od posledni ipravy
tarift zvysila cenu vstupt zhruba o 20 %.

Ruku v ruce s dpravou tarifu vétsinou dochazi i ke
zméné vyse postihtl pro cestujici, ktefi nerespektuji
podminky pro cestovani v Prazské integrované dopra-
v€. Aby se nezhorsila pfepravné tarifni kazen cestu-
jicich, bylo toto zvyseni postiht jen dalsim logickym
krokem v boji proti Cernym pasazérum. Pfedstavenstvo
Dopravniho podniku tak 13. Cervna schvalilo zvySeni
postiht od 1. srpna 2005. Vzhledem k tomu, Ze se
jednalo o zasadni zmény v novém tarifu, byl tento mé-
si¢ni posun spravnym rozhodnutim. V tivahu bylo totiz
nutné vzit i fakt, Ze tuto zménu bylo potieba zajistit
vcas po technické strance. Nové Smluvni pfeprav-
ni podminky, zapisy o provedené pfepravni kontrole
a samoziejmé i nové prirazkové bloky byly tou hlavni
viditelnou zménou.

Ptepravni kontrolofi v prvnich dnech mésice Cer-
vence, kdy zacal platit novy tarif, ale postihy byly jesté
v ptvodni vysi, vyuZzivali maximalni tolerance v udé-
lovani postihi a spiSe pomahali radou tém cestujicim,
ktefi se v novych podminkach cestovani nedovedli

dobfte orientovat nebo se s nimi chtéli 1épe seznamit.

Od 1. srpna 2005 tedy doslo ke zméné nejen za-
kladni vyse postihu z 800 K¢ na 950 K¢, ale byly zvy-
Seny i postihy za poruSeni smluvnich pfepravnich
podminek z 200 K¢ na 400 K¢ (nadmérna zavazadla,
znecisténi dopravniho prostfedku, nebezpecné pred-
méty) a postih za nezaplacené dovozné z 50 K¢ na
200 K¢ (pes, zavazadlo). Vyse citované postihy se pfi
zaplaceni na misté kontroly nebo do 15 dni po kontrole
v doplatkové pokladné na Centralnim dispe¢inku DP
Na Bojisti 5 sniZuji na polovinu. U zakladniho postihu
se postih snizuje na 500 K¢. Padesatikorunovy postih
za zapomenutou a v terminu dodate¢né doloZenou
platnou ¢asovou jizdenku se nezménil. Duvody, pro¢
Dopravni podnik nevyuzil maximalni moznou hranici
postihu, kterou zdkony o drahach a o silni¢ni dopravé
umoznuji (1 000 K¢&), jsou jiz dnes vSeobecné znamé,
presto si je mizeme v kostce pfipomenout.

Zakladni vySe postihu vymédhana soudni cestou
by prekrodila ¢astku 1 000 K¢ (pFirazka + jizdné), a to
by znamenalo, Ze podle vyhlasky ministerstva sprave-
dlnosti ¢. 484/2000 Sb. by doslo k takovému navyseni
odmény pro zastupujiciho advokata, Ze celkova ¢astka
za poruseni pfepravnétarifnich podminek po vydani
soudniho rozhodnuti by se pro cestujiciho vysplhala
na castku prevySujici 7 500,- K¢ (pfirazka + jizdné +
postovné + soudni kolek + advokatni tarif). Tato castka
by jiz byla pro ¢erného pasazéra tak vysoka, zZe by se
vyhybal placeni a pro zastupujiciho advokata jen ob-
tizné vymahatelna. V praxi by to pro Dopravni podnik

znamenalo platit dalsi a dalsi tkony k vymozeni pohle-
davky s nejistym vysledkem, coz by bylo jednoznacéné
neekonomické. Proto byla ur€ena zakladni vyse postihu
ve vysi 950 K¢, kterou Predstavenstvo Dopravniho
podniku plné akceptovalo.

Po Cervencovém zvyseni tarift a srpnovém zvyseni
postiht se netrpélivé ¢ekalo na statistické vysledky,
které by zhodnotily tyto upravy. Ten, kdo oéekaval
vyrazné zmény, bude asi zklaman, nebot za srovnatelné
obdobi minulého roku nedoslo, jak je vidét z tabulek,
k vétsim rozdilam.

Tabulka mési¢niho srovnani postihti po tpraveé tarifu

Cervenec 2004 | cervenec 2005
19 401 18 139

- nizsi pocet cernych pasazérii o 1 262 byl zpiisoben

predevsim toleranci revizori od 1. do 4. Cervence.

Pocet postiht celkem

Tabulka mésicniho srovnani postiht po dpravé prirazky
srpen 2004 srpen 2005
19 860 21 026
- vys$si pocet Cernych pasazéru o 1 166 byl patrné zpiiso-
ben jednak vyssim poctem cestujicich, jednak nasaze-
nim vyssiho poctu revizoru ve srovnatelném obdobi.
Na koneény verdikt, zda doslo ke zvySeni poctu
Cernych pasazéru ¢i k jejich abytku po tpravé postihi
a tarifu, si budeme muset pockat miniméalné do kon-
ce roku, kdy bude hodnoceno del$i obdobi nez tyto
dva mésice.
Josef Hocek, vedouci odboru piepravni kontroly

Pocet postiht celkem

Nova publikace z produkce Dopravniho podniku

Zajemci o vyvoj vozového parku méstské hromad-
né dopravy v Praze se dockali nové rozsahlé publikace
pod nazvem Kolejova vozidla prazské méstské hromad-
né dopravy, kterou pripravili Stanislav Linert, Pavel
Fojtik a Ivo Mahel. Kniha ma 374 stran a je rozdélena
do ctyt zakladnich tematickych kapitol. Prvni z nich
je vénovana tramvajovym vozidltim a fakticky se jedna
o druhé, prepracované vydani publikace Stanislava
Linerta Vozidla prazské tramvajové dopravy. Kapitola
se ¢leni na subkapitoly pfinasejici zakladni adaje o své-
tovém vyvoji tramvaji, o provozovatelich tramvajové
dopravy v Praze i obecné informace o vyvoji vozového
parku tramvaji v Praze. Zakladni ¢asti kapitoly je pak
vlastni katalog tramvajovych vozidel (Vozy konéspiezné
tramvaje, Vozovy park soukromych elektrickych drah,
Motorové vozy osobni dopravy, Vle¢né vozy osobni do-
pravy, Motorové vozy nakladni dopravy a pro zvlastni
ucely, Vle¢né vozy nakladni dopravy a pro zvlastni tice-

ly, Provozni historické vozy a Muzeum MHD). Druha
hlavni kapitola pfinasi zakladni informace o vozidlech
prazskych pozemnich lanovych drah. Tfeti kapitola je
rovnéz formou katalogu vénovana vozovému parku
prazského metra, a to nejen osobnim, ale i specialnim
a privésnym vozim. Ctvrtd ¢4st obsahuje ve formé
tabulek zakladni statistické udaje o vozovém parku
i vybrané provozni parametry. Bohatou fotografickou
dokumentaci hlavnich kapitol dopliiuje rozsahly sou-
bor barevnych kreslenych vyobrazeni vSech zakladnich
typt prazskych kolejovych vozidel a jejich tiprav. S ohle-
dem na charakter vyobrazeni ma publikace netradi¢ni
format A4 nalezato®.

Knihu Kolejova vozidla prazské méstské hromadné
dopravy si zajemci mohou zakoupit v Muzeu Méstské
hromadné dopravy v Praze a ve Strediscich dopravnich
informaci Dopravniho podniku za 620 K¢.
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Stripky z Pobalti
- Daugavpils

Pobaltské zemé, které byly ptl stoleti nasilné vclenény do Sovétského svazu,
se spolu s nami staly od 1. kvétna 2005 ¢leny Evropské unie. Toto Clenstvi vyrazné
zjednodusilo nase rozhodovani, kterou ze zemi byvalého SSSR navstivit jako prvni.
Vzhledem k tomu, Ze se neda vlakem dostat zemémi Evropské unie do Estonska,
padla volba na Litvu a Loty$sko. Samotna cesta vlakem je pomérné zajimava. Existuje
jediny zZelezniéni hraniéni prechod mezi Polskem a Litvou, a to Suwalki - Sestokai.
P¥i pouziti denniho rychliku se pfestupuje v Sestokai, kde konéi trat normalniho
rozchodu. Pobaltské zemé pouzivaji rozchod 1 524 mm, coz je vzhledem k silnému
nakladnimu tranzitu z Ruska do pfistavt v Baltském mofi nanejvys logické. Rychlik
,Hancza“ z Varsavy privazi do Setokai dva vozy, z toho je jeden 1. tfidy. Z Vilnjusu
do Rigy lze toho Casu cestovat pouze letnimi sezonnimi vlaky Riga - Truskavec a Riga
- Simferopol. Jedna se o klasicky sovétsky rychlik, ktery na nasince ptisobi ponékud
zvlastné. Je vSak nutné upozornit na témér absolutni pfesnost jizdy vlak, stejné jako
na dokonale Cista a upravena nadrazi, nezfidka plna obchod a sluzeb. Inu, to co my
léta pilotné pfipravujeme, v Litvé a LotySsku prosté maji.

V Litvé nalezneme dvé mésta s trolejbusovou dopravou, a to hlavni mésto Vilnjus
a nedaleky Kaunas. V LotySsku nalezneme v hlavnim mésté Rize tramvaje a trolej-
busy, zatimco v menSich méstech Daugavpils a Liepaja jezdi tramvaje. Za¢néme
napiiklad méstem Daugavpils.

Toto mésto, rozkladajici se u feky Daugavy, nalezneme pobliz vychodnich hranic
Lotysska. Ackoliv jsme byli literaturou varovani, Ze jde o nevabny kout svéta, tento
nazor nemuzeme potvrdit. Ve mésté, kde zije mnoho rtznych narodnosti, maji Ruso-
vé znacnou prevahu nad Lotysi. Jedna se o druhé nejvétsi mésto Lotysska s pfiblizné
125 000 obyvateli. Jde o jedno z mdla mést, kam lze z Rigy dojet vlakem.

Tamni tramvajovy provoz je charakteristicky jednou velkou zvlastnosti. Ve mésté
jezdi sovétska tramvajova vozidla, coz v zadném jiném misté EU neni k vidéni. Viiz,
ktery velmi silné€ pfipomina klasické PCC, se jmenuje RVZ6 (foto 1 a 3). Tyto mystické
stroje byly vyrabény v Rizské vagonce v letech 1975-1988 (!!). Nelze slovy popsat
vSechny dojmy, je to nutné zaZzit. Nejvic zaujal ,,panel” fidi¢e s pomrkavajicimi za-
rovkami na 48 V s malymi i notné velkymi barikami, z nichz se asi fidi¢ leccos dozvi
o stavu vozu. Vozy vybavené ty¢ovym sbéracem jezdi na lince €. 1 ve dvojicich (spolu
s vozy T3) a na lince €. 2 v sélech.

Druhy typ tramvaje jezdici na lince ¢. 3 v sélech je KTMS5 (foto 4). Toto zatizeni,
tramvaji v naSem pojeti dosti nepodobné, vyrabéla vagénka S. M. Kirova Ust-Katav.
Celkem jich bylo vyrobeno vice nez 14 tisic. Daugavpils vlastni téchto vozl jen né-
kolik, vyrobeny byly v letech 1990-1992 (!!). Na voze kromé interiéru zaujmou troje
obrovské jednodilné dvete, které se za patfiného rachotu celé odsouvaji pomoci
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fetézu. Pozitivné prekvapila svizna jizda obou pro nas exotickych typu.

Obnova vozového parku postupné probihd i zde. Modernizované vozy T3D,
ptuvodem ze Schwerinu, pfinaseji novou techniku, kterd snad pomuze tomuto tram-
vajovému provozu prezit sloZitou dobu. I na vozy T3 byl namontovan ty¢ovy sbérac,
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upravit bylo tfeba i podvozek pro ponékud Sirsi rozchod, protoze Daugavpils jezdi
na rozchodu 1 524 mm. Jak jiz bylo uvedeno, vozy T3 jsou ve dvojicich vypravovany
na kmenovou linku €. 1 spolu s dvojicemi RVZ6. Kromé obnovy vozového parku
je patrnd i snaha odstrariovat kritickd mista na tratich. Takovato aktivita je (asi
nejen) v Litvé i LotySsku (u tramvaji i na Zeleznici) patrna predevsim intenzivnim
jednotnym zapachem impregnaéniho prostfedku na dfevéné prazce, zcela jiného
vjemu nez u nas.

Linky jsou ve mésté celkem tfi, s kratkym spoleénym tsekem. V zapadni cas-
ti mésta ma kazda z linek svoji vlastni trat s koncovou smyckou, kdezto na vychod-
ni strané mésta jsou traté jen dvé, linky 1 a 2 maji spoleénou kone¢nou na trati
k vozovné. Nejvice zaujme zdpadni (Ci spiSe severni) trat linky ¢. 2 do Veca Forstate

a vychodni trat linky €. 3 s konecnou Stropi. Obé zminéné traté jsou jednokolejné.
Linka €. 2 projizdi zajimavou ¢tvrti plnou dievénych barevnych domecku (foto 3).
Opakem je linka ¢. 3 vedouci podél silnice lesem plnym borovic, bohatym na lesni
plody (foto 4).

Nepfiestupni jizdenka stoji 15 santimd, ¢ili 0,15 LAT (1 LAT je nyni pfiblizné
45 K¢). Jizdenky se kupuji u pravodciho, ktery prochazi vozem. Ve dvojicich vozi
jsou pruvod¢i dva.

Doufejme, Ze Daugavpils svij tramvajovy systém udrzi, zmodernizuje a Ze se mu
bude dostavat dostatek spokojenych cestujicich. Vzdyt podle Eurobarometru je MHD
v zemich EU nejvice vyuzivana pravé v Lotyssku, a to 80 % respondentii...

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph. D.
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Vzniku internetovych stranek odborové organice
DP-Metro predchazelo n€kolik postupnych kroku ze
strany zavodniho vyboru. Od 1. fijna uz jsou skutec-
nosti.

Koncem mésice kvétna tohoto roku se rozhodl
zavodni vybor odborové organizace DP-Metro ziidit
redakeni radu, pro kterou se hlavni néaplni stala lepsi
informovanost odborait a zaméstnanctt Dopravniho
podniku. Prvnim tkolem této rady bylo vytvorit inter-
netové stranky.

Kostra téchto stranek byla pfipravena na konci
letosniho Cervna a v pribéhu prazdnin nachazel obsah
téchto stranek svou podobu. Po zkusebnim provozu,
ktery probihal béhem srpna a zafi, zdvodni vybor sta-
novil datum oficidlniho spusténi internetovych stranek
na 1. fijna 2005.

Adresa, na které najdete prezentaci odborart z Me-
tra, je www.odborymetro.cz.

V souvislosti s timto projektem jsme
oslovili predsedu odborové organizace
DP-Metro Jifiho Obitka se zddosti o roz-
hovor.

DP-K Pane predsedo, donedav-
na jsme vas znali jako predsedu DV1,
tedy dilenského vyboru dopravniho tse-
ku a od letosniho roku jste byl zvolen
do funkce pfedsedy zavodniho vyboru
DP-Metro. Prozradte nam, jaky je roz-
dil v naplni prace predsedy dilenského
a zavodniho vyboru?

Na tvod bych chtél fici, ze predsedu
dilenského vyboru na sluzbé dopravni,
poté dopravnim useku, jsem vykonaval po 3 volebni
obdobi. Postupné jsem zacal vnimat rozsah a potfebu
prace pro odborovou organizaci. Prace pro dilensky
vybor, a je jedno, zda jste predsedou ¢i clenem, je ddna
uz tim, Ze zastupujete opravnéné zajmy konkrétni
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skupiny zaméstnanct. Samozfejmé je snahou vyjednat
pro tyto kategorie zaméstnanct dobré podminky. Pred-
seda dilenského vyboru pfenasi informace z jednani
zavodniho vyboru k ¢lentim dilenského vyboru a k za-
méstnanctim. Naopak, veskeré poznatky, informace
i pozadavky, chcete-li opravnéné zajmy zaméstnanci,
se snazi prosadit na jednani zavodniho vyboru.
Casem jsem byl zvolen i do zévodniho vyboru odbo-
rové organizace a zastupoval jsem jej v nékolika komi-
sich. Zasadni vyznam pro moji praci mélo zastupovani
v komisi pro kolektivni vyjednavani. Uzaviit kolektivni
smlouvu pro vSechny zaméstnance mé naucilo vnimat
a zastupovat zdjmy vSech skupin zaméstnancu. Tato
nabyta zkuSenost pracovat jak pro dilensky vybor,
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O odborove praci a vzniku
internetovych stranek

tak i ve zminénych komisich a zavodnim vyboru byla
vahou pfi rozhodovani, zda prijmout kandidaturu na
predsedu odborové organizace DP-Metro.

Kdybych mél jednim slovem odpovédét na rozdil
v praci predsedy dilenského a zdvodniho vyboru, tak
ho vidim zejména v nasazeni. Ve své soucasné funkci
jsem uvolnén pro praci odborové organizace a veskery
Cas vénuji zastupovani odboréru, ale i zaméstnanci, to
znamena, ze statutarn€ zastupuji organizaci.

DP-K Vsichni dobfe vime, Ze uzZ druhym
rokem probiha v Dopravnim podniku Transformaéni
projekt. V této souvislosti bychom se chtéli zeptat, do
jaké miry se zménily podminky pro
praci odborové organizace vzhledem
k podniku a také vzhledem k ostatnim
odborovym organizacim pusobicim
v celém podniku?

Podminky pro préaci odborové or-
ganizace jsou dany zakonikem préace
a kolektivni smlouvou. V této roviné se
transformaénim procesem podminky
pro praci nikterak nezménily. Odboro-
vé organizace vSak musely reagovat na
zmény vzniklé vyvojem nového systé-
mu béhem transformace. Musely fesit
novy druh komunikace mezi odbory
a zaméstnavatelem o nastaveni trovné jednani pfi
vznikajicich jednotkach.

Prakticky se dohodla zména, Ze jednani s vedenim
podniku bude za tcasti vSech odborovych organizaci
pusobicich v Dopravnim podniku. Stanovila se pravi-
delna jednani, kde muze kazda odbo-
rova organizace reagovat na informace
a predkladat pozadované zmény.

Vyznamnou zménou byl i podpis
jedné spole¢né kolektivni smlouvy pro
tento rok. Rikd se, Ze vyznam tohoto
aktu ocenf az budoucnost. Reknéme
tedy, ze tento historicky akt sjednotil
nastaveni mzdového systému pro jizdni
personal a dalsi kategorie zaméstnancu
podniku. Byl to vSak prvni krok k oprav-
dovému sjednoceni a narovnani mzdo-
vého systému. DalSi narovnani musi
postupné pokracovat.

Z hlediska zmény v podminkéch
spoluprace odborovych organizaci ptiso-
bicich v DP bych vyzdvihl komunikaci
a schopnost se spole¢né schazet na pra-
videlnych jedndnich. Je mezi ndmi mno-
ho rozdilnych nazora a shoda se velmi
tvrdé hleda. Je vsak vile a ja véfim, ze
se budeme i nadale pravidelné schazet a hledat shodna
stanoviska a fesit rozpory pomoci kompromistu. Rad
bych fekl jesté jeden ptiklad bez ohledu, jak dopadne.
Odborové organizace se shodly, Ze predlozi zaméstna-
vateli spole¢ny navrh kolektivni smlouvy na rok 2006.
Zatim byla praxe takova, Ze navrhy kolektivnich smluv
predkladal zaméstnavatel. To, Ze odborové organiza-
ce maji defacto spole¢ny navrh kolektivni smlouvy
hotov a pripraven k pfedani zaméstnavateli, 1ze vnimat
jako zménu podminek spoluprace k lepsimu.

DP-K Dovolte mi jesté doplnujici otazku.
Jaka je nyni spoluprace mezi odborovymi organiza-
cemi pusobicimi v byvalé divizi Metro?

Vse, co jsem fekl v predeslé otazce, plati i pro spolu-
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praci odborovych organizaci pusobicich v divizi Metro.
Je jasné, Ze pri spolecnych jednanich dochazi k riznym
pohledum jednotlivych odborovych organizaci na né-
ktera témata, coz prameni z podstaty, jaké skupiny
zaméstnancu zastupuji.

Zasadni zmény v komunikaci probéhly po volbach
vjednotlivych odborovych organizacich. Nové zavodni
vybory se snazi navazat na to dobré i nastavit nové,
nezatizené vztahy. Dovolim si Fici, droveri komuni-
kace mezi odbory v divizi Metro je nadstandardni,
velmi dobra.

Jedna véc za vSechny vypovidd o dobré arovni
vztahu. Nase odborova organizace porada akci parnik.
Odbory na metru se velmi rychle dohodly a tuto tspés-
nou akci poradaly spole¢né i s finanénim zajisténim.

DP-K Vratme se ke kolektivnimu vyjednava-
ni. V lorniském roce se konalo kolektivni vyjednavani
pomérné hektickou formou. A vsichni vime, Ze ko-
lektivni smlouva pro rok 2005 byla podepsana takika
»za pét minut dvanact®. V jakém stavu se nachazi
kolektivni vyjednavani pro rok 2006?

Nachazime se v ¢ase predlozeni navrhu smlouvy
pro rok 2006. Jiz jsem tekl, Ze odborové organizace
defacto spolecny navrh zpracovany maji.

Ja si preji, aby kolektivni vyjednavani, které bude
nasledovat, bylo tispésné a doslo k podpisu kolektivni
smlouvy tak, aby jeji platnost byla od 1. ledna 2006.
Tedy bez zbytecnych pritaht a obstrukei.

DP-K Kromé kolektivniho vyjednavani, které
je prioritou zavodniho vyboru, je tu i ta druha strana
¢innosti odborii, tou je rekreace, kultura a volnocaso-
vé aktivity. Jaky je podil ¢asu vénovaného zavodnim
vyborem prvnim a druhym ¢innostem?

Mate pravdu, kolektivni vyjednavani s podpisem
platné kolektivni smlouvy a zabezpeceni socialniho
smiru je prioritou pro nasi odborovou organizaci a sa-
moziejmé i pro mé osobné.

Dalsi ¢innosti odbort je napriklad rekreace. Nase
odborova organizace vlastni rekreacni stredisko v Ka-
myku nad Vltavou. Nabizet a organizovat tento druh
rekreace je organizacné slozité. Kazdy rok investujeme
nemalé finanéni prostfedky do oprav a rekonstrukei.
V letosnim roce byla provedena rekonstrukce sprcho-
vych kéji, instalace infrasauny, modernizace spolecen-
ské mistnosti i prilehlé kuchyrky. Povedlo se brigadné
zajistit dalsi zmény jako lampic¢ky na terasach chatek
a nové elektroinstalace. Celkové se ptipravilo rekreac-
ni stfedisko na sezonni provoz. Muj obdiv a dik patii
vSem, kteti se brigad zucastnili.

Mimo to jednotlivé dilenské vybory organizuji a re-
alizuji autobusové zajezdy nebo potadaji akce parnik.
Na podzim letosniho roku pfipravujeme rekonstrukei
bazénu v rekreacnim stfedisku Kamyk.

DP-K V zavéru bychom se chtéli zeptat, co
byste popral do vinku nové vzniklym internetovym
strankam odborové organizace DP-Metro?

Jsem moc rad, Ze internetové stranky vznikly. Bylo
to mym tkolem a cilem pro lepsi prezentaci a informo-
vanost. Je dobte, Ze vznikla redakéni rada a budu spoko-
jen, kdyz naplni své poslani co nejlépe prezentovat nasi
odborovou organizaci a informovat o déni v organizaci.
Preji celé redakeni radé aspéch a hojné navstévované
internetové stranky www.odborymetro.cz.

A zaroven si spolecné pfejme moznost prezentovat
se i na podnikovém intranetu.

Redakéni rada odborové organizace DP-Metro

Sedm odvaznych... a vylet na Okor

Casné rdano soboty 6. srpna hrozilo de§tém po
uplakané noci. Snad i proto, snad mozna i kvili nedd-
véfe a zatim zazitému pesimismu, dorazilo na historic-
ky prvni vylet nasi nové odborové organizace pouze
7 ucastnikil. Tézko posuzovat jednim vyletem, zda jde
o zajem maly ¢i nahodu, vychazejme proto ze slov jedné
z Ucastnic, jez pravila: ,Lidé byli dlouha léta odbory
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zklamani, protoZe nic ned¢€laly, nic se ned¢lo..., ale nyni
je to jiné, nenecham si to pro sebe a piisté nas bude vic,
uvidite.“ A tak az vylety dalsi ukazi skute¢ny zdjem
odborart o nevsedni prozitky a o zpestieni volnych
vikend timto typem poznavacich jednodennich akeci.

V sobotu 6. srpna jsme se po desaté dopoledne
sesli na Dejvické v nastupni stanici linky €. 350. Jelikoz

zly Sotek Ci oddéleni jizdnich Fad posunulo odjezd
autobusu o 45 minut oproti jizdnimu fadu stazenému
z internetu, vyplnili jsme volny ¢as posilnénim slibenou
svacinou. Poté jiZ zpola zaplnény autobus vyrazil smér
Okof a cesta misty velmi pfijemna, lemovana zeleni
i tokem feky Vltavy, nabidla pfekrasné, oko potésujici
scenérie.



Po ptijezdu do kone¢né pod hradem Okoft jsme se
pokochali nadhernym pohledem a vyfotili fadu zabért
do rodinnych alb. Slunicko zacalo hiat a do nejblizsi
prohlidky jesté zbyvalo pfes ptl hodiny, kterou jsme
stravili v podhradni cukrarné.

Skvéla pravodkyné se svym psem, asi ochrancem,
nés provedla celym hradem a podala vycerpavajici vy-
klad. Kdo z vas napftiklad vi, ze zachodu se dfive fikalo
,vyserna“, nebo Ze na hradu Okof lze mit v poloroz-

botené kapli svatbu? Vite, ze mistni sklep ma teplotu
pouze 9 stupriti a ze do tzkého vézeni o rozmérech 2 x
5 metru se vejde 60 véznia?

Pokud nevite, mtzete litovat, Ze jste s ndmi na vylet
nevyrazili. Nejen pékna zficenina hradu je zde, ale
k potése oka poslouzi i mistni rybnik a mistni fauna,
takika vSude se plazici, vS§ude béhajici. Mladé labuté
v rybniku nam v duchu vynadaly, Ze jsme s sebou ne-
vzali vice rohlikt. Snad pfisté.

Cas se viak naplnil a autobus pfijel presné na ¢as.
Co délat, musime zpatky do vSedniho Zivota. Jen neradi
jsme opoustéli Okot, kde pohoda pfimo séld a o ru-
chu mésta si mistni jen nechavaji zdat.

Tak zase pristé, ale kam? To je na vas, odborafi!
Jsme tu pro vas a vy si urCete, kam byste radi vyrazili
se ZO OSD Motol na vylet. Piste nam do schranky ¢i
na e-mail, nenechte si napady pro sebe.

Jifi Zabloudil, pfedseda ZO OSD Motol

Vylet na Kokorin

Chcete navstivit hrad Kokofin, ktery byl posta-
ven v 1. poloving 14. stoleti Hynkem Berkou z Dubé?
Mate idealni prilezitost, nebot v sobotu 15. fijna tam
porada dalsi ze svych vyletu odborova organizace ZO
OSD Motol. Mate prilezitost seznamit se s bohatou
historii hradu, prohlédnout si okoli z valcové véze
s kuzelovitou helmou a nakouknout do hradniho
palace. Cely hrad také muzete obejit ochozem po
cimbufi.

QOdjezd je v sobotu 15. fijna v 10.00 hodin autobu-
sem ze stanice Nadrazi Holesovice do Mélnika a odtud
vlakem do stanice Kanina, odkud je hrad Kokofin
vzdalen priblizné 3 kilometry pésky. Cesta zpét je napla-
novana stejné s prijezdem do Prahy v 18.20 hodin.

Odborari poradajici organizace maji zaplaceno
jizdné a vstupné do hradu.

V piipadé desté se vylet nekona!

-red-

Turnaj v ping-pongu o pohar OSPEA

Vézeni kolegové,

dovolte, abych Vas pozval na druhy ro¢nik predva-
noc¢niho ping-pongového turnaje OSPEA. Prvni ro¢nik
byl uspofadan pfedevsim pro zaméstnance vozovny
Motol jako turnaj o pohdr OSPEA Motol. Vzhledem
k aspéchu celé akce a s ohledem na to, Ze se turnaje
zucastnilo mnoho zaméstnanct i z jinych provozoven,
uskutecni se druhy roénik poharu OSPEA v sobotu
5. listopadu 2005 v hale Table Tennis Club Elizza od
14.00 hodin.

Halu Table Tennis Club Elizza najdete na rohu ulic
Mikulovy a Bachovy u stanice metra Opatov (pfiblizné
5 minut pésky). Na misté lze i pohodlné zaparkovat.
V budové se nachazi dobie osvétlend hala (vstup na
hraci plochu je povolen jen v salové obuvi se svétlou
podrazkou!) se Sesti stoly, kde se hraji prvoligové turna-
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Skola o prazdninach

I o letosnich prazdninach v objektech nasi skoly
panoval Cily pracovni ruch a zaci pfi svém nastupu
do nového skolniho roku snad jisté zaznamenali né-
které zmény, které v tom ¢i onom objektu nasi skoly
nastaly.

Na pracovisti odborného vycviku Na Valentince
je cekalo nové socialni zafizenti, ve Skole v Motole byla
dokoncena stavba nového pavilonu se dvéma ucebna-
mi, kabinetem a novymi Satnami. Ve Skole Moravska
se malovalo a z bezpecnostnich davodu se rozsifovaly
dvete. Na pracovisti odborného vycviku Na Trebesiné
doznaly vyrazné zmény ucebny odborného vycviku
obort elektro. Byla dokoncena obnova technické vy-
bavenosti téchto uceben. Realizaci byla povéfena firma
Busch, kterd byla vybrana ve vybérovém fizeni. Svymi
komplexnimi sluzbami, kvalitou provedeni, preciznosti
a v neposledni fadé i cenou nejvice vyhovovala nasim
predstavam a zaddni.

Predstavu i inspiraci pro tyto vyukové prostory
jsme ziskali postupné pfi navstévach a konzultacich
ve Skolach podobného zaméreni v celé republice. Ale
také pfi spolupraci s nasim dlouholetym zahrani¢nim
partnerem - vyukovym stfediskem drazdanskych do-
pravnich podnikit DVB AG Dresden.

Ze shora uvedeného je jisté patrné, Ze management
Skoly neustale zlepSuje jeji vybavenost jak obecnou,
tak technickou, a drzi krok s trendem zvysujiciho se
standardu technické trovné Skolstvi u nas. Mame jiz

je. V ptizemi budovy se nachazi dvé nové a Cisté Satny
se sprchovymi kouty a WC (i pro vozickare). V prvnim
patfe je otevieny ochoz pres ptilku haly, kde jsou stoly
a zidle pro divaky. Druhou ¢ast ochozu tvoii prosklena
klubovna, ze které je mozno také sledovat hru. Mezi
klubovnou a otevienym ochozem je plné vybavena
kuchyn véetné lednic¢ky a mikrovinky.

Obcerstveni bude zajisténo. Kazdy ucastnik do-
stane jeden ndpoj zdarma, pivo nebo limonadu podle
chuti a nabidky. Startovné je jako loni - tedy zadné. Pro
ukraceni dlouhé chvile bude p¥ipraven stolni fotbalek
a Sipky, v pfipadé zajmu muzeme usporadat improvi-
zované miniturnaje.

Prihlasky zasilejte elektronickou postou na adresu
zkolumpek@chello.cz nebo se muzete prihlasit na telefo-
nu 732 315 940 u pana Kolumpka do 2. listopadu 2005.

Zdenék Kolumpek, OSPEA Motol

SKOLNI STRIPKY

zjisténo, Ze na$i zaci se v novém prostiedi citi lépe
a zlepsSuje se jejich pristup k vyuce i jejich chapani slo-

hlubsi odborné znalosti.

Prazdninové ohlédnuti

200 zaku nasi $koly si o tyden prodlouzilo prazd-
niny tim, Ze se zicastnili nékterého z 5 zahrani¢nich
zajezdu, které pro zaky byly pfipraveny pred zacatkem
prazdnin v ¢ervnu. Zajezdy mély nejen sportovné-re-
kreacni charakter, ale byly zaméfeny i na konverzaci
anglictiny a na doucovani matematiky a predmétt
elektro obort. 3 zajezdy mély namifeno do Chorvatska,
2 autobusy do Italie.

kojeni, opdleni a hlavné bez Zadnych zdravotnich pro-
blému ¢i drazi. Zajem zaku o zdjezdy se rok od roku
zvysuje a jiz nyni se pracuje na piipravé zajezdl pro
pristi rok.

Novy Sskolni rok

Skolni rok 2005-2006 je tuto chvili jiz mésic v pl-

ném proudu. Pro nékteré zaky zacinal zklamanim, a to
zejména pro ty, ktefi podcenili pfipravu na opravné
zkousky, pti reparatu neuspéli a vraceji se do ro¢niku,
ktery jiz netispéSné studovali. Nékterym opakovani
stejného oboru ani nemohlo byt doporuceno, takze
ze Skoly museli odejit nebo si vybrat jiny obor. To se
tykalo zejména zaku ctyfletych studijnich obort kon-
¢icich maturitni zkouskou. Ti, pokud byli netspésni,
byli zafazeni do tfiletych ucebnich obora. Ale ani tento
krok je nezbavuje moznosti sva studia maturitou ukon-
Cit. Pokud prokazi vétsi studijni pili, maji moznost po
vyuceni studovat néktery z obort denniho ¢i dalkového
nastavbového studia.

V letosSnim Skolnim roce nase Skola naplnila tfidy
obort autotronik, mechanik elektronik, operator pro-
vozu a ekonomiky dopravy, au-
tomechanik, autoelektrikar, elek-
trikar pro silnoproud, mechanik
elektronickych zafizeni, klem-
pit, lakyrnik, instalatér, aranzér
a technické sluzby v autoservisu.
Ve stiedni prumyslové skole na-
stoupili do prvnich ro¢niku zaci
obort elektronické pocitacové
systémy, elektrotechnika a pro-
voz a ekonomika dopravy.

Zaci 1. roénikd prisli jistd
plni ocekavani, jaké zmény pro
né nastanou oproti zakladni skole. Pfechod do nové-
ho kolektivu, mezi nové ucitele, studium odbornych
predmétt je pro mnohé velmi obtizné. Proto vSem
nové nastoupivsim zaktim piejeme, aby timto obtiZnym
udobim aspésné prosli, aby ve skole ziskali pocit jistoty,
nové kamarady, a aby jimi zvoleny studijni ¢i uc¢ebni
obor byl tim pravym, kterému by se v budoucnosti
chtéli vénovat.

-sou-
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KULTURNI TIPY NA RIJEN

FILM

>
Jeskyné

Horor reziséra Bruce Hunta ndas zavede do hlubo-
kého rumunského lesa, kde tym védcii narazi na ruiny
opatstvi z 13. stoleti. Po bliz§im prizkumu zjisti pie-
kvapivou véc - opatstvi stoji na vchodu do obrovského
systému podzemnich chodeb. Mistni biologové véFi,
Ze v jeskyni by mohl existovat dosud neobjeveny eko-
systém, proto najmou skupinu $pickovych jeskynnich
potapéct, aby jim pomohli jeji hlubiny prozkoumat.
To, co najdou uvniti jeskyné, vSak neni pouze novy
ekosystém, ale iplné novy zivocisny druh...

V kinech od 13. fijna 2005.

Wallace & Gromit: Prokleti kralikodlaka

Animované filmy si ziskavaji stale $irsi okruh p¥i-
zniveu. Do naSich kin ted mi¥i dalsi z nich, tentokrat
z dilny tvirce Slepiciho dletu, reziséra Nicka Parka.
V mésteCku zufi zeleninova horecka, blizi se totiz kaz-
doroéni Obfi zeleninova soutéz. Kazdy se chce nejen
zucastnit, ale predevsim vyhréat, proto vSichni hojné
vyuzivaji sluzeb Wallace a Gromita, ktefi vlastni vy-
nalez na tc¢inné hubeni vSech myslitelnych skadca.
Kdyz méstské zahradky, skryvajici zeleninové pokla-
dy, zacne po nocich bezohledné plundrovat zahadna
zeleninozrava priSera, pozada poradatelka soutéze,
Lady Tottingtonova, Wallace s Gromitem, aby jejich
vystavni mrkve a kvétaky zachranili. Kromé nich se
do boje s litou Selmou pousti i snobsky Victor Quater-
maine, ktery si chee likvidaci pfiSery zajistit nehynouci
slavu a lasku Lady Tottingtonové. Jenze on i nasi dva
kamaradi brzy poznaji, Ze jejich soupef rozhodné neni

zadny salat...

V kinech od 20. fijna 2005.

& DIVADLO D

Divadlo na Vinohradech pripravilo na 14. fijna
premiéru hry z pera Victora Huga v prekladu a tiprave
Tomase Vondrovice nazvanou Krél se bavi.

Kralem, ktery se bavi, je francouzsky panovnik
FrantiSek I., oslniva renesan¢ni osobnost, prvni muz
slavného a prepychového dvora. Ale prave jeho zdbavy,
lehkomyslIné hry na lasku bez svédomi, uvadéji do pohy-
bu strhujici tragedii. Kraltiv dvorni Sasek, hrbaty blazen
Triboulet, Zije a tyje z pfizné dvora, jehoz zkorumpova-
nost nendavidi. Ma ale krasnou a velmi mladou dceru
Blanche, kterou stfezi jako svuj jediny a tajny poklad.
Krélovi velmozi vSak jeji ukryt vypatraji a Tribouletovi
dceru unesou jako dalsi hracku pro panovnikovu zaba-
vu. Spusti tak lavinu, ktera se jiz neda zastavit...

Hugovo drama vypovidd o lesku a bezstarostnosti,

c

ale také o vnitini prazdnoté a krutosti efektniho Zivota
vybrané spole¢nosti, o tragédii Cistoty, stane-li se hiic-
kou pouhé zabavy a také o tom, Ze nendvist se obraci
sama proti sob€ a hubi pravé to, co chtéla pomstit.

Krale Frantiska I. hraje Jan Stastny, Tribouleta
Vaclav Postranecky a v rezii Martina Taranta muZzete
dale vidét treba Svatopluka Skopala nebo Janu Hla-
vacovou.

I
I

Narodni

Opera Narodniho divadla pfrichazi o den pozdéji
(tedy 15. fijna) s premiérou Aidy Giuseppe Verdiho,
ktera se vraci na jevisté Narodniho divadla po vice nez
padesati letech. Verdi Aidu napsal u pfileZitosti otevie-
ni Suezského pruplavu a vznikla nadherna slavnostni
opera s naro¢nymi, avSak krasnymi s6lovymi i sbo-
rovymi péveckymi party. Vojevidce Radames doufd,
Ze diky dspéSnému vojenskému tazeni se bude moci
ozenit s divkou Aidou. Aida je v Egypté otrokyni, ale
nikdo nevi, Ze je dcerou etiopského krdle Amonasra.
Pravé proti nému povede Radames valku. Radama vSak
také miluje egyptska princezna Amneris, kterou Rada-
movi pfislibi jeji otec jako odménu za vitézstvi. Aida
chape, zZe by se Amneris Radama nikdy nevzdala, a chce
s Radamem uprchnout. Na zddost svého otce pfiméje
Radama, aby prozradil, kudy povede p¥isti atok proti
Etiopskym. Radames si uvédomi svoji zradu a necha
se zajmout, Aidé a jejimu otci vSak umozni Gték. Za
svij ¢in ma byt Radames zazdén zaziva, ale v kobce se
setkava s Aidou, ktera chce spolu s nim nést jeho osud.
Opera je bohata na krasné melodie s exotickymi motivy,

efektni vystupy a drie.
C HUDBA D)

...ana zavér, jak uz to byva, viceméné telegraficky,
néco hudebnich tipti. Do Rock Café zavitaji zase jed-
nou kanadsti The Real McKenzies (nedéle 9. fijna),
kapela proslula zvukem skotskych dud jako motoru
jejich zivelného hospodského punku a navic i svou
image — muzikanty ve skotskych suknich prosté ne-
prehlédnete. V ttery 11. fijna si mazete vybrat hned
ze dvou zajimavych akei. V Palaci Akropolis se objevi
jedna z legend alternativni hudebni scény, Michael
Gira znamy ze sestavy americkych Swans, se svym
projektem Angels Of Light. Pokud mate radéji hybné
latinsko americké rytmy a neni vam cizi ani styl zvany
ska music, nenechte si ujit vytenou mexickou kapelu
Panteén Rococé. Dvandcti¢lenny ansambl vystou-
pi v Lucerna Music Baru. Ve ¢tvrtek 13. fijna oslavi

dvacet let existence koncertem v sale divadla Archa
alternativni formace UZ jsme doma. Ve Statni opeie
Praha probéhne v pondé¢li 17. ¥ijna Koncert pro radost,
jehoz vytézek bude vénovan na dobudovani détského
domova rodinného typu. Na tomto jedine¢ném koncer-
té spolu vystoupi Hana Hegerova a Dan Barta. A zase
hned zjiného soudku... O den pozdé&ji, tedy 18. fijna se
v Sazka Aréné predstavi dvé kapely, které své nejlepsi
roky prozivaly v 70. a 80. letech minulého stoleti — The
Sweet a Slade. Bigbitovym pamétnikiim k tomu netfeba
nic dodévat. Na dva koncerty (24. a 25. fijna) se k nam,
konkrétné také do Sazka Arény, chysta jeden z neji-

byvaly ¢len legendarnich Genesis a vynikajici bubenik
Phil Collins, jehoz také neni zapotiebi hudebnim

priznivcum blize predstavovat. No a konecné, rovnéz
na 25. fijna, pfichystal ,,umélecky vadci duch® akce
Pavel Fajt do Lucerna Music Baru prazskou zastavku
jiz ¢tvrtého ro¢niku Sletu bubenik, na niz se kromé
néj predstavi mnozi dalsi bubenici a perkusionisté (mj.
Alan Vitous, Milos Vacik, David Koller nebo Milan
Cais).

-mis-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU
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Na jafe tohoto roku jsme slibovali, Ze jedno z po-
kracovani naseho pravidelného internetového seridalu
vénujeme strankam zabyvajicim se prazskym metrem
- adnesnim dilem svuj slib plnime. Je to jiz podruhé, co
se metro v ceské metropoli stalo sttedem naseho zajmu,
coz sveédci o ¢ilém ruchu, ktery kolem internetovych
stranek badajicich v prazském dopravnim podzemi
panuje. Nékteré staré stranky potichu ukon¢ily ¢innost,
jiné zkvalitnily svuj servis a dalsi se teprve probouzeji
k Zivotu. Takova je realita internetu: dynamickd a pro-
ménliva.

Stalici a v kvalité i kvantité stale nedostiznym po-
Cinem mezi Ceskymi , metrackymi“ strankami je Met-
roweb, ktery najdete.na adrese www.metroweb.cz.
Web, jejz jste dfive mozna znali pod jinym jménem a ad-
resou (psali jsme o ném v breznu 2003), se postupem
Casu rozrostl do obfich rozmért: v soucasnosti zabird
asi 3,3 gigabajtu pamétového prostoru, nabizi kolem
dvanadcti tisic fotek a mtuze se pochlubit mési¢ni na-
vstévnosti kolem dvaceti tisic pfistuptl. Je zde skutecné
nepieberné mnozstvi materidlu, ktery z ruznych thla
pohledu zkouma prazské metro a dokumentuje veskeré
déni v ném. Pfipomernime alespon pecliveé a detailné
zpracované informace o jednotlivych linkach a stani-
cich, zajimavé prispévky stran historie a budoucnosti
prazské podzemni drahy, rozsahlou fotodokumentaci,
strukturované a moderované diskusni férum a v nepo-
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sledni fadé i specialni sekci vénovanou méstské Zelezni-
ci v Praze. Vskutku radost pohledét a pocist.

Zatimco Metroweb rostl a vzkvétal, nékterym dal-
§im z internetovych matadort jiz dosel dech. Jde napfi-
klad o stranky http: / /metro.wz.cz, aktualizované
naposledy pred dvéma lety. Nejasny je osud stranek
http: //metro.unas.cz, které byly v dobé nasich
inspekei nepfistupné.

Z novych stranek je tieba upozornit na ty, jez na-
leznete na adrese http: //metro.zarohem.cz.
Specializuji se na videa, zvuky a obrazky, jejichz spo-
lecnym jmenovatelem je prazskd podzemni draha. Na
tento web je napojen i online monitor prazského metra,
ktery je dostupny na ,,blogerské* adrese http: / /me-
tro.bloguje.cz. Tyto jednoduché stranky maji své
navstévniky strucné a co nejrychleji informovat o aktu-
alnim déni v prazském metru. To dnes jiZ neni zadny
problém: jakmile ptispévatelé zpozoruji v metru coko-
li zaznamenanihodného,
napisi o tom na mobilnim
telefonu SMS zpravu,
odeslou ji a ta se v mziku
objevi na strankach. Jak
takové', okamzité“ zpra-
vy vypadaji, mizete sami
zhlédnout na zminované
adrese.

Fejte na reoticialnich stiankach
Erarekels meira

Z dalsich stranek vénovanych metru v ceské met-
ropoli jmenujme jesté stranky Bredikmetro na adrese
http: //sweb.cz/bredikmetro, které se ale spise
zaméfuji na zahrani¢ni podzemky. Tajemstvim jsou
zatim obestfeny stranky obyvajici adresu www.praz-
skemetro.info, v dobé nasi navstévy nepristupné.
Své znalce ma prazské metro i v zahranici — posoudit
to muzZete nawww.urbanrail .net /eu/pra/pra-
ha.htm. Ocenéni zaslouzi nejen pékné a prehledné
zpracovani, ale rovnéz pravidelna aktualizace, potési
i slova chvaly na adresu akustického hlaseni stanic ve
vozech prazského metra (podle autora stranek nejlepsi
v Evropé!).

Na zavér jedna zajimavost, kterd muze byt lec-
kdy k uzitku. Na adrese www.mujweb.cz /www/
mhdrychle najdete fadu tipu, jak pfi cestovani praz-
skou MHD usetfit vtefinky, jez mohou byt ¢asto velmi
cenné. V sekci vénované metru se napriklad dozvite,
které dvefe vlaku metra
jsou v jednotlivych stani-
cich nejblize vychodu ¢i
prestupu. Mozna se nad
tim pousméjete, ale kdyz
spéchate se zpozdénim na
dilezitou schiizku, jsou
tyto informace k nezapla-
ceni. -ms$-




Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dtichodové oblasti.

Dékuji vam za opétovné zvefejnéni tabulky pro
vznik naroku na starobni diichod. Cetla jsem, Ze ma
byt jednotna vékova hranice pro odchod do diichodu
v 65 letech véku bez ohledu na pocet vychovanych
déti. Je mozné, aby toto platilo uz od 1. ledna 2006?

Zatim plati stavajici dichodovy zakon, ktery urcuje
vékové hranice pro odchod do starobniho dichodu
- viz tabulka pro stanoveni diichodového véku dle roku
narozeni - v minulém c¢isle DP-KONTAKTu. Vzhledem
k tomu, Ze se stéle pfipravuji navrhy pro dachodovou
reformu, mimo jiné i zvySeni véku pro odchod do du-
chodu, musime vyckat az na néjakou konkrétni podobu
navrhu dichodového zakona, ktery ale bude zavazny az
po jeho kone¢ném schvaleni. Urcité to nebude proces
kratkodoby, takze k 1. lednu 2006 zcela jisté ztstanou
stavajici vékové hranice.

Je vyhodnéjsi pozadat o diichod jesté letos, mam
narok k 1. prosinci 2005, nebo az od 1. ledna 2006?

Kazdoro¢né dostavam stejné dotazy na vyhodnost
¢i nevyhodnost pobirat diichod jesté letos - tedy v roce
2005, nebo az v roce 2006. Odpovéd je stéle stejna. Ve
vétsiné pripadu je vihodnéjsi pobirat starobni dichod
az v roce 2006.

Zopakuji néasledujici vysvétleni. Pozadate-li si
o vyplatu diachodu jesté v roce 2005 (nejedna se vsak
o datum sepsani zadosti, ale o skute¢né datum, od kte-
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rého chcete diichod pobirat, naptiklad od 1. prosince
2005), budou pro vas dichod hodnoceny vydélky od
roku 1986 do roku 2004, tedy 19 vydélkovych roku
a pro vypocet diichodu budou pouzity koeficienty pro
rok 2005. Vydélek roku 2005 se nebude pro vypocet
tohoto dichodu zapocitavat. V lednu 2006 pak bude
dtchod zvalorizovan.

Pozadate-li si o vyplatu dichodu od 1. ledna 2006
a kdykoliv pozdéji, budou vam hodnoceny vydélky od
roku 1986 do roku 2005, tedy 20 vydélkovych roka a bu-
dou pouzity koeficienty pro rok 2006, které jiz obsahuji
valorizaci. Vypocet dichodu bude tedy vyhodnéjsi,
nebot veskeré koeficienty i veskerd procenta se budou
pocitat z vyssiho vypoctového zakladu (tedy vcetné
hrubého vydélku za rok 2005), diichod by tedy mél
byt vyssi nez ten, ktery byl vyméfen v roce 2005 a pak
v lednu zvalorizovan.

Nové vypoctové koeficienty, podle kterych bude po-
¢itan dachod od 1. ledna 2006 a dale, budeme znat az po
zvefejnéni ve Sbirce zakonu zacatkem listopadu (pocitaji
se z primérné mzdy v CR za I. az IIL. &tvrtleti 2005).
Soucasné bude ve Sbirce zakont zvefejnéno i procento
zvyseni (valorizace) jiz vyplacenych diichod.

Budete-li pak znét své vydélky od roku 1986-2004
+ leden az zafi ¢i listopad 2005, Ize jiz dichod pro rok
2006 dle novych koeficientt vypoditat.

Schvélenou valorizaci se dozvite az v prosincovém
¢isle DP-KONTAKTu, nebot do uzavérky pro listopado-
vé Cislo jesté nebude tato skutecnost znama.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet svého di-
chodu pro 2005 nebo 2006, pfipadné i o prepocet
jiz vyméfeného dichodu, muzete se obratit na za-
méstnanecky odbor. Osobni navstévy v pracovni dny
pouze od 15.00 - 18.00 hodin, ale vZdy po pfedchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit rocni hrubé
vydélky od roku 1986 do roku 2004, pfipadné leden az
zati 2005 vcetné vyloucenych dob (nemoci a podobné),
a celkovou dobu svého pojisténi, 1ze diichod vypocitat
s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete na ,Vypisu pojisténych dob* od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25, ktery
byste méli obdrzet na svou adresu 1 az 2 roky pred
datem vzniku naroku na starobni diichod. Nemaéte-
-li tento vypis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi
od skonceni povinné $kolni dochazky, tedy pred 18.
rokem véku, do data zadosti o dichod. Pfredbézny
vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skuteéné pfiznanym dichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor
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Soubéh éaste¢ného invalidniho dichodu s prijmem z vydéleéné ¢éinnosti

U caste¢ného invalidniho dichodu je omeze-
na vySe vydélku (individudlné stanovena vypoctem
Prazskou spravou socidlniho zabezpeceni /PSSZ/).
Pozivatel ¢aste¢ného invalidniho dtchodu (CID) ma
ohlasovaci povinnost, to znamena do 10. dubna kazdy
rok musi okresni spraveé socialniho zabezpeceni (OSSZ)
¢i PSSZ dolozit na formulafi Ceské spravy socialniho
zabezpeceni piijmy za piredchozi kalendaini rok.

Pro posouzeni naroku na vyplatu CID v roce 2006
je rozhodujici vyse pfijmu z vydélecné Cinnosti z roku
2005.

Za prijem z vydélecné cinnosti se povaZuji pouze
prijmy, které se zahrnuji do vymérovaciho zakladu
pro ,,pojistné na socidlni zabezpeceni“.

Vyse CID

Vyse pramérného mésicniho vydélku se porovnava
se srovnatelnym vymérovacim zdkladem. Nepiesahu-
je-li primérny mésicni vydélek 66 % srovnatelného
vymétovaciho zakladu, bude obéanu nalezet vyplata
CID v pIné vysi.

Je-li v rozmezi mezi 66 aZ 80 % srovnatelného vy-
méfovaciho zdkladu, vyplati se CID v poloviéni vysi.

Presahuje-li 80 % srovnatelného vymeéfovaciho
zékladu, CID se nevyplaci.

Jak se zjisti primérny mésicni vydélek?

Primérny mési¢ni vydélek = soucet pFijmu z vy-
délecné ¢innosti x 30,4167

365 - vyloucené doby
Co je vyloucena doba?

Pro stanoveni primérného mési¢niho pfijmu
se z rozhodného obdobi kalendainiho roku vylouci
doby:

O v nichz nemél pojisténec prijem z vydélecné Cin-
nosti nebo pobiral davky nemocenského pojisténi
nahrazujici udly ptijem. Jestlize mél pojisténec pti-
jmy v dobé pobirani nemocenskych davek, k t¢émto
pfijmim se neptihlizi.

O kdy pojisténec byl ¢inny v ciziné. K pfijmim do-
sazenym v ciziné€ se neptihlizi. P¥ihlizi se vSak

k pfijmum dosaZenym ve statech Evropské unie,

anebo ve statech, s nimiz CR uzaviela smlouvu

o socidlnim zabezpeceni, a proto se tato doba vy-

délec¢né Cinnosti nevylucuje.
© pred priznanim CID.

Jak se vypocte srovnatelny vyméfovaci zaklad?

Lze ho stanovit z osobniho vymétovaciho zakladu
(pfipadné neredukovaného mésicniho primérného
vydélku, z néhoz byl CID vyméfen) vynasobenim koe-
ficienty uvedenymi v tabulce (viz déle).

Koeficienty pro stanoveni srovnatelného vymeéto-
vaciho zakladu pro kraceni CID v roce 2006 z piijmt
dosazenych v roce 2005:
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1990 1,15 5,4425 6,258875
1991 1,20 47162 | 5,659440
1992 1,25 3,8510 4,813750
1993 1,35 3,0744 4,150440
1994 - 2,5934 2,593400
1995 - 21884 | 2188400
1996 - 1,8483 1,848300
1997 - 1,6720 1,672000
1998 - 1,5295 1,529500
1999 - 1,4132 | 1,413200
2000 - 1,3257 1,325700
2001 - 1,2216 1,221600
2002 - 1,1383 1,138300
2003 - 1,0665 1,066500

PoznamkKky:

1. Nebylli CID vyméfen z primérmého mésicniho
vydeélku stanoveného za rozhodné obdobi, pouZije se
pouze koeficient uvedeny ve sloupci Koeficient pro
urcent srovnatelného vyméfovaciho zdkladu.

2. Koeficienty pro roky 1955 az 1989 moZno zdjem-
cum dodat na vyzZadani.

Piiklad

Pozivatel CID pfiznaného v roce 1993 z ne-
redukovaného priumérného mési¢niho vydélku 3
570 K¢ (rozhodnym obdobim pro vypocet primér-
ného mési¢niho vydélku byly roky 1983 az 1992)
zjisti vysi pfijmu, kterou muze dosahnout v roce
2005, aby mu nebyl kracen dtchod, nasledujicim
zpusobem:

Stanovi srovnatelny vyméfovaci zaklad, tj. vyna-
sobi mésicni vydélek 3 570 K¢ koeficientem 5,659440
z tabulky, v fadce uréené pro predposledni rok rozhod-
ného obdobi, tzn. rok 1991. Vyjde 20 204 K¢.

Z toho plyne, Ze pozivatel CID mfiZe v roce 2005
dosahnout primérného mési¢niho pfijmu 13 334 K¢
(tj. 66 % z 20 204 K¢&) bez vlivu na vyplatu CID. A déle
Castky 16 163 K¢ (tj. 80 % z 20 204 Kc¢), aby nalezela
vyplata CID alespoii v polovi¢ni vysi.

Nad c¢astku 16 163 K¢ mési¢niho prumérného vy-
délku nenaleZi vyplata CID.

Kraceni CID v roce 2006 se neprovede presto, ze
vyse prumérného pifijmu v roce 2005 presahne 66 %
srovnatelného vymétovaciho zakladu v téchto p¥ipa-
dech:
© CID byl pfizndn pro obecnd ztizené Zivotni pod-

minky nebo
© pozivatel CID je starsi 65 let nebo
O celkovy pfijem z vydélecné Cinnosti nepiesahne

v roce 2005 ¢astku 51 600 K¢.

Ing. Alena Vaiikova, obchodné ekonomicky usek,
telefon 296 192 359, email: vankovaa@dpp.cz

Rekondicne rehabilitacni centrum Hostivar

Od ledna 2005, za podminek uvedenych v kolek-
tivni smlouvé pro rok 2005, je v provozu rekondi¢né
rehabilita¢ni centrum v prostorach depa Hostivar. Jeho
provoz se rozbihal pomalu, cestu k nému si ale nacha-
zi stale vétsi pocet nasich zameéstnanct. NevyuZzivaji
pouze prispévek 300 K¢ ze socidlnich nakladd, ale na
upevneéni svého zdravi si prispivaji i sami. Toto centrum
je vybaveno na Spickové trovni a jeho zaméstnanci
vychazeji svym zakaznikiim maximalné vstiic.

Upozornujeme ty z nas, ktefi si doposud nevyzvedli

poukdzku na sluzby pro rok 2005 (jejich platnost konci

31. prosince letosniho roku), mohou tak ucinit kazdy

pracovni den od 7.30 hod do 14.30 hodin u téchto

zameéstnanci:

O Lenka Muchova, Sokolovska 217/42, Praha 9,
3. patro, C¢islo dvefi 314, telefon 296 122 250
(92 2250),

O Jana Vavrova, Sliacska 1, Praha 4, budova D,
1. patro, ¢islo dvefi 108, telefon 222 672 056
(91 72056),

O Eva Citova, U Vozovny 6, vchod C6, 2. patro, islo
dveii 251, telefon 296 133 320 (93 3320).
Poukazky je mozné také prevzit na zakladé pl-

né moci, jejiz text je umistén v Sablonach zaméstna-

neckého utvaru.

Vérime, ze zaméstnanci, ktefi toto rekondic¢né re-
habilitac¢ni centrum dosud nenavstivili, této moznosti
vyuziji a zcela jisté budou s jeho sluzbami spokojeni
a radi se budou vracet.

Jitka Koubkova, vedouci odboru personalniho tseku
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Manesuv most

V mistech, kde nyni stoji Manestiv most, kdysi by-
val brod. Nejpozdéji v poloviné 18. stoleti je v planech
Prahy dolozen tzv. Staroméstsky privoz, nazyvany takeé
nékdy Dolni. (Od roku 1750 zde byvala ulice Dolni
privozni.) Tento pFivoz, patfici obci, zanikl poté, co zde
byla postavena zelezna lavka pro pési. Jeji konstrukei
zhotovila mostarna tovarny di. Ruston & spol. Jednalo
se o visutou retézovou konstrukei o jediném stfednim
navodnim pilifi, na némz byla véz s portalem na dvou
litinovych postamentech. Lavka méla délku 192,24 m
a jeji mostovka byla siroka jen 3,35 m. Tvorily ji dfeve-
né fosny polozené na pti¢né litinové prahy. Lavka byla
preddna do uzivani 28. listopadu 1869. Ulice Dolni pfi-
vozni brzy poté ziskala jméno U Zelezné lavky. V roce
1878 doslo na staroméstské strané ke stavbé nového
nabftezi, které sice mélo za nasledek pomérné vyrazné
zuzeni koryta feky, ale na délce mostni konstrukce se
nic nezménilo.

Uz od zacatku 20. stoleti se hovorilo o stavbé mos-
tu u Rudolfina. Stavba se sice pripra-
vovala od roku 1904, ale zahdjena
byla az v roce 1911.

Most nesl az do konce prvni
svétové valky jméno arcivévody Frantiska Ferdinanda
(puvodné bylo pfipraveno jméno korunniho prince
Rudolfa). Pfi této stavbé byl pouzit beton, ale pruceli
kleneb, mostni fimsa a pilite dostaly kvadrované ka-
menné obklady. Také desky mostniho zabradli byly zho-
toveny ze zuly. Most md nad vodou ¢tyti klenby. Kazda
z krajnich kleneb mostu ma svétlost 38,25 m,
obé stfedni klenby po 41,8 m. Na malostranské
strang, jiz mimo vodu, kon¢i mostni konstruk-
ce jesté malym vetknutym Zelezobetonovym
obloukem o svétlosti 7 m. Sitka mostu mezi
zabradlimi je 15,55 m. Provoz na novém mosté
byl zahajen 11. bfezna 1914, aniz by byla vy-
kondana pottebna zatézkavaci zkouska. Proto
zde nemohla byt zahajena tramvajova dopra-
va, i kdyz tu byly koleje poloZeny a na obou
predmostich zapojeny. Aby mohl byt tram-
vajovy provoz na novém mosté zahdjen, mu-
sel byt podroben zatézkavaci zkousce. Ta se
uskutecnila 6. a 7. kvétna 1914, ale nasledkem
administrativnich prataht ze strany videriské-
ho ministerstva Zeleznic byl tramvajovy provoz
zahdjen az 15. Cervence 1914.

Soucasti Manesova mostu byly puvodné také cha-
rakteristické betonové vybéréi budky. Ty byly po zruse-
ni mostného ve 20. letech 20. stoleti odstranény.

Nutna oprava mostni konstrukce si vyzadala v do-
bé od 10. ¢ervence do rana 15. srpna 1940 preruseni
tramvajového provozu, vyluka silniéni dopravy trvala
pres dva mésice. BEhem opravy byly vyménény koleje
i dlazba. Pfi dal$i vyluce (11. kvétna — 13. ¢ervna 1966)
byla dlazba vozovky i chodnikt nahrazena ziviénym
povrchem. Nejdelsi vyluka probéhla v dobé od 13. pro-
since 1991 do 27. fijna 1994, béhem které byl most
podroben komplexni rekonstrukei. Na chodniky se pak
vratila dlazba, tramvajova trat byla rekonstruovana me-
todou velkoplosnych panela.

Cechuv most

Cechtiv most (v letech 1940-1945 Mendeltiv most)
je nejkratsim prazskym mostem spojujicim oba vltavské
brehy. Dosahuje délky pouhych 169 metri. Jeho poloha
je trvalou pfipominkou dobovych, neprilis ujasné-
nych koncepénich sport o dalsi stavebni rozvoj hlav-
niho mésta Prahy. Stavba mostu totiz tzce souvisela
s asanaci Starého Mésta a Josefova, kde navazovala na
nove vznikajici hlavni tfidu nové ctvrté (dnesni Pariz-
ska). Na letenské stran€ mostu méla tato komunikace
pokracovat tunelem ¢i letenskym prikopem, ale k tomu
nakonec nedoslo (stejné jako nebyl uskutecnén prilom
ze Staroméstského namésti na Mustek). Jde tedy vlastné
o torzo ptivodné velkorysého imyslu. Vlastni most ma
zeleznou konstrukei o tfech obloucich se dvéma kamen-
nymi pilifi, ,,rozkrocenymi“ s ohledem na zde polozeny
kanalizacni sbéra¢. Charakteristickou je pfekrasna
abohata secesni vyzdoba mostu. Béhem desetileti vSak
doslo k nékolika diléim zménam (napfiklad obraceni
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soch Viktorii). Most byl
uveden do provozu 6. Cerv-
na 1908. Na vozovce mos-
tu byla pouzita dfevéna
spalikova dlazba, puvodné
z australského stromu Jar-
rah, pozdéji dubova. Do-
dejme jesté, ze most mél ve
své dobé nejvetsi rozpéti
jednoho oblouku v Praze
(59,2 m).
Od konce 40. let
20. stoleti probihaly roz-
sahlé upravy letenské stra-
né spojené s rekonstrukei
néabieZi a dale se stavbou Svermova mostu (viz dale),
letenského tunelu a Stalinova pomniku, véetné mo-
numentalniho schodisté po strani. Od 7. zafi 1952
byla zahdjena vyluka nabiezi od Klarova po ktizovatku
u rozestavéného Letenského tunelu, véetné Cecho-
va mostu. Na holeSovické strané mostu se odehraly
velké zmény. V opéfe mostu na hole-
Sovické strané byl vybudovan novy
podjezd umoznujici nepierusenou
jizdu po néabfezi ve sméru od Klaro-
va do Holesovic. Mozna neni bez zajimavosti, Ze se pu-
vodné dokonce uvazovalo, Ze timto podjezdem budou
jezdit i tramvaje! Podjezd byl vybudovan jako ramova
deskova konstrukce pii svétlé Sifce podjezdové komu-
nikace 10 m. Toto faktické prodlouzeni Cechova mos-
tu si vyzadalo premisténi pylont se sochami a také

prestéhovani blizké kaple sv. Maii Magdaleny z roku
1635. Jeji presun se uskutecnil 3. a 4. inora 1956, tedy
v dobg, kdy uz byl na Cechové most& obnoven provoz
tramvaji (od 1. za¥{ 1955). Vyluka dopravy mezi Ce-
chovym mostem a Klarovem ov§em pokracovala az do

1. ¢ervna 1960.

Béhem dalsich let se uskutecnily dvé velké rekon-
strukce mostu, které si vyzadaly dlouhodobé vyluky
dopravy. Prvni probéhla od 3. Cervence 1972 do 28. pro-
since 1974, druha pak v nedavné dobé od 5. fijna 2000

do 16. ¢ervna 2001. Pavodni Sitka mostu (16 m) se
béhem rekonstrukci nezménila.

Stefaniktv most

V misté, kde dnesSni Revoluéni (kdysi Elis¢ina)
trida usti na vltavské nabrezi, stalo béhem poslednich
priblizné 150 let nékolik mosti. Tim prvnim byl fetézo-
vy most cisafe Frantiska Josefa. Jeho charakteristicka
impozantni visuta konstrukce s dvojici architektonicky
vydafenych vézi byla na témét osm desetileti ozdobou
této casti Prahy. Most mél tfi pole: stredni o délce
150 m a krajni po 50 m. Konstrukce byla sice pohled-
na, ale z dopravniho hlediska nebyl most prilis velko-
rysy. Jeho vozovka méla Sitku pouhych 6,3 m a byla
lemovana chodniky, z nichz kazdy byl Siroky 1,7 m.
Celkova Sifka mezi hlavnimi podélnymi nosici tedy
byla jen 9,7 m!

Most byl predan do uzivani 16. kvétna 1868. Zpocat-
ku sice tehdejsi frekvenci vyhovoval, ale brzy se ukazaly
jeho konstrukéni nedostatky. Po mosté nesmély jezdit
povozy, jejichZ vaha presahovala 9 t. K zatizeni most-
ni konstrukce pfispéla i vystavba konésptezné drahy
v roce 1884 a také zavéSeni vodovodniho potrubi ve
stejném roce. S rostoucimi naroky na provoz bylo nut-

né stale Castéji most kontrolovat a opravovat. Kdyz se
blizila Zemska jubilejni vystava, panovaly velké obavy
z navalt chodct i povozl. Proto byl z nabtezi Na Fran-
tiSku k tzv. Havirné postaven dfevény provizorni most.
Do provozu byl dan 5. Cervna 1891 a soucasné se s nim
pocitalo, ze poslouzi i pti uz tehdy pripravované re-
konstrukei. Nejzasadnéjsi rekonstrukce se uskutecnila
v letech 1897-1898, kdyz se predpokladalo, Ze v blizké
budoucnosti bude po mosté jezdit elektrickda draha,
jejiz vozy byly ve srovnani s vagénky konky mnohem
t€z81. Celd mostni konstrukce véetné vézi, byla zesilena,
byly vyménény kotvy, zavésy i uloZzeni mostu na vézich.
Nejzasadnéjsi zménou byla nahrada nosnych fetézu
lany. Rekonstrukee si vyzddala v fijnu a listopadu 1897
i uplné prerusSeni provozu konky a cestujici museli
prechéazet pfes most provizorni. Jednalo se sice o za-
vedeni nahradni omnibusové linky, ale nez
padlo rozhodnuti, kornika se na most vratila.
V ostatnich obdobich rekonstrukce zde byl
totiz ,,tramwayovy“ provoz stale udrzovan. Za-
tézkavaci zkouska rekonstruovaného mostu tr-
vala Ctyfi dny (1. az 4. biezna 1898) a 5. bfezna
1898 byl most plné vracen do provozu. Koleje
elektrické drahy byly na mosté pokladany az
v 1été 1898. S ohledem na ménici se hmotnost
novych vozu byl v dalsich letech most podro-
bovan revizim Castéji nez jiné prazské mosty.

Most, ktery v letech 1919-1940 nesl jmé-
no M. R. Stefdnika a pozdé&ji, do roku 1945,
jméno LeoSe Janacka, slouzil dopravé az do
roku 1941, kdy byly zahajeny pfipravy na stav-
bu mostu nového. Aby bylo mozné takovy
zamér uskutecnit, bylo nutné silni¢ni, pési
av neposledni fad€ i tramvajovy provoz pievést na die-
véné provizorium vybudované v jiném thlu vychodné
od starého mostu. Délka této nové komunikace byla
270,65 m (vCetn€ najezdovych ramp), most mél dreve-
nou Spalikovou dlazbu se sparami zalitymi asfaltem.
Provoz ve sméru z centra byl na provizornim mosté
zahdjen 3. prosince 1941, opacnym smérem o dva dny
pozdéji. Doc¢asny most mél §itku 9 m, coz bylo jen o né-
co méné, nez mél most stary. Likvidace lanového mostu
se nakonec uskutecnila az po vélce v dobé€ od 27. srpna
do 30. listopadu 1946. V té dobé se rozbihaly také prace
na rozsahlych dpravach letenského svahu a komplexni
prestavba celého nabiezi pod Letnou, jakoz i stavba
Letenského tunelu.

Novy most, ktery 46 let nesl jméno Jana Svermy, byl
postaven ze Zelezobetonu a s ohledem na velké naroky
na provoz o sifce 24 m (z toho vozovky 17 m), takze
po obou stranach tramvajové trati byly k dispozici dva
jizdni pruhy. Most ma tfi oblouky se zvétSujicim se roz-
pétim mostnich poli (od pravého brehu 58,8 m, 61,4 m
a 65,10 m). Na obou bfezich byly vybudovany podjizdné
komunikace. Na nabtezi kpt. JaroSe jednosmérna, na
staroméstském bfehu obousmérna. Soucasné se stav-
bou nového mostu probihala, kromé jiz uvedenych
staveb na letenské strané, také velka rekonstrukce
Revoluéni tfidy, jejiz niveleta se vyrazné ménila.

Dokonéeny Svermiiv most byl uveden do provozu
29. zari 1951. O dva roky pozdé&ji, 26. zari 1953, na néj
navazal Letensky tunel. Pivodné se predpokladalo, Ze
tunelem a po mosté povede i trolejbusova trat. Byly zde
provedeny i pfipravné technické prace, ale po nékolika
odkladech stavby bylo na sklonku 50. let rozhodnuto,
Ze misto trolejbusti bude vedena autobusova linka.
V roce 1997 bylo zavedeno nové pojmenovéni: Stefa-
nikv most. Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik



Spravna odpovéd z Cisla 8/2005: ,Na obrazku je momentka z garazi nakladni
dopravy (pozdéji Technickych sluzeb) Dopravniho podniku na rohu Sokolovské
a Saldovy ulice, diive vozovny elektrickych drah a koriky. Dnes je v rekonstruova-
nych objektech autosalon Mercedes. Zabér je pofizen vzhledem k SPZ obou vozidel
v rozmezi let 1963 az 1964.“

Opét jsme citovali z dopisu jednoho z vyherct minulého kola nasi soutéze. Ani
srpnovy zabér vas nezaskocil, o ¢em vypovida pocet odpovédi, které dosly na nasi ad-
resu do konce prazdnin. Pfislo 29 odpovédi a vSechny byly spravné, a tak postoupily
do losovéni, které se uskuteénilo ve &tvrtek 15. za¥i na jednani redakéni rady. Stésti
se tentokrat usmalo na trojici Jaroslav Vesely, Pavel Lambersky a Jaroslav Hornik,
ktefi obdrzeli v 1ét€ vydané novinky Dopravniho podniku - aktualizované vydani
Historie prazské méstské hromadné dopravy a Prazské autobusy 1925 az 2005.

Vsem soutézicim dékujeme za zdjem a zaslani odpovédi a vyhercim srdec¢né
blahoptejeme!

Rijen a s nim prichazejici prodluzovéani noci je vhodnym &asem na patrani v his-
torickych andlech, proto vétime, Ze si najdete alespon chvilku ¢asu na rozlusténi nasi
dal$i hadanky. Ani tentokrat se nic neméni na datu, do kterého budeme ¢ekat na vase
odpovédi; je jim posledni Fijnovy den, tedy 31. fijna. Pokusit $tésti se urcité vyplati,
nebot ve hie je zafijova novinka z produkce Dopravniho podniku, kniha trojice auto-
rl, Stanislava Linerta, Pavla Fojtika a [vo Mahela, Kolejova vozidla prazské méstské
hromadné dopravy a s ni opét Prazské autobusy 1925-2005.

Vase znalosti z historie Prahy a méstské hromadné dopravy jsou vynikajici, a tak
jsme presvédcCeni, Ze uz vite, kde byl soutézni snimek vyfocen. Nevdhejte a poslete
nam svij nazor co nejrychleji. Korespondencni listek, pohled nebo dopis oznacte hes-
lem ,,Soutéz“ a zaSlete ho na adresu: DP-KONTAKT (90124), Sokolovska 217/42, 190
22 Praha 9. Jako obvykle muzete také pouzit vnitropodnikovou postu, potom zasilku
oznacte: DP-KONTAKT, 90124, Sokolovska 217/42. K dispozici je vam i schranka

NAPSALI O NAS

v pfizemi budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti v sousedstvi vratnice. (Praveé do

budovy Centralniho dispecinku by se méla redakce v priubéhu fijna stéhovat.)
Predposledni moznost k soutézeni je zaroven sedmapadesatou prilezitosti

k napsani otazky - poznavate misto na fotografii? -bda-
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dneska chtéji za listek na tramvaj, bych nikdy nejel,*
stézoval si Fidi¢ zbrusu nového BMW.
QOO

MF Dnes (19. 9. 2005)
Den bez aut se libil desetitisicim Prazana

Desetitisice lidi se v sobotu i v nedéli ptisly do
hostivaiského depa podivat na staré i nové typy tram-
vaji a autobusu. Prazska hromadna doprava totiz letos
slavi 130 let od svého vzniku. Kvili slavnostem bylo
uzavieno i Smetanovo nabfezi a Manesuv most. Na
to, aby do historickych c¢asti mésta nepronikl zadny
vetielec v automobilu, dohliZeli straznici. Nejvice bylo
na kolech nebo s babi¢kami a dédecky spousta. Ceka-
ly na né ruzné atrakce, tricka potiskovana na prani,
samy si mohly omalovat kfemeny a vSudypiitomné
byly i balonky. Prazsky Dopravni podnik kromé nich
rozdaval také volné jizdenky na méstskou dopravu
a volné vstupenky do botanické a zoologické zahrady.
Do zoologické zahrady bylo také mozné zdarma odjet
autobusy, které byly pfipraveny na nabrezi. Mezina-
rodni den bez aut jiz Sestym rokem vyhlasuje Evropska

VODOROVNE: A. Hromada slamy; potfeba kov-
boje; moc; jméno Edisona; rozkaz. — B. 1. dil tajenky.
- C. Solmizacni slabika; mofe na Mésici; rudna Zzila;
otazka (zastarale); zavinéni; pulz. — D. Luéni porost;
polynésky opojny ndpoj; osudové znameni; silnd kava;
pryz. — E. Casopis pro zeny; africkd antilopa; situace;
pFitok Dunaje; Tatransky narodni park. — F. Cidlo
zraku; diléi udaje; vtékani; vycep; vada cocek; SPZ
Olomouce. - G. Pozdrav; lahodny pokrm; pefej; Cesky
zpévak; kvétenstvi Sefiku; plovouci kus ledu. - H. Mi-
lenec; forma; nizko; znacka zdpalek; islamsky obyce;j.
- I. Domacky Doris; bajny mofsky zivocich; juviové
ofechy; norek americky; Zenské jméno. - J. Jméno pro-
zaika Pavla; dravy ptak; koCkovita Selma,; tfisté; Zeyeruv
hrdina; ono (anglicky). - K. 2. dil tajenky. — L. Stézi
se drZet (zastarale); Krokova dcera; vojenska jednotka;
pchac; starofecka bohyné svaru.

SVISLE: 1. Zanik Zivota; buddhistickd hrobka;
znacné. - 2. Zvuk trubky; zenské jméno; hnaci stroj.
- 3. Cislovka; slovensky souhlas; stepni hlodavec; SPZ
Usti nad Labem. - 4. Cést té&la; Zenské jméno; organy
zraku. - 5. Jméno papouska; dvefni zavés; nasobeno.
- 6. Uminény zapor; druh lemura; odplata. - 7. Znacka
statampéru; svatebni kvétina; ¢ast téla; znacka telluru. -
8. Obluda; souprava vagonii; pozivat tekutinu. - 9. Srst
ovci; herecka hvézda; polibek. — 10. Leskly natér; palivo;
vyklapéci viiz. - 11. Rimskd &tyFka; ohmatdni; vysoky
kopec; SPZ Rokycan. — 12. Haluz; soucast oblecent; da-
rovat. — 13. Méstsky notabl; mladé skotu; hndj. - 14. So-
lisko; trhaci naloz; peklo (slovensky). - 15. SPZ Vsetina;
produkt véel; minuly rok; a (madarsky). — 16. Stiesni
zidka; presny pieklad; klekéni. - 17. Slehany pokrm;

komise, je soucasti Evropského tydne mobility, ktery
trva od 16. do 22. zati. Cilem je podpora forem méstské
dopravy Setrnych k Zivotnimu prostfedi.
QOO
Pravo (19. 9. 2005)

Den bez aut mnoho Prazanu neakceptovalo

Uz 130 let funguje v metropoli méstska hromadna
doprava. Praha, kterd podporuje hromadnou dopravu
a vyhlasila v ramci Evropského tydne mobility Den
bez aut, se vsak s velkou odezvou motoristi nesetkala.
Pres den skute¢né moc vozu nejezdilo, ale kdyz se vecer
zacali vracet obyvatelé hlavniho mésta z vikendovych
vyletd, byl Den bez aut jen utopii. To ovSem nijak ne-
snizovalo krasnou akci, pfi které se mohli svézt Prazané
i zahraniCni turisté Ctyficitkou historickych tramvaji.
Pro automobilovou dopravu se uzavielo Smetanovo
nabtezi od Narodniho divadla pres K¥izovnickou ulici
az k nameésti Jana Palacha a Manesuv most. Nékteii
tfidi€i to nesli nelib€. , To jsou hovadiny. Za ty ceny, co

MF Dnes (17. 9. 2005)
Vlaky maji vice podpofit méstskou dopravu
Vlaky, tramvaje a metro by se vbudoucnu mély stat

v soucasnosti. Predevsim Zeleznice se ma v hlavnim més-
té béhem pristich nékolika let dockat zasadnich zmén.
Tou hlavni bude dokonceni projektu Nové spojeni,
které propoji hlavni a Masarykovo nadrazi se stanicemi
Liben, Vysocany a HoleSovice, ¢imz se piedevsim vyraz-
né urychli prujezd vlaka centrem mésta. ,,Neméné du-
lezita je vSak pro Prahu také vystavba novych zeleznic-
nich zastavek,“ uvedl naméstek primatora Jan
Biirgermeister. Podle jeho slov je totiz hustota zastavek
na Zelezni¢nich tratich v metropoli mnohem nizsi, nez
je celorepublikovy pramér. V soucasné dobé je jich totiz
v provozu pouze 43 a to je podle Jana Biirgermeistra
nedostacujici. Podle odbornikt vlaky ve mésté nemaji
zcela nahradit metro ani tramvaje. Mély by vsak byt
jednim z dalsich pilifu dopravy. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z €isla 9/2005: Zrnko vtipu vyda vic, neZ mnoha knizka moudrosti. (FrantiSek Vymazal)
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dostihové sazeni; oplachnout. - 18. Osobni zajmeno; fecké pismeno; italskd feka. — 19. Predlozka; 1 000 kg; na
kterém misté; anglicky titul. — 20. Klystyr; kaziti; fimska Sestka. — 21. Listnaty strom; mzda; myticky krasavec.

Pomucka: adat, ajan, és, it, omen, trlit.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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V patek 22. Cervence byl do zkuSebniho provozu
uveden novy osobni vytah ve stanici Florenc C. Vytah
spojuje vestibul stanice s uli¢ni drovni v tésné blizkosti
Mugzea hl. m. Prahy a je prvni etapou bezbariérového
zptistupnéni této stanice na lince C a nasledné téz celé-
ho ptestupniho uzlu Florenc. V zavéru letosniho roku
by mél byt dokonéen a uveden do zkusebniho provozu
také osobni vytah z ndastupisté do trovné vestibulu
situovany vedle stanovisté prepravniho manipulanta.
Zahajeny jiz byly také pfelozky inZzenyrskych siti pod-
minujici stavbu osobniho vytahu ve stanici Florenc B,
ktery je realizovan za finan¢ni spolutcasti struktural-
nich fonda Evropské unie v ramci programu JPD 2.

Nové zprovoznény vytah ve stanici Florenc C je
umistén v piistavbé za vystupem z vestibulu k autobu-

Své dalsi zamysleni mohu zacit tam, kde jsem
pied mésicem skoncil. U zlodéju. Tentokrdt se piesu-
neme z podzemi na povrch a z denni doby pod rousku
tmy. Do nocnich tramuvaji.

Nevim, jak casto vyuzivdte nocni linky k cestdam po
Praze, ja v soucasnosti nepiilis casto. Ti, co vyuzivaji
linky zacinajici pétkou pravidelne, turdi, Ze se jednd
o adrenalinovy sport. Nevim, co je na tom pravdy, ale
urcité se nejednd o projizdku riZovou zahradou, na
jejimz konci je spokojenyi spanek.

Jeden z mych kamarddil na cestu nocnim spojem

dlouho nezapomene, ani se mu nedivim. Po svatebni

oslaveé, nikoliv v hlavni roli, se vydal z jednoho konce
Prahy na druhy linkou ¢. 52. Pied nim byla témér hodi-
nu dlouhd cesta, a tak si iekl, Ze nejlepsim zptisobem,
jak si ukrdtit cas, je si zdfimnout. A pravé to se mu stalo
osudnym. I kdyz meél doklady v bunde, kterou drZel
v sevieni na sobé, byl okraden...

Sice to neni pro nds jako doprauvce nejlepsi vysvédcen,

ale nasi cestujici musi mit stdle oci na stopkdch. Jak povoli

v ostraZitosti, dostanou se do problémui a nesndzi.

sové zastavce do ulice
Ke Stvanici ve sméru
na Zizkov. Vedle vy-
tahu zde vznikl jesté
prostor pro obchodni
vybavenost. Dolni dro-
veni vytahu se naléza
v noveé vybudo-
vaném prosto-
ru vedle pevné-
ho schodiste,
ktery je mozné
v no¢ni vyluce
uzavirat role-
tou.

Vytah je hydraulicky bez strojovny typu
AVOKA A 08 HD 06 O a je ur€en pro pfepra-
vu 8 osob s maximalnim zatiZzenim 630 kg.
Ptrekonava vyskovy rozdil 5,6 m s maximalni
rychlosti 0,62 m/s. Vytah ma mikroproceso-
rové Fizeni a je proveden v nerezu. Kabina
vytahu je prichozi a ma hloubku 1 400 mm
a $itku 1 100 mm.

Vytah je vybaven oboustrannym dorozu-
mivacim zafizenim, kamerou v kabiné i nad
obéma vstupy a spliiuje pozadavky vyhlasky
¢.369/2001 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj,
ktera stanovi pozadavky na vybaveni vytaht
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

POZNAMKY

A pak si zvolte v noci zpuisob dopravy. Povést praz-
skych fidicu taxisluzby neni dlouhodobé nejlepsi, s vel-
kou pravdépodobnosti vam natctuji ,,smluvni* cenu.
Nebo pojedete MHD, zdiimnete si a budete bez vsech
dokladi. Skutecné to nejsou nejlepsi vyhlidky.

Jen nezbyvd nez doufat, Ze pithoda mého kamardda

byla skutecné pouze nahodnd a jeji opakovani je témeér

nemozné. Pokud by to mélo byt jinak, piimlouval bych
se za policejni doprovod v téchto linkdch, jen tak miiZe-
te ziskat pro MHD vétsiwdznost. Navic se blizi chladné
noci, a to pravidelné nocni doprava podléhd jinému
socidlnimu problému, bezdomouvctim. Ale o tom uZ se
také popsala spousta papiru.

Je to stejné téma jako vyména jizdnich tadu na
zacdtku a konci prdazdnin. Pise se 30. srpna dopoledne,
stojim na koneéné Usttedni dilny DP a éekdm na tram-

vaj linky ¢. 7. V tom se pfifiti auto, z néj vyskoci muz,
specidlnim klicem otevie misto pro jizdni iddy, jedny

SPOLECENSKA KRONIKA

V fijnu 2005 oslavuje 68. narozeniny:
FrantiSek Slama - E, odb. jizd. dokladt a trZeb (10).

V fijnu 2005 oslavuji 65. narozeniny:
Jaroslava Jichova - E, odbor tcetnictvi (20),
Jan Majek - D, odbor pfipravy provozu (33).

V fijnu 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Ales Bittner — D, odd. rozvoj a prefer. dopravy (15),
Jiti Dvotak - SvT, provozovna Strasnice (39),

Jan Holik - M, sluzba ochran. systému (26),

Jan Hovorka — SvA, provozovna Hostivar (35),
Véclav Krél - SvM, odbor technické kontroly (24),
Milo§ Muzikaf — SvT, prov. Opravna tramvaji (25),
Vaclav Olexa — M, sluzba ochran. systému (24),
Petr Prazak - SvT, odbor techn.- provozni (42),
Karel Pron€k — PA, provozovna Klicov (23),
FrantiSek Rusy — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (31),
Jan Seidl - SvT, prov. Opravna tramvaji (39).

V fijnu 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Lubomir Cabelka - M, tisek dopravni (17),

Petr Dovhun - M, sluzba staveb a trati (16),
Pavel Hajek - SvT, provozovna Vokovice (31),
Alena Hauptova - M, sluzba staveb a trati (32),
Olga Chodorova - S, jednotka Zasobovani (21),
Petr Koudelka - DC, prov. Vrchni stavba (14),
Jaroslav Kriebel - SvA, provozovna Kacerov (25),
Jaromir Kubanek - PA, provozovna Vrsovice (10),
Pavel Majcharcik - B, hasicsky zachr. sbor (31),
Lubomir Malik - PA, provozovna Kacerov (18),
Jifi Osvald - M, tsek dopravni (30),

Eva Radova - SvA, provozovna Repy (17),

Josef Riha - PA, provozovna Kaderov (32),
Bozena Smolikova - SvT, oddéleni OTR (20),
Anna Smolova - P, odbor soc. péce a KV (10),
Milos Svoboda - PT, provozovna Motol (18),
Vladimir Svoboda — PT, provozovna Zizkov (10),
Stanislav Sabat - SvM, odbor tdrzby vozii (32),

[—

E Novy v;’rtah
® ve stanici metra

% Florenc C

Projektantem vytahu byl Metroprojekt Praha a. s.,
dodavatelem stavby firma Stamet, s. r. 0. a vyrobcem
vlastniho vytahu firma VVS - Ceské vytahy s. r. 0.
Pro Dopravni podnik inzenyrskou ¢innost zajistoval
Inzenyring dopravnich staveb a. s.

Ing. Rudolf Pala, technicky usek
a Josef Dotlacil, divize Metro

S|P

desky vymeni za druhé, uzamkne a v auté mizi dal.

Za nékolik minut prichdzi starsi dama a koukd
na jizdni vdd, kdy ji pojede dalsi spoj. V tu chuili si ji
dovolim upozornit, at se do jizdniho fddu nekoukd,
nebot uz byl vyménén a ten, ktery studuje, bude platit
az za dva dny...

V tu chvili jsem si jen vzpomnél na vSechny své
ndpady a postiehy k této ptoblematice na strankdch
DP-KONTAKTu. Ani novy utovar Zastavky léta zazitou
praxi nezménil. Moznd by se mi dostalo odpovédi, Ze
nejsou penize, ale jd si stejné myslim, Ze zdkaznik
je nds pdn, a tak by mél kazdy den najit na zastdvce
aktudlnt informace...

Moznd je to naivni predstava, ale z pohledu cestu-
jictho uZitecnd.

Co vy na to?

Preji co nejzajimavéjsi podzimni inspirace.

-bda-

Vladimir Vegricht - DCT, provozovna Ménirny (32).
Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥ slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvetfejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Jaroslava Jehlickova - S, Sprava nemovit. majetku (18),
Marie Krcilova - D, odbor pfepr. kontroly (11),
Zdenék Ladyt - PA, provozovna Klicov (19),
Jaroslava Nouzédkova - D, odb. informac. servisu (18),
Jana Podhorska - D, odbor ptepr. kontroly (12),
FrantiSek Proksch - PT, provozovna Kobylisy (12),
Jitfina Roznickova — SvT, provozovna Pankréc (33),
Stanislav Tvrdy - D, odb. fizeni a kontroly prov. (39).

Do invalidniho diichodu odesla:

Anna Cepeldkova — DCT, provozovna Ménirny (38).
Upifimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

24. srpnanas ve véku 57 let opustil pan Jaromir Miler - DCT,
provozovna Ménirny, ktery v DP pracoval 36 let.
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