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Den otevrenych
dveri 2004

V sobotu 18. zafi probéhla tradi¢ni podzimni akce
Den otevienych dvefi. Néktefi navstévnici uz divérné
znaji zdzemi prazského Dopravniho podniku a pfesto
se vzdy pfijdou podivat, co je nového. Jini se naopak
bliZe seznamuji s podnikem poprvé v Zivoté.

Obé skupiny navstévnikt si mohly prohlédnout
méstskou hromadnou dopravu tak, jak ji jiny den v roce
vidét nemohou. V letoSnim roce Prazané mohli navstivit
areal depa Zli¢in, autobusovou gara? v Repich a tram-
vajovou vozovnu v Motole. Ten, kdo se pfijel podivat,

Mezi motolskou vozovnou a koneénou v Repich se
nduvstévnici mohli svézt historickou soupravou.

mél moznost zhlédnout soucasny vozovy park, prohléd-
nout si aredly provozoven a pro straveni pfijemného
dne byla ptipravena spousta doprovodnych akei. Déti
soutézily v nékolika soutézich, své znalosti o méstské
hromadné dopravé si mohli vyzkouset i dospéli, soupra-
va historickych tramvajovych vozii vozila navstévniky
mezi motolskou vozovnou a koneénou Sidlisté Repy.
V Repich se déti mohly nechat vyfotografovat v roli
fidi¢e autobusu a nezbytnou soucasti bylo vystoupeni
hasi¢ského sboru metra na Zli¢iné€. V poslednich letech
se stala tradici pédiova produkce. Ve zli¢inském depu
postupné koncertovali skupina Echt!, Steinovy sestry
a vrcholem bylo vystoupeni Vladimira Misika & CKD.
Piijemné atmosféfe pétihodinového programu vyrazné
pomohlo slune¢né pocasi letosniho babiho léta.

Den otevienych dvefi se vydafil, a tak uz se maze-
me tésit na jeho dalsi ,edici®, pfi které si pfipomeneme
vyznamné vyro¢i méstské hromadné dopravy.

Na shledanou opét za rok! -gap-, -bda-

Foto: Petr Malik

Zejména déti si se zdjmem prohliZely vSechnu prfistupnou techniku.

sobota 18. 9. 2004
10.00 - 15.00 hod.

Maly ,,7idi¢* autobusu
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Dopravni podnik béhem své vice nez stoleté exis-
tence zcela logicky prosel fadou organizac¢nich zmén.
Snad ani neni mozné hodnotit jednotliva obdobi. Kaz-
da nova organizacni struktura ve své dobé zcela jisté
vyhovovala okamzitym potfebam fizeni podniku, ale
presto v prubéhu kazdého odlisného obdobi Fizeni
dochézelo k dalsim dil¢im organiza¢nim dpravam, kdy
teprve praxe ukazala, Ze organizacni zaclenéni nékte-
rych vnitropodnikovych dtvart, byt sebelépe myslené,
nebylo idedlni.

Vnitini organizace podniku byla zcela jind pred
valkou a zcela jina po ni. Bylo to dano skutecnosti, zZe
puvodni Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy se
Clenily na dvé zakladni casti, elektrarenskou a doprav-
ni. Pfesto néktera oddé-
leni ekonomického razu
byla spolec¢na. Nejvyssim
organem podniku byla
spravni rada, v jejimz Cele
stal predseda. Na tomto
misté je nutné pripome-
nout, Ze ¢ast Elektrickych
podniku, ktera méla na
starosti méstskou hromad-
nou dopravu, se jmenova-
la Elektrické drahy.

My ale timto ¢lankem
nechceme rozebirat po-
drobné vyvoj organizaéni
struktury podniku, proto-
Ze to je téma doslova na
serial. Ukolem p¥ispévku
je pfipomenout Ctyticet
let, které uplynuly od
doby, kdy byly v ramci Do-
pravniho podniku hl. m.
Prahy ustaveny zavody, od
nichz se az do soucasnosti
v zasadé vyvijela zaklad-
ni organizacni struktura
nasi spoleénosti, at se jim
tikalo zavod, koncernovy
podnik, odstépny zavod,
divize a podobné.

Po druhé svétoveé
valce, kdy po znarodné-
ni a oddéleni elektraren
vznikl Dopravni podnik 2=
hlavniho mésta Prahy,
byl zpocatku uplatiiovan =
dvoustupniovy zpusob Fizeni. Formalni organizacni
struktura podniku se viceméné odvijela od zakladnich
zakonu, které upravovaly pravni postaveni podniku
podobného typu. Napfiklad v letech 1949 az 1953 byl
Dopravni podnik komunalnim podnikem, coz se vjeho
oficidlnim nézvu projevovalo podobné jako dnesni
akciova spolecnost. Nazev mél vystihovat spolecenské
vlastnictvi (jakasi obdoba tehdy vzniklych narodnich
podniku). Na rozdil od mnoha jinych ceskych mést byla
meéstska doprava v Praze od roku 1897 vzdy dusledné
v rukou mésta a nebyla nikdy v soukromém vlastnictvi,
protoze nasi predkové spravné pochopili jeji vyznam.
Zduraznéni spolecenského vlastnictvi tedy bylo v jejim
pripadé Cisté formalni a nevystihovalo znarodnéni,
které se uskuteéniovalo v jinych méstech.

V letech 1946 az 1964 prosel Dopravni podnik
fadou vnitfnich organizac¢nich zmén, kdy se evidentné
hledal nejlepsi zpusob fizeni. V roce 1960 se Dopravni
podnik clenil na 22 provozoven, které byly zakladnim
clankem podléhajicim pfimo fediteli, kromé dalsich
osmi §tabnich dtvart. V roce 1964 bylo konstatovano,
Ze ve dvoustupriové organizaci podniku je uplatné-
na tuha centralizace veskeré fidici a spravni ¢innosti
podniku. Veskera administrativa byla soustiedéna do
budovy podnikového feditelstvi. Naptiklad tramvajova
doprava byla organiza¢né roz¢lenéna do osmi samostat-
nych provozoven, podfizenych piimo podnikovému
feditelstvi. Bylo konstatovano, Ze ,,fo md za ndsledek
sniZovdni pocitu zodpovédnosti u pracovniki na pro-
vozovndch a automatické prendsent feseni problemu
piimo na podnikove feditelstvi, které vsak nemuze mit
s jednotlivymi provozovnami takové spojent, jak by bylo
vzhledem k ndrocnosti a citlivosti dopravy tieba. “ Mezi
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Pred ctyriceti lety
vznikly zavody

argumenty oduvodnujicimi zavedeni nového zptusobu
fizeni také zaznélo, zZe , nekteré provozovny presto,
Ze jsou technologicky piimo spjaty (stavebni zdvody
a zdvodovd doprava, téZkd tidrZba trolejbusii a tistiedni
dilny), jsou samostatné, na sobé nezdvislé a musi veske-
ré prdce u sebe vzdjemné objedndvat. Kapacita i casové
sladéni vzdajemnych poZadavkil jednotlivych provozoven
je dnes provddéno centrdl-
né a je velmi neoperationi
a klade znacné ndroky na
planovaci sloZky, které cas-
to nestaci vzdjemné poza-
davky mezi provozovnami
casové skloubit. Tato ne-
operativnost se projevuje
nepiiznivé zejména pii do-
ddni nékterych klicovych
materidlu (napr. kolejnice,
kabely), kdy je nutno pro-
vést operativné zmeény pld-
ni nékteré provozovny, na
nichZ jsou vdzdny vykony
provozoven jinych. V sou-
Casné organizaci podniku
je tedy citelné postraddan
clanek, ktery by byl v tés-
ném spojeni s provoznimi
jednotkami bezprostiedné
a byl vybaven potiebnou
pravomoci i potiebnymi
prostiedky.

Proto bylo navrzeno,
aby se zdkladnimi vnitro-
podnikovymi jednotkami
staly podnikova feditelstvi
a sedm zavodu. Vedeni
podniku pfedstavovali
feditel a tfi jeho namést-
kové - dopravni, technic-
ky a ekonomicky. Reditel
" podniku se mél stat (re-

spektive mél byt i nadéle)

jedingym odpovédnym ve-
doucim podniku, mél idit, organizovat a kontrolovat
jeho ¢innost a jednat jeho jménem. Jeho rozhodnuti
a prikazy mély byt pro vSechny pracovniky bezpodmi-
necné zavazné.

V Cervenci 1964 se zacalo intenzivné pracovat na
pripravé nové organizace. Bylo navrzeno, aby sprava
podniku jako celku obsahovala Ctyfi dtvary - reditele
podniku, dopravniho naméstka, technického namést-
ka a ekonomického naméstka. Zakladni novinkou ve
struktufe Dopravniho podniku se mélo stat rozdéleni
na sedm zavodu (v zavorce uvadime navrzeny pocet
technicko-administrativnich pracovniku): 1. zavod elek-
trickych drah a trolejbust (250 pracovniku), 2. zavod
autobusu (57), 3. zavod osobni automobilové dopravy
(103), 4. zavod osobni lodni dopravy (10), 5. zavod
stfedni a tézké udrzby (100), 6. zavod stavebni (123)
a 7. zavod odborné ucilisté (34). Celkem mélo byt na
zavodech zaméstnano 677 pracovniku (nepocitaje po-
chopitelné provozni zaméstnance), na spravé podniku
mélo pracovat 524 lidi, celkem tedy 1220 technicko-
-administrativnich pracovniku.

Ukolem zévodu elektrickych drah a trolejbust bylo
zajisténi provozu a lehké tdrzby tramvaji, trolejbust
a méniren. Zavod autobusové dopravy mél zajistovat
linkovou autobusovou dopravu i zvlastni jizdy, vcetné
lehké udrzby. Zavod osobni automobilové dopravy mél
na starost taxisluzbu (osobni i dodavkovou) a pujcovani
vozidel véetné udrzby. Zavod osobni lodni dopravy
mél zajistovat rekreacni lodni dopravu. Zavod stfredni
a tézké udrzby mél kromé stfedni a tézké tdrzby tram-
vaji a trolejbust zajistovat stfedni opravy autobusu
a vyrobu kolejovych konstrukei. Zavod stavebni mél
zajistovat stavbu a udrzbu vrchniho vedeni, kabelové
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sité, budov a vrchni stavby a zajistovat vnitrozavodovou
dopravu. Nejmensim mél byt zdvod odborné ucilisté,
ktery mél zajistovat vychovu ucria pro technické zavo-
dy podniku. Byly navrzeny dva zékladni typy zavodi
- dopravni a technické. Dopravni zavody mély mit
za kol ,,plnéni hlavnich ukazatelu pldnu technickou
pripravenosti vozi, jejich vypravovdnim podle jizdniho
fddu a v p¥ipadé potieby podle pokynu dopravniho
dispecinku.” Technické zavody mély zajistovat potieby
dopravnich zavodu ,,jak v investicich a generdlnich
opravdch vlastni vyroby, tak i poZadavky na udribu
vozoveho parku, budov, vrchniho vedeni, kabelove sité
a vrchni stavby.

Treti stupen Fizeni predstavovaly provozovny. To
se tykalo pochopitelné predevsim elektrickych drah
a trolejbust, autobust a zavodu stavebniho. Zavody
osobni lodni dopravy a odborné ucilisté byly malé
a nevyzadovaly rozdé€leni na provozovny.

Pro detailni zpracovani navrhu vnitropodnikové
organizace bylo jmenovano nékolik dilc¢ich komisi.
V poloviné Cervence bylo rozhodnuto vyjmout ze za-
vodu elektrickych drah provoz méniren s ddrzbou,
investicni vystavbou a kabely a zaclenit je do zavodu
6 - stavebniho. Druhou zdsadni zménou v navrzené
organizaci se stalo oddélenti trolejbusové dopravy z pu-
vodné uvazovaného zavodu elektrické drahy a trolejbu-
sy a jejitho zaclenéni do zavodu autobust. Ackoliv ze
stavebné provozniho (a v neposledni fadé i zakonného)
hlediska jsou trolejbusy povazovany za drahu, bylo
konstatovano, ze trolejbusova doprava tésné inklinuje
k autobusové doprave, nahradni doprava se uskutecniu-
je vylucné autobusy, existuji nékteré shodné nahradni
dily a podobné.

Nova organizace podniku vstoupila v platnost
1. fijna 1964 na zdkladé vyhlasky ¢. 19/64, vydané
18. zari feditelem Dopravniho podniku Ing. Mikula-
sem Lackem. Jednotlivé zavody dostaly v ramci svého
pojmenovani také ¢islo. Pfikazem feditele ¢. 46/64
ze dne 30. zafi byli jmenovani feditelé vSech sedmi
zavodu, soucasné pak také vedouci nékterych odbo-
ri, pricemz bylo uloZeno zajistit do 30. fijna 1964
kadrové obsazeni vsech dalsich planovanych funkei,
coz spadalo do kompetence zavodu. Jako ponékud
kuriozni obraz doby si uvedme, Ze mezi nejvyznam-
piikazu feditele, bylo ,,do 30. 11. 1964 zpracovat
zdsady vnitropodnikové soutéZe o putovni standartu
Dopravniho podniku.“ Nezbytnd ulitba nadfizenym
politickym organum...

Zcela jisté v pocatecnim obdobi panovala urci-
ta jazykova nejednotnost v oznacovani zavodu. Pro
zajimavost si uvedme srovnani nazvi uvedenych ve
vyhlésce ¢. 19/64 (vlevo) a v prikazu feditele ¢. 46/64
(vpravo):

1 - zavod elektrickych zavod 1 - elektrické

drah drahy
2 - zavod autobust a tro- |zavod 2 - autobusy a tro-
lejbusu lejbusy

3 — zavod osobni automo- [zavod 3 - osobni automo-
bilové dopravy bilova doprava
4 - zavod osobni lodni

zavod 4 - osobni lodni

dopravy doprava
5 — zavod stiedni a tézZké |zavod 5 - stiedni a tézka
udrzby udrzba

6 - zavod stavebni zavod 6 - stavebni

zavod 7 - odborné uci-
listé

7 - zavod odborné uci-
listé

Zda se, ze nékteré nalezitosti nové organizacni
struktury se nepodatrilo do doby, kdy vstoupila v plat-
nost, uspokojivé zcela vyresit. Svédci o tom zdveér vyhlas-
ky 19/64, kde se uvadi: ,, Pracoviste kolejove konstrukce
zustdvd v r. 1964 organisacné zaclenéno v zdvodé 5
- stiedni a téZkd udrzba (org. ¢ 591). O definitivnim
organisacnim zacleneni kolejovych konstrukci budou
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pracovnici podniku vcas informovdni vyhldskou.“ (Mi-
mochodem, vsimli jste si? Ndzev zdvodu je uveden jinak,
nez je pouZit v zdkladnim textu vyhldsky...)

Kromé sedmi zavodu byly jako podnikové utvary
ve vyhlasce ¢. 19/64 uvedeny:

900 - feditel podniku, 910 - tsek dopravniho na-
méstka feditele, 920 — tsek technického naméstka,

930 - usek ekonomického naméstka feditele. Kromé
toho je ve vyhlasce uveden také podnikovy atvar 800
- sklady. Formalnim nedostatkem vyhlasky je skutec-
nost, Ze nazev této jednotky neni na rozdil od ostatnich
podtrzen, a ze zpusobu psani neni ziejmé, zda spadal
pod dsek ekonomického naméstka feditele, ¢i byl samo-
statnou jednotkou. VSechny tyto dtvary, podobné jako
jednotlivé zavody, byly vyhlaskou rozdéleny na dalsi
dilci organizacni jednotky, jejichz vycet je pro uvedeni
na tomto misté pfilis obsahly, i kdyz by pro srovnani
se soucasnosti byl zajimavy.

V prosinci roku 1964 byl na podnikové poradé
proveden rozbor zkuSenosti s novou organizaci. Bylo
konstatovano, Ze zfizeni zavodi bylo opravnéné a nova
organizace se projevuje kladné. Pfesto byly navrzeny
nékteré dil¢i organizacni zmény - presuny nékterych
atvart do jiného zavodu, pripadné ziizeni novych
funkci, jejichz nezbytnost si prakticka aplikace nové

organizace v praxi vyzadala. Vzhledem k tomu, Ze jsme
v predchozich fadcich nemohli uvést podrobnéji podni-
kovou strukturu, nema smysl jednotlivé zmény vyjme-
novavat. (Jednalo se napfiklad o prevedent hloubétinské
susicky pisku ze zdvodu 6 do zdvodu 1.)

Jak jiz bylo Feceno, zavody vzniklé v roce 1964 se
na dalsi Ctyfi desitky let staly zakladnimi stavebnimi
kameny pro vSechny dalsi pozdéjsi vnitropodnikové
reorganizace, uskute¢néné v letech 1971 (vznik VHJ),
1977 (vznik koncernovych podniku), 1988 (vznik kom-
binatnich podnikii) ¢i 1992 (vznik odstépnych zavodu).
At jiz byla pozdéji pravni subjektivita a samostatnost
hlavnich atvaru jakakoliv, stale zakladni struktura vy-
chazela z byvalych zavodu. Pochopitelné nezapomina-
me ani na to, ze se do struktury podniku na prelomu 60.
a 70. let 20. stoleti promitla zahdjena vystavba a pozdéji
zahajeni provozu metra.

Mgr. Pavel Fojtik

Pripravujeme Komplexni prepravni prizkum metra 2004

Stalo se jiz pravidlem, Ze v ndvaznosti na zprovoz-
néni nového dseku trati metra pfipravuje Dopravni
usek feditelstvi ve spolupraci s ROPIDem Komplexni
prepravni prizkum metra (dale KPPM). Bude tomu
tak i v letoSnim roce. Cilem je zmapovani vytiZenosti
celé sité metra a pfepravnich vztaha ovlivnénych mj.
zahdjenim provozu na dseku IV. C1 koncem cervna.
Posledni KPPM se uskute¢nil v dubnu 2000 po pro-
dlouzeni linky B na Cerny Most. Vysledky priizkumu
jsou jednim ze vstupnich podklada pro projektovani
dopravniho syst¢ému MHD v Praze. Umoziiuji posouze-
ni pfepravnich vztahti v celé siti metra, a tim i moznost
navrhovani a realizace optimalniho rozsahu provozu na
zakladé skutecnych potieb cestujici vefejnosti.

KPPM 04 se uskutecni ve stiedu 10. listopadu 2004.
Oproti minulym prazkumim dochazi ke zméné rozsahu
z dosavadnich 5.00 - 20.00 hodin (respektive do 21.00
hodin - sbér stitki1) na 5.30 - 21.00 hodin (respektive do
21.45 hodin - sbér §titka) v celé siti metra, tj. na vSech
vstupech a vystupech. Cestujici obdrzi pti vstupu s¢itaci
Stitek, ktery odevzda p¥i vystupu z metra do sbérnych
krabic nebo pracovnikim uréenym pro sbér stitka. Je
pripraveno celkem 1,5 milionu stitka (véetné 120 000
kust rezervy). Pro kazdy vestibul je pfipraven potfebny
pocet stitki zjistény z minulého prizkumu a déle podle
soucasného obratu stanice. Kazda stanice a vestibul
jsou opatteny kédem, ktery bude p¥i zpracovani slouzit
k identifikaci stanic a pohybu cestujicich v siti metra.
Na stitcich jsou uvedeny informace o priuzkumu v ces-
tiné, angli¢tiné a némdiné.

Podobné jako pfi minulych prizkumech bude i le-
tos zajiStovat akci ve dvou sménach (1. sména 5.25
- 13.45 hodin, 2. sména 13.30 - 21.45 hodin) celkem
1 360 pracovniku utvaru feditelstvi, Metra, ROPIDu
a SPSD, SOU a U, a. s. Ve stanicich budou KPPM 04
zajistovat skupiny pracovniku ve slozeni: vedouci sta-
nice, rovnac $titkl, rozdavaci a sbéraci stitku. Celou
akci bude koordinovat fidici §tab, ktery bude pracovat

v zasedaci mistnosti ¢. 517 na Centralnim dispecinku
(salonek ve stanici Muzeum je v rekonstrukci) a bude
ve spoluprdci s vedoucimi stanic operativné resit jejich
pripadné pozadavky na zajisténi plynulosti priuzku-
mu.

Pro zpracovani pruzkumu byla po pfedchozich
dobrych zkuSenostech z minulych KPPM opét vybrana
firma SPS - centrum s. r. 0., se kterou byla uzaviena
,Smlouva o zabezpeceni KPPM 2004“. Na pravidel-
nych poradach byla projedndna materialni, technicka
a organizacni opatfeni pro plynulé zajisténi prazkumu.
Vysledky priuzkumu budou publikovany formou:

¢ Sborniku,

* databazovych soubort na CD a disketach; spolu
s obsluznym softwarem budou k dispozici u pracovnikil
feditelstvi, Metra a ROPIDu.

Na rozdil od pfedchazejicich KPPM bude letos
sledovan pocet piepravenych cestujicich za cely provoz-
ni den, tj. od 5.00 - 24.00 hodin. Po celé toto obdobi
budou pracovnici Metra sledovat poCty vstupujicich
a vystupujicich cestujicich na pocitadlech ve vSech
stanicich metra. V obdobi 5.30 — 21.00 hodin bude vy-
hodnoceni poctu pfepravenych cestujicich provedeno
podle scitacich stitkt a v ostatnim obdobi podle hodnot
zjisténych pocitadly a jejich smérovani bude dopocita-
no pomérem podle Stitkového sledovani.

V poslednich mésicich pracovnici dopravniho tse-
ku provedli celou fadu méfeni a kontrolnich prazkumu
na vybranych stanicich s cilem porovnat skuteény
pocet vstupujicich a vystupujicich cestujicich se stavem
pocitadel. Tato méfeni ukazala na skuteCnost, Ze na
nékterych stanicich dochazi k tomu, zZe vystupujici
cestujici prochdzeji vstupnim prostorem se vstupnimi
¢idly a naopak vstupujici cestujici prochdzeji vystup-
nim prostorem opatienym ¢idly vystupnimi. BEhem
pruzkumu proto budou provedena vhodna opatieni
a pracovnici pruzkumu budou usilovat o maximalni
usmérnéni proudi cestujicich tak, aby hodnoty na po-

Citadlech pro vstup i pro vystup co nejvice odpovidaly
hodnotam vstupujicich a vystupujicich cestujicich.

Cestujici budou o KPPM 04 informovéni v dosta-
te¢ném predstihu prostfednictvim tisku, informacni-
mi tabulemi v metru a hlasenim stani¢niho rozhlasu
v metru pred pruzkumem, i v den prazkumu s vyzvou
o maximalni spolupraci s Dopravnim podnikem tak,
aby vSichni cestujici $titky prijali a v neporuseném
stavu odevzdali v cilové stanici.

Predem dékujeme vSem pracovnikiim zicastnénym
na pruzkumu i cestujici vefejnosti za ochotu spolupra-
covat, a tim pfispét k hladkému prubéhu celé akce.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Foto: Petr Malik

Predstavenstvo projednalo

Clenové predstavenstva se po dovolenych sesli na
dvou jednanich, a to v pondéli 6. zati a na dalSim o dva
tydny pozdéji. Pri téchto zasedanich kromé majetko-
pravnich zaleZitosti spolecnosti projednali nasledujici
materialy:

Zprava k dopadu zvyseni spotiebni dané a vyvoje
cen motorové nafty na hospodarsky vysledek divize
Autobusy. Predstavenstvo obdrzelo aktualni infor-
maci o vyvoji ceny nafty v mésicich cervenci a srpnu.
V letosnim roce podle aktualniho vyvoje ceny nafty lze
ocekavat narust nakladii oproti planu vlivem rtistu ceny
o vice nez 31 milionu K¢.

Zprava o hospodareni a kalkulace naklada MHD
za 1. pololeti 2004. Clenové piedstavenstva byli seznd-
meni s vysledky hospodafeni a s nejvyznamnéjsimi
ekonomickymi ukazateli za prvni pololeti letosniho
roku.

Moiznost stfidani fidict autobusti na kone¢nych

zastavkach v dobé prestavek bez odstaveni autobu-
su. Predstavenstvo projednalo materidl, ktery vznikl
z podnétu predsedy Odborového sdruzeni zakladni
organizace Dopravniho podniku Autobusy Bc. Ha-
vrlika na setkani zastupct této odborové organizace
s predstavenstvem 21. Cervence letoSniho roku.
Clenové predstavenstva byli sezndameni s moZny-
mi variantami zavedeni stfidani fidici autobusu na
konecnych zastavkach v dobé prestavek bez odstaveni
autobusu a s vysledky zkusebniho provozu, ktery se
konal na trech linkach v letech 2001 a 2002. Nasledné
ulozili dopravnimu fediteli rozpracovat variantu zave-
deni stfidani Fidict autobusti na koneénych zastavkach
v dobé prestavek bez odstaveni autobusu s rozsitenim
Informace k jednani predstavenstva se zastupci
odborovych organizaci divize Autobusy - obnova
vozového parku autobusii. Predstavenstvo projednalo

dalsi material, ktery vznikl z podnétu Be. Havrlika,
ktery na jednani s predstavenstvem 21. Cervence na-
vrhoval nenakupovat v ramci obnovy vozového parku
nové autobusy, kdyz Dopravni podnik vyrazuje kvalitni
autobusy, které by mohly vlivem bezvadné tidrzby jesté
nékolik let slouzit. Clenové predstavenstva se shodli na
tom, Ze Dopravni podnik provadi obnovu vozového
parku z duvodu zvyseni kvality poskytované sluzby
pro cestujici, dale z divodu bezpecnosti a zlepseni
pracovniho prostredi pro Fidic¢e a ekologicnosti novych
autobust, ale i rovnomérného rozloZeni finan¢nich
nakladt na nakup.

Moznost vyuziti opcniho prava na nakup dalSich
40 kusu nizkopodlaznich homologovanych tramvaji
ANITRA PLUS. Predstavenstvo schvalilo vyuziti op¢-
niho préava na nakup dalsich 40 kusti nizkopodlaznich
homologovanych tramvaji ANITRA PLUS od Skody
dopravni technika, s. r. 0. -red-
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~Den otevrenych
dveri 2004

Jednou ze soutéZi pro deti bylo skdkani v pytlich. V nékolika piipadech si s détmi ~ Na podiu ve stanici Zlicin vystoupila tii hudebni uskupent.
zasoutézili i dospéell.

Nezbytnou soucdsti Dne otevienych dvefi je i informacni stiedisko. Jako obvykle byl nejvétsi zdjem o nejmodernéjsi soupravy praZského metra.




Detskeé kresby

V ramci Dne otevienych dvefi Dopravniho podniku probéhla soutéz v kresleni
pro déti s nazvem ,,Navrhni vlastni tramvaj, metro nebo autobus®. Obrazki nam
dosla opravdu spousta a vybrat ty nejlepsi nebylo jednoduché, jelikoz vSechny jsou
moc pékné. Presto jsme rozdélili kresby déti do jednotlivych vékovych kategorii
a vybrali 30, které se ndm nejvice libily. Obrazky déti ve véku 5 - 16 let jsme se roz-
hodli otisknout v tomto ¢isle DP-KONTAKTu. Z tohoto tizkého vybéru ohodnotime

10 nejlepsich kreseb a vyherce zvefejnime 15. fijna v deniku Metro. Véfime, Ze se
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Co se letos postavilo
v ustrednich dilnach

Rok 2004 se jesté nenachylil ke svému konci, jesté
neni Cas na bilancovani, pfesto uz stoji za to se ohléd-
nout a zhodnotit to, co nového se podarilo letos v divizi
Elektrické drahy v ustfednich dilnach vybudovat.

Na prvnim misté je bezesporu pracovisté na ob-
rabéni profilt kol. S mozZnosti obnovy profilu kol se
divize ED potykala fadu let. Puvodni brusy, které
tuto funkci zastavaly, jiz davno dozily a byly vyfazeny.
Pouze dvé zafizeni prezila do dnesnich dnti ve vozovné
Motol a Hloubétin, po rekonstrukcich na soustruhy.
Jejich vykon je vSak nedostateny a pokryva potieby
asi jedné vozovny.

Nové pracovisté vzniklo v Opravné tramvaji, v ¢s-
ti zvané Jizdarna. Umi obrabét kola bezdemontaznim
zpusobem jak pfimo na tramvajich, tak i na samo-
statnych podvozcich. Soucasti podpovrchového CNC
soustruhu je diagnostické a méfici zafizeni, které kon-
troluje nejen rozméry a profil kol pfed a po obrobeni,
ale také samo sebe a hodnoty odesila do centralni
databéaze vozidel. Z vysledkt proméfeni navrhne op-
timélni zpusob obrabéni kazdého kola ve vazbé na
piipustné rozmérové tolerance mezi napravami i mezi
podvozky tramvaje.

Po zavérecnych kapacitnich zkouskach bylo praco-
visté pfevzato a uvedeno do provozu pocatkem srpna
t. r. Dokaze obrobit dvojici tramvaji za jednu sménu.
To je oproti pfedchozimu stavu vyrazny pokrok, ktery
dava moznost prubézné udrzovat kola na podstatné
vy$§i trovni, nez tomu bylo dosud. To se projevi na
stavu tramvaji i kolejového svrsku.

Pozornost zasluhuje i oprava stiechy Opravny
tramvaji. Jedna se o posledni ¢ast, ktera neprosla re-
konstrukei v pfedchozich letech (1997 az 2001). Byl
odstranén nejen jeji havarijni stav, dlouhodobé zaté-
kani a neustalé opravy, ale zaroven doslo k zatepleni

4 120 m?. Vyznamnym zpusobem se zlepsily svételné
podminky v hale. Stav pfirozeného osvétleni a vétrani
je dnes témé¥ srovnatelny s ostatnimi pracovisti. Tepel-
nou izolaci, kvalitu nové krytiny a provedenych praci
urcité provéii podzimni pliskanice a zimni obdobi.

Ve vyctu praci nelze opominout zatepleni pavodni
panelové stény tzv. Jizdarny. Vnéjsi plast byl zhoto-
ven ze sendviCovych paneld, které zaroven vytvori-
ly beztdrzbovou, esteticky pohlednou plochu. To se
vyznamnym zpusobem promitne do tepelné pohody
dotcenych pracovist. V ramci téchto praci se podaftilo
za pomoci vyfazenych tratovych panela vytvorit plochu
pro odstavovani podvozku tramvaji. Kdo znal tento
Hkout“ Opravny tramvaji, bude pfijemné pfekvapen
jeho proménou.

Postupnou plynofikaci pracovist Opravny tramvaji
ztratila viménikova stanice z velké Casti své puvodni
poslani. Vertikdlnim rozdélenim vysoké mistnosti se
podafrilo ziskat dva tolik potfebné tlozné prostory
pro vybavu a dily demontované z tramvaji pred jejich
opravami.

Na pozemku byvalych plechovych garazi vyrasta
nova velka bilomodra hala firmy PPL a. s., kterd
do hostivaiské lokality pfenese svoji ¢innost. To
bude znamenat, zZe se zméni dopravni obsluznost
dfevoskladu a pfistupnost oblibeného ,,domecku*
u fotbalového hfisté. K témto objektiim se dostane-
me po nové komunikaci a chodniku z arealu ustied-
nich dilen.

Zminéné akce jisté nejsou posledni, které vylepsi
soucasny stav objektu a technologie Opravny tramvaji
a jejiho zdzemi. Rok jejich vzniku a soucasnd troven
pouzivané techniky si to jisté zaslouzi.

Ing. Jan Founé,
divize Elektrické drahy

Ohromnd jama na zacdtku...

j=

...hezké a tolik potiebné pracovisté dnes.




ZAJIMAVOSTI

a)
\o

V fijnu loriského roku jsme informovali o uzivani
nové administrativni budovy v Sokolovské ul. 217/42
v Praze 9. Uplynul dalsi rok, proto citime potfebu se
zminit o prubéhu uplynulého obdobi, soucasném stavu
a chystanych udrzbovych pracich.

Na zavedeny kartovy dochazkovy systém si po poca-
tecni neduvére jiz vSichni zvykli, zustava ale zahadou,
proc pro pracovniky Elektrickych drah funguje pouze
jako ¢idlo pro umoznéni vstupu, zatimco u pracovniku
feditelstvi je z néj odvozovan prehled dochazky.

Odstranéni nejvétsiho nedostatku nového objektu
- vysoké vlhkosti zdiva a podlah v I. nadzemnim pod-
lazi - ptineslo predpokladany efekt, tj. postupné vymi-
zeni plisni a s nimi souvisejicich zdravotnich problému
pracovnikt v dotcenych prostorach. Vytapéni budovy
se podafilo postupné zregulovat na vyhovujici drovern
stejné jako chlazeni, kde v nékterych pfipadech byl jesté
posilen chladici vykon pfidanim chladicich jednotek
(kancelar ¢. 724 a mistnost ¢. 135 - tzv. ,servrovna®).
Ve vnitrobloku (konferen¢ni centrum a stravovaci kom-
plex) nebylo instalované vyhovujici zafizeni na regulaci
teploty v letnich mésicich, proto se pristoupilo k vypra-
covani projektu chlazeni téchto prostor. K realizaci
dojde v mésici listopadu tohoto roku.

VEétsi problémy se objevily pfi provozu vytaht jako
dusledek toho, Ze puvodni projekt vychazel z predpo-
kladu daleko mensi Cetnosti jizd (s ohledem na prvotni
zamér vyuziti budovy). Upravou programu doslo k ur-
¢itému zlepSeni a pocet zavad se oproti pfedchozimu
obdobi snizil.

Ctyflety provoz v budové samoziejmé poznamenal
vzhled podlahovych krytin a malby chodeb i kancelafi.
Puvodni podlahové krytiny (zatézové koberce) budou
proto postupné nahrazeny takovymi, které snesou
zatéz v tomto objektu znacnou a jejichz tidrzba bude

Dalsi rok na stejném miste
(stale v Sokolovskeé)

snadnéjsi oproti dosavadnim. Tyto prace budou zaha-
jeny v listopadu tohoto roku a postupné realizovany
podle financ¢nich moznosti a v navaznosti na dislo-
kacni zmény souvisejici s transformacnim projektem
Dopravniho podniku. Vzhledem k tomu, Ze prace musi
byt provadény za plného provozu, budou rozlozeny do
delsiho ¢asového useku.

V kuchyrikach byly jiz dfive nad ramec bézného
vybaveni instalovany zdsobniky na papirové rucniky.
Tento nadstandard vsak neni bez kazu. Ru¢niky, které
jsou urceny k utirani rukou, pouzivaji pracovnici navic
i k utirani nadobi, a tim je spotfeba tohoto materidlu
zbytecné velka. Jako dsporné opatfeni se doplnovani
rucnikt v kuchyrikach provadi pouze 2x tydné (utery,
Ctvrtek).

Prestoze byly vytvoieny optimdlni podminky pro
provozovani stravovacich sluzeb, kvalita jidel podava-
nych firmou Aramark, ani jejich cena, tomu neodpovi-
daji. Vytvorena ,stravovaci komise“ se sice prubézné
snazi o napravu, avsak prozatim tento boj prohrava.
Navic k celkové nespokojenosti ptispiva i fakt, ze pra-
covnici firmy nespravnym (z hlediska predpisu o tfidéni
odpadt nepfipustnym) a navic nevhodnym zptisobem
nakladaji s odpadky (napfiklad pouzity olej davaji
v igelitovych pytlich do smésnych odpadt, prestoze dle
zakona o nakladani s odpadem by mél byt pfedavan
vyhradné firmam, které na tuto ¢innost maji licenci).
Ani pfes opakovana pisemnd upozornéni bohuzel ne-
doslo k napraveé.

Novinkou v provozovani garazi je poskytnuti par-
kovacich mist pro zaméstnance na zakladé uzavienych
nédjemnich smluv.

Prubéznou snahu o dobrou tdrzbu zelené v pro-
storach atria kazi velké mnozstvi neukaznénych ma-
jitela psu, ktefi je do téchto mist chodi bez rozpaku
vencit. Opatfenim, které by mohlo alespori castecné
vést k mozné naprave, by bylo umisténi tabulek se
zakazem venceni psu.

Celkové lze konstatovat, ze diky dobré spolupraci
spravce budovy a servisni firmy, kterou je zde 1. Spo-
lecna, probiha provoz v administrativni budové bez
vétsich problému. V této souvislosti je tfeba pozname-
nat, ze pracovnici jmenované firmy vychazeji vstric
veskerym pozadavkiim a potiebam v objektu, Casto
i mimo ramec povinnosti, které jim ukldda uzaviena
servisni smlouva.

V tésném okoli nasi administrativni budovy se
Casto nadmérnou hlu¢nost a prasnost, coz je nepiijem-
né, ale nastésti docasné. V pfipadé novostavby vznika-
jici v bezprostiedni blizkosti naseho objektu dokonce
doslo pfi stavebnich pracich k prirazu do garazi (vrtani
pilotti vyvolalo iluzi zemétteseni). Protoze nase budova
,ustala“ i tuto nesnaz, vérime, ze za dalsi rok budeme
podavat vSeobecnou informaci o provoznich novinkdch
nebo zméndach opét z tohoto mista.

Oddéleni ekologie, energetiky
a udrzby budov reditelstvi

Inovace Informacniho a bezpec¢nostniho systemu SWIFT v metru

Foto: Petr Malik

V soucasné dobé je Informacni a bezpecnostni
systém SWIFT, provozovany spole¢nosti Rencar, na-
instalovan a provozovan ve stanicich prazského metra
Florenc B, Florenc C, Palmovka, Mistek A, I. P. Pavlova
a Muzeum C.

V ramci inovace tohoto systému byla v letoSnim
roce uc¢inéna opatieni pro zkvalitnéni projekce a zaro-
ven zvySena bezpe¢nostni opatfeni vici vandalismu.
Jako prvni byl vyvinut novy aplikacni software, ktery
nyni umoznuje promitani reklamnich spota formou
kratkych animaci a filma. Projekéni skiiné ve vSech
stanicich s timto systémem jsou nyni vybaveny web-
-kamerami, kterymi je mozno on-line sledovat projekéni
plochy, coz umoziiuje provozovateli i spravci systému
stalou kontrolu projekénich ploch a promitaného ob-
razu. Dale jsou vSechny stanice vybaveny vykonnymi
projektory se svitivosti 4500 ANSI Lumen, coZ umoz-

nuje kvalitnéjsi promitany obraz.

V souvislosti s tim, bylo zdroveri provedeno firmou
Vavra osvétleni s. r. 0. ¢astecné zakryti osvétlovacich
téles u projekenich skiini, ¢imz bylo sniZeno osvétleni
ploch za nastupistém, coz rovnéz umoznuje lepsi kvali-
tu promitaného obrazu. Ve stanici Florenc B bude toto
zakryti provedeno pouze provizorné do doby nez budou
nainstalovana nova osvétlovaci télesa.

Z davodu obcasného chvéni projekénich skiini
nasledkem prujezdu vlakovych souprav byla provedena
firmou BREMA s. r. 0. Uprava uchyceni projekénich
skiini, ktera zabranuje chvéni promitaného obrazu
a manipulaci s projekéni skiini s ohledem na vyse zmi-
nény vandalismus.

Do konce roku 2004 se pocita se spusténim tohoto
systému ve stanicich Kobylisy a Kacerov.

Radek Fridrichovsky, technicky usek reditelstvi

Tramvaji opet na Laurovou

Spickach v intervalu 8 minut, v sedle v intervalu 10 mi-
nut, o sobotach, nedélich a svatcich pfes den v interva-
lech 15 minut a pfi zahajeni provozu a v polono¢nim
provozu v intervalech 20 minut. Kapacitné zde staci
a provozné je obraceni se s6lovozy jednodussi.

Milos Zvolanek, dopravni tsek feditelstvi

V sobotu 25. zafi se bezmdla po 3 letech opét
rozjely tramvaje na obratisté, respektive tramvajovy
trojuhelnik na Laurovou. V souvislosti s piestavbou
komunikac¢niho systému na Smichové zde tramvaje
prestaly jezdit 2. fijna 2001. Do té doby zde koncila
linka ¢. 14.

V poslednich deseti letech na Laurovou tato linka
jezdila v so6lech, coz umoznovalo snazsi manipulaci
pii obraceni. Pochopitelné se i zde obcas vyskytovaly
dvojice, a to pti vylukach v jinych ¢astech Prahy, ¢i pfi
silvestrovském provozu. Linka ¢. 14 od 29. listopadu
loriského roku byla prevedena na novou tramvajovou
trat na Barrandov, a tak jako optimalni bylo rozhodnu-
to, Ze na Laurovou se vrati linka ¢. 6.

Ano, vrati, protoze tato linka jezdila na Laurovou
do roku 1990, kdy ji po zméné linkového vedeni v sou-
vislosti s prodlouzenim trati B metra na Ceskomorav-
skou vystridala linka ¢. 14, ktera byla ukoncena na
Laurové bezmala celych 13 let. Je proto celkem zvlastni,
Ze v této oblasti se stfidaji tyto 2 linky, pomineme-li
epizodu linky €. 16 jesté na starou konecnou v Radli-
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cich, nebo pfi vylukach misto linky ¢. 14 na Laurovou
¢i vedenti linky ¢. 18 do Radlic pfed vice nez triceti
Linka €. 59. Sice pouze kratce, priblizné od listopadu
1990 do jara 1991 od 22.30 do 0.30 hodin, kdy uz ne-
byla v provozu linka ¢. 14. Linka ¢. 59 jezdila v trase
Kubanské nameésti — Otakarova - Vyton
- Andél - Laurova. V tomto obdobi to
byl jakysi experiment - zkraceni linek
tramvaji denniho provozu pfiblizné do
22.30 hodin a od této doby provoz no¢ni-
mi linkami 51 az 58 v intervalu 15 minut,
vybranymi dennimi (napfiklad linka ¢. 1
a 20) a zvlastnimi polono¢nimi spoji linek
¢. 59 a 60. Experiment probéhl, dennti lin-
ky zacaly koncit pozdéji, a tudiz i linky
¢. 59 a 60 zanikly.

Dnes tedy uz zase na Laurové kon-
¢i tramvaje. Linka ¢. 6 v s6lo vozech,
v dennim provozu vcetné sobot, nedéli
a svatki ve standardnich intervalech - ve
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Vyvoj dopravni
nehodovosti v DP
v 1. pololeti

JestliZze jsme mohli zacatkem tohoto roku konstatovat, ze vyvoj dopravni ne-
hodovosti (dopravni nehody a nehody v drazni dopravé) v roce 2003 byl prakticky
na stejné drovni jako v roce 2002, vysledky za 1. pololeti roku 2004 uz tak pfiznivé
nejsou. Ve vétsiné ukazatelt doslo - s vyjimkou divize Autobusy - k celkovému
nartstu v porovnani s 1. pololetim roku 2003. Naproti tomu je potésitelné, Ze u ne-
hod zavinénych zaméstnanci Dopravniho podniku doslo v celkovém vysledku za
Dopravni podnik k mirnému poklesu.

Celkové pocty nehod: Zavinéné nehody:
17 metro 2004 metro
I 2003
tramvaje = 2004 tramvaje
less 3 2003
2 ] = 2003
1330 celkem DP 2004} celkem DP
2003]

K celkovému narustu dopravnich nehod doslo o 44 nehod (metro +11, tramvaje
+105, autobusy -72), naopak pocet zavinénych nehod se celkové snizil o 14 nehod
(metro +6, tramvaje +38, autobusy -58); tento celkovy pfiznivy vysledek je vSak
zpusoben pouze dobrymi vysledky v divizi Autobusy; u metra a tramvaji se ruast
zavinénych nehod snizit nepodafilo. Dalsim kladnym jevem je skutecnost, ze pfi
zadné zavinéné dopravni nehodé nedoslo ke zmafeni lidského zivota.

Pokud chceme zachovat trend meziroéniho nezvySovani dopravnich nehod
v ramci Dopravniho podniku, musely by vysledky 2. pololeti tohoto roku byt mnohem
priznivéjsi nez v obdobi leden az Cerven.

[17 | 13] | metro Cislo v barevném poli
A znamend pocet nehod
wamvaje 4 1. pololeti 2004, Cislo
v bilem poli pocet nehod
| aUObUSY 24 celyi rok 2003.

Jak vyplyva z obrazku, moznost nezvysit pocet nehod 2004 ve srovnani s rokem
vozu autobusti je to velmi realné, v provozu tramvaji pak jisté mozné. Vysledky téchto
druht dopravy se pak podstatné projevi v celkové statistice Dopravniho podniku.

Stejnym zplisobem lze znazornit i vyvoj statistiky zavinénych nehod:

E | ] metro Cislo v barevném poli
= znamend pocet zavinénych
R nehod v 1. pololeti 2004,
¢islo v bilém poli pocet
autobusy  apinénych nehod za cely
rok 2003.
I 679 celkem DP

I zde je stale jeSté moznost neprekrocCit v celém roce 2004 pocet zavinénych
nehod v Dopravnim podniku za rok 2003.
Souhrnny ptehled klicovych sledovanych ukazatela

1. pololet DP celkem METRO TRAMVAJE | AUTOBUSY
2004 2004|2003 | .7 12004|2003| .7 |2004]2003|,.% |2004|2003| 0

2004 2004 2004 2004

celkovy pocet nehod| 1330 | 1286 [103,4| 17 | 6 |283,3| 793|688 [115,3| 520 [ 592 | 87,8
vozidla DP | 1156 [ 1134 [101,9] 9 | 4 [225,0] 696 | 605 |115,0{ 451 | 525 | 85,9

z toho: gsggdy 149 | 129 |1155| 8 | 2 [400,0| 92 | 77 [119,5] 49 | 50 | 98,0
ostatn{ 25 | 23 [1087] o | o | - | 5| 6 [833]20] 17 |[1176
zavinéné nehody | 330 | 344 [959] 8 | 2 [400,0] 135 97 [139,2] 187 | 245 | 76,36
usmrcené 0soby*) 13 4 325,01 7 2 350,01 6 1 (600,0f O 1 | 0,00
t&%ce zranéné osoby | 23 | 12 [191,7] 1 | o | - |16 | 3 5333 6 | 9 [ 667
lehce zran&né osoby | 224 | 192 [116,7] 0 | o | - |137] 108 [1269| 87 | 84 | 103,6
$koda DP tis. K&  [13350[15946 83,7 | 0 [4500| 0,0 |7201|6312|114,1[6149(5134| 119,8
i@iﬂangﬁolé?s“’iﬁéé' 4914 [10265[ 47,9 | 0 [4500| 0,0 |2899|3075| 94,3 [2015[2690| 74,9

*) k Zddnému usmrceni osoby nedoslo vinou zaméstnance Dopravniho podniku

Abychom dosahli v celkovém vysledku Dopravniho podniku v kone¢né bilanci
roku 2004 pozitivnich vysledkil ve srovnani s rokem 2003, je tieba se soustfedit na
nastavajici podzimni mésice. I kdyz Cisla za Cervenec a srpen byvaji nizka, v zavéru
roku pak vlivem zndmych skute¢nosti mohou opét nartstat. Zvlasté u nehod zaviné-
nych nasimi fidi¢i bychom méli udélat vSe pro to, aby se neptiznivy trend v provozu
metra a v provozu tramvaji podatilo zastavit.

V povrchové dopravé by méli byt fidi¢i s minimalni provozni praxi (a v podzim-
nich a zimnich podminkéch s praxi tplné€ nulovou) podrobné seznameni s naprosto
odli$nym stavem proti letnim mésicim: padajici listi, soleni, namrazy, husté mlhy,
vykon prevazné Casti smény za snizené viditelnosti, ale i zvySend intenzita dopravy
v predvano¢nim obdobi a podobné - zkratka s naprosto rozdilnymi provoznimi
i technickymi podminkami p¥i fizeni vozidel. V€asnou prevenci lze mnohému piede-
jit a u zavinénych nehod zvysit snizenim jejich poctu kvalitu poskytovanych sluzeb
i prestiz dopravce. Méjme to na paméti a snazme se k tomu kazdy svym osobnim
podilem pfispét.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel
Foto: Divize Elektrické drahy

Pozustatky povodni z roku 2002

Povodné v srpnu 2002 zpusobily v celém Doprav-
nim podniku, a tim i na objektech a technologickém
zafizeni méniren Elektrickych drah, ohromné skody,
které by se daly vycislit desitkami miliona korun. Jesté
i dnes se potykdme s jednim poztstatkem téchto po-
vodni - dofeSenim nahrady za zlikvidovanou ménirnu
Karlin, ktera je zatim provozovana v provizorni kon-
tejnerové uprave. Stav je v podstaté stejny jako v dobé
jejiho uvedeni do provozu (bfezen 2003), tim sdélujeme,
Ze napajeni tramvajové traté je stoprocentni, jen s tim
rozdilem, Ze je jiz znam prostor, kam se kontejnerova
ménirna po ¢astech premisti; tim se také uvolni misto
pro stavbu Palace Tésnov (ulice Sokolovska naproti
Delvité u stanice metra Florenc).

Mnoho nasich pracovnikd, nezasvécenych do pro-
blematiky uzemniho a stavebniho fizeni, ma ziejmé
dojem, Ze za dva roky po povodnich se dalo udélat
vic, nez jen najit misto pro umisténi nékolika kon-
tejnert. Je to bohuzel jinak. Nez viibec mohlo k ta-
kovému rozhodnuti dojit, pfedchazela tomu studie,
ktera nabizela Ctyfi varianty umisténi ménirny; tato
studie byla poskytnuta statnim a méstskym institucim

k posouzenti, aby se predeslo pozdéjsim problémtm se
schvalovanim projektové dokumentace pro tzemni
a stavebni fizeni. Na zakladé odbornych posudkii byly
vyhodnoceny dvé varianty jako realizovatelné, a tim se
rozbéhla slozita mravenci prace projektové pripravy.
Rikdm sloZitd a mravenéi, protoZe premisténi sedmi
kontejnerti neznamena ptistavit jefab a nakladni vo-
zidlo a prevézt je na jiné misto - to je az to posledni.
Kontejnery je potfeba pripojit na energeticky rozvod
22 kV, 380/220 V a 600 V stejnosmérnych. Kontejnery
je nutné vzajemné kabelové propojit, ale to 1ze jen po-
stupné tak, jak se po ¢astech bude demontovat ménirna
stavajici. Také je tieba zajistit pripojeni na vodovodni
a kanalizacni sit, napojit se na sit Telecomu, ale i na
optosit metra ve stanici Florenc, aby bylo zajisténo
fizeni provozu ménirny z energetického dispecinku
tramvaji. Rovnéz i plocha, na které se kontejnery roz-
misti, musi byt upravena a zpevnéna. Tézkym tkolem
pro projektanty, odborné firmy a konzultanty bylo
vyfeSeni zpusobu usazovani jednotlivych kontejnerti na
plochu, protozZe jeden kontejner vazi 34 tun a prostor
pro manipulaci jefabu, ktery ma nosnost omezenou dél-

kou ramene, je také limitovan vyskou pod magistralou,
kde bude ménirna umisténa. Vse se vyiesilo stejné tak
jako fada dalsich problémi. I zpracovani tzv. POV (plan
organizace vystavby) nebylo jednoduché, chceme-li, aby
realizace probihala bez prerusSeni tramvajové dopravy,
aby ani cestujici vefejnost nebyla ni¢im poskozena.
Zkratka projekt je zpracovan, schvalen vSemi institu-
cemi, firmami a organizacemi, které jsou opravnény
se v prubéhu tizemniho Fizeni k projektim vyjadfovat
(a je jich dnes uz téméf osmdesat) a my se téSime na
vydani stavebniho povoleni, aby jesté v zavéru tohoto
roku mohla byt stavba zahajena.

Jesté vam dluzime sdélit dve informace:

* kdy a kde bude postavena definitivni stabilni mé-
nirna - rozhodnuti je v kompetenci Magistratu hl. m.
Prahy - sekce atvar rozvoje hl. m. Prahy,

» kam bude provizorni ménirna premisténa - pod
magistralu, mezi Méstské muzeum a ulici Na Florenci
na strané jedné a McDonald’s a K¥izikovu ulici (dnes
je tam parkoviste) na strané druhé.

Josef Pik,
provozovna Ménirny a kabelova sit
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Odjede posledni vlak s cestujicimi a mnozi laici si mysli, Ze i stanice se odeberou
k nocnimu spanku. Opak je pravdou. Zacne se pracovat na tdrzb¢, ke slovu ptichazi
i brousenti kolejnic.

Brouseni kolejnic a pojizdénych ¢asti vyhybek je jednou z oprav Zelezni¢niho
svr$ku. Odstrariuje nedokonalosti, vady a nerovnosti jejich pojizdéné plochy a vy-
tvari optimalni podminky pro vzajemné ptsobeni vozidel a jizdni drdhy s cilem
prodlouzeni zivotnosti kolejnic, sniZeni drovné emitovaného hluku a zvyseni jizd-
niho komfortu.

Jaké vady se na pojizdénych plochach kolejnic vyskytuji?

Jedna se predevsim o tzv. vinkovitost. Vinky se vyznacuji téméf pravidelné za
sebou nasledujicimi lesklymi vyvySeninami a tmavymi prohlubnémi vin ve vzda-
lenosti asi 3 az 8 cm. Vznik vinkovitosti neni dosud vyjasnén. Kratké viny, zvané
také skluzovymi vlnami, jsou dlouhé 8 az 30 centimetra. Pficiny vzniku spocivaji
v prokluzovych pohybech vnitiniho kola v obloucich o polomérech pod 600 metru.
Dlouhé vlny maji vlnovou délku 60 az 230 cm. Pfi¢iny jsou ve vyrobé kolejnic a
v pojizdéni vozidly s jednotnymi znaky a pfiblizné stejnou rychlosti. K dal$im vaddam
povrchu hlavy kolejnic patii smykovd mista, povrchové trhlinky, které mohou vést
k odlupovani a zhmozdéni materidlu kolejnic, vyjeté svary a valcovaci Supinky, které
zanechavaji malé dulky.

Co tyto vady zpusobuji?

Tyto vady zptsobuji zvyseni dynamickych ac¢inkt na kolej, které ma za nasledek
snizeni zivotnosti kolejnic a rychlejsi zhorSeni vyskové polohy koleje. Negativné
ovliviiuji upnuti kolejnic a opotfebeni upeviiovadel a také tnosnost zelezni¢niho
spodku. V dusledku vzajemného ptlisobeni kola a kolejnice vznikaji v konstruk¢-
nich ¢astech kolejovych vozidel dodate¢na namahani materialu. Nésledkem jsou
Skody na vypruzeni vozidel, loziskdch naprav, ¢epech ndprav a dal$i. Nepiijemné
mechanické vibrace a obtézujici hluk snizuji jizdni komfort cestujicich. V dasledku

Co se déje v soucasneé

sklonu nerovnosti, kolisani napravovych tlakti a ttumenych kmitani koleje a vozidel
se zvySuje spotfeba energie.

Jak se tyto vady odstraruji?

Vady povrchu a tvaru hlavy kolejnic a kolejnicovych ¢asti vyhybek se odstranuji
brousenim. Brouseni pusobi ¢aste¢né i proti rozvoji dalsich typt zavad. Pro brouseni
se vyuzivaji:

1. specialni brusky vedené koleji ¢i kolejnici a ru¢ni brusky k odstrariovani prevalkt
a lokalnich zavad,

2. kolejové brousici stroje (vlaky) zajistujici brouseni kolejnic v ucelenych tsecich
a brouseni vyhybek vcetné pfipojt.

Po uvedeni koleje do provozu se provadi zdkladni brouseni, které odstranuje
drsny povrch z valcovani nebo od koroze, jakoz i mékkou oduhli¢enou vrstvu, ktera
se snadno deformuje, zlepSuje geometrii svart, optimalizuje pfi¢ny profil pojizdéné
Casti hlavy kolejnice a eliminuje povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé. Toto brou-
Seni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné oddaluje vznik vad a mélo
by byt provedeno co nejdfive, zpravidla do 12 mésict po uvedeni koleje do provozu,
u kolejnicovych soucasti vyhybek zpravidla do 3 mésict, nejpozdéji vsak do 6 mésict
od uvedeni vyhybky do provozu.

Brouseni opravné odstrariuje vinky a skluzové viny znacnych hloubek, opravuje
pricny profil hlavy kolejnice a kolejnicovych soucésti vyhybek, odstrariuje povrchové
vady kolejnic vzniklé provozem (mista vybrousena prokluzem kol, prevalky, odroleni),
upravuje provozem vzniklé rozdily ve vyskové navaznosti pficnych profila vihybko-
vych soucasti a prispiva k snizeni irovné emitovaného hluku.

Pravidelné (periodické) brouseni se provadi v urcitych intervalech zavislych na
mistnich podminkach dfive, nez vady kolejnic dosahnou velké hloubky. Vyhodnost
pravidelného brouseni spociva v udrZeni trvale dobrého stavu Zelezni¢niho svrsku
prispivajiciho ke snizeni nakladti na udrzbu a k prodlouzeni zivotnosti. Vyzaduje
zpravidla mensi pocet jizd, a tedy i nizsi naklady nez brouseni opravné. Na tratich
prazského metra predpokladame interval pravidelného brouseni 3 - 4 roky.

U pojizdénych ¢asti vyhybek se provadi brouseni také po navafovani.

Pro brouseni na tratich prazského metra se pouZzivaji pfevazné brousici stroje

firmy Schweerbau na principu rotacniho brouseni. Vyrobcem téchto vozu jsou firmy
Loram z USA a Schweerbau z Némecka.

Némecka firma Schweerbau nasadila na brouseni kolejnic tratovych koleji praz-
ského metra dvé brousici soupravy s vlastnim hydrostatickym pohonem, typ RGT
a typ RG8. Brousici soupravu tvofi fidici (hnaci) dvounapravovy viiz a jeden (RGT)
nebo dva (RG8) brousici dvounapravové vozy. Primérni zdroj energie zabezpecuje
dieselmotor o jmenovitém vykonu 175 kW (RGT) nebo 365 kW (RG8), ktery je zabu-
dovan v fidicim voze. SloZeni vyfukovych plynt dieselmotoru vyhovuje hodnotam
pod oznacenim EURO 3. Tento dieselmotor pohani alternator pro vyrobu elektrické

dobe v noci v metru?

energie a pro pohon elektromotort ¢tyf brusnych vieten (RGT) nebo osmi brusnych
vieten (RG8), které jsou umistény v brousicich vozech. Brousici vietena dosahuji
2900 otacek za minutu.

V brousicich vozech jsou umisténa zafizeni k odsavani zplodin brouseni (ven-
tilatory odsavani, nékolikastupriové filtry, zdsobniky na brusny odpad, atd.) a také
zatizeni slouzici ke skrapéni brousenych kolejnic (nadrz na vodu, cerpadlo, rozvody,
trysky).

Ridici viiz m4 na prednim &ele Fidici stanovisté, ze kterého se ovlada jak jizda,
tak i proces technologie brouseni kolejnic, a to na zakladé pocitacového systému.
Brouseni levého i pravého kolejnicového pasu probiha soucasné. Obrys obou vozi
vyhovuje obrysu OV, - obrys vozidel nezavislé trakce divize Metro.

Pracovni vykon brousici soupravy RGT je 200 az 300 metrti za 1 pracovni hodinu,
soupravy RG8 300 az 400 metru za 1 pracovni hodinu. Rychlost zavisi na slozitosti
tratovych poméru a stupni opotfebeni hlav kolejnic.

Pro efektivni brouseni jsou nevyhnutelné pfipravné prace. Kolej musi byt vyrov-
nand a stabilizovana. Brousici program se nastavi podle stavajiciho profilu opotfebeni
kolejnice a vyskytujicich se vad kolejnice.

Brouseni se provadi v no¢nich pfepravnich vylukéach pfiblizné od 1 do 3 hodin
nad ranem. Pfed samotnym brousenim na tratich metra je nutné z koleje odstranit
prekazky (napiiklad prechody pies koleje). Programovy pas zabezpecovaciho zatizeni
Matra je nutné ochranit ptikrytim. P¥i brouseni je v dotéeném tseku zapnuto hlavni
vétrani. Nésledné se provadi myti tuneld.

Prvni brouseni kolejnic na tratich prazského metra se provadélo na trati V. B
(Nové Butovice - Zli¢in), a to pfed uvedenim traté do provozu v roce 1994. Toto
brouseni provadéla firma Speno. Dalsi brouseni kolejnic probéhlo na provozované
trati C v roce 2001 (firma Schweerbau) a poté na nové trati IV. C1 pred jejim uvede-
nim do provozu v ¢ervnu 2004 (firma Schweerbau).

V soucasné dobé se provadi brouseni na celé provozované trati B dvéma vyse
uvedenymi brousicimi stroji firmy Schweerbau.

Zpracovali Ing. Ludmila Vymétalova a Ing. Karel Marek,
sluzba staveb a trati divize Metro

Systém managementu jakosti v odboru obchodneé-zasobovacim

Odbor obchodné-zasobovaci divize Elektrické dra-
hy Zije v soucasné dobé zZivotem ve shodé s pozadavky
mezindrodni normy EN CSN ISO 9001:2000. Tato
norma se v odboru dokonale vZzila. Zaméstnanci odbo-
jinych udtvart, naopak jim pomaha. Naucili se totiz
normu pouzivat.

Aby bylo ISO tim pravym ISOem, je systém plano-
vité a pravidelné auditovan internimi auditory. Vedouci
odboru velmi zahy pochopil, jak vyuzit audit, pocho-
pil, Ze audit mu ohlida procesy, a proto jej vyuziva ke
zlepSovani systému. Pokud se chce o nécem presvédcit,
nejde si to ihned zkontrolovat (nékteré procesy jsou
dosti vzdalené), ale vyhlasi mimofadny audit pro speci-
fickou oblast. Pfipadny nalez je auditorem formulovan
a po uptesnéni jej vedouci odboru zada konkrétnimu
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zameéstnanci i s terminem plnéni. Po uplynuti termi-
nu pro splnéni tkolu musi byt pisemné informovan
o splnéni nebo nesplnéni tikolu. Splnéni musi byt jes-
té vzdy oveéfeno auditorem. To, Ze jsou dokumenty
fizeny, je dnes samoziejmosti. Dokumenty systému
managementu jakosti nebyly vytvofeny proto, aby je

kazdy znal nazpamét; dulezité je aby kazdy védél, ze
dokument existuje, a kdyz potiebuje néco nalézt, aby
vedél, kde to nalezne.

Zaznamy jsou specifické dokumenty, které musi
byt také Fizeny. Zaznam nam podava presveédcivy dukaz
o tom, Ze nékdo néco udélal, kdy to udélal, pro¢ to
udélal a s jakym vysledkem. Bez zaznamu se dnes jiz
nikdo neobejde. Zaznam nemusi byt bezpodminecné
jen kus papiru, ale mize byt i v elektronické podobé.
Zakladni zdznamy byly vytvoieny jako soucast systému
a pokud vznikne potfeba nové zaznamové knihy nebo
formulare, je zaméstnancem formulovana a predana
vedoucimu odboru. Ten po prezkoumani zafidi vy-
tvofeni a zaevidovani do systému Fizeni. V odboru je
vytvoren vnitini spolecny disk tak, Ze se zaméstnanec
muze podivat do svého PC a vyhledat pfislusny do-



kument systému managementu jakosti, zdznamovou
knihu nebo formulaf; tu si mtze vytisknout a pouzivat.
O aktualizaci se stara povéfeny zaméstnanec.
Soucasti odboru obchodné-zasobovaciho je sedm
sklad, které jsou urceny pro vstup produkta od do-
davatelu, skladovani a expedici pro odbératele. Tyto
produkty nejsou uréeny pouze pro opravnu tramvaji,
dopravni provozovny, ménirny, vrchni stavbu a vrchni
vedeni, ale i pro ostatni dtvary v Dopravnim podniku.
V posledni dobé byla uplatnéna dulezita zména - do-
slo k vybudovani samostatného skladu pryze v ramci
vseobecného skladu. Hlavnim podnétem pro to byla
neshoda 2. kategorie z externiho auditu. Dnes tento
sklad skladuje témé¥ vSechny pryzové produkty, které
v divizi Elektrické drahy existuji. Nejvétsim problémem
bylo vytvorit v tomto skladu podminky, které jsou sta-
noveny normou CSN 630001. Ta stanovuje pro usklad-
néni pryze 25 °C a 60-65% vlhkost. Mimochodem prali
bychom tviircim normy stravit v takovémto prostiedi
nékolik hodin pfijmu nebo vydeje produktiu. Mozna, ze

by ji prepracovali. Nicméné podminky jsou dodrzeny,
monitorovany a méfreny zkalibrovanym méfidlem a za-
znamenavany. Takovy sklad pryZe nema v Dopravnim
podniku obdoby.

Velmi dulezitym procesem, ktery se podarilo tspés-
né zvladnout, je Rizeni neshodného produktu. Postup,
cesy neshod a jejich vyfizovani. Procesy jsou hlavné
vyuzivany pri prejimce produkti od dodavatelt nebo
pri vstupni kontrole. Dohadovani o neshodé s doda-
vateli v podstaté neexistuje. On totiz existuje seznam
dodavateld, a ti jsou kazdy rok pravidelné hodnoceni.
Hodnoceni provadi sklady, vstupni kontrola a obchod-
ni referenti. Pokud je dodavatel zatazen do kategorie B,
je mu toto zafazeni oznameno; pak ma v podstaté dvé
moznosti. Bud zkvalitni dodavky, nebo se s nim odbor
rozlouci a vybere si jiného dodavatele. Ze zkuSenosti
je pro dodavatele nejlepsi feseni polepsit se, protoze
Dopravni podnik je pro néj vyznamny odbératel.

Pokud nékdo hledd vhodnou metodiku pro svuj

atvar, lze ji nalézt v normé ISO 9001. Tam je metodika
dostatec¢né rozpracovana a v podstaté hotova. Vzdyt
dtvar nemusi byt bezpodminecné certifikovén; staci,
aby pracoval dle pozadavku uvedené normy. To by pfi-
neslo uzitek a byl by to zcela jisté veliky pokrok v celém
Dopravnim podniku. V soucasné dobé je pripravovana
zprava pro prezkoumani systému managementu. Tato
zprava je predavana vedeni v pravidelnych rocnich
terminech. Jeji vstupy poskytuji vedeni dostatecné
informace o efektivnosti systému v odboru obchodné-
—zasobovacim. Vystupy mohou pomoci zlepseni systému
managementu jakosti.

Zdanlivy klid v odboru je takové ,ticho pred bou-
fi“. Tento klid zcela jisté rozboufi listopadovy perio-
dicky externi audit certifikacni organizaci Det Norske
Veritas. Odbor pod vedenim ing. DaleSického se vSak
nemusi niceho hrozivého obavat, vzdyt ma ISO jiz
zazité.

Text a foto: Jifi Blodek, Lumir Vopalensky,
divize Elektrické drahy

Vyznaceni placeného prostoru v metru

V poslednich nékolika letech dochazi k tipravam vestibuli a podchod stanic

prazského metra a nasledné zméné dispozic uvedeného prostoru. Buduji se rtzné
nové vestavby, fada mist je pronajimana ke stankovému prodeji. Uvedené zmény
si zadaji nova feseni zejména v oblasti oCisty stanic, riznych montaznich praci
a prinaseji i konfliktni situace z hlediska stani¢niho personalu a pfepravni kontroly.
Z téchto dtvodu vyplynula i Zadost odboru prepravni kontroly o celkovou revizi
a presné vymezeni pfepravniho prostoru ve vSech stanicich metra. Na zakladé dohody
odbornych dtvara divize Metro a vy$e zminéného ttvaru pfepravni kontroly byla
provedena mistni Setfeni. Pfepravni prostor byl opétovné vymezen a upraven a bylo
rozhodnuto jej ohranicit bilou ¢arou. Z hlediska pfepravni kontroly je vodorovné
vyznaceni prepravniho prostoru hodnoceno jednoznac¢né kladné, nebot prepravnim
kontrolorim napomaha pfi jednani s cestujicimi, ktefi porusili prepravné-tarifni
podminky. Zvyraznéna hranice prepravniho prostoru zarover cestujicim napomaha
pri samotné orientaci. Ze strany revizoru ani ze strany cestujici vefejnosti nebyla
zaznamenana zadna negativni reakce. Ve stanicich metra s vysokou zatézi cestuji-
cich se budou cary obnovovat po 3 mésicich a v ostatnich stanicich po 6 mésicich.
Vzhledem k tomu, Ze v nékterych stanicich nesouhlasilo vodorovné znaceni s pevnym
informacnim systémem umisténym u podhledd, bylo nutno v nékolika pfipadech

zménit i umisténi znacek informac¢niho systému.

V mésicich zafi a Fijnu 2004 bude provedeno vyhodnoceni stavu prepravniho pro-
storu a provedeny eventudlni Upravy tak, aby doslo k dalsimu zkvalitnéni vykonu sluzby
Ludék Kodrle, divize Metro (redakéné upraveno)

utvaru prepravni kontroly.

Foto: Petr Malik

Perspektivy rozvoje zeleznice
v Prazské integrovaneé doprave

V srpnu 2004 byla zahajena vystavba kliCové Ze-
lezni¢ni dopravni stavby na tzemi hl. m. Prahy. Tzv.
,Nové spojeni“ zajisti nové kvalitni spojeni stanic
v centralni ¢asti mésta (hlavni nddrazi a Masarykovo
nadrazi) se stanicemi v severovychodni ¢asti mésta
(Liben, Vysocany, HoleSovice). V soucasné dobé je zde
doprava zajistovana z hlavniho nadrazi pouze dvojici
nevykonnych jednokolejnych trati s obtiznymi sklo-
novymi i smérovymi poméry a z toho vyplyvajicimi
nizkymi rychlostmi a nedostacujici kapacitou. Z Prahy
Masarykova nadrazi je sice do Prahy-Libné dvoukolejna
trat, castecné vsak uzivana i vlaky z hlavniho nadrazi.
Kromé toho je pfi jizdé z Masarykova nadrazi do Vyso-
Can ¢i HoleSovic nutné jet uvrati (zménit smér jizdy).
Pritom na tato spojeni navazuji vytizené zelezni¢ni
traté ve sméru Kolin, Kralupy nad Vltavou, Lysa nad
Labem a Vsetaty, zpravidla se silnou dalkovou i pfi-
meéstskou Zeleznicni dopravou.

Nové spojenti, jehozZ nultou etapou je pravé do-
koncovana rekonstrukce mostu nad Seifertovou ulici,
umozni rychlé a kapacitné dostacujici spojeni téchto
stanic. Budou zfizeny celkem ctyfi koleje z hlavniho
nadrazi a dvé koleje z Masarykova nadrazi. Veskeré
jizdy z centralnich stanic do stanic na okraji mésta
budou mozné bezivratove, coz umozni rozplet v ob-
lasti Sluncova - Krejcarek. Nezbytnou soucasti stavby
budou dva dvoukolejné tunely pod vrchem Vitkovem
a mostni estakdda od zapadnich portalt téchto tunel

do stanice Praha hlavni nadrazi. Nynéjsi trat z hlav-
niho nadrazi na Hrabovku bude zcela opusténa, trat
z hlavniho nadrazi do vyhybny Vitkov, ktera vede
v tésném sousedstvi Zizkovskych obytnych domt, bude
preménéna na stezku pro pési a cyklisty.

Vystavba Nového spojeni potom umozni zcela
nové moznosti pro priméstskou dopravu zarazenou
do systému Prazské integrované dopravy. V prvni radé
bude zna¢né zvySena kapacita kolejovych tras, coz
umozni vyhovét narustajicim pozadavkim dalkové
i pfiméstské dopravy. Kromé toho bude mozné zridit
nové linky pfiméstské dopravy, které budou vedeny
napfi¢ Prahou. Predpoklada se vznik dvou takovych
linek, prvni by méla spojit Milovice, Lysou nad Labem
a Celdkovice pfes centrum Prahy s Ri¢any a Stran-
¢icemi, druha by méla spojovat Nymburk, Poficany,
Cesky Brod a Uvaly opét pres prazské hlavni nddrazi
s Cernosicemi, Dobfichovicemi a Revnicemi.

Je vSak zapotiebi upozornit, Ze Nové spojeni neni
jedinou dulezitou Zelezni¢ni stavbou na tizemi mésta.
Neméné dilezité jsou i prutahy tzv. tranzitnich korido-
ri Prahou. V soucasné dobé jsou dokonceny tseky I.
tranzitniho koridoru od Uval do Kolina a z Prahy-Bu-
bence do Kralup nad Vltavou. Jesté v letoSnim roce by
meéla zapocit stavba IV. tranzitniho koridoru v dseku
Praha-Hostivaf - BeneSov, v pripravé je usek III. tran-
zitniho koridoru Praha-Smichov — Beroun. Rovnéz ve
stadiu pfiprav jsou pritahy koridorovych trati hlavnim

méstem, tedy tseky Praha-Bubenec - Praha-HoleSovice
- Praha-Libefi — Uvaly, Praha hl.n. - Praha-Hostivat
a Praha hl.n. - Praha-Smichov. Soucasti koridorovych
prutaht je i samotné Nové spojeni. VSechny tyto stavby
budou kromeé zlepseni uzitnych vlastnosti pro zZeleznic-
ni dopravu znamenat i snizeni ekologické zatéze, a to
jednak samotnym provedenim stavebnich tprav (pro-
tihlukova opatfeni), jednak prechodem ¢asti cestujicich
z neekologické silni¢ni dopravy na Zeleznici.

DP kontakt
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tegrovana

Hraiskd
ni
Moprava

[ Kiadno-Dubi

Kladno

Mezi dalsi dulezité pfipravované ,nekoridorové*
stavby na tizemi Prahy je tieba zapocitat pfipravovanou
modernizaci zelezni¢ni trati Praha — Kladno s vystav-
bou odbocky na letisté, modernizaci zelezni¢ni trati
Praha-Vysocany - Lysa nad Labem jako soucasti tahu
Praha - Liberec, rekonstrukci spojek urcenych pro
nakladni dopravu a zfizeni moznosti jejich vyuziti pro
osobni dopravu i vystavbu novych zZelezni¢nich zasta-
vek v atraktivnich lokalitdch na tizemi Prahy (Podbaba,
Rajska zahrada, Vysehrad, Kacerov, Karlin a dalsi). Ve
vétsiné téchto zastavek je uvazovana i jejich navaznost
na ostatni prostfedky méstské dopravy.

Kromé toho je vyhledové pripravovano i zlepseni
parametru dalSich trati asticich do prazského zelez-
ni¢niho uzlu. Pfedevsim se jedna o elektrizaci trati
Praha-VysocCany - VSetaty, Praha-Kr¢ - Vrané nad
Vltavou - Dobti/Ceréany a modernizaci a piipad-
né i elektrizaci trati Praha-Smichov - Rudna u Prahy
- Nucice (- Beroun) s pfipadnym vyuzitim ¢asti vlecky
podniku Lomy Mofina pro osobni dopravu (v tseku
Nucice - Horelice).

Po dokonceni rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Pra-
ha bude mozné docilit zkraceni Spi¢kového intervalu
priméstské dopravy na nejvyznamnéjsich radialnich tra-
tich (aseky z Pofican, Lysé nad Labem, Roztok u Prahy,

0 vianany
5]

0 Kralupy nad Vitavou

]

I Roztoky u
23

Prahy

& Fravaubenes
Praha letiste
i 3

3
3.

Kladna-Dubi, Revnic a Stranéic) az na 15 minut. Bude
mozna i obsluha prazského letisté zelezni¢ni dopravou.
Na ostatnich zelezni¢nich tratich vychazejicich z Prahy
(smér Vsetaty, Vrané nad Vltavou a Nucice) se pred-
poklada spickovy interval osobnich vlaka 30 minut.
Stejny interval bude uplatiiovan i na tzv. tangencialnich
linkach, které budou ke svému provozu vyuzivat spojky
dosud pojizdéné pouze nakladni, pfipadné dalkovou
osobni dopravou. Pilotnim projektem je v tomto sméru
zkuSebni provoz prvni méstské zeleznicni linky, ktera
od poloviny dubna spojuje prazskd nadrazi Praha-
-Liben, Praha-Holesovice a Praha-Bubenec s Roztoky
u Prahy.

Zavedeni prujezdného modelu priméstské dopra-
vy Prahou povede k vyssimu zapojeni Zeleznice do
systému meéstské dopravy. Vyrazné zlepsi jak spojeni
Prahy se StiedocCeskym krajem, tak i spojeni v ramci
Stfedoceského kraje s prujezdem pies Prahu.

Linkové vedeni pfiméstské dopravy
- stav rok 2015 podle Studie obsluhy hl. m. Prahy
a jeho okoli hromadnou dopravou osob
vedeni linky _
Kutna Hora mésto — Kolin - Cesky Brod
- Praha-Liben - Praha Masarykovo n.

linka ¢.

1

(o)
L\

Pfepravni ramena
Brandys n. L.- ROpId

prazské priméstské a méstské
ki zelezniéni dopravy
2015

podle Studie obsluhy hl. m. Prahy
a jeho okoli hromadnou dopravou osob
(Metroprojekt Praha, a.s. 2002)

1 Milovice letisté
Sl i}

21 Nymburk hl. n,
Praha-HoleSovice Colakovice 20
= e @i I o
U (6] = 2 PrahaVysotany _Praha-Homi Pocernice Lysé nad Labem
Jenet 5 PreneRuane LI o
PrahaZicinTl
Praha Masarykovo n. - Cesky Brod
R AREkEz e | — =) TP Vet g e
L Praha-Bachovice  Uvaly
Praha . n. O]

[2][id 28

Velky Osek

Kolin . n.

Kutna Hora hl. .

.".‘ Strancice
b T
i@

P Cartany

=0

]
]

[ Benesov u Prahy

0 Bystiice u Benesova
Zpracoval: ROPID, 09/2004

Kutna Hora mésto — Kolin - Nymburk hl. n. - Lysa
n. L. - Praha-Vysocany - Praha Masarykovo n.
Mélnik - Vsetaty — Neratovice — Praha-Vyso-
3 Cany - Praha hl. n. - Praha-Vrsovice - Vrané
n.VIt. - Dobfi§
Mélnik - Vsetaty — Neratovice — Praha-Vyso-
4 cCany - Praha hl. n. - Praha-VrSovice — Vrané
n. Vlt. - Ceréany
Vranany — Kralupy n. VIt. - Praha-Podbaba

o Praha Masarykovo n.

6 Kladno-Dubi - Kladno - Praha-Ruzyné - Pra-
ha-Dejvice — Praha Masarykovo n.

7 Kladno-Dubi - Kladno - Jene¢ - Praha, letis-
té — Praha-Dejvice — Praha Masarykovo n.

8 Beroun - Nucice — Rudna u Prahy - Praha-
-Smichov - Praha hl. n.

9 Zdice - Beroun — Revnice — Praha-Smichov
- Praha hl. n. - Praha-Liben

10 Bxstfice u Benesova - Benesov - Strancice
- Ricany - Praha-Vrsovice - Praha hl. n.

1 Stara Boleslav — Brandys n. L. - Praha-Satali-
ce - Praha hl. n. - Praha-KrC _
Nymburk hl. n. - Pofiany - Cesky Brod

20 - Praha-Liben - Praha hl. n. - Praha-Smichov
- Revnice
Milovice, letisté — Lysa n. L. — Praha-Vysoca-

21 ny - Praha hl. n. - Praha-Vr$ovice - Ri¢any
- Strancice
Praha-Zli¢in zast. - Praha-Zli¢in - Hostivice

22 - Praha letisté - Praha-Ruzyné - Praha-Dejvi-
ce — Praha Masarykovo n.

23 Horelice - Nucice - Rudnd u Prahy - Praha-
-Smichov - Praha hl. n.

30 Praha-Béchovice - Praha-MalesSice — Praha-
-Vrsovice — Praha-Smichov - Praha-Radotin

31 Praha-VysocCany - Praha-Liben - Praha-Male-
Sice — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin
Roztoky u Prahy - Praha-Holesovice - Praha-

32 -Liber - Praha-MaleSice — Praha-Hostivar

- Ri¢any - Strandice
Roztoky u Prahy - Praha-Bubny - Praha-Ma-
leSice - Ri€any - Strancice

Linkové vedeni spéSnych regionalnich vlaka -
- stav rok 2015 dle Studie obsluhy hl. m. Prahy
a jeho okoli hromadnou dopravou osob

linka ¢. vedeni linky

100 Jihlava - Kolin - Praha hl. n.
101 Pardubice - Kolin - Praha hl. n.

Hradec Krélové hl. n. - Lysa n. L. - Praha
102 hl n

Mladé Boleslav mésto — Lysa n. L. - Praha
103 hl n
104 Usti nad Labem hl. n. - Praha hl. n.

105
106
107

Rakovnik — Praha hl. n.
Plzen hl. n. - Praha hl. n.
Tabor - Praha hl. n.

Text a vyobrazeni: ROPID

CowParade zavitala i do Prahy

Projekt CowParade uz obletél skoro cely svét. Na
svych cestach jste se mohli setkat s rizné upravenymi
kravami napfiklad v New Yorku, Las Vegas, Londyné,
Dublinu, Bruselu, Tokiu, Sydney, Aucklandu, ale i
v litevském mésté Ventspils. Letos se pod zastitou
hlavniho mésta Prahy kravi privod dostal i k nam.
Soucasné probiha ve Svédském Stockholmu, anglickém
Manchesteru a pensylvanském Harrisburgu.

Jiz od Cervna zpfFijemnuji sochy krav Prazantim
priichod zejména historickym centrem. Nejen v uli-
cich, aleiv parcich a budovach miizete potkat kravi so-
chy v zivotni velikosti. Ty avantgardné ozdobili znami
i neznami Cesti umélci. Kravy z Prahy zmizely koncem
zaif; cela akce konci zavérecnou aukei v fijnu, pfi které
budou sochy drazZeny. Ziskané penize budou rozdéleny
na rizné détské charitativni projekty.

CowParade je nejvétsi vefejnou svétovou udalosti,
ptivodem z Curychu. Tam se v roce 1998 pokouseli
mistni obchodnici zvysit turisticky ruch. Setkali se
s ispéchem, a proto brzo odstartovaly dalsi kravi priivo-
dy - vroce 1999 v Chicagu a o rok pozdé&ji v New Yorku.
Poté se dostaly do Kansas City, Houstonu a v roce 2002

pripluly do Londyna. Od té doby se CowParade stale
rozrusta — a to nejen poctem, ale i kreativitou umélct
a kvalitou jejich uméni. Zatimco plastika ztistava porad
stejna, umélci z kazdého mésta jsou p¥i tvorbé ovlivnéni
kulturou té dané zemé a jejich mésto je inspiruje. Od
roku 1998 hostilo CowParade uz 18 svétovych metro-
poli. Spolu s akei je vzdy spojena fada doprovodnych
aktivit, které naplni mésto zazitky a zabavou.

Ceska CowParade hosti 205 kravicek, vétsina z nich
postava ¢i polehava na Praze 1. Kravicky jsou opravdu
vsude - urc€ité jste si jich vimli tfeba i na tramvajovych
zastavkach. Existuje i nékolik obchtdkd, kde si mizete
za 100 tisic korun koupit vlastni, nepomalovanou kra-
vu, nebo tfeba jen tricko s potiskem, hrnecek, pohledy,
plakaty nebo knihu, ktera obsahuje fotografie vSech
prazskych krav. Ceny jsou vsak spiS evropské — knihu
poridite za 799 K¢.

Celd prazska CowParade je tak trochu proevropska
- od 1. Cervence do 1. zaii zdobilo prazskou Kampu
i stado krav predstavujici ¢lenské staty rozsitené Ev-
ropské unie. Slavnostni zahajeni vystavy 1. Cervence
pfipadlo na den, kdy Irsko pfedavalo prezidentstvi



Evropské unie Nizozemskému kralovstvi. Pravé od
nizozemské velvyslankyné Idy van Veldhuizen a jed-
noho z organizétort prazské CowParade Bessela Koka
vzesel napad vytvorit stddo EU kravicek. Organizato-
i projektu CowParade poskytli 26 nepomalovanych
krav. Umélci, ktefi byli vybrani zastupci velvyslanectvi
Clenskych statt v Praze Ministerstvem zahranicnich
véci a uradujicim pfedsedou Reprezentace Evropské
komise, ztvarnili sklolaminatové kravicky tak, aby co
nejlépe ztélesriovaly jednotlivé clenské staty. Na umeé-
leckém zpracovani kravicek se podileli umélci z Ceské
republiky a ¢lenskych zemi rozsifené EU. Nékolik krav
bylo ztvarnéno zaky prazskych skol.

. _— ey

DP-KONTAKT téméf kazdy rok prindsi informace
o ¢innosti Svépomocného sdruzeni zaméstnancu Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
- Umrtni fond (déle jen UF). V lotiském roce jsme &te-
nare informovali o Gpravé ¢astky pri vyplaté podpory
poztstalym ¢lena UF a zvyseni ¢lenského piispévku.
Podstatnou zménou pro evidenci a dalsi zpracovani
této agendy bylo predevsim zvyseni ¢lenského prispév-
ku aktivnich ¢lent - zaméstnancti Dopravniho podni-
ku, ktery zaméstnanci museli svym podpisem odsou-
hlasit ve své mzdové tctarné. Prestoze jde o pomérné
velkou skupinu ¢lent, podafilo se béhem uplynulého
obdobi zajistit, aby si vSichni tuto zménu ve mzdové
uctarné potvrdili.

Pro ¢leny UF a piipadné zdjemce o ¢lenstvi v UF
pripominame nékolik zakladnich informaci:

Cinnost svépomocného sdruzeni UF je provddéna
a zajistovana na zakladé uzaviené dohody o spolupra-
ci mezi Dopravnim podnikem a Sdruzenim. Penézni
prostfedky jsou vedeny na bézném tctu a vkladovych

charitu. VétSina z nich jde po skonceni vefejné vystavy
do drazby. Prvni chicagska drazba vydélala tfi miliony
dolart. Primérnd cena 140 krav se pohybovala kolem
25 tisic dolard. V New Yorku se dokonce podafilo
prodat kravu Tiffany Cow za neuvéfitelnych 60 tisic
dolart. Primér za kravu zde dosahoval skoro 19 tisic.

Zda se, ze vytézek z Ceské aukce je ponékud ohro-
zen. Prazska CowParade se totiz potyka s nebyvalou
vlnou vandalismu, kterd se zatim neobjevila nikde
jinde na svété. Kravy v Praze vyvolavaji u lidi nejen
usmév na tvari, ale také nesmyslné a nepochopitelné
reakce nasili. Nékolik krav bylo natolik poniceno, ze

Pl 3L 1

Umrtni fond

tGétech u Ceské spofitelny. Vsichni jisté mame zkuse-
nosti s troky, které poskytuji bankovni domy, ale presto
se, i kdyZ po malych ¢astkach, ulozené prostredky
ziro&uji. Cinnost a hospodaieni kontroluje jednou
rocné revizni komise.

Zajemce o Clenstvi se do UF prihlasuje tak, Ze ve
mzdové uctarné podepise prohlaseni o ¢lenstvi a Zadost
o srazku Clenského prispévku ze mzdy (pro aktivni
zameéstnance ve vysi 15,- K¢ mésicné, pro duchodce
a externi Cleny je piispévek 8,- KE mé€sicné€).

V soucasné dobé je ¢lenska zakladna sloZzena
z 2 573 aktivnich zaméstnancti Dopravniho podniku
a 729 byvalych zaméstnanct - dichodci. Podpora
pii amrti je pozistalym vyplacena ve vysi 4500,- K¢,
pii vyuziti sluzeb Pohiebniho dstavu hl. m. Prahy, se
kterou mé vybor UF uzavienou dohodu, mohou poziis-

musely byt odinstalovany a z centra navzdy zmizely.
Po celé Praze pak byly vylepeny plakaty proti niceni
krav. Ty vsak byly pouze Cesky, a tak zfejmé nemély
takovy dopad, jak by si autofi prali. Nejvétsimi van-
daly jsou pry totiz cizinci, ktefi si na kravy nejen
zavesuji své batohy, ale rizné po nich lezou a hraji
si na kovboje.

Dalsimi staty, které planuji kravi pravod, jsou: na
podzim 2004 Jizni Afrika (3 mésta - Johannesburg, Kap-
ské mésto a Durban), na rok 2005 Brazilie (Sao Paulo)
a Spanélsko (Barcelona). Vice informaci o CowParade
najdete na webovych strankach www.cowparade.cz.

Michaela Beladova

se pripomina

tali uplatnit 15% slevu na objednané sluzby. Pti tmrti
rodinného prislusnika muze clen Cerpat zalohu ve
vysi 2 000 K¢. O tuto ¢astku se potom snizuje podpora
vyplacena jeho pozistalym.

Chcete-li pomoci svym rodinam, ptatelim a spo-
luzaméstnanctim Dopravniho podniku, starite se i vy
¢leny Umrtniho fondu. Kdyby byli ¢leny UF vichni
zaméstnanci Dopravniho podniku, ¢inila by podpo-
ra, véetné slevy u Pohfebniho dstavu hl. m. Prahy, az
20 000 K¢.

Podrobngjsi informace o ¢innosti Umrtniho fondu
véetné prihlasky jsou zvefejnény na intranetu, kde se
zajemci mohou seznamit se stanovami tohoto sdruzeni
a také se zajimavou historii.

Personalni dsek
reditelstvi
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Navazani spoluprace
s technickou skolou G18
v Hamburku

Ke konci loniského $kolniho roku, kdy se uz stu-
denti vidéli jednim okem na prazdnindch a ucitelé méli
naopak nejvice prace s uzaviranim znamek, navstivi-

la nasi skolu v Motole skupina studentt a profesoru
z technické skoly v Hamburku.

Byli jsme hostiteli cely tyden a pFipravili jsme jim
vskutku nabity program. Kazdé dopoledne je cekala
exkurze - at jiz ve §kole, $kolnich dilnach nebo v pro-
vozovnach Dopravniho podniku.

Odpoledni aktivity byly samoziejmé smérovany
do historického centra Prahy. Pravodci jim byli nasi
studenti, ktefi je provedli nejen Kralovskou cestou
a Prazskym hradem, ale absolvovali i vylet vlakem na
Karlstejn, zhlédli predstaveni Cerného divadla a te¢kou
bylo vecerni posezeni s typicky ceskou svickovou. Doslo
i na sport — hral se bowling.

Jsme presvédceni, Ze se jim u nas libilo, reciproéni
vyprava do Hamburku je naplanovana na fijen.

Letni ohlédnuti — aneb
se Skolou u more

Prazdniny si o tyden prodlouzili Gcastnici zdjezd
do Chorvatska, které se uskutecnily v poslednich tyd-
nech minulého $kolniho roku.

Zajezdy se uskutecnily t¥i. Zéci I. roénik motolské
SPS méli pobyt spojen s vyukou anglitiny, a to s ,,vy-
pujcenou” lektorkou jazykové skoly La Pena. Béhem
3 lekci denné probirali trochu gramatiku, ale hlavné se

procvicovala konverzace. ProtoZe to bylo na ostrové,
Cetl se Robinson Crusoe.

Odpoledne bylo na programu mofe a sport — fot-
balové turnaje, petanque, koleckové brusle, cyklistika.
Taky vylet do Zadaru a mésta Pag. Nékolik vecerti zpes-
tfil program zastupkyné nadace Podané ruce z Brna,
ktera formou testt a skladacek ukazala, jak 1épe poznat
a ohodnotit sam sebe, své spoluzaky, okoli i uitele.

Prvni zajezd zaka Skoly Moravskd mél namifeno
do Porece. Ubytovani v péknych bungalovech, jejichz
nedilnou soucasti byly i kuchynky - takze vaftili jsme

si sami. A 1éta jiz provéfila, ze kluci se s vafeckou ka-
maradit umi. Mo¥e bylo u nosu a vyuzito jak se patii
- plavecky vycvik pod odbornym vedenim, zavody.
A pochopitelné dalsi sporty, jimz vladl plazovy volejbal.
A taky historie, ktera dychala z kazdého mista starobylé
Porece. Pro kazdého suchozemce je zaZitkem atmosféra
pristavu a nejinak to bylo i s nami.

Druhy zédjezd Skoly Moravska sméfoval na dalsi
prekrasné misto v Chorvatsku, a to do Vodice. Pota-
péni, jizda na vodnim skutru, sport v§eho druhu, vylet
lodi do Sibeniku.

Neni tajemstvim, Ze zaci vékové skupiny 15 az
18 let maji silné prebytky energie a 10 dni zodpovédnos-
ti za né je pro pedagogicky dozor silnou zatézi. Radost
z pobytu nastava pro zicastnéné ucitele teprve v tom
momentu, kdy pfedavaji ,,déti“ po navratu rodi¢am.

Vsechny a zdravé. A protoze tomu i letos tak bylo,
muzeme Fici — Chorvatsko bylo fajn a pfisti rok opét
jedeme!

Typ na podzimni vylet -
Z0O Praha a ZOO Viden

Do videnské ZOO se rozhodli zajet podivat — a za-
roven si vyzkouset némcinu - Zaci, ktefi se ji ve Skole
uci. [ kdyz zajezd do ZOO byl pouze jednodenni, zazit-
ku bylo dost, protoze videriska ZOO je krasna. Zvitata
se pohybuji volné, jen za lehkymi zdbranami, i kdyz
maji pochopitelné i svou klecovou ¢ést.

V podvecernich hodinach vysla jesté chvilka ¢asu
na centrum Vidné, ktera svou architekturou ptipomina
Prahu. Casu nazbyt nebylo, takZe co jsme nevidéli, na
to se pojedeme podivat pFisté.

A vstupné v ZOO? 4 euro pro zaky ve skuping,
10 euro pro dospélé jednotlivce.

Skolni rok 2004/2005 je
v plném proudu

I kdyz z predchozich prispévka je stale citit 1éto,
je to jiz minulost.

Zé4ci zaplnili $koly do posledniho mistecka a po
prvnich dnech, které jesté mély nadech doznivajicich
prazdnin, $kola jiz nabrala svij fad a rytmus. V posled-
nich dnech prazdnin je ve §koldch rusno, konaji se totiz
doklasifika¢ni a opravné zkousky. Ti, kteti neukon¢ili
piedchozi ro¢nik, dohanéji, co se da - v prevazné vét-
$in€ jde o zaky, ktefi se do prospéchovych problému
dostali svym laxnim p¥istupem k povinnostem.

Pro ty, ktefi 1. zafi nastupuji do prvnich ro¢nikd,
pro ty, ktefi se vraceji do znamého prosttedi. Urcité si
kladou spoustu otazek - Jaci budou spoluzaci? - Jaci
budou ucitelé? - Zvladnu nové, zejména odborné pied-
méty? - Vybral jsem si spravny obor? - Bude mé to
bavit? - Nepropadnu?

Nové je pro né i dojizdéni, mnohdy nejen MHD,
ale denné vlakem, autobusem. A k tomu pochopitelné
patii i ranni vstavani.

Co nemohou Zéci prvnich ro¢nikd postfehnout,
jsou zmény, ke kterym doslo o prazdnindch. Protoze
ani o prazdnindch jsme ve Skole nezahaleleli. Na pra-
covisti odborného vycviku na Valentince se opravovala
stfecha, je nové socialni zafizeni...

Podminky pro zaky se vytvareji stale lepsi a lepsi,
ostatni je na nich. Pile a chut do prace by neméla
zakum chybét.

Piejeme vSem zakum, aby se jim zac¢inajici $kolni
rok vydafil. -sou-

Ustiedni technick4 knihovna informuje

Technicka knihovna odebird nasledujici ceska pe-
riodika:

a. Pravo a legislativa: Pfepravni a tarifni véstnik, Sbirka
obecné zavaznych vyhlasek hl. m. Prahy, Sbirka
zakont, Véstnik dopravy.

b. Doprava: Auto-moto a sport, Automobil revue,
Doprava, Doprava a silnice, Dopravni magazin,
Dopravni noviny, Logistika, Nova zelezni¢ni tech-
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nika, Silni¢ni obzor, Svét motorii, Tunel, Zelezniéni
magazin.

c. Technika: Amatérské radio - fada A, Amatérské
radio - fada B, Elektro, Sdélovaci technika, Tech-
nicky tydenik.

d. Ekonomika: Ekonom, Euro, Moderni fizeni, Profit.

e. Pocitace: Chip, PC World, Pocitac pro kazdého.

f. Knihy: Nové knihy, Ohlasené knihy.

g. Denni tisk a ¢asopisy: Blesk, Lidové noviny, Dnes,
Hospodarské noviny, Pravo, Vecernik Praha, In-
stinkt, Kvéty, Magazin 2000, Reflex, Tyden, Vlasta,
Zena a Zivot.

Vsechna tato periodika je mozné zapujcit v tech-
nické knihovné, kancelar ¢. 629 (6. patro), Sokolovska

217/42, Praha 9 kazdy pracovni den od 6.00 do 15.30

hodin. Ing. Jan Urban
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FILM

Spatna vychova

Spanélsky film reziséra Pedro Almodévara vypravi
piib&h z Madridu roku 1980. Usp&$ny reZisér Enrique
Serrano uz dlouho marné hledd namét, ktery by ho
zaujal, kdyz k nému nahle vpadne neohlasena navstéva.
Enrique hned nepoznd svého nékdejsiho spoluzaka Ig-
nacia, jenz ho pfisel pozadat o roli, a snazi se ho zbavit,
prestoZe mu pfipomene minulost. Po jeho odchodu se
ale zaCte do rukopisu novely, ktery mu Ignacio nechal,
a zacnou v ném ozivat vzpominky. V 60. letech se jako
chlapci setkali v jezuitské koleji, kde spolu objevovali
film, ale také lasku a strach. Svédkem i hlavnim akté-
rem jejich probuzeni byl tehdy otec Manolo, feditel
ustavu a profesor literatury, zosobriujici dvojtvarnost
nébozenskych instituci této doby. Ptibéh, jehoz auto-
rem je Ignacio, zaujme Enriqua natolik, Ze po nékdejSim
priteli, s nimz se pak setkal znovu jen jednou v 70.
letech, zaCne patrat. Je mu jasné, Ze objevil namét,
na ktery cekal, a je odhodlan natocit podle néj film.
Netusi ale, k jakym odhalenim ho patrani po byvalém
priteli dovede.

V kinech od 21. fijna 2004.

Duse jako kaviar
A hlasi se o slovo dalsi Cesky film. Tragikomedie re-
ziséra Milana Cieslara md rozhodné zajimavé obsazeni
- Ondrej Vetchy, Vilma Cibulkova, Tatiana Vilhelmova,
Jan Budaf, Karolina Kaiserovd a mnozi dal§i pomdhaji
utvaret pfib€h trojice sourozencu. Na pohtbu otce,
za Ucasti jeho nesCetnych milenek, se Jana (Tatiana

KULTURNI TIPY NA RIJEN

Vilhelmova) a Anna (Karolina Kaiserova) dozvidaji
o existenci nevlastniho bratra Vladimira (Jan Budar).
Mozaika osudd, do niz zapada také pfibéh matky obou
sester (Vilma Cibulkova) se sklada stfipek po stfipku
a divakam je predkladana i s uréitou porci nadsazky
a humoru. Jak pravi reklamni slogan - Duse jako kaviar

je film o cesté za Stéstim, na niz ¢lovék udéla stokrat
stejnou chybu, aby ji az po stoprvé napravil.

V kinech od 14. fijna 2004.
C DIVADLO

Divadlo Milénium na Bubenském nabfezi v Ho-
lesovicich pfipravilo na 23. fijna premiéru muzikalu
s hudbou britského skladatele Andrewa Lloyda Web-
bera inspirovanou texty basnika T. S. Eliota, Cats. Od
doby, kdy byly Cats poprvé uvedeny v londynském West
Endu roku 1981, se staly jednim z nejoblibenéjSich
muzikalt vibec a hrély se ve vice nez dvaceti riznych
zemich svéta. Jevisté i hledisté holeSovického divadla
Milénium se proméni v pudu starého londynského
domu. Na ni budou divaci mit mozZnost prozit spolu
s Sestadvaceti koCkami magickou noc, béhem niz bude
jedna z nich vybrana, aby se znovu narodila. V rolich
kocek se ptredstavi napfiklad Iveta Blanarovi¢ova, Da-
niela Sinkorova, Vaclav Necka¥, Jan Révai nebo Filip

Gondolan.
C HUDBA D)

A co nas ¢eka v Fijnu na hudebnim poli? Napfi-
klad oslavy vyroci 50 let rockn‘rollu (ano, je to uz
50 let, co poprvé vysla piseni Rock Around The Clock
v podéni Billa Haleyho, psal se tehdy rok 1954), jejichz

vyvrcholenim bude urcité 14. fijna koncert ve velkém
sale Lucerny. Vystoupi zde totiz jedna z mala zijicich
legend dfevniho rock 'n “rollu, pianista a zpévak Jerry
Lee Lewis. Dalsi zajimavou zahraniéni akvizici, ale
trochu z jiného Zanrového soudku, bude urcité i brit-
ska formace Groove Armada, kterd svou smés tanec-
ni elektroniky, ambient techna a trip-hopu pfedvede
13. fijna v klubu Roxy. A jesté jeden host ze zahranici
na nas bude cekat ve velkém sale Lucerny. V patek
22. fijna tam totiz obsadi pédium Goran Bregovic se
svym doprovodem - pocetnym Weddings And Funerals
Orchestra. Bregovic hraval kdysi v sarajevské rockové
skupiné Bijelo Dugme, ale obecné zndmou osobou
se stal az jako autor hudby k filmim Emira Kusturici
(napf. Underground). A pravé takovou ,balkanskou
dechovkou®, ktera ve filmu zni, pravdépodobné roz-
dovadi i Lucernu.

Rijen bude ale i mésicem, kdy mnohé &eské sou-
bory pokiti své nové desky (budou to mj. v Rock Café
7. fijna elektroni¢ti No Name Desire, v Palaci Akro-
polis Krucipiisk - 9. fijna, Al Yaman - 14. fijna nebo
Sto zvirat - 19. fijna, v klubu Futurum pak 27. fijna
tfeba Projekt Parabelum). A to jesté ke vSemu 10. Fijna
slavi 10 let existence ve velkém sale Lucerny tézkotondz-
nici Maxim Turbulenc se spoustou hostt (Josef Alois
Nahlovsky, Josef Mlady, Ivan Mladek i se svym Banjo
Bandem, Jaroslav Uhli¥, Kamil Emanuel Gott a dalsi).
A malem bych zapomnél, Ze 27. ¥ijna v T-Mobile Aréné
predvedou svij novy koncertni program k desce Nano-
album hanspaulsti Tata Bojs.

Ze by si v fijnu vybral opravdu kazdy?

-mis-

Proklinadla aneb Barrandov z druhé strany

O Barrandovu jiz bylo psano mnohokrat. At uz slo
o0 ing. Vaclava Havla a Milose Havla, ktefi ho proslavili
vilovou zastavbou, nebo v poslednich mésicich o uve-
deni nejmodernéjsi tramvajové traté, a to nejenom ve
sttedni Evropé do provozu. Barrandov ma ale i jinou
tvar nez je ta, ktera je vefejnosti dostatecné znama,
a s tou bychom vas chtéli seznamit.

Na zvrstvenych, ale pustych chuchelskych skalach
byl jiz ve dvacatych letech minulého stoleti umistén
napis ,,Barrande“ podle francouzského ucence Joa-
chima Barrande (1799 - 1883), ktery se po padesat let
svého Zivota vénoval studiu stfedoceskych prvohornich
zkamenélin. Prvni zminka o prazské ¢tvrti, vzniknuvsi
nad touto skalou, pojmenované po tomto vyznamném
badateli, se objevuje v roce 1928.

Architektonickd dominanta Barrandova - restau-
race Terasy s vyhlidkovou vézi - byla oficialné ote-
viena 4. fijna 1929. Barrandov se stal na dlouhad léta
vyhledavanym turistickym cilem Prazanii, jehoz obliba
vzrostla po otevieni plaveckého bazénu v roce 1931.
K jeho vzniku dal podnét neutéSeny vzhled okoli Teras.
Opustény lom pod nimi, v bezprostiednim sousedstvi
staré zbraslavské silnice, budil z povySeného hledis-
ka Teras pozornost, a tak zde vznikly bazén o rozmé-
rech 50 x 18 metru se skokanskou v€zi a tribuny pro
3000 osob.

PisSe se 2. biezna 2003. Je nevlidné mlhavé rdano a au-
tobus MHD uhdni kolem tajuplnych Proklinadel pod
Barrandovem k Malé Chuchli.

Byla to romanticka doba bez velkého mnozstvi
automobilt. Po Vltavé pod Barrandovem ke Zbraslavi
a dal do Stéchovic se prohanély kolesové parniky, po
Zelezni¢ni trati pod Terasami zase parni lokomotivy
s vlaky smérem na Beroun a Plzen. Barrandov se stal
az do poloviny Sedesatych let minulého stoleti vyletnim
mistem Prazant. Zrusenim plaveckého bazénu v Sede-
satych letech zacal tpadek vyletniho mista. Prazané
zacali objevovat novd mista v okoli fek Berounky, Sa-
zavy i Vltavy a Barrandov s okolim nenavratné zmizel
jako misto vhodné k odpocinku a relaxaci.

Uzemi okolo pamétné skély bylo oblibené vSak

Casem zabradli zarostlo kiovim a travou, nékolik
dilt zrezivélo, ale i tak jesté v osmdesatych letech mi-
nulého stoleti bylo patrno, co zde bylo dne toho a toho
napsano. V listopadu roku 2001 se dal piecist posledni
zbytek jednoho data — tinor roku 1971.

Dnes uz je ¢ast pivodniho zabradli nahrazena
novym, zbytek ztrouchnivél, ale mistu uz jeho
nazev zustal, stejné jako se zachoval v srdcich
dnesnich téméf padesatnika (tehdejsich zaku) ve
vzpominkach na skolni léta a na romantiku s nimi
spojenou. Na dobu, kdy dojizdéli starou dreve-
nou tramvaji do Hlubocep se stétci a plechovkou

Terasy Barrandov pred 35 lety.

i mnohem pozdéji. V roce 1970 se davno nepouzivana
zbraslavska silnice pod¢l zeleznicni traté a zruSeného
plaveckého bazénu stala popularni pro zaky jedné nejme-
nované zakladni devitileté Skoly. Obzvlasté pak zelezné
zabradli odd€lujici vozovku od trati. To slouzilo tehdejSim
sedmakim ke psani svych ,,ilev* od skolnich trabli (po-
znamky, Spatné znamky, ale i prvni neopétované lasky).
A tak se tomuto mistu zacalo fikat Proklinadla, protoze
zde byla nejedna osoba pisemné prokleta.

We ey

barvy, na chvilkovy aték z ruchu velkomésta a na
(pro né) nékdy nespravedlivé znamky u zkousSek Ci
z pisemnych praci.

Pan Barrande by se jisté divil, kdyby védél, ze
skale a okoli, kde kutal své zkamenéliny, ¢ast populace
naseho hlavniho mésta fika dodnes Proklinadla, a ze
témito misty probiha i naucna stezka Chuchelsky haj
- Barrandovskeé skaly.

Text a ilustrace: Jan Dvorak
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ODJINUD

Tramvajovy provoz v oblasti Katowic (nejrozsah-
lejsi sit v Polsku — pfes 300 km koleji) letos oslavi
stodesaté narozeniny. K jeho zahajeni doslo 27. kvétna
1894, o patnact let pozdéji byla kombinace parniho
a koriského pohonu nahrazena elektrickou trakei. Pa-
vodné mély katowické koleje rozchod 785 mm, mezi
lety 1912 a 1953 probéhla postupna preména sité na
rozchod 1 435 mm.

Tramvajové koleje spojuji mésta Gliwice (240 000
obyvatel), Zabrze (200 000), Bytom (290 000), Katowi-
ce (360 000), Sosnowiec (300 000), Bedzin (100 000)
a Myslowice (100 000). Historicky nejcennéjsimi jsou
Bytom (zalozena ve dvanactém stoleti, tézba stiibra)

-.-"-."_::h_ 1---_-_-__

Dopravacké postrehy
z katowickeé aglomerace

ky“ dojizdime na exkurzi do vozovny Gliwice. Tato
vypravuje vedle linky ¢. 4 také celou linku €. 3, jezdici
ve mésté Zabrze (Makoszowy - Mikulczyce), celou
linku ¢. 29 (Zabrze, Biskupice - Zabrze — Chebzie)
a podili se na vypravovani linky ¢. 5 (Bytom - Zabrze).
Vozovy park gliwické vozovny tvofi vozy 105N, 111N

Jednosmerny oboustranny viiz typu Konstal 111N z roku 1993.

a Gliwice (zalozeny v roce 1278 na prusec¢iku obchod-
nich cest). Ostatni mésta zaznamenala rozvoj aZ po roce
1850 - do té doby se jednalo o hornické osady.

V katowické aglomeraci je provozovano celkem
dvaatticet tramvajovych linek. Jednad se o linky ¢. 3-9,
11-30, 32, 35, 38, 40 a 41. Sidlo dopravniho podniku
,Tramwaje Slaskie“ je v Katowicich.

Vozovy park vykazuje nejednu zajimavost. V pra-
videlném provozu tu naptiklad nachazime dvoundpra-
vové obousmérné vozy typu N (tzv. polské KSW z roku
1949), coz je rarita nemajici ve stfedni Evropé obdoby.
Dale se muzeme v katowické oblasti setkat s pomalu
vyfazovanymi kloubovymi vozy typu 102Na (Konstal
1967-1972). Jejich protivahu pfedstavuje sedmnact
modernich nizkopodlaznich tramvaji typu 116N (Kon-
stal-Alstom 2000). Kromé uvedenych vozidel je ve stavu
také Sest jednosmérnych, ale oboustrannych vozi 111N
z roku 1993. Spojime-li tyto vozy zadémi k sobé, ziska-
me velkokapacitni obousmérnou soupravu.

Prvnim méstem, které jsme s kolegy v zaii roku
2003 navstivili, byly Gliwice. Ze Zabrze sem jezdi
tramvajova linka €. 4. Jesté pred péti lety na ni jezdily
vlaky 2 x 105N v osmiminutovych, ve€er a o vikendech
v Sestndctiminutovych intervalech. Nyni potkdvame
vozy s6lo a jizdni ¥ad prozrazuje nasledujici: v pracovni
dny je stfidavy interval 12 + 8 minut, v sobotu rano
minut deset, v sobotu odpoledne, v nedéli celodenné
a celotydenné vecer pak patnact minut. Podél ,,ctyi-

a velké mnozstvi sluzebnich dvounapravovych voza N.
Nejzajimavéjsi z nich je viiz R 91 - vyroben byl v roce
1957, cestujici vozil az do roku 1983, a pak doslo k jeho
prestavbé na sluzebni, p¥i které dostal navic dieselovy
motor. Je s nim tedy mozné zajet pti rekonstrukei trati
i tam, kde neni trakéni vedeni pod proudem, nebo kde
Gplné chybi.

Jak jsme se dozvédéli od pracovnika Dopravniho
dozoru (Nadzér ruchu), ve vSedni dny jsou linky €. 5
a 29 obsazeny s6lo vozy 105N, na linku €. 3 jsou vy-
pravovany vlaky 2 x 105N a na lince €. 4 je uplatiiovan
smiSeny provoz - 1 x 105N a 2 x 105N (proto stfidavy
interval 12 + 8 minut). Vecerni stejné jako vikendovy
provoz obstaravaji pouze
s6lo vozy 105N. Gliwicka
vozovna ma rovnéz jed-
nu historickou soupravu
slouzici ke komerénim
jizdam: jde o motorovy
vuz typu N 1100 + vle¢ny
vuz typu ND 1263, oba
z padesatych let minulé-
ho stoleti. Jak jsme zare-
gistrovali, vozovy park je
- v duasledku finan¢nich
problému - pomérné za-
nedbany.

Pokracujeme ptes

vyfuk.

Duvoundpravovy obousmeérny viiz typu N-Konstal z roku 1949 na lince ¢. 38, jediné
sveho druhu ve stiedni Evropé. Oba vozy urcené pro tuto linku prosly modernizaci

stom).

Zabrze do Bytomi. Tramvajova trat mezi mésty byla
pfi ,,prerozchodovani“ v roce 1930 pfelozena na vlastni
téleso. Stav koleji vSak budi dojem, jako by se jiz drahna
1éta nikdo jejich udrzbé nevénoval. Rovnéz archaicky
pusobi puvodni sloupy s vylozniky.

Zivy provoz panuje v Bytomi na ndmé&sti generala
sluhujici toto mésto (€. 5-9, 18, 19, 30 a 41). Protoze
dnem nasi navstévy je sobota, potkavame vétsinou s6lo
vozy 105N. Par krokti od namésti se nachazi kostel sv.
Trojice a u néj konecna stanice tramvajové linky ¢. 38.
Ta je obsluhovana jedingm motorovym vozem typu N.
Jeji trasa je celd jednokolejna, zcela bez vyhyben, bez
smycek, dlouhd asi 1,4 km a dvounapravovy motorak ji
stihne ujet za osm minut. Na kone¢nych zastavkach se
vyuZziva obousmérnosti vozi. Osmatticitka jezdi denné
od péti rano (v sobotu a v nedéli az od pul desaté) do
pul sedmé vecer v intervalu 20 az 30 minut.

Dalsi zajimavou linkou je devitka - jeji trasa je
témér celd jednokolejna s vyhybnami. Cesta z Bytomi
pres Szombierki, Chebzie a Swietochlowice do Chor-
z6wa ji trva pres Sedesat minut. Ve vSedni dny zde jezdi
devét vlaku 2 x 105N v intervalu osmndct minut (kratsi
neni kvuli uspofadani vyhyben mozny), o vikendu pak
devét vozu sélo pfi stejném intervalu. V Chebzie se
jednokolejné tseky a nachazi se tu také smycka.

Navstévu dalSich mist jsme jiz z ¢asovych divodu
nestihli. Zavérem lze konstatovat, Ze tramvajovy pro-
voz v oblasti Katowic stoji rozhodné za navstévu, je
zde k vidéni opravdu mnoho zajimavého - at jiz jde
0 vozovy park, nebo o traté stavéné jiz kolem roku
1930 na vlastnim télese. Je vSak tieba podotknout, ze

o vikendech je dosti problematické shanéni jizdenek.
Jizdenka zakoupend u fidice s pfirazkou za 3,50 ZI.
(cca 28 K¢) je totiz pouzitelna jen k jediné jizdé bez
prestupu, zatimco v pracovni dny je bezproblémové
k mani celodenni jizdenka pro libovolny pocet jizd
a prestupt za 12 ZI (asi 100 K¢).

Text a foto: FrantiSek Zahnas

Sluzebni viiz R 91 je vybaven také dieselovym motorem. Na stiese vozu je patrny

Od roku 2001 jezdi v katowické aglomeraci nizkopodlazni vozy 116N (Konstal-Al-




Vuz linky ¢. 3 projizdi ulici Zabrska v Gliwicich. Cedule s ndpisem ,,do zajezdni‘
znamend, Ze vuz zatahuje do vozovny. Archaicky vyhlizejici sloupy trakcniho vedeni
pochdzeji z roku 1930, tedy z doby, kdy byla trat pteloZena na vlastni téleso.

Smycka v Chebzie, kterd funguje jako ,,tramvajovy uzel®.

Nastupte si, prosim! Odjizdime!

Zelezniéni sit nasich sousedti v Némecku je pro
pratele vlaku a vlackt velmi lakavym cilem. Stale tu
jezdi parni lokomotivy v pravidelném provozu. Na
osobnich vlacich jezdi para jenom na tizkorozchodnych
tratich a jednou takovou je i trat na severu Meklenbur-
ska s nazvem Molli.

Ptate se pro€ se v naSem ¢asopise zminiujeme o Ze-
leznici? Odpovéd je nasnadé, puvodné byvala tato trat
tramvajovou. VSe zacalo koncem 19. stoleti, kdy Balt
zachvatil turisticky ruch. Chudé rybarské vesnice se
zacCaly ménit v méstecka s hotely a restauracemi, s pen-
ziony i prepychovymi letnimi sidly slechty a tovarniku.
Méstské rady Doberanu a Heiligendammu, ve snaze
zaujmout vyletniky, se rozhodly v roce 1885 spojit obé
mista tramvajovou linkou. Zakazka byla zadana Lenzo-
vé spole¢nosti pro stavbu a provoz drah ze Stétina.

Dnes uz asi nikdo nevysvétli, pro¢ byl zvolen roz-
chod pravé 900 mm, ale v kronikach ztstalo zachovano
datum 9. Cervence 1886. Toho dne byla za slavnostnich
fanfar oteviena 6,5 km dlouhd parostrojni tramvajova
linka pfezdivand Klingelbahn. Tramvaji s Lenzovymi
emblémy zustala jen do roku 1890, kdy ji prevzalo
meklenburské velkovévodstvi.

O dvacet let pozdéji, v roce 1910, byla trat pro-
dlouzena z Heiligendammu do Kiihlungsbornu a jeji
délka dosahla 15,4 km. Na trati bylo dvanact stanic,
ale jejich pocet se v pribéhu vice nez stoletého pro-
vozu Casto ménil. To uz mél provoz spise Zeleznicni
charakter s osobni i nakladni dopravou. Ta nakladni
byla zrusena z technickych i ekonomickych davodi
1. Cervna 1969.

Uzkokolejka za¢ina ve mésté Bad Doberan, které
lezi na hlavni Zelezni¢ni trati spojujici pristavy Rostock
a Wismar. Nadrazi v Doberanu je spolecné pro klasicky
rozchod (1 435 mm) i tizkorozchodnou Molli, majici
zde svou vytopnu.

Z nadrazi se ,,vlak® vydava do ulic tfinactitisicové-
ho lazeriského mésta za zvuku lokomotivniho zvonu.

Molli v zastdvce Bad Doberan Goethestrasse na cesté od more na nddrazi.

Doslova se procinka parkem na namésti se zastavkou
Stadtmitte a ddle pokracuje tizkou obchodni ulici, kde
je doslova sevien jedno- az tfipatrovymi domy. Dalsi
zastavkou je Bad Doberan Goethestrasse. Z nadrazi
uz jsme ujeli skoro kilometr a zvon lokomotivy stale
dava védét, ze jede parni stroj, ze kterého se vali kour
a jiskry.

Pokud hospodyné uslysi v¢as hlas vlakového zvo-
nu, okamzité zaviraji okna a schovavaji vétrané pefi-
ny. Neslysite zadné nadavky, par minut pro prujezdu
vlaku se okna opét otviraji a pefiny se opét vystavuji
slunci. V Bad Doberanu je Molli typickou pouli¢ni
drahou, jen parni provoz pusobi archaicky, jako by se
zde zastavil Cas...

Za Doberanem absolvujeme nejdelsi usek bez za-
staveni. Mésto opoustime na severnim predmésti a spé-
chame vsttic Baltskému mofi. Vlevo se tahnou §iré lany
anapravo les. Nasledujici zastavkou je byvala konecna,
Heiligendamm, kde uz citime typickou slanou vini,
ale mofte je jesté v nedohlednu. V 19. stoleti patftily
primoftské lazné Heiligendamm k nejoblibenéjsim, my
tu mame malou prestavku, nebot cekame na ptijezd
vlaku z protisméru. Za chvili uz se dava souprava opét
do pohybu smérem k pobfezi a my se zahy muzeme
kochat pohledem na mofte. Dalsi zastavkou na nasi
cesté je Steilkiiste/Wittenbeck.

Po nékolika minutach jizdy uz nas vita cihlova bu-
dova Zelezni¢ni stanice Kiihlungsborn Ost, kde vystu-
puje nejvice cestujicich. Neni se co divit, dorazili jsme
do nejvétsich primotskych lazni na vychodnim pobtezi
Némecka. Ve mésté s bohatou lazenskou tradici, vzdyt
lazné zde byly zalozZeny jiz v roce 1857, zastavujeme
jesté dvakrat. Nejprve v zastavce Mitte a cestu koncime
na nadrazi s oznacenim West.

V soucasné dobé trat provozuje soukroma spolec-
nost Mecklenburgische Baderbahn Molli GmbH & Co.
se sidlem v Bad Doberanu. Preprava osob v dobé po
politickych zménach v devadesatych letech minulého

stoleti prece jen poklesla, a tak se vlaky sttidaji o pie-
pravu s autobusy.

V dobach socialistickych jezdila tuzkokolejka o vi-
kendech i patnactkrat jednim smérem, a to souprava
Citala 12 az 14 osobnich vozl. Vyjimkou nebylo, Ze se
ze soupravy vyrojilo na Sest stovek rekreantu.

Soucasnost je chudsi. Od kvétna do fijna je denné
realizovano 11 paru vlakovych a 5 part autobusovych
spoju. Pres zimu hraje prim autobus, realizuje 9 paru
spoju, zatimco vlak pét. Jizda autobusem trva se zajiz-
dénim do okolnich obci, kudy vlak nejede, 33 minut,
vlakem pojedete o sedm minut déle. Ale v nékterych
spojich je i pohostinsky salonni viz.

Byvald NDR (pro mladsi Némecka demokraticka
republika) je stale velmoci tzkokolejek, i kdyz jich
bylo mnoho zruseno. Pokud zavitate k Baltu, urcité
se svezte s Molli.

Text a foto: Jan Dvofak (redakéné upraveno)

Vlak o deseti vozech se soukd do hlavni obchodni ulice
v Bad Doberanu.

Parni lokomotiva, vyrobend firmou Orenstein a Koppel v roce 1932, prdve dorazila

do stanice Kiihlungsborn Ost.
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Dobry den,

ve vasem Casopisu neustdle ¢tu o preferencich
tramvaji na kfizovatkach, tak se chci zabyvat preferenci
tramvaji na kfizovatce ulic Bélohorska, Ankarska a Ku-
kulova, tzv. Vypich.

Na této kiizovatce pravidelné kazdy den dochazi ke
zpozdéni autobusovych linek jedoucich z centra o 5 az
6 minut, protoze odboceni z ulice Bélohorské do ulice
Kukulovy smérem z centra je neustéle ruseno preferen-
ci tramvaji jedoucich jak z centra tak do centra.

Co na to dopravni usek?

Souhlasime s autorem ¢lanku, Ze provoz na této
ktizovatce je velice silny a dochdzi zde k narazovému
zdrzeni autobusit MHD. Ale ne, jak autor popisuje,
pouze na levém odboceni z ulice Bélohorské do ulice
Kukulovy, ale také z obou boénich ulic - Kukulovy
a Ankarské.

Pfed rekonstrukei svételného signalizacniho za-
fizeni na této kfizovatce byl projektant na tento stav
zastupci Dopravniho podniku upozornén a i z tohoto
dtvodu zde nebyla nastavena maximalni preference
tramvajové dopravy.

Ve vsedni den je preference tramvajové dopravy

Prahou na kole?

Nase hlavni mésto je puvabné také diky clenitému
terénu a tzkym a ktivolakym ulickam v centru. Diky
tomuto puvabu vsak ztraci na atraktivnosti pro uziva-
tele jizdniho kola, pro kterého jsou tizké ulice plné aut
a kopcovity terén znacnou prekazkou. Tuto prekazku
by mohla pomoci hravé odstranit pravé méstska hro-
madna doprava. U naSich zapadnich soused je jizdni
kolo béznym dopravnim prostredkem, ktery ma Sirokou
podporu verejnosti i méstskych zastupitelt. Tato pod-
pora je také vyjadiovana vstiicnym pristupem méstské
dopravy k cyklistim. V Némecku, Svycarsku, o statech
Beneluxu nemluvé, je cyklista vpoustén nejen do metra,
ale i do tramvaji ¢i autobust (které jsou ovSem vytizeny
podstatné jinak nez v Praze).

Méstska doprava tak podava pomocnou ruku tém
cyklistiim, ktefi jedou na vylet s rodinou nebo nejsou
tak zdatni, aby vyslapali kdejaky kopec ¢i pretrpéli
nahlou prutrz mracen. A pravé takovi cyklisté, ktefi
jedou do prace na kole, nebo s détmi do pFirody
- neni-li blizko domova, Praze chybi. Je pravda, ze ne
vSichni uzivatelé bicyklu striktné dodrzuji nafizeni
dopravce a obcas zabiraji misto v nahle preplnéném
voze, nebo se riskantné pohybuji v prostorach me-
tra. Pfesto jsou dopravci a organizatofi hromadné
dopravy v téchto méstech ochotni riskovat obcasny
incident, protoze si zfejmé uvédomuji, ze cyklista
neprodukuje Skodlivé exhalace, neucpava méstské
komunikace a koneckoncu je také zakaznik. Pro
pochybovace, ktefi oponuji odliSnym zaplnénim

Kolony vozidel, které v ulici Bélohorské po-
pojizdé&ji, jsou az k zastdvce tramvaje Ri€anova
nékdy i dale. Autobusy linek ¢. 108, 174 a 180 po-
zpozdéni.

Na kfizovatce na odboceni smérem z centra do
ulice Kukulovy projedou 3 az 4 auta, prijede tramvaj
a navoli si preferenci, tramvaj projede a bézi cely cyklus
SSZ, a toto se pravidelné opakuje. Nejvice trpi touto

pouze ¢astecnd mezi 6. a 7. hodinou ranni a 8. a 15. ho-
dinou. V dobé mezi 7. a 8. hodinou rannia 15. a 17. ho-
dinou je preference tramvaji zakazand! PIna preference
je zde pouze v no¢nich hodinach od 19 do 6 hodin
nésledujiciho dne, kdy jsou pozadavky individualni
dopravy minimalni.

Pfi naSem sledovani ktizovatky odbocovalo ve
Spickach pracovniho dne ve vySe uvedeném sméru
priblizné 12 az 15 vozidel, v zavislosti na rychlosti
rozjezdu a jizdy. Neda se tedy souhlasit s nazorem,
Ze zde tramvaje zdrzuji autobusy a nikdo se s touto
problematikou nezabyva.

vozidel u nas a v zahranici, nebo jinou konstrukei
dopravnich prostiedkd, nutno podotknout, Ze s jizd-
nim kolem lze bez vétsich problému cestovat vsemi
prostredky MHD i v Brné, Olomouci nebo Ostravé
a kola tu maji témér stejné postaveni jako détské
kocarky. Praha, ktera by méla jit ostatnim méstim
prikladem, je tak v tomto ohledu ¢ernou ovci, ktera
pred cyklistou zavira dvete.

I kdyz prazské cyklostezky obcas vedou po scho-
dech nebo pésich zonach, diky za né, a také povoleni
prepravy v metru zdarma je znacnym prinosem. Bohu-
Zel mam dojem, Ze penize na podporu cyklistiky jsou
vzdy tou posledni polozkou v dopravnim rozpoctu,
moznd i proto, Ze cyklistt je v Praze zoufale malo.
Neni divu. Pohybovat se na kole v centru mésta je
hazardni hrou se svym zdravim a vejit se o vikendu do
soupravy metra, kde jsou povoleny pouze dva bicykly,
je Casto mozné pouze za podminky poruseni preprav-
niho fadu.

Pfi pfipadné nepfizni pocasi nebo osudu je tak
cyklista casto odkazan sam na sebe. Nedavno jsem byl
svédkem takové situace v tramvaji na zastavce Trojska.
Cyklistovi se nezadarilo a porouchané kolo, neschopné
dalsi jizdy, potfeboval dopravit domu. Na zastavce
tedy poprosil fidice témét prazdné tramvaje, zda by ho
nemohl vyjime¢né nechat nastoupit a svézt pouze dvé
zastavky na kobylisky kopec. Ridi¢, dbaly predpisti, se
vSak musel omluvit, Ze to nejde, nebot by pfi pfipadné
kontrole dostal tu¢nou pokutu. Tak se mily cyklista

Porovnavani: Pariz versus Praha

Chtél bych reagovat na ptispévky Na lince C bude-
me jezdit bez strojvedoucich? ing. Baiera a ing. Kriste-
na a Pafiz a RATP - pohled ze zemé ing. Doska.

Poprvé, pokud si dobfe vzpomindn, byl mdj pii-
spévek Delegace odborové organizace OSPEA na na-
v§tévé mésta nad Seinou pro podnikovy casopis prijat
$éfredaktorem listu bez jakychkoli pfipominek a nebyl
tentokrat redakci periodika ani nijak komentovan
- podle nazoru predsedy OSPEA ing. Duba k nééemu
takovému nebyl nakonec zadny dtivod, a to prosté
proto, Ze ¢lanek byl bezkonfliktni. Dokonce naopak
- ja to sice casto nedélam, ale tentokrat jsem prazsky
Dopravni podnik (a to i pfi srovnani s RATP, tedy fir-
mou zabyvajici se hromadnou dopravou v jiném svété a
v podminkach - alespon zatim - diametralné odliSnych
od téch nasich) pochvalil.

Vlna kritiky se na mou hlavu snesla uz v okamzi-
ku, kdy o nasi cesté do Patize vysel ¢lanek v deniku
Hal6 noviny, a to ze strany pana Petra Zajicka, ¢lena

DP kontakt

vyboru dopravy v Zastupitelstvu HMP a Dozor¢i rady
Dopravniho podniku. Pomijim to, Ze miij ¢lanek, ktery
je opravdu velmi podobny tomu, jeZ na svych strankach
otiskl DP-KONTAKT, Spatné cetl a jeho vyjadieni ke
srovnani preference hromadné dopravy v PatizZi a v Pra-
ze je uplné scestné; dvakrat pomijim tu skutecnost, zZe
pana Zajicka ,,pfekvapuje neznalost autora lanku®,
protozZe on sam dokazal ve své reakci ve zminéném
deniku napsat, Ze se v PafiZi ,nemuze stat to, co le-
tos v Dopravnim podniku Praha, tj. aby minoritni
odborova organizace (mélo snad jit o OSPEA?...) za-
blokovala na pil roku jednani“. Jsem toho nazoru, ze
¢len vyboru dopravy a Dozor¢i rady DP by mél védét
naprosto presné, Ze jestli nékdo letosni kolektivni vyjed-
navéni zablokoval, byl to pan Jiti Sindelaf z vétSinovych
odbort (ktery je navic také clenem Dozor¢i rady DP),
uz viibec ne na ptl roku, ale na ¢as nepomérné kratsi
a naopak po velkou vétsinu téchto Sesti mésict se velmi
intenzivné jednalo.

preferenci tramvaji linky ¢. 174 a 180, které se nemohou
ani zafadit do odbocovaciho pruhu do ulice Kukulovy,
a tak blokuji dopravu v pribézném jizdnim pruhu, az
je nékdo pusti do odbocovaciho pruhu, nebo si vjeti
do odbocovaciho pruhu vynuti, ¢imz fidi¢i porusuji
silni¢ni zdkon.

Divim se, ze se nikdo z DP nezabyva touto po-
chybnou preferenci tramvaji, které zde usetfi pal mi-
nuty Casu, ale autobusy zde naberou 5 azZ 6 minut
zpozdéni.

Pavel Osaka

Obecné lze konstatovat, ze v Evropé v nékterych
zemich je pfednost méstské hromadné dopravy na
kiiZzovatkach stanovena zdkonem. V Ceské republice
tomu tak neni a o prednosti na jednotlivych kfizovat-
kach v Praze rozhoduji pfislusné orgdny statni spravy
(Odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy se souhlasnym
stanoviskem Policie CR). Protoze mezi tyto organy Do-
pravni podnik nepatfi, mdme pouze moznost navrhovat
a opakovat pfi riznych jednanich nase pozadavky.

V soucasné dobé se pfipravuje velka tprava celé
ktizovatky v souvislosti s vystavbou komeréniho centra
(vlevo od Bé€lohorské ulice za ulici Kukulovou ve sméru
z centra) a zaroven také rozsiteni ulice Ankarské.

Zpracoval Milan Kriml, dopravni usek reditelstvi

s nepofizenou vydal na jisté pfijemnou prochazku.
Kdyby byl zdravy rozum pfitomen této trapné situaci,
nejspis by zaplakal a Sel by zas o mésto dal. Ptam se, je-li
nutné takto uvadét do rozpaku fidice MHD i cyklisty?
Vzdyt staci nechat na Fidici, aby zvazil, jestli je preprava
kola zrovna vhodna ¢i ne, podobné jako u pfepravy
kocarkt nebo psu. Také v metru by Sla prekonat kapa-
citni prekazka souprav, dand konstrukei interiéru, tfeba
néhradou casti sedacek v krajnich vozech sedackami
sklopnymi s namontovanym tchytem pro bezpecné
umisténi kola.

Mozna nékdo podotkne, ze metro cyklistim staci.
Urcité to ale nebude nikdo z Barrandova, Bohnic ¢i
Modfan, kterym je podzemni draha pfece jen vzdale-
néjsi i vyskové. Urcité také nékdo namitne, Ze cyklisté
v tramvajich by délali jen potiZe a proc si pridélavat
starosti. JistéZe se vzdy najde skupina lidi, ktefi dané
podminky porusi. Ale omezovat kvili nim ohleduplnou
vétsinu, jak tady jiz nékdo navrhoval, je hloupé, i kdyz
nejsnadnéjsi feseni daného problému.

Lidé ve vySe zminovanych zemich, dojizdéjici z mis-
ta svého bydlisté, které je vzdalenéjsi méstské doprave,
Casto pouziji bicykl, ktery pak odstavi u nejblizsi stanice
metra nebo tramvaji.

Nemyslim si, Ze kolo v Praze se tak razem stane
vSudypiitomnym, ale tieba by Cisla ve statistikdch
o prazskych cyklistech nebyla tak zoufale mald a tfeba
by se trochu ulevilo tém, ktefi chtéji ulevit prazské
dopravé a ovzdusi.

Filip Drapal
(fdrapal@seznam.cz)

Z toho mi jednoznacné vyplyva, Ze pan Zaji¢ek
bud nefekl pravdu nebo jenom opravdu nevédél. Ale
oboji je Spatné...

O mych odbornych znalostech se pak skepticky
vyjadrili i autofi zminovanych p¥ispévka v DP-KON-
TAKTu. Chtél bych pfipomenout, Ze ,,odbornikia“ se
v Dopravnim podniku nachazi velmi mnoho, nejvic
pak téch na problematiku tramvajové dopravy, nebot
neni viibec daleko doba, kdy jsme se od lidi, ,ktefi
o tramvajich védi akorat to, Ze neZerou seno“ (to je
trefné prirovnani kolegy Stfibrného), dovidali, jak velka
legrace je v porovnani s fizenim souprav metra nebo
autobust fidit tramvaje.

Sédm za sebe musim Fici, Ze jsem nikdy zadné
pronikavé odborné znalosti nepfedstiral, ¢lanek
o navstévé hlavniho mésta Francie nemél byt a ani
nebyl odbornou stati, ale spiS jen prezentaci ryze
osobnich pocitl, dojmi, postfeht a (asi jsem si do-
volil p¥ili§) nazort.

Nejvétsiho hiichu jsem se dopustil v okamziku,
v némz jsem si dovolil zaspickovat na ucet nasich
metrostrojvedoucich; to je v ramci prazského Do-



pravniho podniku pfisné hajena zvifena. Kdyz
jsem se zminil - a to i v souvislosti s bezobsluznou
linkou ¢. 14 pafizského metra - o pfijmech strojve-
doucich metra naseho. Ma-li mi tedy nékdo za zIé,
Ze jsem si je dovolil nazvat Slechtou Dopravniho
podniku, prosim, aby si uvédomil naptiklad ten
fakt, ze se jedna o tak vyjimecnou skupinu lidi,
Ze mezi sebe do dnesnich dni nepustili jedinou
zenu - a bude-li kdokoli chtit tvrdit, Zze mezi na-
$imi lepsimi protéjsky neni o tuto profesi zdjem,
pak mu jich hned nékolik pfivedu; pfihlasily se
do kurzu a nebyly pfijaty, ackoli kritériim vybéru
nevyhovély jen diky svému pohlavi.

Za dalsi pripominam ten fakt, Ze v mésici Cervenci
byli metraci ohodnoceni navic mimofadnou odmeénou,
zatimco autobusdci s tramvajaky jaksi samoziejmé
(a vsouladu s platnou legislativou) ostrouhali. Ale das
vezmi mimofadné odmény: staci se podivat do kolek-
tivni smlouvy na rok 2004, kde jsou nasi strojvedouci
témi z jizdniho persondlu, kdo maji nejen nejvyssi
tarifni mzdu, ale berou navic o sto procent vyssi prémie
nez jejich kolegové a aby toho nebylo malo, pobiraji
i osobni ohodnoceni, které jejich pfijmy vrha o dalsich
zhruba deset procent vys nad prijmy Fidi¢h autobusu
nebo tramvaji.

Trvam na tom, Ze v ramci prazského DP jsou v po-
rovnani s ostatnimi provoznimi zaméstnanci prefero-
vanou skupinou, jejich pfijmy stoji vysoko nad piijmy
ostatnich.

Cimz vitbec nechci fici, ze berou moc - podle mého
nézoru je tomu pravé naopak - za praci, jiz vykonavaji,
za materialni hodnoty, za néz béhem vykonu své funkce
ruci, za zivoty tisict lidi, za néz odpovidaji — a v porov-
nani tfeba pravé s Pafizi - berou jesté malo.

Ale z tohoto pohledu fidi¢i autobust a tramvaji
jesté o poznani méné.

Nejvetsi problém svého prispévku pak spatiuji
v tom, Ze se do Pafize podival nékdo z odborara, tim
spiSe, ze z OSPEA. Z desitek clankl ,,Odjinud” se
sice z DP-KONTAKTu dovidame o cizich technickych
finesach a zajimavostech, ale nikdy o tom, jak jsou
na tom zaméstnanci téchto firem, jak ziji, v jakych
podminkach a kolik hodin denné pracuji a za jakou

mzdu. Co si pak za tyto penize mohou koupit, co si za
né mohou dovolit.

To predevsim zajimalo v Pafizi mne.

Brano timto thlem pohledu, ve srovnani nasi me-
tropole s Pafizi, z toho nevychdzi Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy vibec lichotivé!

Pavel Duran, redakce www.ospea.cz

Samoobsluzné otevirani dveri v metru I1

V bfeznovém DP-KONTAKTu jsem se zamyslel nad
samoobsluznym oteviranim dvefi v metru. Napsal jsem
tehdy, ze bychom méli cestujicim jasné vysvétlit, kdy si
tlacitek vSimat maji, a kdy je to zbyte¢né. Doufal jsem,
Ze si této vytky vSimne nékdo odpovédny a postara
se 0 napravu. Uplynulo pul roku. Zménilo se néco?
Bohuzel ne. Cestujici se stale srozumitelného ,,navodu
k pouziti* nedockali.

Kdyz v kvétnu metro slavilo tficaté vyrocia v kace-
rovském depu se konal Den otevienych dvefi, objevil se
v hale také stojan, na kterém byl vyznam sviceni téch
¢i onéch diod vysvétlen. Obrazky spolu s kratickymi
texty byly dostate¢né nazorné, ale bohuzel opomijené.
Vétsina navstévniku se zajimala o vystavené vozy metra
a o propagacni materidly, které byly k dostani.

Proc se jesté tyto obrazky neobjevily tfeba na
strankach deniku Metro? Pro¢ jesté nikdo nevymyslel
jednoduchy informacni letaéek, ktery by mohl viset
na nastupistich nebo i v samotnych vagénech? Proc se
navod na obsluhu dvefi neobjevi tieba na internetovych
strankach Dopravniho podniku?

Myslim si, Ze bychom se neméli spoléhat na to, Ze si
cestujici Casem sami poradi. V oblasti informaci délame
porad pokroky. Udélejme tedy konec¢né i tenhle maly
krucek. Pozdég, ale prece.

Petr Janac, divize Autobusy

Transformace pohledem ze zdola

Nemadam rad cizi slova a snazim se je pouzivat mi-
nimalné. Bohuzel, pfestoze Cestina patfi k jazykam,
které byly obdafeny nebyvale bohatou slovni zdsobou,
obcas se v nutnosti vyjadfit myslenku rychle a stru¢né
nevyhnu vyroku, ktery nejenom Ze nemd nic spolec-
ného s Cestinou, ale je i na hony vzdalen slovanskému
puvodu. Protoze vsak ,transformace®, slovo prevzaté
z latiny, ma v Cestin€ svij vyznamovy protéjsek a ten
je dokonce kratsi a libozvuénéjsi, jednoduse ,,pfemé-
na“, uziti tohoto terminu pak dost dobfe nechapu. Uz
samotny nazev akce ve mné vzbuzuje zna¢nou davku
neduavéry. K zavrseni mého odporu k oné transformaci
prispiva predev§im zpusob, jakym je provadéna a v ne-
posledni fadé, jak je v této souvislosti pfimo komuni-
kovano nejen se mnou jako odborovym predakem, ale
i se zaméstnanci jako celkem.

Na strankach DP-KONTAKTu, pfesnéji fe¢eno v je-
ho ptilohach, dostavame jiz nékolik mésicti pravidelné
zpravy o transformacnim projektu. Kdo z nas ¢eka, ze
se dozvi néco konkrétniho, byva vzdy zklaman. Pokaz-
dé jsou nam predstavovani stale novi a novi vedouci
z neprehledného mnozstvi subprojektd, jejichz pocet i
s ohledem na velikost naSeho podniku nabizi otazku:
Nenf uz téch subprojektii trochu p#ilis? Uvod piilohy
zacina vzdy heslem mésice. Naposledy to byl vyrok
Antoine de Saint-Exupéryho: ,,Chces-li postavit lod, ne-
deélej to tak, Ze svolas chlapy, aby sehnali dievo a zacali
stavét, ale dej jim, aby sami zatouzili po Sirém, neko-
necném mofti.“ Dlouho jsem pfemyslel, co ndm timto
citatem chtél autor ¢lanku naznacit. Pokud to ma byt
vyzva kapitana potlu¢enym a naptl utopenym chlaptim
poté, co jejich lod navedl ke ztroskotani na skalnatém
a vegetaci spofe porostlém vybézku uprostied Sirého,
nekonecného morte, pak mi to pfipada stejné trapné,
jako predndsky odborného garanta transformacniho
projektu doc. Jana Petra.

Reénik m4 vycerpat téma, ne posluchace

Tento vyrok patfi nejslavnéjsimu britskému politi-
kovi a nositeli Nobelovy ceny za celozivotni historické
a biografické dilo a Fecnické vykony na obranu nejvys-
Sich lidskych hodnot, jimz neni nikdo jiny nez Winston
Leonard Spencer Churchil. S politovanim musim sd¢lit,

ze prednasky urcené odborovym zastupctm jsou ve-
deny v duchu pfesné opacném. Tézko urcit, zda doc.
Petr patfi k tzv. ,uspavactim hada“, jak jsme ptrezdivali
prednasejicim, jejichz pfednasky byly natolik nezaji-
mavé, ze polovina studentt poslucharnu opustila (ta
druhd sladce spala), nebo je to cileny zamér s védomim
toho, ze po prednasce jsou na poradu Casto dulezité
otazky jako uzavieni garaze Dejvice, vyplaceni mimo-
fadnych odmén nebo stavkova pohotovost nékterych
odborovych organizaci. Kazdopadné pfednasky doc.
Petra jsou pro mé ztratou ¢asu a rozhodné mé neoslni
nepfebernym mnozstvim cizojazy¢nych terminda, které
zastinuji nas matetsky jazyk a budi dojem, Ze i pfed-
nasejici obcas hledd jejich presny vyznam. Posledni
prednasku jsem vypustil a na jednéni se dostavil az ve
chvili, kdy na adresu odborného garanta padaly velmi
silné vyrazy o aroganci a to, prosim, z Gst doposud
loajalnich odborovych predakd, od kterych bych to
v zadném ptipadé necekal. Pohdr trpélivosti zacind
pomalu pretékat.

Abychom mohli hybat svétem, musime nejprve
hybnout sebou

Nyni jsem si dovolil citovat slavného feckého
filozofa Sokrata. Myslenka jdouci pribéhem staleti
a tisicileti, dokonce vyznamnou ¢éasti lidskych déjin, je
nejen stale aktudlni, ale pro transformaci Dopravniho
podniku dokonce zivotné dulezitd. K srdci by méla
prirtst zejména tém, co hybou nasi firmou, pfipadné
se 0 to pokouseji nebo tém, co zatim hybou jen s ndmi
- fadovymi zaméstnanci. Je mi jedno, jestli zavieni
dejvické garaze je planovanou akei jako soucast restruk-
turalizace ¢i, jak jiz bylo nékolikrat naznaceno, nikoliv,
a je to pouze Casova nahoda. Mé zajimaji argumenty,
které tento ¢in ospravedliuji. A téch se nedostava ne-
jenom mn¢, i kdyZ mi to miZze byt teoreticky lhostejné,
ale ani zaméstnanctm, kterych se to bytostné dotyka.
Ekonomické zdiuvodnéni, které pochézi z dilny vedeni
divize Autobust, mi, pokud pouziji velmi jemny vyraz,
pfipada pfinejmensim zkreslené. Jednoduchym vypo-
¢tem dochdzim k dplné jinym vysledkim a ostatné
neni to poprvé, co se mé vypocty od téch ,spravnych*
lisi, a to dokonce fadové. Ale ponechme ¢isla stranou
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a pojdme se podivat na mapu Prahy. Dopravni podnik
ma celkem Sest garazi. Dvé gardze na levém biehu VI-
tavy a Ctyfi gardze na pravém biehu. ZruSenim garaze
Dejvice zustane na levém biehu jedind gardz, ktera ne-
bude schopna obslouzit celé spadové tzemi po zrusené
provozovné. Autobusy budou muset najizdét na tizemi
Prahy 5 a 6 z garazi Kli¢ov a Kacerov. Najezdové trasy
povedou jedinymi moznymi a z dopravniho hlediska
nejkritictéj$imi misty v naSem hlavnim mésté ptes
Letnou a Barrandovsky most. A protoZe argumenty,
které zde uvadim, jsou nejen pro mé zcela zdsadni,
fikam k uzavieni garaze Dejvice jediné: Ne!

Skatulata, hejbejte se z mista na misto

Ridi¢i z garaze Dejvice ptijdou pracovat do jingch
garazi, pfedeviim do gardZe Repy. Proslycha se, ze
néktefi ¥idi¢i z Rep budou muset uvolnit misto Fidi-
¢am z Dejvic a jit pracovat na Kacerov. Mozna néktefi
ptjdou jezdit s tramvaji, ostatné se uz po praci tram-
vajdka autobusaci z Dejvic shanéli, a Dopravni podnik
zabije dvé mouchy jednou ranou. Ve Vokovicich je
fidicu tramvaji trvaly nedostatek. Tteti, nenapadnou
a mnohym o¢im schovanou mouchu Dopravni podnik
alespon zmrzaci, kdyz pod rouskou transformace snizi
fyzicky stav zaméstnancu rusenim dejvické provozovny.
Kazda hlava se pocita a je jedno, jestli to je zaméstnanec
z provozu nebo kanceldisky tfednik s pochybnou na-
plni préace. Ukol splnén. Resent se naslo, tedy zdanlivé
ajen docCasné. Jadrem celého problému uzavieni gara-
Ze Dejvice je totiz pokles poptavky po autobusovych
sluzbach Dopravniho podniku hl. m. Prahy, pfebytek
autobusu, prebytek deponovacich mist a politicky za-
lusk na lukrativni pozemky dejvické gardze a odstavné
plochy v Sedlci. Misto, aby se vedeni Dopravniho pod-
niku chovalo trzné, kdyzZ pan doc. Petr nam neustale
pfipomind, Ze ndm zadarmo nikdo nic nedé, a usilovalo
o dalsi linky a dopravni vykony, tak se velmi laciné,
ne-li snad zadarmo, zbavuje garaze, autobusti a doprav-
nich vykont ve prospéch konkurence. A to pfece neni
trzni chovani, Ze, pane docente?

Rozhodnost je ostry niiZ, ktery feze Cisté a rovné
a rozdéluje tuk od masa.

Nerozhodnost je tupy niiZ, ktery rve a trha a po-
nechava po sobé necisty rez.

Rikej ano nebo ne, malokdy snad: (George Horace
Lorimer - anglicky spisovatel)

DP kontakt
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Na jedné z prednasek jsem se panti doc. Petra a ing.

]_9 Spitzera, feditele transformaéniho projektu, zeptal:

-5
24

,Panove, reknéte mi jeding dtivod a nechci slyset, ze je
to kvtli konkurenceschopnosti, pro¢ tu transformaci
vlastné délate? Kolik lidi bude na konci transformace
propusténo a kolik finan¢nich prostfedktt Dopravni
podnik usetfi?“ Nastalo hrobové ticho. Panové, evi-
dentné zaskoCeni mou otazkou, na sebe nevéricné
koukali. Kdosi zakfticel z davu: ,,Oni se musi nejdfive
poradit.“ V poslednim vydani DP-KONTAKTu ing.
Malik napsal: ,,Staré zabéhnuté se méni, a tak vétSina
zaméstnancu Zije v oCekavani, co s nimi bude. Otazky
typu ,,Co se mnou bude, , budu mit jesté misto“ a , kde
budu pracovat® jsou na dennim potadku.“. Cekal jsem,
Ze si $éfredaktor Malik na své otazky odpovi. Odpoveéd
by zajimala nejen mé. Pane Maliku, dokazete ctenaftm
odpovédét? Pane Spitzere! Nebo Vy, pane Petie! Vyjim
odpovite? Tézko. Jak jsem pochopil z pfednédsek, oni
to totizZ nevédi ani sami §éfové transformacniho tymu.
A nebo to taji. Zfejmé to bude takovy Sok, Ze se to nikdo

Reakce

Prestoze ¢lanek ,Transformace pohledem ze zdo-
la“ ptiSel tésné pred uzavérkou, rozhodli jsme se ho
zafadit do tohoto &isla, vzhledem k tomu, Ze se jedna
o zavazné téma. Soucasné jsme pozadali o stanovisko
i druhou stranu, konkrétné feditele Transformacniho
projektu ing. Ladislava Spitzera.

,,Je na misté panu ing. Dubovi, stejné jako panu
Bc. Havrlikovi, podékovat za to, Ze se snazi zformulovat
hlavni problémy, hlavni obavy, které jsou jimi i dalsi-
mi na$imi zaméstnanci vnimdny v pribéhu pfipravy
pronich konkrétnich kroku pii zdsadni pieméné nasi
spolecnosti. Velmi si toho povaZuji.

V ¢em je problém?

Ukdzalo se, Ze komunikace v pocdtecni etapé na-
Seho transformacniho projektu ziejmé nebyla takovd,
jakd by méla byt nebo jakd byla o¢ekdvdna. Dostatecnd
a srozumitelnd vsem. To je potieba si piiznat. MozZnd
to bylo i tim, Ze nase pohlceni fesenim odbornych pro-
blémii takového ndroc¢ného procesu je tak obrouske,
Ze jsme nebyli schopni se z hloubky problému zcela
vymanit a predstoupit — pfedevsim pred zdstupce od-
borovych organizaci, ktefi zastupuji vds, zaméstnance
- se srozumitelnéjsim zpiisobem informace.

Problematicky je vnimdn také zpusob piemény
naSeho podniku.

Pro¢ nebyla zvolena jednordzovd preména celého
podniku, pfeména k jednomu datu, kterd se zdd byt vice
logickou? JiZ po zpracovdni projektu bychom znali odpo-
ved’ na otdzku kolik a jakych pracovnich mist je potieba
zrusit. Proc¢ pfeménu déldme v postupnych krocich?

Zvoleni postupné premény nebylo ndhodné. Prede-
v§im je potieba si uvédomit, Ze jsme podnikem, ktery
zaméstndvd 13 tisic zaméstnanci. Jednd se o jeden
z nejvétsich podnikii v ramci CR. Podnik se nestavi na
,,zelené louce“. Pfeménu je potiebné provddeét za plného
provozu a tak, aby nedoslo ke sniZeni jeho bezpecnosti
a koality.

Jednd se o pfeménu na procesni zpusob fizeni, za-
loZeny mj. i na kvalitnich partnerskych vztazich uvniti
firmy. Jejich zavedeni je prdavé jednim z podpurnych
prostiedkil pro dosaZeni cilu premeény.

Vsude, kde to lze, dochdzi ke sdruZovdni procest
tak, aby stejné procesy nebyly zbytecné vykondvdny ve
firmé vicekrdt, jako je tomu dnes. Neni pfece potieba
,,vatit obéd v jedné rodiné na vice spordcich“. Promirite
mi zjednodusujict piimer.

Postup a vlastni feseni pfemeény kazdé z oblasti je
a bude ndplni prdace nekolika set nasich kolegti a odbor-
nych konzultantu v ramci jednotlivych subprojektii. Po
zpracovani teoretické piemeény jednotky a po sdruZeni
prislusnych utvart a zaméstnancti do nové struktury se
vstupuje do tieti faze pfemény. Teprve v té pak bude do-
chdzet k vlastni optimalizaci potieb pracovnich mist.

A zde je moZnd spatfovdn jeden z nejvétsich pro-
blém1 spocivajici v tom, Ze v projektové fdazi premény
jednotlivych oblasti logicky nemuzeme poskytnout
okamZitou odpoved’ na nejfrekventovanéjsi konkrétni
otazky typu: ,,Kolik mist se rusi? Co bude se mnou?*“.
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nesmi dopiedu dozvédét, aby z toho nemél zdravotni
djmu. SpiSe se vSak priklanim k té prvni verzi. Nejdfive
vSechno pretransformujeme, pterestrukturalizujeme,
preskatulkujeme, prejmenujeme (Elektrické drahy,
které se vice nez stoleti od svého vzniku vzdy jmeno-
valy prave takto, se najednou pfejmenuji na Tramvaje
nebo snad Tramwaye?) a pak budeme zjistovat, jestli
vubec nékoho propustime. No jo, ale co kdyz nastane
situace, ze budeme jesté potrebovat dalsi zaméstnance,
dal3i afedniky? Co kdyz to nevyjde? Zadny problém,
jesté tu mame prece garaz Vrsovice. Proto bych séfre-
daktorovi doporucoval pristé psat: ,,Staré fungujici se
rusi, a tak vétSina zaméstnanct skomira ve strachu, co
s nimi bude.”, protoze pod vyznamem ,,zit v o¢ekavani
si spiSe predstavuji narozeni miminka nebo pfichod
Spasitele.

V poslednim DP-KONTAKTu byl uvefejnén ¢lanek
pana Havrlika, nejkriti¢téjsi v historii vnitropodnikové-
ho periodika, s ndazvem ,,Proc¢ byla vyhlasena stavkova
pohotovost odborovych organizaci povrchové dopravy

DP?“ Rozhodnuti o zafazeni ¢lanku na stranky caso-
pisu pravdépodobné nebylo jednoduché a padlo az
v dobé, kdy jindy je uz davno po uzavérce. K ¢lanku
samoziejmé nechybéla, jak jsme na to u OSPEA pra-
videln& zvykli, glosa ing. Durie, kterou si dovolim
ocitovat: ,,Z tohoto pohledu jsou tvrda slova pouzita
panem Bc. Havrlikem pochopitelna snad jen z divodu,
ze je psal pod tézkym emociondlnim vypétim.“ Pan
Havrlik vyslovil kritiku a stal se zavrzenihodnym pro
vedeni DP. Mozn4 nam chtél ing. Duri§ naznaéit, ze
s panem Havrlikem asi nebude po dusevni strance vse
uplné v poradku. Ja vsak musim Fici, ze pan Havrlik to
ma v hlavé srovnané a vi moc dobfe, co déla, a proto
se OSPEA pripojila.

A na zavér bych pfipomenul kazdému, kdo bude
mit nutkavou potfebu, tedy za predpokladu, ze tento
¢lanek bude v DP-KONTAKTu otiStén, ho komentovat,
vyrok némeckého spisovatele Lichtenberga: ,,Na svété
je vzdy o jednoho hlupaka vic, nez si kazdy mysli.“

Ing. Antonin Dub, pfedseda OSPEA

na clanek ing. Duba

Ze jednou z cest pro uspory ndkladil je i sniZovdni
poctu zaméstnancti v ramci TP, je skutecnosti, kterd je
od pocdtku prezentovdna. Ze ,,pfezaméstnanost” v na-
Sem podniku (kromé fidicii) je podle analyz a porovndni
s jinymi podniky 8 az 10 % je také prezentovany fakt.
Kde je mozné lidi oprdvnéné usetiit, v jakém casovém
horizontu (urcité delsim, nez je trvdani Transformac-
niho projektu), to je pfedmétem podrobnych analyz
zpracovdvanych na jednotlivych subprojektech, které
bézi nebo které teprve budou zahdjeny. Bylo by velmi
nestastné jit cestou, Ze ,nékdo* zadd ptedem Cisla, ke
kterym pak budou od ,,zeleného stolu* pfitazena jména
proto, aby pied transformaci byla zndma piesnd Cisla
a seznamy jmen lidi, kteii by méli v budoucich letech
DP opustit.

Rozhodné to, co pisi a fikaji kolegové pan Be. Ha-
orlik, pan ing. Dub ¢i mnozi dalsi, neberu na lehkou
vdhu. Jsem si hluboce védom potiebnosti dosaZeni
stavu, ve kterém spolecné potdhneme za jeden konec
provazu. KdyZ ne vsichni, tak alespori co nejvic z nds,
zameéstnancil firmy, ktefi jsou pfece bytostné spjati s na-
plriovdnim jejiho posldni. Pfitom nejde jenom o napliio-
vani zajmu vlastnika - tedy mésta, o co nejkvalitnéjsi
a efektivni uspokojovdni piepravnich poZadavku nasich
klientii. Rozhodné nam jde také o to, aby byly nastave-
ny lepsi podminky pro zménu vnitiniho klimatu, pro
zlepseni vztahii. A k tomu musi slouZit prave zlepseni
komunikace. To vse by ve vysledku mélo pfinést vétsi
spokojenost a jistotu zaméstnanciim, ktefi se na dalsi
spolecné prdci budou podilet.

Velmi mne mrzi, Ze pies veskerou snahu a dd se
fict pravidelnd setkdni pravé s piedstaviteli odborovych
organizaci (6x jen na celopodnikové tirovni), pies velké
mnoZzstvi odvedené prace mnoha dalsich kolegti, piede-
vsim clenii tymu subprojektu E2, se nepodafilo zcela
uspokojivé zlepsit komunikaci.

Jsem vsak piesvédcen, Ze prave i diky vicestranné
komunikaci, diky i takovym clankiim, jaké pisi pan
ing. Dub nebo pan Bc. Havrlik, se daii tento problém
postupné odstrariovat. Byla uskutecnéna a jsou ddle
sjedndvdna a organizovdna setkdni s odbordfi i za-
méstnanci na jednotlivych pracovistich podniku. Po
pronim setkdni s vétsinovou odborovou organizact
DP-ED jsme s panem ing. Dubem sjednali proni setkdani
se zastupci OSPEA, které probéhne dne 7.10.2004 ve
vozovné Strasnice.

Soustiedme se jesté na to, co nds vSechny zajimad.
UZ pii nékolika setkdnich zaznélo to slovicko nds.
Ano, domnivdm se, Ze déleni na oni a my, jak se to, pri
vsT tcteé, snaZi stdle pouZivat pan ing. Dub a pan Bc.
Haurlik je naprosto scestné. VizZeni partneri, protoZe
témi musime nejen pii tak zdvaZné uddlosti, jako je
transformace byt, uvédomme si, Ze jsme vsichni, pou-
Zijme ono zndmé srovndni, na jediné lodi. Uprostied
rozbouteného ocednu trini ekonomiky. Kazdy mdme
svtij stejné dulezity tikol, af uz ve strojovné, na palubé
nebo na kapitdanském mustku. KaZdy z nds md svou
odpovédnost za to, co déld, a kdyz to nebudeme délat

dobfe, pujdeme ke dnu. VSichni — spolecné. Tomu,
kdo nemd odpovédnost kapitdna, se to ovsem snadno
kritizuje. Ale i za to dik.

Co transformaci sledujeme, proc ji délame ?

Zkusme to obrdtit. Co by se stalo, kdybychom
pieménu neudélali?

Jsme firmou, kterd se ze zndmych duvodu nemiiZe
obejit bez piispévku na provoz k vybranym trébdm
predevsim z jizdného. Tento piispévek (,,dotace”) ndm
poskytuje ndas majoritni vlastnik, hl. m. Praha. Nejde
jen o to, Ze bez téchto dotaci by asi zaméstnanci neméli
stavajici socidlni vyhody (a zkuste se zeptat pracujicich
u soukromych firem, zda jsou na tom jako vy), ale
nebylo by ani na mzdy, které dostdvdte pravidelné, na
obnovu parku, zkrdtka na provoz. Jak zndmo vsechmny
vstupni ndaklady se zvySuji, avsak mésto nemd nekonec-
nou moznost ddle zvysovat tyto prispevky.

Pomohl by ndtlak? Stavky? Nikoliv.

Vlastnik (zastupujici vefejnost) jim muze mo-
mentdlné ustoupit, ale co by jste délali potom vy na
jeho misté? Asi byste vypsali ndsledné vybérové fizeni,
vybrali jiny projekt, tieba s nadndrodnim partnerem,
ktery by zacal na zelené louce a za zcela jinych, trZnich
podminek.

Vzala by za své nejen tradice, podnik by zanikl, vzni-
kl jiny, ale i kdyby ziistal zachovdn ndzev, podminky
by byly také jisté jiné.

Od mésta lze zcela logicky ocekdvat, Ze ndm uhradi
prokazatelné opravnéné ndklady. Je potieba mu poskyt-
nout jistotu, Ze naSe ndklady jsou opravnéné a srovna-
telné s obdobnymi podniky v Evropé. Pak miiZeme mit
jistotu my, zaméstnanci, Ze mésto si nd$ podnik pone-
chd a nebude nuceno zvazZovat ¢i dokonce vyhleddvat
jiné, vice pfijatelné fesent.

Pan Ing. Dub ve svém cldnku hovoii o zkresle-
ni, které odhalil jednoduchym vypoctem. Pak by bylo
na misté uvest zcela konkrétni cisla misto ndznakil.
Nechce slyset, Ze je to kviili konkurenceschopnosti.
Ekonomické parametry, o kterych hovoii jsou sloZité
a pokud md zjednoduSent, radi ho uvitdme.

Pretrvdvajici ataky odborovych pieddkil jsou
na misté. Je to prosté jejich prdace.MiZe nds to
obcas rozcilovat, ale pokud to svéd¢i o Spatné in-
formovanosti zaméstnancu, pak to véci pomdhd
a je to konstruktivni a potiebné. Pokud by to mély
byt pouze vykiiky ke zviditelnéni, pak je to jako
déldani dér do podlahy lodi, ve které vSichni plu-
jeme. A nevéiim, Ze by toto byl jejich zdjem. Jsou
kdykoliv zvdni k jedndnim a mdme zdjem na tom,
aby kaZdy, at je v odborech, nebo ne, védél kam pro-
jekt sméfuje. Budeme se snaZit i naddle informovat
pravdivé a véas, protoZe i kdyby Slo vse bez vétsich
problémii, nebude situace snadnd a bude vyZadovat
korektni a odpovédny p¥istup nds vSech. Jsme si ve-
domi schopnostii odbornych znalosti a zkusenosti
vsech, kteii v podniku pracuji. Jsme si védomi, Ze
mnozi mu zasvétili i nemalé osobni obéti. Proto si
myslim, Ze stoji za jeho udrZeni usilovat.*



Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Zajima mé, jak je to se zapoctem studia pro mij
duchod. Jsem vyuceny - 3 roky, a mam jesté ctyfle-
tou praumyslovou $kolu, ktera hned navazovala na
vyuceni. Ma vliv na zapocet celé doby studia datum
odchodu do dichodu? Je rozdil, pijdu-li letos nebo
az pristi rok? Slysel jsem, Ze se studium nezapocita-
va celé. Jsem narozeny 12. inora 1942, uceni 1956
- 1959, maturita v roce 1963.

Pro zdpocet doby studia do pojisténé doby pro vds
duchod neni rozhodujici, kdy odejdete do diichodu, ale
rozhodujici je datum vzniku ndroku na vas starobni
diuchod. Pokud je dovrsen diichodovy vek do 31. prosin-
ce 2003, studium - i po 18. roce véku — se zapocitdvd
plné. Je-li dovrsen diichodovy vék po 31. prosinci 2003,
studium po 18. roce véku se zapocitdvd pouze z 80 %,
a to jeste maximdlne v délce 6 roku. Podle vaseho data
narozeni 12. tinora 1942 vdm vznikl ndrok na starobni
duchod ke dni 12. dubna 2003, tedy doba studia pro
zdpocet do pojisténé doby se vam hodnoti plné a nepretr-
Zite od data ndstupu do ucebniho pomeéru od 1. zdii 1956
az do 30. cervna 1963, kdy jste dokoncil primyslovou
skolu. Neni rozhodujici, kdy si o diichod poZddite.

Pokud vsak vznikne ndrok na starobni diichod aZ
po 31. prosinci 2003, pak se doba studia skutecné krdti.
Po 18. roce veku se hodnoti pouze z 80 procent, a to

MY ODPOVIDAME

jeste maximdlne v délce 6 roki. Studoval-li tedy Zadatel
o diichod po 18. roce véku napiiklad 3 roky , zapocitdva
se doba 2,4 roku, studoval-li 7 rokil, zapocitdvd se mu
pro diichod pouze 80 % z 6 roku, tj. 4,8 roku.

Jak je to s vjpoctem duchodi pro rok 2005?

Mdte asi na mysli nove vypoctové koeficienty, podle
kterych bude pocitdn diichod od 1. ledna 2005 a dd-
le. Tyto koeficienty budou zndmy zacdtkem listopadu
(poditaji se z priomérné mzdy v CR za I. a2 III. Stortleti
2004) po zverejnent ve Sbirce zdakonu. Budete-li pak zndt
své vydelky od roku 1986 az 2003 + leden az fijen, Ci
listopad 2004, Ize jiz diichod podle novych koeficienti
vypocitat.

Pozddate-li si o vyplatu duchodu jesté v roce 2004
(nejednd se o sepsani Zddosti, ale o skutecné datum od
kterého chcete diichod pobirat), budou pro vas diichod
hodnoceny vydelky od roku 1986 do roku 2003, tedy
18 vydelkouvych rokii a koeficienty pro rok 2004. V lednu
2005 vdm pak bude duchod zvalorizovdn.

PoZdddte-li si o vyplatu duchodu od 1. ledna 2005
a kdykoliv pozdeji, budou vam hodnoceny vydélky od
roku 1986 do roku 2004, tedy 19 vydelkovych roki,
a budou pouZity koeficienty pro rok 2005, které jiz
obsahuji valorizaci.

Ndurh valorizace diichodti pro rok 2005 se z puivod-
nich 7 % pohybuje nyni mezi 4 a 5,4 %, pevnd cdstka by
meéla byt podle ndvrhu zvysena z 1 310 K¢ na 1 400 K¢.
Ale vse je zatim pouze v ndvrhu. Bude-li valorizace

ZrusSeni odpoétu na zdravotni pojisténi

Dne 1. srpna 2004 nabyl Gc¢innosti zakon
¢. 438/2004 Sb., ktery kromé jinych novelizoval také
zakon ¢. 592/1992 Sb., o pojistném na vSeobecné zdra-
votni pojisténi a prinesl vjznamnou zménu ve stanoveni
vymeérovaciho zédkladu pro pojistné na zdravotni pojisténi
u zameéstnanct a osob samostatné vydélecné ¢innych
(OSVC), za které je platcem pojistného také stat.

Jedna se predevsim o studenty, poZzivatele vSech
dichodt, Zeny pobirajici rodicovsky prispévek, ale
i dalsi skupiny pojisténcu.

QOd 1. srpna 2004 je definovan vymérovaci zaklad
u vSech zaméstnancu stejné a neni jiz mozné uplatrio-

Podekovani

Zasedani zavodniho vyboru Odborové organizace
DP - Metro ve stiedu 1. zaii mélo velice prekvapivy
pritbéh. Pan Jit{ Sindela¥ pfiblizné v 15.30 hodin ozna-
mil, Ze timto okamzikem kon¢éi ve funkci predsedy
Zavodniho vyboru. Zdavodnil to zdravotnimi a rodin-
nymi ddvody.

Své rozhodnuti o okamzité rezignaci nezménil ani
po del$im pfesvédcovani pfitomnymi ¢leny dilenskych
a zavodnich vybort. Kazdy ma ziejmé své meze odol-
nosti, kdy zdolava vSechny piekazky a nesndze, a kdyz

vat u osob, za které je platcem pojistného i stat, tzv.
odpocet ve vysi 3 520 K¢.

Pfi zictovani mezd za mésic srpen (tj. zpravidla
odpoctu. V pripadé, Ze by tuto upravu zaméstnavatel
neprovedl vcas, vystavuje se riziku dodatecné vyse
odvodu zdravotniho pojisténi s pfipadnou penalizaci
od zdravotni pojistovny.

Ostatni vyhody platné pro zaméstnance, za které
je platcem pojisténi stat, zastavaji zachovany. Nadéle
se u téchto osob nemusi dodrzet minimalni vymétovaci
zaklad, neni tfreba navySovat vymérovaci zaklad za dobu

dojde Zivotni energie a elan, musi s dosavadni ¢innosti
skoncit, zménit svij styl Zivota.

Jifi Sindela¥ pracoval ve funkci predsedy témé¥
15 let. Za tuto dobu zanechal v podniku velmi vyrazné
stopy. Vétsina zaméstnanct z toho méla kazdorocné
urcity profit, at uz vzpomeneme dohodnuté a pode-
psané kolektivni smlouvy se mzdovymi nartsty, Ci
nadstandardnimi socidlnimi vyhodami.

Pfi vyjednavani stal jako nas zastupce Casto sam
proti v§em. Takova jednani jsou velmi naro¢na na
psychiku, ne vzdy se podafi, béhem let se musi Cinit
nespocet rozhodnuti s rizikovymi dopady.

Myslim si, Ze jeho vystupovani bylo vzdy upfimné,
rovné, Cestné, svédomité, obétavé a profesionalni. Bylo

schudlena, dozvite se jeji vy$i v DP-KONTAKTu ¢. 11
nebo 12.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho da-
chodu pro rok 2004 nebo 2005, pfipadné i o pfepocet
jiz vyméreného dichodu, miizete se obratit na zamést-
nanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po piedchozi telefo-
nické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky
od roku 1986 do roku 2003, pripadné leden - fijen 2004,
vcetné vyloucenych dob (nemoci a podobné€), a celko-
vou dobu vaseho pojisténi, Ize diichod vypocitat s pres-
nosti na 1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na
,Vipisu pojisténych dob* od Ceské spravy socialniho
zabezpeceni v Praze 5, K¥izova 25, ktery byste méli obdr-
Zet na vasi adresu 1 az 2 roky pred datem vzniku naroku
na starobni diichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochézky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o dichod. Predbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢n€ pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nas v budové Dopravniho podni-
ku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo dvefi
553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 19 33 61, mobil 607 720 871.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

neplaceného volna a stéle plati povinnost zaméstnava-
tele viici zdravotni pojistovné oznamovat skutecnosti
rozhodné pro povinnost statu platit pojistné.

Stejny postup bude uplatiiovan i u OSVC, aviak
zmény se promitnou do vypoctu vymérovaciho zakla-
du az v roce 2005 pfi podani Piehledu pfi doplatku
pojistného za rok 2004 a pfi stanoveni nové zdlohy
na pojistné.

OSVC, za které je platcem pojistného i stat, budou
platit naddle zalohy vypoctené dle Prehledu za rok
2003, a to az do kalendarniho mésice predchazejiciho
meésici podani Prehledu za rok 2004.

Ing. Alena Vaiikova,
oddéleni dani feditelstvi

na né&j vzdy pti kazdé nenaddle vzniklé situaci spoleh-
nuti. Téch jeho nej... by se na téchto fadcich mohlo
napsat jesté velice mnoho.

S Jitim Sindelafem jsme prozili mnoho spoleéngch
let, pti kterych jsme vytesili mnoho i napjatych situaci.
Chtél bych mu touto cestou jménem zavodniho vyboru
za vSe, co pro nasi odborovou organizaci i pro zamést-
nance Dopravniho podniku udélal, co nejupfimnéji
podékovat.

Jirko, moc a moc Ti za vSechno dékujeme!!!

Samoziejmé, zZe do dalsich let Ti pfejeme mnoho
zdravi, §tésti, klid, pohodu, zivotni i pracovni tspéchy
a spokojenost. Za zavodni vybor Jan Soun,

povéreny vykonem funkce pfedsedy ZV

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Béhem letnich dovolenych jist¢ mnozi z vas poznali
fadu zajimavych mist v Ceské republice i za jejimi
hranicemi, kam se budou jesté po letech radi vracet.
Autor téchto fadkt podnikal spiSe kratsi vylety a mél
moznost se opakované presvédcit, ze pozoruhodné
a pritazlivé lokality mame - a to v poctu nemalém
- pfimo za prazskymi humny. Pfijemné prekvapeni
pak nésledovalo p¥i prochazce internetovou siti: we-
bové stranky vétsiny z téchto ,realné” navstivenych
mist totiz stoji i za navstévu virtudlni. K té vas také
v fijnovém a listopadovém pokrac¢ovani naseho serialu
zveme. Mozna zde najdete tip na pfijemny jednodenni
podzimni vylet.

Dnes se budeme pohybovat pfi jiznim a jihoza-
padnim okraji nasi metropole a vychazku mtzeme
zaclit tfeba v MniSku pod Brdy - tamni tajemné vzhli-
zejici zamek (v soucasné dobé prochazi rekonstrukei)
najdeme na adrese http: //zamek.mnisek.cz.
Stranky jsou velmi pékné, graficky a kompozi¢né takika
bezchybné a obsahuji vSe podstatné o této zajimavé
stavbé. Mimoto zde naleznete odkaz na zalesnény vrch
Skalka, tycici se nad Mniskem (kliknéte na sekci ,,Okoli
zamku“ nebo zvolte pfimou adresu http: //zamek.
mnisek.cz/allround.htm), kde se nachazi areal
byvalého barokniho klastera. Na Skalce vas jisté zaujme
pekny kostelik sv. Mafi Magdalény, jehoz interiér byl

kdysi upraven jako krapnikova jeskyné. Vedle néj staval
v 18. stoleti maly frantiSkansky klaster, jehoz ponicena
budova je dnes usilovné opravovana. Pekné fotografie
ze Skalky najdete na adrese http: //brdy.info/
brdypamatky/mnisek.php.

Na druhé strané brdského hiebenu se v blizkosti
feky Berounky naléza cela fada poutavych mist. Velmi
prijemnym zazitkem je navstéva legendami opredené-
ho Tetina, jehoz povedené webové stranky najdete na
adrese www. tetin.cz. Stranky vynikaji prehlednym
a ucelnym zpracovanim, uzivatele bezpochyby potési
tzv. fly-out menu (obsah rubrik je k mani po pouhém
doteku kurzoru mysi). Tetin, v jehoz blizkosti se nacha-
zeji dvé prirodni rezervace s fadou jeskyni a krasovych
jevi, se muze pochlubit baroknim zamkem, trojici
vzhlednych kostelu a zficeninou stredovékého hradu.
Detailni fotografie zficeniny jsou k dispozici na adrese
http://hrady.dejiny.cz/tetin/index.

Karlstejn je znamy predevsim diky mohutnému
gotickému hradu, zajimavou stopu zde ale nechalo
i stoleti dvacaté. V casti obce zvané Budnany pti brehu
Berounky stoji nékolik pevniistek (tzv. Ropikii) éesko-
slovenského predvalecného opevnéni, postavenych
v letech 1936 - 1938. Detailni informace o opevnéni
a o vybaveni jednotlivych bunkrt nabizeji stranky na
adrese http: //csopevneni.aktualne.cz.

Nedaleko KarlStejna lezi vesnice Mofina, v jejiz
blizkosti nalezneme fadu velkych opusténych vapenco-
vych lomi, hlubokych az 60 metrii. Lomy, z nichZ né-
které jsou zatopeny vodou, jsou propojeny dumyslnou
soustavou stol. Oblast je nazgvana Amerika a vyborné
stranky o ni na vas ¢ekaji na adrese http: //karel.
troja.mff.cuni.cz/students/vecsey/ame-
rika. Jejich autor (vystudovany geofyzik) vas seznami
s historii i soucasnosti jednotlivych lomt, nechybi ani
liceni o legendarni postavé straslivého Hagena a samo-
zfejmé fada fotografii. Vyborné stranky pripravované
s opravdovym zapalem.

Jsou zkratka stranky, u nichz na prvni pohled po-
znate, Ze jejich autor je nadSenec. Pfesné takovy je i Jif{
Sev¢ik, houslista Ceské filharmonie, jenz pFipravuje
stranky Svatého Jana pod Skalou na adrese www . sva -
tyjan. Malebna vesnicka v hlubokém kanonu feky
Lodénice je jednim z nejpozoruhodnéjsich mist Ceské-
ho krasu - pfipomerime alespori jeskyni poustevnika
Ivana, benediktinsky klaster a krasovy pramen Ivanka
- jeji webové stranky zase patii k tém nejpozoruhod-
néj$im na Ceském internetu. Jsou ptipraveny v deviti
jazykovych verzich (pravda, podrobné informace nabizi
,pouze“ tfi z nich) v az neskute¢ném informacnim
rozsahu. Tady lze jen hluboce smeknout.

_ms.

DP kontakt
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS IV

V-4

4. cast
Vysehrad

Vysehrad (,,vysoky hrad“, minéno zfejmé ,hrad
vysoko polozeny“) je narodni kulturni pamatkou a patfi
k nejvyznamnéjsim mistim ceské statnosti. Prvni dolo-
zené historické zpravy jsou z druhé poloviny 10. stoleti.
Hrad se ptivodné jmenoval Chvrasten (téz Hvrasten),
tj. chrastny (,,chrastim ¢i kfovim porostly“), dnesni
jméno je ale dolozeno jiz v roce 1110. Zdejsi kapitula
byla v nasem serialu mnohokrat vzpomenuta, protoze
ve stfedovéku vlastnila Cetné obce, které dnes patii
ku Praze. V podhradi vzniklo v roce 1476 poddanské
mésteCko Mésto hory Vysehradu, od roku 1528 jako
majetek kapitulnich dékanu. Na Vysehradé najdeme
Cetné vyznamné stavebni pamatky, napriklad roman-
skou rotundu sv. Martina, kapli Panny Marie Sancov-
ské, kostel Stéti sv. Jana Kititele a predevsim kapitul-

feldova, po ni Prazska paroplavebni spolec¢nost, ktera
ho v zimnim obdobi, kdy byl nevynosny, pronajimala
soukromnikim, od roku 1937 byl vlastnikem vodo-
pravniho povoleni Vaclav Vesely a po valce, kdy byly
i pfivozy znarodnény, presel provoz na Lazeriskou
a rekreacni sluzbu (pozdéjsi Prazské lazné). Naposledy
je privoz dolozen spolehlivé v roce 1962, pak uz o ném
nejsou k dispozici informace.

Po vysehradském tizemi vede zZeleznice. Tzv. Praz-
ska spojovaci draha (spojovala nadrazi na Smichové
s nadrazimi v centru Prahy a ve VrSovicich) zahdgjila
provoz 15. srpna 1872. O mésic pozdéji byla na Vyse-
hradé zfizena nakladova zastavka. Od 1. fijna 1888 byla
v provozu Zeleznicni stanice pro osobni dopravu. Vyse-
hradské nadrazi bylo pozdéji jako prvni v Praze vybave-
no podchody. Slouzilo vefejnosti az do 28. kvétna 1960,
kdy bylo zruseno. Od té doby bylo vedeno jako vyhybna,

ni chram sv. Petra a Pavla.

spadajici administrativné

Z dopravniho hlediska nds —7 pod Zelezni¢ni stanici Pra-
L . y — L p o
predevvsqn zaujme barokni p “‘1‘_' ha—SI’l;lllcl‘i(?V. K:atmz lzludo-
opevneéni. ) ‘{_:,-_ u {’ va nadrazi existuje dodnes,
V 17. a 18. stoleti byl ) S ale je, bohuzel, v zalostném
Vysehrad, podobné jako stavu.
ceylé Praha,ppfestavéil na k;';Ls -‘1\1‘ Zeleznice jako prvni
barokni pevnost sevienou VYSEHRAD 1| zajistila spojeni VySehra-
mohutnym bastionovym —'| du a Prahy hromadnou
opevnénim, takze s Prahou fﬂ dopravou.

tvoril fakticky jeden celek, ,;Ej
ackoliv byl spravné samo- 1
statnym méstem. Pfimo
pres Vysehrad dlouho vedla
hlavni silnice z Prahy smé-
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J::' Soucasti Prazské spo-
jovaci drahy byl nezbytny
most pres Vltavu, na ktery
navazal na vySehradské
strané kratky viadukt.

rem na Tabor (pouzivala se
jako hlavni cesta jesté v prvni Ctvrtiné 20. stoleti!). Pti
cesté do Prahy se projizdélo nékolika branami - Tabor-
skou (postavena v roce 1655) a Leopoldovou (1670),
projizdélo se pevnosti a do vySehradského Podhradi,
které lezelo mimo pevnost, se vstupovalo tfeti branou,
Jeruzalémskou. Cesta od této brany byla velmi strma,
a pravé tyto nevhodné komunikaéni podminky vedly
vojenskou spravu k tomu, aby byla v letech 1841 az
1842 postavena nova silnice (serpentina) a nova brana,
zvana Cihelna, ale téZ Nova, Prazska nebo Chotkova.
Puvodni brana byla zazdéna. VSechny tfi uvedené
brany bastionového opevnéni se dochovaly dodnes
ajsou prekrasnou ukazkou, jak kdysi vypadal vstup do
hlavniho mésta. Dokonce je vysoko v opevnéni dodnes
patrna i zazdéna Jeruzalémskd brana, jako mlcenlivy
svédek dobovych komunikaénich podminek. V roce
1903 byla silnice vydlazdéna. Dodejme jesté, ze mezi
Téaborskou a Leopoldovou branou, u zbytku gotické
brany Spicky z piivodniho sttedovékého opevnéni, se
az do vytvoteni Velké Prahy vybirala potravni dar.

Zemskym zakonem ¢. 48 z 26. zari 1883, ktery
nabyl déinnosti 28. fijna téhoz roku, byl Vysehrad
spojen s Prahou ,,v jednu obec mistni“ jako jeji Sesta
cast. Do roku 1919 si udrzel jméno Kréalovsky Vysehrad
(ackoliv nebyl kralovskym, ale poddanskym méstem).
V roce 1949 byl pripojen k obvodu Praha 2, dnes pfi-
slusi k méstské ¢asti Praha 2. VySehrad je druhym
nejmensim prazskym katastralnim dzemim, md dnes
rozlohu 36 ha.

Vysehrad tvorily a tvoii dvé zasadné odlisné Casti.
Horni ¢ast byla bastionovou pevnosti, ktera az do roku
1911 podléhala vojenské spravé, kdy byla predana
prazskému Magistratu. Jina byla situace v Podhradji,
kde existovala normalni, i kdyz mal4, bytova vystavba,
ktera se rozrustala predevsim do prvni svétové valky.
Na pocatku valky byl vypracovan regulacni plan pro
zastavbu pevnosti. Nastésti se nerealizoval, a tak nam
Vysehrad zustal zachovan prakticky ve své puvodni
podobé. Nesmime ale opomenout, Ze v roce 1927 vy-
hoftela do zakladu vysehradska zbrojnice a Ze kostel sv.
Petra a Pavla byl v letech 1885 az 1887 novogoticky
prestavén.

Na tzemi VysSehradu existovaly dva vyznamné
prazské privozy. Jeden vedl kolem vysehradskeé skaly do
Podoli (byl to jediny prazsky pfivoz, ktery mél zacatek
a konec na témze biehu feky), druhy spojoval vySehrad-
ské podhradi s Cisafskou loukou na Smichové. Jedna
se 0 jeden z nejstarsich dolozenych prazskych pfivozi,
uvadény jiz v prvni poloviné 15. stoleti. Ve 20. stoleti
byla jeho majitelkou a provozovatelkou Alberta Auffen-

DP kontakt

Pivodni most slouzil do
30. zafi 1901, pak byl béhem kratké vyluky (jen do
1. fijna 1901) nahrazen novym, po kterém vlaky jezdi
az do soucasnosti. Od 2. prosince 1902 byla na mosté
k dispozici i lavka pro pési. Most se stal vyznamnou
spojnici VySehradu a Smichova nejen pro vlaky. Cesta
po lavce podléhala zaplaceni mytného (pési 2 h, kolo
4 h + 2 h za osobu, ,,détsky vozik*, ¢ili kocarek, 4 h).

Na katastralnim tzemi VySehradu vznikla na po-
catku 20. stoleti mimoradné dulezita komunikacni
stavba, VySehradsky tunel, ktery zajistil rychlé silniéni
spojeni pravobreznich povltavskych obci's Prahou. Do
té doby se muselo cestovat pres Pankrac a vySehrad-
skou citadelu. Cesta tunelem byla také zpoplatnéna.
Chodec zaplatil za prichod tunelem 2 halére, jezdec
na koni 4 h, za tazny dobytek se platilo 10 h, za hnany
dobytek 1 h za kus. Za tra- ~
kaf bylo nutné uhradit 4 h.
Zajimavé je, Ze zakon o mytu
ve vySehradském tunelu byl
prijat poprvé uz na pocatku
roku 1875, tedy bezmala tfi-
cet let pred dokoncenim tu-
nelu (tunel byl dan do uzivani
11. prosince 1904). Svéd¢i to
o délce priprav této vyznam-
né stavby. U tunelu, na praz-
ské strané, se vybirala potrav-
ni dan. Zahdjenim provozu
v tunelu zanikl vyse zminény
privoz kolem skaly.

Protoze byl Vysehrad
povazovan za dulezitou sou-
¢ast Prahy, pattil mezi prvni
mista, kterd bylo nezbytné
obslouzit tramvajovou dopra-
vou. Na konci kvétna 1898
byla u vysehradské radnice
zahdjena stavba tramvajové
traté, ve druhé pulce Cerven-
ce byly hotovy koleje a po instalaci vrchniho vedeni
bylo mozné v ptlce srpna uskutecnit prvni zkusebni
jizdu. Dne 8. zati 1898 byl zahajen pravidelny provoz
tramvajové linky, kterd jezdila v trase Spalena ulice
(Perstyn) - Kralovsky Vysehrad. Na rozdil od dnesniho
stavu tramvaje jezdily VySehradskou ulici, podjizdély
Zelezni¢ni viadukt a kone¢na byla na nameésticku pii-
mo pied budovou vysehradské radnice. Linka neméla
podle tehdejsiho zvyku zpocatku zadné oznaceni. Na
jizdenkach, které méla kazda linka své, ji byla vyhraze-
na zkratka Vys. Pozdéji dostala Cislo 4. Pivodni zamér

postavit jesté trat do Nusli a Vrsovic jizné od zeleznice,
se neuskutecnily, stejné jako v letech 1911 az 1915
navrhovana trat vysehradskou serpentinou pfes trojici
bran na Pankrac.

Na tomto misté je vhodné pfipomenout, Ze na
pocatku 20. stoleti si Vysehradsti ,,uzili“ nékolik vy-
luk koncového useku. Prekladalo se tu koryto Botice,
prestavoval se zelezni¢ni viadukt a zfizovala méstska
kanalizace. Puvodni koryto Botice vedlo na opacné
strané viaduktu, pfiblizn€ v mistech Svobodovy uli-
ce, dokonce zde tramvaje jezdily po mosté, ktery byl
snesen v roce 1909. Dnes jiz malokoho napadne, ze
na jizni strané viaduktu je most a navazujici koryto
potoka bylo postupné zaklenuto. Cast vysSehradského
koryta byla zakryta mnohem pozdéji - v sedmdesatych
letech 20. stoleti na ném napriklad vznikla dnesni ulice
Vnislavova.

Na pocatku roku 1910 zacaly tramvaje jezdit dal
kolem vySehradského nadrazi do Nusli a ptvodni ko-
leje pted radnici se dal pouzivaly jen k manipulacnim
uceltm. Vétsiho vyznamu tak nabyl podchod pod Zelez-
ni¢ni trati (pfiblizné proti novoméstské Horské ulici),
protoze zde byla tramvajova zastavka obsluhujici cast
Podhradi. V roce 1910 zacaly tramvaje jezdit také po
nabfezi do Podoli, ale kolejové propojeni podolské
a nuselské traté, které pak Vysehradskym poskytlo nové
cestovni moznosti, bylo postaveno az v roce 1927, kdy
zanikly i ptivodni koleje pfed vySehradskou radnici.
V zasadé konecnou podobu ziskala vysehradska tram-
vajova sit 25. Cervna 1931, kdy byla dana do provozu
trat ulici Na Slupi od Botanické zahrady k nadrazi,
ktera nahradila puvodni trat ve Vysehradské ulici.
(Opusténé koleje vydrzely v dlazbé az do roku 1942!)

Dulezitou kapitolu v historii vySehradské méstské
hromadné dopravy vytvorily trolejbusy. Od 29. kvétna
1949 tudy jezdily z Vaclavského namésti (opét se tak
meéstska doprava vratila do Vysehradské ulice), Vyse-
hradskym tunelem do Podoli. Zastavku mély v blizkosti
byvalé vysehradskeé radnice. Od pocatku roku 1967 zde
trolejbusovou dopravu nahradily autobusy (linky ¢. 138
a 148), ale jiz od roku 1964 pres vySehradsky katastr jez-
dila Neklanovou ulici rychlikova linka ¢. 134. Pozdé&ji
pres vysehradské dzemi projizdély i jiné autobusové
linky. Dnes je Vysehrad bez autobusové dopravy.

Autobusy pres vysehradské tizemi jezdily mnohem
drive. Uz v roce 1920 zde netispésné zkousela své stesti
Autodopravni akciova spolecnost s linkou od Vysehrad-
ského hibitova do Bfevnova. Na tomto misté nesmime

Foto: Pavel Fojtik

zapomenout, Ze pred budovou radnice byvalo jiz za
prvni republiky znamé a dulezité stanovisté nékterych
,dalkovych®“ autobusovych linek. Pro béZnou denni
obsluhu Vysehradu ov§em nemély vyznam.

Na zavér jesté dodejme, Ze na vySehradském Sla-
ving, je mezi velikany Ceské védy a kultury pochovan
i FrantiSek K¥izik, slavny cesky elektrotechnik, vynalez-
ce a podnikatel, ktery stal u zrodu elektrické tramvajo-
vé dopravy v ¢eskych zemich a jeho zavod dlouhd 1éta
dodaval elektrickou vyzbroj do prazskych tramvaji.

-pt-, -fp-



Spravna odpovéd z €isla 8/2004: Staré dobré zvyky
se neméni, a tak i tentokrat vam odpovi jeden z Gspés-
nych a zarover Stastnych fesiteld. ,Jde o fotografii

rohu ulic Partyzanska a Na
Zatorach v Holesovicich v lo-
kalité zvané Zatory u byvalé
Holesovické elektrarny.

Ani horké srpnové dny
vas neodradily od zodpovéze-
ni nasi tradi¢ni otazky a mu-
sime sdélit, ze tentokrat byla
uspésnost velka. Nejenze na
nasi adresu dorazilo na ¢tyfi
desitky odpovédi, ale az na
jednu vyjimku vSechny byly
spravné. Ve ctvrtek 16. zafi
tak pfislo ke slovu losovani
a Stésténa se priklonila na
stranu Jana Ungrmana, Jose-
fa Sibla a Milana Janostika,
kteti od nds obdrzeli ¢ervno-
vy Atlas prazské integrované
dopravy a knihu 30 let praz-
ského metra.

Vsem soutézicim dékuje-
me za odpovédi, které poslali na nasi adresu, a vyher-
ctim srde¢né blahopfejeme!

Rijen by mél byt tim pravym mésicem k rozlousk-

NAPSALI O NAS

Vecernik Praha (18. 9. 2004)

V metru se nelze dostat k hasicim pfistrojum

Vzit nohy na ramena a utikat, tak zni rada ha-
sicu v pripadé mimofadné udalosti v metru. Pokud
by zacalo v prazské podzemni draze hotet, maji pry
haSeni pozaru cestujici nechat na profesionalech.
K hasicim pfistrojim a hydrantim by se stejné na
nastupistich nedostali, vSechny jsou totiz uzamceny
masivnimi visacimi zamky. Pfistup k nim maji podle
Séfa hasi¢ského zdchranného sboru Dopravniho
podniku - divize Metro Michala Wowesného hasici
ze zachranného sboru divize metra, prazsti hasici
a provozni personal metra. ,,Jsou na univerzalni klic,
kterym se da dostat do vSech hydrantu prazského
metra,“ poznamenal Wowesny. Stejné zamky jsou
i na skiinkach s hasicimi p¥istroji. V technickych pro-
storach stanic, ve vagénech metra a na stanovistich
dopravniho persondlu podle Dopravniho podniku
hasici pfistroje uzamceny nejsou.

VODOROVNE: A. Bolivijska flétna; z toho di-
vodu; vihodna koupé; finska parni lazen. - B. 2. dil
tajenky. - C. Svisla jeskyné; velka moucha sajici
krev; nas klavirista; dravec; pokladna. - D. Mastek;
kouzlo (knizné); znacka hektaru; ostry konec; pry¢
(obecné). - E. Inicialy herecky Mutiové; svobod-
ny statek; Evropan; koncina; dobra vila; rusky
souhlas. - F. Ceska feka; muzské jméno; znacka
lepenky; leskly natér; slepice (expresivné); titul
muze. - G. Lékarensky novacek; saharska antilo-
pa; stfedni stupen kambria; italské mésto; staveni
z kmend. - H. Jezdci s korimi; ndsep; patrné; parko-
va kvétina; tenky povlak. - I. SPZ Semil; pohovka
(zastarale); utok; francovka; vyjma; fimskych 1050.
-J. Utok nohou; pouze; prkenny strop; mys; znacka
lyzi; pysk. - K. 1. dil tajenky. - L. Cast utkdnf;
hodné; vozidla; proud; 365 dni.

SVISLE: 1. Télovédec; stesk (basnicky). -
2. Druh syru; moment; Satni $ktidce. - 3. Maugliho
druh; starofeckd bohyné svaru; pruh. - 4. SPZ To-
polcan; Zenské jméno; druh bilého vina; predlozka.
- 5. Pobidka; vada Cocek; prudké pohnuti mysli.
- 6. Pénivy mok; vymfely ptak; praotec. - 7. Praci;
kratké kabaty; souhlas. — 8. Trapiti (zastarale);
boxersky tder; podnos. - 9. Vyvazovaci predmét;
pfirodni voda; tropicka dfevina. - 10. Uzitek (na-
feénd); druh pryskyftice; padova otdzka. — 11. Cast
vozicku; horni ¢ast stébla; ostry pfizvuk. - 12. Slo-
ni zub; opevnéné sidlo; Zactvo tiidy. - 13. Lyzatska
vétrovka; vranik; pozivat tekutinu. - 14. Pramen;
kalaba; ozvéna. — 15. Nas byvaly hazenkaf; bomba;
chlapec. - 16. Tanecni sin; Krokova dcera; souro-
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Vecernik Praha (15. 9. 2004)
Trat metra B bez fidic¢a?

Prazské metro muze v budoucnu projit podstatnou
zménou. Vse totiZ sméfuje k tomu, ze trat B bude vyba-
vena systémem umoznujicim soupravam metra jezdit
bez fidicu. Prazsky dopravni podnik vypsal vybérové
fizeni na vybaveni traté B novymi zabezpecovacimi
systémy ATO a ATP. Ty jsou urceny pro vytvoreni
komunika¢niho kanalu mezi fidicim centrem a pfi-
slusnou soupravou metra. Po rozsifeni celého systému
by pak soupravy skutecné mohly jezdit bez Fidica.
, Vybérové fizeni na nové zabezpecovaci systémy jsme
vypsali proto, Ze nové vozy metra jsou nekompatibil-
ni se starou ruskou zabezpecovaci technikou,“ uvedl
Tomas Jilek, technicky feditel DP Praha. ,Jelikoz se
pocita s nakupem novych souprav pro trat B, je nutné
ji vybavit novou zabezpecovaci technikou. Jeji instalace
ma byt hotova v roce 2007 a kryje se s nakupem novych
souprav,” dodal.

nuti historického kvizu. Tma jiz pomalu pfebirad vladu,
a tak vétSinu Casu budeme travit ve svych obydlich.
Proto véfime, Ze si se soutéznim snimkem bez pro-
blému poradite. Na vase nazory jako obvykle ¢ekdme
do konce mésice, tj. do 31. fijna. Na trojici uspé€snych
a v pripadé losovani i §tastnych vyhercu ceka tieti dil
Prazského dopravniho zemépisu a stolni a nasténny
kalendaf na rok 2005.

Podle vasich znalosti je ziejmé, Ze uz alespon tusite,
kde byl paty soutézni snimek letosniho roku pofizen.
Neotélejte a poslete nam sviij nazor. Korespondenéni
listek, pohled nebo dopis oznacte heslem ,Soutéz*
a poslete ho na adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska
217/42,190 22 Praha 9. MuZete také vyuzit vnitropod-
nikovou postu, v tom pfipadé staci napsat na zasilku:
DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. I kdyz na
to stale upozornujeme, vysttizky z krabic skute¢né
soutéZit nemohou.

Své odpovédi muzete také vhodit do schranky DP-
-KONTAKT v pfizemi budovy Centralniho dispecinku
Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

S podzimem zac¢iname i novou desitku soutéznich
fotografii. Pojedenapadesaté se vas ptame — pozndvate
misto na fotografii?

-bda-

OO
Vecernik Praha (15. 9. 2004)
Nad idolim pohodlné tramvaji

Uz témét rok mohou Prazané vyuzivat k cestam na
Barrandov tramvajovou linku a vyhnout se tak stani
v zacpach na znacné pretizené ulici K Barrandovu.
Trat byla zprovoznéna pro vefejnost 29. listopadu 2003.
Den predtim byla slavnostné oteviena za tcasti prezi-
denta CR Vaclava Klause a dal3ich oficidlnich hosti.
Na prelomu kvétna a Cervna letosniho roku se museli
obyvatelé Barrandova obrnit trpélivosti. Na pét tydnt
prestaly tramvaje po nové trati jezdit kviili nezbytnym
dokoncovacim pracim. Spojeni plné zajistily nahradni
autobusové linky. ,,Po ujeti urcité zatéze na kolejovém
svrsku je nutno provést treti podbiti tramvajové trati,
vysvétlil Jifi Novy z marketingového oddéleni spo-
lecnosti Subterra, ktera prace na tramvajové trati na
Barrandové zajistovala. Obyvatelé Prahy 5 jsou v drtivé
vétsiné s novou tramvajovou linkou spokojeni. Podle
vysledkl vyzkumu vefejného minéni, které zpracovala
Agentura GM spolecné s agenturou STEM/MARK
a kterého se zicastnilo 411 respondentd, ptivitalo tram-

vajovou linku na Barrandov 81 procent dotazanych.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 9/2004: Nejlepsi pravdy jsou ty ne;jtissi.
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zenec. — 17. Dokonce; trutnovsky podnik; africky savec; nuze. — 18. Urciti; ploché plavidlo; fi¢ni korys.
- 19. Pritok Odry; povel psovi; cvik na koni. - 20. Nacelnik kozaki; severni mofte.

Pomicka: akad, anata, Eret, tar.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt

)
o



Druhy
popotopni parnik

Dobré tradice maji pokracovat. Jedna takova vznikla teprve v minulém roce,
ale setkala se s pfiznivym ohlasem zaméstnanct. Prvni popotopni parnik prazské
podzemky znamenal velky tspéch, a tak v letosnim roce vyplula na stfibropénnou
Vltavu v poradi jiz druhd lod s oznacenim parnik, uréena zaméstnancim divize
Metro a nejen jim. ,Zajem o plavbu byl napfi¢ celym podnikem,“ potvrdil Miroslav
Jirasek, duchovni otec celé akce.

Po lonskych stisnénych podminkach byl letos objednén vétsi parnik a opét byl
o projizdku po Vltavé, tentokrat do severnich ¢asti Prahy, velky zdjem. , Snazili
jsme se udrzovat cenu ,lodének” v pfiznivé vysi, a tak zdjem o plavbu byl ze strany
zaméstnanct velky,“ pochvaloval si Jirdasek. O pfiznivou cenu se zaslouzila také
odborova organizace Metra, kterd poskytla pfispévek.

O zabavu se starala pfedevsim tradi¢ni metrackd kapela Spfahlo, ktera uz néko-
lik okamzikt poté, co lod Europé zdvihla kotvy z pfistavu Na Frantisku, ptilakala
taneéniky na parket. Tancilo se dlouho, nékteré tanecniky museli organizatofi
dokonce mirnit, nebot ¢as prondjmu lodi skon¢il...

Nejen tancem se bavili Gcastnici plavby. Jednou z doprovodnych soutézi byla
uZ na intranetu vyhlasenad , Kolik vazi metrak?“ Metrakem se samoziejmé rozumi
zaméstnanec divize Metro. Na vahu v prubéhu plavby vystoupilo 21 pracovniku
a konecny ortel znél 89,4 kilogramu. Vysledek poradatele potésil, predpokladali, Ze
se sedavé zaméstnani projevi na tcastnicich testu daleko vice. Zde musime dodat, ze

Dopravni podnik proZivd obdobi zmén. Uz nékolik
tydnu se slovo transformace skloriuje pomérné casto.
Nejen vedenim podniku, ale také odborovymi organi-
zacemi. Zcela jisté oprdvnéne, vZdyt pecovat o blaho
zameéstnancu je tikolem a nezadatelnym prdvem odbo-
ru. A tak ho plni.

Je to asi ddno tihlem pohledu, Ze se na nékteré
véci divam jinak. Prijde mi totiz, Ze nékterd kritika ze
strany odboril je vice nez tuicelovd. Moznd jen proto,
aby se dotycny zviditelnil a ukdzal, Ze je v opozici proti
vedeni podniku.

Tak je to i s informacemi. Mnohokrdt jsem v uply-
nulych mésicich slySel, Ze zaméstnanci maji o transfor-
maci nedostatek informaci. Nevédi, co bude. Nevdhal
jsem a vyrazil za nimi, na schuzky. Zeptat se, cemu
nerozumeéji, co chtéji vedet a kde je tlaci bota.

I kdyZ schiizek bylo pomérné dost, se vSemi zamést-
nanci jsem se rozhodne nesesel, ale byl to slusny vzo-
rek napiic celym podnikem. K samotnym informacim
o transformaci bylo piipominek nebo dotazu naprosto
minimdlné. VSichni ziicastnéni v drtivé vetsine pripadu
fesi detailni problematiku svého pracoviste. Proc je néco

se zucastnili osoby pru-
mérného vzrustu, nikoliv
obfi ani trpaslici...

Zapadajici slunce
a prazské motivy potésily
také fotografy, ktefi moh-
li pofidit nejeden atrak-
tivni zabér pfedtim, nez
se vrhli do viru tance.

Také druhy popotop-
ni parni prazské podzem-
ky se podafil, a tak ne-
zbyva nez vérit, Ze dobra
tradice bude pokracovat
iv pristim roce...

ZMENY
déldno jinak, neZ by mélo byt podle ndzoru zicastné-
nych. Na takové otdzky se ddvaji odpovedi velmi tézko,
to by meli vysvetlovat piimo nadiizent...

BohuZel, ziejmé tak necini. K takovému pozndni
jsem dosel na své cesté podnikem. I kdyZ se to mnohym
nezdd, komunikace je velice sloZitou disciplinou a po-
kud ji dokdzeme zvlddnout, vysledky se zdhy dostavi
i v oblastech, ve kterych bychom to ani neocekduvali.
Pokud transformace nebo pieména Dopravniho pod-
niku pfinese alesporiglepseni komunikace na vsech
trovnich, bude to velky vklad do budoucna, i kdyz si
to nyni neuvédomujeme. BohuZel, nékteri si to nechteéji
ani pripustit.

I ze strany odborti bylo slyset, Ze neni dostatek infor-
maci, na schuzkdch jsem se s podobnym argumentem
nesetkal. Asijsme se setkdvali s jinymi lidmi, neZ s témi,
za které hovoii predstavitelé odborovych organizact...

Ale ted uz zase z jiného soudku. Je urcité dobre, zZe
prostorné vestibuly metra zapliiuji ruzni seriozni prodej-

-bda-

SPOLECENSKA KRONIKA

V fijnu 2004 oslavuje 67. narozeniny:
Frantisek Slama - R, odbor tarifu a odbytu (39).

V fijnu 2004 oslavuji 60. narozeniny:

Oldfich Biem - M, sl. elektrotechnicka (22),
Miloslav Deutschmann - ED, prov. ménirny (43),
Vladimir Holada - ED, odbor prov. technicky (43),
Antonin Hunék - A, garaz Klicov (32),

Lubomir Chudoba - M, sl. elektrotechnicka (30),
Vratislav Kratochvil - M, dopravni tsek (23),
Josef Mach - M, sluzba ochran. systému (23),
Josef Novotny - A, garaz Klicov (30),

Karel Sedlori - M, sluzba ochran. systému (21),
Karel Slaboch - ED, prov. vrchni stavba (30),
Josef Toula - A, garaz Klicov (14),

Stanislav Vesely - M, dopravni usek (32).

V fijnu 2004 oslavuji 50. narozeniny:

Alexius Bajer — M, technicky tsek (24),

Jaromir Boha¢ - ED, provozovna Vokovice (26),
Lubos$ Dupac - ED, Provozovna Vokovice (31),
Miroslav Hanus - M, sluzba staveb a trati (26),
Miroslav Havel — A, garaz Kacerov (14),

Jaroslav Horak — ED, provozovna Zizkov (11),
Karel Chabera - M, sl. elektrotechnicka (21),
Lubomir Kotek - M, sluzba ochran. systému (32),
Ivan Kovaftik - A, garaz Kacerov (24),

Stanislav Kotésovsky — M, sl. staveb a trati (19),
Petr Ledecky — M, sluzba technolog. zafizeni (27),
Ivan Pekny - M, sluzba staveb a trati (11),

ci. Alespori mizi ponurd a chladnd Sed, ale negativem
je kouteni prodejcu u volnych stanku. Podle mého by
vestibuly jako verejné prostory mely zustat nekuidckymi
prostory. Bez pardonu. Pokud budeme kouieni prodejcii
tolerovat, tak za chvili ve vestibulech metra zacnou

jedové chyse takove, jakou jsem pied néekolika mésici
popisoval ve stanici Zli¢in|

Ndruzivi kuidci se mnou nebudou souhlasit, ale
kdy?z je méstskd hromadnd doprava jako celek ohledu-
plnd vuci svému okoli, tak by i jeji uZivatele méli byt
tolerantni vuci svym spolucestujicim.

Zdverem jesté jedna zajimavost. KdyZ jsem pro-
chdzel prijezdovym vestibulem na hlavnim nddraZi
v poloviné zdii, uz tam nebyl ,,rekordman*, vyvéska
slouZzici dlouhych ctrndct let. Zatim nevim, zda skoncil
v néjakém muzeu nebo jen na smetisti deéjin...

Pieji piijemny podzim a nikoli splin na dusi.

-bda-

Jaroslav Rypar - M, technicky tsek (20),

Milos Stanko - ED, provozovna Motol (11).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Ji¥i Cernohorsky - ED, provozovna Kobylisy (38),
Jaroslav Krchov - A, garaz Kacerov (37),

Danuse Livarova — A, garaz Repy (23),

Vladimir Styblo - ED, provozovna Vokovice (29).

Do invalidniho dichodu odesli:

Miroslav Cozl - M, technicky dsek (20),

Petr Janus - ED, provozovna StfeSovice (41),
Lubomir Trupl - A, garaz Klicov (12).

Dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni podnik.
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