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Organizacéni struktura a rizeni musi
byt jednodussi a prehledneéjsi

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
vstupuje do nové etapy. Méstska hromadna doprava
funguje pro cestujici stejné jako pied loriskou nicivou
povodni, naru$ovéna je pouze planovanymi vylukami.
Vnitini chod podniku se do stavu pfed 12. srpnem lori-
ského roku jen tézko vrati. Nase okoli se méni rychleji
nez si sami pripoustime a pokud si chce Dopravni
podnik udrzet své postaveni, musi projit vnitfnimi
zménami.

V poloviné prazdnin rozvifil poklidnou hladinu
podnikovych vod rozhovor generalniho feditele pro
Hospodaiské noviny. Na ruznych forech zacala diskuse
o tom, jaka bude pfisti podoba podniku. Na podzim pra-
videlné hovoiime s generdlnim feditelem a pfedsedou
predstavenstva Milanem Houfkem o situaci v podniku,
ale vzhledem k mnozstvi aktudlnich témat jsme si ten-
tokrat povidali jiz v polovin€ zafi.

DP-K Pane generalni fediteli, v tisku se ¢as od
¢asu objevuji zpravy o chystané restruktualizaci DP,
organizacnich zménach i o propousténi zameéstnanci.
Muzete tyto informace uvést na pravou miru?

Uz pred ptrichodem lonské povodné jsme pfipravo-
vali zmény v organizacni struktufe Dopravniho podni-

Anketa:
Jak jste spokojeni
s DP- KONTAKTem?

Vazeni ¢tenari,

obracime se na vés s prosbou o pomoc pfi zlepsova-
ni distribuce a obsahové naplné casopisu, ktery prave
drzite ve svych rukou.

Spolecné s fijnovou vyplatni paskou obdrzite anket-
ni listek s péti otazkami tykajicimi se DP-KONTAKTu.
Prosime vas, abyste anket€ vénovali pozornost a odpo-
védeli pokud mozno na vSechny otazky. Vase odpoveédi
nam pomohou zlepsit distribuci casopisu na jednotliva
pracoviste a prizpusobit jeho obsah vasim potfebam.

Anketa je samozfejmé anonymni. Vyplnéné anket-
ni listky bude mozné vhazovat do specialnich krabic,
které budou umistény na jednotlivych pracovistich,
blizsi informace vam sd€li pracovnici persondlnich
utvard.

Dékujeme za vasi Gcast v anketé. redakce

ku. Velka voda myslenky na zmény na nékolik mésicti
odplavila, ale od letosniho jara uz opét pracujeme na
nové podobé podniku. Pravdou je, Ze souCasna organi-
zacni struktura podniku i jeho fungovani jiz dosahlo
svého horizontu. Neprosli jsme zasadni restruktualizaci

jako naptiklad dopravni podniky v byvalé NDR, které
se velice rychle musely pfizpasobit zméné podminek.
Vstup nasi zemé€ do Evropské unie je na dohled, a tak
se i my musime pfipravit na platnost evropské legislati-
vy, a tim predev§im na moznost konkurence v méstské
hromadné dopravé.

DP-K Mluvite o konkurenci, ale dlouha 1éta plati-
lo, Ze prava konkurence v méstské hromadné dopravé
neexistuje. Podnik z jiného mésta sem dopravu provo-
zovat nepfrijde. Jak je vidét, casy se méni.

Dlouha léta jsme zili ,,v zddech“ s jedingm konku-
rentem, kterym je individudlni automobilova doprava.
V poslednich letech vSak na zapad od nasich hranic
dochézi k vyraznému uvolnéni trhu i v dfive ,hdjené”
oblasti méstské hromadné dopravy, a tak i my budeme
béhem nékolika mésicti podrobeni této konfrontaci.
Ostatné staci se jiz dnes podivat do jinych ceskych mést
a zjistime, zZe skute¢né silna konkurence jiz do oblasti
MHD razantné vstoupila i v CR.

Naklady, za které dokazeme méstskou hromadnou
dopravu provozovat, jsou jednim hlediskem, kvalita
nami poskytovanych sluzeb tim druhym. V obou fak-
torech musime byt konkurenceschopni.

Na poli kvality jsme nejen podle mého nazoru

Foto: Petr Malik

udélali poradny kus prace a ve vSech dnes sledovanych
standardech jsme na tom lépe nez pied péti lety. Ani
to nas vSak nesmi uspokojit. Nasi kolegové ze zapad-
nich mést dnes uz certifikuji celé linky a provozy, aby
pred své zakazniky mohli pfedstoupit s certifikaty na
vSechny jimi poskytované sluzby. To je jednoznacna
podminka proto, aby s nimi mésta Ci regiony uzavtely
smlouvy na dal$i obdobi. Tato cesta ¢ekd v nasleduji-
cich letech i nas podnik.

DP-K Vase slova chapu tak, Ze kromé kvality sluz-
by se v pristim obdobi zvysi jesté tlak na sledovani
naklada naseho podniku, je tomu tak?

Presné. Uz v minulém roce jsme se bavili o tom, Ze
finanéni moznosti prazského rozpoctu jsou témér vycer-
pany. Jiz letosni provozni dotace z rozpoctu hlavniho
mésta Prahy byla sniZena 0.2 % oproti roku pfedchozi-
mu, a tak rezervy musime hledat predevsim sami u se-
be. K jejich odkryvani by mély ptispet prave zminované
zavéry strategického planu nasi spolecnosti.
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Poznali byste strasnickou vozovnu? Tak vypadala do prestavby na prelomu 20. a 30. let 20. stoleti.

V téchto dnech vzpominame 95. vyroci zahajeni
provozu vozovny Strasnice, dnes ,sluzebné nejstarsi“
prazské tramvajové vozovny. Piesto jsme si do nadpisu
tohoto prispévku dovolili pfipocitat tfi roky. Tehdy to
vlastné zacalo...

Jak prisla strasnicka vozovna
ke svému pozemku

,,Staré Strasnice, posta Zizkov, 20/11. 1905

Slavné spravni rade elektrickych drah krdl. mésta
Prahy

Dle doslechu hledd sprdv. rada elektr. drah vhodny
pozemek ku stavbe remisi pro vozy elektr. drahy v okoli
vinohradského hibitova. S poZdddnim majitele nabizim
pro tyto remissy vhodny pozemek proti Vinohradskym
hibitovum Cis. katastr. 595 ve vymeie 2 jitra 8720°
(Ctverecni sahy - pozn. red.) ve ¢tverci na rovine, jeden
Ctverecni sdh po 3 zl. 50 kr. Také pozemek p. stavitele
Duotdka je prodejny. PonevadzZ vlastnik pozemku ¢. k.
595, jsa bez rodiny, rozprodduvd celou usedlost svou, necini
velkych poZadavku na své pozemky a Zddd jen takovou
cenu jakd mu nabizena byla pied 10ti roky od ndboZens.
obce evangelické. Laskavou odpovéd si vyprosuje v trvalé
ticté oddany J. Sandholz, ¢. 42.

P S. Pozemek nabizi se piimo bez sprostiedkovatele.

Tento dopis vlastn€ stoji u pocatku historie stras-
nické vozovny. Ackoliv se o jeji stavbé jesté oficialné
nejednalo, z uvedeného dopisu ale nepfimo vyplyva, ze
prece jen néjaké predbézné informace z Elektrickych
podnika ,,prosakly ven“. V té dobé bylo vSeobecné zna-
mo, Ze Elektrické podniky chtéji stavet tramvajovou trat
z Flory k Vinohradskym hibitoviim. Projekt byl uz v roce
1898 fadné projedndn a schvalen a Elektrické podniky
mély i prislusnou koncesi, ale protoze v té dobé elektri-
fikovaly konku, neustale stavbu z financ¢nich davodua
odkladaly. V projektu traté ale neni zadna zminka o no-
vé vozovneé. Vystacit se mélo s dosavadni vinohradskou
vozovnou u Orionky. Naposledy byla lhtta ke stavbé
prodlouZena ministerstvem zeleznic 7. kvétna 1904, a to
do 10. kvétna 1907. (O takovy termin pozadaly Elektrické
podniky.) Mezitim ale vyvstala potfeba postavit tramvajo-
vou trat také v Jungmannové tfid€, dnesni Vinohradske,
mezi Muzeem a Florou. To byla idedlni prilezitost, jak
oba projekty spojit. O novém projektu se zacalo poprvé
mluvit v roce 1905, kdy uz Elektrické podniky uvazovaly
o stavbeé dalsi vozovny, ¢i pfesnéji feceno — o stavbé dvou
vozoven. Jedna méla stat u letenské vodarny a druha
nékde na konci vinohradské traté. Stavba obou byla
doslova nezbytna, protoze ve stavajicich vozovnach byl
katastrofalni nedostatek mista. To ohrozovalo vSechny
nové projekty tramvajovych trati. V fijnu 1905 mély Elek-
trické podniky pfipraveny projekt traté, ve kterém byla
zakreslena i vozovna na pozemku Vinohradské zdlozny
vychodné od Vinohradskych hibitovi (v misté, kde bylo
pozdéji postaveno nové krematorium).

Kde vlastné byl pozemek stavitele Sandholze? Jak
je uvedeno v dopise, jehoz soucdsti je i neumély situ-
acni nacrtek, jednalo se o plochu proti Vinohradskym
hibitoviim, v sousedstvi Evangelickych hibitova. Tedy

o

Foto: Archiv DP

Strasnickd vozovna dnes. Jen tézko bychom tu hledali
neco, co pripomind ptivodni podobu. Foto: Pavel Fojtik

Zacalo to pred 98 lety...

vlastné na Hagiboru.

Uplynulo ptl roku od Sandholzova dopisu, a ,,Slav-
na spravni rada elektrickych drah®, jak byvalo zvykem
oslovovat urady, dostala na stul dalsi dopis:

,,Dle doslechu maji se zfizovati pobliZ vinohradskych
hibitovu remissy pro elektrické drdhy. Za tou pricinou
dovoluje si v hluboké ticté podepsany nabidnouti vhodny
pozemek pro tyto remissy ve vymeéie 5 j., 15440°a Zddd
za jeden ctverecni sdh 5 zl. (pét zl.). Kvuli orientovdni
priklddad kopie tohoto pozemku (z mapy katastrdlni).
V hluboké iicté oddany Jan Hlava, majitel usedlosti
¢ 17 ve St. Strasnicich.

Na podzim roku 1906 Sbor obecnich starsich
(prazské zastupitelstvo) schvalil zamér ke stavbé nové
vinohradské traté i zakoupeni potfebného pozemku pro
vozovnu, ktery, jak je patrné, jesté nebyl vybran. Ve hte
byly tedy tii pozemky. Dne 28. listopadu 1906 feditelstvi
Elektrickych podnikti navrhlo spravni rad€, aby sama
jednala v zalezitosti hledani pozemku a nepirenechdvala
tuto zalezitost organtiim mésta. Dokonce vyslovilo obavy,
Ze by se vSechny pozemky na vinohradsko-strasnickém
pomezi mohly stat pfedmétem spekulace. Nakonec byla
k projednani pozemkovych zalezitosti ustavena ,,uZs7 ko-
mise”, slozena z prezidia (pfedsednictva) spravni rady
EP, dvou radnich a jednoho obecniho starsiho. Projekt
noveé traté stale jesté nebyl predloZen ani ministerstvu ze-
leznic a do jednani zasadnim zptisobem vstoupilo obecni
zastupitelstvo Starych Strasnic. To oznamilo 15. prosince
1906, Ze opatfilo pro stavbu vozovny pozemek ¢. k. 71
pobliz Kovarny, patfici Janu Hlavovi, za cenu 90 tisic
korun. Soucasné schvalilo usneseni, Ze toto ,,misto by
bylo vénovdno Podnikum elektrickych drah praZskych
respektive méstu Praze zdarma s podminkou, Ze obec
PraZskd remise na pozemku tom postavi a vozbu aZ k obci
Strasnické provozovati bude. Nasledné byly s prazskou
meéstskou radou dohodnuty nékteré blizsi podminky této
transakce. Strasnicti mezi jinym pozadovali, aby stavba
vozovny byla dokoncena nejpozdéji do konce roku 1908
a aby doprava do Strasnic byla provozovana v intervalu
alespon 10 minut. V lednu 1907 prazsti radni souhlasili
se strasnickymi podminkami, jen pozadavek desetiminu-
tového intervalu byl nové formulovan ,,v intervalech dle
potieby“. Dne 15. inora 1907 schvalilo strasnické zastu-
pitelstvo dohodu, a tak formalnimu pfevodu pozemku
uZ témér nic nebranilo. V dubnu 1907 jesté pozadalo
strasnické zastupitelstvo prazskou méstskou radu, aby
,,2a Ucelem usetteni pfevodnich poplatkii uskutecnén byl
prevod pozemku toho, ktery dosud ve vlastnictvi manZelil
Hlavovych se nalézd, na obec prazskou tim zpusobem, Ze
by obec prazskd sama pozemek ten od manzelu Hlavovych
koupila za penize, které obec strasnickd panem c. k. no-
tdatem Bretislavem Matéjkou pri podpisu smlouvy strané
proddvajici piimo zaplati.

Smlouvu o koupi pozemku uzaviela prazska obec
s manzeli Hlavovymi 15. kvétna 1907. Definitivni tecku

za celou transakci ud€lalo formalni prevzeti pozemku,
které probéhlo ve Strasnicich 17. za¥i 1907. Pfi tom bylo
konstatovano, ze ,,v byvalém vdZném domku na zakou-
pené stavebni parcele vystaveném bydli jakysi Matéjka.
Byuwaly majitel tohoto pozemku p. J. Hlava prohldsil vy-
slovné, Ze obyvatel ten toliko zdarma v domku tom jest
trpén a Ze musi ihned, kdykoliv to zdstupci obce PraZské
naridi domek ten vyprdzdniti.“

Stavba vozovny zacala 25. fijna 1907 a byla do-
koncena 25. cervence 1908. Do uzivani byla pfedana
8. fijna 1908.

Vite, Ze...

...vozovna Strasnice vypadala v dobé svého vzniku
jako vozovna StieSovice? Obé vozovny si byly tak podob-
né, zZe jediné dvé fotografie jejich interiérdi, pofizené na
pocatku 20. let 20. stoleti, si lidé casto pletou.

...vozovna Strasnice byla v letech 1929 - 1932
radikalné pfestavéna a z ptuvodni vozovny zustalo jen
podsklepeni prvnich dvou lodi, ¢ast zdi prvni lodé a dvé
budovy vjihozapadnim rohu pozemku? Administrativni
budova pri prestavbé ziskala dalsi patro. Pivodné vo-
zovna méla dfevénou stfesni konstrukei, pfi prestavbé
ziskala ocelovou.

...kapacita vozovny Strasnice byla touto pfestavbou
zvetSena vice nez na dvojnasobek? Pivodni vozovna byla
urcena pro 90 tramvaji, rekonstruovana pro 200 vozu.

...Ze ve vozovné Strasnice v bfeznu 1929 zahajila
dodavky proudu nova ménirna? V pfistim roce oslavi
uz 75. narozeniny a patfi mezi nejstarsi provozované
meénirny prazskych tramvaji. Starsi jsou jen ménirny
Smichov a Zizkov.

...vozovna Strasnice spolecné se stiesovickou vo-
zovnou jako jediné vypravovaly populdrni jednosmérné
dvounapravové vozy ,,ponorka“ a ,,mevro“?

...vozovna Strasnice patfila mezi prvni vozovny,
které do ulic vypravovaly tramvaje T3? Prvni série téch-
to tramvaji, dodana v zavéru roku 1962, byla pfidélena
z velké casti pravé do Strasnic.

...ve vozovné Strasnice byly v letech 1908 - 1914
dilny vrchni stavby a kolejovych konstrukei prazskych
elektrickych drah?

...zasadni prestavby kolejisté vozovny probéhly
v letech 1929 a 1972?

...vozovna Strasnice je jedind v Praze, ktera ma dvé
na sobé nezavisla spojeni s tramvajovou siti? Tramvaje
mohou vyjizdét bud pres Vinohrady nebo pies Vrsovice.

...dlouha léta tramvaje jedouci z Flory ke strasnické
vozovneé projizdély ponékud kuriézni sérii zastavek v po-
fadi: Olsanské hibitovy - Zidovské hibitovy - Vinohrad-
ska nemocnice - Vinohradské hibitovy - Krematorium?
Toto poradi zastavek vydrzelo hodné dlouho - az do
doby, nez byla stanice Zidovské hibitovy pfejmenovana
na Strojimport.

...ve vozovné Strasnice sidli stiedisko OIS-MYPOL
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Organizacni struktura...

DP-K Kdy budou znamy jednotlivé kroky, ke
kterym bude v podniku dochazet?

Béhem uplynulého ¢tvrtroku probihala fada inten-
zivnich jednani mezi zastupci konzultantskych firem
a pracovniky DP o nasem dalsim sméfovani. V prvni
poloviné rijna by mély byt zpracovany zakladni obry-
sy transformacniho projektu a mély by byt predlozeny
k projednani piedstavenstvu, dozor¢i radé spolec¢nosti
a socialnimu partnerovi. Predpokladam, zZe po jejich
odsouhlasenti ¢i zapracovani pripominek by se vlastni
realizace transformacniho projektu rozebéhla jeste v le-
tosnim roce systémem jednotlivych dil¢ich projekta.

Pujde o vyrazné zmény, a proto je samoziejmé,
ze o vSem budou zaméstnanci podrobné informovani
nejen prostfednictvim svych vedoucich a DP-KON-
TAKTu, ale i osobnich setkani s predstaviteli nejvys-
sitho vedeni.

DP-K Priestoze jesté probihaji jednani, muzete
nam jiZ dnes prozradit néco o chystanych zménach?

Hlavnim cilem je, aby tpravy fizeni a organizace
DP byly pojaty systémové, aby systém Fizeni byl pfesta-
vén na jednotné moderni koncepci, kterd zjednodusi
a naprimi fidici a organizacni vazby a zavede prihled-
ny a jednoduchy systém pravomoci a zodpovédnosti.
Do pfijeti rozhodnuti o koncepci dalstho sméfovani
podniku nechceme jit cestou jednotlivych opatieni
a dil¢ich zménovych procest, které by fesily jednotlivé
problémové oblasti, prestoze by takovato dil¢i feseni
prinesla ,atraktivni“ vysledky. Pfesto jsou poté vedle
jiz vySe zminovanych dil¢ich projekta oblasti, které je
nutné fesit oddélené.

Je tfeba pfijmout filozofii, ze DP je pfes vSechna
sva specifika (jak provozni, tak zptsobu financovani)
firmou jako kazda jina a musi fungovat na obdobnych
principech. To znamend s vysokou kvalitou nabizené
sluzby, maximéalni hospodéarnosti a ekonomickou
efektivnosti.

Zakladni myslenkou je, Ze to prvoradé v Cinnosti
DP je provoz MHD, zajisténi objednanych dopravnich
vykonu. Proto je nasi snahou ,,0Cistit" tuto zakladni
¢innost a oddélit od ni vSechny ¢innosti ostatni. U nich
je pak snahou racionalizovat jejich zajistovani v ramci
celé akciové spolecnosti a nelze vyloudit, Ze v nékterych
pripadech se prokaze jejich zajistovani dodavatelskym
zpusobem jako ekonomicky efektivnéjsi. Soucasné
by mélo v ramci spole¢nosti dojit k nastoleni vztahu
objednatel - vnitini zdkaznik, a tim i k optimalnimu
vyuzivani kapacit.

DP-K SnizZovat ndklady je jedna véc, ale vice
prostiedki nam mohou pfinést také zvysené trzby.
Jaka opatieni se chystaji v této oblasti?

Hospodateni podniku ma samozfejmé dve strany.
Na jedné strané je snizovani ndkladd, ale na strané
druhé snaha o zvySovani piijmu. I v této oblasti nas
¢eka hodné préce. Pozitivnim jevem je, Ze se ndm od
druhého Ctvrtleti podafilo snizit propad trzeb, ktery

jsme zaznamenali v souvislosti s loriskymi povodnémi.
Ofenzivni nabidka nasSich sluzeb a z ni vyplyvajici zvy-
Sovani trzeb z jizdného je dal$im tkolem, na kterém
musime v nejblizsi dobé€ intenzivné pracovat.

Musim v této souvislosti ocenit predevsim piistup
jizdenky a podil jimi prodanych na celkovém prodeji
stale stoupd. Jen pro pfedstavu - za rok 2002 Cinily
trzby z prodeje jizdenek Fidi¢i autobusu takika 13 mi-
liéna K¢! O podobné sluzbé je nutné uvazovat i v tram-
vajich a ve stanicich metra.

DP-K S podzimem pravidelné zaéinaji jednani
o nové kolektivni smlouvé. Na jafe se hovoftilo
o tom, Ze na celopodnikové trovni nebude uzaviena
jenom mzdova dohoda, ale jedna kolektivni smlouva
pro cely podnik. MuzZete popsat predpoklad uzavieni
jedné kolektivni smlouvy?
doucna ¢eka. Princip Ctyf kolektivnich smluv vyhovoval
v predeslém obdobi druhé poloviny 90. let 20. stoleti, ale
nyni se ukazuje jako nevyhovujici a musime hledat cesty
ke sjednoceni. ObtiZnost celého procesu je v tom, Ze se
jedné o velmi slozity odborny problém, ktery vyzaduje
Cas a usili. Takto vznikly navrh musi byt priachodny
v kolektivnim vyjednavani, nesmi poskozovat zamést-
nance a zaroven nesmi byt ndkladny pro zaméstnavatele.
Béhem letosniho roku doslo k dalsimu $tépeni a presku-
povani odborovych organizaci, coz proces sjednocovani
dale komplikuje. Z pfipravnych schiizek na kolektivni
vyjednéavani vyplynul shodny zavér spolec¢né sjednocovat
vsechny oblasti kolektivnich smluv, tzn. pracovnépravni
vztahy, mzdovou oblast i zaméstnanecké vihody v obdo-
bi priblizné 3 let. Pro letosni kolektivni vyjednavani si
davame za cil sjednotit oblast pracovné pravnich vztaha,
socialnich ndkladd, hlavné prispévky, které jsou posky-
tovany finan¢né vyjadrenti. Jednu kolektivni smlouvu v
blizké budoucnosti vidim jako nutnost.

Jednani o kolektivni smlouvé uz klepou na dveie
a nasim cilem je uzavfit jednu kolektivni smlouvu pro
cely podnik. Vede nés k tomu nékolik davodi, jednim
z nich je i vznik odborové organizace zastfesujici za-
meéstnance vice odstépnych zavodu.

Zatim vsak v této otazce existuji rozpory i mezi
jednotlivymi odborovymi organizacemi, ale véfim, zZe
zaCatkem listopadu bude i v otazce kolektivni smlouvy
jasnéji.

DP-K Dalsim ¢asto diskutovanym tématem v této
oblasti je zavedeni pfispévku na penzijni pfipojisténi.
Jaka je soucasna situace?

Oblast zaméstnaneckych vyhod je v naSem podniku
velmi propracovand a dlouholetd. Ro¢né je vyplaceno
zaméstnanciim touto cestou mnoho desitek miliont
korun i kdyz v kazdém zavodé je feSena riazné. Piispé-
vek zaméstnavatele na penzijni pfipojisténi je dalsim
krokem k rozsifeni naseho socialniho programu. V sou-
casné dobé se pracuje na finalizaci celého projektu,

s celopodnikovou plisobnosti, které se zabyva diagnos-
tikou, testovanim a opravami perifernich elektronic-
kych obvodl vybranych odnimatelnych casti systému
MYPOL?

...ve vozovne€ Strasnice zahajila ¢innost nezavisla pro-
fesni odborova organizace Federace fidict tramvaji?

...k 1. zaf1 letosniho roku bylo ve vozovné Strasnice
33 tramvaji T3, 76 vozi T3SU, 12 vozi T3M a 2 vozy
T3M v atypické upraveé (¢. 8200 a 8205), celkem 123 pro-
voznich tramvaji?

..nejstarsim vozem ve strasnické vozovné je ,lora“
C. 4522, ktera slouzi ke skladovani kovového odpadu?
Byla vyrobena v roce 1917 a slouzi Dopravnimu podniku
uz 86 let.

...k 1. za¥i 2003 vypravovala vozovna vlaky na linky
¢. 4 (jen v sobotu), 6 (jen ve vSedni dny), 7, 11, 19, 21, 22,
24 anocni 51, 55, 57?

A abychom nezapomnéli... Pfejeme vSem stras-
nickym zameéstnanctim Kk jejich vyznamnému vyroci
jen to nejlepsi v jejich praci (a mezi jinym co nejdiive
i potfebnou novou umyvarnu tramvaji, po niz uz fadu
let touzi). Mgr. Pavel Fojtik

hledaji se zdroje - je nutno si uvédomit, ze v ramci
akciové spolec¢nosti jde o ndklady kolem 30 miliont
korun ro¢né a chceme mit zaruku minimélné 5 let vy-
placeni tohoto pFispévku. Je velmi obtizné najit dohodu
mezi moznostmi spolecnosti a predstavou odborovych
organizaci, zvlast kdyz FRT se 5 mé&sicii téchto jednani
neucastnila a nyni se musime vracet. Nyni se vsak jiz
situace stabilizovala a vSichni socidlni partnefi spolu-
pracuji konstruktivné. Hlubsimu popisu momentalniho
stavu se vénuje persondlni feditel na jiném misté tohoto
¢isla DP-KONTAKTu.

DP-K V nejblizsi dobé nas ¢ekaji udalosti, které
vyraznym zpusobem ovlivni podobu MHD v Praze.
Na barrandovské tramvajové trati uz probiha ovéro-
vaci provoz a stavba metra do Ladvi také vstupuje do
zavérecné faze.

Prvni cestujici pojedou na Barrandov, pokud
vsechno ptjde podle predpoklad, 28. listopadu. Oby-
vatelé této lokality budou jezdit daleko lépe nez dnes.
Soucasna autobusova doprava plni své poslani na hra-
nici moznosti, zpozdéni jednotlivych spoji mnohokrat
dosahuji nékolika desitek minut. Navic je tato tramva-
jova trat vyznamnym architektonickym prvkem, ktery
nesporné ozivi sidlisté. V devadesatych letech oteviené
aseky metra nds presvédcily o tom, Ze nové budované
traté nejsou jen prostfedkem rychlého spojenti, ale jsou
také vyznamnym méstotvornym prvkem.

Na zprovoznéni traté C do stanice Ladvi si budeme
muset pockat do poloviny pristiho roku a bezprostfed-
né bude moci navazat vystavba useku IV. C2 z Ladvi
do Letnan, nebot hlavnimu méstu byla v téchto dnech
poskytnuta ptijcka od Evropské investi¢ni banky na
tento projekt.

DP-K S ¢im jdete do zavéru roku 2003?

Kromé nastartovani jiz zminovanych projektu
restrukturalizaéniho programu je problému k feseni
vice nez dost - jednani s nasimi socidlnimi partnery
o podobé kolektivni smlouvy na p¥isti rok, splnéni
hospodarského vysledku, dokonceni vSech rekonstruke-
nich praci na obnové metra po loriskych povodnich
a v neposledni fadé pfiprava rozpoctu na rok 2004.

-bda-




Mimotddnou autobusovou linkou od stanice Skalka proudily do Hostivaie davy
navstévniki.

Opravna tramuvaji nabizela zajimavou podivanou pro vSechny skupiny navstévnikii.

Atraktivnim zpestienim byla prezentace DORISu, seznamujiciho s aktudlnim sledo-
vdnim provozu tramuaji.

Den otevrenych dveri

Tisice Prazanu a navstévniki mésta se sesly v sobotu 20. zafi v hostivaiském
aredlu Dopravniho podniku, aby si prohlédly zdzemi méstské hromadné dopravy
a dozvedély se néco navic o naSem podniku.

Piijemnou atmosféru zafrijové soboty dotvarelo pfijemné letni pocasi. Uz pred
desatou hodinou se shromazdovali navstévnici ve stanici metra Skalka, aby zvlastni
autobusovou linkou odjeli do aredlu, nejprve metra, poté autobusti a tramvaji. V prv-
nich minutdch po otevieni se tahl dlouhy lidsky had také od vchodu do opraven
az k tramvajové zastavce. Zajem o Dopravni podnik byl velky. Nejoptimisti¢téjsi
odhady hovoii dokonce o 20 tisicich navstévniku, coz predstavuje rekordni navstévu
v kratké historii akce. Nebyt na Letné megakoncert skupiny Eldn, mohli jsme hovoftit
0 nejuspésnéjsi vikendové akci v Praze.

Sesty roénik Dne otevienych dvefi nabidl jeho navitévnikim n&kolik novinek.
Kromé perfektné nachystaného zdzemi, se mohli navstévnici sezndmit také s historii
a budoucnosti, jizdenkami, dispecery a dal$imi, jindy pred vetejnosti témé¥ skrytymi
¢innostmi nasi spole¢nosti. Soutézivy duch je vlastni téméf kazdému, a tak idedlnim
spole¢nikem po prohlidce byla soutéz nejen pro déti, ale i dospélé. Obé kategorie si
v péti disciplinach vyzkousSely své dovednosti a pokud se tikol podatilo splnit,

:
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DokdZete nastoupit se zavdzanyma ocima do tramuvaje ¢i autobusu, kdyZ mdte v ru-

kou slepeckou hul a vysilacku pro nevidomé? Pro déti to byla jedna z péti soutéZnich
disciplin.

Den otevienych dveii v piimém vstupu radia Regina. Na vsetecné otdzRy prdve odpo-
vidd generdlni feditel Milan Houfek.




prilakal tisice lidi
pripravena drobna odména. Ti, na které se usmalo $tésti v losovani na konci dne, si
mohli odnést i hodnotné upominkové predméty Dopravniho podniku.

Nejen pocasi zprijemniovalo atmosféru v hostivarském arealu. Nejprve zahrala
skupina strojvedoucich metra, Spréhlo, nasledovala hodinka zivého vysilani radia
Regina prolozena rozhovory s piedstaviteli Dopravniho podniku a mésta o aktual-
nich problémech prazské méstské hromadné dopravy. Odpoledne podium pattilo
Zeleznému Alimu, sildkovi, ktery dokézal roztdhnout i autobus plny cestujicich,
a Ivanu Hlasovi. Program uzaviela skupina Nefez.

Zaméstnanci vykonavajici poradatelskou sluzbu se po celjch Sest hodin neza-
stavili, stale odpovidali na vSeteCné otazky, nejen détské. Opét jsme se presvédcili,
Ze méstska hromadna doprava je skutecnym fenoménem dnesnich dnd.

Z vyrazu ve tvarich navstévniku se dala vycist spokojenost, snad s nami prozili
piijemny den pozdniho léta.

Pokud jste se do Hostivare nedostali, zabranily vam naptiklad pracovni povin-
nosti, pojdte se ted s nami projit hostivaiskym arealem v sobotu 20. zafi.

Den otevienych dvefi v hostivarském arealu sledoval
Petr Malik

=y ..I

Starsi si museli poradit s krdtkym testem. Uspésné splnéni iikolu bylo vyznaceno
razitkem v hract karte.

Autobusy byly témer cely den doslova obleZeny ndvstévniky Dne otevienych dveri.

SloZit uniformu podle vzoru nebylo pro nejmensi prave jednoduché.

Velkému zdjmu se tésily také ukdzky ze zdsahu hasict o. z. Metro. ,,Rozporcovdni®
auta netrvalo prilis dlouho.

V o. z. Metro si ndvstévnici mohli prohlédnout nejen v soucasnosti pouzivané soupra-
vy, ale i lokotraktory nebo ,, historickou“ soupravu ECs.
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Vkusné vyvedené panely informovaly nejen o budoucnosti, ale i historii, jizdenkdch
a dalsich zajimavostech z ¢innosti Dopravniho podniku.

Vicholem vystoupent Zelezného Aliho bylo
rozpohybovdni autobusu plného cestujicich...

Jak vypada nase letosni ,dopravni chovani“?

Kdo se nechal nalakat titulkem v nadéji, ze se
dozvi néco zasadniho o drovni mravu cestujici vefej-
nosti, bude asi nasledujicimi fadky zklaman. ,, Dopravni
chovéni obyvatel Ceské republiky* je totiz nazev dlou-
hodobého projektu spolec¢nosti Taylor Nelson Sofres
Factum (TNS Factum), jehoz cilem je poskytnout
Casovou fadu dat o intenzité cest a vyuziti dopravnich
prostiedki obyvateli nasi zemé. Od roku 2000 provadi
TNS Factum kazdoro¢né prizkum na reprezentativ-
nim vzorku ob&ant CR, v némz dotdzani odpovidaji
predevsim na otazky zabyvajici se Cetnosti jejich cest
na vetsi a kratsi vzdalenosti a intenzitou vyuziti jed-
notlivych zptsobu dopravy pfi téchto cestach. Letos

T, T -
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se pruzkum uskutec¢nil v polovin€ dubna a oslovena pri
ném byla vice nez tisicovka obcanti ve véku od 15 let.
A jak vypadaji jeho vysledky?

Pokud jde o cesty mimo obec na vétsi vzdalenosti
(cesty trvajici déle nez jednu hodinu), 1ze konstatovat,
Ze narust jejich Cetnosti se v roce 2003 poprvé zastavil:
alespon dvakrat tydné cestovalo letos na vétsi vzdéle-

DP kontakt

nost 20 % obcant (v roce 2000 se jednalo jen o 12 %
obcanti). Oproti loniskému roku se pfitom mirné snizil
pocet téchto cest vykonanych automobilem a naopak
lehce stoupnul podil autobusové dopravy. Pfesto
zustava osobni automobil dominantnim dopravnim
prostfedkem pro déle trvajici cestovani. Az zarazejici
je skutecnost, Ze k cestdm na vétsi vzdalenost viibec
nevyuziva autobus 44 % a vlak dokonce 56 % vefejnosti
(u automobilt jde jen o Ctvrtinu obyvatel).

Nase cestovani na kratsi vzdalenosti (cesty mimo
obec trvajici méné nez jednu hodinu) vykazuje prak-
ticky setrvaly stav. Alespon dvakrat tydné tyto cesty do
blizkého okoli podnika polovina vefejnosti, nejvice je

Foto: Petr Malik

pritom vyuzivan osobni automobil. Ponékud Castéji nez
v lofiském roce je pro tyto cesty vyuzivana zelezni¢ni
doprava, opét vsak piekvapi fakt, Ze 63 % obyvatel pro
tento ucel vlak viibec nepouziva.

Cesty po misté bydlisté (do $kol, zaméstnani, na
dfady a za nakupy) jsou v nejvétsi mife vykonavany
pésky - podle pruzkumu tak alesporn dvakrat tydné

cestuji tfi Ctvrtiny vefejnosti. Osobni automobil vyu-
Ziva pro tyto tcely alesponi dvakrat tydné témeér 37 %
obcanti, hromadnou dopravu 30 % obcant. Téméf
tfetina obyvatel cestuje po obci alespon dvakrat tydné
na jizdnim kole. Podle prizkumu vyuZzivaji vefejnou
dopravu nejvice mladi lidé do 29 let véku, nejméné
pak obcCané starsi Sedesati let (nejde ale o nikterak
propastny rozdil).

Velmi zajimava ¢isla pfineslo leto$ni porovnani
pouzivani vefejné dopravy ve vztahu k velikosti obce.
Zatimco v lofiském roce platila takika Cista adméra
(¢im vétsi sidlo, tim vétsi intenzita vyuzivani vefejné
dopravy), letos tomu tak neni. V roce 2002 cestovalo
vefejnou dopravou ve méstech s vice jak sto tisici oby-
vateli Castéji nez dvakrat tydné 51 % obcand, v Praze
pak 67 % obcantl. V leto$nim roce se situace obratila:
velka mésta si stale drzi svych 51 %, avSak prazska
MHD zaznamenala pokles - vice nez dvakrat tydné ji
vyuziva jenom 47 % obyvatel. Znamena to, Ze Prazané
cestuji v tomto roce méstskou hromadnou dopravou
skutecné méné nez v roce predeslém? Odpovéd neni
jasna; samotni autofi pruzkumu uvadéji, ze v pripadé
Prahy jde pouze o orientacni tdaj, nebot zde byl dota-
zovan jen maly vzorek populace. Zajimavé je ale v této
v Praze zvysila Cetnost cest konanych po mésté pésky
alespori dvakrat tydné o 11 procentnich boda. Pfic¢inou
mohou byt podle analytikti TNS Factum lonské povod-
né, kdy byli ob¢ané nuceni vice vyuzivat pési dopravu
jako nahradu za MHD a uZ u vétsi miry pouzivani
tohoto zptisobu dopravy zustali.

Na zavér pruzkumu bylo respondentim polozeno
jesté né€kolik otazek tykajicich se aktualni dopravni
problematiky. Zjistovala se napfiklad obeznamenost
vefejnosti se snizenim jizdného na Zeleznici k 15. pro-
sinci 2002 (tuto udalost postfehlo méné nez 20 % ob-
¢anu), nebo jeji nazor na tzv. elektronické jizdenky ve
vefejné doprave. V této oblasti je ndzorové spektrum
zatim vyrovnané: polovina obcant by radéji i nadéle
pouzivala klasické papirové jizdenky a druha polovina
by bez vétsich problému presla na modernéjsi zptisoby
placeni jizdného. -mS$-



Ranni zavod s casem
skoneil uspechem mestskeé
hromadne dopravy

T¥i dny na stejnych tratich zkouseli zastupc1 hlav-
niho mésta Prahy, Dopravniho podniku a Ceského
rozhlasu 1 - Radiozurnalu, zda je rychlejsi cestovat
méstskou hromadnou dopravou nebo autem. Tésné
vyhréla méstska hromadna doprava.

Obrazek byl po tfi dny rano, ttery az ctvrtek 16. az
18. zafi, stejny. Na zastavkach Brechtova na Jiznim Més-
té a Odra v Bohnicich se schazeji cestujici. Za chvili se
vydaji na cestu do centra Prahy, na Vaclavské namésti,
pod sochu svatého Vaclava. Nejen automobil a cestujici
MHD, ale i motohlidky Radiozurnalu a cyklisté zkou-
Seji stejné trasy.

-
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Jednim ze soutézich v Rannim zdvode s casem byl praz-
sky radni pro dopravu Radovan Steiner.

Presné na pokyn dispecera se vydavaji na cestu. Au-
tomobilisté samoziejmé musi dodrzovat predpisy, jejich
rychlost omezuje predevsim nejzatizenéjsi komunikace
v Ceské republice, magistrala. Z Bohnic je vzdy hiife
prujezdnéjsi nez z jizniho sméru. Proto fidi¢ z Bohnic
neni na misté srazu nikdy dfive nez cestujici méstskou
hromadnou dopravou. A to v posledni den priuzkumu
musi cestujici ¢ekat na ,,dvoustovku® déle nez tfi
minuty, tedy vice nez je primérny interval v danou
denni dobu. Autobusu prospiva predevsim vyhrazeny
jizdni pruh v ulici V HolesSovickach, tam velice rychle
predjizdi souvislou kolonu automobilt.

Pfi cestach z Jizniho Mésta je kritickym mistem
Nuselsky most; pokud je solidné prtjezdny, je piijezd
soutézicich témér totozny. Rozhoduje parkovani. Po-
kud motorista chce parkovat levné je v cili pozdéji, po-
kud obétuje penize, je rychlejsi. V posledni den testu
vyhrava automobil, nebot fidi¢ parkuje za 40 korun na
hodinu pfimo na Vaclavském nameésti. V predchozich
dvou pripadech jsou rychlejsi cestujici MHD.

Rychlost je samozrejmé jednou z veliCin, ktera se
méfi, dalsi viznamnou jsou naklady. Pfi pouziti MHD
jsou vzdy stejné, 12 korun na jednu cestu pfi pouziti
jednotlivé jizdenky. Stabilni cestujici ma naklady nizsi,
nebot je vlastnikem casové jizdenky. U jizdy autem se
néklady na benzin pohybuji mezi 20 a 30 korunami na
jednu cestu. Kazdy motorista velmi dobie vi, Ze nejsou
naklady pouze na pohonné hmoty, ale i dalsi naklady,
napriklad servis ¢i povinné ruceni. A to nemluvime
o0 porizovaci cené vozidla.

zalezi na fyzické zdatnosti obCana. Bez tréninku by tak
rychlého Casu nedosahli a navic pro cesty na kole je
predpokladem sprcha na pracovisti.

Podobné testy, jako byl zafijovy Ranni zavod s Ca-
sem cesty, jsme v redakci jiz nékolikrat uskutecnili,
a tak nas tésné vitézstvi mestské hromadné dopravy
neprekvapilo. Ale je tieba dodat, Ze se jedna skutecné
o tésné vitézstvi, které malokoho z automobilistti pre-

Kompletni sestava, kterd soutéZila ve ctortek 18. zdfi. Zleva: élen motohlidky Ceského rozhlasu, $éfredaktor RadioZur-
ndlu Alexandr Pycha, dva dlenové Hnuti OZivent, praZsky primdtor Pavel Bém, redaktor radioZurndlu Jan Riha, pied-
seda piedstavenstva a generdlni feditel Dopravniho podniku Milan Houfek a radni pro dopravu Radovan Steiner.

Pratelé automobilt okamzité opaci, Ze cestovani
automobilem je pohodInéjsi. Zcela jisté maji pravdu,
staci se jen podivat do rannich dopravnich prostted-
ku a pokud nejedete z konec¢né, malokdy se posadite
a ranni tlaCenice neni vyjimkou. Pokud dobfe sedite,
prectete si noviny, pfipravite se na nadchazejici schiz-
ku, rozdily v pohodli se snizuji.

Tak bychom mohli v diskusi pokracovat, ale zde
stoji za zminku slova prazského primatora Pavla Béma
v zavéredny den testu. ,,Casové je cestovani méstskou
hromadnou dopravou a autem srovnatelné, Casto je
MHD rychlejsi. Komfort je na snesitelné trovni a pri
cestovani méstskou hromadnou dopravou vam odpa-
daji starosti s parkovanim. Z téchto diivodu je MHD
srovnatelnou variantou pro cesty autem.*

Nejrychlejsich cast vzdy dosahly motohlidky
Ceského rozhlasu, nebot na motocyklu zacpy lehce
predjedete. Za motorkari prijizdéli cyklisté, ani ti ne-
maji problémy s ucpanymi ulicemi, ale v tomto pfipadé

O vysledky se Prazané na Viclavském ndmésti Zivé
zajimali.

svedci o vyhodnosti cestovani méstskou hromadnou
dopravou. Jsou cesty, na kterych by automobil vyhral
jednoznacné, na druhé stran€ v Praze existuji trasy, kde
by dominovala méstska hromadna doprava s velkym
naskokem.

Jednim z ciltt Ranniho zavodu s casem bylo vyvolat
diskusi o doprave v Praze, zda je méstska hromadna
doprava vhodnou alternativou k automobilum. Kdyz
nic jiného, tento cil byl splnén. Testovat zacala i jina
média... -bda-

Takto dopadl Ranni zdvod s casem, poiddany od 16. do
18. zari.
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POVODEN

Dne 8. Cervence letosniho roku byla Radé hl. m.
Prahy predlozena informace o rozpracovanych na-
vrzich na posileni protipovodinové ochrany stanic
metra. Uvedeny material obsahoval technické zdsady
rozpracovanych projektti a odhady predpokladanych
nakladt na doplnéni protipovodriovych opatfeni u de-
viti povodni ohrozenych stanic metra s tim, Ze projekty
budou dokonéeny ve dvou etapach, a to k 15. Cervenci
2003 dokumentace stanice Malostranskd a Staromést-
ska v drovni jednostupriového projektu a k 15. srpnu
2003 projekty stanic Nadrazi HoleSovice, Vltavska,
Florenc/B,C, Kfizikova, Invalidovna a Palmovka
v urovni dokumentace pro stavebni povoleni.

Na zakladé objednavek Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti zpracoval Metropro-
jekt projekty rozsifeni protipovodiiovych opatieni na
stanicich metra ohrozenych povodriovou hladinou na
urovni povodné roku 2002 + 0,6 metru. Jedna se cel-
kem o 9 stanic metra dle nasledujiciho popisu s tim, ze

Stanice KiiZikova.

kromé navrhu zabran proti vniknuti povodriové vody
jsou komplexné posuzovany a pfipadné upravovany
z hlediska odolnosti proti i¢inkiim povodné i vlastni
konstrukce stanic. Jedna se pfitom pouze o dilci Casti
stanic nezahrnuté do Ochranného systému metra
(OSM). Prostory stanic zahrnuté do OSM jsou proti
ucinktim uvazované povodné staticky odolné.

Posuzované objekty stanic metra ohrozené povodni
byly navrZeny a realizovany tak, aby odolaly v té dobé
predpokladané hladin€ stoleté vody. Pfi posouzeni na
ucinky povodné s hladinou roku 2002 + 0,6 metru je
tieba, podle stanoviska Metroprojektu podlozeného
statickymi posudky, soucasné s tpravami k zamezeni
vniknuti navySené povodnové hladiny provést ve sta-
nici Florenc/C a objektech vestibulii stanic Florenc/B,
Invalidovna, Palmovka a Vltavska i dals$i pomérné roz-
sahla stavebni opatfeni sméfujici ke zvyseni statické
odolnosti posuzovanych objektti a vylouceni jejich
mozné destrukce vyvolané ucinky vztlakové sily.
Zvyseni statické odolnosti konstrukci ohrozenych
Casti stanic Florenc/B, Florenc/C a Invalidovna proti
ucinktam navrhové hladiny vyzaduje zasadni zasahy
do hlavnich nosnych konstrukci, jejichz feSeni je
technicky i financné velice naroc¢né. Projektant proto
prednostné navrhuje u téchto stanic ponechat stavajici
vysku hraditek a v pfipadé jejich preliti nechat prostory
az k tlakovym uzavérum zaplavit a zabranit tak jejich
pfipadné destrukci. U vestibulu stanice Vltavska jsou
prednostné navrhovany stavebni tpravy k jeho pfikot-
veni proti vyplavani a destrukci zakladové desky.

Pfi zapocCteni vSech ocekavanych polozek rozpoctu
Ize, podle soucasnych podkladd, uvazovat:

* pfi varianté bez zasadnich dprav ve stanicich
Florenc/B, Florenc/C a Invalidovna (varianta zapla-
veni) s celkovymi naklady pfiblizné 710 miliona K¢,

e pfi varianté zahrnujici i staticka opatieni uvede-
nych tif stanic pfiblizné 1,755 miliardy K¢, které by
vsak bylo mozno redukovat tak, ze potiebné pritizeni
u vestibula stanic Florenc/B, Invalidovna, Palmovka
a Vltavska bude ¢astecné nebo zcela zajisténo vhodnou
nastavbou financovanou jingm investorem. V takovém
pripadé by takto poniZena varianta Cinila pfiblizné
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Zasady protipovodnovych
na vybranych stanicich

600 milionu K¢, tj. bez zapocteni ostatnich nakladua
(projekty, inzenyrska ¢innost, prelozky siti a dalsi). Se
zapoCtenim ostatnich néklada by celkova cena této
varianty Cinila pfiblizné 740 milionu K¢.

Naklady obou variant z hlediska tihrady ze strany
Dopravniho podniku jsou téméf srovnatelné.

Komentaf k navrhiim opatfeni
na jednotlivych stanicich

NadraZi HoleSovice - jako ochrana proti zapla-
veni je navrhovana kombinace pevnych a mobilnich
hraditek vysky 0,3 metru u severniho vestibulu a pevné
prehrazeni kolektoru. Situaci by podstatné vylepsilo
zapojeni té€lesa Holesovické prelozky do systému proti-
povodiiové ochrany metra. Ze strany CD vsak potiebné
dpravy nebyly akceptovany.

V ramci dalSich opatfeni ke zodolnéni konstrukei
stanice jiz byla fada tprav realizovana pfi vystavbé
navazného useku IV. C1. Jedna se napiiklad o dpravu
vétraciho objektu, zesileni svislé stény pod mostem Ho-
lesovické prelozky a tésnici injektdze. Ze statickych da-
vod je vSak jesté tieba pritizit stavajici obratové koleje
nabetonovanim v tloustce ¢aste¢né 1,05 m a Caste¢né
2,0 m se soucasnym zesilenim svislych konstrukei.

Vltavska - proti zaplaveni se navrhuje opét kom-
binace pevnych a mobilnich hraditek o vysce 0,9 az
1,8 metru u vstupt do podchodu, vestibulu, obchozi
chodby a u vjezdu do garazi.
lu a soucasné snizit rozpéti zakladové desky vestibulu.
Variantné je mozno zvazovat kladny vliv pfitizenim
pfipadnou néastavbou v kombinaci s rovhomérnym
zatizenim zékladové desky.

Florenc/C - s ohledem na omezenou statickou
odolnost konstrukei celé stanice navrhuje projektant
ponechani stavajicich hraditek. V pfipadé jejich preliti
dojde k zaplaveni stanice a pfilehlych aseki, soucasné
vsak bude ochranéna stanice proti mozné destrukci.

V pfipadé navyseni zabran proti vniknuti vody na
navrhovou hladinu by bylo tfeba realizovat fadu po-
mérné obtiznych a ndkladnych opatieni jako naptiklad
prikotveni stén a zakladové desky, nahradu nékterych
stavebnich konstrukei odolnéjsimi. Prace by si pravdé-
podobné vyzadaly dlouhodobéjsi vyluky, nebo by byly
neumeérné dlouhé a ndkladné. Dopravni podnik pfesto
preferuje nutnost ochranéni stanice, proto jsou uvazo-

KfiiZovatka Florenc.

vany naklady ve varianté trvalych tprav ke zodolnéni
konstrukei na navrhovou hladinu.

Florenc/B, objekt vestibulu - situace je obdobna
jako u stanice Florenc/C. V pfipadé zaplaveni by doslo
k zaliti i eskalatoru az k tlakovému predé€lu. Je vsak
mozno uvazovat o feSeni situace provedenim néstavby.

Kf¥izikova - v ivahu pfipada pouze provedeni trva-
1é ochrany na tiroven navrhové hladiny formou odolné
konstrukce nadzemniho vestibulu. Objekt vestibulu je
tfeba rozsifit na cely obrys podzemni ¢ésti, plast veetné
vstupnich otvorti odolny proti navrhové hladiné. Pa-
sobeni vztlakové sily je tieba eliminovat pfikotvenim

Stanice Florenc.

vestibulu ke stavajicim podzemnim sténam. Soucasné
je tfeba zabezpecit vstup do vétraciho objektu metra
na pozemku Mediatel.

Invalidovna - kromé varianty stavajiciho stavu
hrazeni s moznosti zaplaveni lze z hlediska zabranéni
zaplaveni, s ohledem na statické parametry objektu
vestibulu, uvazovat s nékolika variantami navysSeni
stavajicich hraditek, vzdy vSak se sou¢asnym zasahem
do statickych vlastnosti objektu jeho pfitizenim nebo
prestavbou. I v tomto pfipadé je vSak mozno uvazovat
o snizeni naklada Dopravniho podniku vyhledanim
vhodného investora pro provedeni nastavby objektu.

Palmovka - proti zaplaveni vychodniho podchodu
ze severni strany a nasledné i stanice jsou navrhovana
mobilni hraditka vysky 3,5 metru o délce 30,0 m.

Jako dalsi opatfeni proti moznosti vyplavani
stanice budou na milanskych sténach nabetonovany
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zelezobetonové konzoly. PFitizeni stanice lze variantné
uvazovat i nastavbou stanice.

Staroméstska - s ohledem na omezenou statickou
unosnost objektu vestibulu je navrhovana koncepce
umélého snizovani hladiny spodni vody. Projektant
uvazuje s ohrazenim celého prostoru nad vestibulem
prehrazenim ulic Kaprova a Valentinska a s ohrazenim
prostoru nakladniho vytahu mobilnimi hraditky o vysce
0,43 m. V chranéném prostoru budou provedeny vrtané
Cerpaci studny vybavené pfenosnou Cerpaci technikou
s cilem snizovani hladiny podzemni vody pusobici na
ohrozeny objekt vestibulu.

Malostranska véetné vétraci Sachty Manes - vzhle-
dem k nestabilnimu chovani a pretizeni konstrukce
vestibulu ptisobenim navrhové hladiny povodné je
obdobné jako na stanici Staroméstska navrhovana
koncepce snizovani hladiny spodni vody. K ohrazeni
ohrozeného prostoru vestibulu i vétraci Sachty jsou

navrhovdna mobilni hraditka doplnéna podzemni
injektazi. Pro vlastni snizovani hladiny spodni vody
navrhuje projektant kopané studny vybavené pfenos-
nou Cerpaci technikou.

Z vyse uvedenych skutecnosti vypljva moznost rea-
lizace uprav ohrozenych stanic v rozsahu navrhovaném
Metroprojektem, a to pfi srovnatelnych nakladech s mi-
nimalni variantou predpokladajici zaplaveni nékterych
objektti. Umozriuje to razantni snizeni nakladii o ceny
uvazovanych nastaveb za predpokladu realizace téchto
zaméru v horizontu tif let u jiz pfipravovanych projekta
(Florenc, Vltavska, Palmovka) a pfiblizné péti let u sta-
nice Invalidovna. To samoziejmé v disledku znamen4,
Ze tyto stanice po uvedené obdobi (3 az 5 let) budou
zabezpeceny pouze na uroven stoleté povodné, p¥i je-
jim prekroceni dojde k zaplaveni vestibultl a eskaldto-
rovych tuneld, v pfipadé stanice Florenc/C i nastupisté
a prilehlych tratovych tuneld.

V soucasné dobé lze konstatovat, Ze Metroprojekt
dokoncil a predal investorovi, Dopravnimu podniku,
vSechny objednané projekty v uvedenych terminech,
k 15. Cervenci 2003 navic jako jednostupriovy projekt
posudek pro stanici Smichovské nadrazi, ktery proka-
zal, Ze dalSich opatfeni proti zaplaveni této stanice
z povrchu neni tieba Cinit.

Doslo i k potvrzeni skutecnosti, Ze v pfipadé navy-
Seni zdbran nad hladinu Q,, je ve stanici Florenc/C
avestibulech Florenc/B a Invalidovna nutno realizovat
rozsahlé a nakladné statické tpravy k eliminaci tlako-
vych a vztlakovych sil pisobicich na jejich podzemni
konstrukce. Ztstava tedy predpoklad, ze do ziskani
potfebnych finanénich prostfedk (u stanic Florenc/B
a Invalidovna i formou investora néstaveb) budou tyto
tfi stanice chranény nadale na povodriovou hladinu
Q.o+ Pi vyssi hladiné vody hrozi zaplaveni vestibulil
Florenc/B a Invalidovna az k tlakovym uzavéram pod
eskaldtory a v pfipadeé stanice Florenc/C by byly zapla-
veny i prilehlé tratové tunely traté C.

V dalsi fazi ptipravy rozsifeni protipovodnovych
opatfeni bude nésledovat projednéni navrzenych dprav
s organy a organizacemi pro ucely pfislusnych staveb-
nich Fizeni. Po zapracovani pfipadnych pozadavki
dotcenych subjektt, zejména spraveu podzemnich siti,
bude zazadano o stavebni Fizeni. Z hlediska dokonceni
pripravy a zajisténi financovani je predpoklad zahajeni
realizace vSech pfedmétnych tprav v roce 2004. Sou-
Casné budou vedena jednani k zajisténi financovani
statickych opatfeni ve stanicich Florenc/B, C a Inva-
lidovna. Zpracoval odbor staveb feditelstvi

Foto: Archiv redakce

Projekt rekonstrukei elektrickych
vozu prazského metra pokracuje

O projektu rekonstrukei pavodnich vozi prazského
metra bylo jiz v DP-KONTAKTu publikovano nékolik
¢lankt, mnozi zaméstnanci se s vlaky 81-71M denné
setkavaji v provozu, takze by se dalo konstatovat, ze
tyto vozy a jejich problematika je mezi Ctenafi jiz
dostatecné znama. Radi bychom prece jenom napsali
nékolik slov o stavu projektu, a zejména o vyhledech
do blizké budoucnosti.

Rekonstrukce puvodnich vozi byla zvolena jako
jedna ze dvou variant obnovy vozového parku praz-
ského metra (vedle dodavek novych vozu typu M1)
v poloviné devadesatych let. Prace jsou provadény
v plzeriské Skod& — Dopravni Technikass. r. 0. a dodavky
seriového provedeni vlakd jsou uskutecnovany od roku
2000. Vlaky mtzeme rozdélit do dvou skupin. Prvnich
7 vlakt bylo dodano pro trat C a jsou vybaveny mobil-
ni casti vlakového zabezpecovaciho zafizeni PA 135.
Tato skupina je nasazena do provozu s cestujicimi na
trati C. Je vSak nutno upozornit, Ze se jedna stéle o pro-
voz zkusebni, nebot dosud nebyl ukoncen homologa¢ni
proces vozidel vybavenych PA 135, takzvana ,,zména na
draznim vozidle“. K této homologaci, kterou provede
Drazni afad, zbyva stéle jedna dosud nesplnéna pod-
minka. Tou je uspésné dokonceni 30denni spolehlivost-
ni zkousky v ramci zkusebniho provozu s cestujicimi.
Tato zkouska jiz byla v minulosti 2 x zahajena, bohuzel
vsak nebyla dokoncena. Duvodem byla nedostatecna
provozni spolehlivost nékterych komponentt vozu. Vy-
robce provedl fadu opatfeni v oblasti fidicich obvodu
vlaku i optimalizaci software. Lze konstatovat, Ze v po-
slednich nékolika mésicich doslo ke zietelnému zvyseni
provozni spolehlivosti vlakia. Na zakladé této zkuse-
nosti dodavatel v soucasné dobé oznamuje, postupné
pro jednotlivé vlaky, zahdjeni 30denni spolehlivostni
zkousky. Podle planu by zkouska méla byt dokoncena
u vsech vlakt v prabéhu fijna, poté bude provedeno
dikladné vyhodnoceni a podana zadost na Drazni
urad o prislusny zapis do prukazi zptsobilosti vozidel.
Teprve pak bude moci Dopravni podnik pfebrat vozy
od vyrobce a zafadit je do bézného provozu.

Druha, pocetnéjsi a stdle se rozristajici skupina
vlakt 81-71M je urcena k provozu na trati A. Tyto vlaky
jsou vybaveny mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace
LZA. Vlak z této skupiny je v soucasné dobé v odstép-
ném zavodé Metro 15. VSechny jsou soustfedény v depu
Hostivar a jsou v rizné fazi procesu instalace mobilni
Casti systému LZA. Na trati jesté nejezdi, s vyjimkou
prvniho vlaku z této skupiny (prototyp 81-71M s LZA),
ktery je pouzivan k testovacim jizdam v nocnich vylu-

kach. Je vsak jiz podana zadost na Drazni urad o roz-
siteni povoleni zkusebniho provozu této soupravy na
dopravni sedla denniho provozu, samozrejmé prozatim
bez cestujicich. Poté budou nasledovat dalsi faze zku-
Sebniho provozu na trati A. Predpokladany termin za-
héjeni definitivniho provozu s cestujicimi na trati A je
kvéten pristiho roku. Celkove bude pro trat A dodano
25 rekonstruovanych vlaka.

Zavérem je mozno konstatovat, ze projekt re-
konstrukei puvodnich vlaka 81-71 zvolené koncepce
a rozsahu se ukazal pres vSechny problémy jako Zivo-
taschopny. Vzhledem k tomu, Ze rekonstruovana byla

velmi podstatna cast vozidla, takze po strance elek-
trické vyzbroje a fizeni se jedna o zcela nové vozidlo,
vyskytla se zakonité fada problému, které musel doda-
vatel dofesit. U tak slozitého systému, jako je moderni
kolejové vozidlo, se mtize fada nedostatkt projevit az
béhem delsiho provozu, pii dlouhodobém pusobeni
nepriznivych provoznich vlivii. S mnoha pouzitymi
feSenimi a podsystémy se navic Cesti vyrobci setkali
ve své praxi poprvé pravé na projektu 81-71M. To jsou
jedny z hlavnich davodd, pro¢ uvadéni vlaka 81-71M
do provozu nebylo a neni zcela bezbolestné.

Ing. Petr Husak, technicky usek o. z. Metro




HASICI
Uloha dopravee pii specifickych mimoiadnych udalostech
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Svétovymi médii probéhla zprava z Londyna, ktera informovala o rozsahlém
namétovém cviceni. Cilem cviceni bylo simulovat v redlném prostfedi situaci za-
mofeni a kontaminaci podzemni drahy nebezpecnymi latkami a provéfit prislusné
soucinnosti zachrannych a poradkovych sbort.

V dnesnim svété je vojenskd pirevaha USA natolik nesporna, Ze se paradoxné
zvysuje pravdépodobnost teroristického ttoku ,,na zapadni civilizaci®. Je to jediny
mozny zpusob vyraznéji na sebe upozornit. Efekt a nasledna opatfeni vzhledem
k teroristickému ttoku z 11. za¥i 2001 to jen potvrzuji. Jeden z moznych cila tero-
rist je tedy i podzemni drdha. V soucasnosti nelze nikde na svété prijmout takova
opatfeni, kterd by stoprocentné vyloucila teroristicky utok. Lze tedy jen zmirnit
jeho nasledky. I tak je to tkol velice obtizny a slozity. Pfedevsim je nezbytna Siroka
spoluprace a viména zkusenosti v§ech vyspélych demokratickych stata. V poslednich
letech dochézi k neustalému prehodnocovani bezpecnostnich rizik. Stat v této oblasti
musi zaujmout hlavni roli a pfijmout i pfislusnou zodpovédnost. Tato oblast by si
zaslouzila hlubsi analyzu presahujici tematickou napln DP-KONTAKTu.

Na druhé strané dopravce musi byt pfipraven na situaci, kdy mohou byt ohroze-
ny Zivoty jeho zaméstnanct a cestujicich. Jeho tdloha musi byt presné nadefinovana
hodnoceni tlohy dopravce poskytovat ochranu obyvatelstva pfi vale¢nych situacich.
Koncepce, utvorena pred vice nez tficeti lety, vytvari zodpovédnost za Zivoty stovek
tisic obyvatel. Je jisté, ze pfislusné instituce pFipravuji fadu analyz a opatieni.

Pfiklad Londyna neni jenom o tom, jak pfipravit ndmétové cviceni, ale také
o poskytnuti informace jeho obyvateltim véetné medialni prezentace. U nés v oblasti
civilni ochrany je ¢asto davan za piiklad vzor Svycarska. Ale i tam se uskuteénilo
celondrodni referendum o otazkach s touto problematikou spojenych. Pfesnou tlohu
dopravce v této problematice musi stanovit stat a zajistit potfebné podminky. Jiz ted
je ziejmé, Ze jednu z dil¢ich tloh mazZe v budoucnu plnit i Hasic¢sky zachranny sbor
0. z. Metro. Nasledujici ¢lanek at je pfispévkem, ktery odbornou vefejnost seznami
s Casti problematiky, o které nebylo zvykem dfive moc psat, ale spiSe ji utajovat.

Ing. Viktor Baier, o. z. Metro

Specialni vyevik Hasi¢ského zachranného shoru

Ve dnech 8. az 12. za¥i se zucastnili zaméstnanci Hasi¢ského zachranného sboru
0. z. Metro teoretického skoleni a praktického vycviku na terénnim pracovisti Vo-
jenského technického tstavu ochrany v Kamenné u Vyskova.

Tématem Skoleni bylo teoretické seznameni s problematikou odstrariovani
nasledku kontaminace stanic metra vysoce toxickymi latkami, prakticky nacvik
provadéni pruzkumnych a dekontaminacénich zasahti s vyuzitim prostfedkd, kte-
rymi jsou hasici z Metra vybaveni, nacvik pouzivani protichemickych ochrannych
prostfedk a jejich kontrola.

Tento vycvik se uskutecnuje pravidelné 2x rocné jiz od roku 1999 a zacastnuji
se jej zaméstnanci hasicského sboru zafazeni do velitelskych funkei a technici che-
micko-technické sluzby.

Problematikou zasazeni stanic metra kapalnymi nebo plynnymi toxickymi a bo-
jovymi otravnymi latkami se o. z. Metro zacal zabyvat jiZ v roce 1995, kdy pfi dtoku
sekty Om Sinrikj6 v tokijském metru zemielo na nésledky otravy plynem 11 osob
a téméf 5 000 cestujicich muselo vyhledat Iékafskou pomoc. Ve spolupraci s Vojen-
skym technickym tstavem ochrany Brno a Institutem civilni ochrany v Bohdanci byl
zpracovan harmonogram opatfeni v oblasti vybaveni sboru technikou a materidlem
pro provadéni dekontaminace zasazenych stanic a byl zpracovan plan skoleni a vy-
cviku zaméstnanct hasi¢ského sboru. Pfi zpracovani harmonogramu se vychazelo
z povahy predpokladané kontaminace stanic, a to bud pfi priamyslové havarii v okoli
stanice metra, pfi dopravni nehodé€ vozidla, které prevazi toxické latky, nebo p¥i
umyslné teroristické akci.

Hasic¢sky zachranny sbor (HZS) byl postupné vybaven specidlnimi chemickymi
a zasahovymi odévy, pfistroji na méreni koncentrace toxickych nebo bojovych otrav-
nych latek a technikou, kterd umozni provadét dekontaminaci zasazenych prostor ve
stanicich metra a také naslednou dekontaminaci ¢lent zasahujicich jednotek.

Jak bylo jiz vyse uvedeno, od roku 1999 je provadéno skoleni a vycvik v oblasti
dekontaminace. Pfi teoretickém Skoleni jsou clenové jednotky HZS seznamovani
zejména s povahou predpoklddané dekontaminace, s fyzikalnimi a chemickymi
vlastnostmi latek, které mohou zpisobit kontaminaci stanic metra, s prostfedky
individudlni ochrany a se zpusoby a principy provadéni detekce. Prakticky vycvik
je zaméfen zejména na rozvinuti pracovisté, na kterém je provadéna vlastni dekon-
taminace, nacvik oblékani a pouzivani chemickych a zasahovych odévu, praktickou
ukazku pouziti detekcnich pfistroju. Na zavér celého vycviku je provedeno namétové
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cviceni, kde zasahujici jednotka provadi kompletni dekontaminacni zdsah s pouzi-
tim ndhradnich otravnych latek (simulantt). Tento zasah je fyzicky velmi naro¢ny,
protozZe cely je provadén v tézkych ochrannych chemickych odévech za pouziti
kyslikovych dychacich pfistroju.
Hodnoceni namétového cviceni a celého tydenniho vycviku se kromé instruktora
z VTUO Brno zucastnili i Feditel hasict o. z. Metro ing. Michal Wowesny a velitel
jednotek Lubomir Janeba. VSichni ocenili velmi zodpovédny pfistup ¢lent jednotky
HZS k plnéni vSech kol a shodné konstatovali, Ze tato jednotka je dobfe pFipravena
na plnéni tak naro¢ného tkolu, jako je provadéni dekontaminace stanic metra,
Jen pro zajimavost, pfi jarnim vycviku ve vycvikovém prostoru cvicili i prislusnici
americké namotni péchoty, ktefi namétové cvieni nasich hasicu se zajmem sledovali,
ocenili jejich souhru v priabéhu cviceni a ze cviceni si potizovali fotodokumentaci.
Ing. Michal Wowesny, feditel HZS o. z. Metro
Foto: Ing. Ivan Janda - VTUO Brno




Ohlédnuti za
prazdninovymi
vylukami tramvaji

Prazdniny jsou z pohledu pfepravni zatéze klidn€jsim obdobim. Z divodu
mensich pozadavki obyvatel hlavniho mésta (Skolni prazdniny a dovolené) je
mensi vypravenost a upravené linkové vedeni. Z toho vyplyvaji i mensi kapacitni
naroky na pripadnych objizdnych trasach. Ze stejného diavodu je mozné uzavrit az
dvé depa tramvaji.

V letosni stavebni sezoné doslo, po atlumu v predchozich letech (loni povodné
a zasedani NATO), ke kumulaci vyluk.

Rekonstrukce tramvajové traté v Sokolovské ulici byla nejnarocnéjsi akci, ve
finanénim objemu slo o investici ve vysi pfiblizné 200 miliont K¢. Po postupném
rozkryvani nepiijemnych povodnovych prekvapent, ktera odsouvala termin zprovoz-
néni, se dockala zahajeni provozu 13. zafi. Nyni maji karlinsti k dispozici moderni
dopravni tepnu s kompletné zrekonstruovanym povrchem, tramvajovou trati a in-
zenyrskymi sitémi, v délce 1,3 km.

Vyluka v Klapkoveé ulici probihala cely Cervenec a srpen. Byla vyvolana dpravami
budovaného vychodniho vestibulu stanice metra Kobylisy na trati C. Béhem vyluky
byla posunuta poloha tramvajové traté pred kfizovatkou se Stfelni¢nou ulici tak,
aby zde mohla byt zfizena nova tramvajova zastavka v délce pro dva vlaky s pfimou
vazbou na metro. Také nastupisté této zastavky jsou jiz stavebné dokoncena.
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Vyluka v Plzeriské ulici probihala rovnéz celé prazdniny. Ta byla vyvolana po-
stupem vystavby premosténi Plzeriské ulice mezi Strahovskym tunelem a tunelem
Mrézovka, kterou zajistoval Odbor méstského investora prostrednictvim VIS. BEhem
vyluky doslo k rekonstrukci tramvajové traté mezi Kartouzskou ulici a zastavkou
Bertramka, k rekonstrukci télesa v prostoru mezi viezdem a vyjezdem ze smycky
Kotlarka a k rekonstrukénim pracim na vjezdu do vozovny Motol, vcetné kolejové
spojky pred timto vjezdem. Byl opraven podklad tramvajovych paneltt BKV mezi
zastavkou Vozovna Motol a kiizovatkou Plzeriskd/Za Opravnou. V ramci adrzby
byl prebrousen povrch kolejnic a odstranéna pomala jizda ve stoupani u zastavky
Slanska. Téz byla v ramci této vyluky dokoncena rekonstrukce trolejového vedeni
v tiseku od smy¢ky Kotlaika az po smycku Repy, takze nyni je trolejové vedeni nové
- predpinané v celém tseku od k¥izovatky Andél a7 ke smycce Repy. Do této akce
investoval Dopravni podnik pfiblizné 29 miliont K¢.

Vyluka ve Vitézné ulici a na mosté Legii v Cervenci znamenala viménu velko-
plosnych panelt a kolejnic véetné obnovy podkladni vrstvy ve financnim objemu
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13 milionu K¢. Soucasné s tim byla (ve spolupraci s TSK) opravena kaverna pod tram-
vajovou trati a vozovkou v ulici Vitézné, zpusobena loriskou povodni.

Mezi dvandctym a tficatym srpnem byla provedena vyména casti kolejové
konstrukce na k¥izovatce Palmovka — Na Zertvach ve sméru od Sokolovské, ktera
byla odlozZena z davodu povodné v loriském roce. Do této akce bylo investovano
8,5 milionu K¢.

Patého srpna byla zahajena rekonstrukce tramvajové trati a kolejovych konstruk-
ci od Jindrisské k Bolzanové ulici a v ulicich Dlazdéné a Havlickové ke kiizovatce
s ulici V Celnici. Soucasné s tim budou provadény udrzbové prace na zbylém useku
ulice Havlickovy a na kfizovatce Havlickova — Na Pofi¢i. Na soubor téchto akci je
planovan financni objem ve vysi 95,5 milionu K¢. Téz by mély byt provadény prace
investora CD na rekonstrukci mostu CD pies ulici Seifertovu a dojde ke kratkodobé
vyluce ve Vodickove ulici pro tpravu traté v ramci reklamace. Provoz tramvaji by
mél byt plné€ obnoven v Fijnu.

Posledni vylukou, zahajovanou v srpnu, byla vyluka Stefanikovy ulice. V§luka
byla vyvolana stavbou pési zony v této ulici, respektive jejim prvnim krokem - re-
konstrukei inzenyrskych siti. Byla ukondena 8. za¥i a investorem byl Ufad méstské
Casti Prahy 5.

Ve vyluce ziistava tramvajova trat v Ceskomoravské ulici, zatimco smycka Harfa
a jeji nové napojeni v Podébradské ulici je jiz od konce Cervna zprovoznéno. Stéle
zustava vyloucen tramvajovy provoz k obratisti Laurova v Radlicich.

Ji¥i Slaba, o. z. Elektrické drahy. Foto: Miroslav Penc
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Béhem 1. pololeti doslo v o. z. Elek-
trické drahy k 688 dopravnim nehodam,
na nichz méli tcast fidici Elektrickych
drah; to znamena zvyseni oproti stejné-
mu obdobi minulého roku o 15 nehod.
Tolik prosté konstatovani faktu. Ted
mé napadd, Ze bych tim mohl clanek
skongit. Ukol jsem splnil, zdkladn{ tidaj
je zvefejnén a ja se mohu vénovat jiné
praci. Ale kazda - a tedy i tato - véc
ma héacek. Kde jsou uvedeny pficiny,
souvislosti, nasledky a tak viibec? Ktera
provozovna k vysledku nejvic prispéla?
Kolik nehod maji fidi¢i s malou praxi
a kolik ti druzi? Jak se projevuji pfijata
dopravné technicka opatieni? Jaké... Ne!
Zadrzte! Uz je mi jasné, Ze nepujdu délat
néco jiného, ale Ze vim musim zodpove-
dét vsechno, co vas zajima, tedy pokud
to sam vim. Tak pékné poporadku, jak
jsme ostatné zvyKkli.

V celé Ceské republice doslo v ob-
dobi, které sledujeme, tedy v I. pololeti
2003, k 92 895 dopravnim nehodam, coz je o 5 378 vice nez v 1. pololeti 2002;
v hlavnim mésté Praze k 17 672 - o 897 vice. Z tohoto pohledu uz se jevi narust
v 0. z. Elektrické drahy podstatné pfiznivéji, protoze dosahuje pouze 102,23 %, za-
timco v Praze &inf tato hodnota 105,35 % a v CR dokonce 106,15 %. Ale pojdme dal:
pozitivné se jevi zvyseni poctu ujetych vlakokilometrt na jednu zavinénou nehodu
v celé akciové spolecnosti, snizeni poctu zavinénych nehod v o. z. ED ze 120 na

noho fidice, ktery pronesl asi pred tficeti
lety: tak tu vyhlasku zruste a nahradte
ji pouhymi dvéma ustanovenimi - jezdi
se vpravo a na cervenou se stoji. Ostatni
nechte na nich, oni uz si néjak poradi.
Ze by mu dal vyvoj zapravdu? Ale vazné:
dokud nebude opravdova vile donutit fi-
dice dopravni predpisy, at uz se jmenuji
jakkoliv, dusledné dodrzovat, ztraci smysl
i jakdkoliv jina aktivita. A kdyz uz jsme
u téch predpist: vSechna jejich ustanove-
ni jsou stejné dulezita a jejich ,,vyklady* ¢i
svévolna rozhodovani o tom, co se dodr-
zovat musi a co je vedlejsi, jsou zarodkem
anarchie, s niz se denné setkavame. Pak
se nedivme, Ze Fidi¢i motorovych vozidel
zavinili v I. pololeti letosniho roku 476 ne-
hod, coz je bezmala 70 % (69,19) vSech.
Druhy dtavod, pro¢ nezvednu varovné
prst, je jednoduchy - klady prevazuji nad
zapory a muzeme konstatovat, Ze celkovy
Vyvoj, zejména proto, co jsme si ted Fekli,
neni alarmujici.

Kdyz se vsak podivame na vyvoj podle dopravnich provozoven, nemtizeme si
nevsimnout vozovny Kobylisy, které pfipadd smutny primat. Celkové méli jeji Fidici
ucast na 130 nehodach! Nemusime byt Einsteinové, abychom odhadli, Ze je to ne-
hoda kazdy treti den. Objektivné — pocet vlakokilometrti na jednu nehodu - 16 tisic;
dalsi vozovna v Praze skoro 18 tisic a nejlepsi (Motol) 26,7 tisic! A nasledky? Pocet
mrtvych: 1 — ve vSech ostatnich vozovnach 0. Pocet tézce zranénych: 5 — ve vsech

Nehodovost v 1. pololeti 2003

94, snizeni $kod ve vsech sledovanych ukazatelich (to neni viibec zanedbatelné!),
snizeni poctu vykolejeni ze 6 na 3 (50 %!), nehod zavinénych Fidicem tramvaje ze
109 na 83, technickych zavad koleje z 5 na 3, lehce zranénych osob ze 119 na 108,
téZce zranénych osob z 10 na 6 a nehod Fidi¢h - brigddnikd z 54 na 41. Pozitivni je
i fakt, ze u zadného fidice nebyl po nehodé€ zjistén alkohol v krvi.

Ted je ta spravna chvile, abyste namitli, Ze neni viibec zadné umeéni vytahat z ja-
kékoliv statistiky udaje tak, aby byl vysledny obraz pozitivni. A budete mit pravdu,
skutecné to neni problém, le¢ necinil jsem tak a k zddnému zkresleni nedoslo, pro-
toze ostatni ukazatele se pohybuji ,,plus-minus okolo primérnych hodnot. Musim
vas vSak poprosit, abyste se kvili objektivité ted nezacali s vyraznym uspokojenim

vénovat Cetb€ jin€ho clanku, zvlasté kdyz ti vnimaveéjsi z vas spravné tusi, ze alespori

v nécem jsme museli byt horsi. Nastésti téch nedobre se vyvijejicich ukazateld je méné
nez téch druhych, ale jsou. Nejvaznéjsim z nich je usmrceni jedné osoby (v minulém
L. pololeti zadné), i kdyz bohudik ne z nasi viny. Negativni vjvoj jsme zaznamenali
i u poctu povaleni chodcti (z 32 na 53), zeleznicnich nehod (ze 14 na 17), nehod s au-
tobusem DP (ze 4 na 7) a nehod cestujicich (z 20 na 24). Ale to je opravdu vSechno.
Ostatni sledované ukazatele maji, jak jsme jiz fekli, vyvoj kolisavy.

Kazdoro¢né vyuzivam prilezitosti a zvedam varovny prst: tak takhle ne! Dneska
to neudélam, zejména ze dvou duvodi: zaprvé vidime vsichni, co se na ulici déje,
nékolikrat uz jsme o , kazni“ icastniku silni¢niho provozu psali, mnohokrat jsme se
rozcilovali a nescislnékrat volali po naprave. Ale vSechno je to marné. Naopak chysta-
né zmény v pravidlech silni¢niho provozu maji tdajné mnoho, mirné feceno nesvaru,
zlegalizovat. Pro¢? Udajné proto, Ze to stejné nikdo nedodrzuje. Napad4 mé vyrok jed-

DP kontakt

ostatnich vozovnach 1. Pocet lehce zranénych: 24, ve vSech ostatnich vozovnach
84. Radéji nepokracovat. Jenom jsem zvédav na dalsi vyvoj — jestli si kobylisti Fidici,
ktefi si tolik na svoji vozovné zakladaji, uvédomi, Ze je néco Spatné, nebo budou dal
lhostejné cekat, az je nékdo, tieba prisnéjsim posuzovanim jejich vykoni, k nécemu
donuti. Pfitom vyvoj v Kobylisich nebyl tak nepfiznivy - byli sice porad predposledni
nebo posledni, ale od roku 1998, kdy méli v pololeti ticast rovnéz na 130 nehodach,
se zlepsovali — 1999 126, 2000 118, 2001 114. Ale vloni uz 115 a letos onéch 130.
Tak uvidime.

Jesté par fadek misto zavéru: ze zavinénych 83 nehod fidicu tramvaji jich nejvice
maji na svédomi ti s praxi do 1 roku (32), pak s praxi 11 - 20 let (!) - 13 a teprve za
nimi shodné s praxi 1 -2 a5 - 10 let (12). Neodpustim si, abych nepfipomnél, Ze jiz

davno bylo na vSech dobrych skolenich pfipominéno, Ze nejvice , bouraji“ zacinajici
fidici, za néjakou dobu se ,,vyjezdi“ (v tomto pripadé za 2 roky) a pochopi, Ze to neni
takova legrace, jak se domnivali. A jezdi lépe. Ale uplyne 5 let a nehody se jim vraceji.
Pokud se v tu dobu zklidni, je to fajn. Ale pokud se z nich stanou tzv. mazdci v tom
nejhorsim slova smyslu, nemuzeme se divit, Ze se co do fidicského uméni zaradi
zavinénych nehod - zda neodhadnuti prijezdniho profilu (42), nebo nepfimérena
rychlost (19) ¢i nespravny zptsob jizdy (15).
Uplny zavér:viechnose uéime proto, aby nebezpeéi, které provozovanikazdé dopravy
predstavuje, bylo co nejmensi. Zkratka: abychom nikomu neublizovali. -zjs-
Foto: o. z. Elektrické drahy
P. S.: O prijatych dopravné bezpecnostnich opatienich se doctete az nékdy priste!



Co je nového
v modernizaci vozu T3 RP

I v letosnim roce pokracuji rekonstrukce tram-
vajovych vozt T3. Tak jako v lonském roce, kdy bylo
zrekonstruovano 40 vozi, pokracujeme na rekonstruk-
cich dalsich 40 vozi. Tyto vozy maji evidenéni Cisla
8356 - 8395.

Oproti pfedchédzejicim voziim neni provadéna
zadnd zasadni zména jak ve vyzbroji, tak v interiéru
vozidla. Vzhledem k tomu, Ze s rekonstruovanymi vozy,
at s analogovym nebo digitdlnim regulatorem, se pocita
na provozovani trati HlubocCepy - Barrandov, budou
zde jiz od zafi provedeny veskeré upravy, které jsou
pro provoz na této trati nezbytné.

V pribéhu rekonstrukei vozli jsme dospéli k pozna-
ni, Ze oprava nékterych vozovych skiini je financné
naro¢na - bud z davodu velké nehody, nebo tnavou
materialu nosné casti.

Byla proto vyuZita nabidka firmy CKD Pragoi-
mex a. s. na dodavky novych vozovych skiini. Podle
dosavadnich zkusenosti bude potfebné ro¢né pouzit
2 az 5 novych vozovych skiini. Rekonstrukce staré
vozové skiiné je v cené priblizné 50 % naklad® na
novou vozovou skiin, je tedy nutné pfi diagnostikova-
ni rozsahu praci peclivé uvazovat také o potiebnosti
vymeény vozové skiiné. Pochopitelné zde musime také
kalkulovat s ndklady na fyzickou likvidaci staré vozové
skfiné a na dopravu vozové skiiné od vyrobce. Tim, ze
je jiz podepsana smlouva o dodavkach novych vozovych
skiini v tomto roce, jsme pfipraveni - a v planu na pfisti
rok 2004, pokud bude dostatek finanénich prosttedka
provést rekonstrukcei 5 vozi s novou vozovou skiini
navic k ostatnim 40 rekonstrukcim.

Ve smlouvé s firmou CKD Pragoimex je také
uveden seznam technickych podminek nové vozové
sk¥iné, dalsich doplrika technickych podminek a dalsi
pozadavky kupujiciho.

Soucasti smlouvy je také prohlaseni o shodé vyda-
né vyrobcem podle § 13 odst. 2 zakona €. 22/1997 Sb.
o technickych pozadavcich na vyrobky a prohlaseni
o shodé se schvdlenym typem v souladu s rozhodnu-

tim Drézniho tGfadu CR. Déle technickd dokumentace
v rozsahu hlavni sestavy a detailti, hlavnich konstruke-
nich celku a prehled pouzitych konstrukénich materi-
alt. Smlouva nas opravriuje k naslednym opravam
po nehodach a pfipadnym budoucim generalnim
opravam.

A nyni k samotné nové skiini, dodavané pod
nazvem Var CB3. Vyrobcem této skiiné je firma Kr-
novské opravny a strojirny s. r. 0., kterd je vyrobnim
kooperantem a smluvnim partnerem prodavajiciho
CKD Pragoimex a. s.

Tato nova karosérie byla puvodné urcena jako
nahrada za viz 6845 a nové eviden¢ni ¢islo mélo
byt 8367. Vzhledem k tomu, Ze tento viz mé odlisné
provedeny nastiik zadniho Cela a déle bude provede-
no bo¢ni zakryti podvozki z divodu snizeni hlu¢nos-
ti, bylo rozhodnuto utvofit z takto rekonstruovanych
vozu fadu zaCinajici ¢islem 8151 a déle. Vzhledové se
nova vozova skiin odliSuje pfiznanou sparou lepeného
predniho a zadniho Cela a dale, jak je uvedeno, zakry-
tim podvozkové casti odklapéci plentou a nastfikem
oblouku zadniho Cela stejné jako na predku vozu. Hlav-

ni zménou je provedeni nového rostu vozové skiiné,

ktery je obdobny jako u vozi T6AS5, avsak bez moznosti
ulozeni vodic¢u do kabelového kanalu. Veskeré vodice,
jak trakéni, tak vodice 24V, jsou vedeny pod podlahou.
Pristupné jsou pouze ze spodku vozu. To je urcita vy-
hoda proti klasické skiini, protoze bude mozno lépe
provadét periodické elektrorevize a pripadné opravy
a dopliky kabelaze.

Tuto c¢ast bylo nutné komplexné technologicky
a konstrukcné dofesit v Opravné tramvaji. Dalsi tpra-
vou na této skfini je feSeni uloZeni ventilatoru static-
kého ménice vedle sebe, protoze vydechy chladiciho
vzduchu vzhledem k provedeni ramu vozu jsou odlisné
od puvodni skiiné T3.

Pii osazovani lepeného Cela nebyl ze strany vyrobce
dodrzen potfebny rozmér pro usazovani kabiny fidice
a také zaskleni predniho okna nebylo provedeno tech-
nologicky spravné. Dodavatel byl upozornén na tyto

nedostatky a nabidli jsme proto zaskoleni pracovnikd,
protoze zkuSenosti nasich karosaft jsou na velmi vysoké
drovni. Dalsi drobné odlisnosti, nap¥iklad ulozeni bo¢-
nich oken do jiného profilu gumového tésnéni, nejsou
podstatné a pro budouci tdrzbu, at v dopravni provo-
zovné, nebo pfi vyssich stupnich prohlidek v Opravné
tramvaji, nebudou vyzadovat jinou technologii nez
pouzivanou dosud na ostatnich vozech T3 RP.
Douféme, Ze se tato nova sk¥in v provozu osved¢i
stejné dobre jako typ T3. Na trati se s timto vozem
budete moci setkat v nejblizsich tydnech.
Text a foto: Opravna tramvaji o. z. Elektrické drahy

Tramvajova trat Hlubocepy — Barrandov

Tramvajova trat HlubocCepy - Barrandov pred-

byly v historii vystavby sité tramvajovych trati na tzemi
hlavniho mésta Prahy realizovany. Stavba tramvajové
trati z Hlubocep na Barrandov vstoupila pied casem do
podvédomi lidi, zejména téch, ktefi v této oblasti bydli
nebo pracuji. Dosud jim nastavovala tu horsi tvar, kte-
rou kazda takto rozsahla stavba ukazuje. Tento stav se
chyli ke konci, protoze se blizi zprovoznéni celé trati.

Na zdkladé zkuSenosti s uvadénim novostaveb
a rekonstrukei tramvajovych trati v poslednim deseti-
leti do provozu a s ohledem na pozadavek maximalné
ovérit veskeré stavebné technické i provozné technické
parametry trati, byl 21. zafi zahdjen ovérovaci provoz
bez cestujicich.

fovacim provozem vlastné mame predstavit. Jedna se
o fadu zkousek a méfenti, jako napriklad:

@ geometrie trati — vstupni zaméfeni pred zahdje-
nim zkusebnich jizd a nasledné ovérovaci zaméreni
po predem stanovenych ¢asovych obdobich,

@ putouvdni kolejnic - s ohledem na podélny sklon,
ktery na trati v délce 1,4 km dosahuje hodnot 6 az
6,4 %, méfeni stability v podélném sméru,

@ izolacni odpor koleje - ovéteni elektrofyzikal-

nich vlastnosti jednotlivych typt kolejového svrsku,

@ informacni systém pro cestujici - ovéreni funkc-

nosti a viditelnosti, jeho optimalizace,

@ napdjeci systém

- zkousky vytizeni kabeld,

jisténi, dalkového pfenosu

dat,

@ ovéiovani techno-

logickych postupu pro

opravy a vymény prvku
vystrojenti trati,

@ ovéiovani schopnosti

pojezdu hybridnich techno-

logickych vozidel a vozidel
udrzby za raznych meteo-
rologickych podminek,

@® mereni  hlucnosti

z provozu tramvajové do-

pravy v okoli trati,

@ ovérovdni jizdnich

vlastnosti vlakovych sou-

prav,

@® ovéiovani simulaci

provoznich poruch a ha-

varii v ruznych usecich
trati (Sira trat, zastavka,

most, podjezd) a navaznych ¢innosti,

@ provedeni technicko bezpecnosti zkousky urce-
nych technickych zafizeni a zkusebni jizdy k ovéreni
zpusobilosti trati pro zahdjeni zkusebniho provozu
vozidel s cestujicimi.

Predpoklada se, ze zkusebni provoz s cestujicimi
bude zahajen 28. listopadu a potrva na zakladé stano-
veni stavebniho dfadu po dobu dvou let.

Podle podkladii zpracoval Ing. Josef Tomecek,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.
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Opatieni k napravé

Clanek normy ISO 9001:2002 8.5.2 pozaduje:

Aby se zabrénilo opakovanému vyskytu neshod,
musi organizace provést opatfeni k odstranéni jejich
pricin. Opatfeni k ndpravé musi byt pfiméfené dusled-
ktum zjisténych neshod.

Musi byt vytvoien dokumentovany postup, kterym
se stanovi poZadavky na:

a. prezkoumdni neshod (véetné stiznosti zdkaznika),

b. urcéeni piicin neshod,

c. vyhodnoceni potieby opatieni, kterym se zajisti, Ze
se neshody znovu nevyskytnou,

d. urceni a uplatnéni potfebného opatient,

e. zdaznamy vysledki provedenych opatient,

f. pfezkoumdni provedeného opatieni k ndprave.

Mnozi z nas si mnohdy ani neuvédomuji, Ze kazdy
den, kazdou hodinu, kazdou minutu, kazdou vtefinu
upravuji sva puvodni rozhodnuti a své ¢innosti jako re-
akei na vzniklou situaci. Tyto Gpravy a ndpravy provadi
nastésti nas organizmus (pokud neni né€jak poskozen)
prostrednictvim nervového systému zcela automaticky
a vétsinou velmi tspésné. Je to prirozeny proces od vje-
mu, zjisténi, analyzy zjisténi, korekce az po optimalni
zakonceni. Mozné vzniklé neshody a zpusoby jejich na-
prav jsou velmi peclivé vyhodnocovany a v pfislusnych
oddélenich mozku zaznamenavany.

JestliZe napf. kracim po chodniku, po kterém cho-
dim kazdy den a zakopnu o vysedlou kostku, ktera
tam jesté vCera nebyla, zcela jisté si v duchu vynadam
a pristi den si dam na tu kostku velky pozor - obejdu
ji, presko¢im nebo pijdu jinudy. Pro¢? Organizmus
zjistil pFicinu a vyhodnotil potiebu opatfeni, kterym
se zajisti, Ze se ten trapas nebude p¥i$té opakovat. Sel
dokonce tak daleko, ze prezkoumal, zdali provedené
opatfeni bylo pfiméfené a dostate¢né. Pokud se stane,
ze zcela vyjimecné nékdo chodnik opravi, organizmus
na to opét reaguje a ja mohu po ném opét chodit témér
bezstarostné jako dfive. TéEméF? Ano téméf, protoze or-
ganizmus se poucil a zaregistroval nékam do svych ner-
vovych center pozor — na tomto chodniku byla vysedla
kostka a co bylo jednou, mtze byt i dvakrat.

Tim, Ze se organizmus poucuje z chyb, je schopen
i na zakladé vysledkt predvidat, a tim eliminovat vznik
dalsich moznych neshod. To vSe ovSem neplati vzdy
a za kazdé situace, protoze mozné vyjimky potvrzuji
pravidlo.

Takovy je Zivot, tak to prosté chodi, normalni si-
tuace, no a co? Co? Ale vidyt je to ve své podstaté prin-
cip opatfeni k napravé. A o to v tomto ¢lanku jde.

Je naprosto samoziejmé, Ze chyby, vady nebo
neshody vznikajici na pracovistich musi byt neustéle
a pokud mozno pribézné napravovany, protoze nemdu-
Zeme pripustit, aby se nashroméazdily a pferostly nam
pres hlavu. Pokud by se tak stalo, byla by to katastrofa,
kterou by se nam jen tak nepodarilo zvladnout. Nefese-
né neshody jako naschval nemizi, ale nartstaji, mnozi
se a z malych neshod se stdvaji neshody obrovskych
rozmér, které lze jen velmi tézko zvladnout.

Takze ¢lanek normy o opatieni k ndpravé ma v nor-
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Plneni pozadavku normy
ISO 9001:2000 v o. z.
Elektrické drahy

mé opravnéné misto. Jesté jednou zopakovat: Coze to
vlastné ten ¢lanek pozaduje?

Dalo by se Fici - nic zvlastniho, prosté zabranit opa-
kovanym neshoddam a vytvorit dokumentovany postup,
ktery bude obsahovat uvedené body a. az f.

Néco napsat, to nebyva pro nékoho velky problém.
Ovsem napsat néco tak, aby to fungovalo, to je jind véc.
V dokumentovanych postupech systému managementu
jakosti nelze napsat napfiklad mélo by se, udéla se, vy-
tvori se, zkontroluje se. Zde musi byt konkretizovano,
kdo to udéla, kdy to udéla nebo jakym zptisobem to
udé€la. Musi byt pfesné stanoveny pravomoci a od-
povédnosti. Cinnosti, které se nikdy nevykonavaly,

nebo které se vykonavaly pouze prilezitostné a jsou
nezbytné, je treba zdokumentovat. Musi byt vytvoreny
prislusné formuldfe nebo zdznamové knihy. A také se
v§im seznamit nebo proskolit zaméstnance.

Norma ISO 9001 je ostatné napsana podobné
jako vSechny normy. A pokud chceme s normou pra-
covat a plnit jeji pozadav-
ky, vétSinou nam nezbyva
nic jiného, nez si ji pékné
pomalinku v klidu nékoli-
krat precist. Potom stejné
zjistime, Ze jsme na tom
jako na zacatku - nejsme
o nic chytfejsi. Lépe je mit
nékoho, kdo se vtom vyzna,
ma s tim dlouholeté zkuse-
nosti, prosel vSemoznym
Skolenim a dobfe tomu
rozumi. Potom je velmi uzi-
tené si s nim o tom vSem
popovidat a nechat si pora-
dit. Teprve potom miizeme
zaCit normu ,pfekladat do
srozumitelna®.

Pokud bychom si tak-
to prelozili clanek normy
o opatfeni k naprave, zjisti-
me, Ze musime jako reakci
na vzniklou neshodu pro-
vést nékolik véci, a to pokud
mozno poporadeé tak, jak je ddle uvedeno.

1. Neshodu piezkoumat

Zjistit, zdali je to skute¢né nesplnéni pozadavku
a tudiz neshoda. Zdali je to neshoda, kterou je tieba
se zabyvat v SirSich souvislostech. Zdali je to neshoda,
na kterou sta¢im sam nebo nas na to bude muset byt
vic anebo zda o ni budu muset informovat nadfizeného
a nasledné postoupit k feSeni jingm ttvaram.

2. Ur¢it pricinu neshody

Tak tato zalezitost je Casto velmi nelehka. Patrat po

priciné a pficinu identifikovat byva nejveétsi problém.

Ale bez zjisténi pficiny nelze neshodu odstranit. Nékdy
je pricin nékolik, ale pouze jedna je ta prava a zdsadni.
Je tfeba nalézt kofen problému. Mnozi, pfestoze pracuji
v systému fadu let, si pletou pfic¢inu se zjisténim. Pozor,
zjisténi nelze v zddném pripadé zamériovat za pficinu.
To je bud zdsadni nepochopent, ale Castéji je to pouze
unik od nékdy velmi slozitych zjistovani.

3. Odstranit neshodu

Pokud byla zjisténa skutecna pficina, nemél by byt
problém neshodu odstranit. Ale to nestaci. Musime
ucinit vSechna mozna i nemozna opatfeni, abychom
zajistili, Ze se neshoda nebude opakovat.

4. Odstranit pfri¢inu neshody

Pokud znam skute¢nou pfi¢inu neshody, musim
ji také odstranit. S odstrariovanim p¥icin to byva casto
slozité a nejednoduché. Nejjednodussi byva odstranéni
priciny, kdy se zjisti, Ze pfi¢ina neshody je neplnéni,
nedostatecné plnéni nebo opomenuti plnéni prislus-
nych nafizeni nebo ustanoveni. Tato pfiCina se ostatné
vyskytuje nejcastéji.

Pokud odstranime p¥i¢inu, mame téméf vyhrano,
protoze k celému uzavieni opatfeni k napravé zbyva
jiz jen krucek.

5. Vést zaznamy
o vsech provedenych opatienich

Ne vSechny zdznamy jsou zbytecné , papirovani
a byrokracie. To je zdokumentovani pfipadu. Bez
ohledu na povinnost vést o nékterych vécech ptislusné
zdznamy se nam tyto zdznamy v budoucnosti mohou
nékdy naramné hodit.

6. Vse prezkoumat

Ve smyslu hesla ,,Duvétuj, ale provéfuj musi byt
vse pfezkoumano a ovéfeno, zdali to, co bylo pfi fese-
ni neshody provedeno, je skutecné pravda. Nékdy se
zjisti, ze vSe, co bylo uvedeno jako naprosté vyfeseni
vsech problém, neni zase tak tplné pravda. No, a co
nasleduje po takovémto zaporném zjisténi, nelze ani
domyslet.

Ono to vSe neni zadnd novinka. U nékterych orga-
nizaci to funguje naprosto dokonale a jaksi automatic-
ky. Ale u nékterych se na to jaksi pozapomnélo. Ten
rozdil je pak na pracovistich téchto organizaci patrny
na prvni pohled.

A jak to vSe funguje u odboru obchodné-zdsobova-
ciho o. z. Elektrické drahy? Zptisoby opatfeni k naprave
jako reakce na zjisténé neshody jsou zakotveny v doku-
mentovaném postupu. Na zdkladé vysledku internich
auditu lze konstatovat, Ze vedouci na vSech trovnich
pochopili principy opatfeni k napravé. Vedouci odboru
velmi dusledné dba zasad normy ISO 9001 a pokud je
zjisténa neshoda, kterou nemohl v ramci svych pravo-
moci fesit prislusny vedouci, zadava terminovany tkol
konkrétnimu zaméstnanci a vyZaduje pisemné vyjadre-
ni k plnéni tikolu. Kromé toho se tento tikol dostava do
zapisu z porady a kazdou poradu se kontroluje plnéni.
Ovsem nikdy to nekondi tim, ze zaméstnanec oznami
splnéni dkolu. PInéni tkolu musi byt ovéfeno a zazna-
mendano. I tato zalezitost se stala v odboru naprosto
normalni, protoze pokud by se normélni nestala, odbor
by nemohl vlastnit certifikat, ktery potvrzuje splnéni
vsech pozadavku normy ISO 9001.

Abychom si zavedli vyporadani neshod, které
at chceme nebo nechceme, nas budou provazet cely
zivot, nemusime mit bezpodminec¢né zavedeno ISO
9001 - Systémy managementu jakosti. Staci vyjit pouze
z pozadavkl normy a tyto pozadavky plnit.

Lumir Vopalensky, oddéleni kvality o. z. Elektrické
drahy ve spolupraci s Ing. Josefem Dalesickym,
vedoucim obchodniho odboru o. z. ED



Tri roky v nové budove
na Sokolovske

V lété tohoto roku to jiz byly tfi roky, kdy jsme
se prestéhovali do nové budovy v Sokolovské 217/42,
Praha 9. Po takové dobé je jiz mozné bilancovat, jaké
vyhody a nevyhody nastaly pro pracovniky reditelstvi
a 0. z. Elektrické drahy, ktefi zde maji sva pracoviste.

Uvahy o nové budové, ve které by bylo mozno
centralizovat vSechny rozhodujici utvary feditelstvi,
se zacaly objevovat jiz v roce 1996. Bylo zvazovano
nékolik alternativ, z nichz realizovana byla posledni
z moznosti, a to budova na Sokolovské ulici v blizkosti
stanice metra Vysocanska.

Dva vznikajici objekty na rohu ulic Sokolovské
a Patikovy byly ptivodné urceny pro bytovou vystavbu
a obchodni vybavenost. Vystavbu realizovala firma pod
tehdejSim nazvem IPS a. s. Pivodni zamér dodavatele
stavét bytové jednotky s sebou pfinesl prvotni problé-
my, nebot vyuziti pro potfeby Dopravniho podniku si
vyzadalo nasledné zmény projektu na administrativni
budovu, které pro ¢asovou tisen bylo nutno provést
urychlené, takiikajic za pochodu. Z téchto davodu byla
ustanovena skupina zaméstnanct podniku, ktefi resili
dostavbu pro ucely jednotlivych dtvart. Omezujicim
faktorem v jejich ¢innosti byl jiz postaveny skelet budo-
vy, do kterého se véleriovala pomoci sadrokartonovych
pricek jednotliva pracovisté. V soucasné dobé jiz vime,
ze v nékterych pripadech umisténi nékterych pracovist
a metraz jednotlivych mistnosti neni idealni a po zkuse-
nostech bychom fesili situaci jinym zptisobem. Prejim-
ky celé budovy probihaly v mésici kvétnu a cervnu roku
2000. Kvalita predavaného dila byla na dobré trovni,
ale v prubéhu uzivani byly odhaleny nékteré nedodél-

ky a skryté vady. Vétsina jich byla odstranéna v fadné
zarucni dobé do konce cervna roku 2003.

Velkym prfinosem pro organizaci celé spolecnosti
je velmi dobra kvalita datové sité instalované v této bu-
dové. Novinkou pro vSechny pracovniky byl kartovy
dochazkovy systém. Pro nékteré z nich se tento systém
stal omezujicim faktorem, ale pro organizaci vyhody
tohoto systému prevazuji nad nevyhodami. Vyrazné
zlepseni pracovniho prostfedi pro vSechny pracovniky
umisténé v této budové je chlazeni
vSech mistnosti, coz jsme ocenili
hlavné v letosnim horkém Iéte.

Pfi provozovani této budovy
jsme se setkali i s nepochopitelnym,
ale zaroven bohuzel i nehospodar-
nym chovanim nékterych nasich
zaméstnancl. V unoru letosniho
roku bylo zjisténo, Ze jsou mezi ndmi
i takovi zaméstnanci, ktefi pri teplo-
té kolem 0° C jsou schopni chladit,
topit a k tomu mit oteviend okna.

Velkou vyhodou provozni bu-
dovy na Sokolovské ulici je zruseni
vétsiny dislokovanych pracovist
a jejich centralizace. Ve vétsiné
pripadi, diky moznosti osobniho
styku, odpada zdlouhavé dorucova-
ni pisemnosti z objektu do objektu,
coz samoziejmé urychluje samotny
proces feseni pracovnich tkola.

Ackoliv si néktefi pracovni-

Penzijni pripojisteni

Jiz n€kolik let se v kolektivnim vyjednavani mluvi
0 moznosti zavést v naSem podniku pfispévek zamést-
navatele na penzijni pfipojisténi. Doposud se nikdy
nepodatfilo najit spolecny zavér, ktery by toto umoznil
realizovat. Konstruktivné se o tomto tématu zacalo
jednat az v kolektivnim vyjednavani na tento rok, kdy
zameéstnavatel i odborové organizace deklarovaly zajem
se penzijnim pFipojisténim seri6zné zabyvat.

Po podpisu vsech kolektivnich smluv na tento rok
se kontinualné zahdjila jednani o obecnych podmin-
kach, za kterych by tento pfispévek mél byt poskyto-
van. Po mnohonazorové diskusi doslo ke sjednoceni
v téchto zdkladnich bodech:

« pro zavedeni pFispévku se uvazuje zatim pouze pen-
zijni pripojisténi (ostatni produkty pfijdou na fadu
pozdéji),

e zaméstnanec musi byt nejméné 3 roky v hlavnim
pracovnim poméru,

* vySe piispévku je uvazovéana plosné ve vysi 300,- K¢
mési¢né na zaméstnance,

* prispévek je podminén bezhotovostni vyplatou a vlastnim
prispévkem zaméstnance nejméné 100,- K& mésicné,

* budou zachovany vyhody vyplyvajici ze smluv uza-
vienych podle starého penzijniho planu (to zname-
na hlavné vyplata v 50 letech véku) a zaméstnavatel
bude pfispivat zaméstnanci vyse uvedenym zpuso-
bem,

» smlouvy nové uzavirané anebo uzaviené podle nové-
ho penzijniho planu budou mit narok na prispévek
u fondd, které budou urceny (jinymi slovy, Ze ten,
kdo ma smlouvu na penzijni pfipojisténi uzavienou
podle nového penzijniho planu - zpravidla po 1. led-
nu 2000, eventudlné nema smlouvu zadnou, dostane
prispévek zaméstnavatele, uzavie-li smlouvu u jedno-
ho z fondd, které budou vybrany).

Zde si dovolime malou poznamku: v soucasné dobé
krouzi kolem zaméstnancu fada dealer, ktefi presvéd-
¢uji ke vstupu do svych fondu. Strasi, ze nebudou-li
smlouvy vCas uzavieny, nebude mit zaméstnanec na
prispévek narok. Neni to pravda! Pokud jste smlouvu
neuzavrteli do této doby, nikam nespéchejte, informace
o dal§im postupu budou vcas zvefejnény tak, aby se
kazdy mohl rozhodnout.

Zahajeni se predpokladd k 1. lednu 2004, pokud

Foto: Petr Malik

ci zpocatku nemohli zvyknout na nova pracovisté,
v soucasné dobé averze k této budové jiz prakticky
zanikla. K tomu ¢astecné dopomohlo i odstranéni nej-
vétsiho nedostatku nového objektu — vysoké vlhkosti
zdiva a podlah v I. nadzemnim podlazi.

V minulém roce byly pfikoupeny navic prostory
ve vnitrobloku, kde je umisténa jidelna pro stravovani
zameéstnancu s patficnym provoznim zazemim a konfe-
rencni centrum vybavené audio a videotechnikou.

Pres nékteré nedostatky lze vyuziti provozni bu-
dovy Sokolovska hodnotit pozitivné, jak z hlediska
organizacniho, tak i pro dobrou troven pracovniho
prostredi.

Vladimir Sebek, vedouci oddéleni ekologie,
energetiky a udrzby budov feditelstvi

bude v$e dspésné zvladnuto, eventualné s tcinnosti
novych kolektivnich smluv.

Ostatni drobné&jsi podminky nebudeme nyni uva-
dét, budou konkretizovany v kolektivnich smlouvach.

V pfipravném kolektivnim vyjednavani byl dohod-
nut dalsi postup pro nasledujici obdobi. Byla jmeno-
vana vybérova komise, kterd stanovi vybérova kriteria
a posoudi jednotlivé nabidky. Tato komise doporuci
zpusob konkrétniho feseni, které bude potvrzeno na
drovni kolektivniho vyjednavani. Pfedpoklada se pocet
vybranych fondd mezi jednim az tfemi a daraz bude
kladen na stabilitu fondu.

Do vybérové komise byli jmenovani: za zaméstna-
vatele: Ing. Jaroslav Duri$, Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
Ing. Véra Svobodova, Ing. Jifi Pafizek, Ing. Vaclav
Prochdzka; za odbory: Be. Stanislav Havrlik, Bohumir
Jezek, Jifi Sindel4¥, Pavel Duran.

Vybér by mél byt proveden v pribéhu mésice fijna.
Cely projekt se podafilo jiz rozpracovat do pomérné
zietelnych obrysu. Toto je velmi struény popis momen-
talniho stavu pfipravy celého procesu. Stale vsak jsou
pred nami jista tskali, kterd mohou tspésné zavedeni
ohrozit. Drzme si palce, at se nam to spole¢nymi silami
podafi rozjet.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

Prazska strojirna v prubéhu roku 2003

V soucasné dobé jsou v Prazské
strojirné a. s. jiz odstranény vSechny
negativni dopady povodné, které se bez-
prostredné vztahovaly na vyrobni proces
a podnik se tak jiz muze plné soustredit
na dalsi rozvoj své ¢innosti.

V poslednich letech dochazi v celo-
svetovém méritku k renesanci tramvajo-
vé dopravy, a to hlavné diky zvySenému
dirazu kladenému na ekologii a stale
vice narustajicim dopravnim kolapsum
v mnohych méstech. Vzhledem k tomu-
to vyvoji se zvétsuji odbytové moznosti
podniku, ale skutecnosti zustava, ze se jedna prevaz-
né o sezonni prace. Proto jsme z duvodu celorocniho
vyuziti nasich kapacit nuceni premyslet i nad jingmi

moznostmi. Zasluhou novych modernich
stroju se snazime skloubit tzce speciali-
zovanou vyrobu s naopak sirokym uplat-
nénim zafizeni pro presné obrabéni kovi
a jinych materialt. Mimo jiné vlastnime
Ctytiapulosé obrabéci centrum, umoznu-
jici obrabéni plochy témét jakéhokoliv
tvaru. Za ucelem maximalniho vyuziti
potencidlu téchto stroji byl pofizen
software Unigrafics, slouzici jak k pro-
gramovani stroju, tak ke konstruovani ve
3D rozmeérech. Dale na trhu uplatiiujeme
i kapacitu stroji urcenych pro stavajici
vyrobu, jako jsou ohybacky kolejnic, které jsou unikat-
nimi stroji vyuzitelnymi k ohybani i jinych produkta.
Ucelenou vyrobni kapacitu naseho podniku je mozno

PRAZSKA
STROJIRNA a.5.

najit na internetovych strankach www.pstroj.cz.

Nase vyrobky jsou i nadale dodavany predevsim
pro potteby naseho hlavniho odbératele - Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a do dalSich dopravnich podni-
ki v CR. V poslednich letech jsme vsak také vyrazné
rozsitili export do zahranici. Zejména na trhy Polska,
Némecka, Bulharska, Ruska, Italie, Svédska, Slovenska,
Madarska, Estonska, ale i do tak zdanlivé nedostupné
zemé, jakou je Australie, kde se ndm podatrilo zrealizo-
vat velmi vyhodny kontrakt.

Vzhledem k uvedenym skutecnostem a vzhledem
k tomu, Ze podnik jiz od roku 1997 Gspésné rozviji svuj
certifikovany systém managementu jakosti lze ¥ici, Ze
Prazska strojirna a. s. je pripravena Uspésné obstat
i v podminkach sjednocené Evropy.

Ing. Jifi Medlin, feditel spole¢nosti
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AUTOBUSY

MiZe nastat nasledujici situace. Pfes v poslednich
letech stabilné vysokou troveri standardu pfesnosti,
stojite na zastavce a podle jizdniho fadu uz tu vas spoj
mél byt, ale ani na obzoru ho nevidite. Nerv6zné presla-
pujete, nebot v cilové stanici navazuje dalsi spoj nebo se
blizi termin dulezité schlizky. Chcete védét, co se déje,
ale jste bezradni. O vasem spoji se nedozvite nic.

To je bézna praxe na drtivé vétsin€ zastavek v Praze
ijejim okoli. Pouze na Malostranské jsou uz nékolik let
testovany dva panely s informacemi o jizdé tramvaji,
ale jejich vypovidaci hodnota je velmi mala. Znazor-
nuji pravidelny stav a na zpozdéni moc velké ohledy
neberou, zvlasté pokud mimofadnost nastane tésné
pfed Malostranskou.

Druhy pokus o aktudlni zastavkové informace je
k vidéni od jara letosniho roku v Jesenici, vjznamné
ktizovatce priméstskych autobusovych linek.

,Zastavkové informace neslouzi pouze pro cestuji-
ci, ale vyuzivaji je i Fidi¢i autobusi, predevsim téch na-
vaznych. V jizdnich fadech maji ur¢enou cekaci dobu,
ale spoj, na ktery cekaji, mize mit zpozdéni o minutu,
dvé vetsi, a tak by zbytecné odjizdéli. Naopak, pokud
ma prvni spoj velké zpozdéni, nemusi na néj vibec Ce-
kat a mohou odjet v¢as,“ vysvétluje dalsi pfinos jesenic-
ké novinky Jan Simfinek z ROPIDu. Pravé organizaéni
autorita ROPID ve spolupraci s firmou Apex a dvojici
dopravcii v obci, Dopravnim podnikem a CSAD Vrso-
vice (Connex Praha) pfipravil novy informacni systém
aktualné znazorrujici polohu autobusu. Cestujici se tak
dozvi, jak to s jeho spojem vypada a fidici navazujicich
linek mohou reagovat na déni v siti.

Kazdy z dopravct k pfedavani polohy spoju pou-
Ziva jinou technologii. Zatimco autobusy Dopravniho
podniku vyuzivaji radiovou sit, vr§ovicka vozidla prak-
tikuji SMS zpravy z mobilnich telefont. ,SMS zpravy
nebyly to pravé, a tak prechazime na datovy prenos

V Jesenici mohou
cestujici vyuzivat novéeho
informac¢niho systému

pomoci GPRS,* vysvétluje zmény uskutecnéné v po-
slednich tydnech Simtnek.

Z vozidel putuji zpravy na dispecinky dopravct a
z nich do Centralniho informaéniho stfediska a odtud
na tabuli na autobusové
zastavce v Jesenici.

Jesenice nezustane
jedinou  vlastovkou,
kde se setkdme se
zajimavou novinkou.
,Pripravujeme instalaci
dvou tabuli na nadrazi
ve Strancicich, jedna
bude na autobusové
zastdvce, aby cestujici
védeéli, jak maji spéchat
na navazujici vlak a fidi-
¢i budou informovani
o aktudlnim zpozdéni
vlaku, na ktery jejich
spoj navazuje. Druha
bude na zelezni¢nim
nastupisti,” priblizuje
rozvoj aktualnich infor-
maci Jan Simfinek.

Aktualni informace
na zastavkach jsou za-

tim vymozenosti predev§im vyspéljch mést na zapad
od nas. Doba, kdy se stejnou vymozenosti v daleko vétsi
mife bude moci pochlubit i Praha, nemusi byt daleko.

-bda-

Foto: Petr Malik

Uéast o. z. Autobusy na Programu kvality sluzby

V roce 1998 byl v Dopravnim podniku vyhlasen
Program kvality sluzby, poskytované z nasi strany
siroké cestujici verejnosti. Tento program je zaméfen
na vybrané soucasti komplexu poskytovani prepravni
sluzby, z nichz se o. z. Autobusy pfimo ucastni na za-
bezpecovani téchto okruhti standardu:

* pfesnost provozu,
* informovani vefejnosti,
* stejnokroj — vzhled zaméstnance.

-,
Foto: Petr Malik

Standard Pfesnost provozu autobusi - stanovena
uroveri narocnosti v méstské autobusové dopravy vyza-
duje, aby alespon 80 % spoju, odbavovanych z vycho-
zich a vybranych nacestnych zastavek, bylo presnych
podle jizdniho fadu, respektive abychom stejnému podi-
lu cestujicich nabizeli presnou dopravu. Pfesna doprava
je pritom pro tento tcel definovana tak, Ze spoje jsou
zajistovany podle jizdniho fadu, u nacestnych zastavek
s pripadnou odchylkou maximalné +2 minuty (zpozdé-
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ni). Do presné dopravy se v zadném pripadé nezahrnuji
spoje odbavené ze zastavky drive, nez je urceno jizdnim
fadem (zaporna odchylka).

Meéfeni presnosti provozu autobust je zatim
zabezpecovano manualné uréenymi pracovniky, a to
na vybranych zastavkach s pomoci objektivné presné
Casomiry. Blizka budoucnost nabidne vyuzivani dat
pofizovanych a zaznamenavanych automaticky v pa-
lubnich pocitacich autobusu.

Dosahované vysledky uplynulého obdobi jsou
celkové dobré, vezmeme-li v ivahu souhrnnou nepfi-
znivou dopravni situaci na mnohych komunikacich
hl. m. Prahy. Nicméné stanovenou 80% hranici - stu-
peri narocnosti, ktery byl stanoven - piesné dopravy se
zatim, i kdyz tésn€, nedafi standardné dosahovat. P¥i-
tom z rozbort naméfenych vysledkd je patrné, ze okolo
10 % spoju je ze zastavek odbavovano s odchylkou za-
pornou, tj. dfive nez urcuje jizdni fad. Vyuzitim tohoto
podilu spojti ve prospéch presné dopravy bychom stano-
venou hranici naroc¢nosti veelku vysoko prekracovali,
navzdory zminéné slozité dopravni situaci.

Standard Informovani vefejnosti - obsahem
tohoto standardu je dostatecné informovat cestujici
o aktuadlnim provozu autobusovych linek, a to jak na
zastavkach, tak i v autobusech. Uroveri naroénosti je
nastavena tak, aby alespori 90 % cestujicich na zastav-
kach a 95 % cestujicich vné i uvnitf autobust bylo
dostatecné a aktudlné informovano o stavu provozu
na konkrétni zastavce, konkrétni lince i konkrétnim
spoji. Vychazi se pfitom z predpokladu rovnomérného
zatizeni zastavek a autobusu cestujicimi a pfi hodnoce-
ni tohoto standardu kvality jsou vyhodnocovany stej-
né podily kontrolovanych zastavek (90 %) a autobust
(95 %). Zakladni informace na zastavce v sobé zahrnuji
zejména oznaceni a nazev zastavky, Cisla zastavujicich
linek a jejich jizdni fad, aktualni pro danou zastavku,
vysSi uroven nabizeji zastavky vybavené pristfesky
JC Decaux. Zakladni informace vné a uvnitf autobu-
st pak musi obsahovat zejména cislo linky, cilovou
a smérové zastavky, jednotnou ¢asomiru, vynatek ze
smluvnich prepravnich podminek, optické a akustické
ohlasovani zastavek v priubéhu uskute¢novaného spo-

je, akustické hlaseni pro nevidomé, informacni letaky
o zménach provozu MHD a dalsi.

Kontrolu a hodnoceni stavu poskytovanych in-
formaci na zastavkach a v autobusech zabezpecuje
provozni kontrola o. z. Autobusy (odbor 131030), a to
v rozsahu urceném Programem kvality, tj. pfiblizné
u 10 % zastavek a 200 autobusti za mésic. Dosahované
vysledky u tohoto standardu jsou v poslednim obdobi
velmi dobré (u zastavek vice jak 95 %, u autobusi vice
jak 98 % vyhovujicich) a vSem, ktefi se na naplnovani
podileji, patii podékovani. Z hlediska vandalstvi jsou
samozriejmé vice napadany zastavky a udrzeni jejich
uplného informacniho systému vyzaduje zvysené asili
i prostiedky.

Standard Stejnokroj - vzhled zaméstnance - pri
poskytovani komplexni a kvalitni pfepravni sluzby
je zapotiebi dbat i na upraveny a jednotny vzhled
provoznich zaméstnancti. Obleceni zaméstnanct je
pfitom hodnoceno ve vazbé na pfislusnou vnitfni
normu tak, aby vzhled zaméstnanct byl i dostatecné
reprezentativni. Uroveri ndroénosti je ve vyhlaseném
programu stanovena na minimalné 95 %, ¢imz se rozu-
mi, ze minimalné tento podil provoznich zaméstnanct
musi vyhovovat pozadavku na upraveny a ujednoceny
vzhled.

Kontroly jednotného obleceni a hodnoceni
vzhledu provoznich zaméstnancu zabezpecuje rovnéz
provozni kontrola o. z. Autobusy (odbor 131030), a to
uminimalné 400 zaméstnanct za ctvrtleti. Dosahované
vysledky jsou v poslednim obdobi rovnéz povzbudivé,
u vice jak 99 % zaméstnanct zavady ve vzhledu zjis-
tovany nejsou.

Program kvality sluzby u Dopravniho podniku ma
na cesté k potfebnému a v zdsadé nutnému zvysovani
kvalitativnich parametrt nabizenych a poskytovanych
prepravnich sluzeb své misto. Jen tak je mozno do
budouciho obdobi, spolu s dalsimi opatfenimi, udr-
zovat a pripadné zvysovat podil prepravovanych osob
prosttedky MHD, s dominantni acasti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti.

Ing. Karel HolejSovsky,
dopravni tsek o. z. Autobusy



Autobusove cestovani
nocéni Prahou

O pocatcich a vyvoji prazské dopravy bylo jiz na-
psano mnoho, ale prazska méstska hromadna doprava
v sobé téz zahrnuje ¢ast pomérné specifickou. Hadate
dobfe - je to no¢ni provoz. O jeho tramvajové Casti jste
se mohli do¢ist v minulém ¢isle DP-KONTAKTu, dnes
je na fadé ¢ast ,,autobusova“.

Autobusy zacaly celono¢ni provoz viibec poprvé
zajistovat v roce 1932. Pfesnéji 27. listopadu 1932, kdy
do prazskych nocnich ulic vyjely linky s oznacenim:

A/n Namésti Republiky - Museum - U Flory
- Strasnice

B/n Namésti Republiky — Podébradova - Palmovka
- Kolbenova tovarna

C/n Namésti Republiky - Vitézna tfida - Plzenska

tfida - Na Zamecnici

Pismeno ,,n“ (znamena ,,nocni“) za oznaenim
linky bylo nutnosti, nebot linky se shodnym oznace-
nim (tedy A, B, C) byly v provozu v odli$né trase téz
v dennim provozu. Jak vidite, pocatek nocni autobu-
sové dopravy tedy znamenal existenci 3 linek, které
byly koncem prvni republiky rozsiteny o dalsi 2. Témi
byly:
D/n Nameésti Republiky - Strossmayerovo nameésti

- Bubened - U Borislavky

Namésti Republiky - Museum - Tylovo nam.

- Riegrovo n. - Pankrac, Za vozovnou
Jak je patrné, konaly se no¢ni rozjezdy vsech linek
ze spolecné konecné zastavky na namésti Republiky.
Na linkach platil zvlastni tarif (jedno ¢i dvoupasmové
jizdenky, na které byl umoznén vzajemny prestup). Tyto
linky byly vedeny vesmés v trasach dennich tramvajo-
vych linek (vCetné spolecnych zastavek) a interval jejich
provozu byl 40 minut.

Tento stav byl zachovan do zaii roku 1939, kdy byl
autobusovy denni provoz omezen zhruba na polovinu
a no¢ni provoz autobust zrusen tplné. Tim se uzavrela
jeho prvni kapitola v déjinach prazské MHD.

V nasledujicim obdobi (po valce a dale v padesatych
a predevsim Sedesatych letech) doslo k postupnému
rozvoji autobusového provozu. Predevsim osidlovani
novych oblasti a sidlist si postupné vynucovalo nové
a nové autobusové linky. No¢ni provoz byl az do roku
1971 oznacovan c¢iselnou fadou 200.

Myslite si, ze oznacovani linek fadou 300 je novin-
kou integrované dopravy? Kdepak, neni tomu tak! Po-
prvé byla fada 300 pro pravidelné linky pouzita prave
na oznacovani polonoc¢nich a celonoc¢nich linek. Stalo
se tak od 1. inora 1971. Provoz vypadal nasledovné:
Linka ¢. 307 - Hotel International - Suchdol
Linka ¢. 310 - Kbely, Kulturni dim - Dolni Pocer-

nice
Linka ¢&. 313 - Budg&jovické ndm. - Kré, MBU
Linka €. 317 - Nadrazi Branik - Komofany
Linka ¢&. 331 - Spejchar - Bofislavka
Linka ¢. 344 - Vaclavské namésti — Kr¢, Tempo
Linka ¢. 353 - Andél - Jinonice
Linka ¢&. 357 - Vychovatelna - Cakovice
Linka ¢&. 369 - Vysocany, UNZ - Lovosické
Linka ¢. 378 - Spofilov - Budéjovické namésti

Jak jsem jiz fikal, oznacovala prvni Cislice (tedy ,,3“)
nocni provoz, dalsi dvé pak zpravidla ¢islo denni linky,
v jejiz ptiblizné trase byla noc¢ni linka vedena (331 =
131, 317 = 117 a podobné). Tento stav vydrzel 3 roky
(1971 a7 1974).

E/n

1974 - Do Prahy pfijelo metro

Dnem 9. kvétna 1974 doslo se zahajenim provozu
na prvni lince metra ke zméné koncepce provozu praz-
ské MHD. Ruku v ruce se zménami denniho provozu
samoziejmé doznal zmén i provoz nocni. Jak to tedy
vypadalo v siti prazskych autobusu?

S ohledem na sjednoceni denniho a noc¢niho
jizdného nebylo déle nutné odlisné Ciselné oznacovat
denni a no¢ni (polonoéni) linky, které byly vedeny ve
shodnych trasach. Zanikly tak linky ¢. 317, 331 a 378,
které byly nahrazeny casovym prodlouzenim provozu
svych ,sesterskych® dennich kolegyn - linek ¢. 117,

131 a 178. Dnem 9. kvétna tedy v prazské MHD na
témér 18 let zanikla Ciselnd fada 300. Polono¢ni linky
tak byly sjednoceny s Cisly linek dennich a celonoéni
linky nesou od uvedeného data vyhradné oznaceni
v Ciselné fadé 500.

Soucasnost
V dnesnich dnech se v no¢nich ulicich naseho hlav-
niho mésta mazeme setkat celkem se 13 autobusovymi
linkami. Provoz na nich zajistuje vyhradné odstépny
zavod Autobusy.

vsech stran Prahy a slouzi predev§im jako navazna do-
prava na linky elektrickych drah. Od 1. za¥i 2001 je in-
terval na vétsiné nocnich autobusovych linek 30 minut
(na ostatnich 60 minut a na lince ¢. 507 jako na jediné
90 minut). Nejmladsi autobusovou linkou je ¢. 513,
ktera vznikla v ramci vyhodnoceni zmén provedenych

od 1. zaf{ 2001, soucasné s tpravou linek ¢. 504 a 509.
To dnes vypada nasledovné:

501 - Smichovské nadrazi - Poliklinika Barrandov
- Prazska Ctvrt

502 - Vitézné namésti - V Podbabé - Zemédélska
univerzita — Suchdol

503 - Lehovec - Kapitana Stranského - Sidlisté
Jahodnice - Dolni Poéernice - Ujezd nad Lesy
- Sidlisté Rohoznik

504 - Ohrada - Muzeum - Vysehrad - Pankrac
- Nemocnice Kr¢ - Pavlikova - Sidlisté Pisnice

505 - Sidlisté Cimice — Zhoveleckd — Vychovatelna
- Masarykovo nadrazi - Muzeum - Vysehrad
- Pankréac - Budéjovicka — Dédinova
- Brechtova - Haje - Jizni Mésto

506 - Sidlisté Malesice — Malesicka tovarna - (Kablo)
- Picassova — Uhfinéves

507 - Smichovské nadrazi - Sidlisté Radotin
- Sidlisté Zbraslav — Smichovské nadrazi

508 - Andé€l - Farkan - Jinonice - Mala Ohrada
- Velka Ohrada - Sidlisté Stodulky

509 - Cakovice - Fry€ovicka - Letfianska — Prosek
- Bulovka - Masarykovo nadrazi - Muzeum
- Vysehrad - Pankrac — Budéjovicka

- Nemocnice Kr¢ - Novodvorska - Lhotka
- Poliklinika Modfany - Na Beranku

510 - Divoka Sarka — Dlouh4 mile - Letisté Ruzyné

511 - Florenc - Masarykovo nadrazi - Muzeum
- Volha - Héje - Sidlisté Petrovice - Sidlisté
Horni Méchlupy - Nadrazi Hostivar

512 - Lehovec - Kapitana Stranského — Cerny Most
- NddraZi Horni Pogernice - Ve Zlibku

513 - Jilemnicka - Avia Letriany — FryCovicka - Let-
nanska - Prosek — Bulovka - Masarykovo
nadrazi - Muzeum - Vy$ehrad - Pankrac — Ne-
mocnice Kré - Novodvorska - Sidlisté Lhotka

Na linkach ¢. 505 a 511 muzete spatfit kloubové
autobusy. Na vSech linkach pak pouze autobusy
s elektronickymi informaénimi panely. Na bo¢ni
panely jsou uvnitf autobusu umistovany magnetické
orientacni pasy s vyznacenim vsech zastavek na trase
linky, doplnénych o mozné prestupy na ostatni linky
noc¢ni dopravy.

Nocéni linky vypravuji v soucasné dobé vsechny ga-
raze. Sluzbu na no¢ni lince fidi¢ zahajuje linkou denni.
Po ukonceni provozu na denni lince pak pfejede na
linku no¢ni (tyto pfejezdy jsou samoziejmé stanoveny
vozovym jizdnim faddem). Noc¢ni linky (a spoje dennich
linek, které jim v ramci pfejezdd predchézeji) jsou ozna-
¢ovany poradovym Cislem 51 a vyse.

A jaké zmény muzeme v blizké dobé ocekavat?
V nejbliz§i budoucnosti se (co se trvalych zmén tyce)
dockame zruseni linky ¢islo 501, kterd bude v ramci
nové tramvajové trati na Barrandov nahrazena prodlou-
Zenou tramvajovou linkou ¢islo 54. No¢ni autobusova
doprava tak bude zacinat ¢islem 502. Doufejme, Ze
ne na dlouho, a Ze se s linkou ¢. 501 setkdme tieba
na jiném konci Prahy, aby tak Ciselnd fada 501 - 513
nebyla narusena.

Na zavér mi dovolte zduraznit, Ze no¢ni provoz
hraje v nasem hlavnim mésté nezastupitelnou roli.
At jiz jde o cestujici, kte¥i jej pouzivaji k cestdm do
nebo ze zaméstnani nebo o cestujici ostatni, ktefi
se z nejruznéjSich davoda potfebuji v noénich ho-
dinach dostat ,,z mista na misto“. Dukazem toho
jsou pomérné hodné vytizené autobusy. Proto mi
dovolte ,no¢nim*“ fidicim popfat hodné kilometra
bez nehody a cestujicim spokojené cestovani no¢ni
Prahou.

Za dopravni tsek o. z. Autobusy
Tomas Parys
Foto: Tomas Loster
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Z PODNIKU
Oceneni Dopravniho podniku mest Mostu a Litvinova, a. s.
za podporu rozvojovych programu

a)
\o

V roce 2001 oslavil Dopravni podnik mést Mostu
a Litvinova, a. s. sté vyro¢i provozovani MHD na
Mostecku. Byl to ¢as na rekapitulaci, ale i vyzva do
budoucna. Druhou stovku v historii se podarilo zahajit
nakupem nizkopodlazni tramvaje ASTRA. Do vozové-
ho parku se dostalo moderni vozidlo, které lakalo svym
pohodlnym nastupem nejen méné pohyblivé a starsi
obcany, ale i maminky s kocarky a malymi détmi.
Cestujici i chodci byli rovnéz prekvapeni netradicnim
designem vozu, ktery zpestfil dosavadni zkuSenosti.
Po roce provozu prisla do vozového parku kolejovych
vozidel posila v podobé druhé nizkopodlazni tramvaje,
tentokrat v podnikovych barvach a se slogany ,,Mobi-
lita pro vSechny“ a ,,Dostupna Pfeprava s Dopravnim
Podnikem*“.

Pozadu nezustala ani obnova parku autobusu.
Pozadavkem firmy ve vybérovém Fizeni na dodavatele
novych autobust byl ekologicky propan-butanovy
motor ve spojeni s nizkopodlaznosti, coz se stalo pro
tuzemské dodavatele nesplnitelnym zadanim. Proto
byla zvolena varianta zahranicniho vyrobce, a to fir-
my MAN, ktera ve spolupraci se $panélskou firmou
CASTROSUA dodala v bfeznu 2003 tfi nizkopodlazni
ekologické méstské autobusy MAN NL 243 LPG. Prvni
nizkopodlazni autobus byl vefejnosti predveden béhem
Mezinarodni dopravni konference konané 17. biezna le-
tosniho roku. V dubnu pak byla vSechna vozidla uvede-
na do provozu. PFi této prilezitosti byl vydén Jizdni fad
nizkopodlaznich vozidel, ktery je zdarma k dispozici ve
vsech predprodejnich mistech spolecnosti.

V Mosté ztstaly dva autobusy nasazované na linky
¢. 20 a 30, které jsou okruznimi linkami se zastavkou
u nemocnice, do Litvinova putoval jeden vz, ktery
obsluhuje trasu linky ¢. 13. Autobusy s kapacitou 89
cestujicich, z toho 29 sedicich, jsou vybaveny vyklapéci
rampou pro nastup cestujicich na invalidnim voziku.
Nastup je zaroven usnadnén pouzitim kneelingu, re-
spektive naklapéni vozu do pravé strany k nastupnimu
ostravku.

Vsech pét nizkopodlaznich vozidel je denné
v provozu, a najela dohromady uz 360 tisic km.
Avsak provoz si vyzaduje i udrzbu, a proto obcas
musi stravit nékolik hodin na pravidelnych pro-
hlidkach. Cestujici si zvykli na bezbariérova vozidla
a pokud jsou na jejich provozu zavisli, ovéfuji si
nasazeni na konkrétni spoj telefonicky u dispeceru.
O nizkopodlazni vozidla je velky zajem, spolecnost
proto podepsala smlouvu na dodavku dalsich t¥i kust
nizkopodlaznich autobust MAN. Ty by mély byt do-
dany ve Ctvrtém ctvrtleti letosniho roku. Pokud jde
o kloubové autobusy, hledd se vhodnéjsi alternativa
pro prepravu vétsiho poctu cestujicich, nebot jsou
z hlediska provozu a udrzby velmi naro¢né. Proto
bude pro zkuSebni provoz zapujéen patnactimet-
rovy nizkopodlazni autobus MAN, aby se zjistila
vhodnost pouziti tohoto vysokokapacitniho vozidla
pro mistni podminky. Pokud se v mosteckych ulicich
novy typ osvédci, mohl by byt pii obnové vozového
parku vhodnym néstupcem jiz zminénych kloubo-
vych autobust.

Karlinem uz jezdi tramvaje

Patek 12. zafi znamenal pro méstskou hromad-
nou dopravu navrat do stavu pied 12. srpnem 2002.
Posledni tsek, kde byla vyloucena doprava z davodu
velké vody, byl pravé druhy zarijovy patek slavnostné

Planovana
inventarizace
v odevnim sklade

Na zakladé planu inventarizaci pro rok 2003 je
odévni sklad (12391) uzavfen od 30. za¥i do 15. fijna
vCetné.

V tomto terminu odévni sklad 12391 zabezpecuje
pouze vystrojeni novych pracovniki, a to na zakladé
telefonické dohody s vedoucim skladu panem Edlem,
piipadné jeho zdstupkyni pani Jakubcovou, telefon
296 12 27 17.

Ing. Josef Dalesicky,
vedouci obchodniho odboru o. z. ED
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Karlinem linky ¢. 8 a 24. Dlouhych tfindct mésict byli
obyvatelé Karlina odkazani pouze na néhradni auto-
busovou dopravu.

Zprovoznénim tramvajové traté opravy v Karliné
neskon¢ily, do listopadu budou probihat jesté tpravy
chodnik. -bda-

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova, a. s.
sleduje trendy ve vyvoji modernich dopravnich tech-
nologii a aktivné se podili na jejich vyvoji. V roce 1999
byla ukoncena kompletni plynofikace autobusu, ale
neustrnuli jsme v tomto vyvojovém stupni. Spolupra-
cujeme dal s Technickou univerzitou v Liberci na vyvoji
plynovych autobusovych motort na LPG a vodik. Jako
palivo pro vozidla je vodik teprve ve fazi experimentu,
ale jeho perspektiva je velikd, a proto je povazovan za
palivo budoucnosti. Z hlediska snizovéani emisi je pod-
statné, ze automobily pohanéné vodikem nevytvareji
zadné emise oxidu uhlicitého. Za vyraznou podporu
uvedenym rozvojovym programum byla Dopravnimu
podniku na XXXIV. mezinarodni konferenci kateder
a pracovist spalovacich motort ceskych a slovenskych
vysokych skol udélena Pamétni plaketa Fakulty strojni
v Liberci. Ing. Milan Dundr,

feditel Dopravniho podniku
mést Mostu a Litvinova

Pripravuji se
spolecenske vecery

Po priznivém ohlasu 1. Po-potopniho parniku
prazské podzemky jsou pro podzimni a zimni Cas za-
meéstnanci 0. z. Metro ptipravovany dalsi kulturni akce,
lépe feCeno vecirky. Jak se nam podafrilo zjistit z dobfe
informovanych zdrojt, mélo by se jednat o opakované
vecery, s pracovnim nazvem , Tanecni sedanky...“, s Zi-
vou a reprodukovanou hudbou, Sitou na miru a podle
prani ucastniku. Cela akce je zatim ve fazi priprav
a zahalena tajemstvim, a tak si na blizsi informace
musime pockat do pristiho ¢isla DP-KONTAKTu, ve
Blizsi informace vam poskytnou i neformalni stranky
,,Krtkuv svét“ intranetu Metra. -red-

Bodovy system v zaveru roku 2003

V soucasné dobé vrcholi zavérecna faze dalsiho
roku pusobnosti bodového systému pridélovani stejno-
krojovych soucastek v ramci celé akciové spolecnosti.

Z tohoto dlvodu jsou prijata nasledujici opatient:

a Posledni termin telefonického objednavani
pro zaméstnance, ktefiv prabéhu roku 2003 preda-
li Yadné€ vyplnénou objednavkovou knihu a dosud
se jesté telefonicky neobjednali, je 10. prosince.
Po tomto datu se jiz nebudou zaméstnanci te-
lefonicky objednavat pro rok 2003 a nebudou
posuzovani jako nevystrojeni z divodu pre-
kazky na strané€ zaméstnavatele (tzn. o své
body v roce 2003 pfijdou v plné vysi bez
nahrady). U zaméstnancu, ktefi se pouze
potfebuji dovystrojit za zbylé body roku
2003, bude probihat systém bez telefonic-
kého objednavani az do 30. prosince dosa-
vadnim zpusobem, ktery plati od 16. fijna
letosniho roku.

b Na zakladé urcitého predzasobeni
odévnimi soucastkami stejnokroje bude
odévni sklad az od 1. prosince vydavat potvr-
zeni zaméstnancum, ktefi nebyli fadné vybave-
niz davodu velikostnich problematik. Na tomto
potvrzeni bude uvedeno jméno zaméstnance,
sluzebni Cislo, neposkytnuta odévni soucastka,
vyse bodl za tuto soucastku a razitko s podpi-
sem odpoveédného pracovnika odévniho skladu.
Vyse téchto bodu bude prevedena do roku 2004
bez jakéhokoliv omezeni.

¢ Z divodu fadného ucetniho ukonceni
roku 2003 bude odévni sklad 31. prosince
uzavien.

Zaroven jsou v soucasné fazi i pripravy na bodovy
systém pro rok 2004. Pfed nabytim tG¢innosti je 2. do-
datek Smérnice GR &. 25/2001 - Zasady pouZivani
stejnokroje zaméstnanci, ktery mimo jiné zahr-
nuje 3 zakladni zmény a doplnéni:
ado bodového systému jsou nové zaraze-
ny damské Satky a spony k satkam,
b omezeni noseni polokosil pouze pro obdo-
bi kvéten - za¥i kalendainiho roku,
¢ zaméstnanci s narokem na odév-
ni stejnokroj budou pfi nastupu do
pracovniho poméru vystrojovani ve
3 etapach v prubéhu kalendafniho
roku, pficemz je presné stanovena
tabulka v tomto dodatku, jaka soucast
jim bude vydana v ptislusném kalendaf-
nim mésici.

V soucasné dobé probihaji jednani
predeviim o ekonomickych problemati-
kach bodového systému v roce 2004. Po
nabyti acinnosti 2. dodatku Smérnice
GR 25/2001 vietng vyjasnéni viech eko-
nomickych problematik bude stanoven
koeficient pro bodovy systém pro rok 2004
a pocet bodu za jednotlivé odévni soucastky
pro rok 2004.

Veskeré informace pro rok 2004 vcet-
né zajimavych statistik o bodovém systému
roku 2003 prineseme v dalSich vydanich
naseho Casopisu DP-KONTAKT.

Ing. Josef Dalesicky,
vedouci obchodné-zasobovaciho
odboru o. z. Elektrické drahy



Sportovni vykony, ale takeé
prijemne odreagovani,
to je lukostrelba

Jablko na hlavé dobrovolnika s rozklepanyma
nohama, pfed nim neomylni stfelci Robin Hood ¢i
Vilém Tell. Bez velkého mifeni $ip vystfeleny témito
legendarnimi postavami kon¢i v jablku. Takova je laicka
predstava o stielbé z luku. Muze €i zeny s lukem v ruce
v soucasnosti potkate velice zfidka, snad jen v historic-
kych snimcich na filmovém platné.

Lukostfelba je pro mnohé soucasniky archaickou
a snad i prekonanou disciplinou. Vice se setkame se
stfelnymi zbranémi, s témi se setkavaji i Skolou povinné
déti. Snad jen v dob€ olympijskych her si pfipomeneme,
ze dnesni lukostfelba, to uz je néco jiného nez v dobach
Hooda ¢i Tella. Luky pfipominaji monstra z filmu sci-fi
a v laické vefejnosti vzbuzuji dctu. Navic, kazdy laik
okamzité namitne, kde mohu stfilet z luku, vzdyt Zadna
stfelnice pfistupna neni.

Vychodna 2003 se vydarila

Dobré tradice se maji ctit a mezi né zcela jisté patii i détsky letni tabor ve Vychod-
né. Od 2. do 23. srpna stravilo v podtatranské obci Vychodna piijemné a na zazitky
bohaté prazdniny vice nez tficet déti zaméstnanct o. z. Elektrické drahy.

Horkeé a slunecné 1éto se nevyhnulo ani slovenskym horam, a tak program mohl

Ani my bychom o ni nevédéli, nebyt Viktora Siege-
la, zaméstnance o. z. Metro. ,,Po listopadu 1989 jsem
si chtél zkusit stielbu z kuSe a zdhy jsem se dostal do
kolektivu podobnych nadsencti. Stielba si mé ziskala
a vénoval jsem ji stale vice Casu, dnes uz jsem dostal
ke sportu celou rodinu. Manzelka je rozhod¢i a dcera
stfili z luku.”

Na prvni pohled se zdé byt nelogické, ze ve svété
existuje né€kolik odnozi lukostfelby, jen u nés jsou
dvé organizace pod hlavickou CSTV. Olympijska,
s pfesnymi pravidly nejen vlastni stfelby, ale i oble-
Ceni, a ta ostatni, dalo by se Fici ,,sportovné-lovecka®.
Strelci z kuse se spojili s lukostfelci, kterym byla
prisna ,olympijska“ pravidla cizi, a zalozili vlastni
organizaci (3D EAA). Pfi svych soutézich nestfileji
na terce, ale na tfirozmérné figuriny zvéte ,3D*. Této
disciplin€ se vénuje i trio zaméstnancu o. z. Metro.
Zavody nejsou na stfelnicich, ale ve volném, ¢lenitém
terénu. Na okruhu o délce 2 az 4 kilometry ceka na
kazdého zavodnika 28 figur zvitat (terca), ktera jsou
od palebné ¢ary (mety) vzdalena od 5 do 45 metrt. Na
jednu ranu mate limit 90 vtefin, a tak si vyzkousite
nejen odhad vzdalenosti, ale i koncentraci na vystiel
po naméhavé cesté. Stfelec musi byt odolny, vzdyt se
stfili za kazdého pocasi celorocné. ,, Pokud prsi nebo je
snih, jsou zdvody hodné naroc¢né. Na trati stravite dvé
az Ctyfi hodiny, coz v plasténce neni nic pfijemného,
vysvétluje Siegel.

Hodiny tréninku, tisicovky vystfelenych Sipa
znamenaly pro Siegela zdokonaleni mistrovstvi az na
mezindrodni droveri. .V 1ét€ jsem se zicastnil jiz podru-
hé mistrovstvi Evropy, které se konalo v madarském
Sopronu.“ Také profesni kolegové Viktora Siegela, Jifi
Mafiik a Jachym Bléaha, se zicastnili vrcholného evrop-
ského klani. Nejlépe se dafilo Jifimu Mafikovi, stielci
z kuse, ktery obsadil 4. misto. Sluzba elektrotechnicka
0. z. Metro mtze byt py$na na svého stfelce.

Areal stfelnice na TyrSové vrchu v Michli (za-
stavka MHD Michelska) doklada, ze zajem o stfelbu

z luku v posledni dobé roste. ,,Lukostfelba je idealnim
prostfedkem k navozeni duSevni relaxace. Musite se
soustiedit na sebe, na ovladani svych svald, dychani
a koordinaci pohybu,“ vysvétluje kouzlo jedné z nej-
star§ich Cinnosti clovéka pro dnesni uspéchany svét
Stanislav Vidim, provozovatel stfelnice. ,V Nizozem-
sku a Belgii se vyuziva nacvik stfelby z luku p¥i 1écbé
poruch koncentrace, nedostatku sebevédomli, ale i jako
protidrogova prevence.*

Béhem navstévy arealu jsme si stfelbu z luku mohli
vyzkousSet a musime potvrdit, ze pokud chcete stfilet,

kud budete chtit trefit jablko na hlavé kolegy, musite se
v ptipravé hodné Cinit a nast¥ilet tisice Sipt.

Pokud si chcete stfelbu z luku zkusit, mazete vyra-
zit na Tyrsuv vrch kazdé pondéli, stfedu nebo Ctvrtek

v podvecer, kdy je aredl otevien pro vefejnost a pod
dohledem trenéra si vyzkousite, co vS§echno museli na-
prosto brilantné zvladnout Hood s Tellem, aby o nich
vznikly nesmrtelné piibéhy.

Kontakt: Sportovni lukostielecky aredl Tyrsav
vrch, Praha 4 - Michle, telefon: 224 323 005, mobil:
602 334 354.

-bda-

Foto: Sportovni lukostielecky areal Tyrsuv vrch

byt beze zbytku naplnén. Vylety do blizkého i vzdalenéjsiho okoli se stfidaly s celota-
borovou hrou zaméfenou na klasické taborové dovednosti. Cilem vylett byly Vysoké
Tatry (Krivan, Solisko, Popradské pleso, Osterva), Slovensky Raj, Vazecka jeskyné

a také amfiteatr s ukazkami lidového fezbarského uméni v ,,domovské
Nejen atraktivni vylety, ale také tradic¢ni sportovni discipliny, diskotéky, spole-
Censké hry a posezeni u taborovych ohrid, to vse dotvarelo srpnové dny ve Vychodné.
Jen pfirodni koupani bylo nahrazeno bazénovym ve Svitu.
T¥i tydny plné zabavy utekly jako voda a zpatky do Prahy se nikomu moc ne-
chtélo, tabor ve Vychodné se vydaril. Za to patfi dik nejen vedoucim, ale i tém, ktefi

se podileli na zajisténi tabora.

o v

Z podkladu ucastnika tdbora zpracoval -bda-

¢“ vesnici.

Doubravicka Zlata horecka

Od Prahy vice na jihozapad, ale tématem celotabo-
rové hry se letosni druhy turnus vydal na divoky zapad.
Déti, které nékolik let tabotily v nedalekych Milcicich,
putovaly letos do ,,zapadnéjsich“ Doubravic. A zmény
mista urcité nelitovaly. V leto$nich parnych dnech oce-
nily, Ze stany i budova tabora byly v pfijemném stinu
lesa. Skala s krasnym ohnistém byla pro zlatokopecké
téma hry jako stvofena a pohled na malé zlatokopy ve
skalach byl opravdu velkolepy.

Cela hra zacala ,,noc¢kou®, kdy se déti o pulnoci
vypravily k hrobu zlatokopa Marwina. Zde ziskaly
vSechny klany ¢asti mapy s vyznacenou cestou k zla-
tonosnému potoku. Jak rychle pfekonaji prekazky na
cesté za zlatem, rozhodovalo nejen jejich sportovni
snazeni, ale i $tésti. Kazdy veCer z pokladny stfezené
Serifem vyplacel bankér ,,Marwinovi tolary” (odmény
dle umisténi v soutézich), za které si zlatokopové na-
kupovali vystroj nezbytnou pro cestu a ryzovani zlata.

O rychlosti postupu k nalezisti rozhodovaly kostky
- komu nepfrélo $tésti a mél dost tolart, mohl si body
prikoupit, a tak se dostat k cili jako prvni a jako prvni
si vybrat claim pro ryzZovani. Zlato (mnohdy ziskané
jen za cenu pofadného zméceni) bylo vykupovano
bankou a ménilo se na tolary, za které si zlatokopové
nakupovali spoustu sladkosti na pouti.

Doubravicky divoky zdpad se zkratka vydafil.
Déti se vytadily v lese i u rybnika a naucily se spoustu
novych dovednosti. Ostatné, staci se letosnich kovboju
zeptat, kam se t€si na tabor pfisti prazdniny!

Za vsechny ,,dospélaky“ Vlasta Novakova

DP kontakt
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Anglické putovani

Stejné jako loni i letos se vypravila skupina studen-
th z prumyslové skoly na poznavaci zajezd do Anglie.

Cilem byl tentokrate jih a mista podél pobfezi.
Dover byl vstupnim mistem, prvni zastavkou Bodiam
Castle, cilem pfimofské mésto Hastings. Tam jsme
byli jiz ocekavani rodinami, jejichz cleny jsme se po
dobu naseho pobytu stali. Tak mél kazdy moznost
vyzkouset svoje jazykové znalosti v praxi, ochutnat
anglickou domaéci kuchyni a nahlédnout do zvyklosti
Zivota v rodindach.

Druhy den jsme navstivili zimek Leeds obklope-
ny malebnymi parky s ptacimi voliérami a labyrintem
z zivého plotu. Neni divu, e pravé toto misto si vybrali
filmafi pro film o Robinu Hoodovi.

Mésto Brighton jsme znali jen z inzeratu nabizeji-
cich jazykové kurzy. Dnes vime, Ze ma zajimavou ex-
pozici Sea Life Centre, kde jsme se vyfotili s rejnoky,
mofskymi zelvami i Zraloky. Podél pobfezi z kfidovych
utest jsme vyrazili smérem na Eastbourne.

Posledni den patfil Londynu. Big Ben, Trafalgarské
namésti, Soho, Oxford Street. Jeli jsme i londynskym
metrem, navstivili Pfirodovédné muzeum i vystavu
fotografii Svét z vrchu.

A pak uz jen cesta zpét. Z trajektu jsme zamavali
anglickému pobfezi se slibem, Ze se zase vratime.
A mozna uz nebudeme muset, jako ¢lenové EU, vy-
pliiovat Landing cards a absolvovat zpovidani celnich
urednikd.

K pohodé pobytu ptispélo i neuvéritelné krasné po-
Casi. Ani jednou jsme nezmokli a neocenitelné sluzby
nam prokazal i energicky pruvodce CK Kristof, ktery
nam cesty autobusem vyplrioval vypravénim o anglické
historii a hlavné za vsech okolnosti umél poradit.

Skolni rok
v plném proudu

Dnem 1. zafi odstartoval novy skolni rok. V nasi
skole opravdu 1. zafi, protoze se nestavkovalo. Pouze
néktefi zaci privitali ozndmeni o stavce k tomu, aby si
o jeden den prodlouzili prazdniny. Pro nase skoly jako
takové vsak prazdniny neexistovaly. Od prvniho dne,
kdy zaci odesli, nastal ve skolach cily pracovni ruch. Ve
skole Moravska se pres prazdniny vybudovalo ve dvore
venkovni hfisté, okna dostala novou barvu, ménilo se
osvétleni a budovaly Satny. Ve skole v Motole se také na-
tirala okna, opravovala stfecha. Pracovisté odborného
vycviku na Trebesin€ dostalo nové oplocenti, v Kositich
i Na Valentice jsou nové protipozarni natéry. Vybudo-
val se i novy sklad pro materialy, které jsou vedeny ve
zvlastnim rezimu. To vse proto, aby zaktm bylo ve skole
lépe. Ostatni je uz na nich samotnych. A pranim vsech

C

FILM

Zelené peklo

Serzant West (Samuel Jackson) dostal za ukol tré-
novat v obtiznych podminkéach panamského destného
pralesa specidlni jednotku Sesti muzi. Cty¥i z nich jsou
ale zabiti, jeden zranén a Sesty se stava hlavnim pode-
zfelym. Jak ke zloc¢inim doslo? A pro¢? Vysetiovani
se ujima dustojnice (Connie Nielsen) a pomoci ji ma
byvaly ranger, svérazny Hardy (John Travolta).

Dvé verze ptipadu se proplétaji se spoustou nevy-
jasnénych okolnosti. Nic nedava smysl a feSenti je stale
v nedohlednu...

V kinech od 2. fijna 2003.

Bozsky Bruce

Néco pro fanousky Jima Carreyho a Jennifer Anis-
ton. Americka komedie, v niz Jim Carrey ztvarnil Bru-
ce Nolana, reportéra zpravodajské relace Eyewitness
News lokalni televize z Buffala. Jeho reportaze délaji
radost vSem kromé néj samotného. Bruce je nespoko-
jeny témér se v8im, co se v jeho zivoté déje, a malokdy
si necha ujit prilezitost si na svij zivot postézovat. Jeho
pritelkyné Grace (Jennifer Aniston), ktera provozuje

DP kontakt

pedagogu je, aby zaci chodili do skoly radi a hlavné
- aby chtéli znat a védét. Aby si pristi prazdniny mohli
uzivat bez védomi, Ze v poslednim tydnu prazdnin je
budou cekat reparaty z toho, co v bézném skolnim
roce zanedbali.

Chorvatsko a Italie

Léto se v letoSnim roce neobycejné vydafrilo. Slu-
nicka jsme si vSichni uzili i u nés az az. Ten, kdo mu jiz
v Cervnu jel naproti na jih, si ho uzil o trochu vice. To
plati i o nasich zacich. Dvé skupiny zamiftily do Chorvat-
ska a 1 skupina do Italie. Pro 120 zakt znamenaly tyto tfi
sportovné-poznavaci zdjezdy i tyden volna navic.

Ubytovani v Chorvatsku bylo kempové, stany
vsak skytaly pohodli i prostor. Pfivezeny proviant se
den po dni tencil, v kuchaiském uméni byli kluci rov-
nocennymi partnery dévcéatum. K pruzracnosti motre
v Chorvatsku neni co dodat, doslo i na mezinarodni
sportovni klani. Prochazky historickym Zadarem zu-
stanou nezapomenuty.

I v Italii se sportovalo. Ubytovani v hotelu bylo po-
hodlné. Bibione je rusné a nové méstecko, kde o historii
nemiize byt fe€. A v enklavé Cechti se mozn4 i n&jaky
Ital nasel. Pisek, teplé mofe a pohoda. A hlavné vsich-
ni prijeli v poradku s tim, ze pristi rok urcité k mofi
pojedou zase.

pecovatelské stredisko, je se svym zivotem spokojena
a Bruce miluje i pfes jeho negativisticky pfistup. Za-
timco on sni o tom, Ze se jednou stane zpravodajskou
legendou, ona je rada, Ze muze pomahat lidem. Jednou
se vSak Bruce setkdvad se samotnym Bohem a ten ma
pro né&j necekanou nabidku - bude obdatfen bozZsky-
mi schopnostmi a musi dokézat, zda by tlohu Boha
zvladnul lépe. Brzy vsak pfijde nevyhnutelné - Bruce
se ocita na kfizovatce a musi se rozhodnout, zda se sta-
ne nejveétsim a nejmocnéjsim Silencem (znate herecky
styl Jima Carreyho) ve vesmiru nebo se vrati ke svému
lidskému zivotu.

V kinech od 16. fijna 2003.
& HUDBA

Pokud se podivame na fijnovy program velkého
sdlu Lucerny, narazime minimalné na dvojici zajima-
vych koncertli. Tim prvnim je 15. fijna vystoupeni
formace kolem Romana Holého, zpévaka Matéje Rup-
perta a ,,Cokoladové hvézdy“ Tonyi Graves — ano, fe¢
je o funkovych Monkey Business. Po sérii koncertt
propagujicich vydani nového alba Resistance Is Futile
a po zastavce v Londyné, kde Monkey Business vystou-

Rekni drogam ne

Podporujme talent a zdjem! Existuji zajmové akti-
vity a zptisoby traveni volného Casu, které jsou nejen
pro déti, ale i pro rodice Casove a Casto i financné velmi
narocné. Pokud ale dité projevuje zajem a talent, neni
lepsi preventivni investice. Je totiz Sance — pokud se dité
,chytne“ a vydrzi - Ze se dostane do prosttedi s vlastni
hodnotovou stupnici a orientaci.

Prikladem muze byt jakdkoli parta soustfedéna
kolem sportovnich odvétvi - ale zrovna tak kolem
hudby, vytvarné c¢innosti, sbératelstvi, modelarstvi
a mnoha dalsich cinnosti. Neni podstatné, o co jde,
a neni také podstatné, jestli se nam, dospélym, zrovna
tenhle zpusob traveni volného Casu zda idealni. Daleko
dulezitéjsi je, jak semknutd je ,parta“ kolem daného
zajmu, co pro néj dokaze udélat a obétovat. Prosté jak
si ceni hodnot, které prave ten ¢i onen sport nebo jina
aktivita poskytuji.

Pravé zde vznika pevné fixovana hodnotova stup-
nice, ktera dokonce nemusi korespondovat s béznym
hodnotovym systémem ,,dospélé“ spolecnosti. To neni
podstatné. Podstatna je pevnost takto vytvorenych kva-
lit. Jinak feceno - soudrznost ,party“ a ,,tah* dané¢ho
tématu.

Kazda, byt sebemensi jiskérka talentu je hodna
vsemozné podpory rodic¢i. Podporou nemusi byt jen
penize. Hodnotné&jsi
muze byt nepredsti-
rané vyjadfeni zajmu
a ochota pomoci.
Pevné vytvoreny sys-
tém hodnot navazany
na ten ¢i jiny zptsob
traveni volného casu
je bariérou proti drogo-
vym problémum. Neni
samozfejmé zarukou
stoprocentni. Nezabra-
ni tfeba experimentu
s marihuanou, ale
dokaze ochranit proti
experimentovani  Ci
primo pred prechodem
k ,tvrdgm“ drogam.
Zde najednou vystupu-
ji do popredi argumenty
,,zda to stoji za to“ nebo
,CO mi to muze vzit“
- ovsem tyto argumenty
vznikaji uvnitf a nejsou
vysledkem tlaku okoli.
To jim dava neocenitel-
nou hodnotu.

Foto: SOU

-sou-

pili 28. srpna v klubu Electric Ball Room, pokiti tuto
svou novinkovou kolekei pravé v Lucerné. Par dni na to
(18. fijna) zavita do Lucerny jedna z legend - d¥iv€jsi pi-
lif hard rockovych Deep Purple - kytarovy mag Ritchie
Blackmore. Se svou soucasnou formaci Blackmore’s
Night v Cele se zpévackou Candice Night provozuje
ale uz trochu jiny zanr. Kombinuje v ném prvky fol-
ku, world music a stfedovéké hudby s bigbitem. Jeho
novinkové album Ghost Of A Rose se u nas prodava
velice dobfe, takze i koncert by mohl byt pro mnohé
zajimavou udalosti.

Nesmime také zapomenout na to, ze 23. fijna by se
v T-Mobile Aréné méla objevit jedna z legend, rockovy

DIVADLO

pisnickar Bob Dylan.
Divadlo Bez zabradli

-

Ve dnech 14. a 15. fijna se v Divadle Bez zabradli
premiérové objevi hra Ireny Douskové Hrdy Budzes.
Inscenace je exkursem do nasi nedavné historie a p¥ibli-
zuje tragikomiku prvnich rokt husdkovské normalizace
- v podéni zvidavé zdkyné druhé t¥idy ZDS v Ni¢ing,
Helenky Souckové, kterou hraje Barbora Hrzanova.
Pod rezijnim vedenim Jifiho Schmiedta uvidite v dal-
Sich rolich Jarmilu VI¢kovou a Libora Jenika.  -mis-




MY ODPOVIDAME

Duchodova problematika

Dostavame stale mnoho dotazi, které se tykaji
jediného - Jak bude vypadat novy diichodovy za-
kon a od kdy bude v platnosti?

K tomu mtzeme uvést nésledujici. Dosud zadné
zmény schvaleny nebyly, i kdyz vladni navrh zmé-
ny dichodového zakona je jiz pripraven, ale muze
jesté doznat urcitych zmén. Mozna, az budete Cist
toto ¢islo DP-KONTAKTu, bude vSe jiz schvalené,
vCetné data tcinnosti. Pro vasi informaci se zmény
tykaji zejména:

¢ zvySeni vékové hranice pro vznik naroku
na starobni diichod. Navrhuje se zvysovat vékovou
hranici i po roce 2006, a to stejnym zpusobem jako
dosud, t. j. 0 2 mésice u muzii a o 4 mésice u zen,
a to aZ do dosaZenti stejného diichodového véku pro
muZe i Zeny — 63 let. Pii tomto tempu pokracovani
ve zvySovdni diichodového véku bude uvedené ve-
kové hranice dosazeno postupné, napriklad stejny
diichodovy vek 63 let u muZi a bezdétnych Zen
bude dosaZen v roce 2013 a stejny duchodovy vék
pro muZe a Zeny (bez zietele na pocet vychovanych
deti) bude dosaZen v roce 2025.

* omezeni moznosti odchodu do pred¢asného
starobniho dichodu. Navrhuje se zrusit moznost
odejit do tzv. docasné krdceného predcasného starob-
niho duchodu az o 2 roky diive z duvodu cdstecné
invalidity, nebo az o 5 let ditve z duvodu plné inva-
lidity, nebo z diivodu evidence nejméné 180 dnii na
Utadu prdce. MoZnost odchodu do troale krdceného
predcasného starobniho diichodu aZ o 3 roky diive
by méla zustat zachovdna.

Zdanuje se vyhra ve Sportce?

Sportka je sazkova hra. Loterie, sdzky a podobné hry jsou provozovany
v souladu se zakonem ¢. 202/1990 Sb., o loteriich. Zakon ukldda povinnost
provozovat tyto hry pouze na zédkladé€ povoleni. Vydani povoleni je podmi-
néno odvodem casti zisku provozovatele hry na vetejné prospésné ucely,
konkrétné v pfipadé Sportky na sport a télovychovu v CR.

Vyhry ze zminénych her jsou od dan€ z prijmu fyzickych osob osvobozeny
podle §10 odst. 3 dafiového zdkona. Osvobozeni je absolutni, neni podminéno
vysi vyhry. Vyherce obdrZzenou ¢astku neuvadi ve svém dariovém pfiznani,
nema povinnost ji hlasit Zadnému statnimu organu ani svému zamé&stnavateli,

* omezeni zapoctu doby studia do 18 let véku
a i po 18. roce véku. Doba studia po ukonceni po-
vinné (zdkladni) Skolni dochdzky by se hodnotila
v 1. roce ucinnosti zdkona nejvyse v rozsahu 3 let,
ve 2. roce ucinnosti zdkona nejvyse v rozsahu 2 let
a ve 3. roce ucinnosti nejvyse v rozsahu jednoho
roku. Po 18. roce véku by se mélo zapocitdvat maxi-
mdlné 6 let studia.

* nové podminky ticasti osob samostatné vydé-
le¢né ¢innych na duchodovém pojisténi. Navrhuje
se, aby OSVC, které samostatnou vydélecnou cinnost
vykonduaji jako svou hlavni ¢innost, byly vZdy (bez
zietele na vysi dosahovaného piijmu) ucastny du-
chodového pojisténi a platily pojistné na duchodové
pojisteni alespori z minimdlniho vyméfovaciho zdkla-
du. OSVC, jejichz samostatnd vydéleénd sinnost md
piijmiim ze zaméstndni nebo pfi pobirdni starobniho
¢i plného invalidniho dichodu, pri studiu a podob-
ne, by byly naddle ticastny diichodového pojisteni
v zdvislosti na dosahovaném prfijmu.

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze nemusite mit obavy
z razantnich zmén v roce 2004 a z toho vyplyvajicich
dotazi, zda odejit do diichodu jesté v roce 2003 nebo
azv roce 2004. Zadné velké finanéni rozdily by vzhle-
dem k pripravované novele asi nehrozily. Co se tykd
valorizace vSech dosud vyplacenych diichodii (starob-
nich, plné i éastecné invalidnich, vdovskych, vdovec-
kych a sirotéich) priznanych do 31. prosince 2003, bylo
schvaleno navyseni ve vysi 2%, pocinaje lednovou
splatkou téchto dichodi. Kdo bude zédat o diichod

nebot nemd zadny vliv na moznost pozadat o ro¢ni ztctovani dané€.

az od 1. ledna 2004 a kdykoliv pozdéji, bude mit tuto
valorizaci zapoctenou v novych koeficientech pro rok
2004. Tyto nové koeficienty pro vypocet diichodu pro
rok 2004 budou znédmy nejdiive koncem mésice fijna
2003, az budou uvefejnény ve Sbirce zakontl.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dtichodu pro rok 2003 a 2004, pfipadné
i o prepocet jiz vyméreného diichodu, muzete se ob-
ratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete
mit rocni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2002
+ leden az zafi 2003, véetné vyloucenych dob (ne-
moci a podobné), a celkovou dobu vaseho pojisté-
ni, 1ze dtichod vypocitat s presnosti na 1 korunu.
Celkovou dobu pojisténi najdete ve ,,Vypisu pojisté-
nych dob® od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni
v Praze 5, Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na
vasi adresu 1 az 2 roky pfed datem vzniku naroku
na starobni dichod. Nemadte-li tento vypis, je tfeba
znat celkovou dobu pojisténi od skonceni povin-
né $kolni dochazky, tedy pied 18. rokem véku, do
data zZadosti o diichod. Pfedbézny vypocet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skutecné
pfiznanym dtichodem od Ceské spravy socidlniho
zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pripadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
reditelstvi Dopravniho podniku. Najdete nas v budo-
vé Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42
(pfimo u stanice metra B - Vysocanska), 5. patro,
¢islo dvefti 553. Telefon 296 19 33 61.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor
feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

 r r b4 1 4 w 0
Patri hmotné zabezpeceni uchazecu
o zameéstnani do danového priznani?

Piijem poskytovany tifadem prace, tzv. hmotné zabezpeceni uchazect o zameést-
nani, je podle § 4 odst. 1 pism. h) dariového zakona od dané osvobozen a neuvadi
se do dariového priznani. Zaméstnavatel miize zaméstnanci, ktery pobiral cast roku
hmotné zabezpeceni uchazecli o zaméstnani, provést rocni zictovani.

Vyse hmotného zabezpecent je dulezitd pouze pro uplatnéni nezdanitelné ¢astky
na vyzivovanou manzelku (manzela). Tyto prijmy se zapocitavaji do rocniho limitu
(38 040 K¢) vlastniho pfijmu manZzelky (manZela). Je-li soucet zapocitatelnych pti-
jmu vyssi nez uvedeny limit, nelze tuto nezdanitelnou ¢astku uplatnit.

Ing. Alena Varikova, odbor financovani feditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Stejné jako-yv minulém dilu, i dnes si.na své
pfijdou pfedevsim pfiznivci kolejové dopravy: Ten-
tokrat v§ak v naSem redakénim hledacku neuvizly
pouze soupravy metra, ale rovnéz tramvajové vozy,
rozlicnd méstska a priméstska kolejova vozidla,
vysokorychlostni rychlovlaky; tézké-lokomotivy
- zkratka veskeré dopravni prostredky, které se po
kolejich jiz pohybuji ¢iisnad v blizké budoucnosti
budou pohybovat.:Prostfednictvim internetovych
stranek jsme nahlédli taktikajic do kuchyné pred-
nich svétovych vyrobcti téchto vozidel. A vidéli jsme
véci zajimavé.

Svétovému trhu v oblasti kolejové dopravy
dominuje v sou¢asné dobé trojice vyrobctl. Jednim
z.tohoto tria je francouzsky podnik Alstom, stroji-
rensky kolos s paletou vyrobku sahajici od energe-
tickych turbin -a pienosovych zafizeni aZ po.obii
namorni plavidla, ktery se dnes nachazi ve znacnych
finan¢nich problémech. Jeho internetovy ,,Alstom
Portal“ naleznete na adres¢ www.alstom.com
a nutno konstatovat, ze nazvu stranek date ihned
za pravdu - jde-opravdu o velky a bohaté ¢lenity roz-
cestnik, z néhoz se lze vydat mnehymi sméry. Nas
samoziejmé zajimala sekce Rail transport; vétvici
se dale do tfindcti dil¢ich kategorii. V nich mlzete
sledovat veSkerou produkci Alstomu; od tramvaji
CITADIS az po rychlovlaky TGV, od motori azZ po
dozorci systémy plné automatického metra.-Na-
vstévnicistranekjisté oceni ndlezitou ;,prezentaci®

jednotlivych vyrobkt - k dispozici zde jsou infor-
mace o vSech méstech ¢i regionech, kde jsou vozidla
Alstom v provozu, vcetné zékladnich technickych
udaju a fotografif z jednotlivych mist.

Rovnéz firma Siemens je prumyslovym gigan-
tem, ktery nema.co do ¢inéni pouze's kolejovou
dopravou, ale také naptiklad s telefonnimi a ko-
munikacnimi systémy-¢i mobilnimi telefony. Na
adrese www.siemens.com ale sekci kolejové
dopravy samoziejmé naleznete;i'kdyZ je cesta
na'podobné jako u Alstomu; rozdil tkvi v tom, Ze
Siemeéns se 'na svych: strankdch snazi poskytovat
spiSe strucnejsi informace v graficky atraktivnéjsim
baléni, . pricemz podrobnosti si kazdy navstévnik
stranek miiZe stahnout'v podobé datového souboru
do svého pocitace (napfiklad ve formétu pdf). Také
na portalu.Siemensu nechybi prezentace vozidel
a zafizeni vyrobenych pro jednotliva mésta a regi-
ony (pochopiteln€ zde naleznete i zminku o vozech
prazského metra).

,Velkou trojku“ svétovych vyrobcu kolejovych
vozidel a zafizeni pro kolejovou dopravu uzavira
Bombardier Transportation, jehoz internetové
stranky najdete na adrese www. transportati-
on.bombardier.com. Z tohoto webu jako by
bylo.patrné, Ze firma nehyfi prehrsli dalSich aktivit
amaximalné se soustiedi na odvétvi-dopravy. Stran-
ky maji velmi zdafilou grafiku i kombinace barev

a diky dimyslnému technickému provedeni nema
navstévnik p¥ijejich prohlizeni prazadné-problémy
s orientaci. Rovnéz obsah stranek je'velmi propra-
covany a u jednotlivych typlivozidel v jednotlivich
méstech a zemich nechybi technicka data, ndakresy
a galerie fotografii.

Obratime-li pozornost k- firmam mensi velikos-
ti, najdeme-i zde pékné webové prezentace. Jednu
z,nich ma mapf. firma Knorr-Bremse na adrese
www. knorr-bremse. com. Vyrobce komponen-
th pro kolejova vozidla pfedstavuje na strankéach
predmét své cinnosti vskutku velmi nazorné: kdyz
prejedete mysipo nakresleném vozu vlakové soupra-
vy, objevuji se nahle i s-popiskami jednotlivé casti
vlaku, které Knorr-Bremse vyrabi a dodava (brzdové
systémy, klimatizace, dvefni systémy, toalety, stérace
a dalgi)."Takto napadité zpracované sdé€leni ithned
upoutd vasi pozornost a nendsilnou formou-vas
pfiméje k tomu, abyste si na strankach vyhledali
i informace podrobnéjsi.

Na zavér prijméte jesté dva tipy: Vcelku-napadi-
té a zajimavé zpracované jsou stranky firmy Talgo,
Spanélského vyrobce kolejovych vozidel,-které na-
leznete na adrese www. talgo.com. Za pozornost
stoji také stranky italského vyrobce Ansaldo Breda
na adrese www.ansaldobreda.it - doporuceni
si zaslouZzi i pfesto, Ze v dobé nasi navstévy nefun-
govaly vSechny jejich ¢asti tak, jak maji.

-ms-
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30. cast
StfeSovice

s apud villam Tressowitz“ — u vsi TreSovice.
Tak zni nejstarsi zminka o StfeSovicich, pochazejici
z listiny, ktera se vaze k roku 993. Jméno TreSovice
se pouzivalo jesté na pocatku 20. stoleti. Jazykovi
odbornici se priklanéji k vykladu, ze nazev vsi patrné
vznikl tzv. Celedni pfiponou —ovice od osobniho jména
Sties nebo Stiiesa, coz by méla byt zkracena domacka
podoba jména Stfezimir nebo Sttezivoj. Jisté to ale zce-
la neni. Tvar StfeSovice se objevuje poprvé az v roce
1845! Mozna v této souvislosti neni bez zajimavosti, ze
Sladkuv Slovnik Cech v roce 1869 uvadi tvar ,, Tiebesice,
Stiesovice, chybneé téz TreSovice®. Naopak dr. Bélohlav
ve svém dile Podrobné mapy zemi Koruny Ceské a pru-

StfeSovicich mélo. Znamy kostel sv. Norberta byl
predan vefejnosti az v roce 1891 a modlitebna Cesko-
bratrské cirkve evangelické je z roku 1939. Z Cetnych
hospodarskych usedlosti toho také mnoho nezbylo, ale
zato se mohou Stiesovice pochlubit nékolika architek-
tonicky cennymi vilami, mezi které patfi predevsim
znama Loosova vila.

Ves Stiesovice lezela do jisté miry stranou hlavnich
cest. Nejblizsi byla erarni silnice do Némecka, dnes-
ni Bélohorska. Pokud se chtéli obyvatelé Stfesovic
dostat do Prahy, museli pouzit Strahovskou branu,
diky které mohli prekonat mohutné opevnéni mésta.
V letech 1805 - 1806 byla ziizena silnice spojujici Stra-
hov s Bubny, vné prazskych hradeb. To zjednodusilo
druhou moznost vstupu do Prahy, kterou byla Pisecka

vodce statisticko-historicky
v roce 1900 uvadi tvary

»StieSovice, Tresovice, I i | { {_
Stiesovice, chybné Tiebesi- |== — .
ce*. Uredngé byly TteSovice L -

prejmenovany na Stiesovi- - L B
ce az vynosem ministerstva B, STRESOYICE
vnitra z 26. fijna 1920! \

Vyse uvedena listina b

z roku 993 je falzem o

z pozdéjsich dob. Zdejsi 1 B
pozemky byvaly majetkem & ;
Ceskych knizat a v roce ’ S,
1143 je Vladislav II. pie- Y|

nechal strahovskému

brana. (O Strahovské brané
jsme se podrobnéji zminili
- v kapitole Bfevnov, o Pi-
1 secké v kapitole Bubenec.)
Kdyz byla zrusena pevnost
Praha a prikrocilo se k po-
y| stupnému bourani hradeb,
!'| které branily komunikac-
{ nimu i stavebnimu rozvoji
! mésta, shodou okolnosti
pravé na pomezi StfeSovic
b g se bouralo nejméné. I dnes
tak oddéluji StfeSovice
od Hradcan podstatné

klasteru premonstratti. Nékteré casti Stiesovic se
v prubéhu let staly na cas soukromym majetkem, ale
vzdy se nakonec vratily ke klasteru. Od roku 1696 byly
Stresovice soucasti statku HoromeéFice. V roce 1849 se
staly samostatnou obci a v té dobé jim patfilo i celé
rozsahlé tzemi strahovskych lom, na kterém se dnes
nachdazeji tfi stadiony. Na pocatku roku 1922 byly
Stiesovice pripojeny ku Praze a spolecné s Bievnovem
a Liboci vytvorily Prahu XVIII. Po druhé svétové valce
byla v ramci dprav katastralnich hranic od Stfesovic
oddélena oblast strahovskych stadionti a tizemi tak od
ulicemi Myslbekovou a Na Malovance. V roce 1949
byla pfi reorganizaci ¢lenéni mésta cast katastralniho
uzemi StieSovice zaclenéna do obvodu Praha 5 a cast
do Prahy 6. V roce 1960 bylo stiesovické tizemi opét
sjednoceno a od té doby se nachazi v obvodu (a od roku
1990 v méstské Casti) Praha 6.

Podivejme se jesté na nékteré mistni nazvy na stie-
Sovickém katastru. Historické jadro Stfesovic musime
hledat v okoli ulice Nad hradnim vodojemem. Nachéze-
ly se tu také Cetné vinice a zeméd€lské usedlosti. V roce
1710 postavil v severni casti stfesovickych pozemk Jan
Krystof Borek barokni zamecek se zahradou, kterd po
ném pozdéji ziskala jméno Borekovka. To bylo casem
zkomoleno na Vorechovka, ze kterého az po roce 1945
definitivné vzniklo ,,spisovné“ Ofechovka. V roce 1747
se Borekovka vyménou za jiné pozemky dostala do
majetku statu a vzniklo v ni vojenské skladisté a tzv.
délostielecka laboratof. I dnes v téchto mistech severné
od ulice Délostielecké existuji vojenské objekty. Jméno
Vorechovka (Ofechovka) prevzala rozlehla vilova ctvrt
vystavénd na prelomu 20. a 30. let 20. stoleti. V roce
1756 vznikl dulezity dvir Andélka, pojmenovany podle
kaple Panny Marie, patronky andéld. V roce 1784 byl
u vinice Na Kocource postaven prvni domek nové osa-
dy pojmenované Tresovicky (Stresovicky) vjihozapadni
Casti katastru. V roce 1838 byl pro ni zaveden ufedni
nazev Malé Stiesovice. Mezi svétovymi valkami zacala
vznikat také vilova zastavba Na Bateriich na rozhrani
Stiesovic a Bfevnova. Pivodné pomistni nazev vznikl
na pripominku toho, ze zde byly v roce 1757 umistény
pruské délostielecké baterie ostielujici Prahu.

Na rozdil od mnoha jinych pfipojenych obci maji
Stresovice specificky charakter a s vyjimkou ¢inzovnich
domu mezi Strahovskym tunelem a Myslbekovou
ulici jsou dnes prevazné vilovou Ctvrti bez klasické
velkoméstské zastavby. Stfesovice v minulosti byvaly
zemédélskou obci a prakticky jediny pramysl zde pred-
stavovala svého Casu octarna. Nazev jedné z hlavnich
stfesovickych ulic, Cukrovarnické, pfipomina, ze zde
byval (v ¢p. 112) Vyzkumny udstav cukrovarnického
prumyslu. Starych stavebnich pamatek najdeme ve
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casti barokni fortifikace.
V mistech, kde byly hradby zbofeny, byly postaveny
jiné vojenské objekty, jen nékde pak byly na pocatku
20. stoleti hradby prolomeny z davodu vystavby no-
vych komunikaci. Vznikla tak naptiklad severni cast
ulice U Brusnice a ulice U Prasného mostu. Nejen
u byvalych bran, ale i na téchto novych cestach museli
obyvatelé Stiesovic pri cesté do Prahy az do 1. kvétna
1920 platit potravni dar.

Zeleznice, ackoliv se dotykala severniho okraje
katastralniho tzemi, neméla pro StieSovice zadny
prakticky vyznam. Nejblizsi nadrazi bylo v Brusce
(dnesni Praha-Dejvice). O Bustéhradské draze jsme
v minulosti uz také psali.

Pres uvedené nesnaze s hradbami nakonec StfeSo-
vice t€zily ze skutecnosti, ze byly vici Praze sousedni
obci. Jejich spojeni s Prahou pomérné brzy zajistila ale-
spori castecné elektricka poulicni draha. Trasa prvni
stfeSovické linky vedla od 24. fijna 1909 pres Letnou.
Byla to linka ¢. 11 a jeji konecna byla ve Stfesovicich
u nové vozovny. Zbyvajici usek do vlastni obce museli
Stresovicti chodit pésky. V téch dobach ovsem byli zcela
urcité zvykli vic chodit nez dnesni Prazané. V roce 1914
jezdila ,jedendctka“ k vozovné v intervalu 4,3 minuty.
Trat pres Letnou byla zpocatku jednokolejnd a teprve
v roce 1920 byla dostavéna po etapach druha kolej az
k vozovné. Na pocatku roku 1917 do StfeSovic zacala
jezdit i linka ¢. 10. Ke konci roku 1917 byl ovsem
tramvajovy provoz z uspornych duvodid omezen
a Stfesovice se razem ocitly bez dopravy - obé linky
koncily v Brusce. Teprve v roce 1919 byla pravidelna
preprava cestujicich obnovena linkou ¢. 10, ale brzy
byla opét na nékolik mésict prerusena pro nedostatek
vozu. Teprve v roce 1924 jezdily ke stieSovické vozovné
opét obé linky ¢. 10 i 11.

Cést stfeSovického tizemi na Malovance byla od
16. srpna 1923 obslouzena brevnovskou tratovou vétvi
a tamni linkou €. 1.

V roce 1926 byly pro dopravni obsluhu strahovské-
ho stadionu postaveny tfi tzv. sletové traté. Jedna z nich
vedla po stieSovickém tizemi dnesni Myslbekovou ulici.
Zpocatku byla ¢astecné jednokolejna a jednosmérna
a nedovolovala tedy normalni provoz mimo sportovni
akce. Sletové traté prosly ne€kolika zasadnimi prestav-
bami v zavislosti na organizaci sletové dopravy. Teprve
na pocatku roku 1933 tudy byla poprvé vedena obou-
smérné pravidelna linka ¢. 22. Nepocitame v to jedno-
smérnou jizdu linky ¢. 7 od Malovanky pres Hladkov do
Jeleni od roku 1927, protoze v zasadé nabizela puvodni
smér kolem Hradu.

Nejvétsi vyznam pro ,,staré” StfeSovice i pro vzni-
kajici vilovou zastavbu méla stavba traté ve Stfesovic-
ké ulici. Jméno konecné , Stfesovice“ se tak 23. fijna
1932 prestéhovalo do dnesni zastavky Otfechovka. Jako

prvni v tomto useku zacala jezdit linka ¢. 20 a stala se
opravdu klasickou stfesovickou linkou - jezdila sem
54 let, az do roku 1986! V roce 1938 byla prodlouzena
pres Baterie k vojenské nemocnici, ktera (jak jsme jiz
uvedli v kapitole Bfevnov), je sice vSeobecné znama
jako ,,stfesovicka“, ale ve skutecnosti lezi v Bfevnove.
Pfi tomto prodlouzeni byla v puvodni kone¢né zfizena
treti kolej, na které se do roku 1946 odpojovaly vlecné
vozy a k nemocnici jezdily mimo $picku jen motorové
VOZy.

V roce 1936 se StreSovice vyznamnym zptusobem
zapsaly do historie nejen prazské, ale také ceskosloven-
ské méstské hromadné dopravy. Dne 28. srpna 1936
zde zacaly jezdit nase prvni moderni trolejbusy. Linka
K méla konecnou pod vozovnou a jezdila ulici Na Ofe-
chovce na Bofislavku a pfes Hanspaulku ke kostelu
sv. Matéje. Za vélky, 15. dubna 1942, byla linka zkra-
cena jen do trasy Borislavka — sv. Matéj a stiesovicky
usek pres Ofechovku byl jen manipulacni. Cestujici se
tudy trolejbusem uz nikdy nesvezli.

Béhem let se na katastralnim tizemi Stresovice ob-
jevila cela fada tramvajovych linek. Napriklad potieba
obsluhovat vojenské tfady v oblasti Dlabacova si v roce
1941 vyzadala opatfeni v podobé€ zavedeni tramvajové
linky . 8, prelozeni okruzni linky €. 2 a prevedeni linky
¢. 22 do Jeleni ulice kolem Hradu. Zatimco ,,dvojka“ se
o rok pozdéji vratila do své ptivodni trasy a Stfesovice
opustila, zbyvajici linky zde zlstaly.

V roce 1961 probéhlo dalsi ,,zemétieseni® v linko-
vém vedeni. Ve Stresovické ulici se napriklad objevila
linka ¢. 1 a zmény poznamenaly i dalsi linky (napfiklad
na Malovance se opét objevila ,,dvojka‘“.)

Zasadni novinky do stfesSovické dopravy prinesl rok
1964, kdy byly poprvé ve stieSovické historii zavedeny
meéstské autobusové linky. Nejdfive od 10. inora 1964
zahadjila provoz linka ¢. 132 v trase Borislavka - Ma-
lovanka - Andél/Motorlet, kterd po vice nez dvaceti
letech zajistila opét nejen dopravni obsluhu Ofechovky,
ale také poskytla zcela nové atraktivni spojeni pres Stra-
hov na Smichov ¢i do Jinonic. Od 5. fijna téhoz roku
zacala jezdit autobusova linka ¢. 134 z Petfin do Krce.
Obé linky staly na pocatku zfizovani tzv. prekryvné
autobusové sité, ktera se vyznacovala diametralnimi
linkami s malym poctem zastavek. Také v autobuso-
vé doprave ve StieSovicich probéhlo mnoho zmén.

Radikalni zasah do linkového vedeni i celé koncepce
dopravni obsluhy oblasti pfineslo v srpnu 1978 zahéjeni
provozu na prvnim tseku linky A metra z Dejvic na vi-
nohradské namésti Miru. V té souvislosti pfipomerime,
7e byla zavedena naptiklad tzv. napajeci linka ¢. 32 z Pe-
tfin k hotelu International, ktera byla priblizné po pul
roce své existence zase zrusena (protoze ve skutecnosti
neméla pfimou vazbu na stanici metra). Ze vsech linek,
které StfeSovicemi jezdily, existovala nejkratsi dobu.
Dnes maji na katastralnim tzemi Stfesovice zastav-
ky tramvajové linky ¢. 1, 2, 15, 18, 22, 23 a 25, no¢ni
56 a 57 a autobusové linky ¢. 108, 143, 149, 174, 180,
216 a 217. Ve stieSovické vozovné, kterda v roce 1909
stdla u pocatku zdejsi méstské dopravy, je dnes znamé
Muzeum méstské hromadné dopravy v Praze. Vozovna
je chranénou pamatkou a nepochybné tak patfi mezi
historicky vyznamné objekty této casti Prahy.

-pf-, -fp-
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Ojojoj, prilis tézké... Odpovéd na soutézni otazku
v srpnovém Cisle DP-KONTAKTu neuhodl nikdo! Popr-
vé v historii nasi rubriky jsme nelosovali a nerozdavali
odmény. Dosly nam jen tfi odpovédi a — vSechny Spatné.
To se jesté nestalo. Abychom nenapinali: Misto, jehoz
snimek jsme prinesli, by mélo byt spravné oznaceno za
ktizovatku ulic Myslbekovy, Bélohorské a Dlabacova.

Fotografie byla pofizena pfi sokolském sletu v roce
1926. Dam, ktery je na ni vidét, byl v roce 1948 zbotfen
a ustoupil nové tramvajové smycce Dlabacov. Uznava-
me, Ze to bylo asi prilis t€zké, ale pfece jen nés trochu
prekvapilo, piestoze diim na snimku neexistuje vice nez
pul stoleti, Ze ani nejskalnéjsi fandové misto nepoznali.
Je totiz zachyceno i ve velmi znamém dokumentarnim

NAPSALI O NAS

Hospodaiské noviny (19. 9. 2003)
Nejpomalejsi prostiedek ve mésté? Automobil

Ochranci zivotniho prostredi ziskali v boji proti
automobilové doprave silny argument. Z prazského
tfidenniho ,,zdvodu“ mezi autem, kolem, mopedem
a méstskou hromadnou dopravou vysel v hustém
meéstském provozu jako nejpomalejsi a nejdrazsi prave
automobil. ,,Automobily utrpély drtivou porazku,“ fekl
Petr Stépanek z obéanského sdruzeni Oziveni, které
uz roky pozaduje, aby v Praze ziskala vétsi podporu
ekologicky Setrnéjsi doprava. Netradi¢ni zkousku in-
dividualni a hromadné dopravy zorganizoval prazsky
magistrat spolu s Dopravnim podnikem a Ceskym
rozhlasem. Po tfi dny vyrazely v ranni Spicce na dvou
trasach dva tymy - jeden autem, druhy autobusem

VODOROVNE: A. Zpé&vni hlas; jméno herce
Fialy; ro¢ni obdobi; SPZ Pelhfimova. - B. 1. dil ta-
jenky. — C. SPZ Pardubic; pénivy mok; minuly rok;
ostry pfizvuk; obruba obrazu. - D. Otdzka na misto;
domacky Inka; soucast obleCeni; mzda; pokryvka
hlavy. - E. Jedly plod; nelétavy ptak; salamandr;
buddhistickd hrobka; druh tabdku. - F. Forma genu;
italské mésto; opevnéné sidlo; vyklenek ve zdi; lahod-
ny pokrm. - G. Zenské jméno; balik; vyhrozuj; ider;
klobouk (z madarstiny). - H. Japonska hora; stolni
nadoba; ozdobnd spona; kalaba; zinénka pro judo.
- I. Rusky pristav; africky savec; setnina; pryc; osobni
zajmeno. - J. Druh papouska; rovnez (knizné); Ces-
ky hrad; italska dama; korejska dynastie. - K. 2. dil
tajenky. — L. Znacka statampéru; sady; znacka lyzi;
oddéleni nemocnic.

SVISLE: 1. Vyrobeno. - 2. Zahradni kef. - 3. Po-
tfeba malife; pfedlozka. - 4. Lihovina; domacky Ilo-
na; stepni hlodavec. - 5. Pfitakani; druh borovice;
soucdst vycepu; SPZ Vsetina. — 6. Jméno herecky
Mandlové; plemeno; jméno skladatele Krej¢iho.
- 7. Nocni ptak; peruansky kef; druh tance. - 8. Vy-
soka karta; bélous; drobny hmyz. - 9. SPZ Martina;
vyvielina; pravodce blesku; SPZ Nitry. - 10. Jestér;
pritok Dunaje; kulovity mikrob. - 11. Zolav romén;
velky motsky savec; prvky v ragby. - 12. Stény; jestér;
kuryr. - 13. Evropan; svobodny statek; otec Karoli-
ny Svétlé; znacka radia. - 14. Africka opice; chiiva
(détsky); ucitel juda. - 15. Karetni trumf; Casopis pro
zeny; Cira tekutina. - 16. Znoj; Gsti feky; zpévni hlas.
- 17. Nazev sykavky; pfirodni voda; parkova kvéti-

a metrem. Dalsi ,,zavodnici“ jeli na kole a na mopedu.
V souboji mezi autem a MHD vysla vitézné hromadna
doprava, auto bylo v cili dfive jen jednou.

OO O

Prdvo (18. 9. 2003)
Na Barrandov jela poprvé tramvaj

Po kolejich, které vedou z Hlubocep na Barrandov,
se ve stfedu poprvé Splhala tramvajova linka Cislo 12.
Jizdou zacaly zkousky, které maji prokazat, zda je trat
v poradku. Prvni cestujici novou trat vyzkousi az zave-
rem listopadu. Obyvatelé Barrandova se na tramvaje,
za néz meésto zaplatilo 2,5 miliardy korun, uz tési. ,,Ja
porad nemuzu uvérit, Ze se jim to podafilo tak rychle.
Nedavno klepali na zdkladni kamen,*“ kroutil hlavou

filmu o sletové dopravé v roce 1926. Navic srpnové
pocasi moc do archivi ¢i k badani v historickych ana-
lech nelakalo. Snad pfichazejici fijnovy podzim bude
z tohoto pohledu lepsi.

Presto trojici ucastnikt dékujeme za zaslani jejich
nazoru.

Takze tentokrat radéji néco lehkého, s ¢im si snad
poradite a opét nas zahrnete odpovédmi. Pro ty, co
s nami nesoutézi tak casto, pfipominame, Ze na jejich
nazory ¢ekame do konce fijna. Pokud se sejde dost
spravnych odpovédi, budeme v poloviné listopadu
losovat tii Stastné tspésné resitele. Pfipravenu pro né
mame knihu Stanislava Linerta Autobusy a trolejbusy
prazské méstské hromadné dopravy a dvojici kalenda-
i, reprezentativni a stolni na rok 2004 z produkce
naseho podniku.

Véfime, ze srpnové zavahani je jiz zapomenuto
a ti co s nami pravidelné soutézi, uz védi nebo alespon
tusi, kde byla fotografie pofizena. Neotalejte a poslete
nam svuj nazor! Korespondenc¢ni listek, pohled nebo
dopis oznacte heslem , Soutéz“ a poslete ho na dobte
znamou adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42,
190 22 Praha 9. Dale existuje moznost vyuzit vnitro-
podnikové posty, v tom pfipadé mizZete jen napsat:
DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. K dispozici
jeischranka v pfizemi budovy Centralniho dispecinku
Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Dveé ¢tyfky moc tspésné nebyly, a tak doufejme, ze
polovi¢ni vyro¢i budeme moci distojné oslavit. Vzdyt
uz popétactyricaté se vas ptame — poznavate misto na
fotografii? -pf-, -bda-

starsi muz, ktery bydli pobliz polikliniky. Je rad, ze se
k And€lu dostane za pouhych 16 minut a nebude mu-
set travit nekonecné minuty v autobusu, kdyz uvizne
v koloné.

OO O

MF Dnes (22. 9. 2003)

Prohlidka depa pfildakala pies dvacet tisic lidi
Az dvacet tisic lidi prilakal v sobotu do dilen v Hos-
tivafi Den otevienych dvefi Dopravniho podniku. Jen
béhem prvnich dvou hodin si zakulisi prazské dopravy
prohlédlo kolem 2000 navstévnika. Navstévnici méli
moznost nahlédnout do garazi autobusu, dilen, kde
se vozy opravuji, a také do zazemi metra. Ze stanice
Skalka vozila do Hostivare navstévniky specialni au-
tobusova linka. Zejména déti nejvice ocenily, ze mély

moznost témér vSude vlézt a vSechno si vyzkouset.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 9/2003: Historicka malba je pfedevSim soucasna.
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na; SPZ Sokolova. — 18. Hmotnost obalu; Sachova prohra; dalni pfedek. - 19. SPZ Mélnika; mofské vydry.

- 20. Americka koroptev. - 21. Vranici.
Pomicka: Ena, Ri.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Zdrijové dny byly bohaté na riizné uddlosti. K pozi-
tivnim zcela jisté patii proni tramuvaj na tramvajové trati
Hlubocepy — Barrandov. UZ jen necelé dva mésice nds
deéli od zahdjeni provozu s cestujicimi. Tempo vskutku
zdvratné.

Pokud nejezdite na kopec s proslavenymi filmouvy-
mi ateliéry casto, budete prekvapeni, jak rychle vyrostla
trat evropskych parametri. U jejich predchudkyri jsme
museli mit hodné dobrou pameét, abychom si dva me-
sice pied zahdjenim provozu pamatovali na den, kdy
byl poklepdn zdkladni kamen. V piipadé Barrandova
si mnozi zcela jisté vzpomenou na podzimni den pied
dvéma roRy, kdy se slavnostné zacinalo.

Mnozi po predchozich zkusenostech nevéfili v tak
rychlé zprovoznéni, ale opfimisté maji v tomto pripadé
jednoznacné navrch. Druhé Modiany se neopakovaly.
Ceské stavebni firmy si vzaly p¥iklad ze svych zahra-
nicnich kolegii a pokud se stavi, tak na plny plyn.
A uZivatel je zcela jisté spokojen. KdyZ clovék srovnd
pracovni nasazeni na stavbé trati na Barrandov s ne-
kterymi nasimi vylukami...

Radéji ptejdu k dalsimu piikladu, nebot bych se
zase opakoval s nékterym z piedchozich dilil.

O dva dny pozdéji, co se proni tramvaj nékolikrdt
vysplhala na kopec v jihozdpadni Cdsti mésta, prednesl

Atlas Prazskeé integrovane
dopravy shira ocenéni
i v zahranici

Kdyz jsme v lonském roce pfipravovali Atlas
Prazské integrované dopravy jako zcela novy titul
v nabidce naSich informacnich materiala, snazili
jsme se u néj zohlednit nékolik aspekti. Chtéli jsme
cestujicim pFiblizit co mozna nejnazornéji a nejpo-
drobnéji rozsahlou sit linek Prazské integrované
dopravy, ktera, jak uz saim nazev napovida, uz ¢im dal
zieteln€ji presahuje hranice hlavniho mésta. Déle bylo
potieba vzit v ivahu skutecnost, Ze by pri zakresleni
tras Prazské integrované dopravy méla také ztstat za-
chovana vypovidaci informa¢ni hodnota mapového
podkladu vCetné Citelnosti nazva ulic. Nakonec tak
vznikl ojedinély zptisob vyjadfeni dopravnich siti, kdy
je linkové vedeni znazornéno formou nadstavby nad
zakladnim mapovym podkladem na prusvitném papife.
Dosahli jsme tak zfejmé optimalniho mozného efektu
z hlediska uzivatele. Nejsou potlaceny ani nazvy ulic
ani linkové vedeni. To vSe umoznuje snazsi orientaci
a vyhledavani potiebného spojeni.

Zajem o Atlas Prazské integrované dopravy byl
ze strany vefejnosti znacny. Potésila nas i odezva
ze strany odborné kartografické vefejnosti. O titulu
Mapa roku v kategorii samostatna graficka dila, jez byl
atlasu udélen letos v dubnu na patém ro¢niku ankety
poradané Kartografickou spolecnosti Ceské republiky,
jsme uz na strankach DP-KONTAKTu psali. V srpnu

PRIKLADY

v nasem kongresovéem sdle zajimavou predndsku pan Oli-
vier Colla z bruselského Dopravniho podniku. Navic bylo
den po skonceni testu méstské hromadné dopravy versus
osobni automobily. Méstskd hromadnd doprava tésné
zvitézila, coZ okamZité zacala urcita média zpochybrio-
vat. Maji na to prdvo..., pozor jen na medidlni realitu.

Pan Colla referoval o zajimavych zkusenostech
ze své domoviny. Aby byla méstskd hromadnd atrak-
parkovaci mista. ,,Pokud 7idic nezaparkuje, piisté si
svou cestu do centra yozimysli, “ znéla jeho slova.

Vysledek, lidé vice cestuji metrem, tramvaji nebo
autobusem. Podle mého zajimavy piiklad také pro nds.
Pokud budou mit fidici stdle kde zaparkovat a jesté
zadarmo, tézko své mildcRy nechaji doma. Pokud nebu-
de kde parkovat nebo hodina stani bude velice drahad,
kaZdy si cestovani autem rozmysli.

U nds si naopak miiZe rozmyslet cestovani mést-
skou hromadnou dopravou. Ptdte se pro¢? ZRuste se

skupinou cizincu pfijit do stanice metra. Na okénku do-
zorciho bude viset povedend cedulka (diky za to, Ze casy

SPOLECENSKA KRONIKA

V fijnu 2003 oslavuje 66. narozeniny:
Frantidek Slama - R, odb. odbytu a tarifiit MHD (38).

V fijnu 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Jaroslav Benda - ED, prov. opravna tramvaji (37),
Bedfich Caban - A, DOZ Hostiva¥ (31),

Miroslav Dockal - ED, provozovna ménirny (20),
Miroslav Holovsky - A, garaz Dejvice (43),

Tonju Karanesev — ED, provozovna Hloubétin (16),
Karel Kupka - A, DOZ Hostivar (34),

Miroslav Kusebauch - M, sluzba staveb a trati (30),
Vladimir Poto¢nik - ED, provozovna ménirny (42),
Frantisek Rabindk — M, sluzba staveb a trati (28),
Josef Zatko — ED, prov. vrchni stavba (17).

V fijnu 2003 oslavuji 50. narozeniny:
Lubos Bret - ED, provozovna Zizkov (14),
Pavel Bures — ED, provozovna ménirny (11),

Josef Cikan - ED, odb. kontrola provozu (21),
Bohuslav Darihel - ED, odb. kontrola provozu (14),
Jifi Firman - M, sluzba ochran. systému (20),

Jifi Hladovec - ED, provozovna Vokovice (12),
Karel Holik - M, technicky tsek (27),

Jan Jelinek - A, DOZ Hostivar (31),

Vladimir Kamenar - A, garaz VrSovice (20),

Deno Klos - ED, provozovna Motol (17),

Jaroslav Kopfiva - A, DOZ Hostivar (31),
Vlastimil Malina - M, sl. elektrotechnicka (30),
Pavel Novak - A, garaz Repy (23),

Jifi Pikrt - M, sluzba ochran. systému (20),

Jifi Raim - M, technicky usek (21),

Miroslav Sedlacek — M, sl. technolog. zafizeni (20),
Josef Semorad - ED, prov. trakéni vedeni (31),
Petr Skala - M, sluzba staveb a trati (12),

Jana Sladeckova - M, ekonomicky tsek (14),
FrantiSek Sladek - A, garaZ Repy (31),

se ale nas atlas docCkal dalSiho ocenéni, a to jiz na
mezindrodnim poli.

Na 21. Mezindrodni kartografické konferenci
konané v srpnu v jihoafrickém Durbanu, se ATLAS
PRAHA 1:20000 - Prazska integrovana doprava, vyda-
ny Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spo-
lecnosti a kartograficky zpracovany nakladatelstvim
Geodézie CS, a. s. umistil v ramci soutéZe o nejlepsi
kartograficky produkt v kategorii kartografickych at-
last, na prvnim misté. Vyjimecnost a vahu tohoto
ocenéni doklada fakt, Ze do soutéze bylo zafazeno
priblizné 200 atlasti z celého svéta.

Rad bych na tomto mist€ jesté jednou podékoval za
pripravu prvniho vydani atlasu pracovnikiim doprav-
niho dseku feditelstvi, odboru informacnich systémd,
kteti dokazali dat dohromady publikaci, jez se setkava
prakticky vSude s velice pfiznivou odezvou.
vy maji nebo o jeho koupi uvazuji, pfidavam na zaveér
informaci, Ze se aktualizovana verze atlasu pfipravu-
je iv letosnim roce. S vyuzitim zkuSenosti z pfipravy
prvniho vydani bychom radi uvedli na trh znovu titul,
o ktery bude opét velky zdjem mezi odbornou i laickou
vefejnosti.

Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

lidové tvorivosti jsou jiz minulosti) informujici o tom,
Ze jizdenky zde nejsou v prodeji. A tak si stoupnete
k jizdenkovému automatu a ten bude v pravidelném
rytmu vyddvat jeden listek za druhym. Pokud skupina
cizincti bude citat do péti osob, za chvili se vyddte na
cestu. Pokud vSak bude pocetnéjsi, stravite u automatu
hezkou fddku chuil.

Nékdo muZe namitnout: ,,Kdyz piijde do stanice
na okraji mésta, tak at se nedivi, tam neni prodej
jizdenek pravidelné zajistovdan.* Jsem si védom toho,
Ze na okrajich neni prodej pravidlem, ale minimdlné
v centru by mél byt zajistovdn. Popisované zkusenosti
pochdzi ze stanice Andél. Nevim, jestli patii do centra
nebo na periferii.

Podle mého by bylo jednodussi, kdyby v metru obec-
né platilo, Ze se u vstupii do stanic jizdenky proddvaji,
mozZnd by zdjem o cestovdni méstskou hromadnou
dopravou stoupl.

Co vy na to?
Nepodléhejte podzimnim spliniim v méstské do-
prave! -bda-

Ladislav Sacha - ED, provozovna ménirny (27),

Ji¥i Sidlo - ED, provozovna Pankréc (15),

Milan Smid - M, sluzba ochran. systému (22),

Jan Sterner — M, sl. elektrotechnicka (18),

Vaclav Vokélek - M, sl. sd€lov. a zabezpecovaci (28),
Pavel Weigl - M, sl. elektrotechnicka (12),

Vaclav Weis — M, sluzba ochran. systému (26).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplriuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvetejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesel:

Pavel Rohlik - ED, prov. opravna tramvaji (42).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

11. srpna 2003 nas ve véku 56 let opustil pan Jin-
drich Hajek - ED, provozovna Vokovice, ktery pra-
coval u DP 39 let.
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