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I v krizovych situacich se muzeme
na zameéstnance a techniku spolehnout,
tvrdi reditel o. z. Autobusy Ladislav Spitzer

Minulé vydani DP-KONTAKTu pfineslo obsahly
rozhovor s feditelem odstépného zavodu Metro ing.
Ladislavem Houdkem, ve kterém jsme hodnotili srp-
novou situaci v metru. Tentokrat jsme si o radostech
i strastech prazské méstské hromadné dopravy povidali
s ing. Ladislavem Spitzerem, feditelem o. z. Autobusy.
Jediny nezavisly dopravni prostfedek v Praze sehral ve-
lice dulezitou roli v prvnich dnech po katastrofickych
zaplavach, kdy pro mnohé méstské ¢asti znamenal
jediné spojeni s centrem mésta. V soucasné dobé maji
autobusy nezastupitelnou tlohu pfedevsim pfi ndhradé
traté C prazského metra. To vSak neni jediny ukol, ktery
nase autobusy v nejblizsi dob€ ceka.

DP-K Vazeny pane fediteli, povidame si mésic
po nicivych povodnich, co vim uplynulé tydny fekly
o odstépném zavodé a jeho lidech? Prevladaji spiSe
pozitivni nebo negativni dojmy?

V tvodu bych chtél vSem pracovnikiim odstépného
zavodu podékovat za vSe, co pro zavod, podnik a ze-
jména nase cestujici udé€lali. Opét se mi potvrdila stara
pravda, ze v krizovych situacich se na lidi i techniku
muzeme spolehnout. Dokazali jsme velice operativné,
s vysokou mirou profesionality a kreativné reagovat
na situaci a potfeby. Mnozi nedbali na osobni volno
a v ramci moznosti danych zakony pracovali ve pro-
spéch nasi spolecnosti.

Doslova béhem nékolika hodin zmizely vSechny
drobné svary ¢i prosazovani osobniho zajmu, at na ga-
razich, v ramci zavodu nebo celého podniku a vSichni
jsme zacali tdhnout za jeden provaz a vystupovat

jako schopny celek, s cilem odvést
sluzbu mimofradné kvality, ¢ehoz si
velmi cenim.

Mnohokrat jsem vidél, jak za-
meéstnanci v tézkych chvilich berou
sluzbu jako pomoc bliznimu. To
v normalnim stavu neni az tak bézné,
ale v tézké dobé tomu tak bylo, a to je
potésitelné a pFijemné zjisténi.

Jediné, co mi zaskocilo a trochu
zkazilo dojem z poslednich tydnii,
byl postoj vyrazné vétsiny zameést-
nancl naseho o.z. k rekrea¢nimu
stiedisku a détskému taboru Nuzice,
na kterém se také osklivé podepsala
velka voda, ale k této otazce se vratim
v pfistim DP-KONTAKTu.

DP-K Jak naro¢né bylo zorgani-
zovat jeSté v mésici srpnu podstatné vyssi vypraveni
nez bylo pavodné planovano, vidyt mnoho lidi bylo
na dovolenych a mimo Prahu?

TéméF ze dne na den jsme zacali vypravovat
0 130 vozu vice a potfebovali jsme denné do sluzby
0 284 ¥idi¢h vice nez v bézném prazdninovém provo-
zu. Zaméstnanci se zachovali obdivuhodné. Prerusovali
nebo kondili dovolené, jini na zaslouzené volno ani
neodesli. Mnozi volali a ptali se, jak mohou v této tézké
situaci pomoci. Se zajistovanim lidi jsme téméf neméli
problémy. Kdyz uz bylo jasné, Ze situace metra je vazna
a zlepSeni bude trvat velmi dlouho, zacali jsme p¥ipra-
vovat fadu opatfeni, abychom situaci zvladli.

DP-K Jak je to s vypravenim vozii v soucasnosti,
oficialni idaje hovoii o 1 332 autobusech, kolik jich je
kazdodenné vypravovano a jak probiha v sou¢asnosti
pravidelna dadrzba?

Niciva povoderi prisla, pokud se to viibec da o po-
vodni fici, ve vhodné dobé. Pfisla pravé v prazdnino-
vém obdobi, kdy je vypraveni nizsi a tudiz nevznikly
zasadnéjsi problémy s vozidly. Technicka vyspélost
autobust je na dobré drovni, mizeme se na ni spo-
lehnout. Rovnéz pfipravenost byla a je diky nasim za-

méstnanciim i uzké kazdodenni spolupraci s partnery
z Karosy vyborna.

V ranni $pi¢ce nyni - v zafi - vypravujeme
1 078 voz, coz je 0 95 vozi vice nez jsme vypravovali
v polovin€ Cervna letosniho roku.

Co se tyce pravidelné udrzby, jsou stejné jako v nor-
malni situaci dodrZovany vSechny normy a predpisy
tak, aby byla zajisténa maximalni bezpecnost provozu.
Omezeny jsou pouze nékteré méné dulezité prace
vyzadujici dlouhodobéjsi odstaveni autobusu, jako
napriiklad cisténi latkovych sedadel mokrou cestou,
vyzadujici delsi dobu na osychéni.

DP-K Soucasna situace znamena velky napor
predevsim na provozni pracovniky, jak se vam dafi
zvladat tuto nelehkou situaci?

Vyssi vypraveni samoziejmé také znamena vyssi
nasazeni persondlu, vyssi potfebu pfescasové prace,
kterda ma své neprekrocitelné limity. Proto jsme jiz
v srpnu podnikli nékolik krokt. Kromé iniciace jedna-
ni 0 moznosti zmény limitéi, samoziejmé pii dodrzeni
platnych ustanoveni pravnich predpist o denni dobé fi-
zeni, odpocinku mezi sménamiatydennim odpocinku
atd., jsme si ovérili, jak jsme na tom s prescasy u nasich

Piedstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti vyslovuje
podékovani zaméstnanciim Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti,
zejména pak fidi¢im, dispeceriim a organizatorum dopravy, ktefi obétaveé zajistuji
provoz MHD v Praze ve ztiZenych podminkach po srpnovych zaplavach.
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Drevéné bednéni pro betonovdni stie$ni konstrukce. Vo-
zovna Pankrdc se stala proni (a aZ do stavby vozovny
Hloubétin i jedinou) vozovnou, jejiz stiesni konstrukce
byla zhotovena ze Zelezobetonu. Betonovdni probéhlo
postupné po tietindch délky lodi; celd konstrukce tak
byla rozdélena dvéma dilatacnimi spdrami. V dobé od
7. do 24. cervence probéhlo betonovdni proni tetiny
vozouvny a od 2. do 17. srpna 1926 se betonovala druhd
tretina. Betonovadni posledni cdsti haly probéhlo od 1. do
18. zdii 1926.

wZadani prdce

Prdce zednickd a délnickd zaddna usnesenim sprdv-
ni rady ze dne 23. a 30. biezna 1926 ¢j. 18548/26-D11
firmé Ing. Jan Matousek, stav. inZ. a stavitel, Praha
- Smichov, Ndbrezi legii ¢is. 30.

Na prdci zednickou a délnickou doslo celkem
13 nabidek a vyse jmenovand firma byla v poradi
Cturtd (K¢ 4 427 143,57). Nabidky piepocitali techn.
tfednici D11.

Fotografie ze 16. dubna 1926. Kromé parniho vldcku
a tzv. motorového pluhu byl nejbéznéjsim vozidlem na
stavbé obycejny dievény vuz taZeny pdrem koni.
Kontrahent poprvé na stavbé dne 6. dubna 1926
Na stavbu nastoupili: p. stavitel Karel Némec (zd-
stupce podnikatele), p. asistent Josef Kuhn, pan proni
dilovedouci Ant. Soukup
Na stavbé pritomni: ing. Janda, Ing. Némec, geo-
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Ajesté jede

n snimek z beton

Stavenisté vozouvny v proni etapé terénnich praci nékde
z mist, kde je dnes ulice Na Veseli (ta jesté v té dobé

ovdni. Je na ném zfetelné videt prozatimni konstrukce s vytahem a schodisté

Vozovna Pankrac
vypravuje tramvaje
uz tri ctvrte stoleti

metr el. p. a podnikatel ing. MatouSek. Podnikatel vozi
rekuisity na stavenisteé.

Tak zacala 6. dubna 1926 stavba pankracké
vozovny. Zazloutlé stranky jednoho ze stavebnich
deniku (vSechny se bohuzel nedochovaly) nam krok
za krokem popisuji hlavni udalosti ze zacatku stav-
by vozovny. V 1été 1926 bylo zaméstnano na stavbé
50 tesafu, 60 betonafu, 30 kovaru a 150 pomocnych
délniku. Tento pocet se vSak prubézné ménil podle
druhu a postupu praci.

Kdysi byvala na vozovné bronzova deska s plastic-
ky provedenym znakem Prahy a ndpisem:

ELEKTRICKE DRAHY HLAV. MESTA PRAHY
POSTAVENO V LETECH
1926 1927.

Zrejmé ji odval Cas, nejspis za druhé svétové valky.
Pripominala stavbu, kterou bychom mohli také shrnout
do nasledujici lakonické statistiky:

Bylo provedeno pfes 60 tisic m3 vjkopu. Pro bez-
tmelé zaskleni haly a umyvarny bylo spotfebovano 10
vagonu skla, coz jen pro halu vozovny predstavovalo
1920 tabuli skla silného 8 mm. K betonovani vozovny
bylo spotfebovano 150 vagonu cementu, 3 tisice povozu
pisku a 27 vagonu zeleza. Pro bednéni se spotfebovalo
55 vagonu diivi. Pozemek pro tramvajovou vozovnu
a autobusové garaze mél celkovou vymeéru 27 839 m? (¢i
7 740 ctverecnich saht, jak byvalo i ve dvacatych letech
minulého stoleti jesté zvykem uvadét i ve starsich plos-
nych mirdch). ZastieSend plocha haly byla 10 800 m2.
Ve vozovné Pankrac bylo polozeno pod Sirym nebem
1850 m remiznich koleji (v€etné vjezdového trojuhelni-
ku pfed vozovnou) a kryté koleje v hale vozovny pred-
stavovaly dalSich 2935 m koleji a dalSich 54 m koleji
bylo v interiéru umyvarny. V kolejisti bylo 44 vyhybek
(vCetn€ napojeni na trat). Do haly vozovny bylo mozné
uschovat 150 motorovych a 120 vle¢nych vozu.

mentu:
,,C.j. 64971 V Praze, dne 7. fijna 1927
Obéznik ¢is. 108

Cdstecné zahdjent provozu z vozovny Pankrdcké

V pondéli dne 10. fijna t. r. bude zahdjen cdstecny
provoz ve vozovné Pankrdcké tim, Ze prozatim budou
z této vozovny vypravovdny z ¢dsti vozy trati ¢is. 18
a 19.

Za tim tcelem budou v nedéli dne 9. t. m. vecer
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m pro délniky.
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neexistovala). Snimku dominuje v pozadi aredl zemské
trestnice, pred kterousi spokojené bafd parni masinka

Betonouvdni stiechy nebylo lehkou zdleZitosti - Zddné
jefdby, Zddné ,,mixy“ s ramenem a hadici, kterd by
dopravila beton na misto urceni. Vytah, dvoukoldky
a lidské ruce...

zatahovati jednotlivd pofadovd Cisla téchto trati dle
pfesnych pokynii dozorcich orgdnii misto do svych
plvodnich vozoven do vozovny na Pankrdci, pii cemZ
privodci téchto vozii odvedou trzbu do vypraven, odkud
rano vyjizdeli.

V pondéli rano vyjedou z vozovny Pankrdcké vlaky
traté &is. 18 s témito potadovymi &isly: Cis. 3., 5., 7, 9.,
11., 12., 14. a 15. U trati ¢. 19 vyjedou tato potadovd
Cisla: Cis. 1., 2., 3., 4., 5., 6, 8, 10., 12., 14. a 16.

Je piirozeno, Ze zahdjeni provozu v nové vozovné
bude spojeno s presunem persondlu jednak z vozovny
liberiské do vozouvny Zizkovské odtud do vozovny vino-
hradské, vedle toho pak z jednotlivych vozoven do nové
vozovny na Pankrdc ...

Vozovna Pankréc je z osmi dnesnich aktivnich
prazskych vozoven (pocitame i tu stfesovickou) slu-
zebné Ctvrtou nejstarsi! V roce 1927 se stala nejvetsi
z prazskych vozoven a tento primat si udrzela i poté,
co na sklonku padesatych let prisla o dvé koleje pri
vystavbé dilny pro vozy T. Vzdy méla nejvic vozu i pro-
voznich zaméstnancii.

Podivejme se jesté na nékolik fotografii z doby jeji
vystavby. Mgr. Pavel Fojtik

s dvandcti vyklopnymi voziky, odvdZejici vykopanou
zeminu. Obrdzek vznikl slepenim dvou fotografii.




I v krizovych situacich...

kmenovych pracovnikii.-Soucasné jsme zacali jednat
0 moznosti vyuziti pomoci nabizené nasimi kolegy
z fady ostatnich dopravnich podniki.

Pfi peclivém rozboru prescasové situace jsme
zjistili, Ze na tom nejsme spatné. Na konci srpna méli
nasi zaméstnanci na svém konté primérné 148 presca-
sovych hodin. Ze Zakoniku prace vyplyva osobni limit
416 prescasovych hodin za rok. Praci pfescas nechceme
nikomu nafizovat, s pracovniky se na ni vZdy chceme
dohodnout, samozfejmé p¥i zachovani vSech zdkonem
stanovenych podminek.

Pozitivné pusobi také fakt, Ze se nam podafilo
ziskat 18 novych fidicu a ve zbytku zafi a v fijnu ab-
solvuje kurzy dalsich 40 lidi, coZ nasi situaci vyrazné
pomaha.

DP-K Mluvil jste také o pomoci fidicu z jinjch mést
Ceské republiky, kolik fidi¢ti nAm pomaha odjinud?

Pomoc z ostatnich dopravnich podnikt jsme
zajistovali pres Sdruzeni dopravnich podnikd Ceské
republiky, které nam vyslo vstfic. V sobotu 14. zafi
jsme pfivitali 54 Fidicd z celé republiky. V nedéli 15.
zafi absolvovali potfebné skoleni a od 16. za¥i jsou
nasazovani na bézné pravidelné linky.

Doba od posledni uzavérky podnikového mésicni-
ku pfinesla n€kolik jednani vrcholného organu nasi
spolecnosti a na programu jednani bylo predevsim pro-
jednavani aktualnich problému prazské méstské hro-
madné dopravy zpusobnych srpnovymi povodnémi.

Dodavatelsky systém rekonstrukci metra. Po
nékolikatydennim obsahlém jednani schvélilo pred-
stavenstvo dodavatelsky systém rekonstrukei zatope-
nych stanic metra. V této souvislosti predstavenstvo
jmenovalo komisi, kterd bude sledovat a vyhodnocovat
finanéni toky v souvislosti s odstraniovanim povodrio-
vych skod v metru. Pfedstavenstvo bylo pravidelné

Na linkach ted muzete potkat celkem 56 fidic¢a
z dvanécti mést, Brna, Ceskych Budgjovic, D&ina,
Hradce Kralové, Chomutova, Karlovych Vart, Mostu,
Olomouce, Opavy, Ostravy, Plzné a Usti nad Labem.
K tomu musime pfidat jesté dvacitku polskych Fidic¢a
zprostfedkovanych iniciativné firmou Gall s. r. o. Tito
fidi¢i ndm pomadhali jiZ v minulosti, kdy byl nedostatek
nasich kmenovych fidicta. VSichni odvadéji chlapsky
poctivou préci, za kterou jim patii velky dik.

DP-K Spolupracujete v téchto vécech s odbo-
rovymi organizacemi a jak hodnotite pfistup dvou
odborovych organizaci pusobicich v odstépném
zavodé Autobusy?

Ano, s odborovymi organizacemi spolupracujeme
velice tzce, se vzdjemnym pochopenim a respektem.
Obvykle jednou za Ctrnact dni se zdcastiuji osobné,
pfipadné s nékterym z odbornych nameéstkd, casti jed-
nani rady predsedu, kterého se zucastriuje i predseda
Federace Fidi¢t autobusti (FRA). S pfedsedy vétinové
organizace i FRA se dale schazime podle potfeby.

Vztah vedeni a odbort zdleZi na komunikaci a zde
musim Fici, Ze v nasem pripadé se obé strany snazi o na-
lezeni kompromisti mezi chténym a moznym. Jsem rad,
Ze k vypéstovanym pravidlim tzké spoluprace pfi fe-
Seni kazdodennich problém ¢i zlepSovani podminek
préace se pripojila i FRA. Proto chci podékovat pted-
stavitelim odborovych organizaci za vstficny pristup
a korektni spolupréci.

DP-K Povodné prinesly také jev do té doby malo
viditelny, vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy. Jaké
jsou Vase zkuSenosti s touto novinkou a jak je hodnoti
nasi zakaznici?

Uz nékolik tydnu se presvédcujeme, jak proziravé
a politicky odvazné feseni se podafilo prosadit, kdyz
byly vyhrazeny jizdni pruhy pro autobusovou dopra-
vu. Bylo ucinéno opatfeni, které je jednoznacné ve
prospéch méstské hromadné dopravy, ale predevsim
kvality zivota ve mésté. Mnohym obyvatelim Sever-

niho mésta se tak paradoxné dokonce zkratila doba
cesty do centra.

Poprvé se ukazuje v béZném provozu, Ze dokonalé
oddéleni autobusové dopravy od individualni dopravy
vytvafi zddouci podminky pro zkraceni cestovni doby,
a tim i zvySeni kvality pfepravy pro nase cestujici.

Barevné vyznacené vyhrazené jizdni pruhy spolecné
s aktivni detekei na kfizovatkach se svételnou signalizaci
ukazuji moznosti autobusové dopravy do budoucnosti,
stejné jako je tomu v mnoha zahrani¢nich méstech.

DP-K Odstépny zavod Autobusy Zije v soucasné dobé
nejen mimofadnou situaci, ale také pfipravou dalsiho
vyznamného setkani, kde budeme opét dokazovat své
schopnosti. Jak se pfipravujete na zasedani NATO?

Piipravy na zajisténi dopravy pfi listopadovém
summitu NATO probihaji, z pochopitelnych davodi
nemohu blizsi idaje uvadét. Je vak otazkou dopravac-
ké cti, abychom dopravu pfi této akci, kdy do Prahy
budou sméfovat zraky celého svéta, zajistili v co nejvys-
§i mozné kvalité, aby byl kazdy pfi odjezdu spokojen,
stejn€ jako tomu bylo pfed dvéma roky béhem jednani
Mezindarodniho ménového fondu a Svétové banky. Vé-
fim, Ze v§ichni zaméstnanci udélaji vie, co bude v jejich
silach. Véfim v tvofivé schopnosti a um mych kolegti!

Pane fediteli dékuji za rozhovor a pieji mnoho tspé-
chu pfi zajistovani dopravy v nejblizsich dnech. -bda-
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Predstavenstvo projednalo

informovano o prubéhu Cerpani vody ze zatopenych
stanic metra a zajistovani provozu méstské hromadné
dopravy. Dale ulozilo technickému fediteli zahdjit pFi-
pravné prace na zabezpecCeni stanic metra proti vice jak
stoleté vod€, minimalné na droveri hladiny dosazené
v letoSnim srpnu.

Dalsi projednavané body. Predstavenstvo déle
projednalo materialy odlozené z davodu povodni.
Schvalilo hospodafeni za prvni pololeti 2002 a vy-

Prodej jizdenek ridi¢i autobusu

Zakoupeni jizdenky pfimo v autobusu u naseho
fidice se jiz stalo samoziejmosti, ale nebylo tomu tak
vzdy, a proto je vhodné si zavzpominat.

Po zapojeni o. z. Autobusy do systému Prazské in-
tegrované dopravy na regiondlnich linkach fady 300,
které zajistuji dopravni spojeni pfiméstskych oblasti
s Prahou, doslo
k 1. Cervnu 1996
k pfechodu na
odbavovaci in-
formacni systém
firmy MYPOL.
Autobusy byly
vybaveny novym
zafizenim pro
vydej jizdenek
a cestujici, ktery
nemd jizdenku
zakoupenou
predem, si
muze jizdenku
pro jednotlivou
jizdu zakoupit
pfimo u Fidice.

piipravte si, -pr_asim.
odpoditané mince.
CENA JIZDENKY

15.-K¢& |
9-KC

Foto: Petr Malik

Tato jizdenka je oznacena predepsanymi povinnymi
udaji.

Dnem 1. kvétna 2000 byl zaveden dopliikovy prodej
jizdenek pro jednotlivou jizdu na méstskych linkach
Prazské integrované dopravy fidicem autobusu. Vsichni
fidi¢i autobust o. z. Autobusy byli vybaveni jizdenkami
nominalni hodnoty 9,- K¢ (zdkladni pfestupné zvyhod-
néné jizdné) a 15,- K¢ (zakladni pfestupné plnocenné
jizdné). Tato skute¢nost umoznuje zakoupeni jizdenky
i kdyZ v okoli zastavky neni jind moznost na koupi ces-
tovniho dokladu.

V nasledujici tabulce je uvedena rekapitulace
prodeje jizdenek vCetné vycisleni odvedenych trzeb za
mésice leden - srpen roku 2002.

pocet
prodanych
jizdenek v ks

odvedena trzba

zpusob prodeje v K& vé. DPH

prodej na i
linkéch Fady 300| 926129 </ UEL 258,
doplitkovy 567 474 8 213 310,
prodej fidicem
celkem 1493 603 17 244 548 -

Dopliikovy prodej jizdenek je charakterizovan narts-

kupy pozemku v souvislosti s vystavbou trati metra
IV. C 2. Pfedstavenstvo dale schvalilo uzavieni smlou-
vy s PRE, a. s. na dodavku elektrické energie pro rok
2003. Predstavenstvo na svém zasedani 18. zafi 2002
prijalo usneseni, ve kterém vyjadfilo podékovani
zaméstnancum Dopravniho podniku, zejména pak
fidicum, dispeCerim a vSem organizatorum dopravy,
ktefi obétave zajistuji provoz MHD v Praze ve ztizenych
podminkach po srpnovych zaplavach. -red-

tem poctu prodanych jizdenek a nartstem vybranych
trzeb. V dobé zavedeni prodeje bylo primérné mésic-
né prodano 36 047 kust jizdenek a primérné mésic¢ni
trzby Cinily 531 695,- K¢. V prubéhu roku 2002 bylo
primérné mési¢né prodano 70 934 kusi jizdenek
a prumérné mésicni trzby Cinily 1 026 664,- K¢. Doslo
tedy zhruba k dvojnasobnému zvyseni. Nejnizsi pro-
dej jizdenek v letosnim roce byl zaznamendn v mésici
bieznu, kdy celkova trzba Cinila 782 196,- K¢. Naopak
nejvyssi prodej jizdenek byl zaznamenan v prazdnino-
vém mésici Cervenci, kdy trzba za prodané jizdenky
dosdhla hodnoty 1 346 454,- K¢. Primérny denni prodej
jizdenek dosahuje hodnoty 2 336 kust.

Prodej jizdenek prostfednictvim odbavovaciho
informacniho systému firmy MYPOL na linkach 300
vykazuje jesté vyssi nartastové charakteristiky. V dobé
zavedeni prodeje Cinily primérné mésic¢ni prodeje 41 406
kust jizdenek a odvedené trzby dosahovaly hodnoty
383 607,- KC. Letosni rok nam prinesl pramérny mésicni
prodej 115 766 kust jizdenek a vybrané mésicni trzby do-
sahly primérné hodnoty 1 128 905,- K¢. Z uvedenych ¢i-
sel tedy vyplyva témér trojnasobné zvyseni. Nejnizsi pro-
dej jizdenek vykazal mésic tinor s trzbami 1 007 606,- K¢,
nejvyssi trzby za prodej jizdenek byly dosazeny v mésici
kvétnu a €inily 1 240 621,- K¢. Primérny denni prode;j
jizdenek se pohybuje na trovni 3 811 kusu.

Ing. Jifi Pafizek,
ekonomicky naméstek o.z. Autobusy
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Nékolik dni pied koncem zdii projednalo pied-
stavenstvo nduvrh postupné obnovy a zprovoziiovdni
prazského metra. Z predloZeného materidlu zpracova-
ného technickym usekem feditelstvi jsme pripravili
ndsledujici fadky.

S ohledem na potiebu co nejrychlejsiho zprovoz-
novani jednotlivych dsekd ¢i stanic metra je nutno
definovat minimalni, avSak nezbytny rozsah praci,
které umozni provizorni provoz s tim, ze definitivni
dokonceni obnovy bude jiz probihat za provozu.
Zakladni podminkou tohoto postupu je zajisténi tako-
vych podminek, které zajisti stejnou miru bezpec¢nosti
jako pfi normalnim provozu, lze vSak pfipustit (v
pfijatelné mife) urcité snizeni kvality, samozfejmé jen
po nezbytné nutnou dobu. Konkrétné to znamend, ze
nékteré stanice budou zpocatku projizdény (nebudou
slouzit pro cestujici), v nékterych tsecich bude snizena
rychlost, rovnéz intervaly mezi naslednymi vlaky budou
prodlouzeny. Z hlediska vybaveni stanic je nutno po-
Citat s tim, ze v okamziku jejich zprovoznéni nebudou
dokonceny vSechny dpravy, v nékterych pfipadech
(u dvouvestibulovych stanic) bude k dispozici pouze
jeden vestibul. V pocatcich obnoveného provozu lze
pFipustit i urcité sniZeni spolehlivosti. Napfiklad tam,
kde budou k dispozici pouze 2 eskalatory z Grovné
nastupisté (u razenych stanic), mtuze dojit k vypadku
atim i k omezeni nastupu cestujicich. Stejné tak muze
vyjimecné dojit k vypadku napdjeni, nebot nebudou
zprovoznény vSechny ménirny a distribu¢ni transfor-
movny.

Z hlediska vlakového zabezpecovaciho zafizeni
musi byt dodrZena 100% bezpecnost provozu, mohou
se vSak Castéji vyskytnout pfipady, které maji dopad do
prodlouzeni néasledného intervalu mezi jednotlivymi
vlaky.

Zavérem je nutno upozornit na to, Ze v dusledku
tohoto postupu dojde k ur¢itému prodlouzeni lhit pro
dokoncovaci prace, je vSak naprosto ziejmé, Ze rozho-
dujicim hlediskem je co nejdfivéjsi obnoveni provozu
a pokud mozno zprijezdnéni jednotlivych trati metra.

ViiGet poskozengch objekt a zaFfizenf

V dusledku zaplaveni doslo k rozsahlému posko-
zeni stavebnich objektt a technologickych zafizeni
metra v postiZenych tsecich vSech tfi trati. Souhrnné
se jedna o tyto stavebni objekty a provozni soubory,
které je nutno obnovit a zprovoznit:

Zprovoznéni trati a stanic ze stavebné technického
hlediska vyzaduje:

« statické posouzeni,

* vysouseni

» myti stanic a kolejisté vCetné desinfekce,

* Gpravy kolejového svrsku a pfivodni kolejnice,

» malby a nutné opravy podlah, vimény podhledi,
dvefi atd.

Obnova energetickych zafizeni zahrnuje fazi
provizorniho zprovoznéni elektrickych zafizeni, tj.
predevsim:

* prondjem mobilnich dieselagregatu,

* systém nouzového napdjeni pomoci stavenistnich
rozvadéct véetné kabelovych,

* propojeni,

* vysouseci zaFizeni (sahary, ,fény“, , Flair®),

* osvétlovaci reflektory a svitidla,

« Cistici zaFizeni a prostiedky,

¢ vzduchové kompresory a dalsi.

Definitivni zprovoznéni se dotyka:

* technologie méniren a distribu¢nich transformo-
ven,

* technologie distribu¢nich transformoven,

* osvétleni stanic a pfilehlych tuneli,

* trak¢nich rozvodi (kabely 22 kV a prvky rozvodu).
Zaftizeni, ktera bude nutné nahradit, repasovat
nebo opravit, jsou dale shrnuta podle jednotlivych
sluzeb a zahrnuji predevs§im:
Zabezpecovaci zarizeni
* reléova zabezpecovaci zafizeni jak v kolejisti, tak
v rozvodnach metra (pfestavniky, stykové transfor-
matory, kabely, navéstidla, napajeci ¢asti rozvodu
zabezpecovaciho zafizeni, isolacni transformatory,
generatory, kabelaze atd.),

* vlakovy zabezpecova¢ Matra PA-135 ve tfech stani-

cich (skiiné Matra, napajece, vybaveni v kolejisti).
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Zprovoznovani

Sdélovaci zafizeni

« telefony Ericsson vCetné dstfeden, kabelaze, tele-
fonu,

« telefonni dispecerska tstfedna,

* pfenosova zafizeni PCM,

¢ hodinové ustfedny zdrpke + hodiny a opravy roz-
vodu,

« opravy optickych kabelil 228 vlaken,

¢ vymény mezistani¢nich kabeld,

 opravy EPS ve stanicich,

« kamery primyslové televize, opto pfenosy, monitory,
rozhlas,

¢ radiostanice stacionarni i mobilni,

« oznacovaci strojky,

« stoly pfepravnich manipulantd,

* majaky pro nevidomé.

Silnoprouda zavizeni

1. Gplné zatopené prostory (pod vodou)
¢ viyména pfistroju a rozvadécu
« repase nebo vyména kabeld (dle izola¢niho stavu):

22 kV; napdjeci - trakéni; silové nn; osvétleni - vy-
ména za 3 nebo 5vodicové.

2. prostory, kde se prostfedi ménilo v dobé povodni
na mokré (tj. voda stoji na podlaze, stéka po sténach,
skapava ze stropu pfi relativni vlhkosti 100%)

* repase, pfipadné viména pfistrojti a rozvadéci — pod-
le skutecného stavu

* repase ukonceni kabeld (koncovky 22 kV, si-
lové rozvody a trakce) na zdkladé méfeni izo-
laéniho stavu. U osvétlovacich kabelu prechod
na 3 nebo 5vodi¢ovou soustavu tam, kde dosud
neni.

* MDT Palmovka - provede se pouze repase.

Dalkové ovladani

* procesni stanice vCetn€ pFipojeni na patefni optickou
sit,

« pripojeni centralniho dispec¢inku na patefni optickou
sit.

Eskaldtory a vytahy

Vsechny zasazené stanice je bezpodminecné nutné
zpfistupnit alespori z jednoho vestibulu. Repase eska-
latort a vytahti by méla ve vétsiné pfipada spocivat
v jejich rozebrani, vyCisténi, promazani, revizi a opravé
prevodovek elektromotort.

Zaiizeni ochranného systému
¢ stani¢ni vzduchotechnika,
¢ hlavni vétrani,

« Cerpaci stanice,

« kotelny, viménikové stanice,
¢ vodovod, sanita,

* prvky tlakové ochrany.

Z hlediska obnoveni provozu po etapach, které
odpovidaji prioritnim potfebam z dopravniho hlediska
a zohlednuji realné technické, provozni i vyrobni (z do-
davatelského pohledu) moznosti, to znamena, ze musi
byt provedeny tyto prace:

I, Stamice

Ve vsech stanicich musi byt provedeno omyti jed-
notlivych ¢asti stanice a jejich desinfekce.

1. Trat C - stanice Hlavni nadrazi a Florenc/C

Ve stanici Hlavni nadraZi nebude nutné opravy
provadét. Ve stanici Florenc/C je nutno provést vyménu
technologickych zafizeni v ménirné a sdélovacich mist-
nostech (trafostanice, rozvadéce, vybaveni reléovych
mistnosti). Pro tyto dpravy technologie musi byt prove-
deny nové sanacni omitky ve zminénych prostorach. Po
zméfeni kabelll - proméfeni izola¢niho stavu - dojde
k viméné Casti nevyhovujicich kabeld trakéniho vedeni
a silovych rozvodu. Osvétleni v tunelech, které bylo
repasovano zlstanou mimo svitidla, vSechny kabely
zachovany. Osvétleni na nastupisti stanice: musi byt
provedena kompletni jeho viména vcetné podhledu.
Z dtvodu hygienickych byla odstranéna protipozarni
uprava ocelovych nosnikii nad nastupistém a musi
byt proto nahrazena novym protipozarnim obkladem.
Déle je ve stanici nutno zprovoznit vzduchotechniku
pro zékladni technologické mistnosti. Podle pfedpisu
hygienika se provadi demontaz pfiblizné kazdého pa-
tého dilu, jejiho vymyti a desinfekce.

Elektricka cast se musi vymeénit. U hlavniho vét-
rani je nutno demontovat tlumici buriky u ventilatorta
a provést repasi vlastniho zafizeni. V Cerpacich stani-
cich se musi vyménit elektrickd ¢ast. Ke zprovoznéni
vs$ech slaboproudych zafizeni a zabezpecovaciho za-
fizeni je nutno provést proméfeni a nasledné takové
upravy, které zajisti bezpecny provoz. Ve vyhybkach
pred stanici se provadi vyména bahnem znecisténého
Stérkového loze.

Obdobny rozsah praci u technologie a technologic-
kych zafizeni se tyka vSech dalSich povodni postizenych
stanic.

2. Trat A - stanice Muzeum/A

Stanice Muzeum A byla zaplavena pfiblizné do
1,5 m nad nastupistém. Z hlediska technologie je
nutné provést stejné upravy jako ve stanici Florenc.
Stavebni prace pak pfinaseji hlavné tpravy mistnosti
pro technologii.

3. Trat C - stanice Vltavska a Nadrazi HoleSovice

Ve stanici Vltavska musi byt opét provedena vy-
ména hlavnich energetickych a sd€lovacich zafizeni.
K provozu bez cestujicich nebudou provedeny tpravy
na nastupisti a vestibulu (obklady, osvétleni). Musi
byt kompletné vyménény eskaldtory. Staré budou
demontovany, provedeny stavebni Gpravy a k provozu
s cestujicimi namontovany nové.

Ve stanici Nadrazi HoleSovice se provadi viména
technologickych zafizeni. Na nastupisti stanice je nutna
vyména osvétleni a podhleda. V tratovych tunelech
musi byt provedena vyména osvétleni vcetné kabeli.

4. Trat B - stanice Andél a Karlovo namésti

U stanic Andél a Karlovo namésti je nutno pro-
vést viménu technologickych zafizeni. Obklady jsou
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prazskéeho metra

pouze sejmuty, oCistény a desinfikovany. Nutnd je
vyména ekronu v podhledech a eskaldtorovych tune-
lech. K provozu budou provedeny obklady pouze do
vyse dosahu cestujicich. Je nutna viména osvétleni ve
stanicich. Eskalatory je nutno vycistit a repasovat.
5. Trat B - stanice Vysocanska, Ceskomoravska
a Palmovka

U stanic Vysocanska a Ceskomoravska budou pro-
vedeny prace v obdobném rozsahu jako ve stanicich
Andél a Karlovo namésti. Z hlediska energetickych
zafizeni zvazuje firma Siemens rozsah moznych re-
pasi a vymeén.

Stanice Palmovka neméla dot¢enou ménirnu,
ktera je ve vestibulu a je v provozu. Obklady a podhledy
stanice Palmovka budou pouze vycistény a vraceny
zpét. Musi byt provedena repase eskalatoru.

6. Trat A - stanice Mustek/A, Staroméstska,

Malostranska

Rozsah tdprav ve stanicich Mustek/A, Staro-
méstské a Malostranské je obdobny jako u ostatnich
razenych stanic. K provozu bez cestujicich nebudou
provedeny tpravy na nastupistich a eskalatorovych
tunelech. Musi byt provedena repase eskalatori. Ve
stanicich Staroméstska a Malostranska budou, stejné
jako u stanice Ceskomoravska provedeny repase nej-
prve dvou ramen.

7. Trat B - stanice Narodni, Mustek/B, Namésti
Republiky, Florenc/B

Rozsah dprav ve stanici Narodni, Mustek/B, Na-
mésti Republiky, Florenc/B je obdobny jako u ostat-
nich razenych stanic. Vyjimkou je stanice Namésti
Republiky, kde musi byt navrzen a proveden novy
obklad za nastupistém.

8. Trat B - stanice Kiizikova, Invalidovna

Rozsah tprav ve stanici K¥iZikova a Invalidovna
je obdobny jako u stanic v pfedchazejicim bodé 7. Ve
stanici K¥izikova musi byt nové zrekonstruovan vesti-
bul, ktery byl silné pobofen.

I, Tumely

V tunelovych astech, vyjma technologickych
zafizeni (hlavni vétrani, Cerpaci stanice), musi byt
obnoveno osvétleni véetné nouzového. To znamena
vymeénu vSech svitidel a kabelt v tunelech, kde dosud
nebyla provedena vyména téchto kabeld. Z hlediska
zasuvkovych stojant v tunelech budou kabely promé-
feny a elektricka ¢ast stojanti vyménéna.

Ostatni dodavky ve smyslu obecného pfehledu
v uvodu této kapitoly budou jiZ provadény za provozu
a postupné tak budou pro cestujici zpfistupnény
vSechny stanice. I poté budou provadény dokonco-
vaci prace, které by mély byt hotovy do konce bfezna
pristiho roku.

U vSech provoznich soubort, respektive jednot-
livych technologickych zafizeni je (a bude i v dalSich
etapach) provadéna diagnostika z hlediska rozsahu

poskozeni, na jejimz zédkladé se rozhoduje o tom, zda
je efektivni (jak z hlediska nakladd, tak z hlediska
provozu) provést opravu, ¢i zda je nutno predmétné
zafizeni z¢asti nebo zcela obnovit. Dosavadni zkuse-
nosti ukazuji, Ze oprava je mozna zpravidla u téchto
technologii:

Sluzba elektrotechnicka

Z technologii spadajicich do kompetence této
sluzby (osvétlenti, silové nn, napajeci kabely - trakéni,
kabely 22 kV, elektrické p¥istroje, rozvadéce) je mozno
opravit kabely, které byly tiplné pod vodou, a to podle
izola¢niho stavu zjisténého proméfenim. Rovnéz ka-
bely, které byly v prostorech, kde se prostfedi ménilo
v dob€ povodni na mokré, 1ze opravit na zakladé pro-
méfeni izola¢niho stavu.

Osvétlovaci té€lesa a rozvadéce je nutno vymeénit
za nové.

Sluzba sdélovaci a zabezpecovaci

Z technologii spadajicich do kompetence této
sluzby lze opravou zprovoznit stykové transformatory
a navéstidla. Ze zabezpecovaciho zafizeni PA 135 je
mozno vyuZzit pouze pas poloZeny v kolejisti, ostatni
Casti zaFizeni je nutno obnovit formou vimény. O kabe-
lech zajistujicich propojeni zafizeni této sluzby je rozho-
dovano v kazdém jednotlivém pFipadé podle izola¢niho
stavu kabelu. Spatny izolaéni stav znamena vyménu,
v opacném pripadé bude kabel ponechén v provozu.

Sluzba staveb a trati

Z cinnosti spadajicich do kompetence této sluzby
(objekty pozemnich a tunelovych staveb, kolejovy
svrsek, pfivodni proudova kolejnice) budou veskeré
poskozené Casti obnoveny v ramci oprav.

Sluzba technologickych zafizeni

Technologie spadajici do kompetence této sluzby
(eskalatory a vytahy) budou veskera zafizeni opravena.
Vyjimkou jsou eskalatory ve stanici Vitavska, kde uve-
deni do provozu probéhne formou kompletni vymény
tf{ kust ramen novou dodavkou technologie. Kabely
zajistujici napajeni jednotlivych zafizeni budou v ramci
obnovy vyménény za nehoflavé a bezhalogenové.

Sluzba ochranného systému

Z technologii spadajicich do kompetenci této
sluzby (Cerpacky, stani¢ni vzduchotechnika, hlavni
vétrani, ventilatory, tunelovy vodovod, rozvody teplé
a studené uzitkové vody, boilery a zatfizeni OSM) bu-
dou v pfevazné mife opraveny piipadné repasovany
a pouzity. Vyjimku tvoii stani¢ni vzduchotechnika, kde
se doporucuje instalace nového zafizeni z diivodu pre-
dejiti moznym naslednym problémum z nedostate¢né
dekontaminace. Kabely zajistujici napéjeni zafizeni
budou proméfeny a rozhodnuti o viméné padne na
zakladé jejich izola¢niho stavu.

U ostatnich zafizeni je vétSinou efektivnéjsi provést
obnovu, zachovany zistanou jen nékteré opravitelné
komponenty. V této souvislosti jsou rovnéz zohlednény
planované akce modernizace a rekonstrukce objektt

a zafizeni Matra v nejblizsich 2 az 3 letech.
Rozhodujici podminky harmonogramu zprovoz-
novani
a. Kriticka cesta
« stavebni pfipravenosti pro montaz energetickych
zafizeni z hlediska vlhkosti v razenych stanicich,
* terminy vyvazeni demontovanych materialti a nava-
Zeni novych zafizeni.
b. Pfehled problém, které nejsou dofeseny
« oprava vsech eskalatort, pfipadnd viména s ohledem
na rtzné typy a tim i dodavatele oprav, zvlasté pak
ruské eskalatory na trati I. B,
« stanoveni rezimu prajezdnych stanic z titulu pozar-
niho dniku cestujicich.

Dosavadni postup praci a nejbliZs vihled

- Projektovd dokumentace

Po prohlidce stanic se v soucasné dob€ na kazdou sta-
nici zpracovava vécny prehled stavebnich a technologic-
kych praci a zafizeni, kde bude specifikovéano co je tfeba
opravit nebo vyménit. Na energetickd zafizeni, ménirny
a distribu¢ni transformovny se zpracovava projektova rea-
liza¢ni dokumentace, kterd bude pred uvedenim zafizeni
do provozu potvrzovana Draznim Gfadem.

- Dodavky a subdodéavky

18. zafi byl predstavenstvem nasi spole¢nosti
projednan néavrh dodavatelského systému obnovy
a rekonstrukce prazského metra po povodni, ktery je
v soucasné dobé na urovni InZenyringu dopravnich
staveb, a. s. rozpracovavan do jednotlivych smluvnich
vztahu s partnery zajistujicimi stavebni, technologické
a projektové prace.

- Dosud provedené prace

V soucasné dobé je ze vSech zatopenych objektil
metra vyCerpana voda, probiha myti stanic, demontaz
obkladd, podhled a desinfekce téchto prostor. V tech-
nologickych prostorach stanic Florenc/C, Vltavska,
Nadrazi Holesovice a Muzeum/A probihaji demontaze
technologickych zafizeni. Tyto prace budou postupné
pokracovat na dalsich stanicich. Na stanici Florenc/C
je jiz zahdjena montaz nového zafizeni do ménirny
a distribu¢ni transformovny a rovnéz probihaji prace
na montazi nového osvétleni stanice, zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni.

Vyhled do konce roku
Trat A

* prujezd celou trati - 21. prosince 2002
* stanice Malostranska a Staroméstska - prijezd
bez cestujicich - 21. prosince, provoz s cestujicimi
-15. ledna 2003
« stanice Mustek — provoz s cestujicimi — 21. prosince
* stanice Muzeum - provoz s cestujicimi - 29. fijna

Trat B
* prujezd celou trati - 30. ledna 2003
« stanice Andél - provoz s cestujicimi - 9. prosince
« stanice Karlovo namésti — provoz s cestujicimi -
9. prosince
* stanice Narodni tfida - prijezd bez cestujicich -
30. ledna, provoz s cestujicimi - 28. tinora 2003
« stanice Mustek - provoz s cestujicimi - 30. ledna
« stanice Namésti Republiky - prijezd bez cestujicich
- 30. ledna, provoz s cestujicimi - 28. inora 2003
« stanice Florenc - provoz s cestujicimi - 30. ledna
* stanice K¥izikova - prijezd bez cestujicich - 30.
ledna, provoz s cestujicimi - 30. biezna 2003
« stanice Invalidovna - prijezd bez cestujicich —
30. ledna, provoz s cestujicimi - 30. biezna 2003
« stanice Palmovka — provoz s cestujicimi - 16. pro-
since
« stanice Ceskomoravska - priijezd bez cestujicich
- 16. prosince, provoz s cestujicimi - 30. ledna 2003
* stanice Vysocanskd - provoz s cestujicimi —
16. prosince

Trat C
* prijezd celou trati - 18. listopadu 2002
« stanice Florenc - prijezd bez cestujicich - 12. fij-
na, provoz s cestujicimi - 19. fijna
* stanice Vltavska - prijezd bez cestujicich -
16. listopadu, provoz s cestujicimi - do 21. prosince
« stanice Nadrazi HoleSovice - prijezd bez cestuji-
cich - 16. listopadu, provoz s cestujicimi - 18. lis-

topadu

Zpracoval technicky usek feditelstvi
ve spolupraci s IDS, a. s.

DP kontakt
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Jak to vypadalo
~ vmetru?

Minulé ¢islo DP-KONTAKTu pfineslo rozsahlou fotodokumentaci ze srpnovych
katastrofalnich povodni, ktera se setkala s pozitivnim ohlasem. I v néasledujicich mé-
sicich budeme sledovat situaci v prazské podzemni draze a pravidelné se budete moci
setkat s nékolika fotografiemi, které dokumentuji stav a obnovu prazského metra.
Dnes otisténé fotografie pochazeji z prvnich zafijovych dni, a tak na dot¢enych mis-
tech uz v soucasnosti mtze byt situace lepsi nez v dobé nasi navstévy, aby na konci
bfezna pristiho roku se opét obnovil provoz v plném rozsahu tak, jak jsme byli zvykli
do 12. srpna letosniho roku... -bda-

. o e
Symbolickd fotografie ze stanice Ndrodni tiida, pfiplaveny karafidt a jedna z ,,obrazo-
vek* ze stanice Namésti Republiky, které pracovnici o. z. Metro nachdzeli na mnoha
mistech celé traté. Foto: o. z. Metro
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Stanice Florenc, stanovisté pfepravniho manipulanta u vstupu do stanice ze Soko-
lovské ulice.

Praskld podlaha v zdazemi stanice Vitavskd. Stanice p¥i nasi ndvstévé pusobila velice
depresivneé...

Dalsi pohled do zdzemi stanice VItavskd. Stejné fotografie muzete vidét z mist, kde
vybuchla néjakd ndloZ. Tudy se ,,jen“ prohnala nicivd povoderi...

- f -

2 . o T : =3 LI A
Voda se stdle cerpd. Kontejner na odpadky slouZil jako pfecerpdvaci stanice mezi dvo-
jici eskaldtoru pfi vstupu do stanice Florenc na trati B. Florenc byla posledni stanici
odkud byla vycerpdna voda, cely proces byl ukoncéen aZ v poloviné zadri.

% DB kontakt



Vstupujeme z Vdclavského ndmeésti do stanice Miistek traté A. K ndstupisti ndm zbyvd
V téchto mistech se zastavila voda,

zdolat jeste dvé tietiny eskaldtorového tunelu...
jak o tom svédci stopa na obloZent.

Dira v podlaze prestupniho tunelu ve stanici Mustek. Tudy se dostdvala voda z tra-
té B do stanic traté A, nebot sténa nebyla postavena podle projektové dokumentace,
metrovd zed byla nahrazena nékolikacentimetrovou piickou...

Nekolik tydnu jsme mohli potkdvat p¥i pfestupu ve stanici Mustek toto dilo Lukdse
Rittsteina. Utok vody pieZilo, ale i na ném ziistalo naplavené bldto.

Pracovni prostredi ve vytopenych stanicich

Prahu postihla ni¢iva povoderi. Ve stiedu 14. srpna
kulminovala v Praze Vltava a voda zatopila postupné
celkem 17 stanic metra. Bezprostfedné se zacalo praco-
vat na odstranovani skod, které voda napachala.

S tim vyvstala nutnost feseni otazky pracovniho
prostfedi pro dodrzeni bezpecnosti nasich zaméstnan-
ct. Situace v zatopeném podzemi byla velice odlisna od
normalniho stavu. V postupné zpfistupnovanych pro-
storach nefungovala elektfina, vSude pfitomné bahno
vytvorilo kluzky povrch a obtizné dychatelné prostiedi.
V samotnych prostordch stanic byl zdplavovou vodou
rozhazen rizny material, ktery znesnadrioval pohyb po
prostorach metra apod.

Ve spolupraci s hygienickou stanici byly stanoveny
zasady pro pracovniky v postizenych stanicich a vy-
pracovan seznam osobnich ochrannych pracovnich
pomucek pro prace v zatopenych prostorach. Zejména
jsme byli upozornéni na nebezpeci obsahu kysli¢niku

Meéteni kvality ovzdusi ¢leny Hasi¢ského zdchranného
sboru o. z. Metro.

e

Stanovisté bc’isty u stanice Florenc na trati C.

uhli¢itého a metanu, ktery se muiZe uvolriovat z bahna.
Na druhé stran€ jsme byli ujisténi, Ze nehrozi nakaza
tyfem. Postupné byla pfijimana pfislusna opatieni
k zajisténi méfeni ovzdusi v zaplavenych stanicich,
dostate¢ného odvétrani, provizornich WC, ocisty
zaméstnancu, ockovani, desinfekce a mnoho dalSich
jinych opatfeni. Ne vzdy byla tato opatfeni zavadéna
bez problémt a tak rychle, jak bychom si pfedstavovali.
Byla to ale pro vSechny nova situace, se kterou jsme se
museli vyporadat.

Po rekapitulaci a vyhodnoceni obdobi po zapla-
vach muzeme konstatovat, Ze nedoslo ke zvyseni po-
Ctu pracovnich drazl ve srovnani se stejnym obdobim
minulych let. V pfimé souvislosti s odstranovanim
nasledkt povodné na metru se nezvysil ani pocet one-

mocnéni zaméstnanct. Muzeme si jen vSichni prat, at
to vydrzi i v nasledujicim obdobi.

Hygienicka stanice, jako dozorovy organ, situaci
v metru monitoruje a vyhodnocuje, aby zvysena rizika
po zatopeni stanic méla minimalni dopad na zdravi
nasich zaméstnancu.

Na zavér shrneme, co hygienici doporucuji
pro to, aby rizika byla minimélni. ® Dodrzovani
zakladnich hygienickych navyku, @ pfi praci v za-
sazenych oblastech nejist a nekoufit. ® Pouzivat
ochranné prostiedky. @ Vzhledem k moznosti
vzniku drobnych poranéni jejich bezprostiedni
oSetfeni, vCetné zajiSténi ockovani proti tetanu.

Text a foto: Ing. Viktor Baier

Ve stanici NddraZi HoleSovice je vzduch rozvddén pomo-
ci igelitové nohavice a lutnového ventildtoru.




INFORMACE

ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\b" akciova spoleénos!

meéstské
hromadné
dopravy

v Praze

.9.2002

Titulni strana sklddacky, kterd byla distribuovdna do

vSech postovnich schrdnek v Praze.

Titulni strana pldnu Prahy, ktery zdarma obdrZelo
40 000 PraZanu, kteii si v zd¥i zakoupili casovou jiz-

denku na dalsi obdobi.

provozu

.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,

\F akclova spolecnost

« TOWN PLAN
« STADTPLAN
* PLAN DE LA VILLE

plan mesta

PRAHA

hromadna doprava

.9.2002

* |N SERVIGE FROM 2.9.2002

» [M BETRIEB AB DEM 2.9.2002

= EN EXPLOITATION & PARTIR
DU 2.9.2002

Informace o MHD
v obdobi po povodni

Srpnova povoderi zasdhla zabéhany fad Zivota Pra-
hy dost vyraznym zptisobem. Zménami musely projit
nejruznéjsi sféry chodu mésta a operativni tpravy se ne-
vyhnuly ani méstské hromadné dopravé. Popisovat tyto
vynucené zmény vsak neni naplni nasledujicich fadek.
Ty jsou zasvéceny problematice informovani o mimo-
fadnych opatfenich v MHD v dusledku zaplav.

S ohledem na rychle se vyvijejici situaci bylo nutné
fesit problém, jak co mozna nejrychleji a nejpresnéji
informovat o aktudlnich zménach v linkovém vedeni
vefejnost.

V prvnich dnech, kdy se stav linkového vedeni
ménil i nékolikrat v priabéhu 24 hodin, bylo néco
takového vcelku obtizné. Nase internetové stranky
z divodu zatopeni uzlu na Palmovce do 16. srpna ne-
fungovaly. Behem kratké doby se ale podafilo domluvit
spolupréci s jinymi servery a vyuziti internetu se tak uz
od 14. srpna stalo jednou ze soucasti nasich informac-
nich aktivit. Po zprovoznéni stranek naseho podniku
bylo mozné vyuzit tfeba i program pro vyhledavani
optimalniho spojeni.

Povoden zasahla i sit informacnich stfedisek. Od
13. srpna byla v provozu pouze stiediska Muzeum, Le-
ti§t& Ruzyné a Cerny Most (to bylo uzavieno 16. srpna
z duvodu nefunkc¢nosti telefonnich linek). Hned
13. srpna bylo ale zfizeno v budové centralniho dispe-
¢inku telefonické informaéni stfedisko (z ptivodnich
dvou telefonnich linek se v dobé kulminujiciho zdjmu
vefejnosti, kdy bylo v provozu 24 hodin denné, rozrost-
lo az na 20 telefonnich linek na jednotném telefonnim
Cisle 96 19 18 17). Na dotazy zde odpovidali pracovnici
informacnich stfedisek posileni o pfepravni kontrolo-
ry. V obdobi nejvétsiho zajmu se pocet telefonickych
dotazii za den pohyboval az kolem 6 000.

Z dtvodu jednotnosti informaci pro vefejnost byly
od 14. srpna vydavany pravidelné svodky se souhrnem
aktualniho stavu provozu, které byly podkladem pro
tvorbu tisténych i elektronickych informaci. Od 15. srp-
na byla pro stanice metra, zastavky tramvaji a autobust
a nasledné i plosny vylep po Praze vydavana schéma-
ta aktualniho linkového vedeni. Ta byla zpocatku
doplriovana textovymi informacemi o. z. Autobusy
a 0. z. Elektrické drahy, od 21. srpna pak jednotnym
textovym letdkem. Textovy letak a schéma se vydavaly
v nakladu a 50 000 kust zhruba kazdy tyden v souvis-
losti se zménami v doprave. Kromé stanic metra a za-
stavek povrchové dopravy byly tyto letaky predavany
napfiklad i jednotlivgym méstskym ¢astem, Magistratu
hl. m. Prahy nebo Prazské informacni sluzbé a pro vol-
nou distribuci umistovany do stojanti deniku Metro.

V celkovém nakladu 650 000 kust vysla informac-
ni skladacka se stavem provozu k 2. zafi 2002, ktera
byla ve spolupréci s Ceskou postou distribuovéna do
prazskych domécnosti a mimo jiné i pfiblizné do 300
prazskych hoteld, cestovnich kancelafi, ubytoven,
restauraci a podobné. Daéle byly aktualizovany mapy
Prahy pro vitriny AWK ve stanicich metra. Stejnd mapa
byla umisténa i v 65 City light
vitrindch firmy JCDecaux po
Praze a v ndkladu 60 000
kust se ve skladané podobé
distribuovala pfes informac-
ni stiediska a predprodejni
mista jizdenek firmy Soch.
V tramvajich se objevilo
aktudlni schéma linkového
vedeni metra a tramvaji,
schéma noc¢ni dopravy (také
v autobusech) a pro vitriny
v zastavkovych pristfescich
JCDecaux jednotny plakat
s aktudlnimi informacemi
(schéma denni MHD je tu
prubézné obmériovano).

V metru byly od doby pre-
ruSeni provozu v postizenych
asecich zvefejriovany aktual-

ni informace na stojanech v provozovanych stanicich
u pfepravnich manipulantd, byl vyuzivdn i stani¢ni
rozhlas a informace podavali i jednotlivi pfepravni
manipulanti. Na vybranych dopravnich uzlech ptsobili
i oznaceni informatofi z fad pfepravnich kontrolora.
K zavedeni nahradni dopravy X-A, B, C byl vytvofen
a nainstalovan navadéci systém v jednotlivych stanicich
a k 26. srpnu byl zaktualizovan rovnéz informacni sys-
tém v metru (tzv. teploméry, orientace apod.).
Vyznamnou roli sehravala i spoluprace s médii. In-
formace v deniku Metro byly zvefejiiovany denné, od
19. do 25.srpna bylo navic pfimo v budové centralniho
dispecinku zfizeno provizorni vysilaci pracoviste radia
Regina, které se s pfimymi vstupy hlasilo do vysilani
kazdych 30 minut s aktudlnim zpravodajstvim o situaci
v prazské dopravé. Pro informovani cestujicich byl vyu-
Zit i obrazovy systém SWIFT ve stanici metra Muzeum
a aktualni textové informace se objevovaly i na elektro-
nickém panelu na budové centralniho dispecinku.
Oblasti informovani vefejnosti byla v obdobi roz-
sahlych zmén v dusledku povodni vénovana zvysena
pozornost. V pribéhu obdobi od poloviny srpna jsme
se setkdvali samozfejmé s nejruznéjsimi ohlasy na stav
linkového vedeni, prijezdnost Prahy, vytizenost jed-
notlivych linek a v neposledni fadé také na informace
o aktudlnich zméndach. Je vcelku potésitelné, ze velka
Cast cestujicich pfijala vynucené zmény v dopravé
s pochopenim a také stav informovanosti o zménach
hodnotila povétsinou kladné. -mis-
Foto: Petr Malik




Zkusebni trate metra

Pro zajisténi potfebného zazemi prazského metra
je u kazdé traté vybudovano depo. Pro trat A je depo
v Hostivari, pro trat B ve Zli¢in€ a pro trat C na Kace-
rové. Kazdé depo ma vlastni zkusebni trat.

Zkusebni traté slouzi ke zkuSebnim a ovéfovacim
jizdam souprav vozl metra, které prosly riznymi stupni
oprav a dalsim ovéfovacim jizdam napftiklad vozidel
nezavislé trakce, pfipadné stroju tratové mechanizace.
Z téchto duvodu jsou vSechny tfi zkuSebni traté na-
pojeny na kolejisté dep, jejichZ soucasti jsou téz haly
oprav, a v depu Hostivar je téz pfipojena opravarenska
zakladna metra.

Konstrukce vSech tfi zkusebnich trati je tvofena
kolejovym svr§kem tvaru S 49. Kolejnice S 49 jsou
upevnény na Zebrové podkladnici S4 pomoci upev-
novacich prvka tvaru S 49. Kolejnicové pasy jsou
namontovany na tvrdé impregnované dfevéné prazce
ulozené ve stérkovém lozi zalozeném 0,5 metru pod
niveletou horni hrany prazcti. Rozdé€leni prazcu
v kolejovém poli je stanoveno druhu ,,d“ tj. 1640 ks
na 1 km koleje, a to jak pro kolej bezstykovou, ktera
je v pfimé a v obloucich o poloméru r>550 m, tak pro
kolej stykovanou. Rozchod koleje je 1435 mm. Stérko-
vé loZe je z prirodniho drceného kamene pro kolejové
loze frakce 32 - 65 mm. Vsechny dalsi podrobnosti
o kolejovém spodku, upevnéni kolejnic, prostorovém
feseni, rozmérech kolejového svrsku a dals$im jsou ob-
sazeny v prislusnych typizacnich smérnicich, vzorovych
listech a CSN.

Ke kolejovému svrsku patfi obdobné jako na
podzemnich tratich metra pfivodni kolejnice, ktera
zajistuje dodavku elektrické energie pro zkousené
vozy metra. Upeviiuje se vné koleje na prazce jako tfe-
ti kolejnice pfizpisobena pro spodni odbér. Ocelova
kolejnice se zavési do nosniku izoldtoru osazeného na
zavesy prisroubované k prazcum. Pfivodni kolejnice je
zakryta pred moznosti nebezpec¢ného dotyku i pred po-

vétrnostnimi vlivy nehofla-
vym, mechanicky odolnym
zlutym krytem.

Vnitfni hrana pfivodni
kolejnice musi byt od vnitt-
ni hrany blizsi pojizdéné
kolejnice ve vodorovném
sméru vzdadlena 645 mm
s dovolenymi odchylkami
za provozu +*8 mm. Vzda-
lenost roviny pracovni
plochy pfivodni kolejnice
od roviny temen pojizdé-
nych kolejnic ve svislém
sméru musi byt 160 mm
s dovolenymi odchylkami
+6 mm za provozu.

Zkusebni trat
depa Hostivar

Kolejové napojeni zku-
Sebni trat€ na kolejisté depa
navazuje na vyhybku ¢. 49
(1:7,5 - 150) vlozenou do
objizdné koleje halového
komplexu. Stavebni délka
zkusSebni traté je 2004
metry a je ukoncena kolej-
nicovym zarazedlem. Mini-
malni oblouk r=200 m je ve
spodni ¢asti trati, maximal-
ni stoupani 25%o. PouZzité
vyhybky jsou pomérové,
tvaru ,,S“. Zakladni zabez-
pecovaci zafizeni - reléové
zabezpeCovaci  zafizeni
typu AZD 71. Za¥izeni pro
vyhodnocovani volnosti
kolejovych tseku - kolejové
obvody, vlakovy zabezpeco-
vac - ARS, PA-135 (buduje
se SOP-2P).

Zkusebni trat depa Zli¢in

Zkusebni trat je kolejovym trianglem napojena na
zhlavi depa vyhybkou ¢. 101 (JS 1:7,5 - 150), v km 1,726
je zkusebni trat vyhybkou JS 49 1:7,5 - 190 propojena
s kolejistém firmy Siemens, Kolejova vozidla s. r. 0. Na
zapadnim konci u sluzebniho nastupisté je napojeni na
kolej pod jefabovou drahu.

Stavebni délka zkuSebni traté je 1805 metru a je
provizorné ukoncena pfi¢nym prazcem. Po vyjasnéni
majetkopravnich vztahi bude stavebni délka 1892 me-
tri a bude ukoncena kolejnicovym zarazedlem. Mini-
malni oblouk r = 1100 m, maximalni stoupani 25%o.
Pouzité vyhybky jsou pomérové, tvaru ,,S“. Zakladni
zabezpecovaci zafizeni - reléové zabezpecovaci zafize-
ni typu AZD 71. Za¥izeni pro vyhodnocovani volnosti
kolejovych dseki - pocitace naprav Siemens Frauscher.
Vlakovy zabezpecovac - zadny.

Zkusebni trat depa Kacerov

Zkusebni trat ve splitce s vleckou vedouci do Zzst.
Praha-Kr¢ umozuje jako jedinému depu navaznost
na CD. Diivodem vybudovani splitkové koleje jsou
rozdilné priijezdné prifezy metra a CD. Splitka je
misto, kde prijezdné prufezy dvou soubéznych koleji
do sebe zasahuji. Osa zkuSebni trati je od osy vlecky
vzdalena 0,5 m.

Kolejové napajeni zkusebni trati na kolejisté depa
navazuje na vyhybku €. 50 (1:9 - 300). Stavebni délka
zkuSebni traté mezi splitkovymi vyhybkami M3 a M4 je
1223 metru, stavebni délka za vyhybkou pro odboceni
do depa ke kolejnicovému zarazedlu je 138 metrd.

Minimalni oblouk r = 350 metrti, maximalni stou-
pani 18,7 %o. Pouzité vyhybky jsou pomérové tvaru ,,S*
a ahlové tvaru ,,T“.

V roce 1999 byla provedena oprava kolejového
svrsku, pfi které kromé Cisténi kolejového loze v ce-
1ém profilu byly nahrazeny dfevéné prazce betonovymi
prazci v prevazné casti zkusebni trati.

Zakladni zabezpecovaci zafizeni - reléové zabez-
pedovaci zafizeni typu AZD 71, zafizeni pro vyhod-
nocovani volnosti kolejovych tseki - zadné (v horni
Casti zkuSebni traté€ kolejové obvody). Vlakovy zabez-
pecovac - zadny (bude se budovat PA-135, nejpozdéji
v roce 2003).

Zpracoval odbor staveb trati o. z. Metro
Foto: 0. z. Metro
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-5
o4

Pfi provadéni prizkumt spolupracuje ROPID ze-
jména s Dopravnim podnikem, studenty SPS dopravni
v Motole a u¢ni SOU zfizeného Dopravnim podnikem.
Jiz vlednu 2002 byl spolecné realizovan prizkum no¢ni
hromadné dopravy, ktery potvrdil zvyseny zdjem ces-
tujicich o pfepravu v obdobi noci a je podkladem pro
roz§ifeni no¢niho provozu a zmény v dalsim obdobi.
Zjisténa vysoka prepravni poptavka v autobusech
v useku centrum - Praha 4 jiZ vedla k posileni nabidky
zavedenim linky 513 a Gpravam tras linek 504 a 509.
Vysledkem opatfent je zlepSeni no¢ni dopravni obsluhy
v oblasti Kbel, Letfian a Novodvorské. Souhrnné srov-
navaci vysledky no¢ni hromadné dopravy jsou uvedeny
v niZe uvedené tabulce.

E S| Podet pfepra- | Zména
Subavsten = Q| venych cestu- | v mnozstvi
¥ s jicich pieprave-
a E 2002 / 1998 njch osob
Nocni tramvaje .
stieda/étortet | O | 9900/6740 | +47%
Nocni tramvaje )
stieda/cturtek 8 [14630/10729| +36%
No¢ni autobusy .
stiedajctortek | 12 | 2857/2605 | +10%
Nocni autobusy ,
stieda/ctortek 12 | 5525/4022 +37 %

Na uvedeny pruzkum navazoval i prizkum rannich
vyjezdl tramvaji a autobust (pruzkum vSech spoju
v obdobi 4.00 - 6.00), ktery byl ukoncen pfed terminem
prazdnin v poloviné dnora. VétSina zmén stacila jiz byt
zapracovana do jizdnich fadu. Komplexni prizkum
skolnich spoju provedeny rovnéz v lednu se odrazil ve
zménach trasy linek 559 a 561 od 1. zafi 2002.

V dubnu se uskutec¢nilo nékolik vétsich akci,
a to zejména oblastni autobusovy prizkum v sek-
toru vychod, kterého se zicastnilo 440 pracovnik
(vEetné SPS, SOU, DP). Priizkum referenéniho data
utery 9. dubna zahrnuje informace o provozu 38 linek

Dopravni priuzkumy v 1. pololeti 2002

MHD (bez skolnich) a o 6 linkach pfiméstské dopravy.
Linky projizd€jici vysocanskou estakadou a soucasné
oblasti vychod byly zkoumany ve své pravidelné trase,
t.j. v predstihu. Uskute¢nénou zménou je zatim pouze
posileni linky 267 v rannim obdobi, o dalsich se jedna
a neni vhodné o nich informovat dfive nez bude uza-
vien cely proces projednavani navrzenych zmén.

T¥i nejvice vytiZzené linky v sektoru vychod

Piepravni | Primérna | Primérna
< vykon oso- | obsazenost | obsazenost
= . o . .
= Trasa bokilometri| spojena | spojena
= v obdobi [jeden vozkmljeden vozkm|
5.30-18.30 2002 1998
Poliklinika
177| Mazurska 241703 53 45
- Chodov
Sidlisté Dé-
136 blice - Sidl. 118 563 41 31
Spofilov
271 | Skalka - Haje | 103 941 39 40

Od patku 5. dubna do nedéle 14. dubna se provadél
i dlouho ocekavany prizkum mnozstvi cestujicich na
Zeleznici, na zdkladé kterého se vyhodnocuje dopad
tarifnich zmén z ledna 2002, ale i dopad na vysi dhrady
hlavniho mésta Prahy za umoznéni cestovani po Zelez-
nici na jizdni doklady PID. Z pfedbéznych vysledki
vyplyva, Ze ackoliv celkové mnozstvi piepravenych osob
ve vlacich PID v Praze kleslo (o 5,4 % oproti dubnu
roku 2001), pocet cestujicich na cenové vyhodnéjsi
tarif Prazské integrované dopravy stéle stoupa a podil
téchto jizdenek jiZ na jafe pfed povodnémi piesahl
50 %. Vysledky platné pro vlaky PID budou jesté
upfesnovany a aktualizovany v pribéhu fijna. Toto
upiesnéni je nezbytné nutné nebot soucasna mira
vyuZiti Zeleznice v Praze je odlisnd z divodu zavedeni
kyvadlové dopravy. Naptiklad cestujicich nastupujicich
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Prepravni pruzkumy v roce 2002

Na zédkladé pravidelného sledovani zatizeni sité
meéstské hromadné dopravy na tizemi hlavniho mésta
Prahy provedl dopravni dsek feditelstvi v prabéhu
prvniho pololeti letosniho roku nasledujici komplexni
prepravni pruzkumy:

M od 7. ledna do 15. dnora 2002 v pracovnich dnech
v obdobi od 4.00 do 6.00 hodin byl proveden celosi-
tovy tramvajovy pruzkum na trasach pravidelnych
i najezdovych linek z jednotlivych vozoven. Vysledky
tohoto pruzkumu byly podkladem k tipravam interva-
1a linek v rannim obdobi pro jizdni fady prazdnino-
vého i trvalého poprazdninového provozu. Vzhledem
ke zménam v tramvajové doprave vyvolanym preruse-
nim provozu metra, neni tramvajovy provoz v rannim
obdobi omezen;

B dne 9. dubna 2002 v dobé od 5.30 do 18.30 hodin
byl realizovan prepravni pruzkum na 38 méstskych
autobusovych linkach a 6 linkach pfiméstské dopravy
obsluhujici vychodni ¢ast Prahy. Tento pruzkum byl
pripraven a realizovan ve spolupraci s ROPIDem; per-
sonalné se téz podileli pracovnici dopravniho tseku

DP kontakt

0. z. Autobusy, studenti SPS dopravni a uéni SOU.

Uvedené prepravni prizkumy byly vyhodnoceny
a vysledky vydany formou sborniku.

V ramci operativnich prazkumau, které vyplynuly
na zakladé pozadavkiu z provozni nebo pfepravni
situace, byla provedena celd fada prazkumu a doprav-
nich méfenti, které umozriuji realizaci optimélniho roz-
sahu provozu na zakladé skutecnych potieb cestujici
verejnosti. Tyto akce byly zaméfeny zejména na:

B priuzkumy nocnich linek MHD (v lednu sledovano
8 tramvajovych a 12 autobusovych linek);

B vyuzivani vybranych autobusovych a tramvajovych
linek MHD v pozadovanych obdobich jak pracovniho
dne, tak i sobot a nedé€li (napfiklad obsluznost Letisté
Ruzyné, vytizeni nové zavedené linky 100 v dseku
Zlicin - Letisté Ruzyné);

M ovérovani prepravni kapacity nasazenych vozl na-
hradni autobusové dopravy pfi vylukovych akcich.

Pfi zménach provozu méstské hromadné dopravy,
které vyplynuly v dusledku zéaplav v poloviné srpna,
byla provedena fada operativnich pfepravnich pru-

na nadrazi Horni Pocernice rdano do vlakid ve sméru
centrum je dnes 12x vice nez letos v dubnu a obdobna
situace je i na dalSich nadrazich.

Ve spoluprdci s 0. z. Metro byl letos na jate celoty-
denné zjistovan i zdjem cestujicich o pfepravu metrem
(v obdobi pondéli 15. - nedéle 21. dubna). Vzhledem
k vjlukdm v diisledku povodni je vSak vyuziti vysledki
v rovin€ teoretické a viznam pouze statisticky. V situaci
pred povodnémi v primérném pracovnim dnu metro
prepravilo 1,018 milionu cestujicich. Procentudlni
pomér vici hypotetickému primérnému pracovnimu
dnu je uveden v grafu, nejvice se mu priblizuje utery
(101 % pramérného pracovniho dne). Uvedené vy-
sledky byly ziskdny z automatickych scitacich zafizeni
instalovanych pfi vstupech a vystupech do placeného
prostoru metra.

V kvétnu 2002 se v pribéhu 14 dnii Gcastnili odbor-
né praxe na ROPIDu studenti oboru Provoz a ekonomi-
ka dopravy ze SPS dopravni z Motola. Cilem praxe bylo
srovnani prazské hromadné a individualni automobilové

T — =
dopravy zakoncené slohovou praci na téma ,Prazané
a doprava“. Ackoliv rozsah prace byl casové omezen
a prizptsoben schopnostem studentt 2. roéniku ve véku
16 let, podafilo se ziskat cenné ddaje od téméf 12 tisic
vozidel na 20 stanovistich prizkumu, napfiklad:

Prumérnd obsazenost vozidla: 1,4 osob v osobnim
automobilu (autobusy MHD: 28,9 cestujicich)

Primérny rocni vykon osobniho automobilu:
20 293 ujetych km rocné

Pocatkem Cervna se uskute¢nil na namésti Brati{
Synku anketni prizkum nézori Prazant na vzhled
a vnitini uspofadani tramvaji. Tehdy aktuélni proble-
matika v souvislosti s probihajicim vybérovym fizenim
na dodavku novych vozl byla zavrSena souhrnnou
zpravou agentury TNS Factum. Z prezentovanych vy-
sledki zaujal vétSinovy nazor o dostate¢ném poctu mist
k sezeni ve standardnim uspofadéni jedna fada u oken,
jedna Fada u dvefi a 85 % spokojenost se zavadénim
poptavkového otevirani dvefi novych tramvaji.
Ing. Richard Baxa, ROPID

zkumu v souvislosti s vyloucenim provozu metra a na-

slednym postupnym zprovozinovanim nékterych jeho

useku. Pruzkumy byly zaméfeny zejména na sledovani
prepravni zatéze:

M tras nahradni dopravy za metro: X-A, X-B, X-C a na-
vaznych tsekt na rozhodujici dopravni uzly (Nové
Butovice, Smichovské nadrazi, Palmovka, Hloubétin,
Prazského povstani, Hlavni nadrazi, Vltavskd, Jan-
kovcova a dalsi);

B ve spolupraci s odborem informacnich systému
byla opakované sledovana a vyhodnocovana kvalita
informovanosti cestujici vefejnosti jak v prostfedcich
MHD, tak i na zastavkach povrchové dopravy a ve
stanicich metra.

Vyhodnocené vysledky téchto akei slouzily jako
podklad pro rozhodovani o zménéch prazské MHD.
Vzhledem k mimofadnym udalostem v provozu
meéstské hromadné dopravy v Praze z duvodu povodni
nebude dodrzen puvodni harmonogram prazkumové
¢innosti pro letosni rok. Operativni pruzkumy v da-
sledku postupného zprovoziniovani metra a navazné
povrchové dopravy budou podle potieby nadale
pokracovat.
Ing. Zdenék Mikula, dopravni tsek fFeditelstvi



Preferencni
opatreni v roce 2002
a ,povodnova” opatreni

V roce 2002 byla realizovana v siti tramvaji a autobust nasledujici preferencni

opatfent:
Podle ,,Projektu preference MHD v Praze*:
Komunikace| Smér Usek Délka [Realizace
1. Elektrické drahy - podélné oddélovaci prahy
Svatovitska |do centra |Vaclavkova — Milady Horakové 65 m cerven
Komunardu | z centra Odv Ee‘la z’ast. bl i dlhel 41 m Cerven
Délnické
nMéalevﬂa;r%kovo oba sméry|Na Struze — Myslikova 361 m |cCervenec
Seifertova do centra |Husinecka - Italska - Pfibénicka 220 m zari
Celkem 687 m
2. Autobusy - vyhrazené jizdni pruhy
Cimicka do centra |Pise¢na - U détského domova 350 m | duben
Kukulova Vypich |Safrdneckd - Podb&lohorska 300m | kvéten
Ceskobrodska| do centra lg?irgxlz;tllzgtogzzssﬁ(?j;vﬁ? EiRiee 650 m | kvéten
Celkem 1300 m
3. Autobusy - jizda po tramvajovych kolejich
Téborska | zcentra g(:ldl]elfli I;’Zfll?rl gcgilstralou 200 m | kvéten

Celkem 200 m

V ramci opatieni po zaplavach byla operativné realizovana nasledujici opat-
feni:
1. Tramvaje - oddélovaci mobilni prahy (klemfixy)
« Stefanikv most - v tseku pied kfizovatkou s nabfezim kpt. Jarose — obousmér-
né,
» Nébrezi kpt. Jarose - v iseku pfed kfizovatkou s Letenskym tunelem ve sméru od
Strossmayerova nameésti,
« Nadrazni - v tseku za kfiZovatkou s ulici Za Zenskymi domovy ve sméru z centra
v délce 50 metrq,
» Havlickova - v iseku Na PofiCi - V Celnici ve sméru k Masarykovou nadrazi v délce
80 m.

Foto: Petr Malik

Dale byly na ruznych mistech tramvajové sité provedeny upravy znaceni ve
prospéch tramvajového provozu.
2. Autobusy - vyhrazené jizdni pruhy
¢ Most Barikadniku v celé délce ve sméru do centra,
* Argentinskd v iseku most Barikddnikd — Plynérni ve sméru do centra,
* Argentinska v iseku Plynéarni - Bubenské nabiezi obousmérné (véetné jednosmeér-
ného dseku v ulici Za Viaduktem),
* Bubenské nabrezi v tseku Argentinska - stanice Vltavskd obousmérné v tramva-
jovém pruhu,
» Hlavktv most v celé délce obousmérné v tramvajovém pruhu,
* Wilsonova v celé délce obousmérné,
¢ Mezibranska v celé délce ve sméru z centra,
* Sokolska v celé délce ve sméru z centra,
* Legerova v celé délce ve sméru do centra,
* Nuselsky most v celé délce obousmérné,
* 5. kvétna v iseku Nuselsky most - Namésti Hrdint ve sméru z centra,
* 5. kvétna v iseku Lounskych - Nuselsky most ve sméru do centra,
» Dékanska vinice v iseku Na Pankraci - Pujmanové obousmérné,
* Ulice Na Pankraci - Taborska — Lounskych v tiseku Dékanska vinice - 5. kvétna
ve sméru do centra,
« Seifertova v dseku Italska - Pfibénicka ve sméru do centra (jizda po tramvajovych
kolejich),
* Povltavska v prostoru Pelc-Tyrolky (ve sméru Troja) véetné rampy na most Bari-
kadniki ve sméru do centra,
« Milady Horakové v tiseku Na Valech — odbo¢ka do AO Spejchar ve sméru Letna,
« Strakonicka v useku K Piehradam - Barrandovsky most ve vyznacenych oddéle-
nych tsecich ve sméru do centra.
Piipravil dopravni usek feditelstvi
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Foto: 0. z. Autobusy
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UITP

Na strankach DP-KONTAKTu se ¢tenari setkavaji
pomérné casto s informacemi o UITP. Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spolecnost je zastoupen nejen
v Fidicim vyboru UITP, ale fada pracovniku aktivné
pracuje i v jednotlivych vyborech a komisich, mimo
jiné i v Komisi pro dopravu a mésto.

82. zasedani Komise se konalo ve dnech 26. az
27. srpna 2002 v Praze. Termin zasedani byl dohodnut
jiz pocatkem roku 2001 a nikoho ani ve snu nenapadlo,
jak se jeho organizace v disledku srpnovych povodni
zkomplikuje.

Zasedani bylo tvrdou provérkou organizacnich
schopnosti hostitele, naseho Dopravniho podniku,
a vSemi tcastniky bylo hodnoceno jako zcela vyjimec-
né. Vlastni jednani se konalo v hotelu Holiday Inn
Congress Centre Prague vedle Kongresového palace
a zucastnilo se ho 21 ucastniku ze 13 evropskych zemi
a z Izraele. Osobné se zucastnil rovnéz generalni se-
kretat UITP Hans Rat. Jednani vedl pfedseda komise
dr. Herbert Felz, pfedseda predstavenstva Rheinbahn
Diisseldorf.

Program jednéani zahrnoval kromé prezentace
prazského dopravniho systému a Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti dalsich jedenact bodu
podle pfedem pfipraveného programu.

Prezentaci naSeho Dopravniho podniku v kontextu
zasad dopravni politiky mésta prednesl Ing. Zdenék Do-
$ek. Uéastniky jednani byla hodnocena vysoka odborna
urovern a vyvazenost prezentace, ktera zahrnovala ne-
jen zasady dopravni politiky, zasadni ¢innosti a vikony
naseho podniku, ale i zpusob financovani, rozvojové
programy mésta a dopravniho systému i poskytované
sluzby cestujicim. Diskuse k pfednesenému referatu tr-
vala 90 minut, coz svéd¢i o obrovském zajmu, s jakym
se tato problematika setkala u vsech tcastniku.

82. zasedani Komise pro
dopravu a mesto UITP v Praze

Z dalsiho programu vybirame napfiklad:

Opatieni pro zklidnéni dopravy - skupina pod
vedenim A. Westwella z Dublinu pfipravila Core brief
(strucnou zpravu), ve které jsou shrnuty rtizné moz
nosti a zpusoby zpomalovacich zafizeni s durazem
na zpusoby, které maximalné Setfi autobusy vefejné
dopravy.

Telematika ve vefejné dopravé - skupina, kterou
vede W. Arnold ze Stuttgartu, ptipravila dotaznik
k uvedené problematice pro ¢leny UITP.

Obsluha letist vefejnou dopravou - byl predlozen
a projednan navrh Core brief, zpracovany skupinou
pod vedenim T. Kapera z Haagu. Cilem této prace je
zmapovani stavajicich nebo pfipravovanych zpusobu
obsluhy letist ve 12 evropskych méstech véetné rozboru
podilu IAD, taxi a vefejné dopravy na obsluze téchto
zatizeni a doporuceni nejlepsich feseni.

Integrace zafizeni pro vefejnou dopravu ve mésté
- materidl zpracovany pod vedenim H. Felze z Diissel-
dorfu shrnuje dobré pfiklady z praxe k této problema-
tice (zastavky, zastavkové sloupky, méstsky mobiliarf,
dlazby, znaceni, vodici prvky, zelen, ochranné prvky
ap.). Material bude dopracovan ve spolupraci s komisi
pro méstské drahy a pfipraven pro tisk jako brozura.

Bezpecnost vefejné dopravy ve vecernich ho-
dinach - tento problém prostupuje napfic celym do-
pravnim systémem a dotyka se nejen cestujicich, ale
i pracovnikt v dopravé. UITP si uvédomuje jeho za-
vaznost, a proto bylo rozhodnuto, Ze v roce 2004 bude
usporadana na toto téma samostatnd konference.

Soucasti kazdého zasedani byva exkurze do
zajimavych technickych zafizeni. Planovana byla
navitéva rozvojového tizemi u koncové stanice Cerny
Most vCetné architektonicky ocenéné stanice Rajska
zahrada. Tento program jsme operativné zménili a pro
ucastniky zasedani jsme pripravili prezentaci o feseni
provozu MHD v pribéhu prazské povodné. Obrazovy
material pohotové pfipravil a dodal pan Jifi Pytelka
z 0. z. Metro a zivé ho komentoval ing. Jan Cibulka,
vedouci dispecinku MHD. Po prezentaci, ktera zapt-
sobila na tcastniky predevsim po profesiondlni strance,
jsme projeli trasu autobusové linky C nahrazujici trat C
metra z Prazského povstani do HoleSovic, pres stanici
Vltavska a zpét na Pankrac.

Stacili jsme pfedvést jiz zcela konsternovanym
ucastnikim zasedani i povelovou soupravu pro nevi-
domé a jejich komunikaci s autobusovymi linkami na
konec¢né stanici Prazského povstani.

Generalni sekretat UITP pan Hans Rat se seSel
s generalnim feditelem naseho podniku ing. Milanem
Houfkem a pozadal o svolani tiskové konference, aby
mohl vyjadtit podporu Dopravnimu podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spolecnosti a nabidnout pomoc nezavislych
odbornikd, ktefi by se podileli na hodnoceni pfi¢in po-
vodné a formulaci opatfeni do budoucna a vyslovil obdiv
nad profesionalitou, s jakou je obtizna dopravni situace
ve méste fesena. Ve stejném duchu se pro tisk vyjadrili
i prezident a viceprezident vijboru panové Herbert Felz
a Ton Kaper. Prohlaseni pana Rata pro tisk jste méli
moznost si precist jiz v minulém cisle DP-KONTAKTu.

Spolecenska cast programu zahrnovala projizdku
historickou tramvaji no¢ni Prahou. Tato jizda, zcela mi-
moradné povolend, nabidla nejen kontrast osvétlenych
Hradcan a zcela temného Starého Mésta, ale ukazala
také fungujici systém méstské hromadné dopravy.

DalSim nezapomenutelnym zazitkem se pro
ucastniky stala navstéva Nelahozevsi, jejiz soucasti
byla prohlidka pamatniku Antonina Dvoraka v jeho
rodném domé a navstéva renesancniho zamku véetné
prohlidky sbirky obrazi zde umisténych.

Vsichni tcastnici ve svém hodnoceni konstatova-
li, Ze jsou vdécni Dopravnimu podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti za to, Ze umoznil, aby se zasedani
uskutecnilo a ocenili jeho vysokou profesiondlni, od-
bornou a spolecenskou tdroven.

Zavérem citujeme z dopisu pana Hanse Rata, ktery
zaslal po navratu z Prahy :

1. 1010 zaseddni, to byl skutecné uspéch po vsech
strdankdch a rad bych proto vsem lidem ve vasem pod-
niku srdecné podékoval...“

I ja upfimné dékuji vSem spolupracovnikum, pre-
devsim pani Zilkové, ktefi mi s organizaci, pfipravou
i vlastnim zasedanim nezistné pomobhli.

Ing. Marie Hosnedlova, technicky uisek reditelstvi
Foto: Ing. Alena Urbanova



poéet vozidel MHD

Vlaky Ceskych drah pomahaji Praze
a meéstskému dopravnimu podniku

1 vsoucasné svizelné dopravni situaci po pferuseni
provozu metra v centru Prahy lze po mésté cestovat
vefejnou dopravou pomérné rychle. Vlaku trva cesta
ze Smichova, Libné ¢i Hostivafe do centra kolem
10 minut, z Cerného Mostu v kombinaci s autobusem
dojedou Prazané za necelou piilhodinu. Ceské drahy
v soucasné dobé prepravuji v ramci Prazské integrova-
né dopravy asi o 20 tisic cestujicich denné navic. Jde
o nartst pfepravy o 25 procent.

Ceské dréhy zavedly prvni posilové spoje méstské
hromadné dopravy na Zelezni¢nich tratich jiz 13. srpna
a hned prvni den pfepravily nékolik tisic cestujicich.
V soucasné dobé jezdi kyvadlové posilové vlaky na
dvou tratich a s dalS$imi pravidelnymi spoji se neza-
nedbatelnou mérou podileji na zvladnuti dopravnich
Spicek v Praze.

Mezi Hlavnim nddrazim a Smichovem v soucas-
nosti jezdi pravidelné a posilové vlaky v intervalu 10
az 20 minut a doba jizdy je 7 az 9 minut. Pfes 50 part
posilovych vlakii zde denné pfepravi asi 10 tisic cestu-
jicich a ve $picce dokonce pfes 1 500 osob za hodinu.
To odpovida pfiblizné tfetiné hodinové kapacity
linky X-B.

Druhd linka ,,Zelezni¢ni rychlodrahy“ spojuje Ma-
sarykovo nddrazi s Libni, Kyji, Dolnimi Pocernicemi
a Béchovicemi. V Libni je zajist€éna navaznost na linky
meéstskych autobusu a tramvaji a v Kyjich ma zastavku
navazna linka €. 701 na Cerny Most. Doba jizdy z cen-
tra na toto sidlisté trva timto spojenim i v soucasné
dobé asi 25 minut. Posilové a pravidelné vlaky zde jezdi
v sedle v intervalu 30 minut a ve $picce 10 az 20 minut.
V nejvice zatizeném useku na okraji sttedu mésta mezi
Masarykovym nadrazim a Libni je $pickovy interval do-
konce pouze 8 az 15 minut. Posilové vlaky na této trase
denné prepravuji téméf 5 000 cestujicich.

Ceské drahy zaznamenaly také riist zijmu o mést-
skou a pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu i na dalsich
linkach a v pravidelnych spojich. Pfed povodnémi

bylo do systému Prazské integrované dopravy zafa-
zeno asi 190 stanic a 420 vlakd. Ty denné prepravily
na 80 000 cestujicich. V soucasné dobé vypravujeme
v centralni ¢asti Prahy navic 160 vlakti denné a pfepra-
va stoupla o 25 procent na asi 100 tisic pfepravenych
osob denné.

Tyto vykony jsou o to pozoruhodnéjsi, zvazime-li
fakt, ze drtiva vétsina pfiméstskych souprav jiz fadu
let pfesluhuje a ma vék 30 az 40 let. Podobné je to
u mnoha trati, kde lze najit i zabezpecovaci systémy
pamatujici prvni republiku. Jde naptiklad o dopravnu
na Vysehradé, kde stoupla frekvence vlak o vice nez
100 procent. Jezdi zde navic i odklonéné nékladni sou-
pravy, které po povodnich nemohou vyuzit jiné traté ve
stfednich Cechéch. V poslednich dnech tam dokonce
padl rekord v poctu odbavenych vlaki, kterych bylo
386 za 24 hodin. V priméru tak stanici projel kazdé
4 minuty jeden vlak.

Priklady rychlého vlakového spojeni po Praze
Trat 011 Masarykovo n. - Liber - Kyje - Béchovice
- Klanovice (trat s plnou integraci)

Masarykovo nadrazi - Liben: doba jizdy 7 minut
- Kyje: doba jizdy 11 minut
- Béchovice: doba jizdy 16 minut
- Klanovice: doba jizdy 21 minut
Trat 171 Hlavni nadrazi - Smichov - Radotin
(trat s plnou integraci)
Hlavni nadrazi - Smichov: doba jizdy 7 az 10 minut
Hlavni nadrazi - Radotin: doba jizdy 18 minut
Trat 221 Hlavni nadraZi - VrSovice - Strasnice -
Hostivaf - Horni Mécholupy - Uhfinéves
(trat s plnou integraci)
Hlavni nadrazi - VrSovice: doba jizdy 4 minuty
Hlavni nadrazi - Strasnice zast.: doba jizdy 9 minut
Hlavni nadrazi - Hostiva¥: doba jizdy 13 minut
Hlavni nadrazi - Horni Mécholupy:
doba jizdy 16 minut
Hlavni nadrazi - Uhfinéves: doba jizdy 20 minut

Trat 231 Praha - Vysocany - Horni Pocernice
(trat s plnou integraci)
Masarykovo nadrazi - Vysocany: doba jizdy 17 minut
Masarykovo nadrazi - Horni PoCernice:
doba jizdy 25 minut

Cestovat lze i v dalsich smérech, napfiklad Zbra-
slav - Hlavni nadrazi, Ruzyné - Dejvice - Masarykovo
nadrazi .

Tarif:

Ve vlacich plati vedle viech jizdenek a slev CD také
tarif Prazské integrované dopravy, tj. napf. predplatni
jizdenky tzv. tramvajenky, na tratich 011, 221, 171 a na
trati 231 v tuseku Hlavni nadrazi/Masarykovo nadrazi
- Vysocany - Horni PocCernice také v ramci plné in-
tegrace nové jednotlivé jizdenky za 12 K¢, resp. 6 K¢
pro déti. Podrobnosti sdéli zaméstnanci Ceskych drah
a naleznete je na informacnich materialech Prazské
integrované dopravy.

Petr Stahlavsky, tiskovy mluvéi CD

T

Foto: Petr Malik

Vyroéni zprava Sdruzeni dopravnich podnikii CR 2001 - 3. éést

Obnova vozového parku

Ve tieti a posledni ¢asti vyrniatku z Vyro¢ni zpravy Sdruzeni dopravnich podniku
(SDP) CR za rok 2001 se budeme zabyvat obnovou vozového parku v 19 dopravnich
podnicich, které jsou cleny sdruzeni.
rt, ovlivriujicich kvalitu méstské hromadné dopravy. Avsak vzhledem k tomu, Ze se
nyni nahrazuji vozidla, pofizovana pfevazné v osmdesatych letech minulého stoleti
za zlomek ceny vozidel soucasnych, je to soucasné i zalezitost nejvice zatézujici roz-
pocty dopravnich podnikd, a zejména rozpocty méstské. I kdyz se jednd uz vétsinou
o vozidla kvalitativné mnohem vyssi tirovné, nizkopodlazni, s novymi orienta¢nimi
a odbavovacimi systémy atd., nedostatek financnich prostfedkt nedovoluje dostatec-
né vysoké tempo obnovy a proto dochazi soucasné i k rozsahlym renovacim vozidel
starSich nebo prodluzovani jejich Zivotnosti, coz pochopitelné reprezentuje zvysené
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provozni naklady a jesté na fadu let konzervuje stav nizsi dostupnosti MHD pro
cestujici se snizenou pohyblivosti.

Proto se stal v poloviné devadesatych let velmi vyznamnym program podpory
obnovy vozového parku MHD statnim rozpoc¢tem. Duraz byl kladen zejména na
nakup vozidel elektrické trakce, pozdéji i vozidel nizkopodlaznich. Usnesenim
vlady CR &. 632 z roku 2002 bylo rozhodnuto o pokracovani tohoto programu do
roku 2003 vcetné.

Zatimco do roku 2000 byla v podstaté respektovana potiebna vyse prostredkii na
Ucast statu, v roce 2001 byla provedena prudka redukce z pfiblizné 550 milionti K¢é
minulych let (celkova ¢astka na vozidla i ostatni investice pro vSechny provozovatele
MHD, tedy i mimo SDP CR) na 150 milionti K& Tomu odpovid4 i prudky pokles
poctu dotovanych vozidel z celkového poctu nakoupenych dopravnimi podniky, jak
vyplyva z tabulky ¢. 1 a graft ¢. 1 a 2.
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ZAJIMAVOSTI

Jak dale plyne z tabulky ¢. 2 a z grafu ¢. 3, pfesouva se hlavni tiha investice do JestliZe tento trend poskytovani investi¢nich prostfedku ze statniho rozpoctu
13 vozoveho parku na méstské rozpocty. I kdyz se muze zdat, Ze celkovy pocet obnove- = bude zachovan, lze do pfistich let ocekavat i odpovidajici snizeni nakupti novych
nych vozidel v roce 2001 prudkym snizenim statni dotace nijak vjznamné nepoklesl, - vozidel a vS§echny dtsledky z toho vyplyvajici: snizeni kvality dopravy, zvyseni pro-

je potreba si vS§imnout, Ze masivni investice jsou poskytnuty zejména hlavnim méstem _ voznich nakladu a v neposledni fadé i dopady u vyrobcti vozidel.

Prahou a z celkovych méstskych dotaci to ¢ini 87 %! V grafu €. 4 je tataz situace bez Ing. Antonin Machacek,
hodnot za Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost. vykonny feditel SDP CR
Graff & 3: Strukturs investitmnich zdrofjt Graft & 4: Strulktura investitmnich zdrojt
do obmovy vezového parku MIEID do obmovy vezového parku MIEID mimo DP Praha
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1. [Brno 60,0 60,0 12 12 20 15 1. [Brno 20,0 20,0 12 4 27 5
2. |Ceské Budgjovice 15,7 15,7 1 1 6 5 2. |Ceské Budgjovice 6,4 6,4 8 3
3. |DécCin 13,3 13,3 11 7 3. |DéCin 3,2 32 4 3
4. [Hradec Kralové 33,5 33,5 7 7 4 4 4. [Hradec Kralové 52 52 2 2 2
5. |Chomutov-Jirkov 3,6 3,6 4 4 5. |Chomutov-Jirkov 0,8 0,8 1 1
6. [Jihlava 7,7 7,7 2 2 6. [Jihlava 3,8 3,8 1 1 3 0
7. [Karlovy Vary 8,8 8,8 7 5 7. [Karlovy Vary 2,6 2,6 4 1
8. |Liberec 6,3 6,3 7 5) 8. [Liberec 7,8 7,8 10 3
9. [Maridnské Lazné 0,0 0,0 9. |Maridnské Lazné 2,6 2,6 1 1
10. [Most-Litvinov 10. [Most-Litvinov 52 52 1 1
11. |Olomouc 3,0 3,0 2 4 4 11. [Olomouc 5,0 5,0 3 2 4 4
12. |Opava 7,1 4 4 12. |Opava 2,6 2,6 1 2 2
13. |Ostrava 67,0 67,0 3 3 3 3 25 15 13. |Ostrava 21,0 21,0 5 2 6 20 2
14. [Pardubice 13,1 13,1 1 1 4 4 14. [Pardubice 6,4 6,4 2 1 4 1
15. |Plzent 78,4 53,3 3 3 4 4 10 10 15. [Plzen 6,4 6,4 1 1 1 1
16. [Praha 148,0 148,0 80 62 16. [Praha 22,0 22,0 81 9
17. [Teplice 17. [Teplice 2,4 2,4 7 2
18. [Usti nad Labem 53 53 2 2 18. [Usti nad Labem 3,6 3,6 1 3 3
19. [Zlin-Otrokovice 24,0 24,0 4 3 12 11 19. [Zlin-Otrokovice 8,0 8,0 12 3
11 494,8 462,6 8 6 36 35 198 155 cellk 135,0 135,0 9 5 26 7 194 46
Tab. & 2; Investice do obnovy vozového parku (mil, XKE) = jedmnotlivé dopravnf podmiky
1997 1998 1999 2000 2001
Dopravni podnik i - . i - . i - . i - s i - )
i P lrtli‘gees zd‘;lt;je dot.stat n'(ljé.;tfo lrtli‘g::S zd‘;tje dot.stat n?(f)stfo lItli‘s::s zd‘;l(;je dot.stat rr?cé()stfo lItli‘geeS zd‘;l(.)]'e dot.stat rr(lié()stfo ntli‘gis zd‘;lt;je dot.stat n'(lié.;tt.o
1. [Brno 590| 44,0] 10,0 50| 3150] 1230 112,0] 80,0| 2090 530 560 1000]| 2400 80,0| 60,0| 1000] 2110 0,0| 200]| 191,0
2. |Ceské Budgjovice | 49,0| 356 4,9 85| 702| 456| 126 120 348 217] 121 10| 435| 128 157| 150| 451 277 64| 11,0
3. |D&¢im 8,2 0,0 0,8 73 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 520| 137] 133| 250] 163 51 32 8,0
4. [Hradec Kralové 539 262 53| 224| 757 234 253| 27,0 893| 309| 283] 300] 717| 182] 335| 200[ 240[ 138 52 5,0
5. |ChomutovJirkov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50| 25 2,0 05| 156 0,6 36| 114 3,5 0,7 08| 20
6. [jihlava 75 2,7 22| 25| 127 3.9 6,3 25| 144 42 72 30| 154 0,2 7.7 75| 18,9 8,2 3,8 7,0
7. [Karlovy Vary 0,0 0,0 0,0 0,0 9,0 3,0 1,0 5,0 15,0 2,0 5,0 8,0 31,0 15,0 9,0 7,0 15,0 9,0 3,0 3,0
8. [Liberec 51,4 36,0 10,6 4,9 88,1 39,2 29,2 19,7 29,1 6,4 0,7 22,0 42,6 20,3 6,3 16,0 62,1 50,3 7,8 4,0
9. [Maridnské Lazné 2,3 1,8 0,2 0,2 2,6 1,6 0,5 0,5 5,7 2,5 2,3 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 5,9 1,6 2,6 1,7
10. [Most-Litvinov 424 | 356 6,1 0,7 12,1 7,7 3,6 08| 247 19,8 42 0,7 0,0 0,0 0,0 00| 285| 226 52 0,7
11. [Olomouc 19,0 6,0 1,0/ 120| 580 320| 240 20| 480| 220| 240 20| 230 13,0 3,0 70| 230 10,0 5,0 8,0
12. |Opava 12,2 7,4 2,7 2,1 3,7 2,5 12 0,0 6,1 0,1 24 3,6 17,8 0,1 7,1 10,6 7,2 4,0 2,6 0,7
13. [Ostrava 272,0| 1330 540| 850] 231,0] 1600 520| 190] 1960 950 750| 26,0 2440| 1740 67,0 30| 1620 970] 200 450
14. [Pardubice 28,4 3,7 42| 185 501 174 6,7 260| 636| 187 139| 310] 309 131 178 391 277 6,4 5,0
15. |Plzet 24,8 0,0 25| 223] 840 00| 420] 420] 1571 00| 716] 855| 1525 50| 533 942] 576 202 64| 310
16. [Praha 717,0| 2550 97,0| 365,0[1116,0] 2160] 450 8550] 947,0| 564,0| 147,0] 236,0[1854,0| 843,0] 148,0| 863,0[2880,0| 180,0] 22,0(2678,0
17. [Teplice 0,0 0,0 0,0 0,0 72 0,5 22 45 15 15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00] 293 0,5 24| 264
18. [Ustf nad Labem 525 462 53 10| 1050 o914| 12,6 1,0 283 190 9,0 03| 176] 122 53 01| 262 0,0 36| 22,6
19. [Zlin-Otrokovice 38,0 10,0 17,0 11,0 46,0 9,0 14,0 23,0 50,0 25,0 12,0 13,0 81,0 20,0 24,0 37,0 74,0 25,0 8,0 41,0
icelkem 1437,5| 643,2| 223,9| 5684 [2286,3| 776,1| 390,3 |1 120,0 [1924,7 | 888,4| 472,7| 563,5[2932,6 |1228,1 | 469,8 |1 234,5 |3 728,8 | 503,4 | 134,4(3091,1
Dopravaf podnik hl, m. Prahy = podrobné tabulka
lautobusy 369 83 36 250 371 216 45 110 601 304 147 150 478 148 330 459 9 22 428
tramvaje rekonstr. 5 4 1 0 0 71 70 1 145 5 140
tramvaje nové 199 24 60 115 0 0 0 0
ozy metra nové 144 144 745 745 247 247 795 773 22 1390 10 1380
ozy metra rekonstr. 0 0 99 13 86 510 510 886 156 730
celkem 717 255 97 365 | 1116 | 216 45 855 947 564 147 236 | 1854 | 843 148 863 | 2880 | 180 22 2678
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Rozsah méstské dopravy v Innsbrucku je uméfeny potfebam mésta se 130 tisici
obyvateli. Najdeme zde kromé méstskych dseku tramvaje a trolejbusovych linek
i dvé zajimavé tramvajové priméstské drahy. Mésto je také vyznamnou kiizovatkou
ielezniénich trati od jihu pf"ichézi z Brennerského prﬁsmyku Brennerska dréha od
a Mnichova a od severu vede trat z Garmisch- Partenklrchenu Innsbruck je rovnéz
vyznamnym stfediskem zimnich sportd, v letech 1964 a 1976 se zde konaly zimni
olympijské hry. V roce 1976 na nich profitovala i méstska doprava v byvalem tis-
kovém stiedisku je v souCasnosti vozovna, kde jsou
deponovany tramvaje, trolejbusy i autobusy.

Tramvajim ve mésté predchazela vystavba parni
pfiméstské drahy na rozchodu 1000 mm do Hall
im Tyrol (1891) a Iglsu (1900). Dale nasledovala jiz
elektricka draha Stubaitalbahn (1904) - opét s roz-
chodem 1000 mm, ktery se ujal i na tratich méstskych
tramvaji. Jejich vznik se datuje az rokem 1905. Po roce
1927 mésto prebird traté do Hallu a Iglsu, v té dobé
je v provozu celkem 6 linek. Traté do Hallu a Iglsu
byly elektrifikovany v letech 1908 az 1910, respekti-
ve v roce 1936. Stubaitalbahn se zajimavou zkratkou
StB zistava provozovana do soucasnosti spolecnosti
Stubaitalbahn GmbH. Rozsah sit€ zaznamenal zmény
v 60. a 70. letech 20. stoleti, které predstavovaly zru-
Seni zejména traté do Hallu. Rovnéz doslo k vystavbé
(do Amrasu) a ruseni nékterych méstskych aseku.

Soucasna nabidka pfedstavuje linky ¢. 1 (Bergisel - Hungerburgbahn), 3 (Amras
- Hauptbahnhof), 6 (Bergisel - Igls) provozované Innsbrucker Verkehrsbetriebe a lin-
ku StB (Hauptbahnhof — Fulpmes). Linky 1 a 3 jezdi ve vSedni dny a o vikendech
v intervalu 7,5 minuty, veCer se celotydenné jezdi po 15 minutach. V noci tramvaje
nejezdi. BEhem navstévy v kvétnu letosniho roku byl zaznamenan ve vSech dennich
obdobich vyrazny previs nabidky mist v dopravnich prostfedcich nad poptavkou.
Linka ¢. 6, kterd ma pfedméstsky charakter a je vlastné€ prodlouzenim jednicky, je
provozovana celodenné v intervalu pfiblizné€ hodinovém. Linka StB vyjizdi celodenné
zhruba v padesatiminutovém taktu.

TAn0A18

K tramvajovym lin-
kam se v Innsbrucku
pripojuje cela fada linek
autobusovych (oznacova-
nych pro néas neobvykle
pismeny) a trolejbusové
linky O (Olympisches Dorf
- Allerheiligen plus 2 dalsi
fidCeji pojizdéné vétve) a R
(Gummpstr. - Rehrgasse).
Trolejbusova doprava ve
mésté vznikla na konci
2. svétové valky, byla zru-
Sena v roce 1976 a zase
obnovena v roce 1988.
Nyni se po mésté pohybuji
trolejbusy linky O v inter-
valu 5 minut ve v§edni den
a 6 az 7 o vikendech, veCer
je takt po 15 minutach.
Linka R ma ve vSedni dny
interval 7,5 minuty v sobo-
tu a nedéli 15 minut, veCer
celotydenné jezdi kazdych
30 minut.

Velka vétSina zastavek tramvaji a trolejbust je vybavena informac¢nim systémem
udavajicim nejblizsi piijezdy. O operativnosti tohoto systému svédci zkusenost béhem
navstévy mésta, kdy se b€hem Cekani na ukazateli elektronicky udavany prijezd
trolejbusu linky O posunul proti pravidelnému postupné az na + 8 minut.

Pro tplnost dodejme, Ze na konecné linky ¢. 1 Hungerburgbahn navazuje stej-
nojmenna lanovd draha.

Nym se podivejme na vozovy park tramvaji. V 60. letech k pivodnim vozidlim
prisly dalsi ojeté vozy ze Svycarskych a némeckych
mést. V letech 1966-7 dorazily od videriské firmy Lo-
hner ¢lankové vozy €. 71 - 77 (které jezdi dodnes).
V 70. letech obdrzel dopravni podnik 8 dvouclanko-
vych vozu ¢.82 - 89 z ruseného provozu v Hagenu
(SRN), v 80. letech pak tficlankové Diiwagy z Biele-
feldu. Z vétsiny bielefeldskych vozl byl vymontovan
stfedni ¢lanek a vpraven do vozu €. 82 - 89. Tim byly
ziskany dvousmérné tficlankové kapacitni vozy pro
trat StB a zaroven dvouclankové tramvaje pro méstské
traté. Na linku €. 6, kterd je v Iglsu vybavena smyckou,
jsou nasazovany vozy tficlankové jednosmérné.

Vzhledem ke své poloze v tdoli feky Innu, tisnéné
na vSech stranach se zvedajicimi horskymi vrcholky, je
meésto vychodistém k vyletim do atraktivniho okoli.
Nelze nez jen doporucit romantickou jizdu po lesnich
svazich tramvaji ¢.6 do Iglsu, pfipadné vylet se spolec-
nosti StB do Fulpmes. Z Sestky mtizZete vystoupit ve stanici Tunnelplatz a navstivit
zajimavy nedaleky zdmek Ambras ze 2. poloviny 16. stoleti.

Jesté k jizdnému, jednotliva jizdenka v jedné zoné€, za kterou je v ramci doprav-
niho svazu napf. povazovano i mésto Innsbruck, stoji 1,50 euro, ale za celodenni
listek (opét pro jednu z6nu) zaplatite 3 eura.

Ondfiej Habr
Foto: David Janovsky
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Nejvétsim lakadlem Jihoafrické republiky jsou ndrodni parky, kde clovék miiZe sledo-

vat zvifata ve volné prirode. Zapomerite vSak na nase zoo a riznd zvitata na kazdem

rohu, v ndrodnim parku si musite kaZdé zvite najit.

V ndrodnich parcich je to s prednosti jednoduché, tu maji zvifata. Ndvstévnici
v autech jsou aZ na druhém misté, ale i v této situaci si zvitata dobie rozmysli, kde
mohou prejit.

Diive zajistovali dopravu po Durbanu riksoveé, dnes se s nimi muZete setkat pouze
na promendde u move. Ale zdkazniky nevozi, muzete si je pouze vyfotit za prislusny
baksis.

Vzpominky na Afriku
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-
—
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Durban, nejvétsi jihoafricky piistav a jeho méstskd hromadnd doprava. Zajistuji ji
autobusy a zaplatite vZdy za pocet projetych stanic. Pii jizdé na sedm a vice stanic
byla cena o néco mdlo vétsi neZ nasich 12 korun.

N = 4

Meziméstskou dopravu po Jihoafrické republice zajistuji riizné minibusy pro pribliznée
20 zdkazniki. Ve mésté Mtubatuba je ziejmé zdjem o dopravu velky, a tak dopravce
zvolil i kapacitnéjsi dopravni prostiedek.

Zebru v Jihoafrické republice nepotkdte jen na ptechodech v ulicich mést, ale také
nékolik centimetri od cesty v ndrodnich parcich.
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Zemé mnoha protikladd, o které mnoho informaci nemame, i kdyz tam néktefi
nasi krajané v dobach predlistopadovych nasli dlouhodoby azyl. AZ do zacatku de-
vadesatych let zila Jihoafricka republika v izolaci kvtli politice apartheidu. Dodnes
se muZete setkat s byvalym délenim na bilé a Cerné ¢ésti, ale rozhodné najdete rozvi-
nutou zemi s veskerym komfortem béznym v Evropé, v nékterych smérech dokonce
evropské zvyklosti pfevysujici. Nejsou zvlastnosti tvrzeni nékterych navstévnikua
z osmdesatych nebo zacatku devadesatych let, ze Jizni Afrika byla pro bilé doslova
rdjem na zemi. Bohuzel, jen pro jednu skupinu obyvatel. V soucasnosti je velkym
problémem zemé vysokd kriminalita v okoli velkjch mést a také nezaméstnanost

ve velkych méstech, kterd stejné mnoho turistickych zajimavosti nenabizeji, ceka
na vas zemé s mnozstvim p¥irodnich kras a v drtivé vétsiné i velice pfijemnych lidi
bez rozdilu barvy pleti. Navic ma Jizni Afrika dal$i vihodu, v dobé nasi zimy nabizi
velice pfijemné, v nékterych oblastech velmi horké podnebi. -bda-

Pii cesté po Jihoafrické republice miiZete navstivit i Svazijsko.Malé krdlovstvi, kde
monarcha nemd Zddny honosny paldc a centrum hlavniho mésta Mbabane tvofi kromé

trhu a komercnich center také autobusové nddraZi s klasickymi autobusy a nahdnéci,
ktefi se snazi ziskdvat klienty pro svou spolecnost.

Jizda na korbe, to je asi nejcastéjsi zpusob prepravy na jihoafrickych pfipadné svazij-
skych silnicich, jejichZ kvalitu muzZeme Africaniim jen zdvidet.

,-r'.-:ln'_l-" i .""."Ill.‘l'\. LFTE i o .' L %
| Severozdpad Jihoafrické republiky zaujimd poust Kalahari,

kde pojedete nékolik kilome-
& trt na rovnych a liduprdzdnych silnicich, které tolik proslavily Spojené stdty americké.
¢ ..I " _:::-}']J ‘.- ‘T;:P; .. 4 ; ; " '_. AT !-;{.:

L1 i
Centrum svetového obchodu s diamanty, Kimberley. Od prelomu devatendctého a dva-
cdtého stoleti se muiZete v ulicich tohoto mésta svézt klasickou tramvaji. V soucasnosti
jezdi ze skanzenu u dolu na diamanty k radnici v centru mésta.

V praZské zoo muzeme tucridky jen pozorovat, v okoli Kapského mésta se s nimi mu-
Zete i vykoupat nebo slunit na stejné plazi; staci zaplatit 10 randu (piiblizné 30 korun)
a muzete na pldz, kterd je zdroveri farmou pro chov ,,ptdki ve fraku ‘.
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Vypréaveéni o trolejbusovych provozech na tzemi
byvalé Némecké demokratické republiky se slusi zacit
v jejim hlavnim mésté. Berlin byl hlavnim méstem
nékdejsi Némecké fiSe od roku 1871 a byl jim az do
tragického konce Hitlerovy Tteti fiSe. Po dobyti Rudou
armadou na konci druhé svétové valky byl v Cervenci
roku 1945 rozdélen na Ctyfi okupacni zony vitéznych
mocnosti. Z americké, britské a francouzské vznikl
roku 1949 samostatny ttvar Zapadni Berlin, z6na so-
vétskd se stala zakladem hlavniho mésta NDR. Z toho
vyplyva, ze déjiny trolejbusového provozu jsou v jeho
prvopocatcich spole¢né pro cely Berlin.

Za prvni trolejbusovy provoz v Berliné a na svété
vibec lze povazovat 540 metrt dlouhou trat v oblasti
Kurfiirstendammu, pozdéjsiho centra Zapadniho
Berlina. Provoz byl zahdjen 29. dubna 1882 a jesté
téhoz roku v Cervnu také ukoncen. Vozidlo napdjel
osmikolovy kontaktni vozicek, zavéseny na trakénim
vedeni. O dalSim trolejbusovém provozu v Berliné se
toho také pfili§ mnoho nedochovalo. Z dostupnych
informaci se muzeme docist, ze existoval pouze od

roku 1968.

15. prosince 1904 do 4. ledna 1905 v méstské ctvrti Jo-
hannisthal na jihovychodé mésta (soucast pozdé€jsiho
vychodniho Berlina), kde na trati dlouhé 1225 metrt
jezdila dvé technicky nepfili§ dokonald vozidla. Jejich
nedokonalost spocivala predevsim v tehdy pouzivaném
systému pohonu Carla Stolla. Ani tyto trolejbusy totiz
jesté nemély znamé kladky. K jejich pohonu opét slouzil
kontaktni vozicek posazeny na trakéni vedenti, ktery si
trolejbus na lan€ vlekl za sebou. T¥eti a posledni pokus
s trakénim vozickem systému Stoll se uskutecnil od
20. dubna 1912 do 31. Cervence 1914 na tfi kilometry
dlouhé trati v zapadoberlinské Ctvrti Steglitz a dopadl
v podstaté stejné€ jako oba predchozi. Duvodem k za-
staveni provozu byl navic nedostatek provozniho
personalu po vypuknuti prvni svétové valky.

Historie moderniho trolejbusového provozu v Ber-
liné se za¢ind psat od 24. prosince 1933. Tento den byl
zahajen provoz linky A31 (pozdéji oznacované jako
031) jezdici v 6,7 km dlouhé trase Bahnhof Spandau-
-Staaken v zapadnim Berlin€. Vozovy park tvorily tfi
trolejbusy typu AEG Biissing. Druha linka na tzemi
zapadniho Berlina A32 (032) v 9,4 km dlouhé trase
Breitenbachplatz-Bahnhof Marienfelde zahéjila provoz
2. kvétna 1935 a tfeti A33 (O33) v trase Bahnhof Steg-
litz-Mariendorf, Kaiserstr./Mariendorfer Damm 23. dub-
na 1942. Berlin mél v té dobé asi 4,5 milionu obyvatel.
Pro linky byly dodany vozy SSW MAN a roku 1944
k nim na nékolik mésicu pribyly italské trolejbusy uko-
Fisténé v Rimé&. Vozidla byla deponovana v tramvajové
vozovné Lichterfelde. Od roku 1943 byl Berlin bom-
bardovan angloamerickymi svazy. V zimé roku 1945
spojenecké nalety dosahly znacné intenzity. Nejveétsi
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Trolejbusy v NDR I - Berlin

(1882, 1904 - 1905, 1912 - 1914, 1933 - 1973)

probéhl 3. tnora, kdy v troskach zustalo bezmala
39 % mésta. Trolejbusovy provoz byl zastaven a k je-
ho obnovovani dochdzelo postupné az v letech 1948
(linka 033) a 1949 (linky 031 a 032). Rok 1949 byl
zajimavy také tim, Ze od 12. kvétna byla v souvislosti
s vyhlasenim Némecké spolkové republiky zavedena
nova ména Deutsche Mark (DM), namisto dosavadni
Reichsmark (RM) Platila tedy i v sektorech Zapadniho
Berlina a puvodni fiSska marka zustala platidlem jen
na tizemi vychodniho Némecka, protoze NDR vznikla
pozdéji. To s sebou prinaselo problémy spekulativniho
charakteru zapadoberlinskych obyvatel, snazicich se
na tdzemi vychodniho Berlina a pfes hranici sektoru
se prevézt uz jako platici cestujici. Opatfeni bylo zpo-
catku feSeno administrativnim opatfenim v podobé

Hes-0otn

Trolejbus Skoda 9Tr pied zndmou ,,éervenou radnici“ na Alexandrové ndmésti v centru vychodniho Berlina

Foto: Publikace ,,150 Jahre Berliner Omnibus“

stfidajicich se pruvodcich na hranici prekracujicich
linkéach.

Cela situace ale nakonec prispéla k rozdéleni ber-
linského dopravniho podniku Berliner Verkehrsgesell-
schaft s platnosti od 1. srpna 1949 na BVG West a BVG

Ost, ke kterému by stejné dfive nebo pozd€ji muselo

dojit. V lednu roku 1951 byla trasa linky O31 v oblasti

Ctvrti Staaken Castecné zkracena z diivodu dil¢i Gpravy

hranice mezi britskym berlinskym sektorem a pfileh-

Iym Gzemim NDR. Dne 15. prosince 1952 dokonce

doslo k vyméné oblasti Nennhduser Damm za katastr

prilehly k letisti Gafow. Americané a Britové tak ziskali
provozuschopné letisté, méstska ctvrt Staaken pripadla
vychodnimu Berlinu a prvni trolejbusova linka musela
byt zkracena do Gartenstadt Staaken, Heidebergplan.

Jelikoz vsak pfisla o nejpodstatnéjsi cast své trasy,

vydrzela to pouhé dva dny. Od zahédjeni ranniho pro-

vozu 17. prosince 1952 byla zrusena a nahrazena au-
tobusy linky A31. Dalsi zapadoberlinska trolejbusova
linka O33 ji prezila o necelych osm let - zrusena byla

16. fijna 1961. Na prvni pohled se tak muze zdat, ze

pric¢inou jejiho zaniku byla stavba proslulé berlinské

zdji; $lo vSak jen o shodu néhod, protoze zed probihala
jiznim smérem od jeji trasy ve znacné vzdalenosti.

Jako den ukonceni provozu trolejbust v Zapadnim

Berliné je uvadéno datum 22. bfezna 1965, kdy vyjela

naposledy linka O32.

Vychodoberlinsky dopravni podnik BVG Ost (poz-
d€jsi VEB Berliner Verkehrsbetriebe) zacal provozovat
trolejbusovou dopravu od 1. srpna 1951, kdy vyjela
prvni linka O40 v trase Robert-Koch-Platz-Ostbahn-
hof. Trolejbusova sit se i pfesto, Ze byla viceméné jen
lokalni, aspésné rozvijela. V letech 1956-1957 uz méfi-
la témért 46 kilometrt a tficet trolejbust typu LOWA
vyrobenych v saském Werdau bylo vypravovano na
Ctyfi linky:

030 Klosterstr.-Warschauer Str.-Leninallee / Dimit-
roffstr.-U-Bf. Alexanderplatz- Klosterstr.(okruzni
linka pojizdéna v obou smérech)

037 U-und S.-Bf.Lichtenberg - S.-Bf. Biesdorf - Alt
Marzahn, Kirche - Biirknersfelde

040 Robert-Koch-Platz - Prenzlauer Tor - Leninplatz
- Ostbahnhof

041 Dimitroffstr./Leninallee - Marzahn, Biirkners-
felde

Od roku 1955 byl na trolejbusové linky také nasazo-
van patrovy navés. V letech 1964 a 1965 obdrzel Berlin
dodavku Eeskoslovenskych vozt Skoda 9Tr. Bylo jich
celkem sedmnéct a mély tradicni natér slonové kosti,
typicky pro némecké prosttedky MHD. Zaroven vsak
byly také poslednimi novymi trolejbusy v hlavnim
mésté NDR, které v té dobé mélo necelych 1,1 milionu
obyvatel. Pocinaje rokem 1967 zacala byt trolejbusova
doprava postupné omezovana a od 2. inora 1973 byla
zcela nahrazena autobusy.

Rudolf Maren

Ruzné typy jizdenek pouZivanych v MHD a na méstské Zeleznici ve vychodnim Berliné v 70. letech minulého
Foto: Sbirka autor
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Trolejové vedeni v roce 2002

Obnovu a modernizaci trolejového vedeni v sou-
casném rozsahu odstartoval rok 1996, kdy byla po
mnohaletém usili provedena vyména hlinikovych
list pantografovych sbéract za listy uhlikové. Pro
laika nebo obycejného cestujiciho to pfineslo pouze
jednoduchy fakt — pantograf ptestal byt ,slyset”. Pro
energetiku a samotné trolejové vedeni to ale zname-
nalo prudké snizeni opotfebeni trolejového dratu
a okamzity prechod z prifezu 150 mm Ctverecnich na
120 mm Ctverecnich, odlehceni vedeni a moznost pou-
ziti armatur, které pfiznivéji spolupracuji se sbéracem.
V plné mife bylo nasazeno vse, co je na svétovém trhu
dostupné - od zavésnych nerezovych lan, bronzovych
a médénych zavésnych svorek, nozovych ,, U odpojo-
vacu, sklolaminatovych, parafilovych, minorokovych
zavesu a podobné.

Nezanedbatelnou mérou pfispéla k ,.estetice” tro-
lejového vedeni i dohoda s podnikem Eltodo, ktery po
dlouhém obdobi pfistoupil na montaz sviticich bodu
vefejného osvétleni na stozary trakéniho vedeni, coz
vyznamnou meérou prispélo k vycisténi ulic od ,,oce-

lového slouporadi“ - napfiklad na Vinohradské (Stro-
jimport - Vinice), Konévové (Ohrada - Spojovaci),
Bélohorské, ¢asti Evropské. Modernizace a obnova
by pokracovala i rychlejsim tempem, kdyby v mnoha
pripadech nebrénila provadéni rekonstrukei admi-
nistrativni legislativa (stavebni povoleni, vyjadfeni
pamatkaru, architektd, zivotniho prostiedi atd.). Ale
pres vSechny jmenované potize je v soucasné dobé
rekonstruovano 111 km tramvajovych trati, tj. 31,
31 %, z toho 71,3 km (20,3 %) je plné kompenzova-
nych a z toho 18,7 km (5,3 %) predstavuji traté na
otevieném kolejovém svrsku.

Cim dal vétsi procento vykonii prenasi provozov-
na na rekonstrukci a obnovu elektricky ovladanych
vyhybek (EOQV), vytapéni vimén a montéaz i udrzbu
signalizace, zajistujici preferenci MHD (v nasem pii-
padé tramvaji). Soucasny stav dokumentuje nasledujici

prehled:

celkovy pocet EOV - 208 ks, z toho
Oerlikon - 50 ks,

ostatni - 158 ks.

S modernizaci EQV soucasné klesa poruchovost
nové budovanych zafizeni — pro nazornost: porucho-
vost Oerlikon - 17 %, ostatni - 1,53 %.

Pro plynulou modernizaci trolejového vedeni je
nutné disponovat i odpovidajici moderni technikou
a vozovym parkem. V soucasné dobé je ale provozovna
na hranici svjch moznosti. V dusledku prudkého na-
rustu individualni automobilové dopravy se v soucasné
dobé nedmeérné prodluzuje samotny dojezd na pracovis-
té a zaparkované automobily v ulicich znemoznuji pfi-
stup k nami spravovanym zafizenim - signalni lampy,
odpojovace, skiiné EOV a dalsi. Rozsah tramvajovych
trati s otevienym kolejovym svrskem nadale zvySuje
potfebu pracovnich plosin, umozriujicich vétsi bocni
dosah nez je v soucasnosti; proto v souvislosti s vystav-
bou traté Barrandov — Hlubocepy jsou narokovany dva
montazni vozy s bo¢nim dosahem plosiny 9 metru.

Povodné v srpnu letosniho roku zna¢nou mérou
pribrzdily a ovlivnily planovany pocet rekonstrukci do
konce roku 2002 ale i pfes tyto nepfiznivé podminky
provozovna v predstihu pfipravuje alespon stavbou
stozaru rekonstrukei tramvajovych trati v ulicich Pri-
bézné a Evropské.

Vladimir Kosik, provozovna Trakéni vedeni,
o. z. Elektrické drahy

DP kontakt

a)
\o



SERIAL

-5
24

Jak ten Cas leti... Ani jsme se nenadali a uz je tady
posledni linka, se kterou se miizeme setkat v dennim
provozu, pochopitelné pfi bezvylukovém stavu, kdy
se linky nespojuji ani nedéli a nehem?Zi se to ¢iselnou
fadou 31, vy¢lenénou pro tyto ucely, nebo vlaky, ozna-
¢enymi X a néco.

K minulému ¢lanku Zadné zavazné&jsi pripominky
nepfisly. ObdrZel jsem vSak né€kolik materiala, které
byly avizovany a na které jsem se i t&Sil, protoze je vidy
dobré se néco nového dovédét. Byl jsem ale zklaman,
protoze se vSechny tykaly mostu Legii, 1épe feceno
zahdjeni provozu na ném. Je pravda, Ze se do clanku,
ktery o tom pojednaval, vloudila chybicka, vSe ale bylo
nasledné uvedeno na pravou miru. Tak si myslim, Ze se
reakce ¢tenare nékde pozdrzela, presto za
ni dékuji. A hlavné - t€sim se na dalsi, pro-
toZe, jak jsem uvedl minule, mi byla ddna
moznost ve 12. ¢isle DP-KONTAKTu cely
serial zhodnotit. A k tomu potfebuji vase
ohlasy. Nebo i navrhy, naméty a vibec
vSechno, co vas z tramvajacké tématiky
zajima. Tteba z toho vznikne dalsi serial. A abych ne-
zapomnél: hotel na konecné ,,pétadvacitky” se jiz davno
nejmenuje International, ale ani Holiday Inn, nybrz
Crowne Plaza® Hotel (alesponi 24. zaii 2002 se tak jesté
jmenoval a nikdo mne neinformoval o tom, Ze by jej
meéla prevzit ¢i koupit néjakd jina hotelova spolecnost).
Ale ted uz pojdme na linku s oznacenim 26.

Trocha historie

Kromeé sletii a spartakiad se ,,Sestadvacitka“ v Pra-
ze objevila az p¥i ,,velkém tfesku“ 13. bfezna 1961. Ten
jsme jiz nékolikrat zmiriovali, protoze se dotkl mnoha
linek. Ta dnes$ni byla tehdy nové zavedena v trase
z tehdejsi Pelc Tyrolky do Plyndrni, k Uranii kousek
za dnesni Osadni, byl tu i kolejovy trojuhelnik pro
obraceni vlakti a mnohé Fidice i pravodc¢i bylo mozno
vidét po vystiidani v nedaleké hospodé U namoinika.
Ale zpatky k trase: ta pokracovala do Délnické, kolem
tehdejsich jatek k Dopravnimu podniku (VItavska),
k Statni planovaci komisi (nabfezi kpt. Jarose), do Dlou-
hé tfidy, na ndmésti Republiky, po dnes jiz neexistujici
trati Hybernskou ulici k Bulharu a do Husinecké, pfes
Olsanské namésti a Floru na Vinici (vozovna Strasnice)
a ke strasnickému nadrazi, kde byla ukoncena. Trasa
se zjevné rychle vzila, protoze ke zméné doslo az za
11 let. Le¢ nepfedbihejme. Musime se vratit do roku
1961, protoze v souvislosti se zruSenim okruzni ,,dvoj-
ky“ jezdily zvlastni spoje nami sledované linky v ranni
Spicce po okruhu z Flory az k namésti Republiky, po
Piikopech na Mustek, k Muzeu a pfes ndmésti Miru
zpét na Floru. Tento provoz se naopak nevzil a byl
ukoncéen k 15. ledna 1962.

Prvnizména trasy Cekala ,Sestadvacitku“ v souvis-
losti s dvouletou rekonstrukei Kalininovy (dnes Seifer-
tovy) ulice, kdy uzavieny tsek objizdéla po Vinohrad-
ské a kolem Hlavniho nadrazi. V roce 1974 jezdila po

vo nadrazi - Hlavni nadrazi
- Husinecka - Lipanska - Ol-
Sanské namésti - OlSanska
- Nékladové nadrazi Zizkov
- Mezi hibitovy - Zelivského
- Vinohradské hibitovy — Kre-
matorium StraSnice - Vozov-
na Strasnice - Nad Primaskou
(T) - Strasnickd - Na Hroudé
- Nadrazi Strasnice - Ra-
dosovickd - Na padesatém
- Zahradni Mésto - Sidlisté
Zahradni Mésto - Na Grosi
- Hostivaiska - Nadrazi
Hostivar
Ctendéfi,
ktefi sleduji
tyto popisy tras
jednotlivych
linek pozorné,
védi, Ze nam
zbyva docela maly kousek od
stras$nického k hostivarskému
nadrazi. Je tedy ziejmé, Ze se -
uz nebudeme (s jednou vyjimkou) zabyvat historickymi
pamatkami a Ze tim bude cely ¢lanek i kratsi, jak jsme
pfedvidali v ivodnim dilu k celému serialu. Pokud
mozno bez thony projedeme velmi frekventovanou
ktizovatku za zastavkou NadraZzi Strasnice (pfitom si
muzeme uvédomit, Ze se jedna o dalsi vzitou nepfesnost
- StraSnice mély vzdy jen Zelezni¢ni zastavku, nikdy ne
nadrazi) a kolem obytnych domu z padesatych let doje-
deme do RadoSovické. Jsme na zvySeném tramvajovém
pasu (pozor! Nezamériovat se samostatnym télesem!)
a jizda by tedy méla byt bezpecna. Dojedeme do zastav-
ky Na padesatém, ktera je napadna svym neobvyklym
nazvem - dfive se jmenovala Skalka. Kdyz se ale tento
stary mistni nazev dal stanici metra, byla tramvajova
zastavka pojmenovana podle pfi¢né ulice, jejiz nazev
se od roku 1934, kdy byla osidlena, nezménil. Jeho pi-
vod je zajimavy: oznacuje, Ze ulice Na padesatém byla
zakreslena na padesatém listu tehdejsiho oficidlniho
Orientaéniho planu hlavniho mésta Prahy s okolim,
vydaného v méfitku 1:5000. Proto se také nazev ulice
(a tim i zastavky) musi psat disledné s malym p. Po
odboceni vpravo se ale budeme vénovat radéji vice
fizeni, protoze sjizdime tzkou ulici k Zelezni¢nimu
podjezdu, kde musime hlidat i protijedouci vozidla.
Dalsi frekventovana kfiZovatka s ndjezdem na tzv.
Jizni cestu je v mistech, kde byvalo jednokolejné ob-
ratisté Zahradni Mésto, které zaniklo praveé kvali ni.
Svételna signalizace nam zajisti bezpecny prijezd a my
zastavime v Zahradnim Mésté. Podobné jako Spofilov
i tato mistni ¢ast vnikla jako sidlisté rodinnych domkua
v obdobi prvni republiky. Jeho nazev umocnuje i po-
jmenovani ulic podle kvétin. A stejné jako Spotilov ani

Provozni parametry

linka ¢. 26 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.Spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlaku 21 17 21 11 11 11 11
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru - casova sféra A (minuty) 66,5
prameérna délka trati v jednom sméru od ndstupni zastavky po vystupni (m) 20412
sestava vlakl 2xT

druhé, dnes jiZ neexistujici zizkovské trati pres Tachov-
ské namésti na Ohradu s ukoncenim na Vapence a od
25. fijna téhoz roku se vratila na pavodni trat, ovS§em
ukonceni na Vépence ji zlistalo. Dalsi zména byla vy-
voldna zase uzavienim traté, tentokrat trvalym; misto
na Pelc Tyrolce je od 15. ledna 1975 ukoncena v Parku
kultury (dnes Vystaviste). 7. listopadu 1977 se navraci
do Strasnic a necely rok nato ji miZeme poprvé vidét
na Letné a v Dejvicich - konec¢na zastavka Podbaba.
V prvni poloviné osmdesatych let prodélala linka ¢ 26
jen drobné tpravy svoji trasy, od 7. listopadu 1985 pak
zadala jezdit trvale do Divoké Sarky, o pét let pozdé&ji
az k hostivarskému nadrazi a zatim posledni Gpravou
v centru byl ,,Cenz“ s ,,osmiCkou’ mezi zastavkami
Strossmayerovo nameésti a Bila labut.

Soucasna pravidelna trasa
Divoké Sarka - Vozovna Vokovice - Nad Dzbdnem
- N4drazi Veleslavin - Cerveny Vrch - Sidlisté Cerveny
Vrch - Horomé¥icka - Bofislavka - Hadovka - Thaku-
rova - Dejvicka - Vitézné nameésti - Hradc¢anskd - Spar-
ta — Letenské namésti - Kamenickd - Strossmayerovo
nameésti — Vltavska — TéSnov - Bild labut - Masaryko-

DP kontakt

ono neni ¢tvrti — oboje patii do Zabéhlic. Kolem byvalé
Mitasky, kde se vyrabély pneumatiky a kde skoncila
i kariéra jednoho pfedlistopadového Cinitele Doprav-
niho podniku, ktery zde potom podle neovéfenych
zprav vélel gumy s akademickym titulem, vyjedeme na
kopec, kde je prvorepublikové pojeti obytného souboru
vystfidano panelovym pojetim v duchu socialistického
realismu 60. let. Pfi dalsi jizdé mame krasny rozhled
do hostivafského udoli, kde miZeme mezi stromy za-
hlédnout kostel Stéti sv. Jana Kititele, ve kterém kdysi
plsobil jeden pro zménu polistopadovy Cinitel Doprav-
niho podniku, tenkrat jesté bez akademického titulu.
Sjedeme do zastavky Na Grosi , ktera se podle pficné
ulice jmenovala dfive Zaveska. Tento ndzev mad logiku
- vyjadfoval polohu ulice za vsi, kterou byla myslena
stard Hostivaf. Ale at jsem hledal jak jsem hledal, nic
o Grosi ¢i grosi jsem nenasel. MoZna to nékdo z vas vi
- rad se necham poucit.

A jedeme dal. Pred konecCnou zastavkou Nadrazi
Hostiva¥, jejiZz nazev je jasny a dokonce i spravny, pro-
toZe nadrazi tam skutecné je a dokonce to je i v Hosti-
vafi (oproti dstfednim dilnam, které jsou v MaleSicich)
mame jeste zastavku Hostivafska, kde byla dfive konec-

Foto: Petr Malik

nd s ndzvem Namésti J. Marata. Pak ale dalsi zastavba
vzala ndmésti jeho charakter a bylo zruseno i s nazvem.
TakzZe dnes je zastavka Hostivafska pojmenovana podle
pficné ulice a my se s trasou linky €. 26 rozlou¢ime tim,
Ze je ta Hostivaf (feminimum) a ne ten Hostivat, jak
mnohdy slySime. Nazev pak pochazi udajné z latin-
ského ,hostes vari“, coz by se dalo volné prelozit jako
,nepriteli tahni“ a oznacovala se tak mista, na kterych
se organizovala obrana proti napadeni. V té souvislosti
mé napada, Ze host je vlastné oznaceni pro nepfitele.
Ono tomu bohuzel tak mnohdy je.

Nehodova mista

Dnes jiz naposledy (v této souvislosti) nahlédneme
do ,,Rozboru dopravni nehodovosti v provozu tramvaji
a podivame se, jak si vedla linka ¢. 26 v prvém pololeti
tohoto roku. Tak tedy: zadna slava. On by ji (tu slavu)
uz pri pohledu na trasu také nékdo mohl tézko oce-
kavat. Ale fakta: v roce 2001 (pololetné se tento udaj
nevyhodnocuje) ujely vlaky linky ¢. 26 1 429 986,2 vla-
kokilometri, coz predstavuje 15. misto mezi dennimi
linkami v provozu. Je to lepsi nez v roce 2000, kdy byla
sedmnacta. Nejnazornéjsi pomticka, topograficka mapa
dopravnich nehod tramvaji, za jejiz pravidelné publi-
kovani patii jejim tviircim velky dik, uvadi v kategorii
stfetd s motorovymi vozidly bezkonkurencné nejhorsi
misto na Letenském namésti, kde doslo v prvém po-
loleti 2002 k 10 nehodam, ale hned tfeba na TéSnové
a Olsanském nameésti jich bylo také dost. K mensimu
poctu (do péti) pak doslo na Dejvické, u Masarykova
nadrazi, v Husinecké, u Olsanské, na Zelivského,
v Zahradnim Mésté, Na Grosi i u Hostivaiské. Bohu-
zel bohaty vycet, vidte. Naproti tomu je potésujici, ze
Zelezni¢ni nehoda, na néz jsme obzvlasté po Cervnu tak
trochu alergicti, se stala na trase ,Sestadvacitky” jen
jedna - u Masarykova nadrazi. To se neda Fici o stfetech
s témi nejzranitelnéjSimi - s chodci. Téch bylo v prvém
pololeti jen na nami sledované trase 8 (hned U Dzbanu,
dva na Dejvické, jeden na HradCanské, dva na Letné
a po jednom na OlSanském namésti a Nad Primaskou).
Posledni ukazatel, ktery pravidelné sledujeme, je vjeti
do nespravného sméru a vykolejeni. K tém doslo na
5 mistech - opét hned na zacatku trasy u vozovny
Vokovice, dvakrat u viezdu do smy¢ky Spejchar (tam
to bylo dost vazné) a jednou Na Pofi¢i, u Nakladového
nadraZzi a vozovny Strasnice.

Jist€ uznate, Ze samotny vycet mist je velmi obsah-
1y. Co k nému dodat? Kazda doprava v sobé ze svoji
podstaty skryva urCité nebezpeci. A zasady bezpecné
jizdy vam vasi ucitelé vtloukali do hlavy proto, aby to
nebezpeci bylo co nejmensi. Spolecnost vas za vasi praci
zivi. Tak se snaZte.

Zavér

Jiz v ,troSe historie* jsme si fekli, Ze linka €. 26 je
pomérné ,,mlada“, i kdyz i ona jezdi uz pfes 40 let. Za
tu dobu se stala jednou z patefnich linek tramvajové
dopravy v nasem mésté. Plni jak funkci napajece me-
tra na obou koncich svoji trasy, tak projizdi centrem
(i kdyz po opusténi nameésti Republiky se mu malinko
vzdalila). Jeji vyuziti doklada jak oblibu u cestujicich,
tak i jeji nepostradatelnost v systému MHD. I v pfipadé
prodlouzeni metra na dejvické strané bude mit svij
vyznam v mistni dopravni obsluze, ktery by se jesté
zvysil vystavbou tramvajové traté do sidlisté Dédina.
Zkratka, jak se diive fikalo, ,Sestadvacitka“ je mlada
a perspektivni. -zjs-



V zdjmu objektivity a dobré informovanosti pracovnikii Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecénosti priniasime iivodni slovo predsedy Federace ridiéi tramvaji
ing. Antonina Duba na tiskové konferenci v patek 13. zari v nezkracené podobé,
stejné jako reakci odborovych organizaci odstépného zavodu Autobusy.

Tiskovd konference Federace Fidicu tramvaji
dne 13. 9. 2002

Dovolte, abychom vas pfivitali na dnesni tiskové
konferenci. Radi bychom Vas a pfedevsim vefejnost,
prostfednictvim médif, kterd zastupujete, pravdivé infor-
movali o velmi svizelné dopravni situaci v Praze. Ufednici
Magistratu i vedeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy se
snazi tvrdit, jak dopravni situaci v Praze bez vétsich obtizi
zvladaji. Opak je vSak pravdou. VSichni, co tu dnes jsme,
muzeme potvrdit, Ze Dopravni podnik spiSe ovlada chaos
aneuvazena rozhodnuti. Napfiklad bez hlubsi znalosti sku-
tecnych popovodriovych skod a redlnych moznosti jejich
odstranéni se vedeni Dopravniho podniku hldsi k tomu, Ze
bude schopno tsp&sné zvladnout zasedani NATO. Radovi
zameéstnanci jsou pFitom jiz dlouhodobé pretézovani, pra-
cuji bez zakonnych prestavek na jidlo a odpocinek, porusuji
se Casové limity stanovené bezpecnosti prace, nehledé na
Spatné pracovni hygienické podminky. Na soucasnou
kritickou situaci mésta a Dopravniho podniku doplaceji
zejména Fidici tramvaji a autobust svym zdravim. Pokud
bude tento stav pokracovat, zvysi se i nehodovost a ohro-
zeni cestujicich z davodu chronické inavy fidica.

Tramvaje praskaji ve $vech. Ridi¢i maji obtiZe pfi za-
virani dvefi a pak i problémy se stanicovanim v nékterych
lokalitach (napf. Narodni tfida, Vltavskd) zptisobuji narazo-
vy vznik kolon tramvaji a autobust. Na mnohych mistech
je to také zptisobeno nevhodnym feSenim zastavek. Napf.
pretiZzend zastavka Narodni tfida ve sméru k Narodnimu
divadlu je urcena jen pro jednu tramvajovou soupravu,
nebot délka zastavky neumoziiuje stanicovani dvou
souprav. Pfitom by stacilo zastavkovy sloupek posunout
0 5 - 10 metrt vpred. Posileni tramvajovych linek novymi
spoji uz dale neni mozné z nékolika divodu:

Dopravnimu podniku chybi do plného stavu kmeno-
aovjlch zameéstnanct 200 - 300 fidic¢t. Tento nenaplné-
ny stav je ovsem dlouhodobé€ zamérn€ udrzovan z diivodu
uspory mzdovych prostfedkd, které se uvnité podniku
presouvaji do jiné kategorie zaméstnanct, zejména do
vyplatnich sackl vedoucich funkcionait prebujelého ad-
ministrativniho aparatu. Chybéjici Fidici jsou nahrazovani
prescasovou praci Fidi¢a stavajicich, jingmi zaméstnanci
formou vedlejsich pracovnich pomért a brigadniky. Proto-
Ze zakonik prace stanovuje limit pfescasové prace, mame
opravnéné obavy, Ze na prelomu Fijna a listopadu fada
fidi¢t bude mit letosni fond pfesCasové prace vycCerpan
a s tramvajemi nebude mit kdo jezdit. V soucasné dobé
dochazi ke znaénému zpozdovani tramvaji v centru mésta
praveé kvuli $patné organizaci tramvajové dopravy. Bohuzel
zpozdéni je kompenzovano tim, Ze Fidi¢i tramvaji pficha-
zeji o prestavky na oddech a jidlo a dokonce i o bezpec-
nostni prestavky, ¢imz Dopravni podnik porusuje zakon
¢. 475/2001 Sb. Nejhorsi jsou nyni linky X-A a X-B, na
kterych jsme se osobné presveédcili, ze Fidici jezdi bez pte-
stavek. Dochazi tim k zna¢nému ohroZovani bezpecnosti.
Obavame se, aby se neopakovala tragédie z konce ¢ervna
letosniho roku v Braniku. Praci Fidice tramvaje lze regu-
lérné pfirovnat k praci na bézicim pasu. U béziciho pasu

je ovSem vzdy nahradni pracovnik, ktery muze kohokoliv
zastoupit. U Dopravniho podniku se s timto nepocita.
Vozovy park je na hranici kapacity. Dopravni podnik

e ma dale nedostatek tramvajovych vozii. Vétsina tram-
vajového parku pfesluhuje a mnohé vozy jezdi v Praze uz
pres 30 let. Posileni dalsimi spoji na ndhradu metra je na
hranici bezpecnosti, nebot to znamena prodluZovani servis-
nich prohlidek. Diky pfetézovani tramvajovych vozi docha-
zi samoziejmé k daleko vétsimu vyskytu zavad a tramvaje
je nutno Castéji za provozu vymeériovat. Pietizené tramvaje
poskozuji kolejovy svrsek, zejména pak kfizeni a vyhybky.
Na nékterych mistech (napf. Jecnd) se doslova propadlo
nékolik paneli a trat se opravuje v noci za provozu.

V centru mésta byly neuvazen€ zruseny dulezité tram-
c evajové traté, které nyni chybi. Vétsina linek je vedena
radialné, tudiz téméf vSechny spoje musi projet centrem
meésta. Pak staci nehoda na Karlové nameésti, které je znac-
né pretizené, a zkolabuje tramvajova doprava témér v celé
Praze. Federace fidi¢t tramvaji proto doporucuje za této
situace navrat tramvajové dopravy na Vaclavské nameésti,
k Hlavnimu nadrazi a do ulice Na Pfikopé. Nyni si mno-
ho lidi zac¢ina uvédomovat zranitelnost podzemni drahy
avyznam povrchové dopravy, zejména tramvaji, které tvori
v soucasné chvili patef dopravy misto metra.

Je nutné také pfipomenout, Ze se do Prahy vrati de-
setitisice vysokoskolaku, ktefi po Praze cestuji predevsim
MHD a vysokoskolské koleje jsou ¢asto umistény na dru-
hém konci Prahy nez skoly. Dale nastoupi do kol zaci,
ktefi méli v soucasné dobé prazdniny. Lze predpokladat,
ze mnoho lidi potfebuje pouzit k cesté po Praze automobil,
avsak stale cestu odklddaji. To vyjraznym zptisobem zatizi
uz takto pretizenou MHD. Vedeni mésta a Dopravniho
podniku ovSem feSeni ze soucasné situace nehleda a se
zameéstnanci se o problémech neradi.

Federace Fidicu tramvaji ma ale zajem vychodiska hledat.
Napftiklad jsou znacné rezervy pravé v maximalni preferenci
tramvajové dopravy na vsech kfiZovatkach vuci individudlni
automobilové dopravé (dale zkratka IAD). Rozhodné neni
mozné, aby tramvaje davaly v souc¢asné dobé prednost IAD.
Zrychlenim tramvajové dopravy by se daly usetfit desitky
vozu, které lze vyuzit efektivnéjsSim zptusobem. Federace
fidi¢h tramvaji se dale obava navratu automobilové dopravy
do centra mésta. Ridici prestavaji respektovat zakazy viezdu
adopravni policie je viici témto prestupkiim benevolentni. Uz
nyni je znat zvySeny provoz vozidel v centru, nebot néktera
stanoviSté prestavaji byt obsazena permanentné policisty.
Na Smetanové ndbfezi nebo v ulici Chotkova panuje €ily
dopravni ruch a automobily zde zacinaji vytvaret kolony.
U nékterych tramvajovych nastupnich ostriivka jsou na
vozovce zatarasy a tak Fidi¢i automobilti pouzivaji k objizdé-
ni ostrivku tramvajovy pas. Tim se pletou mezi stanicujici
tramvaje a vyrazné je zpozduji. Centrum Prahy by mélo byt
uzavreno po celou dobu nefunkénosti metra. Vijezd by mél byt
umoznén jen rezidentim a zasobovani ve stanovenou dobu,
kdy neni dopravni Spicka.

DalSim problémem je organizace tramvajové dopravy.
Ridi¢i musf nyni, kdy cesta po Praze se poéita na hodiny,

striktné dodrZovat jizdni fad. Kazdé nadjeti, byt o nékolik
sekund, je pro podnik nepfijatelné. To samo o sobé zpu-
sobuje zpozdovani tramvajovych linek. Ridi¢i tramvaji
tak nevédomky zpoZduji sami sebe. Ridi¢, ktery pFijede
do zastavky s kontrolnim ¢idlem mirné napfed, musi vyckat
na spravny Cas. Pak to napt. u Narodniho divadla zpusobi,
Ze za nim Cekaji i 3 nebo 4 soupravy, které by potfebovaly
jet. Tim se zaCne vytvaret kolona, kterd se uz pak Spatné
rozjizdi. Proto vyzyvame Dopravni podnik, aby fidi¢i tram-
vaji mé€li za povinnost v ¢ase odjet jen z konecné zastavky.
Centrem tak mohou projet daleko rychleji a nemusi ¢ekat
na spravny Cas. Pro cestujici v této chvili vtefiny nehraji
roli. DuleZitéjsi je, aby tramvaje jezdily co nejrychleji a po-
kud mozno pravidelné.

Myslime si, Ze cestujici by méli mit moZnost cesto-
vat centrem Prahy zdarma. Federaci fidicu tramvaji se
v této véci nelibi pfistup Dopravniho podniku, nebot
lidé cestuji v naprosto nedustojnych podminkach.
VétSina cestujicich md jizdné pfedplacené dlouho
dopfedu. Kazdy, kdo si predplatni jizdenku kupoval,
pocital s tim, Ze bude jezdit v celé siti a za tplné jinych
podminek. Dopravni podnik nyni neni schopen zajistit
standard cestovédni, proto by méli mit cestujici narok
na prepravu zdarma a ti, co maji predplacené jizdné, by
méli dostat ¢ast pfedplatného zpét. Potencidlni cestujici
za jednorazové jizdné jsou praveé pravidelni motoristé.
Jestlize chceme tyto PraZany pfinutit, aby nechali sva
auta doma, pak to rozhodné nebude proto, ze si musi
koupit jizdenku a cestovat v pfeplnéné tramvaji, kterd
popojizdi v kolonach automobila.

Ridi¢i tramvaji nabidli méstu pomoc. Federace Fidi¢t
tramvaji oslovila po opadnuti povodni primatora hl. m.
Prahy, zastupitele a starosty jednotlivych méstskych casti
a predlozila vybér mist v Praze, kde dochazi ke zpozdova-
ni tramvajové dopravy vlivem IAD nebo $patné nastavené
signalizace. Jsou mista, kde tramvaje zbytecné musi davat
prednost automobiliim, které jsou vesmés obsazeny jen
fidicem, nebo semafory nefunguji tak, jak by mély (Ujezd,
Koh-i-noor, Karlovo ndmésti, apod.). Na mnohych téchto
mistech tramvaje mivaly pfednost (napf. tramvajova trat
kolem Prazského hradu, Smetanovo nabtezi x Betlémska)
a semafory fungovaly bez zavad. Tramvaje zde tak nyni
ztraceji zbytecné mnoho minut. Na nasi vyzvu bohuzel
zatim reagoval jen mistostarosta Prahy 1 Ing. Pavel Vlach,
ktery nds pozadal o ndvrh feSeni jednotlivych mist na Pra-
ze 1 s tim, Ze se pokusi, aby se Praha 1 timto problémem
zacala zabyvat.

Federace fidicu tramvaji tak usiluje pfedevsim o:

« prednosti tramvaji v§ude, kde to je mozné;

* spravné sefizeni svételné signalizace a maximalni prefe-
renci tramvajf;

« vylouceni provozu IAD v centru mésta;

« zruSeni povinnosti jezdit v centru mésta striktné dle
jizdnich fadu na vtefiny;

¢ jizdu zdarma v centru Prahy do plného obnoveni provozu
metra.

Federace fidi¢a tramvaji

Spolecneé prohlaseni odborovych organizaci o. z. Autobusy

Jménem obou odborovych organizaci plisobicich
v odstépném zavodu Autobusy, to znamend Federace
Fidi¢t autobust (FRA) a vétSinové organizace tvorené
deviti zavodnimi vybory Odborového svazu zaméstnancti
dopravy, silniéniho hospoda¥stvi a autoopravarenstvi Cech
a Moravy (DOSIA) bychom radi uvedli na pravou miru pro-
hlaseni poskytnuta na dnes$ni tiskové konferenci predsedou
Federace Fidi¢ti tramvaji (FRT) ing. Antoninem Dubem.

Timto prohlaSujeme, Ze FRA nezanikla, naopak pokra-
Cuje ve své ¢innosti a napliiovani poslani a cili v souladu
s jejimi stanovami. Ty mimo jiné uvadéji:

* prosazovat opatieni vedouci ke zvySovani bezpe¢nosti
a ochrany zdravi pfi praci,

* navrhovat zmény stavajicich pracovnich a zivotnich
podminek, umoznit zaméstnanctim plnit 1épe jejich po-
slani, upeviiovat dobré vztahy ve smyslu zaméstnanec
- zaméstnavatel.

Plnéni stanovenych cild, které mimochodem jsou pro
obé odborové organizace spolecné, a vétSinovou organiza-
ci v minulosti i sou¢asnosti byly plnény, neni mozné a ani
predstavitelné dosdhnout bez dialogu jak s vedenim o. z.

Autobusy, tak s vétSinovou odborovou organizaci, ktera
zastupuje vSechny zaméstnance o. z. Autobusy, véetné fidi-
¢ autobusu. Bez spoluprace a snahy vSech zicastnénych
by nikdy nebylo mozné najit pfijatelné feseni jednotlivych
pozadavku €i problémi.

Jiz v minulosti bylo ze strany FRT vysloveno mnoho
informaci zpochybniujicich praci vétsinovych odbort. Ty
podle FRT tidajné dostate¢né nehdjily zdjmy zaméstnanct
0. z. Autobusy. Nabyvame dojmu, Ze se jednd o snahu naru-
§it zvendi pracné budovany zptisob vzajemné komunikace
mezi vSemi partnery, zajistujici socidlni smir. Domnivame
se, ze fadoveé 12 tisic zaméstnancli Dopravniho podniku
si pan ing. Dub bere jako rukojmi pfi prosazovani svych
poZadavki a zajm?i.

Nazory ing. Duba na zpusoby projednavani a vza-
jemnou komunikaci lze povaZzovat za velmi nestandardni.
Pomérné Casto dochdzi ke zvratu v jednani tim, Ze zavéry
k feSeni pozadavki pfijaté na spoleéném jednani zastupct
vsech odborovych organizaci ptsobicich v Dopravnim pod-
niku a vrcholového vedeni nasi spolecnosti, jsou v zapéti
po ukonéeni jednani s ing. Dubem za FRT zpochybnény

a prohlaseny za neplatné. PfestoZe predtim s feSenim
vyslovil souhlas. O netradi¢nim pfFistupu k jednani svéd¢i
mimo jiné i fakt, Ze v dobé, kdy se k dal§imu spolecnému
jednani k feSeni problémi pfipravy kolektivni smlouvy
v ramci Dopravniho podniku pro rok 2003 sesli zastupci
odborti i vedeni, FRT pofadala dnesni tiskovou konferenci,
a na jednani nebyla nikym zastoupena.
Spole¢nym zajmem vedeni i odborovych organizaci
0. z. Autobusy je zabezpecCovat prepravu cestujicich k jejich
maximdlné mozné spokojenosti, a to i v soucasné velmi
slozité situaci vyvolané zatopenim metra v disledku povod-
ni. Samoziejmosti pro nds vSechny je plnéni tohoto tkolu
pri zachovani bezpecnych podminek pro naro¢nou praci
nasich zaméstnancd, coz je jednim ze zékladnich pfedpo-
kladt zajisténi bezpecné piepravy cestujicich. Jsme velmi
znepokojeni tim, kdyz i v takové situaci dochdzi ze strany
FRT k neustalému vyvolavani pochybnosti a znepokojova-
ni vefejnosti nepravdivymi informacemi.
V Praze 13. zaf{
Karel Soukup, pfedseda Rady predsedi OS
Jiti Smidek, predseda FRA
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V prubéhu prvniho pololeti letosniho roku byl
v nasem podniku pro utvary feditelstvi spolecnosti
v budové v Sokolovské ulici testovan a postupné
uvadén do provozu elektronicky dochdzkovy systém
Alimex-Client. Na instalovany bezpecnostni systém,
ktery zpocatku plnil pfevazné pouze ochrannou funkci
proti nekontrolovanému vstupu cizich osob do budovy,
navazal dochazkovy systém Client. Jejich propojenim
a programovym zpracovanim byl vytvofen komplexni
elektronicky dochazkovy systém, ktery plni v zdsadé
tfi funkce:
» puvodni bezpecnostni funkci, tj. kontrolu vstupu

osob do budovy,

/=

Foto: Petr Malik
risw

Evidence pracovni doby pomoei ¢ipovych karet

« evidenci dochazky zaméstnanct reditelstvi,
¢ vytvofeni podkladt pro vypocet mezd téchto za-
méstnancu.

Posledni jmenovana funkce je zasadni a od ni se
odviji koncepce dochdzkového systému tak, aby byly vy-
uzity moznosti, které systém Client nabizi a soucasné,
aby evidence dochazky odpovidala pracovnépravnim
predpisum, jak obecnym, tj. zakoniku prace, tak nava-
zujicim vnitfnim normam.

Vyhodou pro zaméstnance je nahrazeni rucné
psanych zdznamu v knize dochazky a vyplinovani mé-
sicnich vykazu prace za elektronické zpracovani, véetné
moznosti sledovani dochazky na intranetu. Pro vedouci
zameéstnance je vyznamna ta skute¢nost, Ze jim systém

umoziuje kdykoliv nahlédnout do evidence dochazky
podfizenych zaméstnanci a provadét kontrolu zazna-
mu, které jsou zobrazovany online - bezprostfedn€é po
nacteni snimacim zafizenim.

Uvedené schéma naznacuje, jakym zptisobem je
dochazkovy systém zajistovan a provozovan.

Prvni mésice testovaciho a dnes jiz rutinniho
provozu prokazuji, Ze dochazkovy systém Alimex-
-Client je schopen plnit vSechny vyse uvedené funkce
pro standardni rezim evidence dochéazky a mésicnich
vykazu prace a jsou tak vytvoreny pfedpoklady pro
jeho postupné zavadéni i na detasovand pracovisté
feditelstvi.

Zameéstnanecky odbor feditelstvi

Schienal a8 dochviiAkového systému AlfmeeCliemts

zameéstnanecky odbor 90340

v \

struktura udaju

identifikacni Udaje zaméstnancl

rezim pracovni doby zaméstnance

zakladani skupin a evidence
povéfenych pracovnikd

hesla pro vstup na intranet

Dochazkovy
systém
Alimex-Client

spravce a provozovatel systému 90301

- = v

HW a SW zajisténi systému

provoz systému

programoveé zpracovani

instruktaz povérenych pracovniku,
podpora HotLine

provoz evidence dochazky na
intranetu feditelstvi spole¢nosti

technicky usek 90200 — technicka sprava zafizeni

Co je nového v Umrtnim fondu

Stalo se jiz dobrou tradici, Ze na$ podnikovy list
prinasi informace ze vSech Cinnosti, realizovanych
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nos-
ti, takZe ani existence svépomocného sdruzeni Umrtni
fond (UF), jehoz Eleny je pres 20 % zaméstnanct véetnd
byvalych, nemutze byt vyjimkou.

Cinnost tohoto dobrovolného ob&anského sdruzeni
zaméstnancli Dopravniho podniku fidi vybor fondu.
Hospodateni UF, které provadi a zajistuje na zakladé
uzaviené Dohody o spolupraci UF s vedenim akciové
spolecnosti oddéleni personalni a socidlni péce fe-
ditelstvi spolecnosti (vCetné styku s pozustalymi),
kontroluje revizni komise. Potésujici skuteCnosti je
fakt, Ze daslednou propagaci — napfiklad i informaci
na vnitropodnikovém intranetu - se podafilo v uply-
nulych letech zvysit ¢lenskou zakladnu z fad aktivnich
zaméstnancu, ¢imzZ se pfiznivé upravil i pomér mezi
produktivnimi a penzionovanymi éleny UF. Také kapi-

talizované prosttedky UF p¥inaseji svoje tiroky, takze
celkovy majetek fondu se zvysuje.

Proto se vybor rozhodl na svém jarnim zaseda-
ni, po rozboru hospodafeni fondu, zZe pfi urcitych
upravach ¢lenskych pfispévka produktivnich ¢lent
(tj. aktivnich zaméstnanct) by mohla byt zvysena
finan¢ni vypomoc pfi dmrti ¢lena az o 50% dnesni
podpory, tj. na 4 500,- K. Pfi vyuziti sluZeb Pohfeb-
niho dstavu hl. m. Prahy, se kterym m4a vybor UF
uzavienou dohodu o slevé za objednané sluzby pro
¢leny UF ve vy3i 15 %, se neustale zvy3ujici ndklady
na dustojné rozlouceni se zesnulym podstatné po-
zustalym snizuji.

Provést tyto zmény neni v kompetenci pouze vy-
boru, ale podle Stanov je musi provést Shromazdéni
zastupct ¢lentt UF. ProtoZe soucasné je nutné provést
doplriujici volby jak do vyboru, tak do revizni komise,
rozhodl se vybor svolat mimofadné zasedani shromaz-

déni zastupcti na podzim tohoto roku z divodu reali-
zace finan¢nich zmén jiz v roce 2003. Jeho uspofadani
je organizacné velmi ndro¢né - vybér zastupcu vsech
¢lentd v poctu 100 osob provede pocita¢ matematicky,
pisemné pozvanky vybranym zastupcim budou vcas
rozeslany.

Shromazdéni zastupcu se uskutecni ve Ctvrtek
24. fijna 2002 ve 14.30 hodin v jidelné Centralniho
dispe€inku, v ul. Na Bojisti 5, Praha 2. Pro zavedeni
viech navrhovanych zmén véetné tprav Stanov UF je
nutnd acast uréitého poctu zastupci.

Pokud jste €lenem UF, byli jste vybrani po&ita-
¢em, ale Shromazdéni zastupct se nemuzete zicastnit
z jakychkoliv diivodd, ptedejte svoji pozvanku svému
spolupracovnikovi, ktery je €lenem UF.

O vysledku Shromazdéni zastupct budou aktivni
¢lenové UF informovani opét v podnikovém &asopisu,
prostfednictvim €lent vyboru UF na jednotlivich
odstépnych zdvodech, byvali zaméstnanci - dichodci
a externi ¢lenové pfi obdrZeni slozenky pro uhrazeni
Clenskych pfispévki na pristi rok.

Zaméstnanecky odbor feditelstvi (90 340)

Jarni cvi¢eni dobrovolnych hasicu o. z. Autobusy

Kazdorocni odborna pfiprava dobrovolnych hasicti 0. z.
Autobusy probéhla v zavéru I. pololeti letosniho roku v pro-
storach rekreacniho zafizeni Nuzice od 19. do 21. ervna.

Poprvé byly ovéfeny teoretické znalosti Clent
hasicskych jednotek testovym zptisobem a nejlepsiho
vysledku dosahli hasi¢i gardze Repy s primérem 1,6.
Podle ro¢niho planu odborné pfipravy bylo ovéreno
zvladani dovednosti v télesné a odborné priprave.

V télesné priprave, v piekazkovém béhu jednot-
lived se na prvnim misté umistil FrantiSek Ondfich
z garaze Kacerov v Case 12,92 vtefiny, druhé misto
obsadil Michal Rudolf z gardZe Repy v €ase o vice nez

P kontakt

vtefinu horsim a tfeti pozici vybojoval zastupce vrso-
vické garaze Jifi Jilek v Case 15,2 vtefiny.

Nejlepsich vysledku v télesné priprave jako druz-
stvo dosahli hasici garaze Kacerov v primérném case
16,74 vtefiny.

V odborné piipravé v poezarnim ttoku od stroje —
prenosné motorové pozarni stfikacky PPS-12 z volného
zdroje vody - Luznice na cil, dosahli nejlepsiho vysledku
hasici gardZe Repy ve vynikajicim Gase 43 vteFiny.

Celkové nejlepsi vychozi pozici pfed druhou
polovinou soutéze, kterd se mimoradné uskutecni na
Lucance na prelomu Fijna a listopadu, maji hasi¢ska

druzstva garazi Repy a VrSovice, obé s viichozim bodo-
vym ohodnocenim ,,6% a tak druha ¢ast v neznamém
prostfedi bude velice zajimava.
Ve spolupréci s Hasi¢skym zachrannym sborem
0. z. Metro bylo v ramci pfipravy provedeno ,In-
strukéné metodické zaméstnani“ s tématem: Vyuziti
soucasné hasebni techniky CAS-32 na podvozku TAT-
RA 815 a ukazkou dodéavky vody lafetovou proudnici
s pomoci tlakové vody. Toto zaméstnani bylo velmi
uspésné, dobrovolni hasici o. z. Autobusy se seznamili
s profesionalni technikou a jeji obsluhou.
Kamil Novy, o. z. Autobusy



Pochvala

Vzpamatovavame se z pohromy povodni, vétSina
obcanti uvazuje o tom, jak pomoci postizenym a jak
prispét klidnému chodu zivota, zaméstnanci Vaseho
podniku se snazi zajistit pokud mozno plynulou do-
pravu do prace a z prace atd. Jsou vSak i takovi, ktefi
se na pohromé pfizivuji nebo se snazi rozdmychavat ve
sdélovacich prostfedcich neklid amatérskym hledanim
vinik za $kody.

Chci v téchto souvislostech ocenit usili vedeni

a zaméstnancti Dopravniho podniku. VSichni jsme si
zvykli na spolehlivost cestovani metrem a najednou je
vSechno zcela jinak. P¥i cesté do prace a z prace kom-
binuji jizdu metrem s ndhradni autobusovou dopravou.
Oceriuji nasazeni tak velkého poctu autobust a trpéli-
vost vétsiny Fidicd, a to nejen jako Soférd, ale také jako
informatort. Rad konstatuji, Ze se Vam, Dopravnimu
podniku, podafilo od zacatku krizové situace posky-
tovat ndm cestujicim aktudalni informace o cestovani
v Praze. Mnozi z nés cestujicich, si velmi zvykli na to,
Ze ve stanicich metra se objevily neobvyklé klasické

Nekorektni jednani ridice

Vazeny pane fediteli,

je pulnoc a ja nemohu spat. Usedam tedy k pocita-
¢i, abych se s Vami alespon pisemnou formou podélila
o negativni zazitek z dnesniho vecera.

Jsem obyvatelkou méstské casti Praha 5 a jiz
nékolik mésict takika denné absolutné bezproblé-
moveé vyuzivam k pfesunu na Smichovské nadrazi
i zpét nizkopodlaznich spoju (tzv. garantovanych)
se symbolem invalidniho voziku. Sama jsem totiz
jeho uzivatelkou.

Do dnesniho vecera moje pieprava probihala zcela
bez potizi, ze strany Fidi¢t s maximalni ochotou, vstfic-
nosti i dzentlmenskym pfistupem. AZ nyni jeden z nich
selhal moralné, lidsky i chlapsky.

Dnes, tj. 23. Cervence 2002, ve 20.45 hodin jsem
hodlala nastoupit do autobusu ¢. 246/3 3049, SPZ
ABA 96 37. Nastup mi nebyl umoznén, nebot fidi¢
nejprve zkonstatoval, Ze nemé plosinu a hodlal mé
dovnitf vmanévrovat ru¢né. Odmitla jsem tak ucinit
ze dvou duvodu - jednak to u elektrického voziku
s citlivou elektronikou v hodnoté 100 000 K¢ viibec
neni mozné, jednak a predevsim u onoho garantova-
ného spoje samoziejmé plosina byla, ale skryta pod
podlahou! Moji snahu poradit, jak ji vysunuji jeho
kolegové, neakceptoval, muj nevéficny udiv, ze mé

Vazena redakce,

dovoluji si vas oslovit jako fadovy pracovnik Do-
pravniho podniku a vérny ¢tenaf DP-KONTAKTu od
pocatku jeho vydavani a tlumocit vim nazor na Casopis,
a to jak sviij, tak i nazory spolupracovnikd, s nimiz ¢as-
to diskutujeme formu i obsah zvefejnénych clankda.

Predné bych vam chtél vyjadfit upfimnou pochvalu
za vnéjsi vzhled listu, za (vétSinou) pestry obsah a ze-
jména péci, kterou vénujete Cestin€. Ta je v protikladu
k novindm, knihdam i rozhlasovym ¢i televiznim pofa-
dim téméf bezchybna, cozZ je dnes, bohuzel, velkou
potésitelnou vyjimkou.

Pokud jde o tématickou naplri ¢isel, mohu potvrdit,
ze se s velkym ohlasem setkavaji stat€ o jednotlivych
linkdch tramvajové sit€, o historii méstskych casti,
o déjinnych udalostech v podniku, o historii objekti
a podobné, které jsou psany velmi Ctive a srozumitelné.
Také fotosoutéz, ¢lanky o diichodech, danich, o pojisté-
ni atd. budi zaslouZeny ohlas, stejné jako problematika
preference MHD a nékteré popisy technickych a dopra-
vackych novinek. Diky za to vse!

Na druhé strané vSak mnohdy byva Casopis ,,pte-
tizen“ témé¥ védeckymi Clanky, kterym jen malokdo
rozumi, nebot jsou psany nesrozumitelné, s mnozstvim
cizich pojm (pro které mame v Cestiné také vyrazy, jak
jsem se presvédcil mnohokrat prostym nahlédnutim do
slovniku cizich slov). Takové radoby vysoce inteligentni
staté snad radéji predavejte Akademii véd ke zvefej-
néni. Do Casopisu pro zaméstnance DP se naprosto
nehodi - a kdyz, pak jen psané tak, ,jak ndm zobdk
narostl“, bez vSech téch implementaci, intermodalnich
poli, generovani vynosi, managementu prostoru, in-
stitucionalnich prostfedi a podobné. Vybira-li redakéni
rada takové ¢lanky jen jako ,,vatu pro vycpani stranek®
(tak to alespori ptisobi na bézného ctenare), pak snad
by bylo lepsi o pocet stran, jez prakticky kazdy pro
nesrozumitelnost preskoci, prosté rozsah casopisu
zmensit. ProtoZe vSak jde o témata bezesporu dilezita
a pro podnik i mésto zajimava, doporucuji psat o nich
jednoduseji a predevsim Cesky.

A co v DP-KONTAKTu postradame? Chybéji
informace o fadnych i mimofadnych udélostech.

tam nechd, odbyl pokréenim ramen a s poloprazdnym
autobusem odjel!

Ohromena a Sokovéna jsem zustala na nastupisti,
ve tmé a s bezdomovci za zady. Nastésti ne v mrazu
a sama. V doprovodu svého partnera jsem vyhledala
dozorciho nastupisté, s jehoz pomoci a dohledem dal-
sitho uniformovaného pracovnika Dopravniho pod-
niku jsme za hodinu naslednym spojem odcestovali.
Nejsem konfliktni typ, spory nevyhleddvam, nedam
ani na radu svého partnera-novinare skandalni
chovani medializovat. Tolerovat a pfrehlédnout vsak
nelze, uz z toho davodu, aby se situace neopakovala
a tento Fidi¢ nekazil renomé svych kolegu. Proto se
obracim na vés, pane fediteli, a véfim ve zjednani
néapravy.

Zavérem bych rada akcentovala uznani a dik vSem
tém férovym panuam fidicum, ktefi jezdi na téchto ga-
rantovanych spojich a s nadhledem, ¢asto v nepfizni
pocasi, peripetie s ploSinami zvladaji. Zprostredkova-
né€ nam tak umoznuji integraci spolecenskou, pracovni
i kulturni.

Vazeny pane fediteli, dékuji vam za Cas vénovany
témto fadkam, pfeji vSe dobré a tésim se na podani
Zpravy.

Jitka Novotna, Praha 5

Napftiklad nedavno doslo k velké Zelezni¢ni nehodé
tramvaji v Modfanech. Jaké byly jeji pficiny, co se
vysetfilo, jakd opatieni byla zavedena, aby se podobné
nehodé predeslo? Kdo byl pohndn k odpovédnosti?
Podobné doslo k vypadku zabezpecovaciho systému
v metru na trati A. Proc¢ se tak stalo a co bylo u¢inéno,
aby se situace neopakovala? A co zaplavené metro, kdy
se dozvime pravdu? To vSechno jsou véci, kterymi pod-
nik Zije - a pokud jsou vSichni jeho pracovnici fadné
informovani, mohou vse kvalifikované vysvétlovat ces-
tujici vefejnosti, ktera je vysoce neodbornymi a velmi
rozporuplnymi ¢lanky v novinach ¢i zpravami v televizi
jen uvadéna ve zmatek a ztraci dtvéru ve spolehlivost
celého systému MHD.

A jesté jedna véc. Pro¢ nikdo z odpovédnych (at
jiz z podniku ¢i z magistratu nebo policie) neodpovida
ani slovy ani ¢iny na poznatky zvefejiiované naptiklad
v rubrice ,,Kritika vlastnima o¢ima“, v ¢lancich o prefe-
renci a podobné? Kdyz vedouci ¢i odborni pracovnici
zatvrzele ml¢i, neni divu, Ze ani ti fadovi se nechdpou
pera, aby napsali o svych poznatcich z denni praxe. Po-
vazuji to totizZ za mrhani casem i papirem. A to je pfece
skoda pro nas vSechny, nemam pravdu? DP-KONTAKT
by mohl byt jesté Ctivéjsi, bohatsi, a napliiovat tak zcela
svlj nazev - kontakt — oboustranné, nejen shora dola.
A DP a potazmo i cestujici by mohli jen ziskat.

Pochybuji, Ze budete smét uvefejnit tato ma upfim-
né minénd slova. Ale alespori redakeni rada by je méla,
myslim, vyslechnout.

S ¢tenarskym pozdravem Jifi Musil

Reakce redakce:

Pane Musile, v pruni fadé Vdam musime podékovat
za obsdhly dopis, ktery doSel na nasi adresu a mapuje
nasi ¢innost. KaZdd pochuvala je pro nds impulsem do
dal$i prace, aby DP-KONTAKT byl jesté lepsi a ctivéjsi,
dékujeme.

Co se tyce vasi kritiky, je pro nds velice cennd a bu-
deme se ji zabyvat. SnaZime se byt aktudini, chceme se
vénovat i nepfijemnym tématiim, ale nikdo nevi vsechno,
a tak ani k ndm se nékteré informace bohuzel nedosta-
nou. Ale to je skutecné minimum pfipadii. VétsSinu caus
probiranych ve vefejnych médiich se také snaZime vysveét-

dfevéné orientacni tabule s aktualnimi informacemi.
Jini (zejména neprazaci a dokonce i cizinci) zaregistro-
vali a oceriovali, Ze ve fungujicich stanicich metra jsou
oznaceny stanice vyfazené z provozu atd.

Chci proto pochvalit usili zaméstnanct Vaseho
podniku i jeho vedeni. Pfeji Vam i nam cestujicim,
aby se dafilo postupné skody odstrariovat a brzy vratit
celou méstskou hromadnou dopravu do stavu pred
povodnémi. Snad si budeme trovné dopravy v Praze
vic vazit.

Bohuslav Eichler, Praha 10

Odpovéd reditele o. z. Autobusy:

Vizend pant,

dne 30. cervence 2002 jsem obdrZel vds dopis
z 23. cervence 2002, ktery je stiZnosti na fidice linky
Cislo 246.

Vzhledem k zdvaZnosti obsahu vasi stiznosti jsem
dal pokyn dopravnimu ndméstkovi, aby zdleZitost di-
kladné proSetiil, a to na vrovni feditele gardZe Repy,
kam je Fidi¢ autobusu evidencni cislo 3049 sluZebné
prislusny. Z protokoldrniho zdaznamu o pohovoru s fidi-
cem bylo zjisténo, Ze vase stiznost je oprdvnénd a fidic,
ktery dne 23. cervence 2002 obsluhoval ve velernich
hodindch citovany autobus, byl za nesprdvny postup
vici vam potrestdn sniZenim platu o ¢dstku stanovenou
mzdovou dohodou. Soucasné byl tento pracovnik piera-
zen z diagramu obsluhy nizkopodlaznich autobusii, aby
se predeslo opakovdni podobného pripadu.

Dovolte mi, Vizend pani, abych se vam za chovdni
fidice, které vam zkomplikovalo cestovdni, omluvil. Ve-
fim, Ze pfijatd opatieni zvefejnénd v SirSim kolektivu
fidicii budou dostatecnou prevenci. Jesté jednou Vim
dékuji, Ze jste si nasla cas a informovala mé o nepo-
chopitelném selhdani konkrétniho zaméstnance nasi
firmy. RovnéZ mi dovolte podékovat za uzndni, které
jste vyslovila vétsiné Fidici, se kterymi se setkduvdte.
Velmi si toho vdzim a dovolim si vd$ dopis zvefejnit
v podnikovém dasopisu. Ing. Ladislav Spitzer

lovat, ale s urcitym odstupem a se znalosti véci tak, aby-
chom uvddeéli fakta a nikoliv spoustu domnének, které se
vZdy vyroji bezprostiedné po mimorddné uddlosti.

Krdtce po zdplavdch byly noviny plné soudil o tom,
kdo zavinil zatopeni metra, jednoznacnym vinikem byl
Dopravni podnik. V dobé psani téchto fddek, vice neZ
meésic poté, uz soudy nejsou zdaleka tak piikré a jedno-
znacéné. Cas a postup praci pfinesl nové skutecnosti, co?
je naprosto logické. Leto$ni srpnové uddlosti byly tak
vyznamné, Ze se jim zcela jisté budeme vénovat jesté
nékolik mésici a budeme se snazit pfindset vSechny
ovéfené a dostupné informace.

Doufdme, Ze uverejnénim VaSeho dopisu doddme
odvahu i dal§im zaméstnancim naSeho podniku,
aby napsali své postiehy a ndméty. Viem se budeme

vénovat. -red-
Jako Dblesk nas
zasahla neuvéfitelnd

zprava. V podvecer v ne-
deli 29. za¥i tragicky pfi
autonehodé vyhasnul
Zivot naseho dlouhole-
tého zaméstnance a ko-
legy pana ing. Milose
Juny (*1939). Pracoval
v mnoha vyznamnych
funkcich v Dopravnim podniku, kam nastoupil
po ukonceni Vysoké skoly dopravni od 1. Cer-
vence 1963. VSichni budeme vzpominat nejen na
dobrého a laskavého clovéka, ale i na vynikajiciho
odbornika, ktery pracoval od 1. ledna 1991 ve funkci
feditele garaze Klicov, kam nastoupil po dspésném
vybérovém fizeni.

Dlouhou dobu dobfe a aktivné vykonaval funk-
ci tajemnika odborné skupiny Autobusy Sdruzeni
dopravnich podnikié CR.

S tichou vzpominkou a tdctou k jeho praci se
s tragicky zahynulym kolegou loudi vSichni jeho
kolegové a spolupracovnici. Bude nam chybét.

Cest jeho pamatce.
Za vedeni o. z. Autobusy

Ing. Ladislav Spitzer, feditel

DP kontakt
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SKOLNI STRIPKY
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Mésic zafi mél byt mésicem oslav 50. viroci zaloze-
ni skoly, kterd ma jiz 50 let pfimou vazbu na Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost. 2. zafi sice
zaci prvnich ro¢nikt do skolnich lavic zasedli, dostalo

—
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50. vyroci skoly, povodne
a zacatek skoly nadvakrat

se jim podstatnych informaci o tom, co je bude po tfi
roky zvoleného ucebniho ¢i studijniho oboru cekat,
ale také to, Ze pfistich 14 dnt maji jesté volno, nebo
chcete-li povodriové prazdniny.

Srpnové zaplavy také zasahly jednu budovu skoly,
a to v Karliné v Pobfezni ulici, kde probiha nejen od-
borny vycvik zaku I. ro¢niku, ale v nékolika uc¢ebnach
i teoreticka vyuka zakt ucebnich oboru technické
sluzby v autoservisu, instalatér a zamecnik. MistFi
odborného vycviku i ucitelé odstrariovali nanosy bah-
na ze zaplavenych prostor, vyklizeli zni¢eny material,
vysouseli zdivo. Objekt na Rohanském ostrové bude
mimo provoz patrné do prosince. VSem pracovnikim,
ktefi pomahali v kritickych dnech po zaplavach na
Rohanském ostrove, patii dik.

Ostatni budovy skoly zily od konce srpna svym
b&znym $kolnim Zivotem. Zaci, ktefi neuspéli na konci
minulého skolniho roku, dohanéli chybéjici znamky,
pri doklasifikacich a reparatech zazivali mnohokrat
poradné horké chvilky, aby mohli pokracovat ve stu-
diu vyssiho ro¢niku.

16. zafi zacal skolni rok - tak jako v mnoha jinych
skolach v Praze i jinde - oficidlné, tedy podruhé.

Z4ci i kantoti musi dohnat chybé&jicich 14 dni, bude
zapotiebi vétsiho usili a pile. Jedna budova chybi a po
dobu jeji provozuneschopnosti musi nastoupit mnoh-
dy nepopulérni nahradni feseni, takze bude zapotiebi
i trp€livosti. Vse se vSak zcela urcité podafi a na oslavy
50.vyroci skoly zcela také jist€ dojde.

-sou-

Rekonstrukce stanovist kontrolnich
prohlidek ve vozovne Vokovice

Celkova rekonstrukce paté haly vozovny Vokovice
byla provedena v obdobi leden az srpen 2002. Investo-
rem stavby byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost, inzenyring zajistoval IDS, a. s., projektovou
dokumentaci vypracoval Metroprojekt Praha, a. s.,
a zhotovitelem byl Navatyp, a. s.

Pfedmétem rekonstrukce bylo zejména zfizeni
novych stanovist kontrolnich prohlidek (KP), pficemz
misto jiZ nevyhovujicich stanovist KP byly na kolejich
¢. 26, 27 a 29 vybudovany nové Zelezobetonové kana-
ly s podpérnymi sloupky pro uchyceni kolejnic. Déle
bylo na koleji €. 29 v zadni ¢asti haly zfizeno pracovisté
vybavené zvedaky na opravu a viménu podvozku a na
konci haly byl vybudovan manipulacni prostor v sifce

Celkovy pohled na stanovisté kontrolmch prohlzdek
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KINO D
Z pripravovanych fijnovych premiér v naSich
kinech vybirame:

Psi dny

Snimek Psi dny byl s ispéchem uveden na letosnim
MFF v Karlovych Varech v sekci Horizonty - ocenéné
filmy (ziskal hlavni cenu poroty na loniském festivalu
v Benatkach), kde se setkal s velkym divackym ohla-
sem.

Jedna se o ambiciozni celovecerni debut zkusené-
ho a uznavaného rakouského dokumentaristy Ulricha
Seidla. Déj se odehrava béhem jednoho vikendu na
anonymni periferii Vidné. V jakési zemi nikoho
mezi dalnici, hypermarkety a skladisti sledujeme
monoténnost vikendovych praci a ¢innosti, jez lidé
vykonavaji bez jakékoli znamky radosti ¢i potéseni.
Je strasné horko a lidé, ktefi na sobé maji jen malo
obleceni, se postupné obnazuji nejen fyzicky, ale
i psychicky. Teplota stoupd, atmosféra vikendového
podvecera houstne. ReZisér nas konfrontuje s osudy
nékolika lidi, které se riizné protinaji. S jejich zoufalou

DP kontakt

9 metra s osazenim jefabu, to¢ny a odstavnou koleji
pro podvozky tramvaji. Mezi patou a ctvrtou halou
byla stavajici oddélujici pficka nahrazena novou
z polykarbonatu, upevnénou na ocelovou konstrukei
a volny prostor nad zadni ¢asti haly byl uzavien sadro-
kartonovou prepazkou.

V celé hale byla provedena vyména puvodnich
kolejnic NP3 z¢asti za nové NT1 a zcasti za jiz uzité.
Kolejnice byly upevnény pfes zebrové podkladnice na
nové zidky i na stavajici kozliky. Rovnéz byla zrekon-
struovana kolejova spojka mezi 29. a 30. koleji. V ¢asti
haly mimo stanovisté KP byla provedena vyména
dievéné podlahy. Ostatni betonové podlahy ochozi
a montaznich jam byly zbrouseny g
a opatfeny novym povrchem z plast- -
betonu. Viechny schody (pevné i po- |
jizdné) a pfechodové mustky jsou
nové ocelové z pororostu.

V celé hale jsou vyménéna
stropni osvétlovaci télesa za nova.
V prostoru KP jsou osazena nova
naklapéci osvétlovaci télesa a jsou
provedeny nové elektrické rozvody
vCetné zasuvek pro montazni naradi.
Zaroven je v prostoru KP vybudovan
novy rozvod ustfedniho vytapéni
vCetné novych deskovych topnych
téles. Stanovisté KP jsou déle vyba-
vena rozvody stlaceného vzduchu,

touhou po lasce a s téméf beznadéjnou nemoznosti ji
nalézt a udrzet.
V kinech od 10. fijna 2002.

Hollywood v koncich

Mozna by stacilo jenom napsat — novy film Woody
Allena. Protentokrat by se dokonce dalo Fict, Ze ve své
nové komedii tak trochu karikuje sama sebe. Hraje
totiz neurotického reziséra Vala Waxmana. Kdysi to
byl pan rezisér, ale od té doby se mnoho zménilo a Val
ted muze byt vdécny za sebemensi druhorady kseftik
v televizi. Dostane ale od své exmanzelky nabidku
rezirovat velkorozpoctovy , mainstreamovy film“. Je
to skv€lé, jenomzZe... - Val docasné oslepne nasledkem
své chronické paranoi. Jde o velky balik pen€z, a tak
skupinka jeho péti kamarada déla vse pro to, aby se
séfproducent o rezisérove slepoté nedozvédel.

Mimochodem (jen tak pro pofadek), tento americ-
ky snimek oteviral letosni festival v Cannes.

V kinech od 3. fijna 2002.

DIVADLO D)

Na repertoar Narodniho divadla se vraci opera

jehoz soucasti je rovnéz instalace nového kompreso-
ru, a centralniho odsavaciho systému vcetné nového
zdroje podtlaku (vysavace). Dalsi vybavou haly je
vybudovani dalkového ovladani odpojovaci trolejové-
ho vedeni s pfemisténim tsekovych délict pfed halu.
Veskeré prace zavrsuji povrchové tpravy stén a podlah
v jednotném ladéni barev zelené a Sedé.

Z uvedeného popisu provedenych praci je zfej-
mé, Ze se jedna o prvni komplexni rekonstrukei celé
haly jedné z vozoven, a to vCetné veskerého strojniho
vybaveni.

Text a foto: Jifi Elias, technicky usek feditelstvi

Pohled na zadni ¢dst haly.

Wolfganga Amadea Mozarta Don Giovanni. Premiéru
bude mit 10. fijna ve Stavovském divadle. Inscenace je
koncipovéna jako replika legendarni inscenace opery
Narodniho divadla z roku 1969, ktera byla dilem scéno-

grafa Josefa Svobody a reziséra Vaclava Kaslika.

C HUDBA D)
Miro Zbirka

Ve sttedu 16. fijna by se mél ve velkém séle Lucerny
predstavit Miro Zbirka v ramci svého ,Modrého tur-
né“, které ho po vice jak deseti letech znovu pfivadi na
koncertni podia spolu s zZivou doprovodnou kapelou.
Jeho zatim posledni deska Modry album, ktera vysla
na podzim roku 2001, se dodnes drzi v prvni tficitce
Zeb¥icku nejprodavanéjsich alb v Ceské i Slovenské
republice. V posledni dobé koncertoval Miro Zbirka
jen za doprovodu své kytary nebo spolecné s kytaris-
tou Honzou Ponocnym. Vyjimecnost letosniho turné
spociva v tom, Ze je to po delSim Case opé€t regulérni
hrani s doprovodnou kapelou, protentokrat sestavenou
z muzikantd, ktefi se podileli na realizaci Modrého
alba. Jako host vystoupi zpévacka Martha. -mis-




VY SE PTATE,

Povodnoveé dary a dan u fyzickych osob

Ti z vés, kte¥i jste néjakou formou pfispé€li na pomoc
pri likvidaci skod zptisobenych zdplavami, mate moznost
nasledné uplatnit slevu na dani z pfijm fyzickych osob
z titulu odpoctu daru.

Aby byl dar uznatelnou odpocitatelnou polozkou od
zakladu dané, musi spliiovat urcité podminky.

Komu lIze poskytnout dafiové uznavané dary a na
jaké ucely:

1. obcim, krajlm, organiza¢nim slozkam statu, prav-
nickym osobam se sidlem v CR a pravnickym osobam,
které jsou pofadateli vefejnych sbirek podle zvlastniho
zakona na financovani:

« icell socialnich, zdravotnickych a ekologickych,
humanitarnich, charitativnich,

* pozarni ochrany,

e ochrany zvitat,

« védy a vzdélani, vizkumnych a vyvojovych uceld,

* kultury a skolstvi,

* policie,

* ticelti nabozZenskych pro registrované cirkve a nabo-
zenské spolecnosti,

* télovychovné a sportovni ¢innosti,

* podpory a ochrany mlddeze,

¢ politickych stran a politickych hnuti na jejich Cin-
nost.

Duchodova
problematika

Dalsi otazky a odpovédi z diichodové oblasti.

Bude v letosnim roce valorizace diichoda?

Podle poslednich informaci maji byt zvyseny ducho-
dy o 4 az 5%. Navrh valorizace dichodt pfedlozilo jiz
ministerstvo prace a socialnich véci vladeé, kterd jej musi
projednat a schvdlit. Valorizace by po schvaleni méla platit
pro vSechny druhy dtichodt od ledna 2003. Pro letosni
rok 2002 se s valorizaci diichodti nepocita.

Lze jiz vypocitat starobni diichod pro rok 2003
véetné novych koeficientu?

Koeficienty pro pfesny vypocet dichodu pro rok

Klub senioru reditelstvi
zmenil platformu

Na Feditelstvi nasi akciové spole¢nosti ma dlouholetou tradici Klub seniort — dichodct.
Je to dobrovolné sdruzeni byvalyjch zaméstnanct feditelstvi spolecnosti, jehoZ tcelem je
udrZet kontinuitu ¢lenti mezi sebou a byvalym zaméstnavatelem. Zvoleny vybor kazdoro¢né
organizuje zejména predvanocni setkani seniorli s vedenim spole¢nosti, poznavaci zajezdy
a pri prilezitosti vyznamného zivotniho jubilea také poskytuje maly darek.

Doposud Klub seniort provozoval svou ¢innost v ramci odborové organizace. Pro posileni
vazeb mezi byvalymi zaméstnanci a zaméstnavatelem pfevezme nyni ¢innost klubu zamést-
nanecky odbor feditelstvi. K této zméné dochazi na zakladé podpisu Dohody mezi vedenim

feditelstvi a Klubem seniort v zafi letoSniho roku.

Cilem Dohody bude zajistit v ramci vzajemné spoluprace takovou ¢innost Klubu seni-
ord, aby se vsichni seniofi feditelstvi spolecnosti vzdy radi tésili na spolecna setkdni a vzdy
radi vzpominali na chvile stravené v nasem Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akciové
Zameéstnanecky odbor feditelstvi

spole¢nosti.

2. fyzickym osobam s bydli§tém na tzemi CR pro-
vozujicim:

« $kolskd a zdravotnicka zaFizeni na financovani téchto
zafizeni,

e zafizeni na ochranu opusténych zvifat nebo ohro-
Zenych druht zvifat, rovnéz na financovani téchto
zafizeni .

Minimalni a maximalni limit daru

V kalenddinim roce musi souhrnnd hodnotu daru
minimalné dosahnout ¢astky, ktera prekroci 2 % ze
zakladu dané (zaklad dané = pfijmy minus vydaje, u za-
meéstnanct je vydajem pouze zaplacené pojistné) anebo
¢inf alespon 1000 K¢.

V praxi to znamend, Ze poplatnik pfi zakladu dané
vys§im nez 100 000 K¢ miZe poskytnout dar v minimal-
ni vysi 1000 K¢ a poplatnik s niz§im zdkladem dané ma
moznost poskytnout dar mensi, tj. v minimalni hodnoté
2 % ze zakladu dané, tzn. ze p¥i zakladu dané 30 000 K¢
staci vénovat dar ve vysi 601 K¢.

Maximalni limit pro odpocet je 10 % ze zdkladu dané.
Je-li souhrnna hodnota darti vétsi nez tento stanoveny
limit, nelze ¢astku nad 10 % zakladu dané odecitat.

Zasady pri uplatiovani

Dary lze uplatnit jako odpocitatelnou polozku az po
skonceni zdariovaciho obdobi.

Dar muze mit nékolik forem, mize byt penézni
2003 budou znamy az po uplynuti tii ctvrtleti roku 2002,
tedy po 30. zaFi 2002. VEtsinou byvaji uvefejnény ve Sbir-
ce zakonti koncem mésice fijna. Po tomto terminu lze
dtichody pro rok 2003 zcela pfesné vypocitat.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho budouci-
ho diichodu pro rok 2002 a dle, ptipadné i o prepocet jiz
vymeéfeného diichodu, mizete se obratit na zaméstnanecky
odbor feditelstvi, ale vZdy po predchozi telefonické domlu-
ve€, pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2001 vcetné vyloucenych dob (nemoci a podobng¢)
a celkovou dobu vaseho pojisténi (Vypis pojisténych dob
od Ceské spravy socialniho zabezpedeni v Praze 5, KifZo-
va 25). Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou dobu
pojisténi od skonceni povinné skolni dochazky, tedy pred
18. rokem véku, do data zadosti o dichod. Dtichod Ize vy-

i nepenézni. Mohou byt darovany véci, penize, sluzby,
jiné majetkové hodnoty. Dary v nepenézni podobé
musi byt ocenény. Nenfi-li jejich cena znam4, je nutné
je ocenit cenou zjisténou podle zakona ¢. 151/1997 Sb.,
o oceriovani majetku.

Prokazovani daru - doklady

Zaméstnanec prokazuje u zaméstnavatele dar na
vymezené Ucely v Zadosti o rocni zuctovani danovych
zaloh (do 15. unora kalendafniho roku) pfedepsanym
dokladem, kterym je potvrzeni pfijemce daru nebo
poradatele vefejné sbirky o jeho vysi a ucelu.

Z potvrzeni musi byt patrno, kdo je pfijemcem daru,
ucel na ktery byl dar poskytnut a datum darovani.

I bez potvrzeni se uzna dar, pokud poplatnik dolozi
(naptiklad pfikazem k thradé€ a vypisem z bankovniho
Uctu, podacim potvrzenim postovni poukazky, pfijmo-
vym dokladem), Ze finan¢ni prostfedky byly poukazany
na povodnovy bankovni tcet, zfizeny k tcelu vefejné
sbirky, ktera je zaevidovana v centralni evidenci vefej-
nych sbirek vedené podle § 26 odst. 2 a 3 zakona ¢. 117/
2001 Sb., o vefejnych sbirkach, Ministerstvem vnitra.
nanych v souladu se zadkonem o vefejnych sbirkach ve
prospéch postizenych povodnémi zvefejni Ministerstvo
financi pro potfebu darnové vefejnosti a financnich orga-
nu v zavéru roku 2002 ve Finanénim zpravodaji.

Ing. Alena Varikova, odbor financovani feditelstvi

telefon 296 192 359, e-mail: vankovaa@r.dpp.cz

pocitat s presnosti na 1 korunu. Pfedbézny vipocet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skutecné prizna-
nym dtichodem od Ceské spravy socidlniho zabezpeden.
Pro vypocet diichodu pro rok 2003 je tieba jesté predlozit
vydélky za leden az zafi 2002.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. - feditelstvi. Najdete
nas v budové Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova
spolecnost, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, Cislo
dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 296 193 361.
Helena Bajerova, zaméstnanecky
odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

Na vystavé InnoTrans
v Berliné byla predstavena
nova série vozu metra

Ve dnech 24. az 27. z4¥{ se v Berliné konala dopravni vystava InnoTrans. Jde
o jednu z nejvétsich dopravnich vystav, ktera kazdé dva roky do Berlina ptilaka
tisice dopravnich odbornik i nadSencti. Firma Siemens Transportation Systems
vyuzila této p¥ilezitosti a ve stfedu 25. zafi usporadala na volné plose vystavisté
Den Prahy, na kterém pfedstavila prvni vozy z nové série pro prazské metro (vozy
z 23. soupravy M1). Tyto vozy jsou, kromé dalSich vylepseni, jiz vybaveny smiSe-

nym usporddanim sedadel, sedadla jsou tedy umisténa jak pficné, tak i podéIné.

Vnitfek soupravy diky tomu puisobi prostorn€jsim dojmem a cestujici si mohou
vybrat, jaky typ sezeni jim lépe vyhovuje. Nova série vozi pro prazské metro
budila v Berlin€ zaslouzenou pozornost a patfila k nejzajimavéjsim exponatim
z oblasti kolejovych vozidel.

.iau_

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Po zafijovém ,telekomunika¢nim entrée” dnes
pokracujeme ve zcela standardnim informacnim servisu
stran zajimavych internetovych adres. A protoze se ndm
v redakci opét nakupily zajimavé webové odkazy s do-
pravni tématikou, budeme se s vielou radosti vénovat az
do konce roku prave jim. Dnes si na své prijdou predevsim
priznivci zeleznic.

Kdyz jsme kdysi s internetovym putovanim na stran-
kach DP-KONTAKTu zacinali, jednim z prvné navstivenych
mist byly stranky Ceskych drah na adrese www.cdrail .cz.
Po letech se na né opét vracime, neb zub casu nahlodava
internet s nebyvalou rychlosti. Cely server Ceskych drah
prosel rekonstrukci a nutno hned pfedeslat, Ze prvni
i veskeré nasledné dojmy z jeho soucasné navstévy jsou
pozitivni a pfijemné. Stranky jsou promyslené a propraco-
vané, vyvazeny obsah si notuje s vkusnou grafikou, ktera
se neboji vyuzivat modernich prvkd, které internet nabizi.
Zajimala nds také nova internetova sluzba Ceskych drah:
aktualni informace o poloze vybranych vlaki. Tato sluzba
se tyka vlaki SC, EC, IC, EX, R a Sp a opravdu funguje!
Staci zadat jméno nebo Cislo vlaku a hned se dozvite, kde
se vas spoj praveé nachézi a zda ma néjaké zpozdéni. Ptate
se, zda nejde o ponékud nadstandardni, ba snad i zbytecnou

sluzbu cestujicim? Nenechejte se mylit. Jen se kouknéte
kolem sebe: spoustu véci jsme kdysi nepotiebovali a dnes si
bez nich nedokazeme Zivot pofadné predstavit. Je-li internet
nasi budoucnosti, budou podobné sluzby brzy zcela béznou
soucasti nasi kazdodennosti a ani nas nenapadne pozasta-
vovat se nad tim, kdyz si nékdo bude na siti zjistovat, zda
jeho spoj ma ¢i nema zpozdéni, a zda se tedy ma uz vypravit
na nadrazi nebo si jesté pohovét v lenosce.

Doporucenou Cetbu ke studiu nového kabatu webo-
vych stranek Ceskych drah predstavuji stranky némeckych
Deutsche Bahn a francouzskych SNCEF. Dalo by se Fici, ze
svym pojetim a zpracovanim stoji stranky CD nékdy mezi
témito dvéma giganty. Na jedné stran¢ www.bahn.de
- Uzasné podrobné stranky, kde se dozvite vse od osudu
slepého Zeleznicafe kdesi ve Svdbsku aZ po fotografie
jidel, ktera si mtZete objednat v jidelnim voze. Preciznost,
tématicka pestrost, obsahova propracovanost. Na strané
druhé www.sncf.com a predevs§im ptvabné stranky
o francouzském rychlikovém zazraku www. tgv.com,
pripravované rovnéz SNCF - elegance, lehkost, hravost,
grafika pro fajnsmekry.

A nyni si predstavte néktery z dnes jiz klasickych
internetovych portald, jako je tfeba Seznam nebo Yahoo,

jehoz veskeré sekce by byly vénovany zeleznici. Pod jednou
stiechou by tak pfebyvaly modely masinek, pracovni mista
na draze, zivé webkamery na Zeleznicich, odkazy na Zelez-
ni¢ni spolecnosti, magaziny, diskuzni féra, fanouskovska
sdruzeni, pohlednice, fotografie, videozabéry, mapy zelez-
nic, stavby a atrakce podél trati, tisice odkazli na kdejakou
drezinu... A pfesné tohle najdete na dvojici velkych Zelez-
ni¢nich a Zeleznic¢atskych portdld, sidlicich na adresach
www . traiweb.com resp. www.railserve.com. Pozor
vsak na preddvkovani zelezni¢ni tematikou, klikejte opatrné
a s rozvahou!

Na zavér jedna rarita s nemalym symbolickym vyzna-
mem: nejkratsi mezindrodni Zeleznice na svété, spojujici
$umayské Nové Udoli s bavorskym Haidmiihle. Zeleznice
je dlouha pouhych 105 metri, postavena na byvalém nas-
pu mezinarodni traté Volary — Pasov a ru¢né pohanénd
drezina ji ,,prosvisti za 27 sekund. Zeleznici postavilo,
provozuje a zastituje nadSenecké sdruzeni PoSumavska
jizni dréha. Stranky k této ,atrakci” najdete na adrese
www.geocities.com/pkosmata. Vedle podrobného
popisu celého projektu si mizete precist fadu dalsich za-
jimavych textd a prohlédnout projekty, plany a fotografie
historické i soucasné. -ms-
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18. cast
Mala Chuchle

Podruhé se v nasem seridlu vracime do Chuchle,
tentokrat Malé. Historie Malé Chuchle je prakticky
stejnd s minulosti Velké Chuchle. Pfipomerime tedy
jen to, Ze od roku 1292 byvala majetkem zbraslavského
klastera a dvakrat se béhem staleti objevily snahy zdejsi
majetek cirkvi zabavit. Poprvé to bylo za husitskych
valek, po druhé v roce 1620. Vzdy vsak vesnici klaster
ziskal po Case zpét. V roce 1785 byl zbraslavsky klaster
zrusen a jeho majetek, véetné Malé Chuchle, pfipadl
nabozenskému fondu. Kdyz byl v roce 1849 ptijat za-
kon, ktery zavadél obecni zfizeni, byly katastralni obce
(tzemi) Velka a Mala Chuchle spojeny v jednu obec
pod jménem Velka Chuchle. S G¢innosti od roku 1922
byla zakonem o vytvofeni Velké Prahy Mala Chuchle

Druhym dopravnim prostfedkem, ktery zajistoval
pravidelnou dopravu mezi Malou Chuchli a Prahou,
byly parniky Prazské paroplavebni spolecnosti, ktera
zahajila provoz 26. srpna 1865. Jizda lodi od Palac-
kého mostu do Malé Chuchle trvala v roce 1918 jen
33 minut.

Také Malé Chuchli, podobné jako dalsim povltav-
skym obcim, vZdy chybél silni¢ni most, ktery by zajistil
spojeni s druhym bfehem feky, kde se naskytaly dalsi
pracovni prileZitosti.

Proto i zde vznikly pfivozy. Od devadesatych let
19. stoleti je uvadén privoz z Malé Chuchle do Hodko-
vicek, ktery se nachazel priblizn€ proti tsti dnesni Zbra-
slavské ulice do Strakonické. Jeho poloha se nejméné
jednou zménila. Patfil obci Hodkovicky a v roce 1950
byl jeho provozovatelem podnik Lazenska a rekreacni

pripojena ku Praze, zatim-
co Velka Chuchle zistala
dal samostatnou obci (do
roku 1968). V ramci hlav-
niho mésta Prahy se Mala
Chuchle nejdtive stala sou-
Casti méstské Casti (od roku
1947 méstského obvodu)
Praha XVI. a v roce 1960
byla zahrnuta do nového
obvodu Praha 5. V roce
1990 byly obé Chuchle
po 68 letech opét spojeny
a vytvorily samostatnou
meéstskou ¢ast Praha-Velka
Chuchle.

sluzba. V roce 1956 umoz-
noval tzv. povoleny prechod
mezi zastdvkami méstské
dopravy Mala Chuchle
a Cerny ki nebo nadrazi
Branik. Povoleny piechod
zanikl s novym tarifnim
systémem 9. kvétna 1974.
Dnes uz pfivoz neexistuje.

Druhy pfivoz lezel
u severni hranice katastral-
niho Gzemi a byl obvykle
oznacovan jako ,pfivoz
z Malé Chuchle do Brani-
ka“. O prevozni koncesi
pozadaly v roce 1912 obé

Mala Chuchle patii
mezi nejmensi katastralni tizemi Prahy. V soucasné
dobé mé nejméné obyvatel ve své moderni historii
- pouhych 113 k 31. prosinci 2001. Nejvice lidi zde
zilo v roce 1950 - 688. Podivame-i se dal do historie,
zjistime, Ze p¥i s¢itani lidu v roce 1869 (prvnim, kdy
byla Mala Chuchle uvadéna jako samostatna statisticka
jednotka) méla 254 obyvatele.

Mala Chuchle se ve své dobé dostala do povédomi
Prazant predevsim jako oblibené vyletni a pfedevsim
lazeriské misto. Pramen vyvérajici nad vsi mél pry 1éCivé
ucinky a byl potrubim sveden do obce, kde byly zfizeny
lazné. Lazné€ jsou dolozeny uz v roce 1760. Mezi obéma
svétovymi valkami vyznam lazni v Malé Chuchli klesal,
az zanikly zcela. Jejich slavnou éru dodnes pfipomina-
ji mnohé zdejsi domy. Vzhledem k charakteru terénu,
ktery je z velké Casti ve svahu a kde i dnes 62 ze 142
hektarti tvofi les, se v Malé Chuchli nikdy vyznamnéji
nerozvinulo ani zemédélstvi ani pramysl.

Studanka, ze které pramen vyvéral, mivala nazev
Mariansky pramen, je tedy logické, ze i zdejsi kostel
byl zasvécen Narozeni Panny Marie. Je rané gotického
puvodu a v roce 1774 byl barokné pfestavén.

Mala Chuchle neméla po staleti stastnou polohu
pro spojeni s Prahou. Do hlavniho mésta bylo povo-
zem Ci kocarem mozné cestovat jen velkou oklikou
pres Velkou Chuchli a Slivenec, protoze zdejsi skaly
sahaly az k samému toku Vltavy. Teprve v roce 1742
francouzska vojska vylamala vihodnéjsi cestu z Prahy
do Zbraslavi a ta se stala v roce 1810 erarni silnici. Tou-
to silnici je dnesni ulice Zbraslavska, ktera puvodné ve
sméru do Prahy pokracovala pfimo do hlubocéepské
ulice Na Zlichové. Pfi jeji stavbé byl odkryt viznamny
geologicky profil.

Nového prostoru bylo vyuZito i pfi stavbé Ceské za-
padni drahy - Zeleznicni traté, ktera jako prvni prostie-
dek vefejné hromadné dopravy zajistila spojeni Malé
Chuchle s Prahou. Provoz na Zeleznici byl slavnostné
zahdjen 14. Cervence 1862 a od nasledujiciho dne se
jezdilo pravidelné. V Malé Chuchli byla vzhledem
k jejimu charakteru a silné pfepravni poptavce ziize-
na ZelezniCni stanice. Trat byla pivodné jednokolejna,
druha kolej byla polozena v roce 1908. Ziejmé v té dobé
byla stanice pfeménéna na zastavku. V roce 1892 odtud
jezdila silni¢ni konésprezna linka do Zbraslavi. Zrusena
byla az v roce 1912. Provoz na vyznamné Zeleznicni
trati postupné vzrustal. V roce 1924 trvala jizda vlakem
z Wilsonova nadrazi do Malé Chuchle 24 minut a o pét
let pozd€ji v Chuchli zastavovalo uz 19 paru vlaku ve
viedni dny. Zeleznice zacala brzy naruSovat plynulost
provozu na zbraslavskeé silnici, protoze v Malé Chuchli
bylo jejich troviiové kiizeni. V roce 1935 zde byl po-
staven podjezd. S upadkem chuchelského lazerstvi
v mezivalecném obdobi klesl i vyznam zdejsi zeleznic-
ni zastavky a po zprovoznéni nové zastavky ve Velké
Chuchli byla ¢asem (asi v roce 1942) malochuchelska
zastavka trvale zrusena.
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obce spolecné, 29. kvétna
1913 byl zkolaudovan a povoleno jeho uzivani. K dis-
pozici byla pramice pro 12 osob a 2 plavce. UZ po péti
letech chuchelské obecni zastupitelstvo konstatovalo,
Ze privoz neni zapotfebi a c. k. mistodrzitelstvi dalo
pokyn k jeho vymazani z vodni knihy. Ziejmé se vSak
brzy ozvaly hlasy proti jeho zruseni a casem byl obno-
ven (doloZen je opét nejpozdéji od roku 1927). V roce
1950 byla i jeho provozovatelem Lazeriska a rekreacni
sluzba. Zanikl pravdépodobné kolem roku 1955 po
vystavbé Branického mostu.

Vratme se ale na pevninu. UZ v zavéru 19. stoleti se
objevily projekty na stavbu elektrické drahy z Prahy do
Chuchle, pfipadné na Zbraslav. O koncesi se zajimali
predevsim FrantiSek Kfizik a prazské Elektrické pod-
niky. Ty v roce 1898 vypracovaly dokonce podrobny
projekt jednokolejné traté s vyhybnami, na které
meélo provoz zajistovat 10 tramvajovych vlakl v in-
tervalu 15 minut, ktery bylo mozné vsunutymi vozy
o nedélich a svatcich zkratit na polovinu. Nevyhodou
projektu bylo, Ze tramvajova trat méla tfikrat kfizovat
Zeleznicni trat. Zda to byl hlavni divod, proc z realizace
seslo, neni znamo.

O historii autobusové dopravy na zbraslavské sil-
nici jsme jiz na strankach DP-KONTAKTu nékolikrat
psali. Konkurovaly si tu autobusy Ceskoslovenskych
statnich drah i soukromych provozovatell a zajem
jezdit na Zbraslav mély i Elektrické podniky. Jako
prvni pres Malou Chuchli jezdil od 25. ¢ervna 1927
podnikatel Vladimir Nedoma, pozdéji se ptidali dalsi
soukromnici, napfiklad Zdenka Karpiskova a Jaroslav
Pauldi. Autobusy CSD zah4jily ve sméru na Zbraslav
provoz nejpozdéji, 30. kvétna 1929.

Elektrické podniky ziskaly koncesi na autobusovou
linku Praha - Velka Chuchle po mnoha prutazich az

v roce 1932. Do provozu ji uvedly 11. prosince 1932
a obyvatelé Malé Chuchle se mohli za 3 koruny svézt az
na Vaclavské nameésti. V Malé Chuchli byly dvé zastav-
ky - u ifadu potravni dan¢ a pfed domem ¢p. 31. Radost
zdejsich obyvatel ale neméla dlouhé trvani. Autobusy
linky S jely 12. tinora 1933 naposledy, protoZe nevy-
hodné danové zakony znacné prodrazovaly provoz za
hranice mésta. Provozovat linku jen do Malé Chuchle
pro Elektrické podniky také nebylo ekonomické. Jen
o nedélich za hezkého pocasi tudy projizdély autobusy
linky M na chuchelské zavodiste, to ale pro kazdodenni
cestovani nemélo zadny vyznam.

Podruhé se autobusy Elektrickych podnikti v Malé
Chuchli objevily od 1. Cervna 1936 na lince z Karlova
namésti na Zbraslav. Také této lince osud moc nepral
-zrusena byla z tspornych divodu po vypuknuti druhé
svetové valky, kdyz nastal katastrofalni nedostatek po-
honnych hmot. Obyvatelé Malé Chuchle tak byli opét
odkazani na cestovani autobusy jinych dopravci, pii-
padné na pfivoz do Branika a tamni tramvaje.

Po druhé svétové valce se zacaly realizovat starsi
predstavy o moderni vypadovce z hlavniho mésta
smérem na Zbraslav. Kolem roku 1952 byla dana do
provozu prvni ¢ast moderni ctyfproudé silnice v dse-
ku Zlichov - Mala Chuchle (Strakonicka), 13. Cerven-
ce 1961 byla dana do uzivani polovina dalStho dseku
a prikrocilo se k likvidaci staré silnice a vystavbé druhé
poloviny nové.

Do podoby Malé Chuchle v padesatych letech
20. stoleti zasadnim zptasobem zasahla vystavba nové-
ho Zeleznicniho mostu, znamého pod lidovym nazvem
,most inteligence®, ktery se stal vyraznou dominantou
zdejsi krajiny. Ma 15 Zelezobetonovych obloukt o roz-
péti 53,3 m a vede 19 m nad Vltavou. Byl dokonéen
v roce 1955, kdy se uskutecnila zkusebni jizda a zatéz-
kavaci zkouska. Do pravidelného provozu byl uveden
az 10. kvétna 1964 (!) po dokonceni celé Zelezniéni
jizni spojky na vrSovické sefadovaci nadrazi. Ackoliv
byl postaven pro dvoukolejnou trat, lezi na ném jen
jedna kolej. Je urcen jen pro nakladni dopravu a osobni
vlaky jsou na ném jen vzacnou vyjimkou pfi nékterych
vylukach. Snad jedinym pfinosem pro obyvatele Malé
Chuchle se stala skute¢nost, Ze po mosté vede cesta pro
pési, umoznujici prechod do Branika na tramvaj.

O obnoveni méstské hromadné dopravy se na
tuzemi Malé Chuchle postarala az trolejbusova linka
¢. 59 zavedena 18. dubna 1954 po nové vypadovce.
Chuchelska trolejbusova trat méla k prekvapeni vSech
jen kratkou historii. Od 3. ledna 1960 byl na ni pro
stavbu nové silnice docasné (ale dlouhodob€) pferu-
Sen provoz a trolejbusy se sem nakonec uz nevratily.
Nahradni autobusova linka ¢. 59 byla od 1. ledna 1962
precislovana na 129 a ztstala zde trvale. V roce 1971
pfes Malou Chuchli zacala jezdit linka ¢. 172 a na
sklonku sedmdesatych let pfibyly linky zavedené do
Zbraslavi, Lipenct a dalsich obci.

V soucasnosti pres jedinou zastavku Mald Chuchle
projizdi 6 linek méstské dopravy a 9 dalsich regional-
nich linek, vSechny autobusové, zahrnuté do systému
Prazské integrované dopravy a ukoncené u stanice met-
ra Smichovské nddrazi. Dalsi cestovani do centra mésta
v letoSnim roce bohuzel zasadnim zptsobem negativné
ovlivnila na mnoho mésicu katastrofalni povoden. To
uz vsak neni jen problém cestovani z Malé Chuchle, ale
celé sité€ prazské MHD. Samotna Mala Chuchle byla pfi
povodni témét 14 dni odfiznuta od svéta.

_pf., _fp_
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Spravna odpovéd z ¢éisla 8/2002: Ani tentokrat
neporusime tradici a k rozlusténi srpnové otazky pouzi-
jeme odpovéd jednoho ze soutézicich. ,Jedna se o Bélo-
horskou tfidu v lokalité Maly Bfevnov. V tirovni strojni
podbijecky je vpravo zndma kaplicka, nyni pfesunuta

Vecernik Praha (23. 9. 2002)

Ridi¢tm MHD patii vjborna
V této dobé plné stiznosti a narka bych rad
podé€koval Dopravnim podnikim hl. m. Prahy.
DP se snazi zvladnout soucasnou situaci v dopra-
vé a ulehcit Zivot ve mésté. To se ovSem neda fici
o bezohlednych Fidi¢ich osobnich automobild, ktefi
tvofi dlouhé kolony na kolejich pred tramvajemi a
v trasach autobust, a zdrzuji nejen sebe, ale hlavné
vSechny v MHD. Také jsem majitelem automobilu
anormalné ho pouzivam, ale mnoho mych pratel i ja
se snazime méstu ulehdit tim, Ze po povodnich svim
autem nejezdime. Chci podékovat vSem Fidi¢um
MHD, vSem, ktefi tento systém ndhradni dopravy
vymysleli a ¥idi. Milou pozornosti jsou i informatofi,

VODOROVNE: A. Cestovni doklad; pFespolni béh;
ulomky hornin; pfedlozka. - B. 2. dil tajenky. - C. Pfed-
lozka; zufivost; utvar druhohor; trojice; zpévny ptak.
- D. Spojka; lenik; opusténa; mongolsky rolnik; velky
ofech. - E. Usedlost; trutnovsky podnik; zavit Sroubu;
jednoduchy stroj; ¢esky zpévak. - F. Tyran; egyptska
bavlna; soubory; pénivy mok; dil¢i idaje. - G. Kulickové
pocitadlo; jitro; lemur; spojovaci zdkop; klobouk (z ma-
darstiny). - H. Ukazovaci zdjmeno; vada cocek; bomba;
Casopis pro Zeny; nova zprava. — I. Ocas sparkaté zvéte;
druh plavidla; jméno literata Gardnera; mameni; osobni
zajmeno. - J. Skupina stromd; nouze; jinak; posvatny
zakaz; pritakani. - K. 1. dil tajenky. - L. Evropan; své-
tadil; stepni hlodavec; pas ke kimonu.

SVISLE: 1. Karetni hra. - 2. Nacelnik Tatart.
- 3. Listnaty strom; ndzev pismene. - 4. Biblicka posta-
va; nejinak; druh borovice. — 5. SPZ Pelhfimova; konec;
tvrdy bonbon; znacka lithia. - 6. Chanat; ¢lenka rodiny;
chemicky prvek. — 7. Spéch; parkova kvétina; listnaty
strom. - 8. Kulovity mikrob; kratky kabat; podésenec.
- 9. Hr¢ivy zvuk; ro¢ni obdobi; tazné zvife; SPZ Kar-
viné. - 10. Osumeélec (zastarale); penézita castka; casti
vozi. - 11. Nekovovy prvek; koupaci nddoba; jenom (né-
fecné). - 12. SPZ Semil; Verdiho opera; vytyceni traté.
- 13. Starosumerské mésto; ostny; bavinéna latka; setina
hektaru (slovensky). — 14. Zvanit (nfe¢né); panecku;
opak svétla. - 15. Jefabinovy cukr; velkd americkd Zaba;
druh potravy. - 16. O¢; druh néapoje; pySny nadutec.
- 17. SPZ Berouna; kukackovity ptak; padova otazka;
znacka bizmutu. - 18. Silna Cerna kava; zastup; ta i ona.
- 19. SPZ Sokolova; Cerveny jedly plod. - 20. Klerika.
- 21. Srbska Cepice.

do urovné domu kvuli rozsifeni komunikace. Domky
na levé strané stoji, ponékud pfestavény, dodnes.“
Vzhledem k casu dovolenych a také povodni se
srpnového kola soutéze ztcastnilo ,,pouze” 17 ¢tenaia
ajedna odpovéd byla Spatna. VSechny spravné byly za-

ktefi ochotné a mile poradi bezradnym, jak a kam se
dostat, pricemz to skvéle zvladaji. Kéz by méli pocho-
peni a ohleduplnost i vSichni obyvatelé Prahy!

OO
Pravo (21. 9. 2002)
Zelena tramvaji
Praha 3 omezila parkovani po celé délce Seiferto-
vy ulice. Kolem dopravni tepny tak docasné zanikne
fada parkovacich mist, v jeji horni ¢asti navic budou
umistény dopravni znacky se zakazem zastaveni
mezi patou a devatendctou hodinou. VSechna za-
stupitelstvem pFijatd opatfeni maji usnadnit hladky
prijezd tramvaji. Neukdznénost casti fidi¢t osob-
nich vozidel, vjizdéjicich na koleje s cilem pfedjet

fazeny do slosovani a ve Ctvrtek 19. za¥i se usmalo $tésti
na trojici Jaroslav Vesely, Vladimir Matousek a Zdenék
Hakl. Vsichni od nas dostali novinku vydanou nasim
podnikem z pera Stanislava Linerta, Autobusy a trolej-
busy prazské méstské hromadné dopravy.

Vsem soutézicim dékujeme za ucast a vihercim
srdecné blahopfejeme!

S pfichézejicim podzimem se prodluzuji i vecery,
a tak bude dostatek casu na FeSeni Fijnové fotografie,
ktera patfi k tém obtiznéjs$im z téch, co se v nasem se-
ridlu objevuji. BEhem vice nezZ Sesti let trvani kvizu jste
uz osvedcili dostate¢nou davku davtipu a historickych
znalosti, proto véfime, Ze si i s touto fotografii poradite.
Pro trojici ispé€$nych a zaroveri stastnych fesitelt bude
opét pripravena kniha Stanislava Linerta Autobusy
a trolejbusy prazské méstské hromadné dopravy, ktera
je od zacatku zafi k dostani i ve stfediscich dopravnich
informaci.

Jsme presvédcCeni, Ze uz vite nebo alespon tusite,
kde byla fotografie pofizena, proto nevahejte a poslete
nam svuj nazor. Korespondencni listek, pohled nebo
dopis oznacte heslem ,,Soutéz“ a poslete ho na adresu:
DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9.
Muzete také vyuzit vnitropodnikovou postu: DP-KON-
TAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Muzete také vyuzit
schranku v pfizemi budovy Centralniho dispecinku Na
Bojisti (v sousedstvi vratnice).

Pfi pfistim vydani budeme slavit, nebot tentokrat
se vas ptame uz podevétatficaté — poznavate misto na
fotografii? -bda-

kolonu, jiz pfed ¢asem vytesily zhotovené betonové
bariéry vedouci podél tramvajové jizdni drahy.

SO O
MF Dnes (21. 9. 2002)
Velmi mily Sok!

V patek 6. zaf{ po 20. hodiné jsem byl mile Soko-
van: cestu z Barrandova na Prosek, ktera ,,normalné“
s prestupem na metro trva skoro hodinu, jsem zvladl
za 30 (slovy tficet) minut. Pouzil jsem kyvadlovou
dopravu na hlavni nddrazi - mimochodem krasnou
novou soupravou. Mozna jsem mél i stésti a ti, kdo ve
Spicce jezdi do centra, maji jiné zkusenosti, ale pod-
le mého nazoru zaslouzi uznani promysleny systém
nahradni dopravy i nasazeni zaméstnancti Dopravni-
ho podniku a Ceskyich drah. Také orientaéni systém
a informovanost jsou na vytecné trovni.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 9: Sta¥i je parazit vlastniho mladi.
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...jak Casto jsem slychavala tuto vétu nejdfive od
své babicky, pak od své maminky, pozd€ji jsem sama
nékdy méla pocit, Ze by na tom néco mohlo byt, ale nic
mne tak nepresvédcilo o pravdivosti téchto slov jako
srpen letosniho roku. Uz jsem psala vickrat o tom, ze
se nas archiv ptred péti lety prestéhoval (pochopitelné
ne sam, dost jsme mu pfi tom pomahali) do lepsiho
prostfedi, které by ndm lecktery podnikovy archiv
mohl zavidét. K cemu jsem se ale nepfiznala, bylo, ze
jsem z budovy v Bubenské ulici odchazela dost nerada.
Neptipadalo mi totiz spravné, ze historicky archiv Do-
pravniho podniku opousti historickou budovu naseho
podniku. Vzdyt byla postavena v roce 1935 pro Elek-
trické podniky - pfedchtidce nasi organizace!

A ted dochdazi na mamincéina slova, a maminka
ma vzdycky pravdu. Nevim, kolik z vas bylo v archivu
v Bubenské ulici, ale byl umistén tradi¢né tak, jako
mnoho jingch podnikovych spisoven a archivi, tedy
v suterénu. Kdyz jsem ve stfedu 14. srpna na vlastni
oCi vidéla zatopenou stanici metra Vltavska a také

Vsechno zlé je pro neco dobreé...

tramvajovou trat, mrazilo mne v zadech. Vzpomnéla
jsem si, jak v prostorach byvalého archivu vzlinala
voda z kanalizace jen pfi vétsim desti, tenkrat byla
jen mokrd podlaha a pisemnostem se nic nestalo.
V patek 16. srpna, po opadnuti vody jsem znovu §la
fotit a opé€t jsem zasla i na Vitavskou. Neodolala jsem

a v Kulturnim domé Vltavska jsem se zeptala pani
vratné, jak dopadli. Jeji odpovéd prekonala vSechny
mé nejcernéjsi predstavy - velky sal byl po balkon pod
vodou! A velky spolecensky sal byl v suterénu, kde
byval i archiv. Kdybychom zistali v Bubenské, jak si
moje konzervativni dusicka tak trosku prala, neméli

T
——

Seniori nezustali stranou

Tradi¢né pred koncem roku nebo na zacatku
nového vas informujeme o déni v klubech seniort
jednotlivych odborovych organizaci naseho podniku.
Tentokrat velice radi u€inime vyjimku, nebot Klub
seniort Feditelstvi pfispél ¢astkou 15 tisic korun na
konto pomoci postizenym Clovék v tisni u Ceskoslo-
venské obchodni banky.

Nékolik jizd méstskou hromadnou dopravou v po-
slednich dnech mé opét piivedlo do vod, ve kterych uz
jsme se pohybovali nékolikrdt. Preference je tématem,
kterému se vénujeme pravidelué, a tak uz zni i ndzory,
Ze vSeho moc Skodi. V p¥ipadé preferovdni vozidel
meéstské hromadné dopravy si vsak myslim, Ze tomu
tak nent a posledni dny, kdy povrchovd doprava hraje
opét vyznamnéjsi roli v nasem Zivote, se o tom piesvéd-
Cujeme snad kaZdym okamzikem.

S jednoznacné kladnou odezvou ze strany nasich
klientii se setkdvd vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy
na magistrdle, pro mnohé je cesta v soucasné dobé krat-
si nez tomu bylo za pravidelné dopravy. Cestujicim ze
severni cdsti mésta odpadl prestup ve stanici NddraZi
Holesovice a autobusy v jejich pouti na PraZského
poustdni témér nic nebrzdi.

Ponékud jind je situace napfiklad na Strakonické,
kde je vsechen provoz sveden do dvou pruhii oproti
pravidelnym ctyfem. Autobusy tam i v okrajovych ob-

,Vzhledem k povodnové katastrof¢, kterd v uply-
nulych dnech zasdhla nasi zemi a mnoho nasich spolu-
obcant, rozhodl se nas vybor z etickych davodu zrusit
tradi¢ni podzimni zdjezd a na néj planovanou ¢astku
vénovat na pomoc postizenym,“ sdélil predseda Klubu
senioru feditelstvi Adolf Lebeda.

-red-

PREFERENCE

dobich dne ¢i tydne, napiiklad v sobotu vecer, postdvaji
v dlouhych kolondch aut a cekaji na to, neZ se zafadi
do jednoho pomalu jedouciho pruhu. Neslo i v tomto
misté nechat vozidlim méstské hromadné dopravy vétsi
prednost? Spokojenost cestujicich s nasimi sluzbami by
se zcela jisté zvysila.

Jako stary flasinetdr se starym obehranym songem
si pfipaddm v piipadé svételné signalizace na kiiZo-
vatkdch s tramvajovou dopravou. Repského sidlisté se
velkd voda ani nedotkla, ale pro zajisténi lepsi obsluhy
v centru i tam doslo ke zhorsent dopravni nabidky. Je
to pochopitelné, ale rozum ‘zustdvd stdt nad tim, proc
na nékolika kfiZovatkdch, a co jich po cesté k Andélu
je, naplnénd tramvaj na nékolika mistech zbytecné na
desitky sekund zastavi. Stejnd situace se poté odehraje
v Lidické ulici, kde svého ¢asu byvala preference pro
tramuvaje.

Jedno je jasné, povrchovd doprava nikdy metro
nenahradi, ale miiZeme se alespori snazit o to, aby

SPOLECENSKA KRONIKA

Pravidelnou rubriku tentokrat zacindme omluvou
dlouholetému zaméstnanci nasi spole¢nosti panu Bo-
leslavu Laskovi — ED, odd. technicka kontrola (30),
ktery v zafi letosniho roku oslavil Sedesaté narozeniny,
ale administrativni chybou jsme ho v minulém cisle
nezafadili mezi oslavence.

V fijnu 2002 oslavuje 65. narozeniny:

Frantidek Slama - R, odb. odbytu a tarifdd MHD (37)
V fijnu 2002 oslavuji 60. narozeniny:

Viclav Babovak - M, sl. elektrotechnicka (10),
Vlasta Buckova - A, garaz Repy (18)

Pavel Bures — ED, prov. vrchni stavba (27),

Rudolf Hercog - M, sluzba ochran. systému (23),

Véclav Jonas - ED, provozovna Pankrac (12),
FrantiSek Petfik - ED, provozovna ménirny (17),
Milan Svécha - ED, prov. opravna tramvajf (43).
V fijnu 2002 oslavuji 50. narozeniny:

Jifi Hajny - M, technicky usek (23),

Vaclav Hlavacek - M, sl. elektrotechnicka (27),
Miloslav Husar - ED, odbor prov. dispecink (31),
Zbynék Chrastny - M, dopravni tsek (28),
Vladimir Kalas - ED, provozovna Vokovice (26),
Jifi Lavicka - ED, provozovna Strasnice (28),
Martin Pasuth - ED, prov. vrchni stavba (11),
Miroslav Polék - ED, odd. udrzba a sluzby (30),
Jaroslav RejSek — M, sluzba ochran. systému (22),

24T

bychom v archivu ani jeden papir suchy - kromé par
sanond, které jsem mivala v kancelafi ve druhém pa-
tfe. Celd historie prazské hromadné dopravy by byla
pry¢, spousta listin z druhé poloviny 19. stoleti by byla
nenavratné ztracena. Diky vedeni organizace, ktera si
své historie opravdu vazi, nedoslo k zadnym skodam
a pisemnosti, dokumentujici bohatou historii méstské
hromadné dopravy v Praze, budou i nadéle k dispozici
vSem zajemcum. Takze - vSechno zIé ...

Text a foto: Marie Jilkova

cestovdni v obtiznych podminkdch bylo co moznd
nejrychlejsi. V nekterych piipadech (jako magistrdila)
se ndm to dari, a proc to tedy nejde i jinde? VZdyt kfiZo-
vatek s tramvajovym provozem a svételnou signalizaci
je po Praze necelych dvé steé. Jiny fekne dvé stovky mist,
to je nefesitelny problém. To uZ je vsak jind pisnicka
o thlu pohledu.

Cil mdme vSak vsichni'jeden, spokojeného cestu-
jictho, vZdyt jak o tom svédci piiklady ze zahranici,
pri preferenci méstské hromadné dopravy neni bita
ani doprava individudlni. Tak pro¢ musime vstupovat
stdle do stejné feky, a to se radéji vyhybdme preferenci
autobusii v bézném provozu.

Snad se po leto§nim podzimu budeme na preferenci
divat jinou optikou neZ tomu bylo do poloviny srpna.
Kdyz se toto pidani vyplni, bude na tom méstskd hro-
madnd doprava zase o néco lépe.

At se i vdm vyplni nékterd pidni a piijemny
podzim! -bda-

Milan Soucek - M, sl. elektrotechnicka (24),

Jaroslava Vachtova — M, technicky usek (27),

Vitézslav Vanicek - A, garaz Kacerov (11).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,

ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,

tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-

fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho duchodu odesli:

Miloslava Kréalova — ED, odbor obch. zasob. (21),

Josef Svoboda — ED, prov. opravna tramvaji (44).

Do invalidniho dichodu odesli:

Karel Bednaf — ED, provozovna Zizkov (39),

Jana Borkova - ED, provozovna Hloubétin (19),

Miloslav Prochédzka - ED, provozovna Motol (40).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-

pravniho podniku.
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