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Praha hosti zasedani

llITI' Ridiciho vyboru UITP

Na pozvani predsedy predstavenstva a generalniho
teditele Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciové spo-
le¢nosti Ing. Milana Houfka se v Praze ve dnech 3. az 5.
fijna letosniho roku uskute¢ni podzimni zasedani Ridi-
ciho vyboru Mezinarodniho svazu vefejné dopravy. V po-
véle¢né historii UITP je to jiz druhé zasedani, které se
bude konat v nasem hlavnim mésté, kdyz prvnim bylo
rovnéZ podzimni zasedani v roce 1993.

Zatimco jarni zasedani roku 2001 v Pa¥izi bylo sym-
bolickym zakoncenim Ccty¥letého obdobi, kdy v cele
UITP stél prezident a generalni feditel RATP pan Jean—
Paul Bailly, podzimni zasedani v Praze znamena zahaje-
ni nové éry. UITP vstupuje do 21. stoleti s novym prezi-
dentem, kterym byl na 54. svétovém kongresu UITP
v Londyné zvolen piedstavitel Némecka pan Wolfgang
Meyer.

Co znamenalo pFedchozi obdobi pro UITP, a s jaky-
mi plany nastupuje novy prezident, vyplyva z interview,
které pro Public Transport International ¢&. 03/2001
s minulym a soucasnym nejvys$sim predstavitelem UITP,
i s jeho generalnim sekretdfem panem Hansem Ratem,
uskutecnila pani Heather Allen, vedouci tiskovych zale-
zitosti a public relations svazu.

Rozhovor za¢ina vétou: ,, TézZko mohu uvéfit tomu,
jak mohly ¢ty¥i roky ubéhnout tak rychle“. Pan Bailly,
zvoleny do funkce prezidenta UITP vroce 1997 ve
Stuttgartu k tomuto pocitu mél dobré diivody, protoze
za uplynulé C¢tytleté obdobi bylo mnoho dosazeno.
UITP se musel pteorientovat, aby mohl reflektovat
zmény v sektoru a odpovidat novym, rtznorodym po-
tfebam svych ¢lend.

»Zmény mohou byt provedeny tispésné, jsou-li zava-
dény ptijatelnym tempem. Timto zptisobem bylo za ¢ty¥i
roky dosaZeno, Ze struktura svazu, stejné jako nové
vnit¥ni procesy, jsou nyni transparentnéjsi a decentrali-
zovanéjsi“. Pan Bailly soucasné vyslovil presvédceni, ze
svaz by nebyl tam, kde je nyni, bez podpory generalniho
sekretate Hanse Rata a jeho sekretariatu v Bruselu a vy-
jadril jim své podékovani za zptsob, jakym bylo zmén
dosazeno.

,Velmi brzo po prevzeti mé funkce jsem pochopil, Ze
svaz je opravdovou formou demokracie, zatimco podnik
je vice hierarchizovany. Byl to pro mne ptekvapivy ob-
jev! Prabéh zmén musi byt pomalej$i. Ohromnou vyho-
dou bylo, ze UITP jasné deklaroval své poslani. Ptispélo
to k dosazeni globalnich cild UITP“.

UITP pracuje
pro lep$i mobilitu na celém svété

UITP je:
e svétova sit profesionalt ve vefejné dopravé
e referencni bod pro primysl dopravy
® mezinarodni forum pro dopravni politiky
e zastance vetejné dopravy

Prezident si od pocatku své funkce ptal dosdahnout ti
cili: Za prvé restrukturovat UITP vnitfné a sledovat napl-
novani deklarovanych poslani. Za druhé p¥izptsobit se no-
vé struktuie sektoru a jeho zménam, za treti
roz$ifit dosavadni zaméfeni na provozni a
technické otazky, snazit se o vétsi vliv v po-
litické aréné a o propagovani pozitivni role
verejné dopravy v Zivoté mést dvacatého prv-
niho stoleti. Po ¢tyrech letech tomu tak je
a novy prezident se jiz vyjadril, Ze jeho pra-
nim je v rozvoji téchto aspekti pokracovat.

Pan Bailly ocenuje, Ze pies jisté jiny
styl a p¥istup uchova stejny smér, ktery
UITP povede ke konsolidaci jeho mezina-
rodni zakladny.

Novy prezident konstatoval, Ze vefejna
doprava pro ného byla daleko vic nez jen pro-
fesi. Studoval stavebni inZenyrstvi na Vysoké

skole technické v Cachach se specializaci # l

v oblasti Zeleznic a dopravy. V roce 1973 zis-
kal doktorat s praci na téma modelti mistni dopravy nakla-
dd po silnici. Pracovné zacinal ve svém domovském do-
pravnim podniku v Koliné nad Rynem, kde ziskal $iroké
zkuSenosti s méstskou a regionalni vefejnou dopravou.
Pracoval téZ jako Feditel odboru planovani a technolo-
gie v podniku Stadtbahngesellschaft Rhein—Sieg mbH. Po-
slednich 15 let byl aktivni ve VDV, Svazu némecké vefejné
dopravy a ma dostatek znalosti o slozitostech svazové prace.
Nadchazejici obdobi povazuje za velmi zajimavé pro
vetfejnou dopravu i pro UITP. ,V soucasné dobé je hor-
kym namétem konkurence a tato otazka bude v UITP
dtkladné diskutovana. UITP by mél poskytnout neutral-
ni platformu pro debatu a diskuzi mezi jeho ¢leny, ale
vné bychom méli hovofit jednotné. Zvysujici se kon-
centrace na trhu, vétsi zapojovani soukromého sektoru,
role mistnich dfadd, to vse se znacné rychle méni
a UITP se musi témto zménam prizpusobit. Aby se stal

skute¢nym referenénim bodem pro vefejnou dopravu,
potiebuje UITP rozsitit své geografické ptisobeni a me-
zinarodni aspekty svazového pracovniho programu.
UITP jiz ma 2000 ¢lend, ale tento stav se muze jesté zvy-
$it a vy$si Clenstvi da UITP vétsi finanéni stabilitu. Fi-
nan¢ni stabilita je formou moci.“

Pan Meyer téz zminil, jak je dtlezité povzbuzovat
mladé lidi, aby si dopravu vybirali za své povolani. UITP
ma pestrou $kalu mezinarodnich ¢lent a vyuzivani této
sité v ramci vyménnych programu by bylo p¥ileZitosti
pro mladé manazery ziskat zkusenosti z prace v rtznych
podnicich a zemich. Ziskali by jak znalosti, tak jazyk —

Odleva novy prezidentUITP Wolfgang Meyer, odstupujici
Jean-Paul Bailly a generalni sekretar Hans Rat.
Foto: Archiv UITP

coz vie dohromady by pomahalo k vytvateni mobility
a flexibility v managementu, které jsou dulezité pti hle-
dani feseni globédlnich vyzev, kterym vefejna doprava
dnes stoji tvati v tvar.

Mobilita je konec konct zakladni lidskou potfebou
— spole¢né s potravou, pristtesim a vodou. Mobilita je
nicméné nyni téz profesi a v moznostech UITP je rozvoji
této profese pomdhat.

Zména prezidenta neznamend pro UITP zménu
sméru. V panu Meyerovi ziskava uznavaného odbornika,
zkuSeného manazera a moudrého ¢lovéka. Vsichni za-
méstnanci na§eho Dopravniho podniku mohou povazo-
vat za Cest, Ze Praha se stala vychozi stanici pro cestu
UITP do nového tisicileti. Ing. Zden&k Dosek
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Opravna tramvaji 3
v roce 2001 -

Den otevienych dveri
se tésil opét
velké oblibé
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Nelekejte se nadpisu naseho ¢lanku. Zadné omezeni
no¢niho provozu se nekond. Jen jsme jim pti ptilezitosti
zavedeni nékterych letosnich novinek v no¢nim provo-
zu prazské méstské hromadné dopravy chtéli naznacit
historické téma s ptripominkou, Ze to nasi predkové
s cestovanim no¢ni Prahou neméli vzdy jednoduché.
Tentokrat se podivejme, jak vypadaly prvni prazské po-
kusy s no¢nim provozem méstské hromadné dopravy.

Kdyz zacala Prazantm vroce 1875 slouzit ko-
nésprezna drdha, koncil jeji provoz kolem 22. hodiny ve-
Cerni a rano prvni vozy vyjizdély az kolem ptl sedmé.
Takovy rozsah provozu vydrzel az do sklonku devadesa-
tych let devatenactého stoleti. Ktizikova elektricka dra-
ha do Libné a Vysocan (o letenskou nema smysl se v sou-
vislosti s noénim provozem zajimat) zahajovala provoz
o ptl hodiny d¥ive, uz v Sest, stejné tak tomu bylo i na
Hlavackové draze do Kosit. Oba podniky koncily kazdy
den dopravu v tradi¢nich 22 hodin. Nejvétsi nabidku
Prazantm kratce poskytoval dopravni podnik Méstska
elektricka drdha Kralovskych Vinohrad, jejiz prvni tram-
vaje vyjizdély rano uz ve ttictvrté na Sest a posledni jely
méstem hodinu pied ptlnoci.

Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta
Prahy na svych tratich koncily p¥epravu cestujicich me-
zi 22.a 23. hodinou, a to se tykalo i koiky. Vyjizdéni prv-

Vyhlaska.

Vzhledem ku prodlouZeni vystavy do 12, hod.
nolni zafFizuje se provoz na elektr. drahach takto:
1. Na wviech tratich projizdéji vozy dle jizd-
niho Fidu, elektrickymi podniky vydaného,
ktery lze obdrZeti u pritvod&ich za 10 hal.
2. 0d wystavy, bez ziruky piestupu po tom-
to pravidelném provozu, jezdi piimé vozy
na Josefské ndmeésti, Prikop, Viclavské nd-
mésti a k vinohradskému nddraii tim zpi-
sobem, Ze posledni viz v uvedeném sméru
jede od wystawy pifesné o [l. hodiné
10 minut v noci.

3. Po tomto provozu jede kazdych 5 mi-
nut zvlistni viiz smérem pies Josefské nd-
mésti a Pfikop k Miastku a dle potfeby ddle
Viclavskym naméstim a Mezibranskou ulici
az k Palackého tFidé na Kridl. Vinohradech,

" kde jest koneénd stanice. — Posledni wiiz
z téchto zvldstnich vozd jede piresné we
12'; hod. v noci od wvystawy, téim# doprava
viibec se ukonéuje.

V Praze, dnc 11. dervna 1908,

Spravni rada elektrickych podniki kral.
hlav. mésta Prahy.

Tato vyhlaska se objevila 11. ¢ervna v prazskych tramvajich
a v jejich ¢ekarnach. Prvni ,no¢ni linka“ je (alespori na ¢as)
na sveéte. Zdroj: Archiv DP

nich vozl na jednotlivé linky nebylo jednotné. Naptiklad
v zati 1898 vyjizdéla karlinské linka uz v pal Sesté rano,
zatimco vinohradska o ptl hodiny pozdéji. Vecerni pro-
voz konky kon¢il mezi 22.15 (karlinskd) a 23.00 (vino-
hradska linka). Navstévy kulturnich podnikd, predevsim
divadel, se ale Prazantim obvykle protédhly do pozdéjsi
hodiny. Proto sprava Elektrickych podnikt pro navstév-
niky divadelnich pfedstaveni zacala zavadét zvlastni vo-
zy, které na né Cekaly v nejblizsi vhodné zastavce i po
skonceni pravidelného provozu. Takovému ,privilegiu“
se tésili predevsim navstévnici Narodniho divadla (uz
vroce 1888 odtud jezdil spoj ive 23.30 hodin) aod
31. srpna 1900 byly zavedeny také spoje pro navstévniky
karlinského Varieté. ,,U Pori¢ského sadu stati budou dva
vozy koriské drahy uréené pro Malou Stranu (kolem Na-
rodniho divadla), pak dva vozy koriské drahy na Smi-
chov, které budou zatim dojizdéti jen k mistu, kde vymé-
nuji se pravé koleje a konecné jeden vuz elektrické dra-
hy na Kralovské Vinohrady (Mezibranskou ulici, pres
Purkyriovo nam., tridou Korunni k remise Vinohrad-
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Navrh na zavedeni noc¢nich jizd
byl nejen pro letosek,
ale i pro budouei leta zamitnut...

ské). Pro Bubny—Holesovice stati bude jeden viz u Ce-
karny na Josefském namésti,“ psaly tehdy prazské novi-
ny. Zcela ojedinélou udalosti byl ples v Narodnim divad-
le 27. ledna 1900, po kterém byly k Narodnimu divadlu
pristaveny tramvaje az (uz?) ve 4 hodiny rano!

O prepravé navstévniki ostatnich divadel jsou kon-
divadla 3 vozy (na Smichov, Malou Stranu a Kralovské
Vinohrady), 3 od Varieté (do stejnych smért) a nejvice
vozl se vypravovalo od holesovického divadla Uranie
(3 az 6 vozu). U Narodniho divadla byla k tomuto ticelu
postavena tteti kolej a také v HoleSovicich byla postave-
na pro ,divadelni tramvaje“ kolejova odbocka. Pozdéji
byla tato sluzba rozsifena i na néktera dalsi divadla, na-
priklad vinohradské.

Prvni navrh na zavedeni celono¢niho provozu v praz-
ské MHD (tehdy jen tramvajové) ptedlozil spravni radé
Elektrickych podnikt feditel prazskych elektrickych drah
Pelikan uz pred sto lety, 12. ledna 1901. Ve svém navrhu
psal: ,Aby nejen centraly, nybrz i celé zarizeni drahy bylo
vyuzitkovano i v dobé nocni, kdy zejména pro tcely spo-
rého nocniho osvétleni nejsou stroje daleko dostatecné
zatiZeny a zaroven aby v dobé zabav a plest poskytnut byl
obecenstvu laciny dopravni prostredek, navrhuje pode-
psand kanceldr, aby na hlavnich tratich provozovala se
vozba v dobé noc¢ni.“S ptihlédnutim k tehdejsi tramvajo-
Vvé siti, ve které jesté nebyla dokonéena elektrifikace vsech
usekdl konky, navrhoval ¢tyfi nocéni tramvajové linky:
z Karlina k Narodnimu divadlu, od Havli¢kovy ulice ke
smichovskému nadrazi Zapadni drdhy, od Vystavisté
k hornimu konci Nuselskych schodti a kone¢né ze Spale-
né ulice (od tehdejsiho Slikova palace) k vinohradské tr-
nici, ktera tehdy stavala u vinohradské vozovny. Nocni
provoz mél byt udrZovan od 23 do 5 hodin v intervalu
30 minut p¥i jednotné sazbé 20 halétt s moznosti piestu-
pu. (V té dobé platil na prazskych tramvajich stanicovy
tarif — do Sesti stanic 12, nad 6 stanic 20 haléit.) Reditel
Pelikan tehdy vypocital, Ze se bude provoz vyplacet, jest-
lize kazdy vz piepravi alespon osm cestujicich. No¢ni
provoz mél byt zaveden na zkousku v tzv. masopustnim
obdobi do 15. b¥ezna. Navrh schvilila i spravni rada, ale
méstskd rada méla na véc odlisné stanovisko a 18. ledna
1901 konstatovala, Ze ,,navrh na zavedeni noc¢nich jizd byl
nejen pro letoSek,ale i pro budouct léta zamitnut.“ A tak
i v dalsich letech byly poslednimi tramvajemi v prazskych
ulicich jen divadelni vozy.

Novy vzruch prinesla Jubilejni vystava obchodni
a Zivnostenské komory, uspofadana v dobé od 14. kvétna
do 18. ¥ijna 1908. V ¢ervnu rozhodl vystavni komitét, Ze
o0 sobotach, nedélich, svatcich ¢i ve dny svatku predcha-
zejicim bude holesovické vystavisté otevieno az do ptl-
noci. ProtozZe by se vSak v té dobé uz navstévnici domua
nedostali, obratil se vystavni komitét na Elektrické pod-
niky se Zadosti o zajisténi dopravy. Vedeni podnikt roz-
hodlo, aby byla zavedena zvlastni linka, ktera bude jezdit
od vystavi$té na Mustek ve dny, kdy se vystavisté uzavira
ve 23 hodin do ptlnoci a v ,,prodlouzené“ dny do jedné
hodiny noéni. Spravni rada dokonce svolila, Ze v ptipadé
potieby mohou tyto no¢ni vozy jezdit az k Muzeu. NeZ se
celd zalezZitost organizacné pripravila, rozhodl vykonny
vybor, Ze bude vystavisté do ptilnoci otevieno kazdoden-
né, a proto byl od 11. ¢ervna 1908 zaveden prodlouZeny
provoz na lince ¢. 3 (Vystavi§té — Vinohradské nadrazi),
kdy posledni spoj, bez zaruky prestupu, odjizdél od vy-
stavi§té kratce po 23. hodiné a pak nasledoval v pétimi-
nutovém intervalu provoz zvlastni no¢ni linky na Mas-
tek a v pt¥ipadé potteby az do Palackého (Anglické) ulice
na Vinohradech. Posledni no¢ni viiz odjizdél od vystavis-
té ¢tvrt hodiny po ptilnoci. Zatim nemame k dispozici
informace o tom, jestli byl tento ,no¢ni“ provoz udrzo-
véan az do tijnového ukonceni vystavy.

V listopadu 1909 se v méstské radé objevil navrh na
zavedeni celonoéni dopravy v intervalu jedné hodiny ,,ale-
spori v dobé masopustni*. Tentokrat to bylo vedeni Elek-

trickych podniki, které se k navrhu postavilo odmitavé
z technickych i persondlnich davodd. O rok pozdéji,
v prosinci 1910, méstska rada projednavala dal$i navrh na
zavedeni no¢niho provozu, a to alespon do palnoci. Ten-
tokrat se Elektrické podniky celému problému vénovaly
opét velmi peclivé. Nejvétsi problém ¢inilo personalni za-
bezpecleni. ,Naskyta se takeé otazka, zdali pro Zivot prazsky
Jest vibec zapotrebi jezditi elektr. drahou do pozdnich ho-
din no¢nich a tu dovoluje si reditelstvi dle nynéjsich okol-
nosti tvrditi, Ze takové potreby nestiva a mohlo by se
zkouskou teprve prokazati, pokud a jak jest toto tvrzeni
spravnym,“ pravi se ve stanovisku teditele elektrickych
drah. Proto bylo rozhodnuto ucinit pokus na poc¢atku na-
sledujiciho roku, p¥iblizné do konce tinora. Jen pro zaji-
mavost si uvedme, Ze v té dobé bylo na t¥inacti linkach
pies den v provozu 218 vozt (vlakli) a po devaté hodiné
vecer se sniZil na 149. Mezi ty se pocitala i lanova draha na
Letnou a ziejmé i 24 divadelnich vozl stazenych z pravi-
delnych linek a nékolik dal$ich pro divadlo Uranie.
Obéznikem ¢islo 11 ze 17. ledna 1911 byly od
21.ledna 1911 zavedeny ,nocni jizdy na elektrickych
drahach prazskych“. Provoz do ptilnoci je pro nas dnes
zcela samoziejmy, ale pro nase predky to byla vyznamna
novinka. V prodlouzeném provozu zutstalo do ptlnoci
v prazskych ulicich devét tramvajovych linek p¥ibliZné
ve dvacetiminutovém intervalu, dvé z nich mély uprave-
nou trasu v koncovych usecich. Jizdné nebylo proti nor-
malnimu provoznimu obdobi zménéno. ,Noéni vozy“
byly obsazovany personalem, ktery mél nasledujici den
volno. Na vyznamnych ktiZovatkach nebyli vyhybkafi,
kone¢nych stanic kolem pul jedné. Nocni provoz se
osvédcil a ztistal zachovan i v nasledujicim obdobi. Po-
dle dosavadnich poznatkl se vyznamnéji nedotkl diva-
delnich voz, protoze konce divadelnich pfedstaveni se
pochopitelné v prabéhu sezény ménily. Od 2. ledna
1913, ve snaze zajistit spojeni k nékterym rannim vla-
kGim, uskute¢nily Elektrické podniky urcité upravy prv-
nich rannich spoja. Nékteré tramvaje vyjizdély z vozo-
ven uz v pét hodin rano a bylo vypravovano také nékolik
dal$ich zvlastnich spoji do pul Sesté, které pak pres den
jezdily jako vlozené vlaky. Rozsiteny provoz byl dispésny
a jak uz to Casto byva, zmatily ho nepredvidané udalosti.
Dne 26. ¢ervence 1914 byla v Praze vyhlasena ¢asteéna
a o pét dni pozdéji vS§eobecna mobilizace. Vypukla svéto-
va valka — v té dobé jesté nikdo netusil, Ze ji jednou bu-
deme tikat ,prvni“. Ztrata ¢asti provozniho personalu
prinesla Elektrickym podnikiim znaéné potiZe, stejné
tak jako rizna natizena usporna opat¥eni. Na prazskych
tramvajich byl zaveden ,provisorni jizdni fad po dobu
mobilisace“, coz znamenalo po celou véalku. Posledni vo-
zy jezdily z koneénych stanic opét jako diive, tedy kolem
pul jedenacté vecer, a zruSeny byly i prvni ranni spoje.
Jako prvni do ulic vyjizdéla ve ¢tvrt na Sest rano , trojka“
z vozovny v Kralovské Obofte, jako posledni , trindctka“,
ktera t¥i minuty pred Sestou vyjizdéla od Andéla na krat-
kou trasu smérem na Santosku. Za své vzaly pochopitel-
né i divadelni vozy. Ptres to se ¢as od Casu objevovaly
tramvaje v prazskych ulicich i hluboko v noci. Byly to
sanitni tramvaje, které prepravovaly ranéné vojaky
z prazského nadrazi cisate FrantiSka Josefa do praz-
podle potieby, ve dne i v noci, a tomu se pochopitelné
prizpusobily i tramvaje. V roce 1917 se Prazané dockali
neptijemného piekvapeni. , Ve ¢tvrtek, dne 15. listopadu
t.r. po¢inaje bude omezena vozba na elektr. drahach
a sice dvojim zptisobem: jednak budou jednotlivé trati
Jjezditi pouze do 8. hod. vecerni, pricemz pojedou asi
v tuto hodinu vozy jesté z konecnych stanic, jednak bu-
dou nékteré casti trati uplné vypustény.“ Na noéni pro-
voz si tedy museli Prazané jesté mnoho let pockat.
Mgr. Pavel Fojtik
Redaké¢ni poznamka: Historie no¢niho provozu je

dlouha a jesté se k ni v pristim Cisle vratime.



Prioritou je udrzeni vyhodného
pomeru pro mestskou
hromadnou dopravu,
tvrdi namestek primatora Hejl

Prazskéa doprava je zfejmé
nejcastéji diskutované téma
nejen na strankach novin, ale
i mezi Prazany v restauracich
rtiznych cenovych skupin. Ne-
ni snad ¢lovéka, ktery by ne-
mél na prazskou dopravu sviij
nazor a zahy i naméty na rese-
ni. Proto dloha naméstka pri-
matora, do jehoz kompetence
doprava v nasem meésté patii,
neni jednoducha. Tetim rokem tuto funkci zastava ing.
Martin Hejl, v devadesatych letech ptedseda predstaven-
stva Dopravniho podniku a v soucasnosti predseda do-
zor¢i rady nasi spole¢nosti.

Zacatkem zati, kdy se ing. Hejl zabyval predevsim
ptipravou své rozpoctové kapitoly na rok 2002, jsme si
s nim povidali o prazské dopravé nejen z pohledu nasi
spolecnosti.

DP-K Co povaZujete za nejvétsi dspéchy v oblasti
praZské dopravy, nejen méstské hromadné, v poslednich
letech?

Je to jednozna¢né udrzeni ptiznivého poméru po-
uzivani méstské hromadné dopravy vaci individualni do-
pravé. Vyjadieno ¢isly zhruba 60:40 ve prospéch hromad-
né dopravy. Tato skutecnost je o to cennéjsi, kdyz si uvé-
domime pravidelné meziro¢ni narasty individualniho
automobilismu.

Za dalsi, Ze se v poslednich letech podaftilo velkou mé-
rou opravit komunikace a tratova télesa pro oba druhy
doprav. Bohuzel, vsak stale vleceme z minulosti velky dluh.

Opravy a udrzovani komunikaci jsou obecné velkym
problémem a i do budoucna znamenaji velké rozpoctové
naroky.

Na uzemi Prahy uvadim jako ptiklad kontinualni
opravy a udrzbu Jizni spojky, nejzatizenéjsi komunikace
v Ceské republice. Pro predstavu ¢tenart uvadim, ze
v profilu Kaderov ¢ini zatiZeni 113 tisic vozidel za 24 ho-
din primérného pracovniho dne.

DP-K Co se naopak nepovedlo aco povaZujete
v soucasnosti za nejpaléivéjsi problém prazské dopravy?

Za nejhorsi povazuji Casovy skluz v budovani silni¢-
niho okruhu kolem Prahy, jehoz zdkladnim poslanim je
chranit mésto od tranzitni dopravy. Dusledkem je za-
hlceni mésta dopravou, ktera dokonce ¢asto nema zdroj
ani cil v Praze. Nejen zminovana jizni Severojizni magis-
trala, ale i ulice nap¥iklad Milady Hordkové, Veletrzni ne-
bo Barrandovska vystupni jsou pietizené.

Je nutno ptipomenout, Ze okruh okolo mésta buduje
stat. S podobnymi problémy se potyka i mésto p¥i stavbé
méstského okruhu. V soucasnosti se to tyka useku mezi
Strahovskym tunelem a Barrandovskym mostem, kde
zpozdéni ¢ini ptiblizné dva roky, vystavba nyni vSak na-
plno pokracuje. P¥ipravujeme piedstihové otevieni ¢asti
stavby, a to tseku od Radlické ulice k Barrandovskému
mostu ve druhé poloviné p¥istiho roku.

Jednou z p¥icin opoZdovani téchto staveb jsou pte-
kazky nejriiznéjsiho charakteru kladené pseudoekolo-
gickymi aktivitami.

DP-K V oblasti méstské hromadné dopravy ptisobi-
te uz dlouho, jak posuzujete jeji sluzby v dlouhodobém
horizontu?

Nejlepsi hodnoceni méstské hromadné dopravy ma-
Ze Fici uzivatel, tedy cestujici vefejnost.

Ale za dobu své dosavadni praxe mohu potvrdit, Ze
prazska MHD pat#i k tomu nejlep$imu, co v Evropé exis-
tuje. Vychazim z hodnoceni jak zahrani¢nich odbornika,
tak hodnoceni v ramci UITP a od navstévnikd Prahy. My,
kteti ji pouzivame denné, si to Casto neuvédomujeme.

DP-K Co je prioritnim cilem ze strany hlavniho
mésta Prahy pro Dopravni podnik na rok 2002, ale i do
vzdalengjsi budoucnosti?

Prioritné je to udrZeni vySe zminovaného poméru
60:40, s dlouhodobym cilem ve zvySeni ptiblizné na

65:35 ve prospéch méstské hromadné dopravy. Tim chce-
me snizovat objem individualni automobilové dopravy,
mély by rast nejen vykony vlastniho Dopravniho podni-
ku, ale celého systému Prazské integrované dopravy.

DP-K V lednu oslavime 10 let od vzniku prvni auto-
busové linky p¥iméstské dopravy, ktera poloZila zaklad
systému Prazské integrované dopravy. Jak tento systém
hodnotite a jaky bude jeho rozvoj v nejblizsich mésicich?

Jsem presvédcen, ze probéhlych 10 let budovani sys-
tému Prazské integrované dopravy prokazalo jeho vhod-
nost a tcelnost ke zkvalitnéni dopravni obsluhy jak na
uzemi Prahy, tak pfedevsim v obcich pfiméstského re-
gionu. Tim se daf#i sniZovat naroky individualni automo-
bilové dopravy. Staéi si jen pfipomenout, Ze systém Praz-
ské integrované dopravy zasahuje az do vzdélenosti
60 kilometrd.

Financovani celého systému probiha jak z rozpoctu
hlavniho mésta Prahy, tak v soucasnosti z rozpocts okre-
st a pripadné i dotéenych obci.

Jiz v ptistim roce se to vSak muize stat problémem.
Uz nyni vedeme jednani se sousednim St¥edoceskym kra-
jem o zméné systému financovani v souvislosti se zani-
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kem okresti. Z tohoto pohledu je patrno, jak je dilezité
samofinancovani krajského zfizeni.

DP-K Na jafe leto$niho roku jsme na strankich
DP-KONTAKTu diskutovali o vy$3im zapojeni Zelezni¢ni
dopravy do méstské hromadné dopravy. Jaké jsou moz-
nosti tohoto druhu dopravy na tizemi naSeho mésta?

Potencial nékterych Zelezni¢nich spojeni na dzemi
Prahy je vysoky, ale predpoklada vyznamné investice
nejen do stavebni ¢asti, vystavby novych zastavek, ale
podle mého i do modernich vozi ¢i vozidel novych ge-
neraci.

V soucasné studii obsluhy Prahy a jejtho okoli hro-
madnou dopravou potizované ministerstvem dopravy
a spojl se pravé provéruji i moznosti zavedeni systému
Jtram-train“, ve kterém tramvajova vozidla jezdi téz po
Zelezni¢ni trati v jizni ¢asti mésta, a to z Modtan a Bra-
nika smérem na Vrané nad Vltavou.

Ale je tieba si vZdy uvédomit, Ze vSechny tyto moz-
nosti jsou urceny vztahem dopravni poptavky a nabidky.

DP-K Velmi &asto také pt¥inasime ¢&lanky o prefe-
renci méstské hromadné dopravy. Jaké jsou priority més-
ta v této oblasti?

V této oblasti jsou naSe priority stile stejné. Zasad-
nim parametrem méstské hromadné dopravy je jeji pra-
videlnost. Proto budeme pokracovat v technickych opat-

tenich, oddélovani tramvajovych trati od jizdnich past
pro automobily, ipravé svételnych signalizaénich zatize-
ni na kf¥izovatkach a zfizovani samostatnych pruht pro
autobusy. V této souvislosti pFipravujeme téz pouzivani
systému telematiky, tj. informacnich ¥idicich technolo-
gii v dopravé.

DP-K Stavba IV. provozniho tiseku traté C byla za-
hdajena pfed rokem, v téchto dnech zaéin4 vystavba tram-
vajové traté na Barrandov. Jaké stavby pro méstskou
hromadnou dopravu budou prioritou v nejbliZ3i budouc-
nosti?

Stavba IV. provozniho tseku traté C byla zahajena
prvni etapou do Ladvi, na kterou bezprostiedné navaze
druhd etapa, tj. usek z Ladvi pfes Prosek do Letnan. Zde
chci ptipomenout, Ze stavba je financovana zéasti dlou-
hodobou pujckou Evropské investi¢ni banky.

Veétim, Ze pravé zahajovand stavba tramvajové trati
z HluboCep na Barrandov bude mistem pro tiplné nova
tramvajova vozidla, odpovidajici t¥etimu tisicileti, ktera
budou plné integrovat moderni pojeti stavby.

V horizontu do roku 2010 p¥ipravujeme stavbu prv-
niho provozniho useku traté D, tedy z namésti Miru pies
Nuselské tdoli do Novych dvort.

DP-K S malou vyjimkou jsou téméf stoprocentné
vyuzivana parkovi§té typu P+R. Potit4 se s jejich rozsito-
véanim, kde a v jakém &asovém horizontu?

S roz§ifovanim parkovist systému P+R budeme po-
kracovat v maximalni mozné mite, ale tempo zavisi na
tom, jak se nam da¥i fe$it majetkovou problematiku po-
zemku. Tento typ parkovist totiZ nelze umistit libovolné,
ale vzhledem k jejich poslani ve velmi piisné vymeze-
nych lokalitach.

Zminénou vyjimku, parkovisté nikoliv s vazbou na
méstskou hromadnou dopravu, ale na Zeleznici, najdeme

v Radoting, a pro obdobné pravé budované parkovisté
v Béchovicich ptipravujeme zlepseni sluzeb. Chceme za-
vést informadni systém, ktery Fidi¢e automobil bude in-
formovat o aktudlnim odjezdu ndvazného vlakového spo-
jeni ze stanice v sousedstvi parkovisteé.

DP-K Méstska hromadna doprava, potazmo systém
Prazské integrované dopravy, to jsou také velké finanéni
prostfedky z méstského rozpoctu. Jak obtizné se zajistuji
prostiedky na soucasny rozsah sluZeb a jaky je vyhled do
budoucna?

Finan¢ni zajisténi je skutec¢né velkym udkolem ze-
jména do budoucnosti v souvislosti s udrzenim stavajici-
ho rozsahu integrované dopravy. Jen pro predstavu pou-
ze Ceskym draham hradi mésto tzv. protarifovaci ztratu
ve vysi vice nez 60 miliond korun ro¢né. Navic klesa do-
tace ze statniho rozpoc¢tu na takzvanou zakladni doprav-
ni obsluznost v silni¢ni dopravé. V Praze a ve stfedoces-
kych okresech se podle mych soucasnych informaci jed-
na o snizeni pro rok 2002 na ¢tvrtinu oproti roku 2000.

Jesté vétsi starost mi déld navrh statniho rozpoctu
na vystavbu prazského metra ve vysi 400 miliond korun,
coz predstavuje snizeni oproti letosSnimu roku o vice jak
500 miliond.

Dékuji za rozhovor a pfeji mnoho dspéchi v prosa-
zovani zajma méstské hromadné dopravy. Petr Malik
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Pti pohledu na ¥idici pult v kabiné ¥idice tramvaje snad
kazdého upouta jeden z nejrozmérnéjsich ,,budiki“. Je to némy,
ale neuplatny privodce tidice, sledujici pozorné jizdu tramvaje
a pamatujici si viechno co ma. Na opravnény dotaz dovede ptes-
né a spravedlivé vypovidat nejen ve prospéch Fidice, ale Casto
i proti nému. Jeho pamét vydava svédectvi o nékterych okolno-
stech v provozu, pii nehodé vyznamné ptispiva k jejimu objasné-
ni. Dokaze popsat ¥idicovu techniku jizdy, jeho dopravni kazen
v dodrzovani stanovenych rychlostnich limitd. Tento piistroj
s ruckou nebo digitalnim displejem je soucasti rychlomérného
systému tramvaje, kratce zvaného elektronicky tachograf.

Abychom mohli porovnat vyvoj tachograft na prazskych
tramvajich, vratme se kritce do nedavné historie. Néktefi pa-
métnici vzpominaji na prvni typ mechanického tachografu od
svycarské firmy Hasler na tramvaji T4 ¢. 5500. Mél bowdenovy
nahon a hlasité tikajici hodiny s ru¢nim natahovanim. Tacho-
graf zaznamenaval ujeté kilometry a zapisoval rychlost jizdy na
oto¢ny kotoucek. Tento p¥istroj byl v roce 1962 vyfazen z provo-
zu a jako technicka rarita je k vidéni na trolejbusu Skoda Tr 8 ve
stfeSovickém muzeu MHD.

Po roce 1960 byly na tramvaje fady tehdejsich typt T zava-
dény novéjsi tuzemské mechanické tachografy typu 664. Jejich

Tachografy v provozu
prazskych tramvaji

zbytné kotou¢ peclivé ocistit od nanost barvy a zbytka oleje
z mechanismu. Pak zaznamy prosly podrobnou prohlidkou stop
pod lupou, byly zhotoveny jejich fotokopie a na pracovni fotoko-
pii s pomoci upraveného pravitka, odpichovétka a ost¥e nabrou-
Sené tuzky zacala analyza zaznamu. Zobrazené stopy zaznamu
byly zméfeny, ok6tovany a z takto ziskanych udaja byl vypraco-
van ,Rozbor zaznamového kotouce tachografu, k némuz se pti-
kladala fotokopie zaznamu. Voditkem pro pochopeni nehodové
situace bylo podrobné Hlaseni o nehodé zpracované likviduji-
cim dispecerem.

V soucasné dobé jsou na vsech tidicich tramvajovych vo-
zech instalovany 24V elektronické tachografy vyrobené firmou
C.T. M. Praha a. s. V provozu o. z. Elektrické drdhy se pouzivaji
Cty¥i typy elektronickych tachograft. Typ 664E analogovy jako
prvni nasledovnik mechanického tachografu vyuzil ptivodni ka-
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Graficky zaznam tachografu z drahy 1490 metra

Legenda:

jizd — zadanf jizdy

prvB — zadani provozni elektrodynamické brzdy
celB — zaddni zajistovaci (Celistové/kotoucové) brzdy
kolB - zadani nouzové kolejnicové brzdy

éra skoncila v prabéhu druhého pololeti roku 2000, kdy byly
z provozu definitivné vyfazeny p¥i postupné vyméné za dokona-
lejsi elektronické tachografy. Typ 664, stejné jako soudobé elek-
tronické tachografy, snimal tdaje o projeté draze prostfednic-
tvim vysilace elektrickych impulst z ptevodovky na prvni na-
pravé tramvajového vozu. Z frekvence p¥ijimanych impulst by-
la odvozena nejen ujetd drdha, ale téz aktualni rychlost, preve-
dend elektromechanicky na tachometrovou rucku, ktera zpro-
stiedkované ménila i polohu hrotu pisatka, kresliciho k¥ivku na
otacejicim se sklenéném kotou¢i. Dalsi Cty¥i pisatka ovladana
elektromagnety zapisovala vychylkami hrotu zadani provozni
elektrodynamické brzdy, zadani nouzové kolejnicové brzdy, po-
uZiti vystrazného zvonce a zadani jednotlivych smérovych své-
tel. Sklo zaznamového kotouce bylo ze strany pisiatek pokryto
stejnomérnou vrstvickou bilé nezasychajici barvy, v niZ pisatka
kreslila stopy. Horni plocha skla kotou¢e méla natistény rastr
pro vizualni odecet zaznamenanych hodnot. Tachograf registro-
val posledni usek projeté drahy délky 500 m a dal3i jizdou se
staré stopy postupné likvidovaly rozvilcovanim. Po nehodé
tramvaje dispeceti zaznamovy kotou¢ z registratniho ptistroje
vyjmuli, uloZili do plombovaného piepravniho pouzdra a s pri-
vodnim listkem ptedali k vyhodnoceni zaznamt do technického
oddeéleni (12 211). Vyména tachografového kotouce se obvykle
neobesla bez nasledného myti rukou, protoze obvod kotouce byl
témér vZdy silné zaspinén od v§udyptitomné rozteklé bilé barvy.
Uz tento popis dava tusit, Ze udrzba tachografu byla dost na-
rocna.

Manipulace se zaznamovym kotoucem vyzadovala uréitou
zruénost a opatrnost, aby zapsané tidaje nebyly nendvratné po-
$kozeny nebo p¥imo zniCeny letmym otiskem prstu na misté
¢asti zaznamu, ktery mohl byt rozhodujici pro objasnéni okol-
nosti Setfené mimotadnosti. P¥i vyjimani kotouce z registraéni-
ho p¥istroje k tomu dochazelo ¢asto. Zaznam velmi kratké dra-
hy a malé rychlosti byval Casto neztetelny a nep¥esny, sklo obcas
popraskalo, fada kotou¢t musela byt pro dalsi nepouzitelnost
vyfazovéana. Pred vlastnim vyhodnocovanim zaznamu bylo ne-
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zvon — zadani vystrazného zvonéni

Lblk — zadani levych smérovych svétel — stopa je
prerusovana v rytmu blikdni smérovek

Pblk — zadani pravych smérovych svétel — dtto

rev — registrace zapnuti reverzoru pro jizdu vzad.
Na této stopé se za pohybu tramvaje zazname-
na i zasah skluzové a smykové ochrany SSO.

belové rozvody typu 664 a ma pétibitovou pamét. Dal3i typy
664E8 analogovy a 668 digitaln{ jsou osmibitové. Poslednim vy-
vojovym typem je sestava TM 700 digitalni/TM10. Zatizenf elek-
tronického tachografu je funkeni celek, sestavajici z jednotli-
vych vyménnych dilt — vysila¢ impulsti, pracujici na principu
otaceni tramvajového kola, pamétova ¢ast s vlastni zalohovaci
baterii a rychlomér s analogovym nebo digitalnim zobrazenim
rychlosti jizdy. Napiiklad zobrazovace rychlosti typu TM700d
jsou vybaveny indikaci palubniho napéti tramvaje, poc¢itadlem
celkem ujetych km, dennim nulovatelnym pocitadlem km, uka-
zatelem Casu synchronizovaného s casem palubniho informac-
niho systému IBIS, budikem a dal§imi programovatelnymi vol-
bami jako zména jasu displeje LCD nebo pfepnuti p¥istroje do
rezimu méteni zdbrzdné drahy vozidla a moZnosti konfigurace
poctu pulst na jeden metr ujeté drdhy pro
méreni pti riznych sttednich primeérech
tramvajového kola. Kalibraci ostatnich
funkci ptistroje miize provadét jen autori-
zovany servis vyrobce a p¥istup do téchto
funkci je chrdanén heslem. Uvedeny sys-
tém se tim dostal na droven presného mé-
fidla.

Pamétova Cast tachografu plni po-
dobnou funkci ptiblizné jako popularni
Cerna skiinka u letadel. Do ni p¥ichazi
v soubéhu se zaznamy o ujeté drize

arychlosti osm jednobitovych signdla zaznamu [m]
z ¥idicich obvod@ tramvaje o zadani pove- o O
14 jizda, provozni elektrodynamicka brz- 1 0.2
da, nouzova kolejnicova brzda, vystrazny g g-g
zvonec, smérovky, jizda vzad a zazname- " 1.0
nava vznik stavd, jako automaticky nabéh 5 1.2
zajistovaci brzdy a ¢&innosti skluzové 3 S
a smykové ochrany. Data z paméti lze kdy- 8 2.0
koliv zkopirovat do prenosného poéitace 13 gg
specidlnim kabelem. Pamétova jednotka 11 2.7
12 3.0
13 3.2
14 3.4
15 3.7
16 3.9
17 4.2
18 4.4

Doba zhotoveni:

Datum: 15.05. 2001
Cislo Vzdalenost

Poznamka: ukdzka €asti dat - 5,9 m drahy
Cislo tachografu: 7079 Soubor: 00000000.011
Cas Rychlost jizd celB zvon Pblk
[km/h} prvB kolB Lblk rev
10:01:04 0.00 0 1 1 0 0 0 0 O
10:01:02 3.44 0 1 0 0 0 0 0 O
10:01:02 5.10 01 0 0 0 0 0 O
10:01:02 5.86 601 1 0 0 0 0 O
10:01:02 6.94 01 1 0 0 0 0 O
7.78 01 1 0 0 0 0 O
8.42 0 1 1 0 0 0 0 O
9.08 01 1 0 0 0 0 O
9.72 0 1 1 0 0 0 0 O
10.36 ¢ 1 1 0 0 0 0 O
10.82 0 1 1 0 0 0 0 O
P 0 1 1 0 0 0 0 0
11.78 0 1 1 0 0 0 0 0
12.46 0 1 1 0 0 0 0 0
12.46 01 1 0 0 0 0 O
13.20 0 1 0 0 0 0 0 O
14.28 0O 1L 0 0 0 0 0 O
14.28 0O 1 0 0 0 0 0 O
15.18 01 0 1 0 0 0 O
e - - - - - - - -

TM10 zaznamendva 1490 metrd posledni ujeté drahy a s vloze-
nou pamétovou kartou RAM systému PCMCIA dokonce muzZe
zaznamenat i celodenni provoz vozidla. Tato p¥enosna paméto-
va karta velikosti osobni vizitky, umoziuje téZ nakopirovani dat
z tachografu béhem jediné sekundy anasledny p¥enos dat
z tramvaje na ¢teni v jiném pocita¢i. Data zkopirovana z paméti
na kartu nebo na jiny pfenosny poéita¢ jsou datové soubory,
v jejichZ maximalné osmiciferném nazvu a p¥iponé je obsazeno
¢islo tramvajového vozu, datum a potadové Cislo kopirovani.
Kazdy soubor ma automaticky nacteno identifikaéni ¢islo pamé-
ti, datum a ¢as vytvoteni souboru. Zkopirovany soubor je nutno
doplnit jesté dalsimi udaji identifikujicimi jméno a sluzebni ¢is-
lo ¥idice, ¢islo linky, pofadi, ¢as nehody a p¥ipadnou poznamku
o charakteru dopravni nehody. Takto ptipraveny soubor je pte-
dan na pracovisté technické kontroly (12 211), kde specialista
pomoci vyhodnocovaciho programu se souborem déle pracuje.
Uzivatelské prost¥edi vyhodnocovaciho programu umoZiiuje
pomoci fady funkci provadét detailni analyzu pribéhu jizdy tak,
ze z libovolného tseku zaznamu lze presné vysledovat ¢innost
Fidi¢e pti Fizeni tramvaje avznikd tak redlny obraz pohybu
tramvaje, vyvoje a pribéhu dopravni nehody.

Z datové varianty zaznamd, kde je ujetd draha vzorkovana
Ctyfmi zaznamy na jednom metru ujeté drédhy ve vztahu k ¢asu
(hh:mm:ss), 1ze vyCist i rychlost reakce ¥idi¢e na nehodovou si-
tuaci. V piipadé divodnych pochyb o dostatecné intenzité
brzdného ucinku tramvaje 1ze kterykoliv tsek zaznamu brzdéni
pouhym kliknutim my3i podrobit testu zpomaleni v m/s2. To vie
jsou mnohdy cenné informace pro policejniho vySettovatele
k jeho rozhodovéani o mife zavinéni nehody. Rozbor zaznamu
tachografu z kazdé mimotadné udalosti v provozu tramvaji je
vyhodnocovatelem zpracovan formou zpravy skomentaiem
k jednobitovym zaznam@m a obsahuje komplexni grafické vy-
obrazeni Set¥ené udalosti. Vypracovany Rozbor elektronického
tachografu je poté posouzen a autorizovan vedoucim technické-
ho odboru. Jeden vytisk Rozboru je p¥edin do oddéleni skod
anehod o. z. Elektrické drahy k dalsimu ¥izeni a ve dvojim vy-
hotoveni se odesle p¥islusnému vysetrovateli Policie CR pro pii-
loZeni do vySetfovaciho spisu.

Z vyse uvedeného vyplyvd, Ze Rozbor tachografu je doku-
ment rozhodujiciho vyznamu. Proto je samoziejmé, Ze data ta-
chografu musi byt chrdnéna proti neopravnénym zasahtim
a spravna ¢innost tachograft musi byt soustavné kontrolovana.
Kontrola je zajisténa jiz v jednotlivych vozovnach a v opravné
tramvaji v Hostivafi, kde se v ramci p¥edepsanych kontrolnich
prohlidek tramvaji provadi i funkéni zkousky tachograft, je-
jichz vysledky se vytisknou a zaklddaji k dokumentaci vozd. Do-
hled na kontroly ve vozovnach véetné vlastnich namatkovych
kontrol zajistuje oddéleni technické kontroly 12 211. Veskeré
tachografy na provoznich tramvajich jsou zaplombované, aby se
zamezilo neopravnénym manipulacim s daty pamétovych jed-
notek. Zasahy do zatizeni tachografu v provozu tramvaje na tra-
ti, tedy i kopirovani dat, je opravnén provadét pouze pohoto-
vostni pracovnik technické udrzby tramvaji (KGX 51) a povéte-
ni kontroloti oddéleni 12 211. Dispecer DD ED 12 120 je povi-
nen po nehodé tramvaje tachograf vypnout z ¢innosti, aby pti
nasledném odjezdu vlaku z linky na odstavné misto ztstala za-
chovéna aktudlni data z nehody a dalsi jizdou nedoslo k jejich
prepsani.

Na otazku o poruchovosti elektronickych tachograft lze
odpovédét, Ze dosud nebyla zjisténa Zadna softwarova chyba za-
tizeni a pokud doslo k néjaké zavadé, jednalo se o klasické zava-
dy elektrického obvodu jako nap¥iklad uvolnéné kabelové spoje,
neprevadéjici konektor, piepaleny rezistor, vadny montazni dil.
Vzniklé zavady jsou odstranovany vozovnami v tizké spolupraci
se servisem vyrobce. Pro zajisténi u¢inné preventivni diagnosti-
ky elektronickych tachografti na vozovnach vyrobila dodava-
telska firma C. T. M. zkuSebni pomucky, které uc¢inné pomdhaji
udrzovat tachografy v dobrém provoznim stavu, takZe poclet
zjisténych nedostatkd trvale klesa.

Boleslav Laska, specialista na vyhodnoceni zdznamt
tachografi, oddéleni 12 211
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Rekonstrukee Cechova mostu

Cechtiv most v Praze je svou konstrukci unikatni —
jde zde o jediny ,velky“ silni¢ni kovovy most. Byl posta-
ven v letech 1905 az 1908, a to v secesnim slohu. Zdivo
mostnich opér je vétsinou betonové, jen obklady a zdivo
tzv. ztracenych patek je z kamennych kvadra. Pilife jsou
uloZeny na betonové desce silné 1,5 metru. Konstrukce
kleneb je Zelezna a dodaly ji t¥i prazské mostarny; kazdé

mostni pole jina (Brat¥i Prasilové a spol., Prazské akcio-
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vé strojirny a Ceskomoravska tovarna na stroje). Mostni
pole tvoii plochy, Caste¢né piithradovy oblouk. Kazdé
z mostnich poli ma jinou délku, a to 47,8 metru,
53,1 metru a 59,2 metru. Celkova délka mostu je 160,1
metru a $itka 16 m. Podklad mostovky tvofily mohutné
7elezné profily Zeres, na které byla poloZena vrstva pisku
jako loze pod $palikovou dlazbu z australského dieva.
Autorem architektury mostu s nakladnou uméleckou
bronzové sochy ¢ty¥ bohyn vitézstvi na vysokych litino-
vych sloupech, které staly plvodné na budkach vy-
béréich mostného.

Cechtiv most se mél stat dilezitou dopravni tep-
nou; po asanaci Josefova byl od mostu ke Staromést-
skému namésti postaven Siroky bulvar (Pa¥izska ulice),
ktery mél ptivodné dale pokracovat ke Zlatému kiizi,
kde mél byt zaustén na dnesni Vaclavské namésti. Na
druhé strané mostu mél byt vybudovan $iroky zaiez ve
sméru ke Spejcharu. A¢koliv se v pribéhu prvni repub-
liky konaly architektonické soutéze, k vystavbé zarezu
nedoslo, a to patrné zejména proto, Ze Klub za starou
Prahu zabranil p¥estavbé prostoru mezi Staromést-
skym a Vaclavskym naméstim. Casto se pfisuzuje za-
chovani historického razu jadra Prahy takika nulovym

Detail upevnéni kolejnice, vpravo je vidét ¢ast odvodriova-

ciho Zebra z drendzniho plastbetonu.

Celkovy pohled na dokonceny most pred zahdjenim provozu.

ykomerénim* tlakiim v obdobi od druhé svétové valky
po devadesata léta, ve skutecnosti vsak mohl byt osud
staré Prahy davno zpecetén. TéZko je dnes mozné od-
hadnout, jaky vliv na mésto a na vyvoj prazské dopravy
by takova komunikace méla, i kdyZ jedna podobna byla
nakonec v Praze postavena. Obdobi prvni republiky tak
pro most znamenalo pouze opus$téni budek pro vybércéi
mostného.

V padesatych letech minulého stoleti se zménila
tvar vltavského nabiezi od Klarova az po ulici Dukel-
skych hrdint. V souvislosti se stavhou Svermova (dnes
Stefanikova) mostu a navazujiciho Letenského tunelu
bylo nabteZi zna¢né rozs$iteno. Nabtezni zdi ziskaly
dne$ni podobu a k¥izovatky na predmostich byly
dopravné zjednoduseny stavbou podjezdd, coz pro Ce-
chiiv most znamenalo upravu pilife zru$enim podzemni
mistnosti, pfesun soch bohyné vitézstvi a doslo také
k piesunu blizké rané barokni kaple sv. Mati Magdaleny
(z roku 1635) 0 31 metra.

Dalsi, a z dne$niho pohledu pifedposledni opravou
prosel most v letech 1971 az 1975. Most ziskal novou
asfaltovou vozovku, a také tramvajova trat (ktera je zde
od zahdjeni provozu na mosté) byla zrekonstruovana.
Konstrukce tramvajové traté byla jednoducha. Kolejnice
NP 3 se ulozily na rozponové podkladnice, které spociva-
ly pfimo na mostovce. Vice uz vyska mostu nedovoluje.

Koncem devadesatych let bylo zjisténo rozsahlé na-
padeni konstrukce mostu korozi, a to vlivem zatékani
srazkovych vod mostnimi zavéry a podél tramvajovych
kolejnic i ptisobenim agresivniho prosttedi nad Vltavou.
Most se tak na prelomu stoleti dockal dalsi velké opravy.

Vetrejna soutéZ na provedeni rekonstrukce urdcila ja-
ko vitéze Sdruzeni Cechtv most (firmy Prazské silni¢ni
a vodohospodarské stavby, Hutni montaze Ostrava
a Hans Wendel). ProtoZe k nejvice zkorodovanym
¢astem mostu bylo mozné se priblizit pouze odstrané-
nim vozovek a chodnik, byl po celou dobu rekonstruk-
ce na mosté prerusen provoz. Rekonstrukce byla zahaje-
na 5. ¥ijna 2000. Po otryskani piskem byla provedena sa-
nace poskozenych nosnik( a nasttik nové hydroizolaéni
vrstvy. Soucasné se zahdjenim rekonstrukce mostu byla
zahdjena i tramvajova vyluka na severnim predmosti,
kde byla zrekonstruovana pfima vétev po nabtezi a byly
zde p¥ipraveny ¢asti obloukt pro nové napojeni na most.
Béhem vyluky bylo vyménéno i rozvétveni od Cechova
mostu na k¥iZovatce u Letenského tunelu (nové pruzné
vymény a novy prestavnik, ktery byl ale oZiven az letos
v dubnu). Geometrie ktizovatky Cechtv most doznala
znaénych zmeén, nebot v ptvodnim stavu nebylo
v obloucich pro malou osovou vzdalenost koleji povole-
no vzajemné potkavani vlaka Tsvlaky KT. Také bylo
nutné nahradit stavajici ¢epové vymény pruznymi. P¥i

rekonstrukcich standardné provadéné osazeni elektro-
magnetickych prestavnikd bylo tvrdym ofiskem. Vysko-
vy rozdil mezi mostovkou a temeny kolejnic ¢ini asi 200
mm aani na podjezdu nab¥ezi neni situace lepsi, jen
ocelovou mostovku st¥ida stropni betonova deska
podjezdu. Standardné uzivany vyhybkovy systém pro
rozjezdové vymény VSP-1-K z Prazské strojirny ma
skiin vysokou 340 mm a sjezdovy systém VS 20 dokonce
380 mm. Proto byl Prazskou strojirnou vyvinut nejprve
novy sjezdovy systém (VS 30), ktery byl osazen do vy-
hybkové vymény ve sméru k Letenskému tunelu. Zde to-
tiz zasahuje do Stérkového loze podzemni objekt, a tak
nebylo mozné pouzit bézny sjezdovy systém. Druhy kus
typu VS 30 byl pak osazen p¥imo na Cechtiv most. Pro
rozjezdovou vyménu byl vyvinut také novy systém, a to
typ VSP-30-K. Bohuzel do malého prostoru mezi
mostovku a temeno kolejnic nebylo mozné vméstnat
zamky tahel, a tak se jedna o neuzamykatelnou vyménu.
K odliseni vymény pro tidi¢e byl osazen v Praze zatim
nepouzity typ navéstidla, znamy nap¥iklad z Bratislavy.

Vratme se nyni je$té ke geometrii kolejové kon-
strukce. Vyhybkova vyména s pruznymi jazyky pro svou
spravnou ¢innost vyzaduje kromé vytapéni i fadné od-
vodnéni vyhybkové sk¥iné. To nebylo mozné zabezpedit
ani v prostoru nad podjezdem ani v misté mostniho za-
véru (tj. v misté kraje mostniho pole). Pro geometrii ko-
lejové konstrukce bylo mozné jediné feseni, a to se sy-
metrickou vyménou s kolejovou splitkou. Splitka v roz-
jezdové koleji je prodlouzena tak, aby umoznila vjezd
dvou vlakt do kfizovatky Cechtiv most tésné za sebou,
ve sjezdové koleji je kratsi. Toto feSeni také minimalizu-
je pot¥ebnou osovou vzdalenost koleji tramvajové traté
a umoznuje zachovani alespon
minimalné Sirokych soubéznych
jizdnich pruhd na mosté.

Doslo ke zméné konstruké-
niho usporadani koleji na mosté.
Nyni jsou kolejnice NT 1 ulozZeny
na Zzebrové podkladnice, které
jsou na mostovku ptivareny.
K podkladnicim jsou upnuty
svérkami ZS 4. Dle pozadavku
Drazniho tfadu jsou kolejnice od
mostu elektricky izolovany. Mezi
kolejnici a podkladnici je poloze-
na pryzova podlozka a mezi
svérku a patu kolejnice je vloze-
na plastovd vlozka. Kolejnice
jsou po celé délce podlity special-
ni pruznou zalivkou. Prostor me-
zi kolejnicemi je, véetné upevio-
vadel, vyplnén litym asfaltem. Sa-
motnd vozovka vedle tramvajové
traté se také sklada z nékolika
vrstev litého asfaltu. Prvni vrstva,
poloZena na ochranny natér mos-
tovky, je atypicka; prerusuji ji $ikma odvodiovaci Zebra
z drendzniho plastbetonu. VSemi témito dpravami by
méla byt zajisténa velmi vysoka a dlouhodoba odolnost
celého mostu.

Provoz na severnim p¥edmosti byl (v pfimém smé-
ru) obnoven 17. listopadu 2000, zatimco rekonstrukce
mostu byla ukonéena az v ¢ervnu letosniho roku (auto-
mobilovy provoz od 15. ¢ervna, tramvaje od 16. Cervna),
coz bylo nékolik tydnti pfed ptivodné stanovenym termi-
nem 3. Cervence. Aby trat od Pravnické fakulty ke Staro-
méstské ,nezahélela“, byla béhem vyluky mostu prove-
dena kompletni obnova velkoplo$nych panelt a usek od
oblouku pfed hotelem Intercontinental k mostu byl zre-
konstruovan. V oblouku byl odstranén zikaz potkavani
vlakt KT. V tomto rekonstruovaném tiseku jsou nyni ko-
lejnice uloZeny na Zelezobetonovych prazcich ve $térko-
vém loZi.

S rekonstrukci mostu a prislusné ¢asti tramvajové
traté souvisi i rekonstrukce svételného signaliza¢niho
zatizeni na obou piedmostich, osazeni novych fadi¢ua
a propojeni koordina¢nim kabelem s k¥izovatkou na na-
mésti Jana Palacha. Déle probéhla oprava vodovodniho
a kanaliza¢niho fadu v ulici 17. listopadu a na namésti
Curieovych. Jen rekonstrukce mostu pt¥isla na vice nez
93 miliona korun. Jiz za provozu budou postupné pro-
bihat opravy pamatkovych plastik na bocich mostu.

Text a foto: Miroslav Penc
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Popis trasy linky ¢. 17 za¢neme atypicky, protoze
jsem tentokrat nedostal zadné ptipominky ¢i doplnéni.
TakzZe se nemusime na tivod zdrZzovat a miizeme p¥istou-
pit hned k vyvoji trasy této linky. Vlastné ne, ptece jen
jsem jednu p¥ipominku zaslechl. Tykala se toho, Ze z po-
slednich ¢lankd je citit jiz jakasi rutina a Ze tedy nejsou
tolik ¢tivé. Je mi to lito, ale at se budu snazit sebevic,
lepsi to asi nebude. Jednak ma kazdy svij styl, kterym
néco pisemné sdéluje, ale hlavné je tézko pofad ménit
zpusob, kdyz piSete vlastné o jednom a tomtéz. Tak mé
napada, Ze by bylo dobré, kdyby o kazdé lince psal nékdo
jiny — jisté by to bylo oziveni celého seridlu. Ale on se
nikdo nenasel, a tak se budete i naddle muset spokojit se
mnou. Budiz vam utéchou, Ze po dnesku uz nas ceka
yjen“ 9 dild a za nimi jeden dil o no¢nich
a jeden dil o dnes nejezdicich linkach. Snad
to spole¢né zdarné doklepeme do konce.

A prece jesté jedno zdrzeni — v pribéhu

tvorby ¢lanku jsem obdrzel ptipominku,

tykajici se ukonceni linky ¢. 16 ve Stra$ni-

cich. Ctenaf se domniva, Ze prodlouzeni

linky z kone¢né zastavky Nové Strasnice do kone¢né za-
stavky Cernokosteleckd vlastng prodlouzenim nebylo,
protoze se jednalo pouze o dva nazvy stejného obratiste.
Argumentuje Celni orientaéni tabulkou linky ¢. 16, kde
byl uveden text NOVE STRASNICE a pod nim nazev ko-
neéné Cernokostelecka. Nemohu vam presné Fici, kde se
v Novych Strasnicich vlaky obracely a jakym zptsobem
— byl jsem k datu prodlouzeni na Cernokosteleckou na
svéteé teprve 487 dni. TakZe mi nezbyva, nez vétit podkla-
dam, které mam k dispozici a v téch je uvedeno, Ze do
Novych Strasnic (z Vinice) byla linka prodlouzena
7.biezna 1937 a na Cernokosteleckou prodlouzena
24. ervence 1952. Cili jsem se nedopustil zadného kla-
mani ¢tenait. Snad se ozve néktery z pamétnikt a popi-
3e, jakym zptsobem a kde tramvajové vlaky obracely. Nu
vidite. TakZe jsme nezacali viibec atypicky, ale naprosto
normalné.

Trochu historie

Linka 17 poprvé vyjela do prazskych ulic 29. Cerven-
ce 1923 v trase z Kréalovské obory ptes Vystavisté, po
dnesnim Stefanikové mosté na ndmésti Republiky, po
Ptikopech na Mistek, Narodni t¥idou k Narodnimu di-
vadlu a dale po néab¥ezi pies Palackého namésti a Vyton
k podolské cementarné. Stejné jako u linky 16 si muze-
me libovat, Ze trasa ,sedmnactky“ se mnoho neménila.
V roce 1924 je linka prodlouzena do Branika, od 3. ledna
1932 jezdi z Vystavisté k holeSovické elektrarné a od
4. prosince 1932 ji potkavali nasi predkové mezi Elek-
trarnou a Branikem v soucasné trase, pochopitelné od-
hlédneme-li od zmén ve vedeni traté, nap¥iklad v Podoli.
9. prosince 1935 je prodlouzena k Ledarnam a dva mé-

HoleSovic a ,sedmnéctka“ se vraci na Pelc-Tyrolku.
Necelé t¥i roky nato, presné od 2. kvétna 1949, jezdi
pies Mustek celodenné. Po Sesti letech se opét v den-
nim provozu vraci na Cechtiv most a v této trase ji zna-
me dodnes. 5. za¥i 1960 je prodlouzena do smycky Na-
drazi Branik a 3. ledna 1971 za¢ina jezdit z Pelc-Ty-
rolky na Vychovatelnu, St¥elni¢nou a jako prvni po no-
vé trati do konecné zastavky Sidlisté Dablice. Od
15. ledna 1975 objizdi zrusenou trat v ulici V Hole$o-
vickach pres Liben, 5. kvétna 1977 ji vidime na nové
trati v Trojské ulici a od 27. kvétna 1995 i na dalsi nové
trati do Modfan. Tak vidite. Pfestoze se ani v centru
neodchylila od dvou zakladnich tras av koncovych
usecich byla v podstaté pouze prodluzovana na nové
postavené traté, je téch zmén skoro dost.
Ale ono to bude také tim, ze jsem uvedl
i ty, které nejsou tak podstatné.
Souctasna pravidelna trasa
Sidligté Dablice — Trebenickd (T) —
Stépni¢na — Ladvi — Kyselova — Stfelni¢na
— Ke Stirce — Hercovka — Nad Trojou —
Trojska — Nadrazi HoleSovice — Vystavisté — Veletrzni —
Strossmayerovo namésti — Nabiez{ kpt. Jarose (T) — Ce-
chiv most — Pravnicka fakulta — Staroméstska — Karlovy
lazné (T) — Narodni divadlo — Jiraskovo namésti — Palac-
kého ndamésti — Vyton — Podolska vodarna — Kublov —
Dvorce — P¥istavisté — Pob¥ezni cesta — Nadrazi Branik —
Cerny kari — Belarie — Modfanské $kola — Nadrazi Mod-
fany — Cechova &tvrt — Poliklinika Modfany — U Li-
busského potoka — Modfanska rokle — Sidlisté Modfany
— Levského (Z).

Usek od kone&né az po zastavku Ke Stirce jsme pro-
jeli s linkou 10, dalsi ¢ast trasy az k Letenskému tunelu
s linkou ¢. 5 a tak se ocitime na nabtezi Edvarda Benese
a Cechové mosté. O obou ale piSeme na jiném misté to-
hoto ¢isla DP-KONTAKTu, a tak nam nezbyva, nez se
podivat ponékud niz — proboha ne za jizdy! — ke kapli sv.
Ma¥i Magdaleny. Jedna se o stavbu ve stylu romanskych
rotund, ktera byla zbudovéna v baroknim slohu roku
1635. I kdyz hezkd, ale historicky celkem bézna stavba.
Proc se o ni zmifuji? Je bezesporu zajimava jednou sku-
te¢nosti: pfi vystavbé nabtezni komunikace byla v roce
1955 posunuta o celych 31 metr( na soucasné misto, vy-
budované piimo pro ni. Ze by generalni zkouska na po-
zdéjsi presun dékanského kostela v severoceském Mos-
té? Je to mozné. A jesté jedna zajimavost. Pozorni ¢tena-
¥i si jisté v$imli, Ze se vénujeme otdzkam katastralnich
tzemi. Zde najdeme p¥imo lahtdku. Nejedna se tento-
krat o chybu v obecné uzivaném oznaceni, ale o mélo
znamy fakt. Pokud bych se vas zeptal, do kterého obvodu
spadaji Hole3ovice, jisté vSichni, pokud se jen trochu vy-
znate, Feknete, ze do Prahy 7. A pokud vam budu tvrdit,

Provozni parametry
linka €. 17 pracovni den sobota nedéle

ranni $picka sedlo  |odpol.8picka dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne
pocet vlaka 19 16 19 10 10 10 10
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru — asova sféra A (minuty) 61,5
prameérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 21 225,5
sestava vlakta 2xT

sice nato k Vychovatelné, i kdyz zpocatku jen v polo-
no¢nim provozu. Koncem roku 1939 doslo k pokusu
provozovat linku v dennim provozu od Uranie po dne$ni
smycku Dvorce avpuvodni trase ji ponechat pouze
v polono¢nim provozu, rok nato se méni ukonceni —
misto k Uranii jezdi linka na Pelc-Tyrolku. Az 9. tinora
1942 se linka dostava do jednotné trasy po cely provozni
den a jezdi z Pelc-Tyrolky k Ledarnam. 30. sypna 1943 je
zkrécena k Vystavisti, 17. dubna 1944 je u¢inén dalsi po-
kus o mateni cestujicich zruSenim pevné kone¢né na
holesovické strané a jejim nahrazenim objezdem po tra-
se Jatky (dnes Prazska trznice) — Délnicka — Elektrarna
(dnes zhruba Néadrazi HoleSovice) — Vystavi$té — Stross-
mayerovo namésti, které se v té dobé kupodivu jmeno-
valo stejné jako dnes. Mezi prosincem 1945 a listopadem
1946 zacina linka 17 jezdit, prozatim jen v polono¢nim
provozu, opét pres ndamésti Republiky a Mustek k Na-
rodnimu divadlu. Od 4. listopadu 1946 konéi objizdént
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7e do Prahy 1, budete se mozna chtit i sazet. Vzdyt Praha
1 je jasna — Staré Mésto, Hrad¢any, Mald Strana. A vidite.
Presto ¢ast HoleSovic, konkrétné mezi budovou Strako-
vy akademie (Utad ptedsednictva vlady CR) a Cechovym
mostem skute¢né p¥inalezi do obvodu Prahy 1. Na tomto
tzemi je jedina stavba — a tou je pravé popisovana kaple
sv. Maii Magdaleny. Cili uz znate adresu, pokud byste
tam nékomu ze Starokatolické cirkve, kterd kapli vyuzi-
va, psali.

A ted mtizeme konec¢né piejit most na namésti Cu-
rieovych. Abychom se nemuseli vracet, povézme si hned,
Ze je to jedno z nejmladsich prazskych nameésti, i kdyz
lezi v historické ¢asti mésta. Prapivodné zde byla Hie-
benaiska ulice (od 14. stoleti), jejiz nazev neni nutno
vysvétlovat. Pak se jmenovala Postovska (Postovni dvar
byl v misté dne$ni Bfehové ulice), Casem, zjevné vlivem
prestéhovani dvora jinam, se uzival néazev Stard
postovskd, od roku 1870 se viak objevuje nazev Fialkova,

ktery je dnes tézko vysvétlitelny. Pan Fialka to urcité ne-
byl, to by byla Fialkova, Ze by se v zastavbé starého zidov-
ského gheta naslo tolik fialek, aby daly nazev ulici, je
velmi nepravdépodobné. A tak popustme uzdu fantazii
a predstavme si, Ze zde stal kramek, z néjz se linula viiné
fialek. Ja vim, v dne$nim vse p¥ehlusujicim smogu je to
tézké, ale malé obchtdky mivaly svoji typickou vini.
Vsechna tato stara pojmenovani oviem pti asanaci, jak

Foto: Petr Malik
o

se nazyvala likvidace celého Zidovského Mésta na zacat-
ku minulého stoleti, zanikla. Od pfedmosti Cechova
mostu byla vybudovéna $iroka Mikulasskd, od roku 1926
Parizska, od roku 1940 Norimberska, od roku 1945 Pa-
tizskd, od roku 1946 5. kvétna, od roku 1947 Pafizska
tfida (nikdy se pro ni nevzilo oznaceni ulice) az ke Sta-
roméstskému nameésti. Nazvy jsou celkem jasné a po-
platné dobé. Ale: ti z vas, kte¥i ted velmi logicky usuzuji,
ze puvodni pojmenovani bylo dino pocatkem ulice
u kostela sv. Mikulase, se pletou. Uz tehdy byl nazev
vlastné tenden¢ni — bylo potfeba dat najevo velkému vy-
chodnimu bratru, Ze i v Rakousko-Uherské monarchii
ziji Slované. A protoze tam v té dobé panoval car Miku-
148, byl novy bulvar (postaveny opravdu v pa¥izském sty-
lu) pojmenovany podle néj. Jenze: pak kdosi rozhodl, Ze
na Letenské plani vybuduje pomnik Josefa Visarionovice
Stalina. Jeho pomnik bylo vidét uz ze Staroméstského
nameésti, to vsak nestacilo. Proto byla rozsifena Patizska
ulice ve svoji nejsevernéjsi ¢asti a sochy na pylonech Ce-
chova mostu zdvotilostné otoceny. Ale mytus J. V. S. ¢a-
sem padl. Sochy se obrétily do ptivodnich pozic a na
uvolnénych parcelach byla vybudovéna tsttedna svétové
mladeznické organizace a hotel Intercontinental. Ten
ovsem nekopiroval starou domovni zastavbu a tak vznik-
lo ndmésti, které, vzhledem k charakteru hotelu, ne-
mohlo mit nazev Leninovo (jen tak mimochodem: vite,
ze Praha nikdy neméla namésti tohoto jména?), a proto
bylo pojmenovano, snad pro blizkost Patizské t¥idy, na-
zvem Curieovych (kdo nevi, kdo to byli, at si precte kni-
hu Antonina Zhote Tvrdohlava Marie — snad to nenf ne-
povolena reklama).

Sedmnactka zastavi pred budovou Pravnické fakulty
Univerzity Karlovy, tedy pted budovou, ke které mam
viely vztah, prestoze pedagogové v ni plisobici nikdy ne-
rozpoznali moje kvality. Snad je omlouvd, Ze jsem se
s nimi seznamil uz v roce 1988. Ale zpét k budové: byla
stavéna v letech 1924 az 1929 podle navrhu J. Kotéry,
ktery byl ovsem upravovéan L. Machoném. Stit byl v roce



1931 osazen reliéfy B. Stefana, za okny priceli je konci-
liarni aula a promo¢ni sél (s mozaikou M. Svabinského).
15. listopadu 1939 se zde konala demonstrace (nebo ma-
nifestace? — nevim) v souvislosti s pohtbem Jana Opleta-
la, zabitého p¥edtim, v souvislosti se zakdzanymi oslava-
mi 28. fijna, nacisty. To byla hlavni zaminka k uzavieni
Ceskych vysokych kol a budova slouzila po celou II. své-
tovou vélku ufednikiim i muzstvu zbrani SS. Neblaze
proslula béhem Prazského povstéani, protoze vlastné byla
taktka nedobytnou pevnosti. Ale vie pomine, studenti se
sem vrétili, aby byli o 3 roky pozdéji nejagilnéjsi v Cist-
kach, které mély pozdéji nedozirné nasledky. Nechejme
politiky, odbo¢me vpravo do ulice 17. listopadu (ted uz
chapeme jeji nazev, predtim byla Sanytrova podle sanyt-
ru, ziskdvaného na pobi¥eznich skladkach domovniho
odpadu). Za k¥izovatkou s B¥ehovou ulici, ve které dlou-
ha léta pracovala a byla zde i $tastna moje maminka, je
vlevo zed starého Zidovského hibitova a pak budova
Umélecko—prumyslového muzea, které rozhodné stoji
za navstévu, ptfi niz se dozvite ivsechno podstatné
o stavbé. Ted si jen p¥ipomenme, Ze je to budova, posta-
vena ve slohu francouzské novorenesance v letech 1897
— 1901 podle névrhu J. Schulze s romantizujicim moti-
vem schodistové véze na severu a zahradou na jihu. Za
ni je mohutna budova Filozofické fakulty, kterou dlouha

Sidlisté Barrandov se spadovymi lokalitami p¥edsta-
vuje oblast s pFiblizné 24 tisici obyvateli. Z hlediska do-
pravni obsluhy je tato oblast zcela zavisla na autobusové
dopravé, vedené po tzv. vystupni barrandovské komuni-
kaci.

Znacny sklon této komunikace, vysoké dopravni za-
tizeni a ¢etné nehody zejména na dolnim tseku zptiso-
buji, Ze zajisténi dopravni obsluhy této lokality autobusy
se dostava na okraj svych moznosti.

S cilem zajistit pro oblast Barrandova spolehlivou
a kapacitné vyhovujici dopravu rozhodla rada Zastupi-
telstva hl. m. Prahy usnesenim ¢&. 1271 z 27. 9. 1994
o nutnosti tuto situaci tesit jako podminku dal$iho
uzemniho rozvoje. V roce 1995 byla usnesenim rady Za-
stupitelstva ¢. 776 ze dne 11. 7. 1995 potvrzena tzv. ,,po-
vrchova estakddova varianta“ tramvajové dvoukolejné
traté, vedené podél jiz existujiciho dopravniho koridoru.

Trat ma projektovanou délku 3 567metrd, 6 zasta-
vek a bude obsluhovéna 3 tramvajovymi linkami. Novy
usek bude veden od nové rekonstruované smycky Hlu-
bocepy jiz zaloZzenym dopravnim koridorem k docasné
smycce v sidlisti Barrandov. V nékterych tsecich dosa-
huje stoupani hodnoty az 6 %.

Dosud ne zcela zodpovézenou zlistava otazka, jaky-
mi tramvajemi bude od roku 2004, kdy je planovano

Pratelske

Vozi¢kati ze severoprazského dopravniho gheta se
tedy modlili k novodobému bohu Doprpodovi, aby pro-
tdhl autobusovou linku 3, obdafenou busy se zvedaci
plosinou pro vozickare i détské kocarky, z Holesovic
pres Prosek az na kone¢nou dablického sidlisté. Posléze
mohl Dopravni podnik Prahy na pfimluvu St¥ediska pro
zivotni prostiedi zdravotné postizenych vyhovét, a tak
se i chodici Severoprazané dostavaji bezbariérové a bez
parkovacich problémt kolem holeSovického nadrazi
a holesovické trznice do centra metropole.

Tymz autobusem mohou pokracovat do stanic
Malostranskd, Hrad¢anska, Bievnovska idile do Rep
k tamnim kolegiim a kolegynim na voziku nebo az na
koneénou ve Zli¢ing.

Prestoupi-li“ vozi¢ka¥ na Florenci do stejné bezba-
riérového autobusu linky 1, dostane se do blizkosti Vino-
hrad, Karlova namésti, Kongresového centra, Jedli¢ckova
ustavu, VySehradu a déle p¥es Pankrac na jihovychod ke
Kunratickému lesu a do Chodova. Maze tedy i navstivit
ptitele na voziku v Petyrkové ulici a pravé tak na opac-
ném konci linky 1 v Cerném Mosté. Zvlasté na elektrica-
ku se tedy jejich uzivatelé mohou z linek 1 a 3, jez doslo-

léta navstévovala moje dcera, aby zde nakonec jakys—ta-
kys titul ziskala. Ale o ni (o budoveé fakulty, ne o dce¥i) si
povime az ptisté, protoze je na ni lépe vidét p¥i jizdé lin-
kou ¢. 18. Ted v8ak mame po druhé strané zizemi Ru-
dolfina ¢i Domu umélct, jak chcete, s konzervatoii a na-
konec i bok Rudolfina samotného. I to si v§ak nechame
na priste.
Nehodové mista

Z pohledu dopravni nehodovosti je na tom linka
¢. 17 pomérné dobte — mezi svymi kolegynémi zaujima
4. misto. V minulém roce na ni doslo k 53 dopravnim
nehoddm a ujeto bylo 1 522 504,2 vlakokilometrt, coz
predstavuje pramér 28 726,5 vlakokilometrt na 1 ne-
hodu. Prabéh jeji trasy mazeme sledovat i na topogra-
fickych mapéch, z nichz lze vycist, ze ke stfetim s mo-
torovymi vozidly zde dochéazi nejcastéji u Karlovych
lazni, v mensi mife pak u Narodniho divadla, mezi Pa-
lackého ndméstim a Vytoni i u Podolské vodarny. Po-
mérné klidné trase ,sedmnactky“ se nevyhnuly ani Ze-
lezni¢ni nehody — po jedné na nab¥ezi kpt. Jarose, u Le-
nehoddam bezesporu pat¥i st¥ety s chodci; ty byly t¥i —
po jednom opét na nabiezi kpt. Jarose, u Narodniho di-
vadla a u zastavky Néadrazi Branik (to byla také jedind
nehoda na tramvajové trati Branik — Modtany. Je vidét,

ze naklady, vynaloZené na pfisnou separaci tramvajové-
ho provozu, nejsou zbyte¢né). Na posledni topografic-
ké mapé sledujeme vjeti do nespravného sméru a vyko-
lejent: 3 x Stfelni¢na, 1 x k¥izovatka u Elektrarny a 1 x
Staroméstska. Uvedené vysledky jisté nejsou alarmuji-
ci, presto by mohly byt podstatné lepsi — vzdyt napti-
klad vlaky linky €. 3, s niz ma ,,sedmnactka“ spole¢nou
podstatnou Cést trasy, ujely na jednu nehodu o celych
11 357,5 km vice. Co vy na to, fidi¢i a Fidicky linky
¢ 172!
Zavér
Z historického ohlédnuti je patrné, Ze linka ¢. 17
zlstava po celou dobu svoji existence vérna jedné trase.
To je nejpiesvédCivéjsi diikaz o jeji dulezitosti a nezastu-
pitelnosti. Budoucnost ma trochu nejistou — ale pfesto
véime, Ze i po prodlouzeni traté C metra na sever bude
plnit svoji funkci. Vzdyt ono se toho zase tolik nezméni
— cestujici pouze piestoupi na metro o néco diive a mist-
ni obsluhu bude stejné nutné zachovat. A tak si pfejme,
aby v budoucnu byla jizda ,,sedmnactkou* alespon stejné
bezpe¢na, jako na lince ¢&. 3.
_zjs_

P. S. Pokud ucitite i z tohoto ¢lanku opét jenom ru-
tinu, pak neméam, co bych dodal.

Cim budeme jezdit
na Barrandov?

zprovoznéni, doprava zajistovana. Mimo jiZ provozova-
né typy jako T3, T6A5 a KT8D5 se pro tuto prileZitost
pocita s posilenim vozového parku o dvacet novych
tramvaji.

V soucasné dobé probiha ptiprava na vyhlaseni ob-
chodni vefejné soutéze na dodavku tramvajového vozid-
la vhodného pro provoz v podminkach hlavniho mésta
Prahy. Vozidlem, které vzejde z obchodni veiejné souté-
7e, bude v roce 2004 v souvislosti se zprovoznénim traté
Hlubocepy-Barrandov posilen vozovy park a v dal$ich
letech se pocita s jeho nakupem pro pravidelnou ob-
novu.

Prilohou zadavacich podminek obchodni vetejné
soutéze budou technické podminky, které odrazeji dosa-
vadni zkuSenosti z provozovani tramvajové dopravy
v Praze pti respektovani evropskych a svétovych trend
v této oblasti dopravy. Z téchto technickych podminek je
zfejmé, Ze ve stiedu zajmu je viceclankova nizko-

autobusy

va k¥izi Prahu, dostat do ¢etnych dalsich ¢asti hlavniho
mésta. Dopliiujici roli sehraji inové linkové nizko-
podlazni méstské autobusy opatfené nejen voziCkai-
skym piktogramem, ale i vysuvnou rampickou.

Kmenové linky 1 a 3 byvaji navic vybaveny asistent-
kami, které k sobé vabi vozickare zvedaci plosinou busu.
Kdyz zaujme misto uvnit¥, vrhne se asistentka cestujici-
mu k noham a popruhy p¥ipoutd kola voziku k podlaze.
Vozickat se pak neroztanci po autobuse, kdykoliv auto-
bus odboc¢uje nebo musi prudce ptibrzdit kvili agreso-
rum, tésné predjizdéjicim. Nase autobusové hostesky
jsou vétsinou blondynky vsech odstind a rtznych ka-
librd, aby jejich kolekce nebyla jednotvarna. Nicméné
viechny jsou nejen profesionalné korektni, ale
nadnormativné i doslova pratelské. Mozna Ze jsou néla-
dové doma vici svym manzeltim, ale k dopravovanym
vozi¢kaitim nikdy. Srde¢né vitaji své pravidelné klienty
a vesele zamavaji tém na voziku, ktefi je mijeji v autobu-
se druhé linky. Vozickate nijak nedési ani asistentka,
ktera ma doma ve své knihovné vSechny horory Stephe-
na Kinga. Jako asistent jezdi také krasavec ze serialu Po-
btezni hlidka, ale jmenuje se Moucka.

podlazni tramvaj délky maximalné 33 metr, o obsadi-
telnosti 230 az 250 osob, s oto¢nymi podvozky, vhodna
pro Clenitou trat se sklonem az 8 %. Vybava interiéru
poskytujici vysoky standard pfepravy, moznost snadné-
ho najeti a vyjezdu invalidniho voziku je samoziejmosti.
Moderni trakéni vyzbroj na bazi techniky IGBT s reku-
peraci zajisti spolehlivé ovladani vozidla a ekonomické
vyuziti trakéni energie. Precizni dilenské zpracovani za-
jisti pti dodrzovani udrzby predepsané vyrobcem ekono-
micky provoz s technickou Zivotnosti Ctyticet let p¥i
provedeni velké opravy spojené s generalni modernizaci
v poloviné Zivotnosti vozidla.
Témto podminkam by méla nova tramvaj pro provoz
v Praze vyhovovat. Konkrétni typ a vyrobce nové tram-
vaje vsak bude znam aZ po vyhodnoceni obchodni verej-
né soutéze.
Ing Jaroslav Ditrych,
oddéleni strojnich investic feditelstvi

Jednou mél nas§ autobus kvali dopravnim zacpam
zpozdéni a jesté tehdy musel podle mimoradnych do-
pravnich pokynu objizdét dalsi bloky vnit¥ni Prahy. Bylo
nebezpeci, Ze nestihnu na Florenci autobus druhé linky.
Obétava asistentka z vlastni iniciativy vyskocila u byva-
Iého ,Denisaku“ z naseho busu a olympijskym sprintem
mitila zkratkou ke Florenci, aby mi maj dalsi autobus
neujel. Posadky téchto zvlastnich autobusovych linek se
také u stanic Siroce rozhliZeji, nedojizdi-li jesté néjaky
vozickar, aby mu neujely a nemusel ¢ekat dvé hodiny na
dalsi bezbariérovy bus. Linky 1 a 3 slouZi trpélivé také
tézko chodicim cestujicim, kte¥i by se pomalu a nejisté
vmackavali do normalnich autobus.

Ridi¢i vozi¢kafskych bust se nestaraji jen o sviij vo-
lant a citlivou jizdu v prazském dopravnim blazinci. Vy-
stupuje-li méné obratny cestujici na voziku, ¥idi¢ sesko-
¢i a otevienou narudi jisti — a nejen sli¢nou vozickarku,
aby handicapovany pasaZér nenapodobil skokana z ly-
zatského mustku a nesjel piedcasné z klesajici plosiny.
Pritom se zajima, a ne z nemistné zvédavosti, kdy vystu-
pujici pojede zpét, aby v té konciné neuvizl. Jednou mi
pied odjezdem spadla ve stanici stupacka voziku a ja
v jeho vybavé nemél specialni zahnuty utahovak. Pfesto
jsem tehdy neptisel o dalezitou jizdu do vnit¥ni Prahy.
Ridi¢ vozi¢kaiského autobusu podobny nastroj mél
a ochotné mi p¥ipevnil nezbytnou stupacku, ackoliv to
neni v popisu jeho prace.

Mgr. Alois Wokoun, oti$téno v Casopise Slasti
vozitkére (pfetisténo se souhlasem autora)
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Opravna tramvaji, jed-
na z vyrobnich provozoven
0. z. ED, prosila v posled-
nich letech narocnou re-
konstrukci, o jejimz pru-
béhu jsme vds jiZz v minu-
losti informovali. Tato cel-
kova oprava byla vyvolana
nutnosti prejit z linkového
systému, ktery je vhodny
pri provozovani jednoho
typu vozu, na boxovy sys-
tém, ktery umozriuje opra-
vy vétsiho poctu typii vozu
a navic je vhodny i pro cel-
kové modernizace. Proto-
Ze v letosnim roce zacind
opravna ,bézet na plné
obrdtky*“, pozadali jsme je-
Jjiho vedouciho, pana Vaclava Havlika, aby nam ji blize predstavil.

Soucasné s dokoncenim III. etapy p¥estavby haly Opravny tramvaji v zavéru roku
2000 byly zahajeny karosarské prace na novych pracovistich. Tim bylo mozZno vritit se
k ptivodni kapacité, omezené diisledkem stavebnich praci v minulych letech a zaroven
ji postupng, podle potteby a ekonomickych moznosti nasi spolecnosti zvySovat, zejmé-
na v oblasti generalnich oprav a modernizaci, které se zde dosud neprovadély a byly
zajistovany cizim opravarenskym podnikem.

Pramérné stari vozového parku tramvaji typu T3, které tvoii 37,5 % parku, je
31 let. Je proto financ¢né i technicky velmi naroéné je udrzovat tak, aby byly zaruceny
potiebné provozni a technicko bezpe¢nostni parametry i jejich spolehlivost.

Posledni nakup novych tramvaji byl realizovan v letech 1995 az 1997. Nakupem
150 vozii T6A5 byl ¢asteéné prekonan problém starnouciho vozového parku; v soucas-
né dobé vsak i tento typ vozu vyzaduje vyssi stupent opravy a tdrzby. Vzhledem k ne-
zajisténé obnové dochazi k nartstu pracnosti oprav tramvaji a tim i potfeb finanénich
zdroji. V souvislosti s tim bylo od roku 1997 ptistoupeno k prechodnému ¥esenti, které
vedlo k redukci planovanych oprav jak v poctu, tak i v rozsahu. Byly zruseny nejvyssi
stupné prohlidek — VP (velka prohlidka) a CO (celkova oprava), jejichZ technologickou
naplni jsou zejména opravy karosérie a provedeni kompletnich laka.

Rekonstrukce karoserie.

Pracovisté montdze podvozkii.

Ve snaze zajistit planované pfepravni kapacity byly prodlouzeny kilometrické pro-
béhy mezi planovanymi prohlidkami, realizovanymi v Opravné tramvaji, na 120 000
km, v ¢asovém odstupu 2,4 roku. Tim byla kratkodobé vytesena situace v po¢tu oprav,
ale technicky stav vozli se nadéle zhor$oval. ProdlouZeny kilometricky probéh si vynu-
til navy$ovani rozsahu oprav a vyménu komponentt, nezbytnych k zajisténi bezpec-
nosti provozu, zejména v podvozkové Casti vozl (kola, prevodové sk¥ing, brzdy). Vzris-
taly tak finan¢ni naklady udrzby a uvedené opatfeni pozbylo na své efektivnosti. Pro
rok 2001 jsme proto p¥istoupili k planu pravidelné udrzby tak, jak byla zavedena pred
rokem 1997. Cyklické opravy byly naplanovany pro rok 2001 v téchto poctech:

PO T3 217
T3M 22
KT8D5 17
T6A5 58
PO T3 1
KT8D5 1
GO T3P 20
336 vozu

V nasledujicich letech budeme zvySovat pocty vyssich stupnt prohlidek PO a GO.
Timto tdrzbovym planem by do roku 2005 mél byt zpomalen proces starnuti vozového
parku; pak jiz po¢itame s postupnou obnovou nakupy nového typu tramvaje.

DP xontakt

Opravna tramvaji v roce 2001

Zavedeni uvedeného udrzbového ¥adu v letosnim roce ov§em ptrineslo také Fadu
problémd, zejména v oblasti ndboru novych pracovnikd, hlavné v profesich karosar,
lakyrnik a elektromechanik. Zajimavou informaci na stejné téma jsem objevil v archi-
vu nasi spole¢nosti, kde ve zpravé o plnéni vyrobniho planu z roku 1969 je doslovné
uvedeno: ,Dale zavodu chybi nékteri specialni remesinici — lakyrnik, truhlar, karosar
a podobné, které neni mozno v soucasné dobé v Praze ziskat“. Pocet pracovniki musi
nejen letos, ale ivroce 2002 dale rast, nebot vy33i stupné prohlidek vyzaduji dalsi
zvy$eni objemu praci.

Pi#ehled vybranych tidajti o provozovné v obdobi 1995 — 2000, plan 2001
Cyklické opravy tramvaji

1995 1996 1997 1998 1999 2000 plan 2001
479 371 396 278 270 207 336
Mimoradné opravy — nehody,
podvozky — elektricka vyzbroj
301 298 347 399 292 243 162
Stavy pracovnikti
470 447 446 390 399 407 417

Cinnost vyrobnich provozii Opravny tramvajf
12 750 — Provoz vozové sk¥iné

Tento provoz zajistuje vsechny stupné oprav tramvajovych voz{i, mimo¥fadné ka-
rosaiské, lakyrnické prace a opravy elektrické vyzbroje. Déle provadi rekonstrukce
specidlnich vozti pro muzeum, technické i vyrobni provozovny a Skolu ED. V soucasné
dobé se technologicky a materialné zajistuje oprava vozu T1 ev.¢. 5002 a pred dokon-
¢enim je nejstarsi vaz typu T3 ev.¢. 6102. Oba uvedené vozy jsou uréeny pro komeréni
jizdy a jsou rekonstruovany podle ptivodniho vzhledu i vybaveni interiéru.

V tomto roce jsme zapocali s celkovou rekonstrukci 20 voza T3 s elektrovyzbroji
PROGRESS - pod oznacenim T3P, eviden¢nich ¢&isel 8301 a dalsich.

V soucasnosti se pripravuje technicka dokumentace pro zavedeni normy ISO 9001
na celém pracovisti. Nelze se nezminit také o modernim systému lakoven, které jsou
soucasti tohoto provozu. VyuZiva se zde proces lakovani vodou teditelnymi barvami.

12 760 — Provoz montaZni celky

V minulych letech zmodernizovany provoz zajistuje kompletni opravy podvozkd,
véetné jejich vyvazovani a zavazovani. Opravy agregatti jsou provadény v samostatné
¢asti budovy centralniho skladu. Soucasné je zde umistén sklad vyménného systému.
Stiediska provozu v ramci volnych kapacit provadéji opravy agregatu i pro cizi odbé-
ratele — naptiklad v letoSnim roce jsme provadéli opravu stykacovych ramua pro DP
Liberec.

12 770 - Provoz elektrické stroje

Pracovnici tohoto stfediska opravuji veskeré tocivé stroje pro opravnu tramvaji,
véetné jednotlivych dilt podvozk, kolejnicovych brzd a brzdi¢d. Pracovisté je umis-
téno v ¢asti haly OZM, v které je umisténa také zkusebna tocivych stroji. Oba vyse
uvedené provozy 12 760 a 12 770 pracuji podle pozadavkti normy CSN EN ISO 9002
nejen pro o. z. ED, ale nap¥iklad i pro o. z. Metro (opravy trakénich motorta a dalsich
tocivych stroji).

Provedli jsme také rekonstrukci trakénich motort TE 022 na TE 036 pro zavod
GVB GERA. Rekonstrukce byla pozadovana z divodu zvyseni vykonu ze 44 kW na 67
kW, ¢ehoz jsme dosahli pouzitim impregnace lakem t¥idy H. Pro predstavu naro¢nosti
takové rekonstrukce ji podrobnéji popisi: provoz 12770 ji zahajil rozpracovanim prv-
nich 10 kus 9. dubna 2001. Motory byly kompletné demontovany, u statora bylo pro-
vedeno ocisténi vsech dilt tryskanim, rotory byly po demontézi vinuti o¢istény mecha-
nicky. Nasledné byla provedena kontrola rozhodujicich dila (uloZeni loZisek, loZiskové
komory a jiné). Po téchto operacich bylo provedeno:

a) statory:

e Uprava paketd pro pouziti loz. $titt dodanych firmou DAKO,

e osazeni statort hlavnimi a pomocnymi pély, zavafeni propojek péla odpor. svare-
nim,

e koneéna povrchova dprava osazeného vnitiku statoru elektroizola¢nim lakem,

e piiprava na kone¢nou montaz.

Stanovisté prohlidek PU.
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Mimoradné opravy vozu po nehodach.

b) rotory:

navinuti,

impregnovani lakem tt. H,
aplikovani skelné bandaze,
opracovani komutatora.

Takto ptipravené komponenty motor byly smontovany a odeslany na zkuSebnu
12 740 k zavéreénému prezkouseni. Po ném byla provedena konecna povrchova tprava
motora podle pFani zakaznika, zaliti Sroubt p6la izolaéni hmotou, oznaceni kabelt
a namontovani brzdového kotouce brzdy M1. Pavodni pozadavek na montaz kompletni
brzdy nemohl byt z divodu malé prepravni palety splnén.

Pro dplnost uvadim prehled dodavek dilG pro rekonstrukci:

e statorové civky a civky rotorového vinuti dodala firma ELEKTROMETAL servis
Praha,
e dily brzdy M1 a upraveny lozZiskovy stit dodala firma DAKO T¥emosnice.

Predavka motoru se uskutec¢nila ve dvou etapach vzdy za ucasti zdstupcua firem
Alstom a GVB GERA. Prvni predavka 10 kusti TE 036 probéhla 14. Cervna 2001 a druha
(opét 10 kusti TE 036) 9. srpna 2001. Ve dnech 26. Cervna a 29. srpna letosniho roku
byly motory odvezeny. Veskeré prace byly provedeny podle Smlouvy o dilo ,Rekon-
strukce trakénich motora“.

Ostatni provozy

Nevyrobni provozy 12710, 12720, 12740 jsou dualezitou soulasti ¢innosti provo-
zovny. O jejich pracovni naplni budu informovat v nékterém p¥#istim c¢isle DP-KON-
TAKTu.

Toto predstaveni nejvétsiho pracovisté v o. z. ED, které, jak jesté mnozi z nads pa-
matuji, dlouha Iéta fungovalo jako samostatny zavod, je pro predstavu o jeho ¢innosti
Jjisté postacujici. Rozsah a ndro¢nost praci (ilustrovand na jednom pfikladu) i sympa-
ticka aktivita smérem k cizim zakaznikiim a zejména pak certifikaty I1SO 0002 davaji
predpoklad, Ze investice do modernizace opravarenské zakladny nebyly zbytecné. V za-
véru svého prispévku odpovida pan Havlik i na Casté stesky z dopravnich provozoven:

Zkusebna trakcénich motorti.

Ze strany dopravnich provozoven je kritizovana zejména zdlouhavost oprav a roz-
sah provedené prace. Nasi prvofadou snahou je provadét opatfeni vedouci ke sniZeni
doby odstaveni vozti v opravné. Ale narazime na problém prozatim plné nedofeseného
informacniho systému ¥izeni provozovny. Tato akce je ve fazi funkéniho oZivovani ce-
Iého fidiciho a informacéniho systému. P¥edpokladem funk¢nosti je tiplné dokonceni
rekonstrukce Opravny tramvaji. Vaclav Havlik

Foto: 0. z. ED

Dékujeme panu vedoucimu Opravny tramvaji za jeho ¢lanek a tésime se na jeho

doplnéni o ¢innosti nevyrobnich provozi. —Zjs—
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Pracovisté ,Jizddarna“ - predavani vozii z opravy.

Oprava trakénich motord.

Predstavenstvo projednalo

Jednani predstavenstva se v prvnich zafijovych
dnech vratilo do zabéhanych koleji, a tak vim po mésic-
ni prestavce mazeme nabidnout nékolik kratkych zprav
z jednani vrcholného organu nasi spolec¢nosti.

Majetkopravni zajisténi staveb. V tivodni ¢asti jed-
nani informoval generalni feditel InZenyringu doprav-
nich staveb ing. Kvasnic¢ka o dal$im vyvoji v nevyrese-
nych vyrovnanich s majiteli pozemki v nékolika lokali-
tach, dotykajicich se staveb trati metra a tramvaji. Pfed-
stavenstvo schvalilo dalsi postup v jednotlivych lokali-
tach.

Zpréva o vyhlaseni vefejné obchodni soutéZe na né-
kup novych tramvaji. Technicky feditel ing. Jilek predlo-
zil technické podminky pro vypsani vefejné obchodni
soutéze na nakup novych tramvaji, jenz by mél byt zaha-
jen od roku 2004. Clenové predstavenstva pozadali o do-
plnéni nékterych ekonomickych otazek (predpokladany
pocet nakupovanych voza v jednotlivych letech, zajisteé-
ni financovani a podobné).

Zpréava o piipravé obchodni vefejné soutéZe na vy-
hradni dod4dvky motorové nafty. Smlouva na dodavky
motorové nafty se stavajicim dodavatelem Benzinou a. s.

vyprsi 28. inora 2002. Pfedstavenstvo na zakladé pred-
loZzenych podminek vybérového fizeni, které garantuji
kvalitu, spolehlivost a minimalizaci nakupni, ceny ulo-
zilo generalnimu tediteli vyhlaseni obchodni verejné
soutéze nejpozdéji do konce zari 2001.

Zprava o stavu zavazks a pohleddvek. Obchodné—
ekonomicky teditel ing. Pomazal okomentoval material
podrobné shrnujici problematiku zavazkt a pohledavek.
Konstatoval, Ze nejvétsi narast pohledavek je datovan do
obdobi pied rokem 1994 a byl zptsoben neuhrazenim za
odebrané jizdni doklady. V soucasnosti je vedeno p¥ibliz-
né 37 miliond korun nedobytnych pohledavek, které
jsou v ramci zakonnych opravnych polozek umotovany.
Prevedenim na systém SAP doslo k zautomatizovani
procesu sledovani, p¥ipadné vymahani pohledavek a je-
jich objem je minimalizovan.

Zpréva o hospodatenf a kalkulace nékladd za 1.po-
loleti 2001. Obchodné-ekonomicky feditel ing. Pomazal
uvedl, Ze hospodateni za prvni pololeti letosniho roku
probihalo podle rozpisu rozpoc¢tu. Upozornil zejména na
pozitivni vyvoj v oblasti trZeb z jizdného (meziro¢ni na-
rast priblizné 6 %).

Oprava a rekonstrukce tramvajovych vozi v roce
2002. Predstavenstvo ptijalo material predlozeny fedite-
lem o. z. Elektrické drdhy ing. Pokornym a schvalilo
provedeni 40 generalnich oprav vozii T3 v roce 2002 vy-
hradné v Opravné tramvaji v Hostivati.

Valnd hromada PraZské strojirny a. s. Predseda
predstavenstva Prazské strojirny ing. Medlin a predse-
da dozor¢i rady profesor Skurovec informovali 0 jedna-
ni o ptipadném vstupu strategického partnera. Podali
struény prehled o vyvoji jednani s jednotlivymi firma-
mi a konstatovali, Ze zZddné z nich nevedlo k uspésné-
mu zavéru. Predstavenstvo ulozilo pokracovat v dal-
$ich jednanich, p¥ipadné predlozit jiné varianty snizeni
majetkové tcasti Dopravniho podniku. Soucasti tohoto
bodu bylo i odsouhlaseni poskytnuti zaruky Dopravni-
ho podniku na uvér Prazské strojirny ve vysi 5,5 milio-
nu K¢.

Zprava o napliiovani dohody o0 mzdovém vyvoji v ro-
ce 2001. Generalni feditel informoval, Ze vzhledem k vy-
voji miry inflace (Cerven 5,5%, Cervenec 5,9%) probéhlo
jednani vedeni spoleénosti se zastupci odborovych orga-
nizaci, na kterém byl dohodnut postup ke splnéni zamé-
rt mzdového vyvoje v roce 2001 a v zati dojde ke zvyseni
planu mzdovych prostfedka p¥iblizné o 12,5 milio-
nu K¢.

Ing. Karel Vavrousek

DB xontakt
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Ve stanici Haje nebyla pti vystavbé traté II. C posta-
vena ménirna, ale pouze distribuéni transformovna, kte-
ra zajistuje napdjeni osvétleni a technologickych zatize-
ni stanice a ptilehlého tunelového useku.

Trak¢ni napdjeni stanice a obratovych koleji bylo
zajisténo systémem tzv. jednostranného trakéniho na-
pajeni ze sousedni stanice Opatov. Tento jednostranny
usek nezajistoval plnou spolehlivost trakéniho napajeni
tak jako je to u ostatnich stani¢nich usekd, kde je pouzi-
to dvoustranného napajeni a nezaji$toval toleranci po-
klesu trakéniho napéti pro nové soupravy metra. Z téch-
to davodu bylo rozhodnuto o vystavbé ménirny ve stani-
ci Haje.

Dne 19. kvétna leto$niho roku byla ménirna uvede-
na do provozu véetné ptivodniho kabelového vedeni
z rozvodny Prazskych energetickych podniki PRE Mé-
cholupy. Uvedeni do provozu pfedchazely rozsahlé sta-
vebni tpravy, montazni prace, upravy navaznych tech-
nologickych zatizeni, funkéni zkousky a technicko-bez-
pec¢nostni zkousky zatizeni. Veskeré tyto ¢innosti pro-
béhly za plného provozu metra, omezeni si vyzadaly dvé
prodlouzené no¢ni vyluky pro p¥epojeni trakénich zafi-

zeni a odzkouseni technologie, které probéhly z 18. na
19. kvétna az 19. na 20. kvétna. Vtéchto dnech byl
ukoncen provoz ve 22.00 hodin a zahajen v 6.00 nasle-
dujiciho dne. Nahradni doprava byla zajistovana autobu-
sy mezi stanicemi Haje a Opatov.

Stavebni objekt elektrické stanice je ¢ty¥podlazni
a je situovan v prostoru mezi 1. a 2. koleji p¥i vjezdu do
stanice Haje. V prvnich dvou podlazich je situovana
trakéni Cast meénirny, tj. trakéni rozvadéle vietné
usmérnovacl a trakéni transformatory a ptislusny ka-
belovy prostor. Ve zbyvajicich podlazich je situovan
rozvadéc¢ vysokého napéti 22 kV a zdroje bezvypadkové-
ho napajeni.

Privodni kabelové vedeni z rozvodny 110 kV Mécho-
lupy je provedeno dvojitym kabelovym vedenim 22 kV
typu CXEKVCEY o délce 6 683 metrti ulozenym ve vyko-
pu a kabelem typu CXKVCEH-R/C (bezhalogennim, re-
tardujicim — v souladu s IEC 331 a IEC 754.1) ulozenym
v prostorach metra o délce 780 metrd.

Pro propojeni rozvodny 110 kV Mécholupy a ménir-
ny ve stanici Haje je v soubéhu s vedenim 22 kV poloZen
suchy opticky single modemovy kabel 9/125, ktery plni
funkci spojové cesty pro prenos udaji pro srovnavaci
ochrany a méreni. Opticka vlakna jsou na obou koncich
zakonCena ST konektory v optickém rozvadéci Lucent
typ LSC ZU — 024/5 a oznaceny jako skiiné DV1 a DV2.

Privodni kabelové vedeni 22 kV je zapojeno do
rozvadéce vysokého napéti R22 v ménirné Haje. Jako
rozvadéc je poprvé v provozu metra pouZit zapouzdieny
rozvadéc typu ZS1 izolovany vzduchem, pro jmenovité
napéti 25 kV. Rozvadéc je rozdélen do dvou sekci s po-
délnou spojkou p¥ipojnic, umoziujici automaticky za-
skok pfivodl pfi ztraté napéti. Vnitfni prostor (pole)
rozvadéce je rozdélen do ¢étyt diléich prostoru:

e prostor pro ptipojnice,

e prostor pro vypinac,

e prostor pro pfipojeni kabeld,
e prostor nizkého napéti.

Tyto prostory jsou vybaveny samostatnym zafize-
nim pro odlehceni tlaku. Rozvadé¢ je sestaven ze 16
skfini o $itce 1000 mm, hloubce 1500 mm a vysce
2200 mm. Hmotnost skiiné je 900 kg. V prostoru pro
pfipojnice jsou umistény trubkové vodice s prirezem
tvaru D.

DP xontakt

Nova menirna metra
ve stanici Haje

Sktiné (pole) rozvadéce obsahuji vysuvné moduly,
na kterych jsou namontovany spinaci ptistroje. V sou-
Casné dobé jsou pouzivany vakuové vypinace VD4 o jme-
novitém proudu 630 A. S jednotkou vypinace, umisté-
nou v prostoru pro vypinace, se miZe manipulovat mezi
pracovni a zkusebni odpojenou polohou p¥i zavienych
dveftich skiiné. Jednotka vypinace je blokovana ve skiini
v obou polohach, p¥i zachovani napajeni pomocnych ob-
vodli pomoci vicepolohového konektoru, takze Ize vypi-
na¢ mechanicky zkouset. Veskeré manipulace mohou
byt provadény motorovym pohonem.

Konstrukéni uspotadani prostoru pfipojnic a vypina-
¢t umoznuje, aby se témér 50% objemu skiiné pouzilo
pro prostor ptipojeni kabelt 22kV. Zaroven v tomto pro-
storu jsou umistény pristrojové transformatory proudu
typu TPU a ptistrojové transformatory napéti typu TDP
a zkratovac, ktery je vybaveny blokovacim magnetem.

V prostoru nizkého napéti jsou pouZity terminaly
chranéni, monitorovani a fizeni typu REF 453 resp. REF
541 pouze pro monitorovani stavu podélné spojky.
V ¢elnim panelu je nakresleno slepé schéma zobrazujici
elektrické zapojeni sk¥iné. Ve skiinich je umistén digi-
talni voltmetr pro mé¥eni napéti a bleskojistky MWD 24,
10 kA. Pro zabranéni nebezpe¢nym situacim a chybnym
manipulacim je pro ochranu osob a zatizeni k dispozici
cela fada blokovani.

Pro napdjeni trakéniho usmérnovace byly poprvé
v provozu metra pouZity trakéni transformatory RE-
SIBLOC I DXVHK o jmenovitém vykonu 2750 kVA, v su-
chém provedeni s izolaci skelnymi vldkny a pryskyf¥ici.
Chlazeni transformatoru je pfirozené vzduchové, pie-
vod napéti 3x22kV/650V, 50Hz; spojeni vinuti Yd1. Mate-
rial vysokonapétového vinuti je méd, vinuti nizkého na-
péti je provedeno z hlinikové folie, ptipojovaci praporce
jsou z médi. Specialni technologie vyroby vinuti z Cisté
pryskytice a skelnych vlaken odstranuje
problémy se starnutim izolace, pevnost
sklolaminatu se diky vysokému podilu
skelnych vlaken blizi oceli, takze je vy-
louceno praskani izolace, nevznikaji pro-
blémy s destruktivnimi ¢astecnymi vybo-
ji vzhledem k malym potencialnim spa-
dim. Hmotnost transformétoru véetné
sk¥ini je 9 500 kg. Transformator v tomto
provedeni nenavlha a neni nutno ho pied
uvedenim do provozu vysu$ovat, lze ho
pouzit jako pohotovostni rezervu.

Trakéni blok je tvo¥en dvéma jednot-
kami trak¢énich usmérnovaca, napajeco-
vym rozvadélem +825 Vss azpétnym
rozvadécem —825 Vss. Trakéni usmérno-
va¢ je vzapojeni ttifazového mustku,
Sestipulsni, sk¥ifiového provedeni s us-
mérnovacovym ramem na voziku, ptiro-
zené vzduchové chlazeni. Vstupni napéti
je 3x650 V, 50 Hz; vystupni napéti 825 Vss, vystupni
proud 3 000 Ass. ZatiziteInost usmérinovace je 100 % In
— trvale, 150 % — 2 hodiny, 200 % — 1 minuta a 300 % —
15 sekund.

Napajecovy rozvadéc +825Vss je sk¥inové vysuvné
konstrukce o poctu sedmi skiini s rychlovypinac¢i UR40
Sécheron a ovladacimi sk¥inkami na vozicich. Rozvadéc
je konstruovan s pomocnou p¥ipojnici a odpojovaci, coz
umoznuje zajistit rezervni napajeni pti poruse zakladni-
ho napdjeni z rezervniho napajeCe aptes odpojovac
umistény ve sk¥ini napajece na privodni kolejnici. Timto
uspofadanim odpadaji tzv. usekové odpojovace napaject
umistované v tunelu metra, které byly tézko p¥istupné
v dobé provozu metra a znacné poruchové. Jmenovity
proud hlavnich p¥ipojnic je 9 000 Ass.

Zpétny rozvadéc —-825Vss slouzi pro ptipojeni zpét-
nych trakénich kabeld o jmenovitém proudu 9000 Ass.
Ve skfini je umisténa stejnosmérna prepétova ochrana
a méieni. Celkova délka rozvadéce trakéniho bloku je
priblizné 8,5 metru.

Pro napajeni ovladacich obvodu elektrické stanice,
zatizeni dalkového ovladani a sdélovacich zafizeni je

v ménirné Haje instalovan zdroj bezvypadkového napa-
jeni 3x400/230V, 50Hz. Blok bezvypadkového napajeni
se sklada ze sk¥inového rozvadéce o jmenovitém proudu
ptipojnic 160A, vlastniho zdroje nepierusitelného napa-
jeni typu BEST 4000/60 o jmenovitém vykonu 60 kVA
v paralelné redundantnim trvalém provozu. Je osazeny
vykonovymi tranzistory IGBT. Autonomni provoz pti vy-
padku sité je zajistovan ze dvou akumulatorovych bate-
rii s vikonem 20kVA po dobu 40 minut. Baterie je sesta-
vena z 32 kust dvandctivoltovych monobloka typu Pa-
nasonic s dobou zivotnosti 10 let.

V ramci vystavby ménirny Haje bylo realizovano no-
vé napajeci a zpétné trakéni kabelové vedent, véetné na-
pajeni odstavnych koleji pies rychlovypinace UR26
a odpojovace ON5L. Dle zakladniho schématu trakéniho
zatizeni je ptivodni kolejnice rozdélena v trase metra
podélné tzv. nepfeklenutelnym délenim, které je v kazdé
stanici pfed zacatkem nastupisté ve sméru jizdy vlaku.
Elektricky jsou od sebe oddéleny i ptivodni kolejnice
obou hlavnich koleji. Kazda tato sekce je napajena z mé-
nirny ze samostatného trakéniho vyvodu napaje¢ového
rozvadéce RU 825 Vss. Rozvod mezi napajecovym roz-
vadécem a privodni kolejnici tvo¥i napdjeci vedeni. Zpét-
né vedeni tvoii kabely spojujici zpétny rozvadéc — 825 Vss
v ménirné s jizdnimi kolejnicemi, ke kterym jsou p¥ipo-
jeny pres stykové transformatory. Pro tato vedeni jsou po-
uzity kabely s médénym jadrem z izolace v nehot-
lavém, bezhalogennim provedeni typu 3-CHKCH-R/C,
1x400mm? resp. typu CHCH-R/C. Kabelova vedeni jsou
uloZena na kabelovych rostech a lavkach nebo plasto-
vych ptichytkach. Protoze v kabelovych trasach dochazi
k soubéhu se stavajicimi kabely s izolaci z PVC, byly pro-
vedeny pro oba druhy kabelt pozarni predély ve vzdale-
nostech 100 m. Provedeni spociva v nastfiku kabel
v délce 2m protipoZarni hmotou. Prostupy kabelt proti-

pozarnimi prepazkami a stropy byly utésnény nehotla-
vym materidlem INTUMEX.

Ménirna pracuje vrezimu déalkového ovladani
7z elektrodispecinku metra umisténého v budové Cent-
ralniho dispecinku. Jednotlivé technologické celky byly
zatazeny do stani¢niho tidiciho systému FANUC.

Technologicka zafizeni pouzitd v ménirné Haje od-
povidaji soucasnému svétovému trendu zatizeni pouziva-
nych v obdobnych energetickych a trakénich provozech.
Duraz je kladen na bezporuchovost, spolehlivost a bez-
pecnost zatizeni. Pro zajisténi provozu bylo nutné vysko-
lit pracovniky tidrzby, pohotovosti a obsluhy z funkci no-
vého zatizeni. I kdyz vlastni zprovoznéni provazely drob-
né problémy, které umocriovaly sviij dopad tim, Ze ménir-
na byla uvedena do plného provozu s cestujici vetejnosti
bez dlouhodobych vyluk, podatilo se pracovnikiim doda-
vatele a pracovnikim sluzby zvladnout tento narocny
tkol a ménirna zajistuje spolehlivy provoz v energetic-
kém a trakénim napajeni prazského metra.

Ing. Frantisek Kucera,
vedouci elektrotechnické sluzby
Foto: 0. z. Metro



Jak bude pokracovat obnova
vozovéeho parku metra?

Dlouhodoby plan obnovy a rozvoje pocita s postup-
nou vymeénou stavajicich souprav 81-71 za nové soupra-
vy M1 nebo rekonstruované soupravy 81-71M. Soupravy
typu 81-71 budou po najeti limitniho poétu kilometra
vyfazovany z provozu. Cést z nich bude rekonstruovana
a zbyvajici budou zlikvidovany.

V soucasné dobé pokracuje vyroba a postupné nasa-
zovani 1. série novych souprav metra typu M1 do provo-
zu. Aktualizovany harmonogram vyroby predpoklada
dodani posledni 22. provozuschopné soupravy v kvétnu
2002.

Jednani o dodavce dalsi série novych souprav M1
jsou ve stadiu kone¢né redakce smlouvy o smlouvé bu-
douci na dodavku 20 pétivozovych souprav M1. Nosite-
lem smluvniho vztahu bude v tomto p¥ipadé firma Sie-
mens AG. Dojednani harmonogramu vyroby novych
souprav bude provedeno az pti pripravé nové kupni
smlouvy. Piedpoklada se, Ze vSech 20 novych souprav
bude dodano do konce roku 2004.

V casovém obdobi po roce 2004 se prozatim uvazuje
s dodavkou 4 novych souprav ro¢né pro obnovu vozové-
ho parku metra, aZ do doby naplnéni provoznich potieb.
Kromé téchto dodavek, uréenych pro obnovu vozového
parku (ndhrada za vyfazované soupravy), budou realizo-
vany dal$i dodavky souprav v ramci investi¢ni vystavby
novych trati metra (IV. C1, IV. C2, I. D, II. D).

Pokud jde o rekonstruované soupravy 81-71M, je
pripraveno prvnich 7 souprav k nasazeni do provozu. Za-
tim jsou vsak provozovany pouze t¥i soupravy, a to ve
zkusebnim provozu s cestujicimi. V souvislosti s instala-
ci mobilni ¢asti zabezpecovaciho zatizeni MATRA PA135
musi byt provedeny Draznim dradem (DU) predepsané
zkousky a schvélena ,zména na draznim vozidle“. Na za-
kladé schvalené , zmény“ bude pozadan DU o vydani pra-
kaza zpusobilosti na rekonstruované soupravy, a ty bu-
dou nasledné zatazeny do normalniho provozu na trati
C. Dalsi rekonstrukce probihaji ve vyrobnim zavodé

Skoda Dopravni technika v Plzni jiz s tim, Ze od osmé
soupravy jsou provadény tpravy pro instalaci zabezpe-
¢ovaciho zatizeni SOP 2. Tyto soupravy budou po zpro-
voznéni nového zabezpecovaciho zatizeni nasazeny na

trati A a predpoklada se, Ze v roce 2004 pokryji celou jeji
provozni pot¥ebu. Rekonstrukce by pak po roce 2004
mély pokracovat v rozsahu 3 soupravy rocné az do pred-
pokladaného konecného stavu 41 souprav.

Pomér mezi dodavkou novych a rekonstruovanych
souprav bude po roce 2005 up¥estiovan na zakladé uvol-
nénych finanénich prostfedki s tim, Ze prioritni zajem
nasi spole¢nosti je nakup novych souprav.

Zdengk Krist,
technicky usek feditelstvi (90 222)

Foto: Petr Malik

Mobilni telefony a radiova sit
Ministerstva vnitra CR v prazském metru

Koncem roku 1998 byly zahajeny ptipravy pro zave-
deni signalu siti mobilnich telefonti GSM a signalu nové
budované radiové sité Ministerstva vnitra CR (dile MV
CR) do prostor prazského metra. Za timto tc¢elem vznik-
lo sdruzeni, jehoz ¢leny byly EuroTel, RadioMobil a Mi-
nisterstvo vnitra CR a akce nazvéana , Telekomunika&ni
systém metra TSM 400/900“.

Vedle komerc¢nich zajmt tehdy dvou operatort
EuroTel a RadioMobil a potieby zajisténi kvalitnéjsiho
spojeni bezpe&nostnich slozek MV CR v prostorach met-
ra pristoupil k této akci Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost v ramci napliiovani dlouhodobého
trendu zkvalitnéni sluzeb pro cestujici vefejnost.

Vysledkem pt¥ipravnych praci, na kterych se vedle
¢lend sdruzeni, generalniho dodavatele RCD Radioko-
munikace, InZenyringu dopravnich staveb a Metropro-
jektu podileli i odborni pracovnici nasi spole¢nosti, byla
realizace ,Pilotniho projektu®, ktery zahrnoval pokryti
5 stanic a vestibult a 1 mezistani¢niho tseku v centru
Prahy signalem. Do zkuSebniho provozu s trvanim 6 mé-
sicti byl ,Pilotni projekt“ uveden 18. bfezna 1999 a do
trvalého provozu 18. ¥ijna téhoz roku.

Na zédkladé ziskanych zkuSenosti a vyhodnoceni
zkuSebniho provozu, p¥i kterém se nevyskytly zadné ne-
gativni vlivy na technologie zajistujici provoz metra, po-
kracovaly piipravné prace na pokryti dalSich stanic
a vestibuld metra signdlem mobilnich telefond GSM
a signalem radiové sité MV CR. Pokryti mezistani¢nich
usekt bylo prozatim odlozeno.

V ptli roku 2000 béhem dalsich p¥iprav vystoupilo

ze sdruzeni MV CR. Hlavnim ddvodem byl nevyhovujici
harmonogram spolecné vystavby TSM 400/900, kdy
MV CR pozadovalo oproti EuroTelu a RadioMobilu po-
kryti témé¥ vSech stanic a vestibult metra do zahdjeni
zasedani Mezindrodniho ménového fondu a Svétové
banky, které se konalo ve dnech 18. az 28. zati loniského
roku. V dtsledku odchodu MV CR ze sdruzeni se reali-
zace TSM 400/900 rozdélila na dvé samostatné akce
TSM 400 a TSM 900 s raznymi harmonogramy vystav-
by.

Soucasné v této dobé vstoupil do sdruzeni tfeti pro-
vozovatel sité mobilnich telefont — Cesky Mobil a jiz in-
stalované technologie GSM se rozsitily o technologii
tetiho operatora.

TSM 400 — pokryti stanic a vestibult metra signa-
lem radiové sité MV CR pokracovala samostatné ve 2 eta-
pach.

V ramci L. etapy bylo pokryto signalem a dnem 4. za-
¥i 2000 do zkusebniho provozu uvedeno 34 stanic
a vestibult metra.

U dalsich 12 stanic a vestibula byl v ramci IL. etapy
zahajen zkusebni provoz 19. zati 2000. Do trvalého pro-
vozu preslo pokryti téchto 48 stanic a vestibuld dnem
18. prosince minulého roku.

Obdobné ve 2 etapach, ale se zpozdénim, pokracova-
la ptiprava arealizace TSM 900 - pokryvani stanic
a vestibult metra signdlem GSM t#i operator( siti mo-
bilnich telefont.

V priibéhu I. etapy bylo pokryto 35 stanic a vestibu-
1t metra bliZe k centru Prahy se zahajenim zku$ebniho

provozu dne 11. prosince 2000 a uvedenim do trvalého
provozu dnem 11. dubna 2001.

Ve IL. etapé, kterd v soucasnosti jesté probiha, je za-
hrnuto zbyvajicich 16 stanic a vestibult metra, které
jsou situovany na tratich metra na okraji Prahy. Zkuseb-
ni provoz pokryti téchto stanic a vestibult zapocal
1. ¢ervence a bude trvat standardné 3 mésice.

Pokud se nevyskytnou v prabéhu zkusebniho pro-
vozu II. etapy TSM potize, lze ptedpokladat celkové
ukonceni této etapy s uvedenim do trvalého provozu
v fijnu 2001.

Uvedenim II. etapy TSM 900 do zkusebniho provozu
ma moznost cestujici vefejnost vyuzivat sluzeb vsech t¥f
operatort siti mobilnich telefontt ve vsech stanicich
a vestibulech prazského metra.

Na telefonovani v mezistani¢nich dsecich si budou
muset cestujici jesté néjakou dobu pockat.

V soucasnosti probihaji p¥ipravné prace na pokryti
mezistani¢nich usekt véetné provoznich zkousek a mé-
feni pokryti v nékterych mezistani¢nich udsecich. Jsou
prakticky zkou$eny rtzné typy smérovych antén vyzaiu-
jicich od zacatku respektive konce stanice do tunelu ve
sméru respektive proti sméru jizdy vlaku. Nicméné vol-
ba vhodnych typd, poétu a umisténi antén pro jednotlivé
konkrétni mezistani¢ni useky je otdzkou podrobné ana-
lyzy, jejiz celkové zpracovani si jesté néjakou dobu vyza-
da. Zahdjeni prvnich realizaci v mezistani¢nich dsecich
v centru Prahy Ize predpokladat nejd¥ive v fijnu letosni-
ho roku.

Ing. Lubos Cébela, radiooperatér spole¢nosti

DP kontalkt
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Vétsina z nich nevidi po celou dobu dvanactihodino-
vé smény klasické denni svétlo. Zejména v zimé, kdyz se
nékomu z nich nakumuluje nékolik dennich smén za
sebou, ziji vlastné jenom v noci a za umélého osvétleni.
To jsou pracovni podminky vétSiny provoznich zamést-
nanct dopravniho tseku o. z. Metro. Nékteti dozorci
stanic nebo p¥epravni manipulanti v povrchovych stani-
cich jsou na tom lépe, ale samostatni provozni technici
pusobici za nastupisti, v kancelatich skrytych pied zraky
vetejnosti, si musi na tmu zvyknout. Je to tdél této vy-
znamné profese pro provoz podzemni drahy.

Abychom co nejlépe poznali podminky provoznich
pracovnik, sesli jsme se s Jaroslavem Voskou, hlavnim do-
zor¢im trati C v jeho kancelafi. Stroze, ale velice ptijemné
zafizena mistnost v zazemi vestibulu stanice Muzeum.
Oproti béznym zvyklostem pouze chybi velké okno.

Mnohy z nés p¥epravni manipulanty ¢i dozor¢i sta-
nic viibec nevnima a nep¥ichazi s nimi do styku. Pouze
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kdyz potfebujeme néjakou informaci nebo ptijel znamy
a potiebuje si koupit jizdenku, aby absolvoval cestu po-
dle béznych pravidel. Nejen informace a p¥ijeti cestuji-
cich je naplni prace Zen a muzu dohliZejicich na vchod
a vychod ze stanice. ,Nejdualezitéjsim tikolem pracovni-
ku dopravniho dseku je organizace dopravy, stale vétsi
duraz je kladen na informovani cestujicich nebo, jak se
v posledni dobé fika, ptijeti zdkaznika. Tretim tkolem je
sprava stanice,“ vypocitava dkoly pracovnikt sluzby Ja-
roslav Voska.

Ti, kdo metrem prosli, znaji rozdil mezi dozoréim
stanice a pfepravnim manipulantem, pro laiky jsme po-
zadali naseho hostitele o vysvétleni. ,Zjednodusené se
da ¥ici, ze kazda stanice ma dozoréiho a pokud ma vice
vchodt nebo se jedna obratovou stanici, dopltiuje dozor-
¢iho jesté prepravni manipulant.”

Prijeti cestujicich je pro
pracovniky dopravniho useku
Metra stale dulezitéjsi

Jako je u tramvaji a autobust urcitym hromosvo-
dem ¥idi¢, tuto funkci piejimaji u metra dozor¢i a pie-
pravni manipulanti. ,Ma-li cestujici jakykoliv problém,
vZdy se jako prvni obraci na pracovnika u vstupu do sta-
nice,“ vysvétluje Voska. Proto své podtizené $koli nejen
ze znalosti provoznich ptedpist. Dulezité je ptijemné
chovani a vystupovani, vzdyt dozor¢i nebo manipulanti
jsou prvnimi lidmi, se kterymi se cestujici p¥i pouzivani
nasich sluzeb setka. Pokud se stane, Ze je provoz metra
nahodné prerusen, musi si dozoréi a manipu-
lanti vyslechnout nejedno ostré slovo od
rozlicenych cestujicich, ale vzdy by méli za-
chovat klidnou hlavu.

Diilezité je, aby dozor¢i nebo prepravni
manipulant mél prehled o tom, co se v ,,jeho*
stanici déje. Musi vytesit ptipadné drazy, za-
sahnout v ptipadé pozaru ¢i jiné mimotadné
udalosti. ,,Ja bych ¢innost manipulantt nebo
dozor¢ich nazval jako ¢ekani na néjakou ne-
pfijemnou mimo¥radnou udalost. Proto, kdyz
je klid, to trochu vypada, Ze nic nedélaji, ale
kdyz se néco stane, maji plné ruce prace a na
nich zélezi, jak rozsahlé $kody vzniknou. Mu-
si v pfipadé mimotradnosti zasahovat co nej-
efektivnéji,“ vysvétluje trochu zapomenuté
poslani stani¢nich pracovniku Jaroslav Voska.
Proto v ramci $koleni nechybi ani nacvik mi-
motadnych udalosti. ,Snazime se pracovniky
co nejlépe pripravit, ale v rozhodujici chvili
zalezi na tom, jak se ten ktery pracovnik
zachova.“

Jiz v ivodu jsme se zminovali o nelehkych pracov-
nich podminkach a Voska tuto skute¢nost jesté uptesnil.
,Mnoho lidi si neuvédomuje, Ze vétsina stanovist byla
budovéana podle sovétského vzoru, a tak byla velice spote
vybavena. Neni tam voda, na toaletu je mnohdy velmi
daleko. Nejsou vyjimkou ptipady, kdy samostatni pro-
vozni technici musi na toaletu ptes celé nastupisteé.
V posledni dobé se snazime podminky zlepsit, aby odpo-
vidaly sou¢asnym podminkam, ale je to dlouhodoby pro-
ces,“ doplnil Voska.

Zatim jsme se vénovali profesim, se kterymi se mui-
Zete v metru setkat. Samostatného provozniho techni-
ka, metrackou hantyrkou ,espétika“, nespatfite, jen
kdybyste se dostali do pro obycejné smrtelniky zapové-
zeného zazemi. ,Samostatné provozni techniky navic
najdete jen ve stanicich s kolejovym rozvétvenim, kde se

Preprava psu v metru

0d zahajeni provozu prazského metra predstavovala
pieprava psu jeden ze stale se vracejicich problému. Ces-
tujici vetejnost byla rozdélena na dvé p¥iblizné stejné
skupiny, stojici na opa¢nych nazorovych pélech. Ty byly
vymezeny svym jednoznaénym pr¥istupem k prepravé
pst. Bud povolit pfepravu bez jakéhokoliv omezeni, ne-
bo ji striktné zakazat. Je t¥eba konstatovat, Ze vylouceni
cestujicich se psem z piepravy zaméstnanci u vstupu do
metra predstavovalo dosti veliky problém, ktery se da¥ilo
tesit pouze Caste¢né. Diivodem byla agresivita nékterych
majitela pst véetné p¥imého vyhrozovani zaméstnan-
cim. Po roce 1989, se vznikem velkého poctu bezpec-
nostnich agentur, byl odstépny zavod Metro doslova za-
plaven Zadostmi o vyjimky ze zdkazu piepravy pst. V té
dobé méli vyjimku z pfepravy pouze psi policejni a vodi-
ci psi nevidomych osob.

Jako jediné mozné feseni se nabizela moznost pte-
pravu pst legalizovat a stanovit pro ni jednoznacné pod-
minky. Novela Smluvnich p¥epravnich podminek (déle
SPP) platna od 1. Cervence 2000 jiz tuto zalezitost tesi.
Preprava psu je moznd p¥i pouziti nahubku, kratkého
voditka a p¥i plné odpovédnosti majitele.
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Ze zku$enosti provoznich zaméstnancu o. z. Metro
po dobé delsi nez jeden rok od doby platnosti novely vy-
plyvaji tyto poznatky:

V kazdodennim provozu se vyskytuje urcité procen-
to cestujicich, ktefi nedodrzuji striktné stanovené pod-
minky pro piepravu. To se tykd zejména vybaveni pst
mensich plemen nahubkem. Ubylo vsak zbyte¢nych do-
hadua a konfliktnich situaci, ke kterym dochazelo pred
uvedenim novely SPP do praxe. Stiznosti cestujicich ty-
kajici se prepravy pst nebyly zaznamenany, stejné jako
uraz zpusobeny psem. Ze strany dodavatel( uklidovych
praci nebylo signalizovano zvy$ené znelisténi stanic
metra zplisobené povolenim piepravy psu.

Zkusenosti Méstské policie, oddilu Metro jsou ob-
dobné. Ustanoveni novely SPP pomahaji svym jedno-
znaénym vykladem p¥i feSeni ptipadnych nesrovnalosti
vyplyvajicich z popisované problematiky.

Na zavér lze uvést, Ze prevazujici zkuSenosti s prepra-
vou pst jsou pozitivni. VSe zavisi samoziejmé na kazni
cestujicich. Drtiva vét§ina majitel pst stanovena pravid-
la dodrZuje a par jedinct, kte¥i je nerespektuji, se najde
vZdy a to nejen mezi nimi. Pavel Trebonék, o. z. Metro

obraceji soupravy nebo ve stanicich s odbockou. Na tra-
ti C jsou ve stanicich Haje, Kacerov, Prazského povstani,
I. P. Pavlova, Florenc a Nadrazi HoleSovice. Ur¢itou ano-
malif je samostatny provozni technik ve stanici Budéjo-
vickd, ten je ve dne spiSe jako dozor¢ia v noci jako samo-
statny provozni technik,“ vysvétluje Voska. Vyjimka je
predevsim z divodu urychleni jizd sluzebnich vlaka, p¥i
které se poziva telefonické dorozumivani, archaicky
zpusob fizeni jizd vlakd.

Bézné zabezpecovaci zatizeni se obsluhuje pomoci
velkych reléovych paneld, kterym pomalu a jisté zvoni
hrana. Na pracovisti samostatnych provoznich technika
ve stanicich Haje a Kacerov uz spatfite na pracovnim
stole moderni pocitacové obrazovky, kterym patti v za-
bezpecovaci technice budoucnost.

Posledni profesi v nasem vyctu, nikoli svou dilezi-
tosti, jsou vypravci dep, ktefi se staraji o provoz a dopra-
vu v depu po celych 24 hodin denné. Nejen vyjezdy a za-
tazeni souprav, ale i posun a pracovni vlaky, to je napli
prace vypravéich dep.

,Jedinou nasi profesi, ktera pracuje na Cerstvém
vzduchu, jsou posunovadéi. Ti se staraji o pohyb souprav
po depu,” p¥iblizil Voska.

Jaroslav Voska uz ptisobi v odstépném zavodé Metro
deset let, prvni roky ve vsech popsanych provoznich
funkcich a posléze ve své dnesni funkci. ,,Zdklad mé pra-
ce zustava stile stejny, ale nazev se s organiza¢nimi
zménami nékolikrat ménil, v sou¢asné dobé zni hlavni
dozor¢i traté C.“

Kdyz jsme se naseho prtvodce zeptali, na co nejra-
déji vzpomina, bez velkého vahani odvéti: ,Je to lonské
zasedani Mezinarodniho ménového fondu. Dlouho jsme
vsechno p¥ipravovali, disledné jsme viechny pracovniky
Skolili, co maji délat v riznych situacich. Pro mnoho lidi
to byla zatézkéavaci zkouska a musim ¥ici, Ze v ni obstali.
Druhou takovou situaci byla vyluka Nuselského mostu. Ta
byla obtizna zejména ve stanici Hlavni nadrazi. Prokazalo
se, Ze kdyz o néco jde, podavaji nasi lidé velké vykony.

S Jaroslavem Voskou si o provoznich pracovnicich

dopravniho tseku o. z. Metro povidal Petr Malik
Foto: Petr Malik



MetroIV.C
2. etapa
Ladvi - Letnany

V ptedchozich &islech jsme vas informovali o rozestavéném
IV. provoznim useku traté C, a to o jeho 1. etapé vedouci ze sta-
nice Nadrazi HoleSovice do Ladvi, zkracené nazyvané IV. Cl1.
Dnes bychom se chtéli zminit o pokracovéni této traté.

Cilem p¥ipravovaného pokracovani je prodlouzeni metra ja-
ko kapacitniho a ekologického dopravniho prostiedku do dalsich
oblasti Severniho Mésta s pfimou obsluhou Proseka a ¢asti
Letnan a vybudovani rychlého spojeni k Prazskému vystavnimu
aredlu. Vneposledni ¥adé pak prostfednictvim autobusového
terminalu a parkovisté typu P+R na kone¢né stanici Letnany
umoznit napojeni na metro jak pro navaznou MHD i piiméstské
autobusy, tak pro individualni mimoprazskou dopravu, na coz
nebyl na predchozim useku dostatek prostoru.

Trasa IV. C 2. etapa (zkrdcené IV. C2) navazuje na rozestavé-
ny usek 1. etapy bezprostfedné za stanici Ladvi, pokracuje dale na
Prosek a konéi v Letiianech. Cely tsek je dlouhy 4,6 km a ma4 tti
stanice s pracovnimi nazvy Prosek I, Prosek II a Letnany.

Stavba zacina dostavbou hloubenych vratnych koleji za sta-
nici Ladvi, situovanych pod St¥elni¢nou ulici, které budou slou-
zit pro pasmovani vlaka.

Nasledujici razeny usek vede podél Stielni¢né ulice, podcha-
zi Libereckou a vstupuje do sidli$té Prosek. Pfed hotelem Duo na
zaCatku VysoCanské ulice bude situovana hloubena stanice pra-
covné nazvana Prosek I. Stanice je navrzena ve t¥ech zdkladnich
drovnich: technologické prostory pod néstupistém, podzemni
nastupisté a nadzemni vestibul. Nasledujici tratovy usek severné
podél Vysocanské ulice je navrzen jako témér 800 metra dlouhy
dvoukolejny hloubeny tunel.

Hloubena stanice Prosek II je situovana pied obchodni dim
Billa u k¥iZovatky ulic Vyso¢anska a Prosecka. Vzhledem k expo-
nované dopravé na obou uvedenych komunikacich je postup vy-
stavby navrzen tak, aby obé komunikace ztstaly stale prijezdné
obéma sméry, byt i vomezeném profilu. Dvoupodlazni objekt
tvoFi nastupisté a vestibul s podchody pod ulicemi Proseckou
a Vysocanskou.

Trasa se dale std¢i obloukem o minimalnim poloméru
500 metra vlevo a vede hloubenymi a posléze razenymi tunely
pod ulici Kbelskou do nové urbanizovaného prostoru mezi letisti
Letnany a Kbely, kde se pFipravuje vystavba Prazského vystavni-
ho arealu a navazujicich komer¢nich aktivit. Je koncovou stanici
se CtyFkolejnym uspotradanim pro obrat a odstav vlakovych sou-
prav. Hloubena stanice se Sirokym ostrovnim nastupistém bude
mit dva vestibuly. Severni vestibul bude slouzit pro p¥istup na
autobusovy termindl navazné méstské a priméstské dopravy,
k velkokapacitnimu parkovisti typu P+R a k jednomu pésimu ko-
ridoru na vstupu do Prazského vystavniho arealu a k okolni
zastavbé. Jizni vestibul obslouzi nastup na vystavi$té druhym pé-
$im koridorem arovnéz bude zajistovat ptistup k okolni
zastavbé. Na vlastni stanici budou navazovat socialni a technické
prostory, strojovny, ménirny a transformovny, zizemi pro mani-
pulacni a vlakové Cety, vzduchotechnika a zafizeni ochranného
systému metra, jak je u koncové stanice obvyklé.

Vsechny stanice jsou bezbariérové, stavba je kromé Casti sta-
nice Prosek I zahrnuta do ochranného systému metra.

Stanice Letnany ale jesté zdaleka nemusi byt posledni na se-
verni vétvi traté C. Stanice véetné odstavnych a vratnych koleji je
situovéna tak, aby trasa mohla pokracovat jak severnim smérem
pres Letiany do Cakovic, tak i variantné vychodnim smérem do
oblasti Kbel.

Prevazna Cast navazné autobusové dopravy bude sméfovat
k novému autobusovému terminalu u stanice Letniany, v men-
$im rozsahu pak i ke stanicim na Proseku.

Zahajeni realizace stavby se predpoklada jesté v dobé dokon-
Covani useku predchoziho, tj. v roce 2003 a stavba by méla byt
uvedena do provozu v zavéru roku 2006.

V soucasné dobé probihd tzemni fizeni, vydani tzemniho
rozhodnuti se pfedpoklada ve 4. ¢tvrtleti letodniho roku.

Vtomto ¢isle jsme vam chtéli sdélit zdkladni informace
o trati IV. C2. V zavislosti na pokracujici projektové a inzenyrské
piipravé pak do nékterého z p¥istich ¢isel pfipravime obsaznéjsi
¢lanek s podrobnéjsim popisem a rozsahlejsi grafickou ptilohou.

Ing. Milan Jindra a Ing. Zbynék Knop,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

LETNANY
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nych dverl. Tentokrat v depu metra Zli¢in, v autobusové
garazi Repy a v tramvajové vozovné Vokovice.

Vidéli jsme namahavou p¥ipravu, nékdy na posledni
chvili zbyte¢né komplikovanou, snahu, aby akce byla co
nejlepsi a pro vSechny se tento den stal alespont na ma-
lou chvili nezapomenutelnym. VSichni jsme se modlili,
aby se pocasi umoudtilo a alesponi trochu nam ptalo.
A jak to tedy nakonec dopadlo?

Sobotni rano jsme vyrazili s letaickem v ruce jako
bézni cestujici, kteti se chtéji pobavit a podivat se tam,
kam normalné nemuzZou. Slunicko, které jsme nespatfi-
li skoro ¢trnact dnt, se dralo zpod mrakd. Snazilo se p¥i-
jemné hrat.

:z‘:":_____“r“""

Nase pout zacala na lince B metra, ve stanici Zli¢in.
Tam uz Cekaly autobusy, které nas a prvni navstévniky
dovezly do depa metra Zli¢in. Ze vSech téch nactiletych
vyzatovala radost, spokojenost a nejednou se na jejich
tvarich objevil i ismév. Po piijezdu do depa nase cesta
nejdiive sméfovala k expozici hasi¢ského utvaru. Venku
jsme napocitali pét hasi¢skych aut a jedno v hale. Mohli
jsme si prohlédnout jejich utroby, samé hadice a hadi¢-
ky, riizna zatizeni a p¥istroje. U aut pobihali mili hasi¢i,
ochotni ukazat veskeré vybaveni, odpovédét kazdému na
otazku a podat odpovidajici odborny vyklad. ,Jak vidite
ten vnitrek, moc ojeté to neni, moc to nepouzivame, na-
Stésti...,“ sméje se hasi¢ a s nim i kolem postavajici na-
vstévnici. ,Chces vyhrat bonb6n?* pta se opodal dalsi ha-
si¢ malého chlapce. Ten nad$ené kyva, ale potad je tro-
chu nesmély. Nakonec se odvazi a hasi¢ mu piedvede,
jak muze ziskat sladkost. Staci vzit do ruky hadici, do
které vhani vodu pumpujici hasi¢, a mi¥it na ldhev s vo-
dou, umisténou na podstavci. Cilem je zminovanou la-
hev shodit proudem vody. To se v3ak zpoc¢atku nedati, je
moc naplnéna a tlak vody na to nestaci. Ovsem vzapéti je
v§e napraveno. Voda pada se Zuchnutim na zem. Maly
navstévnik utika pro bonbén a do soutéze se horlivé p¥i-
davaji dalsi détsti navstévnici. S udsmévem vyrazime
smérem k hale. Jdeme si prohlédnout expozici souprav
metra. Je zde plno lidi, foticich, filmujicich, pobihajicich

DP xontakt

Den otevrenych dveri

v jednotlivych soupravéch, se zaujetim poslouchajicich
vyklad uvnit¥ kabiny tidice (zde byla snad nejvétsi tlace-
nice). Mohli jste vidét (zvenku i zevnit¥) novou soupravu
metra typu M1, modernizovanou soupravu 81-71 M,
elektricky viz metra typ 8171, automatickou strojni
podbijecku, dieselelektrickou lokomotivu, motorové
univerzalni vozidlo. Déle jsme shlédli ¢ast promitani od-
bornych filmu a zastavujeme se u hasi¢t, kteti v hale
predvadéji své kousky. Vytahuji na sedacich déti do vysky
za starostlivého ptihlizeni rodi¢t. Projdeme tlacenici
u propagacnich predmétd (na odbyt jdou Pravodci Pra-
hou, bonbény a balonky, které jsou rychle dopliiovany
pro dal$i zajemce). Mijime odpovidajici na soutézni kviz
a ¢ekajici na vyménu kmenovych listd. Vedle je zamést-
nan fotograf potizovanim prukazovych fotografii. Potka-
vame generalniho feditele ing. Milana Houfka a nékteré
dalsi zaméstnance a vyrazime do Rep. Odchazime ze Zli-
¢ina, spousta lidi ptichazi, slunicko sviti. Jedno se po¥ad
opakuje — usmévavé tvére.

,Takovy krasny den uz dlouho nebyl,“ povzdechne-
me si cestou. Mraky se rozestoupily, nebe je z vétsi miry
modré. Jedeme zvlastni autobusovou linkou 1 DOD
a poslouchdme hlaseni v autobuse. Ten nés zavezl piimo
do arealu garaze Repy, kde nejdiive absolvujeme infor-
macni kolecko po garazi s pravé nastoupivsim tamnim
zaméstnancem. ,Zde vidite vechny typy autobust, kte-
ré se v Dopravnim podniku pouzivaji, tady je ¢erpaci sta-
nice, myci linka, dilny, které si pozdéji muzete prohléd-
nout,“ mluvi k nam sympaticky autobusak a déle tika:
,Pieji vim hezky den, péknou prohlidku, méjte se hezky
a nashledanou.“ Vystoupime a nase kroky vedou do bu-
dovy, kde se tisknou jizdni ¥ady a vydavaji propaga¢ni
predméty, na které musite stait hodné dlouhou frontu,
protozZe je o né obrovsky zajem. V budové je také umis-
téno provizorni stiedisko dopravnich informaci a probi-
ha zde vyména kmenovych list( jizdnich dokladd. Pro-
jekce odbornych filmi byla v dobé, kdy jsme kolem pro-
chazeli, opusténa.

Jdeme se dale podivat na vystavu jednotlivych vozi-
del. Vedle sebe stoji mobilni dispecerska ustiedna Karosa
731 a pohotovostni vozidlo Skoda Felicia combi. Vidime
akci malovani k¥idou, kde je do vytvarné ¢innosti zatim
zabrano pouze jedno dité. Postupné se dostavame k histo-
rickym vozidlam. Nejvice pozornosti ptitahuje zluté Por-
sche. ,,Tati, pojd se podivat, to je hezky auto, na to se lap-
ne a uz je to pryc¢, uz to mizi do daleka,“ pfemlouva rodice
asi desetilety chlapec. Obdivné vyk¥iky u tohoto modelu
nejsou vzacné. ,Pani, to je jaguar!“ ,To je faro!“ Do toho
troubi ze vSech vystavovanych autobust jak o zavod déti
i dospéli. U veterant nas jesté zaujaly vinova Tatra T-75
(rok vyroby 1936), tmavomodry Chevrolet Maester SIX
(1934) a zelena Tatra T-30 (1930).

Postupujeme dale k vyprostovacimu a odtahovému
vozu CR typ VV 4008.01, Avii A 21 T - FC 3,5 t a cister-
nové automobilové sttikacce CAS 25 — RTHP. Hasi¢ zde
pujcuje hasi¢skou bundu a helmu chlapci, jehoz tatinek
ho v této vystroji zvééiuje focenim. Koneéné se dostava-
me k ukazce vozového par-
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v roce 1999. Oba zminéné autobusy jsou ve sbirce ob-
Canského sdruzeni ,,Za zachranu historickych trolejbu-
st a autobust“. Vidime rizné typy autobust Karosa, za-
Fizeni pro bezbariérovy nastup S — 01, autobusaka, ktery
dava zvykacku malému chlapci a ten, jakmile nesméle
podékuje, chce dalsi. Prohangji se tu déti. Ty, které sedi
na misté tidice, chtéji zprovoznit hlaseni v autobusu, ji-
né si navolily napis na ¢ele autobusu ,,Pomoc! Pfepade-
nil“. Ozyva se troubeni. Za¢ind hrat hudba a je slyset
zpév: ,Podivej, kvete raze, podivej.“ Muzikalni hol¢icka
tancuje.

Navstévujeme halu, kde je nékolik vystavovateld,
a kde zaroven probiha zajimava filmova soutéz. Promi-
taji se zde ukazky ze zndmych Ceskych filmu, jejichz na-
zvy musi soutézici spravné zodpovédét. Prechazime do
dilen, kde jsou vidét autobusy pt¥ipravené k opravé. Vra-
cime se zpétky pres halu. Zacina dal$i smycka filmové
soutéze a z délky je slyset pisnicka z filmu Noc na Karl-
Stejné, hity Lucie Bilé a Beatles. Odchazime, 1épe feceno
odjizdime, na posledni misto — do Vokovic.

Pochvalu si zaslouzi dopravni spojeni mezi jednot-
livymi provozovnami. V autobusovém hlaseni se dovida-
me, Ze si ve Vokovicich budeme moci prohlédnout tram-
vajové vozy, pouzivané v Praze od roku 1908 do soucas-
nosti, a Ze Muzeum MHD ve StfeSovicich ma dnes ote-
vieno zdarma. Uvchodu tramvajové vozovny dostavaji
déti balonky, ostatni prehledné planky. V interiéru histo-
rické tramvaje probihd vyména kmenovych lista jizd-
nich dokladd spolu s moznosti zhotoveni fotografie za
vyhodnou cenu a poskytovani propagacnich materiald.
Ve cvitném voze se kona soutéz ve skladani puzzle. Za-
dumané, soustedéné déti se snazi slozit viechny dilky
skladacky co nejrychleji. Prochazime kolem ukazky vo-
zového parku, uvnitt tramvaji je plno déti, které zvoni
a zaviraji dvete. V malé budové je mozné zucastnit se
stejné filmové soutéze jako v Repich.

Venku voni vuity, a tak neodolame a obédvame za cin-
kani tramvaji. Na dvote blikaji
svétla tramvaji a déti se pokou-
$eji se znaénym usilim p¥ehodit
vyhybku. Tim konéi nase cesta
letosnim dnem otevienych dve-
¥ a p¥ijemné stravend sobota.

Na zavér patti podékovani
vem, kte¥i tento den ptipravi-
li, organiza¢né zajistili, nasli si
v sobotu ¢as a pomohli probu-
dit vlidech radost avyvolat
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A e S Dopravnim podnikem
a méstskou hromadnou
dopravou se na Dni otevie-
nych dvefi seznamovala
Dana Reini$ova

Foto: Marie Jilkova
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Seminare slouzi
ke zvysSeni profesionality
—

Mnoho zaméstnancti, zejména dlouholetych, si
mysli, Ze uz znaji vSechny néstrahy své profese a nic je
nemuze prekvapit. O svém dalsim profesnim rustu ne-
premysleji. Je to $koda. Jediné neustalym zdokonalova-
nim a shiranim zkuSenosti roste nase profesionalita
v plnéni ukold.

Proto se personalni odbor feditelstvi ve spolupraci
s prislusnymi vedoucimi odbord rozhodl pracovat
hlavné se dvojici skupin zaméstnancu, které prichazeji
nejvice do styku s nasimi klienty. S informatory a revi-
zory. Ve spolupraci sagenturou T & T, persondlni
a psychologické poradenstvi, byl p¥ipraven cyklus se-
minafy, slouzicich ke zvyseni odolnosti nasich zamést-
nanct. ,,S Dopravnim podnikem spolupracujeme jiz
treti rok. Pfipravujeme vycviky $ité na miru, aby pra-
covnici byli schopni zvladat obtiZné situace. Vice se do
nich dostavaji revizoti, ale usetfeni jich nejsou ani in-
formatoti,“ vysvétluje mgr. Iva Tryznova z poradajici
agentury.

Vétsina pracovniku mificich do Drahobejlovy ulice
na seminat prichazi s uréitym despektem, ktery ziskali
pti predchozich akcich, ale béhem ¢tyrhodinového pro-
gramu se obavy rozplynou a lidé aktivné p¥istupuji k za-
jimavé novince. ,,V pFistupu je podle mého nejvétsi roz-
dil mezi zaméstnanci Dopravniho podniku a soukro-
mych firem. Vasi lidé pfichazeji s nedavérou, zatimco ti

ostatni se predhanégji v ucasti na podobné akci, aby si
zvysili svij odborny kredit,“ hleda nejvyznamné;jsi roz-
dily pani Tryznova.

Vysledky skoleni jsou podle partnerky pofadajici
agentury v nékterych smérech téméf okamzité. ,Lidé si
pii seminafi uvédomi skutecnosti, které zazivaji kazdy
den a nasi cilené vybrani lektofi jim je pomohou fesit
jinak, k lepsi spokojenosti obou stran.“

U informatort se $koleni zabyva situacemi, jak pre-
konat stres vyplyvajici z jednani se zakazniky za p¥epaz-
kou. U revizorq, ktefi stoji tvati v tva¥ zakaznikovi, je si-
vat v krizovych situacich, ve kterych se pohybuji témét
neustale. ,Revizo¥i se dostavaji do situact, které by bézni
zaméstnanci nezvladli, proto se jim ptes typologii lidi,
zpusoby jednani v konfliktu a dalsi psychologické po-
znatky snazime poradit, jak maji postupovat, objasnuje
napli seminart mgr. Tryznova.

Pracovnici stredisek dopravnich informaci jsou vy-
kladni sk¥ini nasi spole¢nosti, revizo¥i jsou naopak sku-
pinou, jejiz ¢innost je velmi Casto probirana ve vsech ty-
pech médii. Proto se témto skupindm vénuje pozornost
v prvni fazi. Postupné se budou zdokonalovat i ostatni
zaméstnanci, vzdyt profesni rist jednotlivct je nejvétsi
devizou kazdé firmy.

,Nami poradané seminafe nejsou $kolenim, jak je
dosud bere vétsina zaméstnancd, ale slouzi piedevsim
k rozvoji osobnosti tak, aby jeji ucastnici mohli l1épe pl-
nit na né kladené naroky. Je to urcitym zptsobem zvy-
Sovani kvalifikace,“ rozloucila se s ndami Iva Tryznova
z agentury T & T.

—bda—

Jakeé jsou nazory cestujicich
na letni provoz prazskée MHD?

Ani v leto$nim roce neztstava doprava stranou za-
jmu agentur zabyvajicich se vyzkumy vefejného minéni.
V prvni poloviné dubna provedla firma TNS Factum,
s. 1. 0. vyzkum zamé¥eny na dopravni chovani ob¢ant
Ceské republiky, na prelomu ¢ervna a cervence pak
agentura 1. pozitivni, s. r. 0. realizovala prizkum zjistu-
jici potteby a spokojenost Prazanti a navstévnika Prahy
se sluzbami méstské hromadné dopravy v letnich
(prazdninovych) mésicich roku. Obé dvé Setfeni p¥itom
prinesla fadu zajimavych poznatkl o chovani a postoji
verejnosti k dopraveé.

Vyzkum firmy TNS Factum, s. r. 0. se zaméfil na
frekvenci cestovani a vyuzivani riznych druhta doprav-
nich prostiedka ¢eskymi obc¢any. Auto¥i vyzkumu kon-
statuji, Ze ,stale pretrvava trend ke snizovani zajmu ob-
¢ant o ,kolektivni‘ zptisob dopravy a roste jejich ochota
vyuzivat ke svym cestam osobni automobil, a to i pies
naklady, které z toho plynou“. Doklada to napiiklad re-
akce vefejnosti na zvySeni cen jizdného a pohonnych
hmot: ubytek uzivateld hromadné dopravy zptsobeny
rastem cen jizdného byl p¥ibliZné o polovinu vys$si nez
pocet uzivatel, kteti zacali vyuZzivat sluZeb vetejné do-
pravy z davodu zvyseni cen pohonnych hmot.

Dopravné — sociologicky pruzkum ,Prazané a na-
vstévnici Prahy v letnich mésicich roku®, ktery pro Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciovou spole¢nost zpraco-
vala agentura 1. pozitivni, s. r. 0., nabizi uceleny piehled
postoju a chovani cestujici vefejnosti v obdobi letnich
prazdnin. Tento prizkum p¥itom p¥imo navazoval na
obdobné Setfeni z roku 1998 a jeho metodika i rozsah
byly proto stanoveny tak, aby dosaZzené vysledky byly
kompatibilni s vysledky predchoziho vyzkumu.

Vprvni ¢asti prizkumu, zaméfené na obyvatele
hlavniho mésta, poutaji pozornost zejména zjisténé
udaje o frekvenci vyuzivani méstské hromadné dopravy
o prazdninach, spokojenosti cestujicich s poskytovany-
mi sluzbami, ziskavani informaci stran jejiho provozu
a o struktufe pouzivanych jizdnich doklada.

Sluzeb MHD vyuziva o prazdninach ve stejném roz-
sahu jako v ostatnim obdobi roku vice nez polovina Pra-
zanl (53,9%); dvé pétiny (40,3%) obyvatel metropole
cestuje hromadnou dopravou méné nez po zbytek roku,
5,5% naopak vice. Spokojenost s témito sluzbami pti-
tom vyjadtuje 37,0% Prazant (v roce 1998 jen 29,6%),

tretina (33,7%) obyvatel Prahy pak jimi neni nad$ena,
ale respektuje nutnost zavedeni prazdninového provozu
MHD. Nespokojeno s tirovni poskytovanych sluzeb
o prazdninach je 28,1% (v roce 1998 31,4%) Prazant —
vice nez poloviné z nich vadi dlouhé intervaly mezi spo-
ji, dalsimi dGivody nespokojenosti jsou p¥eplnénost vozi-
del a nevhodné linkové vedeni pti vylukovych pracich.
Co se tyce informaci o MHD, taktka dvé pétiny
(39,3%) Prazant preferuji tisténé informace umisténé
ve vozidlech a na zastavkach; 16,2% dava prednost hla-
Seni ve vozidlech a stanicich metra, 14,6% PraZzant pre-
feruje informace v dennim tisku. Své p¥iznivce si nasel
jiz internet (9,1%), oblibenym infor-
macnim zdrojem se staly rovnéZ promi-
taci plochy ve stanicich metra (7,8%).
Nejcastéji pouzivanym jizdnim do-
kladem v obdobi letnich mésici jsou
jednotlivé jizdenky — zatimco béhem ro-
ku jich pouziva 26,0% PraZzant, béhem
Cervence a srpna 38,5%. Naopak méné
vyuzivané jsou Ctvrtletni Casové jizden-
ky (béhem roku 23,4% Prazand, v lété
18,2%) a zejména mesi¢ni Casové jiz-
denky (o prazdninach jich vyuziva pou-
ze 12,2% obyvatel mésta, zatimco
v pribéhu ostatniho roku 21,2%).
Druha ¢ast dopravné — sociologic-
kého prizkumu byla zamétena na turis-
ty a navstévniky Ceské metropole. Je jis-
té potésitelné, Ze oproti roku 1998 doslo
k vice nez desetiprocentnimu zvys$eni
zajmu navstévnikd a turistG o vyuziti
sluzeb MHD - vroce 2001 jiz 93,2%
z nich pouziva p¥i navstévé mésta hro-
madnou dopravu. Nejoblibenéjsim dru-
hem jizdného zstavaji nadale jizdenky
pro jednotlivou jizdu (62,1%, v roce
1998 67,1%), narostla obliba nékterych
casovych jizdenek (sedmidenni a pat-
nactidenni), na jiné naopak turisté a na-
v§tévnici Prahy zanevieli (jde prede-
v§im o t¥idenni jizdenky). P¥i nidkupu
jizdenky hraji nejvyznamnéjsi roli pro-
dejni automaty (38,5% — v roce 1998

pouze 24,1%), trafiky a obchody (21,3%) a rovnéz Stre-
diska dopravnich informaci (14,6%).

A jak hodnoti mimoprazsti cestujici prazdninovy
provoz MHD v ¢eské metropoli? Spokojenost panuje
predevsim s cenou jizdného, hustotou sité a kratkymi
intervaly, naopak nevoli vzbuzuji p¥eplnénost vozidel,
jejich Cistota a technicky stav a rovnéz $patna dostup-
nost informaci. Velmi pozitivni je zjisténi, Ze pro 83,1%
navstévnika a turisth je systém prazské MHD a zptsob
informovani o ni prehledny a srozumitelny; opa¢ny po-
stoj vyjadtilo pouze 9,8% dotazanych.

Marek Sebes

Foto: Petr Malik =
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Zdrzeni tramvaji svetelnou
s1gnahzacl na krizovatce nabrezi
kpt. Jarose — Stefaniktiv most
pri vyluce Strossmayerova namesti

0d 1. cervence do 31. srpna letosniho roku byl kvali
rekonstrukci k¥izovatky na Strossmayerové nameésti vy-
loucen tramvajovy provoz na namésti i na viech ptileh-
lych tratovych dsecich a tramvaje jezdily po objizdnych
trasach. Tim se na k¥izovatce nabvezi kpt. Jarose — Ste-
fanikiv most zménily podstatnym zptisobem poméry
pro provoz tramvaji. V pravidelném provozu je zde po-
jizdén oblouk ze Stefinikova mostu vpravo smérem na
nabtezi kpt. Jarose ke Strossmayerovu namésti t¥emi
tramvajovymi linkami (5, 8 a 14) a p¥imy smér po nabve-
7 dvéma linkami (12 a 17), zatimco oblouk ze Stefani-
kova mostu vlevo smérem na nébtezi E. Benese k Ce-
chovu mostu je vyuzivan pouze manipulaéné. Ve srovna-
ni s tim p¥i vyluce Strossmayerova namésti jezdilo na
ktizovatce nabtezi kpt. Jarose — Stefaniktiv most viech
pét tramvajovych linek (8, 12, 14, 25 a 26) ze Stefaniko-
va mostu vlevo smérem na nabiezi E. Benese k Cechovu
mostu. Interval kazdé linky byl v dopravnich $pi¢kach
10 minut av dopolednim sedle 12 minut, takze zde
v kazdém sméru projizdélo v dopravnich $pickach 30
vlakt za hodinu, v dopolednim sedle 25 vlakt za hodinu.

V pondéli 13. srpna 2001 v obdobi mezi 15 a 16 hodi-
nou odpoledni dopravni $picky bylo na kiizovatce provede-
no méteni zdrzeni tramvaji pred svételnou signalizaci s ci-
lem zjistit, jaky vliv méla svételna signalizace na tramvajo-
vou dopravu pti zménénych dopravnich pomérech.

Méfenim byly zjistény nasledujici zédkladni vysledky:

Primérné zdrZzeni tramvaji zptisobené
svételnou signalizaci (ptipadajici na jeden
ptijezd ke svételné signalizaci) 2 minuty 6 sekund
Minimalni zdrzeni 30 sekund
Maximalni zdrzeni 4 minuty 53 sekund

Podil tramvaji zdrzenych déle nez 1 minuta 81 %
Podil tramvaji zdrzenych déle nez 2 minuty 44 %
Podil tramvaji zdrzenych déle nez 3 minuty 25 %

Rozptyl zdrzeni (rozdil mezi minimalnim
a maximalnim zdrZenim) 4 minuty 23 sekund

= =

= — ¢
Speirge

Z vy$e uvedeného vyplyva:

— Pramérné zdrzeni tramvaji 126 sekund bylo velmi
vysoké, nékolikanasobné prekracujici zdrzeni tramvaji
na podobnych mistech. Pro srovnéani: na k¥izovatkach
obdobného charakteru, kde se tramvajové linky rovnéz
nevétvi do vice smérdi, se prumérné zdrzeni tramvaji
svételnou signalizaci pohybuje obvykle v rozmezi 15 az
40 sekund, pokud je k¥izovatka fizena bez preference
tramvaji, a obvykle v rozmezi jen 5 az 20 sekund, je-li na
k¥izovatce dynamické fizeni s preferenci tramvaji — tj.
fizeni s moznosti prednostni volby signalu volno jedou-
cimi tramvajemi.

-V priméru kazda ¢tvrta tramvaj byla zdrzena déle
nez 3 minuty a maximalni namé¥ené zdrzeni dosahlo té-
mét 5 minut.

—Rozptyl zdrZeni jednotlivych tramvaji (rozdil mezi
minimalnim a maximalnim zdrZenim) ¢inil 4 minuty
23 sekund. Negativni vliv takto vysokého rozptylu zdr-
Zeni na pravidelnost — nebo spise nepravidelnost provo-
zu tramvaji — je ztejmy. Jinymi slovy: kvili rozptylu zdr-
zeni na této jediné kiizovatce, ktery ¥idi¢i tramvaji ne-
mohou nijak ovlivnit, by nemohlo pét tramvajovych li-
nek dodrzet pozadovanou presnost a pravidelnost pro-
vozu v rozmezi do 2 minut od jizdniho tadu (podle Stan-
dardu kvality sluzeb Dopravniho podniku hl. m. Prahy),
a to ani v ptipadg, zZe by se podatilo absolutné presné do-
drzet jizdni doby podle jizdniho ¥adu v celém ostatnim
prabéhu tras pti jizdé z kone¢né na konecnou.

Celkové je nutné konstatovat, Ze zjisténé vysledky
jsou zna¢né nep¥iznivé. Proto se nabizeji otazky, ¢im to
bylo zptisobeno a zda bylo mozné tpravou programt
svételné signalizace zdrzeni tramvaji podstatné zkratit.

Cim bylo vysoké zdrZenf tramvaji zptisobeno: pied
vylukou Strossmayerova namésti bylo na k¥iZovatce na-
biezi kpt. Jarose — Stefaniktiv most v provozu dynamic-
ké ¥izeni svételnou signalizaci s délkami cyklt Fizeni 80
a 100 sekund a s podminénou preferenci tramvaji. Pti

méreni zdrzeni tramvaji byl na k¥iZovatce v provozu
pevny signalni program o délce cyklu 120 sekund a bez
preference tramvaji. Je znamo, Ze prodluzovani cykla ¥i-
zeni ve vétsiné pripadt zvysuje zdrzeni tramvaji svétel-
nou signalizaci, a je nezodpovézenou otazkou, pro¢ byla
prodlouZena délka cyklu Fizeni pravé o prazdninach, kdy
je automobilovy provoz v centru mésta nizsi o 10 az
20 % ve srovnani s ¢ervnem nebo zatim. Tento signalni
program navic dostatecné nezohlednil vysokou intenzi-
tu tramvajového provozu v pojizdéném oblouku v kom-
binaci s nep¥iznivou okolnosti, Ze v tomto oblouku je
zakaz mijeni protijedoucich vlakd, vyznaceny navéstmi
,Prednost v jizdé pred protijedouci tramvaji“ a,Dej
prednost v jizdé protijedouci tramvaji“ dle Dopravniho
a navéstniho predpisu pro tramvaje D1/2 Dopravniho
podniku hl. m. Prahy.

Na otazku, zda bylo mozné zdrZeni tramvaji pod-
statné zkrétit, je odpovéd — ano. Optimalnim feSenim
v danych dopravnich pomérech by byla tprava ¥idici lo-
giky pro moznost vybéru tramvajového volna pro po-
jizdény oblouk dvakrat za cyklus podle aktudlnich naro-
ki tramvaji, s moznosti prodluzovani tohoto volna
v piipadé narokd protijedoucich tramvaji (kvili zakazu
mijeni v oblouku), a ponechani dynamického ¥izeni. Po-
dle zkusenosti z jinych prazskych ktiZovatek s dynamic-
kym tizenim lze ¥ici, Ze p¥i vhodnéj$im teseni by bylo
byvalo mozné snizit zdrZeni tramvaji ve srovnani s na-
mérenym stavem p¥iblizné o 70 az 85 %.

Co k tomu dodat na zavér? Na otazku, do jaké miry
byl popsany stav v souladu s vetejnym zajmem na prefe-
renci MHD, deklarovanym jako dopravné politicky prin-
cip v Zasadach dopravni politiky hlavniho mésta Prahy
(schvélenych Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. 1.
1996), necht si odpovi kazdy ¢tena¥ sam. Zhodnoceni by
meélo byt alespoil pouc¢enim pro feSeni obdobnych situa-
ci v budoucnu.

Ing. Jan Adamek




Dalsi rozvoj poc¢itacovych
siti v Dopravnim podniku

Problematika a opodstatnénost budovani
pocitacovych siti byla popsana
nich DP-KONTAKTu. Tato ob-
last tvof¥i v soucasné dobé
zakladnu pro provoz a roz-
voj veskerych informac-
nich systéma a informac-

. . I E— — — T
nfch vtechnolog}l ,(IS/I:I‘) N
véetné elektronické posty
a internetovskych techno-
logii.

V Dopravnim podniku hl.

m. Prahy, akciové spolecnosti 1ze
tuto sit rozdélit v zdsadé do t¥i trov-
ni. Do prvni drovné pat¥i patefni vysoko-
rychlostni sit postavena na optickych
vlaknech vedenych v tunelech metra, druhou
droveil tvofi sité v jednotlivych aredlech (Ustfedni
dilny Hostiva¥, depa metra, vozovny, garaze), propoju-
jici ptislu§né objekty téchto aredlt a do tfeti urovné

1Gbhit/s.

pat#i lokalni pocitadové sité (LAN) v
jednotlivych objektech.

Pokud se tykd patefni

optické sité, ta byla re-

konstruovana

v roce 2000 v sou-

vislosti se zpro-

voznovanim nové

budovy Soko-

lovska 217/42.

Jednalo se o zmé-

nu architektury,

kdy byl ptvodni pa-

tefni okruh ptrebudovan

na hvézdu se sttedem v ob-

jektu Sokolovskd asvrcholy

v objektech centralniho dispeéinku

a Usttednich dilen Hostivat. Tato patefni

sit byla postavena na nejmodernéjsich aktiv-

nich prvcich umoziujicich prenosovou rychlost

Schéma propojeni stanic
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Blokové schéma datovych rozvodi budova CD-DP

Horizontélni rozvody (Horizontal Subsystem)
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Obr. 3

Datova sit 2001 Dopravniho podniku hl. m. Prahy - kone&ny stav po pfestavbé CD

o Healivad

Obr. 5 ’g .

Doplinkovy prodej jizdenek
ridicem autobusu

Na zakladé rozhodnuti vedeni Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a.s. a po projednéni s organizaci ROPID byl
dnem 1. kvétna 2000 zaveden dopliikovy prodej jizdenek
pro jednotlivou jizdu na méstskych linkach Prazské in-
tegrované dopravy tidicem autobusu. VSichni ¥idi¢i au-
tobust 0. z. Autobusy byli vybaveni jizdenkami nominal-
ni hodnoty 9,- K¢ (zdkladni ptestupné zvyhodnéné jizd-
né) a 15,- K¢ (zékladni prestupné plnocenné jizdné).

V nasledujici tabulce je uvedena rekapitulace prode-
je jednotlivych jizdenek vcetné vycisleni odvedenych
trzeb za mésice kvéten — prosinec roku 2000 a za mésice
leden — cervenec roku 2001.

) prodej prodej trzba

Obdobf | 49 ke 415-Ke (v Kg)
5-12/2000 12 029 276 353 4 253 556,- K&
1- 7/2001 21 672 338578 5273 718,- K&

Z uvedeného prehledu vyplyva, Ze o. z. Autobusy
prodal celkem 648 632 kust jizdenek a odvedl trzbu

DP kontakt

v celkové vysi 9 527 274,- K¢. V pribéhu roku 2000 bylo
pramérné mésicné prodano 36 047 kust jizdenek a pri-
mérné mési¢ni trzby Cinily 531 695 K&. V prabéhu roku
2001 bylo primérné mési¢né prodano 51 464 kust jiz-
denek a pramérné mési¢ni trzby Cinily 753 388,- K&.
Nejvyssi prodej jizdenek byl zaznamendn v mésici Cer-
venci 2001, kdy trzba za prodané jizdenky dosahla hod-
noty 996 870,- K&. Pro porovnani: trzba v prvnim mésici
realizace dopliikového prodeje jizdenek dosahla celkové
hodnoty 141 813,- K¢ a v mésici Cervenci 2001 jsme tedy
vykézali vice nez sedminasobek lofiské kvétnové trzby.
Ze statistiky je patrné, Zze dochazi k mensimu prodeji jiz-
denek na linkach provozovanych garazi DOZ Hostiva¥
a naopak nejvyssi prodej jizdenek je vykazovan na lin-
kach provozovanych garazi Repy. Celkové je prevazujici
zajem cestujici vefejnosti o jizdenky nomindlni hodnoty
15,- K& Muzeme téz konstatovat, Ze vzrusta celkova
hodnota zaplaceného jizdného.
Ing. Jifi Patizek,
ekonomicky naméstek o. z. Autobusy

V nésledném obdobi roku 2000 a 2001 byl dal$i po-
stup zaméten na rozsifeni a posileni navazujicich
segmentl na patefni sit.

V prvnim piipadé se jednalo o zahdjeni realizace
projektu p¥ipojeni stanic metra na datovou pocitacovou
sit nasi spole¢nosti. Tento projekt je rozdélen do t¥i etap,
z nichz prvni etapa, ktera ma byt ukoncena do 31. pro-
since leto$niho roku, obsahuje 29 stanic. Jsou do ni za-
fazeny vSechny stanice, kde jsou umisténa prodejni mis-
ta jizdnich doklad® a informaéni st¥ediska pro cestujici.
Schematické znazornéni technického feseni predstavu-
je obrazek ¢. 1.

Déle bylo feSeno ptipojeni vozoven a provozoven
elektrickych drah s cilem dosazeni vy33i prenosové rych-
losti. Zde se jednalo o vyuziti optickych vldken tam, kde
toto ¥eSeni bylo mozné (vozovna Pankrac, vozovna
Hloubétin) a o vyuziti radiovych zatizeni typu AIRLAN.
Obdobné problematika bude muset byt rovnéz fesena
v oblasti zvyseni ptenosovych rychlosti pro ptipojeni
autobusovych garazi.

Soubézné s vyse uvedenymi akcemi probihala
v uplynulém obdobi roku 2001 p¥iprava rekonstrukce
pocitacové datové sité v objektu Centralni dispecink.
S ohledem na skutec¢nost, Ze prvni ¢ast pocitacové sité
v Centralnim dispec¢inku byla realizovana jiz v roce 1994
a od této doby doslo na této siti k fadé dil¢ich tprav a do-
pliovani, nespliuje jiz tato sit v soucasné dobé pozado-
vané parametry (a to jak po strdnce funkéni, tak po
strance spolehlivostni a bezpe¢nostni). Z téchto divoda
bylo ptistoupeno k p¥ipravé rekonstrukce této sité tak,
aby vy$e uvedené nedostatky byly odstranény. Zejména
se jedna o zvyseni jeji vykonnosti a spolehlivosti zmé-
nou architektury s vyuzitim nejmodernéjsich aktivnich
prvkl a zvySenim jeji bezpecnosti fyzickym oddélenim
centralniho rozvadéce od ostatnich sdélovacich zatizeni
(pfestéhovanim centralniho rozvadéce z mistnosti 711
do 1. suterénu). Zakladni ¢asti vykresové dokumentace
jsou uvedeny na obrazcich 2, 3 a 4.

Soucasné probihd ptiprava rekonstrukce pocitacové
sité i varealu UD Hostivat s cilem protdhnout patefni
vysokorychlostni kanal do hlavnich objektd tohoto
aredlu.

Zavér

Z vyse uvedenych aktivit v oblasti rozvoje po¢itaco-
vych siti je zfejmé, ze zakladnim cilem je v soucasné do-
bé povyseni viech ¢lankl datové sité na srovnatelnou, ¢i
alesponi na proporcionalni uroven. Zde vychazime z pra-
vidla, ze celkova vykonnostni uroven kazdé pocitacové
sité je do zna¢né miry omezena jejim nejslabsim ¢&lan-
kem. Celkové schéma datové sité nasi spolecnosti po
prestavbé Centralniho dispecinku znézornuje obrazek 5.

Ing. Josef Hromédka,
vedouci odboru informaéni technologie Feditelstvi




Nizkopodlazni autobusy
jsou vybaveny plosinami

Nizkopodlazni autobusy jsou od konce srpna pratel-
plosinami usnadnujicimi nastup osobam se sniZenou
pohyblivosti.

Prvni nizkopodlazni autobusy Karosa — Renault do-
davané do roku 1998 mély naklapéci karoserie (tzv.
kneeling), ale byly bez najezdovych plosin. Proto cestu-
jici na invalidnich vozicich museli v zastavkach ptreko-
navat vyskovy rozdil v rozmezi 5 az 10 centimetra. Dalsi
dodévky uz kneeling neobsahovaly, souc¢asné vsak do po-
dlahy v prostoru prostfednich dveti byla nainstalovana
plosina, umoziujici cestujicim na voziku vyjet a najet
do autobusu bez pomoci druhych.

Tato drobnost vsak vyvolala pozadavek odlisovat
v jizdnich ¥adech spoje s plosinou a bez ni. Splnéni toho-
to pozadavku by podstatné zhorsilo ¥izeny provoz nizko-
podlaznich autobust, a tak bylo rozhodnuto, Ze prvni ¢ty-
ticitka autobust bude také vybavena najezdovou plosi-
nou, aby vechny nizkopodlazni vozy byly pro zakazniky
srovnatelné. Tim i v jizdnich tadech bude stacit jedina
znacka na oznacovani nizkopodlaznich spojt.

Uprava nejstarsich nizkopodlaznich vozii probihala
ve spolupraci s Benesovskymi strojirnami a. s., které pro
odstépny zavod Autobusy vyrabéji rozkladaci schody
umoznujici nastup vozi¢kait do autobusti s vysokou po-
dlahou. Reseni pouzivané vyrobcem autobust na no-
vych vozech nebylo mozné pouzit, protoze vyzaduje
dpravu ramu karoserie ve vyrobnim zavodé. Proto bylo
zvoleno FeSeni nezasahujici do konstrukce autobusu —
plosina se zasouva do prostoru pod podlahou autobusu
(mezi podlahu a ochranny kryt rozvod vody a vzdu-
chu). Po nékolika dpravach prototypu, kterymi vyrobce
reagoval na pozadavky o. z. Autobusy a organizaci zdra-
votné postizenych, ziskaly BeneSovské strojirny schvéle-
ni Karosy a Ministerstva dopravy CR k dodate¢né mon-
tazi a autorskou ochranu formou chranéného pramys-
lového vzoru.

Montaz, trvajici dva mésice, stala 1,3 milionu korun
av soucasné dobé spliuji vsechny nizkopodlazni auto-
busy provozované o. z. Autobusy vcetné starSich vozt
Neoplan kritéria bezbariérového piistupu. Cestujicim
na invalidnim voziku jsme schopni garantovat s pomoci
Fidice vystup a nastup i v zastavkach, které nejsou vyba-
veny zvysenou nastupni hranou, nebo ve kterych se au-
tobus z provoznich divodi nemtze k nastupni hrané
dostatecné priblizit.

Z podkladi o. z. Autobusy zpracoval bda
Foto: o. z. Autobusy

Milovnik tramvaji se rozloucil s podnikem

Mozna jste si ani nev§imli, Ze se v srpnovém DP-
KONTAKTu zménila tiraz podnikového mési¢niku. Za-
kladajiciho ¢lena redakéni rady ing. Jiftho Cimrhakla vy-
st¥idal jeho mladsi kolega z odboru informacnich systé-
mu mgr. Milan Slezék. Ji#i Cimrhakl se koncem ¢ervna
rozloucil po 41 letech vérnych sluzeb s Dopravnim pod-
nikem, jedinou firmou, kde od ukonceni vysoké $koly po
odchod do dtchodu pracoval.

Nékolik tydnt po odchodu ing. Cimrhakla do da-
chodu jsme se opét sesli a povidali si o jeho ptisobeni
v na$em podniku, které bylo velmi zajimavé a bohaté na
udalosti.

Ptichod do ¥ad dopravaki byl pro Jitiho Cimrhakla
samoziejmosti, nebot doprava je u Cimrhakl rodovou
tradici. Dédecek pusobil na Zeleznici a tatinek byl
tramvajidkem ve stra$nické vozovné. ,Néstup do Doprav-
niho podniku byl pro mé samoziejmosti. Bydleli jsme
v sousedstvi strasnické vozovny a kdyz jsem byl maly,
nosil jsem tam tatinkovi veefe a posléze jsem tam
o prazdninach ptsobil brigddné jako pravodéi se sluzeb-
nim Cislem 144.¢

Do zacatku spartakiady v roce 1960 chybélo pouze
nékolik dni, kdyz se Cerstvy absolvent prazské Vysoké
$koly dopravni Ji#i Cimrhakl hlasil k nastupu do trvalé-
ho pracovniho poméru v Dopravnim podniku. Jako zku-
Seny brigadnik se okamzité vydal do strasnické vozovny,
aby pomohl zvladnout zvysené naroky na dopravu v do-
bé télovychovného svétku v roli pravodciho.

Nasledovala léta praxe snad ve vsech provoznich
funkcich, jako ¥idi¢ tramvaje, dispecer, pracovnik udrz-
by, aby se jako nové p¥ichozi co nejlépe seznamil s pro-
blematikou prazské méstské hromadné dopravy. ,,Stras-
né rad na dobu cesty podnikem vzpomindm, hodné véci
jsem se naucil a poznal. Hodné se toho dalo vyuzit
iv pozdéjsi dobé, kdy jsem pusobil v jinych funkcich,“
vzpomind na zaCatky Cimrhakl.

Po témér ttileté praxi ptisel nastup do pozice refe-
renta dopravniho oddéleni, kde se Cimrhakl sesel s dal-
$im nestorem prazskych dopravikd ing. Pavlem
Flajshansem, shodou okolnosti o0 mnoho let pozdéji dal-
$im zakladajicim ¢lenem redakéni rady DP-KONTAKTu.

V roce 1964 se ménila organizac¢ni struktura Do-
pravniho podniku, byly vytvoieny od§tépné zavody a ing.
Jiti Cimrhakl prechazi do Elektrickych drah jako vedou-
ci provozu elektrickych drah. Kromé urednickych po-
vinnosti ho Cekaly jesté povinnosti tidi¢ské. ,V Sedesa-
tych letech bylo strasné malo provozniho personalu,
proto kdo mohl, chodil odpoledne jezdit. Ja jsem to bral
mél ¥idicské prikazy na vsechny typy tramvaji.”

Velkou zménu ptinesl Jitimu Cimrhaklovi konec
roku 1967. Tehdejsi generalni reditel ing. Mikulas La-
cek zalozil odbor ,Sprava metra“, ktery mél p¥ipravo-
vat vie potiebné na zahdjeni provozu nového dopravni-
ho prostiedku v Praze. Jiti Cimrhakl zvitézil v konkur-
su na misto odbornika na dopravu a stal se ¢lenem dva-
nacti¢lenného tymu, ktery od 1. ledna 1968 p¥ipravoval
podzemni drahu. ,Casto jsme jezdili do tehdejsiho So-
vétského svazu a poznavali jsme vSechna tamni metra.
Na mé udélalo nejvétsi dojem leningradské (dnes
petrohradské), ale nejvice se spolupracovalo s kolegy
z Moskvy. Sest tydna jsem tam stravil ve funkci dispe-
Cera, abych co nejlépe poznal provoz metra. V Praze
jsme totiz ptipravovali $koleni nové p¥ichozich pracov-
nikd.“

Nesmazatelné zustava v paméti Jitiho Cimrhakla
zapsana historka z obdobi okolo vanoc roku 1973. Tehdy
za¢inaly zku$ebni jizdy metra. Byl jsem tehdy na dispe-
¢inku ve stanici I. P. Pavlova a kdyz nam nahlasili, Ze se
kndm ze sousedni stanice rozjel vlak, sebéhli jsme
viichni na peron a oCekavali jsme p¥ijezd. KdyZ jsme
uvidéli v tunelu svétla vlaku, nemohli jsme tomu uvétit.

NaSe dlouholeté usili mélo kone¢né redlny vysledek
a fungovalo to. Byli jsme nad3eni.“

Po otevieni metra se Jiti Cimrhakl vénoval ptipravé
dalsich novych linek metra az do roku 1983, kdy se stal
na feditelstvi DP vedoucim dnesni ,stodesitky“, odboru,
zajistujiciho organizaci méstské hromadné dopravy. Na
prelomu osmdesatych a devadesatych let byl i prynim
,porevolué¢nim® dopravnim feditelem. Se zménou po-
mért i Dopravni podnik zacal ménit své chovani vaci
cestujici vefejnosti, vétsi vaha byla ptikladdna doprav-
nim informacim. Ing. Cimrhakl stal v ¢ele nové se tvo-
tictho odboru. U informaci pro klienty také skoncilo
dlouholeté Cimrhaklovo angazma u podniku.

V poloviné devadesatych let stal u zrodu DP-KON-
TAKTu a vice nez pét let pusobil velice aktivné v jeho re-
dakéni radeé. Jii Cimrhakl zajistoval ptispévky z doprav-
niho dseku teditelstvi a vzdy se snazil uplatriovat své bo-
haté zkuSenosti. ,Je$té si pamatuji starého Elektrikate,
potom samoziejmé Prazského dopravéka, ale myslim, Ze
DP-KONTAKT ma lepsi grafickou a obsahovou troven
nez jeho predchudci. Vétim, Ze je zajimavy pro vsechny
zameéstnance.“

Velkou laskou Jiftho Cimrhakla stile zGstavaji
tramvaje, parni lokomotivy a vitbec viechna kolejova do-
prava. ,Podatilo se mi ,zafidit“ si tramvaj prakticky ve
viech méstech s tramvajovym provozem v Ceské repub-
lice.“ Druhou velkou Cimrhaklovou laskou jsou hory.
,Mam rad hlavné Jizerky a Krkonose. V Dopravnim pod-
niku jsem nékolik let s pomoci odbort pofadal tydenni
zajezdy do Tater, kde jsem p¥ipravoval pési tury raznych
narocnosti — avyrazilo se. Dodnes mé lidé zastavuji
a ptaji se, zda zase nepojedeme,” vzpomind na dobu, kdy
se pravidelné tfeti srpnovy tyden vyrazelo autobusem za
poznanim krasy slovenskych hor.

Pane inZenyre, diky za rozhovor a nejen za néj!

Petr Malik

DP kontalkt
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ZMENY

0d nedéle 30. za¥i doslo k nasledujicim rozsahlym
zménam v piiméstské autobusové dopravé:

1. Od 30. zat¥i letosniho roku zahgjily provoz nové
linky PID ¢. 368, 370, 371, 373, 374, 399, 413, 416, 417
a 418, které budou v provozu mezi obcemi Praha, Odo-
lena Voda, Kralupy nad Vltavou, Veltrusy, Klecany, Nera-
tovice a Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Nové zave-
dené linky nahradily stavajici linky CSAD provozované
dopravci CSAD Sttedni Cechy, spol. s 1. 0., ktery je zaro-
vent dopravcem na vsech nové vzniklych linkdch,
a CSAD-AB, s. 1. 0. v iseku ,,Praha, Nadrazi Hole3ovice
— Chlumin®.

Vyichozi zastavkou pro linky zaéinajici v Praze a je-
douci do Odolena Vody, Kralup nad Vltavou, Veltrus
a Klecan je severni autobusovy terminal Nadrazi Hole-
Sovice (u Zelezni¢ni stanice).

368 Ceskomoravska — Vysocanska — Prosek — Novy
Prosek — Letnanskdi — Na Hranici — Boletickd —
Rychnovskd — Letilany — Avia Letnany — Krausova —
Trutnovskd — Na Lukach — Dablice — Skladka Dablice —
Btezinéves — Na Boleslavce (T) — Bofanovice, rozc. — Li-
beznice, I. — Libeznice, II. (Z) — Libeznice, $kola (Z) —
Libeznice, posta — Bast — Bast, Basték — Bast, Bastek,
néves (Z) — Pfedboj — Panenské Btezany (T) Odolena Vo-
da, Dolinek (T) — Odolena Voda, zavod (v useku Predboj
— Odolena Voda, zdavod v provozu pouze vybrané spoje
v pracovni den; v sobotu a nedéli v provozu pouze vybra-
né spoje v useku Bast — Predboyj).

Zmeny na primestskych
linkach od 30. zari

U Celnice — Zdiby, U Parku — Sedlec* — Klecany, Zdibsko
— Klicany — Bast, Basték* — Bast* — Bast, Basték™ — Bast,
Basték, naves (Z)* — Panenské Bfezany, zamek* — Pa-
nenské Bfezany — Odolena Voda, Dolinek — Odolena Vo-
da, zavod* — Odolena Voda, sidlisté* — Odolena Voda, Do-
linek, ul. Vodolska — Odolena Voda, zakladni $kola (Z)*
— Odolena Voda — Odolena Voda, rozc. Kope&* — Uzice,
Kopec* — Velika Ves — Neratovice, Korycany (do zastavek
Odolena Voda — Velika Ves a Velika Ves — Neratovice, Ko-
rycany v provozu pouze vybrané spoje).

374 Nadrazi HoleSovice — Vychovatelna — Ke Stirce
—Vozovna Kobylisy — Poceradska — Prunéfovska — Zdiby,
U Celnice — Zdiby — Zdiby, Veltéz, posta — Zdiby, Veltéz —
Zdiby, Piemysleni — Klecany, U Hibitova — Klecany,
U Kostela — Klecany, Ahold* — Vétrusice — Klecany,
Drasty, Cistirna — Klecany, Drasty — Vodochody, rozc.
Hostice — Vodochody, Hostice (Z)* — Vodochody — Vodo-
chody, U Skoly — Méslovice — Postiizin, U Kaplicky —
Odolena Voda, zévod (v tseku Maslovice — Odolena Voda,
zavod v provozu pouze vybrané spoje v prepravnich $pic¢-
kach pracovniho dne; do zastavek oznacenych ,,*“ zajiz-
déji pouze vybrané spoje).

— Odolena Voda, Dfinov, Stavadla — Ujezdec a Ujezdec —
Chlumin v provozu pouze vybrané spoje; do zastavky
Kozomin, rozc. 0.4 zajizdéji pouze vybrané spoje).

416 Odolena Voda, zavod (T) — Odolena Voda, Doli-
nek (T) — Panenské Brezany (T) — Piedboj (T) — Kojetice,
zel. st. (T) — Kojetice (T) — Cakovi¢ky (T) — Zlonin — Li-
beznice, $kola — Libeznice II. — Sedlec, Skolni — Libezni-
ce, II. — Libeznice, 8kola (v provozu pouze v pracovnich
dnech; do zastavky Libeznice, $kola zajizdi pouze ve
dnech skolniho vyucovdni; v tsecich Odolena Voda, za-
vod — Zlonin a Libeznice, II - Sedlec, Skolni — Libeznice,
Skola v provozu pouze vybrané spoje).

417 Brandys nad Labem—Star4 Boleslav, nAmé&sti —
Brandys n. L.-St. Boleslav, nemocnice — Brandys n. L.—
St. Boleslav, sidl. BSS — Polerady — Mratin, cukrovar —
Brazdim, rozc. V. Brazdim — Brazdim, Novy Brazdim —/
— Brandys n. L.-St. Boleslav, Prazska (T) — Brandys n.
L.-St. Boleslav, zdrav. stf. — Brandys n. L.—St. Boleslav,
Popovice — /— Brazdim, Stary Brazdim — Velen, ZD —.
Sluhy — Sluhy, rozc. Brazdim — Mratin — MéSice — Li-
beznice, $kola — Libeznice, II. — Libeznice, posta — Bast
— Bast, Bastek — Klicany, odb. Bast — Odolena Voda, z4-
vod (vybrané spoje polookruzni provoz; v tsecich Bran-
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370 Nadrazi HoleSovice — Vychovatelna — Ke Stirce
—Vozovna Kobylisy — Poceradska — Prunétovska — Zdiby,
U Celnice — Zdiby, U Parku — Klecany, Zdibsko — Kli¢any
— Odolena Voda, zavod — Odolena Voda, sidlisté — Odole-
na Voda, Dolinek, ul. Vodolska (T) — Odolena Voda, za-
kladni $kola (Z) — Odolena Voda — Posttizin — (Post¥iZin,
U Kapli¢ky) — Kozomin, rozc. 0.4 — Kozomin — Zloncice
— Chvatéruby — Kralupy nad Vlt., Kovosrot — Kralupy nad
VIt., Lobecek, piskovna — Kralupy nad Vlt., Lobecek,
rozc. — Veltrusy, STS — Veltrusy — Kralupy nad Vlt., Kau-
¢uk — Kralupy nad Vlt., Lobecek — Kralupy nad Vltavou,
Zelezni¢ni stanice. (v dseku Odolena Voda — Kralupy nad
Vltavou, Zelezni¢ni stanice v provozu pouze vybrané
spoje. V sobotu a nedéli v provozu pouze v useku Odole-
na Voda — Kralupy nad Vltavou, Zelezni¢ni stanice, neza-
Jjizdi do zastavek Kozomin az Kralupy nad Vitavou, Lo-
becek, rozcesti; zastavku Postrizin, U Kaplicky obsluhu-
Jje pouze vybrany spoj v ranni prepravni $pi¢ce pracovni-
ho dne ve sméru zpét).

371 NéadraZi HoleSovice — Vychovatelna — Ke Stirce
—Vozovna Kobylisy — Poceradska — Prunétovska — Zdiby,
U celnice — Zdiby — Zdiby, Veltéz, posta — Zdiby, Veltéz —
Zdiby, P¥emysleni — Klecany, U Hibitova — (Klecany —
Klecany, Klecanky) — Klecany, U Kostela — Klecany,
Ahold — Husinec, rozc. — Husinec, Rez, sidli§té — Husi-
nec, Rez — Husinec, ReZ, zévod (v provozu pouze v pre-
pravnich Spic¢kach pracovniho dne; do zastavek Klecany,
brané spoje).

373 Nadrazi HoleSovice — Vychovatelna — Ke Stirce
—Vozovna Kobylisy — Poceradska — Prunétovska — Zdiby,
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395 NédraZi HoleSovice — Vychovatelna — Klic¢any —
Odolena Voda, zavod — Odolena Voda, sidlisté — Odolena
Voda, Dolinek, ul. Vodolska (T) — Odolena Voda, zakladni
$kola (Z) — Odolena Voda (v provozu pouze v pracovnich
dnech priblizné od 5.00 do 20.30 hodin, rdno ve sméru
zpét, v ostatnich obdobich ve sméru tam).

399 Avia Letiiany — Letniany — Touzimska — Letecké
opravny — Jilemnicka — Kbely — Mladéjovska — Vinotsky
hibitov — Lohenické — Vinof¥ (T) — Podolanka — D¥evéice,
rozc. Jenstejn — D¥evéice — Dtevcice, cihelna — Brandys
n. L.-St. Boleslav, Vrabi — Brandys n. L.-St. Boleslav,
Prazska (Z) — Brandys n. L.—St. Boleslav, nam. — Brandys
n. L.-St. Boleslav, most — Brandys n. L.-St. Boleslav,
U Brany — Brandys nad Labem-Stara Boleslav, autobu-
sova stanice (v provozu pouze vybrané spoje v preprav-
nich Spickach pracovnich dni; odpoledne pouze ve smé-
ru tam).

413 Kralupy nad Vltavou, Zelezni¢nf stanice — Kra-
lupy nad VIt., Lobeéek — Kralupy nad VIt., Lobecek, rozc.
— Kralupy nad Vlt., Lobecek, piskovna — Kralupy nad Vlt.,
Kovosrot — Chvatéruby — Zlonc¢ice — Kozomin — Kozo-
min, rozc. 0.4 — Posttizin — Odolena Voda — Odolena Vo-
da, zavod — Odolena Voda, sidlisté — Odolena Voda, Do-
linek, ul. Vodolska (T) — Odolena Voda, zakladni $kola (Z)
— Odolena Voda — Odolena Voda, Dolinek, ul. Vodolska
(Z) — Odolena Voda, sidlisté (Z) — Odolena Voda, zavod
(Z) - Kozomin, rozc. 0.4 — Uzice — D¥inov, Cervend Lho-
ta — D¥inov, stavadla — D¥inov, u rybnika — Ujezdec —
Chlumin (v provozu pouze v pracovni dny priblizné od
5.30 do 19.30 hodin; v usecich Postfizin — Kozomin,
rozc. 0.4, Chvatéruby — Kozomin, Odolena Voda, sidlisté

dys n. L.-St. Boleslay, nemocnice — Brazdim, Novy
Brazdim, Brandys n. L.—St. Boleslav, Prazska — Brandys
n. L.-St. Boleslav, Popovice a Mratin — Odolena Voda, za-
vod v provozu pouze vybrané spoje).

418 Libi8, Spolana 3 — Libis, Ke Spolané — Neratovi-
ce, zel. st. — Neratovice, U Vojtécha — Neratovice, Bysko-
vice — Kojetice, rozc. — Pfedboj — Panenské Btezany —
Odolena Voda, Dolinek —Odolena Voda, zavod (v provozu
pouze v prepravnich Spickach pracovniho dne, rano vy-
brany spoj ve sméru tam, odpoledne vybrany spoj ve
sméru zpét).

2.7 dtivodu zavedeni plné integrace Zelezni¢ni tra-
té 011 v useku Praha Masarykovo nadrazi — Poti¢any
doslo od 30. zati k zavedeni novych linek ¢. 409 a 410
mezi Ceskym Brodem a Kostelcem nad Cernymi lesy.
Nové zavedené linky nahradi stavajici linky CSAD pro-
vozované dopravcem CSAD POLKOST spol. s r. 0., kte-
ry je zaroven dopravcem na obou nové vzniklych lin-
kach. Obé nové linky budou navazany v Ceském Brodé
na vlaky CD smérem z/do Prahy a budou v provozu ce-
lotydenné.

409 Cesky Brod, Zelezni¢nf stanice— Cesky Brod, Ja-
na Kouly — Ptistoupim, rozcesti — Pfistoupim — Ksely,
rozcesti — Krupa, dvir Chrast — Krupd, rozc. Syneé —
Krupa — Kostelec n. C. 1., Chaloupky — Kostelec n. C. L.,
Svatbin — Kostelec n. C. ., Svatbinska — Kostelec n. C. 1.,
sanatorium — Kostelec nad Cernymi lesy, ndmaésti.

410 Cesky Brod, Zelezni¢ni stanice— Cesky Brod, Ja-
na Kouly — Ptistoupim, rozcesti — P¥istoupim — Tucho-
raz, U Sadt — Tuchoraz — Pfehvozdi — Kostelec n. C. L.,
Truba — Kozojedy — Kostelec n. C. 1., Na Skalce — Koste-



lec n. C. 1., Trativody — Kostelec n. C. 1., U Kiizku — Kos-
telec nad Cernymi lesy, namésti

3. Vsouvislosti s rozvojem komeréni z6ny v oblasti
Rudné doslo od 30. zati ke zméné trasy linek PID ¢. 311
a380. Linka PID ¢. 311 je z Motiny prodlouzena do
Revnic. Linka PID ¢. 380 je z Rudné prodlouzena pres
Vraz a Lodénice do Berouna, a zaroven se na ni v useku
Zli¢in — Rudnd, FIC rozsituje provoz na soboty a nedéle.
Pro linky PID ¢&. 309 a 311 se ztizuje zastavka ,Rudnad,
Delvita“.

311 Zliéin - ... - Mo¥ina — Motinka — Lety — Revni-
ce, namésti (v provozu pouze vybrané spoje v pracovni
dny; v tiseku Mofina — Revnice, ndamésti v provozu pou-
ze vybrané spoje v prepravnich $pi¢kach pracovnich
dnd).

380 Zli¢in - Depo Zli¢in — Chrastany, Scania—Label
— Chrastany, Protherm - Chrastany — Chrastany,
Mezcesti — Rudnd, U Nadrazi (T) — Rudnd, Du$niky —
Rudnd, UKina — Rudng, $kola — Rudnd, Hofelice —
Rudna, Delvita — Rudna, Celni ufad (T) — Rudna, Tele-
com — Rudna, Papirius —Rudnd, FIC— Nucice, rozc. Kra-
hulov — Lodénice, pod lanovkou — Lodénice — Lodénice,
Janska, II — Vraz, U jelena — Vraz, rozc. k Zel. st. — Be-
roun, autobusova stanice (v provozu celodenné, celoty-
denné; v useku Rudnda, FIC — Beroun, aut. st. v provozu
pouze vybrané spoje v prepravnich Spickach pracovnich
dnu).

4. 0d 30. zati zahajily provoz nové linky PID ¢. 407
a 408 a zménila se trasa linky ¢. 405. Tak budou nové
obslouzeny obce Nehvizdy, Skorkov a Sojovice a vytvo-
feno piimé spojeni z Jiren a Uval do Brandysa nad La-
bem-Staré Boleslavi, resp. Celakovic. Obé nové linky
bude provozovat dopravce CSAD Stfedni Cechy,
spol. s 1. 0.

405 Brandys nad Labem-Star4 Boleslav, nadrazi —
... — Celékovice, namésti — Celdkovice, Zel. st. — Celako-
vice, Zaluzi, cihelna — Celakovice, Zaluzi — Nehvizdy,
Nehvizdky — Nehvizdy — Jirny — Jirny, Nové Jirny, 1. —
Jirny, Nové Jirny, II. — Uvaly, rozc. u Horousanek — Uvaly,
V Setych — Uvaly, Elektromechanika — Uvaly, Zelezni&nf
stanice — Uvaly, U Mateiské skoly — Uvaly, Radlickd ¢tvrt

Skolni rok 2001/02

* sev

je v tuto chvili jiz
v plném proudu.

Dva mésice prazdnin — doba urcena pro odpocinek
jak zakt, tak i jejich pedagogti (koneckonct i rodic¢a)
je jiz pry¢ a v tuto chvili maji v§ichni, ktefi maji se $ko-
lou co do ¢inéni, pies mésic prace za sebou. Zacatek
Skolniho roku je po léta utvafen stejnym scéndrem.
Ptipravend $kola vita 1. za¥i (letos 3. zati) zaky 1. roc-
nikG avSechny ty, ktefi bez problému postoupili do
ro¢niki dalsich. V poslednich prazdninovych dnech
pak ty, kterym se konec predchoziho $kolniho roku p¥i-
1i$ nevyda¥il. P¥ichazeji, aby prokazali, Ze ¢ast prazdnin
vénovali pravé uceni a své nedostate¢né vysledky opra-
vili. Bohuzel, néktefi jakoby nepochopili, Ze se neuci
pro znamku samu nebo pro klid doma, tim méné pro
své ulitele, ale zejména a jediné pro sebe. Zdanlivé to
se zaCatkem Skolniho roku nesouvisi — spiSe s ukonce-
nim studijniho snazeni téch zaka, ktefi reparat neudé-
lali. Ale opak je pravdou.

Do prvnich roénika nastoupilo v letosnim roce na
stredni pramyslové skole 96 Zaku, do stiedniho odbor-
ného ucilisté a ucilisté 385 zakd, a to proto, aby se p¥i-
pravovali na své budouci povolani a po letech k tomu ur-
¢enych ziskali maturitni vysvédéeni ¢i vyuéni list v obo-
ru, ktery si zvolili. Totéz plati i pro jejich spoluzaky ve
vyssich roc¢nicich.

Zacatek skolniho roku je pro né Cistym listem, ktery
se postupné zapliuje jejich chténim ¢i nechténim po-
znat a naucit se.

TakZe mili Zaci, pFejeme Vam, abyste chtéli! Abyste
chtéli poznat, abyste chtéli znat. Pfejeme Vam dobré ka-
marady i dobré ucitele. A také dobré vysledky. To proto,
ze dalsi dlouhé prazdniny jsou jiz za 8 a ptil mésice.
A kdy jsou ty kratsi?

— Dobrocovice, rozc. — Skvorec, namésti (v tseku Celd-
kovice, nam. — Nehvizdy v provozu vybrané spoje v pra-
covni dny a v sobotu; v usecich Nehvizdy — Jirny, Nové
Jirny, IL, Jirny, Nové Jirny, II. — Uvaly, Zel. st. a Uvaly, Zel.
st. — Skvorec, nam. v provozu pouze vybrané spoje v pra-
covni dny).

407 Brandys nad Labem—Stara Boleslav, nadrazi —
Brandys n. L.-St. Boleslav, nam. — Brandys n. L.-St. Bo-
leslav, most — Brandys n. L.-St. Boleslav, U Brany —
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, autobusova stanice
— Brandys n. L.-St. Boleslav, sidli$té — Skorkov, Otrado-
vice, ktiz. — Skorkov, Podbrahy — Skorkov, u transforma-
toru — Skorkov, Podbrahy — Sojovice — Skorkov, Podbra-
hy — Skorkov, u transformatoru — Skorkov, Podbrahy —
Skorkov, Otradovice, ktiz. — Brandys n. L.-St. Boleslav,
sidlisté — Brandys nad Labem—Stara Boleslav, autobuso-
va stanice - Brandys n. L.-St. Boleslav, UBrany —
Brandys n. L.—St. Boleslav, most — Brandys n. L.-St. Bo-
leslav, nam. — Brandys nad Labem-Stara Boleslav, na-
drazi (polookruzni linka — v provozu pouze v pracovni
dny; vuseku Brandys n. L.-St. Boleslav, nddrazi —
Brandys n. L.-St. Boleslav, aut. st. v provozu pouze vy-
brané spoje)

408 Brandys nad Labem—Stara Boleslav, nddraz{ —
Brandys n. L.—-St. Boleslav, Vrabi (Z) — Brandys n. L.—St.
Boleslav, VDO (Z) — Brandys n. L.-St. Boleslav, Baumit
(Z) -Brandys n. L.-St. Boleslav, nam. — Brandys n. L.—
St. Boleslav, U Soudu — Brandys n. L.-St. Boleslav, pe-
karny — Zapy — Zapy, Ostrov, lazné — Svémyslice — Ze-
lene¢ — Zelenet, Zeleznitni stanice — Sestajovice,
U Skoly — Jirny, zamek — Jirny — Jirny, Nové Jirny, I. —
Jirny, Nové Jirny, II. — Uvaly, rozc. u Horousanek — Uva-
ly, V Setych — Uvaly, Elektromechanika — Uvaly, Zelez-
ni¢nf stanice (v provozu pouze v pracovnich dnech; do
zastavek Brandys n. L.—St. Boleslav, Baumit, Brandys
n. L.-St. Boleslav, VDO a Brandys n. L.-St. Boleslav,
Nové Jirny, II a Jirny, Nové Jirny, II. — Uvaly, Zel. st.
v provozu pouze vybrané spoje).

5. Dalsi zmény v systému Prazské integrované do-
pravy od 30. za¥i:

29. az 30. ¥ijna — podzimni prazdniny
22. prosince az 2. ledna — vano¢ni prazdniny
1. dnora — pololetni prazdniny
18. az 22. unora — jarni prazdniny
28. az 29. brezna — velikono¢ni prazdniny
Potésil nas dopis

Na zacatku $kolniho roku obdrzel teditel $koly ing.
Silhan dopis. S jeho obsahem vés chceme seznamit, ne-
bot takové dopisy nechodi do nasi $koly ¢asto. Jeho uve-
fejnénim chceme také podékovat nasemu zaku Martinu
Kalibovi za jeho ptikladné chovani.

Vazeny pane tediteli,

ve Vasem odborném ucilisté studuje zdk Martin Ka-
liba. Chtéla bych Vés touto cestou poprosit, zda byste byl
tak laskavy a mohl, na zakladé mého zdavodnéni, udélit
tomuto chlapci vetejnou pochvalu ¢i jiné ocenéni. Dne
31. srpna letosniho roku moje 64letd maminka upadla
na ulici a utrpéla dosti tézky tiraz. Kromé velkého mnoz-
stvi znaénych pohmozdénin a podlitin si nadvakrat zlo-
mila ramenni kloub pravé ruky. K tomu prodélala zna¢-
ny Sok. Vyse uvedeny hoch (jesté s jednim kamarddem),
ochotné ptispéchal mamince na pomoc.

Martin Kalaba byl viak pravé tim, kdo zavolal rychlou
pomoc, vyckal do ptijezdu sanitky, snazil se pomoci mamin-
ku postavit na nohy, dosel k nam domd... Nevim, jak by to
s maminkou dopadlo, kdyby v danou chvili tento chlapec ne-
byl nablizku. Myslim si, Ze v dne$ni dobé je podobnych , déti*
malo, vétsina by se spiSe smala nebo by utekla.

Z&dam Vas a prosim, abyste v ramci své kompetence
rozhodl o ocenéni, aby to, co uéinil, bylo ptikladem pro
ostatni zaky. Jako doklad, Ze pisi pravdu, ptikladam kopii
neschopenky maminky z chirurgického oddélenti, kde je
mozno se i kontaktovat s lékafem.

Veéiim Vam, pane tediteli, Ze moji Zadost kladné vy¥idite.

S pozdravem Daniela Pyskova, Praha 4

Linka ¢. 313 je mezi zastavkami ,Kosot* a ,Nadrazi
Radotin“ vedena trvale obousmérné ulici Zderazskou, tj.
zFizuji se zastavky ,,Otinskd“ a ,Zderazska“ a naopak se
rusi zastavky ,Prvomdjova“, ,Safirova“, ,V Sudech*
a , Kosot, samota“.

Na linkach ¢. 326 a 327 byla ztizena zastavka ,Je-
senice, Belnickd“ (mezi zastavkami ,Jesenice a ,Jese-
nice, Kocanda“) a zastavka ,Drazdeckd“ jen ve sméru
Opatov.

Na linkéch ¢. 328 a 363 se mezi zastavkami ,Cestli-
ce“ a,Dobiejovice, Cestlickd“ ztizuje novd zastavka
,Cestlice, Lipova“. Zaroven dochézi k roziiteni provozu
v tiseku Opatov — Cestlice na lince ¢. 328 o rychlikové
spoje (vedené po dalnici D1).

Na lince ¢. 329 budou vsechny spoje zajizdét do za-
stavky ,Skvorec, Trebohostice®.

Po dokonceni vystavby kruhového objezdu Videriska
a Dobronicka (ptiblizné 15. listopadu) dojde na linkach
¢. 332, 334, 335, 336, 337, 339 ke ztizeni zastavky ,,U T¥
svatych® také ve sméru z Prahy.

Na lince ¢. 342 byly zruseny sobotni a nedélni spoje,
které jsou prevedeny na linku ¢. 341.

Na lince ¢. 351 dochazi ke ztizeni nové zastavky ,,Li-
bis, Ke Spolané“.

Na linkéch ¢. 382 a 404 se rusi letni omezeni u spo-
jl v sobotu a v nedéli, tj. spoje budou provozovany celo-
rocné.

Na lince ¢. 384 se rozsifuje provoz o ranni spoj ve
sméru ,Horousany, U Rybnika — Uvaly, Zel. st.“.

Pro vybrané spoje linky ¢. 393 se ziizuje zastavka
,Mukatov, Srbin‘.

Na lince ¢. 396 se u spojti dosud jezdicich jen v ute-
ry a ve ¢tvrtek rozsituje provoz na viechny pracovni dny.

Na lince ¢. 389 se ztizuje nova zastavka ,Mnichovi-
ce, U K¥izku“ (mezi ,Mnichovice, nam.“ a ,,Struhafov*).

Na lince ¢. 401 se v zimnim obdobi (18. listopadu
2001 az 18. b¥ezna) rusi provoz o sobotach a nedélich.

Na lince ¢. 402 se rusi zastavka ,Kostelec n. C. 1.,
rozc. Svatbin“ a naopak se ztizuje ,Kostelec n. C. 1.,
Svatbinska“.

Ing. Pavel Mackd, ROPID

Takové zadost se vytizuje dob¥e. Martinu Kalibovi
byla udélena pochvala teditele a obdrzel maly darek.

Celostatni finale soutéze
Automechanik junior 2001

Ve dnech 8. az 12. ¢ervna leto$niho roku se uskutec-
nilo v Brné celostatni findle a nasledné i mezinarodni
klani soutéze Automechanik junior 2001. 13 krajii Ceské
republiky reprezentovali ti, kteti se umistili v krajskych
kolech na 1. a 2. misté.

Znamena to tedy, Ze leto$ni — jiz sedmy ro¢nik — mél
26 ucastnikli. Prahu zastupovali 2 Zéaci naseho uciliste,
a to Patrik Némec a Lukas Kadlec, ktefi se umistili na
dvou postupovych mistech v prazském kole. Soutéz byla
rozdélena do 3 ¢asti. Prvni obsahovala 150 otazek, na néz
se odpovidalo formou testu, druha byla poznavaci a zavé-
re¢na byla zaméfena na praktickou zru¢nost soutézicich.

Na 1. a 3. misté se umistili Zaci ze SOU Ceské Budé-
jovice, 2. misto pattilo ,,domacim*, ziku z ISS Brno. Na-
3i se v tézké soutézi a velké konkurenci neztratili — ob-
sadili celkové 13. a 14. misto. Findle takovéto akce jsme
se Ucastnili poprvé a na ztraté nékolika bodu se projevila
i ur¢ita nezkusenost.

S umisténim jsme ptesto velmi spokojeni a velky
dik pat¥i nejen zakim Patriku Némcovi a Lukasi Kadle-
covi, ale i vsem uéitelim a mistrim odborného vycviku,
kte#i individudlné pomahali soutézicim v ptipravé.

Uvedend akce urcité prispéla k dobré propagaci nasi
Skoly a dalsimu rozvoji oboru automechanik. Cenné
jsou urcité i navazané nové pracovni kontakty a ziskané
osobni zkusenosti.

Pro soutézici zaky byly pFipraveny hodnotné ceny,
navstéva v Off road centru Brno, kde si soutézici mohli
zajezdit na ctytkolkéach ¢i v M—Palaci vyzkouset motoka-
ry nebo navstivit Autosalon. Doufdme, Ze dcast v letos-
nim finale nebyla pro nase zaky posledni, a Ze svymi zna-
lostmi izru¢nosti presvédéi o svych kvalitach iv pti-
stich letech.

—sou-—
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Na pocatku vseho byla Zeleznice
Tramvajovy provoz v pulmilionovém bavorském
Norimberku (Niirnbergu) slouzi obyvatelm uz 120 let.
Budeme-li zkoumat jeho historii, musime se v ¢ase vra-
tit zpét az k 7. prosinci roku 1835. Tento den byl bavor-
skym kralem Ludvikem I. slavnostné zahajen provoz na
prvni Zeleznici na némecké pudé — po kiticim panovni-

kovi pojmenované Ludwigsbahn —, ktera spojovala No-
rimberk se Sest kilometrt vzdalenym Fiirthem. Dopravu
zahajila lokomotiva Adler, jez je dodnes k vidéni v Do-
pravnim muzeu v Norimberku. Provoz na Ludwigsbahn
se udrzel az do 31. ¥{jna 1922.
Korika
12. srpna roku 1881 byl v Norimberku zahdajen pro-
voz konské tramvaje. Jeji prvni trasa za¢inala u hlavniho
nadrazi, vedla kolem Lorenzkirche a koncila na k¥izo-
vatce Plarrer. Jesté v témze roce byla trasa oboustranné
prodlouzena — od nadrazi severnim smérem na pred-
mésti Maxfeld a z k¥izovatky Plarrer az do Fiirthu (dnes
jsou témito sméry vedeny trasy metra). A tak cestujici
z Norimberka do Fiirthu mohli vyuZit bud rychle;jsi
Ludwigsbahn nebo pomalejsi, avsak castéji jezdici
konku. Do roku 1895 bylo zprovoznéno celkem 3Sest li-
nek konské tramvaje.
Elektricka tramvaj
Dne 7. kvétna 1896 se v trase Fiirth — Plarrer — Lo-
elektrické tramvaje. Prvnich 36 motorovych voza bylo
vyrobeno firmami Herbrand/AEG. Vozy byly malé, s ote-
vienymi ¢elnimi plosinami. Hned nasledujici den po za-
hajeni provozu se uskute¢nila prvni jizda s vle¢nym vo-
zem — jako ,vle¢naky“ se pouzily vozy prevzaté z korky.
Kdyz byla v roce 1898 elektrifikovana trasa Rathenau
Platz — St. Jobst (dnes ¢ast traté do Erlenstegen na lince
¢. 8), stala se korika minulosti.

Nizkopodlazniviiz AEG z roku 1996 na Allersbergerstrasse.

V letech 1905 — 1907 bylo barevné znacenti linek na-
hrazeno ¢iselnym. V této dobé se provozovalo 8 linek.

Nejvice kilometr trati pfibylo v letech 1920 — 1938,
kdy doslo rovnéz k modernizaci vozového parku.

Cervena 31

Vletech 1926 — 1927 probéhla zasadni rekonstrukce
tramvajové trati do Fiirthu. Tramvaje opustily svoji pa-
vodni trasu a prestéhovaly se na téleso jiz pét let nepo-
jizdéné Ludwigsbahn. Nova trat byla oddélena od ostatni
dopravy ana vétsiné zastdavek vybavena ptedjizdnymi
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Tramvajove vyroci
v Norimberku

kolejemi. A tak byl dne 10. za¥i 1927 na rekonstruované
trati zahajen rychlodrazni provoz.
_ K cestovani mezi No-
~ | rimberkem a Fiirthem bylo
mozné pouzit klasické tra-
diéni ,pomalé“ linky &. 1,
11 a2l anebo cervenou
rychlikovou linku ¢&. 31 (je-
ji linkové ¢islo bylo pro od-
liSeni psano Cervené). Jed-
natticitka zaCinala
u Fiirthského nadrazi (v
roce 1928 prodlouzena do
smycky Firth, Ki-
derlinstrasse) av Norim-
berku byla ukoncena jed-
nosmeérnym objezdem
centra ve sméru Plarrer —
Nadrazi — Lorenzkirche —
Plarrer. Zatimco ve més-
tech linka zastavovala ve
vsech stanicich, v tseku
Plarrer — Fuirth pouze t¥ikrat. Nahlédneme-li do jizdni-
ho fadu z roku 1936, zjistime, Ze linka jezdila denné od
5,30 do 0,30 hod; po cely rozsah provozu se pritom udr-
zoval interval 10 minut. Cestu Plarrer — Fuirth stihla cer-
vena linka za 13 minut, coZ oproti ostatnim linkam zna-
menalo usporu 8
minut (dnes Ize ten-
to usek absolvovat
metrem za 9 mi-
nut). Cestovni rych-
lost 29,9 km/hod.
patii mezi tramva-
jové rekordy.
Provoz rychli-
kové linky ¢. 31 byl
zastaven 4.  zaii
1939 v souvislosti
s vale¢nymi tspor-
nymi opatienimi.
Rekord v provoz-
nich vykonech
Nejvétsi pro-
vozni vykony zazna-
menaly norimber-
ské tramvaje mezi
6.a 12. zari 1938,
kdy se konaly
Reichspartaitage
NSDAP. Bylo ztize-
no mnozstvi ucelo-
vych linek, kvali ab-
normalné zvysené-
mu vypraveni muse-
ly byt dokonce po-
uzity nejstars$i motorové a vleéné vozy, urcené jiz k vyra-
zeni. Nedostavalo se ani personalu, vypomoci museli ¥i-
di¢i a pravodéi zapujceni z mésta Breslau (dneSni
Wroclaw).

Peter.

II. svétova valka

Dne 4. za¥i vstoupila v platnost dsporna opat¥eni.
Neékteré linky se zrusily, na jinych byl prodlouZen inter-
val. Jako kompenzace se vice uplatiioval provoz souprav
ve sloZeni motorovy viz + 2 vleéné vozy. Do provozu by-
ly povolany Zeny — nejprve jako privodci, posléze i jako
tidicky.

Prvni bombardovani mésta probéhlo v roce 1943,
dalsi letecké ttoky jsou pak stdle Castéjsi. Je s podivem,
Ze provoz na bombardovanim poskozenych tratich se da-
tilo obnovovat béhem 7 az 14 dni. V platnosti je predpis
o leteckém poplachu: ,Ridi¢ je povinen zastavit vlak,
stahnout pantograf a posadka s cestujicimi musi do nej-
blizsiho protileteckého krytu“.

Tramvajovy provoz v obdobi 1945 — 1981

K postupnému obnovovani provozu dochéazi od
11. Cervna 1945, v pIném rozsahu se jezdi od roku 1947.

Provozovano je 10 kmenovych linek (Stammlinien;

¢.1,2,3,4,6,7,8,9, 15 a 21), jezdicich denné od 5,00
do 24,00 hod. v intervalech 10 minut. V obdobi zvyse-
nych prepravnich naroka zde jezdi linky doplikové
(Einsatzlinien), a to rovnéz v desetiminutovém interva-
lu. Pocet dopliikovych linek se velmi ¢asto ménil.

Vlivem tzv. némeckého hospodarského zazraku
stoupa Zivotni troven a zacina se rozmahat automobi-
lismus — nasledkem je tak tibytek cestujicich vefejné do-
pravy. V Norimberku byl od roku 1957 prodlouZen ve-
Cerni interval na 20 minut, o nedélich odpoledne na
15 minut.

Jiz v roce 1955 zacala modernizace vozového par-
ku. Na linku ¢. 1 poprvé vyjizdi souprava sloZena
z motorového a vle¢ného vozu typu MAN (éty¥néapra-
vové vozy, tzv. Grossraumzug), do konce roku 1959 je
témito soupravami vedle linky ¢. 1 pIné obsazena také
linka ¢. 21 av roce 1960 se jimi mohou cestujici svézt
i na dalsich tfech linkach. 12. kvétna 1962 se opét na
lince €. 1 objevuje novy typ vlaku. Vle¢ny (¢ty¥néapra-
vovy) viz zustava stejny, je ovSsem veden $estinapravo-
vym ¢lankovym vozem (typ MAN). Tyto nejkapa-
citnéjsi soupravy jsou vzapéti stavény na linky ¢. 1
a2l1,vroce 1965 jiz jezdi i na lince ¢. 3 a o rok pozdé-
ji na linkdch ¢. 2 a 8. Ctyfnapravové vozy se tak mo-
hou stéhovat na dalsi linky. Na dopliikovych linkach
jesté v 70. letech dosluhuji dvounapravové vozy ve
slozeni motorovy + vle¢ny viz.

- us - B =

Otevieny vz koriky ¢. 75 z roku 1887, ktery patfi mezi exponaty tramvajového muzea ve vozovné St.

V kvétnu roku 1972 dochazi k otevieni prvniho tse-
ku metra Langwasser, Siid-Bauerfeindstrasse. O dva ro-
ky pozdéji, 17. ¥ijna 1972, dochazi k zasadnéjsim zmé-
nam v linkovém vedeni — zruSena je Ctvetice doplrko-
vych linek a kmenova linka ¢. 15. Spickovy interval byl
zkracen na 7,5 minuty.

V roce 1977 jsou dodany nové obousmérné vozy ty-
pu N6 (MAN; 361 —372). Staré vozy jsou vypravovany jiz
jen nepravidelné. 28. ledna 1978 je trat metra od Bauer-
feindstrasse prodlouzena do centra mésta. Tramvajova
trat pres Lorenzkirche je opusténa.

Naposledy cestujici vyuzili sluzeb starych vozua
20. Cervna 1981, tedy v den, kdy byla trat metra prodlou-
zena do Fiirthu. Nasledujici den je tramvajovy provoz do
Fiirthu zastaven; vypravenost tim klesa natolik, Ze sta-
rych vozu jiz neni potieba.

Provoz v letech 1981 - 2001

Dalsi obdobi je ve znameni ruseni tramvajovych tra-
ti vedoucich soubézné s metrem.

Vroce 1996 byly spole¢né se zruSenim traté do
Ziegelstein vyfazeny ¢tyfnapravové motorové vozy MAN
z roku 1955. Vtémze roce jsou dodany nizkopodlazni



vozy AEG a 03 roky pozdéji nizkopodlazni vozy
ADtranz. Vozovy park tedy dnes tvoti 4 typy vlaki:
nizkopodlazni vozy ADtranz z roku 1999, nizkopodlazni
vozy AEG z let 1996 — 1997, vozy N6 z roku 1977 (v roce
1985 vlozen nizkopodlazni stiedni dil) a jiz dosluhujict
soupravy MAN (Sestinapravovy ¢lankovy + ¢tyFnapravo-
vy vleény viz).

V soucasné dobé je provozovano 6 linek:
. 4 Dutzendteich — Thon
. 5 Tiergarten — Nadrazi
. 6 Gibitzenhof — Westfriedhof
. 7 Bayernstrasse — Nadrazi
. 8 Erlenstegen — Siidfriedhof

¢. 9 Thon — Luitpoldhain

Denni interval od pondéli do soboty je 10 minut, ve-
Cer a v nedéli celodenné se prodluzuje na 20 minut. Prv-

O O O O O

kolem ptlnoci. Linka ¢. 7 konéi kolem 19.00, v nedéli
nejezdi vibec. Zajimava je organizace provozu linek ¢. 5
a 7. Vliz linky ¢. 5 dojede na kone¢nou u nadrazi, kde se

,prestroji na linku ¢. 7 a po urcitém ¢ase pokracuje v je-
ji trase. Po dojezdu linky ¢. 7 se tento postup déje
opacné.

V soucasné dobé jsou tramvaje vypravovany ze dvou
vozoven: Maximilianstrasse (slouzi od roku 1888 a je zde
i Skolni oddéleni) a Nordost (slouZi od roku 1963).

Jako tramvajové muzeum slouzi vozovna St. Peter
(nezaménovat s Dopravnim muzeem!). Jsou zde k vidéni
témér vSechny typy tramvaji, které kdy v Norimberku
jezdily. Dale se z této vozovny vypravuji vozy na historic-
kou linku ¢. 5 ,Burgring“ jezdici kazdou prvni sobotu
v mésici. Soucasti muzea jsou i dvé modelova kolejisté —
jedno ve velikosti HO, ptedstavujici vyhody preferované
tramvajové dopravy, a druhé ve velikosti O, seznamujici
navstévniky s typy norimberskych tramvaji od pocatku
provozu po soucastnost.

Text a foto: Frantisek Zahn4s, s pouZitim

publikace Die Niirnberg — Fiirther Strassenbahn im
Wandel der Zeiten, informaci z muzea St. Peter

a informaci od pana Qulitzsche z Norimberka

Nizkopodlazni viiz ADtranz z roku 1999 na lince ¢ 4
Dutzendteich — Thon.

Vidensky Tramwaytag 2001

Patnact let patti neodmyslitelné k rakouské metropoli, Vidni, Tramwaytag. Den,
kdy se otevfou obyvatelim a navstévnikim mésta na Dunaji dvete jedné z vozoven
a vsichni mohou nahlédnout do zédkulisi tramvajového provozu, ale také se mohou
svézt soupravami, které uz videnské ulice néjaky ten patek nebrazdi. Je samoziejmé,
ze k dispozici jsou i vozy pravidelné pouzivané k p¥epravé v prabéhu celého roku.

Leto$ni edice Tramwaytagu ptipadla na druhou ¢ervnovou sobotu. Velkému, a zcela
opravnénému zajmu se tésili veterani v muzeu v Erdbergu. Vedle nich se vyjimal novy
¢lankovy viz pro drahu z Vidné do Badenu, 1azni na jiznim predmésti. Ti, kdo se chtéli
svézt, méli ptipraveno sedm historickych tramvajovych souprav. Dvé krouzily na zhruba
desetiminutovém okruhu v blizkosti muzea. Jednalo se 0 motorovy viiz €. 777 z roku 1901,
doprovézeny o t¥icet let mlad$im vle¢nym vozem ¢. 1504, a zrestaurovany motorovy viz
C. 244, ktery si pravé 9. Cervna letosniho roku odbyl obnovenou premiéru po 100 letech.

Pét souprav jezdilo od muzea do centra mésta v patnactiminutovém intervalu. Jed-
nalo se tti ,typicky videnské“ vlaky slozené z motorového vozu typu M a vzhledové
obdobného vle¢ného vozu typu m. Vletech 1927 az 1929 bylo vyrobeno celkem
150 motorovych a 250 vle¢nych vozii tohoto typu, jejichz vyrobcem byla firma Simme-
ring z Grazu a ve Vidni slouzily az do 22. prosince 1978, témét celé pilstoleti.

Ctvrta ,navstévnicka“ souprava byla sloZena z motorového vozu T 408 a vleku ty-
pu m. Obousmérné dvounapravové vozy T (401 az 418) byly vyrobeny dilnami viden-
ského Dopravniho podniku a slouzily do roku 1977. Posledni vlak tvotil motorovy viz
typu KSW €. 1, vyrobeny v roce 1944 firmou Fuchs, a ,vleéndk” m ¢. 5417. Posledni
slozeni bylo charakteristické pro linky ¢. 52, 58 a 59, jezdici po Mariahilfestrasse. Na-
posledy byly v pravidelném provozu k vidéni 23. tijna 1975, tedy uz pred 26 lety.

Text a foto: Frantidek Zahna$ (redakén& upraveno)

- — = —
su

, Typicka videriska

Souprava slozend z motorového vozu KSW ¢. 1 a vle¢ného vozu m jezdila v minulosti na

Mariahilfestrasse.

souprava sloZend z motorového vozu M a vlecného vozu m u Jizniho nddraZi.

U prilezitosti letosniho Tramwaytagu si vefejnost mohla prohlédnout nové zrekonstruova-

ny viiz ¢. 244, ktery se poprvé ve Vidni objevil pravé pred sto lety.
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Vazena redakce,

v minulosti jsem v DP-KONTAKTu se zajmem sle-
doval polemiku k p¥ipravované inovaci zastavkovych
sloupkut. JelikoZ mé tato problematika celkem zajima,
rad bych se v nasledujicich ¥adcich pomérné podrobné
rozepsal o kladech a zaporech jednotlivych prototypu
sloupkt z hlediska publikovanych zavért sdruzeni dop-
ravcy, ale i pfipominek cestujicich, se kterymi jsem ho-
votil. Nyni je v centru Prahy pouZito 6 prototypu sloup-
ki v zastavkach Vozovna Stfesovice (bus), 2 x I. P. Pavlo-
va (bus + ED), 2 x Namésti Miru (bus + ED) a Karlovo
namésti (ED).

Nutné pozadavky:

a) plocha pro vyvé-
Seni zastavkovych jizd-
_ nich radua:

! Spliiuji viechny typy
nové navrhovanych
sloupkt, lze pouze na-

|

FE

-

Detail sloupku na I. P. Pavlova § '!:. F ! b
(ED). Je mozno vidét posunuta ’ weim B
Cisla linek avzdjemné se ’a -
prekryvajici jizdni fady a in- S
formaci o vyluce.

e

mitnout, Ze existuji jen varianty pro 12 nebo 18

zastavkovych jizdnich ¥ada.

b) oznaceni Cisly linek:

Sloupky na zastavkach I. P. Pavlova (bus) a Vozovna
StieSovice jsou vhodné (Cisla 1ze zménit prelepkou),
sloupky firmy Eltodo (osvétlené i neosvétlené) na Na-
mésti Miru, I. P. Pavlova (ED) a Karlové namésti se jevi
jako velmi nevhodné, protoze:

e pii otfesu (prujezd tézkého vozidla nebo naraz z bo-
ku) se ¢isla linek, umisténa ve vodorovnych Zlabcich
posunuji a dostanou se tak pod jiné smérové Sipky,

e na osvétlené varianté nelze p¥i vyluce pouzit pre-
lepku, protoze puvodni ¢islo prosvita nebo, tak jako
na prilozené fotografii u no¢ni linky, neni Citelné,

e jakdkoliv zména Cisla vyZaduje otevieni sk¥iné
sloupku.

¢) oznaceni sméru jizdy:

JPrazska specialita“, kterd je pomérné kladné
hodnocena ze strany cestujicich, chybi na sloupku ,I. P.
Pavlova“ (bus). Nutno podotknout, Ze pouZiti sméro-
vych Sipek na strané proti sméru jizdy tak, jak je vidime
Karlové namésti a Namésti Miru, je nesmysIné.

d) plocha pro informaci:

Zadna nové navrhovana varianta nema plochu
s moznosti rychlého umisténi této informace, (vyluka,
zména odbavovani a podobné). Informaci je nutno vzdy
umistit mezi jizdni ¥ady, kam se mnohdy nevejde. Zde by
byl zjevné nejvyhodnéjsi systém, pouzity firmou Rencar
v metru (plocha s vyklopnym rameckem), a ktery byl
v minulosti pouzit v zastavce Narodni t¥ida pro vyvéseni

[} W
Klobouk dolu pred
v o oWV e )
ridici autobusu
jak dodrzuji vyhlasku z 1. ledna 2001 o davani prednosti

chodctim na prechodech.

Zatimco fada automobilistt tuto vyhlasku stéle ne-
respektuje a dokonce chodce, kteti vyuZivaji svého pra-
va, napada nevybiravymi zpuasoby (jak verbalné, tak
i tim, Ze na né dokonce najizdi), nesetkal jsem se s tim,
Ze by tidi¢i autobust chodci prednost nedali.

Milan Malinovsky,
(ptetidténo z deniku Metro v ttery 4. za¥i 2001)

DP xontakt
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Obdobny detail sloupku na Namésti Miru (ED).

DOSLO DO REDAKCE

jizdnich ¥ada. Umoziuje velmi rychlé umisténi infor-
mace na vice mistech. Doufim, Ze se do budoucna
neuplatni ¥eseni, které v soucasné dobé praktikuji ED.
Podomacku vyrobeny hlinikovy ramecek oxiduje, snad-
no se ohyba, kazdy exempla¥ ma trochu jinou velikost
a nevhodnou konstrukci, takze z néj informace ve vétru
vypadava.

e) odolnost:

Vsechny navrhované typy jsou relativné odolné pro-
ti vandalismu, kromé rznych nalepek a ¢maranic nedo-
$lo k vyraznému poskozeni. TaktéZ prozatim neni patrné
poskozeni povétrnostnimi vlivy.

Nadstandardni poZadavky:

f) oznaceni cile jizdy

Splnuji pouze sloupky na zastavkach Vozovna Ste-
Sovice a L. P. Pavlova (bus). Oznaceni by vsak podle obec-
né zavedené zvyklosti mélo byt provedeno velkym pis-
mem a $ipky, pokud jsou, by mohly byt umistény blize
Cislu linky.

-
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Detail sloupku na Karlové na-
mésti. Je mozno vidét necitelné
oznaceni linky 58.
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g) informace pro nevidomé

Toto jsem prozatim v praxi nemél moznost posoudit.

h) odpadkovy kos

Zaclenény do sloupku je pouze na zastdvce
I. P. Pavlova (bus).

i) osvétleni

zativkové osvétleni, instalované pouze ve sloupcich
firmy Eltodo, se v podstaté vraci ke zpusobu osvétleni
tak, jak je znaji pamétnici z osmdesatych let, takto
osvétlené sloupky se vsak ,poti“ a vlhkost nékdy zne-
mozni Citelnost tidajt. U tohoto osvétleni se viak zjevné
vyskytuje néjaky technicky problém, protoZe u sloupku
na L. P. Pavlova sk¥in s ¢isly linek jiz pfes mésic nesviti.

Jj) vhodny design

je v podstaté jen otdzkou miry vkusu, pokud vsak
srovnam instalované prototypy naptiklad s némeckymi
sloupky z Drazdan, pasobi nase navrhy jako nevkusné
obludy. Z provozniho hlediska zatim jediné vhodné ba-
revné provedeni je na za stavce I. P. Pavlova (bus) Cerve-
nou barvou. Ostatni sloupky ve hnédém ¢i Sedozeleném
provedeni jsou nevyrazné, coz v piipadé, ze tvoii podsta-
vec pro dopravni znacku 1J 4a neni vhodné. Taktéz si ne-
dokazu predstavit, ze v pFipadé ztizenych prostorovych
podminek a nutnosti umistit sloupek rovnobézné s osou
jizdy vozidla (tak jak to maji naptiklad zastavky na nové
trati v Konévové ulici) se oto¢i a vysune oznacnik.

Ze vsech vyse uvedenych dtivodi bych zatim z toho,
co mame k dispozici, jako nejvhodnéjsi vybral sloupek
na I. P. Pavlova (bus), doplnény smérovymi Sipkami. Za-
roven si v§ak myslim, Ze by bylo vhodné navrhnout jesté
jednu variantu ve spolupréci s profesionalnimi designé-
ry, nap¥iklad sloupek ve formé ,vlajky“, tak jak se vysky-
tuje v Drazdanech, md univerzalni pouZiti i ve stisné-
nych prostorech a ,vypadd k svétu‘.

Text a foto: Waldemar Grutke

Ukazky
vzhledové
povedenéj-
Sich reseni
sloupkti ze
Spolkové
republiky

+ Némecko.

Rychlodraha, nebo metro?

Pomérné obsahly ¢lanek se pokousi objektivné po-
rovnat varianty reSeni dopravy mezi letistém Ruzyné
a Prahou (na misté je podotknout s centrem Prahy).
V celém porovnani bohuZel postradam jeden velice za-
vazny moment. Zcela je totiZ opomenuta nutnost feseni
kvalitniho ptipojeni Kladna. Ze nejde o banalni zalezi-
tost”, dokazuje priblizné 10 tisic cestujicich denné. Kdyz
uvazime, Ze 30 % cestujicich leteckou dopravou z riz-
nych divodu nikdy nepojede verejnou dopravou, pak se
jedna o srovnatelné toky cestujicich. Navic zahrani¢ni
navstévnici Prahy, ktefi pouzivaji leteckou dopravu, ne-
zvy$uji pocet osobnich aut v Praze, coz se o cestujicich
z Kladna a do Kladna ¥ici neda. P¥i zvazeni téchto faktt
Ize dojit k jedinému zavéru: Metro nic ne¥e$i. Z mého
pohledu dokonce neni samotné letisté prioritou. Osobné

bych otazku polozil nasledovné: Ptipojit letisté Ruzyné
k rychlodraze Praha — Kladno nebo ne? Logicka odpovéd
zni ano. ZlepSeni dopravni obsluznosti Prahy 6 by lIépe
poslouzilo prodlouzZeni metra trasy A alespoii po Cerve-
ny vrch, ale bez okamzité vazby na letisté Ruzyné.

Na okraj musim upozornit na chybu v ,,Zakladnich
charakteristikich projektd“: porovnani jizdni doby na
trase letisté — Dejvicka s jizdni dobou leti$té — Masaryko-
vo nadrazi, zvlast kdyZz téméf vsichni cestuji do centra
Prahy.

Neni ndhodou, Ze muj pohled na problém je velice
podobny nazoru St¥edoceského kraje.

Ing. Arnost Bélohlavek,
feditel odboru vefejné a kombinované dopravy
ministerstva dopravy a spoji



Levné véci se prodrazi

Kdosi vyznamny prohlésil: ,Nemam tolik penéz,
abych si mohl kupovat levné véci“. A podobnych citata ¢i
moudrosti bychom nasli vice. Bohuzel, ony dvahy se ne-
vztahuji jen na koupi oby¢ejnych véci, treba bot a odévi,
ale téz t¥eba na automobily a domy. Dokonce si troufam
¥ici, ze plati i pro vesmirné rakety.

Vzpomnél jsem si na uvedenou moudrost, kdyz
jsem v posledni dobé cetl nejraznéjsi novinové ¢lanky,
které publikovaly vysledky srovnéavaci studie metro ver-
sus rychlodréha na letisté Praha—Ruzyné. Vétsinou ¢lan-
ky koncily konstatovanim, Ze stavba metra by byla dva-
krat draz$i, nez stavba rychlodrahy. Ekonomicka &isla
vzesla z predmétné studie renomovaného projektového
dstavu jsou uréité spravng, ale...

Zavéry studie jednoznacné odrazeji zadani studie.
A zde bych si dovolil pochybovat o spravnosti tohoto za-
dani. Vzdyt, zeptam-li se nékoho, zda je levnéjsi stul
o trech nebo ¢tyfech nohéch, logicky musi odpovédét,

Ze o ttech nohéach. A maze mit pravdu, protozZe oba stoly
unesou stejné mnozstvi jidla.

Zadani studie metro versus rychlodrdha bylo po-
staveno tak, Ze srovnava nesrovnatelné. Od stavajiciho
Casového obdobi hodnoti izolované dva dopravni systé-
my ve vztahu k imagindrnimu rozvoji. P¥itom postup
by mél byt opa¢ny. Zadavatel studie by mél mit predsta-
vu, co ma splitovat dopravni systém naptiklad v tomto
severozapadnim kvadrantu Prahy v roce 2050. Je ztej-
mé, Ze v té dobé jiz metro nemuze koncit ve stanici
Dejvicka. A kde ma koncit? Asi ne v oblasti Suchdola
a Horométic, kde budouci urbanizace je omezena vzle-
tovymi a ptistavacimi drahami pravé rozvijejiciho se
letisté v Ruzyni a silniénim okruhem. Mozna bude
koncit ve Vokovicich nebo na Petfindch, ale také muze
pokracovat za sidlisté Dédinu do dopravniho terminélu
,Dlouhd mile“. Ktomuto termindlu mohou jezdit
rychlovlaky z Kladna, mohou sem jezdit razni autobu-
sovi dopravci z Kladenska a Slanska, mohou si sem za-
vést vlastni autobusové linky jednotlivé letecké spolec-

VY SE PTATE,

Pronajem vlastniho automobilu

Ptijmy z prondjmu automobilu rovnéZ podléhaji
zdanéni. Zpusob zdanéni zavisi na skute¢nosti, zda auto-
mobil pronajimate ptilezitostné ¢i jde o dlouhodobéjsi,

Pokud se jedna o p¥ilezitostny (nahodily, jednorazo-
vy) pronajem, musite podat dafiové p¥iznani a p¥ijmy za-
hrnout do § 10 danového zakona (ostatni p¥ijmy). Proti
prijmu muzete uplatnit skute¢né vydaje spojené s reali-
zaci pronajmu, naptiklad poplatky za pravni tkony pti
uzavirani smlouvy atd.

Obdrzite-li za ptilezitostny prondjem v kalenday-

nim roce méné nez 10 000 K¢, je tento piijem od dané
osvobozen a nepodavéte ani danové ptiznani.

Jestlize se nejednd o p¥ilezitostny pronajem, v da-
fovém ptiznani zahrnete pfijmy do § 9 danového zako-
na (pfijmy z pronajmu). Proti pfijmam muzete uplatnit
vydaje ve skute¢né vysi nebo mate moznost vyuzit vyho-
dy pausalu, tj. uplatnit vydaje ve vysi 20% z prijma.

Pozor na silnié¢ni dan. Predmétem této dané jsou vo-
zidla, kterym je ptidélena statni poznavaci znacka v CR
nebo jsou evidovana v zahrani¢i a jsou pouzivana k pod-
nikani nebo v pFimé souvislosti s podnikanim anebo

nosti, nebo vlastnik letisté Ruzyné napojit svou
rychlodrdhu, mohou zde byt parkovisté P+R a podob-
né. Tim by zadni dopravci neobtézovali mésto jakouko-
liv povrchovou dopravou, nebot metro mé dostate¢nou
kapacitu a kvalitu. Ur¢ité problémy by jesté pretrvavaly
v etapach budovéani dopravniho systému, ale etapy by
nebyly v rozporu s optimalnim vyhledovym stavem.
Nechci ted dal projektovat, nehledé na to, Ze toto vse
jsou jiz znamé skutecnosti.

Jde mné o néco jiného. Rozhodovani v roce 2050,
2040 ¢i 2030 by bylo asi rozdilné, nez je soucasné rozho-
dovani v roce 2001. Investi¢ni a provozni naklady do-
pravniho systému by byly tiplné o né¢em jiném, nez co
obsahuje soucasna srovnavaci studie. Vé¥im, ze p¥islus-
né organy mésta i regionu se budou ve svych kompeten-
cich vice opirat o materialy strategického rozvoje dopra-
vy ¢i dlouhodobé koncepce, nez o pocity, ze ihned zac-
nou néco levné potizovat. Levné véci Casto byvaji ve
svém disledku drahé.

Ing. Milo§ Pechar

k ¢innostem, z nichZ plynouci pfijmy jsou predmétem
dani z ptijmu. Vozidlo tedy neni pfedmétem dané z toho
titulu, Ze je pronajimano, ale az tehdy, je-li pouzivano na-
jemcem k podnikatelské ¢innosti nebo v souvislosti s ni.
Pak vznika povinnost platit silni¢ni dan. Poplatnikem sil-
niéni dané je vzdy drzitel vozidla, tedy vy, pokud vozidlo
pronajimate. Musite védét komu a k jakym tcelim své
vozidlo pronajimate. Pokud bude najemce pouzivat auto-
mobil k podnikatelské ¢innosti a platby za ndjemné si bu-
de zahrnovat do danové uznatelnych nakladd, je témér
jisté, Ze vam, jako drziteli vozidla, finanéni drad doméri
silni¢éni dan, pokud nebude fadné a vcas zaplacena.

Ing. Alena Varikové, odbor financovani — feditel-
stvi, telefon 9619 2359, e-mail:vankovaa@dp-praha.cz

Pracujici duchodei a zivotni minimum

Od 1. ¥ijna 2001 se zvySuje zivotni minimum v pra-
méru o 7,6%. Rozhodla o tom vlada na svém zasedani
5. zati 2001. Znamena to tedy, Ze se pro samostatné Zi-
jiciho dospélého ¢lovéka od fijna 2001 zvysi Castka zZivot-
niho minima z nynéj$ich 3 770 K& na 4 100 K& mési¢né.

Pro pracujiciho starobniho dichodce, kterému jes-
té neuplynula doba 2 let od vzniku naroku na starobni
dtchod a ktery si tudiz muaze vydélavat maximalné do
dvojnéasobku Zivotniho minima, se zvysila od ¥ijna 2001
Castka mozného hrubého vydélku pti soucasném pobira-
ni starobniho dichodu z nynéj$ich 7 540 K& (2x 3770)
na 8 200 K¢ (2 x 4100).

Pro tplnost uvadim vsechny ¢astky Zivotniho mini-
ma, které jsou v platnosti od 1. ¥ijna 2001:

Mési¢ni &astky Zivotniho minima uréené na vyZivu
déti do 6 let 1 690 K&

dité od 6 do 10 let 1 890 K&
dité od 10 do 15 let 2 230 K¢
nezaopatiené dité od 15 do 26 let 2 450 K¢
ostatni ob¢ané 2 320 K¢

Mési¢ni &astky Zivotniho minima na bydleni

jednotlivec 1 780 K&
2 osoby v domacnosti 2 320 K¢
3 nebo 4 osoby v domacnosti 2 880 K¢
5 avice osob v domacnosti 3230 K¢

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho bu-
douciho dtichodu, ptipadné i o prepocet jiz vyméieného
dachodu, miizete se obratit na zaméstnanecky odbor fe-
ditelstvi, ale vzdy po predchozi telefonické domluvé. Po-
kud budete mit roéni hrubé vydélky od roku 1986 do ro-
ku 2000 vcetné vyloucenych dob (nemoci a podobné)
a celkovou dobu vaseho pojisténi, Ize dtichod vypocitat

s presnosti na 1 korunu. Pro vypocet dichodu pro rok
2002 jsou nutné jesté hrubé vydélky za dobu minimalné
leden az zati 2001 vcetné vyloucenych dob. Predbézny
vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se
skute¢né ptiznanym diichodem od Ceské spravy social-
niho zabezpeceni.
Chcete-li znét i nékteré daldi odpovédi na otazky
o diichodech, p¥ipadné o jejich vypoltech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. — feditelstvi. Najdete
nds v nové budové Dopravniho podniku, Praha 9, Soko-
lovska 217/42, 5. patro, &islo dvefi 553, (pfimo u stanice
metra B — Vysotanskd). Telefon zistava stejny — 9619
3361.
Helena Bajerové, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

CO ZAJIMAVEHO NA.JDETE NA INTERNETU

Mozna se vam to stalo také: po navratu z dovolené si
na stole sestavite do udhledného kominku vsechny
noviny, které se béhem vasi neptitomnosti nakupily ve
schrance (poptipadé které vam vybirali sousedé), a date
se do nékolikahodinového ¢teni a listovani. Neni to nic
neobvyklého, vétsinu z nds prece zajima, co se doma i ve
svéte déje, co se méni a co zUstava p¥i starém, a jak jinak
se rychle zorientovat nez pravé proctenim denniho
tisku? Donedéavna toto platilo takika bezezbytku, avsak
s piichodem internetu se moznosti ziskani informaci
radikdlné méni. O pravé o tom, jaké vyhody poskytuji
informac¢ni zdroje na internetu oproti dennimu tisku,
bude tento i p#isti dil naseho serialu.

Dnes zaméiime nasi pozornost na nékteré velké a
dalezité Ceské zpravodajské servery. A zaéneme hned
nejvétsim z nich, serverem iDNES, sidlicim na adrese
www.idnes.cz. Zde miizete budto rovnou navstivit
sekci ,zpravy” (jeji piimd adresa je http://
zpravy.idnes.cz) nebo prohlizet sekce jiné:
kultura, ekonomika, sport, véda a technika, doprava...
Zabér serveru iDNES je obrovsky a aktualizace taktka
nepretrzita, klicové udélosti jsou sledovany on-line po

minutach. Rovnéz provazani jednotlivych rubrik a
¢lank je vyreseno vice nez uspokojivé - pii kliknuti na
nékterou ze sekci se objevi seznam aktuélnich ¢lanka
i ¢lankd z minulosti, p¥i kliknuti na ¢lanek se objevi
Clanky tematicky souvisejici a ptipadné i odkazy na
webové adresy. Samoziejmosti je moznost prohlédnuti
elektronické podoby deniku Mlad4 Fronta DNES.

Rovnéz Lidové noviny maji svij specialni inter-
netovy zpravodajsky server Lidovky, obyvajici eponymni
adresu www.lidovky.cz. Velikosti, zabérem ani
aktualizaci se Lidovky s iDNES srovnavat nedaji,
nabizeji vSiak mnohem piehlednéjsi strukturu a graficky
ptijemnéjsi podobu. V podstaté totéz lze ¥ici i on-line
magazinu deniku Pravo (adresa www. flashnews.cz);
oba servery maji ptitom stejné jako iDNES dobte
vyfeSenou provazanost mezi aktudlnimi ¢lanky a ¢lanky
souvisejicimi.

Siroky zabér a maximalni aktudlnost je mottem
Ceskych novin (www.ceskenoviny.cz), kterézto
nejsou ni¢im jingm nez vefejnym informacnim ser-
verem Ceské tiskové kancelate. Kromé kvalitniho a ak-
tualniho informaéniho servisu nabizi tento server i vy-

borny archiv (Ize vybirat podle casového obdobi, typu
zpravy i klicovych slov) a kazdodenni souhrnny prehled
zprav. A opét Ize jen chvilit za prehlednost.

Nejen informace ze svéta penéz, investic a akcii, ale
rovnéz kvalitni zpravodajstvi z ostatnich sfér spole¢nosti
nabizi server iHNed na adrese www.ihned.cz. Vse je
zaramovano v elegantni grafice, ponékud horsi je to ale
s archivaci zprav (zvoleny systém prostého fazeni zprav
za sebe v chronologickém pofadi je ponékud nestastny a
,neinternetovy”). Podobnou vytku lze adresovat jinak
velmi povedenému zpravodajskému serveru iZurnal
Ceského rozhlasu 1 - Radiozurnalu (adresa http://
www—ext.rozhlas.cz/izurnal).

Internetové zpravodajské servery maji oproti tis-
ténym zdrojum informaci celou fadu vyhod: aktualnost,
ptrehlednost, provazanost jednotlivych ¢lankd, moznost
hledani v archivu zprav ¢i vyhledavani podle ¢tenarova
zajmu, diskusni fora ¢tenaf(i, on-line rozhovory, vyuzi-
véani audiovizualnich sloZek a podobné. Lze s potésenim
konstatovat, Ze na Ceském internetu je fada serveru, které
téchto prednosti vyuzivaji a poskytuji tak navstévnikam-
Ctenaim skutecné kvalitni informacni servis. -ms§-
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6. &ast
Hloubétin

Jméno Hloubétin nema nic spole¢ného s hloubkou,
jak by se moznd na prvni pohled zdalo. Nékoho mozna
prekvapi, Ze toto jméno dostala obec az vyhlaskou c. k.
mistodrzitelstvi z 5. ledna 1906 (!) na zdkladé povoleni
ministerstva vnitra ze 17. listopadu 1905. Do té doby se
po staleti jmenovala Hloupétin, ale ani tady se nedejme
mylit zdanlivé prihlednym nazvem p¥ipominajici hlou-
post. Jméno je tdajné odvozeno podle jakéhosi vladyky
Hlupaty (¢i Gldpaty). V pribéhu dob se vsak vesnice
v listinnych pramenech uvadéla pod raznymi nazvy. Na-
ptiklad v listiné papeze Inocence III. z roku 1207 se uva-
di jméno Lupatin, ale objevuji se i podoby Glupetin,
Hlupetin, Lupetin, Luputin
¢ Hlaupietin. Na tuzemi
dne$niho Hloubétina exis-
tovaly ivesnice Humenec
a Hnidosice. Prvni zanikla
v 16., druhd uz v 15. sto-
leti.

Hloubétin v roce 1207
pat¥il fadu némeckych ryti-
fu. V roce 1233 ho darovala
kralovna Konstancie, vdova
po Premyslu Otakaru I., ¥a-
du sv. Frantiska, ktery se
pozdéji zménil v ¥ad kii-
zovniki s ¢ervenou hvéz-
dou. S vyjimkou husitskych vélek a kratkého obdobi sta-
vovského povstani byl ¥ad majitelem vesnice az do vzni-
ku modernich obci v poloviné 19. stoleti.

Po ptipojeni ku Praze existoval Hloubétin uz jen ja-
ko katastralni tizemi v ramci obvodu Praha IX (pozdéji
Praha 9)

Jadro byvalé obce Hloubétin dnes lezi jihovychodné
od ktizovatky Kbelska — Podébradska. Na prelomu 17.
a 18. stoleti byl poloZzen zaklad osady Chaloupky. Kolem
roku 1910 zacaly vznikat laciné ¢inzéky ozna¢ované jako
Predni Hloubétin, lidové prezdivané MandZursko, coz
svéd¢i o kvalité tamniho bydleni, a ve stejné dobé vzni-
kal i vilovy soubor Vinice. Kolem roku 1921 se zacaly
stavét prvni velké vily v Novém Hloubétiné a ve 20. le-
tech 20. stoleti zdstavba zasahla i prostor mezi Po-
débradskou silnici atzv. Chaloupkami. Na hloubé-
tinském tzemi zacaly vyristat i laciné nouzové kolonie
Za Horou (180 domkd v blizkosti Ceskobrodské ulice
v jizni Casti katastru), U potravni dané (60 domka v za-
padni ¢asti tizemi pti tehdejsi hranici Prahy) a Za tovar-
nou Aero (226 domkd, lidové zvanych Cina). Zatimco
v roce 1850 mél Hloubétin jen 393 obyvatel, o ptl stoleti
pozdéji v ném zilo uz 1875 lidi. V roce 1946 byl v ramci
velkych zmén prazskych katastralnich tzemi odloucen
Predni Hloubétin (k Vyso¢antim) a Vinice (k Hrdlofe-
zum) a p¥ipojena kolonie Za mostem (z Hrdlofez). Ne-
vyznamna a neobydlena ¢ast katastralniho uzemi Hlou-
bétin se v roce 1960 stala soucasti Prahy 10. V poloviné
60. let 20. stoleti se zacalo stavét severné od Po-
débradské sidlisté Hloubétin, diky kterému pocet hlou-
bétinskych obyvatel prekrocil 11 tisic. V roce 1988 bylo
k hloubétinskému katastru ptipojeno uzemi sidlisté Le-
hovec, které bylo do té doby soucasti Kyji.

V roce 1990 se Hloubétin stal soucasti méstské casti
Praha 9. Nejvyznamnéjsi spravni zména se uskuteénila
v roce 1994, kdy byla vétsi ¢ast katastralniho tzemi le-
zici vychodné od Kbelské a Primyslové ulice, (73 % tze-
mi s 11 088 obyvateli) pFipojena k méstské ¢asti Praha
14, zatimco u Prahy 9 zustala predevsim pramyslova
cast.

Ptivodné se zdejsi obyvatelstvo vénovalo zemédél-
stvi, ale v roce 1767 se tu zacal tézit kamenec a dlouho
se v severni ¢asti hloubétinského katastru provadély po-
kusy s tézbou uhli, naposledy v roce 1915. Od poloviny
19. stoleti se v Hloubétiné zacaly objevovat mensi i vétsi
prumyslové podniky — susirna krve pro vyrobu barev, to-
varny na uméla hnojiva, barvy a fermeze, lepenku, im-
pregnované tasky a dalsi. Byla zde také tovarna na zpra-
covani surovych kazi Samuel Brill, od 90. let 19. stoleti
v Hloubétiné existovala zndmd tovarna na margarin Sa-
na, a v roce 1921 zahajila ¢innost tovarna Elektra, vyra-
béjici zarovky (pozdéji Phillips ¢i Tesla).

Z hloubétinskych pamétek jmenujme alespon pl-
vodneé goticky kostel sv. Jifi, dolozeny v poloviné 13. sto-
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leti, pfestavény v roce 1695 barokné a v roce 1847 novo-
goticky. Mezi vyznamné stavby pat#i tzv. Stara hospoda
(¢p. 1) a byvaly Ktizovnicky dvar.

Tradi¢ni dopravni spojeni Hloubétina s Prahou
piedstavovala dne$ni Podébradska ulice (silnice &. 11).
Ceskobrodska silnice ziskala pro toto katastralni tizemi
vyznam az po vzniku kolonie Za Horou. V poloviné ¢ty-
ficatych let 20. stoleti bylo zfizeno nové spojeni smérem
na Prosek a Kbely a soucasné dnesni Kolbenova ulice.
V poloviné 60. let byla oteviena vychodni ¢ast Fucikovy
(Kolbenovy) ulice mezi Novym Hloubétinem a Cernym
mostem a v roce 1985 byla dana do uzivani dalezita ¢ast
Pramyslové ulice.

Hloubétin postupné protalo pét Zelezni¢nich trati,
3 osobni (1845 Severni stat-
ni draha do Olomouce,
1872  Turnovsko—kralup-
sko—prazska draha, 1873
Rakouska severozapadni
drdha do Nymburka;
v Hloubétiné soubézna
s predchozi) a 2 nékladni
(1919 Vrsovice — Liben,
1939 Malesice — Béchovice),
nepocitaje v to Zelezni¢ni
vlecky. Tento druh dopravy
nemél ziejmé pro obec pti-
1i§ velky vyznam. V Hloubé-
tiné byla oteviena jen jedna
zelezniéni zastavka, od 1. kvétna 1882, umisténa necelé
dva kilometry od obce v oblasti Vinice blizko Pfedniho
Hloubétina, a to ji ve své dobé predurcovalo i k dopravé
z Prahy do tovaren vznikajicich na vyso¢ansko — hloubé-
tinském pomezi. Hloubétinskd zastavka existovala az do
1. ledna 1976.

Hlavni roli v dopravnim spojeni s Prahou hréla pte-
devsim klasicka méstska hromadna doprava. Tramvaje
se k této casti mésta priblizovaly zvolna — teprve v roce
1925 dorazily az na k¥izovatku Harfa, coz predstavovalo
do Hloubétina ptes ptl hodiny svizné chize. Vzhledem
k tomu, Ze podébradska silnice byla kvalitni a smérové
i sklonové velmi p¥iznivou komunikaci, zavedly mezi
Harfou, Hloubétinem a hloubétinskym titadem potravni
dané od 27. fijna 1929
Elektrické podniky auto-
busovou linku M. Prvni
autobusy vyjizdély z Har-
fy do Hloubétina uz ve 4
hodiny rano a posledni =
odjizdély ze zastavky 3
Potravni dan pét minut
pired 23. hodinou. Béhem
dne méla linka M interval
20 minut. Vté dobé uz
bylo rozhodnuto o stavbé
tramvajové traté z Harfy
do Hloubétina. Prvni
tramvaje na smycku za
hloubétinskym mostem
pies Rokytku ptijely
23. kvétna 1931 odpoled-
ne a zdejsi tramvajovou
linkou byla ,patnictka“.
Soucasné byl zaveden
i no¢ni provoz, podle teh-
dejsich kritérii koncici
hodinu po pulnoci. ,No¢-
ni“ spoje linky ¢. 15 ale
dojizdély jen na Bala-
benku, kde se ptestupo-
valo na linku €. 5. (Uz v lednu 1932 zacala do Hloubétina
jezdit linka ¢. 5 misto ,patnactky“ a vydrzela v této ¢asti
meésta bez preruseni celych 60 let.) Autobusova linka
M byla po zahdjeni tramvajového provozu zkracena jen
do useku Hloubétin — Potravni dani, ale zdejsi obyvatelé
ji vyuzivali tak malo, Ze ji po necelém mésici Elektrické
podniky zrusily bez nihrady. Pokud nékdo z Hloubé-
tinskych presto nechtél k Potravni dani $lapat pésky,
mohl vyuzit soukromou autobusovou linku Karla Zitty,
kterd jezdila do Jiren, ¢i stejnym smérem jezdici autobu-
sovou linku CSD ¢&. 932a. P¥i existenci kvalitn{ tramva-
jové dopravy (jezdici ve $picce v intervalu 5,3 minuty)
neptedstavovaly statni autobusy pro Elektrické podniky
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zasadnéjsi konkurenci.

Oblast kolonie Za Horou obsluhovala od roku 1932
autobusova linka D (dne$ni 109), takzZe i o tuto ¢ast obce
bylo kvalitné postarano.

V roce 1948 ptijely prvni tramvaje také do Nového
Hloubétina po nové trati od vysocanské Kolbenky. I kdyz
bylo prvotnim tikolem této traté obslouzit vyso¢anské
tovarny, naskytlo se hloubétinskym obyvateliim soucas-
né vyznamné alternativni spojeni. Tramvajova smycka
na novohloubétinské kone¢né byla postavena az v roce
1949 a zdejsi ,,rondel”, kruhova kiizovatka kolem smy¢-
ky, byl dokoncen az v poloviné 60. let. V Novém Hloubé-
tiné byla dlouho kone¢na autobust do Kbel. V roce 1961
dojizdélo na hloubétinsky katastr 5 tramvajovych linek
— tfi koncily v Novém Hloubétiné (15, 19, 25) a dvé
v Hloubétiné (5, 13; dnes se kone¢na jmenuje Stary
Hloubétin).

Obé hloubétinské tramvajové vétve byly propojeny
manipulaéni trati ve Kbelské ulici, kterd od roku 1951
zajistovala spojeni do nejmladsi prazské tramvajové vo-
zovny Hloubétin. Pro pravidelnou osobni dopravu byla
trat pouzivana az od roku 1976, kdy byl souc¢asné zaha-
jen provoz na nové tramvajové trati na Cerny Most (dnes
se tato kone¢nd jmenuje Lehovec). Tramvajova koneéna
se stala ve své dobé dulezitym p¥estupnim uzlem na au-
tobusovou dopravu do oblasti Hornich Pocernic a o je-
jim vyznamu svéd¢i i skutecnost, Ze v poloviné 80. let
byly na kone¢né Cerny Most ukonceny &tyii tramvajové
linky a po jedné lince na pavodnich smyckach. S touto
trati, stavénou pro obsluhu sidlisté Hloubétin, se pocita-
lo mnohem dtive. Koncepce prazské dopravy jeji otevie-
ni planovaly uz v roce 1963, ale realizace byla neustale
oddalovana, i samotnd stavba trvala pomérné dlouho.
Predtim, uz od roku 1951, jezdila mezi Hloubétinem
a Cernym Mostem autobusova linka ¢. 110, z¥izend pro
obsluhu Kyji. Vétsi roli zacaly hrat v Hloubétiné autobu-
sy az pozdéji. Dne 16. brezna 1970 bylo dano do uzivani
velké autobusové nadrazi MHD Novy Hloubétin, na kte-
rém meélo u 7 nastupist zastavku 9 autobusovych linek.
Toto obratisté je ale celé umisténo uz na katastru Vyso-
¢an a autobusové linky na ném ukoncené jezdily jen po
hranici obou katastrad.

Dopravni moznosti obyvateldm Hloubétina vy-
znamné rozsitila v roce
1974 autobusova linka
¢. 181, zajistujici spojeni
pres Prosek na sidlisté
e Dablice a pies Kyje do
hostivarské pramyslové
oblasti. V roce 1985 zaca-
la jezdit také autobusova
linka ¢. 183 vedena do
hostivatské oblasti po no-
vém useku Pramyslové.
0Od roku 1979 jezdi auto-
busy i pres sidlisté Leho-
vec.

Vroce 1987 se tram-
vajova spojovaci trat pte-
stéhovala z Kbelské ulice
na samostatné téleso za-
padné od vozovny Hlou-
bétin, protoze bylo zapo-
tfebi uvolnit ulici pro dal-
81 rozsifovani tzv. pra-
myslového polookruhu.

Vyznamné zmény
v dopravé ptineslo zpro-
voznéni metra do stanice
Ceskomoravskd v roce
1990. Pres Hloubétin byly soubézné s tramvaji prodlou-
zeny i Cetné autobusové linky z pocernické oblasti a sid-
liste Cerny Most a soucasné zacal ¢astecny dstup tram-
vaji z jejich vedouci pozice z hlediska pfepravniho vy-
znamu. Dal$i zmény pak ptineslo prodlouzeni metra do
stanice Cerny Most (nezaménovat s ptvodni stejno-
jmennou smyckou tramvaji) v roce 1998, ale z ekono-
mickych dvodi byla stanice Hloubétin uvedena do pro-
vozu az 17. ¥ijna 1999. To znamenalo vyznamné zkvalit-
néni zdejsi dopravy a soucasné dalsi redukci tramvajové
dopravy. Klesl vsak jen pocet tramvajovych linek, tram-
vajové traté zustaly v pivodnim rozsahu.

FQto: Petr Malik
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Spravna odpovéd z &fsla 8/2001: Tentokrat budeme
citovat z dopisu naseho pravidelného ¢tendfe pana Dvo-
faka. ,Misto na archivnim snimku je na Narodni tFidé
pti vyusténi Spélené ulice na Novém Mésté prazském.
Fotografie byla pofizena kolem roku 1930 a zachycuje
boéni fasadu byvalého Slikova palace na narozi Spalené

Vecernik Praha (10. 9. 2001)
Strojvedouci métili sily s Zeleznym a Seberlem
Zmé¥it na dalku své sily s desetibojatem Romanem

Seberlem a o$tépaiem Janem Zeleznym se rozhodli
strojvedouci prazského metra. Na htisti AC Praha v Lib-
ni se jich seslo t¥iadvacet, aby si vyzkouseli devitiboj. Ten
sahoval skok o ty¢i. Udajné z bezpe¢nostnich dtivod.
Strojvedouci chtéli docilit alespon polovi¢nich vysledku
nez dosahuji oba ¢esti atleti — ve viceboji tedy kolem Cty¥
tisic bodd a zhruba 40 metrt v hodu ostépem. I kdyZ se
jim to nepodatilo, jejich vykony stoji za zminku. O3tép

VODOROVNE: A. Utad; zenské jméno; kratké kaba-
ty; zbrojnos; znacka sportovnich vyrobka. — B. 1. dil ta-
jenky; zaporna elektroda. — C. Dveini zavés; karetni hra;
tata; uchopeni; motska vydra. — D. Tropickd nemoc; bo-
dava moucha; bulharsky bojar; alzirsky p¥istav; kloudné;
solmiza¢ni slabika. — E. Popévek; dravec (slovensky);
mrstny pohyb; san; pét tuctl; Sachova remiza. — F. Autor
Kytice; stat USA; okamzité; mlhovity vypar; ttvar druho-
hor. — G. Ohmatani; pfitok Dunaje; spojka; $lechtic; be-
zostna ryba. — H. Sloni tezak; asijsky sokolik; klad; ital-
ska ddma; kilogramy; MPZ Polska. — I. Osobni zdjmeno;
Evropan; bal; sluzebni potadi; tropickd dievina; kus le-
du. — J. Unosce Heleny; znicend lod; Starofekové; po-
klop; st¥e$ni vazba. — K. Jestér; 3. dil tajenky. — L. Ame-
ricka koroptev; damsky klobouk; zZluté barvivo (sloven-
sky); svétadil; némecky ,mrtvy“.

SVISLE: 1. Nadobka na lé¢iva; kopanim obdélat. —2.
Bajny esky knize; ozdobna rostlina; spojka. — 3. Casopis
pro Zeny; ambalaz; ¢istidlo na okna. — 4. Klatba (zastara-
le); vynikajici kin; husarsky kabat. — 5. Znacka nano-
metru; africky savec; lidsky zvuk; ¥imskych 999. — 6. Po-
larizaéni hranol; ruské pohoti; SPZ Vsetina. — 7. Lotys-
sky likér; staj; cast ruky. — 8. Boxersky uder; japonsky
narodni park; velky podnos. — 9. Patrné; uzitek (na-
fe¢né); domacky Alexej; inicialy technika Kolbena. — 10.
Maly Cerny savec; odpor; domacky Aida. — 11. Jemensky
ptistav; 2. dil tajenky; kenisky bézec. —12. SPZ Komarna;
vychodogesky vrch; prezvykavec. — 13. Recké pismeno;
opevnéné sidlo; minuly rok; citoslovce podivu. — 14.
Chandt; dilensky stul; vieni. — 15. Chvalozpév (zastara-
le); dvoukoldk; stara zbran. — 16. Druh obrazu; bodna
zbran; jizni plod. — 17. Rusky souhlas; srbskd Cepice;

MISTO NA FOTOGRAFII?

ulice a Narodni ttidy.“

Cas prazdnin a dovolenych prece trochu ovlivnil vas
zajem o historickou soutéz. Do konce srpna ptilo na
nasi adresu 19 odpovédi, ale vsechny byly spravné. Je
ziejmé, ze stale stojici dim v pravé ¢asti snimku dobte
znate. Ve Ctvrtek 6. zati na jednani redakéni rady jsme

nejdale poslal Miroslav KoZisek — na znac¢ku 33,4 metra.
Nejlepsim devitibojaiem byl Ales Maka, ktery dosahl
3063 bodi.

MF Dnes (14. 9. 2001)
Zbraslav chce kloubové autobusy
Precpané autobusy jezdi rano ve $picce ze Zbraslavi
na Smichovské nadrazi. Odpoledne se situace opakuje
v opacném sméru. ,,Bud se dovnitt nevejdete viibec, ne-
bo cestujete ¢tvrt hodiny na dolnim schtdku. Jezdit tak-
to kazdy den neni viibec p¥ijemné,” fekla jeden z rozéi-
lenych cestujicich. Dalsi Zbraslavané se proto dozaduji

vylosovali tii vyherce. Stésti se tentokrat usmalo na Ire-
nu Rezkovou, Jitiho Krale a Antonina Razicku. Vsichni
od nas obdrzeli t¥i publikace z letosniho léta, Lanovku
v prazské Z0OO, Po kolejich na Petfin a druhy dil Praz-
ského dopravniho zemépisu.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi
a vyherctim srde¢né blahoptejeme!

Prichazejici podzim a dlouhé vecery svadéji ke ¢tent
a prochézeni historickych publikaci. Tohoto faktu ma-
Zete vyuzit pti rozlusténi nasi ¥ijnové otazky. Vétime, ze
si poradite a do 31. ¥{jna ndm poslete odpovéd. Pro tro-
jici uspésnych, ale i $tastnych znalcti prazské historie je
ptipravena vypravna publikace autorti Pavla Fojtika,
Frantiska Proska a Stanislava Linerta Historie méstské
hromadné dopravy v Praze, kterd se po svém loiiském
opétovném vydani setkala s velice kladnou odezvou. P¥i-
dame propagac¢ni predméty nasi spolecnosti a také ka-
lenda¥ na blizici se rok 2002.

Pokud vite nebo alesponi tusite, kde byla historicka
fotografie potizena, nevahejte a poslete nam svij nazor.
Koresponden¢ni listek, pohled nebo dopis oznacte hes-
lem ,,Soutéz“. Adresa, na kterou budete smérovat své za-
silky, zni: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22
Praha 9. Ti, kdo nechtéji zbyte¢né utracet za postovné
a hodlaji vyuzit bezplatné vnitropodnikové posty, necht
na zasilku napi$i: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska
217/42. Je samoziejmé, Ze také muzete vyuzit schranky
v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti (v soused-
stvi vrétnice).

Tristatticettti st¥ibrnych st¥ikacek stiikalo ve zna-
mém jazykolamu, ale my se vds ptdme teprve potiiatti-
caté — poznavate misto na fotografii? —bda-

nasazeni kloubovych autobust a svymi protesty zapla-
vuji tamni radnici. Dopravnimu podniku vytykaji, Ze se
vibec nezajima o vytiZenost jednotlivych spoja. Podle
nich jezdi kloubové autobusy na Barrandov nebo do ko-
nec¢né Na Beranku poloprazdné.

Prévo (14. 9. 2001)
Praze hrozi zpozdéni vystavby metra

Prazsti zastupitelé apelovali na Poslaneckou sné-
movnu, aby iniciovala novelu zakona o rozpoctovém ur-
¢eni nékterych danovych vynost ve prospéch samo-
spravnych celki. Metropoli totiZ nap¥iklad hrozi vice
nez poloviéni omezeni vystavby metra kviali niZ$im

rozpoc¢tovym pFijmim v p¥istim roce.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 9: Komu se nabizi sele, ma mit ptipraveny pytel. (Danské ptislovi)
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jméno herce Ventury; SPZ Karviné. — 18. Prvni latinsky pteklad bible; druh plavidla; kdeze. — 19. Nizko; polibek;
zpusob obrany v boxu. — 20. Domacky Adéla; ptijmeni Vergilia; obilnina. — 21. Sanitni auto; oslavovat.

Pomiicka: Akan, pean, Rono.

PaedDr. Josef Sach
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Treti zatijovy vikend pattil ve Vysokém MytéIIL ro¢-
niku celostatni soutéZe ¥idi¢h autobusti poiddané spo-
lecnosti Karosa Vysoké Myto a IX. Mistrovstvi Ceské re-
publiky #idi¢d z povolani, konaného pod patronitem
Unie #idi¢t z povolani Ceské republiky.

Soutéz slavnostné zahdjil ing. Rudolf Cerny, gene-
ralni feditel a. s. Karosa, po jeho slovech pan Milan Laba,

Nasi zastupei se v mezinarodni
konkureneci neztratili

feditel soutéze, seznamil p¥itomné s harmonogramem
soutéZe.

Soutéze se celkem zucastnilo 46 soutézicich, pre-
vazné z dopravnich podnikd, CSAD a SAD. Ceskou re-
publiku reprezentovalo 16 dopravcti a vychodni ¢ast by-
valé federace 6 dopravct.

Barvy prazského Dopravniho podniku hgjilo celkem
pét soutézicich, dvé Fidicky a tfi fidi¢i. Nominaéni krité-
ria byla jednoznacna, do Vysokého Myta se vratili ti, kte¥i
zde uspéli v dubnu v podnikovém kole jizdy zru¢nosti:
o Kamil Cernousek z garaze Dejvice,

Pavel Kabourek z gardze Repy.
Helena Lisova z garaze Hostivaf,
Vladimira Pliskova z garaze Klicov a
Antonin Véchtik z garaze VrSovice.

Vlastni soutéz probihala podle harmonogramu bez
zjevnych nedostatk i za nep¥iznivého pocasi. Program
obsahoval soutézni jizdu na trati s 12 raznymi prekdzka-
mi a samostatnou disciplinu couvéni, kde museli #idi¢i
prokazat odhad vzdalenosti, bo¢ni odhad vzdalenosti, cit
na ovladani spojky a brzdy a dovednost p¥i couvani mezi
kuzely a v esi¢ku z houbicek.

Soutézici byli s jejim prabéhem spokojeni. Bedlivé
sledovali kolegy na soutézni dréaze z terasy nové kantyny,
kde byli ukryti pted nep¥izni pocasi a porovnavali schop-
nosti soupefll se svymi. Konkurence mezi soutézicimi
byla velka. U mnohych bylo zfejmé, Ze se soutéze zu-
Castnili jiz nékolikrat, dtikladné se pt¥ipravovali a razné
discipliny pfedem trénovali.

Skoda, Ze se soutéze neztcastnilo vice Fidicek, pres-
toZe byla jejich ucast p¥islibena. Nase fidicky tak nemély
moznost porovnat své schopnosti s fidickami jinych
dopravct.

V mezinarodni soutézi zvitézil pan Lubo$ Halama
z SAD Zilina s 1436 body. Ridi¢i z Dopravnich podnik
CR si vedli velmi dob¥e. V mezinarodni soutézi skonéil
na druhém misté pan Petr Mikula z dé¢inského DP, ktery
ziskal 1384 bodu.

O PREFERENCI

Pokud patrite k milovnikiim dobrého jidla a piti,
zcela jisté preferujete oblibenou restauraci. Vyhovuje
vam obsluha, ale také kvalita nabizenych pochutin a na-
poju. Na takovou restauraci nedate dopustit a vZdy, kdyz
se naskytne prilezitost, tam zavitate. Jeji navstéva je pro
vds svatkem.

Trochu jiné je to s preferenci méstské hromadné do-
pravy. Jsou lidé, kteri ji preferuji pred konkurenci v po-
dobé individualni dopravy. Nevim, jestli je pro né svat-
kem jet metrem, tramvaji nebo autobusem, ale urcité si
uvédomuji vyhody, které maji cesty hromadnou dopra-
vou oproti jizdé autem. Takovych lidi si musime vazit.
Preferuji nase sluzby a jsou nasimi zakazniky. Pokud bu-
dou s nasimi sluzbami spokojeni, budou je vyuzivat tr-
vale a naSe dopravni prostredky budou brat jako sobé
vlastni a pratelské.

Meéstska hromadna doprava to vSak nema tak jedno-
duché. Doby, kdy se na ulicich prohanély jen prostredky
meéstského ¢i jinych dopravcd, jsou davno pryc. Ulice

Jjsou zahlceny automobily, at uz osobnimi nebo zdsobo-
vacimi. Ti, kdo se po nich pravidelné pohybuji, by mohli
lépe vypravét nez ja. Nase vozy tak zistavaji uvéznény
v dlouhych kolonach pomalu se vlekoucich aut.

Pokud se seriozné zamyslime, velmi rychle dojdeme
preferovano. Méstska hromadna doprava.

Zatim se v praxi se setkavame s tim, Ze na nékterych
kriZovatkach v siti maji tramvaje prednost, ale téch kri-
Zovatek neni ani tretina z celkového poctu, a autobusy
v nékolika malo pripadech vyuzivaji vyhrazenych pruhti.
Zde by nam stacily prsty jedné ruky, abychom se dopo-
¢itali celkového poctu.

Ocekaval bych, ze kdyz vznika nova organizace pro-
vozu v nékteré ¢asti mésta, bude preference méstské
hromadné dopravy naprostou samozrejmosti. Uz néko-
lik tydnt je doprava u Andéla organizovana novym zptu-
sobem, ale pro tramvaje a autobusy spiSe huire neZ v mi-
nulosti.

SPOLECENSKA KRONIKA

V #jnu 2001 oslavi 70. narozeniny:
Zdenék Dolezal — ED, prov. opravna tramvaji (37).

V #jnu 2001 oslavi 60. narozeniny:

Emanuel Baumruk — A, garaz Klic¢ov (36),

Karel Cerny — A, garaz Klicov (38),

Lev Fojtik — M, sluzba technolog. zatizeni (23),
Pavel Hrbek — R, odbor ptepravni kontroly (13),
Ladislav Chudacek — M, sluzba staveb a trati (28),
Pavel Ka$par — A, garaz Dejvice (28),

Jiti Kristafek — M, sluzba technolog. zatizeni (26),
Bohuslav Matik — ED, prov. trakéni vedeni (39),
Miroslav Matéjak — A, garaz Klicov (18),

Jaroslav Myslivecek — A, DOZ Hostiva¥ (43),
Vaclav Novéik — M, sluzba ochran. systému (22),
Josef Prasek — ED, odbor vyrobni (32),

Stanislav Sedivy — ED, prov. trakéni vedeni (35),
Jaroslav Svec — A, garaz Klicov (34).

V #jnu 2001 oslavi 50. narozeniny:

Zdenék Bene$ — M, sluzba sdél. zabezpecovaci (28),
Karel Dusek — ED, odbor provozné-tech. (15),

Jan Fuka — ED, prov. opravny tramvaji (31),

Zdenék Masek — M, sluzba elektrotechnicka (27),
Miroslav Mery — ED, provozovna Kobylisy (22),
Markéta Mondscheinova — M, sl. elektrotechnicka (27),

Nam slouzi ke cti, Ze nasi zastupci v silné konkuren-
ci obstali a dobie se umistili v celkové klasifikaci, vzhle-
dem k tomu, Ze to bylo jejich prvni vystoupeni na celo-
statnim kolbisti. Nejlépe se umistil Pavel Kabourek na
11. misté se ztratou 102 bodi na vitéze. Antonin Véchtik
se umistil na 25. misté, Vladimira PliSkova na 34. misté
se ztratou 306 bodd na vitéze, Kamil Cernousek na 40.
misté a Helena Lisova na 44. misté.

Urcité potize meéli viichni soutézici se samostatnou
disciplinou couvani, kde se jim dafilo tispésné ztracet
body. Na soutézi se potvrdilo, Ze kazdy ¥idi¢ radéji jezdi
doptedu a ze couvani vyzaduje peclivy nacvik.

O vyrovnanosti soutéze velmi dobie hovo#i velmi
tésné vysledky. O to vice je nutné si vazit ucasti nasich
Fidica a Fidicek i vysledkd, které p¥i prvni icasti dosahli.

Reditel o. z. Autobusy pan Ing. Ladislav Spitzer si
dovoluje touto cestou vefejné podékovat soutézicim,
kte¥i tak tispésné reprezentovali nd§ Dopravni podnik, za
jejich ucast v této celostatni soutézi ¥idi¢ a pop¥at jim
mnoho dal$ich dspéchti nejen v jejich praci, ale i v jejich
osobnim zivoté. Zpracoval o. z. Autobusy

Staci se vydat tramvaji od Andéla smérem do Kosit.
Drive tramvaj zastavila na kriZovatkach mezi zastavkami
Andél a Bertramka jednou, maximalné dvakrat. Dnes,
nez se dostanete do prvni zastavky za vyznamné se roz-
vijejicim smichovskym centrem, zastavite i ¢tyrikrat.

Auta maji'v soucasnosti v riznych centrech u Ande-
la stovky parkovacich stani, ale co méstska hromadna
doprava? Zvyhodnéni se nedockala, a tak se jejim uZiva-
teltim cesta protahla. Misto zvySeného pohodli a vetsi
atraktivity v souboji s automobily nastal pravy opak.

Také asi nebudete preferovat restauraci, kde se kvalita
obsluhy zhorsila. Na ¢isnika cekate delsi dobu a jidlo ztra-
ti na lahodné chuti. Asi se s takovym lokalem rozloucite.
Co udélaji nasi zakaznici, kdyZ zjisti, Ze se jejich cesta
i pfes proklamovanou preferenci prodlouzi? Opusti nase
prostredky. Ale to prece neni zajmem nasim ani mésta.

Tak tedy proc¢?

Preji privétivy podzim s co nejmensim poc¢tem plis-
kanic. —bda—

Jaroslav Pettik — M, dopravni usek (23),

Slavomir Svoboda — M, sluzba technolog. zatizeni (28),
Vladimir Vyhnal — M, sluzba ochran. systému (26),
Jifi Weisser — A, garaz Kacerov (34).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice, tj.
10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt uvedeni)
srde¢né blahoptejeme.

Do starobntho dichodu odesli:

Anna Hulinova — ED, provozovna Pankréc (34),

Jiti Koutecky — A, technicky usek (30),

Karel Veverka — ED, provozovna Pankrac (18)

Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.
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