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akciov· spoleËnost

Tachografy v provozu
pražských tramvají

4
Opravna tramvají
v roce 2001

8 až 9 z

obsa
hu

Den otevřených dveří
se těšil opět
velké oblibě

14
Změny na příměstských
linkách od 30. září

20 až 21
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Praha hostí zasedání
Řídícího výboru UITP

Na pozv·nÌ p¯edsedy p¯edstavenstva a gener·lnÌho
¯editele DopravnÌho podniku hl.m. Prahy, akciovÈ spo-
leËnosti Ing. Milana Houfka se v Praze ve dnech 3. aû 5.
¯Ìjna letoönÌho roku uskuteËnÌ podzimnÌ zased·nÌ ÿÌdÌ-
cÌho v˝boru Mezin·rodnÌho svazu ve¯ejnÈ dopravy. V po-
v·leËnÈ historii UITP je to jiû druhÈ zased·nÌ, kterÈ se
bude konat v naöem hlavnÌm mÏstÏ, kdyû prvnÌm bylo
rovnÏû podzimnÌ zased·nÌ v roce 1993.

ZatÌmco jarnÌ zased·nÌ roku 2001 v Pa¯Ìûi bylo sym-
bolick˝m zakonËenÌm Ëty¯letÈho obdobÌ, kdy v Ëele
UITP st·l prezident a gener·lnÌ ¯editel RATP pan Jeanñ
Paul Bailly, podzimnÌ zased·nÌ v Praze znamen· zah·je-
nÌ novÈ Èry. UITP vstupuje do 21. stoletÌ s nov˝m prezi-
dentem, kter˝m byl na 54. svÏtovÈm kongresu UITP
v Lond˝nÏ zvolen p¯edstavitel NÏmecka pan Wolfgang
Meyer.

Co znamenalo p¯edchozÌ obdobÌ pro UITP, a s jak˝-
mi pl·ny nastupuje nov˝ prezident, vypl˝v· z interview,
kterÈ pro Public Transport International Ë. 03/2001
s minul˝m a souËasn˝m nejvyööÌm p¯edstavitelem UITP,
i s jeho gener·lnÌm sekret·¯em panem Hansem Ratem,
uskuteËnila panÌ Heather Allen, vedoucÌ tiskov˝ch z·le-
ûitostÌ a public relations svazu.

Rozhovor zaËÌn· vÏtou: ÑTÏûko mohu uvÏ¯it tomu,
jak mohly Ëty¯i roky ubÏhnout tak rychleì. Pan Bailly,
zvolen˝ do funkce prezidenta UITP v roce 1997 ve
Stuttgartu k tomuto pocitu  mÏl dobrÈ d˘vody, protoûe
za uplynulÈ Ëty¯letÈ obdobÌ bylo mnoho dosaûeno.
UITP se musel p¯eorientovat, aby mohl reflektovat
zmÏny v sektoru a odpovÌdat nov˝m, r˘znorod˝m po-
t¯eb·m sv˝ch Ëlen˘.

ÑZmÏny mohou b˝t provedeny ̇ spÏönÏ, jsou-li zav·-
dÏny p¯ijateln˝m tempem. TÌmto zp˘sobem bylo za Ëty¯i
roky dosaûeno, ûe struktura svazu, stejnÏ jako novÈ
vnit¯nÌ procesy, jsou nynÌ transparentnÏjöÌ a decentrali-
zovanÏjöÌì. Pan Bailly souËasnÏ vyslovil p¯esvÏdËenÌ, ûe
svaz by nebyl tam, kde je nynÌ, bez podpory gener·lnÌho
sekret·¯e Hanse Rata a jeho sekretari·tu v Bruselu a vy-
j·d¯il jim svÈ podÏkov·nÌ za zp˘sob, jak˝m bylo zmÏn
dosaûeno.

ÑVelmi brzo po p¯evzetÌ mÈ funkce jsem pochopil, ûe
svaz je opravdovou formou demokracie, zatÌmco podnik
je vÌce hierarchizovan .̋ Byl to pro mne p¯ekvapiv˝ ob-
jev! Pr˘bÏh zmÏn musÌ b˝t pomalejöÌ. Ohromnou v˝ho-
dou bylo, ûe UITP jasnÏ deklaroval svÈ posl·nÌ. P¯ispÏlo
to k dosaûenÌ glob·lnÌch cÌl˘ UITPì.

UITP pracujeUITP pracujeUITP pracujeUITP pracujeUITP pracuje
pro lepöÌ mobilitu na celÈm svÏtÏpro lepöÌ mobilitu na celÈm svÏtÏpro lepöÌ mobilitu na celÈm svÏtÏpro lepöÌ mobilitu na celÈm svÏtÏpro lepöÌ mobilitu na celÈm svÏtÏ
UITP je:

ï svÏtov· sÌù profesion·l˘ ve ve¯ejnÈ dopravÏ
ï referenËnÌ bod pro pr˘mysl dopravy
ï mezin·rodnÌ forum pro dopravnÌ politiky
ï zast·nce ve¯ejnÈ dopravy

Prezident si od poË·tku svÈ funkce p¯·l dos·hnout t¯Ì
cÌl˘: Za prvÈ restrukturovat UITP vnit¯nÏ a sledovat napl-
Úov·nÌ deklarovan˝ch posl·nÌ. Za druhÈ p¯izp˘sobit se no-
vÈ struktu¯e sektoru a jeho zmÏn·m, za t¯etÌ
rozöÌ¯it dosavadnÌ zamÏ¯enÌ na provoznÌ a
technickÈ ot·zky, snaûit se o vÏtöÌ vliv v po-
litickÈ arÈnÏ a o propagov·nÌ pozitivnÌ role
ve¯ejnÈ dopravy v ûivotÏ mÏst dvac·tÈho prv-
nÌho stoletÌ. Po Ëty¯ech letech tomu tak je
a nov˝ prezident se jiû vyj·d¯il, ûe jeho p¯·-
nÌm je v rozvoji tÏchto aspekt˘ pokraËovat.

Pan Bailly oceÚuje, ûe p¯es jistÏ jin˝
styl a p¯Ìstup uchov· stejn˝ smÏr, kter˝
UITP povede ke konsolidaci jeho mezin·-
rodnÌ z·kladny.

Nov˝ prezident konstatoval, ûe ve¯ejn·
doprava pro nÏho byla daleko vÌc neû jen pro-
fesÌ. Studoval stavebnÌ inûen˝rstvÌ na VysokÈ
ökole technickÈ v C·ch·ch se specializacÌ
v oblasti ûeleznic a dopravy. V roce 1973 zÌs-
kal doktor·t s pracÌ na tÈma model˘ mÌstnÌ dopravy n·kla-
d˘ po silnici. PracovnÏ zaËÌnal ve svÈm domovskÈm do-
pravnÌm podniku v KolÌnÏ nad R˝nem, kde zÌskal öirokÈ
zkuöenosti s mÏstskou a region·lnÌ ve¯ejnou dopravou.

Pracoval tÈû jako ¯editel odboru pl·nov·nÌ a technolo-
gie v podniku Stadtbahngesellschaft RheinñSieg mbH. Po-
slednÌch 15 let byl aktivnÌ ve VDV, Svazu nÏmeckÈ ve¯ejnÈ
dopravy a m· dostatek znalostÌ o sloûitostech svazovÈ pr·ce.

Nadch·zejÌcÌ obdobÌ povaûuje za velmi zajÌmavÈ pro
ve¯ejnou dopravu i pro UITP. ÑV souËasnÈ dobÏ je hor-
k˝m n·mÏtem konkurence a tato ot·zka bude v UITP
d˘kladnÏ diskutov·na. UITP by mÏl poskytnout neutr·l-
nÌ platformu pro debatu a diskuzi mezi jeho Ëleny, ale
vnÏ bychom mÏli hovo¯it jednotnÏ. ZvyöujÌcÌ se kon-
centrace na trhu, vÏtöÌ zapojov·nÌ soukromÈho sektoru,
role mÌstnÌch ˙¯ad˘, to vöe se znaËnÏ rychle mÏnÌ
a UITP se musÌ tÏmto zmÏn·m p¯izp˘sobit. Aby se stal

skuteËn˝m referenËnÌm bodem pro ve¯ejnou dopravu,
pot¯ebuje UITP rozöÌ¯it svÈ geografickÈ p˘sobenÌ a me-
zin·rodnÌ aspekty svazovÈho pracovnÌho programu.
UITP jiû m· 2000 Ëlen˘, ale tento stav se m˘ûe jeötÏ zv˝-
öit a vyööÌ ËlenstvÌ d· UITP vÏtöÌ finanËnÌ stabilitu. Fi-
nanËnÌ stabilita je formou moci.ì

Pan Meyer tÈû zmÌnil, jak je d˘leûitÈ povzbuzovat
mladÈ lidi, aby si dopravu vybÌrali za svÈ povol·nÌ. UITP
m· pestrou ök·lu mezin·rodnÌch Ëlen˘ a vyuûÌv·nÌ tÈto
sÌtÏ v r·mci v˝mÏnn˝ch program˘ by bylo p¯ÌleûitostÌ
pro mladÈ manaûery zÌskat zkuöenosti z pr·ce v r˘zn˝ch
podnicÌch a zemÌch. ZÌskali by jak znalosti, tak jazyk ñ

coû vöe dohromady by pom·halo k vytv·¯enÌ mobility
a flexibility v managementu, kterÈ jsou d˘leûitÈ p¯i hle-
d·nÌ ¯eöenÌ glob·lnÌch v˝zev, kter˝m ve¯ejn· doprava
dnes stojÌ tv·¯Ì v tv· .̄

Mobilita je konec konc˘ z·kladnÌ lidskou pot¯ebou
ñ spoleËnÏ s potravou, p¯Ìst¯eöÌm a vodou. Mobilita je
nicmÈnÏ nynÌ tÈû profesÌ a v moûnostech UITP je rozvoji
tÈto profese pom·hat.

ZmÏna prezidenta neznamen· pro UITP zmÏnu
smÏru. V panu Meyerovi zÌsk·v· uzn·vanÈho odbornÌka,
zkuöenÈho manaûera a moudrÈho ËlovÏka. Vöichni za-
mÏstnanci naöeho DopravnÌho podniku mohou povaûo-
vat za Ëest, ûe Praha se stala v˝chozÌ stanicÌ pro cestu
UITP do novÈho tisÌciletÌ. Ing.Ing.Ing.Ing.Ing. ZdenÏkZdenÏkZdenÏkZdenÏkZdenÏk DoöekDoöekDoöekDoöekDoöek

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

Odleva nov˝ prezidentUITP Wolfgang Meyer, odstupujÌcÌ
Jean-Paul Bailly a gener·lnÌ sekret·¯ Hans Rat.

Foto: Archiv UITP
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Z HISTORIE
Návrh na zavedení nočních jízd

byl nejen pro letošek,
ale i pro budoucí léta zamítnut...

trick˝ch podnik˘, kterÈ se k n·vrhu postavilo odmÌtavÏ
z technick˝ch i person·lnÌch d˘vod˘. O rok pozdÏji,
v prosinci 1910, mÏstsk· rada projedn·vala dalöÌ n·vrh na
zavedenÌ noËnÌho provozu, a to alespoÚ do p˘lnoci. Ten-
tokr·t se ElektrickÈ podniky celÈmu problÈmu vÏnovaly
opÏt velmi peËlivÏ. NejvÏtöÌ problÈm Ëinilo person·lnÌ za-
bezpeËenÌ. ÑNask˝t· se takÈ ot·zka, zdali pro ûivot praûsk˝
jest v˘bec zapot¯ebÌ jezditi elektr. drahou do pozdnÌch ho-
din noËnÌch a tu dovoluje si ̄ editelstvÌ dle nynÏjöÌch okol-
nostÌ tvrditi, ûe takovÈ pot¯eby nest·v· a mohlo by se
zkouökou teprve prok·zati, pokud a jak jest toto tvrzenÌ
spr·vn˝m,ì pravÌ se ve stanovisku ¯editele elektrick˝ch
drah. Proto bylo rozhodnuto uËinit pokus na poË·tku n·-
sledujÌcÌho roku, p¯ibliûnÏ do konce ˙nora. Jen pro zajÌ-
mavost si uveÔme, ûe v tÈ dobÏ bylo na t¯in·cti link·ch
p¯es den v provozu 218 voz˘ (vlak˘) a po dev·tÈ hodinÏ
veËer se snÌûil na 149. Mezi ty se poËÌtala i lanov· dr·ha na
Letnou a z¯ejmÏ i 24 divadelnÌch voz˘ staûen˝ch z pravi-
deln˝ch linek a nÏkolik dalöÌch pro divadlo Uranie.

ObÏûnÌkem ËÌslo 11 ze 17. ledna 1911 byly od
21. ledna 1911 zavedeny ÑnoËnÌ jÌzdy na elektrick˝ch
drah·ch praûsk˝chì. Provoz do p˘lnoci je pro n·s dnes
zcela samoz¯ejm ,̋ ale pro naöe p¯edky to byla v˝znamn·
novinka. V prodlouûenÈm provozu z˘stalo do p˘lnoci
v praûsk˝ch ulicÌch devÏt tramvajov˝ch linek p¯ibliûnÏ
ve dvacetiminutovÈm intervalu, dvÏ z nich mÏly uprave-
nou trasu v koncov˝ch ˙secÌch. JÌzdnÈ nebylo proti nor-
m·lnÌmu provoznÌmu obdobÌ zmÏnÏno. ÑNoËnÌ vozyì
byly obsazov·ny person·lem, kter˝ mÏl n·sledujÌcÌ den
volno. Na v˝znamn˝ch k¯iûovatk·ch nebyli v˝hybk·¯i,
ale v˝hybky stavÏli pr˘vodËÌ. PoslednÌ vozy p¯ijÌûdÏly do
koneËn˝ch stanic kolem p˘l jednÈ. NoËnÌ provoz se
osvÏdËil a z˘stal zachov·n i v n·sledujÌcÌm obdobÌ. Po-
dle dosavadnÌch poznatk˘ se v˝znamnÏji nedotkl diva-
delnÌch voz˘, protoûe konce divadelnÌch p¯edstavenÌ se
pochopitelnÏ v pr˘bÏhu sezÛny mÏnily. Od 2. ledna
1913, ve snaze zajistit spojenÌ k nÏkter˝m rannÌm vla-
k˘m, uskuteËnily ElektrickÈ podniky urËitÈ ˙pravy prv-
nÌch rannÌch spoj˘. NÏkterÈ tramvaje vyjÌûdÏly z vozo-
ven uû v pÏt hodin r·no a bylo vypravov·no takÈ nÏkolik
dalöÌch zvl·ötnÌch spoj˘ do p˘l öestÈ, kterÈ pak p¯es den
jezdily jako vloûenÈ vlaky. RozöÌ¯en˝ provoz byl ˙spÏön˝
a jak uû to Ëasto b˝v·, zma¯ily ho nep¯edvÌdanÈ ud·losti.
Dne 26. Ëervence 1914 byla v Praze vyhl·öena Ë·steËn·
a o pÏt dnÌ pozdÏji vöeobecn· mobilizace. Vypukla svÏto-
v· v·lka ñ v tÈ dobÏ jeötÏ nikdo netuöil, ûe jÌ jednou bu-
deme ¯Ìkat ÑprvnÌì. Ztr·ta Ë·sti provoznÌho person·lu
p¯inesla Elektrick˝m podnik˘m znaËnÈ potÌûe, stejnÏ
tak jako r˘zn· na¯Ìzen· ˙sporn· opat¯enÌ. Na praûsk˝ch
tramvajÌch byl zaveden ÑprovisornÌ jÌzdnÌ ¯·d po dobu
mobilisaceì, coû znamenalo po celou v·lku. PoslednÌ vo-
zy jezdily z koneËn˝ch stanic opÏt jako d¯Ìve, tedy kolem
p˘l jeden·ctÈ veËer, a zruöeny byly i prvnÌ rannÌ spoje.
Jako prvnÌ do ulic vyjÌûdÏla ve Ëtvrt na öest r·no Ñtrojkaì
z vozovny v Kr·lovskÈ Obo¯e, jako poslednÌ Ñt¯in·ctkaì,
kter· t¯i minuty p¯ed öestou vyjÌûdÏla od AndÏla na kr·t-
kou trasu smÏrem na Santoöku. Za svÈ vzaly pochopitel-
nÏ i divadelnÌ vozy. P¯es to se Ëas od Ëasu objevovaly
tramvaje v praûsk˝ch ulicÌch i hluboko v noci. Byly to
sanitnÌ tramvaje, kterÈ p¯epravovaly ranÏnÈ voj·ky
z praûskÈho n·draûÌ cÌsa¯e Frantiöka Josefa do praû-
sk˝ch nemocnic. SanitnÌ vlaky totiû do Prahy p¯ijÌûdÏly
podle pot¯eby, ve dne i v noci, a tomu se pochopitelnÏ
p¯izp˘sobily i tramvaje. V roce 1917 se PraûanÈ doËkali
nep¯ÌjemnÈho p¯ekvapenÌ. ÑVe Ëtvrtek, dne 15. listopadu
t .r. poËÌnaje bude omezena vozba na elektr. drah·ch
a sice dvojÌm zp˘sobem: jednak budou jednotlivÈ trati
jezditi pouze do 8. hod. veËernÌ, p¯iËemû pojedou asi
v tuto hodinu vozy jeötÏ z koneËn˝ch stanic, jednak bu-
dou nÏkterÈ Ë·sti tratÌ ˙plnÏ vypuötÏny.ì Na noËnÌ pro-
voz si tedy museli PraûanÈ jeötÏ mnoho let poËkat.

MgrMgrMgrMgrMgr. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk. Pavel FojtÌk
RedakËnÌ pozn·mka: Historie noËnÌho provozu je

dlouh· a jeötÏ se k nÌ v p¯ÌötÌm ËÌsle vr·tÌme.

Nelekejte se nadpisu naöeho Ël·nku. é·dnÈ omezenÌ
noËnÌho provozu se nekon·. Jen jsme jÌm p¯i p¯Ìleûitosti
zavedenÌ nÏkter˝ch letoönÌch novinek v noËnÌm provo-
zu praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy chtÏli naznaËit
historickÈ tÈma s p¯ipomÌnkou, ûe to naöi p¯edkovÈ
s cestov·nÌm noËnÌ Prahou nemÏli vûdy jednoduchÈ.
Tentokr·t se podÌvejme, jak vypadaly prvnÌ praûskÈ po-
kusy s noËnÌm provozem mÏstskÈ hromadnÈ dopravy.

Kdyû zaËala Praûan˘m v roce 1875 slouûit ko-
nÏsp¯eûn· dr·ha, konËil jejÌ provoz kolem 22. hodiny ve-
ËernÌ a r·no prvnÌ vozy vyjÌûdÏly aû kolem p˘l sedmÈ.
Takov˝ rozsah provozu vydrûel aû do sklonku devades·-
t˝ch let devaten·ctÈho stoletÌ. K¯iûÌkova elektrick· dr·-
ha do LibnÏ a VysoËan (o letenskou nem· smysl se v sou-
vislosti s noËnÌm provozem zajÌmat) zahajovala provoz
o p˘l hodiny d¯Ìve, uû v öest, stejnÏ tak tomu bylo i na
Hlav·ËkovÏ dr·ze do KoöÌ .̄ Oba podniky konËily kaûd˝
den dopravu v tradiËnÌch 22 hodin. NejvÏtöÌ nabÌdku
Praûan˘m kr·tce poskytoval dopravnÌ podnik MÏstsk·
elektrick· dr·ha Kr·lovsk˝ch Vinohrad, jejÌû prvnÌ tram-
vaje vyjÌûdÏly r·no uû ve t¯iËtvrtÏ na öest a poslednÌ jely
mÏstem hodinu p¯ed p˘lnocÌ.

ElektrickÈ podniky kr·lovskÈho hlavnÌho mÏsta
Prahy na sv˝ch tratÌch konËily p¯epravu cestujÌcÌch me-
zi 22. a 23. hodinou, a to se t˝kalo i koÚky. VyjÌûdÏnÌ prv-

nÌch voz˘ na jednotlivÈ linky nebylo jednotnÈ. Nap¯Ìklad
v z·¯Ì 1898 vyjÌûdÏla karlÌnskÈ linka uû v p˘l öestÈ r·no,
zatÌmco vinohradsk· o p˘l hodiny pozdÏji. VeËernÌ pro-
voz koÚky konËil mezi 22.15 (karlÌnsk·) a 23.00 (vino-
hradsk· linka). N·vötÏvy kulturnÌch podnik˘, p¯edevöÌm
divadel, se ale Praûan˘m obvykle prot·hly do pozdÏjöÌ
hodiny. Proto spr·va Elektrick˝ch podnik˘ pro n·vötÏv-
nÌky divadelnÌch p¯edstavenÌ zaËala zav·dÏt zvl·ötnÌ vo-
zy, kterÈ na nÏ Ëekaly v nejbliûöÌ vhodnÈ zast·vce i po
skonËenÌ pravidelnÈho provozu. TakovÈmu Ñprivilegiuì
se tÏöili p¯edevöÌm n·vötÏvnÌci N·rodnÌho divadla (uû
v roce 1888 odtud jezdil spoj i ve 23.30 hodin) a od
31. srpna 1900 byly zavedeny takÈ spoje pro n·vötÏvnÌky
karlÌnskÈho VarietÈ. ÑU Po¯ÌËskÈho sadu st·ti budou dva
vozy koÚskÈ dr·hy urËenÈ pro Malou Stranu (kolem N·-
rodnÌho divadla), pak dva vozy koÚskÈ dr·hy na SmÌ-
chov, kterÈ budou zatÌm dojÌûdÏti jen k mÌstu, kde vymÏ-
ÚujÌ se pr·vÏ koleje a koneËnÏ jeden v˘z elektrickÈ dr·-
hy na Kr·lovskÈ Vinohrady (Mezibranskou ulicÌ, p¯es
PurkyÚovo n·m., t¯Ìdou KorunnÌ k remise Vinohrad-

skÈ). Pro BubnyñHoleöovice st·ti bude jeden v˘z u Ëe-
k·rny na JosefskÈm n·mÏstÌ,ì psaly tehdy praûskÈ novi-
ny. Zcela ojedinÏlou ud·lostÌ byl ples v N·rodnÌm divad-
le 27. ledna 1900, po kterÈm byly k N·rodnÌmu divadlu
p¯istaveny tramvaje aû (uû?) ve 4 hodiny r·no!

O p¯epravÏ n·vötÏvnÌk˘ ostatnÌch divadel jsou kon-
krÈtnÏjöÌ ˙daje aû z roku 1902, kdy jezdily od N·rodnÌho
divadla 3 vozy (na SmÌchov, Malou Stranu a Kr·lovskÈ
Vinohrady), 3 od VarietÈ (do stejn˝ch smÏr˘) a nejvÌce
voz˘ se vypravovalo od holeöovickÈho divadla Uranie
(3 aû 6 voz˘). U N·rodnÌho divadla byla k tomuto ˙Ëelu
postavena t¯etÌ kolej a takÈ v HoleöovicÌch byla postave-
na pro ÑdivadelnÌ tramvajeì kolejov· odboËka. PozdÏji
byla tato sluûba rozöÌ¯ena i na nÏkter· dalöÌ divadla, na-
p¯Ìklad vinohradskÈ.

PrvnÌ n·vrh na zavedenÌ celonoËnÌho provozu v praû-
skÈ MHD (tehdy jen tramvajovÈ) p¯edloûil spr·vnÌ radÏ
Elektrick˝ch podnik˘ ̄ editel praûsk˝ch elektrick˝ch drah
Pelik·n uû p¯ed sto lety, 12. ledna 1901. Ve svÈm n·vrhu
psal: ÑAby nejen centr·ly, n˝brû i celÈ za¯ÌzenÌ dr·hy bylo
vyuûitkov·no i v dobÏ noËnÌ, kdy zejmÈna pro ˙Ëely spo-
rÈho noËnÌho osvÏtlenÌ nejsou stroje daleko dostateËnÏ
zatÌûeny a z·roveÚ aby v dobÏ z·bav a ples˘ poskytnut byl
obecenstvu lacin˝ dopravnÌ prost¯edek, navrhuje pode-
psan· kancel· ,̄ aby na hlavnÌch tratÌch provozovala se
vozba v dobÏ noËnÌ.ì S p¯ihlÈdnutÌm k tehdejöÌ tramvajo-
vÈ sÌti, ve kterÈ jeötÏ nebyla dokonËena elektrifikace vöech
˙sek˘ koÚky, navrhoval Ëty¯i noËnÌ tramvajovÈ linky:
z KarlÌna k N·rodnÌmu divadlu, od HavlÌËkovy ulice ke
smÌchovskÈmu n·draûÌ Z·padnÌ dr·hy, od V˝staviötÏ
k hornÌmu konci Nuselsk˝ch schod˘ a koneËnÏ ze Sp·le-
nÈ ulice (od tehdejöÌho älikova pal·ce) k vinohradskÈ trû-
nici, kter· tehdy st·vala u vinohradskÈ vozovny. NoËnÌ
provoz mÏl b˝t udrûov·n od 23 do 5 hodin v intervalu
30 minut p¯i jednotnÈ sazbÏ 20 halÈ¯˘ s moûnostÌ p¯estu-
pu. (V tÈ dobÏ platil na praûsk˝ch tramvajÌch stanicov˝
tarif ñ do öesti stanic 12, nad 6 stanic 20 halÈ¯˘.) ÿeditel
Pelik·n tehdy vypoËÌtal, ûe se bude provoz vypl·cet, jest-
liûe kaûd˝ v˘z p¯epravÌ alespoÚ osm cestujÌcÌch. NoËnÌ
provoz mÏl b˝t zaveden na zkouöku v tzv. masopustnÌm
obdobÌ do 15. b¯ezna. N·vrh schv·lila i spr·vnÌ rada, ale
mÏstsk· rada mÏla na vÏc odliönÈ stanovisko a 18. ledna
1901 konstatovala, ûe Ñn·vrh na zavedenÌ noËnÌch jÌzd byl
nejen pro letoöek,ale i pro budoucÌ lÈta zamÌtnut.ì A tak
i v dalöÌch letech byly poslednÌmi tramvajemi v praûsk˝ch
ulicÌch jen divadelnÌ vozy.

Nov˝ vzruch p¯inesla JubilejnÌ v˝stava obchodnÌ
a ûivnostenskÈ komory, uspo¯·dan· v dobÏ od 14. kvÏtna
do 18. ¯Ìjna 1908. V Ëervnu rozhodl v˝stavnÌ komitÈt, ûe
o sobot·ch, nedÏlÌch, sv·tcÌch Ëi ve dny sv·tku p¯edch·-
zejÌcÌm bude holeöovickÈ v˝staviötÏ otev¯eno aû do p˘l-
noci. Protoûe by se vöak v tÈ dobÏ uû n·vötÏvnÌci dom˘
nedostali, obr·til se v˝stavnÌ komitÈt na ElektrickÈ pod-
niky se û·dostÌ o zajiötÏnÌ dopravy. VedenÌ podnik˘ roz-
hodlo, aby byla zavedena zvl·ötnÌ linka, kter· bude jezdit
od v˝staviötÏ na M˘stek ve dny, kdy se v˝staviötÏ uzavÌr·
ve 23 hodin do p˘lnoci a v ÑprodlouûenÈì dny do jednÈ
hodiny noËnÌ. Spr·vnÌ rada dokonce svolila, ûe v p¯ÌpadÏ
pot¯eby mohou tyto noËnÌ vozy jezdit aû k Muzeu. Neû se
cel· z·leûitost organizaËnÏ p¯ipravila, rozhodl v˝konn˝
v˝bor, ûe bude v˝staviötÏ do p˘lnoci otev¯eno kaûdoden-
nÏ, a proto byl od 11. Ëervna 1908 zaveden prodlouûen˝
provoz na lince Ë. 3 (V˝staviötÏ ñ VinohradskÈ n·draûÌ),
kdy poslednÌ spoj, bez z·ruky p¯estupu, odjÌûdÏl od v˝-
staviötÏ kr·tce po 23. hodinÏ a pak n·sledoval v pÏtimi-
nutovÈm intervalu provoz zvl·ötnÌ noËnÌ linky na M˘s-
tek a v p¯ÌpadÏ pot¯eby aû do PalackÈho (AnglickÈ) ulice
na Vinohradech. PoslednÌ noËnÌ v˘z odjÌûdÏl od v˝staviö-
tÏ Ëtvrt hodiny po p˘lnoci. ZatÌm nem·me k dispozici
informace o tom, jestli byl tento ÑnoËnÌì provoz udrûo-
v·n aû do ¯ÌjnovÈho ukonËenÌ v˝stavy.

V listopadu 1909 se v mÏstskÈ radÏ objevil n·vrh na
zavedenÌ celonoËnÌ dopravy v intervalu jednÈ hodiny Ñale-
spoÚ v dobÏ masopustnÌì. Tentokr·t to bylo vedenÌ Elek-

Tato vyhl·öka se objevila 11. Ëervna v praûsk˝ch tramvajÌch
a v jejich Ëek·rn·ch. PrvnÌ ÑnoËnÌ linkaì je (alespoÚ na Ëas)
na svÏtÏ. Zdroj: Archiv DP
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ROZHOVOR
Prioritou je udržení výhodného

poměru pro městskou
hromadnou dopravu,

tvrdí náměstek primátora Hejl
Praûsk· doprava je z¯ejmÏ

nejËastÏji diskutovanÈ tÈma
nejen na str·nk·ch novin, ale
i mezi Praûany v restauracÌch
r˘zn˝ch cenov˝ch skupin. Ne-
nÌ snad ËlovÏka, kter˝ by ne-
mÏl na praûskou dopravu sv˘j
n·zor a z·hy i n·mÏty na ̄ eöe-
nÌ. Proto ˙loha n·mÏstka pri-
m·tora, do jehoû kompetence
doprava v naöem mÏstÏ pat¯Ì,
nenÌ jednoduch·. T¯etÌm rokem tuto funkci zast·v· ing.
Martin Hejl, v devades·t˝ch letech p¯edseda p¯edstaven-
stva DopravnÌho podniku a v souËasnosti p¯edseda do-
zorËÌ rady naöÌ spoleËnosti.

ZaË·tkem z·¯Ì, kdy se ing. Hejl zab˝val p¯edevöÌm
p¯Ìpravou svÈ rozpoËtovÈ kapitoly na rok 2002, jsme si
s nÌm povÌdali o praûskÈ dopravÏ nejen z pohledu naöÌ
spoleËnosti.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co povaûujete za nejvÏtöÌ ˙spÏchy vCo povaûujete za nejvÏtöÌ ˙spÏchy vCo povaûujete za nejvÏtöÌ ˙spÏchy vCo povaûujete za nejvÏtöÌ ˙spÏchy vCo povaûujete za nejvÏtöÌ ˙spÏchy v oblastioblastioblastioblastioblasti
praûskÈ dopravypraûskÈ dopravypraûskÈ dopravypraûskÈ dopravypraûskÈ dopravy, nejen mÏstskÈ hromadnÈ, v, nejen mÏstskÈ hromadnÈ, v, nejen mÏstskÈ hromadnÈ, v, nejen mÏstskÈ hromadnÈ, v, nejen mÏstskÈ hromadnÈ, v poslednÌchposlednÌchposlednÌchposlednÌchposlednÌch
letech?letech?letech?letech?letech?

Je to jednoznaËnÏ udrûenÌ p¯ÌznivÈho pomÏru po-
uûÌv·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v˘Ëi individu·lnÌ do-
pravÏ. Vyj·d¯eno ËÌsly zhruba 60:40 ve prospÏch hromad-
nÈ dopravy. Tato skuteËnost je o to cennÏjöÌ, kdyû si uvÏ-
domÌme pravidelnÈ meziroËnÌ n·r˘sty individu·lnÌho
automobilismu.

Za dalöÌ, ûe se v poslednÌch letech poda¯ilo velkou mÏ-
rou opravit komunikace a traùov· tÏlesa pro oba druhy
doprav. Bohuûel, vöak st·le vleËeme z minulosti velk˝ dluh.

Opravy a udrûov·nÌ komunikacÌ jsou obecnÏ velk˝m
problÈmem a i do budoucna znamenajÌ velkÈ rozpoËtovÈ
n·roky.

Na ˙zemÌ Prahy uv·dÌm jako p¯Ìklad kontinu·lnÌ
opravy a ˙drûbu JiûnÌ spojky, nejzatÌûenÏjöÌ komunikace
v »eskÈ republice. Pro p¯edstavu Ëten·¯˘ uv·dÌm, ûe
v profilu KaËerov ËinÌ zatÌûenÌ 113 tisÌc vozidel za 24 ho-
din pr˘mÏrnÈho pracovnÌho dne.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co se naopak nepovedlo aCo se naopak nepovedlo aCo se naopak nepovedlo aCo se naopak nepovedlo aCo se naopak nepovedlo a co povaûujeteco povaûujeteco povaûujeteco povaûujeteco povaûujete
vvvvv souËasnosti za nejpalËivÏjöÌ problÈm praûskÈ dopravy?souËasnosti za nejpalËivÏjöÌ problÈm praûskÈ dopravy?souËasnosti za nejpalËivÏjöÌ problÈm praûskÈ dopravy?souËasnosti za nejpalËivÏjöÌ problÈm praûskÈ dopravy?souËasnosti za nejpalËivÏjöÌ problÈm praûskÈ dopravy?

Za nejhoröÌ povaûuji Ëasov˝ skluz v budov·nÌ silniË-
nÌho okruhu kolem Prahy, jehoû z·kladnÌm posl·nÌm je
chr·nit mÏsto od tranzitnÌ dopravy. D˘sledkem je za-
hlcenÌ mÏsta dopravou, kter· dokonce Ëasto nem· zdroj
ani cÌl v Praze. Nejen zmiÚovan· jiûnÌ SeverojiûnÌ magis-
tr·la, ale i ulice nap¯Ìklad Milady Hor·kovÈ, VeletrûnÌ ne-
bo Barrandovsk· v˝stupnÌ jsou p¯etÌûenÈ.

Je nutno p¯ipomenout, ûe okruh okolo mÏsta buduje
st·t. S podobn˝mi problÈmy se pot˝k· i mÏsto p¯i stavbÏ
mÏstskÈho okruhu. V souËasnosti se to t˝k· ˙seku mezi
Strahovsk˝m tunelem a Barrandovsk˝m mostem, kde
zpoûdÏnÌ ËinÌ p¯ibliûnÏ dva roky, v˝stavba nynÌ vöak na-
plno pokraËuje. P¯ipravujeme p¯edstihovÈ otev¯enÌ Ë·sti
stavby, a to ˙seku od RadlickÈ ulice k BarrandovskÈmu
mostu ve druhÈ polovinÏ p¯ÌötÌho roku.

Jednou z p¯ÌËin opoûÔov·nÌ tÏchto staveb jsou p¯e-
k·ûky nejr˘znÏjöÌho charakteru kladenÈ pseudoekolo-
gick˝mi aktivitami.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVV oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy p˘sobÌ-oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy p˘sobÌ-oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy p˘sobÌ-oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy p˘sobÌ-oblasti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy p˘sobÌ-
te uû dlouho, jak posuzujete jejÌ sluûby vte uû dlouho, jak posuzujete jejÌ sluûby vte uû dlouho, jak posuzujete jejÌ sluûby vte uû dlouho, jak posuzujete jejÌ sluûby vte uû dlouho, jak posuzujete jejÌ sluûby v dlouhodobÈmdlouhodobÈmdlouhodobÈmdlouhodobÈmdlouhodobÈm
horizontu?horizontu?horizontu?horizontu?horizontu?

NejlepöÌ hodnocenÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy m˘-
ûe ¯Ìci uûivatel, tedy cestujÌcÌ ve¯ejnost.

Ale za dobu svÈ dosavadnÌ praxe mohu potvrdit, ûe
praûsk· MHD pat¯Ì k tomu nejlepöÌmu, co v EvropÏ exis-
tuje. Vych·zÌm z hodnocenÌ jak zahraniËnÌch odbornÌk˘,
tak hodnocenÌ v r·mci UITP a od n·vötÏvnÌk˘ Prahy. My,
kte¯Ì ji pouûÌv·me dennÏ, si to Ëasto neuvÏdomujeme.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Co je prioritnÌm cÌlem ze strany hlavnÌhoCo je prioritnÌm cÌlem ze strany hlavnÌhoCo je prioritnÌm cÌlem ze strany hlavnÌhoCo je prioritnÌm cÌlem ze strany hlavnÌhoCo je prioritnÌm cÌlem ze strany hlavnÌho
mÏsta Prahy pro DopravnÌ podnik na rok 2002, ale imÏsta Prahy pro DopravnÌ podnik na rok 2002, ale imÏsta Prahy pro DopravnÌ podnik na rok 2002, ale imÏsta Prahy pro DopravnÌ podnik na rok 2002, ale imÏsta Prahy pro DopravnÌ podnik na rok 2002, ale i dododododo
vzd·lenÏjöÌ budoucnosti?vzd·lenÏjöÌ budoucnosti?vzd·lenÏjöÌ budoucnosti?vzd·lenÏjöÌ budoucnosti?vzd·lenÏjöÌ budoucnosti?

PrioritnÏ je to udrûenÌ v˝öe zmiÚovanÈho pomÏru
60:40, s dlouhodob˝m cÌlem ve zv˝öenÌ p¯ibliûnÏ na

65:35 ve prospÏch mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. TÌm chce-
me sniûovat objem individu·lnÌ automobilovÈ dopravy,
mÏly by r˘st nejen v˝kony vlastnÌho DopravnÌho podni-
ku, ale celÈho systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVV lednu oslavÌme 10 let od vzniku prvnÌ auto-lednu oslavÌme 10 let od vzniku prvnÌ auto-lednu oslavÌme 10 let od vzniku prvnÌ auto-lednu oslavÌme 10 let od vzniku prvnÌ auto-lednu oslavÌme 10 let od vzniku prvnÌ auto-
busovÈ linky p¯ÌmÏstskÈ dopravybusovÈ linky p¯ÌmÏstskÈ dopravybusovÈ linky p¯ÌmÏstskÈ dopravybusovÈ linky p¯ÌmÏstskÈ dopravybusovÈ linky p¯ÌmÏstskÈ dopravy, kter· poloûila z·klad, kter· poloûila z·klad, kter· poloûila z·klad, kter· poloûila z·klad, kter· poloûila z·klad
systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravysystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravysystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravysystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravysystÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy. Jak tento systÈm. Jak tento systÈm. Jak tento systÈm. Jak tento systÈm. Jak tento systÈm
hodnotÌte ahodnotÌte ahodnotÌte ahodnotÌte ahodnotÌte a jak˝ bude jeho rozvoj vjak˝ bude jeho rozvoj vjak˝ bude jeho rozvoj vjak˝ bude jeho rozvoj vjak˝ bude jeho rozvoj v nejbliûöÌch mÏsÌcÌch?nejbliûöÌch mÏsÌcÌch?nejbliûöÌch mÏsÌcÌch?nejbliûöÌch mÏsÌcÌch?nejbliûöÌch mÏsÌcÌch?

Jsem p¯esvÏdËen, ûe probÏhl˝ch 10 let budov·nÌ sys-
tÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy prok·zalo jeho vhod-
nost a ˙Ëelnost ke zkvalitnÏnÌ dopravnÌ obsluhy jak na
˙zemÌ Prahy, tak p¯edevöÌm v obcÌch p¯ÌmÏstskÈho re-
gionu. TÌm se da¯Ì sniûovat n·roky individu·lnÌ automo-
bilovÈ dopravy. StaËÌ si jen p¯ipomenout, ûe systÈm Praû-
skÈ integrovanÈ dopravy zasahuje aû do vzd·lenosti
60 kilometr˘.

Financov·nÌ celÈho systÈmu probÌh· jak z rozpoËtu
hlavnÌho mÏsta Prahy, tak v souËasnosti z rozpoËt˘ okre-
s˘ a p¯ÌpadnÏ i dotËen˝ch obcÌ.

Jiû v p¯ÌötÌm roce se to vöak m˘ûe st·t problÈmem.
Uû nynÌ vedeme jedn·nÌ se sousednÌm St¯edoËesk˝m kra-
jem o zmÏnÏ systÈmu financov·nÌ v souvislosti se z·ni-

kem okres˘. Z tohoto pohledu je patrno, jak je d˘leûitÈ
samofinancov·nÌ krajskÈho z¯ÌzenÌ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Na ja¯e letoönÌho roku jsme na str·nk·chNa ja¯e letoönÌho roku jsme na str·nk·chNa ja¯e letoönÌho roku jsme na str·nk·chNa ja¯e letoönÌho roku jsme na str·nk·chNa ja¯e letoönÌho roku jsme na str·nk·ch
DPñKONTDPñKONTDPñKONTDPñKONTDPñKONTAKTAKTAKTAKTAKTu diskutovali ou diskutovali ou diskutovali ou diskutovali ou diskutovali o vyööÌm zapojenÌ ûelezniËnÌvyööÌm zapojenÌ ûelezniËnÌvyööÌm zapojenÌ ûelezniËnÌvyööÌm zapojenÌ ûelezniËnÌvyööÌm zapojenÌ ûelezniËnÌ
dopravy do mÏstskÈ hromadnÈ dopravydopravy do mÏstskÈ hromadnÈ dopravydopravy do mÏstskÈ hromadnÈ dopravydopravy do mÏstskÈ hromadnÈ dopravydopravy do mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. JakÈ jsou moû-. JakÈ jsou moû-. JakÈ jsou moû-. JakÈ jsou moû-. JakÈ jsou moû-
nosti tohoto druhu dopravy na ˙zemÌ naöeho mÏsta?nosti tohoto druhu dopravy na ˙zemÌ naöeho mÏsta?nosti tohoto druhu dopravy na ˙zemÌ naöeho mÏsta?nosti tohoto druhu dopravy na ˙zemÌ naöeho mÏsta?nosti tohoto druhu dopravy na ˙zemÌ naöeho mÏsta?

Potenci·l nÏkter˝ch ûelezniËnÌch spojenÌ na ˙zemÌ
Prahy je vysok˝, ale p¯edpokl·d· v˝znamnÈ investice
nejen do stavebnÌ Ë·sti, v˝stavby nov˝ch zast·vek, ale
podle mÈho i do modernÌch voz˘ Ëi vozidel nov˝ch ge-
neracÌ.

V souËasnÈ studii obsluhy Prahy a jejÌho okolÌ hro-
madnou dopravou po¯izovanÈ ministerstvem dopravy
a spoj˘ se pr·vÏ provÏ¯ujÌ i moûnosti zavedenÌ systÈmu
Ñtramñtrainì, ve kterÈm tramvajov· vozidla jezdÌ tÈû po
ûelezniËnÌ trati v jiûnÌ Ë·sti mÏsta, a to z Mod¯an a Bra-
nÌka smÏrem na VranÈ nad Vltavou.

Ale je t¯eba si vûdy uvÏdomit, ûe vöechny tyto moû-
nosti jsou urËeny vztahem dopravnÌ popt·vky a nabÌdky.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK VVVVVelmi Ëasto takÈ p¯in·öÌme Ël·nky oelmi Ëasto takÈ p¯in·öÌme Ël·nky oelmi Ëasto takÈ p¯in·öÌme Ël·nky oelmi Ëasto takÈ p¯in·öÌme Ël·nky oelmi Ëasto takÈ p¯in·öÌme Ël·nky o prefe-prefe-prefe-prefe-prefe-
renci mÏstskÈ hromadnÈ dopravyrenci mÏstskÈ hromadnÈ dopravyrenci mÏstskÈ hromadnÈ dopravyrenci mÏstskÈ hromadnÈ dopravyrenci mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. JakÈ jsou priority mÏs-. JakÈ jsou priority mÏs-. JakÈ jsou priority mÏs-. JakÈ jsou priority mÏs-. JakÈ jsou priority mÏs-
ta vta vta vta vta v tÈto oblasti?tÈto oblasti?tÈto oblasti?tÈto oblasti?tÈto oblasti?

V tÈto oblasti jsou naöe priority st·le stejnÈ. Z·sad-
nÌm parametrem mÏstskÈ hromadnÈ dopravy je jejÌ pra-
videlnost. Proto budeme pokraËovat v technick˝ch opat-

¯enÌch, oddÏlov·nÌ tramvajov˝ch tratÌ od jÌzdnÌch p·s˘
pro automobily, ̇ pravÏ svÏteln˝ch signalizaËnÌch za¯Ìze-
nÌ na k¯iûovatk·ch a z¯izov·nÌ samostatn˝ch pruh˘ pro
autobusy. V tÈto souvislosti p¯ipravujeme tÈû pouûÌv·nÌ
systÈm˘ telematiky, tj. informaËnÌch ¯ÌdÌcÌch technolo-
giÌ v dopravÏ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK Stavba IVStavba IVStavba IVStavba IVStavba IV. provoznÌho ˙seku tratÏ C. provoznÌho ˙seku tratÏ C. provoznÌho ˙seku tratÏ C. provoznÌho ˙seku tratÏ C. provoznÌho ˙seku tratÏ C byla za-byla za-byla za-byla za-byla za-
h·jena p¯ed rokem, vh·jena p¯ed rokem, vh·jena p¯ed rokem, vh·jena p¯ed rokem, vh·jena p¯ed rokem, v tÏchto dnech zaËÌn· v˝stavba tram-tÏchto dnech zaËÌn· v˝stavba tram-tÏchto dnech zaËÌn· v˝stavba tram-tÏchto dnech zaËÌn· v˝stavba tram-tÏchto dnech zaËÌn· v˝stavba tram-
vajovÈ tratÏ na BarrandovvajovÈ tratÏ na BarrandovvajovÈ tratÏ na BarrandovvajovÈ tratÏ na BarrandovvajovÈ tratÏ na Barrandov. JakÈ stavby pro mÏstskou. JakÈ stavby pro mÏstskou. JakÈ stavby pro mÏstskou. JakÈ stavby pro mÏstskou. JakÈ stavby pro mÏstskou
hromadnou dopravu budou prioritou vhromadnou dopravu budou prioritou vhromadnou dopravu budou prioritou vhromadnou dopravu budou prioritou vhromadnou dopravu budou prioritou v nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-nejbliûöÌ budouc-
nosti?nosti?nosti?nosti?nosti?

Stavba IV. provoznÌho ˙seku tratÏ C byla zah·jena
prvnÌ etapou do L·dvÌ, na kterou bezprost¯ednÏ nav·ûe
druh· etapa, tj. ˙sek z L·dvÌ p¯es Prosek do LetÚan. Zde
chci p¯ipomenout, ûe stavba je financov·na zË·sti dlou-
hodobou p˘jËkou EvropskÈ investiËnÌ banky.

VÏ¯Ìm, ûe pr·vÏ zahajovan· stavba tramvajovÈ trati
z HluboËep na Barrandov bude mÌstem pro ˙plnÏ nov·
tramvajov· vozidla, odpovÌdajÌcÌ t¯etÌmu tisÌciletÌ, kter·
budou plnÏ integrovat modernÌ pojetÌ stavby.

V horizontu do roku 2010 p¯ipravujeme stavbu prv-
nÌho provoznÌho ˙seku tratÏ D, tedy z n·mÏstÌ MÌru p¯es
NuselskÈ ˙dolÌ do Nov˝ch dvor˘.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK SSSSS malou v˝jimkou jsou tÈmÏ¯ stoprocentnÏmalou v˝jimkou jsou tÈmÏ¯ stoprocentnÏmalou v˝jimkou jsou tÈmÏ¯ stoprocentnÏmalou v˝jimkou jsou tÈmÏ¯ stoprocentnÏmalou v˝jimkou jsou tÈmÏ¯ stoprocentnÏ
vyuûÌv·na parkoviötÏ typu P+R. PoËÌt· se svyuûÌv·na parkoviötÏ typu P+R. PoËÌt· se svyuûÌv·na parkoviötÏ typu P+R. PoËÌt· se svyuûÌv·na parkoviötÏ typu P+R. PoËÌt· se svyuûÌv·na parkoviötÏ typu P+R. PoËÌt· se s jejich rozöi¯o-jejich rozöi¯o-jejich rozöi¯o-jejich rozöi¯o-jejich rozöi¯o-
v·nÌm, kde av·nÌm, kde av·nÌm, kde av·nÌm, kde av·nÌm, kde a vvvvv jakÈm ËasovÈm horizontu?jakÈm ËasovÈm horizontu?jakÈm ËasovÈm horizontu?jakÈm ËasovÈm horizontu?jakÈm ËasovÈm horizontu?

S rozöi¯ov·nÌm parkoviöù systÈmu P+R budeme po-
kraËovat v maxim·lnÌ moûnÈ mÌ¯e, ale tempo z·visÌ na
tom, jak se n·m da¯Ì ¯eöit majetkovou problematiku po-
zemk˘. Tento typ parkoviöù totiû nelze umÌstit libovolnÏ,
ale vzhledem k jejich posl·nÌ ve velmi p¯ÌsnÏ vymeze-
n˝ch lokalit·ch.

ZmÌnÏnou v˝jimku, parkoviötÏ nikoliv s vazbou na
mÏstskou hromadnou dopravu, ale na ûeleznici, najdeme

v RadotÌnÏ, a pro obdobnÈ pr·vÏ budovanÈ parkoviötÏ
v BÏchovicÌch p¯ipravujeme zlepöenÌ sluûeb. Chceme za-
vÈst informaËnÌ systÈm, kter˝ ̄ idiËe automobil˘ bude in-
formovat o aktu·lnÌm odjezdu n·vaznÈho vlakovÈho spo-
jenÌ ze stanice v sousedstvÌ parkoviötÏ.

DPñKDPñKDPñKDPñKDPñK MÏstsk· hromadn· doprava, potaûmo systÈmMÏstsk· hromadn· doprava, potaûmo systÈmMÏstsk· hromadn· doprava, potaûmo systÈmMÏstsk· hromadn· doprava, potaûmo systÈmMÏstsk· hromadn· doprava, potaûmo systÈm
PraûskÈ integrovanÈ dopravyPraûskÈ integrovanÈ dopravyPraûskÈ integrovanÈ dopravyPraûskÈ integrovanÈ dopravyPraûskÈ integrovanÈ dopravy, to jsou takÈ velkÈ finanËnÌ, to jsou takÈ velkÈ finanËnÌ, to jsou takÈ velkÈ finanËnÌ, to jsou takÈ velkÈ finanËnÌ, to jsou takÈ velkÈ finanËnÌ
prost¯edky zprost¯edky zprost¯edky zprost¯edky zprost¯edky z mÏstskÈho rozpoËtu. Jak obtÌûnÏ se zajiöùujÌmÏstskÈho rozpoËtu. Jak obtÌûnÏ se zajiöùujÌmÏstskÈho rozpoËtu. Jak obtÌûnÏ se zajiöùujÌmÏstskÈho rozpoËtu. Jak obtÌûnÏ se zajiöùujÌmÏstskÈho rozpoËtu. Jak obtÌûnÏ se zajiöùujÌ
prost¯edky na souËasn˝ rozsah sluûeb aprost¯edky na souËasn˝ rozsah sluûeb aprost¯edky na souËasn˝ rozsah sluûeb aprost¯edky na souËasn˝ rozsah sluûeb aprost¯edky na souËasn˝ rozsah sluûeb a jak˝ je v˝hled dojak˝ je v˝hled dojak˝ je v˝hled dojak˝ je v˝hled dojak˝ je v˝hled do
budoucna?budoucna?budoucna?budoucna?budoucna?

FinanËnÌ zajiötÏnÌ je skuteËnÏ velk˝m ˙kolem ze-
jmÈna do budoucnosti v souvislosti s udrûenÌm st·vajÌcÌ-
ho rozsahu integrovanÈ dopravy. Jen pro p¯edstavu pou-
ze »esk˝m drah·m hradÌ mÏsto tzv. protarifovacÌ ztr·tu
ve v˝öi vÌce neû 60 milion˘ korun roËnÏ. NavÌc kles· do-
tace ze st·tnÌho rozpoËtu na takzvanou z·kladnÌ doprav-
nÌ obsluûnost v silniËnÌ dopravÏ. V Praze a ve st¯edoËes-
k˝ch okresech se podle m˝ch souËasn˝ch informacÌ jed-
n· o snÌûenÌ pro rok 2002 na Ëtvrtinu oproti roku 2000.

JeötÏ vÏtöÌ starost mi dÏl· n·vrh st·tnÌho rozpoËtu
na v˝stavbu praûskÈho metra ve v˝öi 400 milion˘ korun,
coû p¯edstavuje snÌûenÌ oproti letoönÌmu roku o vÌce jak
500 milion˘.

DÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor aDÏkuji za rozhovor a p¯eji mnoho ˙spÏch˘ vp¯eji mnoho ˙spÏch˘ vp¯eji mnoho ˙spÏch˘ vp¯eji mnoho ˙spÏch˘ vp¯eji mnoho ˙spÏch˘ v prosa-prosa-prosa-prosa-prosa-
zov·nÌ z·jm˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravyzov·nÌ z·jm˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravyzov·nÌ z·jm˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravyzov·nÌ z·jm˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravyzov·nÌ z·jm˘ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy..... Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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TRAMVAJE
Tachografy v provozu
pražských tramvají

P¯i pohledu na ¯ÌdÌcÌ pult v kabinÏ ¯idiËe tramvaje snad
kaûdÈho upout· jeden z nejrozmÏrnÏjöÌch ÑbudÌk˘ì. Je to nÏm ,̋
ale ne˙platn˝ pr˘vodce ¯idiËe, sledujÌcÌ pozornÏ jÌzdu tramvaje
a pamatujÌcÌ si vöechno co m·. Na opr·vnÏn˝ dotaz dovede p¯es-
nÏ a spravedlivÏ vypovÌdat nejen ve prospÏch ¯idiËe, ale Ëasto
i proti nÏmu. Jeho pamÏù vyd·v· svÏdectvÌ o nÏkter˝ch okolno-
stech v provozu, p¯i nehodÏ v˝znamnÏ p¯ispÌv· k jejÌmu objasnÏ-
nÌ. Dok·ûe popsat ¯idiËovu techniku jÌzdy, jeho dopravnÌ k·zeÚ
v dodrûov·nÌ stanoven˝ch rychlostnÌch limit˘. Tento p¯Ìstroj
s ruËkou nebo digit·lnÌm displejem je souË·stÌ rychlomÏrnÈho
systÈmu tramvaje, kr·tce zvanÈho elektronick˝ tachograf.

Abychom mohli porovnat v˝voj tachograf˘ na praûsk˝ch
tramvajÌch, vraùme se kr·tce do ned·vnÈ historie. NÏkte¯Ì pa-
mÏtnÌci vzpomÌnajÌ na prvnÌ typ mechanickÈho tachografu od
öv˝carskÈ firmy Hasler na tramvaji T4 Ë. 5500. MÏl bowdenov˝
n·hon a hlasitÏ tikajÌcÌ hodiny s ruËnÌm natahov·nÌm. Tacho-
graf zaznamen·val ujetÈ kilometry a zapisoval rychlost jÌzdy na
otoËn˝ kotouËek. Tento p¯Ìstroj byl v roce 1962 vy¯azen z provo-
zu a jako technick· rarita je k vidÏnÌ na trolejbusu äkoda Tr 8 ve
st¯eöovickÈm muzeu MHD.

Po roce 1960 byly na tramvaje ¯ady tehdejöÌch typ˘ T zav·-
dÏny novÏjöÌ tuzemskÈ mechanickÈ tachografy typu 664. Jejich

Èra skonËila v pr˘bÏhu druhÈho pololetÌ roku 2000, kdy byly
z provozu definitivnÏ vy¯azeny p¯i postupnÈ v˝mÏnÏ za dokona-
lejöÌ elektronickÈ tachografy. Typ 664, stejnÏ jako soudobÈ elek-
tronickÈ tachografy, snÌmal ˙daje o projetÈ dr·ze prost¯ednic-
tvÌm vysÌlaËe elektrick˝ch impuls˘ z p¯evodovky na prvnÌ n·-
pravÏ tramvajovÈho vozu. Z frekvence p¯ijÌman˝ch impuls˘ by-
la odvozena nejen ujet· dr·ha, ale tÈû aktu·lnÌ rychlost, p¯eve-
den· elektromechanicky na tachometrovou ruËku, kter· zpro-
st¯edkovanÏ mÏnila i polohu hrotu pis·tka, kreslÌcÌho k¯ivku na
ot·ËejÌcÌm se sklenÏnÈm kotouËi. DalöÌ Ëty¯i pis·tka ovl·dan·
elektromagnety zapisovala v˝chylkami hrotu zad·nÌ provoznÌ
elektrodynamickÈ brzdy, zad·nÌ nouzovÈ kolejnicovÈ brzdy, po-
uûitÌ v˝straûnÈho zvonce a zad·nÌ jednotliv˝ch smÏrov˝ch svÏ-
tel. Sklo z·znamovÈho kotouËe bylo ze strany pis·tek pokryto
stejnomÏrnou vrstviËkou bÌlÈ nezasychajÌcÌ barvy, v nÌû pis·tka
kreslila stopy. HornÌ plocha skla kotouËe mÏla natiötÏn˝ rastr
pro vizu·lnÌ odeËet zaznamenan˝ch hodnot. Tachograf registro-
val poslednÌ ˙sek projetÈ dr·hy dÈlky 500 m a dalöÌ jÌzdou se
starÈ stopy postupnÏ likvidovaly rozv·lcov·nÌm. Po nehodÏ
tramvaje dispeËe¯i z·znamov˝ kotouË z registraËnÌho p¯Ìstroje
vyjmuli, uloûili do plombovanÈho p¯epravnÌho pouzdra a s pr˘-
vodnÌm lÌstkem p¯edali k vyhodnocenÌ z·znam˘ do technickÈho
oddÏlenÌ (12 211). V˝mÏna tachografovÈho kotouËe se obvykle
neobeöla bez n·slednÈho mytÌ rukou, protoûe obvod kotouËe byl
tÈmÏ¯ vûdy silnÏ zaöpinÏn od vöudyp¯ÌtomnÈ rozteklÈ bÌlÈ barvy.
Uû tento popis d·v· tuöit, ûe ˙drûba tachografu byla dost n·-
roËn·.

Manipulace se z·znamov˝m kotouËem vyûadovala urËitou
zruËnost a opatrnost, aby zapsanÈ ˙daje nebyly nen·vratnÏ po-
ökozeny nebo p¯Ìmo zniËeny letm˝m otiskem prstu na mÌstÏ
Ë·sti z·znamu, kter˝ mohl b˝t rozhodujÌcÌ pro objasnÏnÌ okol-
nostÌ öet¯enÈ mimo¯·dnosti. P¯i vyjÌm·nÌ kotouËe z registraËnÌ-
ho p¯Ìstroje k tomu doch·zelo Ëasto. Z·znam velmi kr·tkÈ dr·-
hy a malÈ rychlosti b˝val Ëasto nez¯eteln˝ a nep¯esn ,̋ sklo obËas
popraskalo, ¯ada kotouË˘ musela b˝t pro dalöÌ nepouûitelnost
vy¯azov·na. P¯ed vlastnÌm vyhodnocov·nÌm z·znam˘ bylo ne-

zbytnÈ kotouË peËlivÏ oËistit od n·nos˘ barvy a zbytk˘ oleje
z mechanismu. Pak z·znamy proöly podrobnou prohlÌdkou stop
pod lupou, byly zhotoveny jejich fotokopie a na pracovnÌ fotoko-
pii s pomocÌ upravenÈho pravÌtka, odpichov·tka a ost¯e nabrou-
öenÈ tuûky zaËala anal˝za z·znam˘. ZobrazenÈ stopy z·znam˘
byly zmÏ¯eny, okÛtov·ny a z takto zÌskan˝ch ˙daj˘ byl vypraco-
v·n ÑRozbor z·znamovÈho kotouËe tachografuì, k nÏmuû se p¯i-
kl·dala fotokopie z·znam˘. VodÌtkem pro pochopenÌ nehodovÈ
situace bylo podrobnÈ Hl·öenÌ o nehodÏ zpracovanÈ likvidujÌ-
cÌm dispeËerem.

V souËasnÈ dobÏ jsou na vöech ¯ÌdÌcÌch tramvajov˝ch vo-
zech instalov·ny 24V elektronickÈ tachografy vyrobenÈ firmou
C. T. M. Praha a. s. V provozu o. z. ElektrickÈ dr·hy se pouûÌvajÌ
Ëty¯i typy elektronick˝ch tachograf˘. Typ 664E analogov˝ jako
prvnÌ n·sledovnÌk mechanickÈho tachografu vyuûil p˘vodnÌ ka-

belovÈ rozvody typu 664 a m· pÏtibitovou pamÏù. DalöÌ typy
664E8 analogov˝ a 668 digit·lnÌ jsou osmibitovÈ. PoslednÌm v˝-
vojov˝m typem je sestava TM 700 digit·lnÌ/TM10. Za¯ÌzenÌ elek-
tronickÈho tachografu je funkËnÌ celek, sest·vajÌcÌ z jednotli-
v˝ch v˝mÏnn˝ch dÌl˘ ñ vysÌlaË impuls˘, pracujÌcÌ na principu
ot·ËenÌ tramvajovÈho kola, pamÏùov· Ë·st s vlastnÌ z·lohovacÌ
bateriÌ a rychlomÏr s analogov˝m nebo digit·lnÌm zobrazenÌm
rychlosti jÌzdy. Nap¯Ìklad zobrazovaËe rychlosti typu TM700d
jsou vybaveny indikacÌ palubnÌho napÏtÌ tramvaje, poËÌtadlem
celkem ujet˝ch km, dennÌm nulovateln˝m poËÌtadlem km, uka-
zatelem Ëasu synchronizovanÈho s Ëasem palubnÌho informaË-
nÌho systÈmu IBIS, budÌkem a dalöÌmi programovateln˝mi vol-
bami jako zmÏna jasu displeje LCD nebo p¯epnutÌ p¯Ìstroje do
reûimu mÏ¯enÌ z·brzdnÈ dr·hy vozidla a moûnostÌ konfigurace
poËtu puls˘ na jeden metr ujetÈ dr·hy pro
mÏ¯enÌ p¯i r˘zn˝ch st¯ednÌch pr˘mÏrech
tramvajovÈho kola. Kalibraci ostatnÌch
funkcÌ p¯Ìstroje m˘ûe prov·dÏt jen autori-
zovan˝ servis v˝robce a p¯Ìstup do tÏchto
funkcÌ je chr·nÏn heslem. Uveden˝ sys-
tÈm se tÌm dostal na ̇ roveÚ p¯esnÈho mÏ-
¯idla.

PamÏùov· Ë·st tachografu plnÌ po-
dobnou funkci p¯ibliûnÏ jako popul·rnÌ
Ëern· sk¯ÌÚka u letadel. Do nÌ p¯ich·zÌ
v soubÏhu se z·znamy o ujetÈ dr·ze
a rychlosti osm jednobitov˝ch sign·l˘
z ¯ÌdÌcÌch obvod˘ tramvaje o zad·nÌ pove-
l˘ jÌzda, provoznÌ elektrodynamick· brz-
da, nouzov· kolejnicov· brzda, v˝straûn˝
zvonec, smÏrovky, jÌzda vzad a zazname-
n·v· vznik stav˘, jako automatick˝ n·bÏh
zajiöùovacÌ brzdy a Ëinnosti skluzovÈ
a smykovÈ ochrany. Data z pamÏti lze kdy-
koliv zkopÌrovat do p¯enosnÈho poËÌtaËe
speci·lnÌm kabelem. PamÏùov· jednotka

Uk·zka Ë·sti datov˝ch z·znam˘

TM10 zaznamen·v· 1490 metr˘ poslednÌ ujetÈ dr·hy a s vloûe-
nou pamÏùovou kartou RAM systÈmu PCMCIA dokonce m˘ûe
zaznamenat i celodennÌ provoz vozidla. Tato p¯enosn· pamÏùo-
v· karta velikosti osobnÌ vizitky, umoûÚuje tÈû nakopÌrov·nÌ dat
z tachografu bÏhem jedinÈ sekundy a n·sledn˝ p¯enos dat
z tramvaje na ËtenÌ v jinÈm poËÌtaËi. Data zkopÌrovan· z pamÏti
na kartu nebo na jin˝ p¯enosn˝ poËÌtaË jsou datovÈ soubory,
v jejichû maxim·lnÏ osmicifernÈm n·zvu a p¯ÌponÏ je obsaûeno
ËÌslo tramvajovÈho vozu, datum a po¯adovÈ ËÌslo kopÌrov·nÌ.
Kaûd˝ soubor m· automaticky naËteno identifikaËnÌ ËÌslo pamÏ-
ti, datum a Ëas vytvo¯enÌ souboru. ZkopÌrovan˝ soubor je nutno
doplnit jeötÏ dalöÌmi ̇ daji identifikujÌcÌmi jmÈno a sluûebnÌ ËÌs-
lo ¯idiËe, ËÌslo linky, po¯adÌ, Ëas nehody a p¯Ìpadnou pozn·mku
o charakteru dopravnÌ nehody. Takto p¯ipraven˝ soubor je p¯e-
d·n na pracoviötÏ technickÈ kontroly (12 211), kde specialista
pomocÌ vyhodnocovacÌho programu se souborem d·le pracuje.
UûivatelskÈ prost¯edÌ vyhodnocovacÌho programu umoûÚuje
pomocÌ ̄ ady funkcÌ prov·dÏt detailnÌ anal˝zu pr˘bÏhu jÌzdy tak,
ûe z libovolnÈho ˙seku z·znam˘ lze p¯esnÏ vysledovat Ëinnost
¯idiËe p¯i ¯ÌzenÌ tramvaje a vznik· tak re·ln˝ obraz pohybu
tramvaje, v˝voje a pr˘bÏhu dopravnÌ nehody.

Z datovÈ varianty z·znam˘, kde je ujet· dr·ha vzorkov·na
Ëty¯mi z·znamy na jednom metru ujetÈ dr·hy ve vztahu k Ëasu
(hh:mm:ss), lze vyËÌst i rychlost reakce ¯idiËe na nehodovou si-
tuaci. V p¯ÌpadÏ d˘vodn˝ch pochyb o dostateËnÈ intenzitÏ
brzdnÈho ˙Ëinku tramvaje lze kter˝koliv ˙sek z·znamu brzdÏnÌ
pouh˝m kliknutÌm myöi podrobit testu zpomalenÌ v m/s2. To vöe
jsou mnohdy cennÈ informace pro policejnÌho vyöet¯ovatele
k jeho rozhodov·nÌ o mÌ¯e zavinÏnÌ nehody. Rozbor z·znam˘
tachografu z kaûdÈ mimo¯·dnÈ ud·losti v provozu tramvajÌ je
vyhodnocovatelem zpracov·n formou zpr·vy s koment·¯em
k jednobitov˝m z·znam˘m a obsahuje komplexnÌ grafickÈ vy-
obrazenÌ öet¯enÈ ud·losti. Vypracovan˝ Rozbor elektronickÈho
tachografu je potÈ posouzen a autorizov·n vedoucÌm technickÈ-
ho odboru. Jeden v˝tisk Rozboru je p¯ed·n do oddÏlenÌ ökod
a nehod o. z. ElektrickÈ dr·hy k dalöÌmu ¯ÌzenÌ a ve dvojÌm vy-
hotovenÌ se odeöle p¯ÌsluönÈmu vyöet¯ovateli Policie »R pro p¯i-
loûenÌ do vyöet¯ovacÌho spisu.

Z v˝öe uvedenÈho vypl˝v·, ûe Rozbor tachografu je doku-
ment rozhodujÌcÌho v˝znamu. Proto je samoz¯ejmÈ, ûe data ta-
chografu musÌ b˝t chr·nÏna proti neopr·vnÏn˝m z·sah˘m
a spr·vn· Ëinnost tachograf˘ musÌ b˝t soustavnÏ kontrolov·na.
Kontrola je zajiötÏna jiû v jednotliv˝ch vozovn·ch a v opravnÏ
tramvajÌ v Hostiva¯i, kde se v r·mci p¯edepsan˝ch kontrolnÌch
prohlÌdek tramvajÌ prov·dÌ i funkËnÌ zkouöky tachograf˘, je-
jichû v˝sledky se vytisknou a zakl·dajÌ k dokumentaci voz˘. Do-
hled na kontroly ve vozovn·ch vËetnÏ vlastnÌch nam·tkov˝ch
kontrol zajiöùuje oddÏlenÌ technickÈ kontroly 12 211. VeökerÈ
tachografy na provoznÌch tramvajÌch jsou zaplombovanÈ, aby se
zamezilo neopr·vnÏn˝m manipulacÌm s daty pamÏùov˝ch jed-
notek. Z·sahy do za¯ÌzenÌ tachografu v provozu tramvaje na tra-
ti, tedy i kopÌrov·nÌ dat, je opr·vnÏn prov·dÏt pouze pohoto-
vostnÌ pracovnÌk technickÈ ˙drûby tramvajÌ (KGX 51) a povÏ¯e-
nÌ kontrolo¯i oddÏlenÌ 12 211. DispeËer DD ED 12 120 je povi-
nen po nehodÏ tramvaje tachograf vypnout z Ëinnosti, aby p¯i
n·slednÈm odjezdu vlaku z linky na odstavnÈ mÌsto z˘stala za-
chov·na aktu·lnÌ data z nehody a dalöÌ jÌzdou nedoölo k jejich
p¯eps·nÌ.

Na ot·zku o poruchovosti elektronick˝ch tachograf˘ lze
odpovÏdÏt, ûe dosud nebyla zjiötÏna û·dn· softwarov· chyba za-
¯ÌzenÌ a pokud doölo k nÏjakÈ z·vadÏ, jednalo se o klasickÈ z·va-
dy elektrickÈho obvodu jako nap¯Ìklad uvolnÏnÈ kabelovÈ spoje,
nep¯ev·dÏjÌcÌ konektor, p¯ep·len˝ rezistor, vadn˝ mont·ûnÌ dÌl.
VzniklÈ z·vady jsou odstraÚov·ny vozovnami v ˙zkÈ spolupr·ci
se servisem v˝robce. Pro zajiötÏnÌ ˙ËinnÈ preventivnÌ diagnosti-
ky elektronick˝ch tachograf˘ na vozovn·ch vyrobila dodava-
telsk· firma C. T. M. zkuöebnÌ pom˘cky, kterÈ ˙ËinnÏ pom·hajÌ
udrûovat tachografy v dobrÈm provoznÌm stavu, takûe poËet
zjiötÏn˝ch nedostatk˘ trvale kles·.

Boleslav L·ska, specialista na vyhodnocenÌ z·znam˘Boleslav L·ska, specialista na vyhodnocenÌ z·znam˘Boleslav L·ska, specialista na vyhodnocenÌ z·znam˘Boleslav L·ska, specialista na vyhodnocenÌ z·znam˘Boleslav L·ska, specialista na vyhodnocenÌ z·znam˘
tachograf˘, oddÏlenÌ 12 211tachograf˘, oddÏlenÌ 12 211tachograf˘, oddÏlenÌ 12 211tachograf˘, oddÏlenÌ 12 211tachograf˘, oddÏlenÌ 12 211

Grafick˝ z·znam tachografu z dr·hy 1490 metr˘

LegendaLegendaLegendaLegendaLegenda:
jÌzdjÌzdjÌzdjÌzdjÌzd ñ zad·nÌ jÌzdy
prvBprvBprvBprvBprvB ñ zad·nÌ provoznÌ elektrodynamickÈ brzdy
celBcelBcelBcelBcelB ñ zad·nÌ zajiöùovacÌ (ËelisùovÈ/kotouËovÈ) brzdy
kolBkolBkolBkolBkolB ñ zad·nÌ nouzovÈ kolejnicovÈ brzdy

zvonzvonzvonzvonzvon ñ zad·nÌ v˝straûnÈho zvonÏnÌ
LblkLblkLblkLblkLblk ñ zad·nÌ lev˝ch smÏrov˝ch svÏtel ñ stopa je

p¯eruöovan· v rytmu blik·nÌ smÏrovek
PblkPblkPblkPblkPblk ñ zad·nÌ prav˝ch smÏrov˝ch svÏtel ñ dtto
revrevrevrevrev ñ registrace zapnutÌ reverzoru pro jÌzdu vzad.

Na tÈto stopÏ se za pohybu tramvaje zazname-
n· i z·sah skluzovÈ a smykovÈ ochrany SSO.
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Rekonstrukce Čechova mostu rekonstrukcÌch standardnÏ prov·dÏnÈ osazenÌ elektro-
magnetick˝ch p¯estavnÌk˘ bylo tvrd˝m o¯Ìökem. V˝öko-
v˝ rozdÌl mezi mostovkou a temeny kolejnic ËinÌ asi 200
mm a ani na podjezdu n·b¯eûÌ nenÌ situace lepöÌ, jen
ocelovou mostovku st¯Ìd· stropnÌ betonov· deska
podjezdu. StandardnÏ uûÌvan˝ v˝hybkov˝ systÈm pro
rozjezdovÈ v˝mÏny VSPñ1ñK z PraûskÈ strojÌrny m·
sk¯ÌÚ vysokou 340 mm a sjezdov˝ systÈm VS 20 dokonce
380 mm. Proto byl Praûskou strojÌrnou vyvinut nejprve
nov˝ sjezdov˝ systÈm (VS 30), kter˝ byl osazen do v˝-
hybkovÈ v˝mÏny ve smÏru k LetenskÈmu tunelu. Zde to-
tiû zasahuje do ötÏrkovÈho loûe podzemnÌ objekt, a tak
nebylo moûnÈ pouûÌt bÏûn˝ sjezdov˝ systÈm. Druh˝ kus
typu VS 30 byl pak osazen p¯Ìmo na »ech˘v most. Pro
rozjezdovou v˝mÏnu byl vyvinut takÈ nov˝ systÈm, a to
typ VSPñ30ñK. Bohuûel do malÈho prostoru mezi
mostovku a temeno kolejnic nebylo moûnÈ vmÏstnat
z·mky t·hel, a tak se jedn· o neuzamykatelnou v˝mÏnu.
K odliöenÌ v˝mÏny pro ¯idiËe byl osazen v Praze zatÌm
nepouûit˝ typ n·vÏstidla, zn·m˝ nap¯Ìklad z Bratislavy.

Vraùme se nynÌ jeötÏ ke geometrii kolejovÈ kon-
strukce. V˝hybkov· v˝mÏna s pruûn˝mi jazyky pro svou
spr·vnou Ëinnost vyûaduje kromÏ vyt·pÏnÌ i ¯·dnÈ od-
vodnÏnÌ v˝hybkovÈ sk¯ÌnÏ. To nebylo moûnÈ zabezpeËit
ani v prostoru nad podjezdem ani v mÌstÏ mostnÌho z·-
vÏru (tj. v mÌstÏ kraje mostnÌho pole). Pro geometrii ko-
lejovÈ konstrukce bylo moûnÈ jedinÈ ¯eöenÌ, a to se sy-
metrickou v˝mÏnou s kolejovou splÌtkou. SplÌtka v roz-
jezdovÈ koleji je prodlouûena tak, aby umoûnila vjezd
dvou vlak˘ do k¯iûovatky »ech˘v most tÏsnÏ za sebou,
ve sjezdovÈ koleji je kratöÌ. Toto ¯eöenÌ takÈ minimalizu-
je pot¯ebnou osovou vzd·lenost kolejÌ tramvajovÈ tratÏ
a umoûÚuje zachov·nÌ alespoÚ
minim·lnÏ öirok˝ch soubÏûn˝ch
jÌzdnÌch pruh˘ na mostÏ.

Doölo ke zmÏnÏ konstrukË-
nÌho uspo¯·d·nÌ kolejÌ na mostÏ.
NynÌ jsou kolejnice NT 1 uloûeny
na ûebrovÈ podkladnice, kterÈ
jsou na mostovku p¯iva¯eny.
K podkladnicÌm jsou upnuty
svÏrkami éS 4. Dle poûadavku
Dr·ûnÌho ̇ ¯adu jsou kolejnice od
mostu elektricky izolov·ny. Mezi
kolejnicÌ a podkladnicÌ je poloûe-
na pryûov· podloûka a mezi
svÏrku a patu kolejnice je vloûe-
na plastov· vloûka. Kolejnice
jsou po celÈ dÈlce podlity speci·l-
nÌ pruûnou z·livkou. Prostor me-
zi kolejnicemi je, vËetnÏ upevÚo-
vadel, vyplnÏn lit˝m asfaltem. Sa-
motn· vozovka vedle tramvajovÈ
tratÏ se takÈ skl·d· z nÏkolika
vrstev litÈho asfaltu. PrvnÌ vrstva,
poloûen· na ochrann˝ n·tÏr mos-
tovky, je atypick·; p¯eruöujÌ ji öikm· odvodÚovacÌ ûebra
z dren·ûnÌho plastbetonu. Vöemi tÏmito ˙pravami by
mÏla b˝t zajiötÏna velmi vysok· a dlouhodob· odolnost
celÈho mostu.

Provoz na severnÌm p¯edmostÌ byl (v p¯ÌmÈm smÏ-
ru) obnoven 17. listopadu 2000, zatÌmco rekonstrukce
mostu byla ukonËena aû v Ëervnu letoönÌho roku (auto-
mobilov˝ provoz od 15. Ëervna, tramvaje od 16. Ëervna),
coû bylo nÏkolik t˝dn˘ p¯ed p˘vodnÏ stanoven˝m termÌ-
nem 3. Ëervence. Aby traù od Pr·vnickÈ fakulty ke Staro-
mÏstskÈ Ñnezah·lelaì, byla bÏhem v˝luky mostu prove-
dena kompletnÌ obnova velkoploön˝ch panel˘ a ˙sek od
oblouku p¯ed hotelem Intercontinental k mostu byl zre-
konstruov·n. V oblouku byl odstranÏn z·kaz potk·v·nÌ
vlak˘ KT. V tomto rekonstruovanÈm ̇ seku jsou nynÌ ko-
lejnice uloûeny na ûelezobetonov˝ch praûcÌch ve ötÏrko-
vÈm loûi.

S rekonstrukcÌ mostu a p¯ÌsluönÈ Ë·sti tramvajovÈ
tratÏ souvisÌ i rekonstrukce svÏtelnÈho signalizaËnÌho
za¯ÌzenÌ na obou p¯edmostÌch, osazenÌ nov˝ch ¯adiË˘
a propojenÌ koordinaËnÌm kabelem s k¯iûovatkou na n·-
mÏstÌ Jana Palacha. D·le probÏhla oprava vodovodnÌho
a kanalizaËnÌho ¯adu v ulici 17. listopadu a na n·mÏstÌ
Curieov˝ch. Jen rekonstrukce mostu p¯iöla na vÌce neû
93 milion˘ korun. Jiû za provozu budou postupnÏ pro-
bÌhat opravy pam·tkov˝ch plastik na bocÌch mostu.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Pencfoto: Miroslav Penc

»ech˘v most v Praze je svou konstrukcÌ unik·tnÌ ñ
jde zde o jedin˝ Ñvelk˝ì silniËnÌ kovov˝ most. Byl posta-
ven v letech 1905 aû 1908, a to v secesnÌm slohu. Zdivo
mostnÌch opÏr je vÏtöinou betonovÈ, jen obklady a zdivo
tzv. ztracen˝ch patek je z kamenn˝ch kv·dr˘. PilÌ¯e jsou
uloûeny na betonovÈ desce silnÈ 1,5 metru. Konstrukce
kleneb je ûelezn· a dodaly ji t¯i praûskÈ most·rny; kaûdÈ
mostnÌ pole jin· (Brat¯Ì Pr·öilovÈ a spol., PraûskÈ akcio-

vÈ strojÌrny a »eskomoravsk· tov·rna na stroje). MostnÌ
pole tvo¯Ì ploch ,̋ Ë·steËnÏ p¯Ìhradov˝ oblouk. KaûdÈ
z mostnÌch polÌ m· jinou dÈlku, a to 47,8 metru,
53,1 metru a 59,2 metru. Celkov· dÈlka mostu je 160,1
metru a öÌ¯ka 16 m. Podklad mostovky tvo¯ily mohutnÈ
ûeleznÈ profily Zeres, na kterÈ byla poloûena vrstva pÌsku
jako loûe pod öpalÌkovou dlaûbu z australskÈho d¯eva.
Autorem architektury mostu s n·kladnou umÏleckou
v˝zdobou je profesor Jan Koula. Nejv˝raznÏjöÌ jsou
bronzovÈ sochy Ëty¯ bohyÚ vÌtÏzstvÌ na vysok˝ch litino-
v˝ch sloupech, kterÈ st·ly p˘vodnÏ na budk·ch v˝-
bÏrËÌch mostnÈho.

»ech˘v most se mÏl st·t d˘leûitou dopravnÌ tep-
nou; po asanaci Josefova byl od mostu ke StaromÏst-
skÈmu n·mÏstÌ postaven öirok˝ bulv·r (Pa¯Ìûsk· ulice),
kter˝ mÏl p˘vodnÏ d·le pokraËovat ke ZlatÈmu k¯Ìûi,
kde mÏl b˝t za˙stÏn na dneönÌ V·clavskÈ n·mÏstÌ. Na
druhÈ stranÏ mostu mÏl b˝t vybudov·n öirok˝ z·¯ez ve
smÏru ke äpejcharu. AËkoliv se v pr˘bÏhu prvnÌ repub-
liky konaly architektonickÈ soutÏûe, k v˝stavbÏ z·¯ezu
nedoölo, a to patrnÏ zejmÈna proto, ûe Klub za starou
Prahu zabr·nil p¯estavbÏ prostoru mezi StaromÏst-
sk˝m a V·clavsk˝m n·mÏstÌm. »asto se p¯isuzuje za-
chov·nÌ historickÈho r·zu j·dra Prahy tak¯ka nulov˝m

ÑkomerËnÌmì tlak˘m v obdobÌ od druhÈ svÏtovÈ v·lky
po devades·t· lÈta, ve skuteËnosti vöak mohl b˝t osud
starÈ Prahy d·vno zpeËetÏn. TÏûko je dnes moûnÈ od-
hadnout, jak˝ vliv na mÏsto a na v˝voj praûskÈ dopravy
by takov· komunikace mÏla, i kdyû jedna podobn· byla
nakonec v Praze postavena. ObdobÌ prvnÌ republiky tak
pro most znamenalo pouze opuötÏnÌ budek pro v˝bÏrËÌ
mostnÈho.

V pades·t˝ch letech minulÈho stoletÌ se zmÏnila
tv·¯ vltavskÈho n·b¯eûÌ od Kl·rova aû po ulici Dukel-
sk˝ch hrdin˘. V souvislosti se stavbou ävermova (dnes
ätef·nikova) mostu a navazujÌcÌho LetenskÈho tunelu
bylo n·b¯eûÌ znaËnÏ rozöÌ¯eno. N·b¯eûnÌ zdi zÌskaly
dneönÌ podobu a k¯iûovatky na p¯edmostÌch byly
dopravnÏ zjednoduöeny stavbou podjezd˘, coû pro »e-
ch˘v most znamenalo ˙pravu pilÌ¯e zruöenÌm podzemnÌ
mÌstnosti, p¯esun soch bohynÏ vÌtÏzstvÌ a doölo takÈ
k p¯esunu blÌzkÈ ranÏ baroknÌ kaple sv. Ma¯Ì Magdaleny
(z roku 1635) o 31 metr˘.

DalöÌ, a z dneönÌho pohledu p¯edposlednÌ opravou
proöel most v letech 1971 aû 1975. Most zÌskal novou
asfaltovou vozovku, a takÈ tramvajov· traù (kter· je zde
od zah·jenÌ provozu na mostÏ) byla zrekonstruov·na.
Konstrukce tramvajovÈ tratÏ byla jednoduch·. Kolejnice
NP 3 se uloûily na rozponovÈ podkladnice, kterÈ spoËÌva-
ly p¯Ìmo na mostovce. VÌce uû v˝öka mostu nedovoluje.

Koncem devades·t˝ch let bylo zjiötÏno rozs·hlÈ na-
padenÌ konstrukce mostu korozÌ, a to vlivem zatÈk·nÌ
sr·ûkov˝ch vod mostnÌmi z·vÏry a podÈl tramvajov˝ch
kolejnic i p˘sobenÌm agresivnÌho prost¯edÌ nad Vltavou.
Most se tak na p¯elomu stoletÌ doËkal dalöÌ velkÈ opravy.

Ve¯ejn· soutÏû na provedenÌ rekonstrukce urËila ja-
ko vÌtÏze SdruûenÌ »ech˘v most (firmy PraûskÈ silniËnÌ
a vodohospod·¯skÈ stavby, HutnÌ mont·ûe Ostrava
a Hans Wendel). Protoûe k nejvÌce zkorodovan˝m
Ë·stem mostu bylo moûnÈ se p¯iblÌûit pouze odstranÏ-
nÌm vozovek a chodnÌk˘, byl po celou dobu rekonstruk-
ce na mostÏ p¯eruöen provoz. Rekonstrukce byla zah·je-
na 5. ¯Ìjna 2000. Po otrysk·nÌ pÌskem byla provedena sa-
nace poökozen˝ch nosnÌk˘ a n·st¯ik novÈ hydroizolaËnÌ
vrstvy. SouËasnÏ se zah·jenÌm rekonstrukce mostu byla
zah·jena i tramvajov· v˝luka na severnÌm p¯edmostÌ,
kde byla zrekonstruov·na p¯Ìm· vÏtev po n·b¯eûÌ a byly
zde p¯ipraveny Ë·sti oblouk˘ pro novÈ napojenÌ na most.
BÏhem v˝luky bylo vymÏnÏno i rozvÏtvenÌ od »echova
mostu na k¯iûovatce u LetenskÈho tunelu (novÏ pruûnÈ
v˝mÏny a nov˝ p¯estavnÌk, kter˝ byl ale oûiven aû letos
v dubnu). Geometrie k¯iûovatky »ech˘v most doznala
znaËn˝ch zmÏn, neboù v p˘vodnÌm stavu nebylo
v obloucÌch pro malou osovou vzd·lenost kolejÌ povole-
no vz·jemnÈ potk·v·nÌ vlak˘ T s vlaky KT. TakÈ bylo
nutnÈ nahradit st·vajÌcÌ ËepovÈ v˝mÏny pruûn˝mi. P¯i

N·vÏstidlo EOV Ë. 111

Detail upevnÏnÌ kolejnice, vpravo je vidÏt Ë·st odvodÚova-
cÌho ûebra z dren·ûnÌho plastbetonu.

Celkov˝ pohled na dokonËen˝ most p¯ed zah·jenÌm provozu.
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Popis trasy linky Ë. 17 zaËneme atypicky, protoûe
jsem tentokr·t nedostal û·dnÈ p¯ipomÌnky Ëi doplnÏnÌ.
Takûe se nemusÌme na ̇ vod zdrûovat a m˘ûeme p¯istou-
pit hned k v˝voji trasy tÈto linky. VlastnÏ ne, p¯ece jen
jsem jednu p¯ipomÌnku zaslechl. T˝kala se toho, ûe z po-
slednÌch Ël·nk˘ je cÌtit jiû jak·si rutina a ûe tedy nejsou
tolik ËtivÈ. Je mi to lÌto, ale aù se budu snaûit sebevÌc,
lepöÌ to asi nebude. Jednak m· kaûd˝ sv˘j styl, kter˝m
nÏco pÌsemnÏ sdÏluje, ale hlavnÏ je tÏûko po¯·d mÏnit
zp˘sob, kdyû pÌöete vlastnÏ o jednom a tomtÈû. Tak mÏ
napad·, ûe by bylo dobrÈ, kdyby o kaûdÈ lince psal nÏkdo
jin˝ ñ jistÏ by to bylo oûivenÌ celÈho seri·lu. Ale on se
nikdo nenaöel, a tak se budete i nad·le muset spokojit se
mnou. Budiû v·m ˙tÏchou, ûe po dneöku uû n·s Ëek·
Ñjenì 9 dÌl˘ a za nimi jeden dÌl o noËnÌch
a jeden dÌl o dnes nejezdÌcÌch link·ch. Snad
to spoleËnÏ zd·rnÏ doklepeme do konce.
A p¯ece jeötÏ jedno zdrûenÌ ñ v pr˘bÏhu
tvorby Ël·nku jsem obdrûel p¯ipomÌnku,
t˝kajÌcÌ se ukonËenÌ linky Ë. 16 ve Straöni-
cÌch. »ten·¯ se domnÌv·, ûe prodlouûenÌ
linky z koneËnÈ zast·vky NovÈ Straönice do koneËnÈ za-
st·vky »ernokosteleck· vlastnÏ prodlouûenÌm nebylo,
protoûe se jednalo pouze o dva n·zvy stejnÈho obratiötÏ.
Argumentuje ËelnÌ orientaËnÌ tabulkou linky Ë. 16, kde
byl uveden text NOV… STRAäNICE a pod nÌm n·zev ko-
neËnÈ »ernokosteleck·. Nemohu v·m p¯esnÏ ̄ Ìci, kde se
v Nov˝ch StraönicÌch vlaky obracely a jak˝m zp˘sobem
ñ byl jsem k datu prodlouûenÌ na »ernokosteleckou na
svÏtÏ teprve 487 dnÌ. Takûe mi nezb˝v·, neû vÏ¯it podkla-
d˘m, kterÈ m·m k dispozici a v tÏch je uvedeno, ûe do
Nov˝ch Straönic (z Vinice) byla linka prodlouûena
7. b¯ezna 1937 a na »ernokosteleckou prodlouûena
24. Ëervence 1952. »ili jsem se nedopustil û·dnÈho kla-
m·nÌ Ëten·¯˘. Snad se ozve nÏkter˝ z pamÏtnÌk˘ a popÌ-
öe, jak˝m zp˘sobem a kde tramvajovÈ vlaky obracely. Nu
vidÌte. Takûe jsme nezaËali v˘bec atypicky, ale naprosto
norm·lnÏ.

TTTTTrochu historierochu historierochu historierochu historierochu historie
Linka 17 poprvÈ vyjela do praûsk˝ch ulic 29. Ëerven-

ce 1923 v trase z Kr·lovskÈ obory p¯es V˝staviötÏ, po
dneönÌm ätef·nikovÏ mostÏ na n·mÏstÌ Republiky, po
P¯Ìkopech na M˘stek, N·rodnÌ t¯Ìdou k N·rodnÌmu di-
vadlu a d·le po n·b¯eûÌ p¯es PalackÈho n·mÏstÌ a V˝toÚ
k podolskÈ cement·rnÏ. StejnÏ jako u linky 16 si m˘ûe-
me libovat, ûe trasa Ñsedmn·ctkyì se mnoho nemÏnila.
V roce 1924 je linka prodlouûena do BranÌka, od 3. ledna
1932 jezdÌ z V˝staviötÏ k holeöovickÈ elektr·rnÏ a od
4. prosince 1932 ji potk·vali naöi p¯edkovÈ mezi Elek-
tr·rnou a BranÌkem v souËasnÈ trase, pochopitelnÏ od-
hlÈdneme-li od zmÏn ve vedenÌ tratÏ, nap¯Ìklad v PodolÌ.
9. prosince 1935 je prodlouûena k Led·rn·m a dva mÏ-

sÌce nato k VychovatelnÏ, i kdyû zpoË·tku jen v polo-
noËnÌm provozu. Koncem roku 1939 doölo k pokusu
provozovat linku v dennÌm provozu od Uranie po dneönÌ
smyËku Dvorce a v p˘vodnÌ trase ji ponechat pouze
v polonoËnÌm provozu, rok nato se mÏnÌ ukonËenÌ ñ
mÌsto k Uranii jezdÌ linka na PelcñTyrolku. Aû 9. ˙nora
1942 se linka dost·v· do jednotnÈ trasy po cel˝ provoznÌ
den a jezdÌ z PelcñTyrolky k Led·rn·m. 30. srpna 1943 je
zkr·cena k V˝staviöti, 17. dubna 1944 je uËinÏn dalöÌ po-
kus o matenÌ cestujÌcÌch zruöenÌm pevnÈ koneËnÈ na
holeöovickÈ stranÏ a jejÌm nahrazenÌm objezdem po tra-
se Jatky (dnes Praûsk· trûnice) ñ DÏlnick· ñ Elektr·rna
(dnes zhruba N·draûÌ Holeöovice) ñ V˝staviötÏ ñ Stross-
mayerovo n·mÏstÌ, kterÈ se v tÈ dobÏ kupodivu jmeno-
valo stejnÏ jako dnes. Mezi prosincem 1945 a listopadem
1946 zaËÌn· linka 17 jezdit, prozatÌm jen v polonoËnÌm
provozu, opÏt p¯es n·mÏstÌ Republiky a M˘stek k N·-
rodnÌmu divadlu. Od 4. listopadu 1946 konËÌ objÌûdÏnÌ

Holeöovic a Ñsedmn·ctkaì se vracÌ na PelcñTyrolku.
NecelÈ t¯i roky nato, p¯esnÏ od 2. kvÏtna 1949, jezdÌ
p¯es M˘stek celodennÏ. Po öesti letech se opÏt v den-
nÌm provozu vracÌ na »ech˘v most a v tÈto trase ji zn·-
me dodnes. 5. z·¯Ì 1960 je prodlouûena do smyËky N·-
draûÌ BranÌk a 3. ledna 1971 zaËÌn· jezdit z PelcñTy-
rolky na Vychovatelnu, St¯elniËnou a jako prvnÌ po no-
vÈ trati do koneËnÈ zast·vky SÌdliötÏ œ·blice. Od
15. ledna 1975 objÌûdÌ zruöenou traù v ulici V Holeöo-
viËk·ch p¯es LibeÚ, 5. kvÏtna 1977 ji vidÌme na novÈ
trati v TrojskÈ ulici a od 27. kvÏtna 1995 i na dalöÌ novÈ
trati do Mod¯an. Tak vidÌte. P¯estoûe se ani v centru
neodch˝lila od dvou z·kladnÌch tras a v koncov˝ch
˙secÌch byla v podstatÏ pouze prodluûov·na na novÏ

postavenÈ tratÏ, je tÏch zmÏn skoro dost.
Ale ono to bude takÈ tÌm, ûe jsem uvedl
i ty, kterÈ nejsou tak podstatnÈ.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
SÌdliötÏ œ·blice ñ T¯ebenick· (T) ñ

ätÏpniËn· ñ L·dvÌ ñ Kyselova ñ St¯elniËn·
ñ Ke StÌrce ñ Hercovka ñ Nad Trojou ñ

Trojsk· ñ N·draûÌ Holeöovice ñ V˝staviötÏ ñ VeletrûnÌ ñ
Strossmayerovo n·mÏstÌ ñ N·b¯eûÌ kpt. Jaroöe (T) ñ »e-
ch˘v most ñ Pr·vnick· fakulta ñ StaromÏstsk· ñ Karlovy
l·znÏ (T) ñ N·rodnÌ divadlo ñ Jir·skovo n·mÏstÌ ñ Palac-
kÈho n·mÏstÌ ñ V˝toÚ ñ Podolsk· vod·rna ñ Kublov ñ
Dvorce ñ P¯ÌstaviötÏ ñ Pob¯eûnÌ cesta ñ N·draûÌ BranÌk ñ
»ern˝ k˘Ú ñ Bel·rie ñ Mod¯ansk· ökola ñ N·draûÌ Mod-
¯any ñ »echova Ëtvrù ñ Poliklinika Mod¯any ñ U Li-
buöskÈho potoka ñ Mod¯ansk· rokle ñ SÌdliötÏ Mod¯any
ñ LevskÈho (Z).

⁄sek od koneËnÈ aû po zast·vku Ke StÌrce jsme pro-
jeli s linkou 10, dalöÌ Ë·st trasy aû k LetenskÈmu tunelu
s linkou Ë. 5 a tak se ocit·me na n·b¯eûÌ Edvarda Beneöe
a »echovÏ mostÏ. O obou ale pÌöeme na jinÈm mÌstÏ to-
hoto ËÌsla DPñKONTAKTu, a tak n·m nezb˝v·, neû se
podÌvat ponÏkud nÌû ñ proboha ne za jÌzdy! ñ ke kapli sv.
Ma¯Ì Magdaleny. Jedn· se o stavbu ve stylu rom·nsk˝ch
rotund, kter· byla zbudov·na v baroknÌm slohu roku
1635. I kdyû hezk·, ale historicky celkem bÏûn· stavba.
ProË se o nÌ zmiÚuji? Je bezesporu zajÌmav· jednou sku-
teËnostÌ: p¯i v˝stavbÏ n·b¯eûnÌ komunikace byla v roce
1955 posunuta o cel˝ch 31 metr˘ na souËasnÈ mÌsto, vy-
budovanÈ p¯Ìmo pro ni. ée by gener·lnÌ zkouöka na po-
zdÏjöÌ p¯esun dÏkanskÈho kostela v severoËeskÈm Mos-
tÏ? Je to moûnÈ. A jeötÏ jedna zajÌmavost. PozornÌ Ëten·-
¯i si jistÏ vöimli, ûe se vÏnujeme ot·zk·m katastr·lnÌch
˙zemÌ. Zde najdeme p¯Ìmo lah˘dku. Nejedn· se tento-
kr·t o chybu v obecnÏ uûÌvanÈm oznaËenÌ, ale o m·lo
zn·m˝ fakt. Pokud bych se v·s zeptal, do kterÈho obvodu
spadajÌ Holeöovice, jistÏ vöichni, pokud se jen trochu vy-
zn·te, ¯eknete, ûe do Prahy 7. A pokud v·m budu tvrdit,

ûe do Prahy 1, budete se moûn· chtÌt i s·zet. Vûdyù Praha
1 je jasn· ñ StarÈ MÏsto, HradËany, Mal· Strana. A vidÌte.
P¯esto Ë·st Holeöovic, konkrÈtnÏ mezi budovou Strako-
vy akademie (⁄¯ad p¯edsednictva vl·dy »R) a »echov˝m
mostem skuteËnÏ p¯in·leûÌ do obvodu Prahy 1. Na tomto
˙zemÌ je jedin· stavba ñ a tou je pr·vÏ popisovan· kaple
sv. Ma¯Ì Magdaleny. »ili uû zn·te adresu, pokud byste
tam nÏkomu ze StarokatolickÈ cÌrkve, kter· kapli vyuûÌ-
v·, psali.

A teÔ m˘ûeme koneËnÏ p¯ejÌt most na n·mÏstÌ Cu-
rieov˝ch. Abychom se nemuseli vracet, povÏzme si hned,
ûe je to jedno z nejmladöÌch praûsk˝ch n·mÏstÌ, i kdyû
leûÌ v historickÈ Ë·sti mÏsta. Prap˘vodnÏ zde byla H¯e-
ben·¯sk· ulice (od 14. stoletÌ), jejÌû n·zev nenÌ nutno
vysvÏtlovat. Pak se jmenovala Poötovsk· (PoötovnÌ dv˘r
byl v mÌstÏ dneönÌ B¯ehovÈ ulice), Ëasem, zjevnÏ vlivem
p¯estÏhov·nÌ dvora jinam, se uûÌval n·zev Star·
poötovsk·, od roku 1870 se vöak objevuje n·zev Fialkov·,

kter˝ je dnes tÏûko vysvÏtliteln .̋ Pan Fialka to urËitÏ ne-
byl, to by byla Fialkova, ûe by se v z·stavbÏ starÈho ûidov-
skÈho gheta naölo tolik fialek, aby daly n·zev ulici, je
velmi nepravdÏpodobnÈ. A tak popusùme uzdu fantazii
a p¯edstavme si, ûe zde st·l kr·mek, z nÏjû se linula v˘nÏ
fialek. J· vÌm, v dneönÌm vöe p¯ehluöujÌcÌm smogu je to
tÏûkÈ, ale malÈ obch˘dky mÌvaly svoji typickou v˘ni.
Vöechna tato star· pojmenov·nÌ ovöem p¯i asanaci, jak

se naz˝vala likvidace celÈho éidovskÈho MÏsta na zaË·t-
ku minulÈho stoletÌ, zanikla. Od p¯edmostÌ »echova
mostu byla vybudov·na öirok· Mikul·ösk·, od roku 1926
Pa¯Ìûsk·, od roku 1940 Norimbersk·, od roku 1945 Pa-
¯Ìûsk·, od roku 1946 5. kvÏtna, od roku 1947 Pa¯Ìûsk·
t¯Ìda (nikdy se pro ni nevûilo oznaËenÌ ulice) aû ke Sta-
romÏstskÈmu n·mÏstÌ. N·zvy jsou celkem jasnÈ a po-
platnÈ dobÏ. Ale: ti z v·s, kte¯Ì teÔ velmi logicky usuzujÌ,
ûe p˘vodnÌ pojmenov·nÌ bylo d·no poË·tkem ulice
u kostela sv. Mikul·öe, se pletou. Uû tehdy byl n·zev
vlastnÏ tendenËnÌ ñ bylo pot¯eba d·t najevo velkÈmu v˝-
chodnÌmu bratru, ûe i v RakouskoñUherskÈ monarchii
ûijÌ SlovanÈ. A protoûe tam v tÈ dobÏ panoval car Miku-
l·ö, byl nov˝ bulv·r (postaven˝ opravdu v pa¯ÌûskÈm sty-
lu) pojmenovan˝ podle nÏj. Jenûe: pak kdosi rozhodl, ûe
na LetenskÈ pl·ni vybuduje pomnÌk Josefa VisarionoviËe
Stalina. Jeho pomnÌk bylo vidÏt uû ze StaromÏstskÈho
n·mÏstÌ, to vöak nestaËilo. Proto byla rozöÌ¯ena Pa¯Ìûsk·
ulice ve svojÌ nejsevernÏjöÌ Ë·sti a sochy na pylonech »e-
chova mostu zdvo¯ilostnÏ otoËeny. Ale m˝tus J. V. S. Ëa-
sem padl. Sochy se obr·tily do p˘vodnÌch pozic a na
uvolnÏn˝ch parcel·ch byla vybudov·na ̇ st¯edna svÏtovÈ
ml·deûnickÈ organizace a hotel Intercontinental. Ten
ovöem nekopÌroval starou domovnÌ z·stavbu a tak vznik-
lo n·mÏstÌ, kterÈ, vzhledem k charakteru hotelu, ne-
mohlo mÌt n·zev Leninovo (jen tak mimochodem: vÌte,
ûe Praha nikdy nemÏla n·mÏstÌ tohoto jmÈna?), a proto
bylo pojmenov·no, snad pro blÌzkost Pa¯ÌûskÈ t¯Ìdy, n·-
zvem Curieov˝ch (kdo nevÌ, kdo to byli, aù si p¯eËte kni-
hu AntonÌna Zho¯e Tvrdohlav· Marie ñ snad to nenÌ ne-
povolen· reklama).

Sedmn·ctka zastavÌ p¯ed budovou Pr·vnickÈ fakulty
Univerzity Karlovy, tedy p¯ed budovou, ke kterÈ m·m
v¯el˝ vztah, p¯estoûe pedagogovÈ v nÌ p˘sobÌcÌ nikdy ne-
rozpoznali moje kvality. Snad je omlouv·, ûe jsem se
s nimi sezn·mil uû v roce 1988. Ale zpÏt k budovÏ: byla
stavÏna v letech 1924 aû 1929 podle n·vrhu J. KotÏry,
kter˝ byl ovöem upravov·n L. MachonÏm. ätÌt byl v roce

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

 linka Ë. 17linka Ë. 17linka Ë. 17linka Ë. 17linka Ë. 17 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 19 16 19 10 10 10 10

interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 61,5

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 21 225,5

sestava vlak˘ 2 x T

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

Foto: Petr MalÌk
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Čím budeme jezdit
na Barrandov?

podlaûnÌ tramvaj dÈlky maxim·lnÏ 33 metr˘, o obsadi-
telnosti 230 aû 250 osob, s otoËn˝mi podvozky, vhodn·
pro Ëlenitou traù se sklonem aû 8 %. V˝bava interiÈru
poskytujÌcÌ vysok˝ standard p¯epravy, moûnost snadnÈ-
ho najetÌ a v˝jezdu invalidnÌho vozÌku je samoz¯ejmostÌ.
ModernÌ trakËnÌ v˝zbroj na b·zi techniky IGBT s reku-
peracÌ zajistÌ spolehlivÈ ovl·d·nÌ vozidla a ekonomickÈ
vyuûitÌ trakËnÌ energie. PreciznÌ dÌlenskÈ zpracov·nÌ za-
jistÌ p¯i dodrûov·nÌ ̇ drûby p¯edepsanÈ v˝robcem ekono-
mick˝ provoz s technickou ûivotnostÌ Ëty¯icet let p¯i
provedenÌ velkÈ opravy spojenÈ s gener·lnÌ modernizacÌ
v polovinÏ ûivotnosti vozidla.

TÏmto podmÌnk·m by mÏla nov· tramvaj pro provoz
v Praze vyhovovat. KonkrÈtnÌ typ a v˝robce novÈ tram-
vaje vöak bude zn·m aû po vyhodnocenÌ obchodnÌ ve¯ej-
nÈ soutÏûe.

Ing Jaroslav Ditrych,Ing Jaroslav Ditrych,Ing Jaroslav Ditrych,Ing Jaroslav Ditrych,Ing Jaroslav Ditrych,
oddÏlenÌ strojnÌch investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ strojnÌch investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ strojnÌch investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ strojnÌch investic ¯editelstvÌoddÏlenÌ strojnÌch investic ¯editelstvÌ

SÌdliötÏ Barrandov se sp·dov˝mi lokalitami p¯edsta-
vuje oblast s p¯ibliûnÏ 24 tisÌci obyvateli. Z hlediska do-
pravnÌ obsluhy je tato oblast zcela z·visl· na autobusovÈ
dopravÏ, vedenÈ po tzv. v˝stupnÌ barrandovskÈ komuni-
kaci.

ZnaËn˝ sklon tÈto komunikace, vysokÈ dopravnÌ za-
tÌûenÌ a ËetnÈ nehody zejmÈna na dolnÌm ˙seku zp˘so-
bujÌ, ûe zajiötÏnÌ dopravnÌ obsluhy tÈto lokality autobusy
se dost·v· na okraj sv˝ch moûnostÌ.

S cÌlem zajistit pro oblast Barrandova spolehlivou
a kapacitnÏ vyhovujÌcÌ dopravu rozhodla rada Zastupi-
telstva hl. m. Prahy usnesenÌm Ë. 1271 z 27. 9. 1994
o nutnosti tuto situaci ¯eöit jako podmÌnku dalöÌho
˙zemnÌho rozvoje. V roce 1995 byla usnesenÌm rady Za-
stupitelstva Ë. 776 ze dne 11. 7. 1995 potvrzena tzv. ,,po-
vrchov· estak·dov· variantaì tramvajovÈ dvoukolejnÈ
tratÏ, vedenÈ podÈl jiû existujÌcÌho dopravnÌho koridoru.

Traù m· projektovanou dÈlku 3 567metr˘, 6 zast·-
vek a bude obsluhov·na 3 tramvajov˝mi linkami. Nov˝
˙sek bude veden od novÏ rekonstruovanÈ smyËky Hlu-
boËepy jiû zaloûen˝m dopravnÌm koridorem k doËasnÈ
smyËce v sÌdliöti Barrandov. V nÏkter˝ch ˙secÌch dosa-
huje stoup·nÌ hodnoty aû 6 %.

Dosud ne zcela zodpovÏzenou z˘st·v· ot·zka, jak˝-
mi tramvajemi bude od roku 2004, kdy je pl·nov·no

zprovoznÏnÌ, doprava zajiöùov·na. Mimo jiû provozova-
nÈ typy jako T3, T6A5 a KT8D5 se pro tuto p¯Ìleûitost
poËÌt· s posÌlenÌm vozovÈho parku o dvacet nov˝ch
tramvajÌ.

V souËasnÈ dobÏ probÌh· p¯Ìprava na vyhl·öenÌ ob-
chodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na dod·vku tramvajovÈho vozid-
la vhodnÈho pro provoz v podmÌnk·ch hlavnÌho mÏsta
Prahy. Vozidlem, kterÈ vzejde z obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏ-
ûe, bude v roce 2004 v souvislosti se zprovoznÏnÌm tratÏ
HluboËepyñBarrandov posÌlen vozov˝ park a v dalöÌch
letech se poËÌt· s jeho n·kupem pro pravidelnou ob-
novu.

P¯Ìlohou zad·vacÌch podmÌnek obchodnÌ ve¯ejnÈ
soutÏûe budou technickÈ podmÌnky, kterÈ odr·ûejÌ dosa-
vadnÌ zkuöenosti z provozov·nÌ tramvajovÈ dopravy
v Praze p¯i respektov·nÌ evropsk˝ch a svÏtov˝ch trend˘
v tÈto oblasti dopravy. Z tÏchto technick˝ch podmÌnek je
z¯ejmÈ, ûe ve st¯edu z·jmu je vÌceËl·nkov· nÌzko-

1931 osazen reliÈfy B. Stefana, za okny pr˘ËelÌ je konci-
li·rnÌ aula a promoËnÌ s·l (s mozaikou M. ävabinskÈho).
15. listopadu 1939 se zde konala demonstrace (nebo ma-
nifestace? ñ nevÌm) v souvislosti s poh¯bem Jana Opleta-
la, zabitÈho p¯edtÌm, v souvislosti se zak·zan˝mi oslava-
mi 28. ¯Ìjna, nacisty. To byla hlavnÌ z·minka k uzav¯enÌ
Ëesk˝ch vysok˝ch ökol a budova slouûila po celou II. svÏ-
tovou v·lku ˙¯ednÌk˘m i muûstvu zbranÌ SS. Neblaze
proslula bÏhem PraûskÈho povst·nÌ, protoûe vlastnÏ byla
tak¯ka nedobytnou pevnostÌ. Ale vöe pomine, studenti se
sem vr·tili, aby byli o 3 roky pozdÏji nejagilnÏjöÌ v Ëist-
k·ch, kterÈ mÏly pozdÏji nedozÌrnÈ n·sledky. Nechejme
politiky, odboËme vpravo do ulice 17. listopadu (teÔ uû
ch·peme jejÌ n·zev, p¯edtÌm byla Sanytrov· podle sanyt-
ru, zÌsk·vanÈho na pob¯eûnÌch skl·dk·ch domovnÌho
odpadu). Za k¯iûovatkou s B¯ehovou ulicÌ, ve kterÈ dlou-
h· lÈta pracovala a byla zde i öùastn· moje maminka, je
vlevo zeÔ starÈho ûidovskÈho h¯bitova a pak budova
UmÏleckoñpr˘myslovÈho muzea, kterÈ rozhodnÏ stojÌ
za n·vötÏvu, p¯i nÌû se dozvÌte i vöechno podstatnÈ
o stavbÏ. TeÔ si jen p¯ipomeÚme, ûe je to budova, posta-
ven· ve slohu francouzskÈ novorenesance v letech 1897
ñ 1901 podle n·vrhu J. Schulze s romantizujÌcÌm moti-
vem schodiöùovÈ vÏûe na severu a zahradou na jihu. Za
nÌ je mohutn· budova FilozofickÈ fakulty, kterou dlouh·

lÈta navötÏvovala moje dcera, aby zde nakonec jak˝sñta-
k˝s titul zÌskala. Ale o nÌ (o budovÏ fakulty, ne o dce¯i) si
povÌme aû p¯ÌötÏ, protoûe je na ni lÈpe vidÏt p¯i jÌzdÏ lin-
kou Ë. 18. TeÔ vöak m·me po druhÈ stranÏ z·zemÌ Ru-
dolfina Ëi Domu umÏlc˘, jak chcete, s konzervato¯Ì a na-
konec i bok Rudolfina samotnÈho. I to si vöak nech·me
na p¯ÌötÏ.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
Z pohledu dopravnÌ nehodovosti je na tom linka

Ë. 17 pomÏrnÏ dob¯e ñ mezi sv˝mi kolegynÏmi zaujÌm·
4. mÌsto. V minulÈm roce na nÌ doölo k 53 dopravnÌm
nehod·m a ujeto bylo 1 522 504,2 vlakokilometr˘, coû
p¯edstavuje pr˘mÏr 28 726,5 vlakokilometr˘ na 1 ne-
hodu. Pr˘bÏh jejÌ trasy m˘ûeme sledovat i na topogra-
fick˝ch map·ch, z nichû lze vyËÌst, ûe ke st¯et˘m s mo-
torov˝mi vozidly zde doch·zÌ nejËastÏji u Karlov˝ch
l·znÌ, v menöÌ mÌ¯e pak u N·rodnÌho divadla, mezi Pa-
lackÈho n·mÏstÌm a V˝tonÌ i u PodolskÈ vod·rny. Po-
mÏrnÏ klidnÈ trase Ñsedmn·ctkyì se nevyhnuly ani ûe-
lezniËnÌ nehody ñ po jednÈ na n·b¯eûÌ kpt. Jaroöe, u Le-
tenskÈho tunelu a ve smyËce Dvorce. K nejz·vaûnÏjöÌm
nehod·m bezesporu pat¯Ì st¯ety s chodci; ty byly t¯i ñ
po jednom opÏt na n·b¯eûÌ kpt. Jaroöe, u N·rodnÌho di-
vadla a u zast·vky N·draûÌ BranÌk (to byla takÈ jedin·
nehoda na tramvajovÈ trati BranÌk ñ Mod¯any. Je vidÏt,

ûe n·klady, vynaloûenÈ na p¯Ìsnou separaci tramvajovÈ-
ho provozu, nejsou zbyteËnÈ). Na poslednÌ topografic-
kÈ mapÏ sledujeme vjetÌ do nespr·vnÈho smÏru a vyko-
lejenÌ: 3 x St¯elniËn·, 1 x k¯iûovatka u Elektr·rny a 1 x
StaromÏstsk·. UvedenÈ v˝sledky jistÏ nejsou alarmujÌ-
cÌ, p¯esto by mohly b˝t podstatnÏ lepöÌ ñ vûdyù nap¯Ì-
klad vlaky linky Ë. 3, s nÌû m· Ñsedmn·ctkaì spoleËnou
podstatnou Ë·st trasy, ujely na jednu nehodu o cel˝ch
11 357,5 km vÌce. Co vy na to, ¯idiËi a ¯idiËky linky
Ë. 17?!

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Z historickÈho ohlÈdnutÌ je patrnÈ, ûe linka Ë. 17

z˘st·v· po celou dobu svojÌ existence vÏrna jednÈ trase.
To je nejp¯esvÏdËivÏjöÌ d˘kaz o jejÌ d˘leûitosti a nezastu-
pitelnosti. Budoucnost m· trochu nejistou ñ ale p¯esto
vÏ¯me, ûe i po prodlouûenÌ tratÏ C metra na sever bude
plnit svoji funkci. Vûdyù ono se toho zase tolik nezmÏnÌ
ñ cestujÌcÌ pouze p¯estoupÌ na metro o nÏco d¯Ìve a mÌst-
nÌ obsluhu bude stejnÏ nutnÈ zachovat. A tak si p¯ejme,
aby v budoucnu byla jÌzda Ñsedmn·ctkouì alespoÚ stejnÏ
bezpeËn·, jako na lince Ë. 3.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

P. S. Pokud ucÌtÌte i z tohoto Ël·nku opÏt jenom ru-
tinu, pak nem·m, co bych dodal.

Přátelské autobusy

Jednou mÏl n·ö autobus kv˘li dopravnÌm z·cp·m
zpoûdÏnÌ a jeötÏ tehdy musel podle mimo¯·dn˝ch do-
pravnÌch pokyn˘ objÌûdÏt dalöÌ bloky vnit¯nÌ Prahy. Bylo
nebezpeËÌ, ûe nestihnu na Florenci autobus druhÈ linky.
ObÏtav· asistentka z vlastnÌ iniciativy vyskoËila u b˝va-
lÈho ÑDenis·kuì z naöeho busu a olympijsk˝m sprintem
mÌ¯ila zkratkou ke Florenci, aby mi m˘j dalöÌ autobus
neujel. Pos·dky tÏchto zvl·ötnÌch autobusov˝ch linek se
takÈ u stanic öiroce rozhlÌûejÌ, nedojÌûdÌ-li jeötÏ nÏjak˝
vozÌËk· ,̄ aby mu neujely a nemusel Ëekat dvÏ hodiny na
dalöÌ bezbariÈrov˝ bus. Linky 1 a 3 slouûÌ trpÏlivÏ takÈ
tÏûko chodÌcÌm cestujÌcÌm, kte¯Ì by se pomalu a nejistÏ
vmaËk·vali do norm·lnÌch autobus˘.

ÿidiËi vozÌËk·¯sk˝ch bus˘ se nestarajÌ jen o sv˘j vo-
lant a citlivou jÌzdu v praûskÈm dopravnÌm bl·zinci. Vy-
stupuje-li mÈnÏ obratn˝ cestujÌcÌ na vozÌku, ¯idiË sesko-
ËÌ a otev¯enou n·ruËÌ jistÌ ñ a nejen sliËnou vozÌËk·¯ku,
aby handicapovan˝ pasaûÈr nenapodobil skokana z ly-
ûa¯skÈho m˘stku a nesjel p¯edËasnÏ z klesajÌcÌ ploöiny.
P¯itom se zajÌm·, a ne z nemÌstnÈ zvÏdavosti, kdy vystu-
pujÌcÌ pojede zpÏt, aby v tÈ konËinÏ neuvÌzl. Jednou mi
p¯ed odjezdem spadla ve stanici stupaËka vozÌku a j·
v jeho v˝bavÏ nemÏl speci·lnÌ zahnut˝ utahov·k. P¯esto
jsem tehdy nep¯iöel o d˘leûitou jÌzdu do vnit¯nÌ Prahy.
ÿidiË vozÌËk·¯skÈho autobusu podobn˝ n·stroj mÏl
a ochotnÏ mi p¯ipevnil nezbytnou stupaËku, aËkoliv to
nenÌ v popisu jeho pr·ce.

MgrMgrMgrMgrMgr. Alois W. Alois W. Alois W. Alois W. Alois Wokoun, otiötÏno vokoun, otiötÏno vokoun, otiötÏno vokoun, otiötÏno vokoun, otiötÏno v Ëasopise SlastiËasopise SlastiËasopise SlastiËasopise SlastiËasopise Slasti
vozÌËk·¯e (p¯etiötÏno se souhlasem autora)vozÌËk·¯e (p¯etiötÏno se souhlasem autora)vozÌËk·¯e (p¯etiötÏno se souhlasem autora)vozÌËk·¯e (p¯etiötÏno se souhlasem autora)vozÌËk·¯e (p¯etiötÏno se souhlasem autora)

VozÌËk·¯i ze severopraûskÈho dopravnÌho gheta se
tedy modlili k novodobÈmu bohu Doprpodovi, aby pro-
t·hl autobusovou linku 3, obda¯enou busy se zvedacÌ
ploöinou pro vozÌËk·¯e i dÏtskÈ koË·rky, z Holeöovic
p¯es Prosek aû na koneËnou Ô·blickÈho sÌdliötÏ. PoslÈze
mohl DopravnÌ podnik Prahy na p¯Ìmluvu St¯ediska pro
ûivotnÌ prost¯edÌ zdravotnÏ postiûen˝ch vyhovÏt, a tak
se i chodÌcÌ SeveropraûanÈ dost·vajÌ bezbariÈrovÏ a bez
parkovacÌch problÈm˘ kolem holeöovickÈho n·draûÌ
a holeöovickÈ trûnice do centra metropole.

T˝mû autobusem mohou pokraËovat do stanic
Malostransk·, HradËansk·, B¯evnovsk· i d·le do ÿep
k tamnÌm koleg˘m a kolegynÌm na vozÌku nebo aû na
koneËnou ve ZliËÌnÏ.

ÑP¯estoupÌñliì vozÌËk·¯ na Florenci do stejnÏ bezba-
riÈrovÈho autobusu linky 1, dostane se do blÌzkosti Vino-
hrad, Karlova n·mÏstÌ, KongresovÈho centra, JedliËkova
˙stavu, Vyöehradu a d·le p¯es Pankr·c na jihov˝chod ke
KunratickÈmu lesu a do Chodova. M˘ûe tedy i navötÌvit
p¯Ìtele na vozÌku v Pet˝rkovÏ ulici a pr·vÏ tak na opaË-
nÈm konci linky 1 v »ernÈm MostÏ. Zvl·ötÏ na elektriË·-
ku se tedy jejich uûivatelÈ mohou z linek 1 a 3, jeû doslo-

va k¯ÌûÌ Prahu, dostat do Ëetn˝ch dalöÌch Ë·stÌ hlavnÌho
mÏsta. DoplÚujÌcÌ roli sehrajÌ i novÈ linkovÈ nÌzko-
podlaûnÌ mÏstskÈ autobusy opat¯enÈ nejen vozÌËk·¯-
sk˝m piktogramem, ale i v˝suvnou rampiËkou.

KmenovÈ linky 1 a 3 b˝vajÌ navÌc vybaveny asistent-
kami, kterÈ k sobÏ v·bÌ vozÌËk·¯e zvedacÌ ploöinou busu.
Kdyû zaujme mÌsto uvnit ,̄ vrhne se asistentka cestujÌcÌ-
mu k noh·m a popruhy p¯ipout· kola vozÌku k podlaze.
VozÌËk·¯ se pak neroztanËÌ po autobuse, kdykoliv auto-
bus odboËuje nebo musÌ prudce p¯ibrzdit kv˘li agreso-
r˘m, tÏsnÏ p¯edjÌûdÏjÌcÌm. Naöe autobusovÈ hostesky
jsou vÏtöinou blond˝nky vöech odstÌn˘ a r˘zn˝ch ka-
libr˘, aby jejich kolekce nebyla jednotv·rn·. NicmÈnÏ
vöechny jsou nejen profesion·lnÏ korektnÌ, ale
nadnormativnÏ i doslova p¯·telskÈ. Moûn· ûe jsou n·la-
dovÈ doma v˘Ëi sv˝m manûel˘m, ale k dopravovan˝m
vozÌËk·¯˘m nikdy. SrdeËnÏ vÌtajÌ svÈ pravidelnÈ klienty
a vesele zam·vajÌ tÏm na vozÌku, kte¯Ì je mÌjejÌ v autobu-
se druhÈ linky. VozÌËk·¯e nijak nedÏsÌ ani asistentka,
kter· m· doma ve svÈ knihovnÏ vöechny horory Stephe-
na Kinga. Jako asistent jezdÌ takÈ krasavec ze seri·lu Po-
b¯eûnÌ hlÌdka, ale jmenuje se MouËka.
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Rekonstrukce karoserie.

TRAMVAJE

88888 DP kontakt 10/200110/200110/200110/200110/2001

Opravna tramvají v roce 2001
ZavedenÌ uvedenÈho ˙drûbovÈho ¯·du v letoönÌm roce ovöem p¯ineslo takÈ ¯adu

problÈm˘, zejmÈna v oblasti n·boru nov˝ch pracovnÌk˘, hlavnÏ v profesÌch karos· ,̄
lak˝rnÌk a elektromechanik. ZajÌmavou informaci na stejnÈ tÈma jsem objevil v archi-
vu naöÌ spoleËnosti, kde ve zpr·vÏ o plnÏnÌ v˝robnÌho pl·nu z roku 1969 je doslovnÏ
uvedeno: ÑD·le z·vodu chybÌ nÏkte¯Ì speci·lnÌ ¯emeslnÌci ñ lak˝rnÌk, truhl· ,̄ karos·¯
a podobnÏ, kterÈ nenÌ moûno v souËasnÈ dobÏ v Praze zÌskatì. PoËet pracovnÌk˘ musÌ
nejen letos, ale i v roce 2002 d·le r˘st, neboù vyööÌ stupnÏ prohlÌdek vyûadujÌ dalöÌ
zv˝öenÌ objemu pracÌ.

P¯ehled vybran˝ch ˙daj˘ oP¯ehled vybran˝ch ˙daj˘ oP¯ehled vybran˝ch ˙daj˘ oP¯ehled vybran˝ch ˙daj˘ oP¯ehled vybran˝ch ˙daj˘ o provozovnÏ vprovozovnÏ vprovozovnÏ vprovozovnÏ vprovozovnÏ v obdobÌ  1995 ñ 2000, pl·n 2001obdobÌ  1995 ñ 2000, pl·n 2001obdobÌ  1995 ñ 2000, pl·n 2001obdobÌ  1995 ñ 2000, pl·n 2001obdobÌ  1995 ñ 2000, pl·n 2001

CyklickÈ opravy tramvajÌ

19951995199519951995 19961996199619961996 19971997199719971997 19981998199819981998 19991999199919991999 20002000200020002000 pl·n 2001pl·n 2001pl·n 2001pl·n 2001pl·n 2001
479 371 396 278 270 207 336

Mimo¯·dnÈ opravy ñ nehody,
podvozky ñ elektrick· v˝zbroj

301 298 347 399 292 243 162
Stavy pracovnÌk˘

470 447 446 390 399 407 417

»innost v˝robnÌch provoz˘ Opravny tramvajÌ»innost v˝robnÌch provoz˘ Opravny tramvajÌ»innost v˝robnÌch provoz˘ Opravny tramvajÌ»innost v˝robnÌch provoz˘ Opravny tramvajÌ»innost v˝robnÌch provoz˘ Opravny tramvajÌ
12 750 12 750 12 750 12 750 12 750 ñ Provoz vozovÈ sk¯ÌnÏProvoz vozovÈ sk¯ÌnÏProvoz vozovÈ sk¯ÌnÏProvoz vozovÈ sk¯ÌnÏProvoz vozovÈ sk¯ÌnÏ

Tento provoz zajiöùuje vöechny stupnÏ oprav tramvajov˝ch voz˘, mimo¯·dnÈ ka-
ros·¯skÈ, lak˝rnickÈ pr·ce a opravy elektrickÈ v˝zbroje. D·le prov·dÌ rekonstrukce
speci·lnÌch voz˘ pro muzeum, technickÈ i v˝robnÌ provozovny a äkolu ED. V souËasnÈ
dobÏ se technologicky a materi·lnÏ zajiöùuje oprava vozu T1 ev.Ë. 5002 a p¯ed dokon-
ËenÌm je nejstaröÌ v˘z typu T3 ev.Ë. 6102. Oba uvedenÈ vozy jsou urËeny pro komerËnÌ
jÌzdy a jsou rekonstruov·ny podle p˘vodnÌho vzhledu i vybavenÌ interiÈru.

V tomto roce jsme zapoËali s celkovou rekonstrukcÌ 20 voz˘ T3 s elektrov˝zbrojÌ
PROGRESS ñ pod oznaËenÌm T3P, evidenËnÌch ËÌsel 8301 a dalöÌch.

V souËasnosti se p¯ipravuje technick· dokumentace pro zavedenÌ normy ISO 9001
na celÈm pracoviöti. Nelze se nezmÌnit takÈ o modernÌm systÈmu lakoven, kterÈ jsou
souË·stÌ tohoto provozu. VyuûÌv· se zde proces lakov·nÌ vodou ¯editeln˝mi barvami.

12 760 12 760 12 760 12 760 12 760 ñ Provoz mont·ûnÌ celkyProvoz mont·ûnÌ celkyProvoz mont·ûnÌ celkyProvoz mont·ûnÌ celkyProvoz mont·ûnÌ celky
V minul˝ch letech zmodernizovan˝ provoz zajiöùuje kompletnÌ opravy podvozk˘,

vËetnÏ jejich vyvazov·nÌ a zavazov·nÌ. Opravy agreg·t˘ jsou prov·dÏny v samostatnÈ
Ë·sti budovy centr·lnÌho skladu. SouËasnÏ je zde umÌstÏn sklad v˝mÏnnÈho systÈmu.
St¯ediska provozu v r·mci voln˝ch kapacit prov·dÏjÌ opravy agreg·t˘ i pro cizÌ odbÏ-
ratele ñ nap¯Ìklad v letoönÌm roce jsme prov·dÏli opravu stykaËov˝ch r·m˘ pro DP
Liberec.

12 770 12 770 12 770 12 770 12 770 ñ Provoz elektrickÈ strojeProvoz elektrickÈ strojeProvoz elektrickÈ strojeProvoz elektrickÈ strojeProvoz elektrickÈ stroje
PracovnÌci tohoto st¯ediska opravujÌ veökerÈ toËivÈ stroje pro opravnu tramvajÌ,

vËetnÏ jednotliv˝ch dÌl˘ podvozk˘, kolejnicov˝ch brzd a brzdiË˘. PracoviötÏ je umÌs-
tÏno v Ë·sti haly OZM, v kterÈ je umÌstÏna takÈ zkuöebna toËiv˝ch stroj˘. Oba v˝öe
uvedenÈ provozy 12 760 a 12 770 pracujÌ podle poûadavk˘ normy »SN EN ISO 9002
nejen pro o. z. ED, ale nap¯Ìklad i pro o. z. Metro (opravy trakËnÌch motor˘ a dalöÌch
toËiv˝ch stroj˘).

Provedli jsme takÈ rekonstrukci trakËnÌch motor˘ TE 022 na TE 036 pro z·vod
GVB GERA. Rekonstrukce byla poûadov·na z d˘vodu zv˝öenÌ v˝konu ze 44 kW na 67
kW, Ëehoû jsme dos·hli pouûitÌm impregnace lakem t¯Ìdy H. Pro p¯edstavu n·roËnosti
takovÈ rekonstrukce ji podrobnÏji popÌöi: provoz 12770 ji zah·jil rozpracov·nÌm prv-
nÌch 10 kus˘ 9. dubna 2001. Motory byly kompletnÏ demontov·ny, u stator˘ bylo pro-
vedeno oËiötÏnÌ vöech dÌl˘ trysk·nÌm, rotory byly po demont·ûi vinutÌ oËiötÏny mecha-
nicky. N·slednÏ byla provedena kontrola rozhodujÌcÌch dÌl˘ (uloûenÌ loûisek, loûiskovÈ
komory a jinÈ). Po tÏchto operacÌch bylo provedeno:
a) statory:
ï ˙prava paket˘ pro pouûitÌ loû. ötÌt˘ dodan˝ch firmou DAKO,
ï osazenÌ stator˘ hlavnÌmi a pomocn˝mi pÛly, zava¯enÌ propojek pÛl˘ odpor. sv·¯e-

nÌm,
ï koneËn· povrchov· ˙prava osazenÈho vnit¯ku statoru elektroizolaËnÌm lakem,
ï p¯Ìprava na koneËnou mont·û.

Opravna tramvajÌ, jed-
na z v˝robnÌch provozoven
o. z. ED, proöla v posled-
nÌch letech n·roËnou re-
konstrukcÌ, o jejÌmû pr˘-
bÏhu jsme v·s jiû v minu-
losti informovali. Tato cel-
kov· oprava byla vyvol·na
nutnostÌ p¯ejÌt z linkovÈho
systÈmu, kter˝ je vhodn˝
p¯i provozov·nÌ jednoho
typu voz˘, na boxov˝ sys-
tÈm, kter˝ umoûÚuje opra-
vy vÏtöÌho poËtu typ˘ voz˘
a navÌc je vhodn˝ i pro cel-
kovÈ modernizace. Proto-
ûe v letoönÌm roce zaËÌn·
opravna ÑbÏûet na plnÈ
obr·tkyì, poû·dali jsme je-

jÌho vedoucÌho, pana V·clava HavlÌka, aby n·m ji blÌûe p¯edstavil.
SouËasnÏ s dokonËenÌm III. etapy p¯estavby haly Opravny tramvajÌ v z·vÏru roku

2000 byly zah·jeny karos·¯skÈ pr·ce na nov˝ch pracoviötÌch. TÌm bylo moûno vr·tit se
k p˘vodnÌ kapacitÏ, omezenÈ d˘sledkem stavebnÌch pracÌ v minul˝ch letech a z·roveÚ
ji postupnÏ, podle pot¯eby a ekonomick˝ch moûnostÌ naöÌ spoleËnosti zvyöovat, zejmÈ-
na v oblasti gener·lnÌch oprav a modernizacÌ, kterÈ se zde dosud neprov·dÏly a byly
zajiöùov·ny cizÌm oprav·rensk˝m podnikem.

Pr˘mÏrnÈ st·¯Ì vozovÈho parku tramvajÌ typu T3, kterÈ tvo¯Ì 37,5 % parku, je
31 let. Je proto finanËnÏ i technicky velmi n·roËnÈ je udrûovat tak, aby byly zaruËeny
pot¯ebnÈ provoznÌ a technicko bezpeËnostnÌ parametry i jejich spolehlivost.

PoslednÌ n·kup nov˝ch tramvajÌ byl realizov·n v letech 1995 aû 1997. N·kupem
150 voz˘ T6A5 byl Ë·steËnÏ p¯ekon·n problÈm st·rnoucÌho vozovÈho parku; v souËas-
nÈ dobÏ vöak i tento typ vozu vyûaduje vyööÌ stupeÚ opravy a ˙drûby. Vzhledem k ne-
zajiötÏnÈ obnovÏ doch·zÌ k n·r˘stu pracnosti oprav tramvajÌ a tÌm i pot¯eb finanËnÌch
zdroj˘. V souvislosti s tÌm bylo od roku 1997 p¯istoupeno k p¯echodnÈmu ̄ eöenÌ, kterÈ
vedlo k redukci pl·novan˝ch oprav jak v poËtu, tak i v rozsahu. Byly zruöeny nejvyööÌ
stupnÏ prohlÌdek ñ VP (velk· prohlÌdka) a CO (celkov· oprava), jejichû technologickou
n·plnÌ jsou zejmÈna opravy karosÈrie a provedenÌ kompletnÌch lak˘.

Ve snaze zajistit pl·novanÈ p¯epravnÌ kapacity byly prodlouûeny kilometrickÈ pro-
bÏhy mezi pl·novan˝mi prohlÌdkami, realizovan˝mi v OpravnÏ tramvajÌ, na 120 000
km, v ËasovÈm odstupu 2,4 roku. TÌm byla kr·tkodobÏ vy¯eöena situace v poËtu oprav,
ale technick˝ stav voz˘ se nad·le zhoröoval. Prodlouûen˝ kilometrick˝ probÏh si vynu-
til navyöov·nÌ rozsahu oprav a v˝mÏnu komponent˘, nezbytn˝ch k zajiötÏnÌ bezpeË-
nosti provozu, zejmÈna v podvozkovÈ Ë·sti voz˘ (kola, p¯evodovÈ sk¯ÌnÏ, brzdy). Vzr˘s-
taly tak finanËnÌ n·klady ˙drûby a uvedenÈ opat¯enÌ pozbylo na svÈ efektivnosti. Pro
rok 2001 jsme proto p¯istoupili k pl·nu pravidelnÈ ˙drûby tak, jak byla zavedena p¯ed
rokem 1997. CyklickÈ opravy byly napl·nov·ny pro rok 2001 v tÏchto poËtech:

P⁄P⁄P⁄P⁄P⁄ T3 217
T3M 22

KT8D5 17
T6A5 58

POPOPOPOPO T3 1
KT8D5 1

GOGOGOGOGO T3P 20
336 voz˘336 voz˘336 voz˘336 voz˘336 voz˘

V n·sledujÌcÌch letech budeme zvyöovat poËty vyööÌch stupÚ˘ prohlÌdek PO a GO.
TÌmto ̇ drûbov˝m pl·nem by do roku 2005 mÏl b˝t zpomalen proces st·rnutÌ vozovÈho
parku; pak jiû poËÌt·me s postupnou obnovou n·kupy novÈho typu tramvaje.

PracoviötÏ mont·ûe podvozk˘.

StanoviötÏ prohlÌdek P⁄.
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ZAJÍMAVOSTI

Představenstvo projednalo
Oprava aOprava aOprava aOprava aOprava a rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ v roceroceroceroceroce

20022002200220022002. P¯edstavenstvo p¯ijalo materi·l p¯edloûen˝ ¯edite-
lem o. z. ElektrickÈ dr·hy ing. Pokorn˝m a schv·lilo
provedenÌ 40 gener·lnÌch oprav voz˘ T3 v roce 2002 v˝-
hradnÏ v OpravnÏ tramvajÌ v Hostiva¯i.

VVVVValn· hromada PraûskÈ strojÌrny a. s. aln· hromada PraûskÈ strojÌrny a. s. aln· hromada PraûskÈ strojÌrny a. s. aln· hromada PraûskÈ strojÌrny a. s. aln· hromada PraûskÈ strojÌrny a. s. P¯edseda
p¯edstavenstva PraûskÈ strojÌrny ing. MedlÌn a p¯edse-
da dozorËÌ rady profesor Skurovec informovali o jedn·-
nÌ o p¯ÌpadnÈm vstupu strategickÈho partnera. Podali
struËn˝ p¯ehled o v˝voji jedn·nÌ s jednotliv˝mi firma-
mi a konstatovali, ûe û·dnÈ z nich nevedlo k ˙spÏönÈ-
mu z·vÏru. P¯edstavenstvo uloûilo pokraËovat v dal-
öÌch jedn·nÌch, p¯ÌpadnÏ p¯edloûit jinÈ varianty snÌûenÌ
majetkovÈ ̇ Ëasti DopravnÌho podniku. SouË·stÌ tohoto
bodu bylo i odsouhlasenÌ poskytnutÌ z·ruky DopravnÌ-
ho podniku na ˙vÏr PraûskÈ strojÌrny ve v˝öi 5,5 milio-
nu KË.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o naplÚov·nÌ dohody onaplÚov·nÌ dohody onaplÚov·nÌ dohody onaplÚov·nÌ dohody onaplÚov·nÌ dohody o mzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji vmzdovÈm v˝voji v ro-ro-ro-ro-ro-
ce 2001ce 2001ce 2001ce 2001ce 2001. Gener·lnÌ ̄ editel informoval, ûe vzhledem k v˝-
voji mÌry inflace (Ëerven 5,5%, Ëervenec 5,9%) probÏhlo
jedn·nÌ vedenÌ spoleËnosti se z·stupci odborov˝ch orga-
nizacÌ, na kterÈm byl dohodnut postup ke splnÏnÌ z·mÏ-
r˘ mzdovÈho v˝voje v roce 2001 a v z·¯Ì dojde ke zv˝öenÌ
pl·nu mzdov˝ch prost¯edk˘ p¯ibliûnÏ o 12,5 milio-
nu KË.

Ing. Karel VIng. Karel VIng. Karel VIng. Karel VIng. Karel Vavrouöekavrouöekavrouöekavrouöekavrouöek

Jedn·nÌ p¯edstavenstva se v prvnÌch z·¯ijov˝ch
dnech vr·tilo do zabÏhan˝ch kolejÌ, a tak v·m po mÏsÌË-
nÌ p¯est·vce m˘ûeme nabÌdnout nÏkolik kr·tk˝ch zpr·v
z jedn·nÌ vrcholnÈho org·nu naöÌ spoleËnosti.

Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavebMajetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavebMajetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavebMajetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ stavebMajetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ staveb. V ˙vodnÌ Ë·sti jed-
n·nÌ informoval gener·lnÌ ¯editel Inûen˝ringu doprav-
nÌch staveb ing. KvasniËka o dalöÌm v˝voji v nevy¯eöe-
n˝ch vyrovn·nÌch s majiteli pozemk˘ v nÏkolika lokali-
t·ch, dot˝kajÌcÌch se staveb tratÌ metra a tramvajÌ. P¯ed-
stavenstvo schv·lilo dalöÌ postup v jednotliv˝ch lokali-
t·ch.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-vyhl·öenÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ soutÏûe na n·-
kup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌkup nov˝ch tramvajÌ. Technick˝ ̄ editel ing. JÌlek p¯edlo-
ûil technickÈ podmÌnky pro vyps·nÌ ve¯ejnÈ obchodnÌ
soutÏûe na n·kup nov˝ch tramvajÌ, jenû by mÏl b˝t zah·-
jen od roku 2004. »lenovÈ p¯edstavenstva poû·dali o do-
plnÏnÌ nÏkter˝ch ekonomick˝ch ot·zek (p¯edpokl·dan˝
poËet nakupovan˝ch voz˘ v jednotliv˝ch letech, zajiötÏ-
nÌ financov·nÌ a podobnÏ).

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o p¯ÌpravÏ obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na v˝-p¯ÌpravÏ obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na v˝-p¯ÌpravÏ obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na v˝-p¯ÌpravÏ obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na v˝-p¯ÌpravÏ obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na v˝-
hradnÌ dod·vky motorovÈ naftyhradnÌ dod·vky motorovÈ naftyhradnÌ dod·vky motorovÈ naftyhradnÌ dod·vky motorovÈ naftyhradnÌ dod·vky motorovÈ nafty. Smlouva na dod·vky
motorovÈ nafty se st·vajÌcÌm dodavatelem Benzinou a. s.

vypröÌ 28. ˙nora 2002. P¯edstavenstvo na z·kladÏ p¯ed-
loûen˝ch podmÌnek v˝bÏrovÈho ¯ÌzenÌ, kterÈ garantujÌ
kvalitu, spolehlivost a minimalizaci n·kupnÌ, ceny ulo-
ûilo gener·lnÌmu ¯editeli vyhl·öenÌ obchodnÌ ve¯ejnÈ
soutÏûe nejpozdÏji do konce z·¯Ì 2001.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o stavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ a pohled·vekpohled·vekpohled·vekpohled·vekpohled·vek. ObchodnÏñ
ekonomick˝ ¯editel ing. Pomazal okomentoval materi·l
podrobnÏ shrnujÌcÌ problematiku z·vazk˘ a pohled·vek.
Konstatoval, ûe nejvÏtöÌ n·r˘st pohled·vek je datov·n do
obdobÌ p¯ed rokem 1994 a byl zp˘soben neuhrazenÌm za
odebranÈ jÌzdnÌ doklady. V souËasnosti je vedeno p¯ibliû-
nÏ 37 milion˘ korun nedobytn˝ch pohled·vek, kterÈ
jsou v r·mci z·konn˝ch opravn˝ch poloûek umo¯ov·ny.
P¯evedenÌm na systÈm SAP doölo k zautomatizov·nÌ
procesu sledov·nÌ, p¯ÌpadnÏ vym·h·nÌ pohled·vek a je-
jich objem je minimalizov·n.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o hospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ ahospoda¯enÌ a kalkulace n·klad˘ za 1.po-kalkulace n·klad˘ za 1.po-kalkulace n·klad˘ za 1.po-kalkulace n·klad˘ za 1.po-kalkulace n·klad˘ za 1.po-
loletÌ 2001loletÌ 2001loletÌ 2001loletÌ 2001loletÌ 2001. ObchodnÏñekonomick˝ ̄ editel ing. Pomazal
uvedl, ûe hospoda¯enÌ za prvnÌ pololetÌ letoönÌho roku
probÌhalo podle rozpisu rozpoËtu. Upozornil zejmÈna na
pozitivnÌ v˝voj v oblasti trûeb z jÌzdnÈho (meziroËnÌ n·-
r˘st p¯ibliûnÏ 6 %).

Oprava trakËnÌch motor˘.

b) rotory:
ï navinutÌ,
ï impregnov·nÌ lakem t .̄ H,
ï aplikov·nÌ skelnÈ band·ûe,
ï opracov·nÌ komut·tor˘.

Takto p¯ipravenÈ komponenty motor˘ byly smontov·ny a odesl·ny na zkuöebnu
12 740 k z·vÏreËnÈmu p¯ezkouöenÌ. Po nÏm byla provedena koneËn· povrchov· ̇ prava
motor˘ podle p¯·nÌ z·kaznÌka, zalitÌ öroub˘ pÛl˘ izolaËnÌ hmotou, oznaËenÌ kabel˘
a namontov·nÌ brzdovÈho kotouËe brzdy M1. P˘vodnÌ poûadavek na mont·û kompletnÌ
brzdy nemohl b˝t z d˘vodu malÈ p¯epravnÌ palety splnÏn.

Pro ˙plnost uv·dÌm p¯ehled dod·vek dÌl˘ pro rekonstrukci:
ï statorovÈ cÌvky a cÌvky rotorovÈho vinutÌ dodala firma ELEKTROMETAL servis

Praha,
ï dÌly brzdy M1 a upraven˝ loûiskov˝ ötÌt dodala firma DAKO T¯emoönice.

P¯ed·vka motor˘ se uskuteËnila ve dvou etap·ch vûdy za ˙Ëasti z·stupc˘ firem
Alstom a GVB GERA. PrvnÌ p¯ed·vka 10 kus˘ TE 036 probÏhla 14. Ëervna 2001 a druh·
(opÏt 10 kus˘ TE 036) 9. srpna 2001. Ve dnech 26. Ëervna a 29. srpna letoönÌho roku
byly motory odvezeny. VeökerÈ pr·ce byly provedeny podle Smlouvy o dÌlo ÑRekon-
strukce trakËnÌch motor˘ì.

OstatnÌ provozyOstatnÌ provozyOstatnÌ provozyOstatnÌ provozyOstatnÌ provozy
Nev˝robnÌ provozy 12710, 12720, 12740 jsou d˘leûitou souË·stÌ Ëinnosti provo-

zovny. O jejich pracovnÌ n·plni budu informovat v nÏkterÈm p¯ÌötÌm ËÌsle DPñKON-
TAKTu.

Toto p¯edstavenÌ nejvÏtöÌho pracoviötÏ v o. z. ED, kterÈ, jak jeötÏ mnozÌ z n·s pa-
matujÌ, dlouh· lÈta fungovalo jako samostatn˝ z·vod, je pro p¯edstavu o jeho Ëinnosti
jistÏ postaËujÌcÌ. Rozsah a n·roËnost pracÌ (ilustrovan· na jednom p¯Ìkladu) i sympa-
tick· aktivita smÏrem k cizÌm z·kaznÌk˘m a zejmÈna pak certifik·ty ISO 0002 d·vajÌ
p¯edpoklad, ûe investice do modernizace oprav·renskÈ z·kladny nebyly zbyteËnÈ. V z·-
vÏru svÈho p¯ÌspÏvku odpovÌd· pan HavlÌk i na ËastÈ stesky z dopravnÌch provozoven:

PracoviötÏ ÑJÌzd·rnaì - p¯ed·v·nÌ voz˘ z opravy.

Zkuöebna trakËnÌch motor˘.

Mimo¯·dnÈ opravy voz˘ po nehod·ch.

Ze strany dopravnÌch provozoven je kritizov·na zejmÈna zdlouhavost oprav a roz-
sah provedenÈ pr·ce. NaöÌ prvo¯adou snahou je prov·dÏt opat¯enÌ vedoucÌ ke snÌûenÌ
doby odstavenÌ voz˘ v opravnÏ. Ale nar·ûÌme na problÈm prozatÌm plnÏ nedo¯eöenÈho
informaËnÌho systÈmu ¯ÌzenÌ provozovny. Tato akce je ve f·zi funkËnÌho oûivov·nÌ ce-
lÈho ¯ÌdÌcÌho a informaËnÌho systÈmu. P¯edpokladem funkËnosti je ˙plnÈ dokonËenÌ
rekonstrukce Opravny tramvajÌ. VVVVV·clav HavlÌk·clav HavlÌk·clav HavlÌk·clav HavlÌk·clav HavlÌk
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DÏkujeme panu vedoucÌmu Opravny tramvajÌ za jeho Ël·nek a tÏöÌme se na jeho

doplnÏnÌ o Ëinnosti nev˝robnÌch provoz˘. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ
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Nová měnírna metra
ve stanici Háje

v mÏnÌrnÏ H·je instalov·n zdroj bezv˝padkovÈho nap·-
jenÌ 3x400/230V, 50Hz. Blok bezv˝padkovÈho nap·jenÌ
se skl·d· ze sk¯ÌÚovÈho rozvadÏËe o jmenovitÈm proudu
p¯Ìpojnic 160A, vlastnÌho zdroje nep¯eruöitelnÈho nap·-
jenÌ typu BEST 4000/60 o jmenovitÈm v˝konu 60 kVA
v paralelnÏ redundantnÌm trvalÈm provozu. Je osazen˝
v˝konov˝mi tranzistory IGBT. AutonomnÌ provoz p¯i v˝-
padku sÌtÏ je zajiöùov·n ze dvou akumul·torov˝ch bate-
riÌ s v˝konem 20kVA po dobu 40 minut. Baterie je sesta-
vena z 32 kus˘ dvan·ctivoltov˝ch monoblok˘ typu Pa-
nasonic s dobou ûivotnosti 10 let.

V r·mci v˝stavby mÏnÌrny H·je bylo realizov·no no-
vÈ nap·jecÌ a zpÏtnÈ trakËnÌ kabelovÈ vedenÌ, vËetnÏ na-
p·jenÌ odstavn˝ch kolejÌ p¯es rychlovypÌnaËe UR26
a odpojovaËe ON5L. Dle z·kladnÌho schÈmatu trakËnÌho
za¯ÌzenÌ je p¯ÌvodnÌ kolejnice rozdÏlena v trase metra
podÈlnÏ tzv. nep¯eklenuteln˝m dÏlenÌm, kterÈ je v kaûdÈ
stanici p¯ed zaË·tkem n·stupiötÏ ve smÏru jÌzdy vlaku.
Elektricky jsou od sebe oddÏleny i p¯ÌvodnÌ kolejnice
obou hlavnÌch kolejÌ. Kaûd· tato sekce je nap·jena z mÏ-
nÌrny ze samostatnÈho trakËnÌho v˝vodu napajeËovÈho
rozvadÏËe RU 825 Vss. Rozvod mezi napajeËov˝m roz-
vadÏËem a p¯ÌvodnÌ kolejnicÌ tvo¯Ì nap·jecÌ vedenÌ. ZpÏt-
nÈ vedenÌ tvo¯Ì kabely spojujÌcÌ zpÏtn˝ rozvadÏË ñ 825 Vss
v mÏnÌrnÏ s jÌzdnÌmi kolejnicemi, ke kter˝m jsou p¯ipo-
jeny p¯es stykovÈ transform·tory. Pro tato vedenÌ jsou po-
uûity kabely s mÏdÏn˝m j·drem z izolace v neho -̄
lavÈm, bezhalogennÌm provedenÌ typu 3ñCHKCHñR/C,
1x400mm2 resp. typu CHCHñR/C. Kabelov· vedenÌ jsou
uloûena na kabelov˝ch roötech a l·vk·ch nebo plasto-
v˝ch p¯Ìchytk·ch. Protoûe v kabelov˝ch tras·ch doch·zÌ
k soubÏhu se st·vajÌcÌmi kabely s izolacÌ z PVC, byly pro-
vedeny pro oba druhy kabel˘ poû·rnÌ p¯edÏly ve vzd·le-
nostech 100 m. ProvedenÌ spoËÌv· v n·st¯iku kabel˘
v dÈlce 2m protipoû·rnÌ hmotou. Prostupy kabel˘ proti-

poû·rnÌmi p¯ep·ûkami a stropy byly utÏsnÏny neho¯la-
v˝m materi·lem INTUMEX.

MÏnÌrna pracuje v reûimu d·lkovÈho ovl·d·nÌ
z elektrodispeËinku metra umÌstÏnÈho v budovÏ Cent-
r·lnÌho dispeËinku. JednotlivÈ technologickÈ celky byly
za¯azeny do staniËnÌho ¯ÌdÌcÌho systÈmu FANUC.

Technologick· za¯ÌzenÌ pouûit· v mÏnÌrnÏ H·je od-
povÌdajÌ souËasnÈmu svÏtovÈmu trendu za¯ÌzenÌ pouûÌva-
n˝ch v obdobn˝ch energetick˝ch a trakËnÌch provozech.
D˘raz je kladen na bezporuchovost, spolehlivost a bez-
peËnost za¯ÌzenÌ. Pro zajiötÏnÌ provozu bylo nutnÈ vyöko-
lit pracovnÌky ˙drûby, pohotovosti a obsluhy z funkcÌ no-
vÈho za¯ÌzenÌ. I kdyû vlastnÌ zprovoznÏnÌ prov·zely drob-
nÈ problÈmy, kterÈ umocÚovaly sv˘j dopad tÌm, ûe mÏnÌr-
na byla uvedena do plnÈho provozu s cestujÌcÌ ve¯ejnostÌ
bez dlouhodob˝ch v˝luk, poda¯ilo se pracovnÌk˘m doda-
vatele a pracovnÌk˘m sluûby zvl·dnout tento n·roËn˝
˙kol a mÏnÌrna zajiöùuje spolehliv˝ provoz v energetic-
kÈm a trakËnÌm nap·jenÌ praûskÈho metra.

Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,Ing. Frantiöek KuËera,
vedoucÌ elektrotechnickÈ sluûbyvedoucÌ elektrotechnickÈ sluûbyvedoucÌ elektrotechnickÈ sluûbyvedoucÌ elektrotechnickÈ sluûbyvedoucÌ elektrotechnickÈ sluûby
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Ve stanici H·je nebyla p¯i v˝stavbÏ tratÏ II. C posta-
vena mÏnÌrna, ale pouze distribuËnÌ transformovna, kte-
r· zajiöùuje nap·jenÌ osvÏtlenÌ a technologick˝ch za¯Ìze-
nÌ stanice a p¯ilehlÈho tunelovÈho ˙seku.

TrakËnÌ nap·jenÌ stanice a obratov˝ch kolejÌ bylo
zajiötÏno systÈmem tzv. jednostrannÈho trakËnÌho na-
p·jenÌ ze sousednÌ stanice Opatov. Tento jednostrann˝
˙sek nezajiöùoval plnou spolehlivost trakËnÌho nap·jenÌ
tak jako je to u ostatnÌch staniËnÌch ̇ sek˘, kde je pouûi-
to dvoustrannÈho nap·jenÌ a nezajiöùoval toleranci po-
klesu trakËnÌho napÏtÌ pro novÈ soupravy metra. Z tÏch-
to d˘vod˘ bylo rozhodnuto o v˝stavbÏ mÏnÌrny ve stani-
ci H·je.

Dne 19. kvÏtna letoönÌho roku byla mÏnÌrna uvede-
na do provozu vËetnÏ p¯ÌvodnÌho kabelovÈho vedenÌ
z rozvodny Praûsk˝ch energetick˝ch podnik˘ PRE MÏ-
cholupy. UvedenÌ do provozu p¯edch·zely rozs·hlÈ sta-
vebnÌ ˙pravy, mont·ûnÌ pr·ce, ˙pravy n·vazn˝ch tech-
nologick˝ch za¯ÌzenÌ, funkËnÌ zkouöky a technickoñbez-
peËnostnÌ zkouöky za¯ÌzenÌ. VeökerÈ tyto Ëinnosti pro-
bÏhly za plnÈho provozu metra, omezenÌ si vyû·daly dvÏ
prodlouûenÈ noËnÌ v˝luky pro p¯epojenÌ trakËnÌch za¯Ì-

zenÌ a odzkouöenÌ technologie, kterÈ probÏhly z 18. na
19. kvÏtna a z 19. na 20. kvÏtna. V tÏchto dnech byl
ukonËen provoz ve 22.00 hodin a zah·jen v 6.00 n·sle-
dujÌcÌho dne. N·hradnÌ doprava byla zajiöùov·na autobu-
sy mezi stanicemi H·je a Opatov.

StavebnÌ objekt elektrickÈ stanice je Ëty¯podlaûnÌ
a je situov·n v prostoru mezi 1. a 2. kolejÌ p¯i vjezdu do
stanice H·je. V prvnÌch dvou podlaûÌch je situov·na
trakËnÌ Ë·st mÏnÌrny, tj. trakËnÌ rozvadÏËe vËetnÏ
usmÏrÚovaË˘ a trakËnÌ transform·tory a p¯Ìsluön˝ ka-
belov˝ prostor. Ve zb˝vajÌcÌch podlaûÌch je situov·n
rozvadÏË vysokÈho napÏtÌ 22 kV a zdroje bezv˝padkovÈ-
ho nap·jenÌ.

P¯ÌvodnÌ kabelovÈ vedenÌ z rozvodny 110 kV MÏcho-
lupy je provedeno dvojit˝m kabelov˝m vedenÌm 22 kV
typu CXEKVCEY o dÈlce 6 683 metr˘ uloûen˝m ve v˝ko-
pu a kabelem typu CXKVCEHñR/C (bezhalogennÌm, re-
tardujÌcÌm ñ v souladu s IEC 331 a IEC 754.1) uloûen˝m
v prostor·ch metra o dÈlce 780 metr˘.

Pro propojenÌ rozvodny 110 kV MÏcholupy a mÏnÌr-
ny ve stanici H·je je v soubÏhu s vedenÌm 22 kV poloûen
such˝ optick˝ single modemov˝ kabel 9/125, kter˝ plnÌ
funkci spojovÈ cesty pro p¯enos ˙daj˘ pro srovn·vacÌ
ochrany a mÏ¯enÌ. Optick· vl·kna jsou na obou koncÌch
zakonËena ST konektory v optickÈm rozvadÏËi Lucent
typ LSC ZU ñ 024/5 a oznaËeny jako sk¯ÌnÏ DV1 a DV2.

P¯ÌvodnÌ kabelovÈ vedenÌ 22 kV je zapojeno do
rozvadÏËe vysokÈho napÏtÌ R22 v mÏnÌrnÏ H·je. Jako
rozvadÏË je poprvÈ v provozu metra pouûit zapouzd¯en˝
rozvadÏË typu ZS1 izolovan˝ vzduchem, pro jmenovitÈ
napÏtÌ 25 kV. RozvadÏË je rozdÏlen do dvou sekcÌ s po-
dÈlnou spojkou p¯Ìpojnic, umoûÚujÌcÌ automatick˝ z·-
skok p¯Ìvod˘ p¯i ztr·tÏ napÏtÌ. Vnit¯nÌ prostor (pole)
rozvadÏËe je rozdÏlen do Ëty¯ dÌlËÌch prostor˘:
ï prostor pro p¯Ìpojnice,
ï prostor pro vypÌnaË,
ï prostor pro p¯ipojenÌ kabel˘,
ï prostor nÌzkÈho napÏtÌ.

Tyto prostory jsou vybaveny samostatn˝m za¯Ìze-
nÌm pro odlehËenÌ tlaku. RozvadÏË je sestaven ze 16
sk¯ÌnÌ o öÌ¯ce 1000 mm, hloubce 1500 mm a v˝öce
2200 mm. Hmotnost sk¯ÌnÏ je 900 kg. V prostoru pro
p¯Ìpojnice jsou umÌstÏny trubkovÈ vodiËe s pr˘¯ezem
tvaru D.

Sk¯ÌnÏ (pole) rozvadÏËe obsahujÌ v˝suvnÈ moduly,
na kter˝ch jsou namontov·ny spÌnacÌ p¯Ìstroje. V sou-
ËasnÈ dobÏ jsou pouûÌv·ny vakuovÈ vypÌnaËe VD4 o jme-
novitÈm proudu 630 A. S jednotkou vypÌnaËe, umÌstÏ-
nou v prostoru pro vypÌnaËe, se m˘ûe manipulovat mezi
pracovnÌ a zkuöebnÌ odpojenou polohou p¯i zav¯en˝ch
dve¯Ìch sk¯ÌnÏ. Jednotka vypÌnaËe je blokov·na ve sk¯Ìni
v obou poloh·ch, p¯i zachov·nÌ nap·jenÌ pomocn˝ch ob-
vod˘ pomocÌ vÌcepolohovÈho konektoru, takûe lze vypÌ-
naË mechanicky zkouöet. VeökerÈ manipulace mohou
b˝t prov·dÏny motorov˝m pohonem.

KonstrukËnÌ uspo¯·d·nÌ prostoru p¯Ìpojnic a vypÌna-
Ë˘ umoûÚuje, aby se tÈmÏ¯ 50% objemu sk¯ÌnÏ pouûilo
pro prostor p¯ipojenÌ kabel˘ 22kV. Z·roveÚ v tomto pro-
storu jsou umÌstÏny p¯ÌstrojovÈ transform·tory proudu
typu TPU a p¯ÌstrojovÈ transform·tory napÏtÌ typu TDP
a zkratovaË, kter˝ je vybaven˝ blokovacÌm magnetem.

V prostoru nÌzkÈho napÏtÌ jsou pouûity termin·ly
chr·nÏnÌ, monitorov·nÌ a ¯ÌzenÌ typu REF 453 resp. REF
541 pouze pro monitorov·nÌ stavu podÈlnÈ spojky.
V ËelnÌm panelu je nakresleno slepÈ schÈma zobrazujÌcÌ
elektrickÈ zapojenÌ sk¯ÌnÏ. Ve sk¯ÌnÌch je umÌstÏn digi-
t·lnÌ voltmetr pro mÏ¯enÌ napÏtÌ a bleskojistky MWD 24,
10 kA. Pro zabr·nÏnÌ nebezpeËn˝m situacÌm a chybn˝m
manipulacÌm je pro ochranu osob a za¯ÌzenÌ k dispozici
cel· ¯ada blokov·nÌ.

Pro nap·jenÌ trakËnÌho usmÏrÚovaËe byly poprvÈ
v provozu metra pouûity trakËnÌ transform·tory RE-
SIBLOC I DXVHK o jmenovitÈm v˝konu 2750 kVA, v su-
chÈm provedenÌ s izolacÌ skeln˝mi vl·kny a prysky¯icÌ.
ChlazenÌ transform·toru je p¯irozenÈ vzduchovÈ, p¯e-
vod napÏtÌ 3x22kV/650V, 50Hz; spojenÌ vinutÌ Yd1. Mate-
ri·l vysokonapÏùovÈho vinutÌ je mÏÔ, vinutÌ nÌzkÈho na-
pÏtÌ je provedeno z hlinÌkovÈ folie, p¯ipojovacÌ praporce
jsou z mÏdi. Speci·lnÌ technologie v˝roby vinutÌ z ËistÈ
prysky¯ice a skeln˝ch vl·ken odstraÚuje
problÈmy se st·rnutÌm izolace, pevnost
sklolamin·tu se dÌky vysokÈmu podÌlu
skeln˝ch vl·ken blÌûÌ oceli, takûe je vy-
louËeno prask·nÌ izolace, nevznikajÌ pro-
blÈmy s destruktivnÌmi Ë·steËn˝mi v˝bo-
ji vzhledem k mal˝m potenci·lnÌm sp·-
d˘m. Hmotnost transform·toru vËetnÏ
sk¯ÌnÌ je 9 500 kg. Transform·tor v tomto
provedenÌ nenavlh· a nenÌ nutno ho p¯ed
uvedenÌm do provozu vysuöovat, lze ho
pouûÌt jako pohotovostnÌ rezervu.

TrakËnÌ blok je tvo¯en dvÏma jednot-
kami trakËnÌch usmÏrÚovaË˘, napajeËo-
v˝m rozvadÏËem +825 Vss a zpÏtn˝m
rozvadÏËem ñ825 Vss. TrakËnÌ usmÏrÚo-
vaË je v zapojenÌ t¯Ìf·zovÈho m˘stku,
öestipulsnÌ, sk¯ÌÚovÈho provedenÌ s us-
mÏrÚovaËov˝m r·mem na vozÌku, p¯iro-
zenÈ vzduchovÈ chlazenÌ. VstupnÌ napÏtÌ
je 3x650 V, 50 Hz; v˝stupnÌ napÏtÌ 825 Vss, v˝stupnÌ
proud 3 000 Ass. ZatÌûitelnost usmÏrÚovaËe je 100 % In
ñ trvale, 150 % ñ 2 hodiny, 200 % ñ 1 minuta a 300 % ñ
15 sekund.

NapajeËov˝ rozvadÏË +825Vss je sk¯ÌÚovÈ v˝suvnÈ
konstrukce o poËtu sedmi sk¯ÌnÌ s rychlovypÌnaËi UR40
SÈcheron a ovl·dacÌmi sk¯ÌÚkami na vozÌcÌch. RozvadÏË
je konstruov·n s pomocnou p¯ÌpojnicÌ a odpojovaËi, coû
umoûÚuje zajistit rezervnÌ nap·jenÌ p¯i poruöe z·kladnÌ-
ho nap·jenÌ z rezervnÌho napajeËe a p¯es odpojovaË
umÌstÏn˝ ve sk¯Ìni napajeËe na p¯ÌvodnÌ kolejnici. TÌmto
uspo¯·d·nÌm odpadajÌ tzv. ˙sekovÈ odpojovaËe napajeË˘
umÌsùovanÈ v tunelu metra, kterÈ byly tÏûko p¯ÌstupnÈ
v dobÏ provozu metra a znaËnÏ poruchovÈ. Jmenovit˝
proud hlavnÌch p¯Ìpojnic je 9 000 Ass.

ZpÏtn˝ rozvadÏË ñ825Vss slouûÌ pro p¯ipojenÌ zpÏt-
n˝ch trakËnÌch kabel˘ o jmenovitÈm proudu 9000 Ass.
Ve sk¯Ìni je umÌstÏna stejnosmÏrn· p¯epÏùov· ochrana
a mÏ¯enÌ. Celkov· dÈlka rozvadÏËe trakËnÌho bloku je
p¯ibliûnÏ 8,5 metru.

Pro nap·jenÌ ovl·dacÌch obvod˘ elektrickÈ stanice,
za¯ÌzenÌ d·lkovÈho ovl·d·nÌ a sdÏlovacÌch za¯ÌzenÌ je
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ZAJÍMAVOSTI
Jak bude pokračovat obnova

vozového parku metra?
Dlouhodob˝ pl·n obnovy a rozvoje poËÌt· s postup-

nou v˝mÏnou st·vajÌcÌch souprav 81ñ71 za novÈ soupra-
vy M1 nebo rekonstruovanÈ soupravy 81ñ71M. Soupravy
typu 81ñ71 budou po najetÌ limitnÌho poËtu kilometr˘
vy¯azov·ny z provozu. »·st z nich bude rekonstruov·na
a zb˝vajÌcÌ budou zlikvidov·ny.

V souËasnÈ dobÏ pokraËuje v˝roba a postupnÈ nasa-
zov·nÌ 1. sÈrie nov˝ch souprav metra typu M1 do provo-
zu. Aktualizovan˝ harmonogram v˝roby p¯edpokl·d·
dod·nÌ poslednÌ 22. provozuschopnÈ soupravy v kvÏtnu
2002.

Jedn·nÌ o dod·vce dalöÌ sÈrie nov˝ch souprav M1
jsou ve st·diu koneËnÈ redakce smlouvy o smlouvÏ bu-
doucÌ na dod·vku 20 pÏtivozov˝ch souprav M1. Nosite-
lem smluvnÌho vztahu bude v tomto p¯ÌpadÏ firma Sie-
mens AG. Dojedn·nÌ harmonogramu v˝roby nov˝ch
souprav bude provedeno aû p¯i p¯ÌpravÏ novÈ kupnÌ
smlouvy. P¯edpokl·d· se, ûe vöech 20 nov˝ch souprav
bude dod·no do konce roku 2004.

V ËasovÈm obdobÌ po roce 2004 se prozatÌm uvaûuje
s dod·vkou 4 nov˝ch souprav roËnÏ pro obnovu vozovÈ-
ho parku metra, aû do doby naplnÏnÌ provoznÌch pot¯eb.
KromÏ tÏchto dod·vek, urËen˝ch pro obnovu vozovÈho
parku (n·hrada za vy¯azovanÈ soupravy), budou realizo-
v·ny dalöÌ dod·vky souprav v r·mci investiËnÌ v˝stavby
nov˝ch tratÌ metra (IV. C1, IV. C2, I. D, II. D).

Pokud jde o rekonstruovanÈ soupravy 81ñ71M, je
p¯ipraveno prvnÌch 7 souprav k nasazenÌ do provozu. Za-
tÌm jsou vöak provozov·ny pouze t¯i soupravy, a to ve
zkuöebnÌm provozu s cestujÌcÌmi. V souvislosti s instala-
cÌ mobilnÌ Ë·sti zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ MATRA PA135
musÌ b˝t provedeny Dr·ûnÌm ˙¯adem (D⁄) p¯edepsanÈ
zkouöky a schv·lena ÑzmÏna na dr·ûnÌm vozidleì. Na z·-
kladÏ schv·lenÈ ÑzmÏnyì bude poû·d·n D⁄ o vyd·nÌ pr˘-
kaz˘ zp˘sobilosti na rekonstruovanÈ soupravy, a ty bu-
dou n·slednÏ za¯azeny do norm·lnÌho provozu na trati
C. DalöÌ rekonstrukce probÌhajÌ ve v˝robnÌm z·vodÏ

äkoda DopravnÌ technika v Plzni jiû s tÌm, ûe od osmÈ
soupravy jsou prov·dÏny ˙pravy pro instalaci zabezpe-
ËovacÌho za¯ÌzenÌ SOP 2. Tyto soupravy budou po zpro-
voznÏnÌ novÈho zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ nasazeny na

Mobilní telefony a rádiová síť
Ministerstva vnitra ČR v pražském metru

provozu dne 11. prosince 2000 a uvedenÌm do trvalÈho
provozu dnem 11. dubna 2001.

Ve II. etapÏ, kter· v souËasnosti jeötÏ probÌh·, je za-
hrnuto zb˝vajÌcÌch 16 stanic a vestibul˘ metra, kterÈ
jsou situov·ny na tratÌch metra na okraji Prahy. Zkuöeb-
nÌ provoz pokrytÌ tÏchto stanic a vestibul˘ zapoËal
1. Ëervence a bude trvat standardnÏ 3 mÏsÌce.

Pokud se nevyskytnou v pr˘bÏhu zkuöebnÌho pro-
vozu II. etapy TSM potÌûe, lze p¯edpokl·dat celkovÈ
ukonËenÌ tÈto etapy s uvedenÌm do trvalÈho provozu
v ¯Ìjnu 2001.

UvedenÌm II. etapy TSM 900 do zkuöebnÌho provozu
m· moûnost cestujÌcÌ ve¯ejnost vyuûÌvat sluûeb vöech t¯Ì
oper·tor˘ sÌtÌ mobilnÌch telefon˘ ve vöech stanicÌch
a vestibulech praûskÈho metra.

Na telefonov·nÌ v mezistaniËnÌch ˙secÌch si budou
muset cestujÌcÌ jeötÏ nÏjakou dobu poËkat.

V souËasnosti probÌhajÌ p¯ÌpravnÈ pr·ce na pokrytÌ
mezistaniËnÌch ˙sek˘ vËetnÏ provoznÌch zkouöek a mÏ-
¯enÌ pokrytÌ v nÏkter˝ch mezistaniËnÌch ˙secÌch. Jsou
prakticky zkouöeny r˘znÈ typy smÏrov˝ch antÈn vyza¯u-
jÌcÌch od zaË·tku respektive konce stanice do tunelu ve
smÏru respektive proti smÏru jÌzdy vlaku. NicmÈnÏ vol-
ba vhodn˝ch typ˘, poËtu a umÌstÏnÌ antÈn pro jednotlivÈ
konkrÈtnÌ mezistaniËnÌ ˙seky je ot·zkou podrobnÈ ana-
l˝zy, jejÌû celkovÈ zpracov·nÌ si jeötÏ nÏjakou dobu vyû·-
d·. Zah·jenÌ prvnÌch realizacÌ v mezistaniËnÌch ˙secÌch
v centru Prahy lze p¯edpokl·dat nejd¯Ìve v ¯Ìjnu letoönÌ-
ho roku.

Ing. Luboö »·bela, radiooperatÈr spoleËnostiIng. Luboö »·bela, radiooperatÈr spoleËnostiIng. Luboö »·bela, radiooperatÈr spoleËnostiIng. Luboö »·bela, radiooperatÈr spoleËnostiIng. Luboö »·bela, radiooperatÈr spoleËnosti

Koncem roku 1998 byly zah·jeny p¯Ìpravy pro zave-
denÌ sign·lu sÌtÌ mobilnÌch telefon˘ GSM a sign·lu novÏ
budovanÈ r·diovÈ sÌtÏ Ministerstva vnitra »R (d·le MV
»R) do prostor praûskÈho metra. Za tÌmto ̇ Ëelem vznik-
lo sdruûenÌ, jehoû Ëleny byly EuroTel, RadioMobil a Mi-
nisterstvo vnitra »R a akce nazv·na ÑTelekomunikaËnÌ
systÈm metra TSM 400/900ì.

Vedle komerËnÌch z·jm˘ tehdy dvou oper·tor˘
EuroTel a RadioMobil a pot¯eby zajiötÏnÌ kvalitnÏjöÌho
spojenÌ bezpeËnostnÌch sloûek MV »R v prostor·ch met-
ra p¯istoupil k tÈto akci DopravnÌ podnik hl. m. Prahy,
akciov· spoleËnost v r·mci naplÚov·nÌ dlouhodobÈho
trendu zkvalitnÏnÌ sluûeb pro cestujÌcÌ ve¯ejnost.

V˝sledkem p¯Ìpravn˝ch pracÌ, na kter˝ch se vedle
Ëlen˘ sdruûenÌ, gener·lnÌho dodavatele RCD Radioko-
munikace, Inûen˝ringu dopravnÌch staveb a Metropro-
jektu podÌleli i odbornÌ pracovnÌci naöÌ spoleËnosti, byla
realizace ÑPilotnÌho projektuì, kter˝ zahrnoval pokrytÌ
5 stanic a vestibul˘ a 1 mezistaniËnÌho ˙seku v centru
Prahy sign·lem. Do zkuöebnÌho provozu s trv·nÌm 6 mÏ-
sÌc˘ byl ÑPilotnÌ projektì uveden 18. b¯ezna 1999 a do
trvalÈho provozu 18. ¯Ìjna tÈhoû roku.

Na z·kladÏ zÌskan˝ch zkuöenostÌ a vyhodnocenÌ
zkuöebnÌho provozu, p¯i kterÈm se nevyskytly û·dnÈ ne-
gativnÌ vlivy na technologie zajiöùujÌcÌ provoz metra, po-
kraËovaly p¯ÌpravnÈ pr·ce na pokrytÌ dalöÌch stanic
a vestibul˘ metra sign·lem mobilnÌch telefon˘ GSM
a sign·lem r·diovÈ sÌtÏ MV »R. PokrytÌ mezistaniËnÌch
˙sek˘ bylo prozatÌm odloûeno.

V p˘li roku 2000 bÏhem dalöÌch p¯Ìprav vystoupilo

ze sdruûenÌ MV »R. HlavnÌm d˘vodem byl nevyhovujÌcÌ
harmonogram spoleËnÈ v˝stavby TSM 400/900, kdy
MV »R poûadovalo oproti EuroTelu a RadioMobilu po-
krytÌ tÈmÏ¯ vöech stanic a vestibul˘ metra do zah·jenÌ
zased·nÌ Mezin·rodnÌho mÏnovÈho fondu a SvÏtovÈ
banky, kterÈ se konalo ve dnech 18. aû 28. z·¯Ì loÚskÈho
roku. V d˘sledku odchodu MV »R ze sdruûenÌ se reali-
zace TSM 400/900 rozdÏlila na dvÏ samostatnÈ akce
TSM 400 a TSM 900 s r˘zn˝mi harmonogramy v˝stav-
by.

SouËasnÏ v tÈto dobÏ vstoupil do sdruûenÌ t¯etÌ pro-
vozovatel sÌtÏ mobilnÌch telefon˘ ñ »esk˝ Mobil a jiû in-
stalovanÈ technologie GSM se rozöÌ¯ily o technologii
t¯etÌho oper·tora.

TSM 400 TSM 400 TSM 400 TSM 400 TSM 400 ñ pokrytÌ stanic a vestibul˘ metra sign·-
lem r·diovÈ sÌtÏ MV »R pokraËovala samostatnÏ ve 2 eta-
p·ch.

V r·mci I. etapy bylo pokryto sign·lem a dnem 4. z·-
¯Ì 2000 do zkuöebnÌho provozu uvedeno 34 stanic
a vestibul˘ metra.

U dalöÌch 12 stanic a vestibul˘ byl v r·mci II. etapy
zah·jen zkuöebnÌ provoz 19. z·¯Ì 2000. Do trvalÈho pro-
vozu p¯eölo pokrytÌ tÏchto 48 stanic a vestibul˘ dnem
18. prosince minulÈho roku.

ObdobnÏ ve 2 etap·ch, ale se zpoûdÏnÌm, pokraËova-
la p¯Ìprava a realizace TSM 900 TSM 900 TSM 900 TSM 900 TSM 900 ñ pokr˝v·nÌ stanic
a vestibul˘ metra sign·lem GSM t¯Ì oper·tor˘ sÌtÌ mo-
bilnÌch telefon˘.

V pr˘bÏhu I. etapy bylo pokryto 35 stanic a vestibu-
l˘ metra blÌûe k centru Prahy se zah·jenÌm zkuöebnÌho

trati A a p¯edpokl·d· se, ûe v roce 2004 pokryjÌ celou jejÌ
provoznÌ pot¯ebu. Rekonstrukce by pak po roce 2004
mÏly pokraËovat v rozsahu 3 soupravy roËnÏ aû do p¯ed-
pokl·danÈho koneËnÈho stavu 41 souprav.

PomÏr mezi dod·vkou nov˝ch a rekonstruovan˝ch
souprav bude po roce 2005 up¯esÚov·n na z·kladÏ uvol-
nÏn˝ch finanËnÌch prost¯edk˘ s tÌm, ûe prioritnÌ z·jem
naöÌ spoleËnosti je n·kup nov˝ch souprav.

ZdenÏk Krist,ZdenÏk Krist,ZdenÏk Krist,ZdenÏk Krist,ZdenÏk Krist,
technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)technick˝ ˙sek ¯editelstvÌ (90 222)

Foto: Petr MalÌk
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METRO
Přijetí cestujících je pro

pracovníky dopravního úseku
Metra stále důležitější

VÏtöina z nich nevidÌ po celou dobu dvan·ctihodino-
vÈ smÏny klasickÈ dennÌ svÏtlo. ZejmÈna v zimÏ, kdyû se
nÏkomu z nich nakumuluje nÏkolik dennÌch smÏn za
sebou, ûijÌ vlastnÏ jenom v noci a za umÏlÈho osvÏtlenÌ.
To jsou pracovnÌ podmÌnky vÏtöiny provoznÌch zamÏst-
nanc˘ dopravnÌho ˙seku o. z. Metro. NÏkte¯Ì dozorËÌ
stanic nebo p¯epravnÌ manipulanti v povrchov˝ch stani-
cÌch jsou na tom lÈpe, ale samostatnÌ provoznÌ technici
p˘sobÌcÌ za n·stupiöti, v kancel·¯Ìch skryt˝ch p¯ed zraky
ve¯ejnosti, si musÌ na tmu zvyknout. Je to ˙dÏl tÈto v˝-
znamnÈ profese pro provoz podzemnÌ dr·hy.

Abychom co nejlÈpe poznali podmÌnky provoznÌch
pracovnÌk˘, seöli jsme se s Jaroslavem Voskou, hlavnÌm do-
zorËÌm trati C v jeho kancel·¯i. Stroze, ale velice p¯ÌjemnÏ
za¯Ìzen· mÌstnost v z·zemÌ vestibulu stanice Muzeum.
Oproti bÏûn˝m zvyklostem pouze chybÌ velkÈ okno.

Mnoh˝ z n·s p¯epravnÌ manipulanty Ëi dozorËÌ sta-
nic v˘bec nevnÌm· a nep¯ich·zÌ s nimi do styku. Pouze

kdyû pot¯ebujeme nÏjakou informaci nebo p¯ijel zn·m˝
a pot¯ebuje si koupit jÌzdenku, aby absolvoval cestu po-
dle bÏûn˝ch pravidel. Nejen informace a p¯ijetÌ cestujÌ-
cÌch je n·plnÌ pr·ce ûen a muû˘ dohlÌûejÌcÌch na vchod
a v˝chod ze stanice. ÑNejd˘leûitÏjöÌm ˙kolem pracovnÌ-
k˘ dopravnÌho ˙seku je organizace dopravy, st·le vÏtöÌ
d˘raz je kladen na informov·nÌ cestujÌcÌch nebo, jak se
v poslednÌ dobÏ ¯Ìk·, p¯ijetÌ z·kaznÌka. T¯etÌm ˙kolem je
spr·va stanice,ì vypoËÌt·v· ˙koly pracovnÌk˘ sluûby Ja-
roslav Voska.

Ti, kdo metrem proöli, znajÌ rozdÌl mezi dozorËÌm
stanice a p¯epravnÌm manipulantem, pro laiky jsme po-
û·dali naöeho hostitele o vysvÏtlenÌ. ÑZjednoduöenÏ se
d· ¯Ìci, ûe kaûd· stanice m· dozorËÌho a pokud m· vÌce
vchod˘ nebo se jedn· obratovou stanici, doplÚuje dozor-
ËÌho jeötÏ p¯epravnÌ manipulant.ì

Jako je u tramvajÌ a autobus˘ urËit˝m hromosvo-
dem ¯idiË, tuto funkci p¯ejÌmajÌ u metra dozorËÌ a p¯e-
pravnÌ manipulanti. ÑM·-li cestujÌcÌ jak˝koliv problÈm,
vûdy se jako prvnÌ obracÌ na pracovnÌka u vstupu do sta-
nice,ì vysvÏtluje Voska. Proto svÈ pod¯ÌzenÈ ökolÌ nejen
ze znalosti provoznÌch p¯edpis˘. D˘leûitÈ je p¯ÌjemnÈ
chov·nÌ a vystupov·nÌ, vûdyù dozorËÌ nebo manipulanti
jsou prvnÌmi lidmi, se kter˝mi se cestujÌcÌ p¯i pouûÌv·nÌ
naöich sluûeb setk·. Pokud se stane, ûe je provoz metra

n·hodnÏ p¯eruöen, musÌ si dozorËÌ a manipu-
lanti vyslechnout nejedno ostrÈ slovo od
rozlÌcen˝ch cestujÌcÌch, ale vûdy by mÏli za-
chovat klidnou hlavu.

D˘leûitÈ je, aby dozorËÌ nebo p¯epravnÌ
manipulant mÏl p¯ehled o tom, co se v Ñjehoì
stanici dÏje. MusÌ vy¯eöit p¯ÌpadnÈ ˙razy, za-
s·hnout v p¯ÌpadÏ poû·ru Ëi jinÈ mimo¯·dnÈ
ud·losti. ÑJ· bych Ëinnost manipulant˘ nebo
dozorËÌch nazval jako Ëek·nÌ na nÏjakou ne-
p¯Ìjemnou mimo¯·dnou ud·lost. Proto, kdyû
je klid, to trochu vypad·, ûe nic nedÏlajÌ, ale
kdyû se nÏco stane, majÌ plnÈ ruce pr·ce a na
nich z·leûÌ, jak rozs·hlÈ ökody vzniknou. Mu-
sÌ v p¯ÌpadÏ mimo¯·dnostÌ zasahovat co nej-
efektivnÏji,ì vysvÏtluje trochu zapomenutÈ
posl·nÌ staniËnÌch pracovnÌk˘ Jaroslav Voska.
Proto v r·mci ökolenÌ nechybÌ ani n·cvik mi-
mo¯·dn˝ch ud·lostÌ. ÑSnaûÌme se pracovnÌky
co nejlÈpe p¯ipravit, ale v rozhodujÌcÌ chvÌli
z·leûÌ na tom, jak se ten kter˝ pracovnÌk
zachov·.ì

Jiû v ˙vodu jsme se zmiÚovali o nelehk˝ch pracov-
nÌch podmÌnk·ch a Voska tuto skuteËnost jeötÏ up¯esnil.
ÑMnoho lidÌ si neuvÏdomuje, ûe vÏtöina stanoviöù byla
budov·na podle sovÏtskÈho vzoru, a tak byla velice spo¯e
vybavena. NenÌ tam voda, na toaletu je mnohdy velmi
daleko. Nejsou v˝jimkou p¯Ìpady, kdy samostatnÌ pro-
voznÌ technici musÌ na toaletu p¯es celÈ n·stupiötÏ.
V poslednÌ dobÏ se snaûÌme podmÌnky zlepöit, aby odpo-
vÌdaly souËasn˝m podmÌnk·m, ale je to dlouhodob˝ pro-
ces,ì doplnil Voska.

ZatÌm jsme se vÏnovali profesÌm, se kter˝mi se m˘-
ûete v metru setkat. SamostatnÈho provoznÌho techni-
ka, metr·ckou hant˝rkou ÑespÈù·kaì, nespat¯Ìte, jen
kdybyste se dostali do pro obyËejnÈ smrtelnÌky zapovÏ-
zenÈho z·zemÌ. ÑSamostatnÈ provoznÌ techniky navÌc
najdete jen ve stanicÌch s kolejov˝m rozvÏtvenÌm, kde se

obracejÌ soupravy nebo ve stanicÌch s odboËkou. Na tra-
ti C jsou ve stanicÌch H·je, KaËerov, PraûskÈho povst·nÌ,
I. P. Pavlova, Florenc a N·draûÌ Holeöovice. UrËitou ano-
m·liÌ je samostatn˝ provoznÌ technik ve stanici BudÏjo-
vick·, ten je ve dne spÌöe jako dozorËÌ a v noci jako samo-
statn˝ provoznÌ technik,ì vysvÏtluje Voska. V˝jimka je
p¯edevöÌm z d˘vodu urychlenÌ jÌzd sluûebnÌch vlak˘, p¯i
kterÈ se poûÌv· telefonickÈ dorozumÌv·nÌ, archaick˝
zp˘sob ¯ÌzenÌ jÌzd vlak˘.

BÏûnÈ zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ se obsluhuje pomocÌ
velk˝ch relÈov˝ch panel˘, kter˝m pomalu a jistÏ zvonÌ
hrana. Na pracoviöti samostatn˝ch provoznÌch technik˘
ve stanicÌch H·je a KaËerov uû spat¯Ìte na pracovnÌm
stole modernÌ poËÌtaËovÈ obrazovky, kter˝m pat¯Ì v za-
bezpeËovacÌ technice budoucnost.

PoslednÌ profesÌ v naöem v˝Ëtu, nikoli svou d˘leûi-
tostÌ, jsou v˝pravËÌ dep, kte¯Ì se starajÌ o provoz a dopra-
vu v depu po cel˝ch 24 hodin dennÏ. Nejen v˝jezdy a za-
taûenÌ souprav, ale i posun a pracovnÌ vlaky, to je n·plÚ
pr·ce v˝pravËÌch dep.

ÑJedinou naöÌ profesÌ, kter· pracuje na ËerstvÈm
vzduchu, jsou posunovaËi. Ti se starajÌ o pohyb souprav
po depu,ì p¯iblÌûil Voska.

Jaroslav Voska uû p˘sobÌ v odötÏpnÈm z·vodÏ Metro
deset let, prvnÌ roky ve vöech popsan˝ch provoznÌch
funkcÌch a poslÈze ve svÈ dneönÌ funkci. ÑZ·klad mÈ pr·-
ce z˘st·v· st·le stejn ,̋ ale n·zev se s organizaËnÌmi
zmÏnami nÏkolikr·t mÏnil, v souËasnÈ dobÏ znÌ hlavnÌ
dozorËÌ tratÏ C.ì

Kdyû jsme se naöeho pr˘vodce zeptali, na co nejra-
dÏji vzpomÌn·, bez velkÈho v·h·nÌ odvÏtÌ: ÑJe to loÚskÈ
zased·nÌ Mezin·rodnÌho mÏnovÈho fondu. Dlouho jsme
vöechno p¯ipravovali, d˘slednÏ jsme vöechny pracovnÌky
ökolili, co majÌ dÏlat v r˘zn˝ch situacÌch. Pro mnoho lidÌ
to byla zatÏûk·vacÌ zkouöka a musÌm ¯Ìci, ûe v nÌ obst·li.
Druhou takovou situacÌ byla v˝luka NuselskÈho mostu. Ta
byla obtÌûn· zejmÈna ve stanici HlavnÌ n·draûÌ. Prok·zalo
se, ûe kdyû o nÏco jde, pod·vajÌ naöi lidÈ velkÈ v˝kony.ì

SSSSS Jaroslavem VJaroslavem VJaroslavem VJaroslavem VJaroslavem Voskou si ooskou si ooskou si ooskou si ooskou si o provoznÌch pracovnÌcÌchprovoznÌch pracovnÌcÌchprovoznÌch pracovnÌcÌchprovoznÌch pracovnÌcÌchprovoznÌch pracovnÌcÌch
dopravnÌho ˙seku o. z. Metro povÌdal Petr MalÌkdopravnÌho ˙seku o. z. Metro povÌdal Petr MalÌkdopravnÌho ˙seku o. z. Metro povÌdal Petr MalÌkdopravnÌho ˙seku o. z. Metro povÌdal Petr MalÌkdopravnÌho ˙seku o. z. Metro povÌdal Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌkFoto: Petr MalÌk

Přeprava psů v metru
Od zah·jenÌ provozu praûskÈho metra p¯edstavovala

p¯eprava ps˘ jeden ze st·le se vracejÌcÌch problÈm˘. Ces-
tujÌcÌ ve¯ejnost byla rozdÏlena na dvÏ p¯ibliûnÏ stejnÈ
skupiny, stojÌcÌ na opaËn˝ch n·zorov˝ch pÛlech. Ty byly
vymezeny sv˝m jednoznaËn˝m p¯Ìstupem k p¯epravÏ
ps˘. BuÔ povolit p¯epravu bez jakÈhokoliv omezenÌ, ne-
bo ji striktnÏ zak·zat. Je t¯eba konstatovat, ûe vylouËenÌ
cestujÌcÌch se psem z p¯epravy zamÏstnanci u vstupu do
metra p¯edstavovalo dosti velik˝ problÈm, kter˝ se da¯ilo
¯eöit pouze Ë·steËnÏ. D˘vodem byla agresivita nÏkter˝ch
majitel˘ ps˘ vËetnÏ p¯ÌmÈho vyhroûov·nÌ zamÏstnan-
c˘m. Po roce 1989, se vznikem velkÈho poËtu bezpeË-
nostnÌch agentur, byl odötÏpn˝ z·vod Metro doslova za-
plaven û·dostmi o v˝jimky ze z·kazu p¯epravy ps˘. V tÈ
dobÏ mÏli v˝jimku z p¯epravy pouze psi policejnÌ a vodi-
cÌ psi nevidom˝ch osob.

Jako jedinÈ moûnÈ ¯eöenÌ se nabÌzela moûnost p¯e-
pravu ps˘ legalizovat a stanovit pro ni jednoznaËnÈ pod-
mÌnky. Novela SmluvnÌch p¯epravnÌch podmÌnek (d·le
SPP) platn· od 1. Ëervence 2000 jiû tuto z·leûitost ¯eöÌ.
P¯eprava ps˘ je moûn· p¯i pouûitÌ n·hubku, kr·tkÈho
vodÌtka a p¯i plnÈ odpovÏdnosti majitele.

Ze zkuöenostÌ provoznÌch zamÏstnanc˘ o. z. Metro
po dobÏ delöÌ neû jeden rok od doby platnosti novely vy-
pl˝vajÌ tyto poznatky:

V kaûdodennÌm provozu se vyskytuje urËitÈ procen-
to cestujÌcÌch, kte¯Ì nedodrûujÌ striktnÏ stanovenÈ pod-
mÌnky pro p¯epravu. To se t˝k· zejmÈna vybavenÌ ps˘
menöÌch plemen n·hubkem. Ubylo vöak zbyteËn˝ch do-
had˘ a konfliktnÌch situacÌ, ke kter˝m doch·zelo p¯ed
uvedenÌm novely SPP do praxe. StÌûnosti cestujÌcÌch t˝-
kajÌcÌ se p¯epravy ps˘ nebyly zaznamen·ny, stejnÏ jako
˙raz zp˘soben˝ psem. Ze strany dodavatel˘ ˙klidov˝ch
pracÌ nebylo signalizov·no zv˝öenÈ zneËiötÏnÌ stanic
metra zp˘sobenÈ povolenÌm p¯epravy ps˘.

Zkuöenosti MÏstskÈ policie, oddÌlu Metro jsou ob-
dobnÈ. UstanovenÌ novely SPP pom·hajÌ sv˝m jedno-
znaËn˝m v˝kladem p¯i ¯eöenÌ p¯Ìpadn˝ch nesrovnalostÌ
vypl˝vajÌcÌch z popisovanÈ problematiky.

Na z·vÏr lze uvÈst, ûe p¯evaûujÌcÌ zkuöenosti s p¯epra-
vou ps˘ jsou pozitivnÌ. Vöe z·visÌ samoz¯ejmÏ na k·zni
cestujÌcÌch. Drtiv· vÏtöina majitel˘ ps˘ stanoven· pravid-
la dodrûuje a p·r jedinc˘, kte¯Ì je nerespektujÌ, se najde
vûdy a to nejen mezi nimi. Pavel TPavel TPavel TPavel TPavel T¯eboÚ·k, o. z. Metro¯eboÚ·k, o. z. Metro¯eboÚ·k, o. z. Metro¯eboÚ·k, o. z. Metro¯eboÚ·k, o. z. Metro
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METRO
Metro IV. C

2. etapa
Ládví – Letňany

V p¯edchozÌch ËÌslech jsme v·s informovali o rozestavÏnÈm
IV. provoznÌm ˙seku tratÏ C, a to o jeho 1. etapÏ vedoucÌ ze sta-
nice N·draûÌ Holeöovice do L·dvÌ, zkr·cenÏ naz˝vanÈ IV. C1.
Dnes bychom se chtÏli zmÌnit o pokraËov·nÌ tÈto tratÏ.

CÌlem p¯ipravovanÈho pokraËov·nÌ je prodlouûenÌ metra ja-
ko kapacitnÌho a ekologickÈho dopravnÌho prost¯edku do dalöÌch
oblastÌ SevernÌho MÏsta s p¯Ìmou obsluhou Proseka a Ë·sti
LetÚan a vybudov·nÌ rychlÈho spojenÌ k PraûskÈmu v˝stavnÌmu
are·lu. V neposlednÌ ¯adÏ pak prost¯ednictvÌm autobusovÈho
termin·lu a parkoviötÏ typu P+R na koneËnÈ stanici LetÚany
umoûnit napojenÌ na metro jak pro n·vaznou MHD i p¯ÌmÏstskÈ
autobusy, tak pro individu·lnÌ mimopraûskou dopravu, na coû
nebyl na p¯edchozÌm ˙seku dostatek prostoru.

Trasa IV. C 2. etapa (zkr·cenÏ IV. C2) navazuje na rozestavÏ-
n˝ ̇ sek 1. etapy bezprost¯ednÏ za stanicÌ L·dvÌ, pokraËuje d·le na
Prosek a konËÌ v LetÚanech. Cel˝ ˙sek je dlouh˝ 4,6 km a m· t¯i
stanice s pracovnÌmi n·zvy Prosek I, Prosek II a LetÚany.

Stavba zaËÌn· dostavbou hlouben˝ch vratn˝ch kolejÌ za sta-
nicÌ L·dvÌ, situovan˝ch pod St¯elniËnou ulici, kterÈ budou slou-
ûit pro p·smov·nÌ vlak˘.

N·sledujÌcÌ raûen˝ ˙sek vede podÈl St¯elniËnÈ ulice, podch·-
zÌ Libereckou a vstupuje do sÌdliötÏ Prosek. P¯ed hotelem Duo na
zaË·tku VysoËanskÈ ulice bude situov·na hlouben· stanice pra-
covnÏ nazvan· Prosek I. Stanice je navrûena ve t¯ech z·kladnÌch
˙rovnÌch: technologickÈ prostory pod n·stupiötÏm, podzemnÌ
n·stupiötÏ a nadzemnÌ vestibul. N·sledujÌcÌ traùov˝ ˙sek severnÏ
podÈl VysoËanskÈ ulice je navrûen jako tÈmÏ¯ 800 metr˘ dlouh˝
dvoukolejn˝ hlouben˝ tunel.

Hlouben· stanice Prosek II je situov·na p¯ed obchodnÌ d˘m
Billa u k¯iûovatky ulic VysoËansk· a Proseck·. Vzhledem k expo-
novanÈ dopravÏ na obou uveden˝ch komunikacÌch je postup v˝-
stavby navrûen tak, aby obÏ komunikace z˘staly st·le pr˘jezdnÈ
obÏma smÏry, byù i v omezenÈm profilu. DvoupodlaûnÌ objekt
tvo¯Ì n·stupiötÏ a vestibul s podchody pod ulicemi Proseckou
a VysoËanskou.

Trasa se d·le st·ËÌ obloukem o minim·lnÌm polomÏru
500 metr˘ vlevo a vede hlouben˝mi a poslÈze raûen˝mi tunely
pod ulicÌ Kbelskou do novÏ urbanizovanÈho prostoru mezi letiöti
LetÚany a Kbely, kde se p¯ipravuje v˝stavba PraûskÈho v˝stavnÌ-
ho are·lu a navazujÌcÌch komerËnÌch aktivit. Je koncovou stanicÌ
se Ëty¯kolejn˝m uspo¯·d·nÌm pro obrat a odstav vlakov˝ch sou-
prav. Hlouben· stanice se öirok˝m ostrovnÌm n·stupiötÏm bude
mÌt dva vestibuly. SevernÌ vestibul bude slouûit pro p¯Ìstup na
autobusov˝ termin·l n·vaznÈ mÏstskÈ a p¯ÌmÏstskÈ dopravy,
k velkokapacitnÌmu parkoviöti typu P+R a k jednomu pÏöÌmu ko-
ridoru na vstupu do PraûskÈho v˝stavnÌho are·lu a k okolnÌ
z·stavbÏ. JiûnÌ vestibul obslouûÌ n·stup na v˝staviötÏ druh˝m pÏ-
öÌm koridorem a rovnÏû bude zajiöùovat p¯Ìstup k okolnÌ
z·stavbÏ. Na vlastnÌ stanici budou navazovat soci·lnÌ a technickÈ
prostory, strojovny, mÏnÌrny a transformovny, z·zemÌ pro mani-
pulaËnÌ a vlakovÈ Ëety, vzduchotechnika a za¯ÌzenÌ ochrannÈho
systÈmu metra, jak je u koncovÈ stanice obvyklÈ.

Vöechny stanice jsou bezbariÈrovÈ, stavba je kromÏ Ë·sti sta-
nice Prosek I zahrnuta do ochrannÈho systÈmu metra.

Stanice LetÚany ale jeötÏ zdaleka nemusÌ b˝t poslednÌ na se-
vernÌ vÏtvi tratÏ C. Stanice vËetnÏ odstavn˝ch a vratn˝ch kolejÌ je
situov·na tak, aby trasa mohla pokraËovat jak severnÌm smÏrem
p¯es LetÚany do »akovic, tak i variantnÏ v˝chodnÌm smÏrem do
oblasti Kbel.

P¯ev·ûn· Ë·st n·vaznÈ autobusovÈ dopravy bude smÏ¯ovat
k novÈmu autobusovÈmu termin·lu u stanice LetÚany, v men-
öÌm rozsahu pak i ke stanicÌm na Proseku.

Zah·jenÌ realizace stavby se p¯edpokl·d· jeötÏ v dobÏ dokon-
Ëov·nÌ ˙seku p¯edchozÌho, tj. v roce 2003 a stavba by mÏla b˝t
uvedena do provozu v z·vÏru roku 2006.

V souËasnÈ dobÏ probÌh· ˙zemnÌ ¯ÌzenÌ, vyd·nÌ ˙zemnÌho
rozhodnutÌ se p¯edpokl·d· ve 4. ËtvrtletÌ letoönÌho roku.

V tomto ËÌsle jsme v·m chtÏli sdÏlit z·kladnÌ informace
o trati IV. C2. V z·vislosti na pokraËujÌcÌ projektovÈ a inûen˝rskÈ
p¯ÌpravÏ pak do nÏkterÈho z p¯ÌötÌch ËÌsel p¯ipravÌme obsaûnÏjöÌ
Ël·nek s podrobnÏjöÌm popisem a rozs·hlejöÌ grafickou p¯Ìlohou.

Ing. Milan Jindra aIng. Milan Jindra aIng. Milan Jindra aIng. Milan Jindra aIng. Milan Jindra a Ing. ZbynÏk Knop,Ing. ZbynÏk Knop,Ing. ZbynÏk Knop,Ing. ZbynÏk Knop,Ing. ZbynÏk Knop,
Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.
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ZAJÍMAVOSTI
Den otevřených dveří

se těšil opět velké oblibě
v roce 1999. Oba zmÌnÏnÈ autobusy jsou ve sbÌrce ob-
ËanskÈho sdruûenÌ ÑZa z·chranu historick˝ch trolejbu-
s˘ a autobus˘ì. VidÌme r˘znÈ typy autobus˘ Karosa, za-
¯ÌzenÌ pro bezbariÈrov˝ n·stup S ñ 01, autobus·ka, kter˝
d·v· ûv˝kaËku malÈmu chlapci a ten, jakmile nesmÏle
podÏkuje, chce dalöÌ. Proh·nÏjÌ se tu dÏti. Ty, kterÈ sedÌ
na mÌstÏ ¯idiËe, chtÏjÌ zprovoznit hl·öenÌ v autobusu, ji-
nÈ si navolily n·pis na Ëele autobusu ÑPomoc! P¯epade-
nÌ!ì. Oz˝v· se troubenÌ. ZaËÌn· hr·t hudba a je slyöet
zpÏv: ÑPodÌvej, kvete r˘ûe, podÌvej.ì Muzik·lnÌ holËiËka
tancuje.

NavötÏvujeme halu, kde je nÏkolik vystavovatel˘,
a kde z·roveÚ probÌh· zajÌmav· filmov· soutÏû. PromÌ-
tajÌ se zde uk·zky ze zn·m˝ch Ëesk˝ch film˘, jejichû n·-
zvy musÌ soutÏûÌcÌ spr·vnÏ zodpovÏdÏt. P¯ech·zÌme do
dÌlen, kde jsou vidÏt autobusy p¯ipravenÈ k opravÏ. Vra-
cÌme se zp·tky p¯es halu. ZaËÌn· dalöÌ smyËka filmovÈ
soutÏûe a z d·lky je slyöet pÌsniËka z filmu Noc na Karl-
ötejnÏ, hity Lucie BÌlÈ a Beatles. Odch·zÌme, lÈpe ̄ eËeno
odjÌûdÌme, na poslednÌ mÌsto ñ do Vokovic.

Pochvalu si zaslouûÌ dopravnÌ spojenÌ mezi jednot-
liv˝mi provozovnami. V autobusovÈm hl·öenÌ se dovÌd·-
me, ûe si ve VokovicÌch budeme moci prohlÈdnout tram-
vajovÈ vozy, pouûÌvanÈ v Praze od roku 1908 do souËas-
nosti, a ûe Muzeum MHD ve St¯eöovicÌch m· dnes ote-
v¯eno zdarma. U vchodu tramvajovÈ vozovny dost·vajÌ
dÏti balÛnky, ostatnÌ p¯ehlednÈ pl·nky. V interiÈru histo-
rickÈ tramvaje probÌh· v˝mÏna kmenov˝ch list˘ jÌzd-
nÌch doklad˘ spolu s moûnostÌ zhotovenÌ fotografie za
v˝hodnou cenu a poskytov·nÌ propagaËnÌch materi·l˘.
Ve cviËnÈm voze se kon· soutÏû ve skl·d·nÌ puzzle. Za-
dumanÈ, soust¯edÏnÈ dÏti se snaûÌ sloûit vöechny dÌlky
skl·daËky co nejrychleji. Proch·zÌme kolem uk·zky vo-
zovÈho parku, uvnit¯ tramvajÌ je plno dÏtÌ, kterÈ zvonÌ
a zavÌrajÌ dve¯e. V malÈ budovÏ je moûnÈ z˙Ëastnit se
stejnÈ filmovÈ soutÏûe jako v ÿepÌch.

Venku vonÌ vu¯ty, a tak neodol·me a obÏdv·me za cin-
k·nÌ tramvajÌ. Na dvo¯e blikajÌ
svÏtla tramvajÌ a dÏti se pokou-
öejÌ se znaËn˝m ˙silÌm p¯ehodit
v˝hybku. TÌm konËÌ naöe cesta
letoönÌm dnem otev¯en˝ch dve-
¯Ì a p¯ÌjemnÏ str·ven· sobota.

Na z·vÏr pat¯Ì podÏkov·nÌ
vöem, kte¯Ì tento den p¯ipravi-
li, organizaËnÏ zajistili, naöli si
v sobotu Ëas a pomohli probu-
dit v lidech radost a vyvolat
spokojenÈ tv·¯e. NesmÌme
vöak zapomenout taky na Ñto-
ho naho¯eì ñ za poËasÌ.

SSSSS DopravnÌm podnikemDopravnÌm podnikemDopravnÌm podnikemDopravnÌm podnikemDopravnÌm podnikem
aaaaa mÏstskou hromadnoumÏstskou hromadnoumÏstskou hromadnoumÏstskou hromadnoumÏstskou hromadnou

dopravou se na Dni otev¯e-dopravou se na Dni otev¯e-dopravou se na Dni otev¯e-dopravou se na Dni otev¯e-dopravou se na Dni otev¯e-
n˝ch dve¯Ì seznamovalan˝ch dve¯Ì seznamovalan˝ch dve¯Ì seznamovalan˝ch dve¯Ì seznamovalan˝ch dve¯Ì seznamovala

Dana Reiniöov·Dana Reiniöov·Dana Reiniöov·Dana Reiniöov·Dana Reiniöov·
Foto: Marie JÌlkov·Foto: Marie JÌlkov·Foto: Marie JÌlkov·Foto: Marie JÌlkov·Foto: Marie JÌlkov·

Patn·ct˝ den v mÏsÌci z·¯Ì byl v˝znamn˝ pro naöi
spoleËnost. Konal se totiû jiû p·t˝ roËnÌk Dne otev¯e-
n˝ch dve¯Ì. Tentokr·t v depu metra ZliËÌn, v autobusovÈ
gar·ûi ÿepy a v tramvajovÈ vozovnÏ Vokovice.

VidÏli jsme nam·havou p¯Ìpravu, nÏkdy na poslednÌ
chvÌli zbyteËnÏ komplikovanou, snahu, aby akce byla co
nejlepöÌ a pro vöechny se tento den stal alespoÚ na ma-
lou chvÌli nezapomenuteln˝m. Vöichni jsme se modlili,
aby se poËasÌ umoud¯ilo a alespoÚ trochu n·m p¯·lo.
A jak to tedy nakonec dopadlo?

SobotnÌ r·no jsme vyrazili s let·Ëkem v ruce jako
bÏûnÌ cestujÌcÌ, kte¯Ì se chtÏjÌ pobavit a podÌvat se tam,
kam norm·lnÏ nem˘ûou. SlunÌËko, kterÈ jsme nespat¯i-
li skoro Ëtrn·ct dn˘, se dralo zpod mrak˘. Snaûilo se p¯Ì-
jemnÏ h¯·t.

Naöe pouù zaËala na lince B metra, ve stanici ZliËÌn.
Tam uû Ëekaly autobusy, kterÈ n·s a prvnÌ n·vötÏvnÌky
dovezly do depa metra ZliËÌn. Ze vöech tÏch n·ctilet˝ch
vyza¯ovala radost, spokojenost a nejednou se na jejich
tv·¯Ìch objevil i ˙smÏv. Po p¯Ìjezdu do depa naöe cesta
nejd¯Ìve smÏ¯ovala k expozici hasiËskÈho ˙tvaru. Venku
jsme napoËÌtali pÏt hasiËsk˝ch aut a jedno v hale. Mohli
jsme si prohlÈdnout jejich ˙troby, samÈ hadice a hadiË-
ky, r˘zn· za¯ÌzenÌ a p¯Ìstroje. U aut pobÌhali milÌ hasiËi,
ochotnÌ uk·zat veökerÈ vybavenÌ, odpovÏdÏt kaûdÈmu na
ot·zku a podat odpovÌdajÌcÌ odborn˝ v˝klad. ÑJak vidÌte
ten vnit¯ek, moc ojetÈ to nenÌ, moc to nepouûÌv·me, na-
ötÏstÌ...,ì smÏje se hasiË a s nÌm i kolem post·vajÌcÌ n·-
vötÏvnÌci. ÑChceö vyhr·t bonbÛn?ì pt· se opod·l dalöÌ ha-
siË malÈho chlapce. Ten nadöenÏ k˝v·, ale po¯·d je tro-
chu nesmÏl .̋ Nakonec se odv·ûÌ a hasiË mu p¯edvede,
jak m˘ûe zÌskat sladkost. StaËÌ vzÌt do ruky hadici, do
kterÈ vh·nÌ vodu pumpujÌcÌ hasiË, a mÌ¯it na l·hev s vo-
dou, umÌstÏnou na podstavci. CÌlem je zmiÚovanou l·-
hev shodit proudem vody. To se vöak zpoË·tku neda¯Ì, je
moc naplnÏn· a tlak vody na to nestaËÌ. Ovöem vz·pÏtÌ je
vöe napraveno. Voda pad· se ûuchnutÌm na zem. Mal˝
n·vötÏvnÌk utÌk· pro bonbÛn a do soutÏûe se horlivÏ p¯i-
d·vajÌ dalöÌ dÏtötÌ n·vötÏvnÌci. S ˙smÏvem vyr·ûÌme
smÏrem k hale. Jdeme si prohlÈdnout expozici souprav
metra. Je zde plno lidÌ, fotÌcÌch, filmujÌcÌch, pobÌhajÌcÌch

v jednotliv˝ch souprav·ch, se zaujetÌm poslouchajÌcÌch
v˝klad uvnit¯ kabiny ¯idiËe (zde byla snad nejvÏtöÌ tlaËe-
nice). Mohli jste vidÏt (zvenku i zevnit¯) novou soupravu
metra typu M1, modernizovanou soupravu 81ñ71 M,
elektrick˝ v˘z metra typ 8171, automatickou strojnÌ
podbÌjeËku, dieselelektrickou lokomotivu, motorovÈ
univerz·lnÌ vozidlo. D·le jsme shlÈdli Ë·st promÌt·nÌ od-
born˝ch film˘ a zastavujeme se u hasiË˘, kte¯Ì v hale
p¯edv·dÏjÌ svÈ kousky. VytahujÌ na sed·cÌch dÏti do v˝öky
za starostlivÈho p¯ihlÌûenÌ rodiË˘. Projdeme tlaËenicÌ
u propagaËnÌch p¯edmÏt˘ (na odbyt jdou Pr˘vodci Pra-
hou, bonbÛny a balÛnky, kterÈ jsou rychle doplÚov·ny
pro dalöÌ z·jemce). MÌjÌme odpovÌdajÌcÌ na soutÏûnÌ kvÌz
a ËekajÌcÌ na v˝mÏnu kmenov˝ch list˘. Vedle je zamÏst-
n·n fotograf po¯izov·nÌm pr˘kazov˝ch fotografiÌ. Potk·-
v·me gener·lnÌho ¯editele ing. Milana Houfka a nÏkterÈ
dalöÌ zamÏstnance a vyr·ûÌme do ÿep. Odch·zÌme ze Zli-
ËÌna, spousta lidÌ p¯ich·zÌ, slunÌËko svÌtÌ. Jedno se po¯·d
opakuje ñ usmÏvavÈ tv·¯e.

ÑTakov˝ kr·sn˝ den uû dlouho nebyl,ì povzdechne-
me si cestou. Mraky se rozestoupily, nebe je z vÏtöÌ mÌry
modrÈ. Jedeme zvl·ötnÌ autobusovou linkou 1 DOD
a poslouch·me hl·öenÌ v autobuse. Ten n·s zavezl p¯Ìmo
do are·lu gar·ûe ÿepy, kde nejd¯Ìve absolvujeme infor-
maËnÌ koleËko po gar·ûi s pr·vÏ nastoupivöÌm tamnÌm
zamÏstnancem. ÑZde vidÌte vöechny typy autobus˘, kte-
rÈ se v DopravnÌm podniku pouûÌvajÌ, tady je ËerpacÌ sta-
nice, mycÌ linka, dÌlny, kterÈ si pozdÏji m˘ûete prohlÈd-
nout,ì mluvÌ k n·m sympatick˝ autobus·k a d·le ¯Ìk·:
ÑP¯eji v·m hezk˝ den, pÏknou prohlÌdku, mÏjte se hezky
a nashledanou.ì VystoupÌme a naöe kroky vedou do bu-
dovy, kde se tisknou jÌzdnÌ ¯·dy a vyd·vajÌ propagaËnÌ
p¯edmÏty, na kterÈ musÌte st·t hodnÏ dlouhou frontu,
protoûe je o nÏ obrovsk˝ z·jem. V budovÏ je takÈ umÌs-
tÏno provizornÌ st¯edisko dopravnÌch informacÌ a probÌ-
h· zde v˝mÏna kmenov˝ch list˘ jÌzdnÌch doklad˘. Pro-
jekce odborn˝ch film˘ byla v dobÏ, kdy jsme kolem pro-
ch·zeli, opuötÏn·.

Jdeme se d·le podÌvat na v˝stavu jednotliv˝ch vozi-
del. Vedle sebe stojÌ mobilnÌ dispeËersk· ˙st¯edna Karosa
731 a pohotovostnÌ vozidlo äkoda Felicia combi. VidÌme
akci malov·nÌ k¯Ìdou, kde je do v˝tvarnÈ Ëinnosti zatÌm
zabr·no pouze jedno dÌtÏ. PostupnÏ se dost·v·me k histo-
rick˝m vozidl˘m. NejvÌce pozornosti p¯itahuje ûlutÈ Por-
sche. ÑTati, pojÔ se podÌvat, to je hezk˝ auto, na to se öl·p-
ne a uû je to pryË, uû to mizÌ do daleka,ì p¯emlouv· rodiËe
asi desetilet˝ chlapec. ObdivnÈ v˝k¯iky u tohoto modelu
nejsou vz·cnÈ. ÑP·ni, to je jagu·r!ì ÑTo je f·ro!ì Do toho
troubÌ ze vöech vystavovan˝ch autobus˘ jak o z·vod dÏti
i dospÏlÌ. U veter·n˘ n·s jeötÏ zaujaly vÌnov· Tatra Tñ75
(rok v˝roby 1936), tmavomodr˝ Chevrolet Maester SIX
(1934) a zelen· Tatra Tñ30 (1930).

Postupujeme d·le k vyproöùovacÌmu a odtahovÈmu
vozu »R typ VV 4008.01, Avii A 21 T ñ FC 3,5 t a cister-
novÈ automobilovÈ st¯ÌkaËce CAS 25 ñ RTHP. HasiË zde
p˘jËuje hasiËskou bundu a helmu chlapci, jehoû tatÌnek
ho v tÈto v˝stroji zvÏËÚuje focenÌm. KoneËnÏ se dost·v·-
me k uk·zce vozovÈho par-
ku o. z. Autobusy. Vöe je
moûnÈ si prohlÈdnout i ze-
vnit ,̄ vyzkouöet si troube-
nÌ, toËenÌ volantem, zavÌ-
r·nÌ dve¯Ì. P¯ich·zÌme ke
sta¯iËkÈ Karose äL 11, me-
zimÏstskÈmu autobusu.
SlyöÌme vzpomÌnat jedno-
ho n·vötÏvnÌka: ÑTo uû je
d·vno, je to pÏkn ,̋ v˘bec
to jeûdÏnÌ bylo pÏkn .̋ì
Vedle stojÌ Ikarus 280.10,
mezimÏstsk˝ kloubov˝ au-
tobus. ÑTo je star˝ jak Me-
tuzalÈm,ì ¯Ìk· manûelka
a manûel jÌ odpovÌd·: ÑAle
je to dobr˝.ì Tenhle vysta-
ven˝ Ikarus jezdil u »SAD
Beroun ñ Kr·l˘v dv˘r jeötÏ
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ZAJÍMAVOSTI
Semináře slouží

ke zvýšení profesionality
ostatnÌ se p¯edh·nÏjÌ v ˙Ëasti na podobnÈ akci, aby si
zv˝öili sv˘j odborn˝ kredit,ì hled· nejv˝znamnÏjöÌ roz-
dÌly panÌ Tr˝znov·.

V˝sledky ökolenÌ jsou podle partnerky po¯·dajÌcÌ
agentury v nÏkter˝ch smÏrech tÈmÏ¯ okamûitÈ. ÑLidÈ si
p¯i semin·¯i uvÏdomÌ skuteËnosti, kterÈ zaûÌvajÌ kaûd˝
den a naöi cÌlenÏ vybranÌ lekto¯i jim je pomohou ¯eöit
jinak, k lepöÌ spokojenosti obou stran.ì

U inform·tor˘ se ökolenÌ zab˝v· situacemi, jak p¯e-
konat stres vypl˝vajÌcÌ z jedn·nÌ se z·kaznÌky za p¯ep·û-
kou. U revizor˘, kte¯Ì stojÌ tv·¯Ì v tv·¯ z·kaznÌkovi, je si-
tuace obtÌûnÏjöÌ. P¯edevöÌm dost·vajÌ rady, jak postupo-
vat v krizov˝ch situacÌch, ve kter˝ch se pohybujÌ tÈmÏ¯
neust·le. ÑRevizo¯i se dost·vajÌ do situacÌ, kterÈ by bÏûnÌ
zamÏstnanci nezvl·dli, proto se jim p¯es typologii lidÌ,
zp˘soby jedn·nÌ v konfliktu a dalöÌ psychologickÈ po-
znatky snaûÌme poradit, jak majÌ postupovat,ì objasÚuje
n·plÚ semin·¯˘ mgr. Tr˝znov·.

PracovnÌci st¯edisek dopravnÌch informacÌ jsou v˝-
kladnÌ sk¯ÌnÌ naöÌ spoleËnosti, revizo¯i jsou naopak sku-
pinou, jejÌû Ëinnost je velmi Ëasto probÌr·na ve vöech ty-
pech mÈdiÌ. Proto se tÏmto skupin·m vÏnuje pozornost
v prvnÌ f·zi. PostupnÏ se budou zdokonalovat i ostatnÌ
zamÏstnanci, vûdyù profesnÌ r˘st jednotlivc˘ je nejvÏtöÌ
devÌzou kaûdÈ firmy.

ÑN·mi po¯·danÈ semin·¯e nejsou ökolenÌm, jak je
dosud bere vÏtöina zamÏstnanc˘, ale slouûÌ p¯edevöÌm
k rozvoji osobnosti tak, aby jejÌ ˙ËastnÌci mohli lÈpe pl-
nit na nÏ kladenÈ n·roky. Je to urËit˝m zp˘sobem zvy-
öov·nÌ kvalifikace,ì rozlouËila se s n·mi Iva Tr˝znov·
z agentury T & T.

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Mnoho zamÏstnanc˘, zejmÈna dlouholet˝ch, si
myslÌ, ûe uû znajÌ vöechny n·strahy svÈ profese a nic je
nem˘ûe p¯ekvapit. O svÈm dalöÌm profesnÌm r˘stu ne-
p¯em˝ölejÌ. Je to ökoda. JedinÏ neust·l˝m zdokonalov·-
nÌm a sbÌr·nÌm zkuöenostÌ roste naöe profesionalita
v plnÏnÌ ˙kol˘.

Proto se person·lnÌ odbor ¯editelstvÌ ve spolupr·ci
s p¯Ìsluön˝mi vedoucÌmi odbor˘ rozhodl pracovat
hlavnÏ se dvojicÌ skupin zamÏstnanc˘, kterÈ p¯ich·zejÌ
nejvÌce do styku s naöimi klienty. S inform·tory a revi-
zory. Ve spolupr·ci s agenturou T & T, person·lnÌ
a psychologickÈ poradenstvÌ, byl p¯ipraven cyklus se-
min·¯˘, slouûÌcÌch ke zv˝öenÌ odolnosti naöich zamÏst-
nanc˘. ÑS DopravnÌm podnikem spolupracujeme jiû
t¯etÌ rok. P¯ipravujeme v˝cviky öitÈ na mÌru, aby pra-
covnÌci byli schopni zvl·dat obtÌûnÈ situace. VÌce se do
nich dost·vajÌ revizo¯i, ale uöet¯eni jich nejsou ani in-
form·to¯i,ì vysvÏtluje mgr. Iva Tr˝znov· z po¯·dajÌcÌ
agentury.

VÏtöina pracovnÌk˘ mÌ¯ÌcÌch do Drahobejlovy ulice
na semin·¯ p¯ich·zÌ s urËit˝m despektem, kter˝ zÌskali
p¯i p¯edchozÌch akcÌch, ale bÏhem Ëty¯hodinovÈho pro-
gramu se obavy rozplynou a lidÈ aktivnÏ p¯istupujÌ k za-
jÌmavÈ novince. ÑV p¯Ìstupu je podle mÈho nejvÏtöÌ roz-
dÌl mezi zamÏstnanci DopravnÌho podniku a soukro-
m˝ch firem. Vaöi lidÈ p¯ich·zejÌ s ned˘vÏrou, zatÌmco ti

Jaké jsou názory cestujících
na letní provoz pražské MHD?

pouze 24,1%), trafiky a obchody (21,3%) a rovnÏû St¯e-
diska dopravnÌch informacÌ (14,6%).

A jak hodnotÌ mimopraûötÌ cestujÌcÌ pr·zdninov˝
provoz MHD v ËeskÈ metropoli? Spokojenost panuje
p¯edevöÌm s cenou jÌzdnÈho, hustotou sÌtÏ a kr·tk˝mi
intervaly, naopak nevoli vzbuzujÌ p¯eplnÏnost vozidel,
jejich Ëistota a technick˝ stav a rovnÏû öpatn· dostup-
nost informacÌ. Velmi pozitivnÌ je zjiötÏnÌ, ûe pro 83,1%
n·vötÏvnÌk˘ a turist˘ je systÈm praûskÈ MHD a zp˘sob
informov·nÌ o nÌ p¯ehledn˝ a srozumiteln˝; opaËn˝ po-
stoj vyj·d¯ilo pouze 9,8% dot·zan˝ch.

Marek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeöMarek äebeö

Ani v letoönÌm roce nez˘st·v· doprava stranou z·-
jmu agentur zab˝vajÌcÌch se v˝zkumy ve¯ejnÈho mÌnÏnÌ.
V prvnÌ polovinÏ dubna provedla firma TNS Factum,
s. r. o. v˝zkum zamÏ¯en˝ na dopravnÌ chov·nÌ obËan˘
»eskÈ republiky, na p¯elomu Ëervna a Ëervence pak
agentura 1. pozitivnÌ, s. r. o. realizovala pr˘zkum zjiöùu-
jÌcÌ pot¯eby a spokojenost Praûan˘ a n·vötÏvnÌk˘ Prahy
se sluûbami mÏstskÈ hromadnÈ dopravy v letnÌch
(pr·zdninov˝ch) mÏsÌcÌch roku. ObÏ dvÏ öet¯enÌ p¯itom
p¯inesla ¯adu zajÌmav˝ch poznatk˘ o chov·nÌ a postoji
ve¯ejnosti k dopravÏ.

V˝zkum firmy TNS Factum, s. r. o. se zamÏ¯il na
frekvenci cestov·nÌ a vyuûÌv·nÌ r˘zn˝ch druh˘ doprav-
nÌch prost¯edk˘ Ëesk˝mi obËany. Auto¯i v˝zkumu kon-
statujÌ, ûe Ñst·le p¯etrv·v· trend ke sniûov·nÌ z·jmu ob-
Ëan˘ o ,kolektivnÌë zp˘sob dopravy a roste jejich ochota
vyuûÌvat ke sv˝m cest·m osobnÌ automobil, a to i p¯es
n·klady, kterÈ z toho plynouì. Dokl·d· to nap¯Ìklad re-
akce ve¯ejnosti na zv˝öenÌ cen jÌzdnÈho a pohonn˝ch
hmot: ˙bytek uûivatel˘ hromadnÈ dopravy zp˘soben˝
r˘stem cen jÌzdnÈho byl p¯ibliûnÏ o polovinu vyööÌ neû
poËet uûivatel˘, kte¯Ì zaËali vyuûÌvat sluûeb ve¯ejnÈ do-
pravy z d˘vodu zv˝öenÌ cen pohonn˝ch hmot.

DopravnÏ ñ sociologick˝ pr˘zkum ÑPraûanÈ a n·-
vötÏvnÌci Prahy v letnÌch mÏsÌcÌch rokuì, kter˝ pro Do-
pravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciovou spoleËnost zpraco-
vala agentura 1. pozitivnÌ, s. r. o., nabÌzÌ ucelen˝ p¯ehled
postoj˘ a chov·nÌ cestujÌcÌ ve¯ejnosti v obdobÌ letnÌch
pr·zdnin. Tento pr˘zkum p¯itom p¯Ìmo navazoval na
obdobnÈ öet¯enÌ z roku 1998 a jeho metodika i rozsah
byly proto stanoveny tak, aby dosaûenÈ v˝sledky byly
kompatibilnÌ s v˝sledky p¯edchozÌho v˝zkumu.

V prvnÌ Ë·sti pr˘zkumu, zamÏ¯enÈ na obyvatele
hlavnÌho mÏsta, poutajÌ pozornost zejmÈna zjiötÏnÈ
˙daje o frekvenci vyuûÌv·nÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy
o pr·zdnin·ch, spokojenosti cestujÌcÌch s poskytovan˝-
mi sluûbami, zÌsk·v·nÌ informacÌ stran jejÌho provozu
a o struktu¯e pouûÌvan˝ch jÌzdnÌch doklad˘.

Sluûeb MHD vyuûÌv· o pr·zdnin·ch ve stejnÈm roz-
sahu jako v ostatnÌm obdobÌ roku vÌce neû polovina Pra-
ûan˘ (53,9%); dvÏ pÏtiny (40,3%) obyvatel metropole
cestuje hromadnou dopravou mÈnÏ neû po zbytek roku,
5,5% naopak vÌce. Spokojenost s tÏmito sluûbami p¯i-
tom vyjad¯uje 37,0% Praûan˘ (v roce 1998 jen 29,6%),

t¯etina (33,7%) obyvatel Prahy pak jimi nenÌ nadöena,
ale respektuje nutnost zavedenÌ pr·zdninovÈho provozu
MHD. Nespokojeno s ˙rovnÌ poskytovan˝ch sluûeb
o pr·zdnin·ch je 28,1% (v roce 1998 31,4%) Praûan˘ ñ
vÌce neû polovinÏ z nich vadÌ dlouhÈ intervaly mezi spo-
ji, dalöÌmi d˘vody nespokojenosti jsou p¯eplnÏnost vozi-
del a nevhodnÈ linkovÈ vedenÌ p¯i v˝lukov˝ch pracÌch.

Co se t˝Ëe informacÌ o MHD, tak¯ka dvÏ pÏtiny
(39,3%) Praûan˘ preferujÌ tiötÏnÈ informace umÌstÏnÈ
ve vozidlech a na zast·vk·ch; 16,2% d·v· p¯ednost hl·-
öenÌ ve vozidlech a stanicÌch metra, 14,6% Praûan˘ pre-
feruje informace v dennÌm tisku. SvÈ p¯Ìznivce si naöel
jiû internet (9,1%), oblÌben˝m infor-
maËnÌm zdrojem se staly rovnÏû promÌ-
tacÌ plochy ve stanicÌch metra (7,8%).

NejËastÏji pouûÌvan˝m jÌzdnÌm do-
kladem v obdobÌ letnÌch mÏsÌc˘ jsou
jednotlivÈ jÌzdenky ñ zatÌmco bÏhem ro-
ku jich pouûÌv· 26,0% Praûan˘, bÏhem
Ëervence a srpna 38,5%. Naopak mÈnÏ
vyuûÌvanÈ jsou ËtvrtletnÌ ËasovÈ jÌzden-
ky (bÏhem roku 23,4% Praûan˘, v lÈtÏ
18,2%) a zejmÈna mÏsÌËnÌ ËasovÈ jÌz-
denky (o pr·zdnin·ch jich vyuûÌv· pou-
ze 12,2% obyvatel mÏsta, zatÌmco
v pr˘bÏhu ostatnÌho roku 21,2%).

Druh· Ë·st dopravnÏ ñ sociologic-
kÈho pr˘zkumu byla zamÏ¯ena na turis-
ty a n·vötÏvnÌky ËeskÈ metropole. Je jis-
tÏ potÏöitelnÈ, ûe oproti roku 1998 doölo
k vÌce neû desetiprocentnÌmu zv˝öenÌ
z·jmu n·vötÏvnÌk˘ a turist˘ o vyuûitÌ
sluûeb MHD ñ v roce 2001 jiû 93,2%
z nich pouûÌv· p¯i n·vötÏvÏ mÏsta hro-
madnou dopravu. NejoblÌbenÏjöÌm dru-
hem jÌzdnÈho z˘st·vajÌ nad·le jÌzdenky
pro jednotlivou jÌzdu (62,1%, v roce
1998 67,1%), narostla obliba nÏkter˝ch
Ëasov˝ch jÌzdenek (sedmidennÌ a pat-
n·ctidennÌ), na jinÈ naopak turistÈ a n·-
vötÏvnÌci Prahy zanev¯eli (jde p¯ede-
vöÌm o t¯ÌdennÌ jÌzdenky). P¯i n·kupu
jÌzdenky hrajÌ nejv˝znamnÏjöÌ roli pro-
dejnÌ automaty (38,5% ñ v roce 1998 Foto: Petr MalÌk

Foto: Petr MalÌk
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Zdržení tramvají světelnou
signalizací na křižovatce nábřeží

kpt. Jaroše – Štefánikův most
při výluce Strossmayerova náměstí

mÏ¯enÌ zdrûenÌ tramvajÌ byl na k¯iûovatce v provozu
pevn˝ sign·lnÌ program o dÈlce cyklu 120 sekund a bez
preference tramvajÌ. Je zn·mo, ûe prodluûov·nÌ cykl˘ ̄ Ì-
zenÌ ve vÏtöinÏ p¯Ìpad˘ zvyöuje zdrûenÌ tramvajÌ svÏtel-
nou signalizacÌ, a je nezodpovÏzenou ot·zkou, proË byla
prodlouûena dÈlka cyklu ̄ ÌzenÌ pr·vÏ o pr·zdnin·ch, kdy
je automobilov˝ provoz v centru mÏsta niûöÌ o 10 aû
20 % ve srovn·nÌ s Ëervnem nebo z·¯Ìm. Tento sign·lnÌ
program navÌc dostateËnÏ nezohlednil vysokou intenzi-
tu tramvajovÈho provozu v pojÌûdÏnÈm oblouku v kom-
binaci s nep¯Ìznivou okolnostÌ, ûe v tomto oblouku je
z·kaz mÌjenÌ protijedoucÌch vlak˘, vyznaËen˝ n·vÏstmi
ÑP¯ednost v jÌzdÏ p¯ed protijedoucÌ tramvajÌì a ÑDej
p¯ednost v jÌzdÏ protijedoucÌ tramvajiì dle DopravnÌho
a n·vÏstnÌho p¯edpisu pro tramvaje D1/2 DopravnÌho
podniku hl. m. Prahy.

Na ot·zku, zda bylo moûnÈ zdrûenÌ tramvajÌ pod-Na ot·zku, zda bylo moûnÈ zdrûenÌ tramvajÌ pod-Na ot·zku, zda bylo moûnÈ zdrûenÌ tramvajÌ pod-Na ot·zku, zda bylo moûnÈ zdrûenÌ tramvajÌ pod-Na ot·zku, zda bylo moûnÈ zdrûenÌ tramvajÌ pod-
statnÏ zkr·tit, statnÏ zkr·tit, statnÏ zkr·tit, statnÏ zkr·tit, statnÏ zkr·tit, je odpovÏÔ ñ ano. Optim·lnÌm ¯eöenÌm
v dan˝ch dopravnÌch pomÏrech by byla ˙prava ¯ÌdicÌ lo-
giky pro moûnost v˝bÏru tramvajovÈho volna pro po-
jÌûdÏn˝ oblouk dvakr·t za cyklus podle aktu·lnÌch n·ro-
k˘ tramvajÌ, s moûnostÌ prodluûov·nÌ tohoto volna
v p¯ÌpadÏ n·rok˘ protijedoucÌch tramvajÌ (kv˘li z·kazu
mÌjenÌ v oblouku), a ponech·nÌ dynamickÈho ̄ ÌzenÌ. Po-
dle zkuöenostÌ z jin˝ch praûsk˝ch k¯iûovatek s dynamic-
k˝m ¯ÌzenÌm lze ¯Ìci, ûe p¯i vhodnÏjöÌm ¯eöenÌ by bylo
b˝valo moûnÈ snÌûit zdrûenÌ tramvajÌ ve srovn·nÌ s na-
mÏ¯en˝m stavem p¯ibliûnÏ o 70 aû 85 %.

Co kCo kCo kCo kCo k tomu dodat na z·vÏr? tomu dodat na z·vÏr? tomu dodat na z·vÏr? tomu dodat na z·vÏr? tomu dodat na z·vÏr? Na ot·zku, do jakÈ mÌry
byl popsan˝ stav v souladu s ve¯ejn˝m z·jmem na prefe-
renci MHD, deklarovan˝m jako dopravnÏ politick˝ prin-
cip v Z·sad·ch dopravnÌ politiky hlavnÌho mÏsta Prahy
(schv·len˝ch Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. 1.
1996), nechù si odpovÌ kaûd˝ Ëten·¯ s·m. ZhodnocenÌ by
mÏlo b˝t alespoÚ pouËenÌm pro ¯eöenÌ obdobn˝ch situa-
cÌ v budoucnu.

Ing. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mekIng. Jan Ad·mek

Od 1. Ëervence do 31. srpna letoönÌho roku byl kv˘li
rekonstrukci k¯iûovatky na StrossmayerovÏ n·mÏstÌ vy-
louËen tramvajov˝ provoz na n·mÏstÌ i na vöech p¯ileh-
l˝ch traùov˝ch ˙secÌch a tramvaje jezdily po objÌzdn˝ch
tras·ch. TÌm se na k¯iûovatce n·b¯eûÌ kpt. Jaroöe ñ äte-
f·nik˘v most zmÏnily podstatn˝m zp˘sobem pomÏry
pro provoz tramvajÌ. V pravidelnÈm provozu je zde po-
jÌûdÏn oblouk ze ätef·nikova mostu vpravo smÏrem na
n·b¯eûÌ kpt. Jaroöe ke Strossmayerovu n·mÏstÌ t¯emi
tramvajov˝mi linkami (5, 8 a 14) a p¯Ìm˝ smÏr po n·b¯e-
ûÌ dvÏma linkami (12 a 17), zatÌmco oblouk ze ätef·ni-
kova mostu vlevo smÏrem na n·b¯eûÌ E. Beneöe k »e-
chovu mostu je vyuûÌv·n pouze manipulaËnÏ. Ve srovn·-
nÌ s tÌm p¯i v˝luce Strossmayerova n·mÏstÌ jezdilo na
k¯iûovatce n·b¯eûÌ kpt. Jaroöe ñ ätef·nik˘v most vöech
pÏt tramvajov˝ch linek (8, 12, 14, 25 a 26) ze ätef·niko-
va mostu vlevo smÏrem na n·b¯eûÌ E. Beneöe k »echovu
mostu. Interval kaûdÈ linky byl v dopravnÌch öpiËk·ch
10 minut a v dopolednÌm sedle 12 minut, takûe zde
v kaûdÈm smÏru projÌûdÏlo v dopravnÌch öpiËk·ch 30
vlak˘ za hodinu, v dopolednÌm sedle 25 vlak˘ za hodinu.

V pondÏlÌ 13. srpna 2001 v obdobÌ mezi 15 a 16 hodi-
nou odpolednÌ dopravnÌ öpiËky bylo na k¯iûovatce provede-
no mÏ¯enÌ zdrûenÌ tramvajÌ p¯ed svÏtelnou signalizacÌ s cÌ-
lem zjistit, jak˝ vliv mÏla svÏteln· signalizace na tramvajo-
vou dopravu p¯i zmÏnÏn˝ch dopravnÌch pomÏrech.

MÏ¯enÌm byly zjiötÏny n·sledujÌcÌ z·kladnÌ v˝sledky:MÏ¯enÌm byly zjiötÏny n·sledujÌcÌ z·kladnÌ v˝sledky:MÏ¯enÌm byly zjiötÏny n·sledujÌcÌ z·kladnÌ v˝sledky:MÏ¯enÌm byly zjiötÏny n·sledujÌcÌ z·kladnÌ v˝sledky:MÏ¯enÌm byly zjiötÏny n·sledujÌcÌ z·kladnÌ v˝sledky:
Pr˘mÏrnÈ zdrûenÌ tramvajÌ zp˘sobenÈ
svÏtelnou signalizacÌ (p¯ipadajÌcÌ na jeden
p¯Ìjezd ke svÏtelnÈ signalizaci) 2 minuty 6 sekund
Minim·lnÌ zdrûenÌ 30 sekund
Maxim·lnÌ zdrûenÌ 4 minuty 53 sekund
PodÌl tramvajÌ zdrûen˝ch dÈle neû 1 minuta 81 %
PodÌl tramvajÌ zdrûen˝ch dÈle neû 2 minuty 44 %
PodÌl tramvajÌ zdrûen˝ch dÈle neû 3 minuty 25 %
Rozptyl zdrûenÌ (rozdÌl mezi minim·lnÌm
a maxim·lnÌm zdrûenÌm) 4 minuty 23 sekund

ZZZZZ v˝öe uvedenÈho vypl˝v·:v˝öe uvedenÈho vypl˝v·:v˝öe uvedenÈho vypl˝v·:v˝öe uvedenÈho vypl˝v·:v˝öe uvedenÈho vypl˝v·:
ñ Pr˘mÏrnÈ zdrûenÌ tramvajÌ 126 sekund bylo velmi

vysokÈ, nÏkolikan·sobnÏ p¯ekraËujÌcÌ zdrûenÌ tramvajÌ
na podobn˝ch mÌstech. Pro srovn·nÌ: na k¯iûovatk·ch
obdobnÈho charakteru, kde se tramvajovÈ linky rovnÏû
nevÏtvÌ do vÌce smÏr˘, se pr˘mÏrnÈ zdrûenÌ tramvajÌ
svÏtelnou signalizacÌ pohybuje obvykle v rozmezÌ 15 aû
40 sekund, pokud je k¯iûovatka ¯Ìzena bez preference
tramvajÌ, a obvykle v rozmezÌ jen 5 aû 20 sekund, je-li na
k¯iûovatce dynamickÈ ¯ÌzenÌ s preferencÌ tramvajÌ ñ tj.
¯ÌzenÌ s moûnostÌ p¯ednostnÌ volby sign·lu volno jedou-
cÌmi tramvajemi.

ñ V pr˘mÏru kaûd· Ëtvrt· tramvaj byla zdrûena dÈle
neû 3 minuty a maxim·lnÌ namÏ¯enÈ zdrûenÌ dos·hlo tÈ-
mÏ¯ 5 minut.

ñ Rozptyl zdrûenÌ jednotliv˝ch tramvajÌ (rozdÌl mezi
minim·lnÌm a maxim·lnÌm zdrûenÌm) Ëinil 4 minuty
23 sekund. NegativnÌ vliv takto vysokÈho rozptylu zdr-
ûenÌ na pravidelnost ñ nebo spÌöe nepravidelnost provo-
zu tramvajÌ ñ je z¯ejm˝. Jin˝mi slovy: kv˘li rozptylu zdr-
ûenÌ na tÈto jedinÈ k¯iûovatce, kter˝ ¯idiËi tramvajÌ ne-
mohou nijak ovlivnit, by nemohlo pÏt tramvajov˝ch li-
nek dodrûet poûadovanou p¯esnost a pravidelnost pro-
vozu v rozmezÌ do 2 minut od jÌzdnÌho ̄ ·du (podle Stan-
dardu kvality sluûeb DopravnÌho podniku hl. m. Prahy),
a to ani v p¯ÌpadÏ, ûe by se poda¯ilo absolutnÏ p¯esnÏ do-
drûet jÌzdnÌ doby podle jÌzdnÌho ¯·du v celÈm ostatnÌm
pr˘bÏhu tras p¯i jÌzdÏ z koneËnÈ na koneËnou.

CelkovÏ je nutnÈ konstatovat, ûe zjiötÏnÈ v˝sledkyCelkovÏ je nutnÈ konstatovat, ûe zjiötÏnÈ v˝sledkyCelkovÏ je nutnÈ konstatovat, ûe zjiötÏnÈ v˝sledkyCelkovÏ je nutnÈ konstatovat, ûe zjiötÏnÈ v˝sledkyCelkovÏ je nutnÈ konstatovat, ûe zjiötÏnÈ v˝sledky
jsou znaËnÏ nep¯ÌznivÈ. jsou znaËnÏ nep¯ÌznivÈ. jsou znaËnÏ nep¯ÌznivÈ. jsou znaËnÏ nep¯ÌznivÈ. jsou znaËnÏ nep¯ÌznivÈ. Proto se nabÌzejÌ ot·zky, ËÌm to
bylo zp˘sobeno a zda bylo moûnÈ ˙pravou program˘
svÏtelnÈ signalizace zdrûenÌ tramvajÌ podstatnÏ zkr·tit.

»Ìm bylo vysokÈ zdrûenÌ tramvajÌ zp˘sobeno: »Ìm bylo vysokÈ zdrûenÌ tramvajÌ zp˘sobeno: »Ìm bylo vysokÈ zdrûenÌ tramvajÌ zp˘sobeno: »Ìm bylo vysokÈ zdrûenÌ tramvajÌ zp˘sobeno: »Ìm bylo vysokÈ zdrûenÌ tramvajÌ zp˘sobeno: p¯ed
v˝lukou Strossmayerova n·mÏstÌ bylo na k¯iûovatce n·-
b¯eûÌ kpt. Jaroöe ñ ätef·nik˘v most v provozu dynamic-
kÈ ¯ÌzenÌ svÏtelnou signalizacÌ s dÈlkami cykl˘ ¯ÌzenÌ 80
a 100 sekund a s podmÌnÏnou preferencÌ tramvajÌ. P¯i

PREFERENCE

Foto: Petr MalÌk

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



Další rozvoj počítačových
sítí v Dopravním podniku

Problematika a opodstatnÏnost budov·nÌ
poËÌtaËov˝ch sÌtÌ byla pops·na
jiû v nÏkolika d¯ÌvÏjöÌch vyd·-
nÌch DPñKONTAKTu. Tato ob-
last tvo¯Ì v souËasnÈ dobÏ
z·kladnu pro provoz a roz-
voj veöker˝ch informaË-
nÌch systÈm˘ a informaË-
nÌch technologiÌ (IS/IT)
vËetnÏ elektronickÈ poöty
a internetovsk˝ch techno-
logiÌ.

V DopravnÌm podniku hl.
m. Prahy, akciovÈ spoleËnosti lze
tuto sÌù rozdÏlit v z·sadÏ do t¯Ì ˙rov-
nÌ. Do prvnÌ ˙rovnÏ pat¯Ì p·te¯nÌ vysoko-
rychlostnÌ sÌù postaven· na optick˝ch
vl·knech veden˝ch v tunelech metra, druhou
˙roveÚ tvo¯Ì sÌtÏ v jednotliv˝ch are·lech (⁄st¯ednÌ
dÌlny Hostiva ,̄ depa metra, vozovny, gar·ûe), propoju-
jÌcÌ p¯ÌsluönÈ objekty tÏchto are·l˘ a do t¯etÌ ˙rovnÏ

POČÍTAČE

pat¯Ì lok·lnÌ poËÌtaËovÈ sÌtÏ (LAN) v
jednotliv˝ch objektech.

Pokud se t˝k· p·te¯nÌ
optickÈ sÌtÏ, ta byla re-

k o n s t r u o v · n a
v roce 2000 v sou-
vislosti se zpro-
vozÚov·nÌm novÈ
budovy Soko-
lovsk· 217/42.
Jednalo se o zmÏ-
nu architektury,

kdy byl p˘vodnÌ p·-
te¯nÌ okruh p¯ebudov·n

na hvÏzdu se st¯edem v ob-
jektu Sokolovsk· a s vrcholy

v objektech centr·lnÌho dispeËinku
a ⁄st¯ednÌch dÌlen Hostiva .̄ Tato p·te¯nÌ

sÌù byla postavena na nejmodernÏjöÌch aktiv-
nÌch prvcÌch umoûÚujÌcÌch p¯enosovou rychlost

1Gbit/s.

SchÈma datovÈ sÌtÏ Centr·lnÌho dispeËinku DPSchÈma datovÈ sÌtÏ Centr·lnÌho dispeËinku DPSchÈma datovÈ sÌtÏ Centr·lnÌho dispeËinku DPSchÈma datovÈ sÌtÏ Centr·lnÌho dispeËinku DPSchÈma datovÈ sÌtÏ Centr·lnÌho dispeËinku DP

SchÈma propojenÌ stanicSchÈma propojenÌ stanicSchÈma propojenÌ stanicSchÈma propojenÌ stanicSchÈma propojenÌ stanic

ObrObrObrObrObr. 1. 1. 1. 1. 1

ObrObrObrObrObr. 2. 2. 2. 2. 2

ObrObrObrObrObr. 4. 4. 4. 4. 4
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SchÈma datovÈ sÌtÏSchÈma datovÈ sÌtÏSchÈma datovÈ sÌtÏSchÈma datovÈ sÌtÏSchÈma datovÈ sÌtÏ
Centr·lnÌho dispeËinku DPCentr·lnÌho dispeËinku DPCentr·lnÌho dispeËinku DPCentr·lnÌho dispeËinku DPCentr·lnÌho dispeËinku DP

detail 1. suterÈnu a 7. patra
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ZAJÍMAVOSTI
V n·slednÈm obdobÌ roku 2000 a 2001 byl dalöÌ po-

stup zamÏ¯en na rozöÌ¯enÌ a posÌlenÌ navazujÌcÌch
segment˘ na p·te¯nÌ sÌù.

V prvnÌm p¯ÌpadÏ se jednalo o zah·jenÌ realizace
projektu p¯ipojenÌ stanic metra na datovou poËÌtaËovou
sÌù naöÌ spoleËnosti. Tento projekt je rozdÏlen do t¯Ì etap,
z nichû prvnÌ etapa, kter· m· b˝t ukonËena do 31. pro-
since letoönÌho roku, obsahuje 29 stanic. Jsou do nÌ za-
¯azeny vöechny stanice, kde jsou umÌstÏna prodejnÌ mÌs-
ta jÌzdnÌch doklad˘ a informaËnÌ st¯ediska pro cestujÌcÌ.
SchematickÈ zn·zornÏnÌ technickÈho ¯eöenÌ p¯edstavu-
je obr·zek Ë. 1.

D·le bylo ¯eöeno p¯ipojenÌ vozoven a provozoven
elektrick˝ch drah s cÌlem dosaûenÌ vyööÌ p¯enosovÈ rych-
losti. Zde se jednalo o vyuûitÌ optick˝ch vl·ken tam, kde
toto ¯eöenÌ bylo moûnÈ (vozovna Pankr·c, vozovna
HloubÏtÌn) a o vyuûitÌ radiov˝ch za¯ÌzenÌ typu AIRLAN.
Obdobn· problematika bude muset b˝t rovnÏû ¯eöena
v oblasti zv˝öenÌ p¯enosov˝ch rychlostÌ pro p¯ipojenÌ
autobusov˝ch gar·ûÌ.

SoubÏûnÏ s v˝öe uveden˝mi akcemi probÌhala
v uplynulÈm obdobÌ roku 2001 p¯Ìprava rekonstrukce
poËÌtaËovÈ datovÈ sÌtÏ v objektu Centr·lnÌ dispeËink.
S ohledem na skuteËnost, ûe prvnÌ Ë·st poËÌtaËovÈ sÌtÏ
v Centr·lnÌm dispeËinku byla realizov·na jiû v roce 1994
a od tÈto doby doölo na tÈto sÌti k ¯adÏ dÌlËÌch ̇ prav a do-
plÚov·nÌ, nesplÚuje jiû tato sÌù v souËasnÈ dobÏ poûado-
vanÈ parametry (a to jak po str·nce funkËnÌ, tak po
str·nce spolehlivostnÌ a bezpeËnostnÌ). Z tÏchto d˘vod˘
bylo p¯istoupeno k p¯ÌpravÏ rekonstrukce tÈto sÌtÏ tak,
aby v˝öe uvedenÈ nedostatky byly odstranÏny. ZejmÈna
se jedn· o zv˝öenÌ jejÌ v˝konnosti a spolehlivosti zmÏ-
nou architektury s vyuûitÌm nejmodernÏjöÌch aktivnÌch
prvk˘ a zv˝öenÌm jejÌ bezpeËnosti fyzick˝m oddÏlenÌm
centr·lnÌho rozvadÏËe od ostatnÌch sdÏlovacÌch za¯ÌzenÌ
(p¯estÏhov·nÌm centr·lnÌho rozvadÏËe z mÌstnosti 711
do 1. suterÈnu). Z·kladnÌ Ë·sti v˝kresovÈ dokumentace
jsou uvedeny na obr·zcÌch 2, 3 a 4.

SouËasnÏ probÌh· p¯Ìprava rekonstrukce poËÌtaËovÈ
sÌtÏ i v are·lu ⁄D Hostiva¯ s cÌlem prot·hnout p·te¯nÌ
vysokorychlostnÌ kan·l do hlavnÌch objekt˘ tohoto
are·lu.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Z v˝öe uveden˝ch aktivit v oblasti rozvoje poËÌtaËo-

v˝ch sÌtÌ je z¯ejmÈ, ûe z·kladnÌm cÌlem je v souËasnÈ do-
bÏ pov˝öenÌ vöech Ël·nk˘ datovÈ sÌtÏ na srovnatelnou, Ëi
alespoÚ na proporcion·lnÌ ˙roveÚ. Zde vych·zÌme z pra-
vidla, ûe celkov· v˝konnostnÌ ˙roveÚ kaûdÈ poËÌtaËovÈ
sÌtÏ je do znaËnÈ mÌry omezena jejÌm nejslaböÌm Ël·n-
kem. CelkovÈ schÈma datovÈ sÌtÏ naöÌ spoleËnosti po
p¯estavbÏ Centr·lnÌho dispeËinku zn·zorÚuje obr·zek 5.

Ing. Josef Hrom·dka,Ing. Josef Hrom·dka,Ing. Josef Hrom·dka,Ing. Josef Hrom·dka,Ing. Josef Hrom·dka,
vedoucÌ odboru informaËnÌ technologie ¯editelstvÌvedoucÌ odboru informaËnÌ technologie ¯editelstvÌvedoucÌ odboru informaËnÌ technologie ¯editelstvÌvedoucÌ odboru informaËnÌ technologie ¯editelstvÌvedoucÌ odboru informaËnÌ technologie ¯editelstvÌ

Doplňkový prodej jízdenek
řidičem autobusu

Na z·kladÏ rozhodnutÌ vedenÌ DopravnÌho podniku
hl. m. Prahy, a.s. a po projedn·nÌ s organizacÌ ROPID byl
dnem 1. kvÏtna 2000 zaveden doplÚkov˝ prodej jÌzdenek
pro jednotlivou jÌzdu na mÏstsk˝ch link·ch PraûskÈ in-
tegrovanÈ dopravy ¯idiËem autobusu. Vöichni ¯idiËi au-
tobus˘ o. z. Autobusy byli vybaveni jÌzdenkami nomin·l-
nÌ hodnoty 9,- KË (z·kladnÌ p¯estupnÈ zv˝hodnÏnÈ jÌzd-
nÈ) a 15,- KË (z·kladnÌ p¯estupnÈ plnocennÈ jÌzdnÈ).

V n·sledujÌcÌ tabulce je uvedena rekapitulace prode-
je jednotliv˝ch jÌzdenek vËetnÏ vyËÌslenÌ odveden˝ch
trûeb za mÏsÌce kvÏten ñ prosinec roku 2000 a za mÏsÌce
leden ñ Ëervenec roku 2001.

   
ObdobÌ

prodej prodej trûba
· 9,- KË · 15,-KË (v KË)

 5ñ12/2000 12 029 276 353 4 253 556,- KË

 1ñ 7/2001 21 672 338 578 5 273 718,- KË

Z uvedenÈho p¯ehledu vypl˝v·, ûe o. z. Autobusy
prodal celkem 648 632 kus˘ jÌzdenek a odvedl trûbu

v celkovÈ v˝öi 9 527 274,- KË. V pr˘bÏhu roku 2000 bylo
pr˘mÏrnÏ mÏsÌËnÏ prod·no 36 047 kus˘ jÌzdenek a pr˘-
mÏrnÈ mÏsÌËnÌ trûby Ëinily 531 695 KË. V pr˘bÏhu roku
2001 bylo pr˘mÏrnÏ mÏsÌËnÏ prod·no 51 464 kus˘ jÌz-
denek a pr˘mÏrnÈ mÏsÌËnÌ trûby Ëinily 753 388,- KË.
NejvyööÌ prodej jÌzdenek byl zaznamen·n v mÏsÌci Ëer-
venci 2001, kdy trûba za prodanÈ jÌzdenky dos·hla hod-
noty 996 870,- KË. Pro porovn·nÌ: trûba v prvnÌm mÏsÌci
realizace doplÚkovÈho prodeje jÌzdenek dos·hla celkovÈ
hodnoty 141 813,- KË a v mÏsÌci Ëervenci 2001 jsme tedy
vyk·zali vÌce neû sedmin·sobek loÚskÈ kvÏtnovÈ trûby.
Ze statistiky je patrnÈ, ûe doch·zÌ k menöÌmu prodeji jÌz-
denek na link·ch provozovan˝ch gar·ûÌ DOZ Hostiva¯
a naopak nejvyööÌ prodej jÌzdenek je vykazov·n na lin-
k·ch provozovan˝ch gar·ûÌ ÿepy. CelkovÏ je p¯evaûujÌcÌ
z·jem cestujÌcÌ ve¯ejnosti o jÌzdenky nomin·lnÌ hodnoty
15,- KË. M˘ûeme tÈû konstatovat, ûe vzr˘st· celkov·
hodnota zaplacenÈho jÌzdnÈho.

Ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek,Ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek,Ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek,Ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek,Ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek,
ekonomick˝ n·mÏstek o. z. Autobusyekonomick˝ n·mÏstek o. z. Autobusyekonomick˝ n·mÏstek o. z. Autobusyekonomick˝ n·mÏstek o. z. Autobusyekonomick˝ n·mÏstek o. z. Autobusy

Datov· sÌù 2001 DopravnÌho podniku hl. m. Prahy - koneËn˝ stav po p¯estavbÏ CDDatov· sÌù 2001 DopravnÌho podniku hl. m. Prahy - koneËn˝ stav po p¯estavbÏ CDDatov· sÌù 2001 DopravnÌho podniku hl. m. Prahy - koneËn˝ stav po p¯estavbÏ CDDatov· sÌù 2001 DopravnÌho podniku hl. m. Prahy - koneËn˝ stav po p¯estavbÏ CDDatov· sÌù 2001 DopravnÌho podniku hl. m. Prahy - koneËn˝ stav po p¯estavbÏ CD

Horizont·lnÌ rozvody (Horizontal Subsystem)

BlokovÈ schÈma datov˝ch rozvod˘  budova CD-DPBlokovÈ schÈma datov˝ch rozvod˘  budova CD-DPBlokovÈ schÈma datov˝ch rozvod˘  budova CD-DPBlokovÈ schÈma datov˝ch rozvod˘  budova CD-DPBlokovÈ schÈma datov˝ch rozvod˘  budova CD-DP

ObrObrObrObrObr. 3. 3. 3. 3. 3

ObrObrObrObrObr. 5. 5. 5. 5. 5

Foto: Petr MalÌk
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Milovník tramvají se rozloučil s podnikem
Moûn· jste si ani nevöimli, ûe se v srpnovÈm DPñ

KONTAKTu zmÏnila tir·û podnikovÈho mÏsÌËnÌku. Za-
kl·dajÌcÌho Ëlena redakËnÌ rady ing. Ji¯Ìho Cimrhakla vy-
st¯Ìdal jeho mladöÌ kolega z odboru informaËnÌch systÈ-
m˘ mgr. Milan Slez·k. Ji¯Ì Cimrhakl se koncem Ëervna
rozlouËil po 41 letech vÏrn˝ch sluûeb s DopravnÌm pod-
nikem, jedinou firmou, kde od ukonËenÌ vysokÈ ökoly po
odchod do d˘chodu pracoval.

NÏkolik t˝dn˘ po odchodu ing. Cimrhakla do d˘-
chodu jsme se opÏt seöli a povÌdali si o jeho p˘sobenÌ
v naöem podniku, kterÈ bylo velmi zajÌmavÈ a bohatÈ na
ud·losti.

P¯Ìchod do ¯ad doprav·k˘ byl pro Ji¯Ìho Cimrhakla
samoz¯ejmostÌ, neboù doprava je u Cimrhakl˘ rodovou
tradicÌ. DÏdeËek p˘sobil na ûeleznici a tatÌnek byl
tramvaj·kem ve straönickÈ vozovnÏ. ÑN·stup do Doprav-
nÌho podniku byl pro mÏ samoz¯ejmostÌ. Bydleli jsme
v sousedstvÌ straönickÈ vozovny a kdyû jsem byl mal ,̋
nosil jsem tam tatÌnkovi veËe¯e a poslÈze jsem tam
o pr·zdnin·ch p˘sobil brig·dnÏ jako pr˘vodËÌ se sluûeb-
nÌm ËÌslem 144.ì

Do zaË·tku spartaki·dy v roce 1960 chybÏlo pouze
nÏkolik dnÌ, kdyû se Ëerstv˝ absolvent praûskÈ VysokÈ
ökoly dopravnÌ Ji¯Ì Cimrhakl hl·sil k n·stupu do trvalÈ-
ho pracovnÌho pomÏru v DopravnÌm podniku. Jako zku-
öen˝ brig·dnÌk se okamûitÏ vydal do straönickÈ vozovny,
aby pomohl zvl·dnout zv˝öenÈ n·roky na dopravu v do-
bÏ tÏlov˝chovnÈho sv·tku v roli pr˘vodËÌho.

N·sledovala lÈta praxe snad ve vöech provoznÌch
funkcÌch, jako ¯idiË tramvaje, dispeËer, pracovnÌk ˙drû-
by, aby se jako novÏ p¯ÌchozÌ co nejlÈpe sezn·mil s pro-
blematikou praûskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. ÑStraö-
nÏ r·d na dobu cesty podnikem vzpomÌn·m, hodnÏ vÏcÌ
jsem se nauËil a poznal. HodnÏ se toho dalo vyuûÌt
i v pozdÏjöÌ dobÏ, kdy jsem p˘sobil v jin˝ch funkcÌch,ì
vzpomÌn· na zaË·tky Cimrhakl.

Po tÈmÏ¯ t¯ÌletÈ praxi p¯iöel n·stup do pozice refe-
renta dopravnÌho oddÏlenÌ, kde se Cimrhakl seöel s dal-
öÌm nestorem praûsk˝ch doprav·k˘ ing. Pavlem
Flajöhansem, shodou okolnostÌ o mnoho let pozdÏji dal-
öÌm zakl·dajÌcÌm Ëlenem redakËnÌ rady DPñKONTAKTu.

V roce 1964 se mÏnila organizaËnÌ struktura Do-
pravnÌho podniku, byly vytvo¯eny odötÏpnÈ z·vody a ing.
Ji¯Ì Cimrhakl p¯ech·zÌ do Elektrick˝ch drah jako vedou-
cÌ provozu elektrick˝ch drah. KromÏ ˙¯ednick˝ch po-
vinnostÌ ho Ëekaly jeötÏ povinnosti ¯idiËskÈ. ÑV öedes·-
t˝ch letech bylo straönÏ m·lo provoznÌho person·lu,
proto kdo mohl, chodil odpoledne jezdit. J· jsem to bral
jako p¯ÌjemnÈ zpest¯enÌ, jeûdÏnÌ mÏ bavilo a navÌc jsem
mÏl ¯idiËskÈ pr˘kazy na vöechny typy tramvajÌ.ì

Velkou zmÏnu p¯inesl Ji¯Ìmu Cimrhaklovi konec
roku 1967. TehdejöÌ gener·lnÌ ¯editel ing. Mikul·ö La-
cek zaloûil odbor ÑSpr·va metraì, kter˝ mÏl p¯ipravo-
vat vöe pot¯ebnÈ na zah·jenÌ provozu novÈho dopravnÌ-
ho prost¯edku v Praze. Ji¯Ì Cimrhakl zvÌtÏzil v konkur-
su na mÌsto odbornÌka na dopravu a stal se Ëlenem dva-
n·ctiËlennÈho t˝mu, kter˝ od 1. ledna 1968 p¯ipravoval
podzemnÌ dr·hu. Ñ»asto jsme jezdili do tehdejöÌho So-
vÏtskÈho svazu a pozn·vali jsme vöechna tamnÌ metra.
Na mÏ udÏlalo nejvÏtöÌ dojem leningradskÈ (dnes
petrohradskÈ), ale nejvÌce se spolupracovalo s kolegy
z Moskvy. äest t˝dn˘ jsem tam str·vil ve funkci dispe-
Ëera, abych co nejlÈpe poznal provoz metra. V Praze
jsme totiû p¯ipravovali ökolenÌ novÏ p¯ÌchozÌch pracov-
nÌk˘.ì

NesmazatelnÏ z˘st·v· v pamÏti Ji¯Ìho Cimrhakla
zaps·na historka z obdobÌ okolo v·noc roku 1973. Tehdy
zaËÌnaly zkuöebnÌ jÌzdy metra. ÑByl jsem tehdy na dispe-
Ëinku ve stanici I. P. Pavlova a kdyû n·m nahl·sili, ûe se
k n·m ze sousednÌ stanice rozjel vlak, sebÏhli jsme
vöichni na peron a oËek·vali jsme p¯Ìjezd. Kdyû jsme
uvidÏli v tunelu svÏtla vlaku, nemohli jsme tomu uvÏ¯it.

Nízkopodlažní autobusy
jsou vybaveny plošinami

NÌzkopodlaûnÌ autobusy jsou od konce srpna p¯·tel-
ötÏjöÌ k naöim z·kaznÌk˘m, neboù jsou vöechny vybaveny
ploöinami usnadÚujÌcÌmi n·stup osob·m se snÌûenou
pohyblivostÌ.

PrvnÌ nÌzkopodlaûnÌ autobusy Karosa ñ Renault do-
d·vanÈ do roku 1998 mÏly nakl·pÏcÌ karoserie (tzv.
kneeling), ale byly bez n·jezdov˝ch ploöin. Proto cestu-
jÌcÌ na invalidnÌch vozÌcÌch museli v zast·vk·ch p¯eko-
n·vat v˝ökov˝ rozdÌl v rozmezÌ 5 aû 10 centimetr˘. DalöÌ
dod·vky uû kneeling neobsahovaly, souËasnÏ vöak do po-
dlahy v prostoru prost¯ednÌch dve¯Ì byla nainstalov·na
ploöina, umoûÚujÌcÌ cestujÌcÌm na vozÌku vyjet a najet
do autobusu bez pomoci druh˝ch.

Tato drobnost vöak vyvolala poûadavek odliöovat
v jÌzdnÌch ¯·dech spoje s ploöinou a bez nÌ. SplnÏnÌ toho-
to poûadavku by podstatnÏ zhoröilo ¯Ìzen˝ provoz nÌzko-
podlaûnÌch autobus˘, a tak bylo rozhodnuto, ûe prvnÌ Ëty-
¯icÌtka autobus˘ bude takÈ vybavena n·jezdovou ploöi-
nou, aby vöechny nÌzkopodlaûnÌ vozy byly pro z·kaznÌky
srovnatelnÈ. TÌm i v jÌzdnÌch ¯·dech bude staËit jedin·
znaËka na oznaËov·nÌ nÌzkopodlaûnÌch spoj˘.

⁄prava nejstaröÌch nÌzkopodlaûnÌch voz˘ probÌhala
ve spolupr·ci s Beneöovsk˝mi strojÌrnami a. s., kterÈ pro
odötÏpn˝ z·vod Autobusy vyr·bÏjÌ rozkl·dacÌ schody
umoûÚujÌcÌ n·stup vozÌËk·¯˘ do autobus˘ s vysokou po-
dlahou. ÿeöenÌ pouûÌvanÈ v˝robcem autobus˘ na no-
v˝ch vozech nebylo moûnÈ pouûÌt, protoûe vyûaduje
˙pravu r·mu karoserie ve v˝robnÌm z·vodÏ. Proto bylo
zvoleno ¯eöenÌ nezasahujÌcÌ do konstrukce autobusu ñ
ploöina se zasouv· do prostoru pod podlahou autobusu
(mezi podlahu a ochrann˝ kryt rozvod˘ vody a vzdu-
chu). Po nÏkolika ˙prav·ch prototypu, kter˝mi v˝robce
reagoval na poûadavky o. z. Autobusy a organizacÌ zdra-
votnÏ postiûen˝ch, zÌskaly BeneöovskÈ strojÌrny schv·le-
nÌ Karosy a Ministerstva dopravy »R k dodateËnÈ mon-
t·ûi a autorskou ochranu formou chr·nÏnÈho pr˘mys-
lovÈho vzoru.

ZAJÍMAVOSTI

Naöe dlouholetÈ ˙silÌ mÏlo koneËnÏ re·ln˝ v˝sledek
a fungovalo to. Byli jsme nadöeni.ì

Po otev¯enÌ metra se Ji¯Ì Cimrhakl vÏnoval p¯ÌpravÏ
dalöÌch nov˝ch linek metra aû do roku 1983, kdy se stal
na ¯editelstvÌ DP vedoucÌm dneönÌ ÑstodesÌtkyì, odboru,
zajiöùujÌcÌho organizaci mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Na
p¯elomu osmdes·t˝ch a devades·t˝ch let byl i prvnÌm
ÑporevoluËnÌmì dopravnÌm ¯editelem. Se zmÏnou po-
mÏr˘ i DopravnÌ podnik zaËal mÏnit svÈ chov·nÌ v˘Ëi
cestujÌcÌ ve¯ejnosti, vÏtöÌ v·ha byla p¯ikl·d·na doprav-
nÌm informacÌm. Ing. Cimrhakl st·l v Ëele novÏ se tvo-
¯ÌcÌho odboru. U informacÌ pro klienty takÈ skonËilo
dlouholetÈ Cimrhaklovo angaûm· u podniku.

V polovinÏ devades·t˝ch let st·l u zrodu DPñKON-
TAKTu a vÌce neû pÏt let p˘sobil velice aktivnÏ v jeho re-
dakËnÌ radÏ. Ji¯Ì Cimrhakl zajiöùoval p¯ÌspÏvky z doprav-
nÌho ̇ seku ̄ editelstvÌ a vûdy se snaûil uplatÚovat svÈ bo-
hatÈ zkuöenosti. ÑJeötÏ si pamatuji starÈho Elektrik·¯e,
potom samoz¯ejmÏ PraûskÈho doprav·ka, ale myslÌm, ûe
DPñKONTAKT m· lepöÌ grafickou a obsahovou ˙roveÚ
neû jeho p¯edch˘dci. VÏ¯Ìm, ûe je zajÌmav˝ pro vöechny
zamÏstnance.ì

Velkou l·skou Ji¯Ìho Cimrhakla st·le z˘st·vajÌ
tramvaje, parnÌ lokomotivy a v˘bec vöechna kolejov· do-
prava. ÑPoda¯ilo se mi Ñza¯Ìditì si tramvaj prakticky ve
vöech mÏstech s tramvajov˝m provozem v »eskÈ repub-
lice.ì Druhou velkou Cimrhaklovou l·skou jsou hory.
ÑM·m r·d hlavnÏ Jizerky a Krkonoöe. V DopravnÌm pod-
niku jsem nÏkolik let s pomocÌ odbor˘ po¯·dal t˝dennÌ
z·jezdy do Tater, kde jsem p¯ipravoval pÏöÌ t˙ry r˘zn˝ch
n·roËnostÌ ñ a vyrazilo se. Dodnes mÏ lidÈ zastavujÌ
a ptajÌ se, zda zase nepojedeme,ì vzpomÌn· na dobu, kdy
se pravidelnÏ t¯etÌ srpnov˝ t˝den vyr·ûelo autobusem za
pozn·nÌm kr·sy slovensk˝ch hor.

Pane inûen˝re, dÌky za rozhovor aPane inûen˝re, dÌky za rozhovor aPane inûen˝re, dÌky za rozhovor aPane inûen˝re, dÌky za rozhovor aPane inûen˝re, dÌky za rozhovor a nejen za nÏj!nejen za nÏj!nejen za nÏj!nejen za nÏj!nejen za nÏj!
Petr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌkPetr MalÌk

Mont·û, trvajÌcÌ dva mÏsÌce, st·la 1,3 milionu korun
a v souËasnÈ dobÏ splÚujÌ vöechny nÌzkopodlaûnÌ auto-
busy provozovanÈ o. z. Autobusy vËetnÏ staröÌch voz˘
Neoplan kritÈria bezbariÈrovÈho p¯Ìstupu. CestujÌcÌm
na invalidnÌm vozÌku jsme schopni garantovat s pomocÌ
¯idiËe v˝stup a n·stup i v zast·vk·ch, kterÈ nejsou vyba-
veny zv˝öenou n·stupnÌ hranou, nebo ve kter˝ch se au-
tobus z provoznÌch d˘vod˘ nem˘ûe k n·stupnÌ hranÏ
dostateËnÏ p¯iblÌûit.

ZZZZZ podklad˘ o. z. Autobusy zpracoval bdapodklad˘ o. z. Autobusy zpracoval bdapodklad˘ o. z. Autobusy zpracoval bdapodklad˘ o. z. Autobusy zpracoval bdapodklad˘ o. z. Autobusy zpracoval bda
Foto: o. z. AutobusyFoto: o. z. AutobusyFoto: o. z. AutobusyFoto: o. z. AutobusyFoto: o. z. Autobusy
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Změny na příměstských
linkách od 30. září

ZMĚNY

ñ Odolena Voda, D¯Ìnov, Stavadla ñ ⁄jezdec a ⁄jezdec ñ
ChlumÌn v provozu pouze vybranÈ spoje; do zast·vky
KozomÌn, rozc. 0.4 zajÌûdÏjÌ pouze vybranÈ spoje).

416 Odolena V416 Odolena V416 Odolena V416 Odolena V416 Odolena Voda, z·vod (T) oda, z·vod (T) oda, z·vod (T) oda, z·vod (T) oda, z·vod (T) ñ Odolena Voda, DolÌ-
nek (T) ñ PanenskÈ B¯eûany (T) ñ P¯edboj (T) ñ Kojetice,
ûel. st. (T) ñ Kojetice (T) ñ »akoviËky (T) ñ ZlonÌn ZlonÌn ZlonÌn ZlonÌn ZlonÌn ñ LÌ-
beznice, ökola ñ LÌbeznice II. LÌbeznice II. LÌbeznice II. LÌbeznice II. LÌbeznice II. ñ Sedlec, äkolnÌ ñ LÌbezni-
ce, II. ñ LÌbeznice, ökola LÌbeznice, ökola LÌbeznice, ökola LÌbeznice, ökola LÌbeznice, ökola (v provozu pouze v pracovnÌch
dnech; do zast·vky LÌbeznice, ökola zajÌûdÌ pouze ve
dnech ökolnÌho vyuËov·nÌ; v ˙secÌch Odolena Voda, z·-
vod ñ ZlonÌn a LÌbeznice, II ñ Sedlec, äkolnÌ ñ LÌbeznice,
ökola v provozu pouze vybranÈ spoje).

417 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav417 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav417 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav417 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav417 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav, n·mÏstÌ , n·mÏstÌ , n·mÏstÌ , n·mÏstÌ , n·mÏstÌ ñ
Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, nemocnice ñ Brand˝s n. L.ñ
St. Boleslav, sÌdl. BSS ñ Polerady ñ MratÌn, cukrovar ñ
Br·zdim, rozc. V. Br·zdim ñ Br·zdim, Nov˝ Br·zdim ñ /
ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, Praûsk· (T) ñ Brand˝s n.
L.ñSt. Boleslav, zdrav. st .̄ ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav,
Popovice ñ / ñ Br·zdim, Star˝ Br·zdim ñ VeleÚ, ZD ñ.
Sluhy ñ Sluhy, rozc. Br·zdim ñ MratÌn ñ MÏöice ñ LÌ-
beznice, ökola ñ LÌbeznice, II. ñ LÌbeznice, poöta ñ Baöù
ñ Baöù, BaötÏk ñ KlÌËany, odb. Baöù ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda, z·-oda, z·-oda, z·-oda, z·-oda, z·-
vod vod vod vod vod (vybranÈ spoje polookruûnÌ provoz; v ˙secÌch Bran-

d˝s n. L.ñSt. Boleslav, nemocnice ñ Br·zdim, Nov˝
Br·zdim, Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, Praûsk· ñ Brand˝s
n. L.ñSt. Boleslav, Popovice a MratÌn ñ Odolena Voda, z·-
vod v provozu pouze vybranÈ spoje).

418 Libiö, Spolana 3 418 Libiö, Spolana 3 418 Libiö, Spolana 3 418 Libiö, Spolana 3 418 Libiö, Spolana 3 ñ Libiö, Ke SpolanÏ ñ Neratovi-
ce, ûel. st. ñ Neratovice, U VojtÏcha ñ Neratovice, Byöko-
vice ñ Kojetice, rozc. ñ P¯edboj ñ PanenskÈ B¯eûany ñ
Odolena Voda, DolÌnek ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod (v provozu
pouze v p¯epravnÌch öpiËk·ch pracovnÌho dne, r·no vy-
bran˝ spoj ve smÏru tam, odpoledne vybran˝ spoj ve
smÏru zpÏt).

2. 2. 2. 2. 2. Z d˘vodu zavedenÌ plnÈ integrace ûelezniËnÌ tra-
tÏ 011 v ˙seku Praha Masarykovo n·draûÌ ñ Po¯ÌËany
doölo od 30. z·¯Ì k zavedenÌ nov˝ch linek Ë. 409 409 409 409 409 a 410410410410410
mezi »esk˝m Brodem a Kostelcem nad »ern˝mi lesy.
NovÏ zavedenÈ linky nahradÌ st·vajÌcÌ linky »SAD pro-
vozovanÈ dopravcem »SAD POLKOST spol. s r. o., kte-
r˝ je z·roveÚ dopravcem na obou novÏ vznikl˝ch lin-
k·ch. ObÏ novÈ linky budou nav·z·ny v »eskÈm BrodÏ
na vlaky »D smÏrem z/do Prahy a budou v provozu ce-
lot˝dennÏ.

409 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 409 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 409 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 409 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 409 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice ñ »esk˝ Brod, Ja-
na Kouly ñ P¯istoupim, rozcestÌ ñ P¯istoupim ñ Köely,
rozcestÌ ñ Krup·, dv˘r Chr·st ñ Krup·, rozc. SyneË ñ
Krup· ñ Kostelec n. ». l., Chaloupky ñ Kostelec n. ». l.,
SvatbÌn ñ Kostelec n. ». l., SvatbÌnsk· ñ Kostelec n. ». l.,
sanatorium ñ Kostelec nad »ern˝mi lesyKostelec nad »ern˝mi lesyKostelec nad »ern˝mi lesyKostelec nad »ern˝mi lesyKostelec nad »ern˝mi lesy, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ.

410 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 410 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 410 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 410 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice 410 »esk˝ Brod, ûelezniËnÌ stanice ñ »esk˝ Brod, Ja-
na Kouly ñ P¯istoupim, rozcestÌ ñ P¯istoupim ñ Tucho-
raz, U Sad˘ ñ Tuchoraz ñ P¯ehvozdÌ ñ Kostelec n. ». l.,
Truba ñ Kozojedy ñ Kostelec n. ». l., Na Skalce ñ Koste-

U Celnice ñ Zdiby, U Parku ñ Sedlec* ñ Klecany, Zdibsko
ñ KlÌËany ñ Baöù, BaötÏk* ñ Baöù* ñ Baöù, BaötÏk* ñ Baöù,
BaötÏk, n·ves (Z)* ñ PanenskÈ B¯eûany, z·mek* ñ Pa-
nenskÈ B¯eûany ñ Odolena Voda, DolÌnek ñ Odolena Vo-
da, z·vod* ñ Odolena Voda, sÌdliötÏ* ñ Odolena Voda, Do-
lÌnek, ul. Vodolsk· ñ Odolena Voda, z·kladnÌ ökola (Z)*
ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda oda oda oda oda ñ Odolena Voda, rozc. KopeË* ñ ⁄ûice,
KopeË* ñ Velik· Ves ñ Neratovice, Korycany Neratovice, Korycany Neratovice, Korycany Neratovice, Korycany Neratovice, Korycany (do zast·vek
oznaËen˝ch Ñ*ì zajÌûdÏjÌ pouze vybranÈ spoje; v ˙secÌch
Odolena Voda ñ Velik· Ves a Velik· Ves ñ Neratovice, Ko-
rycany v provozu pouze vybranÈ spoje).

374 N·draûÌ Holeöovice 374 N·draûÌ Holeöovice 374 N·draûÌ Holeöovice 374 N·draûÌ Holeöovice 374 N·draûÌ Holeöovice ñ Vychovatelna ñ Ke StÌrce
ñ Vozovna Kobylisy ñ PoËeradsk· ñ PrunÈ¯ovsk· ñ Zdiby,
U Celnice ñ Zdiby ñ Zdiby, VeltÏû, poöta ñ Zdiby, VeltÏû ñ
Zdiby, P¯emyölenÌ ñ Klecany, U H¯bitova ñ Klecany,
U Kostela ñ Klecany, Ahold* ñ VÏtruöice ñ Klecany,
Drasty, ËistÌrna ñ Klecany, Drasty ñ Vodochody, rozc.
Hoötice ñ Vodochody, Hoötice (Z)* ñ Vodochody ñ Vodo-
chody, U äkoly ñ M·slovice M·slovice M·slovice M·slovice M·slovice ñ Post¯iûÌn, U KapliËky ñ
Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod (v ̇ seku M·slovice ñ Odolena Voda,
z·vod v provozu pouze vybranÈ spoje v p¯epravnÌch öpiË-
k·ch pracovnÌho dne; do zast·vek oznaËen˝ch Ñ*ì zajÌû-
dÏjÌ pouze vybranÈ spoje).

395 N·draûÌ Holeöovice 395 N·draûÌ Holeöovice 395 N·draûÌ Holeöovice 395 N·draûÌ Holeöovice 395 N·draûÌ Holeöovice ñ Vychovatelna ñ KlÌËany ñ
Odolena Voda, z·vod ñ Odolena Voda, sÌdliötÏ ñ Odolena
Voda, DolÌnek, ul. Vodolsk· (T) ñ Odolena Voda, z·kladnÌ
ökola (Z) ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda oda oda oda oda (v provozu pouze v pracovnÌch
dnech p¯ibliûnÏ od 5.00 do 20.30 hodin, r·no ve smÏru
zpÏt, v ostatnÌch obdobÌch ve smÏru tam).

399 A399 A399 A399 A399 Avia LetÚany via LetÚany via LetÚany via LetÚany via LetÚany ñ LetÚany ñ Touûimsk· ñ LeteckÈ
opravny ñ Jilemnick· ñ Kbely ñ MladÏjovsk· ñ Vino¯sk˝
h¯bitov ñ Lohenick· ñ Vino¯ (T) ñ Podolanka ñ D¯evËice,
rozc. Jenötejn ñ D¯evËice ñ D¯evËice, cihelna ñ Brand˝s
n. L.ñSt. Boleslav, Vr·bÌ ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav,
Praûsk· (Z) ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, n·m. ñ Brand˝s
n. L.ñSt. Boleslav, most ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav,
U Br·ny ñ Brand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· Boleslav, autobu-, autobu-, autobu-, autobu-, autobu-
sov· stanice sov· stanice sov· stanice sov· stanice sov· stanice (v provozu pouze vybranÈ spoje v p¯eprav-
nÌch öpiËk·ch pracovnÌch dn˘; odpoledne pouze ve smÏ-
ru tam).

413 Kralupy nad Vltavou, ûelezniËnÌ stanice 413 Kralupy nad Vltavou, ûelezniËnÌ stanice 413 Kralupy nad Vltavou, ûelezniËnÌ stanice 413 Kralupy nad Vltavou, ûelezniËnÌ stanice 413 Kralupy nad Vltavou, ûelezniËnÌ stanice ñ Kra-
lupy nad Vlt., LobeËek ñ Kralupy nad Vlt., LobeËek, rozc.
ñ Kralupy nad Vlt., LobeËek, pÌskovna ñ Kralupy nad Vlt.,
Kovoörot ñ ChvatÏruby ñ ZlonËice ñ KozomÌn ñ Kozo-
mÌn, rozc. 0.4 ñ Post¯iûÌn ñ Odolena Voda ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Vo-o-o-o-o-
da, z·vod da, z·vod da, z·vod da, z·vod da, z·vod ñ Odolena Voda, sÌdliötÏ ñ Odolena Voda, Do-
lÌnek, ul. Vodolsk· (T) ñ Odolena Voda, z·kladnÌ ökola (Z)
ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda oda oda oda oda ñ Odolena Voda, DolÌnek, ul. Vodolsk·
(Z) ñ Odolena Voda, sÌdliötÏ (Z) ñ Odolena Voda, z·vod
(Z) ñ KozomÌn, rozc. 0.4 ñ ⁄ûice ñ D¯Ìnov, »erven· Lho-
ta ñ D¯ÌnovD¯ÌnovD¯ÌnovD¯ÌnovD¯Ìnov, stavadla , stavadla , stavadla , stavadla , stavadla ñ D¯Ìnov, u rybnÌka ñ ⁄jezdec ⁄jezdec ⁄jezdec ⁄jezdec ⁄jezdec ñ
ChlumÌn ChlumÌn ChlumÌn ChlumÌn ChlumÌn (v provozu pouze v pracovnÌ dny p¯ibliûnÏ od
5.30 do 19.30 hodin; v ˙secÌch Post¯iûÌn ñ KozomÌn,
rozc. 0.4, ChvatÏruby ñ KozomÌn, Odolena Voda, sÌdliötÏ

Od nedÏle 30. z·¯Ì doölo k n·sledujÌcÌm rozs·hl˝m
zmÏn·m v p¯ÌmÏstskÈ autobusovÈ dopravÏ:

1. 1. 1. 1. 1. Od 30. z·¯Ì letoönÌho roku zah·jily provoz novÈ
linky PID Ë. 368, 370, 371, 373, 374, 399, 413, 416, 417368, 370, 371, 373, 374, 399, 413, 416, 417368, 370, 371, 373, 374, 399, 413, 416, 417368, 370, 371, 373, 374, 399, 413, 416, 417368, 370, 371, 373, 374, 399, 413, 416, 417
aaaaa 418418418418418, kterÈ budou v provozu mezi obcemi Praha, Odo-
lena Voda, Kralupy nad Vltavou, Veltrusy, Klecany, Nera-
tovice a Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav. NovÏ zave-
denÈ linky nahradily st·vajÌcÌ linky »SAD provozovanÈ
dopravci »SAD St¯ednÌ »echy, spol. s r. o., kter˝ je z·ro-
veÚ dopravcem na vöech novÏ vznikl˝ch link·ch,
a »SADñAB, s. r. o. v ˙seku ÑPraha, N·draûÌ Holeöovice
ñ ChlumÌnì.

V˝chozÌ zast·vkou pro linky zaËÌnajÌcÌ v Praze a je-
doucÌ do Odolena Vody, Kralup nad Vltavou, Veltrus
a Klecan je severnÌ autobusov˝ termin·l N·draûÌ Hole-
öovice (u ûelezniËnÌ stanice).

368 »eskomoravsk· 368 »eskomoravsk· 368 »eskomoravsk· 368 »eskomoravsk· 368 »eskomoravsk· ñ VysoËansk· ñ Prosek ñ Nov˝
Prosek ñ LetÚansk· ñ Na Hranici ñ Boletick· ñ
Rychnovsk· ñ LetÚany ñ Avia LetÚany ñ Krausova ñ
Trutnovsk· ñ Na Luk·ch ñ œ·blice ñ Skl·dka œ·blice ñ
B¯ezinÏves ñ Na Boleslavce (T) ñ Bo¯anovice, rozc. ñ LÌ-
beznice, I. ñ LÌbeznice, II. (Z) ñ LÌbeznice, ökola (Z) ñ
LÌbeznice, poöta ñ Baöù ñ Baöù, BaötÏk ñ Baöù, BaötÏk,
n·ves (Z) ñ P¯edboj P¯edboj P¯edboj P¯edboj P¯edboj ñ PanenskÈ B¯eûany (T) Odolena Vo-
da, DolÌnek (T) ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod oda, z·vod (v ˙seku P¯edboj
ñ Odolena Voda, z·vod v provozu pouze vybranÈ spoje
v pracovnÌ den; v sobotu a nedÏli v provozu pouze vybra-
nÈ spoje v ˙seku Baöù ñ P¯edboj).

370 N·draûÌ Holeöovice 370 N·draûÌ Holeöovice 370 N·draûÌ Holeöovice 370 N·draûÌ Holeöovice 370 N·draûÌ Holeöovice ñ Vychovatelna ñ Ke StÌrce
ñ Vozovna Kobylisy ñ PoËeradsk· ñ PrunÈ¯ovsk· ñ Zdiby,
U Celnice ñ Zdiby, U Parku ñ Klecany, Zdibsko ñ KlÌËany
ñ Odolena Voda, z·vod ñ Odolena Voda, sÌdliötÏ ñ Odole-
na Voda, DolÌnek, ul. Vodolsk· (T) ñ Odolena Voda, z·-
kladnÌ ökola (Z) ñ Odolena VOdolena VOdolena VOdolena VOdolena Voda oda oda oda oda ñ Post¯iûÌn ñ (Post¯iûÌn,Post¯iûÌn,Post¯iûÌn,Post¯iûÌn,Post¯iûÌn,
UUUUU KapliËkyKapliËkyKapliËkyKapliËkyKapliËky) ñ KozomÌn, rozc. 0.4 ñ KozomÌn ñ ZlonËice
ñ ChvatÏruby ñ Kralupy nad Vlt., Kovoörot ñ Kralupy nad
Vlt., LobeËek, pÌskovna ñ Kralupy nad Vlt., LobeËek,
rozc. ñ Veltrusy, STS ñ Veltrusy ñ Kralupy nad Vlt., Kau-
Ëuk ñ Kralupy nad Vlt., LobeËek ñ Kralupy nad Vltavou,Kralupy nad Vltavou,Kralupy nad Vltavou,Kralupy nad Vltavou,Kralupy nad Vltavou,
ûelezniËnÌ staniceûelezniËnÌ staniceûelezniËnÌ staniceûelezniËnÌ staniceûelezniËnÌ stanice. (v ̇ seku Odolena Voda ñ Kralupy nad
Vltavou, ûelezniËnÌ stanice v provozu pouze vybranÈ
spoje. V sobotu a nedÏli v provozu pouze v ˙seku Odole-
na Voda ñ Kralupy nad Vltavou, ûelezniËnÌ stanice, neza-
jÌûdÌ do zast·vek KozomÌn aû Kralupy nad Vltavou, Lo-
beËek, rozcestÌ; zast·vku Post¯iûÌn, U KapliËky obsluhu-
je pouze vybran˝ spoj v rannÌ p¯epravnÌ öpiËce pracovnÌ-
ho dne ve smÏru zpÏt).

371 N·draûÌ Holeöovice 371 N·draûÌ Holeöovice 371 N·draûÌ Holeöovice 371 N·draûÌ Holeöovice 371 N·draûÌ Holeöovice ñ Vychovatelna ñ Ke StÌrce
ñ Vozovna Kobylisy ñ PoËeradsk· ñ PrunÈ¯ovsk· ñ Zdiby,
U celnice ñ Zdiby ñ Zdiby, VeltÏû, poöta ñ Zdiby, VeltÏû ñ
Zdiby, P¯emyölenÌ ñ Klecany, U H¯bitova ñ (Klecany ñKlecany ñKlecany ñKlecany ñKlecany ñ
KlecanyKlecanyKlecanyKlecanyKlecany, Klec·nky, Klec·nky, Klec·nky, Klec·nky, Klec·nky) ñ Klecany, U Kostela ñ Klecany,
Ahold ñ Husinec, rozc. ñ Husinec, ÿeû, sÌdliötÏ ñ Husi-
nec, ÿeû ñ Husinec, ÿeû, z·vod Husinec, ÿeû, z·vod Husinec, ÿeû, z·vod Husinec, ÿeû, z·vod Husinec, ÿeû, z·vod (v provozu pouze v p¯e-
pravnÌch öpiËk·ch pracovnÌho dne; do zast·vek Klecany,
Klecany, Klec·nky a Klecany, Ahold zajÌûdÏjÌ pouze vy-
branÈ spoje).

373 N·draûÌ Holeöovice 373 N·draûÌ Holeöovice 373 N·draûÌ Holeöovice 373 N·draûÌ Holeöovice 373 N·draûÌ Holeöovice ñ Vychovatelna ñ Ke StÌrce
ñ Vozovna Kobylisy ñ PoËeradsk· ñ PrunÈ¯ovsk· ñ Zdiby,

Foto: Petr MalÌk
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29. aû 30. ¯Ìjna ñ podzimnÌ pr·zdniny
22. prosince aû 2. ledna ñ v·noËnÌ pr·zdniny

1. ˙nora ñ pololetnÌ pr·zdniny
18. aû 22. ˙nora ñ jarnÌ pr·zdniny

28. aû 29. b¯ezna ñ velikonoËnÌ pr·zdniny

Potěšil nás dopis
Na zaË·tku ökolnÌho roku obdrûel ¯editel ökoly ing.

äilhan dopis. S jeho obsahem v·s chceme sezn·mit, ne-
boù takovÈ dopisy nechodÌ do naöÌ ökoly Ëasto. Jeho uve-
¯ejnÏnÌm chceme takÈ podÏkovat naöemu û·ku Martinu
Kalibovi za jeho p¯ÌkladnÈ chov·nÌ.

V·ûen˝ pane ¯editeli,
ve Vaöem odbornÈm uËiliötÏ studuje û·k Martin Ka-

liba. ChtÏla bych V·s touto cestou poprosit, zda byste byl
tak laskav˝ a mohl, na z·kladÏ mÈho zd˘vodnÏnÌ, udÏlit
tomuto chlapci ve¯ejnou pochvalu Ëi jinÈ ocenÏnÌ. Dne
31. srpna letoönÌho roku moje 64let· maminka upadla
na ulici a utrpÏla dosti tÏûk˝ ̇ raz. KromÏ velkÈho mnoû-
stvÌ znaËn˝ch pohmoûdÏnin a podlitin si nadvakr·t zlo-
mila ramennÌ kloub pravÈ ruky. K tomu prodÏlala znaË-
n˝ öok. V˝öe uveden˝ hoch (jeötÏ s jednÌm kamar·dem),
ochotnÏ p¯ispÏchal mamince na pomoc.

Martin Kalaba byl vöak pr·vÏ tÌm, kdo zavolal rychlou
pomoc, vyËkal do p¯Ìjezdu sanitky, snaûil se pomoci mamin-
ku postavit na nohy, doöel k n·m dom˘Ö NevÌm, jak by to
s maminkou dopadlo, kdyby v danou chvÌli tento chlapec ne-
byl nablÌzku. MyslÌm si, ûe v dneönÌ dobÏ je podobn˝ch ÑdÏtÌì
m·lo, vÏtöina by se spÌöe sm·la nebo by utekla.

é·d·m V·s a prosÌm, abyste v r·mci svÈ kompetence
rozhodl o ocenÏnÌ, aby to, co uËinil, bylo p¯Ìkladem pro
ostatnÌ û·ky. Jako doklad, ûe pÌöi pravdu, p¯ikl·d·m kopii
neschopenky maminky z chirurgickÈho oddÏlenÌ, kde je
moûno se i kontaktovat s lÈka¯em.

VÏ¯Ìm V·m, pane ̄ editeli, ûe moji û·dost kladnÏ vy¯ÌdÌte.
S pozdravem Daniela Pyskov·, Praha 4

Školní rok 2001/02
je v tuto chvíli již
v plném proudu.

Dva mÏsÌce pr·zdnin ñ doba urËen· pro odpoËinek
jak û·k˘, tak i jejich pedagog˘ (koneckonc˘ i rodiË˘)
je jiû pryË a v tuto chvÌli majÌ vöichni, kte¯Ì majÌ se öko-
lou co do ËinÏnÌ, p¯es mÏsÌc pr·ce za sebou. ZaË·tek
ökolnÌho roku je po lÈta utv·¯en stejn˝m scÈn·¯em.
P¯ipraven· ökola vÌt· 1. z·¯Ì (letos 3. z·¯Ì) û·ky 1. roË-
nÌk˘ a vöechny ty, kte¯Ì bez problÈmu postoupili do
roËnÌk˘ dalöÌch. V poslednÌch pr·zdninov˝ch dnech
pak ty, kter˝m se konec p¯edchozÌho ökolnÌho roku p¯Ì-
liö nevyda¯il. P¯ich·zejÌ, aby prok·zali, ûe Ë·st pr·zdnin
vÏnovali pr·vÏ uËenÌ a svÈ nedostateËnÈ v˝sledky opra-
vili. Bohuûel, nÏkte¯Ì jakoby nepochopili, ûe se neuËÌ
pro zn·mku samu nebo pro klid doma, tÌm mÈnÏ pro
svÈ uËitele, ale zejmÈna a jedinÏ pro sebe. Zd·nlivÏ to
se zaË·tkem ökolnÌho roku nesouvisÌ ñ spÌöe s ukonËe-
nÌm studijnÌho snaûenÌ tÏch û·k˘, kte¯Ì repar·t neudÏ-
lali. Ale opak je pravdou.

Do prvnÌch roËnÌk˘ nastoupilo v letoönÌm roce na
st¯ednÌ pr˘myslovÈ ökole 96 û·k˘, do st¯ednÌho odbor-
nÈho uËiliötÏ a uËiliötÏ 385 û·k˘, a to proto, aby se p¯i-
pravovali na svÈ budoucÌ povol·nÌ a po letech k tomu ur-
Ëen˝ch zÌskali maturitnÌ vysvÏdËenÌ Ëi v˝uËnÌ list v obo-
ru, kter˝ si zvolili. TotÈû platÌ i pro jejich spoluû·ky ve
vyööÌch roËnÌcÌch.

ZaË·tek ökolnÌho roku je pro nÏ Ëist˝m listem, kter˝
se postupnÏ zaplÚuje jejich chtÏnÌm Ëi nechtÏnÌm po-
znat a nauËit se.

Takûe milÌ û·ci, p¯ejeme V·m, abyste chtÏli! Abyste
chtÏli poznat, abyste chtÏli zn·t. P¯ejeme V·m dobrÈ ka-
mar·dy i dobrÈ uËitele. A takÈ dobrÈ v˝sledky. To proto,
ûe dalöÌ dlouhÈ pr·zdniny jsou jiû za 8 a p˘l mÏsÌce.
A kdy jsou ty kratöÌ?

Takov· û·dost se vy¯izuje dob¯e. Martinu Kalibovi
byla udÏlena pochvala ¯editele a obdrûel mal˝ d·rek.

Celostátní finále soutěže
Automechanik junior 2001

Ve dnech 8. aû 12. Ëervna letoönÌho roku se uskuteË-
nilo v BrnÏ celost·tnÌ fin·le a n·slednÏ i mezin·rodnÌ
kl·nÌ soutÏûe Automechanik junior 2001. 13 kraj˘ »eskÈ
republiky reprezentovali ti, kte¯Ì se umÌstili v krajsk˝ch
kolech na 1. a 2. mÌstÏ.

Znamen· to tedy, ûe letoönÌ ñ jiû sedm˝ roËnÌk ñ mÏl
26 ˙ËastnÌk˘. Prahu zastupovali 2 û·ci naöeho uËiliötÏ,
a to Patrik NÏmec a Luk·ö Kadlec, kte¯Ì se umÌstili na
dvou postupov˝ch mÌstech v praûskÈm kole. SoutÏû byla
rozdÏlena do 3 Ë·stÌ. PrvnÌ obsahovala 150 ot·zek, na nÏû
se odpovÌdalo formou testu, druh· byla pozn·vacÌ a z·vÏ-
reËn· byla zamÏ¯ena na praktickou zruËnost soutÏûÌcÌch.

Na 1. a 3. mÌstÏ se umÌstili û·ci ze SOU »eskÈ BudÏ-
jovice, 2. mÌsto pat¯ilo Ñdom·cÌmì, û·ku z ISä Brno. Na-
öi se v tÏûkÈ soutÏûi a velkÈ konkurenci neztratili ñ ob-
sadili celkovÏ 13. a 14. mÌsto. Fin·le takovÈto akce jsme
se ̇ Ëastnili poprvÈ a na ztr·tÏ nÏkolika bod˘ se projevila
i urËit· nezkuöenost.

S umÌstÏnÌm jsme p¯esto velmi spokojeni a velk˝
dÌk pat¯Ì nejen û·k˘m Patriku NÏmcovi a Luk·öi Kadle-
covi, ale i vöem uËitel˘m a mistr˘m odbornÈho v˝cviku,
kte¯Ì individu·lnÏ pom·hali soutÏûÌcÌm v p¯ÌpravÏ.

Uveden· akce urËitÏ p¯ispÏla k dobrÈ propagaci naöÌ
ökoly a dalöÌmu rozvoji oboru automechanik. CennÈ
jsou urËitÏ i nav·zanÈ novÈ pracovnÌ kontakty a zÌskanÈ
osobnÌ zkuöenosti.

Pro soutÏûÌcÌ û·ky byly p¯ipraveny hodnotnÈ ceny,
n·vötÏva v Off road centru Brno, kde si soutÏûÌcÌ mohli
zajezdit na Ëty¯kolk·ch Ëi v MñPal·ci vyzkouöet motok·-
ry nebo navötÌvit Autosalon. Douf·me, ûe ˙Ëast v letoö-
nÌm fin·le nebyla pro naöe û·ky poslednÌ, a ûe sv˝mi zna-
lostmi i zruËnostÌ p¯esvÏdËÌ o sv˝ch kvalit·ch i v p¯Ì-
ötÌch letech.

ñsouññsouññsouññsouññsouñ

ZMĚNY
Linka Ë. 313 313 313 313 313 je mezi zast·vkami ÑKoso¯ì a ÑN·draûÌ

RadotÌnì vedena trvale obousmÏrnÏ ulicÌ Zderazskou, tj.
z¯izujÌ se zast·vky ÑOtÌnsk·ì a ÑZderazsk·ì a naopak se
ruöÌ zast·vky ÑPrvom·jov·ì, ÑSafÌrov·ì, ÑV Sudechì
a ÑKoso ,̄ samotaì.

Na link·ch Ë. 326 326 326 326 326 a 327 327 327 327 327 byla z¯Ìzena zast·vka ÑJe-
senice, Belnick·ì (mezi zast·vkami ÑJeseniceì a ÑJese-
nice, Kocandaì) a zast·vka ÑDrazdeck·ì jen ve smÏru
Opatov.

Na link·ch Ë. 328 328 328 328 328 a 363 363 363 363 363 se mezi zast·vkami Ñ»estli-
ceì a ÑDob¯ejovice, »estlick·ì z¯izuje nov· zast·vka
Ñ»estlice, Lipov·ì. Z·roveÚ doch·zÌ k rozöÌ¯enÌ provozu
v ˙seku Opatov ñ »estlice na lince Ë. 328 328 328 328 328 o rychlÌkovÈ
spoje (vedenÈ po d·lnici D1).

Na lince Ë. 329 329 329 329 329 budou vöechny spoje zajÌûdÏt do za-
st·vky Ñäkvorec, T¯ebohosticeì.

Po dokonËenÌ v˝stavby kruhovÈho objezdu VÌdeÚsk·
a Dobronick· (p¯ibliûnÏ 15. listopadu) dojde na link·ch
Ë. 332332332332332, 334334334334334, 335335335335335, 336336336336336, 337337337337337, 339 339 339 339 339 ke z¯ÌzenÌ zast·vky ÑU T¯Ì
svat˝chì takÈ ve smÏru z Prahy.

Na lince Ë. 342 342 342 342 342 byly zruöeny sobotnÌ a nedÏlnÌ spoje,
kterÈ jsou p¯evedeny na linku Ë. 341341341341341.

Na lince Ë. 351 351 351 351 351 doch·zÌ ke z¯ÌzenÌ novÈ zast·vky ÑLi-
biö, Ke SpolanÏì.

Na link·ch Ë. 382 382 382 382 382 a 404 404 404 404 404 se ruöÌ letnÌ omezenÌ u spo-
j˘ v sobotu a v nedÏli, tj. spoje budou provozov·ny celo-
roËnÏ.

Na lince Ë. 384 384 384 384 384 se rozöi¯uje provoz o rannÌ spoj ve
smÏru ÑHorouöany, U RybnÌka ñ ⁄valy, ûel. st.ì.

Pro vybranÈ spoje linky Ë. 393 393 393 393 393 se z¯izuje zast·vka
ÑMuka¯ov, SrbÌnì.

Na lince Ë. 396 396 396 396 396 se u spoj˘ dosud jezdÌcÌch jen v ˙te-
r˝ a ve Ëtvrtek rozöi¯uje provoz na vöechny pracovnÌ dny.

Na lince Ë. 389 389 389 389 389 se z¯izuje nov· zast·vka ÑMnichovi-
ce, U K¯Ìûkuì (mezi ÑMnichovice, n·m.ì a ÑStruha¯ovì).

Na lince Ë. 401 401 401 401 401 se v zimnÌm obdobÌ (18. listopadu
2001 aû 18. b¯ezna) ruöÌ provoz o sobot·ch a nedÏlÌch.

Na lince Ë. 402 402 402 402 402 se ruöÌ zast·vka ÑKostelec n. ». l.,
rozc. SvatbÌnì a naopak se z¯izuje ÑKostelec n. ». l.,
SvatbÌnsk·ì.

Ing. Pavel Mack˘, ROPIDIng. Pavel Mack˘, ROPIDIng. Pavel Mack˘, ROPIDIng. Pavel Mack˘, ROPIDIng. Pavel Mack˘, ROPID

ŠKOLNÍ STŘÍPKY

ñ DobroËovice, rozc. ñ äkvorec, n·mÏstÌ äkvorec, n·mÏstÌ äkvorec, n·mÏstÌ äkvorec, n·mÏstÌ äkvorec, n·mÏstÌ (v ˙seku »el·-
kovice, n·m. ñ Nehvizdy v provozu vybranÈ spoje v pra-
covnÌ dny a v sobotu; v ˙secÌch Nehvizdy ñ Jirny, NovÈ
Jirny, II., Jirny, NovÈ Jirny, II. ñ ⁄valy, ûel. st. a ⁄valy, ûel.
st. ñ äkvorec, n·m. v provozu pouze vybranÈ spoje v pra-
covnÌ dny).

407 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav407 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav407 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav407 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav407 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav, n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ ñ
Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, n·m. ñ Brand˝s n. L.ñSt. Bo-
leslav, most ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, U Br·ny ñ
Brand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· Boleslav, autobusov· stanice, autobusov· stanice, autobusov· stanice, autobusov· stanice, autobusov· stanice
ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, sÌdliötÏ ñ Skorkov, Otrado-
vice, k¯iû. ñ Skorkov, Podbrahy ñ Skorkov, u transform·-
toru ñ Skorkov, Podbrahy ñ Sojovice ñ Skorkov, Podbra-
hy ñ Skorkov, u transform·toru ñ Skorkov, Podbrahy ñ
Skorkov, Otradovice, k¯iû. ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav,
sÌdliötÏ ñ Brand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· Boleslav, autobuso-, autobuso-, autobuso-, autobuso-, autobuso-
v· stanice v· stanice v· stanice v· stanice v· stanice ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, U Br·ny ñ
Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, most ñ Brand˝s n. L.ñSt. Bo-
leslav, n·m. ñ Brand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· BoleslavBrand˝s nad LabemñStar· Boleslav, n·-, n·-, n·-, n·-, n·-
draûÌ draûÌ draûÌ draûÌ draûÌ (polookruûnÌ linka ñ v provozu pouze v pracovnÌ
dny; v ˙seku Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, n·draûÌ ñ
Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, aut. st. v provozu pouze vy-
branÈ spoje)

408 Brand˝s nad LabemñStar·408 Brand˝s nad LabemñStar·408 Brand˝s nad LabemñStar·408 Brand˝s nad LabemñStar·408 Brand˝s nad LabemñStar·     BoleslavBoleslavBoleslavBoleslavBoleslav, n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ ñ
Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, Vr·bÌ (Z) ñ Brand˝s n. L.ñSt.
Boleslav, VDO (Z) ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, Baumit
(Z) ñBrand˝s n. L.ñSt. Boleslav, n·m. ñ Brand˝s n. L.ñ
St. Boleslav, U Soudu ñ Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, pe-
k·rny ñ Z·py ñ Z·py, Ostrov, l·znÏ ñ SvÈmyslice ñ Ze-
leneË ñ ZeleneË, ûelezniËnÌ stanice ZeleneË, ûelezniËnÌ stanice ZeleneË, ûelezniËnÌ stanice ZeleneË, ûelezniËnÌ stanice ZeleneË, ûelezniËnÌ stanice ñ äestajovice,
U äkoly ñ Jirny, z·mek ñ Jirny ñ Jirny, NovÈ Jirny, I. ñ
JirnyJirnyJirnyJirnyJirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, II. , II. , II. , II. , II. ñ ⁄valy, rozc. u Horouö·nek ñ ⁄va-
ly, V Set˝ch ñ ⁄valy, Elektromechanika ñ ⁄valy⁄valy⁄valy⁄valy⁄valy, ûelez-, ûelez-, ûelez-, ûelez-, ûelez-
niËnÌ stanice niËnÌ stanice niËnÌ stanice niËnÌ stanice niËnÌ stanice (v provozu pouze v pracovnÌch dnech; do
zast·vek Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav, Baumit, Brand˝s
n. L.ñSt. Boleslav, VDO a Brand˝s n. L.ñSt. Boleslav,
Vr·bÌ zajÌûdÏjÌ vybranÈ spoje; v ˙secÌch ZeleneË ñ Jirny,
NovÈ Jirny, II a Jirny, NovÈ Jirny, II. ñ ⁄valy, ûel. st.
v provozu pouze vybranÈ spoje).

5. 5. 5. 5. 5. DalöÌ zmÏny v systÈmu PraûskÈ integrovanÈ do-
pravy od 30. z·¯Ì:

lec n. ». l., Trativody ñ Kostelec n. ». l., U K¯Ìûku ñ Kos-Kos-Kos-Kos-Kos-
telec nad »ern˝mi lesytelec nad »ern˝mi lesytelec nad »ern˝mi lesytelec nad »ern˝mi lesytelec nad »ern˝mi lesy, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ, n·mÏstÌ

3. 3. 3. 3. 3. V souvislosti s rozvojem komerËnÌ zÛny v oblasti
RudnÈ doölo od 30. z·¯Ì ke zmÏnÏ trasy linek PID Ë. 311311311311311
a 380380380380380. Linka PID Ë. 311 311 311 311 311 je z Mo¯iny prodlouûena do
ÿevnic. Linka PID Ë. 380 380 380 380 380 je z RudnÈ prodlouûena p¯es
Vr·û a LodÏnice do Berouna, a z·roveÚ se na nÌ v ˙seku
ZliËÌn ñ Rudn·, FIC rozöi¯uje provoz na soboty a nedÏle.
Pro linky PID Ë. 309 309 309 309 309 a 311 311 311 311 311 se z¯izuje zast·vka ÑRudn·,
Delvitaì.

311 ZliËÌn 311 ZliËÌn 311 ZliËÌn 311 ZliËÌn 311 ZliËÌn ñ ... ñ Mo¯ina Mo¯ina Mo¯ina Mo¯ina Mo¯ina ñ Mo¯inka ñ Lety ñ ÿevni-ÿevni-ÿevni-ÿevni-ÿevni-
ce, n·mÏstÌ ce, n·mÏstÌ ce, n·mÏstÌ ce, n·mÏstÌ ce, n·mÏstÌ (v provozu pouze vybranÈ spoje v pracovnÌ
dny; v ˙seku Mo¯ina ñ ÿevnice, n·mÏstÌ v provozu pou-
ze vybranÈ spoje v p¯epravnÌch öpiËk·ch pracovnÌch
dn˘).

380 ZliËÌn 380 ZliËÌn 380 ZliËÌn 380 ZliËÌn 380 ZliËÌn ñ Depo ZliËÌn ñ Chr·öùany, ScaniañLabel
ñ Chr·öùany, Protherm ñ Chr·öùany ñ Chr·öùany,
MezcestÌ ñ Rudn·, U N·draûÌ (T) ñ Rudn·, DuönÌky ñ
Rudn·, U Kina ñ Rudn·, ökola ñ Rudn·, Ho¯elice ñ
Rudn·, Delvita ñ Rudn·, CelnÌ ˙¯ad (T) ñ Rudn·, Tele-
com ñ Rudn·, Papirius ñ Rudn·, FIC Rudn·, FIC Rudn·, FIC Rudn·, FIC Rudn·, FIC ñ NuËice, rozc. Kra-
hulov ñ LodÏnice, pod lanovkou ñ LodÏnice ñ LodÏnice,
J·nsk·, II ñ Vr·û, U jelena ñ Vr·û, rozc. k ûel. st. ñ Be-Be-Be-Be-Be-
roun, autobusov· stanice roun, autobusov· stanice roun, autobusov· stanice roun, autobusov· stanice roun, autobusov· stanice (v provozu celodennÏ, celot˝-
dennÏ; v ˙seku Rudn·, FIC ñ Beroun, aut. st. v provozu
pouze vybranÈ spoje v p¯epravnÌch öpiËk·ch pracovnÌch
dn˘).

4. 4. 4. 4. 4. Od 30. z·¯Ì zah·jily provoz novÈ linky PID Ë. 407407407407407
a 408 408 408 408 408 a zmÏnila se trasa linky Ë. 405405405405405. Tak budou novÏ
obslouûeny obce Nehvizdy, Skorkov a Sojovice a vytvo-
¯eno p¯ÌmÈ spojenÌ z Jiren a ⁄val do Brand˝sa nad La-
bemñStarÈ Boleslavi, resp. »el·kovic. ObÏ novÈ linky
bude provozovat dopravce »SAD St¯ednÌ »echy,
spol. s r. o.

405 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav405 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav405 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav405 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav405 Brand˝s nad LabemñStar· Boleslav, n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ , n·draûÌ ñ
... ñ »el·kovice, n·mÏstÌ »el·kovice, n·mÏstÌ »el·kovice, n·mÏstÌ »el·kovice, n·mÏstÌ »el·kovice, n·mÏstÌ ñ »el·kovice, ûel. st. ñ »el·ko-
vice, Z·luûÌ, cihelna ñ »el·kovice, Z·luûÌ ñ Nehvizdy,
Nehvizdky ñ Nehvizdy Nehvizdy Nehvizdy Nehvizdy Nehvizdy ñ Jirny ñ Jirny, NovÈ Jirny, I. ñ
JirnyJirnyJirnyJirnyJirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, NovÈ Jirny, II, II, II, II, II. ñ ⁄valy, rozc. u Horouö·nek ñ ⁄valy,
V Set˝ch ñ ⁄valy, Elektromechanika ñ ⁄valy⁄valy⁄valy⁄valy⁄valy, ûelezniËnÌ, ûelezniËnÌ, ûelezniËnÌ, ûelezniËnÌ, ûelezniËnÌ
stanice stanice stanice stanice stanice ñ ⁄valy, U Mate¯skÈ ökoly ñ ⁄valy, Radlick· Ëtvrù
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Tramvajové výročí
v Norimberku

Ë. 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9, 15 a 21), jezdÌcÌch dennÏ od 5,00
do 24,00 hod. v intervalech 10 minut. V obdobÌ zv˝öe-
n˝ch p¯epravnÌch n·rok˘ zde jezdÌ linky doplÚkovÈ
(Einsatzlinien), a to rovnÏû v desetiminutovÈm interva-
lu. PoËet doplÚkov˝ch linek se velmi Ëasto mÏnil.

Vlivem tzv. nÏmeckÈho hospod·¯skÈho z·zraku
stoup· ûivotnÌ ˙roveÚ a zaËÌn· se rozm·hat automobi-
lismus ñ n·sledkem je tak ̇ bytek cestujÌcÌch ve¯ejnÈ do-
pravy. V Norimberku byl od roku 1957 prodlouûen ve-
ËernÌ interval na 20 minut, o nedÏlÌch odpoledne na
15 minut.

Jiû v roce 1955 zaËala modernizace vozovÈho par-
ku. Na linku Ë. 1 poprvÈ vyjÌûdÌ souprava sloûen·
z motorovÈho a vleËnÈho vozu typu MAN (Ëty¯n·pra-
vovÈ vozy, tzv. Grossraumzug), do konce roku 1959 je
tÏmito soupravami vedle linky Ë. 1 plnÏ obsazena takÈ
linka Ë. 21 a v roce 1960 se jimi mohou cestujÌcÌ svÈzt
i na dalöÌch t¯ech link·ch. 12. kvÏtna 1962 se opÏt na
lince Ë. 1 objevuje nov˝ typ vlaku. VleËn˝ (Ëty¯n·pra-
vov˝) v˘z z˘st·v· stejn ,̋ je ovöem veden öestin·pravo-
v˝m Ël·nkov˝m vozem (typ MAN). Tyto nejkapa-
citnÏjöÌ soupravy jsou vz·pÏtÌ stavÏny na linky Ë. 1
a 21, v roce 1965 jiû jezdÌ i na lince Ë. 3 a o rok pozdÏ-
ji na link·ch Ë. 2 a 8. »ty¯n·pravovÈ vozy se tak mo-
hou stÏhovat na dalöÌ linky. Na doplÚkov˝ch link·ch
jeötÏ v 70. letech dosluhujÌ dvoun·pravovÈ vozy ve
sloûenÌ motorov˝ + vleËn˝ v˘z.

V kvÏtnu roku 1972 doch·zÌ k otev¯enÌ prvnÌho ̇ se-
ku metra Langwasser, S¸dñBauerfeindstrasse. O dva ro-
ky pozdÏji, 17. ¯Ìjna 1972, doch·zÌ k z·sadnÏjöÌm zmÏ-
n·m v linkovÈm vedenÌ ñ zruöena je Ëtve¯ice doplÚko-
v˝ch linek a kmenov· linka Ë. 15. äpiËkov˝ interval byl
zkr·cen na 7,5 minuty.

V roce 1977 jsou dod·ny novÈ obousmÏrnÈ vozy ty-
pu N6 (MAN; 361 ñ 372). StarÈ vozy jsou vypravov·ny jiû
jen nepravidelnÏ. 28. ledna 1978 je traù metra od Bauer-
feindstrasse prodlouûena do centra mÏsta. Tramvajov·
traù p¯es Lorenzkirche je opuötÏna.

Naposledy cestujÌcÌ vyuûili sluûeb star˝ch voz˘
20. Ëervna 1981, tedy v den, kdy byla traù metra prodlou-
ûena do F¸rthu. N·sledujÌcÌ den je tramvajov˝ provoz do
F¸rthu zastaven; vypravenost tÌm kles· natolik, ûe sta-
r˝ch voz˘ jiû nenÌ pot¯eba.

Provoz vProvoz vProvoz vProvoz vProvoz v letech 1981 ñ 2001letech 1981 ñ 2001letech 1981 ñ 2001letech 1981 ñ 2001letech 1981 ñ 2001
DalöÌ obdobÌ je ve znamenÌ ruöenÌ tramvajov˝ch tra-

tÌ vedoucÌch soubÏûnÏ s metrem.
V roce 1996 byly spoleËnÏ se zruöenÌm tratÏ do

Ziegelstein vy¯azeny Ëty¯n·pravovÈ motorovÈ vozy MAN
z roku 1955. V tÈmûe roce jsou dod·ny nÌzkopodlaûnÌ

Na poË·tku vöeho byla ûelezniceNa poË·tku vöeho byla ûelezniceNa poË·tku vöeho byla ûelezniceNa poË·tku vöeho byla ûelezniceNa poË·tku vöeho byla ûeleznice
Tramvajov˝ provoz v p˘lmilionovÈm bavorskÈm

Norimberku (N¸rnbergu) slouûÌ obyvatel˘m uû 120 let.
Budeme-li zkoumat jeho historii, musÌme se v Ëase vr·-
tit zpÏt aû k 7. prosinci roku 1835. Tento den byl bavor-
sk˝m kr·lem LudvÌkem I. slavnostnÏ zah·jen provoz na
prvnÌ ûeleznici na nÏmeckÈ p˘dÏ ñ po k¯tÌcÌm panovnÌ-

kovi pojmenovanÈ Ludwigsbahn ñ, kter· spojovala No-
rimberk se öest kilometr˘ vzd·len˝m F¸rthem. Dopravu
zah·jila lokomotiva Adler, jeû je dodnes k vidÏnÌ v Do-
pravnÌm muzeu v Norimberku. Provoz na Ludwigsbahn
se udrûel aû do 31. ¯Ìjna 1922.

KoÚkaKoÚkaKoÚkaKoÚkaKoÚka
12. srpna roku 1881 byl v Norimberku zah·jen pro-

voz koÚskÈ tramvaje. JejÌ prvnÌ trasa zaËÌnala u hlavnÌho
n·draûÌ, vedla kolem Lorenzkirche a konËila na k¯iûo-
vatce Pl‰rrer. JeötÏ v tÈmûe roce byla trasa oboustrannÏ
prodlouûena ñ od n·draûÌ severnÌm smÏrem na p¯ed-
mÏstÌ Maxfeld a z k¯iûovatky Pl‰rrer aû do F¸rthu (dnes
jsou tÏmito smÏry vedeny trasy metra). A tak cestujÌcÌ
z Norimberka do F¸rthu mohli vyuûÌt buÔ rychlejöÌ
Ludwigsbahn nebo pomalejöÌ, avöak ËastÏji jezdÌcÌ
koÚku. Do roku 1895 bylo zprovoznÏno celkem öest li-
nek koÚskÈ tramvaje.

Elektrick· tramvajElektrick· tramvajElektrick· tramvajElektrick· tramvajElektrick· tramvaj
Dne 7. kvÏtna 1896 se v trase F¸rth ñ Pl‰rrer ñ Lo-

renzkirche ñ HlavnÌ n·draûÌ ñ Maxfeld poprvÈ rozjÌûdÏjÌ
elektrickÈ tramvaje. PrvnÌch 36 motorov˝ch voz˘ bylo
vyrobeno firmami Herbrand/AEG. Vozy byly malÈ, s ote-
v¯en˝mi ËelnÌmi ploöinami. Hned n·sledujÌcÌ den po za-
h·jenÌ provozu se uskuteËnila prvnÌ jÌzda s vleËn˝m vo-
zem ñ jako ÑvleËÚ·kyì se pouûily vozy p¯evzatÈ z koÚky.
Kdyû byla v roce 1898 elektrifikov·na trasa Rathenau
Platz ñ St. Jobst (dnes Ë·st tratÏ do Erlenstegen na lince
Ë. 8), stala se koÚka minulostÌ.

V letech 1905 ñ 1907 bylo barevnÈ znaËenÌ linek na-
hrazeno ËÌseln˝m. V tÈto dobÏ se provozovalo 8 linek.

NejvÌce kilometr˘ tratÌ p¯ibylo v letech 1920 ñ 1938,
kdy doölo rovnÏû k modernizaci vozovÈho parku.

»erven· 31»erven· 31»erven· 31»erven· 31»erven· 31
V letech 1926 ñ 1927 probÏhla z·sadnÌ rekonstrukce

tramvajovÈ trati do F¸rthu. Tramvaje opustily svoji p˘-
vodnÌ trasu a p¯estÏhovaly se na tÏleso jiû pÏt let nepo-
jÌûdÏnÈ Ludwigsbahn. Nov· traù byla oddÏlena od ostatnÌ
dopravy a na vÏtöinÏ zast·vek vybavena p¯edjÌzdn˝mi

kolejemi. A tak byl dne 10. z·¯Ì 1927 na rekonstruovanÈ
trati zah·jen rychlodr·ûnÌ provoz.

K cestov·nÌ mezi No-
rimberkem a F¸rthem bylo
moûnÈ pouûÌt klasickÈ tra-
diËnÌ ÑpomalÈì linky Ë. 1,
11 a 21 anebo Ëervenou
rychlÌkovou linku Ë. 31 (je-
jÌ linkovÈ ËÌslo bylo pro od-
liöenÌ ps·no ËervenÏ). Jed-
nat¯icÌtka zaËÌnala
u F¸rthskÈho n·draûÌ (v
roce 1928 prodlouûena do
smyËky F¸rth, Ki-
derlinstrasse) a v Norim-
berku byla ukonËena jed-
nosmÏrn˝m objezdem
centra ve smÏru Pl‰rrer ñ
N·draûÌ ñ Lorenzkirche ñ
Pl‰rrer. ZatÌmco ve mÏs-
tech linka zastavovala ve
vöech stanicÌch, v ˙seku

Pl‰rrer ñ F¸rth pouze t¯ikr·t. NahlÈdneme-li do jÌzdnÌ-
ho ¯·du z roku 1936, zjistÌme, ûe linka jezdila dennÏ od
5,30 do 0,30 hod; po cel˝ rozsah provozu se p¯itom udr-
ûoval interval 10 minut. Cestu Pl‰rrer ñ F¸rth stihla Ëer-
ven· linka za 13 minut, coû oproti ostatnÌm link·m zna-
menalo ˙sporu 8
minut (dnes lze ten-
to ˙sek absolvovat
metrem za 9 mi-
nut). CestovnÌ rych-
lost 29,9 km/hod.
pat¯Ì mezi tramva-
jovÈ rekordy.

Provoz rychlÌ-
kovÈ linky Ë. 31 byl
zastaven 4. z·¯Ì
1939 v souvislosti
s v·leËn˝mi ˙spor-
n˝mi opat¯enÌmi.

Rekord vRekord vRekord vRekord vRekord v provoz-provoz-provoz-provoz-provoz-
nÌch v˝konechnÌch v˝konechnÌch v˝konechnÌch v˝konechnÌch v˝konech

NejvÏtöÌ  pro-
voznÌ v˝kony zazna-
menaly norimber-
skÈ tramvaje mezi
6. a 12. z·¯Ì 1938,
k d y  s e  k o n a l y
Reichsparta i tage
NSDAP. Bylo z¯Ìze-
no mnoûstvÌ ˙Ëelo-
v˝ch linek, kv˘li ab-
norm·lnÏ zv˝öenÈ-
mu vypravenÌ muse-
ly b˝t dokonce po-
uûity nejstaröÌ motorovÈ a vleËnÈ vozy, urËenÈ jiû k vy¯a-
zenÌ. Nedost·valo se ani person·lu, vypomoci museli ¯i-
diËi a pr˘vodËÌ zap˘jËenÌ z mÏsta Breslau (dneönÌ
Wroclaw).

II. svÏtov· v·lkaII. svÏtov· v·lkaII. svÏtov· v·lkaII. svÏtov· v·lkaII. svÏtov· v·lka
Dne 4. z·¯Ì vstoupila v platnost ˙sporn· opat¯enÌ.

NÏkterÈ linky se zruöily, na jin˝ch byl prodlouûen inter-
val. Jako kompenzace se vÌce uplatÚoval provoz souprav
ve sloûenÌ motorov˝ v˘z + 2 vleËnÈ vozy. Do provozu by-
ly povol·ny ûeny ñ nejprve jako pr˘vodËÌ, poslÈze i jako
¯idiËky.

PrvnÌ bombardov·nÌ mÏsta probÏhlo v roce 1943,
dalöÌ leteckÈ ˙toky jsou pak st·le ËastÏjöÌ. Je s podivem,
ûe provoz na bombardov·nÌm poökozen˝ch tratÌch se da-
¯ilo obnovovat bÏhem 7 aû 14 dnÌ. V platnosti je p¯edpis
o leteckÈm poplachu: ÑÿidiË je povinen zastavit vlak,
st·hnout pantograf a pos·dka s cestujÌcÌmi musÌ do nej-
bliûöÌho protileteckÈho krytuì.

TTTTTramvajov˝ provoz vramvajov˝ provoz vramvajov˝ provoz vramvajov˝ provoz vramvajov˝ provoz v obdobÌ 1945 ñ 1981obdobÌ 1945 ñ 1981obdobÌ 1945 ñ 1981obdobÌ 1945 ñ 1981obdobÌ 1945 ñ 1981
K postupnÈmu obnovov·nÌ provozu doch·zÌ od

11. Ëervna 1945, v plnÈm rozsahu se jezdÌ od roku 1947.
Provozov·no je 10 kmenov˝ch linek (Stammlinien;

ODJINUD

Otev¯en˝ v˘z koÚky Ë. 75 z roku 1887, kter˝ pat¯Ì mezi expon·ty tramvajovÈho muzea ve vozovnÏ St.
Peter.

»l·nkov˝ v˘z 341 (sÈrie 301 ñ 356, MAN 1962/66) se Ëty¯n·pravov˝m vleËn˝m vozem.

NÌzkopodlaûnÌ v˘z AEG z roku 1996 na Allersbergerstrasse.
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Vídeňský Tramwaytag 2001
Patn·ct let pat¯Ì neodmyslitelnÏ k rakouskÈ metropoli, VÌdni, Tramwaytag. Den,

kdy se otev¯ou obyvatel˘m a n·vötÏvnÌk˘m mÏsta na Dunaji dve¯e jednÈ z vozoven
a vöichni mohou nahlÈdnout do z·kulisÌ tramvajovÈho provozu, ale takÈ se mohou
svÈzt soupravami, kterÈ uû vÌdeÚskÈ ulice nÏjak˝ ten p·tek nebr·zdÌ. Je samoz¯ejmÈ,
ûe k dispozici jsou i vozy pravidelnÏ pouûÌvanÈ k p¯epravÏ v pr˘bÏhu celÈho roku.

LetoönÌ edice Tramwaytagu p¯ipadla na druhou Ëervnovou sobotu. VelkÈmu, a zcela
opr·vnÏnÈmu z·jmu se tÏöili veter·ni v muzeu v Erdbergu. Vedle nich se vyjÌmal nov˝
Ël·nkov˝ v˘z pro dr·hu z VÌdnÏ do Badenu, l·znÌ na jiûnÌm p¯edmÏstÌ. Ti, kdo se chtÏli
svÈzt, mÏli p¯ipraveno sedm historick˝ch tramvajov˝ch souprav. DvÏ krouûily na zhruba
desetiminutovÈm okruhu v blÌzkosti muzea. Jednalo se o motorov˝ v˘z Ë. 777 z roku 1901,
doprov·zen˝ o t¯icet let mladöÌm vleËn˝m vozem Ë. 1504, a zrestaurovan˝ motorov˝ v˘z
Ë. 244, kter˝ si pr·vÏ 9. Ëervna letoönÌho roku odbyl obnovenou premiÈru po 100 letech.

NÌzkopodlaûnÌ v˘z ADtranz z roku 1999 na lince Ë. 4
Dutzendteich ñ Thon.

ÑTypick· vÌdeÚsk·ì souprava sloûen· z motorovÈho vozu M a vleËnÈho vozu m u JiûnÌho n·draûÌ.

Souprava sloûen· z motorovÈho vozu KSW Ë. 1 a vleËnÈho vozu m jezdila v minulosti na
Mariahilfestrasse.

PÏt souprav jezdilo od muzea do centra mÏsta v patn·ctiminutovÈm intervalu. Jed-
nalo se t¯i Ñtypicky vÌdeÚskÈì vlaky sloûenÈ z motorovÈho vozu typu M a vzhledovÏ
obdobnÈho vleËnÈho vozu typu m. V letech 1927 aû 1929 bylo vyrobeno celkem
150 motorov˝ch a 250 vleËn˝ch voz˘ tohoto typu, jejichû v˝robcem byla firma Simme-
ring z Grazu a ve VÌdni slouûily aû do 22. prosince 1978, tÈmÏ¯ celÈ p˘lstoletÌ.

»tvrt· Ñn·vötÏvnick·ì souprava byla sloûena z motorovÈho vozu T 408 a vleku ty-
pu m. ObousmÏrnÈ dvoun·pravovÈ vozy T (401 aû 418) byly vyrobeny dÌlnami vÌdeÚ-
skÈho DopravnÌho podniku a slouûily do roku 1977. PoslednÌ vlak tvo¯il motorov˝ v˘z
typu KSW Ë. 1, vyroben˝ v roce 1944 firmou Fuchs, a ÑvleËÚ·kì m Ë. 5417. PoslednÌ
sloûenÌ bylo charakteristickÈ pro linky Ë. 52, 58 a 59, jezdÌcÌ po Mariahilfestrasse. Na-
posledy byly v pravidelnÈm provozu k vidÏnÌ 23. ¯Ìjna 1975, tedy uû p¯ed 26 lety.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Frantiöek Zahn·ö (redakËnÏ upraveno)foto: Frantiöek Zahn·ö (redakËnÏ upraveno)foto: Frantiöek Zahn·ö (redakËnÏ upraveno)foto: Frantiöek Zahn·ö (redakËnÏ upraveno)foto: Frantiöek Zahn·ö (redakËnÏ upraveno)

U p¯Ìleûitosti letoönÌho Tramwaytagu si ve¯ejnost mohla prohlÈdnout novÏ zrekonstruova-
n˝ v˘z Ë. 244, kter˝ se poprvÈ ve VÌdni objevil pr·vÏ p¯ed sto lety.

vozy AEG a o 3 roky pozdÏji nÌzkopodlaûnÌ vozy
ADtranz. Vozov˝ park tedy dnes tvo¯Ì 4 typy vlak˘:
nÌzkopodlaûnÌ vozy ADtranz z roku 1999, nÌzkopodlaûnÌ
vozy AEG z let 1996 ñ 1997, vozy N6 z roku 1977 (v roce
1985 vloûen nÌzkopodlaûnÌ st¯ednÌ dÌl) a jiû dosluhujÌcÌ
soupravy MAN (öestin·pravov˝ Ël·nkov˝ + Ëty¯n·pravo-
v˝ vleËn˝ v˘z).

V souËasnÈ dobÏ je provozov·no 6 linek:
Ë. 4 Dutzendteich ñ Thon
Ë. 5 Tiergarten ñ N·draûÌ
Ë. 6 Gibitzenhof ñ Westfriedhof
Ë. 7 Bayernstrasse ñ N·draûÌ
Ë. 8 Erlenstegen ñ S¸dfriedhof
Ë. 9 Thon ñ Luitpoldhain
DennÌ interval od pondÏlÌ do soboty je 10 minut, ve-

Ëer a v nedÏli celodennÏ se prodluûuje na 20 minut. Prv-
nÌ tramvaje odjÌûdÏjÌ r·no kolem p·tÈ hodiny, poslednÌ
kolem p˘lnoci. Linka Ë. 7 konËÌ kolem 19.00, v nedÏli
nejezdÌ v˘bec. ZajÌmav· je organizace provozu linek Ë. 5
a 7. V˘z linky Ë. 5 dojede na koneËnou u n·draûÌ, kde se

Ñp¯estrojÌì na linku Ë. 7 a po urËitÈm Ëase pokraËuje v je-
jÌ trase. Po dojezdu linky Ë. 7 se tento postup dÏje
opaËnÏ.

V souËasnÈ dobÏ jsou tramvaje vypravov·ny ze dvou
vozoven: Maximilianstrasse (slouûÌ od roku 1888 a je zde
i ökolnÌ oddÏlenÌ) a Nordost (slouûÌ od roku 1963).

Jako tramvajovÈ muzeum slouûÌ vozovna St. Peter
(nezamÏÚovat s DopravnÌm muzeem!). Jsou zde k vidÏnÌ
tÈmÏ¯ vöechny typy tramvajÌ, kterÈ kdy v Norimberku
jezdily. D·le se z tÈto vozovny vypravujÌ vozy na historic-
kou linku Ë. 5 ÑBurgringì jezdÌcÌ kaûdou prvnÌ sobotu
v mÏsÌci. SouË·stÌ muzea jsou i dvÏ modelov· kolejiötÏ ñ
jedno ve velikosti HO, p¯edstavujÌcÌ v˝hody preferovanÈ
tramvajovÈ dopravy, a druhÈ ve velikosti O, seznamujÌcÌ
n·vötÏvnÌky s typy norimbersk˝ch tramvajÌ od poË·tku
provozu po souËastnost.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Frantiöek Zahn·ö, sfoto: Frantiöek Zahn·ö, sfoto: Frantiöek Zahn·ö, sfoto: Frantiöek Zahn·ö, sfoto: Frantiöek Zahn·ö, s pouûitÌmpouûitÌmpouûitÌmpouûitÌmpouûitÌm
publikace Die N¸rnberg ñ F¸rther Strassenbahn impublikace Die N¸rnberg ñ F¸rther Strassenbahn impublikace Die N¸rnberg ñ F¸rther Strassenbahn impublikace Die N¸rnberg ñ F¸rther Strassenbahn impublikace Die N¸rnberg ñ F¸rther Strassenbahn im

WWWWWandel der Zeiten, informacÌ zandel der Zeiten, informacÌ zandel der Zeiten, informacÌ zandel der Zeiten, informacÌ zandel der Zeiten, informacÌ z muzea St. Petermuzea St. Petermuzea St. Petermuzea St. Petermuzea St. Peter
aaaaa informacÌ od pana Qulitzsche zinformacÌ od pana Qulitzsche zinformacÌ od pana Qulitzsche zinformacÌ od pana Qulitzsche zinformacÌ od pana Qulitzsche z NorimberkaNorimberkaNorimberkaNorimberkaNorimberka
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g) informace pro nevidomÈ
Toto jsem prozatÌm v praxi nemÏl moûnost posoudit.
h) odpadkov˝ koö
ZaËlenÏn˝ do sloupku je pouze na zast·vce

I. P. Pavlova (bus).
i) osvÏtlenÌ
z·¯ivkovÈ osvÏtlenÌ, instalovanÈ pouze ve sloupcÌch

firmy Eltodo, se v podstatÏ vracÌ ke zp˘sobu osvÏtlenÌ
tak, jak je znajÌ pamÏtnÌci z osmdes·t˝ch let, takto
osvÏtlenÈ sloupky se vöak ÑpotÌì a vlhkost nÏkdy zne-
moûnÌ Ëitelnost ˙daj˘. U tohoto osvÏtlenÌ se vöak zjevnÏ
vyskytuje nÏjak˝ technick˝ problÈm, protoûe u sloupku
na I. P. Pavlova sk¯ÌÚ s ËÌsly linek jiû p¯es mÏsÌc nesvÌtÌ.

j) vhodn˝ design
je v podstatÏ jen ot·zkou mÌry vkusu, pokud vöak

srovn·m instalovanÈ prototypy nap¯Ìklad s nÏmeck˝mi
sloupky z Dr·ûÔan, p˘sobÌ naöe n·vrhy jako nevkusnÈ
obludy. Z provoznÌho hlediska zatÌm jedinÈ vhodnÈ ba-
revnÈ provedenÌ je na za st·vce I. P. Pavlova (bus) Ëerve-
nou barvou. OstatnÌ sloupky ve hnÏdÈm Ëi öedozelenÈm
provedenÌ jsou nev˝raznÈ, coû v p¯ÌpadÏ, ûe tvo¯Ì podsta-
vec pro dopravnÌ znaËku IJ 4a nenÌ vhodnÈ. TaktÈû si ne-
dok·ûu p¯edstavit, ûe v p¯ÌpadÏ ztÌûen˝ch prostorov˝ch
podmÌnek a nutnosti umÌstit sloupek rovnobÏûnÏ s osou
jÌzdy vozidla (tak jak to majÌ nap¯Ìklad zast·vky na novÈ
trati v KonÏvovÏ ulici) se otoËÌ a vysune oznaËnÌk.

Ze vöech v˝öe uveden˝ch d˘vod˘ bych zatÌm z toho,
co m·me k dispozici, jako nejvhodnÏjöÌ vybral sloupek
na I. P. Pavlova (bus), doplnÏn˝ smÏrov˝mi öipkami. Z·-
roveÚ si vöak myslÌm, ûe by bylo vhodnÈ navrhnout jeötÏ
jednu variantu ve spolupr·ci s profesion·lnÌmi designÈ-
ry, nap¯Ìklad sloupek ve formÏ Ñvlajkyì, tak jak se vysky-
tuje v Dr·ûÔanech, m· univerz·lnÌ pouûitÌ i ve stÌsnÏ-
n˝ch prostorech a Ñvypad· k svÏtuì.

TTTTText a foto: Wext a foto: Wext a foto: Wext a foto: Wext a foto: Waldemar Grutkealdemar Grutkealdemar Grutkealdemar Grutkealdemar Grutke

Vážená redakce,
v minulosti jsem v DPñKONTAKTu se z·jmem sle-

doval polemiku k p¯ipravovanÈ inovaci zast·vkov˝ch
sloupk˘. Jelikoû mÏ tato problematika celkem zajÌm·,
r·d bych se v n·sledujÌcÌch ¯·dcÌch pomÏrnÏ podrobnÏ
rozepsal o kladech a z·porech jednotliv˝ch prototyp˘
sloupk˘ z hlediska publikovan˝ch z·vÏr˘ sdruûenÌ dop-
ravc˘, ale i p¯ipomÌnek cestujÌcÌch, se kter˝mi jsem ho-
vo¯il. NynÌ je v centru Prahy pouûito 6 prototyp˘ sloup-
k˘ v zast·vk·ch Vozovna St¯eöovice (bus), 2 x I. P. Pavlo-
va (bus + ED), 2 x N·mÏstÌ MÌru (bus + ED) a Karlovo
n·mÏstÌ (ED).

NutnÈ poûadavky:NutnÈ poûadavky:NutnÈ poûadavky:NutnÈ poûadavky:NutnÈ poûadavky:
a) plocha pro vyvÏ-

öenÌ zast·vkov˝ch jÌzd-
nÌch ¯·d˘:

SplÚujÌ vöechny typy
novÏ navrhovan˝ch
sloupk˘, lze pouze na-

mÌtnout, ûe existujÌ jen varianty pro 12 nebo 18
zast·vkov˝ch jÌzdnÌch ¯·d˘.

b) oznaËenÌ ËÌsly linek:
Sloupky na zast·vk·ch I. P. Pavlova (bus) a Vozovna

St¯eöovice jsou vhodnÈ (ËÌsla lze zmÏnit p¯elepkou),
sloupky firmy Eltodo (osvÏtlenÈ i neosvÏtlenÈ) na N·-
mÏstÌ MÌru, I. P. Pavlova (ED) a KarlovÏ n·mÏstÌ se jevÌ
jako velmi nevhodnÈ, protoûe:
ï p¯i ot¯esu (pr˘jezd tÏûkÈho vozidla nebo n·raz z bo-

ku) se ËÌsla linek, umÌstÏn· ve vodorovn˝ch ûl·bcÌch
posunujÌ a dostanou se tak pod jinÈ smÏrovÈ öipky,

ï na osvÏtlenÈ variantÏ nelze p¯i v˝luce pouûÌt p¯e-
lepku, protoûe p˘vodnÌ ËÌslo prosvÌt· nebo, tak jako
na p¯iloûenÈ fotografii u noËnÌ linky, nenÌ ËitelnÈ,

ï jak·koliv zmÏna ËÌsla vyûaduje otev¯enÌ sk¯ÌnÏ
sloupku.

c) oznaËenÌ smÏru jÌzdy:
ÑPraûsk· specialitaì, kter· je pomÏrnÏ kladnÏ

hodnocen· ze strany cestujÌcÌch, chybÌ na sloupku ÑI. P.
Pavlovaì (bus). Nutno podotknout, ûe pouûitÌ smÏro-
v˝ch öipek na stranÏ proti smÏru jÌzdy tak, jak je vidÌme
KarlovÏ n·mÏstÌ a N·mÏstÌ MÌru, je nesmyslnÈ.

d) plocha pro informaci:
é·dn· novÏ navrhovan· varianta nem· plochu

s moûnostÌ rychlÈho umÌstÏnÌ tÈto informace, (v˝luka,
zmÏna odbavov·nÌ a podobnÏ). Informaci je nutno vûdy
umÌstit mezi jÌzdnÌ ̄ ·dy, kam se mnohdy nevejde. Zde by
byl zjevnÏ nejv˝hodnÏjöÌ systÈm, pouûit˝ firmou Rencar
v metru (plocha s v˝klopn˝m r·meËkem), a kter˝ byl
v minulosti pouûit v zast·vce N·rodnÌ t¯Ìda pro vyvÏöenÌ

jÌzdnÌch ¯·d˘. UmoûÚuje velmi rychlÈ umÌstÏnÌ infor-
mace na vÌce mÌstech. Douf·m, ûe se do budoucna
neuplatnÌ ¯eöenÌ, kterÈ v souËasnÈ dobÏ praktikujÌ ED.
Podom·cku vyroben˝ hlinÌkov˝ r·meËek oxiduje, snad-
no se oh˝b·, kaûd˝ exempl·¯ m· trochu jinou velikost
a nevhodnou konstrukci, takûe z nÏj informace ve vÏtru
vypad·v·.

e) odolnost:
Vöechny navrhovanÈ typy jsou relativnÏ odolnÈ pro-

ti vandalismu, kromÏ r˘zn˝ch n·lepek a Ëm·ranic nedo-
ölo k v˝raznÈmu poökozenÌ. TaktÈû prozatÌm nenÌ patrnÈ
poökozenÌ povÏtrnostnÌmi vlivy.

NadstandardnÌ poûadavky:NadstandardnÌ poûadavky:NadstandardnÌ poûadavky:NadstandardnÌ poûadavky:NadstandardnÌ poûadavky:
f) oznaËenÌ cÌle jÌzdy
SplÚujÌ pouze sloupky na zast·vk·ch Vozovna St¯e-

öovice a I. P. Pavlova (bus). OznaËenÌ by vöak podle obec-
nÏ zavedenÈ zvyklosti mÏlo b˝t provedeno velk˝m pÌs-
mem a öipky, pokud jsou, by mohly b˝t umÌstÏny blÌûe
ËÌslu linky.

Klobouk dolů před
řidiči autobusů

Smek·m klobouk p¯ed ¯idiËi autobus˘ MHD proto,
jak dodrûujÌ vyhl·öku z 1. ledna 2001 o d·v·nÌ p¯ednosti
chodc˘m na p¯echodech.

ZatÌmco ¯ada automobilist˘ tuto vyhl·öku st·le ne-
respektuje a dokonce chodce, kte¯Ì vyuûÌvajÌ svÈho pr·-
va, napad· nevybÌrav˝mi zp˘soby (jak verb·lnÏ, tak
i tÌm, ûe na nÏ dokonce najÌûdÌ), nesetkal jsem se s tÌm,
ûe by ¯idiËi autobus˘ chodci p¯ednost nedali.

Milan Malinovsk˝Milan Malinovsk˝Milan Malinovsk˝Milan Malinovsk˝Milan Malinovsk ,̋,,,,
(p¯etiötÏno z(p¯etiötÏno z(p¯etiötÏno z(p¯etiötÏno z(p¯etiötÏno z denÌku Metro vdenÌku Metro vdenÌku Metro vdenÌku Metro vdenÌku Metro v ˙ter˝ 4. z·¯Ì 2001)˙ter˝ 4. z·¯Ì 2001)˙ter˝ 4. z·¯Ì 2001)˙ter˝ 4. z·¯Ì 2001)˙ter˝ 4. z·¯Ì 2001)

Detail sloupku na I. P. Pavlova
(ED). Je moûno vidÏt posunut·
ËÌsla linek a vz·jemnÏ se
p¯ekr˝vajÌcÌ jÌzdnÌ ¯·dy a in-
formaci o v˝luce. Obdobn˝ detail sloupku na N·mÏstÌ MÌru (ED).

Detail sloupku na KarlovÏ n·-
mÏstÌ. Je moûno vidÏt neËitelnÈ
oznaËenÌ linky 58.

Uk·zky
vzhledovÏ
povedenÏj-
öÌch ¯eöenÌ
sloupk˘ ze
SpolkovÈ
republiky
NÏmecko.

PomÏrnÏ obs·hl˝ Ël·nek se pokouöÌ objektivnÏ po-
rovnat varianty ¯eöenÌ dopravy mezi letiötÏm RuzynÏ
a Prahou (na mÌstÏ je podotknout s centrem Prahy).
V celÈm porovn·nÌ bohuûel postr·d·m jeden velice z·-
vaûn˝ moment. Zcela je totiû opomenuta nutnost ¯eöenÌ
kvalitnÌho p¯ipojenÌ Kladna. ée nejde o ban·lnÌ z·leûi-
tost®, dokazuje p¯ibliûnÏ 10 tisÌc cestujÌcÌch dennÏ. Kdyû
uv·ûÌme, ûe 30 % cestujÌcÌch leteckou dopravou z r˘z-
n˝ch d˘vod˘ nikdy nepojede ve¯ejnou dopravou, pak se
jedn· o srovnatelnÈ toky cestujÌcÌch. NavÌc zahraniËnÌ
n·vötÏvnÌci Prahy, kte¯Ì pouûÌvajÌ leteckou dopravu, ne-
zvyöujÌ poËet osobnÌch aut v Praze, coû se o cestujÌcÌch
z Kladna a do Kladna ¯Ìci ned·. P¯i zv·ûenÌ tÏchto fakt˘
lze dojÌt k jedinÈmu z·vÏru: Metro nic ne¯eöÌ. Z mÈho
pohledu dokonce nenÌ samotnÈ letiötÏ prioritou. OsobnÏ

Rychlodráha, nebo metro?
bych ot·zku poloûil n·sledovnÏ: P¯ipojit letiötÏ RuzynÏ
k rychlodr·ze Praha ñ Kladno nebo ne? Logick· odpovÏÔ
znÌ ano. ZlepöenÌ dopravnÌ obsluûnosti Prahy 6 by lÈpe
poslouûilo prodlouûenÌ metra trasy A alespoÚ po »erve-
n˝ vrch, ale bez okamûitÈ vazby na letiötÏ RuzynÏ.

Na okraj musÌm upozornit na chybu v ÑZ·kladnÌch
charakteristik·ch projekt˘ì: porovn·nÌ jÌzdnÌ doby na
trase letiötÏ ñ Dejvick· s jÌzdnÌ dobou letiötÏ ñ Masaryko-
vo n·draûÌ, zvl·öù kdyû tÈmÏ¯ vöichni cestujÌ do centra
Prahy.

NenÌ n·hodou, ûe m˘j pohled na problÈm je velice
podobn˝ n·zoru St¯edoËeskÈho kraje.

Ing. Arnoöt BÏlohl·vek,Ing. Arnoöt BÏlohl·vek,Ing. Arnoöt BÏlohl·vek,Ing. Arnoöt BÏlohl·vek,Ing. Arnoöt BÏlohl·vek,
¯editel odboru ve¯ejnÈ a¯editel odboru ve¯ejnÈ a¯editel odboru ve¯ejnÈ a¯editel odboru ve¯ejnÈ a¯editel odboru ve¯ejnÈ a kombinovanÈ dopravykombinovanÈ dopravykombinovanÈ dopravykombinovanÈ dopravykombinovanÈ dopravy

ministerstva dopravy aministerstva dopravy aministerstva dopravy aministerstva dopravy aministerstva dopravy a spoj˘spoj˘spoj˘spoj˘spoj˘
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU
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Pronájem vlastního automobilu
nÌm roce mÈnÏ neû 10 000 KË, je tento p¯Ìjem od danÏ
osvobozen a nepod·v·te ani daÚovÈ p¯izn·nÌ.

Jestliûe se nejedn· o p¯Ìleûitostn˝ pron·jem, v da-
ÚovÈm p¯izn·nÌ zahrnete p¯Ìjmy do ß 9 daÚovÈho z·ko-
na (p¯Ìjmy z pron·jmu). Proti p¯Ìjm˘m m˘ûete uplatnit
v˝daje ve skuteËnÈ v˝öi nebo m·te moûnost vyuûÌt v˝ho-
dy pauö·lu, tj. uplatnit v˝daje ve v˝öi 20% z p¯Ìjm˘.

Pozor na silniËnÌ daÚ. P¯edmÏtem tÈto danÏ jsou vo-
zidla, kter˝m je p¯idÏlena st·tnÌ pozn·vacÌ znaËka v »R
nebo jsou evidov·na v zahraniËÌ a jsou pouûÌv·na k pod-
nik·nÌ nebo v p¯ÌmÈ souvislosti s podnik·nÌm anebo

P¯Ìjmy z pron·jmu automobilu rovnÏû podlÈhajÌ
zdanÏnÌ. Zp˘sob zdanÏnÌ z·visÌ na skuteËnosti, zda auto-
mobil pronajÌm·te p¯ÌleûitostnÏ Ëi jde o dlouhodobÏjöÌ,
soustavnÏjöÌ Ëinnost.

Pokud se jedn· o p¯Ìleûitostn˝ (nahodil ,̋ jednor·zo-
v˝) pron·jem, musÌte podat daÚovÈ p¯izn·nÌ a p¯Ìjmy za-
hrnout do ß 10 daÚovÈho z·kona (ostatnÌ p¯Ìjmy). Proti
p¯Ìjmu m˘ûete uplatnit skuteËnÈ v˝daje spojenÈ s reali-
zacÌ pron·jmu, nap¯Ìklad poplatky za pr·vnÌ ˙kony p¯i
uzavÌr·nÌ smlouvy atd.

ObdrûÌte-li za p¯Ìleûitostn˝ pron·jem v kalend·¯-

Pracující důchodci a životní minimum
Od 1. ¯Ìjna 2001 se zvyöuje ûivotnÌ minimum v pr˘-

mÏru o 7,6%. Rozhodla o tom vl·da na svÈm zased·nÌ
5. z·¯Ì 2001. Znamen· to tedy, ûe se pro samostatnÏ ûi-
jÌcÌho dospÏlÈho ËlovÏka od ̄ Ìjna 2001 zv˝öÌ Ë·stka ûivot-
nÌho minima zzzzz nynÏjöÌch 3 770 KË na 4 100 KË mÏsÌËnÏ.nynÏjöÌch 3 770 KË na 4 100 KË mÏsÌËnÏ.nynÏjöÌch 3 770 KË na 4 100 KË mÏsÌËnÏ.nynÏjöÌch 3 770 KË na 4 100 KË mÏsÌËnÏ.nynÏjöÌch 3 770 KË na 4 100 KË mÏsÌËnÏ.

Pro pracujÌcÌho starobnÌho d˘chodce, kterÈmu jeö-
tÏ neuplynula doba 2 let od vzniku n·roku na starobnÌ
d˘chod a kter˝ si tudÌû m˘ûe vydÏl·vat maxim·lnÏ do
dvojn·sobku ûivotnÌho minima, se zv˝öila od ¯Ìjna 2001
Ë·stka moûnÈho hrubÈho v˝dÏlku p¯i souËasnÈm pobÌr·-
nÌ starobnÌho d˘chodu zzzzz nynÏjöÌch 7 540 KË nynÏjöÌch 7 540 KË nynÏjöÌch 7 540 KË nynÏjöÌch 7 540 KË nynÏjöÌch 7 540 KË (2x 3770)
na 8 200 KË na 8 200 KË na 8 200 KË na 8 200 KË na 8 200 KË (2 x 4100).

Pro ˙plnost uv·dÌm vöechny Ë·stky ûivotnÌho mini-
ma, kterÈ jsou v platnosti od 1. ¯Ìjna 2001:

MÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima urËenÈ na v˝ûivuMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima urËenÈ na v˝ûivuMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima urËenÈ na v˝ûivuMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima urËenÈ na v˝ûivuMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima urËenÈ na v˝ûivu
dÏti do 6 let 1 690 KË

dÌtÏ od 6 do 10 let 1 890 KË
dÌtÏ od 10 do 15 let 2 230 KË
nezaopat¯enÈ dÌtÏ od 15 do 26 let 2 450 KË
ostatnÌ obËanÈ 2 320 KË

MÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima na bydlenÌMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima na bydlenÌMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima na bydlenÌMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima na bydlenÌMÏsÌËnÌ Ë·stky ûivotnÌho minima na bydlenÌ
jednotlivec 1 780 KË
2 osoby v dom·cnosti 2 320 KË
3 nebo 4 osoby v dom·cnosti 2 880 KË
5 a vÌce osob v dom·cnosti 3 230 KË

I nad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet vaöeho bu-
doucÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i o p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho
d˘chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ̄ e-
ditelstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-
kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-
ku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci a podobnÏ)
a celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtat

k Ëinnostem, z nichû plynoucÌ p¯Ìjmy jsou p¯edmÏtem
danÌ z p¯Ìjm˘. Vozidlo tedy nenÌ p¯edmÏtem danÏ z toho
titulu, ûe je pronajÌm·no, ale aû tehdy, je-li pouûÌv·no n·-
jemcem k podnikatelskÈ Ëinnosti nebo v souvislosti s nÌ.
Pak vznik· povinnost platit silniËnÌ daÚ. PoplatnÌkem PoplatnÌkem PoplatnÌkem PoplatnÌkem PoplatnÌkem sil-
niËnÌ danÏ je vûdy drûitel vozidla, drûitel vozidla, drûitel vozidla, drûitel vozidla, drûitel vozidla, tedy vy, pokud vozidlo
pronajÌm·te. MusÌte vÏdÏt komu a k jak˝m ˙Ëel˘m svÈ
vozidlo pronajÌm·te. Pokud bude n·jemce pouûÌvat auto-
mobil k podnikatelskÈ Ëinnosti a platby za n·jemnÈ si bu-
de zahrnovat do daÚovÏ uznateln˝ch n·klad˘, je tÈmÏ¯
jistÈ, ûe v·m, jako drûiteli vozidla, finanËnÌ ˙¯ad domÏ¯Ì
silniËnÌ daÚ, pokud nebude ¯·dnÏ a vËas zaplacena.

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·, odbor financov·nÌ aÚkov·, odbor financov·nÌ aÚkov·, odbor financov·nÌ aÚkov·, odbor financov·nÌ aÚkov·, odbor financov·nÌ ñ ¯editel-¯editel-¯editel-¯editel-¯editel-
stvÌ, telefon 9619 2359, eñmail:vankovaastvÌ, telefon 9619 2359, eñmail:vankovaastvÌ, telefon 9619 2359, eñmail:vankovaastvÌ, telefon 9619 2359, eñmail:vankovaastvÌ, telefon 9619 2359, eñmail:vankovaa@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

s p¯esnostÌ na 1 korunu. Pro v˝poËet d˘chodu pro rok
2002 jsou nutnÈ jeötÏ hrubÈ v˝dÏlky za dobu minim·lnÏ
leden aû z·¯Ì 2001 vËetnÏ vylouËen˝ch dob. P¯edbÏûn˝
v˝poËet v·m pak bude slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se
skuteËnÏ p¯iznan˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·l-
nÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor Do-
pravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. PrahypravnÌho podniku hl. m. Prahy, a.s. ñ ¯editelstvÌ. Najdete, a.s. ñ ¯editelstvÌ. Najdete, a.s. ñ ¯editelstvÌ. Najdete, a.s. ñ ¯editelstvÌ. Najdete, a.s. ñ ¯editelstvÌ. Najdete
n·s vn·s vn·s vn·s vn·s v novÈ budovÏ DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-novÈ budovÏ DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-novÈ budovÏ DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-novÈ budovÏ DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-novÈ budovÏ DopravnÌho podniku, Praha 9, Soko-
lovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo ulovsk· 217/42, 5. patro, ËÌslo dve¯Ì 553, (p¯Ìmo u stanicestanicestanicestanicestanice
metra Bmetra Bmetra Bmetra Bmetra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ 96199619961996199619
3361.3361.3361.3361.3361.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,
eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

Levné věci se prodraží
Kdosi v˝znamn˝ prohl·sil: ÑNem·m tolik penÏz,

abych si mohl kupovat levnÈ vÏciì. A podobn˝ch cit·t˘ Ëi
moudrostÌ bychom naöli vÌce. Bohuûel, ony ˙vahy se ne-
vztahujÌ jen na koupi obyËejn˝ch vÏcÌ, t¯eba bot a odÏv˘,
ale tÈû t¯eba na automobily a domy. Dokonce si trouf·m
¯Ìci, ûe platÌ i pro vesmÌrnÈ rakety.

VzpomnÏl jsem si na uvedenou moudrost, kdyû
jsem v poslednÌ dobÏ Ëetl nejr˘znÏjöÌ novinovÈ Ël·nky,
kterÈ publikovaly v˝sledky srovn·vacÌ studie metro ver-
sus rychlodr·ha na letiötÏ PrahañRuzynÏ. VÏtöinou Ël·n-
ky konËily konstatov·nÌm, ûe stavba metra by byla dva-
kr·t draûöÌ, neû stavba rychlodr·hy. Ekonomick· ËÌsla
vzeöl· z p¯edmÏtnÈ studie renomovanÈho projektovÈho
˙stavu jsou urËitÏ spr·vn·, aleÖ

Z·vÏry studie jednoznaËnÏ odr·ûejÌ zad·nÌ studie.
A zde bych si dovolil pochybovat o spr·vnosti tohoto za-
d·nÌ. Vûdyù, zept·m-li se nÏkoho, zda je levnÏjöÌ st˘l
o t¯ech nebo Ëty¯ech noh·ch, logicky musÌ odpovÏdÏt,

ûe o t¯ech noh·ch. A m˘ûe mÌt pravdu, protoûe oba stoly
unesou stejnÈ mnoûstvÌ jÌdla.

Zad·nÌ studie metro versus rychlodr·ha bylo po-
staveno tak, ûe srovn·v· nesrovnatelnÈ. Od st·vajÌcÌho
ËasovÈho obdobÌ hodnotÌ izolovanÏ dva dopravnÌ systÈ-
my ve vztahu k imagin·rnÌmu rozvoji. P¯itom postup
by mÏl b˝t opaËn .̋ Zadavatel studie by mÏl mÌt p¯edsta-
vu, co m· splÚovat dopravnÌ systÈm nap¯Ìklad v tomto
severoz·padnÌm kvadrantu Prahy v roce 2050. Je z¯ej-
mÈ, ûe v tÈ dobÏ jiû metro nem˘ûe konËit ve stanici
Dejvick·. A kde m· konËit? Asi ne v oblasti Suchdola
a HoromÏ¯ic, kde budoucÌ urbanizace je omezena vzle-
tov˝mi a p¯ist·vacÌmi dr·hami pr·vÏ rozvÌjejÌcÌho se
letiötÏ v Ruzyni a silniËnÌm okruhem. Moûn· bude
konËit ve VokovicÌch nebo na Pet¯in·ch, ale takÈ m˘ûe
pokraËovat za sÌdliötÏ DÏdinu do dopravnÌho termin·lu
ÑDlouh· mÌleì. K tomuto termin·lu mohou jezdit
rychlovlaky z Kladna, mohou sem jezdit r˘znÌ autobu-
sovÌ dopravci z Kladenska a Sl·nska, mohou si sem za-
vÈst vlastnÌ autobusovÈ linky jednotlivÈ leteckÈ spoleË-

nosti, nebo vlastnÌk letiötÏ RuzynÏ napojit svou
rychlodr·hu, mohou zde b˝t parkoviötÏ P+R a podob-
nÏ. TÌm by û·dnÌ dopravci neobtÏûovali mÏsto jakouko-
liv povrchovou dopravou, neboù metro m· dostateËnou
kapacitu a kvalitu. UrËitÈ problÈmy by jeötÏ p¯etrv·valy
v etap·ch budov·nÌ dopravnÌho systÈmu, ale etapy by
nebyly v rozporu s optim·lnÌm v˝hledov˝m stavem.
Nechci teÔ d·l projektovat, nehledÏ na to, ûe toto vöe
jsou jiû zn·mÈ skuteËnosti.

Jde mnÏ o nÏco jinÈho. Rozhodov·nÌ v roce 2050,
2040 Ëi 2030 by bylo asi rozdÌlnÈ, neû je souËasnÈ rozho-
dov·nÌ v roce 2001. InvestiËnÌ a provoznÌ n·klady do-
pravnÌho systÈmu by byly ˙plnÏ o nÏËem jinÈm, neû co
obsahuje souËasn· srovn·vacÌ studie. VÏ¯Ìm, ûe p¯Ìsluö-
nÈ org·ny mÏsta i regionu se budou ve sv˝ch kompeten-
cÌch vÌce opÌrat o materi·ly strategickÈho rozvoje dopra-
vy Ëi dlouhodobÈ koncepce, neû o pocity, ûe ihned zaË-
nou nÏco levnÏ po¯izovat. LevnÈ vÏci Ëasto b˝vajÌ ve
svÈm d˘sledku drahÈ.

Ing. Miloö PecharIng. Miloö PecharIng. Miloö PecharIng. Miloö PecharIng. Miloö Pechar

DOŠLO DO REDAKCE

Moûn· se v·m to stalo takÈ: po n·vratu z dovolenÈ si
na stole sestavÌte do ˙hlednÈho komÌnku vöechny
noviny, kterÈ se bÏhem vaöÌ nep¯Ìtomnosti nakupily ve
schr·nce (pop¯ÌpadÏ kterÈ v·m vybÌrali sousedÈ), a d·te
se do nÏkolikahodinovÈho ËtenÌ a listov·nÌ. NenÌ to nic
neobvyklÈho, vÏtöinu z n·s p¯ece zajÌm·, co se doma i ve
svÏtÏ dÏje, co se mÏnÌ a co z˘st·v· p¯i starÈm, a jak jinak
se rychle zorientovat neû pr·vÏ proËtenÌm dennÌho
tisku? Doned·vna toto platilo tak¯ka bezezbytku, avöak
s p¯Ìchodem internetu se moûnosti zÌsk·nÌ informacÌ
radik·lnÏ mÏnÌ. O pr·vÏ o tom, jakÈ v˝hody poskytujÌ
informaËnÌ zdroje na internetu oproti dennÌmu tisku,
bude tento i p¯ÌötÌ dÌl naöeho seri·lu.

Dnes zamÏ¯Ìme naöi pozornost na nÏkterÈ velkÈ a
d˘leûitÈ ËeskÈ zpravodajskÈ servery. A zaËneme hned
nejvÏtöÌm z nich, serverem iDNES, sÌdlÌcÌm na adrese
www.idnes.cz. Zde m˘ûete buÔto rovnou navötÌvit
sekci Ñzpr·vyî (jejÌ p¯Ìm· adresa je http://
zpravy.idnes.cz) nebo prohlÌûet sekce jinÈ:
kultura, ekonomika, sport, vÏda a technika, doprava...
Z·bÏr serveru iDNES je obrovsk˝ a aktualizace tak¯ka
nep¯etrûit·, klÌËovÈ ud·losti jsou sledov·ny on-line po

minut·ch. RovnÏû prov·z·nÌ jednotliv˝ch rubrik a
Ël·nk˘ je vy¯eöeno vÌce neû uspokojivÏ - p¯i kliknutÌ na
nÏkterou ze sekcÌ se objevÌ seznam aktu·lnÌch Ël·nk˘
i Ël·nk˘ z minulosti, p¯i kliknutÌ na Ël·nek se objevÌ
Ël·nky tematicky souvisejÌcÌ a p¯ÌpadnÏ i odkazy na
webovÈ adresy. Samoz¯ejmostÌ je moûnost prohlÈdnutÌ
elektronickÈ podoby denÌku Mlad· Fronta DNES.

RovnÏû LidovÈ noviny majÌ sv˘j speci·lnÌ inter-
netov˝ zpravodajsk˝ server Lidovky, ob˝vajÌcÌ eponymnÌ
adresu www.lidovky.cz. VelikostÌ, z·bÏrem ani
aktualizacÌ se Lidovky s iDNES srovn·vat nedajÌ,
nabÌzejÌ vöak mnohem p¯ehlednÏjöÌ strukturu a graficky
p¯ÌjemnÏjöÌ podobu. V podstatÏ totÈû lze ¯Ìci i on-line
magazÌnu denÌku Pr·vo (adresa www.flashnews.cz);
oba servery majÌ p¯itom stejnÏ jako iDNES dob¯e
vy¯eöenou prov·zanost mezi aktu·lnÌmi Ël·nky a Ël·nky
souvisejÌcÌmi.

äirok˝ z·bÏr a maxim·lnÌ aktu·lnost je mottem
»esk˝ch novin (www.ceskenoviny.cz), kterÈûto
nejsou niËÌm jin˝m neû ve¯ejn˝m informaËnÌm ser-
verem »eskÈ tiskovÈ kancel·¯e. KromÏ kvalitnÌho a ak-
tu·lnÌho informaËnÌho servisu nabÌzÌ tento server i v˝-

born˝ archiv (lze vybÌrat podle ËasovÈho obdobÌ, typu
zpr·vy i klÌËov˝ch slov) a kaûdodennÌ souhrnn˝ p¯ehled
zpr·v. A opÏt lze jen chv·lit za p¯ehlednost.

Nejen informace ze svÏta penÏz, investic a akciÌ, ale
rovnÏû kvalitnÌ zpravodajstvÌ z ostatnÌch sfÈr spoleËnosti
nabÌzÌ server iHNed na adrese www.ihned.cz. Vöe je
zar·mov·no v elegantnÌ grafice, ponÏkud horöÌ je to ale
s archivacÌ zpr·v (zvolen˝ systÈm prostÈho ¯azenÌ zpr·v
za sebe v chronologickÈm po¯adÌ je ponÏkud neöùastn˝ a
Ñneinternetov˝î). Podobnou v˝tku lze adresovat jinak
velmi povedenÈmu zpravodajskÈmu serveru iéurn·l
»eskÈho rozhlasu 1 - Radioûurn·lu (adresa http://
www-ext.rozhlas.cz/izurnal).

InternetovÈ zpravodajskÈ servery majÌ oproti tiö-
tÏn˝m zdroj˘m informacÌ celou ¯adu v˝hod: aktu·lnost,
p¯ehlednost, prov·zanost jednotliv˝ch Ël·nk˘, moûnost
hled·nÌ v archivu zpr·v Ëi vyhled·v·nÌ podle Ëten·¯ova
z·jmu, diskusnÌ fÛra Ëten·¯˘, on-line rozhovory, vyuûÌ-
v·nÌ audiovizu·lnÌch sloûek a podobnÏ. Lze s potÏöenÌm
konstatovat, ûe na ËeskÈm internetu je ̄ ada server˘, kterÈ
tÏchto p¯ednostÌ vyuûÌvajÌ a poskytujÌ tak n·vötÏvnÌk˘m-
Ëten·¯˘m skuteËnÏ kvalitnÌ informaËnÌ servis. -mö--mö--mö--mö--mö-
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z·sadnÏjöÌ konkurenci.
Oblast kolonie Za Horou obsluhovala od roku 1932

autobusov· linka D (dneönÌ 109), takûe i o tuto Ë·st obce
bylo kvalitnÏ postar·no.

V roce 1948 p¯ijely prvnÌ tramvaje takÈ do NovÈho
HloubÏtÌna po novÈ trati od vysoËanskÈ Kolbenky. I kdyû
bylo prvotnÌm ˙kolem tÈto tratÏ obslouûit vysoËanskÈ
tov·rny, naskytlo se hloubÏtÌnsk˝m obyvatel˘m souËas-
nÏ v˝znamnÈ alternativnÌ spojenÌ. Tramvajov· smyËka
na novohloubÏtÌnskÈ koneËnÈ byla postavena aû v roce
1949 a zdejöÌ Ñrondelì, kruhov· k¯iûovatka kolem smyË-
ky, byl dokonËen aû v polovinÏ 60. let. V NovÈm HloubÏ-
tÌnÏ byla dlouho koneËn· autobus˘ do Kbel. V roce 1961
dojÌûdÏlo na hloubÏtÌnsk˝ katastr 5 tramvajov˝ch linek
ñ t¯i konËily v NovÈm HloubÏtÌnÏ (15, 19, 25) a dvÏ
v HloubÏtÌnÏ (5, 13; dnes se koneËn· jmenuje Star˝
HloubÏtÌn).

ObÏ hloubÏtÌnskÈ tramvajovÈ vÏtve byly propojeny
manipulaËnÌ tratÌ ve KbelskÈ ulici, kter· od roku 1951
zajiöùovala spojenÌ do nejmladöÌ praûskÈ tramvajovÈ vo-
zovny HloubÏtÌn. Pro pravidelnou osobnÌ dopravu byla
traù pouûÌv·na aû od roku 1976, kdy byl souËasnÏ zah·-
jen provoz na novÈ tramvajovÈ trati na »ern˝ Most (dnes
se tato koneËn· jmenuje Lehovec). Tramvajov· koneËn·
se stala ve svÈ dobÏ d˘leûit˝m p¯estupnÌm uzlem na au-
tobusovou dopravu do oblasti HornÌch PoËernic a o je-
jÌm v˝znamu svÏdËÌ i skuteËnost, ûe v polovinÏ 80. let
byly na koneËnÈ »ern˝ Most ukonËeny Ëty¯i tramvajovÈ
linky a po jednÈ lince na p˘vodnÌch smyËk·ch. S touto
tratÌ, stavÏnou pro obsluhu sÌdliötÏ HloubÏtÌn, se poËÌta-
lo mnohem d¯Ìve. Koncepce praûskÈ dopravy jejÌ otev¯e-
nÌ pl·novaly uû v roce 1963, ale realizace byla neust·le
oddalov·na, i samotn· stavba trvala pomÏrnÏ dlouho.
P¯edtÌm, uû od roku 1951, jezdila mezi HloubÏtÌnem
a »ern˝m Mostem autobusov· linka Ë. 110, z¯Ìzen· pro
obsluhu KyjÌ. VÏtöÌ roli zaËaly hr·t v HloubÏtÌnÏ autobu-
sy aû pozdÏji. Dne 16. b¯ezna 1970 bylo d·no do uûÌv·nÌ
velkÈ autobusovÈ n·draûÌ MHD Nov˝ HloubÏtÌn, na kte-
rÈm mÏlo u 7 n·stupiöù zast·vku 9 autobusov˝ch linek.
Toto obratiötÏ je ale celÈ umÌstÏno uû na katastru Vyso-
Ëan a autobusovÈ linky na nÏm ukonËenÈ jezdily jen po
hranici obou katastr˘.

DopravnÌ moûnosti obyvatel˘m HloubÏtÌna v˝-
znamnÏ rozöÌ¯ila v roce
1974 autobusov· linka
Ë. 181, zajiöùujÌcÌ spojenÌ
p¯es Prosek na sÌdliötÏ
œ·blice a p¯es Kyje do
hostiva¯skÈ pr˘myslovÈ
oblasti. V roce 1985 zaËa-
la jezdit takÈ autobusov·
linka Ë. 183 veden· do
hostiva¯skÈ oblasti po no-
vÈm ˙seku Pr˘myslovÈ.
Od roku 1979 jezdÌ auto-
busy i p¯es sÌdliötÏ Leho-
vec.

V roce 1987 se tram-
vajov· spojovacÌ traù p¯e-
stÏhovala z KbelskÈ ulice
na samostatnÈ tÏleso z·-
padnÏ od vozovny Hlou-
bÏtÌn, protoûe bylo zapo-
t¯ebÌ uvolnit ulici pro dal-
öÌ rozöi¯ov·nÌ tzv. pr˘-
myslovÈho polookruhu.

V˝znamnÈ zmÏny
v dopravÏ p¯ineslo zpro-
voznÏnÌ metra do stanice
»eskomoravsk· v roce

1990. P¯es HloubÏtÌn byly soubÏûnÏ s tramvajÌ prodlou-
ûeny i ËetnÈ autobusovÈ linky z poËernickÈ oblasti a sÌd-
liötÏ »ern˝ Most a souËasnÏ zaËal Ë·steËn˝ ˙stup tram-
vajÌ z jejich vedoucÌ pozice z hlediska p¯epravnÌho v˝-
znamu. DalöÌ zmÏny pak p¯ineslo prodlouûenÌ metra do
stanice »ern˝ Most (nezamÏÚovat s p˘vodnÌ stejno-
jmennou smyËkou tramvajÌ) v roce 1998, ale z ekono-
mick˝ch d˘vod˘ byla stanice HloubÏtÌn uvedena do pro-
vozu aû 17. ¯Ìjna 1999. To znamenalo v˝znamnÈ zkvalit-
nÏnÌ zdejöÌ dopravy a souËasnÏ dalöÌ redukci tramvajovÈ
dopravy. Klesl vöak jen poËet tramvajov˝ch linek, tram-
vajovÈ tratÏ z˘staly v p˘vodnÌm rozsahu.
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letÌ, p¯estavÏn˝ v roce 1695 baroknÏ a v roce 1847 novo-
goticky. Mezi v˝znamnÈ stavby pat¯Ì tzv. Star· hospoda
(Ëp. 1) a b˝val˝ K¯iûovnick˝ dv˘r.

TradiËnÌ dopravnÌ spojenÌ HloubÏtÌna s Prahou
p¯edstavovala dneönÌ PodÏbradsk· ulice (silnice Ë. 11).
»eskobrodsk· silnice zÌskala pro toto katastr·lnÌ ˙zemÌ
v˝znam aû po vzniku kolonie Za Horou. V polovinÏ Ëty-
¯ic·t˝ch let 20. stoletÌ bylo z¯Ìzeno novÈ spojenÌ smÏrem
na Prosek a Kbely a souËasnÏ dneönÌ Kolbenova ulice.
V polovinÏ 60. let byla otev¯ena v˝chodnÌ Ë·st FuËÌkovy
(Kolbenovy) ulice mezi Nov˝m HloubÏtÌnem a »ern˝m
mostem a v roce 1985 byla d·na do uûÌv·nÌ d˘leûit· Ë·st
Pr˘myslovÈ ulice.

HloubÏtÌn postupnÏ proùalo pÏt ûelezniËnÌch tratÌ,
3 osobnÌ (1845 SevernÌ st·t-
n Ì  d r·ha  do  O lomouce ,
1872 Turnovskoñkralup-
skoñpraûsk· dr·ha, 1873
Rakousk· severoz·padnÌ
dr·ha do Nymburka;
v HloubÏtÌnÏ soubÏûn·
s p¯edchozÌ) a 2 n·kladnÌ
(1919 Vröovice ñ LibeÚ,
1939 Maleöice ñ BÏchovice),
nepoËÌtaje v to ûelezniËnÌ
vleËky. Tento druh dopravy
nemÏl z¯ejmÏ pro obec p¯Ì-
liö velk˝ v˝znam. V HloubÏ-
tÌnÏ byla otev¯ena jen jedna

ûelezniËnÌ zast·vka, od 1. kvÏtna 1882, umÌstÏn· necelÈ
dva kilometry od obce v oblasti Vinice blÌzko P¯ednÌho
HloubÏtÌna, a to ji ve svÈ dobÏ p¯edurËovalo i k dopravÏ
z Prahy do tov·ren vznikajÌcÌch na vysoËansko ñ hloubÏ-
tÌnskÈm pomezÌ. HloubÏtÌnsk· zast·vka existovala aû do
1. ledna 1976.

HlavnÌ roli v dopravnÌm spojenÌ s Prahou hr·la p¯e-
devöÌm klasick· mÏstsk· hromadn· doprava. Tramvaje
se k tÈto Ë·sti mÏsta p¯ibliûovaly zvolna ñ teprve v roce
1925 dorazily aû na k¯iûovatku Harfa, coû p¯edstavovalo
do HloubÏtÌna p¯es p˘l hodiny sviûnÈ ch˘ze. Vzhledem
k tomu, ûe podÏbradsk· silnice byla kvalitnÌ a smÏrovÏ
i sklonovÏ velmi p¯Ìznivou komunikacÌ, zavedly mezi
Harfou, HloubÏtÌnem a hloubÏtÌnsk˝m ̇ ¯adem potravnÌ
danÏ od 27. ¯Ìjna 1929
ElektrickÈ podniky auto-
busovou linku M. PrvnÌ
autobusy vyjÌûdÏly z Har-
fy do HloubÏtÌna uû ve 4
hodiny r·no a poslednÌ
odjÌûdÏly ze zast·vky
PotravnÌ daÚ pÏt minut
p¯ed 23. hodinou. BÏhem
dne mÏla linka M interval
20 minut. V tÈ dobÏ uû
bylo rozhodnuto o stavbÏ
tramvajovÈ tratÏ z Harfy
do HloubÏtÌna. PrvnÌ
tramvaje na smyËku za
hloubÏtÌnsk˝m mostem
p¯es Rokytku p¯ijely
23. kvÏtna 1931 odpoled-
ne a zdejöÌ tramvajovou
linkou byla Ñpatn·ctkaì.
SouËasnÏ byl zaveden
i noËnÌ provoz, podle teh-
dejöÌch kritÈriÌ konËÌcÌ
hodinu po p˘lnoci. ÑNoË-
nÌì spoje linky Ë. 15 ale
dojÌûdÏly jen na Bala-
benku, kde se p¯estupo-
valo na linku Ë. 5. (Uû v lednu 1932 zaËala do HloubÏtÌna
jezdit linka Ë. 5 mÌsto Ñpatn·ctkyì a vydrûela v tÈto Ë·sti
mÏsta bez p¯eruöenÌ cel˝ch 60 let.) Autobusov· linka
M byla po zah·jenÌ tramvajovÈho provozu zkr·cena jen
do ˙seku HloubÏtÌn ñ PotravnÌ daÚ, ale zdejöÌ obyvatelÈ
ji vyuûÌvali tak m·lo, ûe ji po necelÈm mÏsÌci ElektrickÈ
podniky zruöily bez n·hrady. Pokud nÏkdo z HloubÏ-
tÌnsk˝ch p¯esto nechtÏl k PotravnÌ dani ölapat pÏöky,
mohl vyuûÌt soukromou autobusovou linku Karla Zitty,
kter· jezdila do Jiren, Ëi stejn˝m smÏrem jezdÌcÌ autobu-
sovou linku »SD Ë. 932a. P¯i existenci kvalitnÌ tramva-
jovÈ dopravy (jezdÌcÌ ve öpiËce v intervalu 5,3 minuty)
nep¯edstavovaly st·tnÌ autobusy pro ElektrickÈ podniky

6. Ë·st6. Ë·st6. Ë·st6. Ë·st6. Ë·st
HloubÏtÌnHloubÏtÌnHloubÏtÌnHloubÏtÌnHloubÏtÌn

JmÈno HloubÏtÌn nem· nic spoleËnÈho s hloubkou,
jak by se moûn· na prvnÌ pohled zd·lo. NÏkoho moûn·
p¯ekvapÌ, ûe toto jmÈno dostala obec aû vyhl·ökou c. k.
mÌstodrûitelstvÌ z 5. ledna 1906 (!) na z·kladÏ povolenÌ
ministerstva vnitra ze 17. listopadu 1905. Do tÈ doby se
po staletÌ jmenovala HloupÏtÌn, ale ani tady se nedejme
m˝lit zd·nlivÏ pr˘hledn˝m n·zvem p¯ipomÌnajÌcÌ hlou-
post. JmÈno je ˙dajnÏ odvozeno podle jakÈhosi vladyky
Hlupaty (Ëi Gl˙paty). V pr˘bÏhu dob se vöak vesnice
v listinn˝ch pramenech uv·dÏla pod r˘zn˝mi n·zvy. Na-
p¯Ìklad v listinÏ papeûe Inocence III. z roku 1207 se uv·-
dÌ jmÈno LupatÌn, ale objevujÌ se i podoby GlupetÌn,
HlupetÌn, LupetÌn, LuputÌn
Ëi Hlaupietin. Na ˙zemÌ
dneönÌho HloubÏtÌna exis-
tovaly i vesnice Humenec
a Hnidoöice. PrvnÌ zanikla
v 16., druh· uû v 15. sto-
letÌ.

HloubÏtÌn v roce 1207
pat¯il ̄ ·du nÏmeck˝ch rytÌ-
¯˘. V roce 1233 ho darovala
kr·lovna Konstancie, vdova
po P¯emyslu Otakaru I., ¯·-
du sv. Frantiöka, kter˝ se
pozdÏji zmÏnil v ¯·d k¯i-
ûovnÌk˘ s Ëervenou hvÏz-
dou. S v˝jimkou husitsk˝ch v·lek a kr·tkÈho obdobÌ sta-
vovskÈho povst·nÌ byl ¯·d majitelem vesnice aû do vzni-
ku modernÌch obcÌ v polovinÏ 19. stoletÌ.

Po p¯ipojenÌ ku Praze existoval HloubÏtÌn uû jen ja-
ko katastr·lnÌ ˙zemÌ v r·mci obvodu Praha IX (pozdÏji
Praha 9)

J·dro b˝valÈ obce HloubÏtÌn dnes leûÌ jihov˝chodnÏ
od k¯iûovatky Kbelsk· ñ PodÏbradsk·. Na p¯elomu 17.
a 18. stoletÌ byl poloûen z·klad osady Chaloupky. Kolem
roku 1910 zaËaly vznikat lacinÈ Ëinû·ky oznaËovanÈ jako
P¯ednÌ HloubÏtÌn, lidovÏ p¯ezdÌvanÈ Mandûursko, coû
svÏdËÌ o kvalitÏ tamnÌho bydlenÌ, a ve stejnÈ dobÏ vzni-
kal i vilov˝ soubor Vinice. Kolem roku 1921 se zaËaly
stavÏt prvnÌ velkÈ vily v NovÈm HloubÏtÌnÏ a ve 20. le-
tech 20. stoletÌ z·stavba zas·hla i prostor mezi Po-
dÏbradskou silnicÌ a tzv. Chaloupkami. Na hloubÏ-
tÌnskÈm ˙zemÌ zaËaly vyr˘stat i lacinÈ nouzovÈ kolonie
Za Horou (180 domk˘ v blÌzkosti »eskobrodskÈ ulice
v jiûnÌ Ë·sti katastru), U potravnÌ danÏ (60 domk˘ v z·-
padnÌ Ë·sti ˙zemÌ p¯i tehdejöÌ hranici Prahy) a Za tov·r-
nou Aero (226 domk˘, lidovÏ zvan˝ch »Ìna). ZatÌmco
v roce 1850 mÏl HloubÏtÌn jen 393 obyvatel, o p˘l stoletÌ
pozdÏji v nÏm ûilo uû 1875 lidÌ. V roce 1946 byl v r·mci
velk˝ch zmÏn praûsk˝ch katastr·lnÌch ˙zemÌ odlouËen
P¯ednÌ HloubÏtÌn (k VysoËan˘m) a Vinice (k Hrdlo¯e-
z˘m) a p¯ipojena kolonie Za mostem (z Hrdlo¯ez). Ne-
v˝znamn· a neobydlen· Ë·st katastr·lnÌho ˙zemÌ Hlou-
bÏtÌn se v roce 1960 stala souË·stÌ Prahy 10. V polovinÏ
60. let 20. stoletÌ se zaËalo stavÏt severnÏ od Po-
dÏbradskÈ sÌdliötÏ HloubÏtÌn, dÌky kterÈmu poËet hlou-
bÏtÌnsk˝ch obyvatel p¯ekroËil 11 tisÌc. V roce 1988 bylo
k hloubÏtÌnskÈmu katastru p¯ipojeno ˙zemÌ sÌdliötÏ Le-
hovec, kterÈ bylo do tÈ doby souË·stÌ KyjÌ.

V roce 1990 se HloubÏtÌn stal souË·stÌ mÏstskÈ Ë·sti
Praha 9. Nejv˝znamnÏjöÌ spr·vnÌ zmÏna se uskuteËnila
v roce 1994, kdy byla vÏtöÌ Ë·st katastr·lnÌho ˙zemÌ le-
ûÌcÌ v˝chodnÏ od KbelskÈ a Pr˘myslovÈ ulice, (73 % ˙ze-
mÌ s 11 088 obyvateli) p¯ipojena k mÏstskÈ Ë·sti Praha
14, zatÌmco u Prahy 9 z˘stala p¯edevöÌm pr˘myslov·
Ë·st.

P˘vodnÏ se zdejöÌ obyvatelstvo vÏnovalo zemÏdÏl-
stvÌ, ale v roce 1767 se tu zaËal tÏûit kamenec a dlouho
se v severnÌ Ë·sti hloubÏtÌnskÈho katastru prov·dÏly po-
kusy s tÏûbou uhlÌ, naposledy v roce 1915. Od poloviny
19. stoletÌ se v HloubÏtÌnÏ zaËaly objevovat menöÌ i vÏtöÌ
pr˘myslovÈ podniky ñ suöÌrna krve pro v˝robu barev, to-
v·rny na umÏl· hnojiva, barvy a fermeûe, lepenku, im-
pregnovanÈ taöky a dalöÌ. Byla zde takÈ tov·rna na zpra-
cov·nÌ surov˝ch k˘ûÌ Samuel Brill, od 90. let 19. stoletÌ
v HloubÏtÌnÏ existovala zn·m· tov·rna na margarÌn Sa-
na, a v roce 1921 zah·jila Ëinnost tov·rna Elektra, vyr·-
bÏjÌcÌ û·rovky (pozdÏji Phillips Ëi Tesla).

Z hloubÏtÌnsk˝ch pam·tek jmenujme alespoÚ p˘-
vodnÏ gotick˝ kostel sv. Ji¯Ì, doloûen˝ v polovinÏ 13. sto-
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nasazenÌ kloubov˝ch autobus˘ a sv˝mi protesty zapla-
vujÌ tamnÌ radnici. DopravnÌmu podniku vyt˝kajÌ, ûe se
v˘bec nezajÌm· o vytÌûenost jednotliv˝ch spoj˘. Podle
nich jezdÌ kloubovÈ autobusy na Barrandov nebo do ko-
neËnÈ Na Ber·nku polopr·zdnÈ.

lllllllllllllll
Pr·vo (14. 9. 2001)Pr·vo (14. 9. 2001)Pr·vo (14. 9. 2001)Pr·vo (14. 9. 2001)Pr·vo (14. 9. 2001)

Praze hrozÌ zpoûdÏnÌ v˝stavby metraPraze hrozÌ zpoûdÏnÌ v˝stavby metraPraze hrozÌ zpoûdÏnÌ v˝stavby metraPraze hrozÌ zpoûdÏnÌ v˝stavby metraPraze hrozÌ zpoûdÏnÌ v˝stavby metra
PraûötÌ zastupitelÈ apelovali na Poslaneckou snÏ-

movnu, aby iniciovala novelu z·kona o rozpoËtovÈm ur-
ËenÌ nÏkter˝ch daÚov˝ch v˝nos˘ ve prospÏch samo-
spr·vn˝ch celk˘. Metropoli totiû nap¯Ìklad hrozÌ vÌce
neû poloviËnÌ omezenÌ v˝stavby metra kv˘li niûöÌm
rozpoËtov˝m p¯Ìjm˘m v p¯ÌötÌm roce.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

VVVVVeËernÌk Praha (10. 9. 2001)eËernÌk Praha (10. 9. 2001)eËernÌk Praha (10. 9. 2001)eËernÌk Praha (10. 9. 2001)eËernÌk Praha (10. 9. 2001)
StrojvedoucÌ mÏ¯ili sÌly sStrojvedoucÌ mÏ¯ili sÌly sStrojvedoucÌ mÏ¯ili sÌly sStrojvedoucÌ mÏ¯ili sÌly sStrojvedoucÌ mÏ¯ili sÌly s éelezn˝m aéelezn˝m aéelezn˝m aéelezn˝m aéelezn˝m a äeberlemäeberlemäeberlemäeberlemäeberlem
ZmÏ¯it na d·lku svÈ sÌly s desetiboja¯em Romanem

äeberlem a oötÏpa¯em Janem éelezn˝m se rozhodli
strojvedoucÌ praûskÈho metra. Na h¯iöti AC Praha v Lib-
ni se jich seölo t¯iadvacet, aby si vyzkouöeli devÌtiboj. Ten
se od nejn·roËnÏjöÌ atletickÈ disciplÌny liöil tÌm, ûe neob-
sahoval skok o tyËi. ⁄dajnÏ z bezpeËnostnÌch d˘vod˘.
StrojvedoucÌ chtÏli docÌlit alespoÚ poloviËnÌch v˝sledk˘
neû dosahujÌ oba ËeötÌ atleti ñ ve vÌceboji tedy kolem Ëty¯
tisÌc bod˘ a zhruba 40 metr˘ v hodu oötÏpem. I kdyû se
jim to nepoda¯ilo, jejich v˝kony stojÌ za zmÌnku. OötÏp

nejd·le poslal Miroslav KoûÌöek ñ na znaËku 33,4 metr˘.
NejlepöÌm devÌtiboja¯em byl Aleö M·ka, kter˝ dos·hl
3063 bod˘.

lllllllllllllll
MF Dnes (14. 9. 2001)MF Dnes (14. 9. 2001)MF Dnes (14. 9. 2001)MF Dnes (14. 9. 2001)MF Dnes (14. 9. 2001)

Zbraslav chce kloubovÈ autobusyZbraslav chce kloubovÈ autobusyZbraslav chce kloubovÈ autobusyZbraslav chce kloubovÈ autobusyZbraslav chce kloubovÈ autobusy
P¯ecpanÈ autobusy jezdÌ r·no ve öpiËce ze Zbraslavi

na SmÌchovskÈ n·draûÌ. Odpoledne se situace opakuje
v opaËnÈm smÏru. ÑBuÔ se dovnit¯ nevejdete v˘bec, ne-
bo cestujete Ëtvrt hodiny na dolnÌm sch˘dku. Jezdit tak-
to kaûd˝ den nenÌ v˘bec p¯ÌjemnÈ,ì ¯ekla jeden z rozËi-
len˝ch cestujÌcÌch. DalöÌ ZbraslavanÈ se proto doûadujÌ
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKA
VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. ⁄¯ad; ûenskÈ jmÈno; kr·tkÈ kab·-

ty; zbrojnoö; znaËka sportovnÌch v˝robk˘. ñ B. 1. dÌl ta-B. 1. dÌl ta-B. 1. dÌl ta-B. 1. dÌl ta-B. 1. dÌl ta-
jenkyjenkyjenkyjenkyjenky; z·porn· elektroda. ñ C. C. C. C. C. Dve¯nÌ z·vÏs; karetnÌ hra;
t·ta; uchopenÌ; mo¯sk· vydra. ñ D. D. D. D. D. Tropick· nemoc; bo-
dav· moucha; bulharsk˝ bojar; alûÌrsk˝ p¯Ìstav; kloudnÏ;
solmizaËnÌ slabika. ñ E. E. E. E. E. PopÏvek; dravec (slovensky);
mrötn˝ pohyb; saÚ; pÏt tuct˘; öachov· remÌza. ñ FFFFF. . . . . Autor
Kytice; st·t USA; okamûitÏ; mlhovit˝ v˝par; ̇ tvar druho-
hor. ñ G. G. G. G. G. Ohmat·nÌ; p¯Ìtok Dunaje; spojka; ölechtic; be-
zostn· ryba. ñ H. H. H. H. H. SlonÌ ¯ez·k; asijsk˝ sokolÌk; klad; ital-
sk· d·ma; kilogramy; MPZ Polska. ñ I. I. I. I. I. OsobnÌ z·jmeno;
Evropan; b·l; sluûebnÌ po¯adÌ; tropick· d¯evina; kus le-
du. ñ J. J. J. J. J. ⁄nosce Heleny; zniËen· loÔ; Staro¯ekovÈ; po-
klop; st¯eönÌ vazba. ñ K. K. K. K. K. JeötÏr; 3. dÌl tajenky3. dÌl tajenky3. dÌl tajenky3. dÌl tajenky3. dÌl tajenky. . . . . ñ L. L. L. L. L. Ame-
rick· koroptev; d·msk˝ klobouk; ûlutÈ barvivo (sloven-
sky); svÏtadÌl; nÏmecky Ñmrtv˝ì.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. N·dobka na lÈËiva; kop·nÌm obdÏlat. ñ 2.2.2.2.2.
B·jn˝ Ëesk˝ knÌûe; ozdobn· rostlina; spojka. ñ 3. 3. 3. 3. 3. »asopis
pro ûeny; ambal·û; Ëistidlo na okna. ñ 4. 4. 4. 4. 4. Klatba (zastara-
le); vynikajÌcÌ k˘Ú; husarsk˝ kab·t. ñ 5. 5. 5. 5. 5. ZnaËka nano-
metru; africk˝ savec; lidsk˝ zvuk; ¯Ìmsk˝ch 999. ñ 6. 6. 6. 6. 6. Po-
larizaËnÌ hranol; ruskÈ poho¯Ì; SPZ VsetÌna. ñ 7. 7. 7. 7. 7. Lotyö-
sk˝ likÈr; st˘j; Ë·st ruky. ñ 8. 8. 8. 8. 8. Boxersk˝ ˙der; japonsk˝
n·rodnÌ park; velk˝ podnos. ñ 9. 9. 9. 9. 9. PatrnÏ; uûitek (n·-
¯eËnÏ); dom·cky Alexej; inici·ly technika Kolbena. ñ 10.10.10.10.10.
Mal˝ Ëern˝ savec; odpor; dom·cky Aida. ñ 11. 11. 11. 11. 11. Jemensk˝
p¯Ìstav; 2. dÌl tajenky; 2. dÌl tajenky; 2. dÌl tajenky; 2. dÌl tajenky; 2. dÌl tajenky; keÚsk˝ bÏûec. ñ 12. 12. 12. 12. 12. SPZ Kom·rna;
v˝chodoËesk˝ vrch; p¯eûv˝kavec. ñ 13. 13. 13. 13. 13. ÿeckÈ pÌsmeno;
opevnÏnÈ sÌdlo; minul˝ rok; citoslovce podivu. ñ 14.14.14.14.14.
Chan·t; dÌlensk˝ st˘l; v¯enÌ. ñ 15. 15. 15. 15. 15. ChvalozpÏv (zastara-
le); dvoukol·k; star· zbraÚ. ñ 16. 16. 16. 16. 16. Druh obrazu; bodn·
zbraÚ; jiûnÌ plod. ñ 17. 17. 17. 17. 17. Rusk˝ souhlas; srbsk· Ëepice;

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 9: ËÌsla 9: ËÌsla 9: ËÌsla 9: ËÌsla 9: Komu se nabÌzÌ sele, m· mÌt p¯ipraven˝ pytel. (D·nskÈ p¯ÌslovÌ)

jmÈno herce Ventury; SPZ KarvinÈ. ñ 18. 18. 18. 18. 18. PrvnÌ latinsk˝ p¯eklad bible; druh plavidla; kdeûe. ñ 19. 19. 19. 19. 19. NÌzko; polibek;
zp˘sob obrany v boxu. ñ 20. 20. 20. 20. 20. Dom·cky AdÈla; p¯ÌjmenÌ Vergilia; obilnina. ñ 21. 21. 21. 21. 21. SanitnÌ auto; oslavovat.

Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Akan, pean, Rono. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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vylosovali t¯i v˝herce. ätÏstÌ se tentokr·t usm·lo na Ire-
nu Rezkovou, Ji¯Ìho Kr·le a AntonÌna R˘ûiËku. Vöichni
od n·s obdrûeli t¯i publikace z letoönÌho lÈta, Lanovku
v praûskÈ ZOO, Po kolejÌch na Pet¯Ìn a druh˝ dÌl Praû-
skÈho dopravnÌho zemÏpisu.

Vöem soutÏûÌcÌm dÏkujeme za zasl·nÌ odpovÏdi
a v˝herc˘m srdeËnÏ blahop¯ejeme!

P¯ich·zejÌcÌ podzim a dlouhÈ veËery sv·dÏjÌ ke ËtenÌ
a proch·zenÌ historick˝ch publikacÌ. Tohoto faktu m˘-
ûete vyuûÌt p¯i rozluötÏnÌ naöÌ ¯ÌjnovÈ ot·zky. VÏ¯Ìme, ûe
si poradÌte a do 31. ¯Ìjna n·m poölete odpovÏÔ. Pro tro-
jici ˙spÏön˝ch, ale i öùastn˝ch znalc˘ praûskÈ historie je
p¯ipravena v˝pravn· publikace autor˘ Pavla FojtÌka,
Frantiöka Proöka a Stanislava Linerta Historie mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy v Praze, kter· se po svÈm loÚskÈm
opÏtovnÈm vyd·nÌ setkala s velice kladnou odezvou. P¯i-
d·me propagaËnÌ p¯edmÏty naöÌ spoleËnosti a takÈ ka-
lend·¯ na blÌûÌcÌ se rok 2002.

Pokud vÌte nebo alespoÚ tuöÌte, kde byla historick·
fotografie po¯Ìzena, nev·hejte a poölete n·m sv˘j n·zor.
KorespondenËnÌ lÌstek, pohled nebo dopis oznaËte hes-
lem ÑSoutÏûì. Adresa, na kterou budete smÏ¯ovat svÈ z·-
silky, znÌ: DPñKONTAKT, Sokolovsk· 217/42, 190 22
Praha 9. Ti, kdo nechtÏjÌ zbyteËnÏ utr·cet za poötovnÈ
a hodlajÌ vyuûÌt bezplatnÈ vnitropodnikovÈ poöty, nechù
na z·silku napÌöÌ: DPñKONTAKT, 90 014, Sokolovsk·
217/42. Je samoz¯ejmÈ, ûe takÈ m˘ûete vyuûÌt schr·nky
v budovÏ Centr·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti (v soused-
stvÌ vr·tnice).

T¯istat¯icett¯i st¯Ìbrn˝ch st¯ÌkaËek st¯Ìkalo ve zn·-
mÈm jazykolamu, ale my se v·s pt·me teprve pot¯iat¯i-
c·tÈ ñ pozn·v·te mÌsto na fotografii? ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Spr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ z ËÌsla 8/2001: ËÌsla 8/2001: ËÌsla 8/2001: ËÌsla 8/2001: ËÌsla 8/2001: Tentokr·t budeme
citovat z dopisu naöeho pravidelnÈho Ëten·¯e pana Dvo-
¯·ka. ÑMÌsto na archivnÌm snÌmku je na N·rodnÌ t¯ÌdÏ
p¯i vy˙stÏnÌ Sp·lenÈ ulice na NovÈm MÏstÏ praûskÈm.
Fotografie byla po¯Ìzena kolem roku 1930 a zachycuje
boËnÌ fas·du b˝valÈho älikova pal·ce na n·roûÌ Sp·lenÈ

ulice a N·rodnÌ t¯Ìdy.ì
»as pr·zdnin a dovolen˝ch p¯ece trochu ovlivnil v·ö

z·jem o historickou soutÏû. Do konce srpna p¯iölo na
naöi adresu 19 odpovÏdÌ, ale vöechny byly spr·vnÈ. Je
z¯ejmÈ, ûe st·le stojÌcÌ d˘m v pravÈ Ë·sti snÌmku dob¯e
zn·te. Ve Ëtvrtek 6. z·¯Ì na jedn·nÌ redakËnÌ rady jsme

POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII?
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O PREFERENCI VLASTNÍMA OČIMA
StaËÌ se vydat tramvajÌ od AndÏla smÏrem do KoöÌ .̄

D¯Ìve tramvaj zastavila na k¯iûovatk·ch mezi zast·vkami
AndÏl a Bertramka jednou, maxim·lnÏ dvakr·t. Dnes,
neû se dostanete do prvnÌ zast·vky za v˝znamnÏ se roz-
vÌjejÌcÌm smÌchovsk˝m centrem, zastavÌte i Ëty¯ikr·t.

Auta majÌ v souËasnosti v r˘zn˝ch centrech u AndÏ-
la stovky parkovacÌch st·nÌ, ale co mÏstsk· hromadn·
doprava? Zv˝hodnÏnÌ se nedoËkala, a tak se jejÌm uûiva-
tel˘m cesta prot·hla. MÌsto zv˝öenÈho pohodlÌ a vÏtöÌ
atraktivity v souboji s automobily nastal prav˝ opak.

TakÈ asi nebudete preferovat restauraci, kde se kvalita
obsluhy zhoröila. Na ËÌönÌka Ëek·te delöÌ dobu a jÌdlo ztra-
tÌ na lahodnÈ chuti. Asi se s takov˝m lok·lem rozlouËÌte.
Co udÏlajÌ naöi z·kaznÌci, kdyû zjistÌ, ûe se jejich cesta
i p¯es proklamovanou preferenci prodlouûÌ? OpustÌ naöe
prost¯edky. Ale to p¯ece nenÌ z·jmem naöÌm ani mÏsta.

Tak tedy proË?
P¯eji p¯ÌvÏtiv˝ podzim s co nejmenöÌm poËtem plÌs-

kanic. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Pokud pat¯Ìte k milovnÌk˘m dobrÈho jÌdla a pitÌ,
zcela jistÏ preferujete oblÌbenou restauraci. Vyhovuje
v·m obsluha, ale takÈ kvalita nabÌzen˝ch pochutin a n·-
poj˘. Na takovou restauraci ned·te dopustit a vûdy, kdyû
se naskytne p¯Ìleûitost, tam zavÌt·te. JejÌ n·vötÏva je pro
v·s sv·tkem.

Trochu jinÈ je to s preferencÌ mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy. Jsou lidÈ, kte¯Ì ji preferujÌ p¯ed konkurencÌ v po-
dobÏ individu·lnÌ dopravy. NevÌm, jestli je pro nÏ sv·t-
kem jet metrem, tramvajÌ nebo autobusem, ale urËitÏ si
uvÏdomujÌ v˝hody, kterÈ majÌ cesty hromadnou dopra-
vou oproti jÌzdÏ autem. Takov˝ch lidÌ si musÌme v·ûit.
PreferujÌ naöe sluûby a jsou naöimi z·kaznÌky. Pokud bu-
dou s naöimi sluûbami spokojeni, budou je vyuûÌvat tr-
vale a naöe dopravnÌ prost¯edky budou br·t jako sobÏ
vlastnÌ a p¯·telskÈ.

MÏstsk· hromadn· doprava to vöak nem· tak jedno-
duchÈ. Doby, kdy se na ulicÌch proh·nÏly jen prost¯edky
mÏstskÈho Ëi jin˝ch dopravc˘, jsou d·vno pryË. Ulice

jsou zahlceny automobily, aù uû osobnÌmi nebo z·sobo-
vacÌmi. Ti, kdo se po nich pravidelnÏ pohybujÌ, by mohli
lÈpe vypr·vÏt neû j·. Naöe vozy tak z˘st·vajÌ uvÏznÏny
v dlouh˝ch kolon·ch pomalu se vlekoucÌch aut.

Pokud se seriÛznÏ zamyslÌme, velmi rychle dojdeme
k z·vÏru co je pro ûivot mÏsta d˘leûitÏjöÌ a mÏlo by b˝t
preferov·no. MÏstsk· hromadn· doprava.

ZatÌm se v praxi se setk·v·me s tÌm, ûe na nÏkter˝ch
k¯iûovatk·ch v sÌti majÌ tramvaje p¯ednost, ale tÏch k¯i-
ûovatek nenÌ ani t¯etina z celkovÈho poËtu, a autobusy
v nÏkolika m·lo p¯Ìpadech vyuûÌvajÌ vyhrazen˝ch pruh˘.
Zde by n·m staËily prsty jednÈ ruky, abychom se dopo-
ËÌtali celkovÈho poËtu.

OËek·val bych, ûe kdyû vznik· nov· organizace pro-
vozu v nÏkterÈ Ë·sti mÏsta, bude preference mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy naprostou samoz¯ejmostÌ. Uû nÏko-
lik t˝dn˘ je doprava u AndÏla organizov·na nov˝m zp˘-
sobem, ale pro tramvaje a autobusy spÌöe h˘¯e neû v mi-
nulosti.
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Naši zástupci se v mezinárodní
konkurenci neztratili

¯editel soutÏûe, sezn·mil p¯ÌtomnÈ s harmonogramem
soutÏûe.

SoutÏûe se celkem z˙Ëastnilo 46 soutÏûÌcÌch, p¯e-
v·ûnÏ z dopravnÌch podnik˘, »SAD a SAD. »eskou re-
publiku reprezentovalo 16 dopravc˘ a v˝chodnÌ Ë·st b˝-
valÈ federace 6 dopravc˘.

Barvy praûskÈho DopravnÌho podniku h·jilo celkem
pÏt soutÏûÌcÌch, dvÏ ̄ idiËky a t¯i ̄ idiËi. NominaËnÌ kritÈ-
ria byla jednoznaËn·, do VysokÈho M˝ta se vr·tili ti, kte¯Ì
zde uspÏli v dubnu v podnikovÈm kole jÌzdy zruËnosti:
ï Kamil »ernouöek z gar·ûe Dejvice,
ï Pavel Kabourek z gar·ûe ÿepy.
ï Helena Lisov· z gar·ûe Hostiva ,̄
ï VladimÌra PlÌökov· z gar·ûe KlÌËov a
ï AntonÌn VÏchtÌk z gar·ûe Vröovice.

VlastnÌ soutÏû probÌhala podle harmonogramu bez
zjevn˝ch nedostatk˘ i za nep¯ÌznivÈho poËasÌ. Program
obsahoval soutÏûnÌ jÌzdu na trati s 12 r˘zn˝mi p¯ek·ûka-
mi a samostatnou disciplÌnu couv·nÌ, kde museli ¯idiËi
prok·zat odhad vzd·lenosti, boËnÌ odhad vzd·lenosti, cit
na ovl·d·nÌ spojky a brzdy a dovednost p¯i couv·nÌ mezi
kuûely a v esÌËku z houbiËek.

SoutÏûÌcÌ byli s jejÌm pr˘bÏhem spokojeni. BedlivÏ
sledovali kolegy na soutÏûnÌ dr·ze z terasy novÈ kant˝ny,
kde byli ukryti p¯ed nep¯ÌznÌ poËasÌ a porovn·vali schop-
nosti soupe¯˘ se sv˝mi. Konkurence mezi soutÏûÌcÌmi
byla velk·. U mnoh˝ch bylo z¯ejmÈ, ûe se soutÏûe z˙-
Ëastnili jiû nÏkolikr·t, d˘kladnÏ se p¯ipravovali a r˘znÈ
disciplÌny p¯edem trÈnovali.

äkoda, ûe se soutÏûe nez˙Ëastnilo vÌce ¯idiËek, p¯es-
toûe byla jejich ̇ Ëast p¯islÌbena. Naöe ̄ idiËky tak nemÏly
moûnost porovnat svÈ schopnosti s ¯idiËkami jin˝ch
dopravc˘.

V mezin·rodnÌ soutÏûi zvÌtÏzil pan Luboö Halama
z SAD éilina s 1436 body. ÿidiËi z DopravnÌch podnik˘
»R si vedli velmi dob¯e. V mezin·rodnÌ soutÏûi skonËil
na druhÈm mÌstÏ pan Petr Mikula z dÏËÌnskÈho DP, kter˝
zÌskal 1384 bod˘.

Jaroslav Pet¯Ìk ñ M, dopravnÌ ˙sek (23),
SlavomÌr Svoboda ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (28),
VladimÌr Vyhnal ñ M, sluûba ochran. systÈmu (26),
Ji¯Ì Weisser ñ A, gar·û KaËerov (34).
Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj.
10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvedeni)
srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Anna HulÌnov· ñ ED, provozovna Pankr·c (34),
Ji¯Ì Kouteck˝ ñ A, technick˝ ˙sek (30),
Karel Veverka ñ ED, provozovna Pankr·c (18)
Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve prospÏch Doprav-
nÌho podniku.

VVVVV ¯Ìjnu 2001 oslavÌ 70. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 70. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 70. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 70. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 70. narozeniny:
ZdenÏk Doleûal ñ ED, prov. opravna tramvajÌ (37).

VVVVV ¯Ìjnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 60. narozeniny:
Emanuel Baumruk ñ A, gar·û KlÌËov (36),
Karel »ern˝ ñ A, gar·û KlÌËov (38),
Lev FojtÌk ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (23),
Pavel Hrbek ñ ÿ, odbor p¯epravnÌ kontroly (13),
Ladislav Chud·Ëek ñ M, sluûba staveb a tratÌ (28),
Pavel Kaöpar ñ A, gar·û Dejvice (28),
Ji¯Ì Kriöt˘fek ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (26),
Bohuslav Ma¯Ìk ñ ED, prov. trakËnÌ vedenÌ (39),
Miroslav MatÏj·k ñ A, gar·û KlÌËov (18),

Jaroslav MysliveËek ñ A, DOZ Hostiva¯ (43),
V·clav Nov·k ñ M, sluûba ochran. systÈmu (22),
Josef Pr·öek ñ ED, odbor v˝robnÌ (32),
Stanislav äediv˝ ñ ED, prov. trakËnÌ vedenÌ (35),
Jaroslav ävec ñ A, gar·û KlÌËov (34).

VVVVV ¯Ìjnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:¯Ìjnu 2001 oslavÌ 50. narozeniny:
ZdenÏk Beneö ñ M, sluûba sdÏl. zabezpeËovacÌ (28),
Karel Duöek ñ ED, odbor provoznÏñtech. (15),
Jan Fuka ñ ED, prov. opravny tramvajÌ (31),
ZdenÏk Maöek ñ M, sluûba elektrotechnick· (27),
Miroslav Mery ñ ED, provozovna Kobylisy (22),
MarkÈta Mondscheinov· ñ M, sl. elektrotechnick· (27),

N·m slouûÌ ke cti, ûe naöi z·stupci v silnÈ konkuren-
ci obst·li a dob¯e se umÌstili v celkovÈ klasifikaci, vzhle-
dem k tomu, ûe to bylo jejich prvnÌ vystoupenÌ na celo-
st·tnÌm kolbiöti. NejlÈpe se umÌstil Pavel Kabourek na
11. mÌstÏ se ztr·tou 102 bod˘ na vÌtÏze. AntonÌn VÏchtÌk
se umÌstil na 25. mÌstÏ, VladimÌra PlÌökov· na 34. mÌstÏ
se ztr·tou 306 bod˘ na vÌtÏze, Kamil »ernouöek na 40.
mÌstÏ a Helena Lisov· na 44. mÌstÏ.

UrËitÈ potÌûe mÏli vöichni soutÏûÌcÌ se samostatnou
disciplinou couv·nÌ, kde se jim da¯ilo ˙spÏönÏ ztr·cet
body. Na soutÏûi se potvrdilo, ûe kaûd˝ ¯idiË radÏji jezdÌ
dop¯edu a ûe couv·nÌ vyûaduje peËliv˝ n·cvik.

O vyrovnanosti soutÏûe velmi dob¯e hovo¯Ì velmi
tÏsnÈ v˝sledky. O to vÌce je nutnÈ si v·ûit ˙Ëasti naöich
¯idiË˘ a ¯idiËek i v˝sledk˘, kterÈ p¯i prvnÌ ̇ Ëasti dos·hli.

ÿeditel o. z. Autobusy pan Ing. Ladislav äpitzer si
dovoluje touto cestou ve¯ejnÏ podÏkovat soutÏûÌcÌm,
kte¯Ì tak ̇ spÏönÏ reprezentovali n·ö DopravnÌ podnik, za
jejich ˙Ëast v tÈto celost·tnÌ soutÏûi ¯idiË˘ a pop¯·t jim
mnoho dalöÌch ̇ spÏch˘ nejen v jejich pr·ci, ale i v jejich
osobnÌm ûivotÏ. Zpracoval o. z. AutobusyZpracoval o. z. AutobusyZpracoval o. z. AutobusyZpracoval o. z. AutobusyZpracoval o. z. Autobusy

T¯etÌ z·¯ijov˝ vÌkend pat¯il ve VysokÈm M˝tÏ III. roË-III. roË-III. roË-III. roË-III. roË-
nÌku celost·tnÌ soutÏûe ¯idiË˘ autobus˘ nÌku celost·tnÌ soutÏûe ¯idiË˘ autobus˘ nÌku celost·tnÌ soutÏûe ¯idiË˘ autobus˘ nÌku celost·tnÌ soutÏûe ¯idiË˘ autobus˘ nÌku celost·tnÌ soutÏûe ¯idiË˘ autobus˘ po¯·danÈ spo-
leËnostÌ Karosa VysokÈ M˝to a IX. MistrovstvÌ »eskÈ re-IX. MistrovstvÌ »eskÈ re-IX. MistrovstvÌ »eskÈ re-IX. MistrovstvÌ »eskÈ re-IX. MistrovstvÌ »eskÈ re-
publiky ¯idiË˘ zpubliky ¯idiË˘ zpubliky ¯idiË˘ zpubliky ¯idiË˘ zpubliky ¯idiË˘ z povol·nÌpovol·nÌpovol·nÌpovol·nÌpovol·nÌ, konanÈho pod patron·tem
Unie ¯idiË˘ z povol·nÌ »eskÈ republiky.

SoutÏû slavnostnÏ zah·jil ing. Rudolf »ern ,̋ gene-
r·lnÌ ̄ editel a. s. Karosa, po jeho slovech pan Milan Laba,
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