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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Hezkeé pocasi jen vysperkovalo treti rocnik Dne otevrenych dveri

Sté vyro¢i zalozeni naSeho podniku dalo vznik-
nout nové tradici, Dni otevfenych dvefi. Béhem jed-
noho dne v roce maji Prazané, navstévnici naseho
mésta, ale i zaméstnanci v doprovodu rodinnych pfi-
slusnikd, moznost spatfit zazemi podniku, ktery pro
né nepretrzité po cely rok provozuje méstskou hro-
madnou dopravu.

Mnozi si pfi pochlizkach po rozlehlych areélech
a pfi pohledu na velky pocet techniky v nich uvédo-
mili, jak slozitym a finanéné naro€nym organismem
soucasny Dopravni podnik je. Pokud maji byt nase
sluzby na kvalitni Urovni, jakou zcela opravnéné nasi
klienti oGekavaji, musi byt také zazemi a technika na
patficné urovni. V sobotu 11. zafi se mohli zdjemci jiz
potreti pfesveédCit, ze prostfedky z méstského rozpog-
tu jsou vynakladany uc€elné a ku prospéchu celku.

Nizkopodlazni autobusy vozici navstévniky do jed-
notlivych aredl (vyjimkou byla vozovna Motol) se za
dva roky staly b&Znou zdlezitosti a uz nebyly tolik stre-
dem zajmu jako pred dvéma roky na Kacerové.

Pojdme se ted vydat na kratkou prohlidku ote-
vienych prostor tak, jak ji mohl absolvovat kazdy z na-
vstévnika.

Siroka nabidka v Repich

Je v8eobecné znamo, Ze nejvétsi pozornost pri-
tahuje metro, a tak jsme zahdjili cestu po provozov-
nach radgji u autobust v Repich. Autobusy se tradié-
né mohou chlubit vysokou Urovni své produkce a ani
letos to nebylo jiné. Ve vstupni brané nastoupil do vo-

Kromé soucasného vozového parku autobust byly
v Repich k vidéni i staré autobusy ze stfeSovického
Muzea MHD a kli¢ovsky unikat (uprostred).

zu pracovnik garaze ve slusivych montérkach a bé-
hem nékolikaminutové okruzni jizdy garazi seznamil
navstévniky s celym aredlem. Po vystoupeni z auto-
busu bylo pfipraveno nékolik lakadel.

Tiskem jizdnich fadud zdarma a ukazkou tvorby
grafikond pocinaje, vystavou historickych automobi-
10 a motocykli konce. Nechybél samozfejmé komplet-
ni sou¢asny vozovy park, dopinény o kli€ovsky uni-
katni vz evidenéniho &isla 3000 a o dvojici autobust
ze stfeSovického muzea.

Zastoupena byla vozidla Autoskoly, stejné jako vo-
zidlo hasi¢h nebo kacerovsky taha¢. K aktivnim mo-

= FIFUAF-C LFIE-

toristlm patfi velka ¢ast populace, a tak je zcela jisté
zaujala i prezentace mnoha firem, které vyuziva
odstépny zavod Autobusy jako své dodavatele. Kdo
vydrzel a doSel az do jednoho ze zadnich traktd ga-
rédze, mohl spatfit i novou budovu odpadového ho-
spodarstvi. Podle naseho nazoru neni mnoho podni-
kd, které by se mohly pochlubit takovym zafizenim.

Vystavku historickych automobilli a motocyklt nabi-
dl REHIV klub Praha.

Stejné jako v ostatnich provozovnach byl velky
zajem o propagacni pfedméty, pficemz nejvétsi
uspéch slavily zejména nafukovaci balénky pro nej-
mladsi generaci.

Okupovany Zli¢in

P¥i pfipravé letoSniho Dne otevienych dvefi ne-
panovalo ze strany pracovnikG od$tépného zavodu
Metro nad volbou Zli¢ina velké nad$eni, budova lezici
za hranicemi Prahy pry nepfilaka tolik navstévnikl. Opak
v8ak byl pravdou. Velké mnozstvi mladych i starSich si
naslo cestu, aby vidélo nejmladsi a nejmensi depo, ale
i ukdzku hasi¢ského sboru o. z. Metro, tfi typy souprav
metra M 1, 81-71M a 81-71 (jen dnes jiz historicka sou-
prava E¢s trochu nepochopitelné schézela), nechybé-
ly ukazky planu Metroprojektu a na fotografiich vysled-
ky prace Metrostavu. V neustalém oblezeni byl i spe-
cialné zfizeny stanek Stfediska dopravnich informaci.
Témér neuvéfitelnd se zda byt informace, ze v pribéhu
péti hodin, kdy bylo stredisko otevfeno, bylo vyti§téno
1200 zastavkovych jizdnich radud.

Kromé souéasného vozového parku byla ve Zli¢iné
k vidéni i dalsi technika pouZivana odstépnym zavo-
dem Metro.

Podle slov, ktera byla velmi ¢asto slySet v poza-
di, se dalo usoudit, Ze uréita ¢ast navstévnika neméla
z4jem o zazemi o. z. Metro, ale pouze o to, jak svymi
drahymi spreji postfikat rekonstruovanou ¢i Uplné no-
vou soupravu M 1. Doufame, Ze to neni jen redakéni
nazor, ale o takové navstévniky pii pfistich edicich té-
to akce nestojime.

Podle sdéleni jednoho z organizatord musela byt

ostraha depa ve spolupraci s policii neustdle ve stre-
hu, aby nedoslo k poniceni ¢tvrté (evidenéni &islo Cel-
niho vozu 4107) z novych souprav.

Obycejny Motol

Elektrické drahy reprezentovala pfi Dni otevienych
dvefi motolska vozovna. Expozice nabizela klasicky
repertoar, jednu historickou soupravu, dale zastup-
kyné souc€asnosti KT8D5, T3 a T6, nechybéla ani to-
lik diskutovana RT6N1 a modernizovana T3. Moderni
vozidlo Trakéniho vedeni reprezentovalo vsSechny
ostatni ¢innosti. Bohuzel, rozmisténi vozidel nebylo
idealni, napfiklad fandové nemohli pofidit zajimavé
zanrové obrazky, protoze téméf vSechny soucasné vo-
zy staly na jedné koleji tésné za sebou. Dilenské pro-
story byly také prosty néjakych doplhkovych akci, at
jiz pfimo Elektrickych drah nebo dodavatelskych fi-
rem.

Zajemci o rizné druhy vzdélani, mohly navstivit
prostory Stfedni primyslové Skoly dopravni, sidlici
v aredlu vozovny.

Slavici StreSovice

Generalni feditel ing. Milan Houfek pravé predal upo-
minkové pfedméty 50 tisicimu navstévnikovi Muzea
MHD ve Stresovicich.

Mélokdo si vzpomene na den uprostred kvétna ro-
ku 1993, kdy bylo slavnostné otevieno Muzeum mést-
ské hromadné dopravy ve Vozovné StfeSovice. Jak Sel
¢as i my jsme nékolikrat na strankach DP — KONTAK-
Tu pfinesli informace o tomto vyjime€ném stanku. Snad
to chtél osud, ale pravé sobota 11. z&fi byla pro Muze-
um dnem slavnostnim, a to nejen proto, Ze bylo zara-
zeno jako Ctvrty objekt Dne otevienych dvefi.

Soucasné ten den také probihala akce Dny evrop-
ského kulturniho dédictvi a mél dorazit jiz 50 tisici na-
vstévnik jedine¢né expozice, vyhlaSené pred rokem
kulturni pamatkou. Presné v 11.51 hodin prekrocil prah
Muzea ing. Alexander Kapitanenko s rodinou a o né-
kolik minut pozdéji pfevzal z rukou generélniho fedi-
tele ing. Milana Houfka upominkové predméty.

Zavérem
Na konci nasi cesty po zpfistupnénych provozov-
nach Dopravniho podniku muzeme zopakovat titulek
z lofiského Dne otevienych dvefi: Zajem vefejnosti
o Dopravni podnik trva. Proto, délejme vSe tak, aby
dlvéra verejnosti v na$ podnik byla stale vyssi a ni-
koliv naopak.

Den otevienych dvefi navstivil
a pozorné sledoval Petr Malik



Stresovickych devadesat let...

Pred rokem jsme si pfipomnéli devadesaté vy-
roci strasnické vozovny a dnes stejné jubileum sla-
vi vozovna StreSovice. Obé mély ve své dobé vel-
mi mnoho spole¢ného. Byly dokonce stavény po-
dle stejného vzoru. Rozlisit staré fotografie inte-
riérll obou vozoven je dokonce velmi tézké. Stej-
né drevéné sloupy me-

drevénych krovi mGzeme vidét konstrukci Zeleznou.
Vozovna tak unikatné predstavuje hned tfi stavebni
postupy uplatrfiované v prabéhu historie. Protoze
stradnicka vozovna byla v letech 1929 az 1931 ra-
dikalné prestavéna a z plvodniho objektu nezdstalo
vlastné nic, je stfeSovicka vozovna nejstarsi tram-
vajovou vozovnou, ktera

zi kolejemi, stejné kro-

vy, dokonce i stejné lin- ey
ky... Jen podsklepeni -
koleji bylo rozdilné. Po-
chopitelné i davod
vzniku obou vozoven
byl spole¢ny — katas-
trofalni nedostatek de-
ponovacich a udrzbo-
vych kapacit v roce
1906. Dokonce i poca-
tek své historie maji vozovny velmi podobny — obé
nakonec vznikly jinde, nez se puvodné planovalo.
Pavodni misto pro tu stfeSovickou bylo u leten-
ské vodarny. Protoze tam byl drahy pozemek, hle-
daly Elektrické podniky jesté jina mista — na
Spejchate, Na Valech, nebo v mistech, kde dnes
stoji ministerstvo kultury (budova nékdejSiho mést-
ského sirot¢ince). Nakonec byl vybran dnes uz di-
vérné znamy pozemek patfici kralovské kanonii
premonstratd. Jedinym problémem bylo, ze se na-
chazel v zakdzaném obvodu délostrelecké labo-
ratore. Ale i toto Uskali se podafrilo po slozitém jed-
nani s vojenskym erarem prekonat. Dne 26. fijna
1908 zahdjily Elektrické podniky stavbu a za rok —
24. fijna 1909 - vyjelo ze streSovické vozovny prv-
nich 12 vlakd na linku €. 11. Vozovna v té dobé
byla mensi nez dnes. Tvofily ji jen tfi lodé po péti
kolejich, na které bylo mozné umistit 75 tramvaji.
Podivate-li se dnes na vozovnu od ulice, tak jde
o tfi levé haly. Ta ¢tvrta, delSi nez plvodni, byla
pfistavéna béhem roku 1923 a umoznila do vo-
zovny umistit dalSich 35 voz(. Zvenku se nova hala
podobda svym star$im sestram, ale interiér je na
prvni pohled zcela odliSny. Nenajdete tady zadné
silné dfevéné krovy podeprené sloupy mezi kole-
jemi, ale unikatni stfe$ni konstrukci podle patento-
vané soustavy prof. Zahorského. Celd konstrukce
stfechy je zhotovena jen z prkének a slab$ich
trdmkd a dodnes, po mnoha desitkach let, piso-
bi velmi moderné a elegantné. To ale nebylo jedi-
né rozsiteni, které vozovna zaznamenala Protoze
v oblasti dne$ni Prahy 6 probihal ve dvacatych
letech tohoto stoleti velmi intenzivni stavebni ruch,
ktery si vynutil vystavbu novych tramvajovych trati,

Sifit. Jediné mozné misto bylo za plvodnimi tfemi
lodémi, i tak se ale musel zbourat a jinde postavit
dilensky a skladistni pfistavek. Také tuto pfistavbu,
dokoné&enou v roce 1931, v interiéru na prvni po-
hled poznate. Opét chybi dfevéné sloupy a misto

Zarijovy DP-KONTAKT prinesl ¢lanek ,Bratislav-
ska dopravni sou¢asnost je zajimava a vede k za-
mysleni“, v jehoz zavéru se autor ptd, pro¢ se u nas
pfi nutnych vylukach tramvajového provozu
neuplatriuje systém obousmérné jizdy po jedné ko-
leji. Poukazuje na prace v Jindfi§ské ulici, kde tak
tramvaje dlouhodobé jezdily. V duchu titulku ¢lan-
ku jsme se tedy zamysleli.

Je bezesporu pravdou, ze cestujici by pfivitali
zdrzeni pfi ¢ekani na uvolnéni jednokolejného Use-
ku radéji, nez aby museli vystoupit, ¢ekat na auto-
bus, nasledné jim projet podle stavenisté ¢i po
odklonové trase, tzn. obvykle v dopravné nevy-
hodnych podminkach, aby po nékolika zastavkach
byli opét nuceni vystoupit a znovu €ekat, az pfijede
tramvaj, ktera je odveze k cili jejich cesty. Stejné tak
je ov8em pravda, ze zbyte¢né komplikovat cestu
nasim zakaznikdm nikdo nechce. Srovnani
s Jindfi§skou ulici neni zcela vystizné, protoze pfi
této akci neSlo o prace na kolejovém télese, ale
o nutny zabor ulice pfi akci jiného investora. Navic
UpIna dlouhodoba vyluka Jindfiské neni mozna pro
udrzeni kolejové sité v akceschopném stavu. Brati-
slavsky inventarni pocet tramvaiji (227), vypravova-
nych na 12 linek, rovnéz snese tézko srovnani s Pra-
hou. DalSi bratislavskou vyhodou pro udrzbu je
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dodnes, byt ve specific-
ké podobg, stale slouzi
svému Ucelu. Starsi, do-
dnes stojici objekty pu-
vodnich vozoven (napfi-
klad Vinohrady, Kosire,
Karlin) uz s tramvajemi
nemaji nic spole¢ného.

Budete-li si prohlizet
interiér stfeSovické vo-
zovny, mozna se budete
ptat, co bylo v mistnosti na konci prvni lodé vlevo,
kde je dnes ¢€ast vystavnich panell muzejni expo-
zice. Pivodné tady byla tzv. ,solnice”, sklad soli pro
zimni obdobi. Svému ucelu ale slouzila jen nece-
lych Sest let, pak byla prestavéna na trolejbusovou
dilnu.

Trolejbusy ve StfeSovicich? Kdo se zajima bliz
o historii prazské méstské hromadné dopravy, ur-
¢ité neni prekvapen, Ze byla vozovna spjata s po-
¢atkem moderni trolejbusové dopravy v Eeskych ze-
mich, tedy nejen v Praze. Z prvni lodé (pfesnéji fe-
¢eno z mist na prvnich dvou kolejich, vyjizdély od
5. ¢ervna 1936 na zkuSebni a od 29. srpna 1936
i na pravidelné jizdy s cestujicimi prvni tfi Ceské tro-
lejpusy Skoda, Tatra a Praga (CKD) na linku K, po-
zdgji 51. Vozovna trolejbusim slouzila az do roku
1959, kdy byla linka 51 zruSena a nahrazena auto-
busy.

Zmén doznala nejen vozovna, ale i prostor pred
ni. Pavodni komunikace byla jen v mistech dnesni
severni vozovky z centra. Dnesni podobu ulice zis-
kala az v letech 1959 - 1960 (v ,Sedesatém” byly
do dnesni polohy prelozeny koleje). V budové, kde
se dnes nachazi restaurace U Muzea MHD, si jesté
byvali stfeSovi¢ti tramvajaci jisté predstavuiji ,svoji“
vypravnu. Pavodné, od roku 1923 az do prvnich po-
véle¢nych mésicu, tu ale byla hasi¢ska zbrojnice.

V prubéhu desetileti se ve stfeSovické vozovné
vystfidalo mnoho tramvaji i zaméstnancu. V roce
1924 do vozovny pfisluselo 5 linek (1, 2, 4, 10 a 11),
na které bylo ve $pi¢ce vypravovano 49 motoro-
vych a 45 vle¢nych vozl, celkem tedy 94 vozl, coz
bylo nejvice ze v8ech deviti tehdejSich prazskych
tramvajovych vozoven. To se pochopitelné projevi-
lo iv nejvy§8im stavu provozniho persondlu ze
v8ech vozoven. Na poc¢atku roku 1925 zde praco-
valo 318 zfizencu, z nichz 305 bylo zaméstnano ,na
voze“. Jen pro srovnani, druha personalné nejsil-
né&jSi vozovna (Strasnice) tehdy zaméstnavala 257
zfizencl. Ale modernizace provozniho zazemi praz-

i osova vzdalenost koleji pfi 1000 mm rozchodu
a prujezdnim prufezu pro vozy T3, jak je nazorné
vidét na snimku Obchodni ulice a jes$té markantnéji
na posledni fotografii ¢lanku. Vratme se ale do praz-
skych podminek.

Porovnejme vyhody klasické a jednokolejné vy-
luky:

Pri klasické vyluce trvaji prace krat$i dobu, jsou

Jednokolejné vyluky

lejového dratu, uzavifenému stavenisti a podobng),
dilo je kvalitngji provedeno jiz jen diky nespojovani
podkladnich vrstev v ose trati atd.

Pfi jednokolejné vyluce je jedinou vyhodou za-
chovani provozu, byt v omezené mire. Obracené re-
¢eno, je to jedinou nevyhodou dvoukolejné vyluky.
Jednokolejna jich ma podstatné vice — od nutnosti
vloZeni a sneseni kolejovych prejezdl (za dvouko-
lejnych, byt kratkodobych vyluk) pfes nutnost uzi-
vani vyhradné voz( KT8, pokud je v Useku zastav-
ka (nezavedeme-li ji jen jako jednosmérnou nebo
nevynechame ¢&i neposunujeme prostor na re-
konstruované koleji) po nutné Upravy trolejovych

skych tramvaji se nezastavila a vznikaly nové mo-
derni vozovny, a tak o dvaadvacet let pozdsji uz
byly StfeSovice vozovnou nejmensi. | pfes svoji
malou kapacitu si vS8ak i naddle zachovavaly svij
vyznam a v roce 1968 uz odsud vypravovali jen
moderni tramvaje T3. StfeSovice byly po Hloubé-
tinu druhou vozovnou, ktera prestala vypravovat
staré tramvaje. Shodou okolnosti jsou dnes jedi-
nou vozovnou, ze které staré (nebo radéji fikejme
historické) tramvaje vyjizdéji.

Cas stte$ovické vozovny se naplnil 1. z&fi
1992. Tento den se zaCala psat nova kapitola zdej-
§i historie a musime fici, Ze neméné dustojna a vy-
znamna. Vozovna byla zménéna na Muzeum mést-
ské hromadné dopravy v Praze a ¢tvrta lod byla
vyhrazena historickym vozim vypravovanym na
sezénni linku €. 91 a na rdzné smluvni jizdy. Mu-
zeum zahdjilo slavnostné provoz 14. kvétna 1993
a od té doby zdej$i expozici shlédlo pres 50 tisic
navstévniku.
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Titulni strana broZury vydané u prileZitosti
streSovického vyroci, kterou si miZete zakoupit ve
Strediscich dopravnich informaci nebo v Muzeu
MHD za 60 K¢.

Pro Uplnost jeSté dodejme, Ze 12. prosince
1991 prohlésilo Ministerstvo kultury Ceské repub-
liky aredl vozovny StfeSovice kulturni pamatkou
a 13. ¢ervence 1998 se kulturni pamatkou stal
i cely soubor muzejnich historickych vozidel
a predmétu. Pavel Fojtik

kontaktu, signalizaci a jejich vstupt, Uprav napdje-
cich a ukolejiiovacich kabell atd. A to nechceme
rozvadeét, Ze jefab nesmi pracovat bliz jak dva met-
ry od ,Zivé troleje“, Ze v provozu je logicky vétsi ri-
ziko pracovnich Urazu, ze by nebyla mozna vymé-
na stfedovych panell, Zze staci malé opomenuti a je
redlné vykolejeni na cizim predmétu, Ze pojizdéna
kolej by musela byt kolaudovana jako jednokolejna
trat se signalizacnim zafizenim, které ovSem nesmi
omezovat provoz ostatni dopravy atd.

Presto je mozné opravy trati, napfiklad v kon-
covych Usecich, takto provadét. Jsou zde jiz i zku-
Senosti, tfeba ze Strelni¢né ulice — bohuzel prevaz-
né negativni. Ziskavanim dalSich poznatkt z tako-
vého provozu bychom v8ak postupem &asu jisté do-
kazali prekonat vSechny prekazky a v souginnosti
s organy meésta, zodpoveédnymi za dopravu, uplat-
nit takova dopravni a technicka reSeni, ktera by re-
lativné vyhovovala. Je v8ak nutné vzit v vahu, ze
v takovém pfipadé kromé prodlouzeni doby rekon-
strukce vzdy stoupnou (vzhledem k nutnosti zajis-
tit vSe vySe uvedené) i naklady, a to i po odecteni
plateb za nahradni autobusovou dopravu. Proto za-
tim vyuzivame kolejovych prejezdli ke zkracovani
vylou¢enych Usekd, jako tomu bylo letos pfi akcich
Trojsky most, Nadrazi Hostivar a Plzernska. -zjs-



Vozovy park autobusu - Xl. dil

V srpnovém ¢Cisle jsme popisem autobusu Ka-
rosa B 731 opustili historii vozového parku o. z. Au-
tobusy a zacali seznamovat nase ¢tenare se sou-
¢asnym vozovym parkem autobusu, ktery Ize tridit
podle rGznych hledisek. Zasadni tfidéni, dilezité
i z hlediska dopravy cestuijicich je rozdéleni sou¢as-
ného parku autobusového parku na vozy standard-
ni a kloubové.

Standardni autobusy jsou autobusy méstské-
ho typu o délce 11 metrud. V této kategorii je kromé
jiz zminéného typu Karosa B 731 i Karosa B 732
a B 931. Do této délkové kategorie Ize zahrmout i au-
tobusy C 734 a C 934, které vSak nejsou uréeny pro
meéstsky provoz. Presto autobusy tohoto typu byly
v roce 1987 pro méstsky provoz nakoupeny a ml-
Zeme se s nimi jesté dnes vidét na pravidelnych
autobusovych linkach.

V souc¢asné dobé (nami uvadéné udaje jsou
k 31. srpnu 1999) eviduje o. z. Autobusy 166 auto-
bust Karosa — B 731, nasledného typu B 732 je
ve stavu 531 kustia nejnovéjsich B 931 171 vozu.
stupcem standardniho vozu v Praze je Karosa —
B 732.

Nejstarsi autobus tohoto typu ma v rodném listé
rok vyroby 1985. Dodavka této rady byla ukon¢ena
v roce 1994. Na tomto misté je nutné podotknout,
Ze o. z. Autobusy zacal v roce 1993 provadét ve
svém zavodé DOZ Hostivar celkové opravy auto-

buslh s novym ramem, aby zabranil dal$imu zhor-
Sovani technického stavu autobusu. Do soucasné
doby provedl DOZ Hostivar celkem 133 téchto cel-
kovych oprav a tim vlastné prodlouzil fyzickou zi-
votnost téchto autobusti. BohuZel pfi celkové opra-
vé nelze odstranit moralni zastaralost opravované-
ho typu.

V ¢em zasadnim se lisi typy B 731 a B 732?
Provedeni B 732 je s mechanickou prevodovkou
a turbokompresorem, na rozdil od B 731 vybave-

Zakladni technické udaje

KAROSA |Soutasny | Rok
B 732 stav  |vyroby
Maximalni
celkova délka mm| 11055 1 1985
Sitka vozové
skiiné mm 2500 6 |1986
Vyska vozové
skiiné mm 3165 4 1987
Maximalni
predni pfevis mm 2340 54 1988
Predni previs mm 2290 84 1989
Rozvor naprav mm 5600 130 |1990
Zadni previs mm 3085 4 1991
Maximalni
zadni pfevis mm 3115 36 1992
Pneumatiky 11,00R22,5 85 1993
Hmotnost vozu kg 9500 127 11994
Pocet mist k sezeni 31+1 1995
Pocet mist k stani 63 1996
Celkova
obsaditelnost 94+1 1996
MOTOR LIAZ M1,2 A ML 636N 1998
Pocet valch 6 1999
Pramér vrtani mm 130 531 kusu
Celkem
k 31.8.99
Zdvih pistd mm 150
Objem valct cmd 11940
Vykon kW/k 155 kKW /211K|

ného automatickou prevodovkou. Toto opatreni by-
lo z po¢atku, vzhledem k mechanické prevodovce
pro méstsky provoz ponékud nevhodné a bylo kri-
tizovano jako cesta zpét. Pozdéji se v8ak potvrdilo,
Ze rozhodnuti bylo spravné, nebot diky tiSimu cho-
du motorl a zvy$ené celkové spolehlivosti v pro-
vozu autobusl, se podafrilo nepfiznivé pfipominky
a vyhrady vuci autobusovému provozu ve mésté od-
stranit.

Tim v8ak neskongila snaha o dalsi vylepSeni do-
davek autobusu, nebot uz v této dobé bylo jasné,
Ze autobusy byly, jsou a zlstanou i po roce 2000
neodmyslitelnou sou¢asti méstské hromadné do-
pravy v Praze. Od roku 1995 je dodavan typ B 931,
ale s timto typem se sezndmime blize v dal§im
¢lanku.

Autobus Karosa B 732.20 byl z vyroby n. p. Ka-
rosa, Vysoké Myto, vybaven motorem LIAZ M 1,2
A ML 636 N. Jednalo se o horizontalni, radovy vzné-
tovy Sestivalec s pfimym vstfikem paliva, turbodmy-
chadlem a alternatorem PAL 28V /75 A. Mechanic-
k& pétistupnova prevodovka Praga 5 P 80.45 je
umisténa v zadni ¢asti rostu karoserie.

Polosamonosna karoserie je sestavena
a seSroubovana z panell, zhotovenych z ocelové,
svarené a oplechované kostry, s dokon¢enou po-
vrchovou Upravou. VySka podlahy dosahuje 890 mm
nad zemi odpruzeni je pneumatické s vinovcovity-
mi pruzinami. Ve vozidle je instalovana uzaviena ka-
bina fidi¢e. Troje dvoudilné dvefe s vné vysuvnymi
kfidly jsou ovladany pneumaticky. Sedadla uvnitf vo-
zidla jsou vybavena latexovymi pol$tari potazenymi
kozenkou.

Predni ndprava LIAZ je s nezavisle zavéSenymi
koly lichobéznikové produkce a s rovnob&znymi ne-
stejné dlouhymi rameny, zadni naprava je jedno-
stupfiova RABA 007.20.

Obsah nadrze 240 litra
Maximalni rychlost 70 km/hod
Primér otaceni 22 m.
Rozchod kol:  vpredu 1930 mm

vzadu 1800 mm

Motor LIAZ je vybaven parkovaci ruéni brzdou,
akumulaéni na zadni kola, provozni nozni brzdou
a vzduchotlakovou na vSechna kola. Zpomalovaci
brzda je motorova. -bus-

Dopravni nehody v provozu tramvaji v l. pololeti letosniho roku

Porada vedeni o. z. ED projednala mimo jiné
i rozbor dopravni nehodovosti v provozu tramvaji
za |. pololeti 1999 a dospéla k zavéru, ze by bylo
velmi vhodné seznamit s jeho vysledky vSechny
zameéstnance Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti. K tomu ji vedla zejména sku-
te¢nost, Zze ackoliv na Uzemi republiky doslo v I.
pololeti 1999 oproti stejnému obdobi roku 1998
k nartstu dopravnich nehod o 10856 a v Praze rov-
néz k narustu o 1530, v provozu tramvaji byl na-
opak zaznamenan pokles o 37 nehod. V ¢ervno-
vém DP-KONTAKTu byla zvefejnéna statistika za
rok 1998, ktera potvrdila klesajici trend dopravni
nehodovosti. V zavéru ¢lanku bylo vysloveno ob-
vyklé prani pokra¢ovat v tomto vyvoji. Je velmi po-
tésitelné, Ze se to dari. Pro objektivitu uvedeme
stejné ukazatele jako minule:

Jak jiz bylo uvedeno, zvolili jsme pfi porovna-
vani letoSniho s minulym rokem stejné ukazatele;
tim se v tabulce objevily 3 polozky s negativnim vy-
vojem:

1. O 14 vice nehod cestuijicich je dano zejména
nartstem zranéni ¢i upadnuti cestujiciho ve voze;
na situaci se zamé¥i pracovnici dopravni kontroly
pro zjisténi, zda se jedna pouze o nedodrzovani
MPR, &i zda k jevu nepfispiva nespravna technika
jizdy

2. O 1 nehodu vice zavinil fidi¢ diky nepfimére-
né rychlosti; i zde bude vyuzito moznosti ¢astgjsich
kontrol

3. K nesmutnéj$imu patfi nardst o 1 usmrcenou
osobu; z celkového poctu 3 vSak nebyla usmrcena
zadna zavinénim fidi¢e tramvaje.

Pozitivni vyvoj pokraCuje i v dalich oblastech

ukazatel 1. pololeti 1999 1. pololeti 1998 rozdil -
pocet nehod celkem 704 741 37
z toho vinou DP 103 133 30
vyse Skody (v tisicich) 11865 16561 4696
vy$e Skody u zavinénych nehod (v tisicich) 2251 4096 1845
vy$e Skody DP ED celkem (v tisicich) 4053 8125 4072
srazka s motorovym vozidlem 608 644 36
povaleni chodce 34 38 4
zelezniéni nehody (srazka tramvaji) 14 18 4
srazka s autobusem DP 2 7 5
nehoda cestujiciho 30 16 +14
vykolejeni 3 6 3
vjeti do nespravného sméru 2 5] ©
pri¢iny zavinénych nehod: — nepfimérena rychlost 28 27 +1

— nedani prednosti 4 9 5]

— neodhadnuti prajezd. profilu 38 56 18
pocet lehce zranénych celkem 93 95 2
pocet t&zce zranénych celkem 10 12 2
pocet usmrcenych celkem 3 2 +1

— vinou fidi¢e tramvaje doslo jen k jednomu tézké-
mu zranéni osob, u zddné nehody nebylo zjisténo
poziti alkoholu, snizila se vy$e Skody u nehod, kte-
ré zavinili fidi¢i tramvaji atd.

Ridi¢i tramvaiji, ptijméte tedy podékovani nejen
vedeni o.z. Elektrické drahy, ale nas vSech. -zjs—

Energeticky

dispecink tramvaji
v novych prostorech

Rok 2000 pfinasi nékomu obavy z moznych na-
sledkd programovych chyb a problémd, které s se-
bou toto datum nese, jinému pfinasi nové naroc¢-
néjsi pracovni podminky s vypocetni technikou. Toto
datum znamena pro Energeticky dispecink tram-
vaji (EDT) jiz 3. generace mnoho nového, naro¢né-
ho, ale i pfijemného. Tento rok znamena ukonéeni
technicky a organizacné slozité rekonstrukce celé-
ho fidiciho systému vcetné dalkového ovladani me-
niren, ktera probihala za plného provozu v ramci re-
konstrukce ostatnich dispecinkt povrchové i pod-
povrchové dopravy v budové Centralniho dispecin-
ku (CD). Energeticky dispecink tramvaji je desatym
¢lenem rodiny novych dispecinkd prazské MHD a je
vybavovan nejmodernéjsi technologii z oboru dispe-
Cerské fidici techniky.

V pfipravné fazi, ktera zacala v roce 1997 byl
stanoven projekt organizace vystavby, ktery zahr-
noval technické, ¢asové, organizaéni a finan¢ni
podminky. Z téch vyplynulo optimalni feSeni spo-
Civajici ve vzajemné vymeéné prostor v 7. a 8. patre
budovy mezi odstépnym zavodem Elektrické dra-
(Pokracovani na strané 4)
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Energeticky

dispecink tramvaji
v novych prostorech

(Pokracovani ze strany 3)

hy a Policii CR — Hlavni dopravni fidici ustfednou
(HDRU), ktera Fidi cely prazsky dopravni systém.
Bylo stanoveno, ze po pfechodnou dobu bude EDT
umistén v 1. suterénu budovy CD a do 8. patra se
umisti HDRU jiz v novém. Toto bylo splnéno v le-
to$nim roce na jafe podle harmonogramu praci,
ktery byl koordinovan Inzenyringem dopravnich
staveb a reditelstvim spole¢nosti. Do konce roku
bude dokonc&en interiér, provedena vystavba vy-
konnych komunikaci a zajisténo napajeni z neza-
vislych zdroju.

V 1. etapé vystavby bylo nutno vyradit stavajici
fidici systém tvoreny zarovkovym tablem typu MO-
ZAIKA a telemechanikami TZD v 8. patife CD, dale
prevést fizeni do prfechodového stavu, ktery je tvo-
fen 2 servery, 2 frontend pocitaci a 5 pracovnimi
stanicemi, které jsou spojeny LAN siti. Provozni pra-
covnici Energetického dispec€inku tramvaji zacali
pracovat se softwarem firmy Supervisory Systems
Brno nazvanym Rten — semigrafika

Ve 2. etapé byl EDT premistén do 1. suterénu CD
a byla provedena vymeéna telemechanik na meénimach.
Po dobu priblizné 20 mésicu je fizeni energetiky pro-
vadéno touto prechodovou variantou a v dobé uza-
vérky tohoto &isla DP-KONTAKTU jsou dokon&ovany
nové interiéry pro Energeticky dispe€ink tramvaji v 7.
patfe CD, které umozriuji pIné rozvinout moderni gra-
ficky systém s vykonnégjsi komunikaci.

Ve 3. zavére¢né etapé vystavy (EDT 2000 — EDT
3. generace) budou nové interiéry do konce roku
1999 vybaveny novou dispecerskou fidici techni-
kou, odpovidajicim mobiliafem a vSichni provozni
pracovnici dispec€inku budou jiz pracovat s novym
programovym fe$enim firmy Supervisory Systems
Brno nazvanym Rtis — pIna grafika.

O tom v8em podrobnéji bude napsano v ¢lan-
ku ,Historie, sou€asnost a budoucnost Energetic-
kého dispecinku tramvaji“, ktery bude doplnén fo-
tografiemi jiz dokon¢eného EDT v lednovém ¢islo
naseho ,KONTAKTU“.

Miroslav Rokyta,
energeticky dispecink tramvaji

Stravovaci a obcerstvovaci moznosti na konecnych Il

V zarijovém DP-KONTAKTu jsme vam naservi-
rovali prvni porci nasich poznatkd o gastrono-
mickém zazemi na tramvajovych a autobusovych
kone¢nych. Dnes pokraujeme referencemi o sed-
mi dalsich mistech, kde jsme opét patrali po jedi-
ném: zda je zde moznost rychle a uspokojivé utisit
nahly hlad a zizen.

Bila Hora

,U metra je blaze,” deklarovali jsme jiz v zafi
motto celého naSeho seridlu. Bila Hora nas vSak
presvédgila, Ze blaze nemusi byt pouze u metra PFi-
mo u tramvajové smycky stoji obcerstvovaci stanek
s vystiznym ndzvem Na Konecné, jenz nabizenym
sortimentem a oteviraci dobou vzbuzuje znaéné
sympatie. Posudte sami: k jidlu si vedle obvyklych
parku v rohliku a smazenych syrd muzete dat také
tfeba pizzu nebo smazené filé v housce, a to po cely
tyden od desaté hodiny ranni do desaté hodiny ve-
¢erni (pouze v nedéli zaviraji o hodinku dfive). Na-
vic hned pres ulici se nachazi kolonial U Havrana,
otevreny taktéZz sedm dni v tydnu az do vecernich
hodin. A to se ani nezminiujeme o stanku s pecivem
a o feznictvi a uzenarstvi... Na Bilé Hore se zkratka
hladu a zizné bat nemusite.

Petfiny

Kone¢na stanice jednicky, dvojky a osmnactky
ma z hlediska obc&erstvoven jednu nevyhodu: nedo-
stanete zde Zadnou teplou stravu ani teplé napoje.
Jinak si ale zoufat nebudete — obchtdek s poetic-
kym jménem Kramek jako dlari stejné jako hned vedle
stojici prodejna Discont (nenechte se zmast ne-
vzhlednou, zdanlivé ,,vybydlenou“ vylohou) maji ote-
vieno od pondéli do soboty a nabidka jidla i piti —
i kdyzZ jen ve studené varianté — vas urcité uspokoji.

Divoka Sarka

TFi moznosti za troji ceny skyta tramvajova ko-
neéna v Divoké Sarce. Cenové i vzdalenostné nej-
bliz&i je obc¢erstveni ve zdéné budce nachazejici se
pfimo u koleji. Nabizené zbozi presné naplriuje de-
finici pojmu ,klasicky stankovy sortiment®; pivo, li-
mo, kava, ¢aj, hamburger, parek, hranolky... Ote-
vfeno maji po cely tyden od brzkych rannich hodin
do Sesté hodiny ve€erni. Koho neuspokoji nabidka
stanku, ma moznost vyuzit sluzeb dvou blizkych re-
stauraci.

Podbaba

Ani tato kone¢na nezlstala ochuzena o zdénou

obgerstvovaci boudu, navic hned vedle ni funguje

stanek s napoji. Vyplati se ovSem prejit ulici a na-
vstivit prodejnu potravin a lahtdek. Nabidka je bo-
haté (salaty, chlebicky, bagety, smazenky ap.) a ote-
vieno je sedm dni v tydnu!
Sidlists Dablice

V Déblicich na koneéné mate k obd&erstveni jednu
jedinou moznost — Bistro Na Kone¢né. Spise nez o bistro
jde vSak o normalni hospodu. Komu hospody pifli§ ne-
voni, nic moc s tim zde nenadéla a utésit se mize snad
jen u blizkého stanku s ovocem a zeleninou.

Spojovaci
hned dva obcerstvovaci stanky s podobnym vybé-
rem jidel a napojl. Ti, co spéchaji, daji zfejmeé pred-
nost tomu blizSimu pfimo u nastupni zastavky, kde
na né ¢eka asi desitka rychlych teplych pokrmi. Kdo
ma &asu vice, mize se vydat za roh k druhému stan-
ku a rozhodné nebude litovat. Velka stfiSka chranici
pred rozmary pocasi a stolecek se zidlickami pro zna-
vené dlouhym cestovanim davaji tusit, ze si tu za-
kaznikd vazi. Dokazuje to i zdej$i menu: vedle tra-
di¢nich pochutin (sekand, hot dog) nabizeji Sest dru-
hd hamburgert! Otevieno je po cely tyden, ovéem
o vikendech pouze v jarmich a letnich mésicich.
Lehovec

R R Foto: Josef Karel
Dnes$ni putovani po prazskych kone¢nych za-
kon¢ime opét ve zdéné budce s hojné pouzivanym
(nicméné vystiznym) nazvem Na Konecné. Oficialni
oznaceni ,,obcerstveni — herna — bar“ dava tusit po-
nékud odlisnou orientaci lehoveckého podniku
oproti ostatnim, které jsme v tomto ¢lanku jmeno-
vali, ovSem nabizenym sortimentem zde nikterak ne-
vybod&uji z nasi oblibené kolonky ,klasicky stanko-
vy“. Zvlastnosti je oteviraci doba: otevfeno je sedm
dni v tydnu, vzdy az od tfeti hodiny odpoledni, ale
zato az do jedné hodiny ranni.

Marek Sebe$

Jak se divaji Prazané na Dopravni podnik a MHD?

Zahrani¢ni dopravni podniky ¢asto ve svych mate-
ridlech nebo pfi osobnich stretnutich zmiruji fakt, ze
jakakoliv chystana zména nebo nova nabidka sluzeb
nemUze byt pfipravovadna a zavadéna bez znalosti na-
zorQ klientl, kterych se bude dotykat. Vysledky perio-
dicky opakovanych prizkum( (mensiho &i vétsiho roz-
sahu) nazorl cestujicich jsou naopak ¢asto i prvotnim
impulsem ke zménam v systému hromadné dopravy ne-
bo v urcité oblasti prace dopravce. | proto jsme privitali
na poc¢atku roku 1999 nabidku spole¢nosti SOFRES-
FACTUM na provedeni prizkumu nazor ob&ant na fun-
govani méstské hromadné dopravy.

Spole¢nost SOFRES-FACTUM, s.r.0., ktera je sou-
Casti svétového retézce Taylor Nelson Sofres, se dlou-
hodobé zabyva Sirokou $kdlou prizkumu dotykajicich
se socidlnich, politickych i ekonomickych problému
a otazek. Pro Dopravni podnik hl.m.Prahy, akciovou
spole¢nost provadéla tato spole¢nost priizkum spoko-
jenosti Prazant s MHD jiz v roce 1994 a Prizkum do-
pravniho chovani Prazanti v roce 1995 (na zakazku UDI
Praha).

Po konzultacich s pracovniky Dopravniho podniku
byl vyzkum agentury SOFRES-FACTUM rozdélen do 3
&asti. V prvni Easti (jiz je vénovan maj dnesni prispévek)
byl proveden kvalitativni prdzkum obecného postoje ob-
€ant k MHD, cilem druhé &asti prizkumu pak bylo zjis-
téni ndzord, postojii a vypovédi o dopravnim chovani ob-
¢and, zijicich v odliSnych typech lokalit hlavniho mésta,
pfedem definovanych na zékladé vztahu k vedeni linek
metra. Zavére¢na ¢ast prizkumu, ktera bude vénovana
zejména zkoumani nazort na vysi jizdného, bude prove-
dena v zavéru letosniho a na zac¢étku pristiho roku.

ﬂ “kontakt 10+1999

Cilem prvni €asti vyzkumu bylo zjisténi kvalitativnich
informaci o postojich Prazant k MHD, zejména z hle-
diska ochoty k jejimu vyuzivani, ndzori na vyhody a ne-
vyhody rGiznych zpusobl dopravy po Praze a na vysi
cen jizdného a pokut. Informace ziskané timto vyzku-
mem mély zéroven slouzit jako podklad pro pfipravu
dalSich, kvantitativnich etap vyzkumu.Ve vyzkumu byla
vyuzita metoda skupinovych diskusi (focus group dis-
cussions), které probéhly 12. kvétna 1999 ve 2 skupi-
nach, rozdélenych podle véku respondentt (15-40 let
a 41-65 let). V obou skupinach byli zastoupeni lidé, ktefi
jezdi vyhradné MHD, ti, co kombinuji MHD s automo-
bilem, ale i ti, ktefi pfi cesté po Praze jezdi vyhradné
automobilem. V kazdé skupiné bylo pfiblizné 50% Zen
a50% muzl. Diskuse probihaly pod vedenim zku$e-
nych moderatord-psychologu a jejich pribéh sledovali
pomoci videolinky zastupci Dopravniho podniku
hl.m.Prahy,a.s.

Zaveéry z provedenych diskusi Ize zjednodusené
shrnout do nékolika hlavnich témat:

1 a. ,Za hlavni vyhody MHD povazuiji lidé jeji
rychlost (obzvlast v centru mésta) a pohodli ve
smyslu absence problému s parkovanim.“

Vedle uvedenych argumentu byly dale uvadény
i niz8i nakladnost a eliminace stresu (problémy s parko-
vanim, obava z fizeni automobilu ve mésté). Mladsi
Ucastnici diskusi poukazovali i na pfinos MHD v oblasti
ekologie.

1 b. ,Hlavnimi nevyhodami MHD je pifepinénost
dopravnich prostifedku, zapach a dlouhé ¢asové in-
tervaly mimo dopravni $pi¢ku.“

Pfi negativnim hodnoceni sluzeb méstské hromad-

né dopravy zminovali zi€astnéni kromé jiz uvedeného
nejéastéji nepfijemny pocit stisnénosti v prepinénych
dopravnich prostredcich a nevhodnou ¢asovou navaz-
nost pfi prestupech. Kritizovana byla i skute¢nost, ze
pfi neplanovaném pouziti MHD neexistuje na vSech za-
stavkach nebo pfimo ve vozidlech moZnost zakoupit si
jizdenku.

2 a. ,,Hlavni vyhodou pouziti automobilu pro ces-
tu po Praze je pohodli, vétsi rychlost v pfipadé cest
po okraji Prahy a moznost prevazeni objemnéjsich
nakladd (nakupy).“

Jako nejvyznamnéjSi argument pro pouzivani osob-
niho automobilu bylo uvadéno pohodli a soukromi, ¢as-
tym ddvodem je podle nézoru respondentt i nevyhovu-
jici pokryti ur¢itych okrajovych ¢asti Prahy siti MHD.

2 b. ,Naopak hlavni nevyhodou pouziti automo-
bilu jsou dopravni komplikace v centru Prahy a pro-
blémy s parkovanim.“

Nevyhody individuaini automobilové dopravy spat-
fovala vétsina ucastnikl diskusi zcela jednoznacné ve
stresech a ¢asovych zpozdénich, zplsobenych ¢asty-
mi zacpami provozu a popojizdénim v kolonach auto-
mobill, vyznamnym faktorem jsou i problémy s parko-
vanim. Casto byla zmifiovéna i finanéni naro¢nost (ze-
jména v pfipadé, kdy nejde o sluzebni automobil a na-
klady na provoz automobilu nehradi zaméstnavatel).

3 a ,,Cenu jizdného chape vétsina respondentti ja-
ko pfimérenou. ZvySeni souc¢asné ceny by se setkalo
s negativnim ohlasem pfevazné u mladsi generace.“

Cenu jizdenek MHD nepovazuiji respondenti za ni-
kterak nizkou, ale ani za dramaticky vysokou. Na dalsi

(Pokracovani na strané 10)



Stiznosti a pochvaly v o. z. Autobusy za 1. pololeti 1999

Rozbor podani ob¢anli za 1. pololeti tohoto ro-
ku ndm svymi €iselnymi Udaji a grafickym znazorné-
nim opét poskytl prehled o tom, jak pohlizi nasi
klienti — cestujici verejnost — na kvalitu nami odva-
dénych sluzeb, kterou jim za nas za vSechny kaz-
dodenné a celoro¢né nabizi nasi provozni zameést-
nanci. Kritiku nasi prace nepovazujeme za marnou.
Mnohdy odhali mezery, které nezjistila, resp. jen t&z-
ko mohla zjistit kontrolni ¢innost provadéna nasi fir-
mou. VSichni vime, Ze pfi rozsahu nasich sluzeb (té-
meéf 20 tisic spoju v kazdy pracovni den a po 10
tisicich o sobotach a nedélich, tj. priblizné 6,2 mili-
onUl spoji ro¢né) neni v nadich moznostech zkon-
trolovat vykon sluzby na kazdém spoji.

Naprosta vétsina nasich fidi¢l svou odbornou
zpUsobilosti a vystupovanim na verejnosti nejenom
Ze nedava podnéty ke stiznostem, ale naopak svym
profesionalnim pfistupem k pInéni svych povinnosti
pfi vykonu sluzby pomérné ¢asto motivuji naSe za-
kazniky k pochvalnému ocenéni. Tém nalezi velmi
vysoké ocenéni.

Bohuzel se ¢as od ¢asu vyskytne jedinec, kte-
ry si neuvédomuje, Ze pravé spokojenost klientd
s nami poskytovanymi sluzbami musi byt prvora-
dym zajmem kazdého z nasich zaméstnancu. Kri-
tické pripominky klientd na tyto ojedinélé pripady
nekvalitni prace nékterého z nasich fidi¢t nam za-
davaji podnét k zaméreni dalsSiho vychovného pul-
sobeni na provozni zaméstnance.

Vzhledem ke skutec¢nosti, ze spektrum kritizo-
vanych oblasti je pomérné Siroké a tyka se praktic-
ky vSech ¢&innosti souvisejicich s provozem auto-
busl v rdmci PID, zaméfime se pouze na ty kate-

nuje i stiznosti na projizdéni stalych zastavek. V po-
sledni dobé se stale vice opakuji i stiznosti na vy-
kazovani urcité ¢asti cestujicich z prednich seda-
del autobusti. Jde v prevazné vétsiné o osoby v po-
krocilém véku a osoby s omezenou schopnosti po-
hybu ¢&i orientace. Je paradoxem, Ze pravé u této
posledni skupiny stiznosti byva prvotnim impulsem

s vefejnosti pfijalo v 1. pololeti kromé fady telefonic-
kych pochval a podékovani i 22 dopist ob&anu, ve
kterych vysoce oceriuji praci nasich provoznich za-
méstnancu. Ve vétsiné pripadt se jedna o situace,
kdy tito zaméstnanci jednali nad vymezeny ramec
svych povinnosti. Svou ochotou, ohleduplnosti a po-
rozuménim k potfebam zakaznikd vyrazné prispéli

ke konfliktu
nepfimérené
¢i nevhodné
uplatriovana
snaha fidice
0 co nejbez-
pravu téchto
cestujicich.
Kazdy fidi¢ si
musi uvédo-
mit, Ze po-
kud zdkaznik
splfiuje pod-
minky pre-
pravy na
téchto se-
dadlech (vék
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k dobrému
jménu firmy
v ocich verej-
oLl H nosti.
Napfi-
klad pani Ja-
na Novakova
dékuje vSem
pracovni-
kom, ktefi za-
jistovali na-
hradni auto-
busovou do-
pravu pfi vi-
kendovych
vylukach
metra na tra-
se C, ktera

12 let a vy$ka minimalné 150 cm), je volba sedadla
pIné na Uvaze zakaznika.

Odbavovani cestujicich

Jednd se o druhou nejvice kritizovanou oblast
prace nasich provoznich zaméstnanct. Neumoznéni
nastupu do vozidla, privieni do dvefi, ujeti dobihaji-
cim cestujicim, to jsou nejCastéjSi predméty kritiky,
svédeici o nedostatku ohle-

CETR T
as -l drm- .

Fanran
]
"]

1 | . q

£ &
B laaaak o

duplnosti a pochopeni k po-
tfebam zakaznika. Vzdyt jiz
83% procent opravnénosti
doslych stiznosti (pfijato 29
podani, opravnénost prokaza-
na u 24 podani) jasné ukazu-
je, na &i strané je chyba. Je
tfeba si uvédomit, Ze nedosta-
te€na pozornost vénovana
odbavovani cestujicich neve-
de pouze ke konfliktim
a stiznostem, ale mulze mit
i daleko horsi nasledky.

Chovani

Stiznosti na chovani pro-
voznich zaméstnanct maiji

gorie, kam je smérovana nejvétsi ¢ast kritickych pfi-

pominek cestujici verejnosti. V tomto sméru je nej-

vice stiznosti na:

— porusovani provoznich predpist provoznimi za-
méstnanci,

- nedostatky ve zplUsobu odbavovani v zastav-
kach,

— chovani k cestujicim.

Poruseni provoznich predpist

Z celkového poctu 117 pfijatych stiznosti spa-
da do kategorie poruseni predpisti 36 stiznosti, coz
je 30,8%. Klient pravem v ramci sluzeb, které po-
skytujeme, o¢ekava maximalni odbornou zpusobi-
lost a profesionalni pfistup v8ech provoznich za-
méstnancu. O to vice je varujici skute¢nost, kdyz
napfiklad z celkového poctu 22 kritickych pfipomi-
nek na techniku jizdy fidi¢t o. z. Autobusy je po pro-
véreni prokdzana v 15 pripadech jejich opravnénost.
Plynula a bezpecna jizda je v prvé fadé vizitkou fi-
di¢e a z pohledu zékaznika jednim ze zakladnich kri-
térii hodnoceni kvality nami poskytovanych sluzeb.

Lze namitnout, Ze se jedna pouze o subjektivni
pohled laika, ktery neni dostatec¢né zasvécen do do-
pravni problematiky a nema ani zkuSenosti s fize-
nim autobusu. Opak je v8ak pravdou. Pracovnici
provozni kontroly, ktefi provéfuiji celkovy vykon sluz-
by fidi€¢a i na zakladé kritickych podnéti ob&anda,
shledali v mnoha pfipadech zavazna porusovani vy-
hlasky ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech silni¢niho pro-
vozu, a provoznich predpist. Tato kategorie zahr-

svUj zarodek v jiz dfive zmirio-
vanych kategoriich. Cestuijici, ktery se na fidi¢e ob-
rati s kritikou jeho vykonu sluzby, popfipadé s vy-
hradami k pravidelnosti dopravy ¢&i k nejriznéjsim
(a pfiznejme, Ze Casto nepopuldrnim) zménam v pro-
vozu, se v nékterych pfipadech setka s neadekvat-
ni reakci, jejiz soucasti jsou i naprosto nevhodné
vyrazy. VSichni vime, jakému psychickému tlaku je
fidi¢ vystaven po celou dobu vykonu sluzby - jizda
po kapacitné pretizenych komunikacich, nekazen
ostatnich U€astniku silniéniho provozu, staly styk
s vefejnosti — to vSe vede k neustalym stresovym
situacim. Je v8ak nezbytné, aby si kazdy fidi¢ uveé-
domil, Ze jen t&zko Ize oCekavat, Ze by jeho problé-
my zajimaly zdkaznika. Ten pouze vyzaduje poskyt-
nuti kvalitni sluzby, za kterou si zaplatil.

Z pohledu na tyto tfi nejvice kritizované oblasti
je zfetelné, Ze pres klesajici trend poc&tu opravnénych
stiznosti, pfipadajicich na kazdych 100 tisic hodin
sluzby fidi¢t autobust v siti PID (v 1. pololeti roku
1998 4,5 stiznosti, letos 3,9), je stale co zlep$ovat.
Zodpovédny pfistup vedeni garazi pfi presSetfovani
stiznosti a nekompromisni postup viéi neukdznénym
fidiclm (z celkového poctu 64 opravnénych stiznos-
ti zminovanych kategorii bylo ulozeno 41 finanénich
postiht v celkové ¢astce 16200, K&) je jednim ze
zékladnich prostiedku vychovného pusobeni na pro-
vozni zaméstnance nasi firmy. Jeho soucasti je i ove-
fovani vykonu sluzby fidi¢u pracovniky kontrolnich
organu reditelstvi a o. z. Autobusy.

V zavéru je potrfeba téz uvést, Ze ne vSechna po-
dani jsou kritického charakteru. Nase oddéleni styku

byla ze strany nas$i organizace velmi peclivé pfipra-
vena a zaji$tovana. Rada dékovnych dopist se ty-
kala pomoci Fidi€¢h pfi vraceni ztracenych véci. Na-
priklad fidi¢i garaze Klicov panu Hlavatému, ktery
za asistence vedouciho smény pana Mohapla a tra-
tového dispecera pana Rozenského pomohl najit
a vratit mobilni telefon, dale fidi¢i garaze Kacerov
panu Jirsikovi za vraceni kabelky veéetné veskerych
dokladu, dal$i pochvaly se tykaly ohleduplnosti fi-
di¢t k cestujici verejnosti a podobné.
Za dopravni Usek o. z. Autobusy
Jifi Kolar

Jak se nosi uniformy

Naroky vedeni podniku na dodrzovani stejno-
krojové kazné u zameéstnancl provozu se stdle
zpfisnuji. Mnoho z nas jiz pochopilo, ze vystupova-
ni a vzhled pracovnika ve stejnokroji je jednim z du-
lezitych ¢initell, ktery ovliviiuje hodnoceni pracov-
nikd, nasledné pak celého podniku v ocich verej-
nosti. Prikopniky v fadném a esteticky odpovidaji-
cim noSeni uniformy, které budi pfirozeny respekt
jak mezi verejnosti, tak i u ostatnich zaméstnancu,
jsou jiz nékolik let pracovnici Provozniho dispecin-
ku tramvaji pod vedenim svého vedouciho pana Ja-
roslava Stlje. Jsou tak skute¢nym chodicim prikla-

dem nejenom koleglm z ostatnich dispecinku, ale
v8em pracovnikim nasi spole¢nosti. | kdyz je Uprava
stejnokrojové legislativy ze strany feditelstvi spo-
vali si pracovnici tohoto dispe¢inku mnohem pfis-
néjSi normu, jejiz dodrzovani se pro né stalo jiz kaz-
dodenni samoziejmosti a je jejich nadfizenymi di-
sledné kontrolovano. Ti, narozdil od mnohych po-
dobnych vedoucich pracovniktl podniku, jim jdou
sami pfikladem a jsou proto svymi ,ovec¢kami“ pl-
né respektovani.
Skute¢ny vyznam stejnokroje si v posledni do-
bé uvédomuje i Obchodné zasobovaci odbor o. z.
ED, ktery ma na starost vyrobu a vydej stejnokroju
pro celou akciovou spole¢nost. V letoSnim roce do-
$lo k vyraznému zkvalitnéni sluzeb poskytovanych
odévnim skladem, nejenom zkulturnénim prostoru
vydeje, ktery byl mimo jiné vybaven novym nabyt-
(Pokracovani na strané 6)
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...do nasich autobusu i prednimi dvermi

Dnem 1. fijna 1999 nabyla u¢innosti vyhlaska
Ministerstva dopravy a spoju ¢. 71/1999 Sb.,
o prepravnim fadu pro silniéni dopravu osob
(Pfepravni rad). Sou¢asné k tomuto datu pozbyl
v autobusové dopravé platnosti Méstsky prepravni
fad zverejnény vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢&.
127/1964 Sb. Ustanoveni zverejnénych Prav a po-
vinnosti cestujicich a Dopliujicich prepravnich

podminek zlstavaji na linkach PID v platnosti a do-
¢asné nahrazuji Smluvni pfepravni podminky ve
smyslu nového Prepravniho fadu. Tolik jazyk pravni.

V ramci aplikace uvedené vyhlasky a s cilem
usnadnit nasim klientim cestovani verejnou dopra-
vou doslo od 1. fijna leto$niho roku ke zméné v na-
stupu cestujicich do autobusl. Ti mohou vyuZivat
pfi cestovani nasimi autobusy na uzemi hl. m. Pra-
hy (tarifni pasma P a 0) k nastupu i vystupu vSech-
ny dvefe, tedy i pfedni.

Mozn4, i po precteni pfedchoziho odstavce, by
mnohy z nasich zameéstnancu, predevsim fidi¢t au-
tobusu, kterych se toto opatfeni bytostné tyka, rad
polozil otazku: ,,Pro¢?*

Je potieba vam na ni pfedem a oteviené odpove-
dét. Nejprve se vSak pro upresnéni jesté kratce vratim
k novému Prepravnimu fadu. V § 12, odst. 5, je stano-
veno: ,,Cestujicim s omezenou schopnosti pohybu
a orientace musi byt v méstské autobusové dopravé
umozZnén nastup do vozidla véemi dvermi vozidla, kte-
ré jsou ur¢eny pro cestujici“.V naSich autobusech ji-
nych dvefi, nez uréenych pro cestujici, nemame.

Dale z odkazu na vyhlasku €. 174/1994 Sb. se
dozvime, Ze ,za osobu s omezenou schopnosti po-
hybu a orientace jsou povaZovany osoby postizené
pohybové, zrakové a sluchoveé, osoby pokrocilého
véku, téhotné Zeny a rodi¢ s détmi do véku tri let.”

Tridit osoby na ty, které jsou anebo nejsou oso-
bou pokrocilého véku vSak nejenze neni snadné,
ale je to v podstaté vyloucené.

A ted k vlastni odpovédi na pfipadné poloze-
nou otazku: ,,Pro¢?“. Musim uvést, Ze existuje né-
kolik dobrych divodu:

- Z&dnym predpisem neni stanoveno jedno-
znaéné kritérium, podle kterého by bylo mozno
pokrocilost véku u osoby posoudit; takze osobou
pokrocilého véku mize byt v podstaté kazda oso-
ba, ktera se za ni prohlasi.

— Nemoznost objektivniho posouzeni fidicem by
vedla k dal$imu narustu zbyteénych konfliktt (v sou-
¢asné dobé se jedna tretina stiznosti tyka problé-
mu pfi odbavovani cestujicich).

— V souvislosti s novym tarifem je pfipravovan
i doplrikovy prodej jizdenek fidi¢i autobusl (spoje-
ny s odmeénou fidi¢e), pfi kterém je nastup predni-
mi dvefmi nezbytny.

- Je potieba vytvaret pratelsky systém vuci ces-
tujicimu, minimalizovat jeho omezovani, ziskavat
dalsi zakazniky, a s tim velmi Uzce souvisi dalsi
a zdaleka ne posledni diivod, a to Ze se jednd o za-
jisténi jistoty prace pro nase ridice, a to v silné
konkurenénim prostredi.

Zaroven jsme si vSak védomi i toho, Ze toto opa-
tfeni muze vam, nasim fidi¢am, pusobit v nékterych
okamzicich a zejména v zacatku jeho platnosti, i ur-
¢ité problémy souvisejici se zajisténim bezpecné-

ho vyhledu z vozidla. Nas$i snahou je tyto pfipady
minimalizovat na nejniz&§i moznou miru. Byla proto
realizovana nasledujici provozné-technicka opatre-
ni, ktera jisté prispéji ke zmirnéni problému a po-
mohou situaci fesit. Jedna se o:

— informaci v dennim tisku o zméné pfi nastu-
pu do autobusu PID se zietelem k problematice
vyhledu fidi€e z vozidla,

— umisténi informace na prednich dvefich s tex-
tem ,Dékujeme, Ze nebranite fidi¢i ve vyhledu®,

— umisténi informace na kabinu fidi¢e s textem
»,Postupte, prosim, dale do vozu*,

— vydani letdku pro cestujici, ktery bude umis-
tén ve vitrinach autobusu, kde se obracime na ces-
tujici, aby fidi¢i umoznili bezpe¢ny vyhled z vozu,

— obnoveni vyznaceni prostoru fidi€e na predni
plosiné autobusu,

— Upravu softwaru palubniho pocitace tak, aby
fidi¢ mohl v pfipadé hromadéni cestujicich u pred-
nich dveri autobusu stisknutim pfislusného tlacitka
terminalu palubniho poéitace vyhlasit na digitalnim
hlasic¢i informaci ,,Postupte, prosim, dale do vozu*.

V8echna tato opatreni, jestlize maji dosahnout
vyt€eného cile, v8ak musi byt podporena také va-
mi — nasimi fidi¢i autobusl. Véfim, Ze vSichni nasi

fidi¢i pochopi, o co se jedna a Zze svym profesio-
nalnim a trpélivym pfistupem k nasim klientdm, bez
vyvolavani zbyte¢nych konfliktnich situaci, v pra-
telském ovzdusi, pfispéji k rychlému zavedeni zmé-
ny v odbavovani cestujicich do praxe. V&fim, ze se
dnes jiz mezi nami nenajdou taci, ktefi by svym
nezodpovédnym a neuvazenym jednanim pfispivali
ke zhorSovani vztahd mezi klientem a nasi firmou,

ktefi by kazili drtivou vétsinou nasich zaméstnanct
pracné budované dobré jméno nasi dopravni spo-
le¢nosti. Za to si Vam predem dovoluji podékovat.
Za o. z. Autobusy ing. Ladislav Spitzer,
dopravni naméstek

Neoznacené foto: o. z. Autobusy

(Pokracovani ze strany 5)

kem, kvétinami, vitrinami s nabizenymi odévy, na-
pojovym automatem a televizi, ale i zménou systé-
mu vydeje, ktery umoznuje v minimalné mozném
Case uspokojit maximalni mnozstvi Zadatell o uni-
formu. Pozitivni dojem z navstévy odévniho skladu
jesté umocnuje pfijemné a ochotné vystupovani je-
ho pracovnic.

K vzrustajicimu pohodli pfi noSeni stejnokroje
napomaha i stale se rozsifujici sortiment nabizenych
odévu. K Sustakovému plasti do desté za 1520 bo-
dui, ktery byl novinkou leto$niho jara, pfibyly kon-
cem kvétna panské letni sandaly, které byly schva-
leny k fizeni vozidel. Jelikoz jsou sanddly vydavany
paralelné s letnimi polobotkami a jsou povazovany
za jejich plnohodnotnou nahradu, byly ohodnoce-
ny také stejnym poctem bodu, tj.600.

O spokojenosti jednotlivych zaméstnancl s vy-
dejem stejnokroju nejlépe vypovidaji zapisy v knize
prani a stiznosti odévniho skladu, ze které jsme vy-
brali nékolik uryvku:

— Byla jsem objednana na 10 hodin. Presné v tu-
to dobu jsem byla obslouzena s velice milym
a ochotnym pfistupem pfimo zde v odévnim skla-
du. Dostala jsem v8echny objednané odévni sou-
¢asti a zdejsi pracovnice mé obslouzily na vybor-
nou. Dékuji, Haskova DS.

— Velice by mé zajimalo, jak je mozné, Ze po

™k oncake 01900

Jak se nosi uniformy

objednani a navstévé odévniho skladu momental-
né neni vétsina toho, co jsem si objednal. Domni-
vam se, ze pfijemny pfistup pracovnic ve skladu
neni nic platny, kdyz jsou neschopni pracovnici
odpovidajici za objednany sortiment odévu.
SI.¢.10582

— Celé stfedisko dopravni kontroly ED 12141 dé-
kuje dév€atum z odévniho skladu. A¢ rozdilnych tél,
v8echny nas oblékly k piné spokojenosti a jesté
s usmévem.

— Dékuji za ochotu pfi zkouSeni a vyméné kal-
hot, které byly spravné objednané, ale $patné usité
(velké). Dle mého minéni je stavajici Siti podle nahla-
Senych mér nevyhovujici. SI.&. 32275

— Dnes jsem byl doplnit vystrojni souc¢astky ve
vaSem odévnim skladu. Kdyz jsem se musel objed-
nat, zdalo se mi to zbyte¢né. Dnes vSak, po na-
vStévé, pIné s timto systémem souhlasim. Byl to vy-
borny napad. Zmizela totiz nervozita pracovnic, zby-
te¢né dohadovani a predbihani zaméstnanct. Pé-
¢e pfi vydeji a ochota pfi zkousSeni je pfimo mater-
ska. Trpélivost vyhovét nasim pozadavkim je pfi-
kladna. Méli bychom si od vas brat pfiklad. Dékuji
za krasné obslouZeni a jiz se téSim na dalsi navste-
vu vaseho skladu. Od roku 1967 nejvice spokojen

Jan Kalian, autobusy Kacerov.
A jaké zkuSenosti se skladem odévlt mate vy?
Podélte se s nami o né a napiste do redakce.
Text a foto: Radan Kukal




Nehodovost nasich autobusu ve Vysocanske ulici

Dal$im mistem €astych nehod je Vysocanska
ulice v Praze 9 na sidlisti Prosek v Useku od kfizo-
vatky s ulici Teplickou ke krizovatce s ulici Pro-
seckou, kde projizdi v kazdém sméru ve Spicce pra-
covniho dne 75 autobusli za 1 hodinu, tzn. kazdych
48 vtefin 1 autobus v jednom sméru.

e Jedna se o pfimy, naprosto prehledny usek silni-
ce, bez klesani nebo stoupani a bez parkujicich
vozidel.

e V kazdém sméru jizdy jsou dva jizdni pruhy a vo-
zovka je rozdélena stfednim zvySenym pasem se
svodidly v celém useku.

e Kromé kfizovatky s ulici Litoméfickou je provoz
na kfizovatkach a prechodech pro chodce fizen
svételnou signalizaci.

e Chodci jsou v pfechazeni silnice usmérriovani na
vyznacené prechody.

e V dopravnim znaceni nebyly zjitény zavady, kte-
ré by piispély ke vzniku koliznich situaci a nehod.

Mohli bychom tedy predpokladat, Ze se v sou-
¢asné dobé jedna o idealni bezproblémovy Usek
s klidnym a plynulym provozem. Bohuzel, opak je
pravdou, Usek se radi mezi mis-

P¥i ovéfovani podminek provozu a zplsobu jiz-
dy ucastnikt silniéniho provozu se setkavame s tim,
Ze mnohé fidi¢e osobnich vozidel laka moznost
snadného predjeti vozidla jedouciho v pravém jizd-
nim pruhu a neuvédomuiji si, nebo si nechtéji uvé-
domit, Ze pfi predjizdéni zna¢né prekracuji nejvyssi
povolenou rychlost jizdy. Néktefi Fidi¢i si nepocinaji
dosti obezretné ani pfi prijezdu kiizovatkou nebo
dojezdu za stojici vozidlo pred kiiZzovatkou. Prujez-
dy kfizovatkou na konec Zlutého signalniho svétla
pred €ervenou nebo brzdéni na posledni chvili ne-
jsou vyjimkou. Pfi takovém zpusobu jizdy staci chvil-
kova nepozornost nebo nahla zména provoznich
podminek a fidi¢ jiz nestaci bezpe€né zvladnout vo-
zidlo a vysledkem je kolizni situace nebo nehoda

Ke kazni chodcu v prechazeni vozovky a re-
spektovani svételné signalizace na prechodech mu-
Zzeme konstatovat, Ze ji mnozi neberou pfili§ vazné.
V momenté, kdy se mezi jedoucimi vozidly objevi
vétsi rozestupy, prejdou na ,Cervenou” alesporn do
poloviny vozovky ke stfednimu délicimu péasu a ce-
kaji na ,zelenou® uprostred silnice, aniz by si uvé-

ta s ¢astou nehodovosti.

V obdobi pfed koncem ro-
ku 1996, kdy byl uveden do pro-
vozu novy Usek komunikace
Kbelska, od ulice Mladobole-
slavské k ulice Cinoveckeé, byla
Vyso¢€anskou ulici vedena tran-
zitni doprava, ktera znamenala
velmi husty silniéni provoz.
Odklonénim predev§im tézké
nakladni dopravy, ale i mnohych
osobnich vozidel doslo k pokle-
su hustoty provozu motorovych
vozidel pres sidlisté Prosek. Tim
byly vytvofeny podminky pro
zklidnéni provozu a sniZzeni ne-
hodovosti. Snizeni nehodovosti se sice projevilo v le-
tech 1997 a 1998, ale v I. pololeti 1999 se pocet
nehod s G€asti naSich autobusu zvysil oproti
srovnatelnému obdobi 1998 o 100 procent. U v8ech
8 zaznamenanych nehod byla vinikem oznacena
protistrana.

V uvedeném useku ulice Vysoc¢anské bylo v I.
pololeti 1999 zaznamenano celkem 44 nehod, z to-
ho jich bylo 8 s ucasti nasich autobust. Nase au-
tobusy byly ué¢astnikem kazdé paté az Sesté ne-
hody. Ze 44 nehod jich zavinili fidi¢i motorovych
vozidel 42 a chodci 2.

Ve srovnatelném obdobi roku 1998 bylo ve stej-
ném Useku zaznamenano o 2 nehody méné, tzn. cel-
kem 42 nehod. Nase autobusy byly u¢astnikem
pouze kazdé desaté nehody.

Pri nehodach v I. pololeti 1999 utrpéli chodci 2
t8zka a 3 lehka zranéni. To znamena oproti |. polo-
leti 1998 zvySeny pocet nehod zavinénych chod-
cem o 1 nehodu i zvySeny pocet zranénych chod-
cu o1 tézké a 1 lehké zranéni.

Pri¢iny 44 nehod v I. pololeti 1999

pfi¢ina pocet
nedani prednosti v jizdé 22
nespravny zplsob jizdy 15
nepfimérena rychlost 4
jiné zavinéni 3

Pocet nehod s Ucasti nasich fidic¢t autobust

I. pololeti 1995 1996 1997 1998 1999

nehody celkem 7 11 6 4 8
z toho zavinéné 0.z. A 2 5 1 1 0

Z rozboru nehod za I. pololeti 1999 vyplynulo,
Ze 7 nehod s Ucasti nasich autobust zavinili fidici
osobnich vozidel a 1 chodec. Velky podil na neho-
dach ma predevsim nepozornost a nesoustredénost
na jizdu.
Pri¢iny nehod s Uc¢asti nasich autobust

pfi¢ina
nespravna jizda v jizdnich pruzich 3
nedani prednosti v jizdé na kfizovatce 2
nepfimérena rychlost,
najeti zezadu do autobusu 2
chodec nerespektoval
¢ervené signalni svétlo 1

domili, ze se vystavuji zbyte€né nebezpedi Urazu.
Na prfechodu pro chodce proti Veltruské ulici neni
vyjimkou, Zze zde prechazi na €ervenou i starsi oso-
by s vyrazné snizenou schopnosti pohybu, napiiklad
o holi se psem na voditku a nakupni taSkou na ko-
le€kach. | kdyz nedojde ke stfetu vozidla s chod-
cem, jsou mnozi fidi¢i nuceni nahle brzdit nebo mé-
nit smér jizdy. V pfipadech, kdy je takto nahle ome-
zen v jizdé autobus s cestujicimi, znamena to pro
cestujici pfinejmensim nepfijemny zazitek a nejed-
nou i bolestiva zranéni. Nelichotivé poznamky ces-
tujicich na nahlé a neo¢ekavané zpomaleni jizdy au-
tobusu si tak ¢asto musi vyslechnout fidi¢ misto
neukaznéného chodce.

Co dodat zavérem? Potvrzuje se to, Ze i na pre-
hlednych stavebné kvalitnich silnicich s primérnou
hustotou provozu mize dochazet k ¢astym neho-
dam, jejichz hlavni pficinou je nepozornost a nesou-
stfedénost fidice. Tento jev - fidi¢ osobniho vozidla
prehlédl autobus— je stéle Casts&ji uvadén i dispece-
ry provadejicimi likvidaci nehod v hlaSeni o nehodé.

Neveénuje-li se fidi€ pIné fizeni vozidla a sledo-
vani provozu, nemUze ani spravné a véas reagovat
na zménu provoznich podminek a predvidat, co bu-
de nasledovat.

Za dopravni usek o. z. Autobusy
pfipravil Stanislav Tvrdy
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Ma architektura a design své misto

v mestské hromadné doprave?

5. ¢ast: Stanice

na mezinarodnich letistich

Spojeni center mést s jejich mezinarodnim le-
tistém prodélalo a prodélava bouflivy vyvoj. Po dlou-
ho trvajicim obdobi, kdy byla letisté pfipojena
k méstu jen silniéni komunikaci (nej¢astéji dalnici
¢i rychlostni komunikaci) se stéle vice prosazuje fe-

Drdha automatického nekonvencniho metra
systému VAL na gumovych kolech na mostni
konstrukci v aredlu letisté Orly v Parizi

Seni, Ze letist& musi mit pro spojeni s méstem jeste
jednu dal$i dopravni cestu — ato pro hromadnou
dopravu osob. Prestoze byva skoro na vSech letis-
tich samozrejmosti existence autobusovych linek,
vétsinou expresniho charakteru, které byvaji sou-
¢asti MHD pfislusného meésta, nebyva autobusové
spojeni chapano jako plnohodnotna alternativa k in-
dividualni automobilové dopravé ani k taxisluzbé.
Stacéi totiz jedna nehoda na hlavni pfijezdové ko-
munikaci ¢i jakakoliv jind forma dopravni kalamity
nebo pouze neldnosna hustota provozu (provazejici
jiz dnes dopravu v absolutni vétsiné metropoli) a le-
tisté se stava obtizné dostupné nebo na urcitou do-
bu zcela odfiznuté od mésta v€etné autobusovych
linek. A v tento moment se stavaji aktualni koncep-
ce pog¢itajici s vybudovanim spojeni pro hromad-
nou dopravu osob az na leti§té v nezavislém do-
pravnim koridoru. Nedavna historie ze zhruba po-
slednich ticeti let, zejména vSak ze zcela nedavné-
ho obdobi ukazuje, Ze se vyvinuly pro spojeni letis-
t& s méstem tfi zakladni alternativy pro hromadnou
dopravu osob:

1. Klasicka zeleznice nebo priméstska zelez-
niéni rychlodraha spadajici do systému regionalni
integrované dopravy zajistujici rychlé, atraktivni spo-
jeni pfimo do centra mésta s pfimou navaznosti na
Sirsi Zelezni¢ni sit véetné prfimého napojeni pripad-

Velkorysa podzemni hloubena Zelezni¢ni stanice s
nékolika ostrovnimi nastupisti na mezinarodnim
letisti Kloten v Curychu umoZriuje soucasné
odbaveni nékolika viakd, a to ruznych systémd.
Odjizdéji odtud v pravidelném intervalu soupravy

S-BAHNu, projizdéjici diametralné centrem
Curychu a zaroveri zde zastavuji dlouhé viaky In-
ter-City véetné mezindrodnich (mj. IC Albert Ein-
stein smérujici do Prahy). Stény za kolejistém jsou
obloZzeny z barevné kontrastnich desek ze
smaltovaného plechu.

nych dalSich mést v $iréi regionu (napfiklad spojeni
k letistim v Curychu, Zenevé, Mnichov&, Frankfur-
tu, Rim&, k letiéti Charlese de Gaulla v Parizi i k le-
tisti Stansted v Londyné).

2. Metro, jehoZ jedna trasa byva dovedena k le-
tiSti jakozto pfima sou¢ast MHD, vyhoda spociva

E1 ™ oncake 01900

v totalnim zapojeni letisté do systému metra, nevy-
hodou mohou byt pfipadné delsi asové naroky na
dostupnost letisté¢ metrem, diky €astéjSim mezi-
lehlym stanicich mezi centrem a leti§tém (napfiklad
Londyn — trasa metra Picadilly na letisté Heatrow,
Chicago — trasa metra na letisté O'Hare, Atlanta —
metro k letisti Hartsfield),

3. Nekonvenéni systém hromadné dopravy,
vétSinou na bazi lehkého automatického vozidla na
vlastni dréze (napfiklad systém VAL pfipojujici Pafiz
k letisti Orly nebo ,Monorail“ spojujici Tokio s letis-
tém Hareda) nebo systém nekonvenéniho silni¢ni-
ho vozidla s moznosti volného pohybu po vozovce
v urCité ¢asti své trasy a v jiné &asti trasy vyuzZivaji-
ci specialni vyhrazeni pruhy nebo zcela samostat-
nou trat (zde je pfikladem linka duobusu spojujici
podzemni Useky v centru Seattlu s leti§tém Ta-
coma).

Kromé napojeni urcitého letisté k centru mésta
se stéle Castéji objevuje pfimé propojeni letisté se
systémem vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy pro
del$i meziméstské vzdalenosti, ¢imz se vyrazné roz-
Sifuje akeni radius dostupnosti letisté. To znamena,
Ze protipélem velkorysych letiStnich terminalt se
stavaji atraktivni nadrazi vlaki TGV nebo ICE (viz

Nejnoveéjsi londynské mezinarodni letisté Stansted
zaujme kazdého navstévnika krasnou, vzdusnou
odbavovaci halou s membranovou stresni kon-
strukci. Pfimo pod vstupni ¢asti haly je situovana o
patro niz stanice Zelezni¢ni rychlodrahy. Stanice
je s halou pfimo propojena eskalatory s minimaini
prestupni vzdalenosti. Krdsa architektury od-
bavovaci haly i stanice spociva mimo jiné i ve snaze
o vzdjemné maximalni vizualni propojeni s raznymi
efekty umélého osvétleni. Autorem letisté Stansted
je slavny britsky architekt Sir Norman Foster.

nadrazi na letisti Roissy — Charles de Gaulla v Pa-
fizi nebo na letisti Lyon — Satolas).

Zcela samostatnou kapitolu tvofi vnitroletistni
hromadna doprava osob mezi jednotlivymi termina-
ly, coz byva problém na té&ch nejvétsich letistich, které
mohou obsahovat inékolik zcela samostatnych
odbavovacich letistnich hal. Takovéto propojeni jed-
notlivych &asti aredlu letisté vzdy navazuje s co nejpfi-
méjsi a nejkratsi prestupni vazbou pravé na stanice
metra nebo Zeleznice (napriklad systém VAL v aredlu
mezinarodniho letisté O'Hare v Chicagu), nebo pro-
pojuje transitni prostory jednotlivych terminald s jiz
odbavenymi cestujicimi (zde bych uvedl podzemni
minimetro na letisti Tacoma v Seattlu, kabinovou au-
tomatickou drahu na letisti v Singapuru, Monorail na
letisti Newark v New Yorku).

Je-li leti§té napojeno na své okoli draznim do-
pravnim prostfedkem, vytvafi tato draha (zeleznice,
metro nebo nekonvecni systém) vzdy dullezity pre-
stupni uzel — nadrazi nebo stanice, ktera pro cizin-
ce tvofi prvni vizualni kontakt s pfislusnou zemi, je
jakousi vstupni branou do mésta po projiti vlastni
odbavovaci budovou letisté. Z téchto ddvodld mi-
vaji letistni stanice a nadrazi velice zajimavou ar-
chitektonickou podobu se snadno zapamatova-
telnymi zfetelnymi znaky. Jelikoz je nutné docilit do-
pravni bezkoliznosti v celém predleti§tnim prosto-
ru, byva vlastni trat s nastupistém zeleznice nebo
metra zapusténa tésné pod Uroven terénu nebo na-
opak byva na mostni konstrukci. | v pfipadé stanic
s nastupistém na pozemni Urovni, byva v naprosté

Letisté Lyon Satolas ma ve svém predletistnim
prostoru novou skvélou architektonickou domi-
nantu, prajezdné nadraZi pro rychloviaky TGV
s atraktivni dynamicky pusobici ocelovou kon-
strukci odbavovaci haly primo propojené s letistém.
Vlastni nastupisté i prujezdné koleje jsou ¢astecné
zapustény oproti okolnimu terénu, zastreSené
nastupisté i hlavni hala zamérné vyrazné vystupuji
nad terén a vytvareji protivahu k letistnim budovam.
Autorem tohoto projektu je katalansky architekt
Santiago Calatrava. Letisté Lyon Satolas ziskalo
diky primé vazbé na rychloviaky TGV mimoradny
dopravni vyznam pro Sirokou oblast celé jiho-
vychodni Francie. Architektura letiStni stanice se
stala pritom jednim z novodobych symbold Lyonu.

Vétsiné pripadu nastupisté otevieno do vnéjsiho pro-
storu pred letiStém nebo byva piimo prostorové pro-
pojeno s odbavovaci halou leti§té. Snahou je, aby
doslo k co nejvétSimu vizudlnimu propojeni stanic
a letistniho terminalu. Je-li totiz stanice nebo na-
drazi umisténo neviditelné ,kdesi“ v podzemi (na-
priklad pod parkovistém) a je-li propojeni neatrak-
tivnim podzemnim dlouhym podchodem a dozvi-li
se cestujici o existenci stanice pouze ze smérové-
ho informaéniho systému, je to ,nejlepsizptlisob,
jak cestujiciho nasmérovat“ na individualni auto-
mobilovou dopravu véetné taxi.

Problém spojeni centra mésta s letistém je du-
sledkem vzrustajici hustoty individualni automobi-
lové dopravy stale aktualngjsi. Stavét nové letisté
nebo prestavovat nové terminaly na plvodnich le-
tistich bez vyreSeni pfimé navaznosti na hromad-
nou dopravu je ve svété prakticky nemyslitelné. Je
jen velka 8koda, Ze v Praze zatim adekvatni spojeni
s letistém v Ruzyni neexistuje. Presto v8ak jedna
mirné potésujici zprava: Projektova pfiprava napo-
jeni letisté Ruzyné na Zelezni¢ni trat Praha — Klad-
no jiz za¢ala na piné obratky v Metroprojektu Pra-
ha a s. Text a foto Ing. arch. Patrik Kotas



Stanice Hloubétin bude oteviena pro verejnost v nedéli 17. rijna

Zacatkem listopadu lonského roku byl zahajen
provoz na IV. provoznim Useku traté B metra, ale
dvojice stanic, CKD a Hloubétin ztstala z finang-
nich davodu cestujicim uzaviena. V poloviné fijna
bude otevien Hloubétin, coz jisté nejvice privitaji

Obyvatelé Hloubétina uz netrpélivé ocekavaji otevre-
ni nové stanice.

obyvatelé prilehlého sidli§té, kterym se tak pod-
statné zlepsi doprava do centra mésta. Dokonc¢o-
vaci prace na stanici byly zahajeny v pribéhu kvét-
na letoSniho roku.

Stanice Hloubétin je od centra Prahy nejvzda-
lenéjsi razenou, ve velké hloubce zaloZenou stanici
na trati B. Stanice je umisténa pod blokem nizko-
podlazni zastavby mezi ulicemi Podébradskou, Za-
mecnickou, Mochovskou a Pod turnovskou trati.
Vestibul stanice je situovan do volného prostoru
v blizkosti Podébradské ulice a pavilonu Havana,
pfimo navazuje na stavajici podchod u tramvajové
zastavky. Stanice metra obsluhuje ¢ast sidlisté Hlou-
bétin a umoznuje pfistup na tramvajové a autobu-
sové linky v Podébradské ulici.

Prostor nastupi$té predstavuje typickou kon-

cepci stanice prazského metra. Jedna se o trojlodni
pilifovou stanici se zkracenou stfedni lodi. Krajni sta-
niéni tunely jsou propojeny se stfedni lodi sedmi
prostupy a spojovacimi chodbami na obou koncich
nastupisté. Technologicky tunel je situovan mezi tra-
tovymi tunely smérem k budouci stanici CKD. Pilite
a privlaky jsou ocelové, obezdivka stanice je
montovana ze zelezobe-

Architektonické reSeni interiérti stanice navazuje
bilymi klenbami a liniovymi svitidly nad hranami na-
stupisté na charakteristické sjednocuijici prvky stanic
na trati B. Hloubétin je v poradi druhou stanici praz-
ského metra (po Vysocanskeé), kde bylo pouZito pro
obklad stén za kolejistém a pilifi na nastupisti smal-
tovaného plechu. Na sténach za kolejistém jsou po-
uzity smaltované plechy

tonovych dilct.

Vestibul stanice je
podpovrchovy se dvéma
podzemnimi podlazimi.
Uroven prvniho podzem-
niho podlazi s vestibu-
lem je spojena s uliéni
urovni jednak otevienou
rampou a schodistém do
ulice Mochovské, jednak
rampou a schodistém do
vystupnich pfistfeska
v Podébradskeé ulici. Nad
terénem se z vestibulu
vyrazné projevi pouze
proskleny svétlik nad pa-
sazi vestibulu, ktery je orientovan v prodlouzeni osy
stavajiciho podchodu, takze je zvyraznéna souvis-
lost obou ¢&asti lokalniho centra, situovaného po
obou stranach Podébradské ulice. Soucasti nové
vybudovaného podchodu navazujiciho na vestibul
metra jsou verejna WC, sluzebni prostory policie
a prostor pro prodejnu. Nastupi$té metra a Groven
vestibulu jsou propojeny trojici eskalatort a dale ve-
fejnym osobnim vytahem, &imz je zaji$téna bezba-
riérova pristupnost stanice i pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu.

upravy.

Za nékolik dni draténa ochrana zmizi a vlaky dosud
stanici projizdéjici se zméni na zastavujici.

Okolo vstupu do stanice probihaji posledni parkové

v duhové barevné skale,
zahruijici Zlutou, zelenou,
svétle modrou a tmavé
modrou. Tato charakteris-
ticka barevna Skala se
stane bezpochyby jednim
z nejvice zapamatova-
telnych vizuélnich sym-
boll stanice Hloubétin.
Pro obklady vestibulu
jsou pouzity glazované
keramické tvarovky. Dlaz-
by jsou Zulové.

Projektantem stani-
ce Hloubétin i celého to-
hoto Useku metra je
Metroprojekt Praha, a. s. Autorem architektonické-
ho teSeni stanice Hloubétin je ing. arch. Petr Safra-
nek. Odpovédnym projektantem tohoto stavebniho
oddilu je ing. Stanislav Srytr. Investorem byl Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy, a s. Inzenyrskou ¢innost za-
jistoval InZzenyring dopravnich staveb a s. Dodava-
telem stavebni ¢asti byl Metrostav a s., dodavate-
lem technologické &asti byl CKD-DIZ a. s.

Novotou zarici vestibul jiZz ceka na prvni cestujici.

Ing. arch. Patrik Kotas,
Ing. Josef Kutil, IDS a. s.
Foto: Petr Malik

V 7. Cisle DP-KONTAKTu jsme zverejnili pomér-
né podrobny ¢&lanek o jizdé zru¢nosti fidi¢h tram-
vaji, ktera letos probéhla v Olomouci v ramci oslav
100. vyro¢i tamni méstské hromadné dopravy. Pro-
toze jsme vyhrali soutéz jednotlived i druzstev, vra-
cime se k ni znovu rozhovorem s &lenkou nasSeho
druzstva, pani Danou Souchovou z provozovny Ko-
bylisy.

Tomas Kostelnik, Dana Souchova a Pavel Stros.

Ve zvefejnéném ¢lanku je mnoho faktu, ne-
zbylo v ném v8ak misto na osobni pohled souté-
ziciho. MuzZete étenafe seznamit s osobnimi po-
city pfi takové soutézi?

Jak se soutéz blizi, uvédomujete si ¢im dal tim
vic, Zze v ni nebudete posuzovani jen sami za sebe,
dokonce ani jen za druzstvo, ale za podnik a vlast-

né i za mésto, které reprezentujete. Tim pochopi-
telné pocitujete odpovédnost, ktera vas ale svazu-
je. Tim jsou ty pocity vlastné protichidné. TéSite se
na soutéz, kde predvedete, co umite a porovnate
svUj vykon s ostatnimi, na druhou stranu mate oba-

Ohlédnuti za jizdou

zrucnosti

vy, aby tréma, ktera se dostavi vzdycky, vas vykon
nepokazila az do ostudného konce.

Da se napriklad zkouska teoretickych zna-
losti pfirovnat k béznému prezkouseni Fidi¢a?

Svym zpusobem ano, ale jen co do pribéhu.
Kazdy sedi u svého stolku, cizi ,pomoc” je tak zce-
la vylou€ena. Otazky pfi soutézi jsou v8ak podstat-
né odbornéjsi, musite znat daleko vice detaill, ze-
jména pfi testech z nauky o vozidle. Zdravovéda se
u nas neprezkusuje viibec. Navic oproti Liberci, kde
probihala soutéz zru¢nosti naposled, bylo otazek
4x vice, ¢imz vzrostla i moznost schytat 20 trest-
nych bodu za kazdou $patné zodpovézenou. Na-
Stésti vSechno dobre dopadio.

Jaké jste méla pocity pfi jizdé?

Uz jsem mluvila o trémé, ta mé provazela po
celou soutéz. Navic muselo — snad podle zakona
schvalnosti — prset, takze v tu chvili se pochopitel-
né jelo har.

Co se déla mimo vlastni soutéz?

Do mista soutéze pfijedete den prfedem, po uby-
tovani je vecere, pri které se postupné dozvidate,
jak bude vlastni soutéz vypadat. Pak se radi i ve-
douci druzstev, doladuji se nékteré detaily. Zabavy
pred spanim moc neuzijete, neni na ni nalada Po-
kud mate Stésti, tak se dobre vyspite, rano snidané
a pak uz vlastni soutéz, ktera zacina losovanim
startovnich &isel. Kdyz mate vSechno za sebou, jde
se na obéd. Nam, diky skvélému umisténi, nastésti
chutnal. Odpoledne pro nas olomoucti kolegové pii-
pravili svoji chloubu — Astru — a svezli nds po més-
t8. Nasledovala vecere, pfi které byly oficialné vy-
hlaSeny vysledky a pfedany ceny.

Jak probihalo predani cen?

Diky naSemu umisténi to bylo vic nez prijemné.
Dostali jsme ¢tyfi pohary — jeden za vitézstvi v sou-
t8zi jednotlivel, druhy za vitézstvi v soutézi druz-
stev, treti za celkové 1. misto a ¢tvrty za totéz, ale
ten je putovni a vitéz jej ma jen do dalsi soutéze.

Muzete se s nami podélit o osobni zazitky?

Téch bylo mnoho a nékteré z nich by asi neby-
lo vhodné publikovat. Ale nejlepsi byl pocit, ze jsme
to tentokrat dokazali.

Na uspéch naseho druzstva jsme vsichni pra-
vem hrdi. Dékujeme v8em, kdo se na ném podilel,
zejména obéma fidictim, panu Tomasi Kostelnikovi
a pani Dané Souchové, za perfektni vykon i vzor-
nou reprezentaci nejen o. z. Elektrické drahy, ale ce-
lIého Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spo-
le€nosti.

—zjs-
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Nove informacni stredisko ve stanici metra Andel

Strediska dopravnich informaci se postupem
Casu stala jiz nezbytnou soucasti informaéniho sys-
tému Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciova spo-
le€nost. Vzdyt snad kazdy potfebuje, jesté nez vy-
uzije néktery z prostrfedkd MHD, v&dét urcité zaklad-
ni informace (jakou linkou jet, pripadné na jakou linku
kde prestoupit, kolik stoji jizdenka a kde ji Ize za-
koupit a podobné). V&asné a vécné spravné infor-
mace patfi ze strany cestujicich k nejzadanégj$im
sluzbam a maji i neprehlédnutelny podil na vytva-
feni image naSeho podniku v o¢ich verejnosti. A pra-
vé takové informace v ¢esting, némciné i anglictiné
poskytuji, budto pfi osobni navstévé nebo i telefo-
nicky, Stfediska dopravnich informaci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. V téchto
strediscich jsou rovnéz k dostani jednotlivé jizden-
Ky pro vyuziti v prazské MHD, v&etné jizdenek tu-
ristickych. Navic jsou tato pracovisté napojena pfi-
mo na dopravni dispecink, takZze jsou schopna po-
skytovat aktualni informace i o mimoradnych uda-
lostech v prazské dopravé prakticky okamzité.

Jak se divaji Prazané na

Dopravni podnik a MHD?

(Pokracovani ze strany 4)

zvySeni ceny by vSak zejména miladsi reagovali velmi ne-
gativng, tj. tvahami o jiném zplsobu dopravy ¢&i spiSe o jiz-
dé nacerno. Jako relativné drahé hodnoti mladsi lidé jed-
notlivé jizdenky za 8 a 12 K&, starsi v8ak chapou, ze vzhle-
dem k nakladdm muZze byt cena jen tézko nizsi. V oblasti
€asovych kuponu je pro vétsSinu zigastnénych nakup ce-
loro¢niho kuponu prili§ velkym finanénim vydanim, proto
radéji voli nakup kuponu ¢tvrtletniho nebo mésiéniho. Da-
vodem nevyuziti nabidky ro€nich kupond je i fakt, ze jeho
prodej je nacasovan na konec roku, kdy ma vétsina rodin
nejvétsi finanéni vydani. Néktefi respondenti navrhovali za-
vedeni rodinnych pfenosnych jizdenek.

3 b. ,Vzhledem k nizké vysi pokut a omezenym
pravomocem revizort se mnoha lidem vyplati jez-
dit bez platné jizdenky."“

Podle nézoru Gcastnikll prizkumu podporuje jizdu
nacerno i anonymita velkomésta a fakt, ze néktefi, zvlas-
t& mladi lidé, nepovazuiji jizdu nac¢erno za ostudu. Star-
&i lidé by si v této roli v pfipadé pfistizeni pfipadali trap-
n&. Cernym pasazériim sou¢asné nahrava fakt, Ze mis-
ta, na kterych se revizofi vyskytuji, jsou stale stejna. Vét-
Sina ernych pasazéru si listek kupuje pouze v téch pfi-
padech, kdy jedou metrem, a to hlavné v ,rizikovou*
dobu na ,rizikovych® mistech (pfestupy, stanice v cent-
ru). V neposledni fadé pak hraje svou roli fakt, Ze né-
ktefi lidé si uvédomuji omezené pravomoci téchto pra-
covnik(. O koupi jizdenky by €erni pasazéfi z fad ucast-
nik( vyzkumu zacali uvazovat ve chvili, kdyby pokuta
byla pfi sou€asnych cenach jizdného ve vysi minimainé
800 az 1000 Ke&. Pokud by doslo ke zvySeni ceny jizd-
ného pfi zachovani stavajici vySe pokuty, pocet ¢ernych
pasazéru by pravdépodobné narostl.

V zavéru prizkumu byl vénovan prostor i k Uvaze
0 moznosti zmény zplsobu dopravy pfechodem z o-
sobniho automobilu k MHD - kromé ,skalnich pfizniv-
cu“ osobniho automobilu (zejména podnikatelé, ob-
chodni zastupci atd.), ktefi se pravdépodobné v zad-
ném pfipadé nevzdaji pravidelného pouZzivani automo-
bilu, existuji lidé, ktefi by byli ochotni prejit k MHD v pfi-
padé, ze by do$lo k vyraznému zkvalitnéni jejich slu-
zeb. Za zkvalitnéni sluzeb MHD povazuji respondenti
hlavné zrychleni pfepravy a nasledné zkraceni doby, kte-
rou ¢lovék na cestu MHD potrebuje. Toto zrychleni je
v ndzorech respondentli mozné rozsifenim tras metra
a tramvaji (autobus je v koloné uvéznén stejné jako au-
tomobil), zkrdcenim interval a zkvalitnénim navaznos-
ti spoju zejména ve vec€ernich hodinach.

Celkové Ize v8ak s potéSenim konstatovat, Ze vétsina
Ucastnikl diskuse hodnotila sluzby poskytované Doprav-
nim podnikem hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti vcelku
pozitivng, s vnimanim mirné rostouci kvality sluzeb.

V nékterém z pristich ¢isel DP-KONTAKTu se bu-
deme vénovat vysledkdm druhé &asti vyzkumu, kterou
byl kvantitativni prizkum nézor( ob¢an( v odliSnych lo-
kalitach Prahy, definovanych vztahem k siti metra.

Ing. Karel Vavrousek, 90 010

mi(ontakt 101999

O vyuziti informaénich stfedisek ze strany ve-
fejnosti svédci i to, Ze v soucasné dobé se jejich
navstévnost mimo turistickou sezénu ustalila v pri-
méru na 300 osobach a 200 telefonickych dotazech
denné na jedno stredisko.

Prvni zafijovy den bylo v rekonstruovaném ves-
tibulu stanice metra Andél otevieno nové stredisko
dopravnich informaci. Pri této pfilezitosti jsme po-
lozili nékolik otazek vedoucimu odboru informac-
nich systému ing. Jifimu Cernikovi.

Okoli kiizovatky Andél dost podstatné méni svou tvar.

Mnozi étenafi by se mohli domnivat, Ze nyni
Dopravni podnik provozuje uz Sest informaénich
stfedisek. S otevienim stfediska ve stanici met-
ra Andél bylo vSak zruseno stredisko na Palac-
kého namésti.

Ano, to je pravda. Nasi snahou je sice sit infor-
macnich stredisek rozsifovat, ale zarover se snazi-
me udrzovat i ur€ity standard kvality prostredi stre-
disek. Stredisko na Palackého namésti prestavalo
za osm let své existence naro€nym pozadavkim
vyhovovat. Navic bylo statistickym prdzkumem zjis-
téno, ze v porovnani s ostatnimi bylo Palackého na-
meésti nejméné navstévovanym informacnim stfedis-
kem. Je jednoznacéné, Ze umisténi strediska ve sta-
nici Andél, tedy v bliz-

tiné a ném¢iné) s informacemi o spojeni k nejriiz-
ne&jSim prazskym pamatkam. Zdarma pak muze zis-
kat napfiklad letaky o pfipravovanych a pravé pro-
bihajicich vylukach nebo znovu ve tfech jazykovych
verzich vydavanou brozuru Privodce MHD v Pra-
ze, ktera obsahuje zakladni a velmi Zadané infor-
mace o provozu a tarifu prazské méstské dopravy.
Ve stfediscich jsou rovnéz k dostani jizdenky pro
jednotlivou jizdu, v&etné jizdenek na 24 hodin, 3, 7
nebo 15 dni.

Nejvétsi zajem ze strany Prazanu je nepochyb-
né o jiz zmifiované jizdni rady, vzdy v obdobi néja-
kych vétsich zmén. Myslim tim jak zmény v linko-
vém vedeni, tfeba v souvislosti s uvedenim do pro-
vozu nového Useku metra, tak i zmény souvisejici
s pfechodem na prazdninovy provoz nebo v obdo-
bi vano¢nich svatkl. Ze strany navstévniki Prahy
je nejzadanéjsi brozura Pravodce MHD v Praze
a pochopitelné i mapa Prahy se zakreslenou siti
MHD. Zajem je i o podrobnégjsi mapu centra Prahy.

Kolik v sou¢asné dobé pracuje ve stredis-
cich dopravnich informaci zaméstnancu a jaké
jsou na né kladeny naroky?

Strediska maji k dne$Snimu dni 20 zaméstnan-
ch, ktefi se na jednotlivych mistech stfidaji ve
sménném provozu. Pozadavky na né kladené, roz-
hodné nejsou malé. Jedna se predevsim o znalost
sité prazské MHD a jejiho aktualniho stavu, to zna-
mena vcetné pfipadnych vyluk. Dale pak znalost
dvou cizich jazyku, protoze zejména v turistické se-
z6né tvori zahrani¢ni navstévnici znacnou ¢ast klien-
tely stfedisek. Splfiovat musi i naroky na praci s fi-
nanéni hotovosti a v neposledni fadé musi mit zna¢-
nou psychickou odolnost. Jak uz to byva u profesi,
kde se prichazi denné do styku s velkym mnozstvim
lidi, dostavaji se pracovnici stfedisek ¢as od ¢asu
do stresovych situaci a musi je fesit pokud mozno
elegantng, s usmévem a vlidnym ténem hlasu.

kosti vlakového i auto-
busového nadrazi, se
zda byt mnohem
vhodnégjsi.

Pojdme se vratit
trochu zpét. Stredis-
ko pod Palackého
naméstim bylo jedno
z prvnich viibec. Ja-
ka je vlastné historie
strfedisek dopravnich
informaci?

Vlastné uplné prv-
ni informacni stfedisko
fungovalo v letech
1980 az 1982 v budo-
vé dispecinku, tehdy
jesté ve Washingtono-

vé ulici. Pak se infor-
macni stredisko presu-
nulo na Hlavni nadra-
zi, kde slouzilo verejnosti az do roku 1991. Tehdy
se prestéhovalo na Palackého namésti. Teprve v de-
vadesatych letech zacala vznikat dal$i informaéni
stfediska. Jako prvni z nich 5. dubna 1994
Jungmannovo namésti, pak o rok pozdéji 3. dubna
1995 Nadrazi HoleSovice, 23. ledna 1996 Muzeum,
8. listopadu 1998 Cerny Most a kone&né zatim nej-
nove;si stredisko Andél 1. zari 1999.

Jak se za tak dlouhou dobu existence ménil
sortiment stfedisek, co nabizeji v sou¢asné do-
bé a o co je nejvétsi zajem mezi Prazany a na-
vs§tévniky hlavniho mésta?

Sortiment stfedisek prosel vcelku vyraznou
zmeénou, a to jak co do Site, tak i do kvality. V sou-
¢asné dobé si muze navstévnik nékterého ze stre-
disek vybrat z nékolika druhl rdznych informacnich
materiald. Kromé jizdnich rada libovolnych linek z li-
bovolné zastavky si zde mlze zakoupit tfeba mapu
Prahy se zakreslenou siti MHD, broZuru Informace
o Prazské integrované dopravé, kterd obsahuje
kompletni seznam linek a zastavek, schéma sité
MHD, jizdni rady no&ni MHD nebo turisticky zaji-
mavou skladacku Vitejte v Praze (v ¢esting, angli¢-

Rekonstruovany vestibul stanice metra Andél se zbrusu novym Strediskem doprav-
nich informaci.

Planuje se dalsi rozsirovani sité stredisek do-
pravnich informaci nebo sou¢asna pétice stie-
disek reprezentuje koneény stav?

Pro letoSek se jedna rozhodné o konecny stav.
Uvazuje se sice o dal$im stredisku, a to v oblasti
Dejvic, ale nyni je velice slozité fici néjaky termin,
od kdy by zhruba mohlo byt v provozu. Zatim je to
spi$ v takové obecné roviné.

Sortiment zistane ziejmé obdobny jako je
ten soucéasny.

Prakticky ano. Nepredpokladam zadné drama-
tické zmény, ale je logické, Zze nelze ustrnout na
dnesnim stavu. Stale se snazime jednotlivé materi-
aly vylepSovat po obsahové i grafické strance, sna-
zime se hledat urcité, feknéme, ,mezery na trhu®
co do typu jednotlivych informaci. Z toho v§eho ur-
¢ité néjaké novinky vyplynou. Soucasny stav infor-
macnich materialt bereme jako urcitou dosazenou
hodnotu, zaklad, na némz je nutné do budoucna
stavét.

Za rozhovor podékoval
a popral mnoho uspéchu
v informovani cestujicich Petr Malik



Dalsi ¢ast Stérboholské radialy

zacala slouzit verejnosti

Posledni srpnovy patek byl vyznamnym mezni-
kem prazské dopravy, zejména automobilové. V sou-
vislosti s narlistem intenzity dopravy v poslednich
prazdninovych dnech byl zkracen termin uvedeni
do provozu stavby rychlostni komunikace Stérbo-
holské radialy.

mostnich objektl, protihlukové zdi, systém odvod-
néni silniéniho télesa, prelozky a ochrany inzenyr-
skych siti, vefejné osvétleni, dopravni znaceni a sa-
dové upravy. N&které objekty byly zprovoznény jiz
v predstihu, pfed 27. srpnem letoSniho roku.
Realizace sadovych Uprav bude dokon&ena do

konce fijna 1999 a sice z duvodu klima-
tickych podminek a vhodného vegetaéni-
ho obdobi. Celé akce bude ukoncena rea-
lizaci posledniho objektu, kterym je SSZ
Usttedni -~ Cernokostelecka — Kutno-
horské — Radiova v terminu ¢erven 2000.
Dopady na zivotni prostiedi

Cela trasa Stérboholské radidly 2.
stavby prochazi nezastavénym tUzemim
- a z tohoto dlvodu odpadly poZadavky na
likvidaci stavajicich budov. Rovnéz zasa-
hy do vzrostlé zelen& byly minimalni — jed-
nalo se o diléi kaceni stromd podél ulic
Nedokon&ené a Usttedni, zasah do topo-
lové aleje u Stérboholského potoka a ze-
lené u meliora¢niho svodu u Nové Dubge.
Vyraznym zasahem byl zabor zemédél-
ského pudniho fondu, ato trvaly i docas-
ny, ktery byl nezbytny pro realizaci stav-
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Charakter stavby

Realizovana 2. stavba St&rboholské radialy je
soucast planované sité hlavnich komunikaci hlav-
niho mésta Prahy, propojuje méstsky okruh od lo-
kality Rybni¢ky se silniénim okruhem u Béchovic,
respektive vyjezdem z Prahy na pfipravovanou ko-
munikaci 1/12, prochazi tzemim malesicko — hosti-
varské primyslové oblasti a je poslednim, nejvy-
chodnéjsim Uusekem souvislého zatimniho doprav-
niho tahu — propojeni délnic D5 — D1 - D 11 asilni-
ce H 10 v celkové délce priblizné 28 km. Vystavbou
2. stavby St&rboholské radialy byl dokon&en témé¥
cely zapadovychodni dopravni tah.

Hlavnim pfinosem celé této stavby je jeji schop-
nost prevedeni prujezdnych zatézi v celém jihovy-
chodnim sektoru hl. m. Prahy bez negativnich vliva
na pfilehlou zastavbu a déle realizace mezioblast-
nich vztahti sméfujicich z/do malesicko—hostivarské
a Stérboholské prumyslové oblasti. Existence tako-
véhoto kvalitné vybaveného a kapacitniho tahu na-
bidne plynulou, bezpe¢nou a rychlou dopravu, od-
stranéni stavajicich dopravnich kongesci a sou¢as-
né uvolni pretizené méstské t¥idy (Svehlova,
Ceskobrodska), které budou Iépe plInit svoji funkci
— jako trasy MHD respektive tfidy s obchodni vyba-
venosti a ¢etnym pé&Sim provozem.

Pribéh vystavby

Stavebni prace provadély Dalniéni stavby Pra-
ha a s. a zahdjeny byly v dubnu roku 1997. V rdmci
stavby byla realizovana vlastni trasa radidly, 6

by. Zvolenou koncepci protihlukovych zdi
proti diive uvazovanym zemnim valim byl tento za-
bor minimalizovan. Stavebni provedeni celé trasy
a jeji technicko — provozni parametry byly navrze-
ny tak, aby nezhorSovaly zZivotni prostredi pfileh-
lych lokalit.

Sadové Upravy byly fe$eny jako nedilnd sou-
¢ast celkové koncepce minimalizace negativnich vli-
vl trasy radidly na okoli. Kromé ozelenéni vSech na-
sypovych a vykopovych svaht v celkové plose pri-
blizné 133 000 m? byla v celém rozsahu stavby na
ploge 254 000 m? provedena vysadba kefl a stro-
mu. Na feSeni otézek ekologie a vlivu na Zivotni pro-
stiedi bylo vy¢lenéno 50 miliént Ke.

Zakladni udaje o stavbé

Investor: Odbor méstského investora
Magistrat hl. m. Prahy,
VySehradska 51, Praha 2

InZenyring: InZenyring dopravnich staveb a s.
Na Morani 3, Praha 2

Projektant: A. D. O. Vy$ehradska 49, Praha 2

Zhotovitel: Dalni¢ni stavby Praha a. s.

TyrSova 3, Praha 2

Délka trasy: 4,4 km
Pocet mostnich objektu: 6 ks
Pocet jizdnich pruhl: 4x35m
Zahajeni stavby: duben 1997
Zprovoznéni stavby: 27. srpna 1999
Dokonéeni stavby: ¢erven 2000

InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Foto: Archiv IDS
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Mimoprazske
- -
dopravni podniky
- - - V-
oslavuji sva vyroci
V Eervenci jsme si na strankach DP-KONTAKTu
pfipomnéli uctyhodné 130. vyroci zfizeni méstské
hromadné dopravy v Brné. Rozhodné v8ak nejde
o jediné oslavy, které se letos v ¢eskych meéstech
s méstskou hromadnou dopravou uskute¢riuji. Pfi-
pomefime si proto alespor struéné zakladni data
leto$nich oslavencu. Vsichni, tak jako je tomu v Pra-
ze i ostatnich méstech, poc¢atky své historie poci-

taji ode dne, kdy v jejich mésté zacala jezdit po-
uliéni dréaha — tramvaj.

Olomouc

Dne 1. dubna tomu bylo sto let, kdy v roce 1899
zahdjila v Olomouci na dvou linkach provoz normal-
né rozchodna tramvaj. Prvni trat vedla od Hlavniho
nadrazi na Horni namésti, kde se vétvila do Nové
Ulice a do Ufednické &tvrtg. V Olomouci méli u na-
drazi od poc¢atku provozu kolejovou smy¢ku, va-
bec prvni u nasich elektrickych drah. Byla ale zru-
Sena uz v roce 1936 pfi rozsifovani nadrazni vypravni
budovy a na dal$i (v Nefeding) si museli v Olomou-
ci poc¢kat az do roku 1953. Tramvajova sit byla od
pocatku budovana s normalnim rozchodem 1435
mm a to byl pravdépodobné dlvod, pro¢ pomérné
maly tramvajovy provoz prec¢kal bez uhon ctyficata
a padesata léta, kdy v mnoha méstech dali pred-
nost trolejbustim. Svuj podil na zachovani tramva-
jové dopravy ve mésté ma vlastné tak trochu i Pra-
ha, protoZze mnoho puvodné prazskych tramvaji se
v hanacké metropoli objevilo na sklonku &tyficatych
a v padesatych letech. Patii mezi né napfiklad i viz
prazského evidenéniho ¢&isla 275 z roku 1908, kte-
ry v Olomouci jezdil v letech 1955 — 1965. Dnes ho
muzeme vidét ve sbirkach prazského Muzea MHD.
Dnes tvofi tramvajova doprava patef systému olo-
moucké MHD. Druhym dopravnim prostfedkem, kte-
ry obyvatelé Olomouce mohou ke svym kazdoden-
nim cestdm vyuzivat, jsou autobusy. Jezdi ve més-
té od 7. Unora 1927. Tehdy mél koncesi tovarnik R.
Synovec, ale od 1. ledna 1933 byl jeho podnik, kte-
ry byl tramvajim velkou konkurenci, prevzat olo-
mouckymi Elektrickymi podniky (pfimy predchad-
ce dnesniho DP).

Plzen

Nejvétsi mésto zapadnich Cech, Plzen, aé se
to zfejmé nezda, ma také néco spole¢ného s Pra-
hou. U zrodu jeji elektrické pouli¢ni drahy stal, po-
dobné jako v hlavnim mésté, slavny cesky vynalez-
ce FrantiSek Kfizik. Tramvaje zaCaly ve mésté jezdit
podle jeho projektu také pred sto lety, 29. ¢ervna
1899, a to hned na trech linkach, takze od pocatku
provozu méli ve mésté smysluplnou sit spojujici nej-
dulezitéjsi ¢asti mésta VSechny traté (a linky) se v té
dobé potkavaly na namésti. Pogatky provozu pa-
matuje i krdsné renovovany historicky viz ¢. 18, ktery
je chloubou plzeriskych tramvajaku. Jisté neni bez
zajimavosti, Ze plzeriské ulice se v pribéhu doby
setkaly vlastné se C&tyfmi generacemi prazskych
tramvaji, které sem piiSly po letech sluzby v hlavnim
meésté. Prvni prazské tramvaje se v Plzni objevily na
pocatku 30. let, po druhé svétové valce pribyly do
Plzné nékteré prazské ,dvoustovaky*, na pocatku 80.
let tramvaje typu T1 a pred nékolika lety prevzal
plzerisky dopravni podnik 6 vozi T3. Od 21. bfezna
1929 v Plzni jezdi také autobusy, prvni méstskou au-
tobusovou linku tu v8ak zavedla uz v roce 1922 Ces-
koslovenska posta. Tretim dopravnim prostfedkem
ve mésté jsou trolejbusy, které do ulic vyjely poprvé
9. dubna 1941. VSechny dopravni prostredky jsou sta-
le v provozu a prosly béhem let bohatou historii.

Usti nad Labem

Usti nad Labem také slavilo sté narozeniny své
meéstské hromadné dopravy. ZdejsSi tramvaje svezly
(Pokracovani na strané 12)
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své cestujici poprvé 1. €ervence 1899. Vznikla tady
velmi rozsahla sit a tésné pred druhou svétovou val-
kou v Usti jezdilo devét linek a tramvajova sit dosa-
hovala pfiblizné 35 km. Méla dvé vozovny, ve kte-
rych bylo k dispozici 112 vozu. Usti tak mélo v teh-
dejsim Ceskoslovensku nejvétsi tramvajovy provoz
po Prazell! V letech 1912 — 1964 projizdély ustecky-
mi ulicemi také nakladni tramvaje. Ve své dobé
prepravovaly hlavné uhli z ddini oblasti severné od
meésta a nejdéle vyvazely Skvaru z méstské elektrar-
ny na skladky. Usti se dokonce do¢kalo i moder-
nich tramvaji typu T2 a dal$i vozovny v Predlicich,
ale ani to je nezachranilo pfed krutym osudem. Ne-
libil se totiz ustecky uUzky rozchod 1000 mm. Dne 1.
Servna 1970 v Usti zastavili provoz na posledni tra-
ti a v nasledujicich letech méstskou dopravu ve
mésté zajistovaly jen autobusy (jezdi ve mésté od
9. listopadu 1929). Ustecké Zivotni prostredi se
v prubéhu let ovSem dostalo do katastrofalniho sta-
vu a rozSifovat dal autobusovou dopravu bylo ne-
vhodné. Proto nakonec na sklonku 80. let ve mésté
zacali budovat trolejbusovou sit. Prvni trolejbusy ve
mésté vyjely s cestujicimi 1. €ervence 1988 na lin-
ce Stfibrniky — Holoméf a jsou dnes nezanedbatel-
nym ekologickym pfispévkem.

Jiho¢eska metropole slavi ,jen“ devadesatiny
své MHD. Ackoliv plivodné ve mésté projektovali
normalnérozchodnou tramvajovou sit, nakonec byl
s ohledem na uzké ulice v historickém jadru zvolen
rozchod Uzky, 1000 mm. Prvni trat mezi nadrazim,
nameéstim a Prazskym prfedmeéstim byla uvedena do
provozu 15. €ervna 1909 a pozdgji pribyla jesté jed-
na na Linecké predmésti. Historie budéjovickych
tramvaji je az neuvéritelné klidna. Nejvétsi udalosti
zfejmé byla prestavba trati a linkového vedeni v ro-
ce 1936. Od té doby spojovala jedna linka obé pred-
mésti a druhd zajistovala od namésti pfipoj k na-
drazi. Po druhé svétové valce se v Budgjovicich roz-
hodli tramvaj nahradit trolejbusy, a tak se 2. brezna
1950 zdejsi tramvajova kapitola uzavrela. Trolejbu-
sy se vSak ve mésté objevily poprvé uz 27. fijna 1909.
Prvni linka zajistovala spojeni od kone¢né tramvaje
na Prazském predmésti k méstskému hibitovu. Po
vypuknuti prvni svétové valky byl jeji provoz zasta-
ven. Podruhé byly ve mésté trolejbusy zavedeny 28.
fiina 1948. Bé&hem kratké doby tu vznikla rozsahla
sit tvorici zaklad MHD. Od 8. zafi 1951 ji doplfiovala
také autobusova doprava Na sklonku 60. let se ve
meésté rozhodli trolejbusy neuvazené zrusit. Posledni
trolejbus projel ulicemi mésta 24. zati 1971. Ceské
Budgjovice se vSak staly kuriozitou v historii eské
meéstské hromadné dopravy. Dne 2. kvétna 1991 za-
vedly trolejbusy potreti! Je zajimavé, Zze na po¢atku
jejich obnovy stala myslenka spojit Ceské Budéjo-
vice s jadernou elektrarou Temelin. Z velkoryse mi-
néného projektu sice seslo, ale alespori mésto vy-
uzilo priznivého pohledu na tento dopravni prostre-
dek a trolejbusy obnovilo.

Poslednim oslavencem, také devadesatiletym,
je Jihlava. Tamni tramvaj zahdjila provoz jen o néco
pozdsji nez v Ceskych Budsjovicich, 26. srpna 1909.
Historie jihlavskych tramvaji je vSak jesté klidné&jsi
nez v jiho¢eské metropoli. Jezdila tu jedina linka me-
zi nddrazim a naméstim a jeji provoz byl ukoncen
4. prosince 1948. Jen o nékolik dni pozdéji, 19. pro-
since 1948 zahdjily provoz jihlavské trolejbusy, kte-
ré i dnes predstavuiji zaklad jihlavské MHD. Od roku
1942 jezdi v Jihlavé také autobusy, mnoho let ale
predstavovaly jen okrajovy doplnék méstského do-
pravniho systému.

—pf-
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Seminar ,Dopravni kapacita a kvalita
dopravni obsluhy a sluzby“

Ve dnech 17. az 19. kvétna letoSniho roku se
v Praze, v budové dopravni fakulty CVUT uskuted-
nil seminar vénovany dopravni kapacité a kvalité do-
pravni obsluhy. Hlavnim cilem tohoto seminare, na
jehoz pripravé se podilely Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost, Silni¢ni spole¢nost a do-
pravni fakulta CVUT, bylo seznamit odborniky za-
byvajici se planovanim a provozem méstské verej-
né dopravy s novymi poznatky a pfistupy v oboru
(zejména v oblasti dopravni politiky) a predvést
praktické pfiklady vyuzivani vypocetni techniky
v dopravé.

Seminare se zuc€astnili odbornici z vyzkumnych
instituci a vysokogkolskych pracoviét z celé CR i ze
Slovenska, prazsti i mimoprazsti zastupci provozo-
vatell a organizator( verejné dopravy; pozvani pri-
jal i nameéstek primatora hl. m. Prahy pro dopravu
ing. Martin Hejl a universitni profesor v kanadské
Alberté ing. Stanislav Teply.

Bé&hem seminare byla prezentovana rada zaji-
mavych prispévkl tykajicich se zadsad a uplatiiova-
ni dopravni politiky v CR i v zemich EU. Mimoradna
pozornost byla vénovana pfipravovanému doku-
mentu o evropské normé kvality sluzby ve verejné
dopravé a prispévkim hodnoticim vysledky zave-
deni a aplikace programu kvality ve verejné dopra-
vé v nékterych naSich méstech. Zajem publika si
ziskal i referat profesora Teplého tykajici se koncep-
ce nové pfirucky pro verejnou dopravu ve Spoje-
nych statech a Kanadé - ,Transit Capacity and
Quality of Service Manual.”

Foto: Jan Surovsky

Z programu seminare vybirame:

V pfispévku ,Zasady dopravni politiky hl. m.
Prahy* predstavil ing. Zdengk Balcar z Ustavu do-
pravniho inzenyrstvi v Praze celkovou koncepci do-
pravniho systému naseho hlavniho mésta, kterou
zodpovédné organy postupné naplfiuji. Hlavnim
dlouhodobym cilem dopravni politiky hl. m. Prahy,
vychdzejicim z této koncepce, je dosazeni vyvaze-
ného stavu mezi dopravnim systémem mésta a na-
roky na prepravu, pozadavky na tvorbu a ochranu
zivotniho prostfedi a predpokladanym urba-
nistickym rozvojem.

Ing. Zdenék Dosek z Dopravni podniku hl. m.
Prahy seznamil ve svém pfispévku publikum s na-
vrhem Evropské normy kvality sluzby ve verejné
dopravé. Hlavnim ucelem této normy, kterou pfi-
pravil Technicky vybor CEN/TC 320 ,Prepravni sluz-
by*, je podpofit kvalitativni pfistup k provozu verej-
né dopravy a zaméfit zajem na potfeby a ocekava-
ni zakaznik. Norma obsahuje doporuceni pro pre-
ferovanou formu a obsah smluv tykajicich se kvali-
ty mezi stranami, které spole¢né sdili odpovédnost
za systém verejné dopravy osob, a zahrnuje i do-
poruceni pro méfeni kvality sluzby. Jeji zavedeni bu-
de, kromé statt EU, povinné také pro Ceskou re-
publiku.

Dalsi referaty vénované aspektim kvality ve ve-
fejné dopravé poskytly zajimavé informace o postu-
pech tvorby, koncepce a zavadéni standardu kvali-
ty dopravni sluzby, o jejich vyuzivani ve smlouvach

o zajisténi dopravni obsluznosti a seznamily publi-
kum s dosavadnimi vysledky programt kvality, kte-
ré probihaji v nékterych nasich dopravnich podni-
cich.

Prispévek ,Standardy kvality hromadné do-
pravy v Praze“ (pozor, nezamériovat s Programem
kvality sluzby uplatriovanym v nasem podniku od
roku 1998. Tyto standardy se pouZivaji pro
navrhovani Projektu organizace MHD,
obsaditelnost vozidel, intervaly mezi spoji,
dostupnost centra— pozn. redakce), prezentovany
ing. Jaroslavem Klofa¢em, CSc., byl zaméren na
otazky tykajici se formulace a pouzivani jednotnych
standardd kvality hromadné dopravy v Praze. N&-
kolikaleta zkuSenost prokazala, Ze zavedeni a uzi-
vani standardt kvality, jakozto ukazateltd hodno-
ceni a planovani v dopravé, se v Praze osvédcilo
a tuto praxi Ize proto doporucit i pro jina mésta
DalSi vyvoj v této oblasti by mél smérovat k po-
stupnému upresfiovani nominalnich hodnot téch-
to ukazatell, k rozsifeni 8kaly uzivanych standardt
a k jejich primérené unifikaci jak v narodnim, tak
mezinarodnim méfitku.

V referatu ,Aplikace standardi kvality
a aspekt kvality sluzby ve smlouvach o zajisto-
vani dopravni obsluznosti“ priblizil jeho autor, na-
méstek Regionalniho provozovatele prazské inte-
grované dopravy (ROPID) ing. Jifi Prokel, u¢astni-
kim seminare ulohu standardd kvality pfi pripravé
a zpracovani Projektu organizace dopravy, plnéni
téchto standardi ve smlouvach uzaviranych s jed-
notlivymi dopravci a jejich vztah ke kritériim pfipra-
vované Evropské normy.

Referaty hodnotici vysledky, které pfineslo za-
vedeni programt kvality v Dopravnim podniku hl. m.
Prahy a DP Pardubice, potvrdily uspé&Snost téchto
programu z hlediska zvySovani kvality dopravni
sluzby.

Jak zminil ing. DoSek, pfinosy Programu kvality
sluzby, ktery jiz druhym rokem probiha v nasem
podniku, Ize vidét zejména v téchto oblastech:

-zvySujici se naro¢nost na poskytovanou sluz-
bu vede k vy3si orientaci na klienta,

— standardy kvality pfispivaji k hlubSimu poznani
vlastni vykonnosti a k posileni sebevédomi zodpo-
védnych pracovnikt a jejich spolupracovnikd,

— prostiednictvim uplatnéni standardu v jednot-
livych zavodech dochazi ke spolupraci na spole¢-
né problematice a k synergii aktivit,

- vysledky uréené k vnitropodnikovym uceltim
zakladaji ¢asovou fadu k dokumentaci vyvojovych
trendl v podniku,

— jednoduchymi prostfedky (Ciselné, graficky)
jsou prezentovany objektivni vysledky tam, kde dfive
existovalo vétSinou jenom subjektivni hodnoceni,

— postupny vyvoj sluzby a prezentace vysledkud
méfeni jednotlivych standardd posiluje podnikovou
kulturu.

Program kvality, jakozZto potencidlni nastroj pod-
nikového managementu, tak vytvari platformu pro
vzajemnou spolupraci a prilezitost pro nasmérova-
ni a vyuziti iniciativ.

Zajimavé informace tykajici se kvality verejné
dopravy na americkém kontinenté pfinesl pfispé-
vek profesora Teplého z University of Alberta, ktery
predstavil ndvrh Manualu kapacity a kvality verej-
né dopravy pro USA a Kanadu (, Transit Capacity
and Quality of Service Manual®). Manual vznikl na
zéakladé rostouci potrfeby zavést definice kapacity
a kvality ve vefejné dopravé a stanovit principy a po-
stupy jejiho planovani, fizeni a fungovani. Cely na-
vrh tohoto manualu (v angli¢ting) je jiz k dispozici
na Internetovych strankach pod adresou http://
www4.nas.edu/trb/crp.nsf

Zavér setkani byl vénovan diskusi. Celkové Ize
seminar hodnotit jako velice pfinosny, a to v mno-
ha smérech — kromé ziskani novych odbornych po-
znatkl v ném ucastnici spatfovali ojedinélou moz-
nost neformalniho setkani, vymény informaci a zku-
Senosti.

RNDr. Jarmila MareSova
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Dan a odstupné za uvolnéni bytu

Pfijem v podobé odstupného za uvolnéni bytu
je od dané osvobozen za podminky, Zze ho uZzivatel
bytu pouzije na obstarani bytu nejpozdéji do jed-
noho roku nasledujiciho po roce, v némz odstupné
pfijal. Jde o ¢astku, kterou vlastnik bytu, popfipadé
budouci najemce bytu, zaplati uzivateli bytu za od-
stoupeni od najemni smiouvy.

Obstaranim bydleni se rozumi napfiklad zakou-
peni nebo vystavba domu (jeho ¢asti) anebo zakou-
peni bytu do vlastnictvi, Uprava objektu, ktery ne-
byl ur€en k trvalému bydleni nebo nebytového pro-
storu k trvalému bydleni, slozeni ¢lenského vkladu
v bytovém druzstvu, Uhrada za prevod prav k uzi-
vani druzstevniho bytu.

Osvobozeni plati ipro pfipad, kdy castka
odstupného je vynaloZzena na obstarani bytovych
potieb v dobé jednoho roku pied jejim obdrzenim.
To znamena, Ze poplatnik nemusi s vynalozenim
prostfedkti na obstarani bytovych potreb ¢ekat az
na okamzik prijeti odstupného, nybrz se muze po-
starat o pfisti bydleni jiz v obdobi jednoho roku pred
obdrzenim odstupného.

Obstarani bytovych potieb znamena (§ 6 za-
kona €. 96/1993 Sb., o stavebnim spofeni):

a. ziskani bytu,

b. vystavba nebo koupé stavby pro bydleni,

c. ziskani stavebniho pozemku za u¢elem vy-
stavby stavby pro bydleni nebo stavebniho pozem-
ku, na kterém se nachazi stavba pro bydleni,

d.zména, modernizace a udrzba bytu, stavby
pro bydleni nebo jeji ¢asti, v€etné uhrady pfipad-

ného podilu na Upravach spole¢nych &asti,

e. stavebni Uprava nebytového prostoru na byt,

f. Uhrada zavazku souvisejicich s vy$e uvede-
nymi Ucely s vyjimkou pokut a dalSich sankci ulo-
Zenych ucastnikovi za poru$eni jeho povinnosti pfi
feSeni jeho bytovych potreb.

Prijeti odstupného je poplatnik povinen ozna-
mit spravci dané do konce kalendarniho roku, ve
kterém &astku odstupného pfijal. Kdyby napfiklad
v krajnim pfipadé doslo k prijeti odstupného 31. pro-
since 1999, mél by pfijemce odstupného podat
oznameni svému finanénimu urfadu jesté tyz den,
tfeba doporu€¢enym dopisem. Nepodani oznameni
muZze byt ze strany sprévce dané sankcionovano,
a to zejména v pripadeé, Ze o prijeti odstupného se
spravce dané dozvi az na zakladé dariové kontroly
u platce odstupného. Ten si ho totiz zpravidla uplat-
fiuje jako danové uznatelny vydaj.

V pripadé, ze poplatnik nepouzije odstupné za
uvolnéni bytu na obstarani bydleni nejpozdéji do
Ihity uvedené v zdkoné (do jednoho roku nasle-
dujiciho po roce, v némz odstupné prijal), musi za-
hrnout takovy pfijem mezi zdanitelné pfijmy do da-
flového pfiznani v tom zdarovacim obdobi, ve kte-
rém uplynula stanovena ro¢ni Ihuta. Pokud odstup-
né bude pouzito na obstarani bydleni pouze éas-
tecné, je od dané osvobozena pouze ta ¢ast pri-
jmu, ktera odpovida vysi prostfedkt vynaloZzenych
na obstaravani bydleni. Zbyla ¢ast je zdanitelnym
prijmem.

Ing. Alena Varikova, ZOR reditelstvi

@ Co zajimavého najdete na internetu @

Dnesni druhy dil seridlu o zajimavych mistech
na ,siti siti“ vénujeme autobusové dopraveé. Interne-
tovych stranek o autobusové dopravé je cela fada,
vétsinou ale nedosahuji drovné stranek Ceskych
drah, jez jsme predstavili v Gvodni ¢asti seridlu. Jed-
ny z téchto stranek naleznete na adrese www.svt.cz.
Nabizeji fadu informaci o autobusové a silni¢ni na-
kladni dopravé a je zde také program na vyhleda-
vani spojeni. Bohuzel, tento program dosti zapasi
s Ceskou diakritikou a ndzvy obci jsou zkracovany
podle systému, ktery je jasny zfejmé jenom jeho
tvarcam. Otazkou také je, zda vyhledavaci program
obsahuje, vzhledem ke znamé roztfisténosti auto-
busové dopravy, vSechny autobusové spoje.

Lepsi vyhledavaci program autobusového spo-
jeni je k mani na adrese www.jizdnirady.cz. Pokud
vam jde Cisté o funkénost a smifite se s nepfilis
vzhlednou grafikou, jisté jej ocenite; pracuje rychle,
spolehlivé a umoznuje fadu kombinaci — napfiklad
si mUzete zvolit, kolik prestupl béhem své cesty
hodlate akceptovat. Vzhledem k tomu, Ze stranky
zatim funguiji pouze ve zkuSebnim provozu, jsou jiz
nyni velkym pfislibem do budoucna

Jednoduché a pfitom graficky pékné vyvedené
jsou stranky jediného slovenského vyhledavace
tamnich autobusovych spojeni, jenz sidli na adrese
http://www.emtest.sk/. Viyhledavani je zde vSak mis-
ty mozna az pfili§ dobrodruzné. Pokud mate Stésti
a mezi vami zvolenymi zastavkami existuje pfimé
spojeni, vyhledava¢ funguje perfektné. Chcete-li
ovSem cestovat pres pul Slovenska s vice prestu-
py, prozijete si pfed monitorem chvile utrpeni. Mis-
to toho, aby vam program jednodu$e nabidl spoje-
ni, v némz by byly vypsany jednotlivé navazné spo-
je s prestupy, nuti vas vyhledavat kazdy spoj samo-
statné, a to jes$té pomoci zcela zahadného klice.

Zajimavy a uzite¢ny zdroj informaci skryva dlou-
h&a adresa http://material.imc.cas.cz/czwinl2/
doprav/buscen.html (pokud se vdm s ni nechce vy-
pisovat a pouzivate zrovna pocitac, kde jsou intra-
netové stranky Dopravniho podniku, najedte si na
elektronickou verzi DP-Kontaktu a tohoto ¢lanku,
a pak jednoduse na adresu kliknéte). Je to — zatim
zfejmé ojedinély — pokus zmapovat ceny jizdného
na autobusovych linkach po celé republice; jsou zde
uvedeny ceny podle vzdalenosti a podle sazebnikl

jednotlivych dopravct. Velmi zajimavé pusobi srov-
navaci cenové tabulky na nékolika vybranych spo-
jich (napf. Praha — Brno), jez ukazuji, za kolik jed-
notlivé autobusové spole¢nosti tyto konkrétni spo-
je provozuji. A aby bylo srovnani uplné, jsou zde
i udaje o cené, jiz bychom zaplatili v pfipadé cesty
vlakem.

Zavérem jedna neoficialni, nad$enecka adresa,
na niz se dvojice autort s obdivuhodnym usilim
zaobira autobusovou a trolejbusovou dopravou
v Ceské a Slovenské republice. Jde o stranky pro
skute¢né zanicené fanousky — ne kazdého asi zaji-
ma kupfikladu fotodokumentace kompletniho vo-
zového parku kosického dopravniho podniku. Ved-
le takovychto specialit je zde ovéem mnozstvi ak-
tualnich zprav a fotografii z déni v autobusovém
a trolejpusovém svété. Mate-li zajem a chut, zde je
adresa: http://web.telecom.cz/bus.

Pristé se podivame na internetové stranky do-
pravnich podnik. -m$-, —jau-

Skolni stripky

Veletrh Védma 99. Ve dnech 4. az 6. listopadu
1999 se kona v novém veletrznim aredlu Strahov jiz
6. ro¢nik mezinarodniho veletrhu vzdélavani a kva-
lifikace VEDMA 99.

Stalym cilem veletrhu je informovat verejnost
o moznostech studia na stfednich, vysokych a ja-
zykovych $kolach a o moznostech celozivotniho
vzdélavani nejen u nas, ale i v zahranici. Veletrh je
také prezentaci vydavatell a nakladatelt u¢ebnic,
odborné a nau¢né literatury, vyrobcu didaktickych
pomUcek a pocitacovych programu. Navstévy ob-
dobnych akci jsou jiz béZnou a potfebnou soucasti
informovanosti o vzdélavani a sebevzdélani kazdé-
ho z nas.

Stejné jako v minulosti se VEDMY 99 Gdastni
i nage SPS dopravni, SOU a U, a. s.

Prazdniny skongily, Skola zacina. A¢ léto ka-
lendarné kon¢i az 23. zafi, mame vsSichni v podvé-
domi kongici Iéto s koncem prézdnin. Skoly znovu
ozivaji vracejicimi se zaky. Ti, ktefi se v ¢ervnu roz-
loudili se zakladni Skolou, usednou do lavic ve stfed-

(Pokracovani na strané 14)

Zmeny v prazské MHD
ve 4. ctvrtleti 1999

Koncem zafi a v fijnu 1999 dochazi v prazské
MHD k nékolika trvalym zménam.

Podle pozadavku méstské ¢asti Praha-Repo-
ryje se pro lepsi spojeni Reporyji a Trebonic s trati
B metra a s centrem Jihozdpadniho Mésta od 26.9.
zmeénila trasa linek ¢. 230, 249, 301a 352ke stani-
ci metra Luka na Sidlisté Stodulky. Soucasné se
prodluzily vybrané spoje linky €. 324 o nedélich
z Cestlic do Dobiejovic. Od pondéli 27. 9.se pro-
dlouzily vybrané spoje linky €. 301 v pracovni dny
z Chynice do obce Kuchar.

Od 1. fijna se z davodu nedostatku vozu
prodluzily intervaly na trati C metra v pfepravnich
$pickach pracovnich dnl ze 120 na 125 vtefin, na
zékladé vysledkl prepravnich prizkumi se méni
intervaly i o sobotach a nedélich.

Rovnéz od prvniho Fijnového dnejsou v pro-
vozu linky &. 365a 366 Ceskomoravska — Koste-
lec nad Labem. Souc¢asné byl omezen provoz linek
&. 158 Ceskomoravska — MiSkovice a 209 Cesko-
moravské — ZPA Cakovice.

Zastavky linky &. 365: Ceskomoravska — Vy-
socanska — Nad Jetelkou — Prosek — Novy Prosek
— Prbjezdni — Na hranici — Aero — Letov — Letrany
- Avia Lettiany — Krausova - Trutnovskd — Cerveny
mlyn — Nadrazi Cakovice — U posty — ZPA Cakovi-
ce — MiSkovice — Velen, Mirovice — Veler — Brazdim,
Novy Brazdim — Brazdim, Veliky Brazdim — Sluhy,
rozc. Brazdim — Mratin — Mratin, cukrovar — Kos-
telec nad Labem, zZel.st. — Kostelec nad Labem, Na
rizku — Kostelec nad Labem, nam.

Zastavky linky €. 366 pro spoje vedené pres
zastavku Sluhy: Ceskomoravska — Vysoganskd —
Nad Jetelkou — Prosek — Novy Prosek — Prujezdni
— Na hranici — Aero — Letov — Letfiany — Avia Letfa-
ny — Krausova — Trutnovska — Cerveny mlyn —
Nadrazi Cakovice - U posty — ZPA Cakovice -
MiSkovice — Velen, Mirovice — Velefi — Sluhy - Slu-
hy, rozc. Brazdim — Mratin — Mratin, cukrovar — Kos-
telec nad Labem, Zel.st. — Kostelec nad Labem, Na
rizku — Kostelec nad Labem, nam.

Zastavky linky €. 366 pro spoje vedené pres
zastavku Polerady, rozcesti: Ceskomoravska —
Vyso€anskéa — Nad Jetelkou — Prosek — Novy Pro-
sek — Prljezdni — Na hranici — Aero — Letov — Let-
flany — Avia Lethany — Krausova - Trutnovska -
Cerveny mlyn — Nadrazi Cakovice — U posty — ZPA
Cakovice - Migkovice — Velef, Mirovice — Velefi —
Brazdim, Novy Brazdim — Brazdim, Veliky Brazdim
— Polerady, rozc. — Kostelec nad Labem, Zel.st. —
Kostelec nad Labem, Na rtzku — Kostelec nad La-
bem, nam.

Linka €. 365 je v provozu celodenné a celoty-
dennég, linka €. 366 jen v prepravnich Spi¢kach pra-
covnich dnu.

V patek 15. fijna bude oteviena pro cestujici
stanice Hloubétin na trati B. Nasledné od 16. Fijna
dojde k nasledujicim zmé&nam v povrchové MHD:

Linka €. 8 bude zkracena do trasy Bila hora -
Nadrazi Vyso&any.

Linka €. 19bude v provozu denné od 4.30 do
0.30 hodin.

Na linkach €. 110 a 181 bude zfizena v obou
smérech zastavka Hloubé&tin mezi zastavkami
Kbelska a Sidlisté Hloubétin.

Linka &. 190 pojede v trase Hloubétinska —
Hloubétin — Sidlisté Hloubétin — Sidlisté Lehovec —
Zarska — Hejtmanska — Dolni Pogernice (v Useku
Hejtmanska — Dolni PoCernice jede po nezménéné
trase).

Linka €. 273 pojede v trase Hloubétinska —
Hloubétin — Sidlisté Hloubétin — Sidlisté Lehovec —
Zarska — Hejtmanska — Ve Zlibku (v useku Hejtman-
ska — Ve Zlibku jede po nezménéné trase).

Linka &. 277 (Cerny Most - Hloubétinska) se

rusi.
Podle vysledku prepravnich prizkumd se rov-
néz od 16. Fijna zfizuje na lince ¢. 139v obou smé-
rech zastdvka Novodvorska mezi zastavkami Ne-
mocnice Kr¢ a Lhotka. Od 18. fijna pojede linka ¢.
157 v nové trase Na Beranku — Pavelkova — PetrZi-
lova - Platénova - Poliklinika Modfany - ... — Ne-
mocnice Kré¢ — Kacerov, rozsah provozu této linky
se neméni. Od téhoz dne bude zvy$ena v pracovni
dny kapacita linky ¢. 136 Sidlisté Spofilov — Sidlis-
t& Dablice nasazenim kloubovych vozu.

V listopadu a v prosinci se jiz zadné trvalé zmeé-
ny v prazské MHD nepredpokladaji.

Ing. Jan Pfivora
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Prazsky dopravni zemepis I

6. ¢ast
Chodov
Byvald obec Chodov je dnes vedle Hajl, o kte-
rych jsme psali v minulém DP-KONTAKTu, druhym
katastralnim Uzemim, které vytvari méstskou ¢ast
Praha 11. Ta, se svy-

vu potifebného vladniho nafizeni. Obecni zastupi-
telstvo v Chodové 8. prosince 1934 proti oddéleni
¢asti svého Uzemi ostfe protestovalo a pozadova-
lo, aby byl ku Praze pfipojen cely Chodov. V roce
1937 se uz jednalo jen o pozemcich potfebnych pro

vlastni hrbitov, tj. bez za-

mi vice nez 86 tisici
obyvateli, patfi mezi
nejvetsi prazské
meéstské Casti podle
poctu obyvatel. Cho-
dov do tohoto poctu
obyvatel pfispiva asi
tfemi cCtvrtinami. Na
pocatku 20. stoleti zi-
lo v Chodové 1328 li-
di, a to tehdy v¢etné
osad Litochleby, Se-
berov, Hrnéite a Cho-
dovec. Ale podivejme
se nejdfive dal do his-
torie. Vesnici Chodov
zname od roku 1185,

stavéné ¢asti Chodovce.
Nebylo to vSak naposle-
dy. V roce 1947 se cho-
dovsky mistni narodni vy-
bor obratil na tehdejsi
Zemsky narodni vybor
z vlastni iniciativy se za-
dosti, aby byla obec slou-
¢ena s Velkou Prahou.
Zamér se ale Cho-
dovskym nepodafilo pro-
sadit. VyhlaSkou minister-
stva vnitra z 2. unora
1950 byl Chodov prejme-
novan na Chodov u Pra-
hy a v nasledujicim roce
ministerstvo  schvalilo

kdy patfila vySehrad-
ské kapitule. Ta vSak nebyla v dlouhé historii jedi-
nym vlastnikem zdejSich pozemku. V dalSich sta-
letich se tu vystfidalo snad az neobvykle mnoho
rdznych majitelQ, jejichz vy€et rozhodné presahu-
je moznosti tohoto pfispévku. Pojmenovani Cho-
dov je s nejvétsi pravdépodobnosti odvozeno po-
dle jména nékterého davného vlastnika — puvod-
né $lo zfejmé o Choduv (nebo snad i Hoddv) dvar.
Jméno druhé zdejsi byvalé obce, Litochleby, prav-
dépodobné pochazi od ,lidi, ktefi lituji chleba® (te-
dy skrblikd).

V roce 1849 se stal Chodov samostatnou ob-
ci, jejiz soucasti byly i vy$e uvedené osady Li-
tochleby, Chodovec, Hrnéite a Seberov. Posledni
dvé jmenované se oddélily pod ndzvem Seberov
na zakladé vyhlasky c.k. mistodrzitelstvi z 18. uno-
ra 1909. Po vytvoreni Velké Prahy Chodov bezpro-
stfedné hrani€il s hlavnim méstem a stal se jeho
pomeérné atraktivnim zajmovym uUzemim. Prazské
Elektrické podniky v letech 1928 — 1929 dokonce
provedly na uc¢et Chodova elektrifikaci obce véet-
né vybudovani verejného osvétleni. Zajimavé, je,
Ze kdyZ byla v roce 1920 stanovena nova ¢ara tzv.
potravni dané, byla do rozsifeného prazského da-
flového obvodu pojata i ¢ast Chodova — Chodo-
vec. (Potravni dan byla zruSena az s uc¢innosti od
1. Gervna 1942.) Od dvacatych let v obci probiha-
la intenzivni vystavba rodinnych domkl a nékdej-
§i osada Litochleby prakticky zcela splynula
s vlastnim Chodovem. Ve 30. letech prazska obec
velmi vazné uvazovala, Ze na chodovském katastru
vybuduje novy méstsky hibitov. Ustfedni zastupi-
telstvo hlavniho mésta Prahy dokonce 15. ledna
1934 schvalilo, aby byla provedena zména hranic
a aby byl ku Praze pfipojen Chodovec. Pozadalo
v této véci i Zemsky urad, aby projednalo pfipra-

Skolni stiipky

(Pokracovani ze strany 4)
nich 8kolach, &i ucilistich kde se budou pripravovat
v oboru, ktery si zvolili za své budouci povolani.

Nejinak je tomu i v nasi SPS dopravni, SOU a U.
Do I. ro¢nikd Skoly nastoupilo 463 Zakd, z nichz je
98 automechaniku, 22 elektromechanikt, 22 me-
chaniku elektronickych zafizeni, 22 autoelektrika-
U, 34 klempifu, 8 instalatérd a 52 aranzért. 46 me-
chanikud elektroniku a 13 mechanikd silnoproudych
zafizeni ukonéi své Ctyrleté usili maturitni zkouskou,
stejné jako 112 nové prijatych 24k na SPS doprav-
ni, z nichz se pro obor elektronické pocitacové sy-
stémy rozhodlo 81 zakl a v oboru management
v dopravé a prepravé se bude pfipravovat 31 no-
vych prvaku.

Do dvouletych u€ebnich oborl nastoupilo 16
24kl do oboru malifské a natéracské prace a 68
mladych do oboru technické sluzby v autoservisu.

V dennim nastavbovém studiu si doplini uplné
stfedoskolské vzdélani 63 studentd. Mimo tyto za-

m “kontakt 10°199

i mens$i zménu hranic
s Prahou. Az 30. listopadu 1967 pfijalo Narodni shro-
mazdéni zakon, na zakladé kterého byl Chodov,
spole¢né s dalsimi dvéma desitkami obci, kone¢-
né pripojen ku Praze. Dal§i administrativni vyvoj je
stejny jako u Haju (viz DPK €.9). V dobé, kdy s Cho-
dov stal sougasti Prahy, uz bylo rozhodnuto, ze se
na jeho katastru rozb&hne rozsahla bytova vystav-
ba, ktera méla ve svém duUsledku i zcela zasadni

a Kunraticemi. Prvni spojeni s Prahou zajistily au-
tobusy uz od 19. fijna 1925, kdy sprava postovni
automobilni dopravy provedla zménu trasy své lin-
ky €. 702, jezdici pivodné po beneSovské silnici.
Nové jezdily postovni autobusy od vrSovického
postovniho Uradu na dnesnim VrSovickém namésti
pres zabeéhlickou kfizovatku, Chodovec, Chodov,
Seberov, Hrnéite a Kunratice do Jesenice a Ka-
menice u Strancic. Jezdily tu dva pary spoji a ces-
ta z Chodova do VrSovic trvala asi pul hodiny.
V Chodové byly tfi zastavky (Chodov - hostinec J.
Melichara, Chodov — ufad potravni dané a Cho-
dovec — hostinec A. Kutiny). Linka ale neméla dlou-
hého trvani a ,vzhledem k desolatnimu stavu
okresnich silnic..., dale k pasivité provozu a na-
Sim zdvazkum vici zagjemnikim*® rozhodlo 7. dub-
na 1926 ministerstvo post a telegraftl, Ze linku 702
vrati do puvodni trasy pres Pankrac. Chodov ne-
z(stal bez dopravy dlouho. UZ v Unoru 1927 udé-
lila Zemska sprava politicka Autodopravni akcio-
vé spole¢nosti koncesi na linku Vr$ovice — Cho-
dov - Pruhonice, kterd pro Chodov predstavovala
ve své dobé kvalitni dopravni spojeni s hlavnim
méstem. Linka, plivodné oznac¢ovana &. 2116, po-
skytovala obyvatelim Chodova 9 parG spojl v pra-
covni dny (z nich ¢tyfi tu koncily) a v nedéli tfi pa-
ry. Linka, s dil¢imi zménami trasy a oznaceni (a od
roku 1950 provozovana CSAD), nékolik desitek let
zajistovala zakladni dopravni obsluhu obce. K ni
pak v 50. a 60. letech pfibyly dalsi linky. Pozadu
ale nezustal ani prazsky Dopravni podnik. Uz 3.
ledna 1954, tedy mnoho let pred pfipojenim obce

vliv na feSeni dopravni
obsluhy tohoto uzemi.
V 70. letech zde vyrostly -
postupné velké obytné
soubory oznacované ja-
ko sidlisté Jizni Mésto |.
(Haje, Chodov, Opatov,
Litochleby), na které na-
véazaly po roce 1978 dal-
$i obytné celky sidlistni-
ho komplexu Jizni Més-
to Il. (Horni Kunratice,
Roztyly). Mnoho starych
domu vzalo pfi vystavbé Jizniho mésta za své. Na-
pfiklad prakticky zcela zanikla byvalda osada Li-
tochleby, kterou dnes pfipomina jen jméno kruho-
vého namésti. Svédkem davné historie Chodova je
dodnes vyznamna stavba chodovské tvrze, pocha-
zejici snad uz z konce 13. stoleti.

Nova vystavba proménila na mnoho let pavod-
ni zemédélskou obec v typické prazské sidlisté s mi-
nimem pracovnich pfilezitosti, kladoucich mimorad-
né velké naroky na méstskou hromadnou dopravu.
Presto nebylo dopravni spojeni Chodova s Prahou
jen zalezitosti poslednich let.

Chodov lezel na silnici z Prahy do Prihonic. Byl
pomémé vzdalen od Zeleznice a dalsi silnice lokal-
niho vyznamu ho spojovaly s Hostivati, Seberovem

ky se rozhodlo zvysit si vzdélani formou dalkového
nastavbového studia i 158 absolventl tfiletych
ucebnich obort.

V8em prejeme, aby jimi zvoleny obor spinil vSe,
co od jeho studia o¢ekavaji a aby byli pfi studiu
Uspésni.

I o prazdninach bylo ve skole rusno. Prazd-
niny jsou vhodnym obdobim k fadé praci, které je
obtizné realizovat za provozu $koly. A tak i o leto$-
nich prazdninach panoval nejen ve $kolach, ale
i v provozovnach, kde Zaci absolvuji odborny vy-
cvik, pracovni ruch. V Motole byla provedena opra-
va stfechy avymeéna kotelny. V Moravské byly
v u€ebné pro vypocetni techniku instalovany poci-
taCe nové rady vcetné sitového zapojeni. V provo-
zovné Valentinka probéhla rozsahla rekonstrukce
diagnostického pracovisté, které je nyni vybaveno
i Spickovymi pfistroji, jakymi jsou napfiklad zafizeni
pro systémovou analyzu vozd FSA 56054 od firmy
Bosch, regloskop na sefizovani svétel od téze fir-
my, tester tlumicu, vélcova brzda a optickd geomet-
rie. V kosifském stfedisku byla provedena rekon-
strukce vzduchotechniky. -sou-

ku Praze, zaved| auto-
busovou linku €. 120
- v trase Spofilov — Cho-
dov, ktera nahradila
¢ast spoju puvodni lin-
ky CSAD. Stejny den
zahdjila provoz i auto-
busova linka ¢. 122,
znama jako ,tovamni lin-
ka“. Jezdila v trase
Chodov - Hostivar —
Kablo. Linka ¢. 120 by-
la pozdé&ji nahrazena
prodlouzenou ,stojedenadvacitkou®. Dalsi linka,
ktera se v Chodové objevila nesla &islo 154 a za-
ved! ji od 30. zafi 1968 Dopravni podnik v souvis-
losti se zajisténim dopravni obsluhy nové pfipoje-
nych obci — Hajl, Hornich Mécholup a Petrovic.
Nasledujici Iéta uz znamenala nejen mnoho no-
vych linek zavadénych s postupujici vystavbou
sidlist Jizniho Mésta I. a ll., ale také radu trvalych
i do¢asnych zmén vyvolanych zménami starych
a vystavbou novych komunikaci. V kvétnu 1974
zahdjila v Praze provoz prvni linka metra. Autobu-
sy nejdfive zajistovaly navaznou dopravu a 7. lis-
topadu 1980 zacala pro byvalou obec zcela nova
kapitola v jeji dopravni historii a dopravni obslu-
hu Chodova zagala pfimo zaji$tovat prodlouzena
linka C metra Na tizemi chodovského katastru ma
hned tfi stanice, které v dobé& svého vzniku nesly
nestastna ideova pojmenovani, jez ani mistnim ani
navstévnikim Prahy neposkytovala zadné smys-
lupIné orienta¢ni udaje — Primatora Vacka, Budo-
vatell, Druzby (od roku 1990 Roztyly, Chodov,
Opatov). V oblasti sidli§t Jizniho Mésta dnes exis-
tuje kromé metra husta sit autobusovych linek,
kterd zajistuje kvalitni dopravni spojeni nejen
v ramci méstské ¢asti Praha 11, ale i s mnoha dal-
§imi, ¢asto i vzdalenymi ¢astmi hlavniho mésta
Pro uUplnost dodejme, Zze mnoho nechybélo
a na Chodov jezdila i tramvaj. Malokdo si dnes
vzpomene, ze v roce 1934 se uz dokonce mezi
Spofilovem a Chodovem zacala stavét — byl ,jpro-
veden odkop pro téleso elektrické drahy a pro obé
vozovky po obou stranach jeji“. Dokon&eni stavby
Elektrické podniky podminovaly dokonéenim cho-
doveckého hibitova | po valce se fadu let uvazo-
valo s vystavbou tramvajové traté. Podle Vyhledo-
vého planu rozvoje dopravni sité z poloviny 50. let
se s vystavbou pocitalo pro léta 1961-62. Kdyz
se v Praze pfipravovala vystavba podpovrchové
tramvaje, méla byt postavena nova trat i do ob-
lasti Jizniho Mésta. —pf-, —fp-

Foto: Josef Karel



POZNAVATE MiSTO NA FOTOGRAFII?

Spravna odpovéd z éisla 8: Jubilejni, dvacaty
snimek nasi soutéze nas opét zaved! do Branika.
Na fotografii je plvodni smyc¢ka Branik — ledarny.
Jak dodal jeden ze soutézicich, fotografie pochazi
z doby druhé svétové valky podle dvojjazyéné sme-
rové tabulky na voze.

Zajem o soutéz byl opét velky. Do uzavérky pii-
$lo na nas$i adresu 14 odpovédi, ale ,pouze” tfinact
jich bylo spravnych, a tak pfisla opét ke slovu vrtka-
va Pani §tésténa. Ta se tentokrat usmala na trojici
Vit Poustka, Franti§ek Susta a Michal Prochazka,
vsichni od nas obdrzi knihu ,Historie prazské mést-
ské hromadné dopravy“ z autorské dilny Fojtik, Pro-
Sek a Linert. Pfidame nékteré z vydanych kalenda-
i na rok 2000 a drobné propagacni predméty nasi
spole¢nosti. V8em zucastnénym dékujeme za za-
slani odpovédi a vyhercim srde¢né blahopiejeme!

V minulém dile nasi soutéze jsme slibili mladsi
fotografie a v tomto trendu bychom radi vydrzeli i do
budoucnosti. Vé&fime, Ze si s fijnovym obrazkem po-
radite a na vase odpovédi se tésime a cekame do
31. fijna letoSniho roku, kdy je uzavérka soutéze.

TE =N 0
r - N
PISMENNA

VODOROVNE: A. Kopie; bilé pegivo; kratky kabat; fran-
covka; ulita plza. — B. 1. dil tajenky. — C. Inicidly herce
Delona; kalaba; japonsky chram; popravei; houng; mo-
narcha — D.Bahenni pték; pracovni stdl; pouéeni; vy-
tvor; cilova ¢ara. — E. Hlavni mésto Peru; roh; chaos;
setnina; jihoafrické uzemi. — F. Nazev kyselky; dravec;
otec; dravy ptak; Slehany pokrm; zna¢ka miliampéru. —
G. SPZ Rokycan; muslimsky viadce; fecké pismeno; vel-
k& nadoba; koncetina; plaz. — H. Chemicky prvek; dvo-
rana; hudebni nastroj; fezaci nastroj; skry$ jezevce. —
I. Konec; ¢ast téla; kozni choroba; panecku; spojovnik.
- J.Cikan; symbol lasky; détska zbrar; poucka (slo-
vensky); ro&ni obdobi; Evropan. - K. 2. dil tajenky. —
L. Eskymacky ¢&lun; hodnég; avivazni pfipravek; kopt;
ugaritska bohyné.

SVISLE: 1. Opasek (zastarale); italska ména; lihovina. —
2. Predlozka; pobrezni hraz; pfirozena pryskyfice. — 3. 99
(fimsky); koc¢kovita Selma; rovnéz knizné; citoslovce U-
divu. — 4. Potok (nare¢né); lesni bylina; lovkyné ustfic. —
5. Zly &in; nasobeno; jehli¢naty strom. — 6. Foerstrova
opera; ¢ast z Fibichovy selanky; velky husty les. —
7. SPZ Kolina; pouzdro na $ipy; ¢esky prozaik; znacka
nobelia. - 8. Vojensky odvod (zastarale); bajny Svycar-
sky hrdina; doméci hlida¢. — 9. Uder tagem; lé&iva by-
lina; kazit. — 10. Aida (domacky); pomoc (zastarale); In-
diani. — 11. Predlozka; svatebni kvétina; zni¢ena lod;
slovenska spojka. — 12. Kolonie, ryba; SPZ Vsetina. —
13. Tropicky mravenec; strela; muzské jméno. — 14. Sel-
my; italska ddma; vzletny prednes. — 15.SPZ Pelhfimo-
va; potomek; Zenské jméno; hlas hykavce. — 16. Alelo-

Na trojici uspésnych, ale podle poslednich zkuSe-
nosti i $tastnych resitelt, cekd odména v podobé
knihy Stanislava Linerta ,Vozidla prazské tramvajo-
vé dopravy“. Navdavkem pfidame dal$i z kolekce
kalendar( na rok 2000 a dal$i z novych titult vyda-
nych na podzim nasi spole¢nosti.

Pokud jiz vite nebo alespori tusite, kde v Praze
byla vyfocena publikovana fotografie, nevahejte
a poslete nam svou dopovéd. Adresu jiz pravidelni
Ucastnici védi, ale radéji pfipominame: DP-KON-
TAKT, Bubenska 1, 170 26 Praha 7. Cekame na va-
Se korespondencni listky, pohledy nebo dopisy
oznadené heslem ,,SOUTEZ“. Pokud nechcete utra-
cet za postovné, vyuzijete vnitropodnikovou postu,
ktera je zdarma. Zasilku v tomto pfipadé oznacte
DP-KONTAKT, 90 014, Drahobejlova 48. Také mu-
Zete vyuzit schranku v pfizemi budovy Centralniho
dispecinku Na Bojisti s oznac¢enim DP-KONTAKT
(v sousedstvi vratnice).

Jiz pojedenadvacaté vas oslovujeme s otazkou
— poznavate misto na fotografii?

-bda-
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Blesk (13. 9. 1999)
Dopravce predvedl svoji ,kuchyn“

S velikym zajmem a nad$enim se setkala akce
Dopravniho podniku, ktery v ramci Dne otevienych
dveri zpfistupnil verejnosti nékteré své provozovny
v metropoli. Zajemci si mohli prohlédnout depo met-
ra Zli¢in, vozovnu tramvaji v Motole ¢i autobusové
garaze Repy. Zdarma mohli navétivit i Muzeum MHD
ve vozovné StreSovice. Jen na Zli¢in se podle ve-
douciho depa Karla Novaka vypravilo téméf 10 tisic
lidi, do fepskych garazi pfislo zhruba 5000 navstév-
nikd. Nejvétsiho zajmu se dockala ve zliCinském de-
pu zcela nova, moderni souprava metra M1.

Metro (16. 9. 1999)

Pruh pro autobusy MHD - dobry napad

V radiovych relacich o automobilovém provozu
v Praze patfi vétSinou ulice Vrchlického k nejvytize-
néjSim, Cili nejucpanéj$im. Tim trpéla az donedavna
Sestice autobusovych linek, které tudy projizdgji. Ze-
jména v rannich a nékterych odpolednich hodinach
zde autobusy nabiraly velké zpozdéni. Zhruba od
¢ervence je automobilovy provoz stazen do jedno-
ho a autobusovy do druhého pruhu (na zkusebni do-
bu): pondéli — patek od 6 do 9 a od 14 do 18 hodin.
To, aby autobusovy pruh nezneuzivala auta, vétsi-
nou hlida dopravni policie. Pokud tento stav vydrZi,
budu se dostavat do prace véas. VSem zucastné-
nym v tomto projektu dékuiji.

Blesk (17. 9. 1999)
Auta oddéli betonové pasy

S notnou davkou trpélivosti nyni projizdéji fidici
tropoli — Vinohradskou ulici. Pfi¢inou je stejné jako
tfeba v Jec¢né nebo Bélehradské nedisciplinovanost
fidicu, ktefi vjizdéji na tramvajové koleje. Dopravni
podnik proto stéle vice pouziva specidlni zabrany, kte-
ra auta od koleji oddéli. Jde o betonové pasy pokla-
dané vedle koleji. ,Letos chystame tyto zabrany v Use-
ku Bélehradska — Jugoslavska, kde navazi na jiz ho-
tovy Usek z roku 1997. PoloZeno bude v prabéhu lis-
topadu dalSich devadesat metr(,“ rekla mluvéi Do-
pravniho podniku Zuzana Knoblochova. Naopak ve
Vinohradské ani Je¢né se s preferenci MHD zatim ne-
pocita. ,Poslednim Usekem, ktery letos takto upravi-
me, bude Rasinovo nabrezi. Béhem fijna pribude 250
metrd mezi Palackého naméstim a Jiraskovym mos-
tem,“ uvedla mluv¢i a dodala, Ze v pripadé ¢asové

tisné se uprednostni smér do centra.
Vybral ing. Jan Urban

KRIZOVKA 8 TAJENKOU

Tajenka z é&isla 9: Plamen nebyvé daleko od dymu. (Ceské prislovi)
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morfa; obd&lany pozemek; bzugivy zvuk. —17. Deset gramd; jemnocit; éas (anglicky). — 18. Cislovka;
lahodny pokrm; louda - 19.SPZ Mélnika; treta; vysoky kopec; znacka zinku. — 20. Staroceska pohiebni
obét; more na mésici; Inka (domacky). - 21.Trutnovsky podnik; ¢esky malif; nicotnost.

Pomiticka: alela, Anat, item, time.

PaedDr. Josef Sach
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Jeste nemam dodivino, Ze se podarilo
otevrit divadlo, tvrdi Tomas Topfer

Pokud pojedete nékterou z tramvajovych linek
Nuselskym udolim, ocitnete se v zastavce Divadlo
v Nuslich. Jmenovala se tak i tehdy, kdyz jsme pro-
chéazeli okolo chatrajici budovy, ktera méla do stanku
kultury hodné daleko. Uz rok je vS8ak mnoho véci
jinak. Diky Nadaci Fidlovacka mizeme opét do ,Ty-
lacku“ chodit, jak tomu byvalo do poloviny sedm-
desatych let.

Tomas Topfer je Séfem souboru, a kdyz se ho
zeptame na zac¢atky divadla, zacne nevéficné krou-
tit hlavou. ,Pocatky Fidlovacky se zrodily v 1été ro-
ku 1990 na Prazském hradé pfi Snu noci svatojan-
ské. Tehdy jsme si jako za Tyla délali vSechno sami.
Pamatuiji, jak EliSka Balzerova nosila zidle, aby di-
vaci méli kde sedét. Je to neuvéfitelnd vzpominka,
nebot dnes je o véechno dokonale postarano mno-
ha agenturami.”

Mnozi z nas jsme cestovali okolo Nuselského
divadla a ob¢as jen mavli rukou, nékdo mozna pro-
hodil: ,Bude se tady jesté nékdy hrat nebo to spad-
ne?“ Nékdy v roce 1994 jela okolo EliSka Balzero-
va a pfiSla s napadem poptat se, jak to s rozpadaji-
cim se divadlem vypada. ,Na podzim roku 1994
jsme pfisli za starostou Prahy 4, nebot pravé tato
méstska ¢ast divadlo vlastni. Na zacatku dalsiho

uradu,“ odhaluje instituce, které se nejvice zaslou-
zily o rekonstrukci Fidlovacky, Tomas Topfer.

Od lonského podzimu muZzete v zastavce tram-
vaji opét vystoupit a jit za pfijemnym kulturnim za-
zitkem do nenapadné budovy, krasné rekonstruo-
vané, zejména uvnitf. Nabidka divadla na bfehu Bo-
tice nebyla v minulé sezoné rozhodné mala. ,Loni
jsme méli na repertoaru $est her, Fidlovacku, Su-
mare na stfeSe, Muze z La Manchy, Vecer kfikralo-
vy, Vzhlru do Pelhfimova a Slamény klobouk. Na
nasledujici sezénu chystame premiér dokonce
sedm. 14. fijna bude na programu €eska premiéra
hry Jak to vidi Amy a o mésic pozdéji pfedvedeme
nejkrasnéjsi romantickou hru Cyrano z Bergeracu.”

Srpnova tramvajova vyluka na kfizovatce Ota-
karova divadlo zaskocila. Okolo divadla mélo cestu
méné lidi, a to se nepriznivé projevilo na zafijové na-
vstévnosti. ,Jsme soukromé divadlo, dotace nedo-
stavame, a tak propad navstévnosti mize byt pro
nas smrtelny. Pokud by tyden bylo v divadle jen pa-
desat procent sedadel obsazenych, bylo by to pro
nas hodné 3patné. Proto je nasi snahou délat dob-
ré, pestré a zdbavné divadlo, které dokaze prilakat
divaky,“ vysvétluje $éf strategii, kterou se snazi dat
celému souboru.

roku byla zalozena Nadace Fidlovacka | kdyz jsme
od rliznych sponzoru urcité ¢astky ziskali, bylo to
malo. Nastésti nas bylo dvanact, a tak kdyz na né-
koho pfisla krize, ostatni z kolektivu ho podpoili.”

Rozhodujicim momentem na cesté ke znovu-
otevreni nuselského divadla byl benefi¢ni koncert,
pfi kterém vystupovali zdarma znami umélci a za-
sluhou pana Borovana byl vysilan v Ceské televizi.
,Lidé si zase vzpomnéli na divadlo a zacali interve-
novat na obvodnim uradé nebo na Magistraté. Te-
levizni sbirka pfinesla milién , ale bylo jich potfeba
stopadesat. Rozhoduijici ¢astky pfisly pravé z obou

P¥i dotazu, zda se jim prv-
ni sezona vydarila podle pla-
nu, Tomas Topfer mirné zne-
jistél. ,Ja se to trochu stydim
fikat, protoze mezi umeélci si
predstaveni nechvélime, nej-
Castéji uslysite, snazime se.
Ale pfidam jednu zku$enost
z premiéry Slaméného klo-
bouku na za¢atku ¢ervna Ja
v té hie nehraji a ani ji nerezi-
ruji. Po skonceni predstaveni
v8ech 540 divaku vstalo
a tleskalo. V tu chvili mi Sel
mréz po zadech.”

Kdyz se dnes ohlédne To-
mas Topfer za uplynulym ob-
dobim jen pronese: ,Jesté ne-
mam dodivino, Ze se podafilo
otevrit divadlo, a to prokazalo svou schopnost k Zi-
votu. Je to takovy maly zazrak.”

Dopravni podnik pfipiva svym malym dilkem,
vyvéSovanim letékl ve vozech tramvaji, aby divad-
lo, které vzniklo témér z popela, nam pfinaselo co
nejvice radosti.

,Dnes mohu tvrdit, Ze kdybychom vzali bagr,
starou budovu zbourali a postavili na stejném mis-
té novou, udélali bychom Iépe,“ glosuje zkuSenosti
péti let soucasny $éf.

S Tomasem Topferem si o novém , Tylacku*
povidal Petr Malik

Viastnima ocima W3S UTERTSLULERI TGN

Pokud vstupuji do vozu metra, tak v drtivé vét-
Siné pripadu s presvédcenim, Ze vbrzku spatiim cil
své cesty. Poruch a vyluk metra je skute¢né jako po-
véstného Safranu nebo i méné. Diky za to vSem, kteri
to maji na starosti.

Ale v poslednich letech se pravé vstup do vozu
metra stava velice rizikovou zaleZitosti, a to nikoliv
nasi vinou. BohuZel se v nasi spole¢nosti najdou taci,
kteri se snaZi nastalé tlacenice a zmatku vyuZit pro
svuj osobni prospéch. Ano, jedna se o kapesni zlo-
déje, pravidelné se vyskytujici v téch nejzatizenéjsich
mistech sité.

Nékdy pri cesté z prace vyuzivam posledniho vo-
zu na lince B a mezi zastavkami Namésti republiky
a Karlovo namésti se s vétsi ¢i mensi pravidelnosti
objevuji. Nékdy vSichni cestujici uslysi z vlakového
rozhlasu upozorriujici hlaeni, aby si dali pozor na
své osobni véci, jindy jen tak projde skupina nékoli-

ka vysokych mladych muzd vagénem a jelikoZ neni
wk praci“ vhodna doba, na nasledujici stanici opét
vystoupi.

Horsi je to v pripadé, kdy nezazni upozornéni
a nastane ten spravny zmatek. Nékdo z naSich klien-
ta jiz nebude hovofit o rychlém, bezpecném a spo-
lehlivém zpusobu dopravy, ale o narodu zlodéja.

Na toto téma jsme prinesli v DP-KONTAKTu jiz
nékolik zkusenosti a rad, ale stale se s nim setkava-
me, moznd i ve vétsi mire nez v minulosti.

Je to stejné jako se sprejery. Mnohokrat bylo sly-
Set, co se vsechno proti nim udélalo za opatreni,
ale jejich agresivita je stale vétsi a snazi se vyuZit
kazdé prilezitosti, aby poskodili velice drahou tech-
niku nebo interiér stanic.

Byl jsem jednim z navstévnik( Dne otevienych
dveri a na Zliciné mé prepadl velky smutek. Skupin-
ky néctiletych se slétaly do nejmladsiho depa jako

SPOLECENSKA
KRONIKA

V fijnu 1999 oslavuji 70. narozeniny:
Josef Dousa - A, gardz Kacerov (27),
Konstantin Sumilov — ED, prov. vrchni stavba (38).

V fijnu 1999 oslavuje 67. narozeniny:
Miroslav Kucera — M, sl. technolog. zafizeni (22).

V fijnu 1999 oslavuji 60. narozeniny:

Pavel Ji8a — M, sluzba vozov. hospodarstvi (20),
FrantiSek Husak — ED, provozovna Pankrac (29),
Bohumir Kozék - A, garaz Repy (19),

Josef Kozar — garaz Kacerov (29),

Petr Tyme$ - A, garaz Kacerov (33),

Josef Vecerka — A, garaz Kacerov (30).

V fijnu 1999 oslavuji 50. narozeniny:

Jaroslav Bachtik — M, sl. ochran. systému (20),
Rudolf Beran - A, garaz Repy (12),

Pavel Bubenitek — A, gardz VirSovice (16),
Blanka Ceplova — A, garéz Repy (17),

Karel Dolezal — ED, provozovna Strasnice (31),
Antonin Fajrajzl - M, sluzba staveb a trati (21),
Libuse Hlavatova — R, odbor ekonom. informaci (13),
Jan Hulik — A, garaz Kli¢ov (21),

Miroslav Kahoun - M, sluzba staveb a trati (19),
Vlasta Luke$ova — ED, odbor ekon. informace (14),
Eva Petiickova — M, dopravni Usek (11),

Robert Raditsch — M, dopravni Usek (27),

Jifina RUzi¢kova — ED, odbor ekon. informace (16),
Bohumil Smejkal — A, gardz Kacerov (25),

Jan Stern - A, garaz Klicov (22),

Rudolf Svoboda - A, garadz VrSovice (20),

Pavel Sindler — ED, provozovna ménirny (31),
Ji¥i Skudera — ED, provozovna ménirny (36),

Jan Taborsky - sluzba staveb a trati (21),

Milan Trnka — M, sluZba elektrotechnicka (21),
Karel Tvardik — M, dopravni Usek (12),

Frantigek Vala — A, garaz Repy (28),

Jindfich Verich — ED, oddéleni BOZP a PO (31),
Jifina Vesela - A, garaz Klicov (16),

Ivan Vesely — M, sluzba staveb a trati (25),

Josef Zdvihal — M, dopravni Usek (19).

V&em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplfuji kritérium pro zverejnéni v na-
§i rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢-
né blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Ivan Chaloupka — ED, provozovna ménirny (43),
Jifi Manak — M, sluzba vozov. hospodarstvi (22),
Jifi Plisek — ED, provozovna ménirny (44).

Do invalidniho diichodu odesel:

Pavel Vopélka — ED, prov. trakéni vedeni (32).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

vosy na hodné sladky bonbdn. Cilem nebylo pro-
hlédnout si novinky techniky v méstské hromadné
dopravé, ale z batizku bylo slySet cinkani sprejo-
vych lahvi.

Zde nezbyva nez se zeptat? Co tak silné prita-
huje uréitou skupinu mladych k tomu, aby na verej-
ném misté nechala svou znacku? Je to prestiz nebo
nedostatek mozZnosti seberealizace? My jako do-
pravce tu nejsme od toho, abychom hledali odpo-
véd, ale penize na vyc&isténi vozi a dalsiho zafizeni.
Vérte, neni to nic laciného.

V prvnim pripadé zlodéji poskozuji jméno Do-
pravniho podniku, ve druhém urcita ¢ast spolecnosti
vytahuje penize z kapes nas vSech. Z tohoto dlvo-
du konéim dnesni zamysleni otdzkami, které si urci-
té nekladu jen ja, ale i ostatni.

Existuje néjaka ucinna ochrana proti témto je-
vum, trvajicim dlouhé mésice? Kdo nam da ucin-
nou odpovéd?

Preji prijemny zacatek podzimu a malo splinu na
ausi. -bda-
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