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Mili zaméstnanci Dopravniho podniku a nasi ostatni
Ctenari,

i do nasi redakce dolehla Usporna opatfeni, a tak jsem
se musela zvednout ze svého Séfredaktorského kiesla

a zamirit do redaktorského terénu. A jsem tomu rada!
Pri svych reportazich jsem se totiz setkala s tolika zaji-
mavymi lidmi, jejichz mila privétivost by mi jinak unikla,
a to by byla Skoda. Navic mi béhem pracovniho vyzvi-
dani prozradili i leccos ze svého osobniho zivota. Vite,

Ze u nas v podniku pracuje napriklad premozitel kanalu
La Manche, svétovy rekordman v dalkovém plavani

a velky otuzilec (to vée v jednom téle), nebo Ze za jednou
z profesi je ukryt znacnymi znalostmi oplyvajici astro-
nom a astrolog? Citim vzdy velkou radost, kdyz vidim, ze
za rGznymi profesemi a zaméstnanimi se skryvaji lidé

s bohatym vnitfnim Zivotem, pestrymi konicky, zajimavy-
mi Zivotnimi pribéhy, nezmérnym eldnem, spoustou Zi-
votnich moudrosti a nezdolnou vali. Opravdové osobnos-
ti. Je to velmi inspirativni, oZivujici a motivujici - alespon
pro mne urcité.

Vic vam ale zatim o ..svych milych” prozrazovat nebudu
a necham si jejich osobni pribéhy treba az na nékteré

z dalSich ¢isel DP KONT@KTu...

A jaka dalsi témata na vas v fijnovém Cisle Cekaji?
Vytrvalost, silnou vali a velkou odhodlanost ma v sobé
také Zuzana DausSova, kterd od mezinarodnich Gspéchi
ve sportovni kynologii a zachranafiné presla k asistenc-
nim, signalnim a vodicim pstm a podafilo se ji vybudo-
vat prvni a jedinou neziskovou organizaci svého druhu

v Ceské republice - sdruzeni Helppes. A protoze se
Dopravni podnik chova odpovédné, poji ho se sdruzenim
Helppes nékolikaleta spoluprace...

Diky zrucnosti nasich ridi¢d autobusd, ktefi se skvéle
prezentovali na celorepublikové soutéZi v jizdnich doved-
nostech, jsme ziskali vitézstvi (a dalsi baje¢na umisténi).
Pane Jiri Odehnale, Jaroslave Krucky a Otakare Pavlas-
ku, dékujeme.

Zasluhou dal$iho naseho zaméstnance pana Lukase
Janirka a dvaceti Ctyr péveckych nadsenct také z rad
nasich pracovnikd vas mdzeme pozvat na prvni inau-
guracni koncert péveckého sboru Dopravniho podniku,
ktery si prijdte poslechnout v pondéli 1. listopadu do
stresovické vozovny od 18.00 hodin. DP KONT@KT na
koncert urcité zavita, a tak ho tém, kteri na ném budou
chybét, zprostredkuje alespon v podobé psané a obrazo-
vé v listopadovém vydani.

V rubrice rozhovor prozradi generalni feditel Martin
Dvorak kromé jiného, v éem vidi budoucnost Prahy.
Ohlédneme se také za uskutecnénymi rekonstrukce-

mi tramvajovych trati, a to predevsim prostrednictvim
fotografii.

Dozvite se, Ze ve zkuSebnim provozu s cestujicimi je uz
souprava metra M1D, o které jsme psali v minulém Cisle,
ale také tramvaj 15T, se kterou se mozna uz nékterf

z vas svezli.

A protoZze jiz nemam mnoho mista na této strance, je na
vas, abyste se s obsahem dal$ich ¢lankd seznamili sami.

Preji vam krasny a Uspésny podzim

Dana Reinidova



Co o nas pisi media
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Budoucnost na kolejich: Nova tramvaj po-
prve vezla Prazany

Prazsky denik, 6. Fijna 2010

Po stovkach testl a péti tisicich kilometrech jizdy jen s povo-
lanymi vCera z Florence konecné vyjela do ulic nova tramvaj
Skoda 15T ForCity také s cestujicimi.

Nejvétsi prekvapeni? Sedadla ze dreva

MF Dnes, 6. Fijna 2010

Tramvaj ForCity prekvapila cestujici nejen svym vzhledem,
ale predevsim drevénymi sedadly. Cestuijici Zivé diskutovali
nad tim, jaka sedadla jsou lepSi. Zda plastova, latkova, Ci
tato dfevéna. Tramvaj 15T mé navic épe usporadana seda-
dla. Nékteré ozdobné prvky v tramvaji totiz vytvareji jakysi
prostor tésné vedle sedadla. Ten se da vyuzit k odloZeni vétsi
kabelky nebo mensi ndkupni tasky. Moznd to nebyl zamér
navrhard interiéru, ale cestujicim to pomUze.

(Nelrozbitné sklicko v metru vcera rozbil
sef DP Dvorak

MF Dnes, 6. Fijna 2010

Reditel dopravniho podniku Martin Dvorék chtél véera do-
kazat, jak snadné je rozbit sklicko u bezpecnostniho tlacitka
v metru. Nedavno totiz po skoku do kolejisté zemrela ve sta-
nici metra Mistek zena. Cestujici se ji snaZili pomoci, ale pry
se jim nepodarilo rozbit bezpecnostni sklo. Dvorak tak chtél
ukazat, Ze dopravni podnik nepochybil, a proto CtyFikrat
rozbil skli¢ko ve stanici metra Vysocanska. Nejprve klicem,
pak mobilem, kovovou padesatikorunou a naposledy prstem
a porezal se. .Véemi témito zplsoby jde bez vétsiho problé-
mu a pouZziti sily sklicka rozbit,” Fekl po pokusech Dvorak.

Prazané si oddechli, tramvaje jezdi do Rep

Pravo, 18. zari 2010

Letni obdobi plné tramvajovych vyluk, ndhradni autobusové

dopravy, dopravnich problémd a zmatkl kondi. Prazsky do-
pravni podnik vcera dokoncil rekonstrukci posledniho Useku

tramvajové trati z Motola do Rep, na kterou jiz vyjely prvnf
vozy. Béhem tfi mésicl se podarilo udélat nejvic oprav za
poslednich dvacet let. Celkem bylo zrekonstruovano 9,2 ki-
lometru trati, coz sivyzadalo naklady ve vys$i 915 milionl
korun. . Kolejova technika zastaravala, dopravni podnik mél
v tramvajich dluh. Rekonstrukci se podafilo vyrazné snizit
stari tramvajovych linek v metropoli,” fekl k tomu generalni
feditel DP Martin Dvorak. Diky provedenym pracim tak bu-
dou traté vyhovovat novym normam v hluénosti a prasnosti
a zvysi se rychlost vozQ. Zvy$uje se také rychlost realizace
rekonstrukei. Misto plvodné planovanych dvanacti se prace
podarilo ukondit za tfi mésice. ,Trat ma planovanou Zivot-
nost 30 let, ale za predpokladu, Ze bude prochazet pravi-
delnou Udrzbou. Na nékterych Usecich na ni byly pouzity
nové kolejnice typu S49, které snizuji hlu¢nost dopravy, jsou
levné&j&i a méné opotFebovavaji kola,” Fekl Jan Surovsky, &éf
Dopravni cesty tramvaje DP.

Na eskalatorech v metru instaluji kartace
MF Dnes, 21. zari 2010

Predstavenstvo Dopravniho podniku rozhodlo, Ze se v metru
na eskalatorech sovétské vyroby z let 1980 az 1990 insta-
luji bezpecénostni kartace. Bude to stat 7,5 milionu korun.
Kartace na 51 ramenech jezdicich schodd typu ET instaluji
v pristich Sesti mésicich. Na pohyblivych schodech v metru
uZ se zranilo nékolik lidi, naposled se ve stanici metra Andél
do mezery mezi schody a bocnici zaklinil nartem dvoulety
chlapec, hoch vyvazl s pohmozdéninami.

Do muzea MHD prisly tisice lidi

Prazsky denik, 20. zari 2010

Muzeum MHD ve streSovické vozovné v Praze v sobotu la-
kalo navstévniky na volné vstupné. Od réna se na historické
autobusy ¢i tramvaje prisly podivat tisice lidi. .. Jiz pred ote-
vienim Cekalo pred branami muzea asi sto lidi,” Fekl Milan
Pokorny z dopravniho podniku. Spravce muzea Ondrej Laska
odhadl, Ze za prvnich pét hodin se pfiSlo do muzea podivat
asi 8000 lidi. Muzeum se otevrelo zdarma v souvislosti s Ev-
ropskym tydnem mobility. Kromé volného vstupného lidem
nabidlo prohlidku nejnovéjsich typl tramvaji a autobusu.
TvoFily se u nich fronty. Poprvé se verejnosti predstavil také
opraveny autobus Skoda 706 RO z roku 1948, ktery pat¥i
mezi prvni autobusy trambusového typu, tedy s moto-

rem uvnit. Podle Feditele dopravniho podniku se v Cesku
dochovaly pouze daléi tii autobusy tohoto typu. Zadny z nich
ale neniv tak dobrém stavu. Jeho oprava si vyzadala tisice
pracovnich hodin.

Prazané si na prodlouzeny provoz metra
zvykaiji, taxikari beduji

Novinky.cz, 28. zari 2010

Od soboty 4. zafi mohou cestujici v Praze vyuzit prodlouze-
ného provozu metra. Novinky zjistovaly, zda jsou Prazané
nebo navstévnici metropole s novou sluzbou spokojeni. Z je-
jich odpovédi vyplyva, Ze mélokdo z nich moZnosti odcesto-
vat domU pozdéji vyuzil, vichni véak tuto vyhodu vitaji. Jinak
jsou na tom vSak prazsti taxikari, kterym tak klesa pocet
zékaznika. &
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V zari se krtilo a slavilo

Je to jiz 135 let, kdy vyjel s cestujicimi prvni viz K oslavdm narozenin méstské hromadné dopravy byly
prazské méstské hromadné dopravy. Jednalo se jesté vybrany prostory Muzea MHD ve streSovické vozovneé.
o konéspreznou tramvaj, a prave ta zacala psat historii Nejprve se zde 15. zari sesli zastupci Dopravniho

MHD v Praze. Dnes ¢ita prazska dopravni sit tri linky podniku a hlavniho mésta Prahy, o tfi dny pozdéji,
metra, 34 linek tramvaji a 163 linek autobusd. Denné se 18. zari, pak méla prilezitost slavit verejnost - na Dni
jimi prepravi pres 3 miliony cestujicich. otevrenych dveri. &

Na pultech infocenter se objevila novinka Na svuj ki'est pred branami vozovny ve

z pera Dopravniho podniku - kniha Fakta StieSovicich cekal i zrekonstruovany his-

alegendy prazské MHD. Jesté pred tim ji toricky autobus Skoda 706 RO, ktery patri
) vsak 15. zari slavnostné pokrtil ve streso- mezi prvni autobusy trambusového typu,
== vické vozovné generalni reditel Dopravniho  tedy s motorem uvnitr. Slavnostni prestri-

podniku Martin Dvorak. Zeni pasky za Ucasti zastupcid Dopravniho

podniku a hl. m. Prahy se uskutecnilo v ten
samy den - 15. zari.

0 par dni pozdéji v sobotu 18. zari mohlo nékolik
tisic navstévnik{ Dne otevienych dvefi spatFit
autobus Skoda 706 RO na vlastni oci opét ve
streSovické vozovné...

.kdese tento auiabusqg(y klenot minulosti skvél
w_'édle novinek sou¢asnosti = tramvaji 14T a 15T




Tramvajova trat na Plzenske

JIz vV nove

Slavnostnim prestrizenim pasky dopravnim reditelem
DP Petrem Blazkem, starostkou Prahy 17 Jitkou
Synkovou a naméstkem primatora Rudolfem Blazkem
(zleva) byl oficialné zahajen provoz s cestujicimi na
zrekonstruovaném useku z Rep na Andél.

Vyhled z kabiny Fidice skyta pohled na bezzlabkoveé
koleje, nové nastupni ostriivky s bezbariérovymi prvky
a novy zastavkovy oznacnik.

Ve dvé hodiny odpoledne 17. zaFi byla po necelych
Ctyrech mésicich oteviena tramvajova trat z Andéla

do Rep. Ta proéla rozsahlou rekonstrukci za celkem
791 milion& korun. Pri opravé, ktera zacala v Cervnu
leto$niho roku z d@vodu havarijniho stavu této traté,
bylo v Gseku mezi Andélem a Repy vyménéno témér
gest kilometrd koleji. Na vybranych Usecich pak byly
vyuzity tzv. bezzlabkové koleje typu S49, které prinaseji
hned nékolik vyhod. UmoZnuji snazsi tdrzbu, odpada

i nutnost Cisténi kolejovych Zlabkd a odvodnovact

V iseku ulice Makovského od kFiZzovatky s ulici
Bazovského az k tramvajovému obratisti Sidlisté Repy je
v délce 297 m umistén zatravnény tramvajovy svrsek.

Nové zastavkové sloupky lemujici zrekonstruovanou
trat obsahuji tablo pro zobrazovani on-line informaci
o provozu, prostor na informace pro cestujici a prostor
pro zastavkové jizdni rady.

a také snizuji opotrebeni tramvajovych kol. Navic jizda
tramvaji po bezzlabkovych kolejich je vyrazné klidnéjsi
a méné hlu¢na.

Na opravené tramvajové trati na Plzefiské ulici se ale
objevila i dalsi novinka — nové oznaéniky zastavek. Ve
zrekonstruovaném Useku je 11 tramvajovych zastavek,

na kterych je umisténo 24 zastavkovych sloupkd. Pro
zvyseni komfortu a zlepseni informovani cestujicich je

22 z nich osazeno novym typem oznacniku, ktery zobra-
zuje on-line informace o odjezdech jednotlivych spojd. &
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Navstevnici KinoBusu podporili
projekt Pomozte détem

0d 12. cervna az do 2. zari - po celou dobu letniho turné
KinoBusu, se jeho navstévnici mohli zapojit do sbirky na
konto Pomozte détem. Letos se poradal jiz druhy rocnik této
sbirky. V lonském roce se vybralo celkem 10 875 K¢. Jakou
castkou prispéli navstévnici KinoBusu letos, se odtajnilo

21. zaFi na Uradu méstské Casti Prahy 1, kde garant sbirky
za Dopravni podnik Jan Stojdl a projektovy manazer Kino-
Busu Jakub Krémar predali klicky od schranky s finanénimi
prispévky asistence sbirky Pomozte détem Kateriné
Soltésové. Po slavnostnim otevreni , kasicky” pak nasle-
dovalo za pomoci zaméstnanct (radu s¢itani vhozenych
minci a bankovek. Letos podporili navstévnici filmovych
projekci KinoBusu znevyhodnéné a ohrozené déti ¢astkou
12 435 Ke. &

0d 10. zari mohou cestujici do prazskych Stoddlek vyuzivat
i druhy vychod z tamni stanice metra. Novy vestibul, jehoZ
zaklady byly vybudovany jiz na pocatku 90. let v rémci
prodlouzeni trasy metra B na ZLli¢in, byl nové zastresen

a jeho architektonické reSeni je propojeno s koncepci okol-
ni zastavby Zapadniho mésta. Kromé neverejnych pros-
tor stanice metra, bylo zmodernizovano i technologické
zarizeni metra, které umoznuje snazsi orientaci a pohyb
zrakoveé a télesné postizenych cestujicich.

Ve vlastnim vestibulu byly vybudovany mistnosti obchodni
vybavenosti, policie a verejnych WC. Déle zde byl pro cestu-
jici umistén také bankomat, predprodej jizdenek a valida-
tor Opencard. Stavbou byla, jako vitéz vybérového rizeni,
povérena spolecnost Skanska CZ a.s., technicky dohled

e . . p )
zajistovala firma InZenyring dopravnich staveb, a.s. \z

Nejlepsi prazskou stavbou za uplynule desetileti
se stal usek metra Nadrazi HoleSovice - Ladvi

Usek Médradi Holebovica—Ladvi

trasy C praiského metra
Progetmet: 4L TICETCNT Pt o
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Vitézny Usek prazského metra

na trase C byl uz v roce 2004
nominovan na Stavbu roku. Prven-
stvivSak ziskal aZ v letodnim roce

- verejnost mu na zakladé hlasovani
prostrednictvim tisku a inter-

netu udélila titul Prazské stavby
2000-2009. Hlasovani na inter-
netové strance www.stavbaroku.

cz se zUc¢astnilo od 30. ¢ervence

do 30. zari letodniho roku celkem

24 994 navstévniky, ktefi odevzdali
vitézné stavbé prazského metra
celkem 10 292 hlasd. Druhé misto
ziskalo s 8383 hlasy nové spojeni
Praha hl. n., Masarykovo nadrazi

- Liben, Vysocany, treti misto pak
obsadilo s 2332 hlasy nové Ustredi
CSOB. o



e

Praha technicka nabizi od rijna novou turistickou trasu

Hospodarska komora hlavniho mésta Prahy pokracuje
spole¢né s Magistratem hlavniho mésta Prahy

v Uspésném projektu zaZitkové turistiky .Praha tech-
nickd”. Po PraZzskych kolektorech, Podolské vodarné

a Ekotechnic-kém museu do projektu vstupuji prohlid-
ky Muzea méstské hromadné dopravy v Praze.
Zakladni ideou projektu .Praha technickd” je umoZznit
lidem navstivit a prohlédnout si zajimava mista
hlavniho mésta, ktera jsou standardné nepfistupna.
Dosud pristupné muzeum tak od Fijna rozsiti prohlidku
o vlz metra prvni série E¢s. Ten bude moZno zhlédnout
pouze v ramci zazitkové turistiky ,Praha technicka”,
ato prvni a treti Ctvrtek v mésici, vzdy od 10 a 13 hodin.
V rédmci zazitkové turistiky bude mozné vidét v nejblizsi
dobé tFeba znovuzrozeni autobusu Skoda 506 N z roku
1928 nebo trolejbusu Praga TOT ¢. 303 z roku 1936.
Rezervace vstupenek do Muzea méstské hromadné do-
pravy v Praze a na ostatni technické pamatky je mozna
pouze na strankdch www.prahatechnicka.cz. Vice
informaci o prohlidkové trase lze ziskat na strankach
www.dpp.cz/muzeum-mhd, pfipadné www.hkp.cz

v sekci Zazitkova turistika.

Tramvaj Skoda 15T ForCity
Jezdi s cestujicimi

Paty rijnovy den se cestujici mohli poprvé svézt v nové
tramvaji 15T. Slavnostni jizdou na lince €. 24 a poté na
lince ¢. 7 za Ucasti predstaviteld hlavniho mésta Prahy,
Dopravniho podniku hl. m. Prahy a plzeriského vyrobce
nové tramvaje, Skoda Transportation tak byly zahajeny
jizdni zkousky s cestujicimi. Prvni zkuSebni jizda odstar-
tovala v tramvajové smycce Florenc a pokracovala na
Kubanské namésti jako linka ¢. 24 a dale po pravidelné
trase linky €. 7 na Radlickou.

Autorem nadéasového designu 15T je Ing. arch. Patrik
Kotas. Design nové prazské tramvaje predstavuje zcela
novy koncept vnéjSiho i vnitiniho tvarového a prostorové-
ho reseni, ktery je postaven zejména na principu vizualni
lehkosti.

Tramvaj se sklada ze tri sobé velmi podobnych
nizkopodlaznich ¢lankd, které nabizeji kompaktni vnitini

prostor. Koncepce vozu umoznuje vyuziti plné adheze vo-
zidla pro pohon na narocnych tratich s velkym stoupanim.
Novinkou je takové ulozeni skrini na podvozcich, které
umoznuje nadstandardni §itku prchodu vozidlem. Hnaci
podvozky maji extrémné malou stavebni vysku, kterd
dovoluje cely vnitini prostor vozidla reSit bez jakychkoliv
schodd.

Prostorny interiér pocita s dostatkem mista pro détské
kocarky a osoby se snizenou pohyblivosti. K dispozici
bude jedna mechanicka najezdova plosina. K pohodli
slouzi novy systém vétrani v prostoru pro cestujici.
Samozirejmosti je prehledny novy informacni systém,
ktery zobrazuje informace pro cestujici pomoci LCD
monitord a systém dorozumivani cestujicich s Fidicem.
Interiér vozidla je vybaven zachytnymi tyéemi z nerezové
oceli a zachytny systém je dobre vyhovujici pro osoby
rozlicného vzristu.

Cely interiér, koncepce usporadani sedadel, zadrznych
ty€i a prostoru pro vozickare byl po vzajemné konzultaci
s oslovenymi organizacemi ([SONS slabozraci a nevidomi
a PSV svaz vozickara) optimalizovén a prizplsoben k je-
jich potfebam a komfortu cestovani.

Tramvaj bez jediného schodu Skoda 15T ForCity byla
dodana k jizdnim zkouskam do Prahy v roce 2009.
Zpocatku jezdily nové tramvaje po prazskych kolejich ve
zkugebnim provozu bez cestujicich. Prototypy vozl se
podrobuji pravidelnym kontroldm, podle jejichz vysledku
obdrzi vyrobce vSechna potrebna osvédceni statnich
instituci povérenych dozorem a kontrolou vyrabénych
vozidel pFfed jejich uvedenim do provozu.

ZkuSebni provoz s cestujicimi musi byt minimalné

15000 km a musi byt absolvovan bez zavady ohrozujici
bezpecnost provozu i cestujicich.

Do roku 2017 by méla Skoda Transportation dodat
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy celkem 250 téchto
tFiclankovych stoprocentné nizkopodlaZnich tramvaji. &
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Rozhovor s generalnim reditelem Dopravniho
podniku Martinem Dvorakem o financovani
spolecnosti, o ukoncenych projektech, planech
na nejblizsi obdobi a o tom, jaké ma Dopravni
podnik vyhlidky do budoucnosti.

Ilona Vysoudilova
Foto: Petr Hejna

Podarilo se presvédcit politiky napfic politickymi stranami,

Ze budoucnost takového mésta, jako je Praha, je primarné
v rozvoji infrastruktury méstské hromadné dopravy a Ze
kli¢ovymi stavebnimi kameny jsou metro a tramvaje. Vy-
sledkem toho je zakotveni masivniho rozvoje tramvajovych
trati v dzemnim planu, které povedou dal mimo centrum
mésta tak, jak tomu zacina byt obvyklé v modernich
svétovych metropolich. Zaroven se nam jiz podarilo rozjet
konkrétni stavby, jako je napf. prodlouzeni tramvajové trati

do Podbaby, ale zejména stavbu Etyr novych stanic met-
ra A, a predevsim projektové prace na naprosto zasadni

dopravni stavbé nové trasy metra D, o které se diskutuje jiz
mnoho let.

Zaroven jsem réad, Ze se ndm povedlo opravdu realné
zacit pouzivat moderni technologie v rdmci vystavby nové
dopravni infrastruktury. Asi nejvétsim dikazem toho je
vozovy park a vystavba, resp. rekonstrukce tramvajovych
trati. Myslim, Ze Dopravni podnik hl. mésta Prahy pouzi-
va opravdu nejmodernéjsi technologie v rdmci vystavby
tramvajovych trati, které garantuji radové delsi Zivotnost,
mnohem nizsi hlu¢nost i prasnost, a to vse pri zkraceni
termind realizace a pfi sniZeni jednotkovych cen vystavby.

Nejenze mame nové modernivozy od spolecnosti Siemens,
ale také dokoncujeme rekonstrukci starych ruskych vozd

a uz velmivazné uvazujeme o nadkupu novych. Abych nedal
podnét pro spekulace, tak tato Gvaha nebude realizovana

v horizontu roku nebo dvou, ale méla by se uskutecnit



v horizontu vice let, protoZe realizace takto drahych a tech-
nologicky komplikovanych FeSeni neni otdzka jednoho nebo
dvou let, ale radové péti a vice. V trakci tramvaje mys-

lim, Ze DP disponuje velmi modernim vozovym parkem.

U stargich vozQ doslo k masivni rekonstrukci a zahajujeme
dodavky tramvaji 15T, které jsou opravdu na svétové Urovni
jak v oblasti designu, tak z hlediska provoznich schopnosti.

A co vozovy park autobust Dopravniho podniku?

V trakci autobusy velmi dbame na hledisko ekologic-

ké a hledisko provozné-néakladové. Proto jsme uzavreli
kontrakt na nakup 620 novych voz(, které jiz v predstihu
spliuji emisni normy EURO 5. Rad bych zdlraznil, Ze

v dobé, kdy se autobusy nakupovaly, tak jsme nemuseli
tyto normy spliovat a stacilo nakupovat EURO 4. Ale pravé
proto, Ze velmi dbame na ekologické hledisko, tak jsme se
rozhodli uz rovnou pro EURQ 5. Zaroven jsme objednali

v tomto kontingentu i dvacet hybridnich autobust, coZ nam
pomiZe testovat pouZivani hybridnich pohond v provozu.
Casto diskutovanym tématem je také to, Ze DP jiz témér
rok provozuje dva plné elektrické minibusy. To je opét ta-
kovou malou laboratoFi pouZivani plné elektrickych pohon(
v podminkach Prahy. To jsou vSechno véci, které povazuji
za velmi velky Uspéch.

A jak je na tom Dopravni podnik ve vztahu k hl. méstu
Praze?

Za nejvetsi zdar z hlediska obchodniho povaZuji uzavi‘eni
desetileté smlouvy s hlavnim méstem Prahou. Smlouva
méstu garantuje dlouhodobou kvalitu za zachovani stan-
dardd a Dopravnimu podniku zarucuje praci a umozriuje
planovat provozni a investicni ndklady v delSim Casovém
horizontu. To mimo jiné umoZznuje managementu mno-
hem vétsi flexibilitu v rozhodovani, a predevsim premyslet
o0 rozvoji podniku v delSim casovém obdobi. CoZ se tyka

i personalni politiky.

Kdyz jste se zminil o personalni politice, i tady se v uply-
nulém obdobi podarilo dosahnout zmén?

Urcité. Daldim a nejvétSim Uspéchem v oblasti transfor-
mace je to, Ze i pres moZzné negativni dopady a emocionalni
diskuze se ndm podafilo sniZit pocet pracovnich mist

0 1600. Myslim si, Ze ve sféfe statnich a komunalnich firem
v posledni dekadé je to témér unikatni vysledek. Outsour-
covali jsme také dva velké provozy, coz jak se domnivam, je
nesmirné ddleZité i presto, Ze i tyto véci vyvolaly negativni
emoce, jakozto jakakoliv nova zména.

TakzZe se podarilo vse?

To nefikdm. Spousta véci se nezdarila. Dopravni podnik
ma porad rezervy napr. v produktivité prace v nékterych
Castech firmy. A na to se urcité v budoucnu zamérime,
stejné jako na vzristajici konkurenéni tlak. Budeme se
snazit zvySovat kvalitu poskytovanych sluzeb, ale zaroven
se orientujeme na ceny za vozokilometr, protoZe v budouc-
nu bude velky tlak na snizovani téchto jednotkovych cen.

S obménou vozového parku mé jesté napada otazka spo-
treby pohonnych hmot. Podarilo se i zde néjak usetrit?
Dalsim velmi vyraznym atributem je sniZovani spotreby
jak pohonnych hmot, tak elektrické energie, a to vzhledem
ke zvySujicim se cenam. Tady musim Fict, Ze nasi technici
opét boduji a doufam, Ze i v budoucnu budou. DP velmi
masivné pouziva technologie rekuperacni jak v metru, tak

Prokazatelna ztrata / Kompenzace
Pojem ,,Prokazatelna ztrata“ je novou evropskou

i narodni legislativou nahrazen od roku 2010 pojmem
,Kompenzace”. Obsah pojmu je stejny - dopravce na
zakladé objednavky objednatele zajisti zavazek verej-
né sluzby (dopravu) a objednatel je povinen ,.kompen-
zovat” rozdil mezi opravnéné vynaloZenymi naklady
a trzbami se zavazkem souvisejicimi, tzn. ztratu, ktera
dopravci vznikne. 0 kazdém zavazku verejné sluzby je
povinen dopravce tctovat oddélené, v nasem pripadé
jsou zavazky dva - pro HMP (linky v pasmech P+0)

a pro Stredocesky kraj (linky ve vnéjsich pasmech).
Opravnéné vynaloZené naklady i vynosy souvisejici
se zavazkem verejné sluzby jsou striktné definovany.
V této oblasti se lze také setkat s pojmem ,,Priméreny
zisk“, ktery je také nespravné interpretovan a zameé-
novan se ziskem ,,i¢etnim“ (viz dale). PFiméreny zisk
je zahrnovan do Kompenzace (zvysuje ji), pokud je
mezi objednatelem a dopravcem dojednan.

Druhy pohled je pres ,.celkové ucetnictvi firmy®,

které obsahuje naklady a vynosy ze viech zavazkd
(oddélené), ale i naklady a vynosy ostatnich ¢innosti
(napf. smluvni jizdy pro externi zakazniky, prodej zbo-
%i, materialu a energie, opravy dopravnich prostredku
pro externi zakazniky, financni naklady a vynosy, od-
loZzena dan, tvorba rezerv a opravnych poloZek apod.).
Tyto ostatni cinnosti v podstaté zkresluji pohled na
subjekty poskytujici zavazek verejné sluzby (v nékte-
rych statech EU to narodni legislativa zakazuje). Z hos-
podarskeého vysledku celkového tcetnictvi pak vznika
bud'ztrata (nazyvana také provozni), nebo zisk.

Z uvedeného je ziejmé, Ze muze dojit k situacim, kdy je
bud'zavazek verejné sluzby v celkovém hospodarském
vysledku ,,opticky dotovan® z ostatnich ¢innosti, nebo
naopak. Spoleénost miZe skonit v zisku, ale Uctuje

o kompenzaci [prokazatelné ztraté) z jednoho nebo
obou zavazki verejné sluzby (v tomto pFipadé jako

o pohledavce za objednatelem).

v trakci tramvaje, a uvazujeme o dalSich technologiich,
které nam umozni jeSté vice snizovat spotiebu elektric-
ké energie. Stejné tak nakup novych vozd autobusd SOR
a pouzivani hybridnich, resp. elektrickych pohond, ndm
pomUZe snizit nasi zavislost na vykyvech cen pohonnych
hmot.

Je néco, co Vas ,.zveda ze Zidle“?

Nejvice mé popuzuje neustalé Ucelové zkreslovani in-
formaci o Dopravnim podniku a neschopnost nékterych
jedinct, bohuZel nékdy i vydavajicich se za ekonomicky
erudované, pochopit nékteré elementarni véci, jako je
treba rozdil mezi veliCinou, jako je provozni ztrata a proka-
zatelna ztrata. A tim padem to pak vrha negativni svétlo na
management DP ale také na Dopravni podnik jako spolec-
nost, Ze neni schopen spravné hospodafit. To nenf opravdu
pravda, protoZe kdyby tomu tak bylo, tak nerealizujeme
projekty, jako jsou elektronické aukce nahradnich dild

a dalSich poloZek, nesniZzujme stavy zasob, nesniZujeme
jednotkové ceny za stavebni prace ani nerealizujeme vyse
popsané projekty. &
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Po ddslednych pripravach doslo v zavéru
lonského roku ke spusténi druhého
outsourcingového projektu Gdrzby voz{
prazského metra, a to k 4drzbé vozU typu
81-71M formou Full Service. U vozd 81-71M,
provozovanych na tratich A a B, je jednotce
Spréva vozidel Metro (JSVM], respektive
celé nasi akciové spoleCnosti, jiZ pres

deset mésicd partnerem spolecnost Skoda
Transportation, a.s.

Martin Brezina, jednotka Sprava vozidel Metro

Full Service je ve svété stale Castéji preferovanou vari-
antou Udrzby kolejovych vozidel, kterou si dopravci voli
nejvice v souvislosti s pofizenim novych vozidel. V principu
lze zakladni modely Udrzby shrnout nasledovné:

- tedy
klasicky model Gdrzby aplikovany na pdé Dopravniho
podniku od samého pocatku jeho existence. Provozovatel
vozidel nakupuje ndhradni dily (ND) &i jiné sluzby souviseji-
ci s udrzbou a vozy udrzuje vlastnimi zaméstnanci.

DalsSivariantou je model, kdy je

. Zpravidla se
jedna o obstaravani ndhradnich dild a organizaci Gdrz-

barskych praci. Tato potreba je vyvolavana skuteénosti,
Ze kolejova vozidla dnesSni generace jsou velmi sofistiko-
vana zarizeni. Pro jejich GdrZbu je treba specialnich ND,
které nejsou bézné na trhu a které provozovatel vozidel
stejné nakupuje u vyrobce téchto vozidel. Plati zde znamé
pravidlo, Ze vytvareni zasob takovychto ND je s ohledem
na jejich cenu a Zivotnost neekonomické - jsou to ,mrtvé”
penize. A pravé proto je vtomto pripadé nejlepsi cestou
presun ¢innosti spojenych s obstardvanim ND na vyrobce
vozidel, a to jiZ proto, Ze jsou pro néj pfimo dostupné nebo
jsou pro néj s ohledem na jejich spotiebu dostupnéjsi nez
pro DP, ktery je vtomto pripadé pouhym maloodbératelem
s d@sledky z toho plynoucimi.
Dale je nutno uvést, Ze vyrobce vozidel je i vlastnikem pfi-
slusného know-how, které zpravidla neni ochoten postou-
pit dalSim cizim subjektdm. Na provozovateli vozidel pak
zUstava podil prezentujici dodavku pracovnich sil provadé-
jicich ddrzbu.

Poslednim, tfetim modelem Udrzby je

- opét pak

nejlépe vyrobce vozidel. DGvody zUstavaji stejné jako
v predchozim bodé. Dopravce si pak komplexni 4drzbu
vozidel nakupuje jako sluzbu. Pokud se zvoli tento model,
jsou cizimu subjektu, vyjma ¢innosti v predchozim bodé
uvedenych, postoupeni i pracovnici provadéjici tdrzbu
a prodana i technologie potrebna pro tuto ¢innost. Budovy,
kde Udrzba probiha i nadale, z(stavaji majetkem dopravce
a dodavatel Udrzby si je od dopravce pronajima. Oproti
vySe uvedenym ddvoddm pribyva i ddvod Uspor v adminis-
trativé, v ¢innostech spojenych s péci o pracovni silu apod.
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Zasadni Usporou Ci vyhodou pro DP je vSak presun ves-
kerych rizik spojenych s provozem dotéenych vozidel z DP
na cizi subjekt. V pripadé vozidel rekonstruovanych to pak
plati dvojndsob, nebot stafi dill, které neprosly rekon-
strukci, je v nékterych pripadech az 30 let a rizika spojena
s jejich dalsim provozem (a tedy i s ndklady spojenymi se
zachovanim bezpecného provozu takovych vozidel] nejsou
nezanedbatelna.

Na Skodu Transportation, a.s., do té doby vyhradné vyrob-
ce a dodavatele modernizovanych vozidel, zajistujiciho
pouze garanéni servis dle prislusnych kupnich smluv, od
15. prosince 2009 pfesla kompletni péce o vozidla 81-71M
zajistovana drive JSSVM v depech Zli¢in, Hostivar a v opra-
varenské zakladné metra v Hostivari, a to vCetné perso-
nalniho zajisténi, odpovédnosti za zajisténi ndhradnich dild
a vSech souvisejicich logistickych procest po celou dobu
trvani projektu, ktery je smlouvou stanoven do 15. prosin-
ce 2020.

Princip Full Service vozd 81-71M je shodny s Full Service
voz( M1. Dodavatel outsourcingovych sluZeb se v rdmci
smlouvy zavazuje plnit plédnované i neplénované Udrzbar-
ské ¢innosti za smluvné stanovenou cenu a pripadné dalsi
tzv. dodatecné vykony. Mezi pléanované Udrzbarské zasahy
napriklad patFi: prohlidky a opravy dle vyrobcem piede-
psané technologie na zakladé km probéhu vozidel, revize
a prohlidky urcenych technickych zatizeni, myti a ¢isté-
nivozidel a do urcité financni vySe i odstranovani skod
zpUsobenych graffiti. Neplanovanym zédsahem se rozumi
zejména vyhledavani a odstranovani zavad a provadeni
oprav. Vykony planovanych i neplédnovanych udrzbarskych
zasahl jsou plné pokryty smlouvou. V pripadé dodated-
nych vykond (jednd se napFiklad o odstranéni nasledkd
napf. nehod, vandalismu, neodborného pouziti a obsluhy
ze strany DP, Uprav a modernizaci na prani DP, poSkozeni

vinou $patné infrastruktury DP) je véak situace jina - na-

klady na tyto vykony jiz smlouvou o Udrzbé pokryty nejsou
a jsou hrazeny na zakladé zvlastnich objednavek.

| z hlediska Full Service 81-71M je jednoznaénym ukaza-
telem hospodareni s vozovym parkem vozi metra smlou-
vou presné definovana tzv. disponibilita. Disponibilita,
nebo-li technicka pohotovost, znamena miru dostupnosti
vozového parku Dopravniho podniku hl. m. Prahy pro
pouziti podle jeho potieb. Je to tedy pomér poctu provo-
zuschopnych souprav (tedy souprav bez zavad, schopnych
k okamZzitému nasazeni do provozu) k poétu provoznich
souprav (tj. inventarni poCet souprav snizeny o soupravy
docasné vyjmuté z provozu napf. z ddvodu zkousek apod.],
vyjadreny v procentech. Stanovena hodnota disponibility je
87,5 % [tedy totozna s vozy M1). V praxi disponibilita pro za-
méstnance Skody Transportation znamena, ze kazdy den
v mésici musi byt v prdméru 87,5 % provoznich souprav
pripraveno vyjet na traté metra ve dne v noci, tedy po ce-
lych 24 hodin. Neplati zadné Ulevy napriklad pfi pravidel-
nych nocnich vylukach, kdy je v tunelech a stanicich metra
provadéna pravidelna Gdrzba a provoz souprav metra nenf
mozny, nebo o prazdninach, kdy je turnusova potfeba sou-
prav pro zajisSténi provozu obecné vyrazné nizsi. Chceme
logicky mit co nejvice voz{ v provozuschopném stavu. Pri
nedosazeni pozadované vySe disponibility jsou smlouvami
stanovené smluvni pokuty. Stejné tak jsou spolecnosti
vystaveny riziku penalizace i za neobsazeni [nevyjeti] vlaku
do svého obéhu pro plnéni grafikonu vlakové dopravy.

Zavérem je vSak nutné zminit podstatnou véc. | pres doda-
vatelské zajisténi idrzby a oprav vozG metra méa Dopravni
podnik jako jejich vlastnik a provozovatel zdkonnou odpo-
védnost vyplyvajici z jejich provozu, a tedy za plnéni vsech
potrebnych nalezitosti souvisejici s provozem metra. Proto
tedy JSVM provadi nejen pravidelné, ale i namatkové
kontroly provedenych praci po planované i neplanované
Udrzbé a opravach, kontroluje v€asnost odstaveni souprav
do jednotlivych stupn revizi a oprav, spravuje doklady
vozidel, dohlizi na spravné hospodareni s nasim vozovym
parkem, provadi fakturace spojené s projekty Full Service
a v neposledni fadé v oblasti oprav a Udrzby vozidel s nasi-
mi dodavateli pravidelné jedna.



Prvni zastavkou na pomyslné cesté za rekonstrukci, jejiz
absolvovani na prave dorazivsi soupravu pétice odstrojenych
plvodnich ruskych vozl tady v Plzni ¢eka, je aredl
vleckovych koleji a vyrobnich hal zavodu MOVO, spol. s. . o.

Petr Havlicek, jednotka Sprava vozidel Metro

edna se o spolecnost s mnohale-

tou tradici, jejiz historie saha az

do roku 1862. Tehdy, ve spojitosti
s realizaci vystavby Zelezni¢ni traté
Plzen - Beroun - Praha Smichoy,
vznikly v tésném sousedstvi rostouci-
ho centralniho plzefnského Zeleznic-
niho uzlu i Dilny pro opravu vozidel,
pozdéjsi Zeleznitni opravny a strojirny
Plzen. Vroce 1993 byl statni podnik
70S Plzer zprivatizovan a vznikla tak
spole¢nost MOVO s. r. 0., kterd se na
konci roku 2008 stala ¢lenem skupiny
SKODA.

Pred vstupem do nitra hal je pétivozo-
va souprava metra nejprve postupné
rozrazena na jednotlivé vozy, které

od té chvile budou prochéazet véemi
fazemi obnovy a modernizace uz jen
samostatné. Spole¢né se pak setkaji
az coby kompletné dokoncené a ozi-
vené vozy 81-71M, ale to jesté uplyne
mnoho Casu.

Své plvodni (toho ¢asu rovnéz
odstrojené) podvozky si vozy proza-
tim ponechaji. U¢elové rozmisténa
stanoviété jednotlivych procest oprav
jsou totiz v zavodé MOVO vzajemné
propojena prostrednictvim systému

Viiz 2680 s vozem 2683 ¢ekajici na
vleckovych kolejich MOVO, s. r. o.
na svou obnovu. V pozadi lze spatFit
i zbyvajici tri vozy soupravy.

vleckovych koleji. Aby po nich mohly
byt vozy podle potreby premistova-
ny, nesmeéji byt skiriné pri posunech
posazeny na podvozcich provizornich
ani montaznich. Proto je vzdy béhem
konani prislusné procedury pouze
odjistén klinek stfedniho oto¢ného
Cepu vozu [tzv. nicohlavu) a skiin se
vyzdvihne na hydraulickych zveda-
cich.

Samotna obnova vozové skiiné zaéina
odstranénim veskerych nadbytec-
nych pdvodnich soulésti, které jesté
na hrubé stavbé vozu dosud zUstaly.
Jedna se predevsim o zbytky skel
vyplni oken, jejich pryZového tésnénf,
umakartové ¢asti obloZeni interiéru,
sneseny jsou i vSechny vrstvy podlahy
(a to aZ na vlnity plech, tvoFici jeji
zéklad). Nésleduje odFezani nosné
konstrukce stropu, zavésu zariv-
kovych téles a stropnich mfizek
priduchl nucené ventilace prostoru
pro cestujici (tedy salonu). KdyZ je
salon oc¢istén na holou konstrukci,
prichazi na fadu vnéjsi ¢ast vozu, se
zameérenim na ram skiiné vozu. Ten
je zbaven bocniho obloZeni, tvofené-
ho tenkym plechem, ktery je obecné
velmi nachylny na korozi, a proto se

v ramci rekonstrukce obméni za novy.

Hola kostra vozu po kompletnim
ocisténi skFiné a jejim otryskani.




Soucasné jsou odstranény zbyvajici
Uchyty nékdejsich vozovych skiini na
spodni ¢asti rdmu. S nimi se demon-
tuji i obé mezivozova sprahla.

U poslednich dvou souprav, urcenych
pro modernizaci, ¢ekd nyni na pozi¢né
krajni vozy jeden krok navic. Pozorni
Ctenari si z predchoziho élanku jisté
dobfe pamatuji, Ze se totiZ plvodem
jedna o vozy vlozené typu 81-714.1,
tedy bez kabiny strojvedouciho. Ta se
u nich nové vytvori odstranénim celni
stény s prichozimi dvefmi a ¢asti
stfrechy. Na jejich misto prijde skelet
vozu Celniho (po rekonstrukci oznace-
ného jako 2Mt1).

Na zavér jsou skfiné uvnitrivné
dlikladné zbaveny vegkerych vrstev
pavodniho laku, barvy a nemalé vrst-
vy tmelu (ktery mytidcinsky vyrobce
hojné pouzival pro zakryti nekvalitné
vélcovanych plechd). Toto se provadi
v prijezdném tryskacim boxe ocelo-
vou drti o velikosti 50 GL.

Na tomto voze pravé probiha oprava ramu dvefia oken.
Znatelny je uz i novy plech obloZeni boku ramu skriné
a zacisténi stfredového svaru skriné.

Po otryskani jsou vozy presunuty do
Useku mechanickych oprav. Zde se

v prvni Fadé vyvarenim vyspravi mista
poskozena korozi. Zahladi se nerov-
nosti plvodnich svarl (predevsim ve
stiedni ¢asti skFiné) a pripadné se
svary dle svého stavu zaroven opravi.
Sablonou jsou zkontrolovany miry
vdech tFi typd oken (Celniho a dvou
bocnich). Pokud je shledana byt jen
drobna nepresnost, musi se obrys
otvorl upravit tak, aby presné odpo-
vidal poZadovanym rozmérim pro
nové uchyceni oken bez pouziti dreva.
Dale jsou ramy skriné doplnény bolni
obalové plechy a jejich bodové svary
se nasledné zacisti. Prekryji se také
vSechna mista otvor( pro Srouby pl-
vodnich Uchytd madel, stupatek a po-
dobné. Po pfisné kontrole provede-
nych praci a zavérecnych mérenich,
opoustivdz tuto halu a je prestéhovan
do nedaleké haly sousedni.

zMoVvo.

Uprava vozu vlozeného pro montaz
skeletu vozu celniho 2Mt1. Uprostred
celaje jesté patrna zbyla cast prahu
plvodnich prichozich dveFi.

Zde Ctverice zvedakd naposledy
oddéli skiiné od az doposud opo-
mijenych podvozkd. Jejich poslani
tim prozatim konéi. Po nakladce na
kamion je ¢eka cesta zpét do prazské
Hostivare, kde i ony projdou v Opra-
varenské zakladné metra (0ZM)
kompletni repasi.

Timto krokem dochazi k obraznému
zlomu, kdy skonéi proces odstrano-
vani nepotiebnych nebo nevyhovuji-
cich soucasti a od kdy budou vozy uz
naopak ziskavat dily a komponenty
nové. V MOVO se jim dostane napfi-
klad konstrukce uchyceni vnitiniho
obloZeni stén, rostu stropu a vyztuhy
upevnéni sedacek. Spodek réamu

se upravi pro zavéseni budoucich
vozovych kontejnerd, tlakovych jimek,
pneumatické a elektrické vyzbroje,
kompresoru pripadné skiiné bate-

rii (podle budouciho typu vozu) atd.

U €elnich vozd provedou délnici mon-
taz ocelového skeletu Cela vozu a me-
zistény kabiny strojvedouciho. V ni

se poté pripravi stojany pro jistiCe,
rozvadéce, tachograf, vozovy pocitac,
vlakovy rozhlas a jiné Fidici a ovladaci
prvky. Pribude téz zakladni kostra
ramu pultu strojvedouciho a madla
dvefri kabiny strojvedouciho.

Z montaznich lavek jesté délnici zCas-
ti zakryji stredni praduchy novymi
spoilery, které pomohou usmérnit tok
proudu vzduchu naporové ventilace
salonu. Zavérem je vnitfniivnéjsi
Cast skriné pripravena na naneseni
barvy a tmelu. >

Na dvojici vozii vloZenych a jednom voze €elnim je na tomto
stanovisti provadéna montaz veskerych novych soucasti



Celni viiz po absolvovani prvniho natéru.

Naneseni zakladniho natéru a tmelové
vrstvy se provadi v lakovacich boxech.
Nebot jsou boxy soucdasti této haly,
mohou do nich byt vozy nyni dopraveny
prostiednictvim posuvny na montaznich
podvozcich. Po Uplném vytvrdnuti tme-
lové vrstvy nasleduje lakovani zakladni-
ho natéru vysokotlakym bezvzduchovym

Prevoz vozovych skFini do zavodu Skoda TRANSPORTATION

na plosinovych vozech.

zarizenim typu VYZA, DETTE AS 33 a 34
systémem AIRELESS. Na vnéjsi natéry
ski‘iné vozu (tedy na stirechu, bocnice,
pruh na bocnici a spoiler na strese),
jakoZ i na interiér se pouziva zadkladovy
material pro polyuretanové natéry MIPA
EP 30 355 GRUNDIERFILLER. Ram skri-
né je opatfen zakladem pro syntetické
barvy MIPA DUPLEX GRUND.

Petr Havlicek, Lukas Hampacher, jednotka Sprava vozidel Metro

Z lakovacich boxU jdou skfiné primo

na specialné upravené Ctyfnapravové
zeleznicni ploSinové vozy, které je, pres
vlecku MOVO, plzenské hlavni nadrazi,
vlakovou stanici Plzen-Jizni predmeésti,
prevezou do ,staré” haly Skody Trans-
portation. Tam budou ¢ekat uskladnény,
dokud na né nepfijde v montazni vyrobé
rada.

4199-4300 v pribéhu ovérovaci
jizdy obéhu 55 dne 3. zari 2010 ve
stanici Ladvi

ak jsme predjimali jiz v zafijovém

¢isle DP KONT@KTu, souprava

4199-4300 splnila vSechny na-
leZitosti potfebné k zahajeni zkuseb-
niho provozu, a proto také v patek
3. zari 2010 mohla poprvé vyjet na
trat linky C v bézném provozu. Jed-
nalo se o ovérovaci jizdu v dopoledni
Casti obéhu 55, béhem niz zajela tFi-
krat kolo Kacerov - Ladvi - Kacerov,
tedy rovnych 80,42 km. Béhem této
jizdy se naposledy provérovaly funkce
jednotlivych komponent vlaku, jako
zabezpecovaciho zafizeni, vlakového
rozhlasu, osvétleni, ventilace prosto-
ru pro cestujici apod. Po navratu do
kacerovského depa na ni Cekalo také
prvni strojni myti.
JelikoZ se béhem ovéfovaci jizdy
projevily jeSté drobné problémy,
které bylo treba odstranit, vyjela
pro své prvni cestujici az ve Ctvrtek
16. zari 2010 do odpoledni ¢asti obéhu
31, tedy v Case od 14:25 do 17:50. Dal-
Si jizdy probihaji doposud pravidelné
v dopoledni ¢asti obéhu 40.



V letnim dvojcisle jsme vas informovali

o historii tramvajové trati ve Spalené

(a ¢astecné i Narodni) ulici a z&roven si jiz
ukazali snimky z likvidace staré panelové
trati. Harmonogram vystavby byl dodrzen,
a tak 1. zari 2010 vyjely tramvaje zase na
Narodni tridu. Na nékolika snimcich si
priblizme postup vystavby a hotové dilo.

Text a foto: Jan Surovsky, vedouci jednotky

Dopravni cesta Tramvaje

Stavenisté ve Spalené ulici bylo velmi stisnéné, coZ nejvice
vyniklo pFi betonazi desky.

hodnotny tramvajovy provoz vsemi typy tramvaji,

l | skutecnéna rekonstrukce umoznila obnovit plno-
dale zahdjit prestavbu stanice metra Narodni tfi-

L . . da a na pristi rok pfipravovat rekonstrukci trati linky 17
Zcela vybagrovana Narodni trida v prubéhu patého dne na nékolika mistech nabresi. i)

rekonstrukce.

Prvni den provozu je zachycen v Narodni tridé... ...i Spalené ulici.




Blanka u> je na tramvaje hodna

Ctenafi DP KONT@KTu jiz od jara 2008 maji
moznost sledovat informace o dopadech
stavby severozapadni ¢asti Méstského
okruhu, neboli Blanky, na tramvajové

traté. Letosni léto prineslo po dlouhé dobé
stavebnich Utrap velkou ulevu.

Text a foto: Jan Surovsky, vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje

Na Hradcanské zmizelo tramvajové nadrazi, naopak
pribyla plnohodnotna rozrazovaci kolej do Badeniho ulice
doplnéna kolejovou splitkou tak, aby vyména vyhybky byla
umisténa uz u zastavky. Foto: Michal Vana

totiz ustal 1. ¢ervna tramvajovy provoz jesté ve

Svatovitské ulici a znovu v Badeniho ulici. Tramvaj
jste také nepotkali mezi smy&kou Spejchar a Vozovnou
Stredovice. Divod byl jednoduchy: novou tramvajovou
trat pres Hradcanskou bylo tfeba napojit na stavajici
traté. Jednodusé to bylo na Spejcharu. Ve sméru ke
Sparté je trat jiZ napojena definitivné, zatimco v Bade-
niho ulici se jedna o provizorium. Usek mezi novymi
vyhybkami a kFizovatkou s ulici Na Valech je zatim v jiz
druhé) provizorni podobé a jeho rekonstrukce se chysta
na Uplny zavér vystavby Blanky. Uzel na Prasném mosté
je provizorni v plném rozsahu. Provizorium je napojeno
na stavajici traté k Brusnici i Vitéznému namésti, jejichz
rekonstrukce od hranic stavby Méstského okruhu je
také pripravovana, ale dojde na ni az pri stavbé defini-
tivni krrizovatky Prasny most v roce 2012. Trat Hradcan-
ska - Vitézné nameésti je znovu v provozu od 1. zari 2010
a Usek mezi Prasnym mostem a Vozovnou StreSovice od
1. Fijna 2010. Od tohoto okamzZiku se mj. po 28,5 mé-
sicich vraci na svoji pravidelnou pfimou trasu linka 1.
Nyni zGstava uzavrena pouze trat v Patoc¢koveé ulici, a to
az do roku 2012.
Na rok 2011 je pripravovana rekonstrukce trati do
nové (jizné&jsi) polohy v ulici Milady Horakové mezi ulici
U Sparty a zastavkami Letenské namésti. Stavba tunell
Blanka je financovana hlavnim méstem Prahou pro-

strednictvim Odboru méstského investora. A

Kromé dlouhodobé vyluky traté pres Hradcanskou

Tramvaje jiz jsou na preloZené ulici Milady Horakoveé
a vzadu za nimi jesté jezdi auta i autobusy po predchozim
provizoriu.

Sedmadvacetileta trat nad Prasnym mostem bude muset
jesté dva roky vydrzet...

Blanka ovsem konci az v Troji, kde nalezneme ojedinélé
jednokolejné provizorium. Tramvaje budou v budoucnu
preloZeny na novy Trojsky most, ktery se jiz buduje.



Vitezstvi DP Praha

v celorepublikoveé soutezi

v jizdé zrucnosti ridi¢d autobusu

Obnoveni myslenky celorepublikové soutéze
v jizdé zruénosti ridicd autobus( iniciovali
pracovnici Dopravniho podniku mésta

Brna, a.s. Posledni obdobna soutéz se
uskutecnila zacatkem devadesatych let,

a tak po delsi prestavce mohli 15. zari 2010
na autodromu ve Vysokém Myté vybrani
ridi¢i ceskych dopravnich podnikd znovu
pomerit své ridicské umeni.

Jaroslav Koudela, jednotka Provoz Autobusy

Interni soutéze

Interni soutéze profesnich dovednosti Fidi¢t autobus( jsou
v Dopravnim podniku hl. m. Prahy pravidelné poradany od
roku 2002. AZ do roku 2007 pomérovali své Fidicské umeéni
soutézici z jednotlivych provozoven prazského Dopravniho
podniku ve Vysokém Myté, neméli vSak moznost porovnat
své vysledky s ridi¢i jinych dopravnich podnikd. V roce 2008
se soutéz nekonala a v letech 2009 a 2010 byla tato soutéz
poradana v réamci projektu .Slusny Fidi¢” v objektu pro-
vozovny Hostivar, soutéz vsak probihala i nadéle pouze

v ramci naseho podniku. Nicméné prekazky na tyto souté-
Ze byly zapUjceny pravé z Vysokého Myta.

Na zékladé vysledkld v ramci samostatnych soutézi v jizdé
zrucnosti a soutéZiv ramci projektu .. Slusny ridic”, byli
vybrani tfi fidi¢i s dlouhodobé nejlepsimi vysledky, ktefi
reprezentovali Dopravni podnik hl. m. Prahy na letosni
celorepublikové soutézi ve Vysokém Myté: Jiri Odehnal

- provozovna Hostivar, Jaroslav Krucky a Otakar Pavlasek
- provozovna Repy.

kg

Na prvnim misté se umistil Jiri Odehnal z Dopravniho
podniku hL. m. Prahy, druhy skoncil Miroslav Burek
z DP Ostrava a treti misto obsadil dalsi ¢len druZstva
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, Jaroslav Krucky.

Celorepublikova soutéz

Do areéalu autodromu ve Vysokém Myté se sjela triclenna
druzstva dopravnich podnikd mést Brna, Ostravy, Olomou-
ce, Pardubic, Ceskych Budé&jovic a Prahy, tedy celkem 18
soutéZicich.

Organizaci soutéZe zajistili tradi¢né pracovnici podniku
Irisbus Vysoké Myto (byvaléd Karosal, pod vedenim Milana
Laby. Hlavnim rozhodcim soutéze byl Karel ViSek, byvaly
prezident Automotoklubu Vysoké Myto, zodpovédné funkce
rozhodcich vykonavali dalsi pracovnici podniku Irisbus
Vysoké Myto.

SoutéZni klani bylo slavnostné zahdjeno v 9:30 hodin
vylosovanim startovnich Cisel. Soutézici, ktefi si vylosovali
¢isla 1 -9, pak hlavni rozhod¢i sezndmil s trati a s jednot-
livymi soutéZnimi Ukoly. Druha polovina soutéZicich se
odebrala k prohlidkdm vystavenych autobus( z produkce
firmy Irisbus.

A nyni k samotné soutézi. Jako prvni z prazského Doprav-
niho podniku odstartoval se startovnim Cislem dvé Fidic JiFi
Odehnal. Predvedl klidnou, plynulou jizdu, bravurné zvladl
vSechny soutézni koly, coZ mu po zavéreéném vyhodnoce-
ni zajistilo prvni misto v soutéZi jednotlivcd. Dalsi repre-
zentant naseho podniku, Jaroslav Krucky, se startovnim
Cislem 12, také predvedl skvély vykon. Jako jediny ze vSech
soutézicich dokazal nalit z konve, pFrivazané pres kladku

k prednimu narazniku autobusu, do odmérného valce
presné pozadované 2 litry tekutiny. | tieti zastupce, Otakar
Pavlasek, predvedl kultivovanou a technicky bezchybné
provedenou jizdu.

Vyhlasovani umisténi jednotlivych soutézicich probihalo od
posledniho mista, a jelikoZ nikdo neznal konecné vysledky,
bylo velmi napinavé. Z prazského Dopravniho podniku byl
nejdrive vyhlasen ridi¢ Otakar Pavlasek, ktery se umistil
na krasném 7. misté. Jak se bliZila mista s medailovymi
umisténimi, nervozita stoupala. Na 3. misté byl vyhlaSen
ridi¢ Jaroslav Krucky, kdy jej od 2. mista délil pouhy bod.
Jifi Odehnal. Destivé odpoledne na autodromu ve Vyso-
kém Myté bylo tak pro zastupce z Dopravniho podniku

hl. m. Prahy nadherné.

SoutéZ byla vypsana pouze v kategorii jednotlivel. Pokud
by v8ak byly vyhlagovany i vysledky druZzstev (soucet bodd
jednotlivych soutéZicich), obsadil by prazsky Dopravnf
podnik suverénné prvni misto.

Dékujeme ridicdm Dopravniho podniku hl. m. Prahy

za skvélou reprezentaci a vérime, Ze obnovena tradice
celorepublikovych soutézi zru¢nosti Fidi¢G autobusd bude
pokracovat i v dalSim roce. &




Statutarni organ, potaZzmo predstavenstvo,
dozorci rada. To jsou pojmy pro vétsinu

z nas znamé, a dokonce si dokazeme
predstavit, jaka cinnost se pod nimi skryva.
O vyboru pro audit jsme se vSak ani na
ekonomicke fakulté nic neucili... A neni
divu. Povinnost jej zridit vyplynula aZ se
vstupem do Evropské unie a naslednym
prijetim zakona o auditorech.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

opravni podnik hl. m. Prahy jakoZto ,subjekt ve-

fejného z&jmu” ma povinnost na zékladé zakona

o auditorech (¢. 93/2009 Sb., s G¢innostiod 1. led-
na 2010) zfidit vybor pro audit. Pokud bychom zalistovali
ve zminéném zakoné, dozvime se, Ze vybor pro audit:

sleduje postup sestavovani Ucetni zavérky a konsolido-
vané UCetni zaveérky,

hodnoti G€innost vnitFni kontroly spole€nosti, vnitfniho
auditu a pripadné systémd Fizeni rizik,

sleduje proces povinného auditu Ucetni zavérky a konso-
lidované Ucetni zavérky,

posuzuje nezavislost statutarniho auditora a auditorské
spolecnosti, a zejména poskytovani doplikovych sluzeb
auditované osobé,

doporucuje auditora.

Jak to ale vypada, pokud opustime pravnickou hantyrku
a zakonem vymezenou ¢innost vyboru pro audit a na-
hlédneme pod poklicku samotného vyboru Dopravniho
podniku hl. m. Prahy?

Po svém jmenovani valnou hromadou se tfi ¢lenové vybo-
ru pro audit sesli 19. ledna 2010 na svém prvnim zasedani.
Na ném byl zvolen jako predseda vyboru JUDr. Ladislav
Maca, mistopredsedkyni se stala Ing. Zdena Javornicka

a odbornou zpUsobilost zastfesuje profesor ing. Jifi Dvo-
Facek CSc. Clenové jsou delegovani na zakladé smlouvy

o vykonu funkce na obdobi 4 let. Na zakladé jednaciho
Fadu maji ¢lenové vyboru pro audit povinnost se minimal-
né jednou za dva mésice sejit a projednavat tkoly a postu-
py stanovené zadkonem. O své Cinnosti podavaji kaZzdych
pal roku zpravu predstavenstvu a dozorci radé Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy. Predkladaji rovnéz celorocni
zpravu a na zakladé zakona se vyjadruji k vyrocni zprave.
Vybor pro audit lze oznacit jako kontrolni organ. Oproti
dozorciradé, kterd kontroluje ¢innost predstavenstva, je
vSak vybor pro audit ,ostrahou” nad spolecnosti ve vztahu
k ekonomické strance a finanénim tok&m. Posuzuje vy-
hodnost ¢i nevyhodnost financnich transakei vici Doprav-
nimu podniku hl. m. Prahy. Odborné také nese odpovéd-
nost za Ucetni evidenci a ekonomiku ve spolecnosti.

Uzce spolupracuje s Magistratem hl. m. Prahy, predsta-
venstvem, dozoréi radou, generalnim reditelem a odbor-
nymi fediteli a spolecnosti Deloitte, ktera je nezavislym
auditorem v Dopravnim podniku hl. m. Prahy.

Je shromazdéni vsech akcionard, nejvyssi organ ak-
ciové spoleénosti. Ustavujici valnd hromada rozhodne
o0 zaloZeni spolecnosti, dalsi pak rozhoduji napriklad
0 zmeénach stanov, voli organy spolecnosti, schvaluji
rozdéleni zisku a Ucetni zavérku. Kazdy z akcionard
zde mé pocet hlasd, dle poctu vlastnénych akcii.

Je statutarni organ, ktery ma za ukol Fidit spolecnost
v dobé mezi valnymi hromadami, operativné rozhodo-
vat a vést Ucetnictvi. Obvykle je voli a odvolava valna
hromada. Predstavenstvo akciové spolecnosti musi
mit nejméné 3 Cleny. Je voleno na nejvyse 5 let.

Je organ, jehoz Gkolem je dohlizet na pdsobnost
predstavenstva, ma povoleno kontrolovat Gcetnictvi

i vSechny dalsi doklady spolecnosti. Jeji cleny voli

z 1/3 zaméstnanci a zbytek je ponechan k volbé valné
hromadé. Dozorci rada musi mit nejméné 3 cleny.

Je volena na nejvysSe 5 let.



Protichemicky vycvik pokracuje

V prvnim zarijovém tydnu probéhl letosni
druhy turnus protichemického vycviku
hasi¢d Dopravniho podniku na terénnim
pracovisti VTUO ve VySkove.

Text a foto: Michal Brunner, vedouci oddéleni
Odborné sluzby HZS

Ukazka armadniho dekontaminacniho automobilu
ACHR 90 -T 815.

v planu reakce Dopravniho podniku a sloZek integro-

vaného zachranného systému pro pripad teroristic-
kého Utoku bojovymi chemickymi latkami na prazské metro.
Pravé hasici DP se svoji detailni znalosti prostredi metra
a jeho technologii stoji v prvni linii pfi provadéni chemického
prizkumu a zachrannych praci pfi mimoradné udalosti toho-
to typu. Proto jiZ tfinactym rokem pokracuje cyklickd odbor-
na priprava hasicl ve funkcich veliteld a technik( specialnich
sluzeb pro rfeSeni udalosti s vyskytem vysoce toxickych latek,
zajistovana Vojenskym technickym Ustavem ochrany Brno na
vycvikovém terénnim pracovisti ve VySkove.
Pétidenni odborné zaméstnani dvanacti¢lenného odfadu
hasi¢l HZS DP sestavalo z teoretické i praktické ¢asti a bylo
zamérené na detekci bojovych chemickych latek, moznosti
ochrany proti jejich G¢inkm a na provadéni dekontaminace
zamorenych objektd. Nosnym tématem byla taktika Fizenf
hasi¢ského zasahu v kontaminovaném prostredi véetné jisté-
ni zasahujicich hasicl a Fedeni mimoradnych situaci v nebez-
pecné zoné. VSechny postupy byly nacvi¢ovany prakticky,
s pouzitim protichemickych ochrannych odévd, ochrannych
masek a dychacich pristrojt. Skolitelé vytvareli ve vycviko-
vém prostoru rdzné modelové situace s vyuzitim simulantd
bojovych chemickych latek. Znovu se potvrdila zkuSenost, Ze
¢innost v nebezpecné zoné klade vysoké psychické i fyzické
naroky na velitele i Eleny zasahujicich skupin hasic¢d.
Zavérecné Castia vyhodnoceni vycviku se zGcéastnili vedouci
odboru HZS, Michal Wowesny, a velitel jednotek HZS, Lubo-
mir Janeba. Spolu se koliteli VTUO konstatovali vynikajici
zvladnuti Gkoll odborného zaméstnani a vysokou Groven
pripravenosti jednotek HZS DP na pfipadnou mimoradnou
udalost s podezirenim na vyskyt bojovych chemickych latek. .

\o

| | asiCsky zachranny sbor DP ma nezastupitelnou ulohu

Prizkumna skupina v plynotésnych odévech
v nebezpecné zoné.

Jistici skupina s nositky vstupuje do zamoreného
prostoru.

Nacvik zachrany zranéného hasice.

rijen 2010 = 18-19




Pod timto nazvem se ukryvaji tfi zakladni okruhy péce
o zameéstnance DP, a to zavodni lékari - praktici, interna
a rehabilitace (kurativni péce). Preventivni zavodni péci

zajistuje celkem devét lékard, na interné ordinuje lékar
jeden. Prakticti lékari jsou z divodu dobré dostupnosti
pro nase zameéstnance rozmisténi témeér po celé Praze.

3

Ve vybranych objektech Dopravniho podniku maji jeho
zameéstnanci navic moznost vyuzivat stomatologickou péci

soukromych zubnich lékard.

MUDTr. Alexandr Tymich

reventivni zavodni péce dis-

ponuje mnoha pojmy. Nékteré

z nich jsou zaméstnancdm
celkem jasné a znamé, jako napr.
vstupni, periodické, mimoradné a vy-
stupni prohlidky. Na zékladé Zadosti
jednotlivych Utvard DP posuzuje lékaf
zdravotni stav zaméstnance, jeho
zpUsobilost z hlediska pracovniho
zarazeni, pfipadné navrhuje zmény
pracovniho zafazeni zaméstnance.
Tyto Cinnosti sice predstavuji nejvetsi
objem pracovni naplné praktickych
lékary, ale rozhodné nejsou jediné.
Lékari obecné provadéji dalsi aktivity,

které nejsou na prvni pohled vidét,
ale o to vice jsou ddlezité z hlediska
dodrzovani zdkond, zajidténi bezpec-
nosti a spokojenosti zaméstnanc? DP.
Mizeme zminit napr. pravidelné
kontroly pracovist DP nebo zjistovani
vlivl prace a pracovnich podminek na
zaméstnance. Pri své Cinnosti lékari
také Uzce spolupracuji s Psychologic-
kou laboratofi a rehabilitaci.

Lékari dale zajistuji odbornou poradni
¢innost v otazkach ochrany zdravi

a socialni pohody, poskytuji konzul-
tace bezpeénostnimu technikovi DP

a vedoucim zaméstnancim pfi orga-

nizovani bezpecnosti prace a Urazové
prevence. Spolupracuji s prislusnou
hygienickou sluzbou na urcovani rizi-
kovych pracovist, podavaji ndvrhy na
odstranovani nedostatkd v pracovnim
prostiedi a pracovnim procesu a v ne-
posledni Fadé organizuji a provadéji
oCkovani vhodné nebo nafizené pro
urcité skupiny zaméstnancd vzhledem
k povaze jejich pracovnich Ukold. Zde
je nutné pochvalit praci zdravotnich
sester, které svou profesionalni a obé-
tavou praci poméahaji lékardm plnit
jejich ndroéné Ukoly.

Kurativni péce a rehabilitace Uzce
navazuji na péci preventivni. Lékariji
doporucuji svym evidovanym pacien-
tim - zaméstnancdm DP. Tam, kde je
zaméstnanec léCebné evidovan u ji-
ného nez zavodniho lékare, provadéji
zavodni lékariv pripadé potieby a na
zadost zaméstnance prvni oSetfeni

a pak, dle zdravotnich pojistoven,
dotyény zaméstnanec prechazi

na doléceni k lékari, kde je oficialné
zaregistrovan.

Z hlediska civiliza¢nich a pracovnich
z4té7i je prevence jednou z nejdile-
zvolenou a predepsanou rehabilitaéni
péci je mozné odstranit bolesti pohy-
bového aparatu, zmirnit rdzna zdra-
votni poskozeni a urychlit pooperaéni
rekonvalescenci pacienta. Véasna
rehabilitace tak mGZe eliminovat nebo
minimalizovat vznik mnohych zdravot-
nich problémda, které nékdy prament
ze Spatného Zivotniho stylu, jindy

z charakteru samotného zaméstnani.

| kdyZ lékaTi délaji vSe pro to, aby ne-
priznivé dopady na zdravi zaméstnan-
c@ byly co nejmensi, nékdy nelze, uz

z podstaty pracovni naplné nékterych
profesi, tyto negativni nasledky vy-
loudit. A pravé zde mlze rehabilitace
tyto zdravotni problémy zmensit, nebo
dokonce vyresit.

V soucasnosti mohou zaméstnanci
Dopravniho podniku, ale i ostatni ve-
rejnost, vyuzivat sluzeb rehabilitacni-
ho centra v Depu Hostivar - v prizemi
budovy A, které nabizi kromé klasic-
kych masazi tolik oblibenou vodoléc-
bu, elektrolécbu, fyzioterapii, a navic
je zde k dispozici dobFe vybavena posi-
lovna. Tam, kde neni mozné oSetreni
hradit pres zdravotni pojistovny, je
uplatiovana platba v hotovosti s tim,
Ze zaméstnanci DP maji narok na
vyraznou slevu. Vg



Oddéleni Provoz - technika
(500330) je soucasti
personalniho Useku, ale
zaméstnanclm nemusi byt
prilis znamé, ackoliv prakticky
dennég, i kdyZ nepfimo,
vyuzivaji jeho sluzeb.

Stanislav Znojemsky, vedouci oddé-
leni Provoz - technika

to oddéleni patfi z technického

hlediska zabezpecovani chodu
vSech stravovacich provozl v Doprav-
nim podniku, v ndvaznosti na uzaviené
najemni smlouvy. ZajiStovani oprav
pronajatého velkokuchyfského zafize-
ni, v soucinnosti s najemci, se stava
stale narocnéjsi, jak vzhledem k jeho
stari, technickym podminkam, tak
i financnfm mozZnostem.

Ve spolupraci s ostatnimi oddélenimi
odboru KS a socialni péce dale pro-
vozuje ubytovaci zafizeni pro zamést-
nance DP v Repich a na Kli¢ové.
Oddéleni se také podili na materi-
alnim zajisténi vsech podnikovych
zdravotnickych zarizeni, a zaroven

na administrativnim a spravnim
zabezpeceni téchto pracovist, vCetné
psychologické laboratore.

V neposledni fadé se stard o vybaveni
a funkénost prostor, které jsou po-
skytnuty odborovym organizacim, dle
uzavirenych smluv o zaptjcce.

VysSe uvedené ¢innosti vyzaduji Castou
spolupréaci s dalsimi Gtvary DP, a jsou
Casto zavislé na jejich rozhodnuti a in-
vesticnich moZnostech. Jako dobry
priklad je mozno uvést zatékani do
kuchyné v depu Kacerov, kdy komuni-
kaci a problematiku provozu s najem-
cem Fesi oddéleni Provoz - technika,
ale stavebni stranka véci je predana

k realizaci jednotce Sprava nemovité-
ho majetku.

Do kompetence oddéleni spa-

da i kompletni provoz posledniho

Prvni vystoupeni péveckého sboru Dopravniho podniku se
uskutecniv pondéli 1. listopadu 2010 ve vozovné Stresovice
od 18 hodin. Zazni na ném pisné lidové, spiritual, néco malo
z kompozice Lukase Janirka, mizete se také tésit na nocturna,
kterd napsal Wolfgang Amadeus Mozart. Na koncerté nebudou

chybét ani hosté, ale ty si sbor nechava jako prekvapeni.

rekreacniho stfediska DP Hlavatce

a také technické naleZitosti u letnich
détskych taborl Orlik a Nuzice, které
DP pronajima. Pravé v téchto areélech
zajistuje, dnes uz zcela dodavatelsky,
potfebnou stavebni Udrzbu, opravy,
predepsané revize a dalsi pozadavky
nutné k provozovani.

Soucasti zajiStovani provozu vysSe uve-
denych zafizeni je i kontrolni ¢innost.
Jde o prdbézné sledovani dodrzo-
vani smluvnich ujednani's najemci,
dodrzovani zakladnich pravidel BOZP,
pozarnich predpisd, hygienickych
predpisl atd., FeSeni podnétl a ndmé-
td ke zlepSeni.

Ostatni ¢innosti oddéleni jsou velmi
rlznorodé a tykaji se mnoha proble-
matik. Provoz - technika se napfi-
klad podili z hlediska technického

na obsahu uzaviranych smluy, v jeho
kompetenci je i spoluprace se statnimi
organy nebo vyrizovani stiznosti. Rz-
norodost a Siroké spektrum proble-
matik je pravé tim hnacim motorem

k prekonavani nékdy zdanlivé neresi-

telnych situaci. S

pévaci sboru jiz také zacali

nacvi¢ovat vanocni re-

pertodr. Sbor vystoupi na
otevrené tribuné na Staromést-
ském ndmésti v rdmci Adventnich
zpévil 2010, ukaZe se i pri zpivani
v metru a nebude chybét Vanocni
mse Jakuba Jana Ryby s orchest-
rem ,Hej, mistre!”.
Na prvnim setkani shoru
- 29. brezna letosniho roku - se
seslo 13 zajemcl o zpivani. Od
tohoto dne se pravidelné schazeji
kazdy tyden a hlasivky trénovali
i na jednom vikendovém sou-
stfedéni na Orlické prehradé.
Postupem ¢asu se sbor rozrostl
na 24 ¢lenl. Pokud byste chtéli
rozsitit rady péveckého sboru Do-
pravniho podniku i vy, ktefi zatim
vahate, neostychejte se a kontak-
tujte dirigenta sboru Luk&se Ja-
nirka (lukas.janirek@centrum.cz).
Zkousi se ve vozovné Zizkov kazdé
pondéli od 17 hodin (do Vanoc
véak sbor nacvi¢uje na Spejcharu
3/291 v Obci kiestand). &



Hlavni mésto Slovenské republiky se

v oblasti méstské dopravy za posledni
roky prijemné zvelebilo. | kdyZ mésto na
Dunaji trépi jesté mnoho problémd, které
bude potreba vyresit (kolejova doprava
na Petrzalku, obnova vozového parku
elektrické trakce, integrace méstské

a priméstské dopravy), pokrok je tu znat
doslova na kazdém rohu. Nové autobusy,
postupna rekonstrukce tramvajové sité

a vzhledové omlazeny park tramvaji

i trolejbusd poskytuji obyvateldim .. Blavy”
i jejim Cetnym navstévniklm dostupny

a pomeérné pratelsky dopravni systém.

Text a foto: Filip Drapal, ROPID

A4

lké mesto

Cerstvé zatravnéna trat'v Ruzinovskeé ulici.

Elektricky

Tramvajova doprava na Uzkém rozchodu byla v poslednfi
dobé v Uzkych” kvili kritickému stavu nékterych trati.
V poslednim roce se vSak podarilo kompletné zrekon-
struovat trat tunelem, prochéazejicim pod bratislavskym
hradem, nové jsou také traté v okoli Trnavského myta

a po Ruzinovské ulici se elektricky prohanéji po vzorné
zatravnéné trati. Pretrvava Spatny stav trati k hlavnimu
nadraZi, kde uz se smi jet pouze rychlosti do 15 km/h.
Preferenci zmlsany PraZan také velmi postrada lepsi
prijezdnost tramvaji na kifizovatkach. Obnova vozového
parku se provadi pouze generalnimi opravami ptvodnich
tramvaji, z ulic uz zmizely kloubové tramvaje K2 v pQ-
vodnim stavu. BohuZel se v Bratislavé nesvezete Zadnou
nizkopodlazni tramvaji. Zato vSechna vozidla uz disponuji
digitalnim informacnim systémem.

Trolejbusy

Trolejbusova sit je po prirlstku v podobé autonomni trati
na sidlisté Dlhé Diely stabilni, bez ndznaku Gtlumu, ale
ani rozvoje. Po dodévce sedmi kloubovych duobust se
vozovy park obnovuje pouze celkovymi rekonstrukcemi,
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Ze sveta

Repasovany trolejbus v novém méstském natéru.

které viak vdechuji osvédgenym trolejbusdim Skoda 14Tr
a 15Tr novy Zivot a cestujicim prinaseji prijemny interiér
i zevnéjSek. VSechna vozidla MHD se postupné oblékaji
do nového cerveného méstského natéru, ktery propa-
guje spise mésto nez dopravni podnik. Ten se alespon
kone¢né dlstojné prezentuje novym logem.

Autobusy

Nejvétsi pokrok zaZiva autobusova doprava. Po letech
tapani dochazi konecné k masovéjsi obnové vozového
parku. Kriticky nedostatek kloubovych autobusd fe-

il dopravni podnik tfeba nakupem ojetych autobusl

z Némecka, ¢i dokonce prondjmem - ostatné tato praxe
pretrvavéa dodnes pri zajistovani operativnich zaloh.
Letos se Bratislava konecné dockala novych nizkopod-
laznich kloubovych autobusd. Do nejvétsiho bratislav-
ského sidlisté Petrzalka jiZ jezdi 10 autobusl Mercedes-
Benz CapaCity o Uctyhodné délce 19,54 m. Vedle nich

tu pribylo jesté 40 autobusl SOR NB18, které jiz zname
z Prahy. Oproti Praze vSak postradaji lepsi vnitini infor-
macni systém, ale na druhou stranu ¢ast z nich je plné
klimatizovana. Kloubovych velkokapacitnich Mercedesd

Velkokapacitni klimatizovany Mercedes miri do Petrzalky.

[
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by mélo do Bratislavy dorazit celkem 40, SORG by mélo
byt dohromady 100. Také diky tomu uz Bratislavu opustil
posledni legendarni Ikarus Fady 200. Na poli standard-
nich autobust je pokrok vyraznéjsi, kupuji se pouze
nizkopodlazni autobusy, dvanactimetrové Citelisy a TE-
DOMy. Ve velké miFe se tu objevuji také méné kapacitni
autobusy SOR BN10,5. Fenoménem posledniho roku je
rozvoj minibusovych linek hlavné ve ¢tvrti Karlova Ves,
kde se nové linky doslova proplétaji témi nejuzsimi ulic-
kami a pomahaji zkratit dochazkovou vzdalenost méné
pohyblivym obyvateldm rozlehlého sidlisté i nékterych
vzdalenéjsich vilovych ctvrti. Na lince 135 je v ¢asti trasy
dokonce zdna, ve které si cestujici mize zvolit misto
zastaveni. Na minibusovych linkach jezdi nové zakoupe-
né mikrobusy Iveco Daily. Od letoSniho z&Fi Bratislava
zavedla poptavkové otvirani dveri na vsech vozidlech,
kterd tim jsou vybavena. RozSifuje se také pocet zasta-
vek na znameni a po vzoru z okolnich zemf{ uz neni nutné

dvé mezinarodni .zaintegrované” linky - s &islem 901 se
svezete do rakouského Hainburgu, od 1. Fijna 2010 jezdi
nova linka 801 do madarské Rajky. &

Minibusové linky v Karlové Vsi rostou jak houby po desti.
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Skromni pomochnici dnes

Popularni ,,mérak” ev. €. 5521 na ulici Milady Horakové
byl pFredznamenanim bliZiciho se obnoveni provozu na této
dllezZité tramvajové trati. 24. 8. 2010

V minulém Cisle ukonceny maly serial

o nejrliznéjsich, vétdinou prilis nevnimanych
vozidlech, byl koncipovan jako ohlédnuti do
doby vlastné neprilis vzdalené, ale zaroven jiz
ponékud pozapomenuté. Soudé podle docela
znacného ohlasu vsak presto vzbudil zajem
o ¢innosti nerozlucné spjaté s provozem,
vnimané ale spis jako prekazky, ¢i rovnou
opomijené. Bez nich by ovSem tramvaje
velmi brzy skoncily své putovani po méste.

Text a foto: JiFi Cermak

né snad i vyzvou, nebot tito pomocnici konaji svou

praci kazdodenné. Staéi vzpomenout jak na velké
rekonstrukce trati, tak na drobné opravy, nehody, vyluky
a dalsi. Skromni pomocnici prosté zGstavaji, jen se méni
jejich vzhled, pripadné vyuziti. | dnes mezi nimi najdeme
vedle zcela novych mechanism{ letité mohykany, u nichz
vSak vék rozhodné neni prekazkou v jejich vyuziti. Uvédom-
me si ale, Ze €as prindsi stale dalsi a dalsi novinky v tech-
nologii Udrzby i vystavby trati, s ¢imz souc¢asné rada jinych
postupné zanika. Zkuste si vzpomenout, kdy jste naposledy
vidéli v akci tfeba strojni zatladovacku. Rad bych proto
pripomnél véem, a zejména fotografujicim pFiznivedm
MHD, Ze vSechny fotky otisténé v serialu byly ve své dobé
zaznamenanim naprosto vSedni reality.
Lze skoro opravnéné ocCekavat, Ze i ty dnesni snimky budou
za néjakych 20 ¢i 30 let vyhledavanymi unikaty. Budou
pritom Uplné stejnym dokladem nasi soucasnosti, jako ty
dosud otisténé.

D nesni prispévek by mél byt jakousi teckou, a soucas-

Pracovnici firmy Elektroline pFi Gpravé trolejového
vedeni u kfFizovatky Prasny most. 24. 8. 2010

Brouseni novych kolejnic na ulici Milady Horakoveé.
20.8.2010



Na rekonstrukci traté na Plzenské ulici se podilela také Ani obnova trakcniho vedeni v ulici Na slupi se neobesla bez
firma Skanska se svymi stroji. 8. 8. 2010 pomoci autojerabu. 3. 9. 2010

rijen 2010 = 24-25

Maly nakladac podle jména, ale velky svym vykonem. Zde Dalsi z vykonnych stroju potFebnych pFi opravach

vyckava na dalsi nasazeni ve Vysehradské ulici. 3. 9. 2010 arekonstrukcich trati. Jeho velkou vyhodou je
univerzalnost pouziti. Snimek byl porizen ve
Vysehradskeé ulici. 3. 9. 2010

Jednou z technologickych novinek pri rekonstrukcnich g
pracich je preprava predem smontovanych kolejovych poli ~ Velké urychleni renovacnich praci predstavuje strojni

primo na misto urceni. Ta na snimku z Karlova namésti frézovani staré podkladové vrstvy tramvajové traté.
budou uloZena na kFizovatce Moran. 4. 9. 2010 Nejinak tomu bylo i ve VySehradské ulici. 4. 9. 2010




Vedouci zkusebny Dobroslav
Jarolimek pFipojil v ménirné stanice
metra Kobylisy na vyvody trakcniho
transformatoru mérici pristroj.

Ten zde bude jeden tyden sledovat

Den s napetim

Dnesnim privodcem pri putovani za profesemi v Dopravnim
podniku bude kromé Dobroslava Jarolimka a Richarda
Blatného z jednotky Dopravni cesta Metro také vysoké napéti.
Vypravili jsme se totiz do zkuSebny, ktera s touto fyzikalni

Text a foto: Dana ReiniSova, oddéleni Komunikace

0 zkuSebné

Zkusebna vysokého a velmi vysoké-
ho napéti a protikorozni ochrany ma

v Dopravnim podniku své misto jiZ
Gctyhodnych tiicet Sest let. Cinnost
zahdjila 1. Cervence 1974, v roce 1979
se rozrostla o laborator velmi vyso-
kého napétiavroce 1991 o laboratof
napajecovych rychlovypinacu, které
slouzi k jisténi hlavnich silovych obvo-
dd trakce metra.

Od roku 1996 je clenem Asociace zku-
Seben vysokého napéti, kde se aktivné
podili na Upravéch a tvorbé novych
norem z oblasti elektrotechniky.
Pravidelné spolupracuje s CVUT, VTK
a ostatnimi zkusebnami a odbornymi
pracoviéti v Ceské republice.

Terénni diagnostika

S vedoucim zkuSebny Dobroslavem
Jarolimkem a technikem zkusebny
Richardem Blatnym jsme se setkali
ve stanici metra Kobylisy - v ménirné
a distribu¢ni transformovné (MDT).
Ménirnu a transformovnu ma v pod-
staté kazda stanice metra, a pokud
bychom méli laicky vysvétlit k ¢emu
slouzi, stali je prirovnat k srdci

v lidském téle. SméFuje sem energie

velikost a zmény napéti béhem
provozu.

Poté s pomoci klestového
ampérmetru zméril stav proudové
zatéze hlavniho jistice v rozvadéci
RM 171 v transformovné.

Dielektrické rukavice jsou ochrannou pomickou proti nebezpeé¢nému

napéti. Naleznete je ve vybaveni kaZdé soupravy metra i v kaZdé distribu¢ni
transformovné. Ukolem zkusebny je pravidelné kontrolovat, zda nejsou
poskozené a zda jsou schopny plnit svou funkci - ochranit jejich majitele

pred nebezpecim urazu elektrickym proudem. Proces zkousky probiha
nasledovné - rukavice se naplni vodou a pomoci koli¢ki se upevni do izolované
vany (hladina vody v rukavici je pFiblizné ve stejné vysce jako voda kolem
rukavice). Do rukavice se nasledné vloZi elektroda, tim padem je elektricky
obvod pFipraven. StadijiZ jen pFipojit vysoké napéti (napf. 5000 voltd!)

a minutu vyckat. Pokud rukavice nepraskne, pripadné se nad ni neobjevi jiskra
nebo plaminek, je mozné ji nadale pouzivat. Zkusebnou takto projde ro¢né

600 aZ 800 paru rukavic.



V dalsi mistnosti - zkusebné
napajecovych rychlovypinact
(NRV) je potieba vyzkouset
funkcnost rychlovypinace,
ktery prosel opravou. Tento
vypinac jisti trakcni obvody,
které napaji primo vozy
metra. Velké mnoZstvi kabeld
svédci o tom, jak obrovsky
proud jimi musi projit (aZ
10000 ampér?!).

Ve zkusebné velmi vysokého napéti

to vypada jako v technickém muzeu.

Tento mohutny pi‘l'stroj schovan)" za

Slouzi k testovani funkcnosti bleskoustek
(malé zaFizeni na stojanku v levé dolni
casti za mrizi). Bleskojistka se pouziva

k ochrané zarizeni pred prepétim

a atmosférickymi vyboji. Razovy generator
nasimuluje bleskovou vlnu, tento obrovsky
naboj prolétne bleskojistkou, a pokud

se ozve nepravidelné praskani, da se
predpokladat, Ze bleskojistka je poskozena

avyzaduje opravu ¢i vyménu.

- elektrfina od Prazské energetiky,
kterd se preméni na prislusné napéti,
ato se pak rozvadi dal do metra, aby
ho napéjelo, a do dalSich pro metro
Zivotné dllezitych elektrickych zafize-
ni a spotrebicl, jako jsou eskalatory,
vzduchotechnika, osvétleni stanic

a mnoho dalsiho.

Ukolem zkuSebny v prostorach mé-
niren a transformoven je provadét
pravidelnd méreni ([pomyslné EKG)
pomoci rady pFistrojd a odhalovat
odchylky ¢i nezadouci stavy.

Od rukavic k bleskojistce

Po méreniv Kobylisich jsme pre-

jeli do budovy Depa Kacerov, kde

ma zkusebna své zazemi - nékolik
mistnosti urcenych ke kontrole

a zkouskdm ochrannych a pracovnich
pomucek, vysokonapétovych zkouse-
¢ek, manipulacnich tyci, zachrannych
hakd, zkratovacich souprav, dielek-
trickych rukavic, jistic¢d, bleskojistek,
vysokonapétovych diod apod.

Bludné proudy

Terénni diagnostikou a zkousenim
ochrannych a pracovnich pom-

cek véak ¢innost zkusebny nekondi.

V rédmci protikorozni ochrany zkuseb-
na preventivné méri bludné proudy na
vSech trasach metra, predevsim ve
starsich stanicich a na trasach visu-

tych a mostnich konstrukei. V misté
vystupu téchto uniklych proudd

z kovovych konstrukci totiz dochazi pfi
vetsiintenzité k Ubytku materialu, coZ
se chape jako jeho koroze. To mGze
vazné narusit statiku zejména zelezo-
betonovych nosnych konstrukei.
Pokud vas problematika bludnych
proudd a jejich méreni zajiméa podrob-
néji, nalistujte si listopadové vydani
DP KONT@KTu z roku 2006.

Termovize

Od roku 2007 se zkuSebna speciali-
zuje také na termovizni diagnostiku,
kterd je soucasti preventivni kontroly
zarizeniv ménirnach a distribuénich
transformovnach. Jedna se o bez-
dotykové méreni pomoci termovizni
kamery, které umoznuje ziskat vidi-
telnou informaci o povrchové teploté
na mérenych objektech. PFilis vysoka
teplota daného zarizeni pak signali-
zuje jeho zavadu. Méreni se provadi
za provozu, bez nutnosti odstaveni
pripojenych technologif a bez jakého-
koliv vlivu na méfeny objekt.

Diky ¢innosti zkuSebny je mozné
predejit spousté zavad ¢i materialnich
skod, dokonce i pfipadnému ohro-
zeni zdravi cestujicich metra ¢i jeho
zameéstnancl. Na vlastni redakéni odi
jsme se ale presveédcili, ze bez doko-

Ve druhé casti zkusebny velmi
vysokého napéti je pravé pripravena
na zkousku vysokonapétova
zkousecka [€ervena , tyc” upevnena
na stojanu). Zkousecky se pouzivaji
v ménirnach ke zjistovani pritomnosti
vysokého a velmi vysokého napéti,
na kterou upozorni svételnou

a zvukovou signalizaci. Ovérovani
funkcnosti zkousecky zacina tim, Zze
se do prislusného zarizeni privede
vysoké napéti, a pokud je zkousecka
v poradku, ozve se typicky zvukovy
signal.
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Termovize zobrazuje rozloZeni
teplotniho pole na povrchu zafizeni
vinfracervené oblasti spektra,
které je lidskému oku neviditelné.

V nasem pripadé signalizuje, Zze
druhy jistic zleva je vice zatiZen, ale
elektrotepelna zatéz je stale jesté

v normé. ,,Barevné pravitko" v pravé
Casti snimku zobrazuje rozsah
teplotniho pole v celém obrazku (€im
vyssi teplota, tim svétlejsi barva).
Svétlejsi kabely u jmenovaného jistice
maji teplotu 37 °C, ostatni okoli je
chladnéjsi.

nalych znalosti fyziky, elektrotechniky,
prislusnych norem a predpisd, ale
také bez urcité pokory vici nékolika
tisicdm voltl a ampér, a potiebné
davky rozvahy a odvahy ji nelze vyko-
navat. &
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Jizdenky pro psi trenéry

Spoluprace Dopravniho podniku a sdruzeni Helppes pokracuje

Na konci srpna letosniho roku podporil
Dopravni podnik sdruzeni Helppes, které

se zabyva vycvikem predevsim asistencnich
a signalnich psd, poskytnutim sedmi ro¢nich
prenosnych jizdenek pro psi trenéry pouze
za Uhradu prislusné DPH. Timto krokem tak
navazal na nékolikaletou spolupraci.

Dana ReiniSova, oddéleni Komunikace
Foto: Helppes

Eraiy,
Dol paslh ML (D

Dopis generalniho reditele DP
z 31. srpna 2010 o poskytnuti
prenosnych jizdenek MHD

s rocnim kuponem pro trenéry
asistenénich psd.

O Helppes

Poslanim obcanského sdruzeni
Helppes je zapojeni osob se zdravot-
nim postizenim do spolecnosti, jejich
navrat do aktivniho Zivota, zaraze-
ni do vzdélavaciho Ci pracovniho
procesu, ziskani vétsi sobéstacnosti,
nezavislosti, sebevédomi, svobody

a bezpedi, a to vSe pomoci speci-
alné vycvicenych psi. Asistencni,
signalni ¢i vodici psi jsou vSak také
komunikacnim mostem mezi jejich
zdravotné postizenym majitelem

a verejnostia plniiroli psa caniste-
rapeuta.

Porraddanim vzdélavacich, spolecen-
skych a integraénich akci sdruzeni
Helppes poskytuje Siroké verejnosti
moznost nahlédnout do nelehkého
Zivota osob se zdravotnim postize-
nim a také diky navazovani kontaktd
mezi zdravymi a handicapovanymi
bofit léty zazité bariéry.

Vzajemna spoluprace
Spoluprace Dopravniho podniku

a sdruzeni Helppes vznikla pred
nékolika lety, dalo by se fici diky tés-
nému sousedstvi vycvikového arealu

s ypalnfmasd

Guwendden’ Bl

EONE e
CROVAME SE QoPOVEDN ==

a motolské vozovny. Slovo dalo slovo
a vycvikovy aredl se stal mistem pro
konani détského dne motolské od-
borové organizace. Pak nasledovala
Ucast sdruzeni Helppes jako jednoho
z vystupujicich hostl na détském dni
na Petiiné, ktery poradal Dopravni
podnik v rdmci zakonceni skolniho
roku 2007, a na Dnech otevirenych
dveri Dopravniho podniku.

V ¢ervnu 2008 se pak vzajemna
spoluprace odrazila na projektu
Spolecné pres prekazky, ktery byl
verejnosti predstaven v rédmci kon-
ceptu Chovame se odpovédné. Na
zakladé zkuSenosti nevidomé divky
a jejiho specialné vycviceného psa,
si verejnost mohla osvojit zasady,
jak byt co nejuzitecnéjsi pfi pomoci
handicapovanym nejenom pfi jejich
cesté méstskou hromadnou dopra-
vou. Kolikrat se totiZ stane, Ze chce-
me pomoci, ale nevime jak, nebo
pomahame $patnym zplsobem.
VyUsténim vzajemné spoluprace se
pak stal letoSni srpen, kdy generalni
feditel Dopravniho podniku Martin
Dvoréak vyhovél Zadosti sdruzeni

Helppes a poskytl sedm prenosnych
rocnich jizdenek pro pfepravu trené-
ri privycviku asistenénich ps.

Pomoci muzete i vy

Svou podporu vSak mdzete vyjadFit

i vy, a to nejen poskytnutim financ-
niho prispévku, zaslanim darcovské
sms zpravy, ale také dobrovolnic-
kou ¢innosti. Helppes navic kromé
specidlniho vycviku pst porada

i kurzy spoleéenské vychovy psd

a obedience (poslugnosti) urcené
pro verejnost. Vytézek z téchto kur-
z0 pak putuje na pomoc osobam se
zdravotnim postizenim - Zadateldm
o0 asistencni a signalni, stdtem nedo-
tované psy. Pokud tedy mate doma
psiho pritele, svou Ucasti na kurzu
nejen prispéjete na dobrou véc, ale
navic i lépe porozumite dusi svého
Ctyrnohého kamarada a urcité tim
udélate radost jemu i sobé. Konkrét-
ni druhy pomoci, terminy poradani
kurzd a dalSich akci spolu s ostatni-
mi informacemi o Cinnosti sdruzeni
Helppes naleznete na internetovych
strankach www.helppes.cz. 2



Jak to bylo

s doplatkovym dvacetihalerem
Elektrickych drah

et

prazskych

V letoSnim roce obdrZel archiv Dopravni-

ho podniku hlavniho mésta Prahy shodou
okolnosti nékolik stejnych dotazd, které
zdanlivé vic nez s dopravou souviseji s nu-
mismatikou. O co jde? Cas od ¢asu nékdo
doma najde mezi starymi prvorepublikovymi
mincemi, které zbyly po pradédeckovi, peniz
s oznacenim Elektrické drahy hlavniho
mésta Prahy a s hodnotou ..Doplatek 20 ha-
[érG”. ProtoZe na této .minci” neni z&dny
rok, chtéji lidé zjistit, kdy a pro€ byla vydana.

Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Vyobrazeni: sbirka autora

Ména v samostatném Ceskoslovensku
Kdyz 28. fijna 1918 vznikl samostatny ceskoslovensky stat,
stala prred nim celd Fada téZkych Ukold. Bylo zapotiebi pro
néj urcit statni symboly, vypracovat Ustavu, a predevsim
zavést vlastni ménu. Z hlediska pravni kontinuity nebylo
mozné jen tak prohlasit v&echny staré rakouské zakony ze

Rubova strana prvni ceskoslovenské papirové koruny
z roku 1919 nesla kombinaci zemskych znaku Cech,
Moravy, Slezska a Slovenska. Definitivni statni znak
tehdy jesté Ceskoslovensko nemélo.

dne na den za neplatné, a tak i zavadéni samostatné mény
trvalo pomérné dlouho. Priblizme si, jak to vypadalo s penézi
v méstské dopravé.

Béhem valky vzristala cena témér véeho - potravin i sluzeb.
To nékolikrat pocitili i Prazané, kteri kazdy den cestovali
méstskou hromadnou dopravou. Nékolikrat totiz zazna-
menali vyrazné zdrazeni jizdenek. Jestlize na zacatku valky
stala nejdrazsijizdenka pfi pasmovém tarifu 22 halérd, na
konci valky stala 34 halérd.

Cim nejéastéji Prazané v tramvajich platili? Tehdy byly v plat-
nosti pochopitelné rakousko-uherské penize. Privod¢i se
nejCastéji samozrejmé setkavali s mincemi, obvykle s kom-
binacemi riznych haléfovych hodnot. Od zavedeni korunové
mény v roce 1892 obihaly niklové dvaceti a desetihaléie

a bronzové dvouhaléfové a jednohaléfové mince. Kromé toho
byly v obéhu také stfibrné mince v hodnotach 1,2 a 5 korun.
Se zlatymi mincemi se tramvajaci pri své sluzbé nesetkava-
li. Béhem valky zacala hodnota plvodné stabilni rakouské
meény klesat, a tak se ¢inila rdznéd ménova opatieni. V letech
1915-1916 se prakticky pFestaly razit nové zlaté a stribrné
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Nouzovy dvacetihaléF Elektrickych podnikd (rub a lic) uZivany v tramvajich od 1. 12. 1920 do 31. 5. 1922.

mince pro bézny obéh a ty, které byly v obéhu, byly staho-
vany, tezaurovany. To ale neznamenalo, Ze by koncila jejich
platnost. Nahradou za stribrné mince byly dany do obéhu
bankovky v hodnoté 1 a 2 koruny. V roce 1916 byly kromé toho
dany do obéhu zelezné dvacetihalére a dvouhalére a také
desetihalére ze slitiny médi, zinku a niklu, které postupné

v obéhu nahrazovaly pdvodni niklové a bronzové mince.

Tyto penize (a samoziejmé i ostatni rakouské bankovky
vy$sich hodnot) prevzal i éeskoslovensky stat. Protoze ale
bylo snadné prevazet rakouské penize z jinych ¢asti byvalé
monarchie, bylo nutné provést razna opatreni a ¢eskosloven-
skou ménu osamostatnit. Zdkonem o odluce mény z 25. Uno-
ra 1919 byl ministr financi zmocnén k okolkovani bankovek.
Jesté ten samy den vydal ministr provadéci vyhlasku, ktera
stanovila dalsi postup. Nasleduijici den, 26. Gnora, byla
uzavrrena statni hranice, preruseno doc¢asné penézni spojeni
se zahraniéim, prerusila se Zelezni¢ni mezinarodni doprava
a zastavilo se prijimani vkladl a postovnich poukézek. Od
3.do 9. brezna 1919 probihalo vlastni kolkovani bankovek

v hodnotach 10, 20, 50, 100 a 1000 korun. Bankovky v hodno-
tach 25 a 200 korun se stahovaly z obéhu a vyménovaly za
jiné penize. .Malé"” bankovky, tj. T a 2 koruny se nekolkovaly
a zUstavaly i nadale v obéhu, podobné jako rakouské mince.
Teprve 10. dubna 1919 byla zdkonem formalné zavedena
Ceskoslovenskd ména - koruna Ceskoslovenska (KE). Do
obéhu byly sou¢asné dany jako prvni ceskoslovenské penize
papirove statovky v hodnoté 1 a 5 korun. Staré rakouské
papirové koruny a dvoukoruny platily v Ceskoslovensku do
14. Fijna 1919.

Nahradni platidlo - doplatkovy dvacetnik
Vratme se nyni opét k prazskym tramvajim, kde pokracovalo
opakované zdrazovani a Upravy tarifu. Posledni zdrazeni jizd-
ného se uskute¢nilo od 1. prosince 1920, kdy se zakladni [nyni
uZ jednotné) jizdné zvysilo na 1,20 K¢, které se pak nezménilo
az do roku 1941! Vedle koruny se proto vyznamnymi mincemi
staly dvacetihalére a desetihalére. Tou dobou byly ale stale

v obéhu pouze rakouské mince. JenZe byl tu velky problém.
Byl jich nedostatek...

Spravni rada Elektrickych podnikl se rozhodla vyfesit mozné

potiZe vydanim zvlastniho nahradniho platidla. Z celkem
pochopitelnych d@vodd se mu ovéem nefikalo mince, ale
znamka. Uz 23. Fijna 1920 se na Ministerstvo financi obrétila
prazska obec, jakoZto majitelka Elektrickych podnikd a pro-
vozovatelka elektrickych drah, se Zadosti o povoleni vyroby
500 tisic kusG nouzovych zndmek ,zngjicich na doplatek

20 halérd”. Uz o tfi dny pozdéji, tj. 26. fijna 1920, vyslovilo
ministerstvo s ndvrhem souhlas za podminky, Ze znamky
nebudou prijimany jako platidlo ani u verejnych ani u soukro-
mych pokladen a mohou byt pouzity jen k zaplaceni doplatku
jizdného prevysujiciho 1 korunu. To pochopitelné znamenalo,
Ze tyto nouzové dvacetniky mohli privoddiivracet. Ostatné
pravé tak se dostavaly do obéhu. Ministerstvo financi stano-
vilo, Ze dvacetihalérové doplatkové znamky budou platit od

1. prosince 1920 do 30. listopadu 1921, tedy 1 rok. V pripadé,
Ze by se nedostatek drobnych odstranil razbou statnich minci,
by bylo mozné ukondéit platnost zndmek i dfiv. To ale nebyly
jediné podminky umoznujici vydani doplatkovych dvacetnika.
Prazska obec musela u Bankovniho Ufadu Ministerstva fi-
nanci, ktery byl v té dobé predchidcem cedulové statni banky,
sloZit i potfebné financni kryti projektu, a to bud'v hotovosti,
tj. v Ceskoslovenskych statovkach v celkové hodnoté 100 tisic
korun, nebo v cennych papirech, jejichz cena na burze Cinila
alespon 150 tisic korun. PFislusny vymér ministerstva financi
presné stanovil, Ze zndmky budou vyraZzeny z mosazného
plechu silného 1 mm a budou mit prdmér 18 mm. Na jedné
strané mél byt napis Elektrické drahy hlavniho mésta Prahy
ana druhé Doplatek 20 halérd. Soucasti grafického reseni
bylitradiéni symbol prazskych elektrickych drah: okfidlené
zeleznicni kolo, z néhoz Slehaji do stran blesky.

Vybérové Fizeni na razbu doplatkovych dvacetnikd vyhréla
firma s dlouhym ndzvem Vichr a spol., Praha, Tovarny na Ze-
lezné a kovové zboZi v Duchcové a Lysé n. L. UZ 27. Fijna 1920
Elektrickym podnikdm potvrdila objednavku na vyrobu prv-
nich 300 tisic znamek za cenu 19,50 K za 100 kusd. VEtsi ¢ast
zndmek méla dodat do 20. listopadu, zbytek do konce mésice.
Firma ihned objednala potfebny plech a zah4jila vyrobu ra-
zidel. VSe se odehravalo mimoradné rychle. Takrka v zapéti,
29. Fijna 1920, nasledovala objednavka zbyvajicich 200 tisic
nouzovych dvacetnik(. Vyroba byla zahajena 10. listopadu



Prvni ¢eskoslovenska dvacetihaléfova mince z roku 1922.

1920 a ten samy den bylo do pokladny Elektrickych podnikd
dodéano na ukazku prvnich 100 kus v celkové hodnoté 20 ko-
run. Zaroven bylo firmou Vichr a spol. ozndmeno, Ze od toho
dne bude celkem na péti pripravenych strojich denné razeno
nejméné 20 tisic znamek.

Mezitim sloZily Elektrické podniky jménem prazské obce

u Bankovniho Uradu Ministerstva financi cenné papiry

- 4% Ceskoslovenské statni pokladnicni poukazky - v celkové
hodnoté 180 tisic korun, s kupony splatnymi k 1. dubnu 1921.
ProtoZe se ale ukazalo, Ze pll milionu doplatkovych dvacet-
nikl nebude dostacovat, poZadala Sprévni rada Elektrickych
podnikl o povoleni vydat dal$ich 500 tisic kusd. Ministerstvo
financi 20. listopadu 1920 s dalSi razbou souhlasilo, a to za
stejnych podminek jako v prvnim vynosu. Elektrické podniky
tedy musely slozit Bankovnimu Uradu dalsi financni jisti-

nu, kterd by nouzova platidla kryla. Po skonceni razby byla
razidla predana Elektrickym podnikim a deponovéna v jejich
hlavni pokladné. Podle zaznamu Gétarny bylo Gdajné vyra-
Zeno 1041 311 doplatkovych znamek, tj. vic, nez bylo Gredné
povoleno!

Hned v prvnich dnech platnosti doplatkovych zndmek se uka-
zalo, Ze cestujici tyto nové nouzové drobné pouzivaji ik pla-
ceniv obchodech nebo v hostincich, a obchodnici je ochotné
prijimaji. V Praze se tak z doplatkovych znamek stavalo
-vrozporu s povolenim Ministerstva financi - jakési vSeobec-
né platidlo. Ministerstvo financi hrozilo, Ze bude vSechny zjis-
téné pripady zneuziti zndmek stihat. Uprimné Feceno, potireba
znamek nahrazujicich nedostatek drobnych minciv béZném
Zivoté by byla celkem pochopitelnd, a to bez ohledu na Uredni
stanovisko. NepFijemné ale bylo, Ze doplatkové dvacetniky tak
zaCaly mizet i z tramvaji. Kdyz ale Elektrické podniky zacaly
uvazovat o razbé daldich zndmek, Ministerstvo financi s tim
uz nesouhlasilo. Spravni rada Elektrickych podnikd proto uz
7. prosince 1920, tedy po pouhém tydnu platnosti znamek,
naridila obéznikem ¢. 200 provoznimu personalu, aby dd-
sledné vyzadoval po cestuijicich poplatek za jizdu v drobnych
v souladu s dopravnim Fadem. Verejnost byla na nespravné
pouzivani zndmek upozornéna i dennim tiskem.

Zajimavé bylo, Ze v lednu 1921 se mezi verejnosti nahle
objevilo velké mnoZstvi normalnich rakouskych zeleznych

dvacetihalérovych minci. Proto 12. ledna spréavni rada vy-
zvala privoddi, aby cestujicim vraceli jen doplatkové zndmky
a zakonné mince aby odvadéli ve vypravné. Vypravci byli
povinni mince odvadét do hlavni pokladny. Dostatek minci
byl ale jen kratkodoby a .mince” Elektrickych drah byly dal
oblibené. V zari 1921 byl dokonce doloZen pripad, Ze tiskarna
Unie vyplacela Castecné sve zameéstnance v doplatkovych
znamkach Elektrickych drah! Jak je to mozné? Uctarna
Elektrickych podnikd pri Setfeni uvedla, Ze pri nedostatku
drobnych musi ob&as pouzivat privyplaté (¢t doplatkové
dvacetniky. Tim ale prispivala k tomu, Ze se z ndhradnich
platidel stavalo bézné obéZivo.

Kdy? se blizil konec obdobf, pozadaly 19. Fijna 1921 Elektrické
podniky Ministerstvo financi, aby mohly doplatkové znamky
zlstat dal v obéhu. Ministerstvo prodlouzilo své povole-

ni 8. listopadu o dalSiho pal roku, tj. do 31. kvétna 1922.

To bylo ozndmeno provoznimu personalu 26. listopadu 1921
obéZnikem €. 151. Zajimavé je, Ze vedeni Elektrickych drah

v obéZniku o doplatkovych zndmkach hovorilo vyslovné jako
o radnych platidlech.

Konec dvacetihalérovych znamek

Pocatkem roku 1922 doslo k vyznamné udalosti. Na zakladé
narizenivlady z 16. Unora 1922 vydal Bankovni Gfad Minis-
terstva financi prvni ¢eskoslovenské mince, které platily od
hodnoty pro Elektrické podniky - dvacetihaléfe a padesati-
halére. Soucasneé od stejného dne byla hodnota dosavadnich
rakouskych dvacetihalérd sniZena na polovinu, tj. 10 ha-
[érC. Platnost téchto improvizovanych desetnik( skonéila
20. brezna, do konce brezna je bylo mozné vyménovat na
postach a od 1. dubna 1922 platnost téchto rakouskych minci
bez ndhrady skondéila. Dodejme jeSté, Ze 26. kvétna 1922 vla-
da rozhodla o vydani prvnich jednokorunovych minci, které
pak obihaly vedle korunovych statovek vzoru 1919. S ohledem
na zasadni zménu v ¢eskoslovenské méné, tj. na zavedeni
prvnich Ceskoslovenskych minci, skoncila i potieba nou-
zovych vypomocnych opatieni, a proto Ministerstvo financi
vynosem z 15. kvétna 1922, zrusilo platnost doplatkovych
dvacetihalérovych znamek k 31. kvétnu 1922, prestoze Elek-
trické podniky jesté jednou zadaly 3. kvétna znovu o prodlou-
Zeni moznosti jejich pouzivani o dalsi rok. Jako dlvod, pro¢
nebylo Zadosti vyhovéno, ministerstvo uvedlo, Ze ackoliv bylo
povoleno jejich pouZzivani jen v tramvajovych vozech, .pre-
ce obecenstvo pouZiva jich jako platidel i v drobném styku
hospodarském, coZ odporuje pfimo ustanoveni § 1 zakona ze
dne 10. dubna 1919 &is. 187 Sb. z.an.”

Atak bylo 26. kvétna 1922 verejnosti zvlastni vyhlaskou
oznameno, ze platnost doplatkovych zndmek kon¢i 31. kvét-
na 1922. Béhem cervna bylo moZné znamky vymeénovat za
zékonnou ménu v hlavni pokladné Elektrickych podnikd.
Provozni zaméstnanci byli o ukonceni platnosti dvacetnik(
Elektrickych podnikd informovani obéznikem 52 z 26. kvét-
na 1922.

Razidla byla vracena firmé Vichr a spol. 4. Fijna 1922 poté,

co byly v Ustrednich dilndch v Rustonce obrouseny rytinové
plochy, aby se nedala znovu pouzit. Soucasné se Elektric-

ké podniky s firmou dohodly, Ze odebere vSechny z obéhu
stazené znamky za domluvenou cenu 6 korun za 1 kilo-
gram. Celkem se jednalo 0 300,03 kg mosaznych znamek,
coZ predstavuje priblizné jen necelych 131 tisic dvacetnikd.
Elektrickym podnikim bylo vyplaceno 1836 korun a 18 ha-
[ér°0. Drtiva vétsina dvacetihaléfovych zndmek se mezi lidmi
ziejmé kamsi rozkutalela... 2

Fijen 2010 * 30-31




WWW.DPP.CZ
[

Ao d el I

LK

Poridte si
opencard
co nejdrive!

13. listopadu 2010
maji dospéli a seniori ve véku
60-70 let na uzemi Prahy

posledni moznost koupit Nestiijte

si papirové casove jizdenky NY Wov\’fé‘?\’" AU
(mési¢ni a Ctvrtletni). yupte & yzde cZ

infolinka

12 444
www.opencard.cz ﬂ/ \ Dopravni podnik ‘Pip) remaVANA

\a hlavniho mésta Prahy DOPRAVA




