Cislo 9/zéF|'2012 rocnik 17

-—

x : .'“‘\\\ | — i
A\ 4 G_ VI‘ - l\\:‘\?’/
Pondéli 3¥zari 2012 jednouvetou
b /strana 13/ ‘w -

Dopravni hehody viprovozu tramvaji

/stranafl4'a5/

_—

/strana 20 a 21/



Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vas srdecné zve na

Den otevrenych

Ny
V sobotu 22. 9. 2012
dve rl od 10.00 do 16.00 hodin

Virtualniden
/vozovna Me/}ol/

. e PC hry Si tor
o détska autnﬁ ola
. lase:”ovfé s’ﬁ‘elnlc

‘Den budoucnosti
dopravy

/budovana stanice
metra Motol/

* prohlidka stavby metra V. A
. Upozornéni:

4-5 »» Aktualne

6 »» Listarna
»» Media
7 CO 0 NAS PISI MEDIA

») Z podniku

8-9 LETNI STAVBY: FLORA, DELNICKA
A LETNA
10-12 ZIVOTNOST PODVOZKU 35 LET?

ANEB_ TRHLINY NA RAMECH PODVOZKU
VLAKU M1 (IlI. DILJ

13 PONDEL/ 3. ZARI 2012 JEDNOU VETOU
14-15 DOPRAVNI NEHODY V PROVOZU TRAMVAJI
16-17 ALTERNATIVNI PALIVA A POHONNE SYSTEMY
18-19 TRAMVAJOVY BENJAMINEK
S OBOUSMERNYMI VOZY
»» Dens...
20-21 POD PALBOU CELY ROK, NEJEN V ZARI

») Historie

22-23 VZPOMINAME 60. VYROCI VZNIKU UCILISTE
DOPRAVNIHO PODNIKU

24 »» Jedenznas
SERM A DOSTIHY - RYCHLOST | ELEGANCE

»» Zajimavosti

25 TRAMVAJE BUDIZ POCHVALENY
28 VEREJNOST SE SVEZLA HISTORICKOU
SOUPRAVOU 81-71

26 »» Zakolegy po Evropé

= doporucujeme pevnou obuv
Ad renal-nov Y den - na tomto stanovisti nebudou
inovy
/depo ZLli¢in/

e lezecka sténa
e soutéze

k dispozici toalety

27

»)

HELSINKY = NEJEN STOVKY 0STROVU

Kultura
KAM V PRAZE ZA KULTUROU

Kulturni den
/garaze Repy/

e divadlo pro déti & kouzelnik
H » vystoupeni zakd Konzervatore Jaroslava Jezka
e Pévecky sbor Dopravniho podniku

e bungee trampolina
e predavani cen

infolinka Vice informaci na www.dpp.cz
296191817
WWW.dpp.CZ ﬂ\ Dopravni podnik

\b hlavniho mésta Prahy

Foto na obalce: Petr Hejna

kontakt,—-

Casopis pro zaméstnance Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.

Sidlo redakce: Oddéleni Externi a interni komunikace,
Sokolovska 217/42, Praha 9,

telefon: 296 192 056, e-mail: internikomunikace@dpp.cz
Séfredaktor: Petr Ludvicek

Redakéni rada: Petr Malik (piredseda), Jan Urban (mistopFedsedal,
Jan Barchének, Jana Benzinova, Michal Brunner, Pavel Fojtik,
Miroslav Grossmann, Tereza M. Krasenska, Jaroslav Kristen,
Miluse Machackova, Milan Slezék a Jana Sejnohova

Graficka uprava, sazba, vyroba: Agentura Baze 3, Praha b.

MK CR E 8307, ISSN: 1212-6349

Uzavérka tohoto Cisla: 24. srpna 2012 (aktualizace 13. 9. 2012)

NEPRODEJNE ﬂ’\ Dopravni podnik
\ﬂ hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

€«

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

v breznovém DP kontaktu jsem na tomto misté, z pozice
zastupujici generalni Feditelky, prala ndm vsem hodné
sily a trpélivosti k nasi spolecné préaci ve slozitych
podminkéach, v jakych se Dopravni podnik nachazel. Dnes,
ze stejné pozice, mohu konstatovat, Ze se k nékterym
nezbytnym krokim po pil roce vracime. Podnik totiz

od lonského prosince nemél a nemé generalniho reditele
vzeslého z transparentniho vybérového fizeni. Osobné

to povazuji za situaci, kterd DPP poskozuje. Dnes jsou jiz
podminky a varianta zplsobu vybérového rizeni pripraveny
a nebrani nic tomu, aby rizeni bylo vypsano, a Dopravni
podnik se tak dostal do standardniho rezimu.

Alfou a omegou konani stavajiciho managementu podniku
je stale ekonomika, kde je tfeba se divat nejen dopredu,
ale i do minulosti. Proto predstavenstvo DPP pozaduje
radné prosetieni veskerych spornych kauz s vyvozenim
odpovédnosti vSech konkrétnich osob, a proto chce

co nejdrive zadit s realizaci forenzniho auditu, ktery
proveritransakce v etapé od 1. ledna 2007 do soucasnosti.
V soucasné dobé Dopravni podnik urychlené pripravuje
vypsani vybérovych fizeni, u nichz hrozila kolize se
zakonem o verejnych zakazkach. Rovnéz nelze opominout
vyraznou Usporu v nakladové poloZce letosniho roku,
kterou prinesla nova dohoda se spole¢nosti Skoda
Transportation. Vyjednavaci tym se zaslouzil o rozlozeni
dodavek tramvaji 15T ForCity pro Prahu na delsi

¢asové obdobi, ¢imz letos DPP vynaloZi na jejich nakup

0 1,2 mld. korun méné. Nedilnou soucasti nové smlouvy
je prodlouzeni zaruky o jeden rok na tramvaje dodané

od zacatku kontraktu. Kazda z 61 tramvaji tedy bude mit
43mésicni zaruku, coz by podniku mélo prinést dalsi
Usporu v radu 10 az 15 miliond korun.

V této naroc¢né dobé bych nerada zapomnéla podékovat
zameéstnanclm, ktefi v §ibeni¢nim terminu pripravili

k 1. zari hlavni mésto na novy systém méstské hromadné
dopravy a zaslouzili se o hladky prechod a pribéh

téchto vyznamnych zmén. Chci vam vSem podékovat

za spolupréci v dobé, pro podnik tolik nelehké.

Magdalena Cegkova,

predsedkyné predstavenstva
a zastupujici generalni reditelka DPP
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Personalni zmeény
ve vedeni DPP

Dne 16. srpna 2012 byl odvolan z funkce generalni Feditele Vladimir
Lich. Ten plsobil ve funkci od 13. biezna 2012. Divodem pro jeho
odvolani byl podle dozoréi rady neuspokojivy stav vefejnych zakazek,
zejména nevypsani nékterych z nich véas (napr. pojisténi majetku,
dodavka papirovych jizdenek, poradenské a pravni sluzby), coZz mohlo
vést k porusovani zakona o verejnych zakazkach. Z dalsich divodd

to byla nedostate¢na komunikace s organy spolecnosti o zasadnich
manazerskych rozhodnutich a obchéazeni vnitinich predpisl. Vykonem
funkce generalniho feditele spolecnosti s platnosti od 16. srpna byla
povéfena Magdalena Ceskova.

Dopravni podnik k 13. zafi ukoncil vypovédi ve zkuSebni dobé
pracovni pomér s ekonomickym reditelem Michalem Hefmanem.
Funkci ekonomického reditele byl docasné povéren Miroslav
Choutka, vedouci odboru Controlling a hospodareni.

Personalni zmeény
v organech spolecnosti

Dozoréi rada na svém 12. zasedani dne 15. srpna 2012 projednala
zmény v piredstavenstvu DPP. Svou plsobnost v predstavenstvu
ukondili Jifi Jankd a Vladimir Lich. Nové byli do funkce élend zvoleni
dopravni feditel Ladislav Urbanek a technicky Feditel Jan Surovsky.
Predstavenstvo na svém 14. zasedani dne 16. srpna projednalo

tyto personalni zmény: novou predsedkyni predstavenstva byla
zvolena Magdalena Cegkova, mistopredsedou se stal Petr Blazek.
Ve stfedu 22. srpna pokracovalo 12. zasedani dozor¢i rady. Z funkce
¢lend dozordi rady DPP odstoupili: Karel Hanzlik, Zdena Javornicka
a Tomas Portlik. V Gtery 11. zafi 2012 zvolili prazsti radni v kompetenci
valné hromady do dozorci rady DPP tfi nové Cleny - ndmeéstka

pro dopravu Josefa Noska, starostku Prahy 6 Marii Kousalikovou

a zastupitelku Andreu Vlasenkovou.

Dozor¢irada DPP na svém zasedani 12. z&ri doporucila predstaven-
stvu, aby pokracovalo ve vyhlaseni otevieného vybérového Fizeni

na nového generélniho Feditele.

DOPRAVNI PODNIK
EXISTUJE UZ 115 let

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy 1. zari 2012 oslavil
uz své 115. narozeniny. Tehdy existoval pod ndzvem Elektrické
podniky kralovského hlavniho mésta Prahy a jeho Ukolem
bylo zajistovat méstskou hromadnou dopravu a vyrobu

a distribuci elektriny pro elektrické tramvaje, osvétlovani
ulic i verejnou spotfebu. BEhem let jeho zaméstnanci prozili
mnoho organizacnich zmén, z nichz nékteré se osvédcily,
jiné zklamaly. Z nejdilezitéjsich udalosti v jeho historii se
stalo znarodnéni a oddéleni elektrarenské ¢asti hned po
druhé svétové valce. Postupné se stal jednim z nejvétsich
podnikd v Praze. Po vytvoreni velkého koncernu nazyvaném
v mnozném Cisle Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy
vroce 1977 zaméstnaval priblizné 18 tisic lidi! Nenf divu,
vzdyt mél na starosti nejen méstskou hromadnou dopravu,
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PRACOVN| JUBILEUM
»» Jaroslava
Biny

Tradici setkavani se
zaméstnanci, kterf
doséahli pracovniho

jubilea, obnovil Usek
Lidské zdroje DPP

23. srpna, kdy reditel
Useku Lumir Tesar
prijal Jaroslava Binu,
ktery letos dovrsil 50 let u Dopravniho podniku. Pan
Bina ihned po vyuceniv oboru elektromechanik
nastoupil 1. 7. 1962 jako provozni elektrikar a od
spusténi provozu prazského metra v roce 1974

je az dodnes vérny opravam eskalatord. Dnesni
tym 10 az 12 zaméstnancd, specializujici se na
generalni opravy eskalatord, zacinal skromné na

Ctyrech. Od prvnich Skoleniv Sovétském svazu na

tamnich eskalatorech se tym vypracoval ve znalce
az sedmi znacek, které se v Praze na pohyblivych

schodech pouZivaly ¢i pouZivaji. Se svymi kolegy

si prodel i martyrium pri opravach eskalatord po
ni¢ivych povodnich v roce 2002. MdZe ho tésit,

Ze jeden z jeho poslednich u¢ni se stal jeho
zastupcem, a ma tedy v tomto specializovaném
oboru zdatného nastupce. Pan Bina se letos
rozhodl prijmout nabidku v rdmci programu Penze

a k 30. 6. 2013 odejit do dichodu. Sice mél nabidku

na dalsi dva roky, chce uz ale préci prenechat
mladsim: .Déldm to s dobrym pocitem, Ze jsem
podniku néco dal a po sobé néjaké dilo zanechal,”
rika Jaroslav Bina a dodava, Ze vzdy sazel na partu
lidi, o kterou se mohl spolehlivé opFit.

ale také taxisluzbu, osobni lodni dopravu, vystavbu, Gdrzbu

a rekonstrukce komunikaci, svoz a likvidaci komunalniho
odpadu a dalsi vyznamné sluzby méstské infrastruktury.

Na prelomu 80. a 90. let nastal opacny trend a mnoho
¢innosti bylo oddéleno a Dopravni podnik se stal akciovou
spolecnosti ve stoprocentnim vlastnictvi mésta. Nasledovaly
dalsi rGzné reorganizace, Uspéchy i problémy. Ale at tak,
¢ionak, kola méstské hromadné dopravy musi fungovat

za vSech okolnosti.

Na této dvoustrané jsou zahrnuty informace platné k 13. zari 2012, z tohoto dd@vodu doslo k posunu data distribuce.
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Novy pomocnik v Hloubétine

Ve vozovné Hloubétin byl vybudovan a je uvadén do provozu
novy poddroviovy soustruh. Jedna se o specialni zafizeni pro
obnovu jizdniho obrysu tramvajovych kol a brzdovych kotoucd

vSech typl tramvaji provozovanych v DPP. Novy soustruh, kromé
navy$eni kapacit 0 2 vozy za sménu (tj. napt. 2xT3 nebo 1x15T),
dokaze zaroven automaticky optimalizovat Ubér materialu z kol,
¢imz prodluzuje jeho Zivotnost. Porizeni soustruhu bylo nutné

v predevsim s ohledem na pribyvajici nizkopodlazni tramvaje,
kterym se rychleji ojizdéji kola, protoze jsou mensi. Diky zarizeni
budeme schopni v blizké budoucnosti udrzovat vSechny tramvaje

s vySkou okolku minimalné 16 mm, coZ prinese zpdsobilost

vSech vozl pro provoz na bezzlabkovych kolejnicich S49 a zruseni
prislusné oblasti vnitropodnikovych predpisd. Dosud DPP
disponoval jedinym soustruhem, ktery se nachazi v UD Hostivat.
Tento starsi soustruh nema dostatecnou kapacitu pro udrzeni
vSech tramvaji v provozuschopném stavu pro celou sit, i kdyby
pracoval 24 hodin denné.

Hybridni autobus )
Volvo na lince «

Série testovani autobusl pokracuje. Jednotka Sprava Vozidel

a AutobusU spole¢né s jednotkou Provoz Autobusy a ve spolupraci

s Volvo Truck Czech testuje od 4. zaFi v ostrém provozu s cestujicimi
standardni nizkopodlazni autobus Volvo pohanény hybridni technologif
(typové oznaleni 7705H). Zajimavosti autobusu je automatické vypinani
naftového motoru v zastavkach a nasledny rozjezd (do 20 km/h) pouze
na elektricky pohon. V pondéli 3. zafi byli pracovniky technologie
vyskoleni v obsluze vozidla vybrani Fidi¢i. Autobus bude v provozu

az do konce zari stridavé na linkach 124, 133 a 183.

Klimatizovana
15T ForCity »

o \/ V 4

Jiz vozi cestujici

V pondéli 10. zari vyjela poprvé do ostrého provozu

s cestujicimi klimatizovana tramvaj 15T ForCity. Tramvaj
evidencniho ¢isla 9243, kterd podstatné zvysi komfort
cestovani, byla vypravena z vozovny Pankrac na linku

18. Uvedeni do provozu predchézelo dikladné testovani,
béhem kterého klimatizovana tramvaj najela vice sedm
tisic kilometrd. Technici Skody Transportation a DPP

v pribéhu pristich Sesti let stanou jednou z tvaFi prazské
hromadné dopravy. V ulicich hlavniho mésta by mély
béhem testovacich jizd zkouseli funkcnost véech systém(  postupné nahrazovat starsi modely. Moderni soupravy

v normalnich podminkach i simulovanych extrémnich
situacich. Plné nizkopodlazni tramvaje 15T ForCity se

ForCity vyrazné zkvalitni cestovani, protoze jsou daleko
prostornéjsi, komfortnéjsi a bezpecnéjsi.
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/LISTARNA/

/PRISLO OD CESTUJICiCH/

~
# Dobry den, chtéla bych velmi podékovat informacni lince - dispe-

¢inku, ktery mi pomahal hledat ztracené desky na tramvajové lince
Dejvicka - Divoka Sarka, v Gtery 4. 9. 2012 odpoledne. Vaichni byli velmi
ochotni a vstricni, a nakonec mi zavolal primo pan ridi¢ Kafka - pokud
jsem dobre rozuméla jménu, aby mi desky na stanici predal. Dékuji

za ujisténi, ze existuje jesté v lidech to dobré. Sama se snazim to lepsi
poslat dal.

Monika Kirchnerova

N Dne 1. 9. 2012 jsem stal na nasi nové zastavce Kotlarka od 0:35

do 0:45 a cekal na autobus, ktery mél jet podle vyvéseného jizdniho radu
v 0:42. Nedockal jsem se. Délate si z nas dobry den? Pro¢? K ¢emu jsou
vyhledavace spojeni, kdyZ jizdni .ne"fad je jenom kus papiru? Jesté
dopliuji dotaznik: velikost bot mém 44 a kosile 52. Snad Vam tyto
informace budou stacit.

Jan Cejp

3 Z ODPOVEDI:
Kontrolou provedenou prostiednictvim dispecerského Fidiciho
systému AUDIS (sledovani polohy vozu pomoci GPS) bylo zjisténo,
Ze vysSe uvedeny spoj byl ze zastavky . Kotlarka" zajistén dle
patecniho jizdniho radu v 00:42:06 hodin, tj. 0 6 vtefin opozdéné,
coZ je v souladu se standardy kvality. Vyvésené jizdni Fady jsou
v platnosti v dany den od ranniho vyjezdu do ukonceni provozu,
tj. vztahuji se na né jesté spoje jedouci po palnoci.
L
% Dobry den, rédda bych touto cestou podala stiznost na ridice tramvaje
¢. 7 (dne 14.8.2012 v 18:18 ze zastavky Strasnicka). Cestovala jsem
touto tramvaji se svyym 18mésicnim synem, ktery pred zastavkou
Priibé7na zacal plakat. Ridi¢ na zastavce PribéZna zastavil, vybéhl
z vozu a zacal neurvale na mého syna kricet. Vyhrozoval, Ze nas vykaze
z prepravy. Jeho chovani bylo naprosto neadekvatni a sprosté.
Monika Hauznerova

2 ) 7 ODPOVEDI:

Vedouci pracovnik celou zalezitost s prislusnym Fidicem prosetril.
Ridi¢, ve své vypovédi uvedl, Ze si uvedeny pFipad pamatuje, ale
jeho popis situace se od podani lisi. Cestujici ve voze dlouhodobé
obtéoval détsky kiik. Ridi¢ jednal v zajmu zachovani klidu
a poradku ve voze, kdyz jeho samotného krik rozptyloval v Fizen,
a byla tak ohrozena bezpecnost provozu a vSech cestujicich
soupravy. Vedouci pracovnik s fidicem predmét podéani podrobné
projednal s ddkladnym poucenim, jak postupovat a jak se chovat
v obdobnych situacich, porugeni predpist se mu véak nepodarilo
prokazat. Jako opatreni po stiznosti budou provedeny skryté
kontroly vykonu sluzby daného fidice v provozu, a pokud budou
zjistény nedostatky souvisejici s predmétem podani, bude pfi jejich
reseni prihlédnuto i k tomuto podnétu.
~N
# Dobry den, rédda bych moc a moc podékovala panu ridi¢i tramvaje
&. 9166 linky 9. Ve stfedu 5. 9. 2012 jsem s nim jela do prace z Rep i se
svou Cervenou taskou, kterou jsem pri vystupu z tramvaje zapomnéla.
Timto bych chtéla podékovat sluzbé na telefonu, kterd mi posléze pres
dispecera zjistila, Ze taska se nachéazi u ridiCe, s nimz jsem se pak
domluvila, kdy a kde si ji vyzvednu. Ochota a zajem vSech zUcastnénych
mé velice prekvapily a byla bych rada, aby i vedeni DPP védélo, ze ma
velice ochotné a poctivé zaméstnance.
Eva Hyska

161 zari 2012
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Vazeni ctenari,

prave drzite v rukou jubilejni, 200. Cislo Casopisu
DP kontakt. Prvni ,dépékacko” vyslo na

Ctyrech stranach v lednu 1996 diky Usili tymu
dobrovolnikd, a jak tvirci pfipomnéli pri jeho
patych narozeninach, sami tehdy v priliS dlouhé
trvani periodika nevérili. Byli si totiz védomi
jepiciho Zivota nékterych jeho predchidcd.

A vidite, mésicnik krouti sedmnacty rok, prezil
nékolik Fediteld a je chvalyhodné, Ze nezménil
svlj nazev. Graficky kabat se zménil nékolikrat
a s prichodem vitéze vybérového Fizeni na
pripravu a tisk se s novym rokem pravdépodobné
zmeéni opét, ale na chytfe vymysleny nazev si
nedovolil séhnout nikdo. A to je dobfe. Slovo
kontakt je totiz nadCasové a navic pro Dopravni
podnik trefné: firma se 115letou tradici,
fungujici na mnoha adresach hlavniho mésta,
zameéstnavajici desitky rozmanitych profesi,
komunikujici s kolegy po celé CR i v zahrani&i
prosté kontakt vSech se vSemi potrebuje

a vérim, Ze i nadale DP kontakt potrebovat bude.
Dovolim si pridat jesté jeden bonus, a tim je
odstup ¢asopisu od politickych vlivi a zachovani
si tvare i pfi rGznych tlacich po zménach

ve vedeni podniku. Pestrost, aktualnost, ctivost
a odbornost jsou mety, které se pri tvorbé

DP kontaktu rovnéz neméni. A zaroven byvaji
pricinou vasnivych debat. Jeden si pestrost
predstavi jako mnozstvi fotek a barev, jiny jako
bohatost forem a témat. Poutavost a Ctivost se

s odbornym pohledem na téma bude stretavat
vzdy. To co je pro nékoho laicky podany text,
nemusi jeho kolegu u ,suchého odborného”
¢lanku udrzet az do konce. Bez nazorovych
stretl by se ale ¢asopis nevyvijel a vznikal by jen
mdle popsany papir. A pokud jste zaznamenali
nové rubriky, které miri za konkrétnimi lidmi

a profesemi, tak jenom dobre. DP kontakt si

za lonsky rok vyslouzil mezi profesnimi ¢asopisy
ocenéni Rated a za jeho tvdrce mohu slibit, Ze
budeme chtit dostat Casopis jesté na vyssi pricky.
Kdyz ne v anketé, tak urcité v ocich ¢tenaru.

Petr Ludvicek,
séfredaktor
internikomunikace@dpp.cz
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Stovky lidi vyhliZzely na Leninove pI‘VIll metro

DEJVICE (eb) Zbyva dvacet mi-
nut do dvanacté a k pfeplnénému
peronu ve stanici Dejvickd se bl
metro. Otvird dvefe, ale nastoupi
jen hrstka lidi. Ostatni se mackaji
na nastupliti a vykavaji. Takovd si-
tuace se nevidl piili ¢asto, viera
viak lidé méli k okolkovani dobry
diivod.

Cekali na nové opravenou histo-
rickou soupravu metra 81-71. Do-
pravod podnik ji vypravil kvi-
li 34. wrodi od doby, kdy se
mezi zastdvkami Leninova (dnes-
ni Dejvickd) a Mamést Miru svezli

sedm stanic. AZ v daldl etapé
o dva roky pozdéji byla trasa pro-
dloufena do stanice Zelivského,
Soudasnd koneénd v Depu Hosti-
vai funguje od roku 2006,

Prvnl jizda sovBtské soupravy
viera kontila tam, kde pivodné,
Ve stanici Ndmésti Miru.

Dalé{ pak jela na Zelivského, co?
bl droh? oteveny isek, nasleduji-
ci na Strasnickou a tak ddle aZ do
Depa Hostival. Vlak vyjiZdél zhru-
ba kaidou hodinu. Vozy byly dopl-
nény o dobovd hldfeni, fidii ob-
1ékli hnédé uniformy.

prvni cestujici. Usek byl tehdy
dlouhy 4,7 kilometru a obsahoval  déti.
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Aneta Rehkova

Kazdé ctyri minuty pojede
tramvaj

MF DNES, 21. SRPNA 2012

Zmény v hromadné dopravé platné
od 1. zari 2012 se budou tykat nejen
autobusd, ale i tramvaji. USetreno
bude jen metro a nocni linky. Po
vzoru zapadnich mést se Dopravni
podnik rozhodl zavést tzv. tramvajové
paterni linky. Pljde o pétici hlavnich
tramvajovych linek, které budou kfiZovat
v kratkych intervalech celé mésto.
Cestujici by se méli do zaméstnani

Ci Skoly dostat rychleji. Na paterni
linky totiz maji navazovat autobusové,

metrobusové Ci tramvajové linky. Paterni

linky také maji svézt cestujici rychle

k metru. Paternimi linkami se od zaf{
stanou linky 3, 9, 11, 17 a 22. Hlavni
vyhodou paternich linek je, ze jezdi

ve SpiCce v intervalu ¢tyf minut. Tyto
paterni linky budou dopliovat takzvané
linky v paternich svazcich. Paterni
svazek tvori vzdy dvé linky, které jedou
centrem mésta po spoleéné trase a az
za centrem se rozdéli. Budou mit tedy

Mejvits] zaditek z cesty mély

» Pokratovénl na str. B2

zpravidla dvé konecné stanice a je tfeba
sledovat, kam tramvaj jede. Interval

v téchto paternich svazmch bude také

jen 4 minuty. Tramvajové svazky budou

tvofeny spojenim linek 1+ 25, 5 + 26,

10+16a12+20.

Halé. Na novém acku mohou
fungovat mobily i v tunelu
METRO, 24. SRPNA 2012

.Musim koncit, vjizdime do tunelu. Za-
voldm ti, aZ vylezu z metra.” Podobné
véty slychdme ve vagonu nebo na na-
stupisti pravidelné. V prazském metru
jsou totiz pokryty mobilnim signalem
jenom samotné stanice, a nikoli prostor
mezi nimi. Operéatori spolu s Dopravnim
podnikem ale uvazuji, Ze by na prodlou-
Zené trase A z Dejvické do Motola bylo
mozZné si zavolat i z tunelu. V souCasné
dobé sdruzeni operatord uvazuje o bu-
doucim pokryti nového Useku trasy A

z Dejvické do Motola, a to véetné
mezistani¢nich Usekd.

Metrobusy budou mit fialova
cisla

PRAVO, 25. SRPNA 2012

Kazdy ma védét a byt si bezpecné jist,
zda autobus, ktery ho veze, je, ¢i neni
metrobus. VSech osmatricet takto
nazvanych linek bude na zastavkach
od 1. zari nové oznaceno fialovymi
&islicemi. Cisla na autobusu budou

v ramecku, aby bylo jasné, ze dany
spoj opravdu jede k metru, a ne kamsi
do poli. Vétsinu metrobusd maji tvorit
kloubové autobusy. Vétsina linek bude
jezdit ve Spicce kazdych Sest az osm
minut, ale budou i linky, které pojedou
kazdé Ctyri minuty, napriklad 137

Odjizdime! Souprava 81-71 pfed odjezdem z Leninovy (dnes Dejvické).
Doboveé byly nejen hidseni, ale | uniformy fdidd. Foto: Michal Sula, MF DNES

TR &% & o8y

na Malvazinky, 143 na Strahov nebo 131
na Hanspaulku.

Skoda Transportation letos
Praze usetri miliardu korun
LIDOVE NOVINY, 29. SRPNA 2012

Ne 34, ale jen 17 tramvajovych souprav
doda letos Praze plzefiska Skoda
Transportation. Prazsky dopravni
podnik, ktery se aktualné potykéa s ne-
dostatkem financi, tim ugetri miliardu
korun. Dohodu 0 zméné dodavky véera
podepsali predstavitelé obou firem. ...
Plzefiska Skodovka ma podle smlouvy
dodat Praze v letech 2011 az 2018 cel-
kem 250 novych tramvajovych souprav
For City za 17 miliard korun. Tramvaje,
které letos Praha nedostane, doda
plzenska firma v roce 2018. ...Zatimco
pro Prahu Skoda Transportation do-
davku omezuje, v Petrohradé novou
zakazku ziskala. Spolu s ruskou

firmou Vagonmas zvitézila v tendru

na dodavku deviti Sestivozovych sou-
prav petrohradského metra za dvé
miliardy korun. .Vyhrali jsme v elektro-
nické aukci, soutéz byla velmi tvrda.
Podminkou pro Ucéast v aukci bylo
splnénf kvalitativnich pozadavkd

a jejich ovéreni v provozu. Pak uz
rozhodovala jen cena,” li¢i Feditel Skody
Transportation. Pokud se Skodovacké
metro v Petrohradé osvéddi, rysuje

se tam dalSi zakézka. Petrohrad chce
pro své metro koupit dalSich 30 souprav.
O tramvaje ForCity ma nyni zajem
Cina, Skoda Transportation by tam bud
prenesla know-how, zaloZila spolecny
podnik, nebo prodala licenci. Nyni Skoda
startuje jednani o dodavce tramvaji pro
Izrael.
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KriZzovatka na Flofe dostala nové koleje z malé do velké Ji¢inské

0 PRAZDNINACH SE ODEHRALY TRI

LETN/| STAVBY:

Flora, Delnicka

a Letna

Na Flofe i na Délnické se pracovalo v sevienych ulicich
na malém prostoru. PFi obou akcich byla zfizena trat
pirevazné na betonové desce s zivicnym krytem, ktera
vétsinové nahradila pdvodni BKV panely.

Rekonstrukce na Flore s novinkami

Rozsahlejsi akci byla RTT Flora, kterd kromé Cinnosti

v kFizovatce a prilehlych ramenech obsahovala mimo

jiné rekonstrukci zastavek, trolejového vedeni, zfizeni
novych vyhybek vcetné jejich ovladani a vytapéni. Akce byla
navic koordinovana s akcemi TSK na obnovu SSZ Flora

a Jicinska -Hluk.

Z&sadni bylo doplnéni koleji mezi malou a velkou Ji¢inskou.
Zfizeni .roviny” je v zameérech pro dopliovani kolejové

sité v Praze jiz dlouho, hlavné kvdli planovani vyluk, ale
neexistovalo technické reseni. Stejné tak pro zruseni zdkazu
potkavani s vozy profilu KT v obloucich, aniz by bylo nutné

18] zari 2012

REKONSTRUKCE TRAMVAJOVYCH
TRATI. PRACOVALO SE NA FLORE, KDE
KROME REKONSTRUKCE KRIZOVATKY
A PRILEHLYCH RAMEN PRIBYLY NOVE

| KOLEJE Z ULIC MALA DO VELKE
JICINSKE. DRUHA AKCE SE ODEHRALA
V DELNICKE ULICI V HOLESOVICICH,
KTERA V POSLEDNICH TYDNECH SVEHO
PROVOZU VYSTOUPALA NA VRCHOL
ZEBRICKU NEJZUBOZENEJSICH TRATI
VE MESTE. A REKONSTRUKCI PROSLO
LETENSKE NAMESTI.

Text a foto: Miroslav Grossmann

posouvat vychody z metra. Oba Ukoly vyreSili projektanti
DIPRO. A pomobhli si nékolika zajimavymi prvky. Jednak
snizili niveletu koleji i vozovek v ¢asti kFizovatky smérem

k Olsanské. Diky tomu bylo mozné zfidit .rovinu” a spojit

ji s oblouky. Protoze se kfizovatka i rameno k OlSanské
nachazi ve vyskovém zakruzovacim oblouku, byly zde

v obou kolejich zfizeny splitky o délce témér padesat metrd
tak, aby se vymeény ocitly az za zakruzovacim obloukem.
Atypické FeSeni bylo zvoleno i pro zruSeni zdkazu potkavani
s vozy KT v obou obloucich kFizovatky Flora. Kvali vystuplm
z metra totiZ nebylo mozné zvysit osovou vzdalenost koleji
ve Vinohradské.

Vybocenf vlakl musely vyfesit vyhybky. Poprvé byly v Praze
pouzité vymény o poloméru odbocné vétve 150 metrd
(napfiklad na rozfazovaci koleji pod Letenskym tunelem je
polomér jen 100 metrd), a to na rozjezdu do velké Jicinské
(k Ol3anské) a na sjezdu z malé Ji¢inské (od Korunni).

Jedna se tedy o oba vnitfni oblouky, které z Vinohradské
nabihaji drive a zpoCatku velmi pozvolna, zatimco vnéjsi
oblouky zacinaji pozdéji a ostre. V sousedstvi unikatu jsou
rekonstruované zastavky, jejichZ zdsadnim zlepsenim je plné
bezbariérové zpristupnéni s vyskou nastupni hrany 24 cm
nad kolejnici. Nastupisté viak zlstala bez elektronickych
oznaénik(, a tedy bez on-line informaci.

Mezi Floru a Lucemburskou ulici, kde je trat zadlazdéna,
bylo v rémci hlukové akce TSK (ndhrada dlaZby ve vozovce
Zivici) osazeno prres 200 metrd bumlikl. Ty tvorf zatkovy
charakter autobusovych zastavek, ¢imzZ pomohou nejen
tramvajim, ale mirné i autobusdm. Smérem na OlSanskou
mohou obcas zplsobit vzduti aut do kFiZovatky Flora.

Také znemozni vylukové zfizeni obCasnych tramvajovych
zastavek pod Florou. Jejich efekt pro vyrazné zvyseni plynu-
losti i bezpecnosti trvalého provozu linky 5 je vSak zfejmy.
Plynulost provozu zvysuje i zruseni zastavovaciho mista.

Z hlediska preference MHD je zdsadni obnova SSZ Flora,
také realizovana pod TSK. KFiZovatka, dosud fungujici

v pevném programu bez preference MHD s vyzvou pro
tramvaje do obloukd, byla kompletné zrekonstruovana

a vybavena detekci tramvaji i autobusd. A to nadstandardné,
protoZe ve sméru od Korunni je zfizeno pro tramvaje
vzdalené radio. Mankem tohoto vjezdu zstava ponechani
trati v pavodni poloze, tedy bez vytvoreni plnohodnotného,
pripadné i oddéleného jizdniho pruhu ke kriZovatce.

Akce Délnicka: opét bez Libeniského mostu

Pres vzdalené radio mdzeme zacit pojednani o druhé akci,
tedy rekonstrukci trati s pojmenovanim RTT Libensky
most. Pro snilky je tfeba uvést i dodatek nazvu, tedy:

1. etapa - Délnicka. Plvodné byla rekonstrukce Délnické
projektovana jako spole¢né dilo s prestavbou mostu

v sousedstvi, ktery je jiz deset let ve Spatném stavu. Jenze
na most ve spravé TSK stale nebyly méstem vyclenény
finanéni prostredky a trat v Délnické jednoduSe dozila.

V bolestech.

Z megaprojektu na most byl k letoSni realizaci vyjmut
tedy zlomek dila, tramvajové trat v Délnické (délka

400 metrd) a nékolik navazujicich objektd. Realizaci
zajistila jednotka Dopravni cesta Tramvaje. Koleje byly
rekonstruovany do W-tramu v plvodni poloze. V daném
rozsahu stavby nebylo bohuzel mozné bezbariérové
zpristupnéni zastavek Maniny. Do Délnické, na vyjezd ze
zastavky Maniny, bylo osazeno vzdalené radio pro detekci
tramvaji k SSZ Délnicka - Komunard(, upraven software
a doplnéna vyzvova navéstidla. Vysledek? Zatimco drive
musely pred kFizovatkou témeér vSechny tramvaje zastavit,
nyni podle méreni .padd” volno 90 az 95 % vlak(l do jizdy.

Klicovou byla koordinace praci DPP s pracemi Prazské
teplarenské na rekonstrukci teplovodu, ktery je uloZen pod
jizni vozovkou. Koordinaéni jednani mezi DPP a PT probihala
jiz od roku 2011, a i diky pfistupu nasich kolegl probéhla
jak priprava, tak realizace Uspésné, prestoZe se obé stavby
potkavaly na malém prostoru. Dopravni podnik navic

pred prazdninami svolal spréavce, ktefi planovali pri velké
rekonstrukci uloZit pod drahu své sité, z ¢ehoz plynuly dalsi
koordinace, napriklad s energetiky a kanalizaci. SloZitou
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logistiku pFitom pocitili nejen zhotovitelé, ale i mistni uzi-
vatelé komunikace, kterym se na nékolik tydnd zhorsila
moznost pfistupu k objektdm, a jejichZ trpélivost byla pro
realizaci nezbytna.

Kromé hlavnich praci byla v reZimu bézné Gdrzby vyménéna
také vétsi ¢ast kolejové konstrukce Délnickd - Komunardd
a repanelizovany kritické Useky v navazujicim Useku na
Palmovku o celkové délce cca 750 metrd jednokolejné

s vymeénou Casti kolejové konstrukce na dolni Palmovce.

Postup praci v Délnické. V predni ¢asti jsou obnazené koleje
a chréanicka pro vzdalené radio. Vzadu je Cerstvé zabetonovano

Na zavér jesté zminme rekonstrukci Letenského nadmeés-
ti, jez probéhla v rezii Odboru méstského investora

v ndvaznosti na soubor Blanka. Probéhlo preloZeni trati

v Useku Sparta - Letenské ndmésti o nékolik metrd jiznim
smeérem, do osy jiz vybudovaného télesa pred fotbalovym
stadionem. Trat je vybudovana klasicky na betonovych
prazcich se zakrytem z dlazby nebo se zatravnénim.

Zastavka Korunovacni definitivné

Ponékud nedtastny odsun zastévky Sparta z centra (aZ za
kFiZovatku s ulici U Sparty) vyvolal Gspédnou snahu o ziizeni
nové definitivni zastavky z centra u Korunovacni ulice.

Tyto zmény zatizi atraktivni paterni trat snizenim cestovni
rychlosti. Celkova délka rekonstrukce ¢inila 450 metrd.

VétSina zminénych trati byla uvedena do provozu 1. zafi.
Podékovani zaslouzi pracovnici DPP, ale i zaméstnanci
dal&ich zhotovitell, kteri zvladli planované terminy pro
obnoveni provozu MHD, zvlasté s ohledem na rekordni
vedra, ktera Cesko v srpnu zasahla.
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Z/IVOTNOST PODVOZKU

35 LET?
(111. DIL)

aneb Trhliny
na ramech
podvozku vlaku M1

BREZNOVE CI{SLO DP KONTAKTU PRINESLO OBSIRNY CLANEK O PROBLEMATICE TRHLIN VZNIKAJICICH
NA PRICNICICH RAMU PODVOZKU VLAKU METRA TYPU M1. CLANEK ZACHYTIL STAV RESENI TETO
PROBLEMATIKY V 0BDOBI 0D KONCE MINULEHO ROKU, KDY DPP ZA POMOCI RUZNYCH SUBJEKTU
ZAPOCAL S OPRAVAMI PRVNICH RAMU VLASTNIMI SILAMI, DO ZACATKU BREZNA, KDY BYLY PRVN{
OPRAVENE RAMY UVEDENY DO ZKUSEBNIHO PROVOZU. TRETI DIL NASEHO SERIALU PAK ZACHYCUJE
CINNOST DPP V CASOVEM OBDOBI 0D BREZNA DO KONCE PRAZDNIN 2012.

Je to prakticky jeden rok a jeden mésic, kdy prazské

metro zasdhla pohroma. Byl patek 15. Cervence 2011, kdy
pracovnici spole¢nosti Siemens, provadéjici tdrzbu vlakd
prazského metra, nalezli prvni trhliny na rémech podvozkd
vlakl metra typu M1. Dnes, 17. srpna 2012, kdy piSi

dalsi, jiz treti pokracovani clanku o trhlinach na rémech
podvozkd, musim konstatovat, Ze se proces tvorby novych
trhlin nezastavil. Celkem je tak k dnesnimu dni trhlinami
poskozeno jiz 78 rama. Ale po poradku.

Predchozi, druhy dil, koncCil okamzikem, kdy drazni Urad
svym rozhodnutim z 29. 4nora 2012 povolil zkuSebni provoz
prvniho opraveného rdmu. Timto prvnim rédmem byl réam,
ktery opravil jeho vyrobce, spole¢nost Bombardier, ve
svém zavodé v Siegenu. Clanek pak kon&il sdélenim, Ze do
provozu je pripravovana prvni z 6 dlouhodobé odstavenych
souprav, ve kterych byly soustredény vSechny defektni
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Jaroslav Kristen / Foto: Petr Havli¢ek a Bohuslav Formanek

podvozky. V té dobé (konec tnora) bylo trhlinami podkozeno
celkem 60 ram0. Redeni tohoto problému pak bylo
nastinéno v nékolika smeérech:

e posoudit defektni rdmy a rozdélit je do dvou zakladnich
skupin. Na ty, které bude moZno opravit, a na ty, které
opravit jiz nelze,

e ramy schopné opravy opravit technologii vypracovanou
spole¢nosti ESAB a takto opravené ramy ve spolupraci
s drdznim Gradem vratit zpét do provozu,
minimalizovat dodate¢né namahani rama podvozkd,

e provadét pravidelné tydenni prohlidky vozového parku
s cilem odhalit nové vzniklé trhliny jiz v zdrodecném
stavu,

e pokracovat ve zkouskach filtrd trakénich motort
s cilem najit takové Feseni, které bude moZno aplikovat

v béZném provozu bez toho, aniz by doslo k jejich
poskozeni nadmérnym ohrevem,

e spolecné s firmou Siemens usilovat o ndpravu
nezadouciho stavu rdmd podvozkd u vyrobce rémd
- spolecnosti Bombardier.

Posouzeni defektnich ramu

V dubnu 2012 zah4jili technicti pracovnici jednotky Sprava
vozidel Metro spole¢né s techniky spolecnosti Siemens
posuzovani defektnich rdmd s cilem vytipovat opravitelné
ramy. Zakladnim dokumentem, ktery poslouzil ke stano-
veni kritérii pro posouzeni opravitelnosti defektniho
ramu, byl technologicky ndvod na opravu rému, ktery
vypracovala spole¢nost Bombardier jako souéast technické
dokumentace opravy prvniho rdmu opraveném ve svém
zavodé v Siegenu. Kritériem se tak stal rozsah a misto
poskozeni. Bylo prijato rozhodnuti, Ze opraveny budou
pouze ramy s malym poskozenim, kdy se trhlina nachazi
pouze ve spodnim plechu pri¢niku. To znamen3, ze
veskeré ramy, u kterych se trhlina nachazi i ve stojinach
pri¢niku, budou z opravy vylouceny. Vyjimkou, opét

v souladu s technologickym postupem vypracovanym
spol. Bombardier, byly pouze trhliny zasahujici max. 15 mm
do stojiny pri¢niku. Navic se totiz ukazalo, ze se trhliny
nevyskytovaly pouze v misté u priruby upevnéni trakéniho
motoru na pricniku, ale ve tfech pripadech i na konzole
urcené k zavéseni prevodovky.

Realizovat toto rozhodnuti v praxi znamenalo
prohlédnout kazdy rdm, a stanovit a zadokumen-
tovat miru, i spiSe rozsah jeho poSkozeni. V po-
loviné dubna bylo jasno. Opravy je schopno

30 ram0. Zbyvajicich 30 bylo klasifikovano jako
neopravitelné. Nasledné bylo rozhodnuto, Ze do
provozu budou vraceny 3 dlouhodobé odstavené
soupravy, do kterych budou postupné montovany
opravené ramy. Do zbyvajicich 3 souprav budou
naopak soustredény rdémy neopravitelné a sou-
pravy budou ¢ekat na finalni rozhodnuti o zplsobu
jejich ndhrady.

Nicméné i v této dobé pribyvaly ramy, u kterych
byly v rémci pravidelnych tydennich prohlidek
nalézany nové trhliny. Tento narlst nebyl véak

v prdméru nijak dramaticky (cca 1 objevena trhlina
v obdobi 1 az 2 tydn(l, a protoZe se jiz jednalo

o trhliny nové vzniklé, byly vZdy malého rozsahu,

a proto opravitelné.

Opravy ramu s poskozenim malého rozsahu

Z minulych dild nageho serialu o trhlinach vite, ze velkou
pomoc poskytla nasemu podniku spole¢nost ESAB
Vamberk. Ta vypracovala vhodnou technologii oprav,

kterou, s ohledem na nutnost vlastnit prislusnou certifikaci,

mohl provadét nas podnik vlastnimi silami. V minulém
dile jsme rovnéz uvedli, Ze prvni oprava defektniho ramu
technologii fy ESAB provedené rovnéz pracovnikem této
firmy, Uspésné probéhla v 0ZM 13. ledna 2012. Svareci
dozor zajistovali svarovaci technici DPP. Této opravé byli
rovnéz pritomni svaredi, ktefi byli ve spolupraci svarecich
technikd DPP a technickych pracovnikl JSVM vytipovani
pro provadéni oprav dalich rama. V této souvislosti bych
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rad zminil vstiicnost spole¢nosti Skoda Transportation,
konkrétné pak zédvodu Full Service Praha (FSP), ktery za-
jistuje pro nas podnik Udrzbu a opravy rekonstruovanych
souprav metra. Vzhledem k tomu, ze Dopravni podnik
nevlastni Zzddného svarece, ktery by mél potrebnou kva-
lifikaci a praxi v oblasti draznich vozidel, bylo ve véci ziskani
pracovnika s potrebnou kvalifikaci osloveno vedeni FSP.
Po projednani celé zaleZitosti doslo mezi FSP a DPP k do-
hodé, na zakladé které FSP nasemu podniku poskytuje
nejen svarecle s potfebnou kvalifikaci, zkusenostmi

a certifikaci na provadéni oprav svarovanim na konstruk-
cich draznich vozidel, ale i potfebné, spole¢nosti ESAB
stanovené, svarovaci zafizeni. FSP rovnéZ poskytl nasemu
podniku v pronajatém pracovisti v OZM prostor pro prova-
déni oprav ramda.

Z minulého dilu jiZ vite, Ze oprava prvnich 10 ramu pro

1. soupravu byla ukonc¢ena 22. Gnora. DalSich 10 rdmd

pro 2. soupravu bylo opraveno k 18. dubnu a rdmy pro

3. soupravu pak k 6. Cervnu 2012. Mozn3, Ze se uvedené
terminy provedenych oprav zdaji ponékud dlouhé, ale

je nutno si uvédomit jednu zakladni skute¢nost. Podvozky
s defektnimi ramy byly v 6 dlouhodobé odstavenych sou-
pravach shromaZzdovany postupné tak, jak byly od 15. Cer-
vence 2011 nachazeny, tj. bez ohledu na to, zda budou
opraveny hned, nebo pozdgji. Pro potfebu provedeni opravy
bylo nutno nejdrive prislusné podvozky s ohledem na jejich

Sestavena souprava 81-71M + defektni viz M1.2 + E¢s
pred jizdou z depa Kacerov do depa Hostivar (6. 6. 2012)

kilometricky probéh vytipovat, nasledné pak zpod odsta-
venych souprav postupné .vydolovat”, a nakonec pfipravit
na provedeni opravy (tj. demontovat rdm a prevézt je]

do OZM]J. A to byl Ukol pro spolecnost Siemens.

Nebyl to jednoduchy Ukol. Zejména z hlediska zajisténi téch-
to praci potfebnym technologickym vybavenim. Limitujicim
prvkem se staly zvedaky pouzivané pro vyvazovani skrini
voz( z podvozkd. Na jedné strané musela spol. Siemens
provadét standardni vyvazovaci opravy Né, ve kterych se
vyvazovani podvozkl provadi, na druhé strané bylo nutno
zveddky pouZivat pti .dolovani” podvozkl z dlouhodobé
odstavenych souprav, jejichZ rdmy byly schopné opravy.
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Jako dal&i komplikaci se ukazala dvojkoli, resp. pradméry
jejich kol a ujeté kilometry. U vlak( metra totiZ s ohledem
na rizeni trakéniho pohonu plati pravidlo, Ze na jednom
voze nesmi byt rozdil pramérd kol vétsi nez 8,5 mm. Toto
pravidlo vneslo do organizace vybéru komponentl pro vlaky
s opravenymi ramy dalsi komplikace, nebot bylo nutno
vybirativhodna dvojkoli. Dalsim problémem se ukazaly
trakéni motory. Do opravenych ram totiz nebylo mozno
namontovat zpét plvodni motory zanesené prachem.
Motory bylo nutno pred jejich zamontovanim do podvozk

s opravenymi ramy vycistit. To vyzadovalo provést demontéaz
trakéniho motoru, vycisténi jeho rotoru a zpétnou montaz
motoru. Hlavnim problémem se ukazalo vymontovani
rotoru, protoZe pfi standardni demontazi motoru na
jednotlivé ¢asti, stanovené vyrobcem, spol. Bombardier,
bylo nutno zaroven vymeénit i obé jeho loziska, coz bylo dosti
finan¢né nakladné. Pracovnici JSVM vSak
nalezli a ve spolupréci se spol. Siemens
prakticky ovérili zplsob provedeni demon-
tdZe motoru, aniz by bylo nutno jeho loZiska
vymeénit. Tyto skutecnosti podstatnym
zplsobem komplikovaly pripravné prace
predchéazejici vlastni opravu rama a neza-
doucim zplsobem .natahovaly” dobu
zprovoznovani opravované soupravy. Aby
bylo moZno tyto prace provadét, musela si
spol. Siemens na doc¢asnou dobu opatfit
dalsi zvedaky, a na jistou, casové omezenou
dobu, pozastavit i provadéni cisténi trakcnich
motord poZadovanych Dopravnim podnikem.
Nutno vSak Fici, Ze se spole¢nost Siemens
zhostila svého Ukolu i za cenu jistych kompro-

Lokalizace skryté zavady na povrchu pri¢niku

provede DPP opravu rdmu a poté FSP opét provede kom-
pletaci podvozku, jeho zavazani zpét pod viz a nasledné pak
sefizeni mechanické Casti pojezdu opravovaného vozu.

V praxi to znamena, Ze v pfipadeé zjisténi nové trhliny bude
takova souprava M1 odstavena z provozu, a nasledné pre-
jede z depa Kacerov do depa Hostivar. Zde pracovnici FSP
vyjmou viz s defektnim ramem ze soupravy a presunou

jej do OZM. Zde probéhne vyvazani a demontaz podvozku.
Néasledné provede DPP opravu rédmu. Po Uspésné provede-
né opravé opét nastupuji pracovnici FSP a provedou kom-
pletaci a zavazani podvozku pod viz. Po sefizeni mechaniky
pojezdu je opraveny viz vracen z 0ZM do depa Hostivar, kde
je vloZen zpét do soupravy. Poté se ujmou opraveného vlaku
opét pracovnici Dopravniho podniku a na zkusebni trati
depa Hostivar provedou predepsanou zkusebni jizdu v délce
50 km. Nasleduje
prejezd soupravy

z depa Hostivar do
depa Kacerov, kde
vyCka na legislativni
nalezitosti [souhlas
Drézniho Uradu se
zkusebnim provo-
zem opraveného
réamu). Teprve poté

je souprava vracena
zpét do provozu

s cestujicimi na trati C.

Vzhledem k tomu,
Ze se nové trhliny

misl v oblasti provadén( planovanych oprav Né vcelku
dobre a préce spojené s pripravou rémd na opravu zdarné
probéhly. V dobé tvorby tohoto clanku se tak do provozu
vréatily soupravy: 4171-4172 (v provozu od 1. 4.; k 20. 8.

ujeto 39 500 km), 4185-4186 (v provozu od 27.5.; k 20. 8. ujeto
25139 km) a 4157-4158 [v provozu od 4. 7.; k 20. 8.

ujeto 9 321 km). Dlouhodobé odstaveny z provozu pak
zUstavaji soupravy: 4117-4118, 4135-4136 a 4195-4196.

Trojuhelnik DPP - FSP - Siemens Slapal naplno

V této dobé, kdy méla spol. Siemens na Kacerové plné

ruce prace s pripravou rdmu na opravy provadéné v 0ZM

v HostivaFi, se véak stale objevovaly nové trhliny. Cetnost
nebyla velka, ale stacila k tomu, Ze spol. Siemens v urcitych
chvilich nestihala provadét najednou vSechny Ukoly

- plédnované vyvazovaci opravy Né, ¢isténi trakénich motord
pozadované Dopravnim podnikem, vyvazovat podvozky s ra-
my uréenymi k opravé, pripravovat vhodna dvojkoli, a navic
vyvazovat podvozky a demontovat rdmy s nové vzniklymi
trhlinami. Pracovnici JSVM nemohli s ohledem na potreby
zajisténi radného provozu na trati C pripustit dalsi prodlevy
v opravach defektnich réma. Hledali proto dalsi kapacity,
které by ulehCily ¢innost plné vytizené spol. Siemens.
Vhodnym subjektem se ukazala opét Skoda Transportation,
resp. FSP. Vedeni JSVM oslovilo v této véci vedeni FSP a po
projednani technickych a obchodnich podrobnosti ucinilo
vedeni FSP Dopravnimu podniku nabidku, ze bude v pFipadé
zjisténi novych trhlin pro DPP provadét v 0ZM vyvaz pod-
vozku s defektnim rdmem a pripravu rému podvozku

na provedeni opravy (tj. demontaZ podvozku). Nasledné
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objevovaly i na soupravach, které jesté nemély vycisténé
trakcni motory, byl vySe popsany scénar na zakladé
dohody DPP, Siemens a FSP pozménén a v nékterych
pripadech je do OZM prepraven pouze viz s defektnim
réamem podvozku. V OZM je provedena oprava ramu

a do podvozkU jsou zavazany vycisténé trakéni motory.
Poté je opraveny viz pirepraven z depa Hostivar do depa
Kacerov, kde spole¢nost Siemens mezitim byly vyjmuty

a vyCistény a zpétné namontovany vsechny trakéni motory
ze zbyvajicich 4 voz. Po zkompletovani soupravy je odjeto
predepsanych 50 km na zkuSebni trati depa Kacerov. Prvni
souprava s defektni rdmem byla timto zplsobem opravena
v 0ZM 23. 4. 2012. K zavéru srpna bylo vySe uvedenymi
zplsoby opraveno jiz 10 vadnych rama.

Nutno poznamenat, Ze se jedna o logisticky pomérné na-
rocnou Cinnost, kterd se v praxi realizuje tak, Ze pro de-
fektni vdz prijede z depa Hostivar do depa Kacerov rekon-
struovana souprava, pripoji se viz s defektnim rémem a na
konec soupravy se pripoji tzv. .kryci” lokotraktor. DGvodem
je nekompatibilita brzdovych systémui rekonstruovanych
vlakd a vlakl M1, a také predpis, Ze na konec vlaku nelze
zaradit nebrzdény viz. Zpétna preprava probihd obdobng,
pouze je jako tazna pouzita souprava M1. Jistou zajimavosti
takto provadénych preprav je, Ze v jednom pripadé, kdy
nebyl k dispozici ..kryci” lokotraktor a pfepravu bylo nutno
provést, byla jako .kryci” pouZita historicka tfivozova
souprava ECs. Stalo se tak 6. 6. 2012 pfi pretahu vozu 4418
z DK do DH a pri zpétné prepravé téhoz vozu po provedené
opravé 16. 6. 2012.

(dokon&enf pFigté)

...tedy velmi rozsahlou vétou, jak ma Ctenar moznost na
konci stranky zjistit, protoZe tak rozsahlé zmény v dopravé
nezazilo hlavni mésto za poslednich témér tficet let, jak
hlasaly titulky novinovych ¢lankd, ale odkdy presné to bylo,
uz tak jisté nikdo nepsal, coz zavdalo prFiCinu zeptat se
archivare Dopravniho podniku, aby potvrdil, Ze rozsahlé

zasahy do linkového vedeni
Praha zazila v listopadu ro-
ku 1985 po spusténi trasy B
metra, naproti tomu letos

v zari Slo predevsim o to, jak
hlasal Regionalni organizator
prazské integrované dopravy
spolu s nékterymi zastupiteli
mésta, optimalizovat
méstskou dopravu a zaroven
usporit prostredky vydané na
dopravu, jenze tato Castka se
v plivodné smélych pléanech
pochopitelné s ¢asovym odsouvanim zmeén

az k prvnimu zari tencila, aby se o ni prestalo
mluvit témér Uplné, coZ ovSem neznamena, ze
si zaméstnanci Dopravniho podniku z nékolika
Usekl a mnoha jednotek nesahli, navic v dobé
dovolenych, na dno svych sil, protoZe ve chvili
politického rozhodnuti nikdo nebral v potaz
nazor lidi, pracujicich v dopravé i desitky let,
Ze na takovou zménu je potreba komplexni
priprava, optimalné trvajici dva az tfi mésice,
a ted povazte, Ze 12. srpna prisla definitiva

a 20. srpna visely na webu jizdni rady, takze

ja& Fikédm klobouk dold a snad si to uvédomil i primator
Bohuslav Svoboda, kdyZ v pondéli tretiho zari jesté predtim,
nez navstivil prviacky v zdkladni skole ve Slovenské ulici,
dorazil tramvaji na |. P. Pavlova a pésky do budovy Central-
niho dispecCinku Na Bojisti, kde se vSak zadny boj neode-
hraval, jak mohl vidét on-line provoz diky systémdam

DORIS a AUDIS, stejné jako se, az na malé vyjimky, Zadné
drama neodehrévalo ani na zastavkach, ani v dopravnich
prostiedcich po mésté, ani nebyly nasazeny pripravené
zalohy na metrobusovych linkach, protoze, jak po klidném
prabéhu soboty prvniho a nedéle druhého zari predpokladal

/Z PODNIKU/

L 4
L 4

Pondeli
W 3. 7411 2012

jednou
vetou...

séf dispecinku Jan Cibulka, nic nenasvédcovalo tomu,

Ze by se situace tretiho zari méla radikalni odlisovat, coz
nelibé nesli zejména novinari bazici po senzacich s vidinou
katastrofickych titulkd svych ¢lankd, v nouzi se chytajici
tématu zpoZdéni na nékterych metrobusovych linkéach, ke
kterému by v prvni pracovni den po prazdninach diky husté
automobilové dopraveé stejné tak dochazelo,
bez ohledu na to jak se linka jmenuje, navic
celou situaci dokumentuje podrobna zprava,

ve které se hovori, Ze za prvni dva dny zar{
nedoslo v souvislosti s trvalymi zménami

v linkovém vedenfi ani k jedné mimoradné
udalosti, jako je sjeti z trasy €i vynechani spoje,
z desitek tisic informacnich prvkd se béhem
vikendu doplnilo jen nékolik méalo odcizenych
¢i posSkozenych, jen ve dvou pripadech nastala
porucha informacéniho systému pro cestujici,
pravidelnost provozu
probihala na Urovni

99 procent, coZ vée je
zajisté vysledkem jednak
dobré pripravy nejen

v kancelarich, ale i v ga-
razich a vozovnach, coz
dokumentuje i fotografie
peclivé nasténky z Kli-
¢ova, a jednak letitych
zkusenosti Fidicd tram-
vaji a autobusd, z nichz
jen hrstka pred televizni
kamerou dopredu malo-
vala Certa na zed, a Ze Slo jen o rohaté predtuchy, dokladalo
poklidné pondéli tretiho dne zari roku 2012, které se do
déjin verejné dopravy v milionové metropoli zapsalo tu¢nym
pismem, teprve Cas ukaze, zda pismem trvalym, pismem,

se po opadnuti vasni bude vzpominat v dobrém, Ci se na néj
radéji zapomene, to uZ neni tak Uplné dileZité vzhledem

k tomu, Ze trvalé zmény prosté a zkratka prisly, a co se
tyCe samotnych zaméstnancd, slouzicich dobrému jménu
firmy skryvajici se pod znackou DPP, pristoupili k této vyzvé

profesionalné. .
Petr Ludvicek, 3. zari 2012, 21:45
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Srazka tramvaje
a autobusu
na Florenci

€«

Dopravni nehody
V provozu

tramvaji

Srovnédme-li pocet vypravenych vlakl s po¢tem mimorad-
nych udalosti (MU] za urcité bézné obdobi, statisticky nam
vyjde velmi malé &islo. Jinymi slovy — na velké mnozstvi
vypravenych vlak( vychazi pomérné maly pocet dopravnich
nehod. PFicem? je tfeba pripomenout, ze celkovy vycet MU

je vyssi, nebot mimoradnou udalosti se rozumi vse, co narusi
Ci prerusi provoz tramvaji. A to nemusi byt pouze dopravni
nehoda s jinym Ucéastnikem.

Pokud se podivadme na letodni primérnou hodnotu ujetych
vlakokilometr( na jednu dopravni nehodu zavinénou fidici
tramvaji, spatifime mirny pokles oproti stejnému obdobi
minulého roku. V roce 2011 ujeli Fidici tramvaji 181 tisic
vlakokilometr na jednu zavinénou nehodu a v tomtéZ obdobi
roku 2012 .pouhych” 159 tisic. Fakticky tedy doslo vzhledem
k realizovanym vykonlm ke zvySeni mnozstvi zavinénych
nehod.

Skoda: deset miliont nartst

Ztetelny je narlst vySe zplsobenych hmotnych Skod. Zatimco
v 1. pololeti 2011 byla jejich celkova vySe u vSech 641 pripadd
vyCislena na hodnotu 30 767 000 K¢, v letoSnim roce byly
$kody zplsobené pri 639 nehodéach (tedy o 2 méné), vycisleny
jiz na 41 542 000 K&, coZ &ini nardst o celych 10 775 000 K¢!
Nardst pricitdme predevsim vyésimu poctu novych tramva-

ji 15T, kdy jednotlivé dily téchto typl a nové technologie pri
jejich opravach vyZaduji i vySSi financni narocnost.

114 zari 2012

www.tredos.cz

| tel. 568 B44 B45

V 1. POLOLETI ROKU 2012 MEL DOPRAVN{ PODNIK
V RAMCI PROVOZU TRAMVAJI UCAST CELKEM

NA 639 DOPRAVNICH NEHODACH, Z NICHZ

KE 105 DOSLO JEHO VINOU. V POROVNAN( SE
STEJNYM OBDOBIM ROKU 2011 SE CELKOVY POCET
NEHOD SNIZIL 0 DVE, AVSAK VINA DPP NA TECHTO
NEHODACH VZROSTLA 0 14 PRIPADU. PODIVEJME
SE BLIZE NATO, CO SE ZA CISLY SKRYVA.

Blanka Dudkova / Foto: JPT

Podivejme se nyni na rozbor nehod dle charakteristiky
udalosti. Nejvétsi podil na nehodovosti maji v obou letech
srazky tramvaje s motorovym vozidlem. Ve zkoumaném
obdobi roku 2012 byl opét tento pocet oproti roku 2011 mirné
navySen. Pozitivné se jevi, pfi porovnani se stejnym obdobim
roku 2011, snizeni poctu nehod, pri kterych doSlo ke srazce
tramvaji (0 8 nehod méné), nehodé cestujiciho (o 9 nehod
méng), povaleni chodce (o 5 nehod méné), srazce tramvaje

s autobusem DPP (o 1 nehodu méné) a vjeti do nespravného
sméru s naslednym stietem (o 1 nehodu méné).

Mezi nejCastéjsi priciny nehod cestujicich v tramvajovém
provozu patfi nepouziti zadrzného systému cestujicim a jeho
nasledny pad. Pokud se zaméFfime na rozbor dopravnich
nehod z viny fidi¢e tramvaje, vyjde ndm v obou zkoumanych
obdobich jako nejcastési pricina nehodovosti neodhadnuti
prdjezdniho profilu fidicem tramvaje. V letodnim roce
zaznamendavame nardst o 13 pfipadld. Hned na druhém misté
evidujeme nehody z dGvodu nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za jedoucim &i stojicim vozidlem a i zde je mirny narist
nehodovosti znatelny.

Zajimavé srovnani vozoven

V porovnani mezi vozovnami letos jezdi s nejmensim poctem
nehod (zavinénych i nezavinénych DPP) s 62 pFipady vozovna
Motol. O druhé misto s celkovym poctem 81 pripadd se déli
vozovny Kobylisy a Pankrac. Treti misto obsadila vozovna

TREDDS

Strasnice s celkovym poctem 91 nehod. Nejvice dopravnich
nehod v roce 2012 bylo s Gcasti Fidi¢d vozovny Hloubétin.
Nehodovost na vozovnéach je vSak zavisla na vypravovanych
linkach. Nékteré vozovny vypravuji vétsi pocet linek, které
jezdi pres centrum. Pak je vétsi pravdépodobnost nehody
nez u téch ostatnich. Jako priklad lze uvést linku 18 jezdici
v mistech s velkou intenzitou IAD a linku 2, které jezdi skoro
celou trasu mimo IAD. Soucasné nezohlednuje mnoZstvi
ujetych vlakokilometrd.

Pokud ze statistiky vyjmeme pouze nehody zplsobené
vinou Fidicd tramvaji, dostaneme zcela jiné vysledky.
Nejméné zavinénych nehod v roce 2012 zplsobili Fidici
vozovny Kobylisy s potem 8 pripadd, a naopak nejvice
ridi¢i vozoven Pankrac a Vokovice se shodnym poétem
19 pripadd.

Negativni vyvoj jsme zaznamenali u poctu zranénych osob
pri dopravnich nehodach zavinénych ridicem tramvaje,

kdy jsme v roce 2011 evidovali 3 pFipady a letos tento pocet
vzrostl na hodnotu 8 pFipadd. Malou Utéchou maZe byt
fakt, Ze tyto pripady byly povahy lehkych zranéni. Tézka

ani smrtelna zranéni zplsobend vinou DPP v 1. pololeti
roku 2012 ani 2011 nebyla zaznamenéana.

Opatrnosti neni nikdy dost

V prazské tramvajové siti je nékolik mist, kde dochazi k ne-
hodam s Ucasti tramvaji Castéji. Mista jsou vytipovana na
zakladé pravidelné zpracovavanych statistik. Nasledné jsou

639 641 -2

Pocet nehod
z toho zavinéné DPP 105

Nehody dle charakteristiky udalosti

Srazka s motorovym vozidlem 548
Srazka s chodcem 27
Srazka s tramvaji (Zelezni¢ni nehoda) 16
Srazka s BUS - DPP 8
Nehoda cestujiciho 24
Vykolejeni 6
Vjeti do nespravného sméru 1
Vjeti do nespravného sméru + zZelez. nehoda 0
Ostatnf 9

Neprimérena rychlost 1

Nedani prednostiv jizdé 4

Nespravny zpdsob jizdy

Neodhadnuti prdjezdniho profilu 60
Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti 22
Nezajisténi vozidla 0
Jiné 6
Prehlédnuti postaveni vyhybky 3

/Z PODNIKU/

oznacena vnitropodnikovou znackou .. Usek ¢astych nehod”.

V soucasné dobé je takto oznaceno jedenact Usekd.

Nékde byly ke zlepSeni situace instalovany betonové tvarov-
ky (preferencni prvek) oddélujici koleje od vozovky, nebo

bylo upraveno Fizeni SSZ. VsSichni Fidici jsou s témito

misty sezndmeni. Jako priklad je mozné uvést Usek mezi
zastavkami Sazka arena - Nadrazi Liben, kde je vétsi poCet
prejezdl pres koleje. Diky umisténi vnitropodnikovych znacek
.Usek ¢astych nehod” a informovani fidi¢( na pravidelnych
skolenich se v tomto Useku pocet mimoradnych udalosti

Nehoda tramvaje s osobnim autem
na nabrezi Kapitana Jarose

tramvaji vyrazné snizil. Dalsi Usek je
mezi zastavkami OlSanska - OlSan-

21 14 ské ndmésti, kde odbocuji auta
a u zastavky se pohybuji neukaznéni
chodci. Na zakladé rozboru dopravni
533 15 nehodovosti budou vytipovana a vni-
32 =5 tropodnikovymi znackami oznacena
24 -8 dalsi rizikova mista. Jedna se
9 R napriklad o Usek mezi zastavkami
3 P Balabenka - Nadrazi Vysocany.
5 ! Jak vidno, mimoradné udalost v pro-
2 -1 vozu tramvaji (dle dréZniho zékona),
0 0 ¢i dopravni nehoda (dle silni¢niho
3 6 z&konal je podle zpracované statistiky

velmi sledovany jev. Uklada ndm
to provadéci vyhlaska drazniho zako-

3 -2 na, kterd velmi metodicky popisuje,
2 2 jak mame, coby provozovatel tram-
9 % vajové dopravy, mimoradné udalosti
evidovat, pripadné jim predchéazet.
47 13 | tento ¢lanek je svym zplsobem
20 2 nabadani k opatrnosti, minimalné
0 0 pro ty, kteff tramvaj pravidelné Fidi.
0 6 Zkusme vsichni udélat néco pro to,
6 3 aby rozbor nehodovosti v pristim

¢lanku v DP kontaktu byl pro nas
priznivéjsi.
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ZAJMU. CILEM JE JEDNAK SNIZOVANI
VLIVU NA ZIVOTN{ PROSTREDI, DALE
SNIZENI EKONOMICKE A POLITICKE

ZAVISLOSTI NA FOSILNICH PALIVECH,

DIVERZIFIKACE PRO PRIPADY VYPADKU
ZASOBOVANI PALIVY NEBO ENERGIEMI.
VZHLEDEM K ZAJISTOVAN{ PROVOZU

/Z PODNIKU/

Mercedes Citaro na vodikovy pohon
v némeckém Hamburku

OBLAST PALIV A POHONNYCH
SYSTEMU V DOPRAVE JE
V POSLEDNICH LETECH V POPREDI

A TAKE ZAJISTENI ENERGETICKE

V MESTSKYCH AGLOMERACICH

A MOZNOSTI POZITIVNIHO VLIVU NA
VYZNAMNOU SKUPINU CESTUJICICH

| OBYVATEL, JSOU AUTOBUSY MHD

IDEALNIM PRIKLADEM PRO TESTOVANI

A VYUZIVANT TAKOVYCH RESENI.

Text a foto: Jan Barchanek a Marcel Heverle

Na téma alternativni paliva ¢i nekonvenéni pohonné systémy
bylo jiz napsdno mnoho ¢lankd, studii ¢i diplomovych praci,
pricemz se nejedna o problematiku, ktera by byla spoje-

na pouze s prekotnym rozvojem modernich technologif
poslednich desetileti. Napriklad v posledni dobé ¢asto zmi-
novana elektromobilita ma své koreny jiz v prvni poloviné

19. stoleti, kdy byla sestrojena prvni elektricky pohdnéna
vozidla. Naproti tomu dnes nejrozsitenéjsi pohony silni¢nich
dopravnich prostredkd pomoci spalovacich motord zacaly
sv{j vyvoj o témér pll stoleti pozdéji.

Prazské autobusy = nafta

Problematika paliv, resp. zdrojd energie je pro Dopravni
podnik kli¢ova, a to jak z pohledu plnéni jeho hlavniho Ukolu
- prepravy cestujicich prostrednictvim dopravnich prostredka,
tak i z hlediska vyznamné finan¢ni slozky celkovych naklada.
Pokud ponechame stranou elektrickou energii, kterd kromé
mnoha podpdrnych zafizeni pohani metro a tramvaje, tak se
dostaneme k palivu, potazmo autobustm. V pripadé DPP je
synonymem pro palivo nafta, kterd je zdrojem energie pro
pohon vSech aktualné provozovanych autobusd. Cena nafty
se neustale méni a z dlouhodobého hlediska méa bohuzel
prakticky pouze vzestupnou tendenci. Proto je zddouci hledat
v oblasti autobusové dopravy rozumné alternativy nejen paliv,
ale i konstrukce a pohond.

Jednou z moznych a vyznamnych cest je snizovani spotreby
paliva s vazbou na snizovani produkovanych emisi. Proble-
matika emisi je FeSena normami, které postupné zprisnuji
podminky pro vyrobce motord. Pohonné jednotky jsou tak
konstrukéné upravovany (napf. zpétna recirkulace spalin)

¢i doplriovany raznymi filtracnimi systémy s katalyzatory

za primé podpory vstfikovani aditivnich latek. Néktera tako-
va Feseni vSak mohou paradoxné spotfebu paliva mirné
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zvySovat. U modernich méstskych autobusl s automatickou
nebo poloautomatickou prevodovkou mé na spotrebu paliva
jiz daleko vétsi vliv naprogramovani prevodovky, v poslednim
obdobi zejména pak moznost dynamické zmény programui
dle aktudlnich provoznich parametrd. Vyrobci autobusl
mohou spotrebu paliva také vyznamné ovlivnit inovacemi

v konstrukénim feseni vozidla jako celku, véetné pouZiti no-
vych materiald za Gcelem snizeni celkové hmotnosti. Dalsi
cestou pro snizeni spotfeby paliva je vyuziti rekuperace
brzdné energie, coZ je principem tzv. hybridnich autobus.
Na rozdil od Cisté elektrickych vozidel maji hybridni vozidla
rizné kombinované systémy spalovaciho motoru, elektro-
motord a baterif nebo kondenzatorfl. Uspora paliva véak musf
kompenzovat vySSi hmotnost pohonného systému a z eko-
nomického hlediska pokryt také vySsi pofizovaci naklady.

GECAM, FAME, CNG, ...

Nejjednodussi cesta v oblasti alternativnich paliv je ndhrada
nafty za jiné palivo, které umoZni provoz autobusd bez Gprav
¢i jen s minimalnimi technickymi zménami. Proto byla ¢ast
vozového parku DPP v minulych letech provozovéana na

tzv. emulzni naftu .GECAM" (jednalo se o smés nafty, vody

a specialnich aditiv). Po ukonceni danového zvyhodnéni doslo
k prechodu na tzv. FAME, coz je biopalivo vyrobené na bazi
rostlinnych olejd, které se zejména na starsich autobusech,
opét vzhledem k danovému zvyhodnéni, pouziva dodnes.
PouZziti dal$ich druh( alternativnich paliv (napF. ethanol)

do stavajicich autobust by jiz predstavovalo nemalé vstupni
naklady spojené s prestavbou vozidel ¢i vybudovanim
technologického zazemi.

Dalsi aktualné dostupnou variantou jsou autobusy s moto-
rem vyuzivajicim jako palivo CNG (stlaceny zemni plyn).
V porovnani s klasickymi dieselovymi autobusy se jedna

L & ¢

o nakladnéjsi variantu, zejména z dlvodu prisnéjsich legi-
slativnich a bezpeénostnich podminek a nutnosti dobudovani
pFisludné infrastruktury (plnici stanice, specialni hala pro
kontrolu a opravy plynovych komponent). V provoznich
zkouskach se také nachazi autobusy na vodikovy pohon
(palivové Elanky), kde jsou vSak hlavnim nedostatkem stéle
velmi vysoké naklady na vyrobu paliva.

Elektrobusy zatim limitovany

Jiz v ivodu byla zminéna elektromobilita, tedy pohon vozidel
Cisté elektrickou energii. V oblasti hromadné prepravy

osob se proto dlouhodobé vyuzivaji trolejbusy, které byly

v minulosti provozovany i na Uzemi hlavniho mésta. Obnova
konvencni trolejbusové dopravy v Praze by vyzadovala roz-
sahlé financni investice do potfebné infrastruktury. Elektro-
mobilita dnesnich dni vSak znamenéa zejména provozné
nezavislé autonomni vozidlo s vlastni baterii. V oblasti
autobusové dopravy dochazi k rychlému rozvoji téchto
vozidel. Jedné se bud o prestavby klasickych vozd, kdy je
spalovaci motor nahrazen elektromotorem a do vozidla
jsou vhodnym zplsobem implementovany bateriové clanky,
nebo o autobusy, které jsou jiz od vyrobce konstruovany

pro elektricky pohon. Zdkladnim problémem elektrobusi
je kapacita baterii, kterd ma primy vliv na obsaditelnost

a dojezd vozidla. Aktualni moznosti dojezdu jsou limitujici
pro nasazeni na bézné linky MHD. Provoz tak musi byt
zajistovan s ohledem na potfebu dobijeni v gardzich nebo
na obratistich, kde je vSak podminkou doplnéni prislusna
dobijeci stanice. Dal$im limitujicim parametrem je Zivotnost
baterii, kterd urCuje mozZny pocet nabijecich cykla.

Vzhledem k ocekdvanému vyraznému zvysovani podilu vozi-
del s ¢astecnym nebo plné elektrickym pohonem probiha
intenzivni vyvoj v oblasti akumulatord, kdy je cilem pfi co
nejmensich rozmeérech a hmotnosti dosdhnout co nejvyssi
kapacity a Zivotnosti baterie. Soub&Zné jsou provérovana
rlzna technicka Fedenf pro zjednodugeni systému dobijent.
V testovacim provozu je napr. indukéni nabijeni, v pripravé jsou
projekty vyménnych bateriovych kontejnerd nebo bodového
nabijeni v zastavkach. Zajimavou alternativou mdze byt
také Usekové nabijeni z troleje, které kombinuje konvenéni
trolejbusovy systém s provozni autonomii elektrobusu.

V okamZiku porizovani vétsiho mnoZstvi novych autobusd

je nutné brat v Gvahu nejen druh paliva ¢i typ pohonu, ale
zejména vliv na Zivotni prostredi, provozni spolehlivost a cel-
kové naklady pfi porovnani jednotlivych variant. Absence
dlouhodobych dotacnich program( pro podporu alternativnich
pohonl znamend, Ze se nejen prazsky Dopravni podnik ubira
cestou nakupu konvencnich, tedy osvédcenych a cenové
prijatelnych naftovych autobusl. Abychom viak mohli porov-
navat, snazime se dle moznosti vyzkouset autobusy s alter-
nativnimi pohonnymi systémy v naroc¢nych podminkéach
prazského provozu. Jedna se o nenahraditelnou zkusenost,
kterd je zdrojem cennych informaci pro dalSi rozvoj vozového
parku. Hybridni autobusy jsou v DPP zastoupeny dvéma vozy
SOR NBH 18. Elektrobusy pak reprezentovaly dva minibusy
Breda Menarinibus Zeus M 200E. Dosavadni poznatky

z provozu obou téchto alternativ jsou takové, Ze se stéle
jedna o technicky velmi sloZita zafizeni, u kterych je treba
dlouhodobym provozem a zpétnou vazbou vici vyrobcdm
pracovat na feSeni mnoha diléich nedostatka.
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Alternativni systémy museji dostat zelenou

Vétsina alternativnich paliv a pohonnych systém neni zatim
ekonomicky konkurenceschopna ve srovnani s provozem
klasickych naftovych autobus(. Vyjimkou mohou byt nékteré
linky se specifickymi podminkami (napF. kratké linky

s omezenym probéhem km apod.). Z&kladnimi problémy
alternativnich reSeni je technicka slozitost, malé vyrobni
série a obtizny odhad Zivotnosti komponent (napt. baterie).
Vzhledem k predpokladanému vyraznému nardstu cen

nafty a ndvazné i ostatnich fosilnich paliv je vSak ve vyhledu
jednoznacné zadouci vyvoj a rozvoj alternativnich systéma
ve verejné dopravé podporovat, a to zejména prostrednictvim
danového zvyhodnéni, dotacemi na vyzkumné a rozvojové
projekty ¢i na ndkup a provoz takovych vozidel.

Obdobnymi zplsoby jsou alternativni systémy a paliva

v autobusové dopravé podporovany v radé zapadoevropskych
mést, kdy napf. v Londyné je provozovan nejvétsi podil
hybridnich autobust v Evropé, a v Barceloné jsou dokonce
realizovany prestavby naftovych a plynovych autobus(

na hybridni. Oblast alternativnich pohonnych systému

je podporovéna i z prostfedkld EU, napt. projekt CUTE

- testovaci a prezentadni projekt autobusl na palivové ¢lanky
(Londyn, Hamburk, Berlin), projekt HUF - férum uzivateld
hybridnich autobusd nebo pfipravovany prezentacni projekt
elektrobusovych systém v rdmci projektu EBSF - Evropsky
autobusovy systém budoucnosti.

V ramci Ceské republiky je v oblasti alternativnich paliv

a pohonnych systémd dlouhodobé velmi aktivni pravé nas
Dopravni podnik, ktery v 90. letech testoval vyuziti LPG,

od ledna 2010 provozoval prvni pravidelnou elektrobusovou

Rozmisténi komponent
na podvozku hybridniho
dvoupatrového autobusu
(zdroj - projekt HUF)

linku na Gzemi CR a od Gnora 2011 poprvé v CR nasadil
hybridni autobusy do pravidelného provozu. Z ostatnich
¢lenl Sdruzeni dopravnich podnik( je tfeba pFipomenout
DP Ostrava, ktery se aktivné podilel na vyvoji elektrobusl
SOR Libchavy, a dale DP Brno, ktery v rdmci evropského
projektu CIVITAS pripravuje zavedeni elektrobusové linky.

Doufédme, Ze i pfes nezbytna Usporna opatreni bude prazs-

ky Dopravni podnik, hlavni mésto Praha a potazmo Ceska
republika i nadale rozvijet podporu alternativnich a ekologicky
priznivych systémd tak, aby bylo mozZné tuto problematiku

nejen sledovat, ale také se ji prakticky Ucastnit.

zari 2012 171



/Z PODNIKU/

€«

N
N

Historicky snimek z vozovny
Hloubétin zachycuje viz typu
T3 €. 6102 na 26. koleji, kde je
dnes hala denniho oSetfeni

NEJMLADSI Z PRAZSKYCH
VOZOVEN ZAHAJILA SVUJ
PROVOZ 11. BREZNA 1951.
JAKO NAHRADA STARYCH

A NEVYHOVUJICICH VOZOVEN
KARLIN A LIBEN BYL
HLOUBETIN URCEN PRO

200 vozU TYPU T NEBO

250 VOZU STARSICH TYPU.

Jana Sejnohova
Foto: Vladislav Borek a autorka

Tramvajovy benjaminek

S OBOUSMERNYMI VOZY

Zajimavosti hloubétinské vozovny je samotna hala o péti
lodich. PFi jeji vystavbé byla poprvé pouzita neobvykla
konstrukce strechy, tzv. Zelezobetonova koloidalni sko-
répka. V pribéhu desitek let doslo ve vozovné k radé
stavebnich Uprav a zmén doznal i vozovy park. Obdobim
nejvétsich zmén byla bezesporu 90. léta, béhem nichz
byla postavena nova socialni budova, nové skladové
prostory i nova hala denniho oSetfeni s mycim rédmem,
vCetné Cisticky odpadnich vod. Modernizovany a opraveny
byly prvni, druha a pata lod depa a vozovna se dockala

i novych prohlizecich lavek na 3. a 27. koleji. Provedeno
bylo také zatepleni haly
depa a postupné byly
zrekonstruovany i obé

Soucasny vozovy park vozovny Hloubétin se sklada

7 56 voz{ typu T3M, 34 vozd T3R.P, 9 vozi KT8D5 a 38 vo-
70 KT8D5.RN2P. Obousmeérnost vozl KT8D5 se uplatriuje
zejména pri vylukach a v soucasné dobé prochazi tyto
vozy modernizaci. Vzhledem k rozsifovani provozu na
kolejnicich s profilem S49, a s tim souvisejici vysSsi potrebé
soustruzeni tramvajovych kol, vyvstala nutnost instalace
nového poddrovinového soustruhu. Ten byl umistén

do nové vybudované haly na vychodni strané objektu

a podrobnéjsi informace o jeho provozu pfinese Fijnové
vydani DP kontaktu.

Pocet ujetych vozokilometrtu vozovnou Hloubétin v letech 2010-2012
(1-VI) a aktualni piehled vozidel podle typu (k 3. 9. 2012)

vratnice.
Rok/typ KT KTN 14T Celkem

Rok 1987 prinesl podstatnou

. oo oy 2010 2 760 344 718025 1775803 431 143 5685 315
zmeénu, tykajici se kolejiste.
To bylo kvili vystavbé prazské- 2011 3056 548 600455 1611093 55 850 5323 946
ho okruhu prestavéno a pri-
jezdova trat se presunula 2012 (1-V1) 2 438 253 82 582 345 484 150 991 3017 310
z Kbelské ulice na soucasné Pocet 90 9 38 0 137

samostatné téleso zapadné
od vozovny [vjezd se nachazi
mezi zastavkami Novy a Sta-

ry Hloub&tin). V déisledku JPT

toho byl zménén vyjezd JSVT

z vozovny a v letech 1999-2000
zrekonstruovan i cely dvar.
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Na otazky souvisejici s provozem
vozovny jsem se zeptala dvou
nejpovolangjsich, a to vedouciho
vozovny Jana Kucery a vedouciho
provozovny Pavla Uhlika.

Jak byste charakterizovali vozovnu
z hlediska specifik, prednosti

a moznych prekazek?

.Nejvétsim specifikem nasi vozovny
jsou obousmeérné vozy typu KT.

Jsme jedinym mistem v Praze, kde
jsou tyto vozy deponovany. Pokud

je néjaka vyluka nebo se cokoliv
mimoradného déje tam, kde neni
mozné zajistit dopravu jednosmeérnymi
vozy, vypravuje nase vozovna tento

typ tramvaji,” otevira téma vedouci
vozovny Jan Kucera a Pavel Uhlik
doplhuje: . Urcité specifikum, ze kte-
rého mam soucasné radost, se tyka
voz( KT8D5. Drive méli u nas své

dislokované pracoviété pracovnici CKD.

Ti nejenze nase vozy zkouseli, ale
poskytovali nagim pracovnikim

i cenné rady z elektrotechnického
oboru. Postupem ¢asu vznikla
skupina fandd, skute¢né zapalenych

pro véc, kterd nyni, kdyz odchazi do
dlchodu, vychovala celou Fadu svych
nastupct. Nasi zaméstnanci jsou
diky tomu schopni opravovat nejen
vozy T3, ale i vozy KT8N2, a véFim, ze
az prijdou vozy 15T, nebude problém
ani s nimi. Z hlediska rozlohy jsme
se sedmi hektary nejvétsi prazskou
vozovnou, coZ mimo jiné znamena,
Ze v pripadé vyluk jinych vozoven,

muzZeme prijmout az 30 vozd typu T3
nebo Té. Jedinou prekazkou, ktera

v souCasné dobé Castecné omezuje
provoz na stanovisti denniho oSetrent,
je stavba poduroviiového soustruhu.
Nicméné do budoucna vidim tuto
investici jako velké
plus pro cely podnik.
VozG 15T pribyva

a soustruh v Hostivari
kapacitné nestaci.
Otazkou je, jestli tyto
dva soustruhy budou
Casem stacit... Za
nas jsem rad, Ze po
dvou letech pFiprav
je soustruh pred
dokoncenim a déa se
predpokladat, Ze jiz
v zati zahaji zkusebni
provoz.”

Co vas v posledni dobé nejvice
potésilo?

.Nejvice mé potéSilo, Ze se podafilo
nastavit linii komunikace a spoluprace
mezi provozem, depem a dalsimi
subjekty ve vozovné. Protoze vozovna
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Presto, ze UCast je dobrovolna, jsem
rad, ze hry jsou hojné navstévovany
a maji urcitou oblibu,” odpovida

s Usmévem Jan Kucera. A druhy

z dvojice pozitivné naladénych
vedoucich Pavel Uhlik se pFipojuje:

V hloubétinské vozovné byl nedévno
instalovan novy poddroviovy soustruh

.S kolegou bez vyhrad souhlasim.
Jen bych rad doplnil, Ze pristi rok

by méla byt dokoncena rekonstrukce
vozU KT8N2. Mélo by byt hotovych
vSech 47 vozQ, které
jsou v inventarnim
stavu, cozZ je urcité
potésujici.”

Vedouci vozovny Jan Kucera

a vedouci provozovny Pavel Uhlik
pred typickymi hloubétinskymi
vozy - KT8D5 a KT8D5.RN2P

neni jen depo a fidici, ale jsou to
napriklad i pracovnici, ktefi se
staraji o vyhybky. V rdmci snahy o co
nejkvalitnéjsi praci ridict poradame
tzv. Havarijni hry, na kterych vybrani
zaméstnanci depa proskoluji fidice.

Jaké problémy
aktualné resite?
.Drobnou komplikaci
je soustruh, kvali
kterému dojde ke
zménam v zatahovani
do vozovny. Aktualné
se resi spolupréace

se SPSD, ktera se

k nam od zari stehu-
je a jejiz zaci budou

u nasna praxi.Vyhle-
dové je pak pred nami
otazka prestéhovani
vypravny. Byli bychom
radi, kdyby ridici

a vypravci méli lepsi
pracovni prostredi

a radi chodili do pra-
ce,” zdUraznuje ddleZitost spokojenosti
zaméstnancl vedouci vozovny. A jaké
problémy aktualné zaméstnavaji
provoz? ,Stredni primyslové Skole
dopravni jsme podali pomocnou
ruku poté, co prisla o své uCebny

na Trebesiné. S jejim prichodem sice
nastanou i urcité organizacni problé-
my, ale ty do z&fi doladime,” uzavira
povidani Pavel Uhlik.
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INFORMACNI LINKA DOPRAVN{HO
PODNIKU, DOBRY DEN. KOLIKRAT
MYSLITE, ZE TATO VETA ZAZN{ V SALE
INFOLINKY VE 3. PATRE CENTRALNIHO
DISPECINKU V ULICI NA BOJISTI?

V DOBE SPUSTEN{ NOVEHO
SCHEMATU DOPRAVY V PRAZE
DOKONCE NA 160x NA JEDNOHO
INFORMATORA ZA SMENU. ZASLI
JSME ZA NIMI AZ PRVNI RELATIVNE
KLIDNEJSI DEN - VE CTVRTEK 6. ZARI.

Petr Ludvicek
Foto: Petr Hejna

Vtipky, nejapné pripominky, kritika, nadavky. | to si museji,
vedle vétsiny serioznich dotazd na spojeni ¢i proseb o po-
moc pri ztraté véci v dopravnim prostredku, vyslechnout
informatori Dopravniho podniku na lince 296 19 18 17.

K tomu se s blizicim datem zmén, a samozrejmé i po ném,
stali hromosvodem kritikd nového linkového vedeni presto,
ze DPP jeho autorem neni... Proto se preventivné obratil

na Regionalniho organizatora prazské integrované dopravy,
aby sivzal zaméstnance oddéleni Styk s verejnosti DPP, jak
se fika do parady, a v pribéhu srpna je vSechny proskolil

a pripravil na zmény. K dispozici byly informace ke zménam
s linkovym vedenim i ndvody, jak odpovidat na konkrétni
zmeény. Aktualni podklady tak ziskali zaméstnanci nejen
infolinky, ale i kamennych infocenter, i zaméstnankyné
prijimajici elektronické podnéty. .Naopak v diskusi zase nasi
lidé pFinesli Fadu podnétl pro Ropid, napriklad pomicku

v podobé prestupnich schémat na zastavkach,” rika Hana
Pohanova, vedouci oddéleni Styk s vefejnosti. D4 se vibec
zaméstnanec pripravit na ocekavany napor telefonatd?
.Zadné daldi specialni psychologické Skoleni neprobéhlo.
Je uménim kazdého z informatord, jak ve vypjatych situacich
obstoji, a vtomto sméru jsou vlastné Skoleni po cely rok.
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Pro zajimavost srovnani po¢tu vyfizenych telefonatd na infolince DPP:
1.9.2011 (Ctvrtek]) celkem 408 a 3. 9. 2012 (pondéli) 813. Kromé vlastnich
zkuSenosti a znalosti je tfeba mit po ruce spoustu informaénich materiald

Pod palbou
cely rok, cc

' A" 4V 4

nejen v zari

Pokud se na lince objevi klient, ktery si nechce nechat
situaci vysvétlit, jde o to slusné a rychle ho odbavit, protoze
na lince ¢ekaji dalsi,” dodava Hana Pohanova.

Ruda z Ostravy si na informatorku neprisel

.Prvni Ctyfi zaFijové dny byste si tady neméli s kym popovi-
dat, polozené sluchatko znamenalo, Ze se aparat okamzité
rozezvudi znovu,” uvitala nas pfimo v séle infolinky Véra
Novakova, zastupkyné vedouci odd. Styk s verejnosti. Sama
byla v sobotu 1. zafi vypomahat. Méla za sebou na osm
desitek hovord, kdyZ se ozval muZ s tim, Ze se potfebuje
dostat do Vitkovic. Nasledovala dalsi série mimoprazskych
otazek, na to klidné odpovédi, az to Ruda z Ostravy vzdal,
protoze si na informatorku neprisel. Véra Novakova rika,
ze prilis soukroma radia nesleduje, navic byla v plném
soustredéni na praci. S pribyvajicim ¢asem hovoru tusi-

la, Ze jde o néjakého vtipalka, ale o koho konkrétné,

ji napovédéli az kolegové.

Drtiva vétdina z nékolika set telefonatld denné se tykala
seridznich otazek na spojeni. Denni primér 270 az 320
hovorl byl prekonan i vice jak dvojndsobné, v pondéli 3.

zati dosahl pocet telefonatl ¢isla 813. S ocekavanym
naporem byly posileny dopoledni i odpoledni smény

o jednoho informatora. .Byli jsme na hranici s poctem lidi

i svych moznosti,” rikéd Novakova. Prévé v sobotu druhého
jivolali kolegové, Ze absolutné nestihaji. Nakoupila piti,
svacinu a vyrazila. .Neda se na to pripravit. Je potreba
zasednout a drzet si palce, Ze 7,5 hodiny vydrzite,” Fika se
svym povéstnym klidem Véra, kterd pracuje na infolince

od roku 2008, ale pamatuje jeji prvni pocatky z dob povod-
ni 2002: . Ano, jediné s nimi by se letosni rok dal srovnat.
Na povodné nas bylo vSak vic a bylo to dobrodruzstvi. Tehdy
dopoledne jezdily linky, které odpoledne mély Uplné jiné
trasy. Nova infolinka zacinala se ¢tyfmi lidmi, dnes je nés
osm, ale ne vzdy je to dostacujici, coz potvrdilo pravé letosni
zari. Stadi jeden na dovolené, druhy mize onemocnét

a ocitneme se v krizi. Ale zvladli to vSichni dobre, makali

s plnym nasazenim, nikdo nemél tendenci vypustit. Myslim,
Ze si sahli na dno sil,” dodava Véra Novakova.

Nejlepsi relax? Ticho a tma
Kdyz se zacalo vice mluvit

0 zménach, zhruba poslednich
¢trnact dni prazdnin, zacali
klienti volat na infolinku ve
stylu: .co to je za Sileny napad,
tyhle zmény”. Potrebovali si
nékde wylit zlost a vSeobecné
znama linka byla k ruce.

S koncem srpna uz pribyvaly
telefonaty s dotazy na skute¢né
spojeni od 1. zaFi. To se ve viru
telefonatd ocitl i Jakub Zof,
ktery za rok svého plsobenf
vetsi zatizeni nezazil. ,Mésicné
mame na osm tisic hovord,
ted'za pét dni to byly i tfi tisice.
Opravdu to bylo tak, ze sotva
jsem polozil sluchatko, telefon
zvonil znovu,” vzpomina Jakub.
Dodava, ze neni ¢as sledovat
hodiny, jak Cas leti, jen pfi
nutném odbéhnuti se na par
minut telefon vypnul, aby
nezvonil. ,Jen mé& po sméné
docela z telefonatd bolely

usi a trochu hucelo v hlavé.
Nejlepsi odpocinek v tu chvili
byl doma, v tichu a tmé. Vsichni
jsme jeli naplno a cekali, az
frekvence zac¢ne s kazdym dalSim
dnem opadévat,” dodéava Jakub
Zof, jinak urcité odolny ze sportu,

Casto je potfeba sluchatko pritisknout ramenem k uchu,
protoze jedna ruka ovlada mys, druhda drzi

podklady. Informéatorky Petra Télgyesiova (vpredu)

a Veronika Vetrichova by si headsety urcité zaslouzily
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autobusu ve vsedni den, ale byl zrovna vikend. Naopak
trpélivé a opakované bylo tfeba starym lidem vysvétlovat
zmény v oblasti Litochlebského ndmésti, kde dosud nebyli
zvykli na prestupovani. Trpélivost, znalost, zkuSenost,
dusevni a fyzickd pohoda, bez toho nékolik hodin mluvit,
premyslet a spravné odpovidat nelze. .Uz pét minut nikdo
nevolal, to je poprvé,” za¢ina jeden z dal&ich minirozhovord
mezi telefonaty Veronika Vetrichova, ktera potvrzuje, Ze
srpno-zafijové smény jsou srovnatelné snad jen s lofiskou
stavkou. .Jsem tu uZ paty den za sebou a je toho opravdu
dost. Ale zase to rychleji utika. Po neprijemném telefonatu
je dobré tzv. vypustit paru a pak zvednout dalsi telefon.
Mnozi neberou v potaz, Ze Dopravni podnik nenf pdvodcem
zmén,” doplnila informaétorka, kterd pripomneéla i pondélni
nakup haslerek: .Ano, to neni vtip, prosté v pll jedenéacté
mi odesSel hlas. Pan mi do sluchatka Fika: sleCno, vy se mi
néjak ztracite. A mél pravdu. Tak jsme zacali na hlasivky
zobat bonbony.”

Velky dik za maraton

To Ze zacatkem zafi je
vzdy vétsi poptavka po
informacich k dopravnimu
spojeni a jizdnému, vi

i Petra Tolgyesiova. | ona
si pri otdzce na podobné
vytizeni z minulosti vybavi
lofskou stavku, kdy mnoho
linek mélo zménéné
trasy: .. Jizdné se tentokrat
neménilo a podklady ke
zménam jsme méli. Ale na
rozhorcené telefonaty se
Uplné pripravit neda. To je
treba se obrnit trpélivosti
a odpovidat,” Fiké Petra
a dodava, ze ,.Casto volaji
stari a nemohouci obc¢ané.
KdyZ maji zruseny spoj, na
ktery byli zvykli, a ted museji
prestupovat, je to pro né
docela problém a musime
se jim trpélivé vénovat.”
Stejné jako kolegové,

i Petra Tolgyesiova v tyto
dny vice nez kdy jindy

po praci vyhledava klid,
vychazku se psem do
prirody a minimalni
komunikaci: .Ani tak nevadi
napor hovord, na ten jsme
zvykli, jako to, Ze lidé jsou

—

T -

vzdyt jeden z jeho vrchold je vyveslované evropské zlato

v osmé, mj. s Vaclavem Chalupou a Ondfejem Synkem.
S naprostym klidem dodéava, Ze se zménami v dopravé

to mize byt jako s olympijskou kolekci. Ozyvaji se ti, ktefi
kritizuji, ostatni mlci.

Kromé Rudy z Ostravy se jesSté par perlicek objevilo.
Napriklad pan, stézujici si, Ze ho autobus minul, nakonec

uznal, Ze stoji dobre, ale na jiné zastavce. U jiného pripadu
se ukdzalo, Ze rozhorceny klient ¢te sice dobfe odjezd

negativné naladéni vice nez v béZném roce a to na nas
samozrejmé negativné plsobi. Néco se cestujicim zménilo,
museji hledat a my jsme prvni na rané.” Cisla hovoFi
jasné. Pocet telefonatl, elektronickych formuldra i klientd
na infocentrech dosahl v tomto obdobi rekordnich &isel.
Sleduje to i Hana Pohanov4, vedouci odd. Styk s verejnosti,
kterd si je védoma enormniho vytizeni véech zaméstnancd:
.Za mimoradné Usili si zaslouZi velkou pochvalu. Jednak

s ohledem na pocet odbavenych klientd, i s ohledem na to,
jak vétsina z nich byla k sobé vzéjemné solidarni.”
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Vzpominame

60. vyroci
vzniku uciliste
Dopravniho
podniku

PRED 60 LETY, 1. ZARI 1952, NASTOUPILO DO UCEN{
U DOPRAVNIHO PODNIKU 37 CHLAPCU A 6 DIVEK.
DVAADVACET Z NICH SE UCILO V OBORU

ELEKTROTECHNIKA, 12 V OBORU STROJNI ZAMECNICTVI

A9 UCNU V OBORU AUTOMECHANIK. TIM VLASTNE
BYLY POLOZENY ZAKLADY DNESN{ DCERINE AKCIOVE
SPOLECNOSTI DOPRAVNIHO PODNIKU, KTEROU ZNAME
POD NAZVEM STREDN{ PRUMYSLOVA SKOLA DOPRAVNI.
Pavel Fojtik / Foto: archiv DPP

Nez .pramyslovka” vznikla, urazila vyuka u¢ni a studentd

v Dopravnim podniku predlouhou cestu plnou organizaénich

zmén nejen v podniku, ale i ve Skolstvi.

Ucnovské stredisko Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy

Pro kazdého, kdo o Dopravnim podniku néco vi, je pojem
ucilisté spojen zcela jisté s vozovnou Motol. Pro¢ byla za

sidlo strediska vybrana praveé tato vozovna, to jsme se nikde
nedozvédéli. MGZeme se jen domnivat, Ze to bylo diky tomu,

Ze vozovna byla kratce pred tim rozsifena na dvojnasobnou
kapacitu a tamni pracovni prostredi bylo moderni. V Motole
ale probihala jen prakticka vyuka. Aby nezkuseni ,.prvaci”

nemuseli ziskavat prvni praktické zkusenosti pfimo v provozu,

byl na prvni u¢novskou dilnu adaptovan prizemni podlouhly

Na snimku z roku 1967 ma Skolni budova v Motole o patro méné nez dnes
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Takto vypadala dilna praktického vycviku pro druhy
ro¢nik vybudovana v Motole v roce 1955

domek, ktery tu zbyl po dostavbé vozovny v letech 1948-1950,
kdy slouzil jako zafizeni stavenisté. Velmi Spatné se po
jednotlivych dilndch podniku shanély pracovni stoly, skrifky
na Saty i stroje a naradi. Teoretickou vyuku zajistovaly 4 externi
gkoly. Kdyz se o rok pozdéji pocet ucni s nastupem nového
prvniho rocniku zdvojnasobil, musely druhé roéniky hledat
docasné azyl v ¢asti nové dilny lehké udrzby ve vozovné
Hloubétin.

Zavodni ucnovska skola 1 - Kovo mistniho
hospodarstvi v Praze

Toto nejstarsi uénovské stredisko v Dopravnim podniku
existovalo jen kratce. Protoze probéhla jedna z prvnich
reorganizaci Skolstvi, bylo zavodni u¢hovské stiedisko
Dopravniho podniku od 1. ledna 1954 prrevedeno pod spra-
vu hospodarského referatu Ustfedniho narodniho vyboru

a zmeénéno formalné v zavodni u¢novskou skolu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy. UZ 1. dubna 1954 byla ZUS DP se-
skupena s nékolika dalSimi u¢novskymi Skolami pod ofici-
alnim nazvem Zavodni ucnovska skola 1 - Kovo mistniho
hospodarstvi v Praze. Jeji soucasti se také staly zavodni
ucnovské skoly Kovodélného podniku, Autoopravny Smichov
a Kovotepu. Do nové ZUS 1 - Kovo byli zahrnuti také ucni
podniku Cisténi mésta, kde a# do zaloZeni koly nebyla
zajidténa vychova ucnd. Byvald ZUS DP se nyni oznatovala
jako stiedisko Doprava. Podle zakona musel Dopravni
podnik nové Skole predat veskeré prostory a vybaveni, které
ucni do té doby pouzivali. Ale ani novéa sjednocena Skola
neméla k dispozici ucebny pro teoreticky vycvik, a tak uc¢nové
dochazeli na Sest rGznych odbornych Skol. V roce 1954 $kolu
absolvovalo prvnich 34 u¢ni strediska Doprava. Béhem let
pocet ucnt vychovavanych pro Dopravni podnik vzristal.

Ne vsichni se ale ucili v Zavodni u¢hovské skole 1 - Kovo.

Rada z nich byla na zakladé smlouvy pro Dopravni podnik
vychovavéna v jinych ucilistich, napriklad v Odborném

ucilisti statnich pracovnich zaloh ¢. 19 pfi ndrodnim podniku
CKD Sokolovo a v mnoha dalgich. PrestoZe udilisté nyni nebylo
soucasti Dopravniho podniku, ten spréavné chéapal potrebu
stale lepsiho technického zadzemi a snazil se podle moZnosti
zlepsit jejich prakticky vycvik. A tak se v dubnu 1955 uéni mohli
stéhovat z Hloubétina do tzv. U¢novské dilny II, kterd byla
pristavéna primo k jizni strané vozovny. Do dilny vedla i kolej,
po které mohly byt do dilny pristavovany tramvaje. Pozdgji ucni
ziskali prostory v dalsich provizornich domcich.

Odborné ucilisté Dopravniho podniku hlavniho
meésta Prahy

Nové predpisy - predevsim tzv. uénovsky zakon z roku 1958

- vedly ke zruSeni zavodnich ucnovskych kol mistniho hospo-
darstvi a k jejich ndvratu pdvodnim materskym podnikim.
Strredisko Doprava se tedy vratilo do Dopravniho podniku

a k 1. ¢ervenci 1959 bylo ve vozovné Motol zfizeno samostatné
Ucénovské stredisko Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
pro 180 zakl prvniho a druhého ro¢niku. Dalsich 115 zakd
tretiho roc¢niku bylo zarazeno do vyrobniho vycviku pfimo

na jednotlivych vozovnach.

Od vzniku ucilisté v roce 1952 uplynulo uz sedm Skolnich rokd,
ale uc¢nové Dopravniho podniku stale postradali vlastni Skolu
pro teoretickou vychovu a dal chodily do Skol jinych, napfiklad
na namésti Miru vedle vinohradské radnice. Dopravni podnik
ale uz od roku 1952 pripravoval vystavbu vlastni Skolni budovy.
A kde? Samozrejmé, ze v Motole, v sousedstvi tamni admini-
strativni budovy. S ohledem na koncentraci u¢novskych dilen
to byl zcela prirozeny whér. Skola se stavéla dva roky, déle,

nez se plvodné planovalo. A tak na zacatku Skolniho roku,

1. z&F 1962 (tedy pred 50 lety) se tu konalo prvni vyucovani.
Tehdy ale Skola méla o patro méné a priléhal k ni prizemni
pavilon se spolecenskym salem. Diky tomu, Ze u¢novské stre-
disko dostalo vlastni budovu pro teoretickou vyuku, se mohlo
od 1. zari 1962 oznacovat jménem Odborné ucilisté Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy. Do $kolniho roku 1962/1963
tak ve tfech rocnicich vstupovalo 271 Z&ka, ktefi se udili

v 7 oborech: elektromechanik, provozni zamecnik, lodnf
mechanik, automechanik, karosar, soustruznik a lakyrnik.
Dalgich 28 u¢nd, napriklad elektromontéfi rozvodnych zafizent,
se opét ucilo v jinych skolach.

V roce 1964 doslo v Dopravnim podniku k velké reorganizaci

a Odborné ucilisté se stalo od 1. fjna jednim ze sedmi samo-
statnych zavodl DP (tzv. zavod 7 - Odborné ucilisté). Tim

byl zd@raznén jeho vyznam. Celkovy pocet u¢nid v Motole uz
byl 532. V roce 1967 byly do zavodu zaclenény i vSechny slozky
vnitropodnikového vzdélavani, jako tzv. dopravni Skola, a proto
byl ndzev zavodu zménén na Odborna vychova.

Na scéné je , vévézetka“

Vroce 1971 vznikly Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy,
VHJ, které byly jakousi konfederaci dil¢ich Dopravnich podnikd.
Ze zavodu 7 vznikl Zavod Odborna vychova, ktery byl pfimo
fizen generalnim reditelstvim. ProtoZe ale nova organizacni
struktura prilis nevyhovovala, doSlo od 1. ledna 1977 k dalsi
reorganizaci a preméné ,konfederace na federaci”, jinymi
slovy vznikly Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy, koncern.
Ten se ¢lenil na koncernové podniky a nékolik koncernovych
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Ucelovych organizaci. Jednou z nich se stal i byvaly zavod
Odborné vychova pod novym nazvem Dopravni podnik hlav-
niho mésta Prahy - Vychovné a vzdélavaci zafizeni. Diky
rozsirené zkratce DP-VWZ se stal znamym pod prezdivkou
vévézetka. V jejim ramci dal existovalo i odborné ucilisté.

0d 1. zari 1974 byla v odborném ucilisti DP zahajena vyuka ve
Ctyrletém experimentalnim uc¢ebnim oboru elektromechanik,
jehoz studium koncilo maturitni zkouskou. Tady nesmime
opomenout dalsi z ¢etnych zmén ve Skolstvi, spocivajici

v zakladani stfednich odbornych ucilist. Od 1. zari 1978 tak
existoval i ndzev Stiredni odborné ucilisté Dopravnich podnikd
hlavniho mésta Prahy. Na konci $kolniho roku 1978/1979 se
poprvé v historii $koly konaly maturitni zkougky. Uspésné

je sloZilo 44 z&ka.

Ucilistém prosla i rada divek. Jestlipak tyto dvé, na snimku z doby
kolem roku 1980, v Dopravnim podniku jesté pracuji?

V 80. letech byl nazev vévézetky postupné dvakrat zménén
a od roku 1988 znél Dopravni podnik hl. m. Prahy - Strednfi
odborné ucilisté a vzdélavaci zafizent, k. 0. o., ¢imZ byl
opét zdlraznén vyznam Skoly. Jen pfipomerime, Ze ve
Skolnim roce 1987/1988 navstévovalo Stredni odborné
ucilisté 2 482 74kQ, z toho 610 (24,58 %) studovalo studijni
obory s maturitou. Tak se toto ucilisté Dopravniho podniku
stalo nejvétsim prazskym zafizenim pro priipravu zaka

k vykonu délnickych povolani ze 43 tehdejsich prazskych
ucilist! O tfi roky pozdéji dokonce pocet 74kl prekrocil

tfi tisice! V té dobé uz Skola méla sva pracovisté a dilny
nejen v Motole, ale i na radé dalSich mist Prahy, predevsim
v Moravské ulici na Vinohradech, v Kositich, na Valentince
na Smichové &i na Trebesiné.

Dospéli jsme ke stredni skole

Po roce 1989 doslo pod vlivem zasadnich politickych zmén

k celé Fadé zmén jak v organizaci Dopravniho podniku

a méstské hromadné dopravy, tak v éeském Skolstvi, které

v nasi skole vyvrcholily zalozenim dcefiné akciové spolecnosti
Stredni primyslova Skola dopravni, Stiedni odborné ucilisté
a Ucilisté, a. s., od 1. ledna 1998, pfejmenované od 4. kvét-
na 2006 na Stredni prdmyslovou Skolu dopravni, a. s. Ta se
musela prizpdsobit strukturou svych studijnich obord novym
pozadavkim doby. Co dnes Skola nabizi? Je toho moc. Nejlepsi
je podivat se na jeji internetové stranky www.sps-dopravni.cz.
Poznate tam jednotlivé studijni a uebni obory i podminky
studia.
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/JEDEN Z NAS/ =

SERM
A DOSTIHY

- rychlost | elegance

1 & ¢

Leona Pokorné se svou
oblibenou bélkou Werzi

TRAMVAJE
BUDIZ POCHVALENY

PARIZ, MESTO VELKEHO MNOZSTVI SUPERLATIVU

V RUZNYCH OBLASTECH LIDSKEHO KONANI. ZAJIMAVE
JEURCITE | Z POHLEDU MESTSKE HROMADNE DOPRAVY.

NA STRANKACH DP KONTAKTU JSME SE FRANCOUZSKE
METROPOLI NA SEINE VENOVALI UZ NEKOLIKRAT.

V MNOHEM SMERU JE PRO NAS PRAVE PARIZSKA

DOPRAVA INSPIRATIVNI.

Petr Malik / Foto: archiv autora ( (

LEONA POKORNA PRACUJE U DOPRAVNIHO PODNIKU
0D ROKU 1984. ZACINALA V PLANOVACIM ODDELENI
TEHDEJSIHO DP AUTOBUSY A POTE PUSOBILA JAKO
PROVOZNI TECHNIK V ZACINAJICIM DEPU HOSTIVAR.

V REVOLUCNIM ROCE 1989 ODESLA NA MATERSKOU, PO
KTERE SE JAKO 0SVC VENOVALA UCETNICTVI. PRACE DOMA
PRO NI ALE NEBYLA TiM PRAVYM, A PROTO SE ROZHODLA

Platit je mozné drobnymi nebo platebni kartou. Nemluvite

HLEDAT UPLATNE

Vitr ji zaval do soukromé firmy CSAD
Praha Vrsovice, kde pracovala

jako dispecerka. Po ¢tyrech letech
prisla nabidka od DPP do oddéleni
interniho auditu, kterou prijala.

A'i kdyzZ pravé prostrednictvim auditu
.procestovala” cely podnik, nakonec
dala prednost JPA, kde jako vedouci
Provozné-spravniho oddéleni pracuje
dodnes. V této rubrice predstavujeme
zajimavé konicky zameéstnanct, co?

v pripadé Leony Pokorné plati doslova.

Vasim hlavnim konickem jsou koné,
konkrétné dostihy. Jak jste se pravé
k nim dostala?

Jednou jsem byla na dostizich ve Velké
Chuchli, a to Uplné stacilo. Pohled

na tu nadheru, kdyz koné cvalaji do cile,

rychlost, barvy, to je velka krasa a z té
neni Uniku.

Zanedlouho po prvni navstéve

jste se sama aktivné zapojila

do dostihového provozu...

Jesté na gymnaziu jsem zacala
pracovat pri dostizich jako poradatel.
Poté jsem sloZila zkousky pro
rozhod¢i a zacala pdsobit jako jeden
z pomocnych rozhodcich na cili.
Tenkrat totiz nebyl jeden cilovy jako
dnes, ale hlavni rozhod¢i mél k sobé
jesté dva pomocné, cilovd kamera
zachycovala sice poradi, ale dalsi
technické vystupy byly na rozhod-
¢ich. S pauzou na materské mné
koné vydrZeli dodnes, nyni uz jsme

v rozhodcovskych funkcich i s dcerou
Veronikou.
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NI OPET V DOPRAVE.

Text a foto: Jana Sejnohova

Kromé cilového rozhodciho jste i roz-
hod¢im u vahy, nebo primo clenkou
hlavniho organu, tedy dostihové
komise. Ktera z téchto funkci je Vam
osobné nejblizsi?

Urcité prace na cili, i kdyZ obcas jedu
z dostihl a vlastné nevim, kdo vyhral.
To se bézné stava i mym kolegdm.
Prace v komisi je prijemna, avsak
vétsinou jsem obsazovéana na cil nebo
vahu. Nejméné rada vazim, protoze
nevidim prdbé&h dostihu (a trpim pfi
pohledu na ¢isla, kterd jezdci navazi...).

Na kterém z ceskych zavodist se citite
nejlépe? A dokazete si jesté predstavit,
jit na dostihy pouze jako divak?
Chuchle, Most a Karlovy Vary jsou
skvéla zavodisté, ale mam rdda i men-
i provincni zavodisté, jako je treba
Benesov nebo Lysa nad Labem, protoze
se tam dostanu blizko ke konim. Kdyz
jedu na dostihy jen jako divak, schazi
mi pohled z druhé strany. Ale libi se
mivSude, kde se béhaji dostihy, kazda
draha ma sva specifika.

Kromé Koni a dostihd mate jesté
jeden velky zajem, a tim je Serm.
Proc zrovna ten?

K Sermu jsem se znovu vratila v ro-

ce 2002. Mam dveé déti a syn touzil
odmali¢ka Sermovat. Asi jsme se moc
Casto divali na Tri musketyry. J&4 sama
Sermovala tfi roky na vysoké skole,
bez sportovnich Uspéchl. Déti ale
serm chytnul a zacaly chodit do oddilu
Humanita Praha, coZ je vysokoskolsky
oddil, spadajici pod Univerzitu Karlovu.

Zacala jsem pomahat s administrativou,
protoze zastavam nazor, Ze ti, ktefi umi
trénovat, nemaji ztracet ¢as papirova-
nim. Nyni uz jsem predsedou oddilu.

Zminila jste, Ze oddil navstévuji obé
vase déti - maji na svém konté treba
i néjakeé vyraznéjsi ispéchy?

Richard vyhral Ctyfi turnaje svétového
poharu juniord (Lucemburk, Helsinky,
Bratislava, Laupheim) a je uZ dva roky
nominovan do éeské reprezentace

v Sermu kordem. Letos startoval na
MS v Kyjevé a ME v italském Legnanu.
Serm je u nas bohuzel menginovym
sportem, ma problém se zajmem
divakd, a tedy i se sponzory. Veronika
se zabyvala i historickym Sermem.
Historika je rozdilna v tom, Ze jde o di-
vadelni ukazku Sermifské akce, kterad

je predem domluvena. Ackoliv se dcera
sportovnimu Sermu na vrcholové Grovni

nevénuje, letos uz podruhé vyhrala
turnaj treti vykonnostni tiidy.

Co se vam na Sermu libi? Existuje
treba urcita spojitost s dostihy?

Na Sermu nejvice obdivuji rychlost

a estetiku pohybu, pravé v tom vidim
souvislost s dostihy.

Nemate jesté nékdy chut si jen tak
zasermovat?

Rozhodné ne. Obcas si cvicné bodam
do terce nebo pomaham pfi tréninku,
kdyZ se délaji .Sermifské nohy". Vyji-

mecéné na mé trenér z legrace zkusi par

akci, ale to je skutecné néco jiného nez
priprava zavodnikd.

Poprvé jsem se v okoli Boulevardu Lefebvre na jihu

mésta, nedaleko zndmého a zacpami suZovaného
.periferiku” pohyboval na podzim roku 1999. Pokud jste
chtéli vyuzit méstskou hromadnou dopravu, méli jste

na vybér bud metro ve sméru do centra, nebo autobus
jedouci po okruhu mésta. Autobus jsem vyuzil nékolikrat,
a zkuSenosti jsem si odnesl spiSe odrazujici. A¢ byly na
lince nasazeny kloubové autobusy, vozy byly preplnéné,
obcas se pohybovaly ve vyhrazenych pruzich, ale mezi tim
se Sinuly v nekoneénych kolonach. Jizdni fad se predevsim
v pracovnich dnech ménil v car bezcenného papiru.

Ve velkych méstech na zapad od nas je hlavnim cilem
prildkat cestujici do MHD, aby se ulicim alespon trochu
ulevilo od velkého mnoZstvi aut. Zmifiovana autobusova linka
rozhodné velkym l&dkadlem nebyla.

Podruhé jsem byl v blizkosti stanice metra Porte de
Versailles v roce 2006. Tehdy uz tésné za hranicemi Parize
byly dvé tramvajové traté, se kterymi panovala spokojenost

a vystavba treti trati na Boulevardu Lefebvre byla ve finale,
probihaly zkusebni jizdy, slavnostni otevireni bylo planovéno
na podzim téhoZ roku. Autobusy na zminované tepné pocitaly
své posledni dny v dlouhych kolonach, cesta pouhych nékolik
zastévek trvala i pll hodiny. Panovalo velké ocekavani, jak
Parizané prijmou vracejici se tramvaj. Odpovéd jsem mohl
sledovat na sklonku jara letoSniho roku. Tramvaj se stala
novym fenoménem. Ve Spi¢kach jezdi po Ctyrech minutach,
malokdy potkate vlak, ve kterém na vas zivaji volna mista.

| ve veCernich hodinach je interval maximalné patnact minut
a po nékolika zastavkach po odjezdu z koneéné uz je tramvaj
opét plna.

Diky tramvaji se bulvary jizni ¢asti Pafize doslova rozsuvitily,
neboft traté jsou travnaté. Uz nevidite dfive neodmyslitelné
zacpy, kolorit zpFijemnuji elegantni zastavky, kde se mizete
skryt pred destém, a pro turistu je prijemné, Ze na kazdé
zastavce v obou smérech si zakoupi libovolnou jizdenku.

francouzsky? Tak si zvolte ze Ctyr dalSich jazykovych
moznosti, jako jsou angli¢tina, némcina, SpanélStina nebo
italStina. Ovladani je intuitivni, za par desitek sekund
vzdy odchazite s jizdenkou, kterou si musite pfi nastupu
do vozidla oznacit. Samoziejmé nechybi elektronicka
informace o tom, kdy prijede dalsi spoj, v nabidce najdete
vzdy dva nejblizsi spoje ve vybraném sméru. Samozrejmé
zastavky umoznuji prijezd osobdm na vozi¢kach, samotné
tramvaje jsou kompletné nizkopodlazni. Zajimavosti jsou
latkova sedadla. V Praze od nich upoustime, v Pafizi jsou
stale v kurzu i v novych vozidlech. Inu jina kultura. Také
interiér vozidla plsobi velice pfijemnym dojmem.

Tramvajova linka v jizni ¢asti mésta spojuje nékolik stanic
metra a RER, a cesta je to vzdy velmi prijemna a rychla

bez zbytecnych zdrzeni. Proto neni divu, Ze se tramvajim

ve francouzské metropoli dafi. Linka ¢. 2 jedouci z moderni
Ctvrti La Defense vas nyni doveze az na Porte de Versailles,
kde mdZete bez problém prrestoupit na trojku. Z ¢eského
pohledu je pomérné zajimavé, ze dvé tramvajové traté jsou
od sebe vzdaleny snad 100 metrd, ale nejsou propojeny.
Linky s ¢isly 1 az 3, provozuje parizsky dopravni podnik RATP.
V provozu na vychodnim predmésti Parize je i linka C. 4, ale
tim zdaleka parizské tramvajové plany nekonci. Prodluzuji
se vSechny tfi stavajici traté 1 aZ 3 a navic ve vystavbé jsou
tramvajové traté s Cisly 5 az 8. Nejedna o nékolik malo
kilometrQ, ale mnohakilometrové Useky vedouci pres
mnohé pasma parizského pfedmésti. Pétka a Sestka budou
tramvaje na pneumatikach a sedmicka a osmicka tramvaje
klasické.

Velice pozitivni zkusenosti s tramvajemi prinesly obrovsky
boom tohoto druhu dopravy ve mésté, které o navratu

uZ ani neuvazovalo. Inspiraci z mésta na Seiné mdZe byt
nékolik, ta zfejmé nejvyznamnéjsi je skutecnost, Ze zatimco
v Praze existuje mnoho studii a pland, kolik tramvajovych
trati v nejblizsSich letech postavime, skute¢nost je naprosto
odligna. Nepoditdme-li nékolik stovek metrd traté v Podbabé
a o nékolik set metrd vice v Radlicich [v obou pripadech
prodlouZeni nedosahlo ani kilometru), posledni tramvajovou
trat, kterd zménila nahled PraZand na tento druh dopravy,
jsme otevreli jiz pred deviti lety...
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HELSINKY

/ZA KOLEGY

PO EVROPE/

ZARIJOVA CESTA ZA KOLEGY

PO EVROPSKE UNII NAS ZAVEDE DO
SKANDINAVIE. ZCHLADIME SE V HLAVNIM
MESTE ZEME TISiCU JEZER, PRO

KTERE JE SYMBOLICKYM ZVIRETEM
VEVERKA. VE MESTE, KTERE JE ZE TRI
STRAN OBKLOPENO MOREM A JEHOZ
HISTORII OVLIVNOVALY SOUSEDNI

ZEME - SVEDSKO A RUSKO. VITEJTE

V HELSINKACH, JEJICHZ SVEDSKE
0ZNACEN[ HELSINGFORS V SOBE
0OBSAHUJE VODU; SVEDSKE SLOVO FORS
JEV CESTINE PEREJ.

Jiri Dosly / Foto: HKL

°*  _ NEJEN STOVKY OSTROVU

Helsinky byly zalozeny v 16. stoleti Svédskym kralem
Gustavem I. jako pFistav, ktery mél konkurovat Tallinu

na protéj&im biehu Finského zalivu. Svédskou nadvladu
vystridala v roce 1809 nadvlada ruska, ta trvala do roku 1917,

kdy ziskalo Finsko samostatnost. Hlavnim méstem Finska
jsou Helsinky az od roku 1812. Po osamostatnéni nasledoval
rozvoj hlavniho mésta, po druhé svétové valce jesté

zrychlil. Ddkazem toho mize byt
poradani letnich olympijskych her
v roce 1952. Dnes Zije v Helsinkach
600 tisic obyvatel na plose 715 km?,
z tehoz 500 km? tvofi vodni plochy
s vice jak 300 ostrovy.

Historie verejné dopravy v Helsin-
kach sahéa do roku 1888, kdy byl
zahéajen provoz tzv. omnibusd

- kocar( taZzenych konmi. O tfi roky
pozdéji jezdily vozy tazené konmi
po kolejich. V zari 1900 vyjela prvni tramvaj na linku To66

- Hietalahti, v roce 1936 prvni autobus a v roce 1982 i vlaky
na dodnes jediné lince podzemni drahy. Helsinky se radi
mezi evropska mésta, ve kterych byly v provozu nékolik let

i trolejbusy, avsak jejich provoz byl ukoncen a nebyl obnoven.
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Méstsky dopravce zaméstnava 1 016 zaméstnancu.

Z tohoto poétu je 337 Fidi¢d tramvaji a 77 Fidi¢a
metra. Primérna mzda Fidi¢d je € 2 800. Jednoducha
jizdenka pro dospélého na jednu jizdu stoji € 2,70

a v pripadé zakoupeni v automatu vyjde na € 2,20.
Jednodenni jizdenka stoji € 7, tfidenni turisticka vyjde
na € 14, mésicni ob¢anska jizdenka stoji € 74,80.

Bez platného jizdniho dokladu cestujici zaplati pokutu
€ 80. Trzby z jizdného tvofi cca 50 % vSech pFijmu.

Helsinsky dopravni podnik, spole¢nost Helsingin kaupungin
liikennelaitos HKL / HST, zajistuje provoz metra, tramvaji

a vodni dopravu. Autobusovéa doprava je zajistovana vice jak
deseti soukromymi spole¢nostmi. Hromadnou dopravu na
predméstich Helsinek zajiStuje svymi vlaky i statni zeleznicni
dopravce VR. Metro v Helsinkach prepravi zhruba 58 mil.
cestujicich rocné, coz je Ctvrtina vSech cestujicich. Jedna
linka, ktera se ve vychodnim sektoru mésta vétvi do dvou
smérd, ma 17 stanic a délku trati 21,1 km. Z kone&né

na konecnou cestujici dojede za 23 minut. K dispozici je

54 dvouvozovych jednotek, které jsou spojeny do souprav

po dvou nebo trech jednotkach. K dispozici je jedno depo
Roihupelto. Zajimavosti je rozchod koleji 1 524 mm. Presnost
provozu metra v roce 2011 byla 99,94 %. V roce 2011 bylo
postaveno a rekonstruovano 4,7 km tramvajovych trati

s rozchodem 1 000 mm na celkovy pocet 116,1 km. Pocet
zastavek je 271. Vozovy park tramvaji ¢ital k poslednimu

dni lonského roku 132 vozidel. V procesu je modernizace
kloubovych tramvaji ze 70. a 80. let, ktera zahrnuje nizko-
podlazni prostfedni ¢lanek. Tramvajové depa jsou k dispozici
tri: T6616, Koskela a Vallila. Presnost provozu tramvaji
vroce 2011 byla 98,75 %.

Rozvoj sité kolejové je
v Helsinkach prioritou
pro budouci obdobi.

Ve vystavbeé je projekt
West Metro, neboli
prodlouzeni metra

z konecné stanice
Ruoholahti zadpadnim
smérem o 7 novych
stanic. Projekt ma byt
dokoncen v roce 2015,
bude stat € 714 mil. s tim, Ze prispévek statu na stavebni
naklady bude 30 %, maximéalné vsak € 200 mil. V souvislosti
s projektem Westmetro prochéazi stavajici sit metra transfor-
maci, nebot novéa Cast metra bude provozovana jako
automatické metro.

/KULTURA/
Kam v Praze

za KULTUROU

Milan Slezak

L
L
L
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3> STRUNY PODZIMU 2012

I'v letosnim roce se na konci zaf{ a béhem Fijna mizeme
setkat s koncerty nadzanrového hudebniho festivalu Struny
podzimu. Festival se snazi predstavovat svému publiku
vyrazné osobnosti sou¢asné mezinarodni hudebni scény

ze sfér jazzu, klasické hudby, worldmusic a dalSich, treba

i experimentalnich styld a zanrd. V programu leto$niho ro¢niku ma své misto napr. kontratenorista Philippe Jaroussky

(viz foto), jenZ za doprovodu italského ansdmblu dobovych néstrojd Venice Baroque Orchestra piednese 23. zafi ve Dvordkové
sini Rudolfina arie slavného barokniho kastrata Farinelliho. Americka violoncellistka Alisa Weilerstein zahraje 30. zari

v kostele sv. Anny skladby Johanna Sebastiana Bacha, Zoltdna Kodalyho a Benjamina Brittena. Predstavi se i jazzova legenda,
saxofonista Sonny Rollins, jemuZ bude patfit pédium Velkého salu Lucerny 31. fijna. Zajimavy hudebni zaZitek slibuje ale
tieba i vystoupeni japonské pianistky a skladatelky Hiromi. Ta si pro sv@j koncert 3. Fijna v Divadle Hybernia pFizvala na pomoc
svému pianu jesté bubenika a baskytaristu a mélo by jit o energickou invencni fusion jazzovou muziku. Dalsi koncerty, vCetné
akci Vikendu festivalu, ktery je urcen zvidavym détem a hravym rodi¢lm a probéhne v terminu 19.-21. fijna v Divadle Minor,
naleznete na www.strunypodzimu.cz.

- RETROSPEKTIVNI VYSTAVA
€¢ THEODORA PISTEKA

Velkou retrospektivni vystavu dila malife Theodora PiStéka pripravuje Narodni
galerie do Veletrzniho palédce. Pod souhrnnym nazvem Ecce Homo tam

od 26. zari do 6. ledna pristiho roku budou k vidéni vedle obrazl a kreseb

i velké prostorové instalace, vytvorené umélcem primo pro dané misto.
Expozice, kterou pFipravily kuratorky Helena Musilova a Jana Smidmajerova,
predstavi véechny dileZité etapy Pistékova dila. Vedle legendarnich
fotorealistickych obrazd budou vystaveny i abstrahujici objekty ze 60. let, rizné
rezané a deformované ¢asti motord a chladi¢d nebo kresby z cyklu Kde budu
Zit pristé. Zastresujicim tématem vystavy je Clovék a civilizace. Theodor Pisték
se narodil 25. Fijna 1932 v Praze, na vytvarnou scénu vstoupil koncem 50. let
po ukonceni studii na Akademii vytvarnych uméni. Pdsobil také jako filmovy
wytvarnik. S reZisérem Frantiskem VI&&ilem spolupracoval na filmech Udoli véel ¢i Marketa Lazarova. Pozdéji ziskal filmového
Oscara za vytvoreni kostym k filmu Amadeus reZiséra Miloe Formana. Vedle toho byl Pisték ale také treba Ceskoslovenskym
reprezentantem v automobilovych zavodech. Narodni galerie pripravuje i doprovodny program od jednorazovych akci spojenych
s fotorealistickou malbou, svétem automobill a filmu aZ po vzdélavaci programy pro $koly. Expozice je soucasti dlouhodobého
projektu Shirky moderniho a sou¢asného uméni, ktery predstavuje autory narozené ve 30. letech minulého stoleti.

) MESIC ZDRAVE SESTKY »)»

Nevite, jak efektivné naloZit se svym volnym ¢asem? Zapojte se do projektu Mésic zdravé Sestky

a vyzkousejte pod odbornym vedenim aktivity, na které byste sami marné hledali odvahu.
Sportujete? Tvorite? Radi travite Cas se svymi détmi nebo mate jen chut prijemné relaxovat?
Program citajici vice nez 300 aktivit od 48 organizaci oslovi urcité i vas. Lakaji vas vytvarné aktivity?
VyzkouSejte pohodové malovani na keramiku, které pripravila Tvaréi kavarna Vypalené kotatko
nebo relaxa¢ni malbu akvarelovymi barvami v ateliéru Domu déti a mladeze Prahy 6. Je libo
trochu pohybu? Viypravte se na holeSovické vystavisté, kde TJ Dukla Praha porada otevieny trénink
moderniho pétiboje. Zda se vam pétiboj prilis narocny? Pak mozné pravé vam prijde vhod trénink
florbalu v sidle TJ Tatran StreSovice a kondi¢ni cvi¢eni od TJ Sokol Bfevnov-Hradcany. Chybi

vam adrenalin? Potom provérte své fyzické moZnosti a dovednosti v kurzech lezeni po umélé
sténé nebo tfeba v kurzu sebeobrany pro dospivajici mladez. Chcete si odpocinout, a jesté néco
zajimavého poznat? Navstivte Muzeum MHD a poznejte, jak dfive vypadala méstska hromadna
doprava. Vice informaci o programu Mésice zdravé Sestky na www.zdravasestka.cz.

1.9.-30.9.2012

48 organizaci, vice nez 300 nabizenjch aktivit
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/ZAJIMAVOSTI/

Verejnost
se svezla
historickou
soupravou

81-71

V NEDELI 12. SRPNA PROBEHLO V RAMCI PRIPOMINKY 34. VYROCI ZAHAJENI PROVOZU TRASY A
SLAVNOSTNI PREDSTAVEN( HISTORICKE SOUPRAVY PRAZSKEHO METRA TYPU 81-71.

Béhem dopoledniho programu si pod zastitou jednotky
Provoz Metro nejprve v hale depa HostivaF soupravu se
zajmem prohlédli a nasledné se s ni i jako prvni svezli
vyznamni hosté z fad vedeni DPP, soucasnych i byvalych
zaméstnancd podniku, ale také zastupci drazniho Gradu,

spole¢nosti Skody Transportation, Siemens a mnoha dalsich,

ktefi se na opravach a zprovoznovani tohoto vlaku podileli.

Po tomto prologu souprava manipulaéné prejela do stanice
Dejvicka, aby se zde pFipravila na ¢asové historicky vérné
pripomenuti zahdjeni provozu nejstarsiho ¢asti trasy I.A

v Useku Dejvicka (tehdejsi Leninova) - Namésti Miru, tedy

Petr Havli¢ek / Foto: Jaroslav Kristen a autor

s Casem vyjezdu v 11:45. Jak se postupné v minulosti linka
A rozSirovala o dalsi provozni Useky, protahovaly se i nyni
jizdy historického vlaku. Dalsi konecnou se tak postupné
stala stanice Zelivského, Stragnicka a Skalka. S obrovskym
zajmem fanouskd a obdivovateld se setkalo také posledni
prodlouzeni jizdy, kdy vlak plvodnich vozl sovétské vyroby
81-71 vlibec poprvé svezl cestujici az do stanice Depo
Hostivar, ktera zacala slouzit cestujicim az po ukonceni
provozu téchto vozl na trase A.

Jiz tradi¢né nechybélo ani obleceni strojvedoucich do
dobovych uniforem. O aktualni stanici byli cestujici
informovéani dobovymi
cedulemi na Celech
vlaku a jizdy doprovazelo
hlaSenf stani¢niho
rozhlasu s aktualni
trasou soupravy doplnéné
o informace, tykajici se
podrobnosti o zahajeni
provozu daného Useku.
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Vedouci JSVM Josef
Némecek prevzal
od drazniho Uradu,
zastoupeného
vedoucim odboru
draznich vozidel
Jitim Hanusem,
Osvédceni o vydani
prikazu zpUsobilosti
vydaného pro
jednotlivé vozy
historické soupravy
metra typu 81-71




