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*# Ceremonial privital autobusy
Na konci srpna probéhlo slavnostni 3

I piredani prvnich autobust SOR
do rukou Dopravniho podniku.
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Foto na obélce: Lubos Wisniewski

Mili ¢tenari,

létem jsme doveslovali témeér az k jeho konci. Doufam, ze
jste timto krasnym obdobim propluli bez mofskych nemo-
ci, ztraty kormidla ¢i padu pres palubu a tuto plavbu jste
si nalezité uzili. Mné osobné bude slunecné a teplé pocasi
velice chybét, pro mé by mohlo trvat cely rok.

A co se v zarijovém lodnim denfku - tedy prominte

DP KONT@KTu - doctete?

Na nékolika strankach se setkate s novymi autobusy SOR.
Slavnostni predani prvnich dvaceti do rukou Dopravniho
podniku probéhlo na konci srpna. Vozovy park bude

v letosnim roce doplnén jesté o dalsi sedmdesatku téchto nizko-
podlaznich autobusd. Po takrka pétiletém obdobi stagnace
dodavek vozového parku je to prvni vyznamny moment pro
postupné zastaveni negativniho trendu starnuti autobu-

st DP.

Navazeme na serial o poslednim kloubovém autobusu typu
Ikarus 280.08, tentokrat druhym dilem o dalsich dodavkach
a specifikach tohoto typu autobusd a problémech s jejich
provozem v 80. letech.

Na chvili zavitdme na kvétnovou prednasku Védeckotech-
nického klubu Dopravniho podniku, ktery jiz tretim rokem
organizuje seminare, jejichZ Gstrednim tématem je metro.
Tentokrat se probirala problematika podzemnich staveb.
Jak by se vam libilo dostat se metrem od more do hor, a to
navic za pUl hodinky? Sta¢i k tomu vyuzit nejvytizenéjsi
dopravni prostredek v norském Oslu - T-banen. Zamérime
se i na odlisSnosti zdejSiho metra od toho prazského.

V- minulém ¢&isle na severu nezlstal kdmen na kameni. Dnes
u? je na severu hotovo. Ceka na vas fotoprojizdka nejsever-
néjsi oblasti nasi kolejové sité. Uvidite, jak dopadla rekon-
strukce kolejisté vozovny Kobylisy, tramvajové trati do Déblic
a kolejového trojuhelniku Klapkova — Strelnicna vCetné ¢asti
smycky Brezinéveska.

Dostanete se i do oblasti Liberiského mostu, kde prosla
havarijni opravou tramvajova trat.

Vlydédme se na historickou cestu od Brusky ke Hradcanské,
kde je v souCasné dobé jedno velké staveniste vzhledem

k budovani tunelu Blanka. Jak to ale v této oblasti vypadalo
v zavéru 19. stoleti?

V pravidelnych seridlech o dopravnich podnicich jsme se
tentokrat projizdéli mésicni krajinou mosteckého kraje

a navstivili Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova.
Poznate, jak vypada mozek prazské tramvajové dopravy

- provozni dispecink, kde jsme stravili den s tramvajovym
dispecerem panem Josefem Fischerem.

Jisté jste pri jizdach Prahou ¢i prochazeni prazskymi ulicemi
narazili na bilboardy propagujici Projekt Cisté a zelené Pra-
hy, jehoz cile a hlavni tematické oblasti dnes predstavime.
VSechny milovniky méstské hromadné dopravy a prazského
Dopravniho podniku zveme na Den otevienych dveri, kterée
pro né budou oteviené v depu Zli¢in, garazi Repy a v Muzeu
MHD ve StreSovicich, a to jiz tuto sobotu 19. zari{ od 10.00

do 16.00 hodin.

Zacina mi skrabat v krku a prichazi ryma - barometr toho,

Ze nastava zména pocasi a maj imunitni systém protestuje.
A tak létu davam sbohem a mavam mu Satkem - tedy spise
kapesnikem...

Zdravy vstup do podzimu preje

Dana ReiniSova



Ceremonial
privital autob

Skromné a hladce probéhlo
31. srpna slavnostni predani
prvnich autobust SOR do
rukou Dopravniho podniku.

Laik, ktery by zavital do
Ustiednich dilen v Hostivafi,

by ani nemusel zaregistrovat,
Ze se tu néco vyznacného

déje. Pozornéjsimu divakovi
vsak nemohla uniknout rada
vzorné vyrovnanych autobusd
nejmodernéjsiho typu, kolem
nichZ se v pll druhé odpoledne
zacali hemzit novinari.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

eneralni reditel Dopravniho
G podniku hl. m. Prahy Ing. Martin
Dvoréak se hned zkraje dostal do
obleZeni novinaird z radia, novin, televize
i internetovych portald, ktefi nesetfili
otdzkami po technickych detailech
i ekonomické strance projektu. Cas-
tym respondentem byl i druhy klicovy
Ucastnik ceremonie - Feditel spolec-
nosti SOR, Ing. Jaroslav Trnka. Prijezd
tretiho hosta - prazského primatora
MUDr. Pavla Béma byl naplanovan na
druhou hodinu, a tak méli vSichni dost
¢asu prohlédnout sia nafotit nejen inte-
riér a exteriér nové ., SORky", ale i ddklad-
né prozkoumat jeji technické casti.
Na akci takového vyznamu bylo nezvyk-
[, jak vSe béZi podle planu. Sotva odbila
druha hodina, zjevil se primator Bém
a oficialni ¢ast ceremonie mohla zacit.
Primator na Gvod upozornil na shodu
dvou ddleZitych dat: .Dnesni den je pre-
lomovy v Zivoté vSech déti, které zased-
nou poprvé do Skolnich lavic. Zaroven
Praha ziskava nové autobusy, které jsou
jednak soucasti obnovy vozového parku,
jednak soucasti projektu zdravého
a Cistého mésta.” Prvni leto$ni dodévka
bude sestavat z devadesati vozd. Bém
zopakoval, Ze dGvodem pro jejich nakup
je vysoka ekonomicka i ekologicka
narocnost dosluhujiciho autobusové-

Generalni reditel DP Martin Dvorak odpovida
na otazky novinaru.

ho vozového parku. Kromé toho, Ze
vyfukové zplodiny znepfijemnuji Zivot
ve mésté, prestaly vyhovovat normam
Evropské unie. .Naproti tomu, emise
novych autobust SOR je nejen splAuji,
Bém ekologickou stranku véci.

.Z hlediska konstrukéniho a investic-
niho nerostl Dopravni podnik nikdy
takovym tempem jako v soucasnosti,”
prresel primator na obecnéjsi rovinu.
Na mysli mél nejen autobusovou
dopravu, ale i tramvaje a metro véetné
stavby nové linky D a prodlouzeni
linky A. Po jeho slovech doSlo k slav-
nostnimu predani symbolického
klice z rukou reditele spoleé¢nosti
SOR Jaroslava Trnky. .Skoda, e je
jenom symbolicky,” neodpustil si vtip
primator béhem kanonady, kterou
rozezvucely spousté fotoaparatd. Jen
skromnou porci Casu si vybral Feditel

(el g

Primator Pavel Bém prebira symbolicky kli¢ z rukou
reditele spolecnosti SOR Jaroslava Trnky.

SORu, ktery popral Dopravnimu
podniku a méstu, aby autobusy dobre
slouzily.

Poté promluvil nds generalni reditel.
Zacal podékovanim méstu za investici
a vyrobci za rychlou reakci na vysle-
dek vybérového Fizeni. K primatorové
hledisku ekonomickému a ekologic-
kému pak coby spravny Séf dopravni
spole€nosti pridal perspektivu cestu-
jiciho: ,Tento autobus nenfjen hezky

a pohodlny, ale ma i Ctvery nastupni
dvere, co? je velky posun v komfortu
cestujicich.” Dale upozornil na moZnost
naklonéni, diky niz mdze ridi¢ srovnat

i to nejmensi prevyseni jiz tak bezbari-
érového autobusu. Co se tyce ekologie,
upozornil Dvoréak na fakt, Ze pod vlajkou
prazského Dopravniho podniku jezdi
vice nez 1200 autobusd, a proto jejich
modernizace znamena radikalni prinos
pro ovzdudive mésté. &
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Den otevrenych dveri

Dopravniho podniku hlavniho mesta Prahy

sobota ¢ 19. zari 2009 ¢ 10.00 - 16.00 hodin

Depo Zli¢in, garaz Repy a Muzeum MHD
ve vozovne Stresovice

e prohlidka areald a expozice vozidel metra, tramvaji,
autobusl a pomocné techniky

e ukazka hasicské techniky

e vstup do Muzea MHD zdarma

e soutéze pro déti

Autobusova linka DOD v trase: 5
Zlicin - Depo Zlicin - Slanska - Garaz Repy - Vypich -
Vozovna Stresovice - Dejvicka

Tésime se na Vas

infolinka

800191817

www.dpp.cz




Seminar

r Podzemni stavby v metru

Zaméstnanu prednaseji svym kolegum

Védeckotechnicky klub
Dopravniho podniku jiZ tretim
rokem organizuje nepravidelné
seminare, na nichz prednaseji
odbornici o rozlicnych
technickych zajimavostech.

Az dosud se veSkera pozornost
upinala k metru - technicky
nejslozitéjSimu, a tim padem

I posluchacsky nejvdécnéjsimu
tematu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: MiloS Komarek

hruba tricet posluchacd se 26. kvét-
Z na seslo v prednaskovém sale na

Depu Kacerov, aby se dozvédéli
néco o problematice podzemnich staveb
vmetru (jak znélindzev prednasky). Slo-
vem | obrazem vedl seminar Ing. Jaroslav
Subert. Viybrat z bezedné studnice otazek,
které tato problematika prinasi, jen ta
Casove Unosna, a pfitom podat jeji vérny
obraz, je nelehky Ukol, ale Ing. Subert se
ho zhostil s pedagogickou bravurou. Ty,
ktefi se na prednédsku nedostali, ale radi
si o ni néco prectou, upozornujeme, ze
nasledujici radky nejsou kompletnim
shrnutim seminare, ale obCasnymi
momentkami z lektorova vystupu.
Prednaska zacala vécmi viditelnymi,
tedy témi, kterych si mohou vSimnout
i naprostf laikové. Ing. Subert hovoril
o jednotlivych typech stanic - hloubenych
a razenych. Mezi razenymi zminil napri-
klad pilitové, které jsou na nejstarsich
Usecich linky A. Jejich nevyhodou je
oddé[enost lodl'a L'Jzké prﬁchody mezi

lou pova. Vétsivzdusnost je vSak vykou-

pena mnohem vyssi ndrocnosti stavby.
Vrcholem v tomto ohledu je stanice
jednolodni, kterd na cestujici psobi
nejlepSim dojmem, avSak vyzaduje

prirazbé dostatecné vysoké nadlozi.
Kazdy bod doprovazely mnohdy unikatni
fotografie, napriklad béhem popisovani
jednolodni stanice jsme si mohli pro-
hlédnout stanici Kobylisy v dobé stavby.
Nesmirné zajimavé byly i vizualizace
dosud neexistujicich stanic na plano-
vaném prodlouZeni metra A, z nichz
nékteré budou téZ jednolodni, napriklad
Cerveny vrch Ci Petfiny. Vyjimecénou sta-
nici je Motol, ktera jako jedina v siti metra
bude mit vestibul pod kolejistém, které je
samo v Urovni terénu. Podchodem bude
mozné projit rovnou do nemocnice.

Dalsi cast prednasky nesla vymluvny
nazev ,Jak se to déla”. Ing Subert se
nejdiive vénoval postuplm pfi stavbé
hloubenych stanic a jednotlivym druhtm
zajisténivyhloubené jamy formou
napriklad pilotové ¢i milanské stény.
Vidéli jsme fotky stanice Letﬁany které
pisté 10 metrd, Letnanyjeste o polovinu
vice) a na jejiz zajidténi bylo nutno pouzit
kombinovanou techniku zaporové stény
a zastfikani betonem.

Poté se Ing. Subert prresunul k opravdo-
vym technickym ofigkim - technikdm
razeni. Nejstarsi, tzv. klasicky zpdsob

s jeho obrovskou spotiebou dreva nutné-
ho k zajistovani razeného otvoru se dnes
jiz nepouziva. Pri naCrtnuti dalSi metody
- Stitovani - upozornilpFednééejicf ze
mezi negeotechniky je velmi rozsweny
omylv tom, co vlastné znamena razici
stit. Drive, nez se vSak rozhovoril kon-
krétnéji, dokoncil shrnuti jednotlivych
metod: Nova rakouskd metoda, kterd
bude pouZita pfi stavbé prodlouzeni
linky A, dale metoda Perforexvyvinuta
ve Francii a strikany beton pouZzivany pri
razbé v kompaktnich horninach.
Posluchacsky i divacky nejzajimavéjsi
byla rozhodné metoda raziciho Stitu, jiz
Ing. Subert vénoval naleZity ¢as. Hned

Jaké seminare dosud probéhly?

zkraje vysvétlil, Ze razici stit neni jen
fezna hlava, kterd provrtava hlinu ¢i
horninu, ale cely systém bednéni, ktery
za sebou hlava tdhne. Namisto, aby se
tedy nejprve odtézil material a poté se
budovala vyztuz, se tato vyztuz rovnou
zakrojuje do hliny nebo horniny. Velkou
vyhodou pro Zivot na povrchu je pri
pouziti této metody minimalni pokles
nadloZi. Poprvé byla pouzita v Londyné
pod Tem?Zi, kde by jil neustale deformoval
otvory razené jinymi metodami. Vedle
velikych vyhod pFinasi razici Stit i jedno
zasadni nebezpedi. Z jeho principu vyply-
va, Ze nemUze couvat, a tak sebemensi
geometrovu chybu a nasledné chybné
vedeni trasy nelze opravit.

Néasledovaly fotografické ukazky rdznych
Stitd - od pomérné skromnych .house-
nek” az po nékolikapatrova monstra tycici
se po strechu montazni haly, vedle nichz
se lidé svou velikosti podobaji sirkam.
Déle hovoril Ing. Subert o Nové rakous-
ké metodé, kterd na rozdil od ostatnich
dokéaze zapojit do nosné funkce i okolni
horninu, o metodé Perforex, vysoce
sofistikovaném zplsobu odstielu hor-
niny, a mnoha dalsich tématech, které
jizvtomto clanku nestacime zminit. Jak
uz bylo zminéno, kazdou ¢ast prednasky
doprovézel velmi zajimavy obrazovy
materidl tykajici se naSeho metra, ale

i mnoha dalSich mist ve svété. Unikatni
byly napriklad zabéry ze Svédského
Stockholmu, kde nad nastupisti ¢ni hold
skala a cestujici tak prakticky ¢ekaji na
svoji soupravu v jeskyni.

Téma i termin dalsi prednasky je dosud
otevieny, ale jak Fka Petr Skorpik, pred-
seda Védeckotechnického klubu, témat
je stale dost a k jejich tvorbé jsou zvani
nejen pracovnici metra, ale i tramvaji

a autobusd. Jiz nyni se tésime, jaké dalsi
- a pro laiky prekvapivé zajimavé - pred-
nasky klub pripravi. &

Datum Téma Prednasejici
21.6.2007 | Ménirny a silnoproudé rozvody Metra J. Lehovec
27.9.2007 | Sdélovaci a slaboproudé rozvody Metra J. Kase

13.12. 2007 | Elektricka pozarni signalizace v Metru R. Halska
1.11. 2007 | Zabezpecovaci zafizeni Metra Ing. M. Pecka

17.1.2008 | Kolejové traté Metra

Ing. J. Hrazdira

28.2.2008 | Elektrické vozy Metra Ing. P. HuSak
24. 4.2008 | Primyslova televize v Metru V. Sikané
26.5.2009 | Podzemni stavby v Metru Ing. J. Subert

zari 2009 = 4-5
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Na severu hotovo

Jak jsme slibili v préazdninovém dvojcisle, ceka nas projizdka po hotovych investicnich akcich
v nejsevernéjsi oblasti nasi kolejové sité. Na nékteré z téchto akcei prispéla nemalou castkou i Evropska

unie, o Cemz jsme jiz také informovali.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje

1. Rekonstrukce kolejisté vozovny Kobylisy

Stavba zacala v poloviné kvétna pracemi na objizdné koleji. Uplna vyluka vozovny byla pres prazdniny, tj. od 1. Cervence
do 31. srpna. Akce byla realizovana kombinované: spodni stavbu realizovala firma EDIKT, a.s., a vrchni stavbu zajisto-
valy provozovny Vrchni stavba a Vrchni vedeni vlastnimi silami. Jednalo se o excelentni vykon, protoze rekonstrukce
vSech ostatnich dvort v Praze trvaly v minulosti vzdy mnohem déle.

)
v

Pohled na ptivodni stav dvora, na snimku je vidét severni

f kolej v pozadi zakoncena kruhem.

Vytrhané staré vyhybky jsou natolik ojeté, Ze uz urcité nikde
pouzity nebudou.

Jiz v kvétnu a cervnu, tj. za provozu vozovny, probihala rekonstrukce Po tydnu od zavreni vozovny se zdalo, Ze ,.tohle uz nikdo neda
objizdné koleje. dohromady”...




...stacilo vSak jen otoCit fotoaparat a spatfili byste hotovou plan
pro 1.-5. kolej.
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Nezvykly snimek ze stirechy vozovny pofidil Michal Novotny na pocatku
srpna.




2. Rekonstrukce tramvajové trati do Dablic
Tramvajovy provoz byl vyloucen od 19. kvétna do 18. ¢ervence 2009.

Jedna z dodavatelskych firem provadi predmontaz kolejovych poli primo Zastavka Trebenicka dne 23. ¢ervna 2009...
na stavenisti zpdsobem obvyklym na ,.velké” draze.

...a 10. ¢ervence 2009. Hlavni novinkou je zde bezbariérovy pristup Zkusebni jizda vozem KT8N2 byla zadokumentovana dva dny pred
pomoci Sikmé rampy. obnovenim provozu mezi zastavkami Ladvi a Kyselova v misté, kde je
v kratkém Useku uZita betonova deska.

4 v

3. Rekonstrukce kolejového trojuhelniku Klapkova x Strelni¢na vc. casti smycky
Brezinéveska

Vétev od Dablic byla mimo provoz rovné? od 19. kvétna do 18. Eervence, vétev od Stirky (a tim i cely kolejovy uzel)
pouze mezi 1. a 18. Cervencem a smér k vozovné Kobylisy byl uzaviren od 1. ¢ervence s planovanym obnovenim provo-
zu k 1. zaFi 2009. Vzhledem k hladkému pribéhu stavby byl tento termin zkracen a celé dilo zacalo v plném rozsahu
slouzit jiz v pondéli 24. srpna 2009.

Na velké investi¢ni stavhé v Praze jde svym zplisobem o novinku: v éasti
krizovatky se pracuje a po zbytku jezdi tramvaje - 2. ¢ervna... ...a 5. ¢ervna 2009.



Velkou zajimavosti této rekonstrukce je zkusebni uziti velkoploSného
panelu od némecké firmy Max Bogl. Panely se vyrabéji na miru a jsou
osazeny normalni kolejnici NT1.

Kolejnice bude v budoucnu mozno vymeénit, v daném misté ale bude spise
limitujici ,.vydrz” povrchu panell nez-li kolejnic.

...a 10. srpna 2009 zde iz pracovala podbijecka. Velkou novinkou této
lokality bude rozjezdova splitka, ktera odstrani dlouholety problém
s nadmérnym ojizdénim rozjezdové vyhybky smérem ke Stirce.

Druha etapa, pri niz byla pro tramvaje uzavrena cela kfiZovatka, byla
Casoprostorové zdaleka nejslozitéjsi.

Panely se postupné usadi na dokonale Unosny podklad. Mezi sebou jsou
propojeny svorniky. Sestava je podlita samonivela¢ni hmotou, aby uloZeni
bylo co mozna nejdokonalejsi, a nikoliv jen bodové. Diraz je kladen i na
ochranu proti vniknuti vody do konstrukce.

Ve treti etapé pokracovaly prace uz jen ve vétvi k vozovné Kobylisy.
22. cervna 2009 probihala demolice trati...
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Havarijni oprava
trati na Libenskem moste

Na seznamu tramvajovych trati
nalézajicich se v havarijnim stavu je
dlouhodobeé v celnych pozicich trat

v Délnické ulici a na Libenském mosté.
V havarijnim stavu vsak nebyla jen
tramvajova trat, ale i most samotny.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje

Ono se totiz nejednéa o jeden most, ale hned o sou-

stavu nékolika mostl z let 1928 a7 1931. Ve sméru
od Holesovic je nejprve most pres Vltavu, pak nasleduje
zemni téleso, kde je mj. tramvajova zastavka Libensky
most, a poté zase nasleduji dalsi mosty. Prvni je pres
byvalé rameno Vltavy a druhy pres Voctarovu ulici, ten je
vSak mnohem novéjsi (1969-1970), a predevsim uz .néko-
likaty". Zavérecny Usek k Palmovce je uz opét na zemnim
naspu. Tento celek, i kdyz je to z velké ¢astivlastné ulice,
se jmenuje Libefsky most.
Prenesme se do pocatku 80. let. Trat na Libenském mosté
je vdezolatnim stavu, jizda probihd v podstaté krokem,
Usek je v Casti z dlazby, u Palmovky v asfaltu, nékde
jsou z&krytové panely. Jako zazrak plsobi kratky tsek
z BKV paneld na holeSovickém predmosti, kde je jizda bez-
vadna. Jednalo se o jeden ze dvou prvnich zkusebnich Use-
kd rekonstruovany touto metodou. Proto bylo pro vSechny
velkou Ulevou, ze béhem roku 1984 doslo k Uplné rekon-
strukci traté Délnicka - Palmovka, vC. trojuhelniku Délnic-
ké - Komunard, severni ¢asti ulice Komunard( a celych
ulic Plynarni'a Na Zatorach. V Useku Délnicka - Elektrarna
HoleSovice lidé byli na prerusenou tramvajovou dopravu
zvykli, protoZe Usek byl ve vyluce kvili stavbé metra jiZ od
3. srpna 1981. Pouzita byla metoda BKV paneld a vSe bylo
¢asové smeérovano k datu otevieni metra Ill.C (Florenc
- NadraZi HoleSovice). Soucasti rekonstrukce bylo i umé-
lecké dilo: 100 kilometr( tramvajovych trati v metodé BKV
v Praze. Na rozdil od pomnicku na Zlichové (sty kilometr
tramvajovych trati v Praze] se véak jednalo o 100 kilometrd
jednokolejné, tj. cca 50 kilometrd dvojkolejné.
Radost z uskute¢néného dila bohuZzel netrvala dlouho.
KFizovatka Délnickd se ménilajiz v roce 1992 a hned na
podzim se po Libefském mosté nejezdilo znovu, protoze
vyhorela ménirna Pivovar. Vzhledem k tomu, Ze na mos-
té nejsou nase kabely, tak je nemozné Usek energeticky
zasobovat z jiné ménirny. Témér dvoumésicni vyluky
bylo vyuZito k vyméné rozpadlych BKV paneld. Dva tydny

Podl'vejme se do oblasti Libefiského mostu podrobnéji.

Libensky most

1. Fijna 1972 plny
tramvaji

na celkem
chatrné trati.
Foto: Jiri Cermak.

—_—

Pohled smérem k Palmovce pochazi z 3. ledna 1978. Do rekonstrukce
zbyvalo jesté dlouhych 6 let. Foto: Jifi Cermak

se opravovaly panely i vroce 1994, tfi tydny v roce 1995,
dva tydny v roce 1998.

Narocny byl rok 2002. Hned zima zacala nestastné. Ménir-
na Pivovar totiZ opét vyhorela, k obnoveni provozu doslo

po trech tydnech, coz bylo daleko rychleji nez po prvnim
pozaru. Na prazdniny 2002 byla naplanovana souvisla
obnova svrsku ve dvou Usecich: v okoli mostu pres Vocta-
fovu ulici a na vychodni strané hlavniho mostu pres Vltavu.
Oprava zacala 3. srpna a jeji prabéh velice vyrazné ovlivnily
povodné. Provoz byl obnoven 20. srpna 2002 a na most se
okam?Zité nastéhovala predevsim tramvajova linka X-B. Od
té doby trat neustale slouzi a jsou na ni provadény pouze
nezbytné nutné zasahy.

Po povodnich zacaly probihat diskuze o dalsim osudu
Libenského mostu, pozdéji byla zahajena i priprava jeho
prestavby, kterd z naseho pohledu méla prinést predevsim
Uplnou rekonstrukcei tratového Gseku Délnicka - Palmovka
(jiz bez BKV paneld) a také hodné potfebné kabelové pro-
pojeni méniren Pivovar a Liben. Rovnéz nosnéa konstrukce
trolejového vedeni je v nedobrém stavu a rekonstrukce by
byla vice nez zadouci. Priprava a realizace této akce se
vSak rok od roku oddalovala. Nejrealnéjsi bylo zahajeni
rekonstrukce v letoSnim roce, avSak finan¢ni krize méstu
zabranila akci spustit.



Souprava ,,wana - wlk v nejhorsim misté na zakazu potkavani dne
22. cervence 2009.

Torzo pomniku ,, 100 km trati v BKV panelech”.

Pravidelna jarni prohlidka mostu vSak ukazala, Ze stav je

déle neudrzitelny, a proto vlastnik mostu TSK (Technicka
sprava komunikaci) omezil prechodnost typl tramvaji

(v praxi vylouceni provozu vozG 14T), sniZil rychlost na 10 aZ
20 km/hod, a na dvou mistech dokonce naridil zakaz potkava-
nivéech tramvaji. Stav mostu vSak nebyl jedingym ddvodem
pro omezené rychlosti. Z dGvodu zcela shnilych upeviiovacich
7labd byla jiz nékolik let omezené rychlost v kfizovatce Délnické
~ Jankovcova (pied opravou do 10 km/hod) a z d@vodu celkové
destrukce panell byly podobné rychlostiv okoli zastavek
Libenisky most. Samotna trat byla velmi nehomogenni.
Neékolik Usekl zejména na pravém brehu Vltavy pochazi
jesté z roku 1984, neni vSak absolutnim pravidlem, ze
nejstarsi ¢ast je i nejhoréi. Useky z roku 2002 jsou z pohledu
tramvajové trati ve velmi dobrém stavu.

Jelikoz vsak hlavni rekonstrukce mostu, a tim i trati, proza-
tim neprobéhne, bylo nutno prikrocit k havarijnim opra-
vam. TSK musela reSit havarijni stav predevsim ramovych
konstrukei, nikoliv tedy obloukd, protoze ty jsou v lep$im
stavu. R&mové konstrukce byly na trech mistech podepreny
novymi Zelezobetonovymi sténami, coz na libenské strané
mostu vibec umoZnilo uskuteénit opravu trati jako takovou.
Leto$ni prace jednotky Dopravni cesta Tramvaje (JDCT)
byly koncipovany tak, aby udrzely stavajici trat rozum-

Zcela zniceny
BKV panel

zroku 1984

u zastavky
Libenisky most.
Foto: Petr Palecek

Pribéh sanacnich
praci na holeSovické
strané mostu.

Jeden z nékolika
Useku, kde byl
obnoven svrsek
trati.

Po obnoveni provozu jezdi na Libenisky most zase vsechny typy tramvaji.

né sjizdnou po dobu néasledujicich dvou let s mozZnosti
dalsiho prodlouzeni Zivotnosti. Odstranéna byla vSechna
nejhorsi mista tohoto Useku. Byla vyménéna Zivicna
vrstva pred znovupoloZzenim panell. Vlastni panely
nejsou nové, nybrz v minulosti vytéZzené na jinych tratich
v Praze, kolejnice B1 jsou vSak nové. Doufejme, Ze

v tomto pripadé se vyplni prani .za malo penéz hodné
muziky”.




Zahajenl provozu novych
autobusu SOR NB 12

Dne 31. 8. 2009 byl oficialné
zahajen provoz prvnich

dvaceti novych autobust

typu SOR NB 12. Jedna se

o plné nizkopodlazni vozy
Ceského vyrobce SOR Libchavy
s naftovymi motory, které
spliuji v soucasné dobé
nejprisnéjsi emisni limit EEV.
Ing. Jan Barchanek, jednotka Provoz

Autobusy; Ing. Vaclav Beranek, jed-
notka Sprava vozidel Autobusy

Autobusy SOR NB 12 v garazi Hostivar.

ZapUjéeny kloubovy autobus SOR NB 18 pfi ovérovani prijezdnosti.

ové autobusy budou vypravo-
N vany z provozovny Hostivar,

kam bude smérovana celd
letoSni dodavka, pricemz v prvni fazi
budou nasazeny na linky 124, 135,
155, 163, 175, 181, 183, 195, a 224,
nasledné pak i na dalsi linky v Sirsim
centru a vychodni ¢asti Prahy.
Letosni dodavka 90 vozl (60 ks
typu NB 12 - standardni nizkopod-
laznia 30 ks typu NB 18 - kloubové
nizkopodlazni] predstavuje po asi
pétiletém obdobi stagnace dodavek
vozového parku prvni vyznamny
moment pro postupné zastaveni

negativniho trendu starnuti auto-
busG DP, ktery kromé snizovani
kvality poskytované sluzby pri-
neslinarlst ndkladl na opravy
a udrzbu.

Planované terminy
dodani vozu v roce 2009:
20x NB 12 - do 15. 08. 2009
20x NB 12 - do 14. 09. 2009
10x NB 18 - do 30. 09. 2009
10x NB 18 - do 30. 10. 2009
10x NB 18 - do 13. 11. 2009
10x NB 12 - do 30. 11. 2009
10x NB 12 - do 18. 12. 2009

Nové autobusy prinaseji fradu tech-
nickych zmén a vylepSeni, které
vyznamneé zlepsi kvalitu poskytova-
nych sluzeb i pracovni podminky Fidi-
¢0. V navaznosti na postup dodéavek
bude mozné dale zvysit garantované
vypraveni nizkopodlaznich vozidel,
které zajisti opét o néco lepSi pri-
stupnost MHD pro osoby s omezenou
pohyblivosti, ale i rodi¢e s détskymi
kocarky apod.

Z pohledu cestujiciho zaujme zejmé-
na vetsi pocet dveri oproti stavajicim
voz{am, ktery umozni zkraceni potreb-
né doby pro vystup a nastup cestuji-



cich, atim i zvySeni cestovni rychlosti,
které se projevi jak v kvalité prepravy
(zkraceni doby jizdy), tak i v ekonomice
(sniZeni provoznich nakladd).

Dalsi novinkou je vybaveni autobusu
systémem samoobsluzného otevi-
rani dveri, ktery byl dosud vyuzivan
jen u metra a tramvaji. Tento systém
umozni zlepSeni tepelné pohody

v zimnich mésicich diky moznosti
otevreni pouze pozadovanych dveri

a také omezi pripady, kdy Fidi¢ zby-
tecné otevird dvere v zastavkach, kde
neni poptavka po nastupu ani vystupu

cestujicich. Systém zahrnuje i predni

dvere, a mlzZe tak pomoci pred-
chéazet pripadnym stiznostem na
neochotu nékterych ridi¢d otevirat
predni dvere. PoZadavek na otevreni
dvefi se zvenku uplatiuje stiskem
tlacitka uprostred dveri. Zevnitr je
mozné stisknout tlaéitko na dverich
jak béhem jizdy, tak i dodatecné po
zastaveni autobusu. Ostatni vnitini
tlacitka [L.STOP" - pro zastaveni

v zastavce na znameni, .vystup

F."Il’i {i

Vnitini informacni LCD panel.

s ko¢arkem” a .vystup invalidy”)
jsou se systémem samoobsluzného
otevirani dvefi také propojena a po
stisku zajisti automaticky pozadavek
na otevreni nejblizSich dveri.
Vyznamnym prinosem pro zvySeni
bezpecnosti cestujicich je vybaveni
autobusu kamerovym systémem.
Instalované kamery u vSech dverf{
zajisti ridici lepSi prehled o pohybu
vystupujicich a nastupujicich osob

a prehledové kamery o déni ve voze.
Z hlediska bezpecnosti provozu

je velmi prinosna i vnéjsi couvaci
kamera.

Zasadni inovaci prosel odbavovaci
a informacni systém, ktery oproti
stavajicimu nabizi vyrazné vyssi

pameétovou kapacitu a radu moznosti

pro dopliovani novych funkci. Zmé-
nou pro cestujici bude jisté odliSna
barva vnéjsich informacnich paneld,
ktera byla konzultovana a vybréna
ve spolupréci se Sjednocenou orga-
nizaci nevidomych a slabozrakych.
Novinkou je vnitini informacni panel
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ve formé velkoplosného LCD moni-
toru, ktery umozni rozsirené
zobrazeni dopravnich a provoznich
informaci.

Z pohledu ridice je jisté zajimavy

i rozSiteny diagnosticky systém na
monitoru palubni desky, ktery zlepsi
podminky pro v€asnou identifikaci
piipadnych zavad. Vyznamnym pfino-
sem pro zajisténi lepsich pracovnich
podminek je i zvétseni kabiny Fidice.
V pridbéhu pripravy dodavek bylo

u vyrobce na zakladé zkusenosti

z ovéfovaciho provozu jednoho zaplj-
¢eného autobusu uplatnéno velké
mnozstvi pripominek a poZadavkd.
VétSina uvedenych pripominek byla
zcela nebo alespon ¢astecné akcep-
tovana a zapracovana, i kdyz nékteré
vzhledem k technologickym hitam
az od pozdéjsich dodavek.
Predpoklddame, Ze na zakladé
prvnich provoznich zkusenosti
budou pripadné provedeny jesté
diléi upravy v dalSich dodavkach.
Nékteré prace budou i nadale
probihat v oblasti informacniho
systému a SW palubniho pocitace
tak, aby zajistil i dohodnuté nové
informacni a komunikaéni funkce.
Jednim z prioritnich cild je napfiklad
zajisténi automatického vyhlasovani
zastavek.

Zavérem je nezbytné podékovat
vyrobci autobusu i subdodavateldm
komponent odbavovaciho a infor-
macniho systému za dosavadni velmi
vstiticny pristup. Diky patfi i zainte-
resovanym zaméstnancim DP za
spolupréci na ovérovacim provozu,
na pripravé detailni specifikace
autobusu a také za vyznamny podil
na vyvoji nového informacniho sys-
tému. Ridi¢@im prejeme co nejvice
kilometrd bez jakychkoliv komplikaci
a technickému personalu minimum
nutnych servisnich zasah.

Zakladni
obrazovka
ovladani
palubniho
pocitace.




Posledni kloubovy autobus typu
lkarus 280.08 Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy, a. s. byl
vypraven jiz pred deseti lety

Petr Bechyné a Roman Vanka

Autobus evidencniho &isla 4265 vypraveny dne 8. dubna 1994 z provozovny Kli€ov na osmé poradi
= linky Cislo 141 ma prestavku v autobusovém obratisti Sidlisté Cerny Most Il. Od roku 1992 byly
autobusy typu Ikarus 280 postupné nahrazovany kloubovymi vozy Karosa B 741. Foto: Roman Vanka

Dalsi dodavky autobusu
typu lkarus 280, problémy
s jejich provozem v 80. letech

minulého stoleti

Druhd dodévka autobus( typu Ikarus
280.08 oznacena evidencnimi Cisly
4020 az 4087 byla v roce 1979 pridéle-
na provozovnam Kli¢ov a Kacerov. Od
3. zari 1979 umoznila zruseni smiSe-
ného provozu na linkach &islo 177, 189
a 190 a opétovné nasazeni autobusl
na linku Cislo 206, na kterou jiz pak
nemusely byt v pravidelném provozu
nasazovany zadné standardni autobu-
sy. VSechny autobusy prvni dodavky
evidencnich ¢isel 4000 az 4019 se
soustredily do provozovny Vrsovice.

Dal&i série autobust evidenénich ¢isel ey A . ,
4088 a3 4193 byly v letech 1980 a3 1982 Pohled na pracovisté ridi¢e autobusu evidencniho cisla 4315 z provozovny Kli¢ov zachyceny dne

27. &ervna 1994. Na pristrojovou desku byl Dopravnim podnikem dosazen pritokomér (uprostied)

pridélovany opét jen provozovnam a radiostanice znacky Tesla. Foto: Roman Vanka

Klicov a Kacerov. V srpnu roku 1982

doslo ke zruseni autobusové provo- novych gara?i v Praze 6 - Repich, 31 téchto autobust (evidencnich &isel
zovny Pankréc, kterd byla spolecna do kterych byly od roku 1983 rovnéz 4194 az L224), z nichz 21 vyjizdélo na
s tramvajovou. Neustale rostouci dodavany kloubové autobusy popiso- linky z repské provozovny. V zavéru
naroky na autobusovou dopravu vaného typu. Napriklad v roce 1982 zminéného roku se s autobusy typu

¢astecné vyresilo nasledné otevreni Dopravni podnik obdrZel celkem Ikarus mohli cestujici setkat v pravi-



delném provozu na Sestnacti linkach
Cislo 126, 127,140, 157,177,178, 180,
184,189, 200, 203, 210, 213, 215, 242

a 250, ale nepravidelné se objevovaly

i na dalsich linkach.

V pribéhu let 1984 a7z 1987 se zakou-
pily dalsi série autobust Ikarus 280.08
evidencnich Cisel 4225 az 4377.V roce
1984 doslo k prvnimu vyrazovani
téchto vozl a v roce 1985 byl ukonéen
jejich provoz v provozovneé Vrsovice,
ktera nadéle disponovala pouze auto-
busy standardni délky.

Pravidelné dodavky novych kloubovych
autobusd, které byly pro druhou polo-
vinu osmdesatych let minulého stoleti
obecné hodnoceny jako vzhledové

i technicky zastaralé s nizkym stan-
dardem kultury cestovani, pokracovaly
az doroku 1991. Vzhledem k nespo-
lehlivosti vyrobce doSlo v letech 1987

a 1988 k poklesu jejich celkového
poctu v inventarnim stavu. Na tehdejsi
pomeéry tuto situaci trochu prekvapivé
verejné kritizuje i denik VeCerni Praha
- napriklad dne 27. cervna 1988 uvedl
¢lanek .. Problémy na kolech”, ze které-
ho citujeme pasaze vénované provozu
madarskych autobusd: .Kamen drazu
Je nyni'v typové skladbé vypravovanych
autobus(. Zatimco v prvnich mésicich
letosniho roku vyjizdélo v dopravni
spicce 255 velkokapacitnich kloubo-
vych lkarusd, bez nichZ si provoz na
nékterych ,sidlistnich " linkach vibec
nedovedeme predstavit, nyni je to
kolem 210. Navic do konce roku pre-
kroci svou Zivotnost dalsich 76 Ikarusd,
které by se mély z provozu vyradit.
Diky iniciative, a priznejme i Sikovnosti
a nadseni pracovnikd DP-Autobusy

a DP-Technické sluzby, se z nich podari

.0Zivit a udrzet na linkach 37. Letosn/
dodévka lkarus ma byt jen pétadvacet
vozidel, a navic aZ ve Ctvrtém Ctvrtleti.
CoZ znamena, Ze deficit 61 Ikarusd,

0 némz jsme psali v lednu, se dal
prohloubi. Priznivéjsi stav je v nasich
autobusech z Karosy Vysoké Myto,
ktera prislibila letos v prabéhu cervna,
Cervence a srpna dodavku pres dvé

sté autobus( v bézném méstském
provedeni’s mechanickou prevodov-
kou, které by se mély do normalniho
provozu zapojit v zari v poprazdninové
dopravé. Je to vitana posila, ale zaklad-
ni problém neresi. Co do kapacity

- dva lkarusy nahradi tri Karosy - coZ
znamena, Ze pripadna snaha dohnat
Ubytek lkarusd Karosami narazi

na pozadavek vyssiho poctu Fidicd,
které vSak DP nema. Jak se zda, slova
Ing. L. Slepicky, generalniho reditele
DP hl. m. Prahy, z lednového rozhovoru
- jen stézi mdzeme letos Cekat v auto-
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Autobus evidenéniho &isla 4004/ z provozovny Kli¢ov ([ex DP mésta Pardubic, ev. €. 22) je dne
30. kvétna 1997 odstaven jako zalozni v autobusovém obratisti Palmovka. Foto: Petr Bechyné

busové dopravé néjaké zlepseni - stale
plati. Dal trva kriticka situace u dopra-

vy na sidlisti napr: Modrany, Barrandov,

Bohnice, Repy, Pisnice, Horni Mécho-
lupy - Petrovice atd.”

Tyto nesnaze vyresily az vétsi dodavky
autobusd z let 1989 az 1990, kdy se
poridily vozy evidencnich Cisel 4423

az 4592.Vzhledem k témto problé-
mam bylo ve vyde uvedeném obdobi
také mnoho starsich autobusl mezi
jednotlivymi provozovnami na zakladé
aktualnich potreb prevadéno. Na konci
roku 1990 se cestujici mohli v pravidel-
ném provozu setkat s autobusy typu
lkarus 280.08 na linkach ¢islo 119, 127,
136, 139, 141, 142, 143, 153, 157, 164,
169,174,177, 178, 182, 184, 187, 189,
190, 200, 205, 208, 211, 212, 213, 233,
243,244,250, 253, 260, 271 a 277.
Posledni novy autobus tohoto typu byl
vroce 1991 pridélen provozovné Kli¢ov
a oznacen evidencnim Cislem 4593.

V roce 1992 zakoupil Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy dalSich 18 star-
$ich autobust od Dopravniho podniku
mésta Pardubice. Vozidla rizného
stari byla oznacena evidencnimi ¢isly
4001/11 az 4018/1l.

V kvétnu roku 1993 byla v Ustiednich
dilndch Dopravniho podniku v Praze 10
- Hostivari provedena stredni oprava

u autobusu evidencniho ¢isla 4296,

po které obdrzel spolu s novym bilym
lakem i nové evidenéni Cislo 4019/11.

Ve stfedu dne 1. ledna 1992 nasadil
prazsky Dopravni podnik do provozu
prvni kloubovy autobus typu Karo-

sa B 741 Ceskoslovenské vyroby, evi-
denéniho ¢isla 6001, ktery byl vypraven
na linku ¢&islo 141 v trase Ceskomorav-

ska - Sidlisté Cerny Most II. Poginaje
timto obdobim se zacal postupné
snizovat pocet vypravovanych autobusd
typu Ikarus 280.08, které se postup-
né nahrazovaly kloubovymi autobusy
znacky Karosa. Po autobusech typové
oznacenych ,Karosa B 741" prazsky
Dopravni podnik pofizoval inovovany
typ Karosa B 941 s pozdéjsi modifikaci
oznacenou jako B 941E.

V roce 1994 byla otevrena nova
provozovna v arealu Ustirednich dilen
Dopravniho podniku v Praze 10 - Hos-
tivari, kterd nahradila zrugené libenské
garaze. Vroce 1995 byl do ni preveden
autobus typu Ikarus 280.08 evidenéni-
ho Cisla 4356, ktery se zde stal jedingym
zéstupcem tohoto typu autobusu.
Nejcastéji byl vypravovan na linky Cislo
141,261 a 271.

V roce 1996, v souvislosti se zménou
odbavovaciho systému na linkach
Prazské integrované dopravy, byly
vybrané provozni autobusy typu Ikarus
280.08 opatreny novym systémem
Mypol. Vzhledem ke starivoz( a jejich
likvidaci v blizsi budoucnosti nebyly ve
vozech ponechavany terminaly palub-
niho pocitace, fidi¢ tak nemohl zadat
svoji sluzbu do pocitac¢e a musel se
fidit pouze .tisténym” vozovym jizdnim
radem. Vzhledem k této skutecnosti
oznacovaci strojky na jizdenky netiskly
¢islo linky, ale zpravidla pouze stabilni
trojcisli 000",

Specifika jednotlivych

o
autobusu
Vzhled autobus( zUstaval od madar-
ského vyrobce po celou dobu dodavek
témér nezmeénén az na drobné Upravy, >
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jimiZ se od sebe jednotlivé dodavky
lisily. Tyto Upravy spocivaly prede-
vSim ve vnitinim vybaveni, napriklad

v jiné Upravé kabiny Fidi¢e, fidiciho
pultu, potahl sedacek, pridrzovacich
tyCi a krytd dvernich mechanizm.

0d autobusu evidencniho Cisla 4378
dodaného v roce 1988 byly vyrobcem
nahrazeny hlinikové okrasné listy na
skiini vozu ¢ernymi z plastické hmoty.
Autobusy jednotlivych sérii byly z vyro-
by dodavany ve vinové barvé (ev. ¢. 4000
a7 4304 a 4356 a7 4593) a v Cervené
(ev. ¢. 4305 az 4354). Vozidla po vétsich
opravach dostévala rézné kombinace
téchto lakd. Krémovym lakem s Cer-
venymi pruhy byly po generalni opravé
v CSAQ Kogice v osmdesatych letech
opatreny autobusy evidencnich ¢isel
4033, 4156, 4169 a 4231. Toto zbarveni
obdrzel také v roce 1995 viz evidenc-
niho Cisla 4399 po generalni opravé

v Karlovych Varech. Autobus evi-
dencniho ¢isla 4573 ziskal jako jediny
celovozovy reklamnf lak ,, Air Columbus
& CSA". Autobusy z Dopravniho podni-
ku mésta Pardubice byly zakoupeny ve
vinové barvé, vyjma vozu evidencniho
Cisla 4004/11, jez byl provozovan v kré-
mové bilém laku [pozUstatek byvalého
celovozového reklamniho laku) a vozd
ev. €. 4001/l a 4010/1l v ¢erveném laku.
U nékterych autobusd se také obje-
vily lokalni reklamni samolepici folie
mensiho forméatu. Ze vSech autobusl
Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy obdrzel tuto félii jako prvni viz
evidencniho ¢isla 4539 z provozovny
KliCov, kterd prosazovala motiv . STOP
AIDS".

Autobusy evidenénich Cisel 4193, 4234,
4244 a2 4001/11 byly z vyroby vybaveny
automatickou prevodovkou PRAGA

s upravenym hydrodynamickym meéni-
cem.

V pribéhu své existence byl nékterym
autobustim vyménén vlek ze starsich
vyrazenych vozU. Jako priklad lze uvést
autobus evidencniho Cisla 4300, ktery
obdrZel vlek z vozu evidencniho Cisla
4367 v odliSném barevném odstinu.
Prazsky Dopravni podnik nezakoupil
oprotijinym Dopravnim podnikim

v Ceskoslovenské socialistické repub-
lice (napfiklad v Ceskych Budéjovicich,
Ostravé, Usti nad Labem, Kogicich
nebo PreSové) dvoudverovy mezimést-
sky autobus typu lkarus 280.10. Urcitou
zajimavosti ve vozovém parku se stal
autobus evidencniho Cisla 4071, ktery
po dopravni nehodé obdrzel novy vlek
z meziméstského provedeni, ¢imz
vznikl tFidverovy autobus. V prabéhu
provozu byl vSak i tento vlek vyménén
a navracen jiny z méstského provedent.
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Autobus evidenéniho isla 4399 vypraveny dne 23. zari 1998 z provozovny Repy na 3. poradi linky
Cislo 126 stoupa Kosor'skou ulici k barrandovskému sidlisti. Foto: Petr Bechyné

VyFazené autobusy evidenénich &isel (zleva) 4478, 4558, 4401 a 4509 z provozovny Repy cekaji dne
17. ervence 1997 na svij dalsi osud v berounském kovosrotu. Foto: Petr Bechyné

Autobusy evidenénich ¢isel 4096, 4131
a 4145 byly v osmdesatych letech po
vyrazeni z osobni dopravy prestavény
na pojizdné jidelny slouzici pro obcer-
stveni Fidi¢t na vybranych konecnych
zastavkach.

Ve druhé poloviné devadesatych let
autobusy evidenénich ¢isel 4428 a 4453
zkuSebné obdrzely ekologické motory
Raba D-10.

Ve druhé poloviné devadesatych let
byly vybrané autobusy odeslany na
stredni opravy firmeé do Karlovych
Vard, jejiz soucasti byl zpravidla i novy
lak. NejrozsahlejsSi opravou zde prosly
autobusy evidencnich ¢isel 4399

a 4491, které byly napriklad vybaveny
semiSovymi potahy sedacek nebo

novou gumovou krytinou a linoleem
na podlaze.

NemU(zeme opomenout, ze prazsky
Dopravni podnik mél docasné
zapUjcené i dalsi kloubové autobusy
znacky lkarus od jinych dopravcd.
Napriklad se jednalo o vozidlo typu
lkarus 283.20 zapdjc¢ené v roce 1989
s dvoukridlymi dvermi, které se
zkouselo mj. na lince ¢islo 200 v tra-
se Fucikova (dnes Nadrazi HoleSo-
vice] - Bohnice, Visla (dnes Sidlisté
Bohnice) nebo o karlovarsky autobus
typu lkarus 280.08 po generalni
opravé testovany napfiklad na lince
¢islo 128 vedené v trase Smichovské
nadrazi - Sidlisté Barrandov (dnes
Poliklinika Barrandov). &



Norskeé hlavni mésto Oslo se nepysni tak
bohatou a slavnou minulosti, jako tomu

u svétovych metropoli zpravidla byva.
Historickych pamatek je ve mésté k vidéni
spiSe pomalu; co ovsem dodava Oslu na
kouzlu, to je zemépisna poloha a okolni
priroda - z jihu mésto priléha k pobrezi
Oslofjordu, na severu se zvedaji vrcholy
Nordmarky. Navstévnika z Prahy tedy
neprekvapi, Ze i metro je od toho praZzského
tak odlisné.
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Nastupisté ve stanici Stortinget pojmenované podle budovy parlamentu.

Tomas Smejkal
Foto: Antonin Jezek

alokterd evropska metropole vypada tak vlid-
né, poklidné a zelené jako Oslo. Odpovida tomu
i ndzev mésta - ve starogermanstiné znamena

.Louka boh?". Centrum Osla mé& podobu irokych trid
lemovanych majestatnimi budovami z pocatku minulého
stoleti a je bohaté na parky ¢i zahrady. Svym navstév-
nikdm maze nabidnout pestry program na nékolik dni

na pobFeZi ¢i impozantni budovu radnice aZ po poloos-
trov Bygdoy, ktery hosti muzea mapujici historii norské
namorni plavby. K vidénijsou zde kromé vikingskych €i
rybarskych lodi také slavna poléarni lod Fram &i prosluly

vor Kon-Tiki. Cestovatelské lahldky se ale nepodavaji
jen v centru mésta - Oslo je velmi rozsdhlé, a mize tedy
nabidnout i pomérné netradicni
program: plavbu mezi ostrdvky
Oslofjordu, turistiku v lesnatém
pohori Nordmarka ¢i lyZovacku

v Holmenkollen. To vSe je snadno
dostupné diky propracovanému
systému MHD, ktery se vzhledem

k blizicimu se mistrovstvi svéta

v lyZzovaniv roce 2011 ocividné zkva-
lithuje a urcité si zaslouzi chvilku
nasi pozornosti a trochu prostoru na
strankach DP KONT@KTu.

Oselska méstska hromadna dopra-
va je organizovana spolecnosti
Ruter a sestava se z autobusovych,
tramvajovych a lodnich linek. Tomu
nejvytizenéjsimu dopravnimu pro-
stredku se ale v Oslu fikd .T-banen”
a na ulici by jej clovék malem i pre-
hlédl - nebyt cedulky s pismenem
Tv modrém kruhu na bilém pozadi.
Sestoupite-li ze zvédavosti po bliz-
kém schodisti do podzemi, zjistite,
ze T znaci .prekvapivé” tunel, mozna
Ze ma také napovédét nazev akciové
spolecnosti dopravce T-banedrift, >

- pocinaje Kralovskym palédcem pres socharskou vyzdobu
Vigelandova parku, nové otevrené sidlo opery a baletu

Souprava dvou voz(i T1300 odjizdi ze stanice Frognerseteren, aby po ptilhodinovém klesani dorazila az
pod Groven more.



a hlavné Ze v oselskych ,tunnelbanen” nékteré zékonitosti
prazského metra prosté neplati.

Pokud cestovani metrem zahdjite v centru, zpoéatku se

v podzemi budete docela dobfe orientovat. Stanice metra
jsou hloubené a maji vyhradné boéni nastupisté. Tim se
vysvétluje zvySena chodbovitost stanic, jeSté umocnéna
mnohymi Sikmymi rampami, které umoznuji bezbariérovy
pristup z povrchu na nastupisté. Na kazdém peronu je
alespon jeden LED panel, ktery na rozdil od naseho metra
nemléi, ale v nékolika radcich zobrazuje informace o dobé
zbyvajici do prijezdu pristiho vlaku jednotlivych linek.
Vzhled téchto podzemnich stanic je typicky seversky
stridmy az strohy — nejcastéjSim obkladem je dlazba,
sklenéné ¢i kovové tabule, stropy jsou pouze opatieny
tmavou barvou. Jesté Uspornéjsi osténi je provedeno

v tunelu - na starsich Usecich prosté neexistuje a tunely

v centru vypadaji tedy presné jako v okamziku, kdy byla
pred lety dokoncena jejich razba.

Stanice metra mimo centrum mésta jsou od téch central-
nich dost odliSné a navstévnika z Prahy urcité prekvapi.
ProtoZe jsou traté vedené po povrchu, jsou bohaté na
mosty i prejezdy [samoziejmé chranéné) a v celé délce
oplocené. Samotné stanice pak zpravidla pripominaji
zastavky, jaké zndme z ¢eskych lokalek - bocéni nastu-
pisté z betonovych paneld, pristresek, stojan s ndzvem
zastavky, mapou okoli a automatem na jizdenky.

Vozovy park oselského metra je podobné pestry, jako byl
na konci devadesatych let v Praze. Na prvni pohled se to
v oselském podzemi hemZi cervenymi soupravami, které
ale postupné opoustéji své pozice ve prospéch novych
bilych souprav. Ty ¢ervené patfi do Siroké a pestré rodiny
vozG . T". Jeji prvni zastupci se v Oslu objevili jiz v roce
1966 pod nazvem T1000 a cestujici je na prvni pohled
snadno poznali - stanovisté strojvedouciho zabiralo pouze
polovinu Cela vozu, a pokud mél ¢lovék Stésti Ci ostré
lokty, mohl si zabrat misto na prvnim sedéku v salonu
a koukat firovi doslova ..pod ruce”. Provoz téchto sou-
prav byl ukoncen v prdbéhu ¢ervna letoéniho roku.

V letech 1978-1989 byly postupné dodany vozy T1300,

Stridani strojvedoucich soupravy Siemens MX3000 ve stanici Majorstuen.

Stanice Nationaltheatret, nejstarsi z podzemnich stanic v centru.

které jsou primymi nastupci predchozi Fady, a maji tedy
také cervenou barvu. Jeden zasadni rozdil bychom ale nasli
- tyto novéjsi vozy jsou uzplsobeny pro odbér proudu z pri-
vodni kolejnice i trolejového vedenia umoznily tak zapojit do
sité metra i pdvodné tramvajové priméstské traté.
Vsechny tyto Cervené soupravy s pocatecnim . T" maji
spolecnou jesté jednu zajimavost - hlaseni vlakového roz-
hlasu osobné zajistuje strojvedouci. V zavislosti na jeho
hlasovém rozsahu, zdravotni (in)dispozici a momentalni
naladé jsou cestujici nékdy zavaleni kompletnimi a srozu-
mitelnymi informacemi, a jindy se stavaji obéti kratkych
$tékU strojvedouciho, ktery si napf. v pripadé hlaseni

o ukonéeni vystupu a nastupu vystaci s GseCnym .. deren”
(dvere) a nazev pristi stanice poda tak, Ze s trochou fan-
tazie mdzZete rozumét klidné i ,Budovateld”. S nahranymi
hlédsenimi se Oslané setkali poprvé az v novych bilych
trivozovych soupravidch MX3000, které mdzete znat treba
zvidenského metra. Ty jsou dodavany firmou Siemens
od roku 2006 a do roku 2010 by
meély nahradit vSechny varianty
starych souprav typu T1000. Nové
jednotky metra jsou trivozové,
ucelené a diky kloubovému spojeni
voz{ prichozi.

Hlavnim Ukolem oselského metra je
prepravit cestujici z velmi rozsahlého
okoli hlavniho mésta do jeho stredu,
kde se pak preseda na .trikken”
(tramvaje) &i autobusy, které vyborné
obsluhuji celé Sirsi centrum mésta.
Diky tomu ma linkové schéma metra
unikatni tvar - v centru mésta projizdi
vSechny soupravy po spoleéné trati,
ktera se pak vétvi za stanici Major-
stuen zapadnim smérem a za Tgyen na
vychod. Jednotlivé linky se vyznacuji
prekvapivym Ctvrthodinovym interva-
lem pres den a palhodinovym vecer,
atoiovikendu. Nicméné diky soubéhu
linek v nejvytizengjsim, centralnim Use-
ku se interval pohybuje v rdmci nékolika
malo minut a mimo centrum je pak
delSi mezidobi ziejmé jiz dostacuijici.
Podzemni draha zahrnuje 104 stanic,



Konecna stanice linky 3 Sognsvann, odkud se vydavaji turisté k horskym
jezerim a do hlubokych lesd.

v drtivé vétSiné povrchovych. Na 85 km trati je provozo-
vano Sest linek metra oznacenych ¢isly 1-6 a rozlisenych
barvou traté - svétle modrou, ¢ervenou, zelenou, rdZovou
a tmavé modrou. Proc je barev pét, kdyz linek je Sest?
Dlvodem jsou linky 4 a 6 - ty maji obé tmavé modrou bar-
vu, protoZe jsou provozovany spolecné jako polookruzni.
Linka 6 vede ze zapadniho sméru, linka 4 z vychodu. Obé
prijizdé do centra maji na Celnich transparentech napis
Ringen, ten se pak uprostired okruzni traté mezi stanice-
mi Storo a Nydalen zméniv nazev konecné stanice linky 4
nebo 6. Spolecné tak vytvareji zajimavé dopravni spojent
v $irsim centru mésta.

Oselské metro mdZe byt turistickym cilem pro fandy
techniky i prirody zaroven. Ti rozhodné zamiti na linku 1

a jeji Usek z Majorstuen do Frognerseteren, napajeny
dosud z trolejového vedeni a provozovany vyhradné sta-
rymivozy metra. Na Useku s osmnécti stanicemi vystou-
pa souprava béhem 30 minut o vice nez 500 vySkovych
metrd, a pfipomina tak spide horskou
lokalku. Na trati neni nouze o ostré
oblouky, vyrazna stoupani, strmé
srazy okolo trati a nddherné vyhledy
na Oslofjord. S pribyvajici nadmorskou
vyskou se zacina objevovat podél trati
snih, a na konecné dokonce stale jesté
panuje zima, ackoliv dole ve mésté

si uz hezkych par tydnl uzivaji jaro.
Mimochodem, pod pojmem konec-

na stanice si na této trati predstavte
obratovou kolej poloZenou na lesni
mytince, vybavenou direvénou pre-
chodovou lavkou a pradavnou kilnou
za ,Sturcem”. Oslané se odtud v zimé

i v été radi vydavaji do lest okolo
vrcholku Tryvannshggda nebo na
béZecké trasy smeérem k Holmenkol-
len, kde je také obFi skokansky mUs-
tek a muzeum lyZarského sportu.
Dalsi zajimavou konecnou najdete na
lince tfi a jmenuje se Songsvann. Sta-
nice si svlj nazev vypdjcila od blizkého
horského jezera, odkud vedou turis-
tické znacky do pohori Nordmarka.
Zkuste si predstavit, Ze by vas néktera

Trivozova souprava typu T1300 v konecné stanici polookruzni linky 4 Bergkrystallen.

Pfedchtdce dnednich vozd metra v hale oselského muzea MHD.

z linek prazského metra dovezla na Sumavu - a pravé
témto hordam je norskd Nordmarka velmi podobna.
Posledni zminka by méla patfit muzeu MHD Sporveis-
museet, které mdZete navstivit v hale byvalé vozovny na
Majorstuen. Vstupné ¢ini pouhych 30 norskych korun,
za které si jinak v Oslu nekoupite ani chleba, a mdzete
se pak libovolné dlouho prochazet halou plnou sta-
rych autobus(, trolejbust i tramvajovych vozd, maji tu
také konku. Vétsinu vozd si mlzete projit, usadit se na
stanovisté ridice ¢i se rozvalit na sedadle pro cestujicf,
prohlédnout siviz z prohliZeci jdmy a sem tam si i né-
¢im cinknout, coZ zejména malé déti Cini s nadsenim.
Pokud Vas zajima prredevSim metro, najdete tu jeho
pradédecka - drevény viz, ktery jezdil na trati do Hol-
menkollen od jejiho samého pocatku. Nékolik poklid-
nych okamzik( strévenych mezi starymi vozy oselské
MHD je urcité zajimavou a dUstojnou teckou

za vypravou do norského metra. 122




Dne 3. ¢ervence 2009 probéhla v Bruselu
zavérecna konference triletého projektu
SPUTNIC, ktery byl zaméren na reseni
aktualnich otazek a vyzev odvétvi méstské
hromadné dopravy s prihlédnutim ke
specifické situaci v zemich stredni a vychodni
Evropy.

Ing. Jan Barchanek, jednotka Provoz Autobusy;
Ing. Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy

Cities - strategie pro vefejnou dopravu ve méstech)

byl financovan Evropskou komis{v 6. ramcovém
programu pro vyzkum a rozvoj. Ve Ctyrech dilich pracov-
nich skupinach se projektu Gc¢astnilo 81 zastupcl doprav-
cd, regionalnich organizator, mést i vyrobcl, ktefi pod
vedenim renomovanych evropskych konzultacnich spo-
lecnosti projednavali klicové otazky a problémy sektoru
verejné dopravy a vhodné priklady a postupy jejich Feseni.
StéZejni vyznam vzhledem k aktualni situaci v EU méla
zejména pracovni skupina ,organizace trhu”, ktera resila
vhodné postupy implementace nového evropského nafi-
zeni 1370/2007, o zadavéani zakézek ve verejné dopraveé
s dlrazem na dlouhodobé a komplexni dopravni plano-
vani, rozdéleni odpovédnosti a zajisténi odpovidajicich
zplsob financovani. Zakladnim doporuéenim je uzavreni
dlouhodobé smlouvy na poskytovani verejné dopravy
s vymezenim kvantitativnich i kvalitativnich parametrd,
vcetné motivace k jejich plnéni a jasnou vazbou mezi obje-
mem dopravnich vykond a jejich financovanim.
Pracovni skupina .Fizeni podniku” sledovala aktualni
trendy ve vyuzivani modernich manaZerskych nastrojt
(EFQM, Fizeni kvality, BSC apod.], vyznamnou pozornost
vénovala otazkam transformace a restrukturalizace
dopravnich podnikd véetné postupu pripravy a implemen-
tace nové nebo aktualizované podnikové strategie. Jednim
ze z4sadnich zavérd skupiny je nutnost zaméreni na pro-
blematiku Fizenfi lidskych zdrojd, a to zejména v oblastech
vzdélavani a motivace.
Postupy a doporuceni pro zvySeni vyuzivani verejné
dopravy byly hlavni oblasti, kterou projednavala pracovni
skupina .vztahy se zakazniky". Hlavnim doporucenim
skupiny bylo rozsiteni pouzivani marketingovych nastro-
j&, a to zejména pro monitoring trhu a zlepSovani image
verejné dopravy.
Pracovni skupina .vozidla a infrastruktura” sledovala
technické a financni moznosti obnovy a moderniza-
ce vozidel i dopravni cesty, véetné porovnani riznych
variant reseni. Dale byly reSeny oblasti Gdrzby, mozZnosti
dosaZeni provoznich Uspor i prostfedky ke zvySovani

Projekt SPUTNIC (Strategies for Public Transport in

kvality a pristupnosti verejné dopravy. Jednim z klicovych
zavérd skupiny je nezbytnost soubézné realizace obnovy
vozidel i dopravni cesty.

Dopravni podnik v projektu zastupovali Ing. Zdenék

Dosek a Ing. Jan Barchanek, castecné se dale podileli

i Ing. Marie Hosnedlova, Bce. Jifi Pytelka, Jan Svoboda, MBA
a Ondrej Peceny. Velmi kladné byla hodnocena i pfiprava

a organizace prazského zasedani projektu, které ve dnech
9.-11. Fijna 2008 hostil DP.

Dilci zavéry projektu byly prabézné predavany a vyuzivany
v ramci prislusnych pracovnich skupin DP [Vize dopravy

a strategie, reseni smluvniho vztahu mezi DP a ROPID
apod.) i dalich odbornych skupin sektoru verejné dopravy
v CR, kterych se DP Gastni. Zavéretna zprava projektu
bude po zapracovani pripominek a korektur k dispozici

v oddéleni Oborové vztahy. Dalsi informace k projektu
SPUTNIC je mozné nalézt i na webovych strankach pro-
jektu www.sputnicproject.eu.



Systém rizeni kvality (QMS)

Co to je?

Kazda organizace, a DP
neni vyjimkou, potrebuje
pro zajisténi poskytovane
sluzby nebo vyroby
hmotného produktu, chodu
organizace, prodeje atd.
zdroje. QMS zdroje povaZzuje
za velmi dlleZitou oblast
avnormé CSN EN 1S0 9001
je jim vénovana samostatna
kapitola.

Ing. Karel Janu, vedouci oddéleni
Kvalita a technika Fizeni

Kapitola 6 - Management
zdroju

Co to jsou zdroje? VSechny nas

v prvni fadé napadnou penize - financni
prostiedky. Ano, jsou dilezité. Nejsou

to vSak jediné zdroje, které organizace
potrebuje ke svému fungovani. Kro-

mé finan¢nich zdrojt musi organizace
stanovit, pldnovat a zajistovat predevsim
zdroje lidské (zaméstnance) a materialo-
vé vozidla, nastroje, techniku). K vykonu
svych Cinnosti musi zajistit dostatecné
informace (data, postupy, metodiky)

a primérené pracovni prostredi. Zna-
zornéni struktury potfebnych zdrojd je
uvedeno na prilozeném obrazku.
Zakladni podminkou plédnovani zdrojd,
pro zajisténi dané Cinnosti v pozadova-
né kvalité, je, aby potirebné zdroje byly

k dispozici .ve spravny ¢as, na spravném
misté, v potrebném nebo stanoveném
mnozstvia kvalité”. Rizeni zdroj je
tomuto pozadavku podrizeno.

Financni zdroje

Z hlediska QMS se jedna o oblast, kterd
je v kazdé organizaci dlouhodobé Fesena,
protoze bez planovani finanénich pro-
stredkl se 74dné organizace neobejde,
aje v této oblasti provérovana i statnimi
kontrolnimi organy. V DP je otazka pla-
novani a zajistovani zdrojd ztizena tim, Ze
velkou Cast rozpocCtu tvori dotace.
Lidské zdroje

Pro zajisténi realizovanych procesd
musi vedeni organizace stanovit, s jakym
poctem lidi je schopné tyto procesy zajis-
tit. Toto mnoZstvi zaméstnanct je plano-

vano stanovenim organizacni struktury
a jednotlivych pracovnich mist.

Kazda préce ma sva .specifika” a klade

i jiné naroky na pracovnika. Naroky neje-
nom zdravotni (zrak, psychické odolnost,
zévraté apod.), ale také kvalifikacni. Pro
dosazeni planovaného vysledku mus{
byt vSechny tyto pozadavky v souladu

se zajiStovanou ¢innosti na konkrétnim
pracovnim misté. Mize strojvedouciho
nebo ridice vykonavat kazdy? Nemize.
Cinnost strojvedouciho nebo fidice méze
délat pouze osoba zplsobilé - osoba,
ktera kromé zdravotni zpUsobilosti

a dosazeni predepsaného véku, musi byt
drzitelem opravnéni fizeni konkrétniho
dopravniho prostredku. Obdobné je
nutné resit pozadavky i na elektrikare,
jerabniky, svarece, ale i na ostatni tech-
nické, fidici ¢i administrativni pracovniky.
VSechny vyse uvedené poZadavky vedeni
organizace stanovuje - planuje jiz pri
vytvareni pracovniho mista. Dle téchto
pozadavk( vybira nejvhodnéjsiho ucha-
zeCe. CovSechno je v téchto poZadav-
cich zahrnuto? Z hlediska kvalifikace je
definovédna Uroven vzdélani (zakladni,
stiedogkolské, vysokoskolské...), doba
praxe (bud obecné, nebo s konkrétnim
zamérenim), vycviku (kurzy a Skolent)

a dovednosti (prace s konkrétnimi SW,
dovednosti Fidici, analytické apod.).

U specialnich profesi je nutno jesté
stanovit i zdravotni zpdsobilost. Jako

priklad lze uvést vyse uvedené profese
strojvedouciho a Fidice.

To, Ze jsou stanovené a pozadované
Grovné kvalifikacnich poZadavk(, nesta-
¢f. Podminky, v kterych jsou ¢innosti
realizovany, se pribézné méni. Méni se
vlivem zmeény prostredi, vlivem technic-
kého i technologického rozvoje a v nepo-
sledniadé i zménou legislativnich
pozadavkd. Z téchto divodd musi vedeni
organizace pribézné udrzZovat a popf.

i zvySovat potrebnou kvalifikaci formou
kurzd, $koleni, stazi, jizd zru¢nosti apod.
Dosazené znalosti také musi provérovat
- napriklad prezkousenim, pohovo-

rem, predvedenim ¢innosti, dolozenim
opravnéni nebo certifikatl atd. Zaroven
musi hodnotit, zda poZadované Urovné
dosazeno bylo, ¢i nebylo.

O plénovani a o dosaZené Urovni
kvalifikace, o realizovanych kurzech

a skolenich, o vysledcich prezkouseni

a o vysledku zdravotnich prohlidek

musi zaméstnavatel - vedenf organi-
zace uchovévat zaznamy [viz i ¢lanek

v DP KONT@KTu &. 7+8/2009).
Infrastruktura a materialové zdroje
Kolik ¢innosti asi existuje, které nepo-
trebuji hmotné — materialové zdroje?

Tot FeCnicka otazka. Prevaznou c¢ast
lidskych ¢innosti nelze délat bez niceho.
Kdyz napf. potrebuji néco napsat - potre-
buji k tomu hmotné prostredky? Samo-
zirejmé Ze ano. Potiebuji pero, papir, ale
iinkoust, stdl nebo desku, na kterou

si papir mohu poloZit. Papir a inkoust
jsou materialové zdroje, pero a stdljsou
zahrnuty do infrastruktury.
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Hlavni ¢innosti DP je preprava cestuji-
cich. Kzajisténi prepravy potrebujeme:
dopravni prostiedek, pohanéci médium
([pohonné hmoty, elektricka energie),
dopravni cestu... Prestoze mame k dis-
pozici dopravni prostredek, neznamena
to, Ze jsme zajistili sluzbu. Dopravni
prostiredek musi splhovat technické
parametry nutné k jeho provozova-

ni, véetné emisnich limitd, nesmi byt
poskozen, a pokud mozno ani nadmeérné
Spinavy. Abychom zabranili nedmérné-
mu opotiebeni a také stiznostem na Cis-
totu, je nutno naplanovat jak pravidelny
Uklid, v€etné jeho rozsahu, tak technické
prohlidky a Udrzbu. Obdobné to plati pro
vSechny hmotné zdroje, které jsou nutné
k realizaci ¢innosti. V FeSeni infrastruk-
tury neni podstatné, zda se jednéa o pro-
stredky k zajisténi poskytované sluzby,
nebo o budovy, vnitfni komunikace,
informacni technologie, naradi, nebo pri-
stroje pro administrativu. U véech druhl
infrastruktury musime planovat jejich
potrebu, Gdrzbu, kontrolu a obnovu.

m\m

Hasici
SORCITY

Technicky Usek, jednotka
Sprava vozidel Autobusy
a bezpecnostni Usek, odbor
Hasicsky zachranny sbor
provadély v srpnu spolecny
nacvik nouzového zvedani
novych autobusd.

Ing. Michal Brunner, HZS DP
Foto: Kamila Drabkova, HZS DP

ové nizkopodlazni autobusy SOR-
N CITY NB 12 vyhliZeli nedockave
nejen Fidici a technici prislusnych
provozoven DP, cestujici vefejnost a nad-
Senci pro MHD, ale také hasici Doprav-
niho podniku, ktefi potrebovali prakticky
vyzkousSet a nacvicit postupy nouzového
zvedanitéchto vozidel.
Mezi Ukoly Hasicského zachranného
sboru DP totiz patri také vyjezdy k pripa-
ddm, kdy autobus najede na prrekazku,
dojde ke kolizi s chodcem nebo je nutné
autobus zvednout kvili defektu pneu-
matiky, pripadné jiné technické zavadé.
Zejména u nizkopodlaznich autobust,

Do materialovych zdrojd mizeme také
zahrnout prostredky spotieby - pohonné
hmoty, Uklidové prostredky, papir atd.
Pracovni prostredi

Mezi zdroje, které maji vliv na poskyto-
vanou sluzbu (ale i na hmotny produkt),
patfi i pracovni prostredi. Nejedna se
oto, zda mame prostredi, které se

nam libi, nebo ne. Jedna se predevsim

o0 parametry pracovniho prostredi, které
mohou ovlivnit vysledek procesu/¢in-
nosti. Podminky, které je nutno zvaZovat,
zahrnuji fyzikalni, socialni a psychologic-
ké faktory podminky prostred:.

V pripadé poskytované sluzby verejna
preprava osob se predevsim jedna

o hygienické pozadavky a pozadavky

na bezpecnost osob. Jedna se zejmé-

na o délku pracovni doby osob primo
zajistujicich tuto sluzbu - dobu rizenfi

a na né navazujici bezpe€nostni prestav-
ky, nebo také o ochranu proti oslnéni.

V obecné roviné pracovni prostredi resi
pracovni podminky (teplota, osvétlen,
proudénivzduchu, ergonomie, hluk,

které maji konstrukci podvozku velmi
nizko nad povrchem vozovky, nelze

v radé pripadd vyuZit bézny automobilovy
zvedak a tehdy nastupuji podnikovi hasici
se svou specialni vyzbroji.

Diky ochotné soucinnosti pracovni-

kd jednotky Sprava vozidel Autobusy

se podarilo bezprostredné po dodani
prvnich SORG naplénovat a uskutec¢nit
odborné zameéstnani pro vsechny Ctyri
smeény HZS DP. Pro zvedani autobus(
byly vyuzity jednak pneumatické zvedaci
vaky, jednak nizkoprofilové hydraulické
zvedaky ze soupravy vyprostovaciho
zarizeni LUKAS. Odborné zaméstnani

vlhkost atd.}, které jsou rozdilné dle vyko-
navaneé prace a jsou upraveny pravnim
systémem CR.

Pro hmotné produkty, bez rozliseni

v které fazi zpracovani (od ndkupu, pres
skladovani aZ po spotiebu), maji para-
metry pracovniho prostredi vyznamny
vliv na vysledek ¢innosti. Vhodnym
prikladem jsou podminky pro sklado-
vani barev a chemickych latek obecné.
Ty jsou zpravidla definovany vyrob-

cem nebo dovozcem a také zpravidla
obsahuji podminku skladovat pri teploté
od-do a zpracovat pri podminkach napr.
.suché a vétrané prostrredi”. K tomu
jsou legislativnimi prredpisy upresnény
dalSi pozadavky na skladovaci prostory,
popf. manipulaci.

Byl bych rad, kdybyste i vy byli
spolutvirci téchto ¢lankd o kvalité.
Prosim, zasilejte mi dotazy nebo
poznatky (januk@dpp.cz) tykajici se
QMS. V nésledujicim ¢lanku se na né

pokusim odpovédét. &

trenovali s autobusy

potvrdilo, Ze s timto vybavenim je mozné
se dostat pod konstrukci autobusu a bez-
pecné zajistit dostatecné zvednuti predni

.. a
nebo zadni napravy nad vozovku. V4



Ze strukturalnich fondu EU je financovan
projekt s nazvem RTT Strelnicna - Klapkova
vcetne smycky Brezineveska

V soucasném planovacim obdobi

evropskych fondd v letech
2007-2013 je jednim ze zdrojt
ziskani dotace pro investicni
akce Dopravniho podniku

hL. m. Prahy na Uzemi hlavniho
mésta Operacni program Praha
— Konkurenceschopnost.

Ing. Rudolf Pala, oddéleni Strategie

ramci 2. vyzvy k podavani pro-
Vjektovjmh zadosti z Operacniho

programu Praha - Konkuren-
ceschopnost na odbor zahrani¢nich
fondd MHMP, zverejnéné 13. 1. 2009,
podal Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy Zadost o podporu na projekt
LRTT Strelnicna - Klapkova véetné
smycky Brezinéveska™.
Celkové vydaje na projekt dosahuji
¢astky 120,529 mil. K¢, z toho zpU-
sobilé vydaje 98,700 mil. K¢ a nezpl-
sobilé (vEetné DPHJ 21,829 mil. K&.
Usnesenim Zastupitelstva hl. m.
Prahy ¢. 28/32 ze dne 18. 6. 2009 byl
tento projekt schvalen k financovani
z OPPK.
Realizace projektu byla zahdjena
19.5. 2009, ukonceni projektu je pla-
novano na 31. 10. 2009.
Projekt je investi¢ni akci zamérenou
na zlepseni obsluznosti verejnou
dopravou a zvyseni jeji bezpecnosti,
komfortu a bezbariérovosti prostred-
nictvim rekonstrukce tramvajové

traté. Projekt je lokalizovan v Praze 8
v prostoru ulice Strelni¢nd, zpro-
stredkované ma dopad na celé uzemi
hL. m. Prahy. Projekt tvori dvé casti,
které spolu souviseji Uzemné, doprav-
né a provozné: rekonstrukce tramva-
jové krizovatky Strelni¢na/Klapkova

a rekonstrukce tramvajové smycky
Brezinéveska.

Na realizaci projektu byla ziskana
financni podpora ve vysi:

ERDF 83894 991 K¢

Statni rozpocet 7402 499 K¢

Rozpocet hl. m. Prahy 0 Ke

Projekt prispiva k modernizaci

sité tramvajovych trati na Uzemi

hl. m. Prahy. Pfedstavuje vyznamnou
pozitivni zménu ve smyslu strategie
prioritni osy 1 OPPK i strategického
planu hlavniho mésta Prahy. Hlavni-
mi Ucely projektu jsou obecné (z hle-
diska dotCené lokality i hl. m. Prahy
jako celku):

Doslo do redakce

Vazeni,

laskavosti pana Rysky jsme dostali vas casopis
DP KONT@KT €. 7+8/2009, kde jste zverFejnili ¢lanek, ktery
se tyka ridi¢e pana Zdenka Simka a jeho zachrany clovéka.

Ten zachranény élovék je mdj manzel, s nimZ oslavim
pristi rok 50 let spolecného Zivota. Nenalézam slov, jimiz
bych podékovala panu Simkovi za vSe, co pro zachranu

zivota mého manzela vykonal. Mnohokrat jsem si ¢lanek

procitala, uvédomila jsem si, Ze lidska solidarita a souci-
téni nepatriv dnesni dobé k vyhledavanym disciplinam.

wém na mysli plny autobus cestujicich, mezi nimiz se

nenasel jediny, ktery by podal pomocnou ruku
a nechal vée na jediném ¢lovéku. MUj dik pat-
ri i onomu neznamému mladikovi, ktery jako
nahodny kolemjdouci prispéchal na pomoc.
Nechci vas obtéZovat svymi pocity, které jsem
spolu se svou rodinou prozivala v dalSich tyd-
nech. ManzZel se vratil domu!

S hlubokou tctou a podékovanim panu Simkovi
avam za uverejnéni

OPP
K VRO UNIL

.Evropsky fond pro regionalni rozvoj”
. Praha & EU - Investujeme do vasi budoucnosti”

e zlepSeni dostupnosti a obsluznosti
daného Uzemi vefejnou dopravou,

e zvySeni plynulosti a bezpeénosti
tramvajového provozu,

e snizeni hlukové zatéze v obytné
oblasti,

e zlepSeni komfortu pro cestujici,

e podpora drazniho tangencialniho
vychodniho propojeni tras metra
C, B, Aatim odlehéeni pretizenych
centralnich prestupnich stanic
metra.

Dalsiinformace o programu lze
nalézt na http://www.oppk.cz.

~

Jana ZichovéJ




Premosteéni ulice Generala
Sisky v Modranech

Jak se resila mimoradna udalost

V patek 4. zari 2009 byl

v 10.01 hodin nahlasen zakaz
pohybu tramvajovych souprav
po tramvajovém prejezdu
nad ulici Generala Sigky

v prazskych Modranech.
Podle vyjadreni médii
kontroloval statik v ramci
pravidelné prohlidky trati
tramvajovy prejezd pres
pozemni komunikaci mezi
zastavkami Nadrazi Modrany
a Cechova &tvrt, pricemz ten
musel byt na zékladé jeho
zpravy okamzité uzavren.

Pavel Duran

a zminku stoji fakt, Ze tenhle
Z tramvajovy most je relativné

novy — trat z Branika do Modran
byla zprovoznéna v roce 1995, pred
deseti lety byla navic kompletné
zrekonstruovana a doslova pred
par tydny prosla pomérné zasadni
vylukou. Ze pouhy den predtim byl
tento Usek opatien vnitropodnikovou
znackou omezujici rychlost tramvaji
do 10 km/h o né¢em mozna svéddi,
pricemz ja na tomto misté nechci
spekulovat o tom, zda jde, i nejde
o disledek dlouhodobého podfinan-

covavani Dopravniho podniku hl. m.
Prahy ze strany jejiho zfizovatele, kdy
chybi penize na kvalitni 4drzbu tram-
vajovych trati.

Chtél bych mluvit o tom, jak na
vzniklou situaci Dopravni podnik, jeho
slozky, reagovaly: jestlize minutu po
desaté dopoledne informace o uzavre-
ni modranské tramvajové trati vstou-
pila v platnost, pak jsem uz o necelych
patnact minut pozdéji zastihl pracov-
nika provozniho dispecinku tramvaji
na zastavce Belérie, kdy tuto skutec-
nost oznamoval cestujicim cekajicim
tu na tramvajovy spoj a nasméroval
je k zastavce nahradni autobusové
dopravy. Uz v tomto okamziku byly

na trati mezi zastavkami Levského

a Nadrazi Branik (tady konCily véech-
ny tramvajové spoje) dva autobusy DP,
které zajistovaly ndhradni dopravu.
Autobusy NAD na konecné v Modra-
nech zajizdély do tramvajové smycky,
odkud jejich odjezdy fidili pritomni dis-
peceri. Od samého zacatku této vyluky
byli schopni zajistit cca pétiminutovy
interval, pricemz dalsi autobusy se

na Prahu 4 sjizdély ze vSech koutd
Prahy. Pal hodiny pred polednem jich
bylo ve vylouCeném Useku na trati
Sest, v 11.47 hodin byl mezi Nadrazim
Branik a Sidlistém Modrany k vidéni

i prvni kloubovy. Obtelefonovavali se

i brigadnici, ktefi se urychlené dosta-
vovali do jednotlivych garazi a vyjizdéli
na trat. Napriklad poradce generalni-
ho reditele DP, a. s. ing. Antonin Dub
se priznal, Ze byl vytazen primo z vany
a bez toho, Ze by polkl sousto obéda,
ktery mu manZelka chystala, odjel do
provozovny v Hostivari a odtud auto-
busem do Branika.

Zatimco na koneéné v Modranech
vyuzivaly autobusy ndhradni autobusové
dopravy prostory tramvajové smycky,

v Braniku se tocily na autobusovém
terminalu. Cestujici tu tedy museli projit
par desitek metrd ..po svych”, aby mohli
presednout na pravidelné tramvajové
linky. Jejich ridici .vydélali” - travili

v Braniku ¢as do svych pravidelnych
odjezdd, takze se jim prestavky sympa-
ticky prodlouzily, a pokud mohu soudit,
nenadaval z nich jediny.

Neprijemny fakt vylouceni tramvajo-
vého provozu na modranské trati tak
cestujici zasahl pouze tim, Ze misto
tramvaji byli nuceni cestovat autobu-
sy. Co trochu véazlo, to byla informova-
nost — tim myslim tu .. papirovou”, pro-
toze pracovnici provozniho dispecinku
tramvaji, byl-li jsem presné zpraven,
jezdili kolem trati po jednotlivych
tramvajovych zastavkach dokonce
dvéma vozidly proti sobé, aby pripad-
né zajemce o prepravu tramvajemi
upozornili na ten fakt, Ze se kolejovych
vozidel nedockaji. Na zastavce Poli-
klinika ModFfany mi dokonce nékteri
cestujici rekli, Ze problém s tramva-
jemi byl hladen i z néjakych amplionl
(obecni rozhlas?), jen jim pry bylo
Spatné rozumét. Je na misté vyzdvih-
nout i pristup jednotlivych ridicd auto-
bust - dispecefi z tramvaji v rodici se
odpoledni Spicce nebyli samozirejmé
schopniinformovat na vsech tram-
vajovych refyzich véechny pasazéry,
takze tu vzdycky nékolik cestujicich
postavalo. Autobuséci (kromé jediné-
ho pripadu, kterého jsem byl svéd-
kem) ve svych zastavkach pokazdé
pockali, upozornili na sebe troubenim,
nékterf dokonce na cestujici na tram-
vajovych zastavkach zavolali a pockali,
az se stihnou presunout.

Pal hodiny po poledni bylo ve vylou-
¢eném Useku najeto uz dvanact auto-
bust NAD, z toho pét kloubovych.
PFitom podle plvodnich vyjadrent
dispecert jich mélo byt dohromady
pouze osm. Ve dvé hodiny odpoledne
uz snad mély byt oznaceny i vSech-
ny tramvajové zastavky v souladu

s aktualnim stavem a mélo na nich
byt k precteni, Ze je tu tramvajova
doprava vyloucena.

Zavedeni ndhradni autobusové
dopravy privzniku mimoradné
udalosti bylo bezesporu ukazkou
perfektni prace vsech, ktefi se na tom
podileli a koho jsem mél moznost
vidét, jehoz Usili sledovat. Spoluprace
dispecert z autobusi a z tramvaji
byla prikladna. Prijemnym prekva-
penim byla pak predevsim rychlost,
jakou Dopravni podnik dokazal na
vzniklou situaci reagovat. LV



Prezentace novych naveshde[

V patek 14. srpna 2009 privitalo nase hlavni meésto
zastupce nékolika Dopravnich podniké z Cech

- a ze sousedniho Slovenska, z Kosic a Bratislavy.
To na pozvani Dopravniho podniku hl. m. Prahy

a spolecnosti ELTODO, kteri pripravili prezentaci
novych navéestidel pro tramvaje.

Pavel Duran
Foto: Ing. Antonin Dub

v prostorach sidla spolecnosti ELTODO dopravni systémy

na Novodvorské uliciv Praze 4.
Na misté byli pritomni zastupci dopravnich podnik{ provozuji-
cich tramvajovou dopravu z Brna, Olomouce, Ostravy i Plzné,
kdo nedorazil, to byli lidé ze severu Cech - neobjevil se tu nikdo
ani z Liberce, ani zMostu a Litvinova. O hostech ze Slovenska
uz rec byla. Za Eltodo se akce Gcastnili mimo jinych pan Tomas
Tichy a Rudolf Pelzl, za jednotku Dopravni cesta Tramvaje
panové Surovsky a Grossmann, dopravni Usek zastupoval
Milan Kriml a byl tu Antonin Dub.
Jako prvni predstavil vyzvova navéstidla Doc. Ing. Tomas
Tichy, Ph.D. Po ném pohovoril o prazcovych navéstidlech
ing. Miroslav Grossmann a jako posledni prredstavil tzv. ,barev-
na" navestidla ing. Antonin Dub. Ten priSel ve své prezentaci
s nadstavbou, o niz nikdo nemél doposud tuseni: navrhl totiz

sloucit tato navéstidla s navéstidly v§/hybek coije pomeérné

revolucnivize, ktera, alespon pokud vim, nema v Evropé obdo-
bu. Jako o zajimavém napadu se o tom vyjadrili ing. Surovsky.
Poté se Ucastnici tohoto setkani presunuli do pripraveného
autobusu, aby se jim prepravili do Dablic - tady si prohlédli

S etkani se uskutecnilo v salonku restaurace Domyno

prazcova navés-
tidla a pak i nové
rekonstruo-
vanou smycku
Sidlisté Dablice.
Odtud se presu-
nuli na zastévku
Trojska, kde si
prohlédli navestldla vyzvova. Projizdka metropoli pokracovala
Branikem, kde v provozu vidéli vSichni posledni typ novych,
.barevnych” navéstidel.

Akce byla zajimava - a prinosna - predevsim moznosti vymeénit
sivzajemné své zkusenosti - a tak se hojné diskutovalo.

| béhem presund Prahou autobusem. Hovorilo se i v pribéhu
obéda (odehral se zpatky v restauraci Domyno) a na zavér akce
se hosté z cizich dopravnich podnikd jeli podivat do pankracké
vozovny, kde jim byla predstavena nova tramvaj pro Prahu
Skoda ForCity 15T.

Letni détsky tabor

Jako jiz tradicné usporadal
ivletosnim roce ZV ED letni
détsky tabor v Krkonosich - Velka
Upa na zrekonstruované chaté
RUSTONKA'", ktery probihal ve
dnech 4. az 18. Cervence. Program
tabora byl zaméren predevsim

na turistiku a zajemce z okruhu

a popsanou tak, Ze déti z tohoto vyletu
byly skute¢né nadSeny.

Zbytek programu tvoril sportovni
program na prilehlém hristi a spousta
dalsich soutézi, které byly pripraveny tak,
aby vyhovovaly vSem vékovym katego-
rifm déti, jeZ se tabora zUcastnily. Rovnéz
probéhl karneval, kde prakticky vSichni
Ucastnici prekvapili ndpaditosti svych
masek. Dle ndzoru déti se tabor i pres

starsich déti vlastnicich dobré kolo,
kteri se vydavali jako cykloturisté po
blizkém i vzdalenéjsim okoli.

Petr Fenik, hlavni vedouci

abor byl rozdélen na dvé skupiny.
_|_ Ta zdatnéjsi s vedoucimi Petrem

Fenikem a Marcelou Issovou
zdolavala okoli na kolech, napriklad Pec
pod SnéZkou - Hnédy vrch - Prazska
bouda - Kolinskéa bouda - Vébrovy boudy
a zpét na chatu Rustonku a to je jen jeden

zmnoha dalsich vyletd, které jsme i pres
nepriznivé pocasi uskutecnili. Druha
skupina déti pod vedenim Jardy Knytla,
Veroniky Kotalikové a Martiny Knytlové
podnikala vylety, napriklad Pec pod
Snézkou, KrakonoSovo tdoli, Spaleny

mlyn, Janovy boudy a dalsi vylety po okoli.

V prvnim tydnu jsme se také spolecné
vydali do Z00 Dvir Krélové nad Labem
a projeli jsme se po zdejSim ,,safari"”.
Détem se tento vylet moc libil. V. druhém
tydnu jsme navstivili Adrspasské skaly,
kde jsme prosli zbrusu novou prohlid-
kovou trasu, velmi pékné upravenou

nepriznivé poCasi opravdu vydaril a déti
se vracely domd spokojené.
Podékovani za Gspésny pribéh tabora
rovné? patif spravcové pani M. Cerné
a pani A. Podolnikové za vybornou
stravu, vstficnost, pochopeni a ochotu,
s jakou plnily nase préani. Rovnéz chci
touto cestou podékovat vsem zUcast-
nénym vedoucim za vyborné odvede-
nou, a ne vzdy lehkou préci. Zvlastni
podékovani bych chtél dat ZV - ED, ato
jmenovité pani E. Zdenkové a predsedo-
vi panu K. Veselkovi za pomoc, kterou
se podileli pri pFipravé tabora.



GIS tramvajovych trati

@
V souvislosti s Upravami, resp.
aktualizaci ,Navodu na tvorbu
GIS DP-JDCT" si pojdme predstavit
vedeni digitalnich soubor( tramvajové
kolejové sité na oddéleni 250150
- oddéleni GIS a posuzovani PD.

v , H i o ) e i il
Ing. Pavel’Zolbal, oddéleni GIS :
a posuzovani PD iyl Frs

a Uvod poznamenejme, ze k vedeni
aktualni podoby tramvajové kolejo-
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Médvod na tvorbu GIS DP-JDCT K 1.8.2009

[ —

vé sité jsme vazani nejen smlouvou
o spolupréci s Utvarem rozvoje hl. m. Prahy,
ale v podstaté i samotnym stavebnim zakonem.
Jak jiz bylo v lonském dvojcisle zminéno, oddéleni GIS
a posuzovani PD vyuziva pro Upravy a vedeni geogra-
fického informaéniho systému (GIS) tramvajovych trati
(TT) pfedevSim program Microstation (Bentley). Jde
o software CADovského typu, ktery umozniuje presné
a lokalizované pocitacové kresleni.

V ramci prechodu z verze programu Microstation V7 na
V8 bylo umoznéno roz&itit pocet vrstev oproti plvod-
nim 63. Vrstvu si lze zjednodusSené predstavit jako
pruhledny list, do kterého se mohou oddélit jednotlivé
¢asti [prvky) tramvajové traté (napf. vrstva ¢. 3 obsahu-
je pouze Eary koleji]. Tim je umoZnéno v elektronickém
souboru (*.dgn] tohoto kresliciho programu provadét
rGzné moznosti selekce, které jsou potrebné jak pri
praci se souborem, tak pri pripravé grafického vystupu
v tisténé podobé.

Néavod na tvorbu GIS DP-JDCT tak nové obsahuje Cisla
vrstev v rozsahu 1-161. Pro kazdy prvek nebo caru jsou
definovany rzné parametry typu: barva, tloustka, typ
cary, typ pisma, pomér atd. Vedle dlouhodobych zkuse-

Ukazka z ,,Navodu na tvorbu GIS DP-JDCT".

nosti s vyuZitim barevné &kaly i velikostnich pomérd{
vychézi rada téchto parametr z CSN 01 3411 (Mapy
velkych méritek].

Vice jak 230 dgn soubord umoznuje grafickou spravu
prazské tramvajové sité. Jejich pocet vychazi z rozdéleni
sité spravcem na jednotlivé uzly (zjednodusSené kiiZzovatka
nebo obratisté] a Gseky (¢ast traté mezi uzly).

S kazdym nové dodanym geodetickym zamérenim Uprav
(staveb) na tramvajové trati prichazi na fadu mravenci
prace v podobé zapracovani jednotlivych prvkd do jednot-
livych soubor( uzld a Gsekd. Nemalou pomoc pfi kontrole
elektronickych soubort zajistuje dalsi specialni aplikace
programu Kokes, kterd umoznuje provadét porovnavani,
resp. hledani vySe zminénych parametrd prvkd.

Prace na vedeni GIS TT neni ovSem jen ¢innosti kance-
larskou. Je treba provadét kontrolu v .terénu” a Casto

i zajistovat doméreni nékterych mist na trati.

Spréava a vedeni GIS TT je dlouhodoby Ukol, ktery se snazi
za podpory dostupnych softwarovych aplikaci vést aktual-
ni podobu tramvajové kolejové sité. LA
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Pomoci selekce vrstev ziskana podoba tramvajové zastavky Laurova v elektronickém souboru seku 510-512 (isek mezi kfizovatkou Radlicka x Za
Zenskymi domovy a obratistém Radlicka).



(a Blance)

Jednim z velkych stavenist v Praze,
které doCasné omezuje Prazany

v jejich béZném kazdodennim
cestovani, je bezesporu oblast u stanice
metra Hrad¢anska. V prostoru, kde

se donedavna rozkladala tramvajova
nastupisté, kdysi byvaly tramvajové
zastavky (tehdy se nazyvaly stanicemi)
dokonce dvé. Jejich nazvy se béhem

let ménily stejné tak i jejich poloha,
vzajemné se priblizovaly a ¢astecné
spojovaly, aZ tu v roce 1978 vznikl
vyznamny dopravni uzel Hrad¢anska. Dnes je
toto misto velkym stavenistém. Nase ohlédnuti
do dopravni historie Brusky neprimo navazuje
na clanek o historii Letné, ktery jsme prinesli
na strankach DP KONT(@KTu pred rokem

(¢. 7+8/2008).

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Hrad¢anské vyssi cinZzovni domy a cela lokalita

na pomezi Dejvic a Hrad¢an dostala pojmenovani
Bruska. Ostatné i nedaleké Zelezni¢ni nadrazi mélo stejné
jmeéno. Dnesni trida Milady Horakové byla v téchto mis-
tech mnohem uZsi a mezi kfizovatkou Spejchar a Zelez-
ni¢nim prejezdem u Bubenecské ulice ji lemovaly po obou

VZévéru 19. stoleti zacaly vznikat v oblasti dnesni

Tento snimek z doby kolem roku 1925 ndm ukazu;e stejné domy od
kfizovatky Spejchar. Zadny z dom(i na fotografii uz neexistuie.
Foto: Archiv DP

Od Brusky k Hradcans
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Tramvaj ve stanici Nadrazi V Brusce nékdy kolem roku 1910. Na dobové
pohlednici vidime kriZovatku dnesnich ulic Milady Horakové a K Brusce.
Foto: Archiv DP; Kirnigova sbirka

stranach domy. Byly tu i ¢etné obchody a sluzby (stredni
a starsi generace, kterd primo zde ¢i poblizZ bydlela, si
jisté dobre pamatuje cukrarnu u prvnich zévor, malou
Cistirnu pefi .na druhé strané” zévor, dale masnu nebo
velmi zndmou noéni vindrnu Lovénal.

Historie tramvajové dopravy v téchto mistech se pise uz
pres sto let. Prvni tramvaje k Brusce prijely uz v roce
1908. Jednalo se o prodlouzeni tramvajové traté z Letné
od Korunovacni tridy. Novy Usek byl jednokolejny s vyhyb-
nami ve stanici Letnd (u ulice U Vorlikd) a v kone¢né
stanici, kterd se jmenovala Nadrazi v Brusce. Pdvodné
projekt pocital s tim, Ze trat povede ve sméru od centra
po levé strané Belcrediho tiidy (tak se tehdy jmenovala
dnedni tiida Milady Horéakové). Pri politické pochtz-

ce [mistnim Setfeni o projektu) bylo rozhodnuto koleje
poloZit ve stredu komunikace.

Provoz prodlouzené linky ¢&islo 11 sem mél byt zahajen uz
15. listopadu, coZ bylo zaméstnancim oznameno 9. lis-
topadu 1908 obéznikem €. 176. Protoze se ale nepodarilo
zorganizovat technicko-policejni zkousku, bylo zahajeni
provozu jinym obéznikem odvolano na neurcito. Teprve
21. listopadu 1908, den po technicko-policejni zkouSce,
mohl byt zahajen pravidelny provoz. O rok pozdéji, 24. fij-
na 1909 (zanedlouho to tedy bude sto let), byla trat pro-
dlouzena az k novostavbé stresovické vozovny a vyhybna
NadraZiv Brusce se stala prdbéznou stanici. Také tento
Usek byl jednokolejny, s vyhybnami ve stanicich Kadetni
skola a Hradcanské hradby. ProtoZe vyhybna ve stanici
N&drazi v Brusce byla vytvorena dvéma levymi vyhybkami
s dvoukolejnym Usekem pres kiizovatku s ulici U Brusky,
doslo zde k posunu osy jednokolejné traté do levé poloviny
vozovky.

Druhé kolej byla v Useku Letnd - Nadrazi v Brusce uvede-
na do provozu 5. listopadu 1911, ale zbyvajici Usek k vozov-
né zGstal jesté nékolik let jednokolejny. V Gseku mezi >

==



Tramvajova nastupisté v mistech budouci stanice Hrad¢anska 27. dubna 1974.

Foto: Archiv DP; Krehlikova shirka

V roce 1975 uz budouci Hrad¢anské dominovala velka tézni véz na stavenisti metra.

Foto: Mgr. Pavel Fojtik

ulicemi Badeniho a U Brusky, tj. v zastavbé od krizovatky
Spejchar k Brusce, byla trat po doplnéni druhé koleje
situovana v severni poloviné vozovky. Osovéa vzdalenost
koleji dosahovala tehdy obvyklych 2,8 m.

V roce 1912 byla na kFizovatce Spejchar zaUsténa nova
spojovaci dvoukolejna trat od Chotkovych sadl. Byla
postavena predevsim z divodu dopravni obsluhy Letné pri
VI. sokolském sletu a provoz na ni zacal 26. kvétna 1912,
pét dni pred technicko-policejni zkouskou (). Po sletu byla
trat v Badeniho ulici uzivana tfi roky jen k manipula¢nim
aceldm.

Zmény prineslo 14. zari 1914, kdy se uskutecénila prv-

ni velka prestavba linkového vedeni tramvaji v Praze.

V oblasti Brusky se projevila predevsim zavedenim linky
¢. 10. Formalné se sice jednalo o druhou linku, ve sku-
teCnosti ale méla shodnou trasu s linkou ¢. 11 a obé se
vzajemneé liSily jen koncovymi stanicemi. Cilem toho-

to opatieni bylo posilit nejfrekventovanéjsi isek mezi

Bruskou a Zidovskymi h¥bitovy, kde
nestacilo ani zavadéni vle¢nych vozd
¢ivloZzenych spoji v tseku Cechova
trida - nameésti Jiriho z Podébrad.
Cisla linek tedy pomahala cestujicim
v orientaci, kam az prislusny vlak
dojizdi. Vle€né vozy nebyly Cislem
oznaceny, a protoze se odpojovaly

v nécestnych stanicich (napfiklad na
Letné), odstaveny vlecny viz si pFipojil
motorovy vz té linky, ktera stanici
pravé smérem do centra projizdéla.
Linka €. 10 jezdila v trase Stresovi-
ce - Zidovské hibitovy a linka ¢. 11

v Useku Nadraziv Brusce - Strasnice.
O nedélich a svatcich jezdily obé linky
stejné v Useku Stresovice - Strasnice
[podle nékterych Gdajd pod oznacenim
linky 11). Béhem doby dochézelo k dil-
¢im Upravam a vzajemnému prohazo-
vani konecnych mezi obéma linkami.
Od 3. dubna 1915 byla z Klarova na
kiizovatku Spejchar prodlouZena lin-
ka ¢. 2, kde byla ukoncena v Badeniho
ulici na prejezdu. Teprve v roce 1924
se z dvojky stala temer legendarni
okruzni linka. Stanice na Spejcha-

ru se nékolik desetileti jmenovala
Bubenec.

S ohledem na rekonstrukci ulice

byla v roce 1915 na nezvykle dlouhou
dobu témeér ¢tyi mésicl prerusena
doprava osob od nadrazi v Brusce do
StresSovic. Vyluka zacala 29. Cervence
a skoncila az 20. listopadu. Provoz
byl povolen jen pFi rannim vyjizdéni

a veCernim zatahovani, protoze neby-
lo mozZné vyradit na tak dlouhou dobu
stieSovickou vozovnu. ProtoZe béhem
nedéli a svatkl se na stavbé nepra-
covalo, byla v tyto dny udrzovéna nor-
malni osobni doprava az k vozovné.
Od 15. listopadu 1917 doslo k velké-
mu omezeni provozu v celé prazské
tramvajové siti a v nékterych konco-
vych Usecich nebyla doprava vibec
provozovana. Tykalo se to i Useku Nadrazi v Brusce

- StreSovice, a proto byla i linka €. 10 o tuto ¢ast své trasy
zkracena a koncila spolecné s jedenactkou u Brusky.
Manipulacnich jizd se toto omezeni samozrejmé netyka-
lo. Normalni provoz byl obnoven az 6. dubna 1919. Jenze
v dobé od 17. Cervna do 22. zari 1919 byl opét prerusen.
Tentokrat byl dGvod pomérné nezvykly - nedostatek voz(!
Mezitim byla 1. zari 1919 v Useku Nadrazi v Brusce

- StresSovice zahajena stavba druhé koleje. Ministerstvo
Zeleznic povolilo, aby byl provoz upravovan podle postupu
stavebnich praci, tj. podle tehdejsich zvyklosti se zpravi-
dla uvadéla druhé kolej do provozu vzdy mezi pdvodnimi
vyhybnami. Zatim nejsou k dispozici informace o jednot-
livych etapéch, a proto se obvykle uvadi dokonceni druhé
koleje v celém Useku Nadrazi v Brusce - Hrad¢anské
hradby (k Sirotéinci u dnesni ulice U Brusnice) 22. listo-
padu 1919. Za stanici Nadrazi v Brusce byla pristavéna

na levé strané treti kolej o délce 84 m s levym prejezdem



mezi stredni a pravou koleji. Vlaky linky ¢. 10 pokra-
Covaly do StreSovic po levé koleji, na prostredni koleji

a prejezdu obracela linka ¢. 11 a soucasné stredni kolej
slouzila k odstavovani vlec¢nych vozd linky €. 10, které se
pak pres prejezd pripojovaly k nejblizSimu vracejicimu
se motorovému vozu. Aby se manipulace v této stanici
zlepsila [prepojovaly se tu vleéné vozy obou linek], byla
od 27. kvétna 1922 treti kolej prodlouzena o 25 m smé-
rem k Letné.

K 14. zari 1924 doslo k prevedeni linky €. 10 do nové
trasy, a proto linka ¢. 11 jezdila az do Stresovic. BEhem
let tu ale pribyvaly postupné dalsi linky v souvislosti

s vystavbou novych trati do dejvicko-vokovické a streso-
vické oblasti. Po Case se upustilo od odpojovani vlec¢nych
voz( u Brusky a v roce 1929 byla 3. kolej i s prejezdem
zrusena. Soucasné byl Usek mezi dnesnimi ulicemi

V Brusce (tehdy Hennerova) a Tychonovou preloZen do
nové osy, aby se prizpdsobil nové vznikajici domovni

zastavbé na jizni strané ulice. Soucasné tu vznikly ve Demolice ¢asti domd na kfiZovatce Obranct miru a K Brusce v roce
stanici Nadrazi v Dejvicich [novy ndzev asi od roku 1928) 1975 probéhla za velkého zajmu verejnosti. Foto: Mgr. Pavel Fojtik
pro oba sméry nastupni ostrdvky.

K dalSi stavebni zméné tu doslo v roce 1934,
kdy byly do stfedu ulice prelozeny koleje
mezi kFizovatkou Spejchar a stanicf
NadraZi v Dejvicich. Na Spejcharu byly
ziizeny tri nastupni ostravky. V roce 1939
doslo v souvislosti se zavedenim
pravostranného provozu k prestéhovani

a prodlouzeni véech nastupnich ostriv-
kd v této oblasti. Prestavba sivyZadala
zGzeni chodnikl u nastupist a nevy-
znamné posunuti koleji. Na kFizovatce
Spejchar byly zvétSeny poloméry oblou-
kd v trojuhelniku.

Navazné se méla uskutecnit rekon-
strukce traté v Useku Nadrazi Dejvice
(nazev upraven 17. zari 1939) - Prasny
most. Belcrediho tfida se méla vyraz-

né rozsSitit na Ukor stromoradi po levé .

strané ulice. Rekonstrukce ale byla Hned po zboFeni prvnich domt mezi Spejcharem a Bruskou se
naskytly zdej$im obyvatelim zcela nové pohledy.

Foto: Mgr. Pavel Fojtik

nakonec odlozena a uskutecnila se az

vroce 1948. Prestavba traté probéhla

opét za plného provozu a byla dokon-

¢ena 4. kvétna 1948,

Dalsi léta znamenala mezi Spejcharem a nadrazim Dej-
vice ze stavebniho hlediska naprosty klid. Béhem let se
jen zvySenda nastupisté v obou stanicich nékolikrat posu-

z radmce tohoto ¢lanku. Formalné stanice Nadrazi Dejvi-
ce zanikla 9. ledna 1961 a zlistala tu jen stanice Spejchar
(v letech 1941-1945 Roettigova, 1945-1948 Na Spejchare,
od 1948 Spejchar), ktera se v prvni poloviné 70. let pre-
stéhovala do polohy nékdejsi stanice Nadrazi Dejvice.
Vystavba traté A metra znamenala nejradikalnéjsi pro-
meénu oblasti. Stavebni prace a komunikacni prestavba
Useku Spejchar - Pragny most si vyzadaly postupnou
demolici vétsi ¢asti zdejsich domd. Ponechame pritom
skutecnost, Ze uz ve 30. letech byly dva nové domy,
které nahradily starsi objekty, postaveny o nékolik
metrd jiznéji podle nové requlacni ¢ary. K rozsireni
ulice podle tohoto ddvného navrhu nakonec nikdy
zcela nedoSlo a dodnes tfi domy pred kriZzovatkou

SPej char z fronty .vy¢uhuji” a pfipominaji plvodnf V roce 1977 se po dlouhé vyluce vratily tramvaje do prostoru budouci
zastavbu. > stanice metra. Jezdilo se ale jesté pres stavenisté. Foto: Archiv DP




Na misté zboFenych domu na jiZni strané kfiZzovatky s ulici K Brusce vznikla velka stavebni jama
budouciho podchodu a vestibulu metra. Patrny je i rozestavény eskalétorovy tunel.

Foto: Archiv DP; CTK

Kdyz v roce 1978 zacala jezdit linka A metra, na Hradcanské jesté byla velka nevzhledna proluka po

plvodni zastavbé na jizni strané ulice. Foto: Archiv DP

Nejdrive byl v Eervenci 1973 zboren ddm podniku Aritma
18. listopadu 1973 zboren dim ..u prvnich zavor™ na seve-
rovychodnim narozi a 24. brezna 1974 nasledovaly domy
na jihozdpadnim naroZi kfizovatky. Od 25. listopadu 1974
byla tramvajovéa doprava prevedena na provizorni preloz-
ku situovanou severnéji, bliz k zavoram, ¢imz se uvolnil
prostor pro stavebni jdmu nového podchodu a vestibulu
stanice metra. Automobilova doprava byla odtud vyloucena
a stavenisté obklopily charakteristické ohrady z vlnité-

ho plechu. V prostoru byvalych uhelnych skladd nadrazf
Praha-Dejvice vyrostla vysoka tézni véz, ktera, podobné
jako na mnoha dalsich mistech Prahy, oznacovala misto,
kde se stavi razené tunely metra. Po dalSich mésicich

doslo v roce 1975 na dalsi domy, to uz
bylo v zavislosti na rozSirovani tehdejsi
ulice Obréncl miru. Nejdrive byla
zborena ¢ast domd na severni strané
ulice bliz k dejvickému nadrazi a sou-
¢asné i dva domy na jihovychodnim
pridal se zpozdénim i ddm treti.

Jako posledni padly zbyvajici domy na
severni strané bliz ke krizovatce Spejchar
a také jedna CinZovnivila u .. druhych”
zévor u dnesni Pelléovy ulice.

0d 16. ledna 1976 byl z dGvodu pre-
stavby oblasti dlouhodobé vyloucen
tramvajovy provoz v Useku Spejchar
- Prasny most a skoncil i provoz na
provizoriu. Tramvajové linky objizdély
pres Marianské hradby a Brusnici,
coz pripominéa dnesni situaci. [Dnes
jen chybi kolejové propojeni od
Chotkovych sadt na Letnou.) Tram-
vajova doprava tu byla obnovena az
1. zari 1977. Cely Usek byl postaven
na zvySeném télese ve zcela nové
ose. Vozovky jesté nebyly dokonce-
né a tramvaje fakticky jezdily pres
stavenisté. Na kriZovatce Prasny
most byla zfizena tireti rozradovaci
kolej pro smér do Dejvic. V oblasti
budouci stanice metra Hradcanska
uz byly vloZeny v predstihu vyhybky
na dalsi stani¢ni koleje. Provoz tu
byl pro vystavbu metra prerusen

na nékolik tydnt jesté jednou - od

3. dubna do 27. kvétna 1978. K tomuto
datu byly dany ¢astecné do provozu

i nové zastavky na vnitfnich kolejich
tramvajového .nadrazi”. Ale teprve
13. srpna 1978 tu byl zahajen plny
provoz na v&ech kolejich a vozovkach
a na Hradcanské se objevily také
méstské autobusy. Cela lokalita se
vyrazné promeénila a prosvétlila. Ze
vSech stanic traté A dosSlo prave na
Hrad¢anské k nejvétsim zasahim
do plvodni zastavby. Urbanisticky
ale neslo o prilis zdarilé dilo, protoze
demolice domd na severni strané
ulice odhalily i zadnf (nadvorni] strany
dom( Muchovy ulice. Kromé toho tu
existovala i velkd proluka na jizni strané ulice, kde méla
vyrdst administrativni budova Metroprojektu. Jeji poma-
L& a po dlouhou dobu i zastavena stavba prakticky jedno
desetileti hyzdila celou oblast. (Mezitim si Metroprojekt
postavil budovu jinde.] NeStastna byla i absence eskala-
tord z podchodu stanice metra na povrch, kterd vyrazné
ztizila pristup na tramvajové zastavky hendikepovanym
lidem. Nezfidka proto i cestujici se sniZenou pohyblivosti
prechéazeli vozovku bez ohledu, Ze zde nebyl prechod a za
cenu podlézani zabradli.

Tramvajova trat mezi Spejcharem a Pragnym mostem
byla rekonstruovana az v prvni poloviné 90. let po témér
16 letech provozu. Vyluka trvala od 22. Unora do réna

26. dubna 1994. Prirekonstrukci bylo pouzito otevireného



kolejového svrsku [plvodné byly na trati se
Zelezobetonovymi praZci pouzity zakrytové
panely). U prelozenych rozvétveni na jednotlivé
stani¢ni koleje byly v zastavce Hradcanska uzity
vyhybky s pruznymi jazyky. Sjezdova vyhyb-

ka z centra byla opatrena ..dlouhymijazyky".
Vyhybka predsunutého kolejového rozvétveni

u kriZzovatky Pragny most [na 3. kolej) byla posu-
nuta o nékolik metrd bliz ke kfiZovatce, takZe byly
odstranény ptvodni zbytecné protioblouky. Otevie-
ny svrsek byl pouzit i v prostoru tramvajovych
zastavek a v Useku mezi nimi. Nezbedni chodci
tu pak méli jesté vétsi potize, i kdyz do mist
oficialné méli vstup zakazan. Teprve v roce 2002
byla trat vyrazné zkultivovana. Prostory mezi
zastavkami byly vydlazdény a jinak byl cely Usek
Spejchar - Pragny most zatravnén. Vyluka pro-
béhla od 16. dubna do 20. kvétna 2002.

Od roku 2008 se v oblasti Hrad¢anské opét
rozbéhly velké stavebni prace, které odtud
postupné vytlacily tramvajovou i autobuso-
vou dopravu, vyjma jednoho sméru ndhradni
autobusové linky. Jedna se o stavbu tzv. tunelu
Blanka na Méstském okruhu, ktery velkou
¢ast Prahy 6 promeénil v jedno velké stavenis-
té. Na rozdil od let 1974-1978 nebylo mozné

z této lokality dlouhodobé vyloucit oba sméry
automobilové dopravy, jejiZ intenzita béhem
30 let vyrazné vzrostla. Od 28. ¢ervna 2008
byly z Hradcanské odklonény vSechny auto-
busové linky vyjma X1 a od 11. ¢ervence 2008
byl vyloucen i tramvajovy provoz na vnéjsich
kolejich. Automobilova doprava ve sméru

z centra (véetné ndhradni autobusové linky)
byla od 14. Cervence prrevedena na protismér-
nou jizni vozovku, opaény smér byl prelozen do
ulice Na Valech. Postupné zacaly byt uzavirany
nékteré vystupy z podchodu na povrch. Zatim
posledni zména nastala 1. Unora letosniho
roku, kdy byl z celého Useku Spejchar - Prasny
most dlouhodobé vyloucen tramvajovy provoz.
Pési prisli od 18. kvétna do 31. Cervence i o0 své
tradicni .prvni” zavory, protoze Zeleznicni
prrejezd proti ulici K Brusce byl uzavien. Cesta
pro pési od metra Hrad¢anska a naopak byla
tedy mozna jen velkou oklikou pres ulice
Pelléovu a Muchovu. PGvodni asi padesatimet-
rova cesta od podchodu ke kfizovatce Dejvic-
ké a Bubenecské se tak desateronasobné pro-
dlouzila na ptl kilometru... Casem se cestujici
tramvajemi opét svezou pres Hradcanskou.
Usek mezi Spejcharem a Prasnym mostem
bude mit novou podobu. Zdvojena tramvajova
nastupisté v obou smérech odpadnou, pred
kiizovatkou Spejchar ve sméru do centra
zrejmé vznikne rozirazovaci kolej. Vznikne novy
podchod pro pési ze stavajiciho podcho-

du metra pod Zelezni¢ni trati na Dejvickou
ulici, ze kterého bude v budoucnu i pristup
na nova nastupisté zelezni¢ni rychlodrahy.
Odpadne tak pllkilometrovéd dochazka na
dnesni dejvické nadrazi a na Hradcanské
tak vznikne novy kvalitni prestup mezi MHD

v -, L'
a zeleznici. &

Stejny pohled jako na snimku z 20. let asi o 80 let pozdéji. Misto domu s Eetnymi obchody
Siroka méstska tfida a vzdalené zadni stény domu v Muchové ulici za Zelezniéni trati.
0d roku 1978 se tento pohled prakticky nezménil. Foto: Mgr. Pavel Fojtik

Ato je Hradcanska 30. ¢ervence 2008, kdy probihala, jesté za tramvajového provozu,
prvni etapa provizornich opatreni souvisejicich s vystavbou tunelu Blanka.
Foto: Mgr. Pavel Fojtik

V mistech, kde je na snimku vysoka hromada zeminy, jesté na pocatku letosniho roku
jezdily tramvaje. Tak to na Hrad¢anské vypadalo 28. kvétna 2009.
Foto: Mgr. Pavel Fojtik




Dopravni podnik mest

Mostu a Litvinova, a.s.

Vyrabovana mési¢ni krajina posazena véZzemi chemickych zévodd
a panelaky chudinskych ghett. Takovy je stereotyp o mosteckém kraji,
k némuz ho odsoudili komunisticti planovaci pred mnoha lety. VSechno,

co primarné neslouzi prdmyslu

, tu dodnes pUsobi jaksi cizorodé. Presto

se zivot, pestrost a veselost pomalu prokousavaji betonovou krustou
a obyvatellm svitd na lepsi Casy. PresvédCit se o tom mdzeme z okna
tramvaje nebo autobusu meéstské hromadné dopravy.

Jakub Ry3ka, oddéleni Komunikace Foto: Ewa Zurakowska

osledni zbytky starobylého mésta
P Most ustoupily tézbé uhliv sedm-

desatych letech. Jeho nova, cent-
rélné napladnovana podoba si ani na oko
nesnazila hrat na néco vic nez ubikaci
pro délniky okolnich dolt a chemic-
kych zavodd. Sidlisti uprostied niceho
napriklad donedavna chybélo nameésti
a nejvetsim kulturnim vyzitim byl nakup
v rozpadajicim kolonialu. Stejné primo-
Caré jako mésto je i sit jeho hromadné
dopravy. Most protina jedina tramvajova
trat (s odbockou na nadrazi Ceskych
drah) a spojuje ho s patnact kilometrd
vzdalenym Litvinovemn fungujic tak z¢asti
jako vlak. Na ni se po celé délce napojuje
autobusova doprava.
PFi pohledu na seznam zastavek mezi
Mostem a Litvinovem je role tramvajové
linky jasna: Litvinovské banské stavby,
Doly Hlubina, Petrochemie, Chemopet-
rol, D&l Julius IV. D4 se Fict, Ze obé més-
ta oddéluje chemicka,” Fika napdl Zertem
reditel mistniho dopravniho podniku
Ing. Milan Dundr. Trat byla budované
kvali pramyslu. V dobé nejvétsiho indu-
strialniho rozkvétu a zaroven nizké Urov-
né osobni dopravy pracovalo v chemiéce
deset tisic lidi. V budoucnu by vsak linka
mobhla dostat i jiny UCel - na hromadach
hlusiny vyristaji stromy, tfi sta hektart
kdysi primyslové krajiny méa zmizet pod
hladinou jezera s pléaZzemi a lodénici.
Tramvaje tak zacnou v budoucnu vozit
nejen délniky celodenniho provozu, ale
i rodiny miFici za rekreaci.
Prozatim v3ak Mostecko z8stava ..echt”
primyslovou krajinou. Neni divu, Ze
ekonomicky pokles se ho dotykd mnohem
Uzeji neZ ostatnich meést. ., Jsme takovy
lakmusovy papirek pro celou republiku,”
fikd Dundr. Ruku v ruce s rostouci mirou
nezaméstnanosti ubyvaji jeho podniku
zékaznici. Pokles trzeb sivyZadal Usporna
opatreni, neved| vsak zatim k propousténi.
Rozdéleni podniku kopiruje akcionarské

podily: nejvyznamngjsim hracem je més-
to Most (asi dvé tFetiny), a proto je na jeho
Uzemi kompletni zazemi, dilny a podobné.
Obdobné, i kdyZ v mensim méfritku, je na
tom litvinovska ¢ast dopravniho podniku,
a tak se bézné opravy autobus( i tramvajf
provadeji v téch méstech, pod néz jednot-
livé vozy spadaj.

Mostecko-Llitvinovsky dopravni podnik
nabizi kromé klasickych sluzeb i nékteré
netradicni, napriklad verejnou jidelnu.
Vedle méstské a linkové dopravy a obslu-
hy Usteckého kraje provozuje i sanitni
dopravu. Vroce 2006 zavedl podnik elek-
tronicky odbavovaci systém. Dodnes bylo
vydano 70 tisic Cipovych karet, na néz si
cestujici mohou nejen nahréavat ¢asové
kupony, ale téz vkladat hotovost do elek-
tronické penézenky. Dopravni podnik je
pFitom prvni vlastovkou Usteckého kraje
snazici se o |ntegraC| SpolupraCUJeme
s CSAD Slany s nimzZ si vzajemné uzna-
vame Cipové karty a zapocitavame jejich
pouZiti,” vysvétluje Dundr. Po zavedeni
obdobného systému v sousednim
Libereckém krajije nyni na radé
pravé Ustecky kraj, ktery zvazuje
k integraci dopravy zavést obdob-

mi panely a nevidom{ jisté oceni hlasice
zastavek. Tento balik novinek zavrsi
vybudovani modernéjsiho dopravniho
dispecinku.

Druhé faze obnasi natazeni optického
kabelu, k jehoz zavéseni chce doprav-
ni podnik vyuZit stavajici tramvajové
sloupy. Krome toho, Ze kabel propoji obé
Casti podniku, bude kopirovat i odbocku
na vlakové nadrazi. Napojena budou

i predprodejni mista. NataZeni kabelu
je podminkou k instalaci informacnich
zastavkovych paneld, podnik zvazuje

i umisténi informacnich samoobsluz-
nych automatd, kde by si cestujici mohli
dobit Cipové karty (v soucasnosti maji
tuto moZnost v deviti predprodejnich
mistech). Béhem zavérecné tieti etapy
dojde k doladovani informacniho systé-
mu na zastavkach a ve vozech méstské
i linkové dopravy. Firmy mohou posilat
své nabidky do 30. zaFi. Podnik si pro
realizaci projektu vytyCil obdobi pFistich
dvou let a usilovné pracuje na ziskani
dotace z Evropské unie.

Dalezitou akci financovanou z Evrop-
ské unie byl nédkup deseti autobusti na
propan butan ze Spole¢ného regional-
niho operacniho programu. Rozhodnuti
o prechodu veskerého autobusového
parku na ekologicky druh pohonu padlo
jiz v devadesatych letech a jeho divod je
nasnade - zlepseni nechvalné proslulé-

ho ovzdu&i na Mostecku. S

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova
v Cislech (udaje k 31.12.2008)

N kritéria. DPI[()ravni i h:I(H[; VLD* (v tis. km)
Most a Litvinov se chystajina vyxony VAHS- K
men&i revoluci. V téchto dnech Autobusy 3613 2379
probiha verejna zakazka na pro- [ Tramyaje 1765 0
jekt rozsireni stavajiciho odbavo-
vaciho systému o plosny infor- Celkem 5378 2379
macni a ridici systém. Projekt Prepravené MHD VLD* (v tisicich)
bude rozdélen do ti etap. Vprvni  [EESY (v tisicich)
se doc¢kd modernizace nynéjsi Autobusy 18532 1773
analogovy komunikacni systém, -
jeho? vystiida digitalni. .Umozni | Tramvaje 12355 g
lepsi komunikaci mezi vozidly Celkem 30887 1773
@ d|speC|rjk<a,m. Jelikoz provozy- Dopravni Délka Poéet Poéetvozl
jeme sanitni dopravu, bude do - (e linek (km) linek MHD/VLD*
noveho systému zaclenéna i ona,
popisuje Dundr. Rozvoj se tyka Autobusy 269,61 26 86/41
tinformacnich technologii —vozy | Tramvaje 66,89 5 70/0
budou vybaveny vnitFnimi i vnéjsi-

Celkem 336,50 31 156/41

* Verejna linkova doprava



Dens tramvajovym dlspecerem

Ve schodovité klesajici mistnosti je slySet jen vitr
vanouci pootevirenym oknem. Presto je ve vzduchu
citit velmi intenzivni ruch. Neni divu, nachazime se

v mozku prazské tramvajové dopravy — provoznim
dispecinku.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

prichazeji do salu informace o poloze, zdravotnim stavu

i zranénich téla tramvajové dopravy a centralni nervo-
va soustava na né musi reagovat: poskrabanim, ucuknutim,
odkrvenim... Celé sit zari na elektronické nasténné mapé
naproti postdm dispecerd. .Zdravé” Useky symbolizuji zelené
kontrolky, Cervené sviti mista, kde télo .pajda”, tj. v Usecich
planovanych vyluk. Dispecersky ruch okamzité zhoustne, kdyz
se néjaka kontrolka cervené rozblika na znameni ne¢ekané
udalosti. Prave ve chvili, kdy jsme na sél dorazili, zacala takhle
alarmovat dioda na Lazarské.
Kratka komunikace s fidicem tramvaje, pohled na monitor
zobrazujl'cf polohu dispecv:erskym:h vozl po Praze a vyslém'

S rovnani s mozkem neni nahodné. Stejné jako do néj,

smény, pana Josefa Fischera, se za posledmch Sest hodin
zaplnil takovymi udalostmi od shora dold. .. A to je dnes klid,”
pochvaluje si Fischer a ukazuje zaznamy z predchoziho dne: tfi
strany zaplnéné do posledniho mistecka nehodami, poruchami
a jinymi pifhodami. Nejcerstvéjsi z nich - pad cestujiciho za
jizdy na Strossmayerové ndmésti.

Fischer pracuje v Dopravnim podniku uz od roku 1969.
.Nastoupil jsem v Cervnu, takze ted uz jsem tady 41. rokem,”
pocita. O praci u tramvaji vi hodné, podnik si prosel odspodu.
Zacal jako pravodci, po Case ziskal opravnéni k Fizeni tramvaje

a ctrnact let nato usedl na dispecink. . Tehdy to byl jesté zvlastni

Nehodovy oddil. VSechno se resilo pres jednoduché vysilac-

ky nebo telefonem,” vzpomina Fischer. Dnes u? je vyzbrojen
klasickymi vymozenostmi moderni techniky - elektronickou
postou, intranetem, GPS mapou, kamerami Dopravniho podni-
ku i Méstské policie. Piimo se tak mdZe podivat, co se na misté
doopravdy déje, daleko presnéji odhadnout vaznost situace

a zvolit adekvatnéjsi postup. ..Je to obrovsky pokrok, dokonce

i ve srovnani s dobou pred péti ¢i sedmi lety,” srovnava Fischer.
Co vsechno vlastné prochazi rukama dispecera? ., Nejjedno-
dussi bude zacit stavem, kdy se nic nedéje,” usmiva se Fischer.
.Ocidispecinku”, pracovnici kiizujici mésto ve sluzebnich
autech se vénujf kontrolni'a preventivni ¢innosti. Predmétem

] chh zajmu nejsou jen fidici - zda se nebavi za jizdy, netelefo-
nuji a podobné - ale predevsim technicky stav traté. ,Nakladak
treba na Fidlovacce posune izolacni desky a dispeceri musi
zajistit opravu, nejlépe za provozu,” uvadi priklad Fischer. Také
se Casto stava, Ze trat zablokuje Spatné zaparkované auto.
.Paokud nenajdeme jeho FidiCe, nastoupi prosté dva, ti chlapi

a posunou ho bokem.”

Dispeceri prijizdiiv pripadé pracovniho Urazu. Zkontroluj,

v jakém stavu je zatizeni'i fidi¢ samotny - zda napriklad neni pod
vlivem alkoholu. | namatkové kontroly na alkohol jsou v rukou
dispecer(, kteri davaji ridicGm dychnout na kone¢nych. V pipa-
dé pozitivniho vysledku se pak sami musi ujmout fizeni. Dispe-
Cer je vtramvajové branzi vseumélem. Nafoti nehodu, obkresli

polohu vozidel sprejem jesté driv, neZ prijede policie, odklidi
auta stranou, aby mohla doprava déal plynout. Dokonce na misté
opravuje nejriiznéjsi zavady na tramvaji. Na dotaz, jaké k tomu
maji dispeceri Skoleni, se Fischer usmiva: ,Hlavné praxi.”
TéZko srovnavat poruchovost jednotlivych typd tramvaji,
Fischer vSak vyzdvihuje nenarocnost T3: .Neni moc véci, které
se na ni daji pokazit a jeSté méné je téch, které ji mohou vyradit
z provozu,” chvali kvality staré, poctivé, kovarské prace. Dispe-
Cer je uziteCny vsude tam, kde Fidi¢ neni schopny konstruktivné
jednat (v Soku po nehodé ¢i plny nervozity z kupicich se lidi a aut
za jeho vozem).
Dispecer na sale musi mit v hlavé presny obrazek celé tram-
vajové sité, to kdyz dojde k vaznéjsi nehodé a on musi naridit
odklon dopravy. Napriklad nehoda na Vaclavském nameésti
znamena odklanéni jiz na Karlové nameésti z jedné strany a na
Senovazném nédmeésti z druhé. ,.Pokud dispecer odhadne, ze
bude provoz zastaven na vic nez dvacet minut, odklani dopra-
vu. Pokud pujde o pal hodiny, rozhodne o nasazeni nahradni
dopravy,” li¢ Fischer. Dispecerova piresnost se odviji od jeho
zkusSenosti a citu pro véc. Udalosti byvaji nékdy pékné zapeklité.
Napriklad den pred nasim prichodem uvizl ¢lovék pod tramvaji.
Sokovany Fidi¢ nebyl schopen poskytnout zadné presnéjéi tida-
je, dispecerské vozy byly teprve na cesté. ,Nastésti ho vcelku
rychle vyprostili, asi za 19 minut, jindy se ale prodlevy kumuluji
- nez prijede zachranka, policie, jerdb.” Dispecer se v takovém
pripadé spojuje s koordinatorem, skrze néjz pozada o nasazenf
nahradni autobusové dopravy. Nékdy je vSak kazda vterfina dra-
ha, napriklad v pripadé Utoku na Fidice, a vola primo méstskou
policii a az poté informuje koordinatora.
Moderni technologie dispecinku prispély i k vyraznému zpres-
néni dopravy. Na vybranych mistech jsou instalovany infra-
majaky, které srovnavaji pohyb tramvajf s jizdnim Fadem. . Ridici
si to hlidaji mnohem vic neZ v minulosti, protoze kazdé nadjeti
je stoji penize,” iké Fischer. Nikoli pomala, ale rychla jizda je
nejvétsim hrichem ridice MHD. Zatimco kazdé zpozdéni mensi
neZ ti'i minuty se automaticky toleruje (nelze presné predvidat
poptavku cestujfcfch a hustotu provozu] neexistuje Zadna tole-
rance pro rychlejsi prijezd kontrolnim bodem, byt by to bylo

o jedinou vterfinu. Kazdy takovy prohireSek se strhava z platu.
Jak uz bylo receno, dispeceri nejsou jen mozkem dopravy
a jejimi bilymi krvinkami Fesicimi nemoci téla. Nejriznéjsim
odklanénim, posilovanim, pozdrzovanim vnasi do méstské
dopravy pravidelnost, a tudiz i plni funkci hormon( - zajistujf
rovnovahu.
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Pro zdrave mesto:

Projekt Cisté a

.7

Instituce, které se stargj
o0 poradek, Cistotu, zelen

a pohodli Prazan vytvorily
spolecné Projekt Cisté

a zelené Prahy, Pro zdravé
meésto. Obyvatellm tak chtéji
zlepsit Zivot a zajistit pohodu
a komfort ve méste. Zastitu
nad celym projektem prevzal
primator hlavniho mésta Prahy
MUDr. Pavel Bém.

Jana Kucerova, tiskova mluvci

projektu
" : edeni Technické
" spravy komunika-
ci, odbor ochra-

ny Zivotniho prostredi
Magistratu hlavniho mésta
Prahy, Lesy hlavniho
mésta Prahy, Prazské sluzby

a Dopravni podnik dlouhodobé citily,
Ze je potreba otazky Cistoty ve mésté
a zelené redit komplexnim zplsobem.
Na zakladé prizkumu mezi obyvateli
metropole byly poc¢atkem letosniho roku
stanoveny priority Projektu Cisté a zelené
Prahy, Pro zdravé mésto. ProtoZze Rada
hlavniho mésta i zastupitelstvo s jeho
realizaci souhlasily, nic nebranilo tomu
zacit nejdUlezitéjsi Casti projektu rea-
lizovat. Zastupitelstvo hlavniho mésta
se zaroven rozhodlo na projekt uvolnit
zhruba 250 miliond korun.

Historicky prvni uklid chodnikd za
majitele domu

Poté, co nabyla Gcinnosti novela Zakona
13/1997 Sb., 0 pozemnich komunika-
cich, zahrnul projekt i opravy chodnikd

a péci o né. Povinnost zajistit schidnost
chodnikd tim totiz presla z majitell
prilehlych nemovitosti na majitele
komunikaci. Celkem je v rémci tohoto
projektu pravidelné cisténo 350 km
chodnikd. Chodniky jsou také ve zvysené
mite opraveny, postupné je zlepSovan
Jejich stav a vyrazné posilil i jejich Uklid.
.Cistotu mésta lidé vnimaji prave skrz
chodniky. Proto se zamérujeme pravé
na né. Uklizené silnice a ulice vnimaji
PraZzané jako samoziejmy standard,”

zelene Prahy

ekl generalnireditel Prazskych sluzeb,
a.s., JUDr. Patrik Roman.

Vice ko0 v ulicich Prahy

S tklidem verejnych komunikaci souvisi
také roz&iteni poctu odpadkovych kos0.
V soucasné dobé je v ulicich hlavniho
meésta rozmisténo 3944 odpadkovych
koSU o objemu 60 Litr. Jejich poCet se
ted'témér zdvojnasobi. Na autobusovych
zastavkach jsou kose o objemu 40 litrd
nahrazeny vétsimi kosi na komunikacich.
.Odpadkové kose umisténé na oznacni-
cich autobusovych zastavek mély pvod-
né slouzit k odhozeni papirové jizdenky,
ale v soucasné dobé jsou prepliovany
smésnym odpadem,” uved| reditel
Technické spravy komunikaci Ing. Ludék
Dostal. Proto bylo rozhodnuto, Ze v rdmci
Projektu Cisté a zelené Prahy, Pro zdravé
meésto, budou tyto koSe nahrazeny kosi
vétsimi a svoz odpadkd bude realizovan
jednou denné. Zaroven je zajisténo i ukli-
zeni okoli ko od pripadného neporad-
ku. Generalni Feditel Dopravniho podniku
Ing. Martin Dvorék dodal: . PFivyhleda-
vani spojeni je obcan Casto obtéZzovan
zapachem linoucim se z odpadkového
koSe. O kulture cestovani nemize byt
pak rec.”

Pohodova Praha s novymi lavickami
Nedilnou soucasti lest a parkd jsou také
odpocinkové zony. Projekt Cisté a zelené
Prahy, Pro zdravé mésto proto zahr-
nuje i nové a opravené lavicky. Navrh
pocita s 1273 novymi lavickami v lesich

a s opravou 1548 lavicek v parcich. Do
této akce se zapojily i déti, které travily
léto v Praze. Soucasti projektu je soutéz
o nejlepsi ztvarnéni lavicky dle vlastni
fantazie. V rémci soutéze détivyzdo-

bi pres dvé sté lavicek. Na webovych
strénkach probéhne hlasovani o nejhezéi
lavicku a vitéz si bude moci vybrat zazit-
kovy darek od organizaci zapojenych

do projektu. VSechny lavicky budou
umistény v lesich hl. m. Prahy. ,Déale
jsou lavicky a stoly umistovany tam, kde
Projekt Cisté a zelené Prahy, Pro zdravé
meésto pocitd s vybudovanim pikniko-
vych mist,” dodal feditel LesG HMP

Ing. Vaclav Kroutil. V parcich se naopak
lavicky doCkaji revitalizace s ohledem na
pozadavky pamatkara.

Piknik s grilovanim v Praze uz neni
problém

Zajit si na piknik s grilovanim nebo
opékanim $pekackd do prazskych
lest uZ neni problém. Diky Projektu

.V hlavnim mésté tak dochazi k dramatické
zméné. Misto autobusu, které jsou

v pruméru staré vice nez 10 let s emisni
normou do Euro 3, bude DP disponovat
supermodernimi autobusy, které vyrazné
prispéji ke zlepSeni zivotniho prostredi. Tato
investice byla umoznéna i diky Uspornym
opatrenim, které hlavni mésto Praha
prubé&zné realizuje,” Fika MUDr. Pavel Bém,
primator hlavniho mésta Prahy.

Cisté a zelené Prahy, Pro zdravé més-
to, zacala v lesich hlavniho mésta Pra-
hy vznikat piknikova mista. Prvni bylo
otevieno v pali srpna v Kunratickém
lese, dalSi budou postupné pribyvat.
.Prazanév prizkumu verejného

minéni uvedli, Ze jim piknikova mista

v lesich chybi. Proto reagujeme na jejich
pozadavky a budovani piknikovych mist
jsme zaradili do Projektu Cisté a zelené
Prahy, Pro zdravé mésto,” uved! priméa-
tor MUDr. Pavel Bém.

Reditel Lest hlavniho mésta Prahy

Ing. Vaclav Kroutil vysvétlil, jak budou
piknikova mista vybavena: . Ke standard-
nimu vybaveni patfi ohnisté, drevény
piknikovy stdl s lavicemi a odpadkovy
koS. Piknikova mista budou postupné
vybavena i mobilnimi toaletami. U kazdé-
ho piknikového mista budou pracovnici
Lest HMP pravidelné doplriovat i dfevo.”
Prahou na kole? V pohodé

Jako moderni dopravni alternativa je
jizdnikolo v Praze z hlediska prepravni
kapacity zatim na pocatku svych moz-
nosti. Objem cyklistické dopravy se vSak
stale zvySuje, proto je kladen vy$si diraz
na zapojeni cyklodopravy do dopravniho
systému mésta pomoci integracnich
opatreniv hlavnim dopravnim provozu.
Lidé si vybiraji vhodny dopravni prostre-
dek v zavislosti na Ucelu cesty. Kazdy
Clovek, ktery je zvykly pouzivat réizné
druhy dopravy, siv dané situaci vybira ten
nejvhodnéjsi. V Praze jsou dopravni cesty
vykonavany ze 44 % verejnou dopravou,
33 % individualni motorovou dopravou,
22 % pésky a zatim pouze asi pres 1,5 %
(v sezoné 2,5 %) pripada na cyklodopravu.
Primator hlavniho mésta Prahy

MUDr. Pavel Bém shrnul sou¢asnou
situaci: ..Jen za obdobi 2007-2009 bylo
vystavéno 105,2 km znacenych cyklo-
tras, coz predstavuje 70 % ze 150 km,



k jejichZ zbudovani se zavazala Rada
hlavniho mésta Prahy ve svém progra-
movém prohldseni. Na Uzemi mésta je
nyni celkemn 378 km cyklotras. V budo-
vani cyklostezek jsme sviij zavazek
nejen splnili, ale dokonce prekrocili

09 %. PraZzantim a navstévnikim
hlavniho mésta je nyni k dispozici 87 km
novych cyklostezek a vyznacenych
vyhrazenych pruht. Prahu dnes celkem
protind 169 km cyklostezek a cyklistic-
kych pruh. Generel cyklotras - zaklad-
ni sit paternich a hlavnich tras - je hotov
a pripraven k zaneseni do zavazné ¢asti
Uzemniho planu.”

Dvacet novych autobust zaZilo

1. z&Fi svdj prvni pracovni den

Svdj prvni den v méstském provo-

zu zazilo i dvacet novych autobust
Dopravniho podniku. Premiéru méli
nejen cestujici, ale i Fidici, ktefi s novymi
autobusy vyjeli.

Dopravni podnik v predpremiére pred-
stavil prvnich dvacet novych autobusd
SOR NB 12 novinattm v Ustiednich
dilndch DP v Hostivari, kde nové
autobusy nasly svdj domov. Firma SOR
vyhrala vybérové fizeni na dodavku

720 autobus( za témér 4,5 miliardy K¢,
které budou dodany béhem nésledu;ji-

cich osmi let. Dopravni podnik v zakazce
pozadoval, aby autobusy spliovaly
emisni normu Euro 5 EEV, tzv. ,Cisty
diesel”, coZ je o dva stupné prisnéjsi
norma nez vyzadoval zakon.

Naftové motory, které spliuji normu
EURQO 5 EEV svymi parametry odpovidaji
autobustim na plynovy pohon a v nék-
terych ukazatelich je i pfed¢i. Primator
hl. m. Prahy MUDr. Pavel Bém fekl:

.V hlavnim mésté tak dojde k dramatic-
ké zméné. Misto autobus, které jsou

v prdméru staré vice nez 10 let s emisni
normou do Euro 3, bude DP dispono-

vat supermodernimi autobusy, které
vyrazné prispéji ke zlepSeni Zivotniho
prostredi. Letosni ndkup devadesati kusd
autobus( sivyzadal 500 mil. K& z mést-
ské kasy, ale i v obdobi krize se vyplati
investovat do zlepseni Zivotniho prostredi
v Praze. Tato investice byla umoznéna

i diky Uspornym opattenim, které hlavni
mésto Praha pribézné realizuje.”
Generalni reditel Dopravniho podniku

hl. m. Prahy Ing. Martin Dvorak dodal:
JAutobusy jsou skuteéné Setrnéjsi

k Zivotnimu prostredi. Oproti stavajicim
autobusim produkuji 3x méné CO a Nox,
2xméné HC a 7x méné PM. Rovnéz
nabidnou komfortné;si prostredi pro

Kulturni tipy

Obdobi letnich dovolenych konci.
Nékteri z nas byli co mozna nejdal ve
svété, jini zase tieba vliibec neopustili
Prahu. Nezbyva nez doufat, Ze si
vsichni odpocinuli a nyni se s chuti,
kromé pracovnich tGkolu, ponofii do
nové kulturni sezony. Jako obvykle
tu pro vas mame nékolik tipti na
nasledujici obdobi.

kino

Janosik Pravdiva historie

| kdyz byly dosud natoceny ctyri
celovecerni filmy o Janosikovi,
slavného hrdinu prilis nezname.
Zname jen lidovou legendu o pro-
slulém zbojnikovi, ktery bohatym
bral a chudym daval a kterého po
zradé popravili zavésenim na hak za
Zebro. Opravdového Juru Janosika,
mladika z Térchové, jehoz kratky, ale
dramaticky zZivot inspiroval generace
Slovakd k vytvoreni legendy, se snazi
priblizit az tento novy film pol-

skych rezisérek Agniezsky Holland

a jeji dcery Kasii Adamik. Vypravny
velkofilm vznikl podle scénare Evy
Borusovicové, ktera nékolik let stu-

dovala archivni zaznamy a dokumen-
ty. Vkinech od 10. 9. 2009.

divadlo

Cinoherni klub pFipravil na pondéli
14. zari premiéru hry irské
dramatic¢ky Mariny Carr s nazvem
U kocici baziny. Latka je v podstaté
variaci klasického Euripidova dra-
matu Médeia, jeji realie jsou vsak
soucasné. Hlavni hrdinka Hester
Swanova je zena, ktera vzdy zila
naplno a po svém, a tak nakonec
skoncila zapletena do siti svych
vlastnich vasni. Setkavame se

s ni v okamziku, kdy je opusténa,
zrazena, podvedena a ranéna na
dusi. Stoji pred svym poslednim
Zivotnim rozhodnutim. V reZii Mar-
tina Cicvaka uvidime na scéné napf.
Veroniku Zilkovou, Matéje Dadaka,
Gabrielu Vranovou, Lenku Skopalo-
vou nebo Vladimira Kratinu.

hudba

NejdFive se miZeme vydat tfeba
do Lucerna Music baru, kde by se

cestujici i pro Fidi¢e. Pro urychleni nastu-
pu a vystupu jsou autobusy opatreny
vétSim poctem dvery, interiér je feSen
tak, aby zajistil pohodlny nastup cestu-
jicich s ko¢arkem, méné pohyblivych
cestujicich i imobilnich cestujicich na
invalidnim voziku.”

Ombudsman pro cCistotu a zelen
Projekt Cisté a zelené Prahy, Pro zdravé
meésto, chce do péce o Cistotu a zelen

v hlavnim mésté ale prredevsim zapojit
jeho obyvatele. Proto byla zprovoznéna
bezplatna telefonnilinka 800 100 000
Ombudsmana pro Cistotu a zelen. V pra-
covnidny od 9 do 17 hodin na ni opera-
torky pfijimaji podnéty a dotazy ohledné
Cistoty a zelené v hlavnim mésté. Mimo
tuto dobu je volajicim k dispozici
zaznamnik. Ke stejnému Ucelu slouzi

i kontaktni formuldr na informacnich
internetovych strankach www.cistapra-
ha.cz/kontaktujte-nas. Pravé diky pod-
nétdm od samotnych obc¢and, které bude
ombudsman sbirat minimalné po celou
dobu trvani projektu, je mozné Projekt
Cisté a zelené Prahy, Pro zdravé mésto
realizovat efektivnéji. S myslenkou Cisté
a zelené Prahy se lidé mdZou potkat

iv ulicich hlavniho mésta na sbérnych
vozidlech a dal&i Uklidové technice. &

ve Ctvrtek 17. zari méla predstavit
svycarska skupina, vénujici se

v podstaté specifické modifi-

kaci punku a rock'n‘rollu - stylu
zvanému psychobilly - soubor

The Peacocks. Jisté budou na pro-
gramu i skladby ze zatim posledni
desky s nazvem Touch & Go. Ve
Ctvrtek 24. zari bude pédium Kon-
gresového centra patrit americké
zpévacce a skladatelce Tori Amos.
V ramci svého evropského turné

k novému (v poFadi jiz desatému)
studiovému albu Abnormally
Attracted to Sin se k nam tak vrati
tato svérazna pisnickarka a pia-
nistka po dvou letech od svého mi-
nulého koncertu na stejném misté.
A k tomu vSemu jeden tip na Fijen.
Na koncertni turné se po ctyrech
letech vydava neprehlédnutelny
Richard Miiller a v Praze se za-
stavi v pondéli 12. Fijna na scéné
0, Arény. Jeho koncerty slibuji
vyjimecnou audiovizualni a hudeb-
ni show, jejiz zaklad by mélo tvorit
ohlédnuti za témi nejznaméjsimi
pisnémi jeho kariéry, ale zpravidla
i Spickové doprovodné muzikanty.
Zajimavosti tohoto koncertu
nesporné je, Ze klienti 0, si mohou
na internetu zarezervovat listky
zdarma. -mis-
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