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Mili ¢tenari DP KONT@KTu,
vitdm vas opét v prevazné pracovni ¢asti roku a doufam, ze jste si
své dovolené vychutnali plnymi dousky.
Pokud se nechcete jesté rozloucit s prazdninovym casem, pri-
pomente si jej v letnim kiné na ..Ctyrrech kolech”. Za romantikou
filmovych vecerd pod Sirym nebem vas doveze Kinobus. Ale musite
si pospisit — posledni promitani je 14. zari. A taky si nezapomente
pribalit svetr - prece jen teplym letnim nocim uz odzvonilo. Program
Kinobusu jsme predstavili v minulém Cisle, dnes se dozvite, jak
samotné promitani probiha a s jakou navstévnosti se setkava.
Vzdalenym pribuznym Kinobusu je zahranicni projekt CinéRail
- mezinarodni filmovy festival vénovany film&m o vlacich a metru,
jehoz pristiho ro¢niku by se mohl zti¢astnit i Dopravni podnik.
Pri procitani tohoto Cisla narazite na ¢lanek , Dvorak ridicem
tramvaje”. Nelekejte se, generalni reditel Dopravniho podniku hl. m.
Prahy Martin Dvorak nezménil zaméstnani. Jen si na chvili vyzkou-
Sel, jaké to je ovladat takovy kolos, kterym tramvaj bezesporu je.
Ajak svou roli Fidi¢e tramvaje zvladl, prozradi ¢lanek Pavla Durana
na strané 20.
Kazdy, kdo chce dosahnout néjakého cile, musi mit predem pripra-
venou strategii. Plati to i pro Dopravni podnik. O jakou strategii se
opira, se doctete v rozhovoru s reditelem transformace Ing. Radkem
Novotnym.
Povést Dopravniho podniku se v ocich verejnosti stale zlepsuje.
Ukazuje to studie spolecnosti Westminster, ktera od kvétna do
¢ervna vyslala dvé desitky pozorovatell na vechny linky a do vSech
infocenter, kde tito auditofi zkoumali chovani nasich pracovnikd.
S vysledky tohoto prizkumu se miZete sezndmit na strané 26.
Moskevskeé stanice metra se pysni velkolepou architekturou.
Vétsina Moskvan( si pry tuto nadheru pri kazdodennich cestach uz
ani neuvédomuije, ale pro autory ¢lanku .Moskevské metro” to byly
mimoradné pohledy, o které se s nami podélili.
Kolik z nas by dokazalo pohotove reagovat a zachranit lidsky Zivot?
0 jednom takovém clovéku vim, a pokud nalistujete stranu 21, bude
znam ivam. V pondeéli 4. srpna zachranil Zivot svému kolegovi pan
Petr Vitek, fidi¢ autobusu z provozovny VrSovice. PFibéh tohoto
osudového dne, ktery ndm odvypravél, bude doufdm inspiraci pro
vSechny, kteri nechtéji byt lhostejni ke svému okoli.
Také mate Casto bolava zada z vécného sezeni na zidli? Boli vas celé
télo z nedostatku pohybu? Mame tip, jak témto neduhdm predcha-
zet Ci se jich zbavit. Staci navstivit rehabilitacni stiedisko Dopravniho
podniku u konecné stanice metra Depo Hostivar a svérit se do rukou
zdejSich fyzioterapeutd ¢i si zacvicit v posilovné. O historii rehabili-
tacniho stirediska i o sluzbach, které poskytuje (pro zaméstnance
Dopravniho podniku navic s vyraznymi slevami), se doctete v ¢lanku
na strané 22. Své zdravi méZete utuzit i prochazkou. Projdéte se
misty, kde uz tramvaje nepotkate. Ve druhém dile naseho nepravi-
delného serialu tentokrat zavitame do Gdoli kolem Nového Svéta.
V zari mohli vSichni priznivci zelezni¢niho modelarstvi navstivit
unikatni vystavu v prazskych Vysocanech, kam zajely . Vlaky dét-
skych snl”. Ti, ktefi se nestihli zajit na vystavu podivat, si ji budou
moci prohlédnout alespon v naSem clanku. Pokud chcete zjistit, jak
vypada, kdyz se spoji sci-fi a doprava, navstivte dalsi vystavu - . Vivat
mobility”. Cas méte az do 10. fijna. A pokud chcete proniknout do
nitra Dopravniho podniku, udélejte si cas v sobotu 20. zari - dvere
jsou vam otevrené.
Urcité sivsimnete nového jména mezi autory clankd. Do nasi
redakce pribyla posila v podobé nového redaktora - Jakuba Rysky,
a tak vam budeme moci prinaset jesté vice zajimavych reportazi nez
doposud. Timto Jakubovi preji Ctivé clanky a spokojené Ctenare.
Slunecnimi paprsky protkané babi éto preje

Dana ReiniSova
P.S. Od tohoto Cisla DP KONT@KTu se méni doba jeho vydani.
Kazdym novym cislem si budete moci listovat jiz v druhém tydnu
prislusného mésice.
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Opencard virhla do mestske hromadné dopravy

Vice nez rok zije svwym zivoter Opencard, elektronicka karta nejen
pro PraZany. Poprvé byla predstavena v poloviné dubna 2007 a vice
neZ rok prochazela testovacim provozem, kdy slouZila jako prikaz
v Méstskeé knihovné a také jste diky ni mohli platit parkovné na

Praze 1. Nékolik tisicovek Prazand si kartu poridilo, ale velkému
zajmu se zatim Cervena karta netésila. Velky tresk mél prinést az jeji
start v méstské hromadné dopraveé planovany na zaCatek srpna.

Ing. Petr Malik, vedouci oddéleni Marketing

talo se. V Utery 5. srpna bylo na

tiskové konferenci predstaveno
zapojeni celého systému Prazské inte-
grované dopravy do systému Opencard
a zavedeni elektronického jizdného.
O den drive uz byly na deviti mistech
v Praze prijimany Zadosti o vydani
karty. Od 6. srpna zacali Prazané ve
velkém podavat Zadosti o modernf
jizdni doklad, ktery v nasledujicich dvou
letech nahradi dosavadni kmenové
listy i papirové ..kupony”.
Jen na Opencard si nyni mlzete nahrat
jakékoli elektronické jizdné, které
vstoupilo v platnost se zménou tarifni-
ho systému od 1. srpna letosniho roku.
VSechny typy ¢asovych jizdenek na 30
a vice dni jsou nyni také v elektronic-
ké podobé s vyjimkou prrenosnych, ty
budou v moderni podobé pozdéji, az
bude prodavana anonymni Opencard.
S tim se pocita od listopadu letosSniho
roku.

Ti, co jiz maji vydanou Opencard, si na ni
mohou nahrat elektronické jizdné, ale to
zatim neplati. V platnost vstoupi od 1. fij-
na. Prodleni mezi vydavanim a platnosti
Casovych jizdenek je zplsobeno dovyba-
venim pokladen v autobusech primeést-
ské dopravy o Ctecky. Na linkach rady
300 nebo 400 nastupup cestujici pouze
prednimi dvefmi a pfi nastupu se musi
prokazat platnym jizdnim dokladem.
Kdo v soucasné dobé vyuzival k cesto-
vani mési¢ni (30denni) nebo Ctvrtletni
(90denni], mdze i nadéle cestovat na
klasické papirové kupony, ty budou i na
pocatku roku stale vydavany. Ukonceni
terminu jejich vydavani zatim nebylo
stanoveno. Jako prvni budou muset
vyuzit elektronického jizdného ti, ktefi
budou chtit vyuzivat v roce 2009 ro¢ni
jizdenku. Ty uz v papirové podobé vyda-
vany nebudou, v platnosti budou pouze
elektronické nahrané na Opencard.

V letoSnim roce vyuziva rocni jizdenky

Poslete Metro do dalsiho kola

V pondéli 16. Cervna si cestujici
prazského metra mohli poprvé
vSimnout ve stanicich svétle
zeleného recyklacniho stojanu
deniku Metro, do kterého mohou
sv{j precteny denik odlozit

a poskytnout ho tak k precteni

i dalSim ¢tendrdm. Zaroven byla
zahajena spolecna propagacni
kampan prazského deniku Metro
a Dopravniho podniku hlavniho
meésta Prahy pod sloganem:
.Poslete Metro do dalsiho kola”

Bc. Jan Stojdl, oddéleni Marketing

Kromé téchto svétle zelenych stojand
jsou v deseti nejfrekventovanéjsSich
stanicich instalovany tzv. recyklacni
kose, které kameloti deniku Metro po

skonceni distribuce deniku vybiraji

a vkladaji zpét do recyklacnich stojanl
k dalsi distribuci. V rozhovoru ndm Ales
Pycha, marketingovy reditel spolec-
nosti METRO Ceska republika sdélil:
.Denné se do obéhu pres recyklacni
boxy a stojany vraci az pét tisic vytis-

k& Metra. Nasim cilem je recyklovat

v priméru 10 % nakladu distribuova-
ného v prazském metru, coZ odpovida
osmi tisicm vytiskd. Jsme radi, ze
Dopravni podnik aktivné spolupracuje
na propagaci tohoto projektu prostred-
nictvim poskytnutych reklamnich ploch
ve vozech metra. | diky jejich prispéni se
nam snad podafi masivné zménit navy-
ky ¢tenard nasich novin a prispéjeme
tak nejen k CistéjsSi podzemni draze, ale
i k vy$si disponibilité naseho deniku.”
.Dopravni podnik klade velky ddraz na
ekologii, ochranu Zivotniho prostredf,
ale i na zvysovani komfortu cestovani

priblizné 150 tisic Prazand a na ty jsme
se od prvnich srpnovych dni zamérili

s kampani o tom, at si poridi kartu co
nejdrive, aby siirocnijizdné nahrali

co nejdrive, nebot na prelomu roku
mizeme Cekat dlouhé fronty. Ty se
tvorily v minulych letech i pFi prostém
nakupu jizdenek na dalsi rok, s takto
vyznamnou zmeénou by fronty byly jesté
mnohem delsi.

Prazané vSak v srpnu vzali Opencard za
svou a tyden pred koncem srpna bylo
podéno vice nez 50 tisic Zadosti o kartu
a jizdenku na rok 2009 si koupilo vice
nez tisic nadich zakaznikd. K velmi rych-
ému pirechodu na moderni jizdni doklad
zcela jisté také pomohl vyjimecny bonus
475 korun pro kazdého, kdo si roéni
jizdenku koupi do 30. zari.
Aktudlniinformace o Opencard, ktera

je vydavana do konce letosniho roku
zdarma, najdete na internetové adrese
opencard. praha.eu, zde naleznete také
prehled mist, kde o kartu pozadat a kde
simdZete nahrat elektronické jizdné.
Opencard by méli vyuzivat v pristim roce
i zaméstnanci DP. .Bude zalezet na tom,
jak se systém osvedciv béZném provo-
zu,” Fikd Mgr. Oldrich Hanus z oddéleni
Jizdni doklady a trzby a dodéva: ..Pivod-
né byla Opencard planovana jako uni-
verzalni zaméstnanecka karta se vSemi
myslitelnymi funkcemi: jizdni doklad,
pristupova a Cerpaci karta a podobné.
Zda se tyto plany uskutecnl budejasne
azv pristim roce. &

méstskou
hromadnou
dopravou,

k némuz
jizdnes
neodmysli-
telné denik
Metro patfi.
Recyklac-
nim programem se hlasime k nase-
mu konceptu Chovame se odpoved-
né. Slibujeme si od ného, ze precteny
denik nebude koncit v odpadkovych
kosich, ve stanicich nebo v soupra-
vach metra, ale umozni jeho pre-
¢teni i dalsim cestujicim v prdbéhu
celého dne, coz se zacind potvrzovat,
a domnivam se, Ze reakce cestujicich
je ve valné vétsiné pozitivni,” rekl Jan
Svoboda, Feditel Marketingu a komu-
nikace Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy. 12
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Trvalé zmeny Prazske integrovane
dopravy od 30. 8. 2008

Od zahajeni nového skolniho roku je v siti
PraZské integrované dopravy provedena rada
vyznamnych Uprav, které se tykaji tramvajové

I autobusové dopravy. Sloucenim linek 22 a 23
vznika dalsi paterni tramvajova linka, pozitivnich

Uprav linkového vedeni autobust se dockalli
obyvatelé Prahy 9 a 10, vyznamné zlepseni
pocitili také nocni cestujici diky posileni nocnich
autobusovych linek.

Ing. Filip Drapal, ROPID

siti prazskych tramvaji od zacatku zari ubyla jedna

linka. Navzdory predpokladim se ale jedna o pozitivni

zmeénu. Na soubéZné lince 22 je totiZ zkracen interval
na polovinu, takze dochdzi k posileni koncovych Usek lin-
ky 22, kam jiz tfiadvacitka nejezdila. V této souvislosti jsou
také mirné upraveny trasy linek 19 a 24 v oblasti Prahy 10.
Autobusové linky se nejvice méniv oblasti Prahy 9, kde
jsme reagovali na vyhodnocenfi provozu od kvétna letos-
niho roku, kdy doslo k prodlouZeni metra C do stanice
Letnany. V této oblasti se i nadale posiluje vyznam pater-
nich autobusovych linek s kratkym intervalem a atraktivni
trasou - linka 195 je prodlouzena do Cakovic, na lince
186 jsou zkraceny intervaly a linka 183 zménila trasu pro
moznost lepsich prestupl. Vyznamnym krokem je posi-
lenf pfepravniho vztahu mezi stanici metra B Vysocanska
a celou Severni terasou. Za pozornost také stoji kvalitnéjsi
obsluha Prezletic posilenou linkou 302.
Zakladnimi nositeli zlepseni autobusové dopravy na Pra-
ze 10 je linka 133 nové provozovana v kloubovych vozech
a nova linka 175, nabizejici zcela nové spojeni oblasti
Florence a Zizkova se Strasnicemi a sidlidtém Skalka.
Také obyvatelé sidlisté Kosik se dockali zlepsSeni diky nové
trasované a posilené lince 277.
Strahov, sidlisté Kosik, sidlisté Skalka, Nové Vysocany Ci
Hrdlofezy. VSechny tyto oblasti dosud nebyly obslouzeny
no¢ni dopravou. Diky prodlouzeni ¢i Uprave tras vétsiny
no¢nich autobusovych linek je v noci nové obslouzZeno pres
50 zastavek v Praze. Zkracenim intervalu na nékterych
linkach také reagujeme na zvysujici se poptavku po nocnim
cestovani. Diky nové trase linky 510 je letiSté Ruzyné spoje-
no s centrem Prahy primo bez nutnosti prestupovat.

7 zkréaceniintervald v nedéli dopoledne z 15 na 7,5-10 minut
11 zkréceniintervald v nedéli dopoledne z 15 na 7,5-10 minut
19 ze zastavky Strasnicka je linka odklonéna do zastavky
Nadrazi Strasnice

22 zkréaceni intervalld na polovinu ve vSech provoznich
obdobich

23 zruseni linky a nahrazeni posilenou linkou 22

24 zkraceni linky o Usek Kubanské namésti - Nadrazi
Stra$nice (nahrazeno posilenou linkou 22)

101

110

14

133

134

135

151

155

166

175

176

180

183

186

195

202

207

210

220

224

233
234

linka jede nové pres zastavky U Lipy a Zabéhlicka
Skola, rusi se zastavky Jesenicka az Topolova

rusi se vlozené spoje ve Spickach pracovniho dne

v trase Letriany - Avia Lethany (nahrazeno linkou 134)
zkracenf intervall v pracovni dny dopoledne

a ovikendech z 20 na 15 minut

na linku jsou celotydenné nasazeny kloubové vozy,
zkréceniintervald v pracovni dny dopoledne, v nedé-
lirdno a celotydenné vecer

ze zastavky Garaze Klicov je linka odklonéna pres
zastavky Letiany, Avia Letiiany, Obchodni centrum
Cakovice, Ke Stadionu do zastavky Miskovice,

v Useku Ceskomoravska - Miskovice linka nove jede
i o vikendech a celotydenné vecer

zkréceni intervall v pracovni dny dopoledne, vecer
o vikendech po cely den

prodlouzeni linky o Usek Poliklinika Prosek - Letna-
ny - Tupolevova - Obchodni centrum Cakovice - Ke
Stadionu - Cakovice (o vikendech a celotydenné
vecer je prodlouzena pouze polovina spojd)

spoje, které jsou vedeny do zastavky Rektorska,
prodlouzeny pres novou zastavku Malesicka stran
do zastavky Habrova

spoje vedené v trase Palmovka - Obchodni centrum
Cakovice jsou zkraceny do zastavky Avia Letnany
(nahrazeno linkou 134]

nova linka v trase Florenc - Tachovské namésti -
OlSanské nameésti - Flora - Bélocerkevska - Stras-
nickd - Skalka (v provozu celodenné, celotydenné)
zruSeny nocni spoje (nahrazeno linkou 510)

linka je nové v provozu i o vikendech a celotydenné
vecer

linka je nové vedena pres zastavky Vysocanska,
Néadrazi Liben, Spojovaci a Kolonie, rusi se trasa
prres zastavky Kolbenova, Novy Hloubétin, Kbelska,
v Useku Kobylisy - Nadrazi Hostivar jsou zkraceny
intervaly v pracovni dny dopoledne z 30 na 15 minut
avecer z 30 na 15-20 minut

celotydenni zkraceni intervalQ v celé trase (Nadraz
HoleSovice - Cerny Most)

linka je ze zastavky FryCovicka odklonéna do zastav-
ky Sidlisté Cakovice, rusi se zastavky Krausova

a Avia Letfiany (nahrazeno posilenim linky 186)
spoje vedené do Vinore zkraceny do zastavky Jilem-
nické (nahrazeno linkou 302)

linka je zrugena [nahrazena posilenou linkou 133
anovou linkou 175)

linka je zrusena [nahrazena posilenou linkou 186

a linkami 134 a 151)

linka nové zajizdi do prdmyslové zény Horni Pocer-
nice a obsluhuje zastavky Do Certous, Sezemicka,
Frantiska Veselého a Pacericka, posileni provozu
zejména o vikendech

polovina spojd ve véech obdobich je prodlouzena

0 Usek Skalka - Sidlisté Skalka

linka je zrugena [nahrazena prodlouzenim linky 195)
linka je zkracena do trasy Habrova - Zelivského
(zrugeny Usek nahrazen linkami 175 a 224), pro-



240

250

277

280
301
302
305
323
327
332
335

347
386

404

410
416

435

492

554
556

581

501

502

503

504

505

506
509

510

dlouzeni intervall ve Spi¢kach pracovniho dne
(Castedné nahrazeno linkou 155)

vyrazné posileni provozu - zkraceni intervald na polo-
vinu a prodlouzeni provozu do 24:00 celotydenné, linka
jede nové pres zastavku Obchodni centrum Cerny Most
linka jede nove pres zastavku Obchodni centrum
Cerny Most

linka je prodlouZena do trasy Skalka - Na Kosiku

- Opatov a nové jede obousmérné v ranni i odpoledni
Spicce pracovniho dne

linka je zrugena [nahrazena zménénou a posilenou
linkou 302)

novy par spoji v ranni $pi¢ce pracovniho dne
vyrazné zkraceni intervald a nové provoz i o viken-
dech, linka jede nové pres Cténice a novym doprav-
cem je Jaroslav Stépanek

ve sméru Hovorcovice jede linka nové pres zastavku
Cakovicky zamek

zrudeno zajizdéni linky do prdmyslové zény Horni
Pocernice [nahrazeno linkou 220)

zkréceni intervall ve $pickach pracovnich dnd
posledniveCerni spoj jede nové jiz z Budéjovické
novy posledni spoj v pracovni dny v trase Budéjovic-
ka - Kamenice, Kult. ddm

novy spoj v pracovni dny rano v trase Chyné, Haje - Zli¢in
linka je zruSena a ¢aste¢né nahrazena posilenim
linky 302 a skolni linkou 554

novy spoj v pracovni dny odpoledne v trase Stribrna
Skalice, zel. st. - Kostelec n. C. L, nam.

novy spoj v pracovni dny vecer z Ceského Brodu, Zel. st.
linka nové zajizdi do zastavky Libeznice, zdravotni
stredisko

posileni linky nékolika novymi nebo prodlouzenymi
spoji v pracovni dny

novy spoj v pracovni dny odpoledne v trase Cerné
Vodérady - Kostelec n. C. L.

nova Skolnf linka v trase Vinof - Satalice - Vinof

na Skolni lince se rusi zastavky Méstsky archiv

a Blazimska a zfizuji se zastavky Benkova a Donovalska
nova skolni linka v trase Jitfni - Korandova - Klano-
va - Frybortova

prodlouzeni o Usek Andél - Na KniZeci - Pristavisté
- Novodvorské - Sidlisté Lhotka (interval 60 minut)
prodlouzeni o Usek Vitézné namésti - Vozovna
Stresovice - Vypich - Nemocnice Motol - Sidlisté
Stoddlky (interval 60 minut)

linka je nové vedena v trase Palmovka - Spojova-

ci - Kyjsky hrbitov a déle po své plvodni trase do
zastavky Sidlisté Rohoznik

zkraceni o Usek Hlavni nadraZi - Ohrada (nahrazeno
linkou 509) a ukonéeni v zastavce Florenc

v Useku Na Pahorku - Sperlova je linka zrychlena a vede-
na pres zastavky Chodovec, Chodovska ¢tvrt a Mokra
zfizena zastavka Limuzska

zcela nové trasa: Florenc - Basilejské namésti

- Sidlisté Malesice - Skalka - Centrum Zahradni
Mésto - Na Koéiku - Brodského - Chodov interval

60 minut), pdvodni trasa nahrazena linkami 510 a 511
linka je nové vedena ze zastavky Vypich pres zastav-
ky Stadion Strahov, Jirdskovo namésti, I. P. Pavlova,
Budéjovicka, Novodvorska, Poliklinika Modrany do
zastavky Na Beranku, zruseny Usek Vypich - Sidlis-
té Stoddlky nahrazen linkou 502

511 prodlouzeni o Usek Masarykovo nadrazi - Bulovka
- Prosek - Tupolevova - Cakovice

512 zkraceniintervalu z 60 na 30 minut

513 zcela nova trasa: Palmovka - Prosek - Rychnov-
ska - Kbely - Satalice - Vinor (souhrnny interval se
soubéZnou linkou 603 je 60 minut)

603 linka je nové ukonéena v zastavce Palmovka,
v Useku Palmovka - VinorF je vedena shodné s lin-
kou 513

Cakovicky zamek nové zastavka pro linku 305 ve

sméru Hovorcovice

Libeznice,

zdravotni stredisko nova zastavka pro linku 416
Limuzska nova zastavka pro linku 506
Lipovicka zastavka je nové v pracovni dny od

4:00 do 20:00 stala [plvodné na
znameni)

MaleSicka stran nova zastavka pro linku 155

Obchodni centrum

Cerny Most nova zastavka pro linky 240 a 250
Jesenice, Zdimérice,

bytovky nova zastavka pro linku 327
Vinor nové zrizend zastavka pro linku

375 ve sméru do Prahy (pouze pro
spoje v trase Podolanka - Cesko-
3 moravska)
Zidovskeé pece rusi se pro linku 133
Rozsireni nastupu vSsemi dvefmi na dalsich primést-
skych linkach
Na zakladé vyhodnoceni zkusebniho provozu na lince
375 dochazi od 30. 8. 2008 k rozsifeni nastupu vsemi
dvefmi na dalsi priméstské autobusové linky. Nastup
vSéemi dvefmi je povolen pouze na tzemi Prahy a pou-
ze ve sméru do centra. Nové je moZné takto nastupovat
do autobusl na priméstskych linkéch, které privazeji
cestujici ke stanicim metra Lethany a Ladvi, tedy na
linkach 302, 345, 348, 351, 365, 368, 375, 376, 377 a také

na $kolnf lince 305. LA

Zmeény linkového vedeni
tramvaji v souvislosti

s otevrenim tramvajove traté
do Radlic

Ing. Filip Drapal, ROPID

d terminu otevreni nové tramvajové trati ke stani-

ci metra Radlicka (predpoklad zacatek rijna 2008)
budou provedeny Upravy linkového vedeni vybra-
nych tramvajovych linek. Do nové konecné zastavky
Radlicka bude celotydenné vedena linka 7, ktera jiz
nepojede na Kotlarku ani na Sidlisté Repy. Misto
toho pojede linka 6 ve sméru od Andéla do obratisté
Kotlarka. Linka 6 bude nové v provozu pouze v pra-
covni dny cca od 6.00 do 20.00 hodin. Jako nahrada
za odklonénou linku 7 bude linka 4 v ranni prepravni
gpicce pracovnich dnd prodlouZena z Kotlarky do
zastavky Sidlisté Repy. Vo4
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Den otevrenych dveri
Dopravniho podniku

| letos pripravil Dopravni podnik

den zabavy a zajimavych informaci

pro Sirokou verejnost. V sobotu
20.9.2008 od 10 do 16 hodin
budou vystaveny tramvaje,
autobusy a soupravy metra -

nejnovejsi typy i vyslouzilé veterany

si lidé mohou prohlédnout

do posledniho Sroubku. Pobavi
se pri promitani grotesek, déti
budou soutézit, sledovat pohadky
a hudebni ¢isla. Pro ty vétsi jsou
pripraveny dokumenty. Predstavi
se i hasici se specialni technikou.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

,Cisty vzduch véem!” ..

Program Evropského tydne mobility  Foex wosimy

ka mezi Malou Chuchli a Lahovicemi.

Méstska ulice nenf jen korytem
pro kolony aut. Patfii chodcim,
cyklistdim a tramvajim. Je
mistem zabavy, aktivniho
pohybu, odpocinku obyvatel

i ndvstévnikd mésta. Pripomene
nam to Evropsky tyden mobility
podporujici dopravu Setrnou

k prirodé.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

16.9.2008 (Gtery) - Den Eska

Esko je projektem méstské zelezni-
ce, kterd se ma stat pateri Prazské
integrované dopravy. Na nastupistich
Masarykova nadrazi se dozvime vse
o soucasnosti i budoucnosti prazské
Zeleznice. Budeme se moci projet

i nové otevirenymi tunely Nového
spojeni pod Vitkovem.

17. 9. 2008 (stieda) - Den chodct
a cyklistt
Slavnostné bude oteviena cyklostez-

Program celého dne:

Muzeum MHD ve vozovné Stresovice:

Vystava starych i soucasnych typG tramvaji. Vstup zdarma.

Garaz Kacerov

Vystava vétsiny typl soucasnych autobusd véetné specialniho vozu Volvo. Exkur-

ze do Utrob gardZi (vypravna). Navstéva infocentra — moZnost tisku jizdnich Fadd
zdarma. Prezentace s nazvem Zivotni prosttedi, béhem ni? se dozvite, jak Dopravni
podnik tridi odpad. Promitani Kinobusu (pohadky a grotesky). Zabavna ¢isla na

Doprava: od stanice metra Kacerov budou jezdit zvlastni autobusy kazdych 5 minut

Depo Kacerov

V hale vystava nejnovéjsi soupravy metra M1 od spolecnosti Siemens a zmoder-
nizované 8171M. Na plose bude k vidéni pGvodni 8171 sovétské vyroby a dnes jiz
vyslouzila ECS s odkrytou technickou ¢asti. Ukazka umisténi soupravy na koleje
(tzv. nakolejovani). Vystoupeni Hasicd Metro. Vystava pomocné techniky. Prezenta-
ce firmy Siemens. V zasedaci mistnosti promitani dokumentarnich filmd o metru.
Soutéze pro déti. V kantyné bude pripraveno obcerstven.

Doprava: od stanice metra Kacerov budou jezdit zvlastni autobusy kazdych 5 minut

Jeji vybudovéni stalo 8 miliond korun
(vétdinu zaplatila Evropské unie).
Diky ni bude ekologické cestovani do
préace Ci do Skoly mnohem bezpec-
néjsi a pohodlnéjsi nez v minulosti.

18. 9. 2008 (Ctvrtek) - Den méstské
policie

Na Slovanském ostrové vyroste dét-
ské dopravni hristé. Provoz na ném
budou od 10 do 16 hodin Fidit poli-
cisté, kteri poradi détem a rodi¢dm,
jak predejit nehoddm a zranénim. Po
absolvovani dopravnich testd ziska

maly uchaze¢ détsky Fidicsky prikaz.

19. 9. 2008 (patek) - Den informaci
o dopravé

Nové otevrené informacni stredisko
tunelu Blanka na Letné zve k nav-
stévé od 9 do 14 hodin. Na programu
je promitani, prednasky, prezentace
a infostanek DP.

20. 9. 2008 (sobota) - Den otevre-
nych dveri Dopravniho podniku
Vozovna Stresovice, depo Kacerov
a garaz Kacerov nabidnou ukazky

0

tramvaji, autobusl a souprav metra
od nejmodernéjsich typl az po
vyslouzilé veterany

21.9. 2008 (nedéle) - Evropsky den
bez aut

Smetanovo nabrezi a namésti Jana
Palacha, jindy celodenné krizované
auty, bude patfit chodcdm. Mista,
odkud je nejkrasnéjsi pohled na
Prazsky hrad a Karllv most, se zmé-
ni na promenadu pro rodic¢e s détmi.
Nebudou chybét stanky s umélecky-
mi predmeéty, obCerstvenim a infor-
macnimi materialy. Vyrostou spor-
tovisté pro détské zavody. Davem
budou proplouvat hudebnici, k nim se
pripoji klauni na chddach a loutkové
divadlo. Na zaver zahraje Divokej Bill
a Cechomor.

22.9.2008 (pondéli) - Den dopravni
vychovy

Na vybraném hristi budou déti
soutézit vdopravné bezpecnostnich
disciplinach. Dopoledne a odpoled-
ne jim zpestri interaktivni divadelni
predstaveni .Pohadkovy semafor”

a .Kolo tety Berty.” &



Kolejovy svrsek je jednou ze zakladnich Casti
dopravni cesty. Tvori jizdni drahu, ktera nese

a vede kolejova vozidla. Zakladnimi soucastmi
Zeleznicniho svrsku jsou kolejnice, kolejnicové
podpory, drobné kolejivo, upeviiovadla a kolejové
loZe. Z téchto soucasti se sestavuji jednotlivé
konkrétni typy kolejového svrsku.

odbor Provoz (jednotka Dopravni cesta Metro)

prazském metru jsou pouZity tfi zakladni typy kolejo-
vého svrsku:
na prazcich ve stérkovém lozZi (v depech, na zkuSebnich
tratich, na mosté V.B mezi stanicemi Hlrka a Luziny,
na mosté IV.B mezi stanicemi Rajska Zahrada a Cer-
ny Most, ve vyhybkach a vyhybkovych komplexech
v tunelech do roku 1984},
na prazcich v betonovém kolejovém loZi (na trasach
I.A Dejvicka - Namésti Miru a |.C Florenc - Kacerov),
bezpraZcové pruzné upevnéni na plastbetonovych pod-
porach (budované od roku 1980, jednd se o nej¢astésf
typ kolejového svréku v tunelech metra).

Nejstarsi trasy metra jsou v provozu jiz déle nez 30 let.
Trasa |.C je v provozu od roku 1974 a trasa |.A od roku
1978. Za tuto dobu dosSlo u velké ¢asti uvedenych dreve-
nych prazct ke znaénému mechanickému opotrebent.
Zejména vlivem dynamickych G¢inkl dochézi k castému
prosedavani Ulozné plochy v mistech upevnéni kolejnice
pod podkladnicemi a tim dochazi ke znacnym odchylkam
od spravné geometrické polohy kolejnic, které je prak-
ticky nemozné dorovnat. Diky psobeni nepfiznivych
vlivé dochazi k postupnému snizovani kvality a inosnos-
ti drevénych prazcl a k neustalému zhorsovani jejich
plvodnich vlastnosti a celkového fyzického stavu. Prazce
sesychaji, podléhaji hnilobé, vznikaji na nich cetné podél-
né a pricné trhliny a dalsi defekty.

Zivotnost dfevénych prazcl byla na zakladé odborné
literatury a zkusenosti z provozu odhadovéna na 30 let.
Na zakladé vysSe uvedenych skutecnosti byla s predsti-
hem navazana spolupréace s Védeckovyzkumnym centrem
a Fakultou stavebni CVUT, kter4 méla za kol stanovit
FeSeni opravy stavajiciho prazcového upevnéni. Jednou
ze zakladnich podminek poZzadovaného reSeni bylo, aby
prace probihaly v no¢nich prepravnich vylukach bez
zdsadniho vlivu na provoz s cestujicimi.

Plvodni regeni navrzené koncem roku 2002 spocivalo
v nahrazeni prazcového upevnéni za osvédéené bezpraz-
cové upevnéni kolejového svrsku s vyuzitim stavajicich
z&kladovych betond. V prvni fazi bylo provedeno ovéreni

pevnosti téchto betond, kterd byla projektem stanovena na
20 MPa. Vysledky méreni potvrdily dobrou kvalitu betond
na obou trasach. S ohledem na tuto skutec¢nost byl zpra-
covan navrh technologie opravy kolejového svrsku mezi
prazci a v mistech stavajicich drevénych prazcl. Oprava
spocivala ve zhotoveni plastbetonovych podpor ukotvenych
v meziprazcovych prostorech a nasledném vyplnéni otvord
po vyjmuti plvodnich praZzcl Zelezobetonem.

Pred zahajenim praci byl uvedeny navrh ovéren v labora-
tornich podminkach. Ze zavérd experimentalniho méreni
vyplynulo, Ze nedoslo k poruseni spojitosti mezi Gloznou
plochou ocelové podkladni desky a plastbetonovym loZzem
pod ni a zadkladovy beton je i za podminek dynamického
namahani velmi stabilni.

Na zékladé pFiznivych laboratornich vysledkd byly vybu-
dovény na trati A mezi stanicemi Dejvicka a Hrad¢anska
dva zkusebni Useky, ve kterych bylo nahrazeno prazcové
upevnéni bezprazcovym s plastbetonovymi podpora-

mi, oba Useky jsou v obloucich o poloméru 350 m. Oba
zhotovené zkuSebni Useky byly za provozu podrobeny
kontrolnimu meéreni z hlediska pevnosti a dynamické sta-
bility Zelezobetonovych blokd zhotovenych v mistech po
plvodnich dfevénych prazcich. Vysledky méreni vykazo-
valy velmi pFiznivé hodnoty.

S ohledem na technicky vyvoj bylo navrzeno v roce 2005
druhé variantni reseni, které spocivalo v ndhradé stava-
jicich direvénych prazcd novymi stabilnimi Zelezobetono- -



vymi prazci zalitymi
specialni zalivkou
.ICOSIT" v kap-
sach po plvodnich
drevénych prazcich.
Zelezobetonové
prazce byly vyrobeny
pro potrebu prazské-
ho metra vyrobcem
ZPSV Uhersky
Ostroh. Tato tech-
nologie opét pocita
s dobrou kvalitou
zakladového betonu
a byla obdobné jako
u prvnivarianty oveé-
fena v laboratornich
podminkach. Zaliv-
ka ICOSIT zarucuje velmi stabilni a predevsim pruzné
upevnéni kolejového svriku jako celku. Jejim pouZitim
dojde ke snizeni hluku a prenosu vibraci do konstrukci
kolejového spodku resp. podkladovych betonl. Pruznost
a odhlucnéni je jesté umocnéno pouzitim pruzného upev-
néni se zakladovou deskou.

Na zakladé priznivych vysledkd méreni v laboratori byl
vybudovan prvni souvisly zkusebni Usek v 1. koleji mezi
stanicemi Hrad¢anskéa a Malostranska, ktery mj. zahr-
nuje primy Usek v 1. stanicni koleji stanice Hradcanska

a oblouk o poloméru 350 m na Siré trati mezi obéma
stanicemi. V 1. stanicni koleji metra Hradcanska byly na
rozdil od ostatnich Usekl na $iré trati pouZity zkracené
prazce typu M 05, nebot ve stanicich je nutno z bezpec-
nostnich ddvod ve stani¢nich kolejich ponechat volny
odvodnovaci Zlab.

Zminény zkusebni Usek byl opét provéren Védeckovy-
zkurnnym centrem CVUT z hlediska pevnosti a dynamické
stability upevnéni s kladnymi vysledky. Vyména prazcd
na zakladé vyse uvedenych priznivych vysledkd méreni
probiha timto zplsobem postupné i v dalsich Usecich
trasy l.LAal.C.
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Dosud realizované useky:

trat C: BD-KC 1 TK (tratova kolej]  oblouk R 33
trat A:  HR 1 SK (staniéni kolej)
HR - MA 1TTK oblouk R 10
MA - ST TTK oblouk R 14
MA - ST 1TTK oblouk R 16
MA - ST 2TK oblouk R 13

V soucCasné dobé se pripravuje vyména prazc v tratovém
Useku MA-ST, 2 TK, oblouk R 15.

Podminky a technologicky postup vymén drevénych prazc
za betonové

Veskeré prace se provadéji v nocnich prepravnich vylu-
kach provozu metra prisnizené tratové rychlosti

v =40 km/h. Pred zahajenim vlastnich praci se zkontroluje
geometricka poloha stavajiciho kolejového svrsku vcetné
geometrické polohy privodni kolejnice. Zméri se roz-
chod pat kolejnic. Na montazni zakladné (mimo prosto-
ry metra) se predem provede na betonovych prazcich
montaZ podpor (resp. upevnéni se zakladovou deskou]
pro kolejnice, které se upevni pomoci kotevnich Srou-
bl. Vzdalenost a rozmisténi upevnéni véetné rozmisténi
kotevnich Sroubl vychazi z namérenych hodnot rozchodu
pat kolejnic stavajiciho kolejového svrsku.

Usek koleje uréeny k vyméné prazc je nutno oddélit Fezy
na kolejnicich a zridit montované styky na obou kolejnico-
vych pasech s elektricky vodivymi propojkami. Potom lze
provést provizorni demontaze dilcich kolejnicovych past

a jejich odsunuti mimo osu koleje.

Na takto pripraveném Useku se zapocne s odstranovanim
plvodnich drevénych prazcd (kazdy druhy prazec) - nutno
povolit praZcové kotevni Srouby, elektrickou pilou se obou-
stranné odrizne a vyjme ¢ast prazce nad odvodnovacim
Zlabem, zbytky prazcd pod kolejnicemi se odstrani pomoci
hydraulického zafizeni a provede se ociSténi uvolnénych
otvort (kapes) v betonovém loZi od necistot. Takto pfipra-
vené kapsy se napenetruji smési ICOSIT kc 330 a ulozi se
do nich betonové praZce typu M 04 (popt. M 05 ve stani¢-
nich kolejich), na kterych je jiZ namontovano upevnéni se
zaékladovou deskou. Provede se zpétna montaz kolejni-
covych pasU a zkontroluje se jejich geometricka poloha.
Betonové prazce se zaliji dvouslozkovou smési ICOSIT kc
340/35, kterd se misi na misté. Pro zachovani a provizorni
zajisténi spravné geometrické polohy kolejnic se provizor-
né osadi z obou stran pod kolejnice geodetické podlozky

a namontuji se rozchodnice mezi oba kolejnicové pasy.

Po dokonceni vymény zbyvajicich direvénych prazcl vyse
popsanym zpUsobem v daném dil¢im souvislém Useku je
mozno vyjmout geodetické podlozky a odmontovat roz-
chodnice (sdjma). Po predani hotového dila dodavatelem se
zrusi v daném Useku snizena tratova rychlost.

Béhem zkusSebniho provozu na zkusebnich a jiz realizo-
vanych Usecich nebyly shledany zadné provozni zavady.
Timto se potvrdily vysledky laboratornich a provoznich
méreni a je tedy mozné pokracovat touto technologii na
dalsich Usecich trati A a C prazského metra. S ohledem
na velké finanéni naroky véak neni mozné v soucasné
dobé provadét kontinualné souvislou vyménu vSech
drevénych prazcd na obou traséach, ale je nutné jednotlivé
dalsi Useky vybirat na zakladé posouzeni jejich technic-
kého stavu. Uprednostinovany jsou Useky v obloucich,
kde dochazi ve srovnani s pfimymi Useky vlivem zejmeé-
na odstredivych sil k vétsimu dynamickému namahani
sestavy kolejnice - upevnéni - prazec - podkladové
betony.

Na trase I.C je jeSté navic nutné privyméné prazcl
docasné demontovat prislusny Usek stacionarni ¢as-

ti vlakového zabezpecovace PA - 135 MATRA, ktery

je umistén mezi obéma kolejnicovymi pasy v podobé
souvislého soubézného pasu. Na zakladé této skutecnosti
je nutno Fidici stanovisté souprav metra dle prislusnych
dopravnich predpist obsadit dvoucélennou vlakovou ¢etou
strojvedoucich a je potfeba pocitat s doCasnou provozni
komplikaci ohledné zajisténi dostate¢ného poctu strojve-

, . F-A
doucich pro vlakové soupravy. \o

Detail upevnéni typu deska.



Brouseni kolejnic
na tramvajovy

Brouseni kolejnic je jednim

z iCinnych prostredkd ke
sniZzovani negativnich G¢inkd
tramvajové dopravy na okoli,
zejména hluku. Kromé svého
hlavniho efektu pomaha téz

ke zvySeni jizdniho komfortu

a k mensimu namahani kolejnic
i vozidel. Efektu je dosazeno

v mistech, kde doslo k vwytvoreni
tzv. vinkovitosti kolejnic, tedy tam,
kde se pojizdéna plocha kolejnic
postupneé pretvorila v nerovnou
plochu.

Miroslav Penc, odbor Sprava

a technické zajisténi DCT
Literatura: Heinz Funke, Brouseni
kolejnic. ELKA Press 1992.

Fesny mechanismus vzniku
Pvlnkovitosti neni znadm, ke vzniku
prispiva jak pouZity materidl

(chemické sloZeni] a zplsob vyroby
kolejnic, tak i jejich uloZeni a také
charakteristiky vozidel, homogennost
jizdniho reZimu vozidel a velikost brzd-
nych a rozjezdovych sil. ProtoZe kolej-
nice maji z vyroby drobné nerovnosti,
zkorodovany povrch a jiné nehomoge-
nity, je pro oddaleni vzniku vinkovitosti
praktické provést téZ prebrouseni nové
vloZenych kolejnic pred zahajenim
provozu.

Dopravni podnik Fesil odstranovani
vlnkovitosti kolejnic v minulosti spe-
cialni brousici tramvaji, v poslednich
letech pak mensimi bruskami s elek-
trickym pohonem. V roce 1997 bylo pro
brouseni kolejnic na tramvajové trati
Branik - Modrany zkusebneé pouzito
dvoucestného vozu SPENO. Vzhledem
k vySsi efektivité bylo uzito dvoucestné-
ho vozidla na stejné trati behem vyluky
ivroce 2007. Nameérené hodnoty
snizeni hluku vlivem brouseni kolejnic
dosahly v roce 1997 vyraznych 6 dB,
vroce 2007 pak neuvéritelnych 16 dB.
Brouseni kolejnic je prokazatelné nej-
Gcinnéjsim zplsobem snizovani hluku
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Brousici vozidlo Unimog.

z tramvajové dopravy. Zvlast pikantné
plsobi vysledky méreniv porovnani

s Utlumem hluku pFi uZiti nakladnéj-
sich reseni, napr. uziti protihlukovych
bokovnic, podstérkovych rohozi nebo
protihlukovych stén. Administrativni
snizeni rychlosti tramvaji v nocnich
hodinach se na sniZeni hlukové zatéze
také neprojevilo, zato se projevilo
naristem nékladd na provozovani
tramvajové dopravy.

Jednotka Dopravni cesta Tramvaje
ziskala po predchozich vysledcich
brouseni kolejnic pro letoSni rok
UCelové prostredky na provedeni
brouseni kolejnic v dosud nebyva-
lém rozsahu. K brouseni bylo logicky
vybrano letni obdobi, kdy je dopad na
cestujici verejnost nejmensi. Kampan
probéhla v obdobi mezi 25. Cervnem

a 17. srpnem. Celkem bylo pfebrou-
Seno vice nez 65 km tratovych koleji,
tj. cca Ctvrtina délky pribéznych trati.
Brouseni kolejnic provadély v letos-
nim roce stroje Unimog a VM 8000.
Kromé brouseni na Usecich, vylouce-
nych z divodu stavebnich praci, byly
ve spolupréci s dopravnim Usekem
zabezpecovany kratkodobé vyluky
tramvajového provozu. Brousici stroje
byly v takika nepretrzitém nasazeni

v denniino¢ni dobg, a to mélo bohuZel
vliv na jejich spolehlivost.

Kromé odstranéni vinkovitosti kolejnic
jsou brousenim eliminovany i dalsi
povrchové nerovnosti, napr. v okoli
svard, mist poskozenych skluzem
apod. U&innost brougeni nenf trvala,
s ohledem na odliSnosti v zatizeni jed-
notlivych tratovych Gsekd ocekavam,
Ze na brousenych kolejich bude akus-
ticky efekt vyznamny v rozmezi 2-6 let

g\h tratich

Brousici vozidlo VM 8000.

¥

Kolejnice pred odstranénim vlnkovitosti.

Kolejnice bezprostredné po reprofilaci.

s tim, Ze v obdobi nékolika mésicd po
prebrouseni se bude vysledek nejpr-
ve dale zlepSovat. Proto je nezbytné

v brouseni ve stejné mire pokracovat

i v pristich letech.

Na zavér bych rad podékoval zUcastné-
nym, ktef'i museli operativné resit kom-
plikace spojené s nebyvalym mnozstvim
kratkodobych vyluk, které byly plné
servisné zajistény (jizdni Fady, vylukové
kady, informace pro cestuijici), jako by se
jednalo o vyluky dlouhodobé. &

zari 2008 = 8-9




Olsanskou ulici uz zase
tramvaiji. A v predstihu!

Ten, kdo pravidelné sleduje
v DP KONT@KTu clanky

s informacemi jednotky
Dopravni cesta Tramvaje
(JDCT), byl jiz nékolikrat
informovan o celé historii
této tramvajové trate, a to od
samého zahajeni provozu,
postupné pouzitych riznych
materialG a kolejnic, vyvoje

trolejového vedeni az do
letosniho roku, kdy do
Diagnostického listu tohoto
Useku traté mdzZzeme zapsat
zcela nové technické udaje.

Ing. Ladislav Sarnovsky, vedouci
provozovny Vrchni stavba

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje

azdé realizaci Udrzby tramvajové
K;raté predchazi priprava, kterd
acina jejim technickym zame-
rem, dale zaclenénim do vylukovych
plénd, zpracovanim dokumentace
a predevsim posouzenim jeji financni
narocnosti. U tak vyznamné akce,
kterd je urCité, co do jejiho rozsa-
hu, stéZejnim Ukolem ze seznamu
letoém’ch prachDCT je pravé pecliva
snizacitjizv prubehu minulého roku.
Do takto rozsahlého projektu jsme se
pustiliv momenté, kdy bylo zjevné, ze
investicni plédn Dopravniho podniku
potiebnou rekonstrukci traté v OlSan-
ské ulici za 70 milion korun v roce
2008 pokryt nedokaze a zbyvaly jiz
jen dvé moznosti: trat uzavrit nebo se
pokusit o velkou opravu v rezii JOCT.
Z prvnich ¢isel finan¢niho planu JDCT
jsme vSak védéli, ze musime hledat
takové reSeni, které prinese maximal-
ni Usporu, a to i pfi zachovani vsech
predepsanych technickych parametrd.
Atak jiz koncem lonského roku zacali

Prvni den provozu: 8. 8. 2008.

pracovnici Vrchni stavby s tifidénim
vytéZenych materiald, které jsou
deponovany ve skladu provozovny za
NC skladem v Hostivafi. Provéro-

val se stav betonovych prazcl typu
TB-92/93 a neporusenost hmozdinek
pro montaz vrtuli. Dale se demontovaly
ze véech prazcl pruzné svérky Skl 14
a vymezovaci vlozky Wfp systému
Vossloh. Vysledek prinesl patri¢ny
efekt. Cela tisicovka z celkové potireby
2300 ks prazct $la znovu pouzit, a to
uz jsme védéli, Ze tato Uspora nam
umozni realizovat akci v celém jejim
rozsahu.V prepoctu na nové prazce
s vystrojenymi upeviovacimi prvky
se jednd o sniZzeni ndkladl o vice
nez 1,66 milionu korun. Celkové
jsme akci v OlSanské kalkulovali
na 35 mil. K¢, tj. na polovicni cenu
klasické rekonstrukce. A nynitrochu
predbéhneme: realita byla 28,3 mil. K¢,
¢ili jesté o nékolik miliond méné.

Dale bylo nutno vyresit koordinaci

a postup praci tak, abychom se vesli
do stanovenych termind tramvajovych
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vyluk. V tomto pripadé bylo jediné
reSeni pripravit si trat i material pro
rychlou montaz. Rozhodli jsme se
proto, Ze si cela kolejova pole dopredu
predmontujeme a nasledné je budeme
vkladat pfimo do traté. Tento systém
montaze koleje je sice na Zeleznici
béZny, ale je podminén specialnim
strojnim vybavenim. My jsme muse-
livychazet z podminek vybaveni
mechaniza¢nimi prostfedky jednotky
Vnitropodnikova doprava. Ze véak toto
odvazné rozhodnuti, které se jesté v siti
tramvajovych trati v Praze nevyzkou-
Selo, bylo spravné, se prokazalo uz

v pribéhu stavby a predevsim v pod-
statném zkraceni doby potiebné pro
vlastni montaz koleje.

A protoze ndm bylo naklonéno i pocasi,
mohli jsme hned zacatkem nového
roku od 7. ledna 2008 zadit s montazi
téchto poli primo v arealu UD Hosti-
var. Celkem jich bylo potieba pFipravit
126 ks po 12,5 metrech. O mésic pozdé-
ji, 4. Unora 2008 jsme za tramvajového
provozu sejmuli Zivicny zakryt a odstra-



| takto havarované kolejnice byly k vidéni
v OlSanské ulici.

nili Stérk pro pldnovanou demontaz.

Z hlediska bezpecnosti provozu a stavu
totalné zrezivélych kolejnic jsme si
aniv nékterych Usecich traté nemohli
dovolit obnaZit kolejnice, aby vlivem
teplotnich zmén nedoslo k jejich vybo-
ceni. O tom, Ze stav trati byl alarmujici,
svédci i fotografie nahore, kterd vice nez
jasné ukazuje nutnost zasadni opravy.
Veskeré pripravné prace byly dokon-
¢eny a tak 14. ¢ervna 2008 mohl
utichnout tramvajovy provoz v této
Casti Zizkova. Jesté ale ne? se pracov-
nici Vrchni stavby vrhli na OlSanskou
ulici, vymeénili v terminu 14. Cervna az
7. Eervence 2008 velkoploSné panely

v Seifertové ulici v 660 metrd dlouhém
Useku Pribyslavska - Kubelikova, spo-
le€né s vyménou kolejové konstruk-
ce na Oldanském namésti (20.-
27. Cervna 2008). V tom Case u? pra-
covnici Vrchniho vedeni odsunuli na
OlSanské trolej a sklopili vyloZniky tak,
aby byl umoznén pristup tézké techniky
do prostoru stavenisté. Tim uz se
mohly zahajit, zatim bez omezeni auto-
mobilového provozu, nékteré demoli¢ni
prace - paleni kolejnic, demontaz
zabradli a prvni zkousky trhani émet-
rovych poli véetné prazcl. Tady jsme

si potiebovali ovérit, zda zdevastované
kolejnice a upevriovadla tento zplsob
téZzeni vydrzi.

0d 30. ¢ervna 2008 se jiZ prace
rozebéhly v celém 770 metrd dlou-
hém Useku OlSanské ulice naplno. Po
vytrhani prvni ¢asti koleje od Naklado-
vého nadrazi Zizkov nastoupila firma
SS7 a.s. na vybourani konstrukénich
podkladnich vrstev, Upravu a sanaci
zemni plané. Jen pro predstavu se jed-
nalo o odvoz 3500 m?® vybagrovaného
zbahnélého Stérku. Po zhutnéni zemni
plané se jiz liniové valcovalo stérkové
loZe. Na prvni takto pripraveny 210 met-
rd dlouhy Usek trati polozili pracovnici
Vrchni stavby spoleéné s jerabniky
Vnitropodnikové dopravy prvni kusy
kolejovych poli. Od tohoto okamziku
jsme védéli, Ze volba byla spravna

a cela zimni pfiprava se nam zUroci.

Posledni kousek starych kolejnic.

Pokladani predmontovanych kolejovych poli.

Termin obnoveni provozu 8. srpna ve
sméru do centra a 25. srpna z centra
nemuze byt ohroZen.

Diky vstiicnému jednani MC Prahy 3
jsme mohli prizplsobit terminy Upl-
nych uzavirek automobilovych prejezdd
dané situaci na stavbé. Na svarovani
kolejnic nasadilo stiedisko veskeré
kapacity a vytvorilo tak moznost dri-
véjsiho zahajeni nejpracnéjsiho a pro
tratové délniky nejméné oblibeného
stérkovani kolejového télesa. | kdyz za
pomoci nakladacd, ale predevsim ruc-
né bylo potfeba do télesa zapracovat
témér 3200 tun Stérku. Soucasti stavby
byla i obnova celého systému odvodné-
ni a bahnikd. Rozhodujici pro konecny
termin stavby byla také moZnost nasa-
zeni strojni podbijecky Plasser od firmy
Hans Wendel. Firma vysla Dopravni-
mu podniku vstFic, upravila si vlastni
terminy praci v Némecku a do Prahy se
tak prevezla podbijecka o tyden drive.

Konecéné nasazeni i snaha vSech
pracovnikd JDCT, a to nejen z Vrchnf
stavby, Vrchniho vedeni, Kabelové sité,
ale i zkraceni termin( z&dlazby od
firmy Rassostav, montaze 576 metr(
bezpecnostniho zabradli od firmy Rez-
ny a trvalého dohledu i zajisténi stavby
geodetickymi pracemi firmou Ing. Kru-
piky, umoznilo obnovit tramvajovy
provoz v obou smérech jiz v magicky
patek 8. 8.2008.

Atak je konecné po mnoha letech
odklad{i Ol8anska ulice zase v novém,
rychlejSim a bezpeéném. Stafetu
nejstarsich trati v Praze prebiraji traté:
ve Skrétové ulici (kratky Usek mezi
Anglickou a Rimskou ulici pochazf

z listopadu 1966), na Zvonarku (z roku
1967, trat je ale pouze s manipulacnim
provozem) a trat do Podbaby (z roku
1969). Realita v3ak je, Ze celé rada
daleko novéjsich trati v Praze je v hava-
rijnim stavu...
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Havarie trati na krlzovatce
Dukelskych hrdinu - Kostelni.

V prazdninovém dvojcisle DP KONTAKTuU jsme rozebirali spolehlivost
odklonové trasy za uzavienou spojnici pres Letnou, véetné komentare
nejkritictéjSiho mista v prostoru kfizovatky ulic Dukelskych hrdind

a Kostelni. V Useku Strossmayerovo nameésti - Nabrezi kpt. Jarose
byl od 18. Cervna omezen pocet projizdéjicich linek a zakazan provoz
voz( 14T. Presto v nedéli 22. cervna doslo k havarii trati, nicméné po Prvni havérie dne 22. Zervna 2008 na
naro&né provizorni opravé se omezeny provoz podafilo zase obnovit,  Kfizovatce Dukelskjch hrdind - Kostelni.

_ o | Foto: Petr Masek
Bylo vsak zjevné, ze toto kritické misto je nutnée
néjakym zpUsobem resit.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky Dopravni cesta
Tramvaje

pravnym ifesenim je rekonstrukce celého Useku
SStrossmayerovo namesti - Nabrezi kpt. Jarose do jiné
technologie, nejlépe do provedent, kde budou kolejnice
upevnéné na betonové desce, protoze pod BKV panely stara
deska je. Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce v nejminimal-
néjsim smysluplném rozsahu by trvala cca tyden, jsme
museli tuto variantu odloZit na dobu po znovuzprovoznéni
trati pfes Letnou.
Hledali jsme nejvhodnéjsivariantu, jak kritickou situaci zlep-
Sit a zaroven nevynakladat zbytecné finanéni prostredky.
Minimalni variantu s vyménou par metrd kolejnic v oblasti
nejvice lomd jsme z&hy zavrhli, protoze stav kratkych panell
z let 1995 a 2001 absolutné neumoznoval zatlaceni novych
kolejnic. Zabyvali jsme se tedy pouze variantami s obnovou
celého oblouku, tj. s novymi kolejnicemi, které jsme preven-
tivné nechaliv Prazské strojirné naohybat do pozadovanych
polomérd. Rozhodovani, zda pouzit nové ¢i, ..secondhando-
vé" panely, za nas rozhodla vy$si moc. Po prudkych zmé-
nach teploty a destich vtydnu od 11. srpna 2008 konstatoval
v patek 15. srpna 2008 v rannich hodinach spravce, Ze trat
je nadale sjizdna pouze pod dozorem. Tady uz nebyl prostor
k diskuzim, bylo tieba okamZité konat. Rovnéz zastupcdm
Prahy 7 doSla trpélivost a opakované pozadovali urychle-
nou opravu tohoto Useku, ktery se shodou okolnosti naléza
piimo pired Uradem méstské ¢asti Praha 7. Z vySe uvedené-
ho tedy plyne, Ze byly do traté osazeny zachovalé vyziskané
BKV panely, kterych vsak v pozadovanych kratkych délkach
mame minimum.
V patek 15. srpna 2008 ve 22.00 hodin ..preskékala” posledni
tramvaj kritické misto a Usek byl uzavren. Zahy se na misté
zacaly objevovat stroje Vnitropodnikové dopravy a pracovnici
Vrchni stavby, kteri zapocali s demontazi kolejnic. Bohuzel
prakticky cela sobota proprsela, ale presto se podafrilo

V destivém
sobotnim
dopoledni
(16. srpna
2008) probiha
osazovani
prvnich
paneld.

Nedéle

17. srpna
2008 rano.
Probiha
osazovani
poslednich
kolejnic...

...a

pripravy na
zatlacovani
gumy

do kolejnic.
Foto:
Tomas Silhan

vyvézt starou trat, poloZit .nové" panely a rozmistit nové provozu po dobu uzaviené Letné. Byl odvolan zakaz vjezdu
kolejnice. Noc ze soboty na nedéli byla ve znamenfi svareni. provozy 14T a na trat se vrétila linka ¢islo 14. Oprava tohoto
V nedéli rano se pocasi umoudrilo a doslo na zatlacovani Useku ndm umozni (pravdépodobné jesté letos) vénovat se
kolejnic. A pak jesté betonovat, provést zalivky, zkusebni jiz- dalSimu strasidelnému mistu prazské kolejové sité, a to
du, uklidit a obnovit provoz. Ktomu doslo v nedéli 17. srpna podjezdu Té€Snov. Opravdovou rekonstrukci samoziejmé
2008 ve 20.00 hodin. pripravujeme dale a véfime, Ze do dvou let bude skutecné
Cela tato havarijni oprava samozrejmé nebude mit (a ani provedena Ajeste pro predstavu, Ze opravy havarif nejsou

tuto ambici neméla) velkou Zivotnost. Jde pouze o udrzeni nic levného: akce nas stala 1,4 mil. KE.
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Pokud sledujete vyluky
Ceskych drah predeviim

v prazském zeleznic¢nim
uzlu (anebo patfite mezi
pravidelné ,.Ctenare”

v aplikaci NORMY), jisté jste
zaznamenali velky pocet vyluk
(v)esky'/ch drah, kde Dopravni
podnik hl. m. Prahy zajistuje
nahradni autobusovou
dopravu (NAD).

Ing. Jan Cibulka, vedouci oddéleni
Rizeni provozu
Foto: Petr Herman, Roman Bares
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restoZe kazda takova akce zname-
Pné nardst presCasové prace Fidicd Rozsah trati, na kterych je zajistovana NAD dle smlouvy DP-CD:

autobustl, snaZime se vZdy vyjt 011 - Praha Libef - Pecky
vstric poZzadavkim Ceskych drah. Jsme 060 - Pofi¢any - Sadska
totiz nejen vazani obchodni smlouvou 070 - Praha Vysocany/Praha Horni Pocernice - Neratovice ™
mezi Dopravnim podnikem a Ceskymi 091 - Praha HoleSovice zastavka - Kralupy nad Vltavou —
drahami, ale zavazuje nas i urcita kvalita 120 - Praha Veleslavin - Kladno Clj
nami poskytovanych sluzeb. 122 - Praha Smichov - Hostivice - Rudna u Prahy —
Proc vlastné Ceské drahy uprednostnuji 171 - Praha Smichov - Beroun .
pravé nas, i kdyz nepatiime k nejlev- 173 - Praha Smichov - Nugice =
néjsim dopravclm? Zde jsou nejdd- 210 - Praha Branik - Méchenice/Davle (@)}
leZitéjSi dlvody, které nas preferuji pred 221 - Praha Vrdovice - Certany (na ostatnich tratich neisme f\l
ostatnimi: 231 - Praha Vysocany - Stratov vazani smlouvou, ale zJéleii =
B vozovy park (m{iZeme nabidnout 232 - Lyséa nad Labem - Milovice na moznostech Dopravniho podniku) \S

vy$Si pocet autobusy, véetné

kapacitnich kloubovych nebo niz-

kopodlaznich - rychlejsi odbaveni B kvalitni priprava a dispecerské
cestujicich), fizeni jako soucast nasich sluzeb.

B informacni systém nasich autobu-
50 (01S) umoznuje nadstandardni Mezi letodni .nejvétsi” vyluky patii
oznaceni BUS pro rychlou orientaci vikendova NAD v Gseku Cercany
cestujicich, - Benesov u Prahy (19. 4.-20. 4. 2008)

I dubnova vyluka Ceskych drah na trati Cer¢any - Beneov u Prahy byla zajidténa
nahradni autobusovou dopravou Dopravniho podniku.

v poltu cca 10 autobus(, Cervencova
vyluka Kolin - Velim nebo pripravo-
vana vyluka Senohraby - Strancice.
Mimochodem, abychom nemluvili jen
o0 autobusech: Vsimli jste si prazdni-
nového posileni tramvajové dopravy
mezi Smichovem a centrem mésta?
Probiha totiZ rozsahla vyluka mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Praha - Smi-
chova Praha - hl. nadrazi.

Kromé téchto planovanych vyluk
zajistujeme rovnéz operativni
vyluky pri nehodovych udalostech
na tratich Ceskych drah (stfety na
Zeleznicnich prejezdech, poruchy
zabezpecovacich zafizeni, povée-
trnostni situace, strzené trolejové
vedeni atd.).

NasSe podékovani (a vérte, Ze i podé-
kovani ze strany Ceskych drah) patfi
tedy pracovnik@m dispecerskych

a provoznich UtvarQ, vypravcim, ale
predevsim Fidicdm autobusy.




IR 7 cyeita
Moskevske metro

Vystavba moskevské podzemni
drahy byla zapocata v roce 1931
po triceti letech planovani (prvni
navrh vznikl v roce 1901). O Ctyri
roky pozdgji, v roce 1935 byla
otevrena prvnitrasa a moskevskeé
metro zacalo psat svou bohatou
historii. Kromé svého zakladniho
Ucelu slouzilo metro napriklad
jako kryt pro civilisty béhem
druhé svétové valky a v roce

1941 se stanice ., Majakovskaja”
stala mistemn zasedani schiize
Nejvwyssiho sovetu.

Antonin JeZek, Lukas Herfurth

ystém metra se postupné roz-
Srﬁstal. V dnesni dobé se sklada

zjedenacti linek klasického metra
(linky ¢. 1-11, kromé Cisla ma kazdé linka
i svij ndzev), jedné linky lehkého metra
(L1) ajedné linky monorailu (M1). PoZet
stanicje v soucasnosti 176 [metro) a 6 [mo-
norail). KaZda z linek klasického metra
jezdi po své autonomni trase, kolejovy
systém je vSak vzajemné propojen spoj-
kami. Trasy se setkavaji v prestupnich
stanicich. Téch je v systému moskev-
ského metra 61. Prestupnich uzld mezi
dvéma linkami je 17, mezi tremi 7a 1 uzel
dokonce mezi ¢tyrmi linkami. Tento
nejvétsi prestupni uzel se sklada ze
stanic (a¢ se jednd o prestup, tak kazda
ze stanic je pojmenovana pro prehlednost
jinak] .Arbatskaja” (linka ¢. 3], .Biblio-
téka Im. Lenina” (1), .Borovickaja” (9)

Stanice ,Vorobjovy gory” je umisténa v mostni konstrukci
nad korytem reky Moskvy. Foto: Lukas Herfurth

Stanice ,,Majakovskaja“. Foto: Antonin Jezek

a .Alexandrovskij sad” [4). VEechny
linky, vyjma linky €. 11, v centru mésta
spojuje okruznitrasa ¢. 5. Tento stav sité
metra rozhodné neni cilovy a do stavby
metra Moskva stale masivné investuje.
Rozestavéné nejsou jen nové Useky na
stavajicich linkach, ale i trasy nové.
Moskevské metro je po svété zndmo
architekturou nékterych, predevsim
starsich, stanic. Nejzajimavéjsi lin-

kou, co se architektury tyce, je zfejmé
okruzni linka . Kolcevaja“, kde kazda ze
stanic je doslova podzemnim chramem.
VétSina Moskvand si tuto nadheru pri
kazdodennich cestach uz ani neuvédo-
muje, ale pro nas to byly mimoradné
pohledy. Nicméné i ostatni linky nejsou
zadné chudé pribuzné okruzni linky.

potkinskaja”, kterd ziskala ocenéni na
Mezinarodni vystavé v PariZiv roce 1937
a .Majakovskaja”, ocenénd v roce 1938
na Svétové primyslové vystave v New
Yorku. Dalsi architektonickou zvlast-
nosti je stanice ,Vorobjovy gory”. Ta byla
vestavéna do konstrukce mostu pres
feku Moskvu. Nam by mohla pripominat
nasi stanici Vysehrad, ale jen zdanlivé.
Stanice ma Siroké ostrovni nastupisté

a je umisténa primo nad korytem feky.
Vstup do této stanice je také zvlastni.
Jizni vestibul je umistén nad stanici,

tzn. Ze na nastupisté vas dovezou eskala-
tory smérem dold, tak jak je typické pro
podzemni dréhu, ale severnivestibul

je umistén pod mostem, takZe cesta
eskalatorem na peron je vzhiru. Otev-
rena byla roku 1957.V roce 1983 vSak

Stanice ., Kropotkinskaja“. Foto: Antonin Jezek




byla pro havarijni stav mostu uzaviena
pro cestujici a vlaky stanici projizdé-

ly. Celkovéa oprava mostu si dokonce
vynutila i zkonstruovani prelozky traté.
Znovu otevrena byla v roce 2002. Zbytek
podzemnich stanic se vSak da rozdélit
na tfi typy — hloubend, razena trojlodni,
razena jednolodni. Tyto stanice se Lisi
od sebe prevazné vyzdobou, umisténim
a typem sloupd. Samostatnym druhem
jsou stanice na povrchovych Usecich.
Ty jsou az na vyjimky architektonicky
zcela nezajimavé. Zajimavou stanici pro
nas je jisté stanice .,Prazskaja”. Ta byla
v ramci Ceskoslovensko-sovétského
pratelstvi vyprojektovana ceskymi
architekty. Tato stanice obsahuje prvky,
které jsou typické pro stanice prazskeé-
ho metra. Nazev stanice je na obloZeni
napsan typem pisma Metron, u hrany
nastupisté je bezpecnostni pas a strop
stanice je obloZen typicky prazskymi
obklady FeAl. V jednom z vestibull
jeimozaika Prazského hradu, jez je
vSak Castecné zakryta fotoautomatem.
Obdobné byla vyprojektovana v Praze
stanice Moskevska (dnes Andél), ktera
ma naopak typické prvky moskevskych
stanic. Podobnost nasi stanice Andél
najdeme ve stanici .Rimskaja”, ktera
nepopre rukopis projektanta, na jehoz
prkné obé stanice vznikly. Posudte sami
z pfilozenych obrazkd.

Vozovy park moskevského metra je veli-
ce pestry, i kdyZ na prvni pohled to tak
nevypada. NejrozsirengjsSim typem jsou
nam dobre znamé soupravy typu 81-71.
Ty brazdi moskevské tunely ve velkém
mnozstvi modifikaci a modernizaci.
Kromé téchto voz( lze potkat i dosluhu-
jici vozy typu E [opét v nékolika modifi-
kacich), z nichz nejstarsi byly vyrobeny
vroce 1969! Nékolika kusy jsou zastou-
peny i soupravy typu 81-72 ,Yauza"
anejnovéjsivozy 81-74 ,Rusic”, tyto vozy
zajistuji provoz na lince lehkého metra
L1, aleina linkach klasického metra.
Souprava je sestavena z nékolika dvou-
dilnych jednotek, spojenych kloubem.

Soupravy metra jsou napajeny privodn{
kolejnici o napéti 825 V. Rozchod kolejnic
je 1520 mm. Vozy a trasy, kromé tras

3 a4, jsou vybaveny vlakovym zabez-
pecovacem ARS. Na trasadch 3a 4 se
jezdi bez vlakového zabezpecovace,
vlakova Ceta je sloZena ze strojvedouci-
ho a pomocnika strojvedouciho. Kromé
toho jsou na téchto trasach pro zvyseni
bezpecnosti nainstalovany elektro-
motorické sklopné skoby, které by pri
hrozic/m projeti navésti ..stdj” soupravu
zadsahem do autostopu zastavily.

V minulosti musela Moskva Celit nékoli-
ka teroristickym Gtokdm, které se nevy-
hnuly ani metru. Po téchto Utocich doslo
k masivnimu posileni bezpecnosti. Byly
zvySeny pocty stani¢niho personalu na
jednotlivych stanicich, nainstalovano
mnoZstvi prdmyslovych kamer, do
vSech stanic byly umistény informacni
sloupy, které umoznuji komunikaci

s dispecerem. Dale byly na nastupisté
nainstalovany bezpecnostni nadoby

na uschovani podezielych predmétd.
Kromé toho vSeho se na stanicich

ve velkém poctu vyskytujii policisté.
Podobné probihéa i zabezpecenivozl
metra. Do voz{ jsou instalovany kamery
s on-line prenosem na dispecink, byly
taktéZ nainstalovany komunikatory
umoznujici pfimo z vozu hlasové spojeni
se strojvedoucim nebo dispecerem.
Informacni systém v moskevském
metru je prehledny, vzdy vés informacni
cedule nasmeéruji tam, kam potrebujete.
Ma to jen jeden hacek — znalost azbuky
je nutnosti. Pouze velice piehledné
schéma linek umisténé ve vagonu

a schéma linky, na které dané vozy jezdi,
jsou prepsany i do latinky. V kazdé stani-
cina sténé proti nastupisti je schéma
celé linky v dané barvé se zvyraznénim
prestupnich stanic a vyCtem stanic na
krizujici trase. Zvlastnosti je opét okruz-
ni linka, kde je vycet stanic polovicni.
Proc? Zcela logicky jen do té stanice, do
které se dostanete nejrychleji. Do téch
zbylych se dostanete rychleji z nastu-

Stanice ,,Aleksandrovskij sad“ a setkani staré s novou generaci
vozoveho parku. Foto: David Prosicky
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pisté pro opacny smér. Hlaseni stanic
je pouze v ruském jazyce, obdobné jako
v nasem metru. Akorat s tim rozdilem,
Ze ve sméru do centra hlasi muzsky
hlas a smérem z centra Zensky, vyjma
okruzni linky. Zde hlaseni urcuji hodi-
nové rucicky, ve sméru muzsky hlas,

v opacném Zensky. Kromé vyhlasovani
stanic a upozornéni na zavirajici se
dvere, jsou velice Casto ke slyseni

i nahrévky, které nabadaji cestujici

k vzdjemné ohleduplnosti a varuji pred
zapomenutim zavazadel.

Casovy rozsah provozu je od 5:30 do
1:30 a za tuto dobu prepravi metro
témér 9 miliond cestujicich (ro¢né je to
okolo 3,2 miliard cestujicich). Provoz na
linkach denné zajistuje pres 3200 vozd,
které vyrazeji na trasy v Sesti- az osmi-
vozovych soupravach. Interval mezi
jednotlivymi soupravami je velmi kratky.
V prrepravnich Spickach, nazyvanych
.Casy pik”, dosahuje hodnoty 90 vterin,
vyjma okruzni linky. Charakter okruzni
jizdy bez kone€né stanice neumoznuje
interval kratsi, nez je 150 vtefin. Z tohoto
dlvodu jiz kapacitné tato linka nestadi,
a proto je v planu vystavba druhé okruz-
ni linky. V ostatnich obdobich se interval
pohybuje mezi 120-200 vterinami, a to
véetné pozdné noc¢niho obdobi, sobot
anedéli. | pres velice kratky interval
systém metra funguje velmi spolehlivé.
Svym dilem k tomu jisté prispiva i velka
ukaznénost cestujicich. Napriklad

v Praze velmi roz&ifené drzeni dvefi se

v Moskvé prakticky nevidi. &

Stanice ,,Rimskaja“. Foto: Antonin Jezek
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Strategie a strategicke cile DP

Cast prvniz BNV CONSULTING, VIZE,
STRATEGIE, UDRZITELNA DOPRAVAV PRAZE

BNV Consulting: miZete ¢tendriim
ten nazev rozkli¢ovat? Consulting je
jasny, jde o jakési poradenstvi, ale co
ta zkratka BNV?

Jde za jedno o Bussines in the Name
of Value [(.Podnikénive jménu hodno-
ty”), coZ je takovy slogan, a v podstaté
se jednd o to, Ze pomahame zvySovat
managementu hodnotu firmy nebo
organizace a samoziejmeé to ma i svij
prozaiCtéjsi plvod: jde o pocatedni
pismena jmen - Baresova, Novotny

a pak je tam jesté iniciala jména
nékoho, kdo v nasi firmé uz viibec
nefiguruje.

V tomto okamziku mate kancelar na
pltdé Dopravniho podniku - kdo vas
plati? Dopravni podnik, nebo BNV?
Mé osobné BNV Consulting. Da se
vlastné Fici, Ze angazma BNV v Do-
pravnim podniku je také jista forma
outsourcované sluzby. Od Dopravniho
podniku nic nedostavam, da se fici, Ze
DP najal BNV Consulting na mandatni
poradenskou smlouvu, ktera je
uzavriena na dobu urcitou. Moje prace
tady, ktera je zamérena na projekty,
snizovani nakladd a na optimalizaci,

A OUTSOURCING

je tedy Casove limitovanou zalezitosti
- plvodnim ¢asovym horizontem byl
jeden rok, nicméné jsme se s general-
nim reditelem Martinem Dvorakem
dohodli, Ze nasi spolupraci jesté

o jeden rok prodlouzime, protoze im-
plementace ndmi navrzenych projektd
sivyzaduje delSi dobu. Pokud tedy
nebude objektivni potfeba pokracovat,
BNV Consulting svou ¢innost v ramci
Dopravniho podniku ukonc¢i nékdy

v dubnu pristiho roku.

Pokud se jedna o to, kolik Dopravni
podnik moje angazma stoji konkrétné,
pak jisté vite, Ze je to otazka obchod-
niho tajemstvi. Nicméné nebude asi
proti nicemu, kdyZ prozradim, ze

jde o ¢astku v hodnoté ekvivalentu
manazerského platu.

Kolik lidi z BNV se dnes na praci pro
DP podili?

V soucasnosti pracujeme na imple-
mentaci outsourcingovych projektd

- takZe vyjma mé na tom od nas spo-
lupracuji jesté Ctyri dalsi lidé.
Pojdme k tomu, proc jsem tady

- ke strategii. Tu prezentujete jako
nastaveni zakladnich spolecnych

cilt Dopravniho podniku

v navaznosti na projednanou vizi.
Pokud jsou cile spolecné, potom ¢i,
kdo zminénou vizi projednal a jak
vibec vypada?

Kdyz jsme, mam na mysli BNV
Consulting, prisli na jare minulého
roku do Dopravniho podniku, zjis-
tili jsme, Ze neexistuje vrcholovy,
formalné akceptovany dokument
hovorici o tom, kam by se vase firma
méla ubirat, coZ je otdzka pravé
zminéné vize, strategie. A tak jsme
dali dohromady skupinu lidf, ktef{
Dopravni podnik dobfe znaji, ktefi
byli nebo jsou vybrani Dopravnim
podnikem prifezové, to znamena,
Ze méa kazdy z nich co fici k urcité
oblasti vasi spolecnosti - jsou tu
tedy lidé, ktefijsou schopni za
dopravu, za techniku, personalis-
tiku nebo ekonomiku, zkratka za ty
podstatné oblasti firmy, své nazory
a nazory svych kolegd reprezen-
tovat, vyjadrit a zformulovat. Tahle
pracovni skupina se jmenuje Vize

a strategie a pracovat zacala uz
vloni v cervnu.



Zacali jsme od toho, Ze jsme si

v prvni fadé fekli, co je pro Dopravnf
podnik dileZité a co pro néj dileZité
bude do budoucna. To jsme zformu-
lovali do néjakych obecnych hesel

- atojeonavize. Je to Uplny zaklad,
strecha toho, co by Dopravni podnik
chtél byt. Na podzim minulého

roku jsme tyto body predstavili
predstavenstvu, které je schvélilo,

a sezndmena s nimi byla dozorci
rada i odbory.

Tyhle obecné body nebo hesla by
ale nutno néjakym zplsobem jes
rozpracovat. Jak uz jsem rekl,
podilela se na tom celéd rada lidi
prirezové z celého Dopravniho pod-
niku - byli to a jsou to lidé v pozicich
vedoucich jednotek, jejich zastupci,
vedouci oddéleni... z téch lidi, které
mozné znate, bych jmenoval tfeba
Radka Zamrazila, soucasného tech-
nického reditele, Josefa Némecka
nebo i kolegu Spitzera, ktery se
historicky kolem téchto véci toCil,
pana Barchanka, pani Veselou, pana
Choutku, pana Priora, za personalni
Danu Pétnikovou, kterd ted' uz ale na
personalnim nenf - a urcité jsem na
nékteré zapomnél. Vize a strategie
je prosté skupina asi padesati lidi

a ja opakuji znovu, ze jde o lidi,

kteri maji nadhled, jsou schopni

se k vécem vyjadrovat a nasledné
své nazory i formulovat, ktefi ze
zminénych vizi vytvorili dokument
Strategie a strategické cile DP,

o kterém si povidame a ktery jsme
alespon Castecné uz také prezen-
tovali jak predstavenstvu a dozoréi
radé DP, tak i zaméstnancdm
spolecnosti.

Ja jsem si Strategii a strategické

cile DP precetl - velmi peclivé - ale
priznam se, Ze je to material, vnémz
spousté véci ne zcela rozumim.
Napriklad pomérné casto se tu ob-
jevuje termin ,udrzitelna doprava“.
Co to znamena?

To tam nékde je...? MizZete mi to
ukézat? (Oba se sméjeme...) Ne, to
neni o tom, Ze bych vytvoril néjaky
dokument a nevédél, cov ném je.
Potrebuji ten termin jen v néjakém
Sirsim kontextu.

PiSete o tom v Casti Strategie
méstské dopravy v evropském kon-
textu. V reseni problému rozsirovani
mést, kde ma jit o zodpovédné
planovani UDRZITELNE méstské do-
pravy a pfesmérovani zdrojl z fondd
EU do UDRZITELNE, zvlasté pak
méstské dopravy. Na mé to pusobi
tim dojmem, jako by néco viselo uz
jen navlasku a mélo se to kazdou

lo
té

chvili utrhnout - tedy jsme na hranici,
kdy to jesté néjak jde - to mi ale
nepripada jako zrovna uslechtily cil?
Musime si uvédomit, ze Dopravni
podnik neni ve vzduchoprazdnu. Kdyz
se bavime o Strategii, vychazime

ze zminéného evropského kontextu

- tedy z toho, co je bézné, standardni
kolem nas. Zijeme v ramci Evropy,
takze jsme vychazeli z toho, co je
dileZité pro méstskou hromadnou
dopravu potazmo dopravni podniky

v ramci naseho kontinentu. Udrzitelna
méstska doprava znamena v téchto
souvislostech asi tolik, Ze se ji mésto
nezadusi a Ze doprava v ném bude
fungovat. TakZe se ji budete schopni
dostat jesté treba do prace. Takze

s udrzitelnosti jde o to, abychom
hranici fungujici dopravy neprekrocili,
protoZe kdyz ji prekrocime, ocitneme
se v zacpé.

Takze Strategie Dopravniho pod-
niku neni o tom, Ze bychom tu chtéli
vytvaret néjakou fascinujici MHD?
Ne. ProtozZe neudrzitelnd MHD
znamenad také totéz, co neufinanco-
vatelnd. Musime vychéazet z realnych
moznosti - my sice mdZeme chtit
stavét vzdusné zamky, jenomze ty
nam nikdo nezaplati. A stavét vzdusné
zamky v dokumentu, jakym Strategie
DP je, by nebylo myslim odpovédné.
Pomérné dost se vtomto dokumentu
mluvi i o omezovani individualni
automobilové dopravy, dokonce

o jistych restrikcich - predevsim

v centru mésta. Jde o myto nebo zény
placenych stani, atd., atd. Takova
nebo podobna omezeni Praha uz ale
zazila - po povodnich v roce 2002.
Ackoli byli predstavitelé mésta tehdy
vyzyvani, aby IAD do centra zpatky
nepoustéli, vratilo se vse do starych
koleji. Myslite si, Ze to prazska
radnice s omezovanim individualni
dopravy v centru metropole mysli
skutecné vazné? Neni to utopie?
Vychazeli jsme samozrejmé z toho,

ze omezeni dopravy v centru Prahy

je skuteéné cilem zastupiteld mésta.
Je pravda, Ze je zkusenost nékdy ta-
kova, Ze i kdyZ je néco deklarovanym
cilem, sméfuje se k nému casto tim
zpUsobem, Ze udélame jeden krok
vpied a dva dozadu. Realita nejsou
proklamace, je komplikovanéjsi, i poli-
tika je stret rlznych zajmQ a Casto je
to o tom nenastvat lidi. A neda se nic
délat, lidi automobily pouzivaji a bylo
by urcité dost bolestivé automobi-
lovy provoz néjak natvrdo omezit. My
jsme to zohlednovali i vdokumentu
Strategie - chtéli bychom cestujici do

prostredkd MHD spi$ ldkat, nez jim

jen néco narizovat, néjak je omezit
nebo jim nedat jinou moZnost. Je

ale fakt, a ty zkuSenosti napriklad

z Londyna nebo ze Stockholmu jsou,
ze urcité restrikce, urcita omezeni
nebo feknéme zneprijemnéni situace
IAD byt musi, protoZe bez nich to dost
dobre nejde.

Vly jste zminovana restriktivni opatireni
pred chvilkou nazval utopii. Ja si
naopak myslim, Ze se je dariv Praze
implementovat pomérné s Uspéchem.
Vezmeéte si napriklad zony placeného
stani, které se rozmahaji aZ bolestivé.
Nakonec mné napriklad véera odtahli
auto a za posledniho pll roku se mi to
stalo uz asi trikrat.

J& tomu rozumim, jen to na mé plsobi
tim dojmem, Ze jsou tato opatreni

v zajmu prazskeé radnice predevsim

z toho titulu, Ze to prinese néjaké
penize do méstské kasy. Ze tedy nejde
ani tak o zklidnéni dopravy a podporu
MHD, ale hlavné o vylepseni stavu
magistratni pokladny...

To si nemyslim. Jsou jednodussi ces-
ty, jak sdhnout lidem do penézenek
nez zavadeét néco tak drastického,
jako je mytné nebo napriklad zony
placeného stani. Daji se treba plosné
zvednout dané - musite si uvédomit,
Ze napriklad zavedeni systému myt-
ného znamena pomérné hodné prace:
je potreba vymyslet, kde se myto platit
bude, pak je nutné zavést infrastruk-
turu, pokud se to méa udélat poradné,
pak také navysit kapacitu MHD, takze
otazka mytného na mne osobné
plsobi spis tim dojmem (ale je to m{j
nazor, ja do hlavy nasim politikdm
nevidim...), Ze je to spi$ o zlepSenf
Zivotniho prostredi nez jen o néjakém
zkvalitnéni méstskych financi.
Zaklinadlem prazské radnice je

v souvislosti se zkvalitnénim do-
pravy méstsky silnicni okruh. Ten

se pomalicku stavi, oteviraji se

jeho nové Useky, nicméné prazska
doprava se nelepsi, spis bych rekl, ze
naopak. Reknéme ale, Ze se s dostav-
bou okruhu vyrazné zlepsi. Doku-
ment ,,Strategie a strategické cile
DP“ je rozpracovan do roku 2015 - to
se ale dostavba okruhu nestihne...
To mate pravdu, to se skute¢né asi
nestihne. Rok 2015 jsme uvedli z toho
dlvodu, Ze detailni rozpracovani
strategie DP bylo potieba, aby to
nebylo rozbredlé, néjakym casovym
horizontem zastresit - prosté jsme si
potrebovali Fici, co chceme a dokdy to
chceme. TakZe ano, je mozné, Ze se
mnoho véci z toho, co jsme si Fekli,

i z objektivnich pricin (a mluvim pravé
o nedokonéeném okruhu) nestihne. >
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Je ale fakt, Ze se v soucasnosti velmi
intenzivné buduje jak okruh vnéjsi, tak
vnitfni, coz jsme pocitili i na letosnim
investi¢nim rozpoctu, kdy vétsSina
penéz z rozpocCtu Sla na budovani
okruhu. Hovofim o tom vnitrnim,
ktery si plati mésto samo. TakZe nas
tahle priorita radnice do jisté miry
boli, nicméné je to politické rozhodnuti
a politicka rozhodnuti nejsme schopni
ovlivnit.

Pockejte — mluvite o prioritach
radnice, nicméné ta uz tisickrat
deklarovala, Ze pro ni je prioritni
hromadna doprava?

Ja bych nepodeziral Magistrat
hlavniho mésta Prahy z toho, Ze hro-
madné doprava nenf jeho prioritou.
Uz jsem to jednou rekl, neZijeme ve
vzduchoprazdnu a kvalitni hromadna
doprava a dobudovani méstského ok-
ruhu spolu nepochybné Uzce souvisi,
trebaze vy si myslite, Ze to tak Uplné
neni. Budovani silni¢niho okruhu
nazvéme tireba jakousi.meziro¢ni"
prioritou. A kdyZ se podivame par
mésicl zpatky, otevieli jsme trasu
metra IV.C2, stavi se nova tramva-
jova trat v Radlické, takze ty vysledky
jsou néjaké i v méstské hromadné
dopravé. Nakonec v dokumentu
Strategie a strategické cile DP mame

naplanovany i dalsi akce - myslim ted

nové tramvajové trati, prodlouzeni
metra na leti$té, stavbu décka atd.
MHD je tedy myslim si prioritou
zastupiteld naseho méstaaina
zakladé tohoto faktu byla Strategie
DP koncipovéna a zformulovana tak,
jak byla.

Magistratu se nelibi, kolik penéz z je-
ho rozpoctu sméruje do Dopravniho
podniku. Vy to ve Strategickych cilech
zminujete a chcete tu ¢astku snizovat
- vasim cilem je napriklad zvysit podil
z trzeb na financovani DP z dnesnich
30 % na budoucich 45 %. Jak?

Praveé k tomu by mélo vést i to, co

v ramci Dopravniho podniku délam
ja. Ale vezméme to globalné: takze
se jednad v prvni fadé o ono nepopu-
larni zdrazeni jizdného - to posledni
na zvySenf trzeb (ja presna ¢isla ale
nemam...) zvedlo kryti potieb DP
urcité o dvé, tri procenta. Nekrutte
hlavou, to neni nevyznamné! Ale
nemusi jit samozrejmé pouze

o néjaké razantni zvySovani cen
jizdného - jde napriklad i o to, Ze se
snizi podil ¢ernych pasazérl nebo
mazeme zvysit distribuci nadi sluzby
a naldkat do systému méstské
hromadné dopravy dalsi lidi. D&

se preci také udélat urcita revize
vykonU, coZ jsme délali, to znamena

ubrat nékde néjakou kapacitu, kde
vytizena nebyla. To sice déla ROPID,
nicméné do tohoto procesu zasa-
hujeme i my: jsme s touto orga-
nizaci v néjakém partnerstvi, takze
ROPID to sice .piskd”, ale s néjakou
iniciativou musi prijit Dopravni
podnik. Skutec¢nost je takova, Ze
jsme v posledni dobé navysili vykony
asi 04 %, ale plan byl o 6 %. Takze

i 0 tomhle to je. Nékde jsme kapacitu
navysili, jinde, kde vytiZzenost nebyla
takova nebo kde se nékteré spoje
historicky preZily, jsme ji sniZili. Chci
tim vSim Fici, Ze snaha zvysit podil
trzeb na financovani Dopravniho
podniku je takova mozaika. K dalsim
Usporam vede i — a zase nepopularni
véc - redukce pracovnich mist, ke
které dochazelo v minulém roce

a k Uspordm by mély vést i out-
sourcingové projekty.

Ty mé zajimaji... na zakladé
materiall, které jste pFedloZili
odborovym organizacim, doslo
doslova ke vzpoure - odbory poslaly
primatorovi otevieny dopis, v némz
se dozaduji odchodu vasi spolecnosti
z Dopravniho podniku...je to podle
vas reseni?

Mizeme délat jenom dvé véci - bud
zvySovat prijmy, nebo sniZovat ndkla-
dy. Jsem toho nézoru, Ze nejde délat
jen jedno, nebo jen druhé. Jsou to
spojité nadoby. NemdZeme chtit jen po
cestujicich, aby chod Dopravniho pod-
niku zaplatili, mame-Li vnitini rezervy.
A moZnosti, jak ho zefektivnit a zlevnit.
Pokud se tedy tyka outsourcingo-
vych projektd, pak otevireny dopis
panu primatorovi osobné povazuji za
nehoraznost. Byl odeslan dfive, nez
jsme se s odborari seslia reklisi, o co
vibec jde. Pro¢ kolegové nepockali na
vysvétleni a komentar k navrhovanym
projektdm, tomu prosté nerozumim.
Mam-li se vyjadrit k odchodu BNV
Consulting z Dopravniho pod-

niku, pak se bojim, Ze to Feseni
skutec¢né neni. Outsourcing je jednou
z béznych a standardnich moZznosti,
jak zleviiovat provoz kazdého pod-
niku. Uspory s pomoci outsourcingu
jsou soucasti schvalené strategie
firmy. Spole¢nost BNV Consulting je
samoziejmé zastupitelnd, i kdyZz ma
ze svého vice nez ro¢niho plsobeni

v Dopravnim podniku s touto
spolecnosti zkusenosti. Outsourcin-
gové projekty jsou nasi firmou meto-
dicky fizeny a koordinovany, a jelikoz
je priprava provadéna rozsahle

a zodpovédné, nelze ji provadét bez
zapojeni pracovnikd Dopravniho pod-
niku a dalsich spolupracujicich firem

(pravnici Sachta & partners, auditor
Delloitte apod.). Kazda nové firma ve
vasi spoleCnosti by potrebovala Cas
na seznameni se s Dopravnim pod-
nikem, coZ vzhledem k jeho velikosti

i mnozstvi ¢innosti, které produkuije, je
béhem na dlouhou trat a samozrejmé
to neni ani zadarmo.

V souvislosti s vasimi navrhy se
objevil nazor, Ze nejde o outsourcing,
ale vyprodej. Co vy na to?
Outsourcing je nakup podpdrnych
¢innosti, jako napriklad Gdrzby

u firem, které k tomu maji lepsi
predpoklady. V Uvahu pripadaji vyrobci
nebo jiné specializované firmy, které
jsou schopné takové Cinnosti provadét
lépe a levnéji. Vlastni majetek, ktery
slouZi dopravé [tj. napriklad vozy me-
tra), zGstane vlastnictvim DP. O Zadny
vyprodej se nejedna.

Proc se vami navrhované zmény
dotkly jen servisu na tramvajich

av metru, pFiéemzZ se autobusiim
obloukem vyhnuly?

V Dopravnim podniku béZ{ tender na
ramcovou smlouvu pro nakup novych
autobusd, ktery by mél umoznit
obnovu cca padesati procent auto-
busové flotily béhem Cctyr let. Rozhodli
jsme se pockat na vysledek tendru,
protozZe znalost struktury vozového
parku je nezbytna pro spravné zadani
outsourcingového projektu v oblasti
Udrzby autobus.

Nezlobte se na mé, ale u tramvaji

to nevadi? V pristich letech do

Prahy pfijde 250 kusd novych
tramvaji typu 15T, o kterych v tuhle
chvili v podstaté nic nevime, presto
navrhujete jednotku Sprava vozidel
Tramvaje outsourcovat?

Co prijde, vime jenom z €asti, proto
musime budoucnost modelovat podle
nasich soucasnych znalosti. S po-
tencidlnim partnerem si odsouhla-
sime predpoklady, vysledek modelu

a zplsob, kterym budeme pri aktua-
lizaci postupovat.

A posledni otazku, kterou k out-
sourcingu v tuto chvili mam: proc
navrh outsourcované ¢innosti
mluvi o jednotce Dopravni cesta
Metro, kdyZ je jednotka Dopravni
cesta Tramvaje této zalezitosti
uSetrena?

V jednotce nastala razantni a Gspésna
zmeéna na Urovni managementu

i uvnit jednotky. Reknéme, Ze jsme
prilezitost spojenou s outsourcingem
v Dopravni cesté Tramvaje oznadili
dvojkou.

Pokracovani v pristim cisle
DP KONT@KTu. &



Prazdninove vypraveni
Vv provozu tramvaji

Prazdninovy provoz kazdorocné
provazi prodlouzeni intervall
tramvajovych linek.

V roce 2008 ovSem tato letita
pravda neplati a diky mensimu
zkraceni intervald je naopak
potreba do sluzby denné

o desitky Fidi¢d vice.

Pavel Cenék, vedouci odboru Jizdni
sluzba (jednotka Provoz Tramvaje)

etosni zajisténi prazdnino-
|_vého vypravem’ bylo V)'/razné
chozich. Plan provozu MHD o letnich
prazdninach 2008 vychazel z pod-
kladd, jez Dopravni podnik hl. m.
Prahy obdrzZel od organizace ROPID
a z dlouhodobych vyluk v tramva-
jové dopravé, které vyznamnym zpdsobem zasahuji

do pravidelného provozu. Intervaly tramvajovych linek
byly o prédzdninach oproti mimoprazdninovému provo-
zu prodlouzeny pouze ve $pickach pracovnich dnd z 8

na 10 minut a oproti minulym letdm nebyl pFerusen
provoz na linkach 13 a 21. Toto omezeni prredstavovalo
ve $pic¢kach pracovnich dnd sniZeni nabizené prepravni
kapacity pouze o 20 procent v porovnani s celoroénim
provozem. V ostatnich obdobich, to znamena ve vSedni
den mimo Spicku, o sobotach a nedélich, se parametry
tramvajovych linek nezménily vibec.

LetoSni prazdninové vykony v provozu tramvaji tedy
narostly oproti lonskym témeér o 9 procent Cislo maze
zdanlivé vytvaret dojem malého narlstu, vyjadreno

v absolutni hodnoté se vSak jedna o 490 hodin denné,
coZ je povinna pracovni doba pro vice nez 61 kmenového
fidice.

Tento celkové vy$si pocet pridélenych hodin vykond byl
zplsoben i minimalni vylukovou ¢innosti. V minulych
letech byly préazdninové mésice vzdy obdobim, které
bylo v maximalni mozné mife vyuzivano k rekonstruk-
cim tramvajovych trati. V letosSnim roce se tyto vylu-

ky témér nekonaly, mimo nékolika kratkodobéjsich

a dlouhodobé uzavirky Radlické ulice a Letné. Nejvétsi
prazdninovou vylukou byla rekonstrukce trati v OlSan-
ské ulici, ktera prodlouzila interval na lince 9, a proto
Setfila i pocet vypravovanych vlakld. Na druhou stranu
byl rozsifen rozsah provozu linky 16.

ProtoZe jsme se snazili v maximalni mozné mite vyho-
vét véem zadostem ridicl tramvaji na ¢erpani radné
dovolené v jimi pozadovaném terminu, bylo letosni
personalni zajisténi vykond daleko narocnéjsi nez

v predchozich letech. To se projevilo nérdstem pres-
Casové prace a zvySenym poctem nasich Zadosti na
kmenové Fidi¢e tramvaji o zmény jejich sluzeb. Zadosti
se nejCastéji tykaly vymeény sluzby za jiny typ smény

v dany den nebo mezi rdznymi dny. Ddvodem k témto
zadostem byla i skutecnost, ze jsme stanovili maximalni
pocet Fidi¢d tramvaji (i s ohledem na celoroéni objem
dovolené), ktef'i mohou v jeden kalendarni den Cerpat
fadnou dovolenou. Technicky jiz ale nesel celkovy pocet
Cerpané dovolené rozvrhnout rovhomeérné tak, aby se

v jeden den presné rozdélily smény i podle planovaného
typu (ranni, odpoledni, délend). Pokud bychom chtéli
dodrZet i tuto druhou podminku, dostavali bychom se
do paradoxni situace, kdy z hlediska celkového poctu
planovanych dnt by bylo moZno dovolenou pridélit, ale

z hlediska typu smény nikoliv. Ridici by pak nemohli
Cerpat dovolenou v delSim souvislém Casovém Useku.
Pro zajisténi vsech vykond jsme pri planovani sluzeb

v prazdninovych mésicich v maximalni mozné mire
vyuzili i nepravidelné vypomoci ridica brigadnikd.

Chtél bych podékovat vsem ridi¢dm tramvaji, ktefi ndm
vyslivstric, za jejich ochotu a vybornou spolupraci,
dale dékuji véem vypravcim a planovacim sluzeb za
jejich prikladnou spolupréaci pri plnéni vSech naroénych
Gkold. 12
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Praha, ¢tvrtek 21. srpna 2008

Na jare roku 2003 jsem byl osobné
pritomen jizdé cvicné tramvaje, kdy

za jeji ovladaci panel usedl primator
Prahy Pavel Bém. O dva roky pozdé-

ji jsem psal na internetové stranky
OSPEA prispévek, jak si Fizeni tram-
vaje vyzkousSel i tehdejsi personalni
Feditel Jaroslav Durié a dnes bych rad
¢tenare DP KONT@KTu seznamil s tim,
Ze tentokrat si elektrického ofe” osed-
lal i generalni Feditel DP, a. s. Martin
Dvoréak - a podélil se s nami o to, jak
se mu v jeho .nové” funkci, byt jakkoli
docasné, darilo.

Spatné si pry nevedL... povypravél mi

o tom vedouci oddéleni Vzdélavani

- Tramvaje ing. Vladimir Pusman, kte-
ry vedle Dvoréaka na misté ridice usedl
do instruktorského kresla: .,

Navic byl Martin Dvorak do jisté miry
i Setfen.....

“ Aby pan generalni
nebyl o .,Stésti” zacviCit si s vyhybkami
ochuzen, zkusil si ve Starém Hloubéti-
né prehodit alespon jednu rucné.
Béhem své pouti po prazskych kolejich

byl pak generalni Feditel sezndmen

i s tim, Ze se tramvaji netykaji jen pravi-
dla silni¢niho provozu, ale Ze podléha

i paragrafim Dréazniho zékona - tedy

Ze mame navésti, které mu jako ridici
automobilu zatim unikaly. ..

“doplniling. Pusman,

A co na svou jizdu tramvaji sdm gene-
ralni reditel? .,

“minil $éf oddéleni Vzdélavani
- Tramvaje ing. Vladimir PuSman. Ale
co sam .general”™? Nedalo mito - zvedLl
jsem telefon a generalnimu rediteli
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
zavolal.

“tekl mi Martin Dvorak, ..

Zeptal jsem se pana inZenyra, jestli
ho néco prekvapilo. Ano, prekva-
pilo: .

Ktomu, neumim si to odpustit, patfi
Usmév... ten se od Fidi¢d MHD v rdm-
ci Desatera slusného ridice doslova
vyzaduje. Usmival se ale i Martin
Dvorak? .,



KdyZ jsem se pak na zavér Marti-
na Dvoréaka zeptal na to, jestli by se
- v pripadg, Ze by totalné selhal jako
manazer — dokazal Zivit jako Fidi¢
tramvaje, jestli by do toho Sel, pak
mi odpovédél, ze ano: .,

ylo pondéli, étvrtého srpna.

SkonCila Sichta a ja jako vzdycky
nastoupil do autobusu 170, aby mé
odvezl dom{. Zdravim se s Fidicem a
sedam rovnou za néj. Neni Spatné byt
cestujici. Divam se po krajiné a necha-
vam myslenky ubihat stejné volné jako
chodce a auta za sklem. Najednou mé
vytrhne podezrele nezdravé zachrop-
téni z kabiny ridice. .Neni mu néco?”
ptdm se pani, ktera sedi na protéjSim
sedadle a ma lepsivyhled. .Ne, jenom
smrka.”
lidé vystoupili, dalsi nastoupili, ale
dvere se stale nezaviraji, ani vystrazny
signal jesté nezaznél. A v tom slysim
opét chropténi, pani vedle mé se jen
netecné diva. Vyskakuji ze sedadla, za
sklem kabiny vidim, jak se Fidi¢ hrouti
v sedacce.
Chci prostrcit ruku otvorem ve skle.
Normalné mi mohutna postava az tak

A Dvoréak ty krasné Zeny umél pri své
prvni jizdé vnimat a registrovat? Potvr-
dil mi, Ze ano - fekl, Ze jsou véci, jezZ se
prehlédnout nedaji - pak ja rikam, ze
pred nim - a v tomto sméru - klobouk
dold.

Z cvicné tramvaje vystupoval do jisté
miry (a v rozporu se svym zavérec-
nym vyjadirenim) ponékud ..usle”

—ale hrdinné a po svych. Navic hyfil
entuziasmem a hned se chystal i na to,
Ze jako generalni reditel Dopravniho
podniku usedne také za volant autobu-
su. Mozna by nebylo od véci, kdyby si
vic manazerd DP zkusilo, o¢ s Fizenim
prostiedkd méstské hromadné dopra-
vy vibec jde. Mozna by pak néktefi

Spravné a rychlé rozhodnuti a odvaha jednat.
Toto vSe nedavno prokazal jeden z nasich
ridicd a stal se tak hrdinou teoreticky

i prakticky — zachranil Zivot Cloveka. Podarilo
se nam ,.donutit” tohoto skromného muze,
aby celou prihodu odvypravél.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

nevadi, ale ted nem@zu dostat ruku az
ke klice. .. Kdo mate Uzkou ruku? Pojdte
rychle sem!” kri¢im na ztuhlé osa-
zenstvo autobusu. Nejrychleji reaguje
jeden mladik. Hbité protdhne pazia
otevre dvere. Spolecné vytahujeme
bezvladné télo z kabiny.

Venku zacina prset, nechavame ho
tedy radéji na podlazce s nohama
visicimi ze schodd. .. Podivej se, jestli
mu nezapadl jazyk,” Fikdm mladikovi a
volam na dispecink. V tu samou chvili
saham po mobilu a vytacim 155. My
partak sivede dobre. Zatimco mluvim
s operatorkou, zachranuje Fidice od
zaduseni.

Odnékud z podvédomi se mi vybavuji
znalosti, které se mited'ndramné hodi.
.Nas pacient” leZi ve stabilizované
poloze, premyslim, ¢im ho prikryji, ale
slaby dech se jiz Uplné ztraci. Zkou-
Sim nahmatat tep na zapésti, rikam
partakovi, at to zkusi i on na krénfi

dokazali byt umirnénéjsive svych sou-
dech, které navenek prezentuji. Mozna
by si potom jen ..neuplivli” pred Fidici

jako pred nékym, kdo dosahl zakladni-
ho vzdélani a bere za to tu¢nou, nerku-

li nehordznou mzdul!

tepné. .Zkuste mu nahmatat tep,” r'ika
operatorka v mobilu, Uplné jako by mi
stéla za zady. .. Je nehmatny!”

Pred nedavnem jsem kdesi Cetl, ze
umeélé dychani neni prvnich pét az osm
minut vibec potreba, télo si vystadi's
kyslikem, ktery uz ma. Ani operatorka
nic o dychani nerika. Proto rychle na
zada, zaklonit hlavu a soustredime

se na intenzivni pumpovani ridi¢ova
hrudniku. Operatorka nam na dalku ve
spravném rytmu pomaha: .Raz-dva,
raz-dva...” Do prijezdu sanitky se vic
neda délat. Louéim se s .pritelkyni na
telefonu™ a pumpujeme dal.

Ubéhly ctyri minuty, slySim houkacku.
Konecne, rikdm si. Jenze zachranka
najednou zabodi na druhou stranu.
Sakra, tahle nebyla nase. Kde jenom
je? Nezbyva nez pokracovat. Nahoru
dold. Uplynou dalsi tfi minuty. Znovu
houkani. Konec¢né, tahle je pro nas.

Z vozu vyskakuji zachranari. Doktorka
priklada ridicovi na hrud defibrilator.
Prvnivyboj. Slava, ridiCovo srdce
naskakuje uz pri prvnim Soku, vypada
to, Ze jsme s mladikem odvedLli dobrou
praci. Zdravotnici rychle nakladaji
oziveného do sanitky. .Zachranili jste
mu Zivot, vite o tom?” ik ndm na
rozlouc¢enou doktorka.

Sanitka odjiZzdi, divdm se za ni a hrozné
mé tési védomi, Ze uvnitr je Zivy clovék.
Placneme si s partdkem a vymeénime
Cisla - treba by mu firma mohla poskyt-
nout ro¢ni jizdenku zadarmo.



Sedavé zaméstnani je znamou pricinou zdravotnich problémd.
Bolesti hlavy, patefe a roztresené ruce jsou .,morem” zvlasteé téch,
ktefi si na Zidli vypéstovali zavislost a odmitaji se pohnout, ackoli

k tomu mivaji prilezitost. Snad nejvice se nasedi fidici a Urednici.
Nikoli ndhodou Dopravni podnik zfidil uz pred lety stredisko pro
zaméstnance i verejnost, kde . lidé s cejchem na zadni tvari“ mohou

léCit své neduhy.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace Foto: Lubos Wisniewski

taci obétovat trochu ¢asu, dojet
Sna konecnou ..zelené” Depo

Hostivar, ujit asi 150 metrd po
chodniku kolem autobusového nadrazi
avstoupit do budovy A. Ty pohodlnéjsi
jisté potési, Ze rehabilitacni stiredisko je
hned v piizemi za vratnici. Ve vkus-
ném a modernim prostredi tu mohou
lidé hledat pomoc od dvou zkuSenych
fyzioterapeutd. Vedouci strediska,
PhDr. Simona Sedlékova Ph.D. nam
ochotné povypravéla o jeho historii
a poskytovanych sluzbach. Pokud si
ale prectete nas rozhovor az do konce,
dozvite se i par ndvodd, jak u lékarky na
lGZku vibec neskonCit.

Pani doktorko, kdy a jak zacalo toto
stredisko fungovat?

Ted'uz je to dlouhd historie. Stiredisko
vzniklo v roce 1992 na Zizkové specialné
pro ridi¢e tramvaji. Od roku 1994 ho

prevzal Dopravni podnik a rozsiFil
sluzby pro véechny zaméstnance. Poté,
co zacaly fungovat zdravotni pojistovny,
poskytujeme é¢bu i Siroké verejnosti.
Jajsem tu od samého zacatku fungova-
ni stfediska.

Maji zaméstnanci Dopravniho podniku
néjaké vyhody oproti ostatnim?

Nasim zaméstnanclm poskytujeme
vyrazné slevy na sluzby, které uvadime
na intranetovych strankach DP. Vsichni
pracovnici Dopravniho podniku majf
stejné podminky pri poskytovani
sluzeb.

Kolik denné pfijimate pacientl?

V minulosti jich bylo o hodné vic. Lidé
chodili hlavné na elektroléébu. Méli
to blizko, ted'uz jsme trochu z ruky.
Presto si ale na nedostatek zajemcl
nemdzeme stéZovat.

Lidé si mohou zacvicit v pékném a klidném prostredi. BohuZzel je posilovna vyuZivana jen malo.

Ruce doktorky Simony Sedlakové napravily
uz spoustu zad. . Je to radost, kdyz pacient
spolupracuje a vidite vysledky,” Fika
lékarka.

Jaikolega prijmeme denné na 8Zko
kolem osmi pacientd, to jsou ti, kteff
vyzaduji delsi a individualni péci.
Kromé toho umistime zhruba dalsich
osm do elektrolécby a vodolécby. Také
prichazeji lidé do posilovny.

Posilovny jsem si zvlast vSiml. Je
opravdu dobre vybavena.

Rozhodné doporucujeme pacientim
cvicit. Bohuzel posilovnu vyuzivaji jen
malo. Ti aktivnéjsi by méli prvni jedno
nebo dvé cviceni absolvovat pod do-
zorem. Nepouceny ¢lovék totiz déla na
posilovacich strojich mnoho chyb.

Jaké tedy vlastné poskytujete sluzby?
Které neduhy a jakymi procedurami
lécite?

Méame tu interferencni proudy na
bolestivé stavy zad. Na bolavé Gpony
pouZivame ultrazvuk. Magnet je

dobry na pourazové stavy, pouziva se
na hojeni, bolesti kloub® a podobné.
Mame také laser, ktery ale neni hrazeny
pojistovnou. Je to takova Ucinnéjsi
obdoba ultrazvuku. Pacienti si mohou
doprat i vodolécbu ve vifivych vanach

s podvodni masazi. Diky nedavné
dohodé s pojistovnou je vodolécba

plné hrazena. Naopak zaplatit si musi
pacienti za lymfodrendze, na které
pouzivame specialni nafukovaci kalhoty.

Lisi se néjak vase pracovisté od jinych
rehabilitacnich stredisek?

V mnoha strediscich pacient prijde,
ulehne, nechd se projet proudem, na-



masirovat a po deseti minutach odchazi.
Takové stredisko obslouzi treba 60 lidi
denné, ale bez néjakého delSiho Ucinku.
U nés se snazime jednat s kazdym
pacientem individualné. Hodina je pro
nas Uplné minimum, alespon pri prvni
navstéve. Snazime se totiz hlavné zjistit
pricinu pacientova stavu. KdyZz nékdo
prijde s bolavym krkem, nevrhnu se
hned na néj a neza¢nu ho masirovat, ale
snazim se zjistit dGvody té bolesti.

A jaké divody bolesti nachazite?
Zajimavé je, Ze vétsinou je pricina

v Uplné jiném misté, nez které boli.
Kdy? citite bolest za krkem, tak to mize
byt od bederni patere nebo mocového
meéchyre. Dilezité ale nent jen zjistit,
odkud to ¢lovék ma, ale i jestli je ochot-
ny s tim néco délat. Pristup mnohych
lidi je: .. Ja si tady lehnu, pockam a vy mé
hledte néjakym zazracnym zakrokem
zbavit té odporné bolesti.” Jenze takhle
to nefunguje.

Jak se tedy snaZite pracovat s obéma
typy? Lenochy i snazivymi?

Vzdycky rikdme pacientovi, co mizeme
udélat z nasi strany, napriklad ktery
sval uvolnit. Snazime se ho ale také
poucit o tom, co musi udélat sam. Kdyz
vidime, Ze ma zajem, pak je to dobra
prace, protozZe vidime vysledek, ktery
nas tési. Kdyz je to ale nékdo, kdo jenom
pokyvé hlavou, pak je to z nasi strany
jen zbytecné snazeni.

Kdo a s jakymi problémy sem
nejcastéji chodi?

Jednd se hlavné o ridice, ale chodi sem
lidé raznych povolani. Trpi bolestmi
hlavy, krcni patere, brnénim rukou,
bolesti dolni ¢asti zad. Driv jsem se
hodné vénovala fidi¢dm tramvaji. Ti
dlouhou dobu prosediv kabinach, ale
malokdy jsou ochotni pro sebe néco
udélat, byt by to mélo byt jen vystoupit
na konecné a protahnout se. To je pro-
blém nejen Fidi¢d tramvaji, autobusy,
trolejbusd a metra, ale i zaméstnancl
v kancelari. Kdyz pracujete s pocitacem
a mysi, pretézuje se vam krcni pater,
namahaji se oci a léCeni nasledkd je pak
na hodné dlouho.

Které neduhy jsou typickeé pro ktera
zaméstnani?

Napriklad ridici trpi casto bolestmi
hlavy, krku a Uplné nejvic bederni
patere. Bolest hlavy je zplsobena
dlouhym soustredénim. KdyzZ se
nadmeérné soustredite, stahuji se vdm
Sijové svaly, coz mGze vést k blokaci
krcni patere a nasledné bolesti hlavy.
Velkou roli hraje i stres. Je-li ¢lovék

Zatimco se fyzioterapeuti vénuji
pacientiim na lGZku, ostatni si uZivaji
vodni masaz ve virivé vané.

Tady si poleZi clovék, jehoz stav vyzaduje
intenzivnéjsi péci. Fyzioterapeut s nim
pracuje hodinu i déle.

delsi dobu ve stresovych situacich, opét
se Sije dostane do velkého napéti.

A lisi se néjak postiZeni Fidi¢d tramvaji,
autobus( a metra?

Ze zkuSenosti se mi zda, Ze fidici
autobusl a metra jsou na tom lépe.
Rozhodné ridi¢d autobust jsem neméla
tolik a co se tyce Fidict metra, na ty
jsem za svou praxi nenarazila nikdy.

MuzZete néco poradit Fidi¢dm

a Urednikdm, aby tyhle problémy
vlubec nenastaly nebo alespon, aby byly
co nejmensi?

Existuji nejrdznéjsi cvicenivsedé. Je
treba protahovat kréni pater: Uplné
nejdileZitéjsi je ale donutit se vstat ze
zidle, mnoho lidi totiz sedi, i kdyZ nemusi.
Treba béhem telefonovani, kdyz si nic
nezapisuji, mohou pochazet po kanceléfi
nebo si alespon stoupnout. Abyste se
prinutili k pohybu, je dobré dat si néjaky
suplik nebo kopirku na druhy konec
mistnosti. | malé mnoZstvi pohybu zna-
mena pro vase télo obrovsky rozdil.

Tedy staéi i obyéejna chiize? Kolik
bychom toho méli nachodit?

PFresné tak, staci po cesté z prace
vystoupit o jednu zastavku diiv a zbytek
dojit pésky. J& jsem se hodné zabyva-
la pohybovymi programy pro ridice

a z nasich vyzkuma vyplyva, Ze op-

timalni je chodit 90 minut tydné sviznym
tempem. Clovék by se u toho mél trochu
zapotit, jeho télo musi vydat néjakou
energii. Pritom je nutné, aby zadna
vychazka nebyla kratsi nez 15 minut.

To tedy znamena udélat si Ctyrikrat az
pétkrat tydné dvacetiminutovou pro-
chazku nebo dvakrat tydné delsivylet
na tri Ctvrté hodiny.

Jesté par praktickych otazek. Jak
dlouho dopredu je treba se objednat?
Na kterém Cisle? Kde miZeme zjistit
vic informaci o vasem pracovisti?
Cekaci doba se réizni. Pokud nékdo
potrebuje individualni terapii na [aZku,
mél by se objednat 14 dni dopredu.
Pokud jde na elektrolé¢bu, bereme ho
treba i ten samy den. Nase telefonnf
Cisloje 222 673 112(181). Dalsi informace
o0 pracovisti, ordinacni doba, procedury
a podobné jsou popsané na intranetu
Dopravniho podniku (Informace per-
sonélniho Useku). Lidé by také méli
védét, Ze pro vykony hrazené zdravotni
pojistovnou si musi prinést poukaz od
lékare s plnym nazvem ,Poukaz na
oSetfeni ST".

A Uplné na zavér: Napada vas néco
opravdu dileZitého, co byste chtéla
vzkazat nasim ¢tenarum?

Udélejte néco pro své télo. Vénujte mu
&as, hybejte se a cvicte! &
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Ocenili jsme slusné ridice.
Stalo se tak 25. Cervna 2008
ve stredovické vozovné,

o ¢emZ nas podnikovy
casopis informoval ve

svém prazdninovém
dvojcisle. Personalni

reditel ing. Tomas Petana
byl podle vlastnich slov
ohlasem na tuto soutéz
nadseny. To je dobre. Jen
se obavam, ze byt nadsen
v jistych pripadech nestaci.

Pavel Duran

N emam ocenéné ridice v umyslu
v nejmensim snizovat, nebot
jsou témi, kdo si dlouhodobé dokazi
ve svych pracovnich vykonech
udrzovat vysoky nadstandard,
musim vsak Fici, Ze nad nimi stoji
jesté jini, kteri svymi skutky jejich
zasluhy ne snad zastini, ale rozhod-
né predci - a na ty se tentokrat jaksi
pozapomnélo. Nebo presnéji na jed-
noho z nich. | o ném se DP KONT@KT
zminil, a to ve svém kvétnovém cisle
v prispévku ,Ridi¢ tramvaje”. V ném
jsem popsal pribéh jednoho brzkého

hrdinove

nedélniho réna z polovicky brezna
tohoto roku, kdy Fidi¢ vozovny Koby-
lisy Miloslav Sima zabranil znasilné-
ni mladé Zzeny. .Konec pribéhu?” ptal
jsem se v zavéru tohoto ¢lanku. Byt
skoncCil v podstaté happy endem,
chybi mu myslim epilog. Ten by
meélo napsat vedeni jednotky Provoz
Tramvaje nebo Dopravniho podniku.”
Epilog napsan byl - ku cti vedeni
jednotky Provoz Tramvaje nutno

fici, ze zavér této story sesel z jejiho
pera. JPT zareagovala v ramci svych
moznosti a Miloslav Sima byl za svij
¢in, ktery bych se nebal nazvat kdyz
ne primo hrdinskym, pak urcité neo-
bycCejné lidskym, odménén ¢astkou
jednoho tisice korun.

V souvislosti s tim bych si dovolil
dvé maléa srovnani: .Slusni ridici”
Dopravniho podniku byli ocenéni za
3. misto mimoradnou odménou ve
vysSi 2000 K¢ a knihami z produkce
DP, za 2. misto mimoradnou odmé-
nou ve vysi 4000 K¢, knihami z pro-
dukce DP a USB datovym klic¢em

s kapacitou 500 MB a za 1. misto
mimoradnou odménou ve vysi

6000 K¢, mobilnim telefonem NOKIA
6300 a knihou Praha a metro..." A ja
se ptdm: neni to tak trochu nepo-
meér? Za nezpochybnitelné vyjimec-
ny, hrdinsky ¢in, a j& se za ten expre-
sivni vyraz ¢tenardm omlouvam,
.usrana” tisicovka, pricemz (.jen")
za dobre odvadénou praci telefon,
solidni publikace a Sest tisic?

Druhy priklad: podobny &in tomu,
jimz se prezentoval kolega Sima

z kobyliské vozovny. Byl rovnéz
zminén podnikovym periodikem,

a tovunoru 2006. .V cervnu lon-
ského roku se dva ridici postavili
nasilnikovi a zamezili tim incidentu
v autobuse plném lidi," napsala

v perexu clanku JRididi, hrdinové”
Daniela Timova (Kodi), tehdejsi
redaktorka DP KONT@KTu. A vypra-
véla pribéh dvou autobusakd, kterf
se postavili muZi ozbrojenému
pistoli, zneskodnili jej a nasledné
predali do rukou policie: .Ridici

z Kacerova Jifi Zeman a Michael
Tomanek byli za sv{j hrdinsky &in
pocatkem nového roku slavnostné
ocenéni.

Protoze podobna udalost rozhod-
né nepatii k obvyklym zazitkGm
cestujicich a ridicd na lince ¢. 253
ani zadné jiné, je hrdinsky ¢in
nasich Fidi¢d opravdu obdivuhodny.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akci-
ova spolecnost jim vyjadril uprim-
ny obdiv a podékovani. Na dlkaz
vdécnosti jim byla predana z rukou
tehdejsiho personalniho reditele
Jaroslava Durise vécna cena v hod-
noté deseti tisic korun (jednalo se
0 poukdzky FlexiPASS - pozn. aut.)
a kniha s vénovanim na paméatku.”

Co dodat zavérem? Snad jen tolik,
ze si dnes malo vadzime téch, kdo
jsou - bez diskuse - hodni Ucty

a obdivu. >

Reakce personalniho reditele Ing. Tomase Petany
na clanek Ridici, hrdinové

rive nez lidé zaCnou argumen-
tovat, méli by si ujasnit, o cem
se vlastné bavi, a jestli vibec
néjaky spor mezi nimi existu-
je. Dopravni podnik spustil akci
Slusny ridi¢ za Ucelem neustalého
zlepsSovani sluzeb zakaznikdm
i atmosféry uvnitr spolecnosti.
Pokud se podivame na kritéria,
kterd rozhoduji o ziskanf titulu
Slusného ridice, zjistime, Ze jde
o velmi komplexni zalezitost: jizda
bez nehod, slugné chovani vaci
zakaznikdm i spolupracovnikdm,
nizka absence, spravna technika

jizdy, upravenost a pak také ona
diskutovana schopnost pomoci
nékomu pri nebezpecné situaci.
Vedouci kazdé jednotky sleduje, do
jaké miry jeho zaméstnanci zmino-
vané vlastnosti maji, a ty nejlepsi
pak navrhuje k ocenéni. Letos
ziskalo treti misto patnact Fidica,
stejny pocet se umistil i na druhém
a devét na prvnim. Dopravni podnik
hodla tuto soutéz rozsitit i na dalsi
pracovniky, napriklad revizory,
jejichz povést mezi zakazniky je
pro nasi spolecnost také velmi
dilezita.

Snaha zvysit kvalitu sluzeb pomoci
této motivacni soutéze vSak
samoziejmeé neznamena, Ze by-
chom pomijeli vyjimecné Ciny
kteréhokoli z nasich pracovnikd.
Kazdy zameéstnanec, ktery lidsky
¢i pracovné zazari, mize byt
navrzen svym nadrizenym

k odméngé.

Ciny pant Simy, Zemana & Toman-
ka jsou prikladem lidského hrdin-
stvi, nikoli celé Skaly profesnich
dovednosti vedoucich k titulu Slus-
ny ridi¢, proto se na né vztahuje

také jiny systém odménovani. &



Kino na ..¢tyrech kolech” si za deset dni promitani
naslo uZ dva tisice divakl. Spolecny projekt
Dopravniho podniku a firmy Metronome s.r.o. bavi
publikum pod Sirym nebem v parcich, na loukach
a hristich, a dava tak Praze ochutnat venkovskou
letni pohodu - ovSem s mnohem vétsim
komfortem. Nikdy nechybi stanek s obcerstvenim,
kde si divaci dopravaji od limonady po tvrdy
alkohol, drobné véci k zakousnuti, steaky nebo
krkovicky. Na poradek zpravidla dohlizi méstska

policie.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

érii predstaveni zahdjily ve

vysoCanském parku Podvini

Vratné Lahve Zdenka Svéraka.
Bylo znat, Ze film se trefil do vkusu

publika slozeného ze vSech vékovych

skupin. Diky anglickym titulkim se
rozesmali i zahrani¢ni hosté. DalSim
velmi oblibenym filmem pro kazdou
generaci je Vaclav, v repertoaru
Kinobusu vSak nechybi ani predsta-
veni zamérena na urcité skupiny.
MladeZ se nejvice houfuje na film
Gympl. Dovolenou s Andélem zase
vyhledavaji spiSe starsi divaci.
Navstévnost se také rizni podle
mista promitani. .Lokality jsme
vybirali tak, aby v jejich okoli nebyla
zadné dalsi kina a méli jsme mist-
nim divakam co prinést,” Fika Jan

Stojdl z Dopravniho podniku, ktery je

autorem mysSlenky a organizatorem
Kinobusu.

Dat dohromady takovy projekt, je
sloZita prace. To mlze potvrdit

i spoluorganizator Jakub Krémar

z firmy Metronome, kterd ted
Kinobus provozuje a vlastni. Oba
nadSenci nejenze zajistili a vyjednali
vSe potirebné, ale jeSté k tomu se
stridaji jako promitaci na kazdém
predstaveni.

Denné tak okousi nesnaze polnich
podminek, v nichZ si musi poradit

s vypadky elektriny a nejrdznéjsimi
zdvadami na promitaci technice.
Zkougku ohném prodélal Jan Stojdl
hned pri prvnim predstaveni, kdy

byl kvili zavadé film trikrat kratce
prreruden. To vSak divakim naladu
nijak nezkazilo a na zavér podékovali
potleskem.

.Jesté veselejsi to bylo pridruhé
akci,” rika étojdl. .Promitame na
obri nafukovaci platno o rozméru
devét krat sedm metrd. Vyfouknu-
té vazi sto kilo. V jednu chvili ndm
vypadla elektrina, zabyval jsem se
tehdy promitackou a neuvédomil
si, Zze bez elektfiny nefunguje ani
kompresor, ktery nahani vzduch
do platna. Navic byla vsude tma

a ja nevidél, ze se to devitimetrové
platno zacina naklanét a bortit na
divaky. Samozrejmeé je ukotvené na
lanech, takze se nemUze nic stat,
ale v prvnim momenté to vypada,
jakoby na vas celd ta sténa padala.

To trochu vydésilo divaky v prvnich
fadach.”

Byt ..potulnym” promitatem nezname-
na pustit film a usnout s nohama na
stole. Kazdy snimek je .roztaZzen" na
péti Ci Sesti kotoucich, které je treba
béhem predstaveni ménit a presné
nacasovat, aby divaky nerusily proluky.
Organizatori tak musi pracovat se dvé-
ma promitackami, na nichZ se obcas
néco ulomi nebo ohne. . Stejné to je ale
legrace,” nestéZuje si Jan Stojdl.
Vecerni pohoda letniho kina si kromé
technickych problém vybira jesté
jednu dan a tou je zavislost na pocasi.
Srpen promitani zatim pral, pouze
dvakrat byl program prerusen kvali
desti. Doufejme, Ze i zatijova priroda
bude préatelska k filmu a jeho poslu
Kinobusu.



Povest Dopravniho
podniku se stale zlepsuje

Dvé desitky auditort tajné .nakouklo do kazdé diry”

Navzdory letnimu vedru, zacpam na silnicich a navaldm turistd si nasi zaméstnanci vybudovali u
verejnosti povest slusnych a vstricnych Llidi - tedy alespon vetSina.
Obraz Dopravniho podniku se oproti konci minulého roku vyrazné zlepsil. Ukazuje to studie
spolecnosti Westminster, ktera od kvétna do ¢ervna vyslala dvé desitky svych .agentd” po vsech
link&ch a do vSech infocenter, kde tito ,auditori z lidu” zkournali chovani nasich pracovnikd.

Pokud vam tedy na okénko kabiny zatukal ¢lovék s dotazem: .Kam tahle tramvaj jede,” nemuselo
Jit 0 zmateného turistu, nybrz pozorovatele zkoumajiciho vasi ochotu a trpélivost. Skoncil
vam malem pod koly priopily motorkar a vy jste na cely autobus pronesl(a) néjaky ..$tavnaty”

komentar? Pak vézte, Ze se moznéa donesl i k usim néjakého auditora.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Ridi¢i: kdo se neurvale

chova, i neurvale ridi

.Agenti” najezdili v tramvajich a auto-
busech celkem 300 hodin, béhem
nichZ se tristatricetdevétkrat obratili
na ridice s néjakym pozadavkem.
Nejvic navstév si vyslouzila linka
&islo 26 (celkem deset), oblibena byla
i jednicka, sedmicka, osmicka a osm-
nactka (kazda po sedmi kontrolach).
Auditor pokazdé stravil ve voze 20 az
30 minut a alespon jednou poZadal
fidice o néjakou informaci nebo
jizdenku.

Prvni dojem, ktery fidici vyvolavaji,

je veskrze pozitivni. Oproti minu-
lému roku jich napriklad mnohem
vice plsobf upravené. . Autobuséaci”

o0 sebe pritom zacali dbat vice nez
Jtramvajaci.” Zatimco v prosinci mély
obé skupiny stejné skore v upra-
venosti (86 procent], letos se Fidici
autobusd ,vysvihli” na 93 procent,
¢isla u ridicd tramvaji viak zlstala
beze zmény. Ddvodem mzZe byt hor-

ké letni pocCasi, které se da ..s plnou
paradou” preckat v kabiné autobusu
0 néco snadnéji.

Zda se, Ze i se sluSnosti jsou na tom
ridici autobusd épe. V tramvaji se
dostane odpovédi na pozdrav pouze

46 procentdim cestujicich, v autobuse
jiuslysi 61 procent. Presto se jedné

o zlepseni oproti predchozimu roku,

v pripadé .autobusakld” dokonce o deset
procent.

Ackoli .tramvajaci” dodrzuji formalni
sludnost oproti svym koleglim méné,
jsou i oni schopni podat cestujicim
jasnou a uzitecnou informaci. Méli by si
vSak uvédomit, Ze spokojenost zakaz-
nika nezavisi jen na tom, zda se docka
pomoci, ale i na celkovém dojmu, ktery
si ze setkani s Fidicem odnese. Jedna
tretina cestujicich mé stéle pocit, ze
fidi¢e tramvaje obtéZuje, u cestujicich
v autobuse je to pouze jedna pétina
(oproti lofisku se jedna o vyznamné
zlep&eni).

Spolecnost Westminster vSak upo-
zornuje, Ze takto kritické hodnoceni je

Celkovy dojem z Fidice
(data v % pozitivnich odpovédi]

Autobus 06/08 (N=252)

Autobus 12/07 ([N=304)

Tramvaj 06/08 [N=269)

Tramvaj 12/07 (N=303)

20 60 80 100

zpUsobeno i lidskou povahou auditord.
Clovék vzdy posuzuje jednani viici sobé
mnohem citlivéji nez k ostatnim. Kdyz
totiz méli .agenti” hodnotit chovani
Fidicd vaci jingm cestujicim, zdalo se jim
v 95 procentech pripadd, Ze ridic¢ jedné
velmi slusné.

Statisticky pohoreli .tramvajaci” ve
zdraveni, mezi .autobusaky” je vsak
rozSitengjsi i kdyz celkové nijak
vyznamny) nedvar poslouchani hudby
béhem jizdy. Celkem Ctyrikrat nachytali
auditori Fidi¢e autobust se sluchatky
na usich, zatimco se jim takto podarilo
odhalit jenom jednoho Fidice tramvaje.
V desetiné pripadd si také Fidi¢i radi
popovidaji béhem jizdy se svymi kolegy,
nékdy také s cestujicimi.

Obecné se nasi FidiCi chovaji profesio-
nalné i ve vypjatych a stresovych situa-
cich. Hrubost, neurvalost, neochota ¢i
agresivni styl fizeni nejsou vlastnostmi,
které se u kazdého nékdy projevi. Spise se
kumuluji v nékterych jednotlivcich. Napri-
klad Fidic, ktery je neurvaly na cestujici,
miva i neurvaly styl jizdy.

Jaky je tedy celkovy dojem, jimZ fidici na
zékazniky Dopravniho podniku plsobi?
Pozitivni hodnoceni si vyslouzilo 87 pro-
cent .autobusdkl” a 86 procent . tramva-
jakd.” V obou pripadech jde o zlepSeni 5-6
procent. Vyznamneé pritom narostl pocet
.vylozené pozitivnich dojm{” - 53 pro-
centa Fidi¢d autobust a 50 procent ridict
tramvaji, coz je zlepseni o 12 az 14 pro-
cent. V pripadé .autobusak(” pak plné
vymizel .vyloZené negativni pocit”.



Revizori: radi se zaméruiji
na mladé a cizince

Dalsi skupinu tvori pracovnici, jejichz
povést je zvlast kiehka. | poctivy cestuji-
ci mnohdy znervézni, kdyz vidi revizora.
Schopnost hajit naroky prepravce,

a pritom si udrZet slusnost a klid vaci
jakémukoli cestujicimu je nutnou
dovednosti a pravé na ni se zamérili
.agenti” Westminsteru.

Auditori byli osloveni revizorem

v 64 ptipadech. Sestnactkrat si zahrali
na cizince. VSichni pfitom sledovali jed-
notny scénar - néjakou dobu predstirali,
Ze nemohou najit jizdenku a béhem toho
sivsimali, jak revizor reaguje. AZ po
uplynuti nékolika minut se vykazali plat-
nym jizdnim dokladem. Sledovali pFitom
nejen revizorovo jednani vaci sobé, ale

i ostatnim cestujicim.

Stejné jako Fidici, i revizofi plsobi na
prvni pohled upravené. Skoda ovéem
je, ze se od Fidi¢l nelisi ani ve druhé
oblasti. Ne vzdy totiz pozdravi, zvlasté
jedné-li se o cizince [pozdrav zazni'v 88
a 63 procentech pripadd). Presto dodlo
k vyraznému zlepSeni - u cizojazycnych
kontaktl o celych dvacet procent oproti
lorsku.

Jazykova bariéra ma vsak i pozitivni
Ucinek. Zatimco Ceskym cestujicim se
revizofi vykazi sluzebnim prikazem

v 88 procentech pripadd, u cizincl
mnohdy pouzivaji prikaz jako pomdcku
v komunikaci a uvidi ho tak 94 procenta
cestujicich. V obou pripadech to je zlep-
Senfo 8-11 procent.

Auditori vypovédéli, ze v 98 procentech
se revizori chovali k nim i ostatnim
lidem slugné. Povétsinou klidné cekali,
zatimco .agent” dlouze prohledaval
svoji tasku. . Listek jsem hledala asi tfi
minuty, trpélivé Cekal a uklidioval mé,
kdyZ jsem zacala zmatkovat,” rika pani,
ktera se ujala své role na Narodni tridé.
Spolecnost Westminster zaznamena-
la letos jedinou praktickou vytku vGci
chovanirevizora. ..Nic mi sice nefekl,
ale bylo mi nepFijemné, jak mikouka do
véci, kdyz jsem hledala legitku,” stéZuje
sijedna z .agentek” v tramvaji Cislo 9.
Auditori si také vsimli, Ze se revizofi pri
kontrolach mimo soupravy zaméruji na

Zaméstnanec infocentra
sevam vénoval ihned,

Hodnoceni navstévy infocentra
(Gdaje v % pozitivnich odpovédi)
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jak to bylo mozné

Zaméstnanec infocentra

anabizel informace

Zaméstnanec infocentra
vam predal potfebné

57
o ey,
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mladé lidi a cizince, u nichZ predpokla-
daji vétsi procento Cernych pasazéra.
Tyto skupiny pak maji podle Westmin-
steru dojem nerovného pristupu.

Od lorského roku doslo k obrovskému
skoku ve ,vyrazné pozitivnim dojmu”,
kterého nabylo 54 procent ¢esky
mluvicich a 56 procent cizojazycnych
.agentd” vadi revizordm. V pripadé
druhé skupiny to je narlst o 32 procen-
ta. Co se tyCe .zcela negativniho pocitu”,
nenasel se letos mezi cizojazyCnymi
ani jeden pripad, mezi cesky mluvici-
mi stoupla jeho Cetnost z nuly na dvé
procenta. Dluzno ovSem dodat, Ze letos
se vibec neobjevilo hodnoceni .spise
negativni pocit”, ktery mélo loni 13 pro-
cent auditord.

Infocentra:

Co tady chtéji Cesi?

Na Bojisti, Andél, HoleSovice, Muzeum,
Mdstek, Magistrét, Letisté Terminal
1a2.VSude tam se vypravili auditori

s nejriznéjsimi otazkami, aby zkoumali
ochotu a pripravenost zaméstnancd
infocenter. Celkem oslovili pracovniky
stojedenactkrét, 26 rozhovord probéh-
lo v cizim jazyce [angli¢tina, némcina,
francouzstina, rustina).

PFijemné a reprezentativni vystupovani
a informovanost, které tvori u Fidic¢d

a revizord jen Cast jejich prace, je pro
pracovniky infocenter zakladem. To

se také odrazive statistice. Upravené
obleceni hlasili auditori v 98 procentech
pripadd.

Jak cizojazycné, tak Cesky hovorici

Celkovy dojem z revizora:
(data v % pozitivnich odpovédi')

Cizojazy¢ny kontakt 06/08
(N=16)

Cizojazy&ny kontakt 12/07
(N=7)

Kontakt v ceském jazyce
06/08 (N=48)

Kontakt v ceském jazyce
12/07 (N=30)

98

20 60 80 100

.agenty” pozdravilo 87 procent pracov-
nikd. V ostatnich pripadech byli vétdinou
privstupu auditora prilis zaméstnani
jinym klientem. Presto existuji vyraz-

né rozdily mezi pracovisti. Zatimco na
Magistratu a v HoleSovicich odpovedéli
zaméstnanci na pozdrav pokazdé, na
Andeélu uz to bylo pouze 75 procent
pripadd, na Terminalu 1 pak jesté o dvé
procenta méneé.

Nejprijemneéjsi dojem si odnesli auditori
z Terminalu 2. Jeho zaméstnanci ochot-
né zodpovédeéli vsechny dotazy. Naproti
tomu nejhdre zaplsobil Mistek, kde
méla pétina lidi dojem, Ze pracovniky
obtézuje. Westminster ale upozornuje,
Ze vzhledem k poctu ndvstév (14 na
kazdém pracovisti), neni tento rozdil
statisticky vyznamny.

Pétina vsech auditord méla dojem, Ze je
nechavaji pracovnici infocenter zbytecné
dlouho Cekat. Nejpomalejsi se v tomto
ohledu ukéazaly HoleSovice (31 pro-

cent Casové nespokojenych .agentd,
nejlépe Andél (12 procent]. Rychleji jsou
pritom obsluhovani cizojazyéni - 96 bylo
naprosto spokojeno oproti 77 procentdm
Cesky hovoricich.

Rozdil v pFistupu k Cechtim a cizinclim
komentuje studie Westminsteru takto:
.Zejména v infocentrech na letisti méli
nékteri auditori nékolikrat pocit, Ze
zameéstnanec se tak trochu tvari, ze
.jednoduché” dotazy v ¢estiné jej zdrzuji
od .té pravé a ddlezitéjsi” prace s cizinci.”
Dojem, ktery zaméstnanci infocenter
vyvolavaji, se oproti predchozimu roku
zlepSil ve vSech bodech: rychlost obslu-
hy, samostatnost, aktivita, schopnost
vyhledat potfebné informace. Nejvétsi
posun nastal v ochoté nabidnout zakaz-
nikovi tidténé materialy (o 8 procent).

Z vyzkumu jasné plyne, ze vSichni
pracovnici, ktefi v o¢ich zédkaznikl
reprezentuji Dopravni podnik, ¢i spise,
ktefi .jsou Dopravnim podnikem”,
maji ve vSech ohledech vyssi prestiz.
Ani na tomto misté si véak nemtzeme
odpustit ono klisé, Ze je stale prostor ke
zlepovani. 12
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Jizdni Fady ztracejici se pod nelegalnim
vylepem, posprejované stény, zapach
pomocenych zakouti a odpadky na chodnicich
a schodistich. , Takhle to bylo vZdycky,”

pokrci rameny nejeden cestujici na velkych
autobusovych termindlech, jako je Cerny Most

nebo Nadrazi HoleSovice.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Foto: oddéleni Provozné technicka kontrola

zdy ale existovala skupina lidi

z fad zékaznikd i zaméstnan-

¢l Dopravniho podniku, ktefi
na kvalitu svého prostiedi nehodlaji
rezignovat. Miroslav Marek z oddéleni
600320 Provozné technické kontroly
a jeho spolupracovnici se rozhodli
prispét ke zlepSeni situace.
.Kdyby méli lidé dojem, Ze se svymi
pripominkami a stiZnostmi nemaji
Uspéch, u nas ho urcité mit budou,” Fika
Marek, jehoz oddéleni resi stale vice
podnétd od cestujicich. Kriticka situace
panovala hlavné na Nadrazi HoleSovice.
Nevabna scenerie se tam naskytovala
nejen mistnim, ale i turistdm miticim do
prazské Z00. Za to si Dopravni podnik
vyslouzil kritiku v novinach primo od
reditele ZOO Petra Fejka.
Trvalé znedisténi véak neni zplsobené
jen nedbalosti tklidovych sluzeb. Cas-
tokrat je termindl rozdélen na nékolik
z6n, z nichz kazda pripada jinému sub-
jektu. Napriklad ¢ast Cerného Mostu
spadéa pod pravomoc Metra a ¢ast pod
Zastavkovou sluzbu. Existuje tu vsak
i.mrtva zéna,” kterad nepatfi nikomu

Vazeny pane rediteli,

réda bych touto cestou jesté jednou,
atoiVasim jménem, chtéla moc a moc
podékovat panu Fidici, se kterym jsem
v pondéli 4. 8. jela autobusem linka 124
od Polikliniky Budéjovicka v Praze 4,
kolem 16.00 hodiny. Kdyz jsem vys-
toupila, zapamatovala jsem si jesté

C. autobusu - 7346 a pan ridic byl mlady
s delSimi tmavymi vlasy.

A pro€ bych mu chtéla podékovat?

- v tomto pripadé schodisté.

.Uzemi nikoho" existuje i na Nadrazi
HoleSovice. .S celou situaci ndm velice
pomohl pan Rocek z oddéleni 340470
Ostatni objekty, ktery zajistil napra-

vu a ujal se také mrtvych zén,” rika
Marek. Pracovnici Ostatnich objektd,
mezi nimi i lidé odsouzeni k verejné
prospésnym pracim, vycistili schodisté
a okoli zastavek. Dokonce vysbirali
odpadky ze soukromého pozemku,
ktery se tdhne podél silnice, a posekali
na ném travu. Uklizend jsou uz také
nastupisté a schodisté na Cerném
Mosté, v blizké budoucnosti dojde i na
.mrtvé zény.”

V Praze je zhruba deset autobusovych
terminall s kapacitou podobnou Hole-
Sovicim nebo Cernému Mostu, a proto
doufejme, Ze spoluprace obou pra-
covist bude pokracovat stejné hladce

i nadale. .Nasi pracovnici chtéji svou
¢innosti prispivat k dobrému jménu

a rozvoji nasi spole¢nosti i v budoucnu,
a to nejenom na poli vnitropodnikovych
kontrol, ale i ve vztahu k cestujicim,”
zavazuje se Miroslav Marek.

Cestovala jsem ten den s ko¢arkem

a na autobus jsem dobihala. On na mé
nejenom pockal, ale ijeho zplsob jizdy
byl velice ohleduplny, nelitala jsem

s koc¢arkem sem a tam jako jindy, a i je-
ho chovani bylo velice vstricné a milé.
Kdyby u Vas takovych zaméstnancd
pracovalo vic, nebyly by moje zkusenosti
s cestovanim s MHD tak hororové.

Moc Vam dékuji.

Jitka Weberova, Praha 5

Cerny Most.

Nadrazi HoleSovice.

Ovsem bez pomoci Fidi¢d a dalsich
provoznich pracovnikd svého cile téZko
dosahne. Pravé na Nadrazi HolesSovice
pochéazela velka ¢ast znedisténi od
FidicC autobusy, ktefi hazeji odpadky
rovnou na silnici nebo travnik (je véak
treba dodat, Ze v tomto misté nemaji
k dispozici ko$). .Apelujeme na nase
kolegy, aby nebyli k této problematice
lhostejni a svym osobnim pristupem
prispéli k zvySovani irovné sluzeb DP
pro cestujici vefejnost,” vyzyva Marek.




Prochazky misty,

kde uz tramvaje nepotkate (¥

Nase dnesni prochazka po prazskych zaniklych

tramvajovych tratich bude opét v hradcanské
oblasti. Tentokrat se podivame napriklad do
nejuzsi prazské ulice, kterou jezdily tramvaje

a pripomeneme si problémovou dopravni obsluhu
této starobylé casti hlavniho mésta.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Historické foto: Archiv DP

Usek Brusnice - Pohorelec jsme si sice
prosliv prvnim dilu naseho serialu,
presto se tramvaje kdysi mohly vydat
jesté jednou cestou, tdolim kolem
Nového Svéta. Je to mozné, Ze by

i v tak provozné dodnes nepriznivém
misté jezdily tramvaje? Davod byl
docela prosty. Hrad¢any bylo zapotrebi
také obslouzit méstskou hromadnou
dopravou. Projekty tramvajovych trati
v Nerudové ulici nebylo mozné reali-
zovat pro nepriznivy sklon ulice, a tak
se hledala néjakéa ndhradni cesta. Uz
vroce 1907 byl predloZen a nakonec

i schvalen projekt tramvajové traté,
ktera by do blizkosti Hradu dorazila ok-
likou pres Chotkovu silnici a Marianské
hradby. Od zastavky Kralovsky hrad

se nabizely pro pokracovani postupné
dvé zakladnivarianty. Obé znamenaly
pomérné velké komunikacéni Upravy.
Z&kladni varianta spocivala v poloZeni
koleji Jeleni ulici a kolem Lumbeho

(¢i Lumbeovy) zahrady nové regulo-
vanou ulici k Novému Svétu, pak ulici
U Kaséaren do Loretanské ulice a na

Pohorelec. Tato varianta nezajiStovala
obsluhu Hrad¢anského namésti.

Druha moZnost, kterou se zacaly
Elektrické podniky pozdéji zabyvat, se
oznacovala jako ,varianta Prasnym
mostem”. Nezaménujme to ale s vzitym

Ulice U Kasaren. Zde byla
tramvajova trat z pochopitelnych
dlvodd jednokolejnd. Jeji horni
Cast byla nejuzsi ulici, kterou

v Praze projizdély tramvaje. Jeji
Sifka je v rozmezi 3,25-3,75 m.

oznacenim krizovatky dnesnich ulic
Svatovitské a Milady Horakové. Tram-
vajova trat méla opravdu vést po naspu,
ktery je dodnes na misté historického
Prasného mostu, pak méla pokracovat
po nové vybudované Uzké komunikaci
pres zahradu Na basté a mezivlastnim
Hradem a Arcibiskupskym palacem

na Hradcanské nameésti. Odtud kolem
Toskanského palace do Loretanské
ulice na Pohorelec.

Je vSeobecné zndmo, Ze v roce 1908
zacaly Nerudovou ulici zkuSebné jezdit
prvni prazské autobusy, které ale svij
Ukol prestaly plnit po nehodé v listopadu
1909. Snad to byl i jejich nespolehlivy
provoz, co uspisilo stavbu tramvajové
traté v Chotkové silnici. Do zastavky
Kralovsky hrad prvni tramvaje prijely
30. ledna 1910. V té dobé stale jesté
nebylo definitivné rozhodnuto, kterym
smérem bude pokracovat. Jesté v zari
1910 méstska rada podporovala vari-
antu kolem Arcibiskupského palace,
prestoze byla odmitana nékterymi
institucemi, chranicimi starobyly réz
Prahy, v jejichz cele stal Klub za starou

Ve sbirkach Klubu

za starou Prahu se
dochovala unikatni
fotografie vlaku linky

€. 1 u stanice Novy Svét,
porizena nékdy mezi
roky 1915-1918.

= =)=

Prahu. Proti nové komunikaci se posta-
vila ividenska C. k. Ustredni komise
pro umélecké a historické pamatky.
Ani na informativni schiizce, konané
25. dubna 1911 za Ucasti vSech zain-
teresovanych instituci, se nerozhodlo.
Elektrické podniky konstatovaly, ze
proti navrhované komunikaci mluvi
jen jediné divody estetické a citové,

a proto spolu s méstskou radou dal
trvaly na varianté pres Prasny most
kolem Arcibiskupského paléce (ackoliv
proti se stavélii sami zastupci arci-
biskupstvi). PFestoZe nebylo o vedeni
traté definitivné rozhodnuto, zacalo
se 4. Cervence 1911 s kladenim koleji
alespon v Useku od Pohorelce k Lore-
tanské ulici.

Nakonec v z&jmu zajisténi potrebné
obsluhy Hradcan se Elektrické podniky
rozhodly uskutecnit prvni navrhovanou
variantu kolem Lumbeho zahrady. Cel3,
bezmala jeden a pal kilometru dlouhé
trat byla hotova béhem necelého pal
roku. Uz 21. prosince 1911 se konala
technicko-policejni zkouska a nasledu-
jici den se mohli cestujici poprvé svézt
tramvaji az na Pohorelec.

Odboéme nyni od historického vyvoje
tramvajové traté a vydejme se na vlastnf
prochézku. Usekem Hrad - Brus-

nice se nebudeme zabyvat. Tramvaje
tudy jezdi dodnes. Jen si uvedme, Ze
plvodné tu koleje byly v mistech, kde
dnes jezdi automobily a cely terén byl

na krizovatce Brusnice asi o metrvys.
Tramvajovéa zastavka, kterd v téchto
mistech byvala, se jmenovala Lumbeho
zahrada. Timto jménem se oznacovaly -
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rozsahlé pozemky jizné od Jeleni ulice,
které od roku 1852 vlastnil lékar Karel
Lumbe (1807-1885). Od Lumbeovych
dédicd mésto ¢ast pozemki odkoupilo
a ziidilo tu novou cestu k Novému Svétu
([dnesdni ulice U Brusnice, jizni ¢ast).
Pravé do této ulice odbocovala dvou-
kolejna tramvajova trat. Vydame se ulicf
U Brusnice s kopce a predstavime si, ze
zde vedly dvé tramvajové koleje. Trat zde
meéla klesani 55,16 %o. Vlevo je zndméjsi
Cast Lumbeho zahrady. Vroce 1910 se
predpokladalo, Ze tento pozemek bude
rozparcelovan a zastavén CinZovnimi

a tzv. sdruzenymi rodinnymi domy. K to-
mu ale nastésti nedoslo. Od roku 1925
tyto pozemky vlastni Sprava prazského
hradu a v byvalé Lumbeho vile dnes
bydli prezident republiky Vaclav Klaus.
Pod kopcem k ndm vpravo Usti ulicka
Novy Svét. V téchto mistech se trat stala
jednokolejnou, protoze ulice tu byvala
mnohem uzsi. Nad vyhybkou byla
stanice Novy Svét. Tramvaje tu vjizdély
do kratsi, asi 25 metrt dlouhé soutésky
mezi domy, kde byla ulice Siroka jen

5 metrd véetné chodnikd. Na jejim konci
bylo malé nepojmenované nameésticko,
fakticky kriZovatka s ulici Kanovnickou,
kterd prichazi zleva. Vpravo je barokni
kostel sv. Jana Nepomuckého z let
1720-1729, ktery byl soucasti komplexu
klastera vorsilek a Spitalu sv. Antonina.
Postavil ho vynikajici architekt Kilian
Ignac Dienzenhofer. UZ v dobé, kdy

tudy zaCaly jezdit tramvaje, byl cely
komplex (vyjma kostela) majetkem
armady, ktera tu zridila kasarny.

Na zminéné ndmésticko se presto
podarilo vmeéstnat vyhybnu se stanici
Kanovnicka.

Misto bylo velmi neprehledné, a tak

uz po necelém roce provozu, 18. Fijna
1912, byly protioblouky pred tehdejsi
ulickou upraveny a jednokolejny Usek
byl castecnym doplnénim druhé

koleje zkracen z 53 m na 23 m. Pres
tuto Upravu pravé tady v prosinci 1913
doslo k tézké nehodeé tri tramvaji.

DGm na snimku kdysi byval posaddkovou
nemocnici. V téchto mistech nam odlisna
dlazba i po sedmdesati letech pripomina,
kudy vedly tramvajové koleje.

el

Nehodé, ktera se odehrala v roce 1913 u prvni, dnes uz neexistujici soutésky mezi ulicemi Novy
Svét a Kanovnickou, vénoval denni tisk velkou pozornost. Jsou znamy Ctyri fotografie této udalosti.

Teprve vroce 1918 byla odkoupena
malé ¢ast pozemku po levé strang,

coz dovolilo posunout zed'zahrady,
odstranit soutésku a rozsitit ulici

02 apll metru pravé tak, aby tu bylo
mozné zridit dvoukolejnou trat az pred
kostel, kde byla zrusena vyhybna. PFi té
prilezitosti byla zruSena zastavka Novy
Svét. Po upravené trati se zacalo jezdit
12. Fijna 1918.

Nyni se podivame pred sebe a spatiime
onu slibovanou nejuzsi ulici s tramva-
jovym provozem v Praze, kterd meéri
3,75 m, v mistech, kde pilite podepiraji
zed'kasaren je Sitka jen 3,25 m! Jed-
nokolejny Usek v ulici U Kasaren méril
115 m a byl kryty navéstidlem. Uzka

a neprehledna komunikace nebyla
jedinym problémem. Kromé toho zde
bylo i prudké stoupani - az 89,3 %o!
Uprimné Feceno, jen téZko si tady dnes
tramvaj predstavime. Z bezpe€nostnich
dlvodd zde byla vyloucena veskera
dalsi doprava a nesméli sem ani chodci!
Na konci ulicky byla vloZena vyhybka

a trat se opét stala dvoukolejnou. Kdyz
vystoupame ulickou smérem k Hrzan-
skému palaci, nesmime prehlédnout na
zemi charakteristickou zlutou dlazbu,
odlignou od okolni Sedé, kterd ndm
dodnes krasné vymezuje misto, kudy
vedly tramvajové koleje! Je to nevsedni
pamatka na tramvajovou dopravu.

Dal tramvajové koleje pokracovaly
Loretanskou ulici az na Pohorelec.
Vtésném sledu za sebou byly zastavky
Loretdnska ulice, Loretanské nameésti,
Uvoz a Pohotelec. Na konci byl prejezd,

Ziejmé nejstarsi snimek ze zaniklé traté
pres Hrad¢any. Tramvaj linky ¢. 5 na ném
vyjizdi pravé z té nejuzsi ,.tramvajové” ulice
do Loretanské.

na kterém tramvaje obracely. Na
konci prvni svétové valky uz tato Uprava
nevyhovovala. Kromé toho sem jezdily

i nékladni tramvajové vlaky s potravina-
mi, coz zde komplikovalo situaci.

Proto byla na konci trati, pred Gstim
Keplerovy ulice, navrzena kolejova
smycka s jednou predjizdnou koleji.
KJeji realizaci doslo ale aZ po valce

a byla uvedena do provozu 22. zari 1919.
Plvodni prejezd tu zGstal zachovan.
Smycka se pouZzivala i po té, co byla trat
prodlouzena do Brevnova.

Jako prvni pres ulici U Kasaren na
Pohorelec jezdila linka ¢islo 5, kterou
uzvroce 1914 vystridala linka ¢. 1,

kterd tu pak byla natrvalo. Prestoze slo
o dopravné nevyhodnou trat, objevila se
tu v roce 1924 jesté druha linka, ¢. 10,
kterou o rok pozdéji vystridala linka

¢. 7. Tase pak vroce 1927 prestéhovala
na novou trat v Keplerové ulici, kterou
jsme prochazeli minule. Velmi Zivo

tu bylo o sokolskych sletech v letech
1926 a 1932, kdy zde projizdélo velké
mnozstvi tramvajovych vlakd. Pred
sletem v roce 1926 byla zrusena smycka
na Pohorelci, kterd v té dobé slouzila
jen manipulacnim Géeldm a prekazela
by napojeni nové trati v Kepleroveé ulici.
Pred dalsim sletem byl na Pohorelci
zfizen kolejovy oblouk od Loretanské
ulice do Keplerovy, pomoci kterého se
sletové vlaky vracely zpét do centra.
Jizda tramvajemi ulici U Kaséaren
nebyla prilis bezpecnad, a proto
Elektrické podniky rozhodly, Ze zde
od 1. ledna 1933 dopravu zastavi.
ProtoZe ale koncem roku zacala
dlouhodoba prestavba Keplerovy

a Jelenf ulice, vratily se sem tramvaje
jesté jednou od 6. prosince 1933.
Definitivné tu byl tramvajovy provoz
zastaven az od 1. dubna 1938. V ramci
posledni faze rekonstrukce Jeleni

a Keplerovy pak byl stary Usek pres
Hradcany na obou koncich, tj. u Lum-
beho zahrady i na Pohorelci, odpo-
jen a po Case isnesen. Tim Praha
prisla o jednu ze svych tramvajovych
zajimavosti. Letos tomu bylo presné
sedmdesat let, co tramvaje pres
starobylé Hrad¢any a ..svoji” neju?
ulici jely naposledy.
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Autobus a film, to je Kinobus,
autobus privazejici filmy do
rdznych koutd Prahy, o tom |
v tomto DP KONT@KTu uverejnény clanek Jakuba
Rysky. .Vlak Zivota™ je clanek pana Mohameda
Mezghaniho, byvalého reditele programu a studii

UITP, dnes v roli poradce této instituce a vedouciho
kancelare UITP - MENA, pobocky UITP pro zemé
Stredniho vychodu a Severni Afriky.

Ing. Zdenék Dosek,
vedouci oddéleni Oborové vztahy

tom, jak tato kancelar a Mohamed osobné dokazi

pohnout s méstskou verejnou dopravou v této oblasti
Stredomori, ovlivnéné antickou kulturou, stejné jako horkym
duchem Sahary, i podzemim plnym nafty a plynu, napové-
déla breznova konference, organizovana UITP v Tunisu pod
nazvem ,Jakou vefejnou dopravu pro mésta jizniho Stiredo-
moria Stredniho vychodu ?” Prvni'linka metra pred otevie-
nim v AlZiru, rozestavéné ¢i planované tramvajové systémy
pocinaje Casablankou, Rabatem, pres Oran, Alzir, Constanti-
ne a Tunis se sSiti dale smérem na vychod, do Egypta, Jordan-
ska, Izraele, Syrie, Irdnu, kde Teheran intenzivné rozsiruje sit
metra a pokracuji smérem na Arabsky poloostrov. O vztahu
pana Mezghaniho k verejné dopravé nejlépe vypovida jeho
poutava esej na okraj mezinarodniho festivalu CinéRail,
jehoz iz 16. rocnik se konal od 20. do 26. Unora 2008 v Parizi,
uverejnéna v &isle 3/2008 Public Transport International. Pro-
zijme s nim filmovou cestu vlakem a doufejme, Ze v priStim
ro¢niku CinéRail to bude Dopravni podnik hl. m. Prahy, ktery
siodnese jednu z cen.

Vlak zivota

Mohamed Mezghani, vedouci kancelare UITP MENA, poradce UITP
(preloZeno z francouzského originalu)

Zacnete tim, Ze se postavite do fronty u pokladny, koupite

si svoji vstupenku, udélate nékolik krokd, posouvate se
dopredu v nadéji, Ze naleznete volné sedadlo, a pak jste pri-
praven na cestu. Ne, nejste ve vlaku nebo v autobuse. Jsme
prece tady, na misté, kde nékteri lidé sedi ajini stoji a vSich-
ni Cekaji na zahajeni. Stojici lidé? To je ponékud zvlastni.
Skuteéné to nemuzete v kiné délat? Vétsinou ne, ale dnes je
to vyjimka: jsme na festivalu navstiveném velkym poctem
divaka. Cinérail, festival vénovany filmGm majicim spojitost
s vlaky: kratké filmy, fiktivni pribéhy, dokumentarni snimky,
firemni filmy, a dokonce celovecerni filmy oprasené special-
né pro tuto prilezitost.

Dorazili jste s dostate¢nym casovym predstihem, sedite poho-
dlné na svém sedadle a rychle listujete dennim programem,
ktery nabizi okolo 20 krétkych film z celého svéta: ze Spoje-
nych statl, Némecka, Iranu, Francie, Italie, Austrélie, épa—
nélska, Slovinska, Polska, Jizni Koreje, Spojeného kralovstvi,
§V§/carska, Belgie, Indie, Nizozemi, Japonska, Slovenska atd.
Kratce Feceno, cesta svétem zastavkovym vlakem za méné nez
pét hodin. Svétla pomalu zhasinaji, je Cas vyrazit. Jedeme!

Film zacina zvukem spéchu, hlukem vlaku pohybujiciho se
kupredu stalym, pravidelnym tempem. Vlaku, jehoZ trat se

Mezinarodni festival CineRail

klikati méstem a ktery ma na strese upevnénou kameru
pouZitou pro snimani budov z nizkého Uhlu: méstské archi-
tektury z pohledu ..okem vlaku”. Vlak pak pokracuje ve své
cesté, ale kromé toho, Ze predstavuje druh dopravy, je to nyni
také misto nabizejici moznost Cteni, prace, relaxace, popo-
vidani, setkani s lidmi, telefonovéani atd., ¢imz demonstruje
jakymkoliv zbyvajicim pochybovacdm, Ze ve vefejné dopravé
se nemari Cas. Naopak, ¢as je optimalné vyuzit.

Atady prijizdi jiny vlak. Tentokrat méné vitany. Déje se cosi
nekalého. Kdosi je prepaden. Zlo¢in je v okamziku prekazen
zasahem spolucestujicich. Solidarita v dopravé. Bravo! Ale
pohnéme, protoZe na pfisti stanici musime prestoupit, jinak
prijdeme pozdé do préace. To je kazdodenni utkvéla predstava
kazdého, kdo pravidelné dojizdi do préace: prijit véas, ale ne
prilis brzy, na 7:17, a predevsim ne prilis pozdé, nebot pristi
vlak, v 7:28, zastavuje v kazdé stanici. Takze prestoZe prijede
jako prvni, date prednost ¢ekani na posledni pravidelny spoj
v 7:37. Jizdni rady, které jsou sladéné s rytmem vaseho dne.
Délate stejné cesty, den za dnem. Ale dnes se, jen pro zménu,
rozhodnete jet dal a podivat se, co je k vidén{ ve stanici nasle-
dujici za tou vasi. K vaSemu prekvapeni objevite hezké misto,
vzdalené pouhych nékolik kilometr(, které jste si netroufli
navstivit nikdy drive, z jednoduchého ddvodu, Ze vase mésicni
sezonni jizdenka uz tady neplati. Tolik nevyuzitych prilezitosti
k Uniku z kazdodenni rutiny!

Nové technologie pronikla do svéta vlakl. Nékteri shledavaji
zadbavnym chopit se jejich aplikaci. Cestujici se produciruji
pred kamerami CCTV (tzv. primyslova televize), kazdy den
ve stejnou dobu, a nabizeji dozorcimu personalu na jeho
kontrolnich obrazovkach kazdodenni ,soap operu”. Pracov-
nice prodeje jizdenek odmita byt nahrazena jizdenkovym
automatem: skryva se ve vydejné jizdenek a kazdému prodeji
poskytuje osobni dotek, jdouci az tak daleko, jako je otisk
rténky na jizdence pri svadéni jednoho konkrétniho cestujici-
ho. To je cesta, jak dostat do technologie trochu srdce a duse.
Afunguje to!

Vlak je skutecné hlavni verejné forum pro flirtovani. Kolik
zamilovanych se poprvé setkalo a kolik dvojic se vytvori-

lo na pldeé verejné dopravy. MnoZzstvi kratkych inzeratt
nasledujicich po vyméné pohledd nebo moment souznéni ve
vlaku metra znamend, Ze mizeme pouze hadat pocet jinych
prilezitosti vyuzitych, aniz by bylo tfeba uchylit se k rubri-
kam ,osamélych srdci”. Vlak se stava mistem, kde se lidé
vzajemné setkavaji, stejnym zplsobem jako nékde v baru
nebo na diskotéce. Takze si zkuste predstavit u vchodu do
stanice vratného s paméti na tvare, rozhodujiciho o tom,
které cestujici pusti dovnitt. Verejna doprava se nastésti
nedostala do této faze. ZGstava predevsim mistem pro
miseni spoleCenskych vrstev a tavicim kotlikem spolecnosti,
mistem nabizejicim vidét kazdy den néco odliSného, mistem,
kde se denné setkavate s lidmi poprvé a naposledy. Ale je to
také déjisté litostivé Ucasti; kdo z nas nebyl soucasti nebo
svédkem srdceryvného louceni na nastupisti stanice? Je to
misto plné aktivity a Zivota!

Tato cesta vlakem, s jejim sledem film{, je zi'ejmé emocio-
nalni jizdou na toboganu. Cesta ilustrujici, jakym zplsobem
vlak poskytuje bohaté, rizné, mnohotvarné, vzrusujici a zivé
prostiedi. Mésto ve mésté. Cesta se nyni blizi ke svému
konci a hluk vlaku dosahuje crescenda, kdyz prejizdi vyhyb-
ky a blizi se do stanice. Nikoliv véak pro mladou hluchoné-
mou cestujici, ktera ve svém mléenlivém svété nadale hledi
na film promitany na palubé vlaku. 12
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Mal& budova divadla Gong
na Sokolovskeé ulici ¢islo 191

praskala od 28. srpna do

7. zari ve svech modelarskym
nadsenim. Nenapadna vstupni
mistnost s kasou, logy partner(
a par vitrinami ukryvala za svou
zadni sténou nevidané skvosty
pro oCi déti i dospélych.

.Jasito pu¢im!™ Ne, nepdj¢is
sito.”,Ja sito pucim,” byl Gplné
prvni rozhovor navstévnikd,
ktery jsem slySel pri vstupu na
vystavni plochu. Dité se urputné
sapalo z matciny naruce, aby si
alespon sahlo na model vlaku
propracovany do nejmensiho
detailu.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

mistnosti, vyvstavaji pred nim

epochy Zelezni¢niho modelar-
stviv rdznych méritcich a z rdznych
zemi. Mlze tak prozkoumat rozdily
a charakteristicka kouzla jednotli-
vych Udobi i oblasti: V jedné vitriné
modylek, jako by ho praveé vypravil
Josef Somr z Ostre sledovanych vla-
kd, v jiné zase tézkotonazni lokomoti-
va, kterd na zac¢atku minulého stoleti
krizovala Spojené staty z vychodniho
na zapadni pobrezi.
Nejvétsi atrakcei je vSak dvanactimet-
rova draha uprostred mistnosti. K ni

J ak ¢lovék prochéazi po obvodu

can

Vyso

se vrhaji détsti navstévnici a zakratko
je nasleduji i ti rozvaznéjsi, ktefi maji
trpélivost projit vSechny vitriny model
po modelu.

Holky a kluci v doprovodu rodicd

a starsi lidé, predevsim muzi, mezi
divaky vyrazné prevazuji. Pravé
détstvi - jednémi prozivané a dru-
hymi prozité - obé skupiny spojuje.
Miniaturni Zeleznice mUze nechat
chladnym snad jen nékoho, kdo dité-
tem nikdy nebyl.

Dispecer a strojvidce v jedné osobé
ovladda na kontrolnim pultu rézné
vyhybky, prehazuje svétla na mini-
aturnich navéstich a stridave vyjizdi

s rGznymi soupravami ze sefradisté.
V0acek jede pres mosty, stromoradim
a zastavuje, svéte div se, na Vysocan-
ském nadrazi - tedy jeho presné kopii.
.Bylo to prani radnice Prahy 9,

kterd nam tyhle prostory pronajala,”
vysvétluje jeden z organizatord Pavel
Pfeffer a dodava: .Draha bude stale
bohats&i, brzy pfibudou kolem trati
dalsi auta, chodci, ale tireba i zahrad-
karska kolonie.

Pétadvaceti ¢lendim sdruzeni
PragOclub se skute¢né podarilo vybu-
dovat celostatni raritu, o niz se uchazi
ijiné méstské ¢asti, Ministerstvo
dopravy a Technické muzeum. Bez
nadSeni a obétovani by ale projekt za
1,4 milionu korun nikdy nevznikl.
.Organizaci, které nas podporily je
hodné, napriklad Dopravni podnik
nam poskytl reklamni plochu ve
svych vozech, ale odhaduji, Ze 95 pro-
cent ndklad na samotnou akci $lo

z nasich vlastnich kapes,” fika Otta
Vopicka, nejstarsi ¢len sdruzent.

PragOclub vznikl pred dvéma roky,
kdyz probihala modelaiska vystava

v Hornich Pocernicich. Dali se dohro-
mady lidé nejriznéjsich profesi, které
pojila laska k Zeleznici. .Nikdo z nas
nepracuje u drah,” sméje se na mdj
dotaz pan Vopicka. ., Ja jsem napfi-
klad vystavovatel, coZ se nam pro
tuhle prileZitost vyborné hodi.”
Vystava ma opravdu punc profesio-
nality. VSe je hezky nasviceno, kazdy
model ma popisku, vitriny uvadi
informacni tabule. Plocha je rozdéle-
na do Ctyr ¢asti, na nichZ jsou k vidéni
kromé stovek statickych modeld

i tFi miniaturni, avSak plné funkcni
Zeleznice.

.VSechny modely pochéazi ze sbirek
nasich ¢lend, néco je koupené, néco
rucné postavené, zaroven jsme se také
vSichni podileli na vybudovani téhle
vystavy,” riké pan Pfeffer. Ovocem
spole¢ného Usili je i hlavni atrakce:
dvanactimetrova Zeleznice. Normal-
né se takovy kolos buduije tFi roky,
PragQOclubu se povedl za tfi mésice.
Neni ndhoda, Ze vystavu hosti Vysoca-
ny. Praveé v této ¢tvrti kdysi stala jedna
z nejvétsich tovaren na lokomotivy ve
stredni Evropé. .Za dobu své existence
vyrobila 16 tisic strojd. Nemohli jsme
jinevénovat alespon kousek vystavni
plochy,” Fika Otta Vopicka.

Ajak se libi akce navstévnikim? . Toto
je po strance technické, vytvarné i spo-
leCenské nejlepsi prezentace svého
druhu, jaké kdy byla v Cechach k vidé-
ni," pise jeden z G¢astnikd do navstévni
knihy. Rozzarené oci déti pobihajicich
od jednoho modelu ke druhému jsou
také srozumitelnou odpovédi. &



Vytvarna vystava
Vivat mobility v metru

V lonském roce 2007 Méstska knihovna v Praze usporadala
v rijnu tydenni mejdan sci-fi a fantasy, jehoz vyvrcholenim
byla akce CONias - udalost, kterd svym nazvem odkazu;j

na nejlepsi tradice tzv. CONUG, setkani milovnikl Zanru, které

se v CR konajf u? desetilet.

Méstska knihovna v Praze

Vivat mobility - Vaclav Slajch

pripomenout, Ze tento CON se
kona na fantastické knihovnic-
ké pGdé, kterd umozniv téze minuté
si povidat s uznavanymi autory
i sdhnout po regalu s jejich knihami.
Zapalené i sotva doutnajici priz-
nivce fantastickych Zanrd Cekala
velkd porce diskusi, prednasek, her
a dilen. Setkali se s autory svéta
zpitych trpaslikl i depresivnich
démonek Martinem D. Antoninem,
vydavatelem i autorem Zanrové
literatury Michaelem Broncem,
malifem a ilustratorem Jakubem
D. Kocim, jeho? pisnicky si ziska-
ly srdce mnoha milovnik( pana
Tolkiena, a dalSimi esy Ceské SF
a F scény. Janou Sloufovou, vytvar-
nici, kterd stvorila mnoho drakd
a trpaslik(, a ktera navic zpestrila
odpoledne hrou na irskou har-
fu. Vystoupili zde také Vlado Risa
a Tomas Némec, kteri si s UcCast-
niky vypravéli o ¢asopisech lkarie
a Pevnost. Michal Bronec, Martin D.
Antonin a Pavel Rencin vedli vic nez
trihodinovy program nazvany Ditka
Drakobijcd. Den uzavrela bajec¢na

J ménem CONias chtéla MKP

beseda s Janem Kantlirkem,
prekladatelem Zeméplochy
a Amberu. Zavér pak patril
Sermirské skupiné Dacicti.
Kromé nabitého programu
v sale byla v prostorach
Ustiedni knihovny otevie-
na herna deskovych her
(Magic, Doom, Warcraft)
a dilna pro tvorivé ruce.
Soucasti projektu byly
i dvé soutéze - kres-
litska soutéz o nejlepsi
komiksovy strip na téma
Konias a test znalosti
SF a F Zanru. Jak o sou-
téZe, tak o program ve znameni
fantastiky byl ze strany verejnosti
velky zajem, a proto se Méstska
knihovna v Praze rozhodla Festival
CONié&s poradat pravidelné a nabid-
nout zajemcum kazdy rok spravnou
davku besed, akci, soutézi, kvizd
a zabavy.
LetoSni, druhy roénik festivalu
CONi&s bude probihat v patek
26.avsobotu 27. zari. Mistem
patec¢niho setkani bude od 15.00
do 19.00 hodin pobocka Smichov
(Namésti 14. Fijna, Praha 5], kde se
sejdou bajecni hosté zvucnych jmen
- Frantiska Vrbenska, Jan Kantu-
rek, Leonard Medek. Hovorit se
bude o literature a krase Cestiny na
poli fantastiky, ale budete si tu moci
vyzkousSet i fadu her.
V sobotu se program CONiase
presune do UstFedni knihovny na
Maridnském ndmésti. Tam od 12.00
do 20.00 hodin potkate Vladimira
Slechtu, Tomase . Hibi" Matéjicka,
Leonida KFizka a dalsi zajimavé
osobnosti Ceské fantastiky. Chybét
nebude ani doprovodny program
v podobé vytvarné dilny, ukazek

bojového uméni, zombikl, hrani
karetni hry Magic: The Gathering

a zavérecného koncertu.

Knihovna se tési na vsechny
priznivce literatury sci-fi, fantasy

a hororu - malé, velké, mladé, sta-
ré, znalé i ty, ktefi do zanru teprve
nakukuji.

Zajimavé pro verejnost je i to, Ze za
malo penéz mohou dostat hodné
muziky, nebot vstup na patecni ¢ast
programu je zadarmo. Vstupné na
sobotni ¢ast programu je 80 K¢.
Pokud jste vSak ctenarem MKP,
staCi se prokazat vasim ctenarskym
prikazem. Ten si mlzZete zafidit

i primo na misté [ro¢ni poplatek pro
starsi 15 let ¢ini 60 K&) - a kromé
vstupného na CONi&se vyuzit i dalsi
moznosti knihovny - knihy, CD,
DVD, internet a dalsi!

Specialni akci, ktera cely fantastic-
ky festival uvede, je pak vytvarna
vystava Vivat mobility ve dnech
11.9.-10.10. 2008, jejimZ spolu-
poradatelem je Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy. Jedna se

o vystavu fantastickych dopravnich
prostiedkd ve vestibulu stanice
metra Muzeum vytvarné pojed-
nanych od soucasnych ¢eskych
malitd a ilustratord zabyvajicich
se hlavné zanrem sci-fi a fanta-
sy. Jména Vaclav Slajch, Jana
Souflova, Jakub D. Koéi, Tomas
Kucerovsky, Karel Zeman a Martin
Zhouf urcité potésinejen zapalené
priznivce fantastiky, ale jisté se

u nich se zajmem zastavi i mnozi
spéchajici cestujici MHD.

Vice informaci o festivalu CONias se

dozvite a on-line soutéZ o hodnotné
ceny najdete na www.mlp.cz. &
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Tematem rijnové konference Forum 2000
bude . Otevrenost a fundamentalismus

Y &7

v 21. stoleti

Jednim z téméF pravidelnych uéastnik(
konference je i Jeho Svatost dalajlama.

Ve dnech 12. az 14. fijna
2008 probéhne v Praze

Jiz tradicné pod zastitou
Véaclava Havla dvanacta
vyrocni konference Forum
2000. Jejim hlavnim
tématem bude: ..Otevrenost
a fundamentalismus

v 21. stoleti” s podtitulem
.Svar mezi tradicemi

a modernitou”. Jednim

z partnerd akce je i Dopravni
podnik hl. m. Prahy.

Filip Sebek, tiskové oddéleni
Nadace Forum 2000

ahajovaci ceremonial se usku-
Z tecnivecer 12. fijna jiz tra-

dicné v prostorach .Prazské
krizovatky”, odsvéceného kostela
sv. Anny na Starém Mésté. Pra-
covni jednani konference 13. a 14.
fijna budou rozdélena do tematic-
kych paneld, kulatych stold a Fady
doprovodnych diskusi. Tato ¢ast
konference se uskutecni v prosto-
rach Palace Zofin, Laterny Magiky,
Goethe Institutu a na dalSich mis-
tech Prahy. Tematické okruhy pane-
(& budou letos tyto: Vira a ruzné
druhy fanatismu, Mocni a bezmocni,
Modernita bez demokracie a Plu-
ralita kultur a demokracie: Nekon-
fliktni/konfliktni vztahy. Ekonomic-
ka Cast konference se bude vénovat
tématdm: .Prerod rozvojovych zemi
v ekonomické mocnosti prvniho
svéta”, .KdyZ jsme jeSté vyrabéli
véci ... : Zamysleni nad ekonomic-
kou budoucnosti Evropy a Severni
Ameriky”, ¢i.Internacionalizace
ceskych firem”.

Konference se letos opét

zucastni dalajlama

V Utery 14. Fijna se bude na Zofiné
konat diskuse mezi vyznamnymi
filozofy a predstaviteli rdznych
naboZenstvi v ramci kazdoroc¢niho
projektu Fora 2000 MezinabozZen-
sky dialog. Stejné jako v minulych
letech, naposledy predloni, se
MezindboZenského dialogu zucastni
i Jeho Svatost dalajlama. Po skon-
¢eni diskuse bude v kostele sv. Sal-
vatora nadsledovat mezinaboZenska
meditace.

V rédmci konference budou probihat
téZz kulaté stoly, panelové diskuse,
seminare a workshopy na téma-

ta od demokracie a lidskych prav

v rdznych ¢astech svéta (Barma,
Bélorusko, Rusko, Kuba, Venezuela)
az po budoucnost evropské integra-
ce Ci hospodéarstvi a obchodu.
Konference se zGcastni néko-

lik desitek vyznamnych delegatd

z celého svéta. Predevsim to budou
byvalé i souasné hlavy statd, vadéi
nabozenské, duchovni a kulturni
osobnosti, reditelé mezindrodnich

instituci, vyznamni spisovatelé

a myslitelé, zastupci médii, pred-
stavitelé nadnarodnich spolecnosti,
analytici a diplomaté. Vedle delega-
td oCekavaji organizatori konferen-
ce kolem 3000 pozorovateld z Fad
védcd, studentd, vlddnich Grednikd,
zastupcl Ceského a stfedoevrop-
ského ekonomického prostred;,
politikG, médii a zainteresované
verejnosti.

Spisovatelé, byvalé hlavy
statl i zahranicni disidenti
Mezi delegaty, ktefi dosud potvr-
dili u¢ast na konferenci, jsou napf.
znamy brazilsky spisovatel Paulo
Coelho; francouzsky filozof André
Glucksmann; byvaly prezident Bra-
zilie Fernando Henrique Cardoso;
byvaly mexicky prezident Vicente
Fox; reditelka bélehradského Cen-
tra pro humanitarni pravo Nata-

Sa Kandic; rusky opozi¢ni politik

a byvaly premiér Mikhail Kasyanov;
vid¢i postava béloruské demo-
kratické opozice Alexandr Milin-
kevic; byvaly ministersky predseda
Nového Zélandu a byvaly generalni
reditel Svétové obchodni organizace
Mike Moore; malajsijsky komenta-
tor a akademik Farish Noor; byvaly
bolivijsky prezident Jorge Quiroga
Ramirez; iranska vytvarnice Zijici
ve Francii Marjane Satrapi; ¢len
indického parlamentu Karan Singh;
jedna z vadZich postav zimbabwské
opozice Trudy Stevenson; Cesko-
americky ekonom a profesor eko-
nomie na Michiganské univerzité
Jan Svejnar &i byvaly polsky ministr
zahrani¢i Wtadystaw Bartoszewski.
.V Evropé vlastné ani neznam
zadnou jinou podobnou konferenci,
kterd by po dobu tri dnd bezplatné
otevrela své dvere tak velkému
poltu pozorovateld. Zvliaste me tési
zajem mladych lidi, kterych rok od
roku pribyva,” rika reditel Nadace
Forum 2000 OldFich Cerny ohled-
né skutecnosti, Ze po jednoduché
registraci je vstup na konferenci
otevren verejnosti a zdarma.

Vice informaci ziskate na
www.forum2000.cz. &



Valecné drama reziséra Vaclava
Marhoula nas zavede do roku 1941, kdy
do Némci a Italy oblezeného libyjského
Tobruku jsou
odveleni vo-

jaci 11. vychodniho
Ceskoslovenského
praporu, aby po
boku Angli¢and,
Australant, Polakl
a Jihoafri¢anu
branili posledni
spojenci ovladany
strategicky pristav
na severu Libye. Mezi nimi i mlady vo-
jak Jiri Pospichal. Jeho naivni a idealis-
tické predstavy o hrdinstvi a valce jsou
syrové konfrontovany s nesnesitelnym
peklem africké pousté, kazdodennim
ohrozZenim Zivota a vSudypritomnou
smrti. To vSe si u ngj vybira svoji
krutou dan - postupnou ztratu vlastni
sebelcty a odvahy. Hraji Jan Meduna,
Robert Nebrensky, Krystof Rimsky,
Michal Novotny, Matéj Hadek a dalsi.

V kinech od 11. zari.

TOBRUK

Zarole ve filmu rezisérky Michaely
Pavlatové ziskali na Mezinarodnim
filmovém festivalu v Karlovych Varech
Martha Issova a Jiri Madl cenu za
nejlepsi herecky vykon - to uz by
mobhlo byt docela zajimavym lakadlem
k navsteve
(Bl EeI]| kina. ReZisérka
- vsadila na
autenticnosta na
zajimavé prostredi
prazského
Karlina. Film Déti
noci se natacel
zejmeéna v okoli
Holesovic, Floren-

§'&

ce a Karlina, kde hlavni hrdinka Ofka
pracuje jako prodavacka v nonstopu.
Ofka preziva ve svété, ktery se ji zda
nevlidny a plny nenaplnénych vztah
- sama ztratila kluka, kterého ji
prrebrala jeji nejlepsi kamaradka. Zije
tak ve zvlastnim spiklenectvi s lidmi,
ktefi jsou stejné jako ona vzhiru, kdyZ
ostatni spi. Jediny, kdo na ni zbyl, je
jeji vérny kamarad Ubr. Jen probuzeni
z letargie mUZe pomoci hlavni hrdince
vratit odvahu vykrocit konecné za
svym snem. V kinech od 25. zari.

Opera Narodniho divadla pripravila
na 25. zari uvedeni naprosté klasiky
- komické opery Bedricha Smetany

. Jak uz to tak byva,
zase v trochu odliSném provedeni
v porovnani s minulou verzi. Pod
rezijnim vedenim Magdaleny Svecové
a dirigentskou taktovkou Ondreje

Lenarda ucinkuji orchestr a shor opery

Narodniho
divadla,
tanecnici,
Divadlo
Continuo
pod vedenim
uméleckého
vedouciho
Pavla
Stourace
aclenové
Kiihnova
détského sboru.

V sobotu 20. zari se v hokejové hale
Sparty na Vystavisti predstavi legenda
amerického garazového rocku
Ci tzv. detroitského punku, zpévak

. Ackoliv v loriském roce
oslavil jiz 60. narozeniny, budeme
se jisté moci presvédcit, Ze je stale
ve vytecné fyzické i hlasové kondici.

Predpoklada se, Ze se svou kapelou
The Stooges predvede tradicni strhuijici
podivanou. Hned dva dny na to, 22. zari,
tentokratv 02 Aréné, by méli prezen-
tovat material ze svého velmi pove-
deného aktualniho alba Viva La Vida
londynsti . Kromé novinek by
samoziejmé
nemély byt
zapomenuty
ani hity jako
In My Place
nebo Har-
dest Part.

V sobotu

27. zari

se dockaji

i priznivci

. Legendarni
kanadsky pisnickar se v ramci svého
svétového turné objevi v hokejové hale
Sparty na Vystavisti. Koncert naskytne

L e A

WORLD TOUR

I I

FRAHA - Arena HC Sparoa

divakdm jedineénou pFileZitost
poslechnout si pisné montrealského
rodaka, o némz se cas od ¢asu mlu-
viva jako o kanadském Bobu Dyla-
novi, a ktery své desky vydava jiz cca
Ctyricet let.
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