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EDITORIAL

110. vyroéi
Dopravniho podniku

Daniela Koci, Séfredaktorka

110 let je tctyhodny vék a v lidskych
dimenzich se ho doziva jeden ¢lovék
ze tFi milionq, a to jesté v uplné jinych
podminkach, nez na které je zvykly
evropsky organismus.

S vécmi je to jiné, pretrvaji staleti, stafim ziskavaji na své hodnoté a obdivu. A jak je to Obsah
s podniky? Dobré i ty hor$i dny prezivaji jen ty nesilngjSi z nich. Stejné je na tom Dopravni
podnik.

Za 110 let svého plsobeni na trhu dokazuje, Ze je velkym a silnym podnikem, zasluhujicim

si pozornost. A protoZe preprava cestujicich z mista na misto byla, je a bude potfeba, neni
Dopravni podnik ve svém véku vetchy stafec, ale dynamicka a stale se vyvijejici firma.

Zarijové Cislo DP-KONT@KTu je tedy samoziejmé ladéno v duchu 110. vyroéi. Hlavni slovo
dostala historie a s ni neodmyslitelné i Pavel Fojtik, vzdyt kdo jiny by nads mél provadét d&ji-
nami, kdo jiny zna nejlépe vSechny Udaje a uddlosti! Kdyz se podivate zpétné do archivu
¢asopisu, nenajdete tam jedno jediné &islo, kde byste nenasli jeho prispévek.

Pamétnici jisté védi, kdo byl ve funkci generalniho Feditele historicky nejdéle. Clovék, ktery
prosadil vystavbu metra vidi i dnes jako nejvétsi prioritu prodluzovani a vystavbu novych trati
tak, aby byly dopravné obslouzeny sidlistni celky a nové budované bytové komplexy velkoka-
pacitné. Ing. Mikula$ Lacek pusobil ve své funkci témeér Gtyfiadvacet let. Vice se doctete na
strané 19.

Ve slavnostnim &isle nesmi chybét ani rozhovor se sou€¢asnym generalnim feditelem, ktery si
témér za pul roku svého pusobeni ve funkci velmi dobre uvédomuje pozici Dopravniho podniku
na trhu verejné dopravy a snazi se posilit jeho vyznam jak v ocich verejnosti, tak jeho zamést-
nancu.

Se zéfijovym c¢islem prichazeji na svét také dvé novinky. Zfizujeme novou rubriku pro vase
podnéty, navrhy a pfipominky ,Nézory zaméstnancu DP“. Jménem generdlniho feditele Martina
Dvoraka Vas zadam, abyste se vyjadfovali k déni v podniku, jelikoZz kontakt se zaméstnanci
vnimame jako vyznamny prvek pro zkvalithovani prace a celkovy vyvoj podniku. Pfispévky do
nové rubriky posilejte na adresu komunikace@dpp.cz nebo oddéleni Komunikace, Sokolovska
(900730). Prispévky budou prabézné zverejiiovany nejen v DP-KONT@Ktu, ale rovnéz

i v DP@KTUALNE.

Prostor v naem G&asopise dostane i nezavisly publicista Pavel Duran a jeho rubrika vyjadtujici
nazory nékterych zaméstnancu, které jste si zatim mohli precist pouze na webovych strankach
DP-Arény.

Tolik k novinkam. Déni z podniku tentokrat vyjime&né servirujeme na zadnich stranach ¢asopisu
spole¢né s pravidelnymi rubrikami, coZz neznamend, Zze bychom mu davali mensi vyznam nez

v jinych ¢&islech.

Tak hodné zdaru, mily Dopravni podniku, a at uz se za sto deset let jmenuje$ jak chces,
hlavné at pIni§ svoji funkci a at na tvé déjiny mohou byt dalsi generace hrdé!

©
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Z prvniho roku provozu Elektrickych podnikt krélovského hlavniho mésta Prahy. Foto © Archiv DP
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izovaci listiny Elektrickych podniku, pfimého predchidce dne$niho Dopravniho podniku.




Zrizovaci listina

Dopravniho podniku
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Druha strana zfizovaci listiny Elektrickych podniku.

Pred 110 lety, 1. zafi 1897, vznikl méstsky
dopravni podnik — Elektrické podniky. Jeho
pojmenovani se nam z dnesniho pohledu
zda byt zfejmé trochu nezvyklé, ale pokud
se na ngj podivame tak trochu tehdejSima
o¢ima, je logicky. Zdlrazrioval, ze meéstsky
dopravni podnik pfichazi s novym doprav-
nim prostfedkem - elektrickou tramvaji. Aby
mohly elektrické drahy jezdit méstskymi uli-
cemi, musel pro né byt zajistén i potfebny
elektricky proud. Pro¢ ho tedy nevyuzit
soucasné i pro dalsi ucely, napriklad pro
verejné osvétleni ulic, osvétleni domacnosti
nebo i k pohonu raznych stroju?

Kdyz byly Elektrické podniky téméf dva
roky po svém vzniku zapisovany u c. k.
obchodniho soudu do obchodniho rejstfiku,
byl jim zapsan nasledujici pfedmét cinnosti:
1) vyroba elektrického proudu k pohonu

el. drah, k elektrickému osvétlovani verej-
nému i soukromému a k pohonu motoru

v pramyslu;

2) provozovani elektrickych drah kralov-
ského hlavniho mésta Prahy;

3) provozovani koriskych drah kralovského
hlavniho mésta Prahy.

Bezmala pul stoleti, az do znarodnéni ener-
getiky, pak tvofili elektrikafi a dopravaci
jeden velky dobre fungujici méstsky podnik.
S ohledem na dal$i vyvoj neni divu, Ze

1. zafi oslavuji spole¢né vyroci i pracovnici
energetiky, predevsim Prazska energetika,
a. s., ktera je vlastné tou druhou polovinou
byvalych Elektrickych podnikd, ale napiiklad
také Prazskd teplarenska akciova spolec-
nost. Obéma ,sestfickam“ blahoprejeme.
Original zfizovaci listiny Elektrickych pod-
nikG se dochoval dodnes.

Prvni zapis v podacim
deniku

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, odd. Archiv

Mezi kazdodenni nenapadné ¢innosti
Dopravniho podniku patfi i ta, kterou
dnes zastreSuje odbor Spisova sluzba.
Je to zdanlivé docela jednoduché. Vzdyt
staci ,jen“ zapsat kazdy dopis, kazdou
zasilku a pak ho mit pod kontrolou az
do okamziku, nez se ty nejvyznamné;jsi
natrvalo zalozi do archivu. Péce

o dokumenty pat¥i také mezi nejstarsi
éinnosti nasi spole¢nosti. Podivejme se
alespon na nékteré.

Malokdo ma& predstavu, co v8echno bylo
bé&hem 110 let, co existuje spisova sluzba,
do Dopravniho podniku doru¢eno a co
v8echno za postu z Dopravniho pod-

niku odeslo. Bézna i dulezitd posta. Nasli
bychom v ni navrhy, stiznosti, jmenovaci
dekrety, ale také rlizna uredni povoleni,
koncese, licence.

Nékteré z dokumentl maji mnohem starsi
datum, protoze se pred 110 lety dostaly
do vznikajiciho podnikového archivu jinou
cestou nez pres podaci protokoly. To

bylo tehdy, kdyz se dodate¢né prebi-

rala néjaka agenda. Jiné cenné listiny lezi
dnes v Narodnim archivu, v Archivu hlav-
niho mésta Prahy, v Narodnim technickém
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Mezi vzacné dokumenty patfi napfiklad potvrzeni,

ze Elektrické podniky byly v roce 1899 zapsany

do obchodniho rejstfiku. Zapis byl uskute¢nén az

po dvou letech proto, ze podle tehdej$iho pravniho
rozboru bylo nutné z rejstiiku nejdfive vymazat
soukromou firmu Eduarda Otleta, kterd provozovala sit
konésprezné drahy v Praze. Tu v roce 1898 Elektrické
podniky prevzaly.

muzeu a v mnoha dalSich institucich. Jeden
kazdy z dochovanych dokumentl dnes
tvofi dulezity kaminek ve velké mozaice,
které fikdame historie Dopravniho pod-

niku, pfipadné historie méstské hromadné
dopravy v Praze.

Vedouci dne$niho odboru Spisova sluzba ukazuje, jak
podaci denik stary 110 let vypada. Manipulace s nim
nebyla jednoducha. Vzdyt vazi témér 10 kilogramu!
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Na jiném misté DP-KONT@KTu se muzete podivat na ru¢né psanou zfizovaci listinu. Na tomto snimku vidite nejstarsi zépis v podacim deniku. Tyka se pravé zminéné
zfizovaci listiny. Podaci denik byl zalozen tyden pred tim, nez Kanceld méstskych elektrickych podnikd zagala fungovat. Je tedy vlastné o nékolik dni star$i nez

Dopravni podnik samotny...




Reportaz ze slavnostniho
zahajeni provozu na prvni
trati Elektrickych podniku

Prvni vyznamnou udalosti nové zfizeného
méstského dopravniho podniku se stalo
slavnostni zahajeni provozu na zizkovské
éasti okruzni traté Praha - Zizkov - Kral.
Vinohrady 18. zafi 1897. Novy prazsky
dopravce tak zahajil provoz na své prvni
tramvajové trati, j vystavbu pod
dozorem tzv. spravni rady elektrickych drah
svého €asu organizovalo jesté reditelstvi
Prazskych obecnich plynaren.

Pfipomernme si, co o této vyznamné uda-
losti, kterou dnes$ni Dopravni podnik hlav-
niho mésta Prahy prakticky zahdjil své
sluzby vefejnosti, psal denni tisk. V archivu
Dopravniho podniku a ve sbirkach Narod-
niho technického muzea se dochovaly

i vzacné fotografie, které poridil tehdejsi
predni prazsky fotograf Jindfich
Eckert. Pfipomefime si alespon
nékteré z nich.

Zahajeni jizdy na elektrické
draze Kral. Vinohrady - Ziz-
kov ustanoveno jest na dnesni
dopoledne a sice poc¢ne
doprava na celé trati té dnes
o 10. hod., dopol. obvyklym
slavnostnim zpusobem. Na
zékladé dohodnuti se zastupcu
kral. hlavn. mésta Prahy se
zastupci Kral. Vinohradu jez-
diti bude po celé této okruzni
draze 7 motorovych vozl smé-
rem Praha - Zizkov — Krél.
Vinohrady a 7 smérem opac-
nym. Stavbu drahy této, fizené
prazskou méstskou kancelari
podnikl elektrickych, provedla
firma inzenyra p. Frant. Kfi-
Zika, ktera obstarala i zafizeni
elektrické vSech vagonu, jez
dodany jsou firmou Ring-
hofferovou na Smichové. Celkovy pocet
prazskych vozl obndsi 12, z nichZz jsou

4 motorové Ctyrosé, 2 dvouosé a 4 vozy
vle¢né bez motorl, dvouosé. Prazska

¢ast okruzni drahy obnasi 3,207 kilome-
trd. Privod proudu elektrického k vozim
déje se vesmeés vedenim vrchnim, kterézto
na tfi sekce rozdéleno jest. Kazda tato
sekce napdjena jest zvla$tnim podzem-
nim kabelem z centralky v ulici ,U Kar-
lova“ vychazejicim. Ustfedni elektricka
stanice tato opatfena jest dvéma parnimi
stroji lezatymi, dodanymi akciovou strojirnou
(dfive Breitfeld a Danék) v Karliné. Kazdy
z téch stroju ur€en jest pro plsobnost

400 konskych sil; stroje jsou dvouvalcové
s vyfukem. K vyrovnani nestejného zatizeni
pfi vozbé na trati slouzi akkumulatorova
baterie, sestavajici ze 276 ¢lankd; dodana
byla akkumulatorovou spole¢nosti. Dynama
a ustfedni rozvadé¢ dodany byly firmou
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pané Kfizikovou. V kotelné Ustfedni stanice
postaveny jsou dva kotle se dvéma par-
nymi prostory, kazdy o 230 ¢tver. m. topné
plochy na tlak 12 atmosfér; kotle ty dodaly
Ceskomoravska strojirna a Prvni prazska
strojirna dfive Ruston; prehfivace k nim
dodaly firmy Ringhofferova a Rustonka.
K napajeni kotld postavena jest akciovou
strojirnou dfive Breitfeld, Danék a spol.
parni napdjecka, sdruzena s Cerpadly, jez
maji zéklopky rozvadéci dle soustavy Ried-
lerovy.

Narodni politika 18. zari 1897

Zahajeni jizdy na okruzni elektrické draze
Praha-Zizkov-Kral. Vinohrady, o kterém
jsme jiz v€era odpoledne podali stru¢nou
zpravu, dalo se slavnostnim zplsobem
véera po 10. hod. dopoledni. V tu dobu
dostavilo se k novému némeckému divadiu
v meéstskych sadech hojné zvanych hosti
a zastupy obecenstva. Pred divadlem stala
fada dvandcti vagonu slavnostné cCerve-
nobilymi praporci a latkami vyzdobenych.

Nové vozy maji nahofe Cervenobilé néapisy:
Praha - Kral. Vinohrady — Zizkov, dole pak
na zelené pudé napis: Elektrickd draha
kral. hl. mésta Prahy. O 10. hod. dosta-
vil se mistodrzitel hrabé Karel Coudenhove
provazen mistodrzitelskym radou Pietrzi-
kowskym i byl uvitdn starostou kral. hl.
meésta Prahy a obéma naméstky. Elektricky
vlak uveden byl pak v pohyb, kdyz do
vagonu vsedli hosté, i uhanél rychle kolem
nadrazi cisare FrantiSka Josefa, Karlovou
ulici na Zizkové, kde je zna¢né stoupani,

k ol$anskym hbitoviim a na Cernokostelec-
kou silnici a odtud po trati Ol$any - Vino-
hrady — Praha vratil se zpét k némeckému
divadlu. Cela okruzni draha je vice nez pul
druhé hodiny dlouhd, slavnostni jizda, trvala
ne celych 30 minut. Ve v3ech ulicich, kudy
vlak projizdél, zejména v Hybernské ulici,

v Karlov& ulici na Zizkové shroméazdéno
bylo pre€etné obecenstvo, jez slavnostni

vlak hluéné pozdravovalo. V Zizkové byla
veSkera okna v jednotlivych patrech hojné
obsazena a obecenstvo mavalo z nich
§atky a misty i ¢ervenobilymi praporecky.
Zahajovaci jizdy vcerejsi zucastnili se mimo
zastupce dennich ¢asopisl ¢eskych stavitel
dréhy pan inz. Kfizik s fid. p. JUC. Sed-
lakem, za obec praZzskou starosta mésta
p. dr. Podlipny, oba naméstkové pan dr.
Vlad. Srb a p. K. VI€ek, predseda spravni
rady méstsk. elektr. drah cis. rada p. Karel
Tichy, ¢lenové méstské rady pp. dr. Eiselt,
dr. Chudoba, Josef Kopecky, dr. Kihn,
vrchni U¢etni Schwarz, F. Voitl, dr. Schei-
ner, stavitel B&lsky, dr. Cernohorsky, vrchni
inZzenyr Pelikan, fiditel plynarny Bause,
inZenyr Vebs, za obec vinohradskou sta-
rosta ViSek, naméstek Al. Bure§, méstsky
radni dr. Bedfich Jahn, architekt K. Horak
a stavitel Hochman, za obec karlinskou
cis. rada p. Nekvasil, za obec zizkovskou
starosta p. Blaha a Cetni ¢lenové obecniho
zastupitelstva; za Urady zemépanské dosta-
vili se dvorni rada policejni fiditel Dorfl,

dvorni rada $l. Scheiner, polic, rada Krikava
a okresni hejtman vinohradsky Prochazka.
V8ecky napisy na vagonech i vystrazné
napisy ,Pozor na vlak“ podél traté jsou jen
v Ceském jazyku.

Narodni politka 19. zari 1897

Zahajeni elektrické drahy Praha-Kral.
Vinohrady-Zizkov. Nezvykly pohled sky-
talo v€era dopoledne prostranstvi pred
nékdej$im Novoméstskym divadlem; na
trati elektrické drahy oc¢ekavalo dvanacte
bohaté dekorovanych vozli ucastniky slav-
nostni zahajovaci jizdy na nové zbudované
elektrické draze prazské. Moment nepopi-
ratelné, velké dullezitosti ve velkoméstském
rozvoji kral. hl. mésta a mést pfilehajicich.
Uskute¢nén jest tim zpusobem znac¢ny dil
projektované sité elektrickych drah, jez

v budoucnu umozni levnou, pohodinou,

a co hlavné plati, rychlou dopravu osobni




mezi Ustfedim mésta a jeho obvodem;
dosavadni nase prostiedky dopravni Usporu
Casu obecenstvu véru neskytaly. Neni
mista ve vécném a struéném referatu pro
ocefovani vyznamu udalosti té, a k medi-
tacim o tom, jak pozméni se tvarnost
mésta a celkovy raz jeho ruchu pouli¢-
niho; k jedné okolnosti budiz vSak prece

a presnéj$i dopravy nad elektrickou Zelez-
nici. Ujizdime lehce, neru$ené, neprova-
zeni lomozem konskych kopyt, a supénim
namahajicich se tahount; dym, ani saze
neobtézuji jedouciho a technicky vyspéla
konstrukce umoziiuje rychlé, pevné zabrz-
déni kazdé chvile. K tomu druzi se ladng,
moderni Uprava vagonu, a ¢esky, vyluéné
Cesky raz celého podniku. Pochopitelno;
jest dilem ceskych rukou, a verejnost
ohromnou vétSinou ¢eska jest onen pevny
zéklad, na némz zalozen jest hmotny zdar
jeho. — Vozy opatreny jsou po stranach
stfechy napisem ,Praha — Kral. Vinohrady
— Zizkov“ v barvéch zemskych; v bocich,
na temné zelené pudé nalézd se oznaceni
»Elektricka draha kral. hl. mésta Prahy*.
Slavnost zahdjeni privabila na misto ¢etné
ucastniky i mnoZzstvi obecenstva. Dosta-
vili se zastupci mést zu€astnénych, firmy
zafizujici, ufadt autonomnich a politickych,
zastupci tisku atd. Kratce po 10. hodiné
dopoledni zavital na misto také pan misto-
drzitel hr. Coudenhove a byl pfivitan staros-
tou drem. Podlipnym. Ihned po té vsedla
spole¢nost zvanych do vozl, a v oddilech
nastoupena jizda. Rozumi se, Ze v pamatné
této chvili neschazeli pani fotografové

a sice z povolani i amatéri. Celd okruzni
dréha, méfici asi 6 kilometrd, ujeta byla za
40 minut, pocitaje v to jedinou zastavku
pod Zelezniénim mostem na rozhrani Prahy
a Zizkova. Nejhluéngji uvitany byly ofabo-
fené vozy nové elektrické drahy na Ziz-
kové, v tomto predmésti oplyvajicim snad
ze vS8ech nejvétsim temperamentem. Pro-
volavano ,Na zdar“, mavano z oken $atky
a mladez podnikla dokonce i zavodni béh
s ,elektrikou”. Jizda provedena bez zavady,
i veSkera stoupani, zejména znac¢né navrsi
u hrbitova ol$anského, prekonana rychle

a beze vSech obtizi. V zahybech prud-
Sich osvédcily se pohyblivé osy uplné. Po
navratu navstivila ¢etnéjSi spoleCnost jesté
ustredni elektrickou stanici prazskou, zarize-
nou tak, ze stacily by stroje jeji k pohonu
drah jesté nékolikrate tak dlouhych, jako
trat dosavadni. K Uplnosti referatu podoty-
kadme, Ze UCastnici jizdy podéleni bilo-Cer-
venymi kyticemi karafiatl, a pfipojujeme
obvyklé zpravy osobni. Kromé pana misto-
drzitele a starosty dra. Podlipného zucastnili
se jizdy zahajovaci oba nameéstkové pp. dr.
V. Srb a K. Vi¢ek, predseda spravni rady
mést. elektr. drah cis. r. p. Tichy, ¢lenové
méstské rady pp. dr. Eiselt, dr. Chudoba,
dr. Cernohorsky, dr. Scheiner, Kopecky,

dr. Kuhn, vrchni uc€etni p. Schwarz,

p. F. Voitl, arch. p. Bélsky, magistr. rada

p. dr. RGzi¢ka, vrchni inz. p. Pelikan, fed.




plynarny p. Bause, $l. J. Vebs, za obec
vinohradskou starosta p. Visek, namés-
tek p. Bure$, dr. Jahn, arch. p. K. Horak
a stavitel p. Hochman, fed. m. kancelare
p. Kanda, za okr. vybor p. Dolezal, za
obec karlinskou cis. r. p. Nekvasil, za obec
Zizkovskou starosta p. Blaha, nam. p. Zdar-
sky, fed. ob. kancelare p. Cermak a &etni
¢lenové obecniho zastupitelstva, za tovarnu
Ringhofferovu fed. p. Hering, dale zucast-
nili se inzenyr p. Krizik, fed. p. Sedlak, inz.
p. Kurflrst, prof. Peterlik, za urady politické
dostavili se dvorni rada polic. fed. Dorfl,
dvorni rada $l. Scheiner, mistodrzit. rada
Petrzikowski, pol. rada Kfikava, okr. hejt-
man vinohradsky p. Prochazka s okresnim
komisafem p. Hejdou a &etni jini hosté.
Narodni listy 19. zari 1897

Nové vagony méstskych drah elektric-
kych. Pred vcerejSim slavnostnim zahdje-
nim vozby na elektrické draze Praha-Vino-
hrady-Zizkov, o némz se na jiném mist&
zprava podala, seradily se pred budovou
nového ném. divadla v Sadové tiidé ves-
kery vagony meéstskych drah elektrickych,
bohaté draperiemi v narodnich barvach
okraslené. Mezi témito vagony zvlastni
pozornost obracely k sobé& dva nové vozy
pro letni vozbu ur€ené a jednak uhlednosti,
jednak praktickym svym zafizenim velice
se zamlouvajici. Vagon prvni sestrojen jest
na zpUsob letnich vagonl tramwayovych,
nema totiz stén postrannich a stfecha jeho
spociva pouze na elegantnich sloupcich.
Od vozd, jichz nyni se pouziva, li§i se
vagon tento tim, Zze nema lavice po délce
zfizené, nybrz sedm oddéleni za sebou; na
kazdé lavici bude misto pro 5 osob, kromé
toho pak naléza se zna¢né misto k stani
na obou ploSinach. Vedeni elektrické jest
ov8em na téchze mistech zafizeno, jako

u vagonl dosavadnich. Jesté elegantnéjsi
ve svém stfedu jedinou pficku po délce
vozu, takZe je cely vagon po své délce na
dvé oddéleni roztridén. Sedadla pak nalé-
zaji se v obou oddélenich v jedné radé
vedle sebe, takze obecenstvo pfi jizdé
neni obraceno, jako dosud na tramwayi,
smérem jizdy, nybrz sedi v pravém uhlu
od sméru tohoto a hledi tudy na ulici, kte-
rou jizda vede; jest to prvy vagon tohoto
druhu, jenz na drahach silni¢nich v Praze
vubec bude zaveden. Vstup bude se diti
tolikéz se strany a nikoliv s plo$in na obou
koncich, které jsou dle toho pfimérené
zmen$eny; na kazdém oddéleni bude se
nalézati asi 15-18 mist vedle sebe, takze
vagon pojme asi 30 az 36 osob. Mezi jiz-
dou budou sedadla zatazena fetizky k vili
bezpec€nosti. OvSem predvedeny byly pfi
zahajovaci jizdé zminéné vagony pouze
jako prvni exemplare na ukazku a rozumi
se samo sebou, Ze pfed zahgjenim pfistiho
letniho obdobi budou pfimérenym zpuso-
bem rozmnozeny.

©
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HISTORIE

Jaky byl rok 1897 - prvni
rok existence Dopravniho
podniku?

Magr. Pavel Fojtik. odd. Archiv

Celych 110 let (v tomto tématu viastné
jesté jen 109 let) vydava méstsky
dopravni podnik zpravy o €innosti, zpravy
o hospodareni vyroéni zpravy, vyroéni
ucéty ¢i komplexni rozbory a podobné.
Nazvy téchto dokumenti vzdy odpovidaji
pravnim podminkam té které doby. Prvni
rok existence podniku, 1897, byl zfejmé
¢astecnou vyjimkou. Presto zakladni
informace o tomto obdobi najdeme a zcela
jisté stoji za malé srovnani s dneSnim
stavem.

Informace se dochovaly v tzv. Administracni
zpravé kralovského hlavniho mésta Prahy
za léta 1896 a 1897. Pripomerime, ze v té
dobé Elektrické podniky kromé tramva-
jového provozu mély na starosti vyrobu

a distribuci elektfiny. (Na tyto elektraren-
ské tradice dnes navazuje skupina Prazska
energetika.)

Na konci prosince roku 1897 u Méstskych
elektrickych podnikll (ndzev jesté nebyl
ustélen) pracovali nasledujici zaméstnanci.
Bylo to 9 technickych ufednik( — 1 vrchni
inzenyr, 1 inzenyr-elektrotechnik, 1 inzenyr
pro stavbu drah a 6 vypomocnych tech-
nickych sil. Vrchni inzenyr (Ing. FrantiSek
Pelikan) byl nejvy$sim predstavenym pod-
niku. Déle u podniku pracovali 2 ucetni
Urednici (1 ucetni, 1 pokladnik) a 2 kan-
celarsti Urednici (1 pisaf a 1 expedient).
PFi elektrickém osvétlovani byli zamést-
nani 4 strojnici, 4 vypomocni strojnici

a 1 lampar. PFi vyrob& proudu v centrale
na Karlové (tj. v prvni provizorni elektrarné
Elektrickych podnikt) pracoval 1 vrchni
strojnik, 2 strojnici, 2 topi¢i, 2 mazaci

a 2 délnici. V tramvajovém provozu byli

Prvni zaméstnanci, fidi¢i a pravod¢i elektrickych drah, Elektrickych podnikd kralovského hlavniho mésta Prahy

Dvouosy motorovy viz Elektrickych podnikl v Useku s nejvétSim sklonem prvni trati u OlSanskych hrbitovu.

zaméstnani 2 mistfi, 1 revizor, 49 fidicl

a pravod¢ich, 3 zamecenici, ,cidi¢i trati®

a mycky vozl.

Pokud jde o vyrobu a distribuci elektfiny,
resp. osvétlovani verejnych prostranstvi, za-
jistoval podnik osvétlovani salu a kancelari
v Prazskych obecnich plynarnach na Zizko-
v&, na Staroméstské radnici, na Zofing, ve-
fejné osvétleni Vaclavského namésti, osvét-
leni ve Staroméstské trznici (kde bylo i sid-
lo Kancelafe méstskych elektrickych pod-
nikG a Stavebniho Ufadu kral. hlav. mésta
Prahy). Osvétleni vSech téchto mist bylo
zfizeno jesté pred vznikem podniku a ten
veskera zafizeni a provoz ,jen" prevzal.
Béhem ¢tyf mésich roku 1897 novy pod-
nik fesil nékteré zakladni ukoly tykajici se
obou svych hlavnich ¢€innosti. Kratce po
zahajeni provozu na prvni trati se pfipra-
vovala a zahdjila vystavba dalsi traté - ze
Spalené ulice (od kfizovatky Perstyn) pres
Karlovo namésti na vinohradské Purkynovo
namesti (dnesni namésti Miru), projednavaly
se s pfislusnymi organy i projekty nékolika
dalSich trati. RozSifovala se také vozovna
na Vinohradech, probihala slozita jednani

v roce 1897.

e S e

o prevzeti soukromé konésprezné drahy
Generdlniho feditelstvi Prazské tramwaye

a predev8im se v zavéru roku uskutec-

nilo prevzeti dopravniho podniku Mést-

ska elektricka draha Kralovskych Vinohrad.
Pro provoz na dalsi trati bylo nutné zajistit
dal$i vozy a jejich elektrickou vyzbroj. Jesté
vach stavby Ustfedni elektrické stanice,

tj. hlavni méstské elektrarny, v HoleSovicich,

Prvni vozovna Elektrickych podniku.

bez které by vétsi rozvoj tramvajové sité

v Praze (a pochopitelné i dodavek elektfiny
pro verejny konzum) nepfichazel v uvahu.
Na konci roku mél novy dopravni podnik

1 okruzni trat o stavebni (i provozni) délce
5,846 km. Statistiky, s ohledem na skutec¢-
nost, Ze vinohradsky dopravni podnik byl
15. prosince 1897 zaclenén do prazského,
uvadéji souhrnné udaje za oba podniky.
Na jediné, spole¢né provozované lince
vykonaly vozy obou dopravnich podnikl
od 18. zafi do 31. prosince 1897 celkem
178 972,436 vozovych kilometr(. Prijmy
podniku z dopravy, tj. z jizdného, ¢&inily

46 505,67 zlatych (tj. 93 011,34 v koru-
nové méné). Vydaje podniku Cinily celkem
36 650,32 V2 zlatych. Celkem hospodareni
skonéilo prebytkem ve vysi 9 855,34 V2 zI.
(pocitani na pullkrejcary dnes muze pfipadat
usmévné). V korunach to bylo 19 710,69.
Korunova ména oficialné platila od 11. Cer-
vence 1892. V praxi, jak je ostatné vidét

v podnikové statistice, pocitani ve zlatych
pretrvavalo prakticky az do konce stoleti.
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Zacalo to dopisem
vinohradského starosty...
aneb Stripky ze zivotopisu
Dopravniho podniku

Magr. Pavel Fojtik, odd. Archiv
Fotografie a dokumenty: Autor a archiv DP

Na pocéatku historie dnesniho Dopravniho
podniku stal krasopisné napsany dopis
vinohradského starosty Jana Friedldndera
prazské méstské radé, odeslany 30. zafi
1890. Zacina slovy: ,,Slavna rado méstska!
Jak z novin bude znamo hodlam s nékolika
pany zariditi parni tramway z Prahy do
kral. Vinohrad, Vr$ovic a k OlSanskym
hrbitovim...“

Jeho projekt byl sice odmitnut, méstska
rada ale na zakladé této iniciativy zfi-

dila zvlastni komisi, ktera se po dalSich
sedm let zabyvala mysSlenkou vybudo-

vani tramvajové sité, nikoli vSak s parnim,
ale s elektrickym pohonem. Nechceme na
nasledujicich radcich opakovat jen obvykla
data z historie méstské hromadné dopravy
v Praze. Podivejme se spolec¢né na nékolik
fotografii a historickych i sou¢asnych doku-
mentd. Ty sou¢asné budou jednou hodnotit
a obdivovat na8i potomci.

Kdyz se 1. zafi 1897 v Praze objevil mést-
sky dopravni podnik, zdaleka nebyl (fe¢eno
dnesnimi slovy) jedinym dopravcem. Nebu-
deme-li poéitat lanové drahy, tak v dobg,
kdy se objevil na pomysiné scéné meéstské
hromadné dopravy, byl podle poradi vzniku
az Sesty.

Rozhodujici postaveni méla v prazské mést-
ské hromadné dopravé uz od roku 1875
konésprezna draha, patfici belgickému pod-
nikateli Eduardu Otletovi. Do obchodniho
rejstfiku byla zapsana pod nazvem General-
Direction der Prager Tramway, tj. Gene-
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Den pred oficialnim vznikem Elektrickych podnikt kralovského hlavniho mésta Prahy, jak se méstsky dopravni
podnik dlouho jmenoval, 30. srpna 1897 v 5 hodin a 15 minut odpoledne, obdrZela méstska rada tento
telegram z ministerstva Zeleznic. Svolava se jim komise k Ufednimu vyzkou$eni vozu a elektrotechnickych

ralni feditelstvi Prazské tramwaye. Protoze
vznikla jako prvni, méla to Stésti, Zze ,obsa-
dila“ v8echny atraktivni sméry a kromé
vlastni Prahy - tehdy zahrnujici jen dnes$ni
centrum - zajistovala i dopravu do vyznam-
nych prazskych predmésti Karlina, Smi-
chova, Vinohrad a Zizkova.

Déle v Praze existovaly dva podniky Fran-
tiska Krizika: Elektricka draha na Letné

v Praze, kterou postavil k propagaénim
ucelim v roce 1891, a predevsim Elektricka
dréha Praha - Liberi — Vysocany, ktera se
v roce 1896 stala prvni prazskou elektric-
kou drahou pouzivanou ke kazdodennimu
cestovani do zaméstnani. V ¢ervnu 1897
zahdjila ¢innost Elektricka draha Smichov —
Kosire, patfici koSifskému starostovi Matsji
Hlavackovi, a ve stejné dobé vznikla také
Méstska elektricka draha Kralovskych Vino-
hrad, jejimz vlastnikem bylo mésto Kra-
lovské Vinohrady. Tento posledni dopravni
podnik vznikl pfedev&im proto, Ze prazska
meéstska rada k vystavbé tramvajovych trati
a zalozeni vlastniho dopravniho podniku

zafizeni prvni traté Elektrickych podnik( na 3. zafi.

pfistupovala liknavé. Vinohradska trat byla
soucasti okruzni traté Praha - Kralovské
Vinohrady - Zizkov, navrzené Franti$kem
KFrizikem. Vinohrady postavily ,svoji“ ¢ast
okruhu a Praha ZiZkovskou &ast.

Dne 1. zafi 1897 byla ustavena samostatna
Kancelaf méstskych elektrickych podniku

a novy podnik tak zahdjil svoji ¢innost. Uz
18. zafi 1897 zahdjil pravidelny provoz na
dokon&eném okruhu. Pred vznikem Elek-
trickych podnikd stavbu docasné fidilo
elektrotechnické oddéleni pfi Prazskych
obecnich plynarnach. Béhem deseti let pak
EP odkoupily v8echny dopravni podniky
zabyvajici se tramvajovou dopravou (vyjma
letenské drahy, kterou Krizik zrusil) a zis-
kaly v tomto odvétvi monopolni postaveni.
Z Elektrickych podniki se stal jeden z nej-
Nékteré z fotografii uverejnénych na téchto
strankach (a mnoho dal$ich) mizete

vidét na vystavé, kterou Dopravni podnik
usporadal od 4. zafi v nékterych stanicich
metra.

Dopis, kterym vinohradsky starosta v roce 1890
nevédomky vlastné inicioval vznik dneSniho Dopravniho
podniku, se dochoval do soucasnosti. Dostal se do
archivu Dopravniho podniku kratce po roce 1897 se
spisy nékdejSi komise pro elektrické drahy.

Mezi fotografiemi od Jindficha Eckerta, které dokumentuji prvni dny existence méstského dopravniho podniku,
je i tato od Némeckého divadla (dnesni Statni opery). Eckert na ni zachytil spole¢né vozy dvou dopravnich
podniku, vinohradského a prazského, které jezdily spoleéné po téze trati. Vinohradsky dopravni podnik
existoval jen pul roku, v zavéru roku 1897 ho Elektrické podniky odkoupily.
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Elektrické podniky v roce 1900 uvedly do provozu holeSovickou elektrarnu.
Vyrabéla proud nejen pro tramvaje, ale i pro verejné osvétleni a ,soukromy
konzum®. Stala se na mnoho let doslova energetickym srdcem Prahy. V aredlu
byla také tramvajova vozovna a Ustfedni dilny pro opravu tramvaji.

Na pocatku roku 1898 zahajily Elektrické podniky provoz na své druhé trati. Vedla
ze Spalené ulice pres Karlovo namésti a Je¢nou ulici na vinohradské Purkyriovo
nameésti (dnesni namésti Miru), kde se pripojovala na okruzni drahu. Na tomto
snimku je tramvaj v zastdvce na dneSnim namésti I. P. Pavlova. Dfevéna ohrada
v pozadi neskryva stavenisté. Je to pfisné stfezena hranice potravni dané, jejimuz
placeni podléhali i cestujici v tramvaji. Misto, kudy tramvaj projizdéla, se zpo&atku
v noci dokonce uzaviralo branou.

Dva posledni ko¢i prazské korky se predstavili ,v akci“ jesté v roce 1925, kdyz
il pre . 4 = . . Elektrické podniky privodem tramvaji a autobusu pfipominaly 50. vyroci zalozZeni
Slavnostni jizdnou prfes Karliv most 12. kvétna 1905 prestaly Elektrické podniky méstské hromadné dopravy v Praze.
provozovat konéspreznou drahu, odkoupenou v roce 1898 v ramci postupného
sjednocovani dopravnich podnik(. Tuto udalost pfipominala i pfilezitostna
pohlednice.

U Dopravniho podniku dnes uz nepotkate ani privod¢i. Slouzili v méstské dopravé

U Elektrickych podniki se vystfidala celd rfada dalSich profesi, které davno 99 let. Od roku 1875, kdy zahdjila provoz korka, do roku 1974, kdy bylo zavedeno
zmizely. Tato fotografie predstavuje tzv. Cisti¢e koleji. Jejich ukolem bylo &istit ~ mechanizované odbavovani cestujicich. Fotograf zachytil privod¢i elektrickych drah
kolejnicové zlabky od ruzného smeti ¢i pfedmétl a branit tak vykolejeni vozl. pfi instruktazi pred velkym dopravnim prizkumem uskuteénénym v roce 1927.
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V roce 1974 se v souvislosti se zahdjenim provozu L g Dnes uz téméF zapomenutou profesi predstavovali
metra objevila v Dopravnich podnicich cela fada vyhybkati. Zajimavé je, e az do roku 1932 vyhybkafi

novych profesi. Mezi nimi byli i strojvedouci. Prvni v r?i\/?gigﬂiggfgf ggdrr;'bz ZF?i\él?gilyaL\J/topbrSiS Fidili na kizovatkach tramvajovy provoz, teprve pak
skupina strojvedoucich absolvovala speciélni kurzy popn P - A tuto Ginnost prevzala dopravni policie. Pavodn& béhem
v Moskvé. (ha snimku na voze od firmy Laurin & Klement)

sluzby bez ohledu na pocasi stavali (pozdéji vyjime¢né
sedéli na malé stolicce). Teprve od konce 40. let se
pro vyhybkare zacaly zfizovat budky a vyhybky se
ovladaly ,na dalku“ pomoci tahla.

slouzili jen do roku 1909, kdy byla autobusova
doprava z technickych a bezpe&nostnich duvodu
zastavena.
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Metro — nejmladsi prostfedek méstské hromadné dopravy v Praze — se uZ také
pomalu dostava do ,stfedniho véku“. Také u né&j bychom uz nékteré profese
marné hledali. Patfi mezi né i vypravei, bez jehoZz pokynu nemohl viak odjet

ze stanice.

Elektrické podniky se v letech 1916-1922 podilely na zajiStovani odvozu
komunalniho odpadu, predevSim popele, na obecni skladku u Rokytky
ve Vysoc€anech.
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: - Po roce 1977 bylo kropeni a ¢i§téni ulic opét jednou z &innosti podniku. Dopravni
Mnoho let byly pro Prahu typické kropici tramvaje. Zpocatku jen snizovaly podnik se tak podilel na zajiStovani Cistoty prazskych komunikaci mozna tézko
prasnost trati, pozdéji kropily celé ulice. uveéfitelnych 67 let.
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Témér ti desitky let (1962-1989) byl Dopravni podnik provozovatelem osobni
a nakladni (dodavkové) taxisluzby. Zkusebné v prvni poloviné 60. let zavadél
i pravidelné linky taxi.

O vic nez sedm desitek let pozdéji se tehdej$i koncern Dopravnich podnikd
svozu komunalniho odpadu vénoval znovu. Tentokrat uz neslo o nakladni
tramvaje, ale o velké mnozstvi specialnich automobilG.

Elektrické podniky v letech 1912-1914 a 1920-1948 provozovaly pro zahrani¢ni

navstévniky vyhlidkové okruzni jizdy s odbornym vykladem. Do roku 1926,

a pak znovu za druhé svétové valky, se pro tento UC€el pouzivaly tramvaje, jinak

V letech 1961-1992 byl Dopravni podnik provozovatelem osobni lodni dopravy autokary. .Jeété \ roce.1949 mél Dopravn[ pqdnik ve zFizoyapi I@stiné komunalniho
na stfedni Vitavé. Urgitou kuriozitou bylo i provozovani modranského pfivozu. podniku zapsano jako pfedmét Cinnosti i ,provadéni cizincl v hlavnim mésté
Praze pomoci vlastnich dopravnich prostrfedkd®.

Také velka ¢ast vlastni holeSovické elektrarny stale stoji. Z jejich plvodnich &tyf

kominu uz ale existuje jen jediny a elektfina se tu uz davno nevyrabi. Objekt je
vyznamnou pamatkou primyslové architektury v Praze i cennou pamatkou na Jednim ze symboll Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy na pocatku nového
pocatky elektrifikace mésta. stoleti se staly moderni nizkopodlazni tramvaje 14T.




Dnes se k provozovani autobusovych linek udéluji licence. Pfimym pokraCovatelem
nékdejsi autobusové linky A je dnesni linka 101. Naposledy ziskal Dopravni
podnik licenci k jejimu provozovani v roce 2006.
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Tak vypadala prvni strana koncese pro prvni autobusovou linku A z roku 1925.
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Touto vyhlaSkou byl v roce 1946 oznamen oficialné nézev Dopravni podniky
hlavniho mésta Prahy. Jméno se ale obcas objevovalo nedlsledné uz dfive, kdyz
po roce 1942 byly nékdejsi Elektrické podniky zaclenény do Méstskych podniki

prazskych. Soubézné se do roku 1946 uzival i ndzev Verejna doprava.
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Tak vypada prvni strana soucasné licence k provozovani metra na léta

2005-2014. Podobné vypada i licence na provozovani tramvajové dopravy.




HISTORIE

Na navstéveé v prvni
vozovné Dopravniho
podniku

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, odd. Archiv

Na samém konci Korunni tfidy, v sousedstvi
dvou velkych zemnich vodojemu na Flore,
stoji objekt, ktery v Dopravnim podniku
zname nejcastéji pod jménem Orionka,
prevzatém podle nedaleké byvalé ,tovarny
na orientalské cukrovinky“. Dnes je tu
sidlo provozovny Trakéni vedeni, ktera
patii do jednotky Dopravni cesta Tramvaje.
Patrné jen zasvéceni ale védi, Zze Orionka
slouzi Dopravnimu podniku uz 110 let, je
tedy stejné stara jako podnik samotny

a je tak ,sluzebné nejstarSim“ objektem
nasi spoleénosti. Historie Orionky je nejen
dlouha, ale i bohata.

,Orionka“ byla postavena jako tramvajova
vozovna dopravniho podniku Méstska elek-
trickd draha Kralovskych Vinohrad. Puavodné
méla vozovna pro vinohradské tramvaje stat
tam, kde je dnes vychodnéjsi z vodojemuU
na Flofe, ale nakonec byl vybran z blize
neznamych dlvodu jiny pozemek, i kdyz
byl sklonové nevyhodnégjsi. Stavbu traté
vinohradské obce organizoval ,na kli¢“
elektrotechnik FrantiSek Krizik. Pfedpokla-
dal, Zze vinohradské draze bude stacit jedna
remiza o délce 30 a Sifce 20 metrd. Uz

v prosinci roku 1896 upozornil vinohrad-
sky starosta prazskou méstskou radu, ze
se ,podafilo ziskati pfihodné misto pro umis-
téni nadrazi zdejsi elektrické drahy v prodlou-
Zené Korunni tridé za méstanskym pivovarem
Vinohradskym. Zatimné dali jsme vypracovati

o act — BRI i A

navrh na stavbu remise pro 15 vozu, moZno
v8ak ji snadno rozsifiti tak, aby pojala 40 vozd.
Meéstska rada (minéna vinohradska, pozn.
red.) jest ochotna projednati se slavnou radou
meéstskou, aby nadraZzi toto bylo spole¢né

a prosi proto, za brzkou zpravu a navrhy ve
véci této”. Nabidka vinohradské radnice
byla pro Prahu vyhodna. Odpadly starosti

s hledanim potfebného pozemku a navic se
jednalo o signal, ze oba dopravni podniky
dfive nebo pozdéji splynou v jediny. Obé
meésta se brzy dohodla a Praha financovala
stavbu prodlouzené &asti, ¢imz tato hala
ziskala délku 50 m. Soucasné se objevily

i prvni navrhy na dal$i rozsifeni vozovny

o dal&i haly.

Prvni hala byla v provozu od 25. &ervna
1897, kdy ji zaCala uzivat vinohradska elek-

.'.-.-..-

Tak vypadala nejstarsi ¢ast vinohradské vozovny v roce 1897, kdyz jesté patfila jen vinohradskému dopravnimu podniku.

tricka draha. Jak dosvédcuji dobové foto-
grafie z podzimu téhoz roku, nebyl aredl
vozovny je$té Uplné hotov. Vinohradské
tramvaje, a pak i prvni tramvaje Elektric-
kych podnikt kralovského hlavniho mésta
Prahy, mohly uzivat jen tfi koleje, pro
obsluhu paté koleje byla zapotiebi posuvna,
a protoze jesté nebyla hotova, nemohlo
se jezdit ani na kolej €. 4. Nicméné na

tfi koleje bylo mozné v hale umistit jen
15 vozl. Dodavka dalSich voz( se oceka-
vala na konci roku. Do té doby bylo jisté,
Ze bude vozovna dokonc¢ena. Soucasti
této ,prvni stavby”“ byla je$té administra-
tivni budova (vzadu pfi dnesni HradesSin-
ské ulici). V jejim pfizemi byla dilna pro
opravy a revize vozl, sklad dilny, mistnost
pro zalohu a dopravni kanceldf. Dale byla

A to je soucasny stav téhoZ objektu o 110 let pozdgji. Tramvajova vrata prvni haly byla zruSena az pfi rekonstrukci v letech 1987-1988.




Tak vypadala tramvajova vozovna Krélovské Vinohrady v dobach své nejvétsi slavy.

v budové dvé obytna patra, dohromady se
tfemi byty, uréenymi pro inZzenyra provozu,
vypravéiho a mistra vozovny. Do dilny vedla
samostatna kolej napojena na zminénou
posuvnu.

Aredl vozovny byl z po¢atku na zapadni
strané z vétsi ¢asti uzavien zdi, ktera byla
ale zahy opét rozebrana, kdyz Elektrické
podniky kratce po prevzeti vozovny do
svého vlastnictvi zacaly pfistavovat dvé
dalsi haly (lodé), kazdou vzhledem ke sva-
zitému terénu v jiné vySkové urovni. Prostor
mezi puvodni prvni a novou druhou lodi,
kde vedla kolej do dilny, byl také samo-
statné zastreSen, a tak vznikla dlouha
chodba. Druhéa (stfedni) lod byla krats$i nez
sousedni a vedly do ni jen tfi koleje pro

9 vozl. Nejvétsi byla treti lod, do které
vedlo 6 koleji s kapacitou 36 vozl. Cel-
kem tak bylo mozné do vozovny umistit
70 vozu. Nové haly mély smiSenou stresni
konstrukci slozenou z prutovych Zeleznych
nosnik(l s drevénymi krokvemi. Soucasné

s druhou ¢&asti vozovny byla vybudovana
jesté patrova budova s pfistavkem podél
dnesni BeneSovské ulice. Byly v ni dva
byty (jeden pro hlidace vozovny), v pfi-
zemnim pfistavku byla kotelna, skladisté
uhli, mistnost pro soustruh a sklady a dilny
vrchniho vedeni. RozSifena ¢ast vozovny
byla predana do uzivani 1. srpna 1898.
Béhem let tramvajového provozu do$lo

v aredlu jen k malym zménam. Brzy byly
zabrany nékteré mistnosti v administra-
tivni budové pro zalohu a vypravnu. V roce
1900 se odstéhovala dilna do holeSovické
Centraly, ale kolej s pfislusnou posuvnou
byla zruSena az v roce 1905. Do roku 1908
se ve vozovné, ve zcela nevyhovujicich
podminkach na dvore, montovaly kolejové
konstrukce, pak se délnici vrchni stavby

na nékolik let odstéhovali do Strasnic, nez
v roce 1914 ziskali definitivni pusobisté

v karlinské Rustonce. Ve stejném roce se
odstéhovali do Rustonky i pracovnici zajis-

tujici stavbu a opravu trolejového vedeni.
V roce 1913 byla opusténa chodba mezi
1. a 2. lodi vedouci do byvalé tramva-
jové dilny rozdélena prepazkami na nékolik
malych mistnosti, do kterych se prestého-
vala vypravna a zaloha. Déle tu byly zfi-
zeny i zachody a skladisté. V pozdéjsich
letech se nékolikrat pricky vybouraly a sta-
vély na jinych mistech, vzdy podle okamzi-
tych potfeb provozu.

Tramvajovy provoz ve vozovné Kralovské
Vinohrady, (tak byla oficialné oznacovana)
zacal slabnout po roce 1931, kdy se tu
zacCaly odstavovat pfedevSim vle€né vozy.
Definitivné byl ukon¢en az 1. kvétna 1933
v souvislosti s dokon€enim rekonstrukce

a roz8ifeni vozovny StrasSnice a dokoncéenim
vozovny ve Vokovicich. Pfesto nebylo kole-

jisté vozovny zruSeno, jen byla odstranéna
jedna ze dvou vyhybek, které napojovaly
kolejové harfy na tramvajovou sit.

Uvolnéna vozovna byla néjaky ¢as prazdna.
Teprve v roce 1935 vedeni Elektrickych
podnikli rozhodlo, Ze ¢ast vozovny bude
vyuzita pro potfeby dilen vrchniho vedeni,
které musely s ohledem na zmény v Rus-
tonce opustit tamni aredl. Nové dilny
vrchniho vedeni zahgjily ve vinohradském
aredlu cinnost oficialné 1. fijna 1935, av$ak
nékteré interni materidly nasvédcuiji, Zze se
sem pracovnici udrzby trolejového vedeni
po jedenadvacetileté prestavce nastého-
vali uz na konci srpna. Sou¢asné se sem
nastéhovala i pohotovostni sluzba pro
vrchni vedeni. Prvni lod vozovny byla zmé-
néna na sklad stozarl trolejového vedeni,
v prostfedni lodi byla zfizena gardz montaz-
nich vozG a v jeji ¢asti, nové oddélené zdi,
byla dilna. ZruSeno bylo podsklepeni obou
hal. Pfed prostorem mezi obéma lodémi
byla vybudovana ¢erpaci stanice pohon-
vala pro rlzné skladové ucely. Stale zuUstala
zachovana vétsina kolejisté vozovny.

Po vélce doSlo k nékolika dil¢im staveb-
nim Upravam. Do prvni lodé byly vesta-
vény ruzné mensi objekty (kancelare,
sklady, $atny apod.), ménilo se i vyuziti
pristavku podél BeneSovské ulice. V roce
1947 musela byt pfistavéna dilna vrch-
niho vedeni, protoze zahajenim intenzivni
vystavby trolejovych trati vyrazné vzrostly
Ukoly provozovny, ale potrebné technické
zdzemi zaostavalo. V této dobé je dolo-
Zeno, ze ve ftreti lodi gardZoval i motorovy
vlz na brouseni kolejnic.

V roce 1947 byla v souvislosti s blizicim se
sokolskym sletem ve tfeti lodi docasné zfi-
zena pomocna lakyrnicka dilna, kde se pro
nedostatek jinych vhodnych prostor prova-

Charakteristické pro 110 let starou halu je dfevénda stfeSni konstrukce podeprena sloupy. Plvodni interiér je
uz dlouhd léta znehodnocen raznymi povale€nymi vestavbami, jejichz ucel se bé&hem let ménil.




Toto je zfejmé posledni kolej v Praze, ktera jesté pamatuje pocatky Dopravniho podniku. Byly zde pouzity vignolové kolejnice nezvykle malého profilu 70 x 64 mm,
s hlavou Sirokou pouhych 36 mm. Proto musely byt podepreny jesté traverzami tvaru | 80 x 150 mm. Jsou tedy staré 110 let.

dély nové natéry tramvajovych vozu, aby
béhem sletu byl vozovy park v plné krase.
Kdyz se lakovna odstéhovala, zacal se ve
treti lodi skladovat trolejovy drat a stozary.
Zasadni zména se odehrdla v roce 1948.
Rychle pokracovala vystavba trolejbusovych
trati a vzristal pocet vozidel, pro které
neexistovalo zadné garazovaci a technické
zazemi. Proto bylo rozhodnuto pro trolej-
busy adaptovat spodni, tfeti lod vinohrad-
ské vozovny. Pristavek podél BeneSov-
ské a nékdejsi obytna budova byly také
vétsinou vyuZity pro potreby trolejbuso-

vého provozu. Teprve pak, 15 let poté, co
ve vinohradské vozovné skoncil oficialné
tramvajovy provoz, bylo zru$eno kolejisté
(vyjma jedné manipulac¢ni koleje) a dvdr byl
zadlazdén. Trolejbusy zacaly byt z Vinohrad
vypravovany 27. unora 1949. V roce 1951
zde bylo trolejbust uz tolik, Ze musely byt
Vv noci odstavovany i pred prostredni lodi
a na celém dolnim dvore. To pochopi-
telné komplikovalo i provoz dilen vrchniho
vedeni. Teprve po dokonceni nové trolejbu-
sové vozovny v Michli (nespravné pozdéji
nazyvané garaz VrSovice) se 2. dubna 1955

trolejbusy odstéhovaly a cely aredl pfipadl
dilnam vrchniho vedeni.

Od té doby se v Orionce ¢as od ¢asu
objevila i jind pracovisté, nez jaka pfimo
souvisi s opravami a udrzbou trolejového
vedeni. Po néjakou dobu tu bylo napfiklad
prvni pracovisté energetického dispecinku,
ktery fidil provoz méniren a napdjeni tram-
vajové a trolejbusové sité. Déle tu naslo
své utocisté pracovisté pro udrzbu jizden-
kovych automatu.

PFi pohledu zvenku by Orionce zfejmé

jeji vék nikdo nehadal. V fadé mist
interiéru uz na nas stafi zcela jisté dycha.
V této souvislosti je$té dodejme, Ze od
padesatych let se projektovalo odstéhovani
dilen do zcela novych aredll. Podle jedné
pfedstavy mél vzniknout rozsahly komplex
v sousedstvi michelskych trolejbusovych
garazi, pozdéji bylo rozhodnuto vybudovat
strolejové” dilny v aredlu ustfednich

dilen v Hostivafi. Zadny ze zadméru
vybudovat dlstojné moderni pracovisté
pro zaméstnance Orionky se nakonec
neuskutecnil.

Zavérem jeSté dodejme, Ze pravidelnému
provozu tramvaji vinohradska vozovna slou-
zila 36 let, trolejbusim 6 let, dilnam vrchni
stavby 10 let, dilnam vrchniho vedeni

88 let. A Ze jsme se nezminili o autobu-
sech? Mnoho nechybélo a byly tu také.

V roce 1937 byl vypracovan pfislusny
projekt, ktery podital se zborenim staré
vozovny a vystavbou modernich autobuso-
vych gardzi, ale pro odpor obyvatel bliz-
kych domG ze zaméru seslo.

©

Nejdéle vyuziva aredl Orionky provozovna Trakéni vedeni. S prestavkou celkem 88 let.




Prehled nazvl podniku

Méstské elektrické podniky 01. 09. 18977
Elektrické podniky kral. hlavniho mésta Prahy 23. 06. 1899
Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy 29. 11. 1918
Elektizitdtsunternehmungen der Hauptstadt Prag -
- Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy 24. 08. 1940
Stadtwerke Prag — Méstské podniky prazské 15. 07. 1942
Méstské podniky prazské 27. 09. 1945
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy 06. 09. 1946
Dopravni podnik hlav. mésta Prahy, komundlni podnik 01. 01. 1949
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy 01. 07. 1953
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy (VHJ) 01. 01. 1971
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy

— Generdlni feditelstvi 30. 05. 1972
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy, koncern 01. 01. 1977
Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy

— kombinat, statni podnik 01. 07. 1989
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,

akciova spole¢nost 01. 04. 19912

1 Teprve zapisem do obchodniho resjtiiku bylo stanoveno definitivni pojmenovani podniku.
2 Akciova spole¢nost byla zapsana do obchodniho rejstitku 11. 7. 1991

Prehled predsedu spravni rady EP, komisi pro EP
a DP, resp. predstavenstva DP

predsedové spravni rady:

Karel Tichy 2.8.1897 - 1. 5. 1899

JUDr. Karel Cernohorsky 18. 5. 1899 - 3. 2. 1900
MUDr. Karel Chudoba 14. 2. 1900 - 1. 11. 1900
prof. Kristian Petrlik 5. 12. 1900 - 29. 9. 1902
Richard Jahn 3. 12. 1902 - 20. 6. 1906

Véclav Broz 27.9. 1906 - 15. 5. 1909

Véclav Varvazovsky 26. 5. 1909 - 19. 11. 1913
Ing. Josef Rotnéagl 21. 2. 1914 - 28. 10. 1918

Ing. Dr. Eduard Viktora 27. 11. 1918 - 18. 6. 1919
Bohuslav Prochazka 17. 7. 1919 - 28. 10. 1923
Ing. Eustach Mélzer 29. 10. 1923 - 24. 3. 1939

predsedové komise pro EP:
Ing. Dr. h. c. FrantiSek Janecek 30. 3. 1939 - 1. 5. 1941
Josef Kraisl 31. 8. 1945 - 1946

Karel Lukavsky 1. 7. 1946 - 06. 09. 1946

predseda komise pro DP:
Karel Lukavsky 6. 9. 1946 - 31. 12. 1948

predsedové predstavenstva akciové spoleénosti:

Ing. FrantiSek Polak 1. 4. 1991 - 20. 9. 1991
Ing. Milan Ha$ek 20. 9. 1991 - 18. 12. 1992
Prof. Ing. Jaromir Cisaf, CSc. 18. 12. 1992 - 1993
Ing. Martin Hejl 8. 6. 1993 - 1999
Ing. Milan Houfek 9.2.1999 - 28. 2. 2005
Radovan Steiner 14. 7. 2005 - dosud
predsedové Dozor¢€i rady:
Prof. Ing. Jaromir Cisaf, CSc. 1991 - 1992
Mgr. Mario Faturik 1992 - 4. 1995
Ing. Lubor Pavli¢ek 4. 1995 - 9. 2. 1999
Ing. Martin Hejl 10. 2. 1999 - 13. 3. 2007
Mgr. Rudolf Blazek 28. 3. 2007 - dosud

predstavitelé ustredni spravy EP:
Ing. FrantiSek Pelikan 1. 9. 1897 - 1. 7. 1906
prof. Ing. Karel Novak 1. 7. 1906 - 31. 12. 1906’
) Dal§i Feditel uZ nebyl jmenovan a né&jaky ¢as stal v Cele spravy pfednosta
magistratniho referatu XV.

decernent pro obecné prospésné a dopravni podniky:
arch. Ing. Rudolf Schicketanz 14. 7. 1942 - 5. 1945

Prednostové a reditelé elektrarenského oddéleni,

resp. odboru 1897 — 1946

Ing. Karel Novék 21. 11. 1898 - 1909
Ing. Karel Sixta 1. 06. 1909 - 1922
Ing. Véaclav Bésinsky 1922 - 2. 6. 1946
Prednostové a reditelé drahového
odboru 1898 - 1946
Ing. Alois Svoboda 21. 11. 1898 - 1. 7. 1922
Ing. Alois Pibl 1.7.1922 - 1. 8. 1941
Ing. Arnost Pav 1. 8. 1941 - 5. 1945
FrantiSek Harlass 25. 8. 1945 - 1946
Ing. Vojtéch Thot 8. 3. 1946 - 5. 9. 1946
Reditelé, spravci a generalni feditelé DP
ustredni Feditel DP:
Ing. Vojtéch Thot 6. 9. 1946 - 31. 12. 1948
zodpovédny spravce:
Karel Lukavsky 1.1. 1949 - 20. 8. 1952
FrantiSek Pommer  24. 11. 1952 -  30. 6. 1953
feditelé DP:
FrantiSek Pommer 1.7. 1953 - 1956
Josef Elias 1. 4. 1956 - 30. 6. 1964
Ing. Mikulé$ Lacek 1. 7.1964 - 31.12. 1970
generalni feditelé:
Ing. Mikuld$ Lacek 1.1.1971 - 14. 1. 1987
Ing. Ladislav Slepi¢ka 15. 1. 1987 - 26. 9. 1989
feditelé kombinatu:
Ing. Ladislav Slepi¢ka 27. 9. 1989 - 20. 4. 1990
Ing. Vavfinec Bodenlos 1. 5. 1990 - 1. 5. 1991
generalni feditelé akciové spoleénosti:
Ing. Milan HaSek 1. 5.1991 - 31. 10. 1993
Ing. Rudolf Mladek 1. 11. 1993 - 21. 12. 1994
Ing. Milan Houfek 17. 1. 1995 - 23. 2. 2005
Ing. Tomas Jilek  10. 10. 2005 - 31. 3. 2007
Ing. Martin Dvorak 1. 4. 2007 - dosud
Management Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolec¢nosti k 1. 9. 2007
Predseda predstavenstva Radovan Steiner
Generalni reditel Ing. Martin Dvorak
dopravni feditel Ing. Petr Blazek
technicky Feditel Ing. Jifi Bezdi¢ek
feditel sluzeb Ing. Tomé&s Petana
obchodné-ekonomicky reditel Ing. Ivo Stika
bezpecnostni feditel RSDr. Antonin Fedorko
personalni Feditel Ing. Jaroslav Durig
feditel strategického a investi¢niho rozvoje Ing. Tomas Jilek
Predseda dozor¢i rady Mgr. Rudolf Blazek




Jesté o jednom vyrodci

Text: Mgr. Pavel Fojtik, Archiv
Foto: Josef Zadek

Ackoliv znaéna éast obsahu tohoto ¢isla
DP-KONT@KTu je vénovana 110. vyroéi
zalozeni prazského méstského dopravniho
podniku, neni bez zajimavosti vzpomenout
jesté jiné vyroéi. Mohli bychom ho v ramci
historie Dopravniho podniku zafradit do
kapitoly, ktera pojednava o informovani
cestujicich.

Dne 3. ledna 1977 - tedy pred 30 roky

— zahdjilo €innost prvni stfedisko doprav-
nich informaci tehdejsich Dopravnich pod-
nikd hlavniho mésta Prahy. Bylo soucasné
i prvym takovym pracovistém v Ceskoslo-
venské republice.

Praha tehdy byla velkym stavenistém. Od
kvétna 1974 pouzivali cestujici prvni pro-
vozni Usek traté C metra mezi stanicemi
Kacerov a Sokolovska (dnesni Florenc).
Vystavba dalSich usekd této i dalsich trati
postupné pokracovala, a tak v centru
mésta i v dalSich oblastech byly ¢astym
jevem rlizné objizdky a v jejich dusledku
¢etné zmény tras tramvajovych a autobuso-
vych linek. Vystavba metra a vystavba sid-
list na okrajich Prahy byly naplanovany na
nékolik roku dopredu. Pribyvalo linek auto-
busu, které musely zabezpecovat zakladni
dopravni obsluhu dokon&ovanych sidlitnich
celkl a obytnych soubort v takovych loka-
litach, kam jiny druh MHD nebylo mozné

z raznych dlvodu zavadét.

Cestuijici sice tento vyvoj chapali, ale
vzhledem k neustale stoupajicimu mnoz-
stvi zmén linkového vedeni MHD vyjadfovali
svou rostouci nespokojenost s rozsahem

a kvalitou informaci, jez Dopravni podniky
poskytovaly. Mnozi cestujici se v siti linek
jiz prestavali orientovat. Linek bylo tehdy
jiz bezmala 200 a jejich provozni sit méfila
prfes 1 500 km. V té dobé byla vyslySena
i doporuceni nadnarodnich sdruzeni (UITP)
a dalSich zahrani¢nich odbornikt ke zlep-
Seni sluzeb DP pfi informovani cestujici
verejnosti.

Tehdejsi vedeni DP se proto rozhodlo
vytvorit nové oddéleni dopravnich infor-
maci a v jeho ramci 3. ledna 1977 zacalo
poskytovani novych sluzeb cestujicim. Stre-
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disko fungovalo zpo&atku pouze v pracovni
dny od 6,00 do 18,00 hodin a podavalo
informace dopravniho a prepravné-tarifniho
charakteru, informace o okamzité situaci

v provozu MHD a informace ramcového
charakteru z provozu osobni lodni dopravy,
osobni a nakladni taxisluzby i o putjc¢ovani
automobild, coz bylo také v plsobnosti DP.
Celé oddéleni dopravnich informaci tvo-

fili jen Ctyfi pracovnici — Ing. Jifi Jeslinek
(vedouci), Jana Grycova (zastupkyné vedou-
ciho), Zdenék Havlicek a Vaclav Salanda.

Ti nejen podavali informace a pfipravovali
si rizné podklady pro informacni ¢innost,
ale plnili také jiné pracovni ukoly, vyplyva-
jici z odborné naplné tehdejsiho dopravniho
Useku generalniho feditelstvi DP.

Porovnani technického vybaveni, pracovnich
metod a dalSich skute¢nosti se stavem
informadnich stredisek DP po 30 rocich je
zajimavé a jisté zaujme jak jejich souCasné
zaméstnance, tak i dalsi ¢tenare. O situaci
pred 30 roky Ing. Jifi Jeslinek vypravi:

Na pripravu &innosti nového oddéleni nebylo
mnoho Casu, bylo to nékolik tydnu. Pofizo-
vali jsme si potfebné zakony, predpisy, jizdni
rady, prehledy cen jizdenek, mist predpro-
deju a dalsi informacni materidly. Ty jsme

pak naskladali do nékolika skfinék a registra-
tury. KdyZ se podivate na fotografii kratce po
zahajeni ¢innosti, neuvidite v mistnosti Zadny
pocitac, kde by prislusna data byla uloZena.
Vé&tsina udaju byla na papife a/nebo v nasich
hlavach. Moje zastupkyné Jana Grycova vyu-
Zivala zejména svych zkuSenosti z dopravniho
useku (napr: z oblasti jizdnich radd autobuso-
vych linek), Zdenék Havlicek predevsim svych
zkusenosti z Dopravni sluzby DP — Metro

a VAclav Salanda dlouholetych zku$enosti

z dopravniho dispecinku DP — Elektrické

drahy. Pro oddéleni byla koncem roku 1976
vyclenéna jedna mistnost v budové doprav-
nich dispecinkt ve Washingtonové ulici 3, tj.
naproti Narodnimu muzeu nad Vaclavskym
naméstim. Dispecinky ani tato mistnost viak
nebyly pristupné verejnosti. Cestujici méli tedy
pouze telefonickou mozZnost sdélovani svych
dotazd, a to zpocatku na jedinou pfimou linku
22 92 52, popr: pres ustrednu DP. Jak je na
fotografii téZ patrné, v mistnosti byly pouze
tyto telefonni pristroje (2 tzv. statni a 3 tzv.
vnitini linky) a jedna vysilacka, ze které jsme

se dozvidali operativni novinky o pripadnych
nehodach a odklonech linek MHD. Presto se
mozZnost telefonovat na nase pracovisté mezi
vefejnosti rychle vZila a zanedlouho jsme jiZ
podavali nékolik desitek informaci denné (nej-
vice na dopravni spojeni mezi jednotlivymi
misty v Praze a na jizdni rady) a postupné byla
mnoZstvi informaci kaZdy den vyjadrfovana
bézné ve stovkach.

| kdyZ hromadné sdélovaci prostredky mély
dlouhodobé sklon DP spiSe kritizovat, o zave-
deni téchto informacnich sluZeb referovaly
pozitivné a zejména praZzské noviny i v dalsim
obdobi o stredisku psaly dost pochvalné. Ty
¢lanky mam doma dodnes.

Nase ctverice zajiStovala provoz informacniho
strediska (tehdy totoZného s novym oddélenim)

v pracovni dny po dobu 12 hodin, a tak zpra-
vidla dva z nas chodili do prace od 6,00 hod.

a druzi dva pozdéji, aby zabezpecili provoz do
18,00 hodin. V pripadé onemocnéni &i dovo-
lené ale zbyli pracovnici uz mnohdy ,,nestihali*.
Ackoliv byly zacatky cinnosti tohoto oddéleni
velice skromné (napr: s jednim mechanickym
psacim strojem apod.) a jeho potfebnost bylo
nutné teprve prokazat, presto zac¢al byt zmi-
nény rozsah sluZeb stale vice vyZadovan. Také
proto po kratkém case bylo zaloZeno dalsi
informacni stredisko DP, a to v nové odbavo-
vaci hale Hlavniho nadrazi. Tady se jiz podavaly
informace verejnosti nejen po telefonu, nybrz
i pres okénka. Zacala se zde vydavat i potvr-
zeni o vétsich poruchdch v provozu MHD

(tzv. zpoZdénky), jichZ rdda vyuZivala zejména
studujici mladez. Vedouci tohoto druhého
informacniho strediska byla Marie Barvinkova,
dlouholeté pracovnice dopravniho tseku GR.
Tak tedy zacala tricetileta cesta k tomu, Ze
nyni mame uz informacni strediska jak u sta-
nic metra Muzeum, Mdstek, Andél a Nadrazi
Holesovice, tak i na letisti (Ruzyné 1, Ruzyné 2)
a nejnovéjsi na Magistratu hl. m. Prahy.
Priznam se, Ze kdyZ navstévuji tato infor-
macni strediska, porad je srovnavam s nasimi
zacatky a velice jim zavidim pékné prostory,
drahé vybaveni vypocetni technikou (s intrane-
tem, internetem a maily), kopirovaci technikou
a mnoho barevnych informacnich a propagac-
nich materiald.
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Také v poslednim obdobi, po nastupu nového
generalniho reditele DF, je vidét, Ze této oblasti
sluZeb je vénovana velka pozornost. Infor-
macni a propagacni materidly se vyznacuji
novym designem a netradi¢nimi formaty a je
jich vydévéno zna¢né mnoZstvi. Presvédcil
jsem se, Ze v tom DP za jinymi velkomésty
nikterak nezaostava. Rovnéz jazykové znalosti
zaméstnancu informacnich stredisek DP jsou
velmi dobré. Kde jsou ty Casy, kdy nam zcela
postacovala ¢estina ...

Tim uzavrel své vzpominani a vypra-

véni Ing. Jifi Jeslinek. Pohlédnéme jesté
jednou na tu starou ¢ernobilou fotografii

z budovy ve Washingtonové ulici, kde uz
ani dopravni dispecinky a nehodovy oddil
DP nesidli, a pfejme si, aby se i v infocen-
trech DP kvalita poskytovanych sluzeb neu-
stéle zlepSovala. Cestujici je totiz predevsim
zékaznikem - se v§im, co z toho i pro
Dopravni podnik vyplyva.

©




Kazda doba ma své
podminky

Daniela Koéi

Vyznamnym predstavitelem generace
feditel socialistického Ceskoslovenska
byl Doc. Ing. Mikulas Lacek, CSc., ktery
setrval na postu generalniho rfeditele
dlouhych 23 let. Za jeho vedeni se
prikrogilo k zasadnim zménam v organizaci
tehdejsSich Dopravnich podnikd, byla
zahajena koncep¢ni prestavba prazské
MHD, prosadil vystavbu metra pod
povrchem. Mikulasi Lackovi je dnes

80 let, ale stale je velmi ¢innym a vitalnim
¢lovékem.

Jiz nékolik let jste v diichodu, ale vim

o Vas, ze doma nelenite...

V dlchodu jsem dvacet let, predtim jsem
vedle své funkce generalniho Feditele ugil
na Vysoké Skole ekonomické. Lenosit se
mi jes$té nechce, v soucasné dobé ucim
na Vysoké Skole mezinarodnich a verejnych
vztahll a Vysoké $kole regionélniho rozvoje.
Vyjde mi dalsi publikace, resp. encyklo-
pedie, kterda ma 15 800 pojmli v némciné
a angli¢ting, a vychazi publikace Regionalni
vefejné vztahy.

Kolik knih jste napsal?

Jsem autorem osmi knih a spoluauto-

rem obrovského mnoZzstvi knih a hlavné
skript, vétSinou ekonomickych. Nejzajima-
v&j8imi dopravnimi knihami jsou Organizace
a fizeni, Ekonomika dopravy a Technika
dopravy. Ty jsem napsal, kdyz jsem byl
generalnim feditelem Dopravnich podniku
a kdy jsem ucil na Vysoké Skole ekono-
mické dopravu.

Sledujete souc¢asné déni v Dopravnim pod-
niku? Co mu fikate?

Samoziejmé, Ze sleduji. V dobé, kdy jsem
pracoval v DP, byly zcela jiné ekonomické
podminky. Plati staré znamé heslo ,cCasy
se méni a my se ménime s nimi“, neboli
kazda doba vyZaduje své podminky. Ti,
ktefi jsou na vedoucich pozicich, se vzdy
museji prizplsobovat podminkam, které jim
zadava hlavni mésto Praha.

Dnesni déni tedy vnimate jako logicky vyvoj
ve spolec¢nosti?

Presné tak. J& jsem pred dvaceti lety
odesel z funkce generalniho feditele, kde
jsem byl skoro &tyfiadvacet let. Vybudovali
jsme to, co odpovidalo podminkdm dané
doby.

Jste bezpochyby jednou z nejvyraznéjsich
postav Dopravnich podniku, vedl jste ho
rekordné dlouho. Délal byste néco jinak?
Jak to vidite dnes s odstupem ¢asu?
Snazili jsme se vytvorit si nezavislost,
abychom udrzeli ekonomickou rovnovahu

a nemuseli zvySovat jizdné. Vytvorili jsme
podle ekonomickych podminek, které jsme
velmi dobfe znali, a ja jsem je popsal ve
svych knihach, v podstaté organizace kon-

cernu Dopravnich podnikd. Zfidili jsme dva-
nact samostatnych podniku:

Metro, Autobusy, Elektrické drahy, Dopravni
sluzby, ke kterym patfila taxi doprava,
kterd nam vydélavala cCistych 60 miliont
korun ro¢né, a také osobni lodni doprava.
Vznikla samostatna organizace Technické
sluzby, kde jsme provadéli opravy a udrzbu
celého systému dopravy, Prazské komuni-
kace, kde jsme méli na starosti cely sys-
tém komunikacénich siti mésta. Zfidili jsme
Sest ucelovych organizaci, a to InZzenyring
dopravnich staveb, ktery zajiStoval inZzenyr-
ské ¢innosti celé vystavby, Metroprojekt,
ktery na zakladé nasich pozadavk( projek-
toval metro, Vychovné vzdélavaci zafizeni,
kde jsme zfidili Stfedni odbornou $kolu
dopravni a dal$i vychovna zafizeni, So-
cialni sluzby, které obhospodarovavaly dva
a pul tisice bytl, které jsme ze socidlnich
fondu vybudovali a dvanact rekrea¢nich
stredisek, kterd jsme provozovali. Nesmim
zapomenout na Pragocar — pUj¢ovnu osob-
nich automobilll, kde jsme ve spolupréci

s mezinarodnimi plj¢ovnami automobilt
AVIS v Anglii a TRIFTY v USA vydélavali
Cistych Sest miliont dolarG. Sou¢asné byla
vybudovana technicka zakladna rozsifeného
dopravniho systému. Pro zabezpeceni spo-
lehlivého provozu jsme postupné vybudovali
a uvedli do provozu Ustfedni dilny Hosti-
var pro udrzbu vozového parku tramvaji,
autobusl a nasledné i metra. Pro rozsireni
autobusové dopravy vznikly gardze Kace-
rov, Kli¢ov a Repy, pro provoz metra depa

Ing. Mikula$ Lacek pfi jmenovani novych fediteld koncernovych podnikil v roce 1977. Foto © Archiv

Kacerov a Hostival. Pro dokonalejsi Fizeni
provozu méstské hromadné dopravy byl
vybudovan Centralni dispecink.

Neni $koda, Ze rozdéleni podnikt je minu-
losti, kdyz to prakticky dobfe fungovalo?
Ja se k soucasné organizaci nechci vyjad-
fovat. Generalni feditel Dopravniho podniku
se musi fidit podminkami, které mu uréuje
Magistrat hlavniho mésta Prahy a ja jsem
presvédcen, Ze se snazi tyto podminky
prakticky realizovat a uplatnit.

Urcité to fungovalo, a proto se za mého
pusobeni prakticky nezvy$ovalo jizdné,
pouze jednou, a to kdyZ jsme uvedli do
provozu metro, jinak celych 24 let jsme
jezdili za stejné ekonomické podminky.

Vy jste se zapsal do déjin prazského metra,
protoze jste ho vlastné prosadil, mtzete
zavzpominat, jaké to tehdy bylo?

Metro byla velice slozita zalezitost. V té
dobé se v nékterych svétovych velkomés-
tech zacala stavét podpovrchova tram-
vaj, kterd v8ak nesklidila velky uspéch.
Kdyz jsem ve svétovych podminkach zjistil,
jak to je, tak jsem se tvrdé postavil proti
v8em, kteli prosazovali podpovrchovou
tramvaj véetné hlavniho architekta a cel-
nich predstaviteld mésta a povedlo se mi
zastavit jeji vystavbu a zacit budovat metro,
a to také diky velké podpore UITP. Jejim
prostfednictvim jsem ziskal velké mnozstvi
odborniku, ktefi mi poskytli podklady

k tomu, jak vlastné metro stavét. Je tfeba
si uvédomit, Ze metro nebyla nova véc,

v roce 1926 profesor List vénoval hlavnimu
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méstu Praha zadarmo projekt metra s tra-
sami, které jsme potom vlastné uskutec-
nili. On védél, Ze to jsou tfi zakladni sméry
ve mésté vytvarejici trojuhelnik, ktery je
prestupni a dava moznost velice kapacitni
a kvalitni obsluhy hlavniho mésta. Mné se
podafilo do svych Sedesati let zrealizovat
tyto tfi trasy metra v plném rozsahu tak,
jak byly puvodné planované.

A co metro dnes?

V soucasné dobé je potfeba smeknout
klobouk pred v$emi, ktefi pokracuji ve
vystavbé a rozsifuji jeji sit. Pochopili, Ze to
je jedinda moznost, jak zabezpecit kapacitni
dopravu v Praze.

Za mého pusobeni v DP se Praha velice
rozvijela. Tehdy bylo v Praze 175 tisic
osobnich automobilt, dnes je jich dle sta-
tistik 830 tisic. Bylo mi vycitano, ze byly
zruSeny trolejbusy, ale to nebylo jen néjaké
bezhlavé rozhodnuti. Trolejbusy branily tvr-
dému automobilovému provozu, prosté
prekazely. Na celém svété plati zasada,

Ze mala mésta do 50 tisic lidi potrebuiji
trolejbusy nebo autobusy, stfedni mésta

s poc¢tem obyvatel do 100 tisic rov-

néz trolejbusy nebo autobusy, mésta do

1 milionu obyvatel uz potrebuiji elektric-
kou drahu, autobusy a v minimalni mire
trolejbusy. Velkd mésta nad jeden milion
obyvatel potfebuji méstskou rychlodrahu,

v naSem pfipadé na zakladé geologic-
kych podminek metro, dale elektrické drahy
a autobusy. Na celém svété byly v mnoha
meéstech nad milion obyvatel trolejbusy
zruSeny, byly to celosvétové trendy, ne ze
to chtél néjaky Lacek! Navic to byla elek-
tricka trakce, a s elektrikou byval v minu-
losti velky problém, byly €asté vypadky.

V té dobé se zacala stavét na okrajich
Prahy sidlisté, a ta nebylo mozno dopravné
obslouzit jinak nez velkokapacitni dopravou.

Foto © Daniela Koci
Je nesmirné dllezité, aby vystavba metra
neustale pokracovala a rozvijela se jeho
sit, je to alfa a omega prazské dopravy,
tam je zapotiebi nejvice investovat. Dnes
rostou okolo Prahy obrovské obytné kom-
plexy, které potrebuji opét vysoce kapacitni
dopravu, a tu je schopno uskute¢nit pouze
metro.
V posledni dobé se vedou debaty, jaké
metro a kam je priorita. Jaky je Vas nazor?
Metro je zéaklad, profesor List nemohl ve
své dobé planovat vystavbu az nékam do
Letfian, protoZze tam nic nebylo, mésto
koncilo dole v HoleSovicich. Nové vzni-
kajicim sidli$tnim celkim bylo tfeba dat
dopravni obsluznost a tak je tomu i dnes.
V soucasné dobé& se mluvi o trase D. Ale
co byvala Pisnice nebo Libu$ pred tficeti
lety? Malé vesnic¢ky. Dnes tam bydli tisice
lidi a je nutnost privést sem metro.

Co se tyka metra na letisté, resil bych ho
rozhodné pfimou cestou z Dejvic pfimo na
letisté formou rychlodrahy. Svétové plati za-
sada ,let a jed“ neboli nejkratsi cestou do
cile. Je potreba, aby cesta do centra més-
ta byla vzdy pro zahraniéni turisty nejjedno-
dussi a rychla. Ja jsem navstivil 74 svéto-
vych velkomést, takZze vim, o ¢em mluvim.
Kde ve svété podle Vas funguje MHD
nejlépe?

V8ude maji své klady a zapory, ale velmi
dobre vyfeSena je doprava v Pafizi, Lon-
dyné nebo napfiklad v Rio de Janeiro nebo
Séo Paulo, kde maji perfektni systém pod-
povrchové dopravy.

Kromé metra jste udélal spoustu
vyznamnych krokti, ale mne velice zaujal
Vas napad, jak vyuzit kostky vytrhané

z tramvajovych trati...

Mate na mysli tzv. panelizaci tramvajo-
vych trati, kterou jsme provedli, bylo to
celych 150 kilometrd a dodnes v plném
rozsahu drzi. Vybourali jsme tehdy vSechny
kostky, které vadily provozu a pouZili jsme
madarsky systém, ktery jsme v pIné mite
uplatnili. Vytrhané kostky jsme prodali do
Holandska, kde jsme za né dostali guldeny.
Holandané kostky rozfezali a pouZili je jako
obklad u pobrezi more, protoze slana voda
jim rozemilala omitky. Za guldeny jsme
koupili Silinky, za které jsme v Anglii koupili
vypocetni systém SCENDATA, prvni nejmo-
derngjSi pocitaCové zafizeni, které jsme dali
Metroprojektu, a tudiz jsme za hodinu byli
schopni vyprojektovat to, co by se délalo
jinak pal roku.

A jak jste pfiSel na to nabidnout kostky

do Holandska?

Ja jsem mél obrovské mezinarodni styky,
vzdyt jsem byl téméf 24 let ¢lenem pred-
stavenstva UITP. Velmi aktivné jsem spo-
lupracoval s ostatnimi dopravnimi podniky
na celém svété. Pokud mate kontakty na
mezinarodnim poli, mate oteviené dvefe do
svéta a da se ledacos podnikat. A to plati
v kazdé dobsé...

Ing. Mikula$ Lacek (vpravo) pfi prohlidce prvnich voz(i pro metro 16. fijna 1973 na nadrazi Praha-Kr¢. Foto © Archiv




Uvédomme si, kde se po
110 letech Dopravni podnik
nachazi

Daniela Koé¢i

Od dubna leto$niho roku je ve funkci
generalniho reditele Dopravniho podniku
Ing. Martin Dvorak. Velmi dobre si
uvédomuje pozici Dopravniho podniku na
trhu verejné dopravy a snazi se posilit jeho
vyznam jak v o€ich verejnosti, tak jeho
zaméstnancu. Podnik prochazi nejvétsimi
zménami poslednich let, doprovazeji ho
vétsi i mensi problémy, ale Martin Dvorak je
témér po pul roce svého plisobeni ve funkci
presvédcéen, ze vétsina lidi probihajici
zmény prijima s pochopenim a védomim,
Ze tato faze musela nastat.

Co Vas doposud nejvice piekvapilo z déni
v podniku?

Porad mé néco prekvapuje, a to jak pozi-
tivng, tak i negativng, ale jelikoZ jsem ¢lo-
vék optimisticky a pozitivné smyslejici, tak
ty negativni véci rychle odbouravam a ty
pozitivni véci mé nastésti povzbuzuji. Ale

v posledni dob& mé velice prekvapuje nizka
mira uvédomeéni si kolegli v . managementu
i ostatnich zaméstnanc(, v jaké situaci se
Dopravni podnik nachazi a co vSechno je
potfeba udélat v pfistich mésicich a letech,
aby udélal opravdu vyrazny pokrok ve
svém Vyvoji a rozvoji.

S jakou naladou se setkavate v podniku

u lidi? Jak reaguji na Vasi osobu?

Jsou to rozdilné pohledy. Setkavam se
vétSinou s lidmi, ktefi jsou si védomi, Ze
tato faze musela nastat, i kdyz to pro
nikoho neni jednoduché, ale jsou lidé, ktefi
se ptaji, pro¢ nas nenechate byt, vzdyt

to doposud fungovalo. Ale tady je pravé
podstata véci, a to jak to fungovalo, zda
je to dostacujici sou¢asnym pozadavkim

a meénici se situaci na trhu verejné dopravy.
Nélada lidi v podniku je tedy stfidaveé
obla¢na.

Jaké mate reakce na vysledky personal-
niho auditu?

Mam pocit, Ze v podniku se utvorily dva
tédbory, z ¢ehoz nejsem vubec nad$en.
Tabor lidi, ktery se t€Si na zmény a na
novou strategii a ktery pochopil, Ze verfejna
doprava v tak vyznamné metropoli jako je
Praha je néco, co ma obrovsky potencial
a ¢emu bude davana velka priorita. Druha
skupina lidi se bohuzel domniva, Ze lépe
a jinak to jiz délat nelze a odmita jakékoliv
zmény v domnéni, Ze tento stav tu mlze
byt za pét az deset let, coz je bohuzel
velky omyl.

Nejvice se mezi lidmi mluvi o propousténi.
Budou se propoustét lidé starsi nebo i ti,
ktefi jsou v produktivnim véku? Jak chcete
zamezit, aby se nepropoustéli schopni
mladi lidé s diplomem jen kvuli éiselnym
Skrtim? Mluvim z vlastni neblahé zkuse-

nosti z naseho oddéleni, kdy naprava tako-
vych neuvazenych ¢int byla dosti proble-
maticka zalezitost...

Vzhledem k tomu, Ze jsme tak gigan-
ticky podnik, samozfejmé pfipoustim, Ze se
mohly a urcité se i stanou urcitd pochy-
beni, ale musim jako reditel spoléhat na
rozhodnuti pfislusnych vedoucich.

Pokud jde o vék, jsem presvédcen o tom,
Ze neni hlavnim voditkem pfi propous-
téni, protoze je UpIné jedno, zda vam

je pétadvacet, pétatficet, padesat ¢i jste
v duchodovém véku, ale zalezi na vasem
postoji k Zivotu, resp. ke své praci. Je
dulezité, jak kvalitni praci odvadite a co
podniku pfinasite. Znam spoustu lidi v Do-
pravnim podniku, ktefi jsou v dichodovém
véku a pokud bychom o né pfisli, byla by
to velkd ztrata. Lidi je potfeba posuzovat
individualné, ale samoziejmé se stane, Ze
nékteré profese €i €innosti v ramci optima-
lizace Dopravni podnik uz potfebovat ne-
bude, a v tom okamziku budou i schopni
lidé ¢isté teoreticky ,zbytni“. Ale takovy je
prosté zivot. Madme pred sebou koncepci
a strategii a musime z hlediska efekti-
vity a nakladt Dopravniho podniku néco
udélat. Chtél bych zdlraznit, ze Uspory
nejsou jen ty viditelné pocty propusténych
lidi, ale jaka bude produktivita prace téch,
ktefi zUstanou, jak kvalitni smluvni vztahy
Dopravni podnik ma se svymi dodava-

teli a podobné. Dostavam hodné
dopisti od zaméstnancUl, z nichz
nékteli se dokonce uz i podepi-
suji, ze cely proces transformace
podniku je délan proto, aby sou-
kromé firmy mély vice zakazek.
To je opravdu sprosta lez, kterou
néktefi lidé zamérné S$ifi. My ty
kroky nedélame proto, abychom
vylévali penize z Dopravniho pod-
niku komerénim subjektliim, ale
proto, aby podnik fungoval Iépe
za méné penéz. Penize, které
uSetfime, reinvestujeme zpatky do
dopravni infrastruktury, do oprav
a rekonstrukci a myslim, ze drtiva
vétSina lidi vi, v jakém stavu jsou
napfiklad nékteré tramvajové trati.
Na mnoha kli¢ovych tratich mame
omezenou rychlost na dvacet
nebo tficet km/h jenom proto, ze
jsme neméli dostatek finan¢nich
prostfedkl nebo schopnost je
opravovat ¢&i rekonstruovat, dlouho
jsme nestavéli vétsi mnozstvi
tramvajovych trati, chceme zaha-
jit masivnéjsi obnovu vozového
parku u autobust, investovat do
bezpec¢nostnich a fidicich systému
v metru, diky kterym bude mozno
snizit intervaly a spoustu dal$ich
Vé&ci.

Foto © Radovan Subin
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Nékolikrat jste se v médiich zminil, ze
pFfiméFenost a motivace odménovani je
jednou z nejvétsich priorit probihajicich
zmeén a Ze chcete, aby ti, ktefi pracuji na
100 procent, byli nalezité odménéni. Kdy
to ti nejlepsi pociti na svych vyplatnich
paskach? A co kdyz ti nejlepsi nebudou
zaroven témi ,nejvyvolené&jSimi“?

V ramci valorizace bude nutné do
budoucna zvysit motivaéni slozku mzdy.
Nastavit a definovat kritéria, ktera budou
primarné vyjadfovat a monitorovat produk-
tivitu prace a schopnost ¢lovéka a pfinos
pro firmu. Neméla by byt jedna plo$na
mzda a pak pétiprocentni pohybliva slozka,
ale pravé pohybliva slozka by méla byt
mnohem vice motivujici.

Samoziejmé chapu obavy, Ze ne vSichni
vedouci pracovnici budou objektivni z hle-

diska udélovani pohyblivé slozky mzdy,

Ze uréitéd ¢ast vedoucich pracovniki muze
mit své tzv. ,vyvolené®, ale ja tohle slovo
UpIné nesnasim, protoze bychom méli byt
jedna skupina, jedna firma a ,vyvoleni —
nevyvoleni®, v8ichni musi podavat maxi-
malni vykon. Ti, co ho nepodavaji, musi

z kola ven a ty, ktefi ho podavaji, musime
dlouhodobé& motivovat, aby s Dopravnim
podnikem dlouhodobé svazali svoji profesni
budoucnost. Jestlize vedouci pracovnici
budou preferovat svoji skupinu zamést-
nancu, budeme se muset i s nimi bohuzel
rozloucit. ManaZerska prace neni o tom
urcit si skupinu ,vyvolenych®, ale je o tom
motivovat tym svych podfizenych k maxi-
malnim vykondm a umét ocenit schopné
lidi. Nebat se vypichnout ty nejlepsi i za
cenu, ze vas mohou do budoucna i nahra-
dit na vedouci pozici.

To je Vase profesni filosofie?

V podstaté ano. Moje profesni filosofie je,
Ze muj osobni Uspéch je primarné tvo-
fen tim, Ze se obklopuji schopnymi lidmi,
ktefi mé& mohou jednoho dne tfeba pre-
rust a nahradit. Uvédomuiji si, ze kazdy je

nahraditelny a jsem s tim absolutné smiren.

Jak se Vam jedna s odborovymi organiza-
cemi a jak vnimate jejich postoj?

Je jich dvanact a s drtivou vétSinou z nich
se mi spolupracuje dobre. Né&ktefi predaci
pouzivaji pestré portfolio frazi a deklaraci
a néktefi nejsou tak aktivni na verbalni

urovni, o to aktivnéjsi jsou potom v kon-
krétnich diskusich.

Zdaji se Vam jednani s nimi konstruktivni?
Zatim az na malé vyjimky ano.

Planujete zavedeni néjakého motivaéniho
projektu i pro fidi¢e? VSichni také prece
nejsou stejné kvalitni...

Motivaéni ohodnoceni by mélo platit samo-
zfejmé pro vSechny, ktefi budou s touto
firmou dlouhodobé svazani a ktefi chtéji
podavat maximalni vykon, jak jsem jiz
nastinil.

Jaké kroky na mezinarodnim poli jste

za dobu svého pusobeni ve funkci
generalniho feditele podnikl?

Pfiznam se, Ze nic moc. Pravidelné disku-
tuji s Ing. DoSkem, coz je na$ kompetentni
reprezentant v ramci mezinarodnich struktur
o nasem angazma na mezinarodnim poli.

Generalni feditel Martin Dvordk pfi prebirani voz(i Karosa.

Ja se na to ani necitim dostate¢né pfi-
praven a mam uplné jiné priority, coz jsou
prace dovnitf podniku. Jsem si védom, Ze
mezinarodni spoluprace je velice dule-
Zitd a Ze UCast v jednotlivych odbornych
komisich UITP je vyznamna, ale na to jsou
v podniku opravdu jini odbornici, ktefi nas
kvalitné reprezentuji. Pro Skarohlidy rikam,
Ze jsem nebyl jesté na zadné zahrani¢ni
sluzebni cesté.

Presunme se k cestujicim. Co pro né
chystame nového kromé nepopularniho
zdrazeni jizdného?

Zdrazeni je pouze jedna véc, samoziejmé
ta viditelnéjsi, ale je potfeba vidét tuto pro-
blematiku v souvislostech. My jsme dnes
v situaci, kdy nam jednoznaéné vzrusta
urcité procento nakladl. Rostou nam ceny
energii, a to je pro nejvétsiho odbératele
elektfiny v Praze dost zasadni, platime za
ni témér miliardu ro¢né, roste nam cena
pohonnych hmot, kolejnic a dalSich vstup,
které jsou nezbytné pro nase fungovani.
Za posledni léta vzrostly enormné ceny
v8ech materidld a my na to musime néjak
reagovat. Jsou tfi moZné scénare. Prvnim
jsou vnitini Uspory, neboli vnitfni optima-
lizace, ktera probiha, a to nejen v ome-
zeni poctu zaméstnancU, ale i smluvnich
vztah( a vnitfnich procest. Druhym je
snazit se argumentovat magistratu, ze je
potfeba zachovat vysi dotace a nesnizo-
vat ji a naopak ji navazat na pozadované

vykony a investice a tfetim je zvySeni jizd-
ného. Nas navrh zvyseni jizdného je na
zakladé mezinarodniho srovnani s dalsimi
evropskymi mésty v prepoétu na kupni silu.
Mzdy jsou u nas v porovnani se Zapa-
dem sice nizsi, ale drtiva vétSina naklado-
vych vstupl je na stejné cenové Urovni.
Na zakladé téchto skute€nosti vznikl mate-
rial, ktery chceme predlozit lidem, ktefi

o tom v kone¢ném dusledku rozhoduiji

a budeme se snazit presvéd¢it hlavni pred-
stavitele mésta, Ze jednorazové zdrazeni je
pro nas nezbytné nutné.

Je tedy zdrazZeni Cisté projekt Dopravniho
podniku nebo je urcity tlak mésta jako
zfizovatele kvuli piilis vysokym dotacim

z rozpoctu hlavniho mésta Prahy?

Je to navrh od nés. Samoziejmé ze strany
mésta je a bude velky tlak snizovat pomér
mezi dotaci a vlastnimi vynosy, protoze ten
pomér je v Praze naprosto unikatni. Bez
toho, aniz bychom dostali moznost pfimeé-
fené, nikoliv dramaticky zdrazit, to vSak
pljde velmi tézko.

A co mame pro cestujici pozitivniho?

V prvni poloviné pfistiho roku otevieme

tfi nové stanice metra, coz je obrovska
polozka z hlediska provoznich néakladu.
Méame nékolik programu kvality, jak zvySit
komfort cestujicich, chceme snizit preplné-
nost metra, zejména linky B, to znamena
zvysit frekvence mezi jednotlivymi spoji,
coz znamend urychlit vybérové fizeni na
vyrobce zabezpecovaciho zafizeni, chceme
dodat cestujicim nové tramvaje i autobusy,
je toho opravdu hodné.

Urcité se shodneme, ze bezdomovci jsou
pro cestujici problémem ¢islo 1. Planuji se
ve spolupraci s magistratem néjaké kon-
krétni kroky ke zlepSeni situace v doprav-
nich prostiedcich, v okoli stanic a zastavek
a vSeobecné v MHD?

To je oblast, ktera evidentné opravdu trapi
obrovské mnozstvi cestujicich a feSeni
téchto véci je jednou z nejvétSich priorit
Dopravniho podniku. V no¢nich linkach se
situace vyrazné zlepSila diky spolupraci

s méstskou policii, dalsi konkrétni zmény
nasi klienti pociti nejdfive v pfistim roce.
Jako priklad uvedu projektovou pfipravu
rekonstrukci stanic metra, kde tato
Kacerov nebo Narodni tfida. Cestujici

by se méli do¢kat také zlepSeni Cistoty
vozU a sedacek, uvazujeme o vétSich
investicich do ¢&isténi dopravnich prostredkl
a s dodavateli testujeme vSechny mozné
typy sedadel a jejich povrchu, chceme
investovat finanéni prostfedky do zvySeni
bezpec¢nosti pfi cestovani MHD. Je nutné si
uvédomit, Ze Cistota voz(l nezavisi na tom,
zda se vratime k plastovym sedackam, ale
na tom nekompromisné vylougit z prepravy
osoby, které je néjakym zplUsobem
zneCistuji, ni¢i nam majetek a chovaji se
neurvale. A to je jednim z naSich velkych
cild...

©




Dopravni podnik
pomuze odchazejicim
zaméstnancim

Jan Svoboda, MBA,
reditel Marketingu a komunikace

V soucéasné dobé prochazi Dopravni podnik
fazi organizaénich zmén. Tyto zmény by
meély prispét k vyssi efektivité, modernizaci
spoleénosti a naslednému zleps$eni

podminek pro praci zaméstnancu.

Jak uz jsme Vas v minulém ¢&isle
DP-KONT@KTu informovali, Dopravni podnik
si na jare letoSniho roku nechal zpracovat
procesné-organiza¢ni audit, ktery realizovala
spole¢nost BNV Consulting. Vysledky
auditu poukazaly na nizkou efektivitu

a prezaméstnanost v podniku a navrhl
provedeni organiza¢nich zmeén, které by
mély prispét k proméné DP v moderni
spole¢nost evropského meéfitka.

Doporuceni personélniho auditu byla
projednana s vedoucimi jednotlivych Utvara,
vedenim spole¢nosti i predstavenstvem.

Z plUvodniho navrhu zrusit 581 pracovnich
mist bylo nakonec pfijato rozhodnuti zrusit
523 pracovnich mist. Realizaci vSech
zasadnich krokGh ma v gesci personalni
usek, ktery spolupracuje s pfislusnymi
vedoucimi Utvar(, odborovymi organizacemi,

Organizaéni zmény k 1. 10. 2007

Plvodni stav

Cislo PM

Utvaru poget PMk Prevod PMz Pfevod PM usena PM Stav k 1. 10.
31.7.2007  dtvaru (+) do atvaru (-) 2007
generalniho reditele 900000 94 5 -6 -8 85
technicky 200000 5 228 206 -207 -326 4 901
sluzeb 300000 753 216 -217 -124 628
obchodné ekonomicky 400000 281 63 -64 -32 248
personalni 500000 194 45 -52 -33 154
CELKEM 6 550 535 -546 -523 6016

Uradem prace i dot¢enymi zaméstnanci.

V ramci zmirnéni dopadl hromadného
propousténi probiha nabidka uplatnéni

na volnych pracovnich mistech, které ve
spole¢nosti jsou.

Jak jsme jiz dfive avizovali,

nastavajici zmény se nedotknou fidicu

a strojvedoucich. Naopak jiz intenzivné
pracujeme na zlep$eni podminek pro
jejich préaci, napriklad hygienické podminky
na nékterych provozech jsou zna¢né
nevyhovujici.

15. srpna vedeni spole¢nosti projednalo
organiza¢ni zménu se zastupci odborovych
organizaci. Jednani s odbory probihala

v duchu Kkolektivni smlouvy a splnovala
vSechny legislativni podminky. Vedeni
spole¢nosti se se zastupci odborovych
organizaci dohodlo na dalS§im postupu

projednavani organiza¢nich zmén. Jednani
probéhla v korektnim duchu, obé strany
se vzajemné respektovaly, neshodly se
pouze na nékolika drobnostech. Zastupci
odborovych organizaci na jednani dostali
své role a bojovali za prava vSech
zaméstnancl.

Pomoc zaméstnanciim

Odbory ov8em nejsou jedini, kdo
odchazejicim zaméstnancim nabidne
pomoc. Stavajicim zaméstnancim, ktefi
budou z DP v ramci ozdravnych opatfeni
uvolnéni, bude ze strany vedeni spole¢nosti
poskytnuta maximalni podpora tak, aby

se mohli co nejrychleji zorientovat na

trhu prace, nasledné vyuzili moznosti
rekvalifikac¢nich kurzd a zvysili tak moznost
nového pracovniho uplatnéni.

Jednotlivi zaméstnanci, jichZz se organizaéni
zmeéna tyka, se tuto skutec¢nost dozvédeéli
nejpozdéji 23. srpna, kdy jim byla také
dorugena nabidka volnych pracovnich pozic
v DP. V pfipadé, ze se rozhodli nabidku
do konce srpna neakceptovat, mame pro
né pfipravenu pomoc, kterd jim usnadni
hledani nového pracovniho uplatnéni.

Pro zaméstnance bude pfipraven specialni
program, ktery jim po dobu &ty mésicu
od ukonéeni pracovniho zavazku v DP
bude poskytovat specialni sluzby, mezi néz
bude patfit napfiklad informaéni centrum,
specialni pomoc a konzultace. Informaéni

Stav po organiza¢ni zméné k 1. 10. 2007

centrum je otevieno od 29. srpna.
Odchazejicim pracovnikim byla také
poskytnuta pfiru¢ka, kde naleznou veSkeré
uzite¢né informace souvisejici s ukonéenim
jejich zavazku v DP a hledanim nového
zaméstnani.

PFiru¢ka obsahuje napfiklad kontakty na
relevantni Urady prace, vzorovy formular
Zivotopisu ¢i zadsady vystupovani pfi
pfijimacim pohovoru. Informaéni brozura
zaméstnancim pomuze také s pravnimi
otédzkami v pfipadé ukon&eni pracovniho
poméru nebo registrace na uradu prace.
Pomohou jim také uzite¢né tipy na mista,
kde hledat informace o moznostech
vyhledavani vhodné nabidky volnych

mist nebo informace o moznostech
rekvalifikacnich kurzd.

©

Zaméstnanci DP
maji slevu!

-red-

Restaurace McDonald‘s na I. P. Pavlova

(v sousedstvi tramvajovych zastavek) nabizi
do 31. Fijna 2007 vS§em zaméstnancim
Dopravniho podniku slevy na vybrana menu
ze své nabidky. Slevy je mozné vyuzit po
predloZeni prikazky zaméstnance.

V pribéhu mésice srpna 2007 nas oslovila
agentura, zajistujici pro jednotlivé restau-
race sité¢ McDonald‘s marketingové akce,

s nabidkou slevy pro zaméstnance Doprav-
nihou podniku v restauraci na I. P. Pavlova.
S timto ndpadem se na agenturu obratila
pfimo uvedena restaurace s tim, Ze chce
predevsim Fidicum tramvaji, ktefi v zastavce
I. P. Pavlova maji stfidaci bod, nabidnout
moznost rychlého, finanéné vyhodnéjsiho
obgerstveni. Dopravni podnik tuto nabidku
vyuzil, a tak az do konce mésice fijna si
mohou vS8ichni zaméstnanci vybrat z néko-
lika menu a vyuzit slevu, kterou jim jejich
zaméstnavatel zprostfedkovava. Jedna se

o pilotni projekt, ktery bude agenturou

i restauraci McDonald’s I. P. Pavlova vyhod-
nocen, a pokud se ukdze jako efektivni,
bude moznost uplatnéni slev na zakladé
predloZzeni prukazu zaméstnance Dopravniho
podniku Praha rozSifena i na dalsi restau-
race ze sité McDonald’s na Uzemi Prahy.

O této moznosti vas budeme samozrejmé
v€as informovat.

©

Prazdniny skongily
i prazské dopravé

Ing. Jan Privora

S koncem $kolnich prazdnin byl obnoven
i plny provoz prazské méstské hromadné
dopravy. V siti metra a na autobusovych
linkach plati celoroéni jizdni fady od
soboty 1. 9. 2007, tramvajova doprava se
k celoroénimu provozu vratila v nedéli

2. 9. 2007 s ukonéenim opravy trati

v Letenské ulici a na kfizovatce Klarov.

S obnovenim celoro¢niho provozu doslo od
1. 9. 2007 v méstské autobusové dopravé
k nékolika trvalym zmeénam.

Na zékladé pozadavku méstské casti Pra-
ha-Dube¢ byla linka ¢. 111 Skalka — Dolni
Mécholupy odklonéna ze zastavky Na Navsi
do Dubce, do byvalé kone¢né zastavky té-
to linky Dolni Mécholupy zajizdi ve sméru
z Cerného Mostu na Haje linka &. 240.
Soucasné byla zruSena linka &. 228 Depo
Hostivar — Dube¢ a na lince €. 229 Depo
Hostivaf — Kolodé&je byly zavedeny kratké
spoje v trase Depo Hostivaf — Dubec.
Nova Mezichuchelska ulice spojujici Malou
a Velkou Chuchli umoznila po nékolika de-




Na Stefanikové mosté skongila rekonstrukce a tak tramvaje zde mohou po prazdninach opét jezdit. Foto © Jan Horsky

sitkach let opét vést linku €. 172 z Velké
Chuchle pfimo na Smichov. Mezichuchel-
skou ulici jede i linka ¢. 204 Smichovské
nadrazi — Sidlisté Radotin. Na této lince

byl zaveden celodenni provoz véetné so-
bot a nedéli, linka nové jezdi téz ve sméru
z Radotina na Smichov. U soubézné linky
€. 244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Rado-
tin jedouci pres Lahovicky byly prodlouzeny
intervaly tak, aby zlstala zachovana sou-
hrnna kapacita obou linek.

Dopravu k novym obytnym domim v severni
&asti Cakovic obstarava linka ¢. 233 Pal-
movka — Obchodni centrum Cakovice, jejiz
vybrané spoje byly v pracovni dny prodlou-
Zeny do zastavky Sidlité Cakovice. Na této
lince byl zaveden provoz i v pracovni dny
odpoledne spolu s prodlouzenim odpolednich
intervalll linek ¢. 140 Palmovka — Cakovice
a 274 Palmovka - Avia Letiany — Palmovka.
Pro zajisténi dopravy zaku do $koly v sid-
listi Na Dédiné byla pro linky ¢. 108,

179 a 225 zfizena v Libocké ulici zastav-
ka Divoka Sarka. Zastavka je v provozu

jen ve dnech $kolniho vyucovani od 6.45
do 9.00 hodin.

Pro malé vyuZiti byly ve Skolnim roce
2007/2008 zrueny Skolni linky ¢. 551 Opa-
tov — Brechtova, 554 RoneSova - Sidlis-

t& Lehovec a 563 Divoka Sarka — Cerveny
vrch. Na vyzadani méstské &asti Praha 11
byla zavedena linka €. 556 Knovizska —
Brodského s jednim rannim spojem. Na lin-
ce ¢&. 561 Sidlisté¢ Zbraslav — Velka Chuchle
byla zfizena zastdvka Radotinska.

V réamci zlepSeni sluzeb pro osoby se snize-
nou schopnosti orientace a pohybu byla na
lince €. 103003 zfizena zastavka Trebenicka.

©

Vedouci JDCT
Jan Surovsky neda
na tramvaje dopustit

Daniela KoGi

Od 1. éervna 2007 ma jednotka Dopravni
cesta Tramvaje (JDCT) nového vedouciho.
Ing. Jan Surovsky, Ph. D. (33) v Dopravnim
podniku pusobi jiz 13 let. Do nové pozice
se presunul z jednotky Provoz Tramvaje,
konkrétné z provozovny Vokovice. Kromé
zkusenosti z provozu se i dlouha léta
zajima o dopravni stavby (nejen) v Praze.

Jaké zasadni kroky jste uéinil za dobu, kdy
jste v nové funkci?

Jednotku je tfeba predev&im dukladné
poznat, protoze jsem dosud v JDCT nepu-
sobil. O ¢innosti JDCT a jejich predchid-
kynh mam vSak predstavu pomeérné podrob-
nou. Témér vSechny rozhodujici vyluky, tj.
opravy koleji a troleji, sleduji jiz od poloviny
80. let, tedy velmi dlouho.

V posledni dobé doslo k nékolika zadsadnim
krokim. Od 1. €ervna 2007 dos$lo k perso-
nalni zméné na postu vedouciho provo-
zovny Vrchni stavba. Od nového vedou-
ciho o¢ekavam zvySeni produktivity prace
diky zméné turnusu pracovnikl, prehodno-
ceni potifeby poctu dopravnich prostredkl
a podobné. Od leto$niho podzimu chceme
peclivéji délit akce na prosté vymény
vymény konstrukci budou probihat vyrazné
rychlej§im tempem, takZze bychom radi
vyménili kolejovou konstrukci na Karlové

namésti za tfi vikendy, z toho dva o jeden
den prodlouzené. Proti puvodné planované
nepretrzité vyluce na tfi tydny se podle
mého nazoru jedna o zasadni zkraceni

a vyrazné mensi zatéz pro Prazany.

K 1. €ervenci 2007 zanikla dvé pracovni
mista. Zasadni zména v8ak nastala az

1. srpna 2007, kdy byly odbory 250100

a 250200 slouceny v jeden a u Stabnich
utvar(l jednotky tak doslo ke zruseni dal-
Sich 11 pracovnich mist. Ve slou¢eném
odboru zbylo 30 pracovniku. Cilem zmény
je daleko hlubs$i provazani spravcl s rea-
lizaci akci na tramvajovych tratich spojené
se zefektivnénim c&innosti.

Kde jednotku Dopravni cesta Tramvaje
nejvice tlacila podle Vas bota?

Bota nas tlacila a bude tlagit v oblasti pro-
voznich financi. Na nedostatek penéz si
stézuji v8echny jednotky (nejen) technického
useku, ale ja jsem presvédcen, ze situace
v JDCT je zdaleka nejkriti¢téjsi. V 80. le-
tech probéhly na vétsiné sité masivni re-
konstrukce tramvajovych trati formou BKV
panelt. Ve své dobé se jednalo zjevné

o jediny zpusob, jak traté vibec udrzet

Vv provozu, protoze stav trati v 70. letech
byl vyslovené kriticky. Tehdy byla predstava,
Ze jde o technologii s dlouhou Zivotnosti,
napfiklad 30 let. To se jiz davno ukéaza-

lo, Ze neplati a traté jako celek jsou dnes
dozité. Mame cca 140 km trati, pfi zZivot-
nosti 30 let bychom méli ro€né rekonstru-
ovat vice nez 4,5 km trati. Realita letoSka
hovofi zcela jinak, jedna se spiSe o desitky
a stovky metri v oblasti Stefanikova mos-
tu, Albertova a Palackého namésti, navic
vétSinou opét zastaralou technologii BKV
panelt. Technologicky pokrok staveb trati
za poslednich 30 let je velmi vyznamny.
Mate znaéné provozni zkusenosti, coz

je urcité obrovskym plusem pro fizeni
jednotky. Citite to tak?

To urcité ano. ZkuSenost z provozu je
neprenositelna. Zasadni vyhoda &lovéka

z provozu je zajistovani pfimého vykonu
sluzby, kde uz se nemate $anci za nikoho
schovat. Proto se vétSinou provozni pracov-
nici neboji rozhodovat. V této souvislosti
vitdm, Ze vedouci provoznich jednotek se
stanou institucionalizovanymi vedoucimi pra-
covnich tymd MHD, v mém pfipadé povede
pracovni tym T vedouci JPT Petr Hloch.

U nas se nejedna o Zadnou novinku, pro-
toze podobny tym si uz zivot vyzadal

v roce 2005.

Je o Vas znamo, ze milujete tramvaje nato-
lik, Ze si obc¢as néjakou i zaridite. Chcete
délat prilezitostné i Fidice tramvaje nadale?
Ten vztah k tramvajim je o néco méné
intimni, ale v zasadé mate pravdu, nedam
na né dopustit. Jsem presvédcen, Ze je
Ceka celosvétové velka budoucnost, véetné
Prahy. Tim mam na mysli nejen obnovu
vozového parku, rozsifeni sité tramvajovych
trati, ale i znacné zvySeni kvality stavajicich
trati. Doba tramvajim preje vyrazné vice
nez v mém predskolnim véku, kdy se rusily
traté jako o zavod. Byl to zavod, ktery




nemél vitéze, jen porazené. Do kolébky

mi sudi¢ky vloZzily zruSeni trati na Budégjo-
vické namésti. Trat, ktera byla témér nova,
ménirna, kterd ji napdjela pracuje dosud
(a¢ tam trat davno neni) a celé téleso trati
(veetné posledniho kolejového pole) exis-
tuje dodnes. Vzdy kdyz jedu okolo, coz Ize
jen no¢nim autobusem, tak mnou procha-
zeji velmi negativni emoce. Stejné pocity
mam i v Husitské ulici, u hlavniho nadrazi
a pochopitelné na Vaclavském namesti.

Ale i tady se situace zlepSuje. Pravé zaha-
jena stavba prodlouzeni trati do Radlic je
prvni vlastovkou, ktera ukazuje, Ze obnovit
zruSenou trat Ize. A to Zzehnam svym pred-
chudcum, Ze dokézali ubranit trat po Lau-
rovou, protoze ta méla na kahanku opravdu
mockrat.

A ted k otazce: mam stale uzavienou
dohodu o pracovni ¢innosti na préaci fidice
tramvaje, konkrétné ve Strasnicich. Pokud
to jen trochu pujde, tak bych ob¢as rad
jezdil, protoze jde o nejlepsi zpétnou vazbu.
Zkratka si ty nase koleje projet a zhod-
notit. Proto se budu snaZit jezdit pokazdé
nékde jinde nebo tam, kde bude &i skon-
Cila rekonstrukce, pfipadné vétsi oprava
trati. Zalezi vSak na potfebach a moznos-
tech vozoven.

Jaké jsou priority do nasledujiciho obdobi?
Je jich dost. Absolvovali jsme personalni
audit. Zmeény u utvard 250010, 250100

a 250200 jsou jiz provedeny. Predpokla-
dam, Ze ostatni probéhnou k 1. Fijnu 2007
(tzv. okamzita uspora) a dale k 1. lednu
2008 a zfejmé k 1. Cervenci 2008 (systé-
mové zmény). U Vrchni stavby a Udrzby
méniren byl auditem navrzen outsourcing,
tudiz néas ¢ekad nekonecné mnozZstvi jednani
na dané téma, protoze v tomto sméru jsme
v bodé ,nula“.

Nutné je nové nastavit péci o traté, aby-
chom nemuseli opakované uzavirat stale
stejné Useky trati. To znamend v uzavieném
Useku udélat pokud mozno v8e potfebné.
Neni tfeba vzdy ,jit s kanonem na vrabce®
a v8e rekonstruovat, ale naopak zacit od

toho nejjednodussiho a Casto nejefektiv-
néjsiho. Prikladem budiz brouseni kolej-

nic (déla se nedostate¢ng), ¢imz se fatalné
snizi hluénost tramvajové dopravy. V&asné
navarovani obloukt nebo ¢isténi odvod-
flovacu odsune nutnost rekonstrukci na
pozdéjsi dobu. Dobfe a véas vynalozena
koruna v udrzbé muze u$etfit mnohona-
sobek v investicich. Bohuzel na udrzbu
nemame témér nic.

Opustime nyni pfimo Vas post vedouciho
jednotky. Co podle vas, jako odbornika na
MHD, je nejvétSim problémem soucasnosti
v Praze z celkového pohledu?

Neni toho UpIné malo, ale t€$i mne, zZe je
vule vétSinu problém( zésadné fesit. Docela
mne mrzi, ze ackoliv do hromadné dopravy
jsou vkladany vysoké finanéni ¢astky a je ji
deklarovana i vyrazna politicka podpora, tak
se nam dosud nepodafrilo presvéd¢it dosta-
te€né své okoli, Ze tramvajova doprava

je patefi povrchové dopravy. Velmi bych
uvital i rozsiteni vyhrazenych pruhd pro
autobusy (pravé tam jsme své okoli zatim
pfilis o potfebnosti preference nepresvéd-
¢ili). Vzdyt o autobusovém pruhu od Sla-
vie na Zelivského se hovoti jiz 10 let bez
valného pokroku. Z mého pohledu by se
daly vyuZit i tramvajové koleje pro provoz
autobusUl, naptiklad v Chodovské ulici nebo
Zahradnim Mésté, ale znamena to stavebni
Upravy, leckdy rekonstrukci trati, ale také
zvy$enou potiebu provoznich prostfedki na
udrzbu takové nové pojizdéné trati (napr.
Uklid snéhu, vodorovné znaceni).

Soukromé bych uvital daleko vy$si uro-
ven spoluprace vSech odbornych organu

v Praze a StfedoCeském kraji. Je tfeba
tahnout za jeden provaz, komunikovat

a spolupracovat. Neni nic smutnéjsiho,
kdyZz netusim, co déla kolega ve vedlejsi
kancelafi...

©

Zmeény ve vedeni Prazské
strojirny a. s.

Ing. Pavel Benes, Prazska strojirna

V Prazské strojirné doslo béhem letnich
prazdnin k zasadnim zménam ve vedeni

Ke dni 31. cer-
vence 2007 ode-
Sel do starob-
niho duchodu
generalni reditel
Prazské strojirny
a. s., Ing Jifi

podniku.

Medlin.
Ing. Medlin PRAZSKA
nastoupil po STROJIRNA a.s.

absolvovani Sta-

vebni fakulty CVUT v roce 1969 do DP

hl. m. Prahy, kde postupné zastaval rizné
fidici funkce. V letech 1995 az 1997 pra-
coval na generalnim feditelstvi CD. V roce

1997 byl zvolen predsedou predstavenstva
Prazské strojirny a. s. a jmenovan jejim
generalnim feditelem. Tuto funkci potom
zastaval az do svého odchodu do starob-
niho ddchodu.

Ing. Medlin se vyraznou meérou zaslouzil

o to, Ze i pres negativni vlivy, které na ¢&in-
nost spole¢nosti mély jak povodné v roce
2002, tak i stéhovani podniku do nové
lokality, Prazska strojirna a. s. vzdy plnila
své zavazky nejen vuci svému hlavnimu
zéakaznikovi, tj. Dopravnim podniku hl.m.P-
rahy, ale i ostatnim zdkaznikim. Za doby
jeho pusobeni rovnéz doslo k vyraznému
narastu zahrani¢nich dodavek, které v sou-
¢asné dobé ¢ini vice nez 30 % celkového
obratu.

Od 1. srpna 2007 se stal ¢lenem pred-
stavenstva a generalnim reditelem PraZzské
strojirny a. s. Ing. Vladimir Riha.

Ing. Vladimir Riha se narodil v roce 1965.
Po absolvovéani Obchodni fakulty VSE
Praha zacal svou profesni drahu v roce
1987 v podniku zahraniéniho obchodu Fer-
romet. Déle pracoval v rliznych vyrobnich

i obchodnich spole¢nostech strojirenského
charakteru (CZ Strakonice, Skoda Liaz, Sta-
vostroj), kde pusobil zejména v oblasti ,kri-
zového” managementu. Ma rovnéz bohaté
zku$enosti s praci ve velkych zahranic-
nich korporacich (Liebert Hiross, Emerson
Network Power).
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NAZORY Z DP-ARENY

Pavel Duran, www.dp-arena.cz

Hrozilo se tim hodnékrat, ale najednou
je to tady. Dopravni podnik (jeho
vedeni) optimalizuje (proces vybéru
nejlepsi varianty z mnozstvi moznych
jevt)) nepomérné razantnéji, nez kdyz
transformoval (pfeména, pretvoreni).

Z hlediska vyznamu téchto dvou pojmu je
to pomérné zajimavy pocin, nebot prave
transformace by méla byt nadrazena opti-
malizaci a az ta by méla transformacéni pro-
ces doplriovat — a ukongit.




V nasi spole¢nosti kra¢ime, zda se, zcela
opac¢nymi cestiCkami - a ja fikdm (a2 mno-
hym se to nelibi), Zze diky za to. A hlavné
— kone¢né! Vzpominam na dobu pred cca
tfemi lety, kdy se bezméla masovym pro-
pousténim hrozilo a tfebaze vSichni védéli,
Ze je to nezbytné, doslo v ramci restruk-
turalizace k vyméné ceduli na dvefich.
Samoziejmé, Ze prehanim, ale ne zase
tolik. Novy generélni feditel Martin Dvorak
se zjevné zadné jmenovky oznadujici tu ¢i
onu kancelaf ménit nechysta — odborové
organizace, tfebaZe i ony vi, Ze zbyti neni,
dsti ohen a siru, pfi€emzZ argumentuji tak,
jak argumentuiji.

Rikam, ze jsem rad, ze takové odbory
mame. Nebot haji zaméstnance. Od toho
nakonec jsou...

Odborové organizace DP - a to je snad
jeding, s ¢im se s nimi nejsem s to zto-
toznit — si stézuji na Uradu prace s tim, ze
Kolektivni smlouvou pro rok 2007 jim bylo
prislibeno propusténi tfi set zaméstnancl
misto bezmala tisice. Pfitom samy védi,

Ze nastoupend cesta je jedinou moznosti
(a svéd¢i o tom kvalita KS 2007 myslim
zcela jednoznacné), jak udrzet zbyvajici
desetindsobek zaméstnancu firmy ,nad
vodou“.

Ale zkusme se na to podivat jesté z jiného,
pficemz v tomto sméru nepochybné toho
koho se propousténi bytostné tyka — tedy
téch, kdo u Dopravniho podniku uz byt
neméli.

A presto zlstali.

Kdyby totiz doSlo na hrozby v samych plin-
kach transformacniho procesu (jak se sice
avizovalo, nicméné nestalo),

byli by uz tfi roky pry¢. Byli by o tfi léta
mladsi a méli by o tfi roky vice Sanci
uplatnit se na trhu prace. A to chtéji odbo-
rové organizace sedmi stovkam z téch,
které jsem zmifioval a ktefi jsou pro DP
nadbyte¢ni — a ja se prosim

nechci bavit o jednotlivcich ani udajné své-
réznych praktikach firmy provadsjici per-
sonalni a procesni audit a jejich ,nesmy-
slnych“ zavérech — odepfit mozna jednu

z poslednich $anci uplatnit se co mozna
nejrychleji a nejkvalitngji na trhu prace?
Oni uz mlad$i nikdy nebudou...

budou jen starnout. A budou mit ¢im dal
mensi moznost a Sanci se nékde uplatnit.
Presto jsou uz davno, a ja se za to preg-
nantni vyjadreni omlouvam, ,na odstrel”.
Nechtél to (nebo mozna nestacil) Houfek,
nedokazal to Jilek — Dvorak je tim, kdo to,
co muUze udélat dnes, neodklada na zitrek.
Ze se mi to jako fidi¢i tramvaje, ktery se
propusténi bat nemusi, dobie povida? Sou-
hlasim — ale byt ja v pozici téch, kdo musi
nebo budou muset odejit, pak bych byl
rads8i, kdyby se tak stalo pred tfemi roky
nez dnes — a dnes radéji nez za tfi nebo
vice let!

(Pozn. red.: Nazory v této rubrice nemuseji
vyjadrovat nazory redakce.)
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DOSLO DO REDAKCE

Zapomenuta taska

Ing. Dagmar Prochazkova

Rada bych podékovala za vstficné a milé

jednani vasich zaméstnancut. Dne 8. srpna
jsem se okolo 14.30 vracela z prace

a jelikoz jsem byla po pracovnim dni hodné
unavena, tak jsem si svou nepozornosti
zpusobila nepfijemnou komplikaci.

Vystupovala jsem na Mulstku a najednou
jsem si uvédomila, Ze jsem ve vlaku
nechala tasku. Byly v ni sice pro ostatni
cestujici jenom bezcenné papiry, ale

tyto papiry pro mne predstavovaly kus
odvedené prace. Proto jsem se rozhodla,
Ze se svoji tasku pokusim ziskat zpét. Po
chvilce vahani jsem se rozhodla oslovit
dozor¢iho (toho co sidli nad eskalatory)

na Mulstku B. Mlady pan dozor¢i se mnou
ved| dialog na velmi pfijemné urovni,
ochotné mi vysvétlil, jak se postupuje

v pfipadé nalezenych véci v podzemce

i kam se mam obratit. Pak fekl, ze pry
jesté néco zkusi. Nékam volal a fekl

mi, abych se zeptala za ¢&tvrt hodiny.
Hned k tomu ale dodal, Ze v nalezeni
prilis neveéfi, protoze ze zkuSenosti vi, ze
cestujicim se hodi v8e a tak nez stihne
vlak dojet na konecnou, vétSinou uz to ve
vlaku neni. Neztracela jsem nadéji a zeptala
jsem se tak, jak mi mlady pan dozor¢i fekl.
Méla jsem velkou radost, kdyz mi oznamil,
%e ve spolupraci s kolegou na Cerném
Mosté tasku nasli a ze si ji tam mohu
vyzvednout. Na kone¢né mi tasku vydal jiny
mlady dozor¢i. Obéma jsem podékovala

a oba souhlasné a skromné odpovédéli, ze
nemam za co, ze to je jejich prace.
Rozhodla jsem se, Ze napiSu redakci
vaseho Casopisu, protoze si myslim, ze
chovani a vystupovani vasich zaméstnancu
v tomto pfipadu bylo pfikladné a

ostatni zaméstnanci by se méli chovat
zrovna tak. Vim, ze dne$ni doba je pro
dopravni zaméstnance tézka, mnohdy jsou
vystaveni stresovym podminkam a od toho
se odviji i jejich komunikovani s okolim.

A tato komunikace neni vzdy takova, jak
bych si ji — jako vas klient — predstavovala.
Proto si myslim, Ze by tito zaméstnanci
meéli byt za svuUj pfistup k mému problému
pochvaleni.

MUj syn je dopravnim fandou a obcas
domu prinese vas Casopis, takze vim,

Ze i podobné dopisy jsou v ném obcas

k vidéni. Tém zaméstnancum, ktefi vyko-
navaji svoji praci bezchybné a s usmévem,
patfi velky dik a ti morousové, ktefi u vas
také pracuji, by se diky tomuto podéko-
vani mohli nad svym jednanim s klienty
pozastavit.
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NAZORY ZAMESTNANCU

Klimatizace v tramvajich

Lucie Helmova, jednatelka Unie pracovniku
dopravy a fidicka tramvaje

Klimatizace nas v sou¢asnosti v Cechach
jiz provazi takrka na kazdém kroku,
asporn predevsim ve velkych méstech.
Nékdo z nas ji nemuZe ani vystat, jiny si
bez ni jen téZko predstavuje prekonani
misty nesnesitelnych obdobi veder. Na
¢em se ale asi shodneme vsichni, Ze pfi
svém spravném pouzivani je bezpochyby

pFinosem.

Myslite, Ze v ramci DP Praha existuje
prostor, kde pfi letnich vedrech dosahuje
teplota vzduchu témér 60 stuprid Cel-

sia a neni pfitom po ruce feSeni, jak tuto
teplotu uc¢inné regulovat? Ne? Inu vitejte

v kabiné fidice vozu takika kazdé prazské
tramvaje (nepocitaje v poméru k celkovému
mnoZstvi nékolik malo modernich vozt T14

a modernizované vozy KT8). Ciré rozmérné
sklo, slaba funkéni ventilace, primérna
nizka rychlost tramvaje a zakaz mit ote-
viené dvefe z kabinky Ffidi¢e do prostoru
pro cestujici — toto v8e pfispiva k mnohdy
umornému vedru v kabiné. Myslite, ze
vedrem stresovany fidi¢ tramvaje je aspon
pfiblizné ve stejné pohodé jako by byl pfi
bézné teploté vzduchu? Samoziejmé, ze
nikoli.

A myslite si, Ze takové pracovni pod-
minky odpovidaji zdkonnym predpisiim?
No, patrn& rovnéz nikoliv. Tak co s tim,
fesi se vlbec z prostor klimatizovanych
kancelari v ramci DP Praha tato problema-
tika? Opravdu neni mozné postupné vybavit
tramvaje fady T3, T6 a KT8 klimatizovanymi
kabinami Fidi¢u?

Jarni a letni Umorna vedra poslednich let
jsou v Cechéch jiz realitou — opravdu je
nutno ¢ekat, az vinou vedrem umoreného
fidice dojde k tragické nehodé? Ano, klima-
tizovany prostor fidi¢e tramvaje neni vselék,
ale jeho instalace vskutku vyrazn& pracovni
prostredi fidi¢e zlepsi.




Dopravni podnik
v nejlepsich letech

Oslavte s nami 110. vyroci Dopravniho podniku hl. m. Prahy

~ a vyberte si z rady doprovodnych akci, které jsme

pro vas pripravili.

110 let Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

* ojedinéla vystava 110 historickych fotografii z pocatkd méstského dopravniho podniku

e od 4. zari do 5. fijna 2007

e vestibuly stanic metra MALOSTRANSKA (A), MUSTEK (A), MUZEUM (A - C),
FLORENC (C) a VYSEHRAD (C).

Cool tour linka

e pravidelna kulturni autobusova linka mezi
Narodnim muzeem a Narodni galerii v Praze

* prvni spoj v nedéli 16. zari 2007 (10:00 - 17:00)
mezi Naprstkovym muzeem asijskych, africkych
a americkych kultur (NM]) a zdmkem Zbraslav (NG)

e dalSi spoje kazdou prvni sobotu v mésici

Den otevrenych dveri

e sobota 22. zari 2007 (10:00 - 16:00)

* tramvajova vozovna HLOUBETIN, autobusova garaz
KLICOV a dokoncovana stanice metra STRIZKOV

Dopravni podnik vas dale zve na film GYMPL
e v kinech od 27. zari 2007

infolinka

296191817

www.dpp.cz []

3 _'r s o TH e 4\ Dopravni podnik
& N \a hlavniho mésta Prahy
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Konec pracovniho poméru

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Jsem zaméstnan u DP 26 roku a z diivodu
organizaénich zmén budu kongéit dohodou
pracovni pomér ke dni 30. 9. 2007.

Zaméstnanclm, ktefi budou kongit pracovni
pomér z dlvodu organizacnich zmén
vypoveédi dle § 52, odst. c) zékoniku
prace nalezi odstupné ve vysi pétinasobku
primérného vydélku. Vypovédni doba

je dvoumésicni. V pfipadé ukonceni
pracovniho poméru dohodou dle § 49
zakoniku prace z tychz duvodi nalezi
odstupné az do vySe sedminasobku
primérného vydélku — pfi ukonc&eni
pracovniho poméru o 2 mésice drive,

nez by uplynula vypovédni doba, &ini
sedminasobek primeérného vydeélku,
ukonéeni pracovniho poméru dohodou

o jeden mésic dfive, nez by uplynula
vypovédni doba, &ini Sestinasobek
pramérného vydélku.

Pfi sou¢asném odchodu do starobniho
duchodu (i pred¢asného), pfip. do

plného invalidniho ddchodu, jsou-li

splnény podminky dle bodu 5.8.6 KS
2007, nalezi i ,prispévek pfi prvnim
rozvazani pracovniho pomeéru v souvislosti
s pfiznanim starobniho nebo piného
invalidniho diichodu“ od 11 000 K& do

32 000 K¢ dle nepretrzité doby zaméstnani
u DP.

Pokud zaméstnanec odpracoval u DP
nepretrzité 8 rokl pfi sou¢asném odchodu
do starobniho nebo plného invalidniho
duchodu, pfislusi mu dle bodu 5.7 KS
2007 jizdni vyhody vé&. rodinnych pfislu$niku
(manzelka, nezaopatfené déti atd. dle
bodu 5.7.1).

Ukongite-li tedy pracovni pomér

dohodou z duvodu organizaénich

zmén ke dni 30. 9. 2007 a od 1. 10. 2007
pozadate o priznani starobniho dlchodu,
nalezi Vam jak odstupné

ve vysi sedmindsobku primérného
vydélku, tak pfispévek pfi prvnim rozvéazani
pracovniho poméru ve vysi 20 000 K&

(za 26 rok( nepretrzitého zaméstnani

u DP). Jizdni vyhody Vam i Vasi manzelce
téZ po odchodu do starobniho dichodu
zlistanou.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o dichodech, obratte se pisemné
nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku.

Telefon - 296 193 361, mobil: 724 237 528,
e-mail: bajerovah@dpp.cz

©

Co je dulezité védét
o skonéeni pracovniho

poméru z diivodu
organizaénich zmén

Ing. Alena Varikova
Ztrata zaméstnani predstavuje vazny zasa

Rozvazani pracovniho poméru dohodou
Dohoda musi byt pisemna, jinak je
neplatna. Pracovni pomé&r kon&i dnem,
ktery je v dohodé sjednan. Mél by byt
shodny s datem ucinnosti organizaéni
zmény. V dohodé by mély byt uvedeny
davody rozvéazani pracovniho poméru

za Ucelem prokazatelnosti naroku na
odstupné. V dohodé se doporucuje sjednat
zékonné odstupné nebo zvySené odstupné.
Maximélni vySe odstupného neni zékonem
nijak omezena, zalezi na dohodé obou
stran.

Dohodu Ize uzaviit i se zaméstnancem,
ktery je chranén tzv. zdkazem vypovédi
(napf. matefska a rodi¢ovska dovolenad),
pokud jde o projev vile obou stran.
Zaméstnanec ma narok na pracovni volno
s nahradou mzdy k vyhledani nového
mista pred skoncenim pracovniho poméru,
a to na nezbytné nutnou dobu, nejvy$e na
jeden pulden v tydnu po dobu (v tomto
pripadé fiktivni) odpovidajici vypovédni
dobé. Pracovni volno Ize se souhlasem
zaméstnavatele slu¢ovat.

Rozvazani pracovniho poméru vypovédi

(§ 52 pism. ¢) ZP)

Pracovni pomér na zakladé této vypovédi
koné&i uplynutim dvoumésiéni vypovédni
doby nezavisle na projevu vule druhého
Ucastnika pracovniho poméru. Lhita za¢ne
bézet 1. dnem kalendarniho mésice po
dorugeni vypovédi. Vypovéd musi byt
pisemna a zaméstnanci doru¢ena do vlast-
nich rukou. Lze napf. na pracovisti, v byt&,
prostfednictvim postovni sluzby atd. Plati
zékaz vypovédi v ochranné dobé, napf.

v dobé pracovni neschopnosti, v dobé
téhotenstvi apod. V dobé, kdy je dana
vypovéd, musi byt rozhodnuto o organi-
zacni zméné.

O vybéru konkrétniho zaméstnance, ktery
je nadbyte¢ny, rozhoduje zaméstnava-

tel. O nadbyte¢nost se jedna tehdy, kdyz
zaméstnavatel nema moznost zaméstnance
déle zaméstnavat pracemi dohodnutymi

v pracovni smlouvé, nepotrebuje prace
vykonavané zameéstnancem vubec, anebo
v puvodnim rozsahu nebo naplni. Tento
stav mize byt dan vnitfnimi organizaénimi

zménami, ale i snizenim celkového poctu
zaméstnancu.

Zaméstnanec ma narok na pracovni volno
s nahradou mzdy k vyhledani nového
mista pfed skoncenim pracovniho poméru,
a to na nezbytné nutnou dobu, nejvy$e na
jeden pulden v tydnu v pribéhu vypovédni
doby.

Zaméstnavatel nema dle zakoniku prace
(ZP) povinnost nabidky jiné vhodné prace.
Podrobnéjsi podminky vypovédi (vstfic-
néj$i k zaméstnancum) jsou v ramci nasi
spole¢nosti sjednany v kolektivni smlouvé
v bodech 2.3.6 az 2.3.11.

Zaméstnanci vznika narok na odstupné,
které podle ZP ¢ini trojnasobek pri-
mérného mésiéniho vydélku. V Kkolektivni
smlouvé nasi spole¢nosti je dohodnut vice-
nasobek v zdvislosti na ¢asovém ukonceni
pracovniho poméru (bod 2.3.8 KS).

Nevycerpana dovolena

Pokud ma zaméstnanec narok na dovo-
lenou, a tu si do skongeni pracovniho
poméru nevyc€erpad, proplati mu ji zamést-
navatel nahradou mzdy ve vysi pramérného
vydélku.

Odstupné, daii z pfijmu a odvody

Odstupné v souladu s nasi kolektivni
smlouvou vyplati zaméstnavatel po skoncéeni
pracovniho poméru v nejbliz§im vyplatnim
terminu. Vyplacené odstupné ma charakter
jednorazového (nepravidelného) piijmu ze
zavislé ¢innosti. Nelze je rozvrhnout na
jednotlivé uplynulé mésice. Zdariuje se
spolu s mésiénim pfijmem, dafiova zaloha
se vypocte z celkového Uhrnu piijmu

v daném meésici. Vysoké progresivni zdanéni
v kalendarnim mésici se zmirni az po
skonéeni zdanovaciho obdobi v dafiovém
pfiznani nebo v ramci ro¢niho zuctovani
danovych zéloh. O ro¢ni zuctovani je nutno
pozadat nejpozdéji do 15. 2. 2008 za
splnéni zékonnych podminek posledniho
zaméstnavatele. Muze jim byt DP, a.s.,
pokud zaméstnanec do té doby nebude
mit jiného zaméstnavatele. Pokud ano,

je potfeba u nového zaméstnavatele
podepsat ,,Prohlaseni“ a predlozit ,Potvrzeni
o zdanitelnych pfijmech® z predchoziho
zaméstnani.

Odstupné se nezahrnuje do vyméfovaciho
zékladu pro pojistné na socidlni ani zdra-
votni pojisténi a pojistné se neodvadi.
Vyplata odstupného u zaméstnavatele nema
zadny vliv na pfipadné pfiznani podpory

vV nezaméstnanosti.

Zdravotni pojisténi v nezaméstnanosti
Pokud ob&an po skonc&eni predchoziho
zaméstnani nebude po cely kalendarni
mésic nijak vydéle¢né &inny, nebude oso-
bou samostatn& vydéle¢né &innou (OSVC),
nebude ani zafazen do evidence uchazec¢u
o zaméstnani na uradu prace, tzn. nebude
za ného platcem pojistného zaméstnavatel
ani stat, stava se tzv. osobou bez zdani-
telnych pfijma a je povinen pfihlasit se na




zdravotni pojistovné (do 8 dnu) a platit si zdravotni pojisténi sam.

V roce 2007 ¢€ini mésicni pojistné 1 080 Ké&.

Priklady osob bez zdanitelnych prijmu:

Zena v domécnosti, kterd:

® neni zafazena v kategorii osob, za které plati pojistné stat (napr: Zena na
materské nebo rodicovské dovolené),

nepecuje celodenné osobné a radné alespori o jedno dité do 7 let véku
nebo nejméné o dvé déti do 15 let véku,

nepobira Zadny diuchod z dichodového pojistént,

® neni v evidenci tGradu préace jako uchaze¢ o zaméstnani apod.;
Pojisténec pracujici jen na dohody o provedeni prace

Pojisténec, ktery pracuje pouze na uvazky nezakladajici icast na nemo-
cenském pojisténi;

Student starsi 26 let;

Nezaméstnany, ktery neni v evidenci uradu préace.

L]

Moznosti ufadu prace

Jiz pred uplynutim vypovédni doby je moZno pozadat kterykoli ufad
prace o zarazeni do evidence zajemcti o zaméstnani a budete infor-
movani o vhodnych pracovnich mistech.

Po skon&eni vypovédni doby je nutné pozadat urfad prace v misté
trvalého bydlisté o zprostiedkovani zaméstnani (na predepsaném
formulari). Vzdy je nutné zadat o zprostrfedkovani zaméstnani, nelze
zadat jen o podporu v nezaméstnanosti. Ode dne podani zadosti

o zprostfedkovani zaméstnani budete zafazeni do evidence uchazecu
o zaméstnani. Kdyz pozadate o zprostfedkovani zaméstnani nejpoz-
dé&ji do 3 pracovnich dnli po skon¢eni zaméstnani, budete do evi-
dence zafazeni uz od prvniho dne po skond&eni zaméstnani. Zadost
se musi podat osobné.

Po dobu evidence na ufadu prace hradi zdravotni pojiSténi za vas
stat. Socialni pojisténi hrazeno nebude. Pouze doba, po kterou
budete vedeni v evidenci uchaze€d o zaméstnani, se zapoditava jako
ucast na duchodovém pojisténi, a to za obdobi, kdy ndlezi podpora
v nezaméstnanosti, a nejvy$e v rozsahu 3 let po dobu, kdy vam
podpora nendlezi.

Podpora v nezaméstnanosti, jeji vySe a maximalni vySe

O podporu v nezaméstnanosti se zada dal$i samostatnou Zzadosti.
Podminkou je osobni podani. O jejim pfiznani rozhodne urad
prace. Doba zaméstnani potfebna pro narok na podporu je alesporn
12 mésict v poslednich tfech letech pred zafazenim do evidence
uchaze¢ll o zaméstnani. Podpora se pfizna ode dne nasledujiciho po
ukonéeni zaméstnani v pfipadech, kdy je Zadost podana nejpozdéji
do 3 pracovnich dnli po ukon&eni zaméstnani. Napr: zaméstnanec
ukonci pracovni pomér 30. 9. a prihlasi se do 3. 10. na ufadu prace. Pod-
pora se mu poskytne od 1. 10. Pokud se pfihlasi pozdéji, treba 20. 10.,
obdrZi podporu aZ od tohoto dne.
Urad prace bude uchaze&im poskytovat pfi spinéni dalsich podminek
podporu
ve véku
do 50 let po dobu 6 mésict
od 50 do 55 let po dobu 9 mésict
nad 55 let po dobu 12 mésicu
a ve vysi
e prvni 3 mésice 50% (z primérného cCistého mésic¢niho vydélku

z posledniho zaméstnani)
e zbylé mésice vSech vékovych kategorii 45 %.
Vys$e podpory je limitovana maximalni hranici a v roce 2007 muze
Cinit nejvy$e 0,58nasobek primeérné mzdy v narodnim hospodarstvi
za 1. a 3. ¢tvrtleti pfedchoziho roku, tudiz mdze ¢&init maximalné
11 389 Ké. Je splatna po nabyti pravni moci rozhodnuti o jejim pfi-
znani pozadu za mésicni obdobi.

Moznost privydélku pfi pobirani podpory v nezaméstnanosti

Lze si pfivydélavat bez vlivu na ztratu naroku na pobirani podpory za
nasledujicich podminek:

pracovni pomér v rozsahu krat$im nez polovina stanovené pracovni
doby a mési¢éni vydélek maximalné polovina minimalni mzdy (pro rok
2007 = 4 000 K¢)

dohoda o provedeni prace s mési¢ni odménou maximalné polovina
minimalni mzdy
dohoda o pracovni ¢innosti s mési¢ni odménou maximalné polovina
minimalni mzdy
kratkodobé zameéstnani po dohodé s urfadem prace, a to maximalné
na 3 mésice, odména neni sledovana
Ve v8ech pfipadech je povinnost nahlasit uradu prace, ze pracujete,
den pred nastupem do prace, a do 8 kalendarnich dnu potfeba tuto
skute¢nost dolozit.

©]

ZMENY!

Organizaéni a personalni zmény k 1. 8. 2007

Na z&kladé rozhodnuti generdlniho feditele doslo k 1. 8. 2007
k nésledujicim organizaénim zménam:
1. Rozdéleni €innosti marketingu a komunikace v odboru Marketing
a komunikace do dvou samostatnych oddéleni
2. Sdruzeni ¢&innosti spravy a technického zajisténi dopravni cesty
v jednotce Dopravni cesta Tramvaje
3. Zfizeni odboru Kontrola v bezpecnostnim Useku (pfipravna faze)
Zaroven doslo k personalni zméné ve funkci obchodné-ekonomického
feditele.
Seznam novych vedoucich utvaru, u kterych doslo k organizaénim
a personalnim zménam:

Cislo

utvaru
250100
250110
250120
250150
250160
400000
600300
900720
900730

Nazev utvaru

odbor Sprava a technické zajisténi DCT
odd. Sprava TT a specialnich staveb DCT
odd. Sprava napdjeni TT

odd. Pasport a geodézie

odd. Koordinace pfipravy DCT

usek obchodné-ekonomicky

odbor Kontrola

odd. Marketing

odd. Komunikace

Novy vedouci utvaru

Miroslav Penc, Ing.
Petr Masek
Vladimir Kozak
Petr Bulicek

Jifi Slaba

Ivo Stika, Ing.
Jaroslav Simon
Petr Malik, Ing.
Ondrej Peceny

Realizace dalSich organizaénich a personalnich zmén je
pfedpokladana k 1. 10. 2007.

©

NEZ VYSTOUPITE

Dopravni postrehy

Petr Malik

Mame se obcas zastavit a podivat do zpétného zrcatka? Ja si
myslim, Zze ano. Nesmi to byt moc éasto, abychom nasim okolim

osti k takové édnuti muze

At uz je to Zivotni jubileum osobni nebo firmy, se kterou jsme ales-
por na ¢ast své Zivotni pouti spojili svij osud.
Stodesetileté vyro¢i se muze zdat jako neosobni. Prahu na sklonku
19. stoleti vnimame uz jen na fotografiich ¢i dobovych vyobrazenich.
Ti star$i si mozna vzpomenou na historky prarodicu, ktefi doby mo-
narchie pamatovali alespon utrzkovité. Tou dobou se jezdilo korikou




a elektrické tramvaje byly v plenkach.
Méstska hromadna doprava bojovala o své
misto na slunci.

Uplynulo vice nez jedno stoleti a na korku
uz jen vzpomindme v muzeu, tramvaje,
metro i autobusy jsou naprostou samozrej-
mosti. Kazdy trochu soudny Prazan si uvé-
domuje, Zze bez méstské hromadné dopravy
neni Zivot ve mésté mozny.

Co bude za dal$ich sto let? Viaky vyuziva-
jici podzemni tunely budou zcela jisté jezdit
bez strojvedoucich. VSichni ob&ané budou
moci jezdit méstskou hromadnou dopra-
vou bez omezeni, nasi naslednici slovo
bariérovost jiz znat nebudou. Spotfeba
energii i pohonnych hmot vyrazné klesne

a vozovna StreSovice bude dostavéna, aby
se do ni vesly vSechny exponaty z vice
nez dvousetleté historie méstské hromadné
dopravy v Praze. Na osobni prohlidky uz
budou chodit jen podivini, nebot celda expo-
zice bude pfistupna na jednom z tisicu
televiznich kanalt dostupnych tou dobou

v Praze.

Na linku 91, jestli je$té bude jezdit, budou
vypravovany tramvaje 15T, nebot 14T
nejsou turisty prili§ oblibené, pfi nastupu do
nékterych dvefi museji prekonavat zvysené
stupné a to je zna¢né nepohodiné. Papi-
rové jizdenky uz budou dlouho minulosti.

V internetovych badatelnach v Sydney

a peruanské Limé védci budou zkoumat
vice nez sto let staré DP-KONT@KTy, aby
Zjistili pro¢ na zacatku 21. stoleti jezdilo

v Praze tolik lidi méstskou hromadnou
dopravou. Zda se jim to nepochopitelné,
ale pomoci telekonference dojdou k logic-
kému zaveéru.

PFi vyro¢i nemusite jen koukat dozadu, ale
zkuste se také zasnit, jaké sny jesté mate,
a ktera prani si chcete jesté splnit. Mozna
svét bude pro vas najednou barevnéjsi
Pokud mate doma ditko $kolou povinné, at
dobfe zahdji novy Skolni rok a vy ostatni
délejte pouze promyslené kroky. Krasny pfi-
chazejici podzim!

©

SPOLECENSKA KRONIKA

V zafi 2007 oslavuje 68. narozeniny:

Ing. Zdenék Vais - DCM, odb. Provoz ESZ
a siti (41).

V zafi 2007 oslavuje 66. narozeniny:

Fougek Miloslav — SVM, odb. Udrzba vozi (34),
V zafi 2007 oslavuji 65. narozeniny:

Davidek Ladislav — DCM, odb. Méreni

a defektoskopie (34),

Suchy Rudolf — B, Hasi¢sky zachranny
sbor (27),

Tovara Vladimir — DCT, provoz Ménirny

a kabelova sit (38).

V zafi 2007 oslavuji 60. narozeniny:
Becévarova Marie — SVT, provozovna Voko-
vice (36),

Blazek Oldfich — PA, provozovna Repy (13),

Fukala Jaroslav — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (19),

Gréaf JiFi — SVM, provotovna Udrzba voz(
DH (17),

Gross Vaclav - PA, provozovna Repy (15),
Honsl Pavel — SVT, prov. Strasnice (42),
Hromadka Miroslav — SVA, provozovna Kii-
cov (42),

Hujka Jifi = PT, provozovna Hloubétin (16),
Koé¢i Zdenék — DCT, prov. Vrchni stavba (41),
Koumal Miroslav — PA, prov. Kacerov (10),
Kovar Vaclav — SVA, prov. Hostivar (14),
Krahulec Antonin — PA, prov. Hostivar (26),
Kurz Stanislav — DCT, provozovna Ménirny
a kabelova sit (41),

Lir§ Josef — SVT, provozovna Zizkov (45),
Novotny Jifi — PA, prov. VrSovice (17),
Stavéla Antonin — SVM, provozovna Udrzba
vozl DZ (34),

Silhavy Josef — SVA, prov. Kagerov (26),
Simon Jifi — S, prov. Nékladni vozidla (41),
Tikal FrantiSek — PT, provozovna LD Pet-
fin (42),

Tdma Vladimir — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (35),

Tyl Pavel — SVT, provozovna Motol (41),
Vale$ Vlastimil — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (38),

Varbanov Jordan - PA, prov. Kacerov (10),
Zimmer Vaclav — DCM, provoz Elektrické
stanice (39).

V zafi 2007 oslavuji 50. narozeniny:

Dolej$ Karel — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (13),

Dolej§ Karel — SVA, prov. Hostivar (32),
Havlik Jan - SVM, provozovna Udrzba
vozt DH (31),

Kmotorka Jifi — PA, provozovna Kili¢ov (14),
Kral Vladimir — DCM, provoz El. stanice (21),
Kuéera Vlastimil - PM, provoz Trat B

a depo Zli¢in (12),

Nykodym Jifi — PM, odb. Rizeni provozu (30),
Onuca Vladimir — PA, prov. Kacerov (11),
PSeni¢ka Vaclav — DCT, provozovna Vrchni
stavba (12),

Reiter Zdenék — PM, provoz Obsluha vozi-
del A (23),

Sedlar Miroslav — SVM, provozovna Udrzba
elektroniky vozl (27),

Svoboda Jaroslav — DCM, provoz Dopravni
zafizeni (11),

Sormovéa Marie - R, odd. Infocentra (15),
Soul Jan - PT, provozovna Pankrac (26),
Sulc Lubomir — PA, prov. Kagerov (25),
Vétrovec Petr — PA, prov. Hostivar (10),
Vondrak Vlastimil - PM, provoz Obsluha
vozidel B (28).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nespliuji kritérium pro
zvefejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho dichodu odesli:
Barochovsky Bohumil — DCM, provoz

Trat A (31),

Farar Vladimir — DCT, odd. Sprava méniren
a kabelové sité (42),

Flégl Jifi = PA, odd. Provozni dispecink (23),
Kvét Josef — SVA, prov. Hostivar (35),

Novotny Milo§ — DCM, provoz Tratova
mechanizace (31),

Pauer Milan — PA, provozovna Repy (13),
Ing. Pospisil Michal — DCT, sekretariat
VJDCT (28),

Prochazka Karel — SVA, provozovna
Usttedni dilny BUS (14),

Racman FrantiSek — DCM, odbor Elektro-
dispecink (34),

Ing. Riha Jan - DCM, provoz Dopravni
zafizeni (17),

Streihuber Milo§ — SVA, prov. Kli¢ov (14),
Sarmir Franti$ek — SVA, prov. Repy (39).
Ing. Zvelebil Vladimir — DCT, odd. Sprava
TT (18),

Do invalidniho diichodu odesli:

Dvorak Vit — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (39),

Fousek Jaroslav — PA, prov. Klicov (22),
Hajek Josef — PA, provozovna Kacerov (24),
Hajek Karel — SVT, provozovna Opravna
tramvaji (8),

Jacek Erik — PA, provozovna Kli¢ov (27),
Klecker Jaroslav — DCM, provoz trat A (28),
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spole¢nosti.

©

Napsali o nas

Vybral: Ing. Jan Urban

Hospodaiské noviny (20. 8. 2007)
Dodavatel tramvaiji byl vybran spravné
Urad pro ochranu hospodaiské soutéze
zamitl i druhy rozklad Inekon Group proti
zakazky Dopravniho podniku na dodavku
nizkopodlaznich tramvaji. Zakazku na vyvoj
a dodavku 250 kusu ziskala v roce 2005
Skoda Transportation. Podle netspé&s$ného
uchazede o zakazku v hodnoté 17 miliard
korun nenechal zadavatel tendru dostatec-
nou |hitu pro podani nabidky. Lhita byla
dostate&na, rekl $éf UOHS Martin Pecina.
Dnes (17. 8. 2007)

Riziko tramvaji: staré koleje
Prestoze se Dopravni podnik pustil letos
v lété do rozsahlych oprav tramvajovych
trati, ve mésté zlstava mnoho dalSich
nebezpeénych mist. Koleje jsou na néko-
lika Usecich opotfebovany natolik, ze hrozi
vykolejeni vozu. V hlavnim mésté se to
stava v priméru jednou za mésic a pfi-
¢ina je stejna: Spatny stav trati. Tri takova
rizikova mista brzy zmizi. PFisti tyden dél-
nici dokon¢i opravu kfizovatky u Leten-
ského tunelu, na konci fijna skon&i vymeéna
koleji na Palackého nameésti a v listopadu
Dopravni podnik vymeéni kolejové oblouky
na Karlové nameésti. ,Stav koleji na této
kfizovatce je naprosto nevyhovujici,“ uved|
radni pro dopravu Radovan Steiner.

Hospodaiské noviny (15. 8. 2007)
Praha hleda zpuUsob, jak zaplatit metro
Praha ma starosti se stavbou &tvrté linky
metra s oznaCenim D. Méststi radni méli




rozhodnout o tom, Ze nové metro, které
ulevi dopravé ze sidlist na jihu mésta, bude
placené ze soukromych penéz. Materidl

ale nakonec radni pro dopravu Radovan
Steiner stahl. Pokud by radni material
schvalili, zac¢ali by uz pfimo hledat firmu,
kterd by metro v ramci PPP projektu (tedy
partnerstvi vefejného a soukromého sektoru)
postavila a provozovala po dobu 15-20 let.
Tento krok by vSak podle zahrani¢nich
zku$enosti mél prijit pozdéji. ,,Obvykle je
nutné pred tim, nez se vyhlasi zakdzka na
design, a zacne se hledat soukromy sub-
jekt, udélat technické, finan¢éni a pravni
studie proveditelnosti,” fika feditel Asociace
PPP Jan Snajdr.

©

Kulturni tipy na zari

-mis-

Ani jsme se nenadali a prazdniny jsou pry¢.
Pojdme si tedy aspori osladit

zacatek Skolniho roku navstévou néjaké
kulturni akce. Do kin ptijdou mimo

jiné i nové éeské filmy, upozornime

na retrospektivni vystavu vytvarnika
spojeného predevsSim s kubismem, Emila

Kino

Medvidek
Novy film reziséra Jana Hrebejka je tragi-
komedii sazejici predevSim na dialogy. Sam
o ném fika, ze to je konverzaéni film, ktery
zkoumd z mnoha UhlG fenomén manzelstvi
a v8e, co k nému patfi. Tedy materstvi,
otcovstvi, neveéry... To, jak je nékdy man-
Zelstvi rozkladano plizivé, nebo naopak,

jak i velké zasahy zvenci ho nerozklizi.
V pfibéhu o trojici kamaradu a jejich part-
nerkach uvidite v hlavnich rolich Natasu
Burger, Jifiho Machacka, Tafu Vilhelmovou,
lvana Trojana, Ariu Geislerovou a Romana
Luknara.
V kinech od 6. 9. 2007

Gympl
S dalsi ¢eskou premiérou by mél v zafi pfi-
jit rezisér Tomas Vorel. Na ponékud zkost-
natélém gymndziu se své studenty snazi
formovat pedagogicky sbor, v jehoz fadach
nejdeme napf. Evu Holubovou, Jifiho
Schmitzera, Milana Steindlera nebo Mar-
tina Zbrozka. Dvojice jejich zaku (Jifi Madl
a Tomas Vorel ml.) ma velkého koni¢ka —
grafitti. To je to jediné, co je kromé& holek
skutecné bavi. Nebezpecné vypravy na
stfechy domd, ilegélni pronikani do utrob
metra, dramatické lezeni na komin. Napéti,
riziko dopadeni a honi¢ky s policii jsou
opravdové, zabavné i kruté. A tak neni
divu, Ze se jejich bezradni rodi¢e (Zuzana
BydZovska, Tomas Hanak, Jan Kraus,
Ivana Chylkovd) véc¢né stresuji a obcas se
v zajmu dostudovani svych nezvedenych
potomkU spoji s profesory.
V kinech od 27. 9. 2007

Hudba

Z vétsich zafijovych hudebnich akci
muZzeme pfipomenout hned celou

trojici, ktera se seSla na patek 14. zari.
V Kongresovém centru ten den vystoupi
Ital Adelmo Fornaciari, jehoz zna hudebni
svét pod jménem Zucchero. Za svou
bohatou kariéru spolupracoval s kdejakou
svétovou hvézdou. Od Erica Claptona
pres Stinga az k Bonovi a uréité i u nas
se najde dost posluchacu, kterym se
vybavi z jeho pisni napf. hit ,Senza una

donna“. Ve stejny den zahraje v Divadle
Archa snad nejvyrazngjsi predstavitelka tzv.
freak-folkovych pisni¢kar, pétadvacetileta
americka harfenistka Joanna Newsom.

No a aby toho nebylo malo, patek 14. do
tretice. HoleSovickou T-Mobile Arénu prijede
rozpohybovat jeden z nejpopularnéjsich
svétovych DJ‘s soucasnosti Paul van Dyk,
jenz by se tu meél predstavit ve specialnim
tfihodinovém setu.

Vystava

V Jizdarné Prazského hradu muazeme

az do konce fijna navstivit retrospektivni
vystavu vice nez 120 dél vytvarnika Emila
Filly. Emil Filla (1882 — 1953) prosel ve
své tvorbé nékolika obdobimi. Nejprve

se nadchl pro francouzskou malbu

konce 19. stoleti, obdivoval predev§im
Pierra Bonnarda a jeho smysl pro praci

s barvami i citlivé modelovani svételné
atmosféry dila. Dal$im impulzem se mu
stala zkuSenost s tvorbou symbolického
expresionisty Edvarda Muncha, ktery

v Praze vystavoval v roce 1905. O dva
roky pozdéji vznika Fillovo sugestivni platno
,Ctenar Dostojevského*, obraz existencialni
hrdzy, unavy a marnosti. Malby El Greca

a pozdni obrazy Paula Cézanna mu dodaly
odvahu k priklonu k tehdy se vzmahajici
viné kubismu. Kubisticka revoluce, ktera
na konci prvni dekéady 20. stoleti rozbila
perspektivu obrazu a rozlozila objem véci
do plochy, Fillu strhla. V Picassovi ¢i
Braqueovi vidi umélce epochalniho vyznamu
a brzy se fadi k nim. Svij posledni ryze
kubisticky obraz ,Zena s kobercem®
namaloval v roce 1921. Kam se jeho
inspiraéni cesty ubiraly dal? Prijdte se
podivat.
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Reseni spo&iva v doplnéni
policek tak, aby kazdy sloupec,
fadka i ¢tverec obsahoval
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