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Jak jsme hospodarili
v 1. pololeti roku 2005

Usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy byl schvalen
rozpocet roku 2005 a na jeho zakladé byla Dopravnimu
podniku stanovena dotace na thradu naklada ve vysi
7 714 541 000 K¢. Tato dotace je ve své provozni Casti,
tj. po odecteni tucelové vazanych 45 miliont K¢ na
ochranny systém metra, o 303 000 000 K¢ nizsi nez
v roce 2004.

Toto snizeni p idélené dotace o 3,8 % pusobi nasi
spolecnosti vazné problémy. Jiz v roce 2004 totiz musel
Dopravni podnik pokryt dislednymi restriktivnimi
opat enimi a aktivaci vnit nich zdroju deficit zdroju
financovani ve vysi 547 500 000 K¢. Bylo to zejména
v polozkach, jejichz nartst oproti p edchozimu obdobi
byl zptsoben vnéjsimi vlivy. Konkrétné zvyseni sazby
spot ebni dané a skokovy nartst ceny nafty zap icinil
v roce 2004 zvysené Cerpani nakladu na naftu, v na-
kladech se projevila uhrazena castka troku na nové
vozy metra a narust osobnich nakladi véetné p ispév-
ku na penzijni p ipoji§téni zaméstnanci. Podobné se
projevil vliv nartstu pojistného, které narostlo vlivem
povodni, a dale roste zejména vlivem aktivaci novych
vagonu metra a ostatniho nové po izeného majetku.
Stejna situace je i v nakladovych polozkach odpist
a odloZené dané. Mimo uspornd opat eni v ostatnich
ovlivnitelnych polozkach a ¢astecné kryti ze zvySenych
p epravnich trzeb byl deficit finan¢nich prost edki
promitnut p edevsim do oprav a udrZovani.

Pro rok 2005 je rozepsan rozpocet s planovanym vy-
sledkem hospoda eni - ztratou ve vysi 304 000 000 K¢,
pro 1. pololeti roku bylo planem rozepsano z dotace
na thradu ndkladd na provoz 3 842 603 000 K¢. Dale
byla pro autobusovou dopravu poskytnuta dotace na
p iméstské linky v celoro¢ni vysi 42 000 000 K¢.

Za obdobi 1. pololeti roku 2005 bylo dosazeno ztra-
ty ve vysi 4 141 143 000 K¢. Po porovnani s rozepsanou
dotaci je vysledek hospoda eni -298 540 000 K¢. Toto
plnéni je dusledkem p ekroceni redukovanych nakladi
0 360 910 000 K¢, zatimco redukované vynosy byly
p ekroceny o 62 370 000 K¢. Vysledek hospoda eni
jesté ivroce 2005 ovlivnila likvidace nasledkd povodné
roku 2002, ktera v dosazeném hospoda ském vysledku
1. pololeti 2005 dosahla vyse 95 424 000 K¢. Naklado-
vou ¢ast hospoda eni Dopravniho podniku ovlivnila
p edevSim spot eba materidlu, kde doslo k vys§imu
Cerpani p imého materidlu a nahradnich dila na zakaz-
ky v divizi Metro, k p eCerpani nakladt doslo i u spo-

t eby jednicového materidlu jednotky Sprava vozidel
Tramvaje a u jednotky ICT hospoda eni ovlivnila vys$si
spot eba drobného hmotného majetku. P ekroceni
planovanych nakladt bylo vykazano i na actu Exter-
nich oprav a udrzovani, kde se projevilo rozpoctové
kraceni provoznich zdroji. K p ekroCeni planovanych
naklad doslo i u sluzeb nemateridlni povahy, kde
bylo oproti planu Cerpano vice p edev§im v oblastech
kooperacnich sluzeb na jednotlivé zakazky jednotek

Sprava vozidel a jednotky Dopravni cesta Tramvaje.
Nejvyssi p ekroCeni planovanych nakladu bylo dosa-
zeno v polozce Odpist dlouhodobého nehmotného
a hmotného majetku. Narust se téz projevil v Ostatnich
provoznich nakladech, kde byl zptsoben p edevsim
doti¢tovanim nahrad p i pracovnich trazech. Uspora
byla naopak vykazana v oblasti spot eby energie.

Protoze v podminkach Dopravniho podniku doslo
po dlouhé dobé k nenaplnéni planovaného hospoda -
ského vysledku, dovolim si z tohoto diavodu p ipome-
nout zdkladni fakta o stanoveni rozpoctu provozni
dotace roku 2005.

S ohledem na rozpor snizené dotace a p edpokla-
daného narustu naklada bylo nutno stanovit kromé

S

Nl g 11l
tr"":&*:'

negativniho vysledku hospoda eni i rozpoctové kra-
ceni. Rozpoctové kraceni bylo jednotné uplatnéno do
rezijnich polozek uctu 501 - spot eba materidlu, do
polozek externich oprav a udrzovani uctu 511 a do
polozZek externé zajisStovanych sluzeb - 518.

Ocekavanym p inosem ke snizeni dopadu zvy-
senych mandatornich nékladd a nartstu zbyvajicich
vyznamnych ndkladovych polozek budou ocekavané
trzby z hlavni ¢innosti.
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Podstatnymi p {jmy jsou pro Dopravni podnik trz-
by z hlavni ¢innosti - trzby z jizdného. Ceny jizdného
vyjad uji miru kryti ndkladt provozni dotaci hl. m.
Prahy. Ke zvySeni cen jizdného doslo ve ,vétsi mi e
v roce 1996 p edevsim u Casového jizdného, v letech
1998 a 2000 u vsech druhu jizdnich dokladu. Tyto
zasahy p inesly v bezprost edné nasledujicim obdobi
kratkodobé sniZeni trendu rustu trzeb (po roce 1998
dokonce pokles trzeb), coz je vSak nasledné vyrovnano
v dlouhodobéjsim ¢asovém horizontu. V mezirocnim
porovnani 1. pololeti roku 2005 trzby z hlavni ¢innosti
vykazuji nartst ,,jen o 2,6 % oproti obvyklym prumeér-
nym meziro¢nim ndrustim za p edchozich pét let ve
vysi 6,0 % (rok 2004 oproti 2003 dokonce o 8,3 %).
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Z PODNIKU

Predstavenstvo spolec¢nosti na svém jednani
23. kvétna letosniho roku zvolilo technickym fedite-
lem Dopravniho podniku ing. Jifiho Bezdicka, ktery
nékolik tydnt pusobil ve vedeni jednotky Dopravni
cesta a predtim byl vyrobnim nameéstkem odstépného
zavodu a divize Elektrické drahy. Béhem léta jsme si
s ing. Bezdickem povidali o jeho nové funkci a cilech
pro nadchézejici obdobi.

DP-K V Dopravnim podniku pusobite jiz
dlouho, a tak jste podnik poznal z mnoha stran. Jak
vyrazna zména to pro vas byla zastavat funkci tech-
nického reditele?

Kazda zména pfinasi néco nového, nepoznaného.
Totéz plati i pro mne. I kdyz mam velkou vyhodu, ze
problematiku tech-

nického dseku po-

meérné dobfe znam.

Jednak jsem pracoval

urcitou dobu v tech-

nickém odboru, pred-

atvaru

chtidei dnesniho technického tseku a jednak jsem
v predchazejici funkeci velmi tizce s pracovniky tohoto
useku spolupracoval. Kone¢né, od tnora letosniho
roku, s ohledem na znamé skutecnosti, jsem byl poveé-
fen vedenim tseku. Jmenovani technickym reditelem je
pro mne velka Cest a velmi si ho vazim a jsem presvéd-
¢en, Ze vSechny zadané tkoly se svymi spolupracovniky
fadné a véas splnime.

DP-K Stdbni dtvary technického tseku

Technicky usek stale jeste
prochazi zasadnimi zmenami

v soucasné dobé prochazeji zasadni pfeménou. Pod
technického feditele jiz také spadaji jednotky Sprav
vozidel a od fijna také obé dopravni cesty. Jaky je
technicky usek soucasnosti?

Cely technicky usek v soucasné dobé prochazi
zasadnimi zménami. Nejen zménami ve struktufe Stab-
technického useku postupné prichazi jednotky, na
kterych je zavisld hlavni ¢innost Dopravniho podniku.
Jedna se o jednotky Sprava vozidel Metro, Tramvaje
a Autobusy a jednotky Dopravni cesta Tramvaje a Do-
pravni cesta Metro, které oficidlné vznikaji k 1. fijnu
letoSniho roku. K témuz datu by méla vrcholit také
preména ve Stabnich utvarech. Pres uvedené zmény

Ing. Jifi Bezdicek nastoupil do Dopravniho podniku v roce 1979 do
izeni jakosti. Pfedtim pracoval v systému Ceského dfadu
bezpecnosti prace (IBP Praha), kde se vénoval problematice dopra-
vy, zejména kolejové, kam nastoupil po absolvovani Fakulty strojni
CVUT. Jiii Bezdicek se narodil v roce 1943 a béhem svého piisobeni
v Dopravnim podniku prosel fadou fidicich funkei. V roce 1995 se stal
vyrobnim naméstkem Feditele o. z. (pozdéji divize) Elektrické drahy
a od 1. ledna letosniho roku byl povéien fizenim docasné jednotky
Dopravni cesta (tramvaje).

technicky tsek v kazdé fazi zmén musi plnit vSechny
ukoly, které jsou a budou po ném pozadovany. Zejména
s ohledem na zabezpeceni fadné funkce vSech vyse uve-
denych jednotek musime v technickém tdseku, a to ve
spoluprdci s ostatnimi odbornymi tseky, resit dopady,
které ma soucasna finanéni situace v Dopravnim pod-
niku na ¢innosti témito jednotkami zajiStované.
DP-K Nova pozice predstavuje také novou
vyzvu. S jakymi predstavami a cili jste se ujal funkce

technického feditele a ¢eho chcete dosahnout v nej-
blizsi dobé a ve vzdalenéjSim horizontu?

Samoziejmé, ze jmenovani do funkce technického
teditele je vyzvou, aby se clovék zamyslel a zadal si tako-
vé cile, které budou smysluplné, a to jak v soucasnosti,
tak i ve vzdalen€jsim horizontu.

Pro nejblizsi obdobi je nutné pokracovat v nastou-
pené preméné podniku a urychlené uvést do zZivota
vSechny nezbytné vztahy, aby jednotlivé jednotky ne-
byly nuceny vykondvat ¢innosti, které jim nepfislusi
a podobné. Dale pokracovat v optimaliza¢nich proce-
sech u vSech jednotek a ve Stabnich atvarech technic-
kého useku, pti dosazeni maximalniho efektu realizace
uspornych opatfeni. Hlavnim tkolem vSak pro nas vzdy
bude, at jsme v jakékoliv fazi zmén, vytvorit podminky
pro bezpecnou a spolehlivou MHD. K tomu patfi pie-
devsim fadné a efektivni udrzovani a obnova vozovych
parkt a zabezpeceni oprav, rekonstrukci dopravnich
cest a jejich prislusenstvi. A timto zaddnim pfechazime
jiz do ukolt ve vzdalenéjsim horizontu, kde na zakladé
provedenych rozbort je alfou a omegou opét obnova vo-
zovych parka metra, tramvaji a autobusu v nezbytném
rozsahu, podil na vystavbé novych tras metra, novych
tramvajovych trati a souvisejicich zafizeni. Rovnéz
neni zanedbatelny podil technického tseku na rozvoji
technologii a technickych prostiedk, a to nejen pro
jednotky v ramci technického useku, ale i pro ostatni
jednotky a utvary v ramci Dopravniho podniku.

Hlavnim poslanim mnou fizeného tseku je vytva-
fet podminky pro bezpecnou, spolehlivou, ekonomic-
kou a moderni méstskou hromadnou dopravu v Praze
v rozsahu pusobnosti technického tuseku, za acinné
podpory ze strany vedeni podniku, spolupracujicich
odbornych tseku a jednotlivych jednotek.
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Veskeré finanéni fizeni v Dopravnim podniku je
organizovano za ucelem zabezpeceni spravného toku
financnich prostfedki v celé spolecnosti a zamezeni
stavu, kdy by se akciovad spolecnost mohla dostat do
finan¢ni tisné spojené s vyCerpanim vsech likvidnich fi-
nanc¢nich zdrojti a nasledné i do situace, kdy by muselo
dojit k ¢erpani bankovniho Gavéru spojeného s platbou
pfislusnych drokt. V kontextu s vyse uvedenymi sku-
te¢nostmi je tato moznost velice redlna.

Ocekavana skute¢nost dosazeného hospodaiského
vysledku Dopravniho podniku za rok 2005 je vyrazné
ovlivnéna faktem, Ze v meziro¢nim srovnani doslo ke
sniZeni provozni dotace a zaroven doslo naopak k na-
ristu jak mandatornich nékladovych polozZek (osobni
néaklady, energie, odpisy, nafta) tak i zbyvajicich vy-
znamnych nékladovych polozek (Groky na vozy metra,
pojistné a jiné). V ramci financniho fizeni z tohoto
dtavodu doslo v Dopravnim podniku k rozpoctovému
kraceni. Z dosavadnich dosazenych vysledki v 1. polo-
leti 2005, kde se jiz projevilo pfekracovani planovaného

hospodarského vysledku, a na zakladé zpracovanych
rozborti ocekavanych hospodarskych vysledku vniti-
nich organiza¢nich jednotek podniku vyplyva fakt, ze
v prubéhu 2. pololeti bude dochazet k dalsimu nartstu
finan¢nich naklada a nasledné i k prekrac¢ovani plano-
vaného hospodatského vysledku. Z hlediska vyse defi-
citnich polozek je mozné konstatovat, Ze rozhodujici
polozkou jsou odpisy dlouhodobého majetku, u nichz
dochézi diky obnové vozového parku a obnové staveb
k vyznamnému meziroénimu nardstu.

V pribéhu prvniho pololeti 2005 doslo postupné
k vyraznému snizeni stavu finan¢nich prostfedku. Bylo
uhrazeno p¥iblizné 500 000 000 K¢ za investice, které
se vétSinou ucetné tykaly roku 2004. V dalSich mési-
cich byly placeny vysoké faktury provozni i investi¢ni
véetné dalSich novych vlaki metra. Koncem kazdého
Ctvrtleti byly uhrazeny splatky uvéru, které Cinily vzdy
71 000 000 K&. Uroky hrazené z nakladi k uvedenym
dvéma splatkam byly v celkové vysi 115 000 000 K¢.
K 30. ¢ervnu 2005 eviduje Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost investi¢ni Gvér ve vysi
4133 000 000 K¢.

Navrh planu investic na rok 2005 byl schvalen
predstavenstvem podniku 14. inora 2005 a byl pribéz-
né ze strany hl. m. Prahy ve spolupraci s Dopravnim
podnikem upravovan. K 30. cervnu 2005 jsou pridéleny
ucelové vazané financni prostiedky z rozpo¢tu HMP ve
vysi 4 993 507 300 K¢. Déle byly poskytnuty finanéni
prostredky ze statniho rozpoctu ve vysi 420 000 000 K¢
na financovani vystavby IV. provozniho useku tra-
té C metra - 2. etapa a v ramci vlastnich zdrojt €inilo
skutecné Cerpani odpisd na investi¢ni vystavbu Do-
pravniho podniku za 1. pololeti roku 1 008 773 000 K¢.
Kromé toho byly k 30. ¢ervnu 2005 zaplaceny z vlast-
nich zdroju splatky tvéru na nakup 20 novych souprav
vozi metra ve vysi 142 352 000 K¢.

Zaveér
Ke zmirnéni pozadavkil na dotaci na thradu na-

kladt pristoupil Dopravni podnik k transformaci spo-
le¢nosti. Jednd se pfedevsim o hloubkové zmapovani
¢innosti a poctu zaméstnancu spolecnosti. Jde o efektiv-
ni vyuzivani pracovniho fondu a s tim spojené snizeni
poctu zaméstnancu. Tim muze Dopravni podnik ovliv-
nit zdsadné mandatorni polozku osobni néklady, ktera
se pohybuje nad 40 % z celkového obratu spole¢nosti.
Ostatni mandatorni néklady jsou ze strany Dopravniho
podniku jiz ovlivnitelné minimalné.

Zbyvajici viznamné naklady jiz muzZe nase spo-
le¢nost ovliviiovat ve vyssi mife. Velmi vyznamnou
ovlivnitelnou polozkou jsou naklady na opravy a udr-
zovani. Zde se musi projevit nové procesni usporada-
ni spoleénosti, vétsi zodpovédnost a kvalita, revize
vSech uzavienych smluv a velmi podrobné a kvalitni
uzavirani novych smluv. Tato nédkladova polozka
bude ovliviiovana i novym p¥istupem ze strany hl. m.
Prahy, a to tak, ze budou ptidélovany dotace na re-
konstrukce pfisné tcelové a p¥i vibérech dodavatela
bude jesté vétsi ucast zastupcu hl. m. Prahy. Tim
bude zaruCena maximalni transparentnost vynalo-
zenych financnich prostiedkd. Do ovlivnitelnych
ndkladt nezahrnujeme smluvné vdazané pojistné
a uroky na vozy metra.

Dal$im zpusobem pro snizovani dotace na dhradu
néakladt se mohou stat pravidelné dpravy tarifu podle
vyvoje inflace, aby tpravy nebyly pro zdkaznika - ces-
tujiciho tak razantni jako v letoSnim roce.

Vysledek hospodafeni v roce 2005 navrhujeme
resit takto:
© Usporami v ramci Dopravnim podniku,

O restrikcemi (nutné provést v nasledujicim obdobi),
O piedpokladem navyseni dotace.

Pokud se vSak nepodaii ziskat potfebné zdroje vyse
uvedenymi aktivitami, nelze garantovat zabezpeceni
planovaného hospodafského vysledku.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky feditel



Vyvoj dopravni
nehodovosti v 1. pololeti
letosniho roku

Dopravni nehodovost - ticast vozidel Dopravniho podniku na dopravnich neho-
dach nebo nehodach (mimofadnych udalostech) v drazni dopravé - je predmétem
trvalého zajmu vedeni nasi akciové spolec¢nosti. Zodpovédni zaméstnanci na vSech
stupnich fizeni si totiz uvédomuji, ze kazda takova udélost ma krajné negativni
dopad na plynulost a pravidelnost provozu - a témi, kterych se to bezprostfedné
dotkne, jsou cestujici. Uz jako pracovnici dopravce, ktery chce obstat v konkurené-
nim prostfedi, by si tuto skute¢nost méli uvédomovat nejen vedouci, ale vSichni
provozni pracovnici.

Chceme-li se zamyslet nad vyvojem nehodovosti v 1. pololeti tohoto roku, je
tfeba vychazet ze statistickych podklada:

V dalsi casti se muzeme seznamit s prehlednym grafickym znazornénim nékte-
rych udaja.

Zavérem bych rad vyjadril podékovani tém fidicum, ktefi se do vyse uvedené
statistiky nijak ,,nepodepsali“. Svédci to v prvni fadé o jejich profesionélni vyspélosti
a o zodpovédném pristupu k plnéni pracovnich povinnosti p¥i fizeni vozidla a pak
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1. pololeti 2005 nehod. Zadam proto predevsim vas, ktefi jste k nim v uply-
o2 nulych mésicich svym dilem prispéli, abyste nepodcenovali
stale stoupajici intenzitu provozu v povrchové dopravé
1270 4 naopak vlastni predvidavosti a v maximalni mozné mite
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Pri prvnim pohledu na statistické udaje je patrné, ze
vétsina ukazatelt v procentudlnim srovnani s 1. polole-
tim roku 2004 nepresahuje ¢islo 100, takze jsou letoSni
vysledky lepsi. Bohuzel to neplati u zavinénych nehod,
kde celkovy pocet vykazuje nartst o 23 procent (coz je
témeér o jednu ctvrtinu); pri¢inou je prudky vzestup téchto
nehod v provozu autobust - o vic jak 50 procent a na-
vazné i Skody vzniklé Dopravnim podnikem pfi téchto
nehodach - z loniskych 2,05 milionu K¢ se ,,vySplhaly“ na
castku 3,68 miliont - to uz je suma penéz, kterd by se jisté
dala utratit smysluplnéji. Ale jde porad ,jenom* o penize;
avSak 171 trazt osob, z toho 12 smrtelnych (a nemtzeme
bohuzel konstatovat, Ze jsme na tom neméli Zddnou vinu),
je ukazatelem velmi alarmujicim.

siln€ medializovany (a ponechme stranou otazku, zda vzdy
s patficnou znalosti véci) a nedélaji dobré jméno nam vsem
jako dopravci a hlavné vam jako fidi¢tm.

Vstupujeme do ro¢niho obdobi, kdy se letni podmin-
ky méni a nastava cas méné priznivy. Presto vé€fim, ze vét-
Sina naSich fidicu prokaze i ve zhorsenych povétrnostnich
podminkach svoje profesni kvality a bezpecné doveze nase
cestujici k cili jejich cest.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

PODIL ZAVINENYCH A NEZAVINENYCH NEHOD V JEDNOTLIVYCH PROVOZECH

PRUBEZNE POROVNANI S CELKOVYMI VYSLEDKY ROKU 2004

Cislo v barevném poli znaci pocet nehod v 1. pol. 2005, ¢islo v bilém poli pocet nehod za cely rok 2004.

Celkovy pocet nehod:
9 | 28
1521| tramvaje
1 030| autobusy
1270 I 2 579| celkem DP

tramvaje autobusy
717 291
Il zavinéni nehody
b 29,6
46,5
83,0
69,7
tramvaje autobusy 67,2
Zavinéné nehody:
3 14
240| tramvaje
426| autobusy
L
416 I 680| celkem DP
| |

DP kontakt




ZAJIMAVOSTI

Jizdni fady jsou zakladem organizované dopravy.
Dopravci je vydavaji nejen pro sluzebni potfebu, pro
své zaméstnance, ale predevsim pro své cestujici, aby
ti si mohli pfepravu co nejlépe naplanovat. Jizdni fady
jsou vydavany v rtiznych formach, nejbéznéji jako bro-
zury ¢i knizky, s ¢imz jsme se mohli setkat predevsim
v zeleznicni a autobusové meziméstské doprave. Oba
typy se zpracovavaji na rok a v pribéhu roku jsou
k nim vydavany 2 az 3 opravy.

Jizdni fady méstské hromadné
dopravy jsou specifické a jsou ve
velké mife ovlivnény vylukovou
¢innosti. Oproti jizdnim Ffadum
Zelezni¢nim nebo autobusovym
hrozi redlné nebezpedi, ze tyto
jizdni fady v kratké dobé po vyda-
ni pozbudou platnosti. Z tohoto
dtvodu Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost takovéto
jizdni ¥ady pravidelné v minulosti
nevydaval. Od doby, kdy se zménil ter-
min pro celostatni zménu jizdnich fada T
z konce kvétna na polovinu prosince, kdy
je vylukova ¢innost po dobu zimnich mésict mini-
malni, rozhodl se Dopravni podnik vydavat jizdni fady
pro cestujici také v knizni podobé.

S rozvojem vypocetni techniky a ptisluSného
programového vybaveni se objevila mozZnost stejné
jizdni fady vydavat nejen v knizni dpravé, ale také na

T
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Jizdni rady

CD-ROMu. To ma vyhodu v tom, Ze pfiprava i vjroba
neni tak naro¢na a nékladna jako v pfipadé knizniho
vydani a v pfipadé potfeby je mozné vydat jizdni fady
béhem roku opakované.

Poprvé byly jizdni fady vydany na elektronic-
kém médiu v prosinci 2003 jako soucast kniz-
niho vydani. V nésledujicim roce byly elek-

tronické jizdni fady vydany samostatné
v anoru a zafi a v zavéru roku opét jako
doplnék knizniho vydani.
V z&fi loniského roku se poprvé
+ soucasti CD-ROMu stal také vyhle-
déavac spojeni od spolecnosti CHAPS,
" s. 1. 0., se kterou Dopravni podnik
* spolupracuje na veskerych progra-
i+ mech pro tvorbu a tisk jizdnich Fadd,
. vCetné vyhledavace spojeni. Vyhledavaé
spojeni lze z ,cédécka” nainstalovat do
osobniho pocitace a z internetu si pravidel-
né data jizdnich rada aktualizovat.
Tato inovace pfinesla vyznamny krok v informova-
ni cestujicich, protoze umozriuje nasim klientam staly
pristup k aktualizovanym dattim o méstské hromadné
dopravé a ti si tak mohou prehledné a presné planovat
své cesty.
Zjednoduseny vyhledavac spojeni mohou nasi kli-

e

enti vyuzivat také na internetovych strankach Doprav-
niho podniku (www.dpp.cz) €i ve wapové prezentaci ve
svych mobilnich telefonech (wap.dpp.cz).

Kancelarska (domaéci) verze vyhledavace, ktera je sou-
Casti vydavanych CD-ROMU, je samoziejmé komfortnéjsi
a ma vice nastavitelnych funkci a parametrt spojeni.

V soucasnosti je pfipravovano propojeni vyhle-
davace s tzv. mapovym serverem, kde uzivatel ziska
k vyhledanému spojeni i jeho grafické znazornéni
na mapé.

Uzivatelé internetu si mohou prohlizet a stahovat
aktualni jizdni fady také z tzv. portélu jizdnich Fada,
ktery je rovnéz umistén na webové prezentaci Doprav-
niho podniku (www.dpp.cz). Od roku 2003 tuto sluzbu
vyuzilo vice nez 7 300 000 cestujicich.

Nevite kam pro CD-ROM s jizdnimi fady ¢i knizni
vydani jizdnich fada? Tradiénim prodejcem téchto
pomucek pro snadné cestovani jsou Informacni stie-
diska Dopravniho podniku (Muzeum, Mtstek, Andél,
Nadrazi HoleSovice a letisté Ruzyné).

O tom, ze je ze strany cestujicich o jizdni fady
velky zajem, svéd¢i i pocty prodanych kusu. V roce
2003 se prodalo 2 500 CD-ROM1 a 4 400 knizek,
a 3 000 knih.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Den bez jizdnich rada a zaveéry

Jak jiz byli ¢tenafi naseho ¢asopisu seznameni,
probéhl 11. listopadu loniského roku v tramvajové siti
tzv. den bez jizdnich fadu s cilem ziskat podklady pro
vlastni optimalizaci stanovenych jizdnich dob, a tedy
jizdnich fada tramvaji. Vlastni vyhodnocenti této akce
provedlo oddéleni fidicich systému jednotky Provoz
Tramvaje. Dopliujici vysledky sledovani provozu tram-
vaji z pravidelného provozu v lednu 2005 zpracoval
odbor jizdnich fada.

Vysledky méteni prokazaly, Ze celkova jizdni doba

Ve skolnim roce 2005/2006 jsou provozovany skol-
ni linky €. 551, 552, 554 az 568, 570 a 571. V porovnani
s minulym §kolnim rokem byly od 1. za#{ letosniho roku
na lince ¢. 564 zruSeny 1 ranni a 2 odpoledni spoje.
Rovnéz od 1. za¥i jezdi linka ¢. 557 v prodlouZené tra-
se Dolni Pocernice - Hostavice — Skola Kyje - Cerny
Most. Tuto linku neprovozuje Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost.

V zavorce za nazvem zastavky jsou uvedeny Casy
odjezdt nebo pfijezdu.

551 Opatov (7.40) - Brechtova (7.44)

552 Namésti Miru (7.40) - Karlov (7.47)

554 Ronesova (7.50) - Sidlisté Lehovec (7.55)

555 Jeneralka (7.21) - Zakovska (7.38)

556 Za Horou (7.35) - Skola Kyje (7.40)

557 Dolni Pocernice (7.27) - Hostavice (7.30) - Jahodni-

ce 11 (7.33) - Skola Kyje (7.41) - Cerny Most (7.48)

z jedné konecné zastavky na druhou prakticky vSech
linek tramvaji je v podstaté s nékolika malo vyjimkami
vyhovujici s tim, ze v nékterych pripadech jsou nutné pou-
ze minutové presuny mezi jednotlivymi kontrolnimi body.
Ve dnech 28. tiinora, 17. biezna a 7. dubna pak probéhla
intenzivni jednani mezi zastupci jednotlivych odborovych
organizaci a zastupci odboru jizdnich fadu k uvedené
problematice. Jednotlivé pozadavky na tpravy plynouci
jak z vlastnich vysledkti méfeni tak z pozadavkt odboru
byly v bohaté diskuzi projednany a nasledné schvaleny

podpisy vSech zicastnénych v zavérecném zapise.
Vlastni zapracovani vSech dohodnutych a schvale-
nych tprav do jizdnich fadu jednotlivych linek tramvaji
bude realizovano odborem jizdnich fadu k 1. zaii letos-
niho roku, tj. k zahdjeni poprazdninového provozu.
Na zakladé kladného ohlasu uvedené akce bylo dale
dohodnuto, ze dalsi den bez jizdnich fadu, tentokrate
o vikendu, se uskuteéni v zavislosti na vylukové ¢innos-
ti v prubéhu ¢tvrtého Ctvrtleti 2005.
Milos Pelda, odbor jizdnich radua

Skolni linky 2005/2006

558 Bazovského (7.17) - Bfevnovska (7.29) - Nadrazi
Veleslavin (7.43)

559 Jahodnice II (7.34) - Skola Kyje (7.43) — Zarska
(7.47)

560 Bild hora (7.30) - Na Okraji (7.42)

561 Sidlisté Zbraslav (7.17) — Velka Chuchle (7.40)

562 Sidlisté Rohoznik (7.04) - Smrzovska (7.13)
- Certousy (7.33) - Horni Pocernice (7.41);
Horni Po&ernice (14.05) - Certousy (14.12)
- Smrzovska (14.32) - Sidlisté Rohoznik (14.41)

563 Divoka Sarka (7.35) - Cerveny vrch (7.40)

564 Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.30) — Hulicka
(7.23,7.31, 7.38); Polesna (12.45, 13.40, 14.02)

- Sidlisté Rohoznik (12.51, 13.46, 14.08)

565 Stadion Strahov (7.25) — Kositské namésti (7.35)

- Weberova (7.41)

566 Skola Kolovraty (7.28) - Picassova (7.39)

567 Habrova (7.33) - Olsanské namésti (7.41)

568 Sidlisté Zli¢in (7.35) — Za Slanskou silnici (7.43)
570 Sidlisté Petrovice (7.30) — Picassova (7.45)

571 Sprava soc. zabezpeceni (7.30) -

- Skola Radlice (7.40)

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve dnech §kol-
niho vyucovani a jsou prednostné uréeny pro zaky
1. stupné zakladnich skol.

Ing. Jan Pfivora, dopravni usek

Preferovana tramvajova pilotni linka ¢. 3

O vyznamu preference hromadné dopravy pred dopravou individualni jsme na Rasinovo nabt. |do centra
strankach naseho ¢asopisu prinesli uz fadu informaci. Vétsina cestujicich pozitivné
vnima lepsi prijezdnost a plynulost vozidel MHD oproti individualni dopravé jiz Rasinovo nabf. |oba sméry
pii relativné malych ¢asovych dsporach. Vyznamné prinosy, véetné ekonomickych
efektti vSak 1ze ocekdvat az pri uplatnéni preference v souvislych tsecich. Takové -
efekty 1ze nejzietelnéji demonstrovat na lince, na které jsou preferencni opatfeni el i, |z s
Bl 7 €0 SRl il Vodickova Karlovo nam.
Z téchto davodu bylo pfed ¢asem rozhodnuto o zfizeni vzorové, tzv. pilotni linky Havlickova do cenira
s preferenci, ktera by se stala modelem pro dalsi rozvoj systému hromadné dopravy. .
Touto linkou je tramvajova linka €. 3 SidliSt¢ Modfany — Lehovec. HthCkav)Ya iy e
Aktualni stav Na Porici z centra
Na trase pilotni linky ¢. 3 je v soucasné dobé instalovano 2 045 metrii podélnych Komunardi |z centra
oddélovacich prahu v nasledujicich usecich: .
Komunikace smér isek délka |realizace Komuanarda oba smery,t
L Zastavka ,,Podolskd vodarna“ vjezd do LEE] ). 24 ERn it
Podolské nabt. |do centra Hemocnice Y 175 m| 11/99 Soload i contm
Rasinovo nébt. |do centra Zastavka ,Vytori“ - ul. Plaveckd 40 m| 10/97 Sokolovskd |z centra
Rasinovo nabf. [do centra Plavecka - Palackého nameésti 398 m| 10/98
% DB kontakt

Vysehradsky tunel - Libusina 221m| 11/02
Oblast kfizovatky Vyton mezi Plaveckou

a Libusinou vCetné pfiléhajiciho useku 335m| 08/04
Svobodovy - celkem

Odbort - zastavka ,, Karlovo namésti“ 66 m| 10/02
Resslova - zastavka ,,Moran“ 100 m| 10/02
Prostor zastavky ,,Vodickova“ 25 m| 08/01
Od néstupniho ostravku k Hybernské 30m| 12/02
Na Pofi¢i - V Celnici 70 m| 10/03
Od rozsireni ul. Na Poric¢i k Biskupské ul.| 100 m| 05/03
Osl ct‘zla ,zastavky »Délnicka“ k ulici 47 m| 06/02
Délnické

Bubenskeé nabtezi - Jatecni, resp. Jatecni 184 m| 11/03
- Tusarova - celkem

Ceskomoravské - U Balabenky 151 m| 06/03
Ceskomoravské - U Balabenky 103 m| 06/03
Celkem 2 045 m




Foto: Petr Malik
e

Osazovani betonovych oddélovacich prvku je
z ekonomickych a provoznich divodu vzdy spojovano
s opravami nebo rekonstrukcemi tramvajovych trati.
V praxi to znamena, Ze postup realizace preferen¢nich
prvku je koordinovan s harmogramem oprav a rekon-
strukei tramvajovych trati, tedy i s harmonogramem
nezbytnych dopravnich vyluk.

Neoddélitelnou souéésti preference tramvajové
dopravy je tiprava svételnych signalizacnich zaFfizeni
ve prospéch preference tramvajové dopravy. Na trase
linky €. 3 je upraveno pro preferenci tramvaji 23 své-
telnych signalizacnich zafizeni (z toho v letosnim roce
bylo toto opatieni provedeno na kiizovatkach ulice Po-
débradské s ulicemi Hloubétinskou, U Elektry, U Tesly
a Podkovarskou v oblasti Hloubétina).

Uplny prehled signalizaci s preferenci pro tram-
vaje na trase linky ¢. 3:

4.470 Generala Sisky - odbocen{ tramvaje
4.450 Generala Sisky — Ceskoslovenského exilu
4.628b Modranska - Mlejnek sever

4.420 Podolské nabrezi — Jeremenkova (Dvorce)
4.419 Podolské nabtezi - Kublov
4.418 Podolské nabrezi — Podolska
4.424 Podolské nabtezi - U Podolského sanatoria
2.020 Rasinovo nabfezi — Libusina
2.021 Vytori (Rasinovo nabfezi — Svobodova)
2.013 Palackého nameésti
1.052 Havlickova — Hybernska
1.067 Tésnov — Na Porici
7.187 Bubenské nabrezi - tramvajova trat
(Vltavska)
7.135 Bubenské nabrezi — Argentinska
7141 Délnicka - Komunardu
7125 Délnicka - Jankovcova
9.209 Balabenka (Sokolovska — Ceskomoravska)
9.211 Ceskomoravska — Zeleny ostrov
(Sazka Aréna)
9.213 Podébradska - Podkovarska
9.217 Podébradska - U Elektry
9.221 Podébradska - U Tesly
9.228 Podébradska - Hloubétinska

Celkem 23 SSZ s preferenci pro tramvaje

Na trase linky najdeme jesté dalsi zafizeni a sta-
vebni Upravy, které prispivaji k preferenci, bezpecnos-
ti a vy$Simu komfortu tramvajové dopravy. Jednad se
o tzv. ,videnskou zastavku“ ,Vodickova“ ve sméru na
Karlovo namésti, respektive Narodni tfidu, pfiblize-
ni chodnikové hrany k tramvajové trati v zastavkach
,,Jindfisska“ (v obou smérech) a Masarykovo nadrazi
ve sméru z centra a o tzv. ,,casovy ostruvek* v zastavce
,Prazska trznice“ z centra.

Predpokladany vyhled

V kategorii betonovych podélnych praht je navr-
hovano jejich osazeni na Hlavkové a Liberiském mosté
(v ramci rekonstrukce), dale na Rasinoveé nabrezi v tse-

Reklama na kolejich

Na velké mnozstvi reklamnich tramvaji v ulicich
Prahy si zajisté vétSina z nas jiz davno zvykla. Pro
nékoho tvofi takto polepené vozy inspiraci kam na
dovolenou, jaky Casopis si koupit na volné chvile, kde
nakoupit nejlevnéji... Pro jiné zas pouze dotvaii kazdo-
denni tvar mésta a slouzi jako dopravni prostredek bez
vétsiho zajmu o vnéjsi vzhled vozidla. Jelikoz reklama
je velice u€innou zbrani v boji o zakaznika, i v prostie-
di méstské hromadné dopravy se tu a tam rozhodne
néjaka spolecnost k experimentu.

Vzdyt pravé néco neobvyklého pfilaka nejveétsi
pozornost potencialnich zdkaznik. A prave k jednomu
takovému experimentu se rozhodla spole¢nost Radio-

Blizi se

UTK informuje

Ustfedni technickd knihovna Dopravniho podni-
ku bude od 1. fijna 2005 zatazena do nového dtvaru
Spisova sluzba, ktery bude soucasti useku Sluzeb. Pro
navstévniky knihovny se zatim nic nemeéni, knihovna
bude i nadale sidlit v budové Sokolovska v 6. patte (¢is-
lo dvefi 629). Vypujéni doba ziistane také zachovana
(pracovni dny 6.00 az 14.00, po telefonické domluve
s Dr. Stegurovou, telefon 99 2305, i v jinych casech).

Ing. Jan Urban, oddéleni 90 212

com u prilezitosti ziskani ocenéni Dealer roku 2004.
Svou reklamu umistila na netradi¢ni vyhlidkovy viz
inventarniho ¢isla 5602, ktery byl v pracovni dny cely
Cerven letoSniho roku nasazovan v useku Palmovka
- Kubanské nameésti na pravidelnou linku 24. Tato
linka nebyla zvolena nahodné, nebot ¢islici 24 ziskame
po odebrani dvou nul z roku 2004. Navic se na trase
této linky nachazi pobocka této spolecnosti. Ve voze
byla bezplatné nabizena mineralni voda a denni tisk
v podobé deniku Metro. Cestujici mohli této tramvaje
vyuzivat bezplatné (vzhledem ke svému uréeni neni viiz
vybaven informac¢nim systémem a tedy ani oznacovaci
jizdenek). Text a foto: Dalibor Palko

ku Palackého namésti — Plavecka (z centra), v ulici Ko-
munardu mezi zastavkou a D€lnickou ulici (do centra),
v ulici Tésnov pred kfizovatkou s ulici Na Pofici (do
centra) a na Bubenském nébftezi podél Prazské trznice
(v obou smérech).

Opatienim, které prispiva k vyssimu komfortu
a bezpecnosti cestujicich a ma svtij podil na zvysovani
celkové pritazlivosti MHD, je vystavba tzv. zastavko-
vych mysu, tj. priblizeni nastupni chodnikové hrany
k tramvajovym kolejim. Tento prvek, uplatiiovany
u zastavek bez nastupniho ostruvku, je na trase linky
¢. 3 navrhovan obousmérné v zastavkach ,Lazarska“
v Lazarské ulici a ,Maniny“ v Délnické ulici.

Dale je projednavano zkraceni zény placeného
stani v Jindfisské ulici pred prechodem na Vaclavském
namésti a instalace svételného zafizeni v Podébradské
ulici pro odboceni do smycky Stary Hloubétin jako
nahrada za stavajici dopravni znaceni.

Realizace vyse uvedenych preferencnich opatfeni
véetné dalsiho rozsifovani svételnych signalizacnich
zatizeni s preferenci pro tramvaje je zavisla predevsim
na ekonomickych moznostech Dopravniho podniku
a meésta. K faktické preferenci tramvajové dopravy
na lince ¢. 3 (a samoziejmé i na soubézné vedenych
linkach ve spolecnych tsecich) viznamné prispiva sku-
tecnost, Ze znacna ¢ast jeji trasy je vedena oddélené od
soubézné individualni automobilové dopravy, piipadné
zcela mimo ni (vysoky podil zvySenych tramvajovych té-
les, pé€sich zon a samostatnych trati). Pfestoze vSechna
zamyslend preferen¢ni opatfeni na trase linky ¢. 3 ne-
jsou jesté v soucasné dobé v predpoklddaném rozsahu
realizovana, lze jiz dnes tuto linku povazovat z hlediska
preference za relativné dobte vybavenou.

Zpracovalo oddéleni Rozvoj a preference dopravy
dopravniho tseku

konec jedneé legendy

Zacdtek v soucasnosti zrusené liberecke tramvaje T2
¢ 21 byl v Usti nad Labem. Na snimku je zachycena
v ustecké cturti Stiekov v proni poloviné Sedesdtych
let minuléeho stoleti.

Tramvajoveé vozy typu T2 (vyrabéné od roku 1955)
v pravidelném provozu vlastni pouze Dopravni pod-
nik mésta Liberce. Momentalné dosluhuje souprava
evidencnich Cisel 22+23, jejiz pravdépodobny konec
by mél nastat v letoSnich podzimnich
dnech. Misto ni by naopak méla vyjet re-
konstruovana souprava T2 Cisel 26+27,
a to minimalné na dobu péti let, pokud
ji nékdo ,,nenabofi“ ¢i pokud ,nevyho-
ii“. Jeji doménou by méla byt opét mést-
ska linka ¢. 2 Lidové sady - Hanychov
o rozchodu 1 435 mm, takze na jablo-
neckou metrovou trat se nepodiva. Je te-
dy mozné, zZe legenda T2 vyrabéna kdysi
v Tatfe Smichov bude jezdit pil stoleti.

Souprava na barevném snimku v li-
berecké vozovné prisla do mésta pod Jes-
tédem z Ostravy, prvni viiz v roce 1995
a druhy o rok pozdéji. Viz €. 21 byl ptvod-
né dodan do Usti nad Labem v roce 1959
a po ukonéeni tamniho provozu jezdil

od roku 1971 v Ostravé. Souprava tramvaji ¢. 21+20
se rozloucila se svymi cestujicimi v Liberci l. ¢ervna
2005 s napisem Dnes naposledy a se dvéma kyticemi
na Cele — na spiahle a na zasuvce mnohoclenného fi-
zeni. Tramvaj T2 &. 21 by se méla do mateiského Usti
nad Labem vratit, kde by diky tamnim aktivitdim méla
slouzit jako restaurace. Jan Dvorak

Tuto soupravu vozii T2R ¢. 21 + 20 jiZ na kolejich v Li-
berci nespatiite.




BOZP

zavady podlahy
11 %

Ve dnech 15. bfezna az 26. dubna letosniho roku
probéhla prvni ¢ast provérek BOZP a PO, kterd obsahla
vSechny nadzemni objekty Dopravniho podniku. Dru-
ha ¢ast provérek se uskutecni ve dnech 4. fijna az 8. lis-
topadu a bude se tykat kontroly podzemnich objektt,
to znamena stanic a technickych center metra.

V ramci kontroly nadzemnich objektt bylo zjisténo
396 zavad, z toho 160 pozarnich. Tyto hodnoty neza-
hrnuji zavady zaznamenané pfi kontrole socidlnich
zaFizeni na obratistich tramvaji a autobusu, jelikoz tuto
problematiku fesi samostatna zprava, kterou muzete
nalézt na intranetovych strankach BOZP na adrese:
http://authors/BOZP/Provérky.htm, kde je publikova-
na rovnéz obsahla dilci zprava z provérek BOZP. Pro
ctenafe DP-KONTAKTu shrnujeme nasledujici fakta,
ktera vyplynula z jarni kontroly pracovist:

Pomineme-li zavady pozarni, které spadaji do kom-
petence oddéleni pozarni prevence a tvorily 40 % vsech
sepsanych zdvad, a odecteme-li zdvady kategorie ,,ne-
oteviené dvere“, které tvorily v celkovém nalezu 3 %,
cozznamena, Ze v 10 pfipadech ndm nebyly zpfistupné-
ny kontrolované prostory, zlstava tak k vyhodnoceni
226 zavad BOZP, které blize rozpracovavaji nasledujici
grafy a tabulky.

Kafegorle Piedmét zavady P? cet %
zavady zavad

1 bezpecnostni znaceni 28 12,4
2 zavady bezpecnostni 37 16,4
3 zavady dveri 11 4,9
5 zavady elektro 38 16,8
6 zavady podlahy 25 11,1
7 neporadek 49 21,7
8 jiné, ostatni 38 16,8

Celkem 226 | 100,0

Z kolacového grafu je patrné alarmujici zastoupeni
kategorie ,,neporadek”, a to vice nez pétinou z celko-
vého poctu nalezenych nedostatku. Pfi bliz§im rozpra-
covani vstupnich informaci bylo shleddno, Ze nejvétsi
podil na této zdvadé ma Metro, druhé v potadi jsou
Autobusy. Hlavni podil na této zavadé tvoti obecné ne-
potadek, Spina, prach a odpadky, ale vyskytnou se ob-
Cas i pfeplnéné pfirucni sklady a podobné. Problémem
jsou spole¢né prostory schodist, suterént a chodeb, kde

Celkovy pocet zavad v oblasti bezpe¢nosti prace

neporadek
22 %

Proverky BOZP
a PO - nadzemni objekty

,zavady elektro® a ,,jiné, ostatni zdvady“. U Tramvaji
si svlj primat zaslouzila kategorie ,,bezpecnostni znace-
ni“, nasleduji ,,zavady bezpecnostni“ a ,,zavady podla-
hy“, u Autobusti je to ,neporadek” a dale pak ,,bezpec-
nostni znaceni“. Na feditelstvi se pro zajimavost jedna
o kategorie ,,zavady bezpecnostni“, ,zavady podlahy*
a ,jiné, ostatni ve stejném
pocetnim zastoupeni.

Pokud bychom méli
zhodnotit pribéh odstra-
niovani zavad BOZP a PO,
Ize jej povazovat za velmi
dobry. AZ na vyjimky, né-
kdy zptsobené casovou
prodlevou z davodu ne-
spravného uréeni Gtvaru
odpovédného za odstrané-
ni zédvady a dodateéného
predavani kompetentnimu
utvaru, lze konstatovat, ze
vesmés vSechny utvary
v€as informuji o stavu za-
vad a jejich naprava probi-
hé mnohdy s velkou ¢aso-
vou rezervou.

Zavady s predposled-
nim datovanym terminem
odstranéni do 18. ¢ervna
byly odstranény beze zbyt-
ku, dalsi termin plnéni byl
k 30. Cervnu, ale ten nebyl
jesté naplnén. Ke 4. srpnu
zlistava nenahldsena na-
prava 18 nedostatki, z toho 5 pozarnich. Dalsi terminy
k odstranéni zavad BOZP jsou stanoveny do 31. prosin-
ce letoSniho roku. Zavady se tykaji pfedevsim opravy
podlah a komunikaci, ale také stfech, nevhodného za-

jiné, ostatni
17 %

tramvaje
. bezpecnostni 18 %
zavady elektro zavady dveri — Znaceni
17 % 50 bezpecnostni —
16 % :

-5
24

je pomérné mala fluktuace osob a jsou odpovédnymi
zameéstnanci prehlizeny nebo nejsou mnohdy soucasti
smluvni dohody mezi Dopravnim podnikem a tklido-
vou firmou, a proto zde kazdoro¢ni provérka nachazi
stejnou zavadu v podobé neuklizenych prostor.

Pocet zavad %
Autobusy 34 14,4
Tramvaje 43 18,2
Metro 133 56,4
feditelstvi 26 11,0
Celkem 236 100,0

Tento graf prehledné zobrazuje zastoupeni jednotli-
vych druhti dopravy v celkovém souhrnu zavad BOZP.
Vice nez polovinou se na poctu zavad podili Metro, ne-

zavad, které se u Metra objevuji, jsou ,,nepofadek”,

DP kontakt

bradli, nové malby, nedostatecného osvétleni pracovni
jamy, atp. U zavad PO jsou terminy plnéni stanovené
az do 12. biezna 2006 a tykaji se doplnéni znaceni
unikovych cest a vychodt podle aktualniho pravniho
predpisu.

Ke 4. srpnu letosniho roku bylo z celkového poctu
396 zavad BOZP a PO odstranéno celkem 292 zavad.
Nasledujici tabulka obsahuje blizsi prehled:

celkvovy jiz odstra- | k odstra-
pocet - gy
sdvad néno néni
zavady BOZP 226 205 31
zavady PO 160 78 82
neoteviené dvefe 10 9 1

Zavérem lze konstatovat, Ze prvni ¢ast provérek
BOZP a PO probéhla bez vétsich nesnazi. U provoznich

autobusy
14 %

utvart byla velmi patrnda disciplinovanost a priprave-
nost na kazdorocni provérky. V tvodu roku 2005, kdy
se zaméstnanci nove vzniklého oddéleni BOZP vzdjem-
né seznamovali s novymi provozy a za tcasti vedoucich
provozoven navstivili nékolik vozoven, garazi a dep,
poukazali na nedostatky, které v ramci této dvodni

Foto: Archiv redakce

navstévy nalezli. Touto cestou si dovolujeme pochvalit
vSechny navstivené provozy, které nalezené zavady beze
zbytku odstranily a pfi provérkach BOZP a PO tak mé-
ly minimalni Gcéast na nalezenych zavadach.

Rozdéleni poc¢tu zdvad BOZP mezi
jednotlivé druhy dopravy

metro
57 %

reditelstvi
11 %

Vzhledem k prvni provérce BOZP a PO takové-
ho formatu, jaka je ta v letoSnim roce, neni mozno
srovnavat s predchozimi obdobimi, nebot neexistuji
ucelena data. Z nalezeného lze vSak usuzovat na vy-
sokou kvalitu a bezpec¢nost novych provozl a dobry
stav téch starych.

Pokud by se nam v pristich letech podafilo elimi-
novat kategorii ,,neporadek®, podle této zpravy by-
chom sniZzili sumu nalezenych zavad vice nez o pétinu,
coz neni nezanedbatelné. Odstranéni Spiny, prachu
a nepotfebného harampadi jsou tim prvnim krokem
k ptijatelnym statistickym hodnotam, které by se do
budoucna mohly stat lichotivym ukazatelem odpovéd-
ného piistupu zaméstnanci nejen ke svému pracovisti,
ale i k sobé samym.

Ing. Jana Janatkova, vedouci oddéleni BOZP



Vyznam bezpecnosti
a ochrany zdravi pri praci
je éasto nedoceneny

3. ledna 2005 se zacala psat v Dopravnim podniku
také nova kapitola v oblasti bezpe¢nosti a ochrany
zdravi pri praci (BOZP). Nové vzniklé oddéleni 90513
bylo poskladano z 12 zaméstnancu byvalych divizi
¢i feditelstvi, ktefi pod vedenim ing. Jany Janatkové
nastoupili cestu ke sjednoceni podnikové filozofie
BOZP. V pocatcich zaznélo mnoho nesouhlasnych slov
a koncepce vedouci nebyla pfijimana prave souhlasné.
Nové oddéleni ma za sebou sedm mésicu prace, a tak
jsme si povidali s ing. Janou Janatkovou o dosavadnich
postrezich z jeji prace.

DP-K Nebylo v zacatcich jednodussi prevzit
staré a snad i osvédcené praktiky z jednotlivych divizi?

Mam-li se vracet na samotny pocatek zrodu od-
déleni 90513, nemyslim si, Ze by ndmi navrhovana
koncepce byla nerealizovatelna. Jak vidite, zvladame
vSechno podstatné véetné nebyvalého poctu kontrol
statnich odbornych dozort bez ztraty kyticky, ackoliv
nase pracovisté nejsou perfektni, coz inspekce proka-
zuji. Ono je to vSechno o thlu pohledu. Zélezi, zda se
ztotoznujete s nazorem, ze co fungovalo 20 let, muze
fungovat i nadale, nebo zda jste pro tvarci praci a mate
potfebu véci a systémy vylepSovat a zdokonalovat.

Legislativa BOZP se v poslednich letech v ramci
harmonizace s EU méni nebyvalym tempem, a ne vzdy
zrovna ve Stastném duchu, a je tfeba na ni pruzné
reagovat, jelikoz je pro nas zavaznd. Jen samotny pfi-
chod bezpec¢nostnich techniku z jednotlivych divizi
a feditelstvi ukazal, jak v této oblasti jednotlivé divize
pracovaly, jaké bylo jejich povédomi o obsahlosti pojmu
,bezpecnost a ochrana zdravi pti praci®. Ja osobné
si myslim, Ze to byl hlavni diivod, pro¢ byla nevole prejit
na centralizaci fizeni BOZP.

Za argument zrovna nepovazuji tvrzeni, ze bez-
pecnostni technik na provozovné je v ptipadé problé-
mu hned pfi ruce. Musel by tam byt 24 hodin denné
365 dni v roce vzhledem k nepfetrzitému provozu v na-
Sem podniku. Navic, malokteré problémy vznikaji oka-
mzité, vSechno je véci pfistupu a i problémy maji svoji
inkubaéni dobu, kterd byva mnohdy ignorovana. My
budeme fesit pricinu, ne dusledek, a tak se do budouc-
na zaméfime predev§im na prevenci a osvétu.

DP-K Co si pod tim muZe laicky ¢tenar pred-
stavit?

SkuteCnosti zustava, ze vyznam bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi prdci je v nasem podniku cas-
to nedocenény. Subjektivné mam pocit, kdyz se tak
v ramci své pracovni naplné rozhlizim podnikem, Ze

valnou vétsinu zaméstnanct zajimaji predevsim penize,
priplatky a socialni zvyhodnéni, ale investici ze svého
vlastniho ja a souznéni s podnikem jako takovym po-
stradam. Asi to bude znit spis jako projev pred rokem
1989, ale ja jsem presvédcena o tom, Zze budou-li mit
zaméstnanci svij podnik radi, budou racionalnéjsi
jak ve svych pozadavcich, tak ve svych kondnich. Mé
kuprtikladu trapi, Ze pracovnici ,,zapominaji“ na skutec-
nost, ze osobni ochranné pracovni prostiedky jsou tu
na ochranu jejich zdravi, Ze nejsou médnim doplrikem,
ktery ma byt predmétem posméchu ostatnich.

Je treba, aby si kazdy z nds uvédomil financni
néaklady zaméstnavatele na tyto ochranné pracovni
prostiedky, v jehoz zajmu je, aby byl pracovnik pa-
tFiéné chranén proti nezddoucim vlivam, jako jsou
hluk, prach, chemické Skodliviny a cela fada dalSich.
Kazdy z nas by si mél uvédomit, Ze zdravi mame jenom
jedno a pracovni uraz nebo statut ,,nemoc z povolani“
nam rozhodné vyrazné v zadném ohledu nepfilepsi.
Je ocividné, Ze nadfizeni zaméstnanci nedostate¢né
kontroluji pouzivani ochrannych pomtcek u svych
pracovniku, protoze jinak by se napfiklad nemohlo
stat, Ze by nam zaméstnanec jedné podnikové lakovny
pri kontrole zastupcem Hygienické stanice s ledovym
klidem sdélil, Ze respirator pro svou pracovni napln
nefasuje, ackoliv byl kratce na to nalezen v jeho Satni
skfitice. No, a téchto neveselych prikladu bych jenom
za tento pulrok mohla jmenovat hned nékolik.

DP-K Pilrok v roli vedouci oddéleni BOZP
mate za sebou. Jak byste zhodnotila praci oddéleni?
Byly naplnény vase predstavy?

Nase predstava bézného fungovani oddéleni BOZP
neni v tomto okamziku stale napliovana. Uvédomu-
jeme si, Ze Cetnost a pravidelnost naseho pobytu na

jednotlivych provozech je, zatim, stale mald. Duvodem
je vSak nutnost vytvorit spolecny legislativni ramec pro
cely Dopravni podnik, ktery by fesil veskeré zasadni
oblasti bezpecnosti prace. Oddéleni BOZP netesi pouze
agendu pracovnich trazi a celou fadu $koleni, ale jsou
to také predpisy, provérky BOZP vsech spravovanych
objektl, to znamena i letnich tabort a rekreacnich stte-
disek, osobni ochranné pracovni prostfedky, kontroly
statnich odbornych a zdravotnich dozor, kategorizace
praci, pitny rezim, vyhodnocovani rizik na pracovis-
tich, pfipominkovani projektovych dokumentaci ke
stavbam, vestavbam, rekonstrukeim a zlepsovacim
navrhum, konzultace a feseni nahodilych situaci v jed-
notlivych provozech a v neposledni fadé také napriklad
informacni servis na intranetovych strankach BOZP:
http://authors/BOZP/index.asp, kde muzete nalézt
veskeré podstatné informace tykajici se tohoto oddé-
leni, jako jsou telefonni kontakty, Sablony, vysledky
a zpravy z provérek BOZP, predpisy.

DP-K Co vas tedy ¢eka v neblizsich tydnech
¢i mésicich?

Celka4 nas dalsi globalizace vnitropodnikovych pied-
pisti. Casovy horizont jejtho naplnéni vidim nejdfive
v Cervnu roku 2006 v ndvaznosti na nové skutecnosti
dané transformaci podniku. V pfipominkovém fizeni
u odborovych organizaci je ndvrh Smérnice generalni-
ho feditele 0o BOZP, dale pak navrh smérnice o pracich
zakazanych zenam, t€hotnym zZenam, mladistvym, ktera
obsahuje nové také nejvyssi povolené hmotnostni limi-
ty pro muze, Zeny a mladistvé.

V horizontu mésice zairi by mél byt zahajen tti-
aroviiovy projekt tykajici se nového provéfeni a vy-
hodnoceni rizik pro jednotlivé profese a pracovisté.
V navaznosti na tuto akci bude provéiena narokovost
na jednotlivé osobni ochranné pracovni prostredky
vcetn€ novelizace smérnice o ochrannych pomuckach
a monitoring jednotlivych profesi, které by mély spadat
do evidence rizikové kategorie 2.

Uvazujeme také o dalSim rozsifeni intranetovych
stranek a hlubS$im vyuziti jejich vyznamu a moznos-
ti pro vSechny zaméstnance s pristupem k vypocetni
technice. Za predpokladu podpory personalniho tseku
planujeme prohloubeni spolupréce se zdvodnimi 1ékafi
a jejich maximalniho dohledu na pracovistich, vedouci-
ho k tplnému poznani daného prostiedi, jeho dynami-
ky, problematiky a na zakladé toho také vyghodnocovani
zdravotni naroc¢nosti pracovnich ¢innosti.

Ceka nas také vyieseni zdkonné povinnosti dvou
a vice zaméstnavatelt na jednom pracovisti vzajemné
se pisemné informovat o rizicich a vzdjemné spolupra-
covat pri zajiStovani BOZP. Také bude nasim zajmem,
pokud k tomu bezpecnostni isek obdrzi na rok 2006 fi-
nanc¢ni prostiedky, aby si vybrani bezpec¢nostni technici
doplnili vzdélani u akreditované spole¢nosti a méli tak
zpusobilost k prevenci rizik, kterd ma byt do budoucna
nezbytnou podminkou pro provadéni pracovni naplné
technika BOZP. -red-

Jak bude organizovan provoz kantyn

Stravovani zaméstnanc?i ve v§ech sménach je
umoznéno tak, jak je uvedeno v Kolektivni smlouvé
na rok 2005, ve vSech sménach formou poukazek na
stravovani.

Personalni tsek prevzal do spravy veskeré stravo-
vaci provozy umisténé v garazich, vozovnach a depech.
Jedna se vesmés o kantyny a jidelny, které jsou pro-
najaty jednotlivym najemctm. V téchto zafizenich je
umoznéna platba poukazkami na stravovani.

V provozovnach Hloubétin, Strasnice, Orionka
a Hostivar je zajiStovano stravovani vlastnimi za-
méstnanci. Nevyhodou tohoto stavu je to, Ze nelze
v téchto zafizenich platit poukdzkami na stravovani.
Na pronajem kantyny garaze Kacerov bylo vypsano
poptavkové fizeni. Spolu se zastupci odborovych or-
ganizaci byla vybrana firma LAUTIA’S, se kterou byla
na tyto ¢innosti uzaviena smlouva. Touto cestou,
po dohodé¢ s pFislusnymi odborovymi organizacemi,
chce zaméstnavatel postupovat i v ostatnich pfipa-
dech. Stravovaci provozy budou nejprve nabidnuty
stavajicim zaméstnanctim, nasledné bude vypsano
poptavkové Fizeni.

V oblasti stravovani Ize volit nékolik variant dalSich
kroki. V prvé fadé jit, jako mnoho dalSich zaméstnava-
teld, cestou poukazek na stravovani — zameéstnavatel,
kde umozni stravovani - a déle se jiz stravovanim ne-
zabyvat. Ale touto cestou vedeni Dopravniho podniku
jit nechce.

Dal$imi variantami jsou:

O vypovédét v Dopravnim podniku vSechny sou-

Casné platné smlouvy na zajistovani stravovani

a vybérovym Fizenim zvolit jednoho partnera pro

zajiStovani stravovani;

O pokracovat v nastaveném trendu, jit cestou jednot-
livych partnerd.

Zameéstnavatel v soucasné dobé voli druhou vari-
antu. Proc¢ vypovidat i partnery, se kterymi vladne vse-
obecna spokojenost? Pokud bude, at uz z jakychkoliv
dtvodi, nutna zména najemce nékterého stravovaciho
provozu, vZzdy cena obéda nesmi presahnout cenu
poukazky na stravovani. I v tomto ohledu je shoda
odborovych organizaci a zameéstnavatele.

Ukolem zaméstnavatele, spole¢né se zastupci odbo-
rovych organizaci, je nejen vybrat smluvniho partnera,

ale, a to v prvé fadé, kontrolovat troven poskytovanych
sluzeb a veskeré pripominky a doporuceni zaméstnan-
ct resit.

Prostory urcené ke stravovani na kone¢nych linek
autobusii a tramvaji jsou v této chvili ve spravé jednot-
ky Sprava nemovitého majetku. Zastupci této jednotky
a persondlniho tseku budou stravovaci provozy, z po-
hledu péce o zaméstnance kontrolovat a pozadovat
néapravu.

ProtozZe transformacni proces hybe nasi spole¢nosti
a méni se kompetence v mnoha ¢innostech, ne vSichni
zaméstnanci védi, kam se v pfipadé problémf, které
se tykaji stravovacich provozd, obratit. Je to praveé
personalni tsek, konkrétné odbor socidlni péce a ko-
lektivniho vyjednavani, na ktery je tfeba sméfovat své
pfipominky. Nasim cilem je spokojeny zaméstnanec
- stravnik.

Véiime, Ze v co nejkratsi dobé budou odstranény
nejvétsi problémy a bude mozZno vam vSem poprat
dobrou chut.

Jitka Koubkova, vedouci odboru socialni péce
a kolektivniho vyjednavani

DP kontakt
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AUTOBUSY

Prazska integrovana doprava jezdi do
Kostelce nad Cernymi lesy jiz peéet let

Pét let uteklo jako voda a blizi se malé jubileum zahdjeni provozu linek Prazské
integrované dopravy do Kostelce nad Cernymi lesy. I kdyz je to ¢as relativné krat-
ky, mnohé se zménilo a stoji za to udélat malé ohlédnuti.

Zahajeni provozu v roce 2000

Prvni spoj linky Prazské integrované dopravy ¢&. 381 vyjel z Kostelce nad Cernymi
lesy po vice nez 2 letech p¥iprav v nedéli 24. za¥{ 2000. V celé oblasti od Ri¢an aZ po
Sazavu doslo k zasadni zméné vedenti linek a jizdnich fada. Cilem bylo zpiehlednit
do té doby znacné roztristéné trasy linek do niz§itho poctu a napfimit jejich vedeni,
coz se tykalo predevsim patefnich linek &. 381 z Prahy do Kostelce nad Cernymi lesy
a €. 382 z Prahy do Sazavy. Spoje v jizdnich fadech byly pro lepsi nabidku a snazsi
zapamatovani rozlozeny do pravidelného intervalu, zaroven s ohledem na vzdjemnou
koordinaci linek a také na navaznosti linek mezi sebou, a to nejen ve sméru do Prahy,
ale také do ostatnich vjznamnéjsich sméru. V ramci ekonomickych moznosti mést
a obci, které se na provozu linek PID vyznamnou mérou podileji, byly zavedeny nové
spoje ve vecernim obdobi nebo o vikendu. Byly obnoveny i spoje, jez byly zruseny
za provozu pivodnich linek CSAD. Rada novych spojii mohla byt zavedena i diky
racionalizaci, kterou umoznilo zavedeni pfestupniho tarifu PID.

Piimé spoje s ,Jomenym“ tarifem

Pilotni projekt pfimych spoju s ,Jomenym tarifem® vznikl pravé v oblasti Kos-
telce nad Cernymi lesy proto, aby doslo alespori k ¢asteénému zkvalitnéni dopravni
nabidky i tam, kde zatim Prazskd integrovand doprava nebyla zavedena. Jsou to
spoje linek PID, které ze své konecné zastavky pokracuji dale jako linkova doprava,
aniz by bylo nutné v misté zmény tarifu prestupovat. U téchto spoju je mozno za-
koupit si jiz pfi nastupu do autobusu jizdenku nejen pro tsek PID, ale az do cilové
zastavky navazné linky. Zpocatku se jednalo o vybrané spoje linky ¢. 381, které
ve sméru z Prahy pokracovaly dale do Kutné Hory, v dalSich letech se vyznamné
rozsitil nejen pocet primych spoju, ale je tak mozné cestovat napiiklad i do Kolina
¢i Uhlitskych Janovic.

Pocet spoju

Linka Trasa
ne
381+240381 |Praha - Suchdol - Kutna Hora 12
381+230009 |Praha — Zasmuky - Kolin -
387+240387 |Praha - Horni Kruty, Ujezdec — Uhlifské Janovice 6
421+230631 |Horni Kruty, Bohouriovice II - Koufim - Kolin 4

421+230630 |Koutrim - Horni Kruty, Bohounovice II - Sazava
Zapojeni Zeleznice do PID v oblasti Kostelce nad Cernymi lesy

V ramci rozvoje PID doslo k rozsifeni tohoto systému i na tuseky Zelezni¢nich tra-
ti 011 Praha Masarykovo nadrazi — Pecky, 012 Pecky - Koufim, 013 BoSice — Zasmuky
- Bedvary, 212 Cercany - Sazava Cerné Budy a 221 Praha hl. n. - Ceréany. Na téchto
tratich lze pouzivat pfedplatni jizdenky PID pro pfislusna tarifni pasma. Na tratich
011 z Prahy do Pecek a 221 z Prahy do Senohrab lze kromé ptedplatnich jizdenek
pouzivat také jednotlivé jizdenky PID, protoZe stanice a zastavky v téchto tsecich
jsou vybaveny oznacovaci jizdenek podobné jako v metru (tzv. ,,plna integrace®). Na
pateini Zelezniéni traté navazuji autobusové linky PID, na trat 011 v Ceském Brodé
jsou to predevsim linky z Kostelce nad Cernymi lesy nebo z Koufimi. Diky piestup-
nimu tarifu je mozné zakoupit si jizdenku napfiklad z Koufimi az do centra Prahy,
kterou se pak jiz ve vlaku nebo i v tramvaji cestujici jiz jen prokazuje. Autobusové
linky PID maji stanovené cekaci doby, po které vyckavaji také pti zpozdéni vlaku.

Ziizeni novych zastavek

Diky investicim ze strany mést a obci byla zprovoznéna fada novych zastavek,

Bézné Cervnové pondélni odpoledne. Robert
Gautsch toho dne, 13. ¢ervna letoSniho roku, jezdil na
lince €. 193. Sluzba az do prestavky na namésti Bratii

které nabizeji pohodInéjsi nastup do vozidel a predevsim zkracuji dochazkové vzda-
lenosti, kterymi je nutné dojit k cilum cesty. Byly tak zfizeny nové zastavky v Kos-
telci nad Cernymi lesy, Koufimi, Zasmukach, Stiibrné Skalici, Jevanech, Ri¢anech,
Ondfejove, Mnichovicich, ale i ve Stihlicich, Doubravé&icich &i Kalisti.

Obnova vozového parku

Dopravci byli postaveni pred naro¢ny tkol, protoze museli vozovy park nejen
obnovit, ale &asto i vjznamné rozsitit. Napiiklad dopravce CSAD POLKOST, s. r. 0.
v letech 2000 az 2005 nakoupil celkem 15 autobust, z toho 6 kloubovych a 2 minibusy
Mercedes Vario. Kloubové vozy pokryvaji 1épe narazovou poptavku v pracovni dny
i ptirekreacni dopravé, nezastupitelnou roli hraji pti mimotradnych akcich (naptiklad
Sazavafest). Prednosti minibusu je naopak nizsi pofizovaci cena i spotieba, takze
Ize zavadét nové spoje i tam, kde by se naklady na provoz standardniho autobusu
nepokryly.

Srovnani jizdnich fada 1. za¥i 2000 / 1. za¥i 2005

Na zacdatku za¥i pred péti lety byla dopravni obsluha zajistovana jesté linkovou
dopravou (dfive oznacovanou jako ,,CSAD*), bez zfetelngjsi koordinace jizdnich
fadu, zato se stale klesajicim poctem spoju i jejich uzivatelti. Oproti tomu po zavedeni
linek PID v oblasti Kostelce nad Cernymi lesy se nabidka spojii znaéné rozsitila.
Zménu stavu dokumentuje nasledujici tabulka, ktera ukazuje zkvalitnéni nabidky
spoju nejen patetrnich linek, ale i v mensich obcich. To se tyka napriklad Hornich
Krut, kde diky vzdjemnym ndvaznostem linek PID &. 381 a 421 v zastavce ,,Zd4nice,
U Janu“ doslo k narustu poctu spojeni nejen do Prahy, ale i do Kutné Hory.

Pocet spoju k 1. 9. 2000 | Pocet spoju k 1. 9. 2005
(,,CSAD%) (PID)
Posl. Posl.
pd | so | ne spoj* pd | so | ne spoj*
Praha - Kostelec n. C. 1. 65 | 28 | 37 | 2230 | 76 | 39 | 42 [24.00
Praha - Zasmuky 12| 6 6 | 18.00 | 44 | 20 | 21 (24.00
Praha - Sazava 10 [ 8 8 | 1845 | 22 | 18 | 17 [23.00**
Praha - Horni Kruty 10 | 2 4 | 18.00 | 20 | 7 | 10 |20.00
Kutnd Hora - Hor. Kruty 4 1 2 - 15| 6 7 -

* = posledni spoj z Prahy v pracovni den
** =g pfestupem z linky ¢. 387 v zastdvce ,,Mukaiov*

Prizpusobeni trovné hromadné dopravy noveé spolecenské situaci prineslo zjevné
vysledky, nartst poctu cestujicich v ranni spicce pracovniho dne ve sméru do Prahy
je vice nez 100 %. Prestoze se jiz pti zprovoznéni nového systému s urcitou rezervou
pro nové cestujici pocitalo, je i nadéle provoz linek prubézné sledovan a posilovan.
V nékterych pfipadech se jedna dokonce o nasobky prepravenych osob ve srovnani
s ptivodnimi linkami CSAD, zejména pak v lokalitach a obdobich, kdy ptivodni na-
bidka byla nizka nebo zadna. V pramérny pracovni den vyuziva autobusové linky
PID v oblasti Kostelce nad Cernymi lesy vice nez 10 tisic cestujicich.

Vyhled do budoucna

V soucasné dobé je z duavodu budovani Stfedoceské integrované dopravy dalsi
roz$ifovani izemi obsluhovaného linkami PID pozastaveno, linky ¢. 381 a 387 jsou
ve sméru do Kutné Hory, respektive Uhlifskych Janovic zatim ukonéeny ve svych
docasnych koneénych zastavkach v Suchdole a v Ujezdci. Existuje také moznost
zavedeni nocni linky v trase podobné s linkou ¢. 381, ktera by v Praze navazovala
na linky no¢nich tramvaji. V navaznosti na budovani sité cyklostezek v celé oblasti
je mozné i zfizeni linky cyklobusu, ktera by v navaznosti na vlaky v letni sezoné
umoznovala prepravu jizdnich kol.

Ing. Martin Jares

Hasil horiciho muze

Synkii probihala bez vétSich problémd. Z klidu vyrusil
tfiatficetiletého Fidice az Sileny k¥ik asi sedmadvaceti-
letého muze, kterého nékolik minut pfedtim pozoroval

pri prestavce na konecné. ,,Zastavil jsem s autobusem
pod mostem u namésti Bratii Synkf, prSelo a tam na
bobku sedél néjaky pan, schovaval se pred destém. Ja
svacil a on na mé koukal, tak jsem si fikal, chudak ma
asi hlad. Ale po udaélosti jsem si Fikal, Ze si mé asi
tipoval, zda bych ho dokazal zachranit,” vzpomina na
dramatické okamziky Robert Gautsch.

Za nékolik okamzikd prestalo prset a lidé zpod mos-
tu se rozesli. Na misté zdstala jen dvojice. Ridi¢ a mla-
dik s kanystfikem v ruce, ale i ten po chvili zmizel.
,On se sebral, Sel do kiovi, tam se polil a za chvili
vybéhl a uz cely hotel,“ vzpomina Fidi¢ na necekany
sled udélosti.

Ridi¢ mladika okamzité povalil do travy, snaZil se ho
uhasit, ale bezvysledné. ,,Vzal jsem néjakou deku a hodil
ji na ngj, ale ta take chytla, tak jsem musel pouzit hasici
pristroj z autobusu. VSechno probéhlo strasné rychle.“

Béhem deseti minut uz byla na okraji parku Gré-

bovka i zdchrannd sluzba, hasi¢i a policie. Ridi&-z4-
chranaf musel na mnoho stran vysvétlovat, co a jak se
s mladikem stalo. ,,Mladik se zapalil na hranici dvou
obvodd, a tak jsem vSechno vypovidal nékolikrat, proto-
Ze se nemohli rozhodnout, v kterém rajonu se to stalo,“
priblizuje kuriézni pozadi smutné udalosti Gautsch.

Pro fidice byl daleko ndro¢néjsi nasledujici den,
kdy se o udalosti dozvédéla média a vSichni s nim chtéli
udélat rozhovor. ,,Nasledujici den, kdyz jsem jezdil
,dvéstétiinactku“, mé doslova nahanéli novinafi na
jedné nebo druhé konecné. To bylo mnohem naroc¢néjsi
nez cely zasah.“

Robert Gautsch jezdi u Dopravniho podniku uz
vice nez tfi roky a je spokojen. ,,Tady je daleko vétsi
jistota nez u néjakého soukromnika, navic podminky
ve srovnani s konkurenci mame lepsi,“ pochvaluje si
Fidic, ktery byl za sviij ¢in po zasluze odménén. ,,To by
asi udélal kazdy,“ skromné dodal. -bda-



Prazska MHD na podzim 2005

Se zahajenim nového skolniho roku se od 1. zafi
obnovuje po prazdninach i neomezeny provoz prazské
MHD. Soucasné dochazi k nékolika trvalym zménam
v autobusové doprave, zmény v provozu tramvaji zpU-
sobené vylukami jsou pouze docasné.

Metro obnovuje provoz na vsech tfech linkach ve
stejném rozsahu jako pred prazdni-
nami, rovnéz u tramvajovych linek
nedochazi k zadnym trvalym zmé-
nam. Tramvajova doprava vsak bude
ovlivnéna nékolika vylukami.

Do 30. zafi véetné je vyloucen
tramvajovy provoz v tseku Balabenka
- Vozovna Hloubétin, divodem je
pokracujici rekonstrukce Sokolovské
ulice mezi Balabenkou a ulici Na Bre-
hu. Linky ¢. 8 a 19 jsou ve sméru od
Invalidovny a Krejcarku vedeny na

polookruznim objezdem ulicemi Sokolovskou, U Bala-
benky a Na Zertvach. Linky ¢&. 14 a 17 pojedou pouze
na Vystavisté, linka ¢. 15 bude odklonéna na Vapenku
a linka ¢. 25 do zastavky Spojovaci, kde nahradi lin-
ku ¢. 1. Linka ¢. 53 pojede od nadrazi HoleSovice na
Palmovku a linka ¢. 55 z Palmovky k nadrazi Liberi.
Nahradni dopravu zajisti autobuso-
vé linky X24 Vosmikovych - Sidlisté
Dablice, X25 Vosmikovych - Vozovna
Kobylisy, X53 Nadrazi HoleSovice
- Sidlisté Dablice a X55 Palmovka
- Vozovna Kobylisy. Linky ¢. 152,
162 a 175 budou po dobu této vyluky
ukonceny v autobusovém terminalu
Kobylisy.

Dalsi dlouhodoba vyluka, nastés-
ti jen malého rozsahu, je zptsobena
prelozkou kanalizace v Patockoveé

Palmovce polookruzné ulicemi Soko-
lovskou, U Balabenky a Na Zertvach,
linka ¢. 54 je zkracena na Palmovku.
Nahradni autobusovou dopravu za-
jiStuje v nepfretrzitém provozu linka
X19 Palmovka - Lehovec, v pracovni
dny ptiblizné do 20.00 hodin téz linka
X8 Palmovka - PoStovska. Nahradni
dopravu provozuje dopravce Hotliner
S.I. 0.

Do zahdajeni provozu 15. fijna
bude rekonstruovana kolejova ktizovatka Zenklova x
Klapkova x Trojska. Tramvaje nejezdi v tsecich Nadra-
zi HoleSovice — Trojska — Ke Stirce — Ladvi — Sidlisté
Dablice a Vychovatelna - Ke Stirce — Vozovna Kobyli-
sy, u zastavky Vychovatelna bude umistén povrchovy
kolejovy prejezd. Na tomto prejezdu budou ukonceny
linky €. 1 a 24, linka ¢. 10 bude zkrdcena na Palmovku

ulici v souvislosti s vystavbou mést-
ského okruhu navazujiciho na Stra-
hovsky tunel. Do ranniho vyjezdu
1. prosince bude prerusen tramvajovy
provoz mezi kiizovatkami Patockova
x StreSovicka a Myslbekova x Hlad-
kov. Linky ¢. 15, 25 a 57 pojedou
z PraSného mostu na Malovanku
pres Brusnici a Pohortelec, zpét ulici
Hladkov a ptes Brusnici. Trat v ulici
Hladkov se tak po nékolika desitkach
let docka opét pravidelného tramvajového provozu,
bude sem téz pfemisténa zastavka Hlddkov.

Odbor méstského investora MHMP zajiStuje rekon-
strukci Bubenského nabtezi mezi Argentinskou ulici
a ulici Komunardui. Tramvajova doprava bude vyloucena
do ranniho vyjezdu 16. prosince. Linky €. 1 a 25 budou
odklonény ptes Vystavisté a Ortenovo namésti, linka ¢. 3

Vyluky v okoli Palmovky

V letosni ,,vylukové sezoné*“ probéhlo nebo probiha
v oblasti Palmovky nékolik rozsahlejSich oprav tram-
vajovych trati. Kromé tplné rekonstrukce Sokolovské
ulice (od Balabenky k ulici Na Biehu), ktera ziskava
velmi pfitazlivy vzhled, doslo jiz na jafe k vyméné
tfetiny kolejové konstrukce na Balabence (ve sméru
od Palmovky) a na kiizovatce Sokolovska/U Balabenky
(od Balabenky). Nasledovala vyména kolejového roz-
vétveni na k¥izovatce Zenklova/Na Zertvach (zndma
také pod ptezdivkou ,Palmovka dolni“) od ulice Na
Zertvach a soucasné rozvétveni na k¥izovatce Soko-
lovsk4/U Balabenky od ulice Na Zertvach. Po zhruba
dvoumésicni pauze, vyplnéné zahajenim rekonstrukce
Sokolovské ulice, byla vyménéna i zbyvajici ¢ast kole-
jové konstrukce na této kfizovatce (tj. stredni Sestndc-
tisrdcovkové kiiZeni a rozvétveni od Stirky). Posledni
akci, zahajenou letos 26. cervence, je vyména kolejové
konstrukce na k¥izovatce Sokolovska/Zenklova (,,Pal-
movka horni®). Po jejim dokonceni probiha v soucasné
dobé (od prvniho zafi) vyména kolejové konstrukce
na kfizovatce Stirka, ta uz ale ovliviiuje Palmovku jen
z hlediska linkového vedeni.

Tyto akce zanechavaji oblast Palmovky v ideal-
nim stavu, kdy vSechny pravidelné pojizdéné sméry
jsou vedeny po nejvyse 3 roky starych kolejovych kon-
strukcich. Starsi zustavaji kolejové konstrukce pouze
na malo vyuzivaném tuseku na Sokolovské od Zen-
klovy po ulici U Balabenky. I na rozjezdu u Zenklovy
vSak byly letos nahrazeny obé rozjezdové vyhybkové
vymény pruznymi. VSechny bézné pojizdéné rozjez-
dové vyhybky (nejen pravidelnymi linkami, ale i na

pojede Karlinem a linka ¢. 5 bude vedena ze Strossmayero-
va ndmésti na smycku Spejchar. V tiseku Strossmayerovo
nameésti - Vltavskda - Maniny bude zavedena v dennim
provozu nahradni autobusova doprava X1.

Ve druhé polovin€ za¥i a pocatkem fijna nas ceka
jesté jedna tramvajova vyluka - od 17. zafi do 8. fijna se
uskutecni vyména trolejového vedeni v Nuselské ulici,
tramvaje nepojedou mezi naméstim Bratii Synku a Spo-
filovem. Linky ¢. 11 a 56 budou ukonceny na nameésti
Bratii Synkd, v useku Otakarova — Lesanska pojede
nepretrzité nahradni autobusova doprava X11.

V siti méstskych autobusovych linek se od 1. zari
prejmenovavaji nékteré zastavky:

puvodni nazev novy nazev

LESSNEROVA POLIKLINIKA PETROVICE
NA CHVALCE LIBOSOVICKA

NA KREJCARKU ODLEHLA

NA MALOVANCE NA PETYNCE

NA VYHLIDCE KRAHULCI

NAMESTI J. BERANA NAMESTI JIRTHO BERANA
PISKOVNA CIMICKY HAJ
PREDSKOLNI KUNRATICKA SKOLA
SVAHOVA VRSOVICKY HRBITOV

U PEKAREN KE KLICOVU

U POSTY CAKOVICKY ZAMEK

Nové nazvy jsou odvozeny z nazvu blizkych ulic
nebo vyznamnéjsich orientacnich bodu.
Posledni a pravdépodobné nejzajimavéjsi zménou,
k niz dojde k 1. za¥i, je zahdjeni provozu polookruzni
autobusové linky €. 128 Hlubo&epy — Zvahov — Hlubo-
Cepy se zastavkami HlubocCepy, Zlichov, Nad Zlicho-
vem, Proslunénd, Zvahov, Pod Zvahovem, V Nésypu,
Nad Zlichovem a Hlubocepy. I kdyz se trasu této linky
podaftilo projet i béZnym standardnim autobusem, ne-
byl by jeho provoz v tzkych ulicich Zvahova vhodny.
Na linku proto bude nasazen midibus. Linka bude
v provozu denné pfiblizné od 5.00 do 0.30 h v inter-
valech 30 minut.
Ing. Jan Pfivora, dopravni usek

vyjizdécich a zatahovacich trasach) jsou od letoska
elektricky ovladané (jak na Balabence, tak na obou
Palmovkach), v celé oblasti zustava jedind ru¢né ovla-
dana ,,Cepovka“ v Sokolovské ulici u kfizovatky s ulici
U Balabenky. Kromé kolejovych tiprav na k¥izovatkach
byly vyménény kolejnice v oblouku pfed Palmovkou
od Krejcarku a pod Ohradou, byly provedeny opravy
na dilataCnich zafizenich traté Ohrada — Palmovka,
zrekonstruovano trolejové vedeni na ,,horni Palmovce®
a v Casti Sokolovské a zrekonstruovana by méla byt
i svételna signalizace na ,,horni Palmovce“.
Text a foto: Ing. Miroslav Penc,
technicky usek

-



ODJINUD

Casto slychavame argumenty o tom, Ze prazsky Dopravni podnik je v republice
vyjimecny, a proto neni jeho srovnani s kolegy z jinych ceskych mést mozné. Proto
nesrovnavejme, kdyztak jen okrajové, ale pojdme se inspirovat tim, co se déla s vét-
simi ¢i mensimi uspéchy jinde. Tentokrat jsme jeli do Brna, druhého nejvétsiho
tuzemského mésta. O tom, Ze se mame i my v Praze nad ¢im zamyslet, snad daji
dostatecnou vypovéd nasledujici Fadky.

Privitani

Kolegtim v Brné pral osud ¢i ndhoda, ale to uz je jedno, své sidlo totiz maji nyni
opravdu idealné polozené. Vyuzijete-li k cesté do moravské metropole nékterou
z autobusovych linek koncicich u hotelu Grand ¢i vlaku jedouciho na hlavni nadra-
zi, mate to uz jen nékolik krokt do nového sidla spolecnosti v Novobranské ulici.

Oficidlni sidlo je sice stdle v ulici Hlinky, kde se nachdzi jedna z vozoven, ale
vedeni podniku, stejné jako dispecink, ale také doplatkova pokladna, predprodej
a informacni kancelar sidli v Novobranské ulici. Z kancelafi je vyhled na byvalé
autobusové nadrazi u Grandu, a tak to navstévnik pro zakladni informace skutecné
nema daleko. A znalci Brna zcela jisté potvrdi, Ze z vlakového nadrazi je to do sidla
spole¢nosti, co by kamenem dohodil.

Moderné fesena budova s prijemnym interiérem je dustojnym mistem pro nej-
vyznamnéjsiho dopravce v regionu. UZ na prvni pohled nejste nezvanym hostem,
ale naopak. Pokud se vydate v prostorné hale doprava, ocitdte se v informacnim
centru, pokud mifite na druhou stranu, ocitate se v predprodeji jizdenek. Otevieno je
nékolik okének, za nimi sedi damy v uniformach a u okének si muzete vzit zpravodaj
Dopravniho podniku pro cestujici s ndzvem Bez starosti.

Casopis je vydavan v patndctitisicovém nakladu s peclivé pfipravovanym obsa-
hem. Na osmi stranach jsou obyvatelé mésta seznamovani predevsim se zménami
v dopravé v nasledujicim obdobi, ale i zajimavostmi, které podnik pro né ptipra-
vuje.

Sortiment v informaénim centru je ptiblizné stejny jako u nas, jizdni fady, néko-
lik malo suvenyru, historicka publikace o brnénskych autobusech, mapy. Ve stojanu
najdete vedle mési¢niku pro cestujici nékolik rozmnozenych informaci o tarifu a in-
tegrované doprave, doplnénych o skladacku s noc¢ni dopravou, jejiz linky (¢. 91 az
Intervaly jsou rizné, zalezi na dnech v tydnu a no¢ni hodin€, 30 nebo 60 minut.

Predprodej zaujme tim, Ze u prvnich tfi pfepazek muzete platit platebni kartou,
ze tFi jsou otevieny dvé. Proto se pri setkdni s nasi privodkyni sou¢asnou brnénskou
realitou, tiskovou mluvéi Mgr. Hanou Pohanovou, ptame, jak je rozsifen v Brné
prodej na platebni karty. ,Ve vSech péti stalych predprodejnich mistech platebni
kartou muzete platit,“ zni odpoved.

Pro tplnost musime doplnit otviraci dobu pfedprodeje a informaci v budové
v Novobranskeé ulici. V pracovni dny od Sesti do Sesti, v sobotu od 8 do 15.30 a v nedé-
li je zavieno. Pétici stalych prodejen dopliiuje deset pomocnych, které jsou otevieny
pouze nékolik méalo dni na prelomu mésict.

Jizdenky

Uz vice nez rok zaméstnanecké jizdenky prazského Dopravniho podniku neplati
v jinych Ceskych méstech a naopak. Zaméstnanci mohou nyni cestovat zadarmo
pouze ve mésté, kde pracuji, proto, pokud se chcete po Brné pohybovat méstskou hro-
madnou dopravou, musite si zakoupit jizdenku. Jizdenka na 10 minut v tramvajich,
trolejbusech a autobusech vas prijde na 8 korun, Ctyficetiminutova na 13 K¢. Tyto
jizdenky plati ve dvou pasmech. Brno je v ramci integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje (IDS JMK) brano jako dvé pasma oznacena 100 a 101. Pokud
chcete cestovat bez problému, je vhodné zakoupit si denni jizdenku, ta vas pro Brno
prijde na 50 korun a pro cely soucasny integrovany systém na 190 K¢.

Vzhledem k tomu, Ze orientace v ,jihomoravském* tarifnim systému vypada na
prvni pohled ponékud komplikovanéji, je dobré si zakoupit denni jizdenku, pokud
pojedete nékam dale od mésta samotného, budete moci vyuzivat i vlaky zapojené
do systému.

Jednodenni jizdenka pro Brno ma navic jesté jednu velkou vyhodu, ptijedete-li

Informacni centrum v Novobranské ulici.

Jedna z véZi hradu Veveri, ke kterému vds priveze flotila Dopravniho podniku.

v nepracovni den, mohou na jednodenni jizdenku cestovat dva cestujici nad 15 let
a tfi déti do 15 let. Této vyhody pozivaji i drzitelé ro¢nich jizdenek, ktera na rok 2005
stdla 3 400 korun. Tuto jizdenku si na rok 2005 potidilo v Brné 28 tisic cestujicich,

Brnenske

v Praze to bylo diky avizovanému zdrazeni 140 tisic klientt. Pokud jste vSak v Brné
zaplatili 18 tisic korun za rok, mate predplatné na cely integrovany systém a libovol-
né se muzete vozit po velké ¢asti jihomoravského kraje a o vikendech s vami mtize
cestovat cela rodina.

Podle sdéleni tiskové mluvci dojde od 1. ledna 2006 ke zméné cen predplatnich
jizdenek. ,,S Magistratem mésta Brna mame dohodu, Ze o zménach vyse jizdného se
budeme bavit vzdy jednou za dva roky, k posledni tipravé cen doslo k 1. lednu 2004,
a tak mame pred sebou dalsi termin. Uz s predstihem bylo dohodnuto, Ze tentokrat
dojde ke zvyseni cen piedplatnich jizdenek, nebot jejich cena jiz neodpovidala po-
méru k jednotlivému jizdnému.

Inspiraci muze byt i zvlastni rocni kupon v cené 320 korun, ktery opraviuje inva-
lidni a starobni duchodce do 70 let ke koupi zlevnénych predplatnich i jednorazovych
jizdenek v Brné (zony 100 a 101). Dtichodci ve véku nad 70 let mohou po koupi tohoto
kuponu vyuzivat integrovany dopravni systém v zénach 100 a 101 bezplatné.

Urcité jste uz také slySeli v Praze argument, Zze doty¢ny musel cestovat zadar-
mo, protoze si nemél kde zakoupit jizdenku. To v Brné neobstoji, nebot jizdenku
si muzete koupit v kazdém vozidle, autobusu, trolejbusu i tramvaji. ,,Prodej jizdenek
fidi¢i u nas probiha uz pomérné dlouho a zadné problémy s nim nejsou,* dodala na
vysvétlenou Pohanovd. Samoziejmé i v Brné€ za jizdenku vydanou fidicem zaplatite
vice a podminkou prodeje jsou drobné.

Revizofi

Ani brnénsky Dopravni podnik neni vyjimkou, a tak ke kontrole pfepravni kdzné
svych klientt vyuziva revizory. Jen
v roce 2004 odhalili 90 tisic cestuji-
cich bez platné jizdenky, coz je o né-
co méné nez v roce predchozim, ale
vice nez v obdobi 2000 az 2002.

Vite, v jaké vékové skupiné
je nejvice neplaticu? Podle udajt
brnénskych revizoru je to skupi-
na mezi 18 a 25 lety. Takto stafi lidé
jsou mezi ,,Cernymi“ pasazéry za-
stoupeni 37 procenty, ale je to méné
nez v roce 1997, kdy byl jejich podil
jesté o osm procent vyssi. Mladsi
osmnacti a skupina mezi 25 a 30 le-
ty se na této statistice podili 15 pro-
centy. A tak je naprosto zfejmé, ze
pokud chtg&ji ve mésté pod Spilber-
kem snizit pocet neplatici, mohou
na znamém hradé€ obnovit vézeni (to
zfejmé nepomuze), nebo se musi za-
mérit na mladé cestujici do 30 let.

Heslo, nebo chcete-li motto, brnénského Do-
pravniho podniku ve vstupni hale v Novobran-
ské ulici.

PLATEBNI KARTY
PRIJIMAJI
PREPAZKY 1,2,3

Trvale, bezpecné, kvalitng

efektivnd zajistoval hromadn

dopravu cestujicich ve
Brmé a okoli




Lod’ do Veverské Bitysky prave odjizdi, v pristavu je nastavovdn cas dalsiho odjezdu.

V soucasnosti je v Brné ve sluzbé na pét desitek revizort, ktefi nejen kontroluji,
ale jsou také vyuzivani k dalSim ¢innostem. Kontrola platebni kdzn€ je samoziejmé
na prvnim misté, ale neni to jediné, k cemu jsou revizoti vyuzivani, jak nam vysvétlila

inspirace

Hana Pohanova. ,Velky duraz klademe i na to, aby revizor dokazal cestujicimu podat
informace, a to nejenom o dopravé, ale aby dokazal zasahnout i v pfipadé mimorad-
nych udalosti, naptiklad dopravnich nehod.“

Od 1. zaii roku 2001 v Brné funguje velice zajimava sluzba DP asistent. Je
zaméfena na pomoc potiebnym zakazniktim pfi cestovani méstskou hromadnou
dopravou provozovanou Dopravnim podnikem, napfiklad starSim a télesné postize-
nym cestujicim. ,,V zacatcich této sluzby jsme nastavili velice tvrda pravidla tak, aby
nedochazelo ke zneuzivani sluzby, ale postupné je uvoliiujeme. Za Ctyti roky sluzby
jsme nezaregistrovali jeji jediné zneuziti, naopak jsou na ni velice dobré reference,
dopliiuje brnénsky unikat tiskova mluvci. V zacatcich bylo zajistovano 150 az 200
asistenci ro¢né, nyni je jich uz 300 az 400 a devadesat procent je zajiStovano pro
télesné postizené cestujici.

Funkci asistentti vykonavaji v Brné praveé revizori. Osoba, kterd ma na asistenci
narok (drzitelé prukazu ZTP), se o ni musi pfihlasit s predstihem 24 hodin. Dispecer
na zakladé objednavky odkud kam pfipravi presné trasu a urci clovéka, ktery sluzbu
provede. Vyskoleny revizor se pfi nastupu na sménu dozvi, Ze v dany ¢as ma byt na
urcené zastavce, odkud je asistence vyzadana. ,,Revizor normalné kontroluje az do
vystupu na dané zastavce, odkud vykonava asistenci, poté se stavd asistentem a po
dokonceni ¢innosti se zase vénuje kontrole cestujicich,” vysvétluje nam Pohanova
asistenci v praxi. Samoziejmé, Ze vybrani revizofi jsou na tuto ¢innost specidlné
vyskoleni, aby byli doprovazenym skutecnou oporou pri cestach méstem. Mezi lidmi
vyuZzivajicimi tuto sluzbu jsou i studenti se snizenou moznosti pohybu, a praveé vstiic-
ny pristup dopravce jim pomohl
dokonc¢it studium na vybraném
typu skoly.

Asistence neni jedind ¢innost
vykonavana revizory. Pamatuje-
te si na srpnové dny roku 2002,
kdy revizori podavali informace
v prazskych ulicich? Tato praxe je
v Brné naprosto bézna, jak potvr-
zuje nase pravodkyné. ,Revizofi
se méni v informatory predevsim
pfi velkych vylukach. Jsou nasazo-
vani v prvnich dnech dopravnich
zmén na komplikovana mista,
nebo tam, kde predpokladame
problémy cestujicich s pfechod-
nymi dopravnimi opatfenimi. Tam
s letaky v rukou radi tém, kdo se
na né obrati nebo se snazi pomoci
bezradnym.* Také tato sluzba je

Pracoviste dispecinku, na jehoZ velké mape
je mozno sledovat vsechna vozidla v siti méstské
hromadné dopravy.

Vozovy park

Nemusite méstskou hromadnou dopravu ani vyuzivat, ale i tak si pfi navste-
vé mésta vSimnete, jaka vozidla pfepravu cestujicich zajistuji.

V Brné je predevsim tramvajovy vozovy park velice riznorody. Deset typti vozidel
vozi cestujici a navic jeden odpociva v depu, stejné jako v Praze. Jedna se o tramvaje
RT6N1. , Nejezdi,“ zni vystizna odpovéd tiskové mluvci na otazku, jak to s t€émito
vozidly vypada. Presto tramvaji s nizkou podlahou jet muzete, dopravce vlastni
17 plzenskych Aniter, ¢tyfi KT8D5 se stfednim nizkopodlaznim ¢lankem a sedm
KT8DS5N, coz znamena nizkopodlazni vozidla.

Zbylé typy vozu jsou s vyssimi schody. Stale prim hraji popularni ,té trojky®,
kterych ve stavu napocitate vice nez 140 z celkového poctu 321 tramvaji.

U trolejbust je situace mnohem jednodussi. Nejvice jsou zastoupena vozidla
14 Tr, nasleduji nizkopodlazni 21 Tr a park dopliiuje osm vozidel kloubovych ,,vy-
sokych“ i nizkopodlaznich. Stejné jednotny je park i u autobust. Dominuji klasické
solo autobusy, kterych jsou dvé tfetiny, doplriuji je ,,kloubaky“ a tfi desitky nizko-
podlaznich citybust.

Z celkového poctu 788 vozidel brnénského Dopravniho podniku jich je 112
nizkopodlaznich, coz znamena pfiblizné 14 procent. Od 1. zafi je do brnénskych
ulic vypravovano 56 garantovanych nizkopodlaznich vozidel na 37 linek. Kromé
pravidelnych linek mohou imobilni obcané v Brné vyuzivat také dvojici specialnich
linek, na které jsou nasazovany tfi autobusy se zvedaci plosinou.

Jaké jsou cile v Brné v oblasti vozového parku? Podle slov tiskové mluvci chtéji
postupné dosahnout stavu, kdy budou moci vypravovat alespon jedno nizkopodlazni
vozidlo na kazdou linku denniho provozu. Cil je to smély, ale pro udrzeni atraktivi-
ty méstské hromadné dopravy dulezity.

Novinkou a zajimavosti brnénského vozového parku je vle¢ny vz s oznacenim
VVG60LE. , Podnik se snazi optimalizovat naklady, a tak vytvoftil zamér vratit do ulic
vle¢né vozy, ale nyni jiz v nizkopodlaznim provedeni,* vysvétluje vznik nového vozu
Hana Pohanova.

Ve spolupraci nékolika subjektu vzniklo vozidlo, které je ze Sedesati procent
nizkopodlazni a v soucasnosti je v Brné ve zkuSebnim provozu, zatim bez cestujicich.
Do konce roku ma vlek dostat jesté bratficka.

Vozovy park, to neni jen radost, jak zlepSovat sluzby cestujicim, ale také starost,
v poslednich letech bohuzel ¢im dél vétsi, nebot vozy se stéle vice stavaji atocistém
vandalt. V Brné se podarilo omezit klasické graffiti Ci tagy, ale o to vice jsou Skraba-
nim poskozovana skla vozi. Kazdému je jasné, ze naklady na odstrariovani tohoto
nesvaru jsou daleko vyssi, a tak v poloviné minulého roku nastartoval Dopravni
podnik informaéni kampari zaméfenou na veétsi vsimavost lidi a jejich vuli oznamit
projevy vandalismu policii. Slouzi k tomu letaky, na které se koukate pies poskra-
bané sklo a také jeden z tramvajovych vozu byl vybaven ,reklamou® upozormujici
na tento nesvar.

Tomuto postupu se neni co divit, vzdyt naklady na odstrariovani vandalismu
Cinily v roce 2004 bezmala 8 miliont korun, zatimco v roce 2002 stacila polovina.
Ridici a informaéni systém

Zustanme jesté chvili u vozového parku, nebot ten brnénsky prosel v uplynulych
letech dalsi vyznamnou proménou. Byl vybaven fidicim a informacnim systémem,
a tak je dnes fizeni brnénské méstské hromadné dopravy daleko operativnéjsi, nez
tomu bylo jesté pred nékolika lety.

Dusi celého systému je Zdené€k Schimmer, ktery o systému dokaze zajimavé
a dlouze vypravét. I my jsme mohli zasvécené nahlédnout do taji systému, jehoz
cilem je, aby méstska hromadna doprava byla co nejatraktivnéjsi. Cesta k novému
fidicimu a informacnimu systému byla zahajena uz v roce 1999, kdy bylo vypsano
vybérové Fizeni na jeho dodavatele. ,,Seslo se nam celkem 18 nabidek, z nichz byly nej-
lepsi dve, které podala spolecnost BUSE. Jedna méla vyssi pofizovaci ndklady a nizsi
provozni, u druhé tomu bylo naopak. My jsme si vybrali tu s vysSimi porfizovacimi 1

naklady a nizsimi provoznimi,* ptiblizuje dobu zrodu nového systému Schimmer.

Anitra v brnénskych ulicich.




ODJINUD

Brnénsky fidici a informacni systém pouziva zkratku RIS a béhem Ctyf let rozvi-
jeni se stal velkou pomtickou pro vSechny brnénské dopravaky. Umoziiuje okamzité
rozpoznani odchylek v provozu, nebot kazdé vozidlo posild kazdych 20 az 30 vtefin
na dispecink své provozni tidaje, tj. skutecny stav odjezdu ze zastavky, fyzickou po-
lohu podle druzicové navigace GPS a dalsi dulezita provozni data. ,,Poprvé v historii
dispecer rozhoduje na zakladé nezkreslenych a objektivnich informaci,” dopliiuje
tiskova mluvci.

Pokud stojite pred dispecerskym tablem v mistnosti dispecert, je mapa Brna
poseta Ctverecky ruznych barev. Prevladaji ty zelené, a tak vétsina vozidel jede vcas
podle jizdniho fadu. Stejné jako u DORISu jsou zpozdéna vozidla znazornéna zluté
a predjeta Cervené. Na kazdé zpozdéni ¢i predjeti muze dispeCer okamzité ridice
upozornit a predat pokyny, aby byl nepfiznivy stav napraven. Odchylky oproti jizd-
nimu fadu muze v kazdé zastavce sledovat i sam fidi¢ diky palubnimu pocitaci, ktery
obsahuje kompletni jizdni fady vsech linek. Provozni iidaje jsou do vozidel nahravany
prevazné v noci v dobé jejich odstavu v garazich a vozovnach. Stav nahravani mohou
kompetentni pracovnici sledovat v pocitaci. Ty presné eviduji, zda maji vozidla ve
vsech informacnich prvcich platné informace.
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Model tramvaje v duchu nového brnénskéeho image.

Systém pamatuje i na bezpecnost fidict, nebot kabiny jsou vybaveny nouzovym
tlacitkem, které fidi¢ stiskne vzdy v ptipadé ohrozeni. V tu chvili se vozidlo auto-
maticky spoji s dispec¢inkem, kde je pfesné zobrazena jeho poloha a na dispecink je
prenasen zvuk z kabiny. Dispecer v tu chvili organizuje pomoc fidiéi.

RIS rovnéz vyznamné zvysil droven informaci poskytovanych cestujicim. Jeho
zasluhou byla ozvucéena vsechna vozidla MHD, a tak jsou prehravany nazvy zastavek
a dalsi dulezité informace napftiklad o trase linky. Systém reaguje na povel kapesniho
slepeckého vysilace. ,,Vizudlni i akustické informace jsou cilené, cestujici je dostavaji

ve spravny ¢as a na spravném misté,” dopliuje Zdenék Schimmer.
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Vyhodou systému je, Ze fi-
di¢ ma k dispozici vozovy roz-
hlas, do kterého muze mluvit
pres mikrofon nebo mtze vyu-
zit 33 prefabrikovanych hlasent,
které napriklad upozortiuji na
kapsare, na uvolnéni mista, pre-
stup na nahradni dopravu nebo
odloZeni batohu na zem.

V neposledni fadé slouzi
RIS také lepsi preferenci mést-
ské hromadné dopravy na fi-
zenych ktizovatkach. Vozidlo
z predem stanoveného mista
odesle prostiednictvim radio-
vého datového prenosu zadost
o preferenci, fadi¢ semaforu
obdrzi udaj o trase prujezdu
vozidla ktizovatkou a poté vo-
zidlo oznami daspésny prujezd
k¥izovatkou. Vyhody dynamic-
ké preference shrnuje Schim-
mer nasledovné: ,,Umozniuje ndm na kazdé ktizovatce hospodarit s kazdou vtetinou
signalniho planu a ve svém dusledku zajistuje lepsi prujezdnost pro vsechna vozidla,
nejen pro tramvaje, trolejbusy a autobusy.“

Dalsi pfinos z RISu je ten, ze produkuje spoustu cenného ,,zbozi“, dat o skutec-
ném provozu. Data se archivuji, a tak se z nich d4 vyhledat, zda jsou stiznosti cestuji-
cich opravnéné ¢i nikoliv. ,,VétSina stiznosti na domnélé naruseni jizdniho fadu neni
opravnénd,“ upozornuje Pohanova. Vedouci pracovnici mohou také 1épe kontrolovat
své podiizené a hodnotit jejich praci. ,,Utajit pochybeni personalu se jiz dnes neda,*
doplriuje tiskova mluvéi k modernimu fidicimu a informaénimu systému.

Zajimavosti

Pokud nejste v Brné pouze na skok, zcela jisté se vam vyplati navstivit i brnén-
skou prehradu, po které muzete plout s flotilou Dopravniho podniku. Tramvajova
linka €. 1 vas zaveze k pristavisti, kde se nalodite a vyberete cil své cesty. Lod ma
deset zastavek a do cilového pristavu ve Veverské Bitysce pojedete 70 minut. Samo-
ziejmé muzete také navstivit hrad Veveri, kam pojedete necelou hodinu.

Loni dal brnénsky Dopravni podnik impuls ke vzniku nového produktu, po-
jizdnych vstupenek, které ve spolupraci se zoo také realizoval. Chcete se svézt po
prehradé a navstivit zoo, tak si koupite pouze jeden doklad. ,,Samoziejmé vstupenka
plati i na jizdu jednu stanici tramvaji mezi pfistavistém a zoo,“ vysvétluje Hana
Pohanova. Od letosniho roku ptibyla i druhd pojizdna vstupenka, a to v kombinaci
lod' a hrad Veveri. Kombinovana vstupenka je daleko vyhodnéjsi, nez si koupit dva
samostatné listky.

Kazdy se snazi prilakat cestujici, jak umi, a Ze se to brnénskym kolegiim dafi,
svédci ¢isla. Pocet pfepravenych osob méstskou hromadnou dopravou v porovnani
let 1999 a 2004 mirné stoupl a lodi jezdi o Ctvrtinu lidi vice nez tomu bylo pred
péti lety.

Brnénskymi zkuSenostmi se nechali inspirovat Petr Malik a Zdenék Dosek

Integrovany dopravni systém Jihomoravskeho kraje

Integrovany dopravm systém Jihomoravského kraje (IDS ]MK) je tietim nejvét-
$fm systémem v CR a prvnim, ve kterém probéhla plnd integrace Ceskych drah do
systému. Znamena to, Ze na zZeleznici lze ve vSech osobnich a spésnych vlacich vyuzit
kompletni sortiment dokladu - jak pfedplatni, tak i jednorazové jizdenky.

IDSEEIMK PLAN REGIONALNICH LINEK IDS JMK
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Prvni etapa IDS JMK obsluhuje 110 z 647 obci kraje s 555 tisici obyvateli, tj.
49 % obyvatel kraje. Celkem dopraveci zajistuji 113 linek, z toho 5 linek vlakovych,
13 tramvajovych, 13 trolejbusovych a 82 autobusovych. Dopravu zajistuje celkem 10
dopravcu. Koordinatorem IDS JMK je KORDIS spol. s r. 0., zaloZen byl v roce 2002
po dohodé Jihomoravského kraje se statutarnim méstem Brnem.

Pfi rozhodovani, zda bude vyhodnéjsi systém tarifnich pasem nebo tarifnich
z6m, a o jejich velikosti, byl zvolen z6novy systém inspirovany fesenim sousedniho
videriského VOR. Z kratkodobého hlediska, kdy mésto Brno tvofi jednoznacény cil
cest pro vétSinu cestujicich z prvni etapy IDS JMK, by byl vyhodné&jsi systém pasem,
avSak pfitomnost dvou relativné samostatnych oblasti — Znojemska a Hodoninska
- v kraji toto feSeni znemoziuje.

Patefi systému je Zeleznice, ve spolupraci s CD se na viech tratich postupné
zavadi taktovy provoz, ve §pickach 30 minut, mimo $picky a o vikendech 60 minut.
Do prestupnich terminala svazi cestujici z regionu k vlakiim regionalni autobuso-
vé linky. V mistech, kde neexistuje kapacitni Zelezni¢ni spojeni, pfebiraji patefni
dopravu autobusy. Na vét§iné autobusovych linek byla zavedena taktova doprava
podobné jako na Zeleznici.

V IDS JMK jsou vSechny spoje regiondlni autobusové dopravy provozovany
v ramci zavazku vetejné sluzby. Na zajisténi provozu jednotlivych linek, souboru
linek nebo souboru spoju jsou vypisovana vybérova Fizeni. Na jejich zakladé jsou
s dopravci smluvné presné dohodnuty ¢astky za ujety vozokm. Nevznikaji tak pro-
blémy s délenim trzeb, kazdy autobusovy dopravce vi, jakou ¢astku mési¢né obdrzi.
Rozdil mezi trzbami a ndklady na provoz autobusovych linek je zajistén ze tii zdroju
- formou hrazeni prokazatelné ztraty od dopravniho uradu Jihomoravského kraje,
dotacemi Jihomoravského kraje a ¢astecné i dotacemi od obci.

Zakladem tarifniho systému jsou pfestupni jizdenky platné pro ur€ity pocet
z6n po urcity ¢as. Podarilo se naplnit cil, pfesvédcit cestujici o vghodach pouzivani
predplatnich jizdenek. Na nékterych linkach se podil cestujicich s pfedplatnimi
jizdenkami pohybuje kolem 70 %. Cilem je rozsitit IDS JMK na celém tzemi do
roku 2010. -zded-



kazali spolecnou vizi v chapani vefejné dopravy. To, Ze tcastnici evropské soutéze
o autobusech, bez pfimého spojeni mezi sebou, predkladali podobné projekty, vede
generalniho sekretaie UITP k otazce, zda, kdyz jde o vefejnou dopravu, neexistuje
néco jako ,hromadné podvédomi“. Zarover i k presvédcenti, ze je-li tomu tak, pak
si musime byt jisti a ,,nezmylit se v nasich krocich* a nasi vlastni budoucnost vzit
za spole¢nou véc.

Opravdu globalni advokat: Prof. Dr. Ing. Wolfgang Meyer

V prubéhu kongresu obsahoval fimsky denik ,, metro* ctyfstrankovou pfilohu
nazvanou ,,Pfimo z Vesnice Mobility“ a pod citovanym titulkem pii nesl ohlédnuti
se za Ctymmi lety prezidentstvi pana Meyera.

UITP v ném hovofi o tom, ze vztah mezi Wolfgangem Meyerem a svazem
byl vysoce plodny a za vSechny ¢leny mu podékoval za jeho oddanou sluzbu
a neutuchajici entuziazmus.

Pan profesor po svém zvoleni na londynském svétovém kongresu pii nesl
UITP dodatecné aspirace i vlastni nahled na ménici se svét. Jiz ve vstupni feci

56. svetovy kongres UITP
ve Vecénéem meste

Hlavnim tématem svétového kongresu v Rimé ve dnech 5. aZ 9. dervna 2005
byla vefejnd doprava do roku 2020. Vice jak 2 100 dopravnich odbornikii z 80 zemi
v prubéhu zhruba 50 zaseddni diskutovalo o hrozbdch a piileZitostech, které mo-
hou mit v nadchadzejicich letech dopad na vefejnou dopravu, a o fesenich na tyto
zmeény reagujicich.

Bylo predstaveno mnoho inovativnich fesent, v nékterych oblastech jiz uvedenych
do Zivota, bylo ale jasné, Ze debaty musi ddle pokracovat. V kaZdém piipadé vsichni
ticastnici — provozovatelé, ufady, vyrobci, vyzkumnici - jsou si védomi vyzev a délaji
vse, aby se s nimi vyrovnali.

Tento tGvodni odstavec &lanku ,,Cas prevést slova do akei“ z vydani 04/2005
dvoumésic¢niku UITP Public Transport International predchézi dlouhému ¢lanku,
pii nasejicimu zavéry z 56. svétového kongresu UITP. Jeho zavaznost pii vadi k mys-
lence, Ze vzhledem k trvalé absenci existence Casopisu, ktery by se vénoval vSem
z mnoha ploSek mnohohranu, kterym sektor vefejné dopravy na kratké vzdalenosti
je, by bylo nejlepsim feSenim to, které zvolil Svaz vefejné dopravy Ruska: vydavani
PTI ve vlastnim jazyku. Neni ¢asopisu, ktery by l1épe vystihoval netiprosny béh zmén,
kterymi méstska a regiondlni vefejna doprava prochazi.

Z UITP - Mezinarodniho svazu vefejné dopravy se pod velkym tlakem tohoto
vyvoje, zahdjeného v poloviné 90. let minulého stoleti, a konkrétné vyzev nékterych
jeho Clenu - a zvlasté némeckého VDV - k rychlé adaptaci na tyto promény, stala
bezkonkurenéné nejvyznamnéjsi ramcova instituce, kterd je oporou, stejné jako
nenahraditelnym zdrojem informaci a vymény zkuSenosti pro své ¢leny. Nova struk-
tura svazu, mix jeho predstavitell, tvofeny na jedné strané zkuSenymi manazery
pochazejicimi ze svéta provozovatelt a organizatort vefejné dopravy a mladymi
kompetentnimi, talentovanymi a motivovanymi odborniky (z nichz polovinu tvoii
zeny), bohatd publika¢ni ¢innost a ¢etné odborné konference pifipr avované jednot-
livymi komisemi a vybory svazu, svazova knihovna a databaze jsou magnetem pro
vSechny ty, ktefi chtéji byt platnymi aktéry stale vice vzajemné propojeného svéta
vefejné dopravy.

Mind the gap! Watch your step! - Pozor kam $lapes! Jaka opatieni jsou na
fadé ted!

Tak zaéina Gvodnik pana Hanse Rata, generdlniho sekretafe UITP vénovany
jiz minulému kongresu. Klicové dokumenty predstavené v jeho prabéhu - ,Vefejna
doprava 2020 - od vize k akci®, ,Pfinaset kvalitu zivotu/pii vadét v kvalitu zivot*“
(Bringing quality to life), ,Databaze mobility ve méstech“ a ,,Trh v pohybu“ - a dis-
kuze béhem kongresu jsou jednoznacné ve svém poselstvi: vefejna doprava musi
vzit sviij osud do vlastnich rukou. Ma prostfedky to udélat a musi se do toho dat
hned ted.

Toto presvéddeni stoji za uvetejnénim Rimského Manifestu. Vyzva potvrzuje
angazovani UITP, pii nasi jeho doporuceni pro budoucnost sektoru a v nich spatfuje
zaruky budoucnosti pii chazejicich generaci. Text manifestu byl slavnostné predan
jorddnskému princi El Hassan bin Talal, predsedovi Rimského klubu, jehoZ vlastni
humanistické principy jsou odrazem principt udrzitelného rozvoje.

Oddanost udrzitelnému rozvoji, ktery byl UITP vybran jako téma kongresu ve
sloganu ,,Making the connection® - ZajisStovat spojenti, byla potvrzena v pfedvecer
kongresu podepsanim dohody s Programem pro Zivotni prostfedi Spojenych narod.
Od podobnych partnerstvi si UITP slibuje, Ze umozni, aby byl hlas vefejné dopravy
1épe slySen, a zaroven nabidnou nastroje a argumenty ¢leniim svazu na obranu
sektoru po celém svéte.

Tyto iniciativy maji byt prioritou pracovniho programu nové zvoleného preziden-
ta UITP, pana Roberta Cavalieri, prezidenta ATACu Rim. Mezi n& patii partnerstvi
a komunikace s mladymi lidmi. Pan Rat dodava, Ze s mladymi lidmi je tfeba nejen
komunikovat s cilem rozvijet jejich zaujeti, ale Ze je pfesvédcen o tom, Ze je tieba je
zapojit tak, aby byli do budoucnosti odvétvi ,,zadrapnuti®. PIné to podle néj demon-
struje pohled na vysledky soutéze nazvané ,;re?bus“ o budoucnosti autobusového
designu a soutéz, jak maji vypadat uniformy budoucnosti. V nich mladi lidé pro-

zdtraznil, jak je udrzitelny rozvoj pro sektor vefejné dopravy dulezity. Pod
jeho vedenim byla v roce 2003 vyhlasena Charta udrzitelného rozvoje, s rychle
narustajicim seznamem signataili, stejné€ jako bohatstvim védomosti, jako vy-
sledek spolupréce mezi jejimi podporovateli a aktivniho programu workshopu
organizovanych UITP.

Nelze vyjmenovat Cetné aktivity pana Meyera, ale jednou, kterou osobné
stimuloval, byly tréninko-
vé skolici programy UITP.
Jiz nyni je plno piih lasek
do ctvrtého kola této sé-
rie v pristim roce. Snaha
0 porozuméni potfebam
sektoru se rozrostla do
iniciativy, ktera umoz-
nuje managementum
podniku, ¢lent UITP,
bezkonkuren¢ni prilezi-
tost k osvojeni si nejno-
véjsich znalosti v horkych

Wolfgang Meyer s pani
Sylvie Cappaert, séfredak-
torkou Public Transport
International.

tématech globalizujici se vefejné dopravy. UITP piip omind, Ze lidé, ktefi o nich
rozhodovali, se Casto obraceli na pana prezidenta osobné o radu. Netinavné se
vyslovoval za zdjmy ¢lentt UITP a za postaveni vefejné dopravy jako primarniho
sektoru rozvoje nasich mést. Pod jeho prezidentstvim posilil UITP téz svoji mezi-
narodni pozici: §ifi lo se stdle vice poznatku, zkuSenosti a jejich aplikaci a béhem
poslednich Ctyf let byly otevieny regionalni pobocky UITP v Africe, Latinské
Americe a zcela nové pro Stredni vychod a Severni Afriku.

Pro autora této zpravy neni mozné pievést do slov nadseni pro véc, kterou pan
Meyer nepftetrzité inspiroval. Pies svlij vék dominoval svymi proslovy - a svym
hlasem - kazdé vyznamné svazové udalosti, a vse co fikal, vychazelo z celého jeho
srdce. Pres své vysoké postaveni mél slovo pro kazdého a zvlast mild byla jeho
upfimna pozornost, kterou vzdy vénoval ¢lentim z ,,novych“ evropskych zemi.
Jak piip ominali znalci, jeho temperament je vlastni lidem z Poryni.

Pan Wolfgang Meyer byl a je opravdovym , L’avvocato della mobilita“. Nikdy
nezapomnél na piij eti v Brozikové sini Staroméstské radnice, kdy v Praze v roce
2001 poprvé predsedal zasedani Ridictho vyboru UITP. Kdo ho poznal, bude na
néj vzpominat jako na mimofadného ¢lovéka.

Zavéry z 56. kongresu UITP

Autorem ustfedniho ¢lanku a pro sektor MHD zasadniho poselstvi v Public
Transport International ,,Cas prevést slova do akci“ je pan Mohamed Mezghani,
feditel Programii a projekt UITP. Pan Mezghani byl hlavnim fe¢nikem na Mezina-
rodni konferenci o vefejné dopravé, kterou na téma ,,Podniky MHD, systém mésta
a udrZitelna mobilita“ porddala dne 10. kvétna 2005 Dopravni fakulta CVUT Praha,
konkrétné Prof. Bedii ch Duchon, ve spolupraci s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy,
akciovou spolecnosti. Jeho prednaska pod nazvem , Organizace vefejné dopravy
a vztahy mezi trady a dopravci“ byla acastniky konference piijata s uznanim.

Z ¢lanku pana Mezghaniho pii nasejiciho globalni pohled na budoucnost - bliz-
kou budoucnost - vefejné dopravy, o jehoz pouziti v plném rozsahu UITP pozadame,
se pokusime upozornit na nékteré stézejni body:

,,Jesté doneddvna - a nékdy jesté dnes — by aktéri veiejné dopravy zmiriovali
specifickou povahu sektoru - mnozstvi zainteresovanych stran, aspekt verejne sluzby,
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politické vlivy, nedostatek financénich prostiedkii, vliv odborovych svazii, atd. - jako
zdminku, kterd meéla opraviiovat stuperi nehybnosti, kdyz slo o inovace a zménu. PFi
tom, jak vénovali svou energii vnitinim a ideologickym debatdm, tito aktéfi nepo-
chopili skutecnost, Ze sveét, ve kterém se sektor vyviji, je zmitdn zménami, a Ze tyto
zmény dopadaji na vsechny - ufady, organizdtory a provozovatele dopravnich systémul,
stejné tak jako na vztah k zdkaznikovi. Jaké vnéjsi trendy tedy ovliviiuji sektor veiejné
dopravy?* pta se autor ¢lanku.

Jako prvni uvadi hospodaiskou globalizaci, ktera privadi do zivota konkurenci
a muze proto predstavovat hrozbu podnikiim zvyklym vyvijet se na uzavienych trzich.
Provozovatelé nemohou vyuzivat podobné vyhody jako globalni vyrobci, protoze
zaméstnanci vefejné dopravy jsou prijimani na misté, na kterém je z povahy lokalni
sluzba poskytovana - coz vylucuje jakékoli snizovani nakladt delokalizaci produkce.
Globalizace ale téz predstavuje prilezitost tim, Ze hospodafisky rust prinasi zvysené
finan¢ni zdroje, které jsou k dispozici pro reinvestice v sektoru. Trzni aktivity jiz
nejsou tGzce vazany na urcity region ¢i zemi, ale mohou se rozsifovat po celé planeté.
Pro ufady tak pfichdzi v ivahu $irsi vibér mezi provozovateli v prabéhu vybérovych
Fizeni, a tim Sance na vybér nejlepsiho kandidata.

Podniky operujici na globalnich trzich mohou vyuzivat vihod fadovych tspor
tim, Ze pfi produkcei v riznych zemich maji moznosti nakupovani vozového parku
a dal$iho vybaveni na mezinarodnich trzich, moznostmi benchmarkingu uvnitf jejich
skupiny, a stejné tak vyzkum, Skoleni a technologické inovace vyuziva vijhod vyssich
urovni koordinovaného financovéni.

Problém energie a klimatickych zmén pfedstavuje pro vefejnou dopravu vice
prilezitosti nez hrozeb. Vzhledem k stale rostouci poptavce po energiich, obzvlasté
v kombinaci s ekonomickym rozvojem Ciny a Indie a vy3§imi cenami nafty, mize
tato situace byt pro vefejnou dopravu, ktera je energeticky nejucinnéjsi a nejméné
znecistujici z motorizovanych druht dopravy, vihodna. V ocich téch, co rozhoduji,
i v o¢ich béznych obcand, pro které se ochrana zivotniho prostiedi stava priori-
tou, muze tato situace image vetejné dopravy zlepsit.

Nové technologie se rychle §ifi, pfesto jsou inovace v sektoru vefejné dopravy
zavadény relativné pomalym tempem z divodu dlouhych ¢asovych cyklu vyuzivani
vozidel a infrastruktury vefejné dopravy, i kvili nedostatku finanénich zdroju pfi-
délovanych jak vyzkumu, tak vyvoji.

Technologie vSak mohou zlepSovat provozni Géinnost a bezpe¢nost. Automati-
zace muze prinést zlepSeni sluzeb zakaznikim tim, Ze dava moznost pfevést zamést-
nance na mista, kde je za timto Gcelem zapottebi provozni personal.

Celem k spolecenskym megatrendiim

Vetejnou dopravu ovliviiuji kvantitativni a kvalitativni demografické zmény. Star-
nouci populace, obzvlasté ve vyvinutych zemich, vyZaduje 1épe ptistupné dopravni
systémy s prizpusobenymi sluzbami. Demografické zmény jsou provazeny zménou
zivotniho stylu. Z nich zase vyplyvaji komplexné&j$i modely cestovani, kterym nejsou
prizpusobeny tradi¢ni (radidlni, vysokokapacitni) systémy vefejné dopravy. Faktory,
jako je pruzna pracovni doba, vyssi podil prace doma a stale vétsi vyuzivani volného
Casu v obycCejném zivoté budou pravdépodobné zptisobovat, Ze sluzby vefejné dopravy
zde budou méné vyhodné. Rostouci drobnd zlo¢innost a vandalismus téZ podminova-
vaji vefejnou dopravu a jeji image. Ale pfesto vse zistava vefejna doprava zakladnim
nastrojem spolecenské integrace poskytujici sluzby vSem. Rovnéz ptispiva rozvoji
turismu v méstech a regionech a zistava jedinou zivotaschopnou moznosti mobility
pri velkych lidovych udélostech. A nakonec, povzbuzuje i k fyzické aktivité.

Zmény v charakteristikach a chovani obyvatelstva maji tézZ dopady na zamést-
nance dopravnich podniki. Ti nejsou nadéle jen pouhym personélem, ale stavaji se
aktéry sluzby. Z toho diivodu nabyva lidsky faktor (lidsky Cinitel) vétsiho vjznamu
a je vaniman jako odraz obrazu podnikového image. Navic neni jednoduché nalézt
zaméstnance — obzvlasté fidice - ktefi umi kombinovat spolehlivé a bezpecné cho-
vani, technickou dovednost a pozornost k lidem potfebujicim pomoc a soucasné
zvladat stres, nékdy spojeny s ohroZenim ve vykonu sluzby.

Mésta se rychle rozristaji, a tim se snizuje hustota méstského obyvatelstva. Tato
situace neni prospésnad pro intenzivni, vysokokapacitni dopravni systémy. Nedosta-
tek planovani podkopava rozvoj jakékoli dlouhodobé strategie pro systém vefejné
dopravy. Pfese vse ale je méstsky rozvoj doprovazen pojmem kvality méstského
Zivota, na ktery si lidé stdle vice zvykaji. Na této drovni je vefejna doprava schopna
davat pfiznivou odpovéd tim, ze bude hrat svoji trumfovou kartu ochrany zivotniho
prostredi a ji pfispivat k image moderniho mésta.

Specificky kontext

Organizace sektoru a jeho instituciondlni ramec nabizi aktértim vefejné dopravy
rtizné stupné manévrovaciho prostoru. Pan Mezghani zminuje otazky dtvéry pod-
nikatelského prosttedi, stavu legislativy a administrativy, povahy vefejné dopravy
pouzitelné jako politicky nastroj za ucelem lakani volict, legislativni nejistoty na
evropské drovni, obzvlasté v otazce statni pomoci.

Vetejné zdroje prifené vefejné dopravé se stale tenci. Tato situace zptlisobuje
problémy, jelikoz pokles vefejného financovani neni nutné doprovazen zmensovanim
politického vlivu uvniti sektoru. Jinymi slovy je zde méné vefejnych financi, avSak
dopady politickych rozhodnuti na podnikové naklady a pfijmy zlstavaji. Oproti
tomuto pozadi traticich se vefejnych penéz je pro obhdjce vefejné dopravy vyzvou
zaméFit debatu na skutec¢né naklady mobility: vefejna doprava opravdu stoji danové
poplatniky méné, coz by ji mélo davat pravo na prednost pred nakladnéjSimi systémy,
jako je osobni automobil.

Vetejna doprava je sektorem, ve kterém dochazi k restrukturaci vztahti mezi
ufady a provozovateli. To bude ovliviiovano vSeobecnym trendem k otevieni trhi
arostouci konkurenci, ktera se stale vice prosazuje v tradi¢né uzavienych sektorech.
Normou na tomto pozadi se stavaji provozni smlouvy (s, nebo bez vybérovych fizeni).

Zde ale kratkodobé smlouvy mohou ptisobit jako brzda investovani do dlouhodobého
rozvoje na trhu vefejné dopravy. Dale udélovani smluv pouze na zdkladé ceny mtize
znamenat sniZeni kvality a ndsledné pokles poctu cestujicich.

Pan Mezghani upozornuje, ze ackoli konkurence ma své stinné stranky, podpo-
ruje ducha podnikavosti, ktery nékdy v sektoru vefejné dopravy chybi.

S danou rostouci soutézi o vSechny druhy zakaznikd, se vefejné a soukromé
sluzby jako celek stavaji vice zakaznicky orientované. Podniky vybavené novymi ma-
nazerskymi nastroji a duchem podnikani si na trhu stoji Iépe v nabidce sluzeb, které
verejné fondy vyprazdriuji méné a zajistuji lepsi kvalitu za stejnou cenu.

Jaky typ verejné dopravy pro budoucno?

V tomto rychle se ménicim prostfedi nemutize vefejna doprava zustat pasivni. Aby
dostdla existujicim v§zvam, musi byt proaktivni, proménit obecné trendy v prilezitosti
anebo se na né pripravit. Musi to téZ udé€lat rychle, jak pfipomenul ve své ivodni Feci
princ El Hassan bin Talal. Tu zahajil citaci Alberta Einsteina ,Nikdy nemyslim na
budoucnost ... ta vzdy ptichazi brzo sama“. Jordansky princ byl na kongres pozvan
z titulu funkce prezidenta Rimského klubu, nevladni organizace a centra odbornikii
zabyvajicich se budoucnosti lidstva, mezi nimiz jsou védci, ekonomové, byznysmeni
a hlavy statt ze vSech péti kontinenta.

Princ podtrhl, Ze 85 % svétovych surovinovych zdroji je vyuzivano pouze 20 %
celkové populace a pfimlouval se za celosvétovou akci v feSeni problému, kterymi
jsou chudoba a vyéerpavani nerostného bohatstvi. Za tim Gicelem je potteba zavadét
technologie s niz§imi ndroky na energii a zménit modely spotieby spole¢nosti.

Podle kongresovych zaveéra by se potiebné zmény ve veiejné dopravé mély udat
na vice drovnich a je mozné je seskupit do tii hlavnich kategorii:

1. institucionalni a politicky ramec, ve kterém se vefejna doprava vyviji;

2. vetejna doprava sama ve své podstaté, tj. jeji infrastruktura, vozovy park, persondl
a provozni procesy; a

3. aby se zajistilo, Ze bude mit dostate¢nou podporu pro dalsi rozvoj, je pro tyto zmé-
ny zivotné dulezité jit na to ruku v ruce se silnou cilenou politikou prosazovani
vefejné dopravy a marketingovou strategii.

Podle pana Mezghaniho a UITP jeden z klict problému institucionalniho ramce
lezi v odpovédi na otazku, kterou si ti sami aktéfi kladou po desetileti: jaka je op-
timalni definice pro vztahy mezi tifady a provozovateli? Jinymi slovy, jak mohou
byt rozporcovany zodpovédnosti, aby to zajistilo pozitivni vysledky pro obé strany
a samoziejmé pro zdkaznika a celou spole¢nost.

Vsichni souhlasi, Ze neexistuje zadny magicky vzorec, v diskuzich se ale ukazaly
obecné sdilené nahledy: vztahy mezi tfady a provozovateli musi byt prihledné
a musi byt predmétem smluv, ve kterych bude pfedem formulovana metoda plateb,
rozdéleni rizik a uvedeny stimuly k lepsi kvalité sluzeb, atd. Délka smluv musi odrazet
uroven formulovaného zavazku.

Vetejna doprava vsak primarné zastava sluzbou, jejiz socialni dimenze univer-
zalni nabidky pro vSechny vyzaduje kompenzace od tfadu za plnéni zavazku vetejné
sluzby. Je na vuli provozovatele rozvijet, bok po boku tohoto zdvazku, dopliikové
sluzby na komer¢ni bazi a predevsim zlepsovat provozni vykony s cilem sniZovat
naklady. Ufad odmériuje provozovatele za poskytovanou kvalitu.

Pro vétsinu dopravnich podnika finanéni kompenzace poskytované arady
nestaci na kryti investicnich potieb ¢i dokonce provoznich nakladt. Je to proto, ze
na dopravnim trhu nejsou pouzivany skutecné naklady. Motoristi plati pouze pfimé
néklady (koupé vozidla, pohonné hmoty, pojisténi, parkovani) a nenesou zadny
z nepfimych ndkladu a externalit, které uvaluji na spolecnost (znecisténi ovzdusi,
zacpy). Je proto tfeba internalizovat externi ndklady a smétovat ptijmy do dopravnich
systému, které znecistuji nejméné.

,Databdze mobility ve méstech” UITP jasné ukazuje, Ze naklady na dopravu
pro spole¢nost variuji mezi 5 % v husté zastavénych méstech s vysokym pouzivanim
verejné dopravy az k vice jak 12 % v Zivelné rostoucich méstech, kde automobil je
témérf exkluzivnim dopravnim prostredkem. Je proto logické, aby motoristé ptispi-
vali na rozvoj dopravy. Mytné (zpoplatnéni zacp), tak jak bylo zavedeno v Londyné,
spada do tohoto ramce. Dalsi zdroje financovani mohou byt téZ hledany mezi témi,
kterym vefejnd doprava nepiimo pFinasi uzitek, jako jsou zaméstnavatelé, pozemkovi
a realitni developefi, ¢i centra ndkupu a volného Casu.

Rovnéz Kyotsky protokol nabizi ramec, ktery by mohl byt urychlené vyuzit ve
prospéch vetejné dopravy: pfijem z obchodu s emisnimi kvétami by mohl skutecné
zajistit zdroj financovani pro Cistsi systém, jako je vefejnd doprava.

Vice nez kdy jindy je na vefejné dopravé, aby hrala svoji vlastni roli

Vedle politickych a instituciondlnich zmén se musi vyvijet i systém vefejné do-
pravy a jeho riizné komponenty. Jak kongres, tak i soubézna vystava predstavily fadu
technologickych inovaci, z nichz kazda je Zivotné dtlezitym krokem k modernizaci
systému vefejné dopravy.

Automatizace, at uz v podobé systémi metra bez strojvedoucich, automatizace
klasickych meter, vlakotramvaje, vlakové Fidici systémy, napajeci energetické systémy,
to vSe zlepSuje bezpecnost, zvySuje jizdni rychlost optimalizaci intervald a Setii ¢as
cestujicich. Pruznéjsi reagovani na poptavku je mozné diky absenci strojviidct a tim
omezeni spojenych s managementem jizdni doby. Norimberské metro ocekava 40 %
sniZzeni naklad na personal, jakmile dokonc¢i automatizaci existujicich linek.

Automatizace ma byt samoziejmé i prilezitosti provést pfesuny zaméstnanct
smérem k zakaznikovi tim, Ze jim v tomto smyslu budou specifikovany nové po-
vinnosti.

Inovace jsou oCekdvany u autobust, pfedevSim v oblasti hnacich systém?.
Konstruktéfi vyvijeji lehci a €istsi motory uzivajici alternativni paliva, jako je vodik.
I kdyz pfechod k alternativnim paliviim ma pouze omezeny dopad na meéstskou
ekorovnovahu, je povinnosti vefejné dopravy jit piikladem proto, aby byla v lepsi
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pozici a vybojovala si své misto v jednanich s rozhodujicimi politickymi silami. Méni
se téz autobusovy design, aby vozidla byla snadnéji pfistupnd, lépe ovladatelna
a atraktivnéjsi. To byl ucel soutéze re?bus.

Pokud jde o informacni technologie, nemuze si vefejna doprava dovolit nechat
se vyloucit z digitalni revoluce, jejiz dopady jsou viditelné na kazdodennim zivoté
obycejnych lidi. Je mnoho poli aplikace: jizdenkové systémy, informovani cestujicich,
bezpecnostni systémy, systémy fizeni provozu a adrzby, doprava reagujici na poptav-
ku, atd. Vysledky muze vidét kazdy: vétsi spolehlivost, optimalizovany management
vozového parku, uzivatelsky pratelska verejna doprava, pruznost obsluhy. Pokud jde
o jizdenkové systémy, je vefejna doprava prave stvorena proto, aby se stala lidrem
v jejich aplikaci, na kterou se mohou naroubovat dalsi aplikace: parkovani, telefonni
karty, karty pro soukromé vstupy, elektronicka penézenka, atd. Inteligentni vefejna
doprava je smérem, kterym musime jit, vyzyva ¢lanek pana Mezghaniho.

Podnikova struktura

Od provozovatelu se o¢ekava racionalizace jejich nakladovosti a zlep$eni jejich
konkurenceschopnosti pfezkoumanim podnikovych struktur, pfehodnocenim
produkénich procesu (a je-li zapotiebi, jejich externalizaci) a pfe-
hodnocenim metod prodeje. Ocekava se, Zze v dopravnich podnicich
se stdle vice budou §iFit akce oznacované jako ,Balance score card“.
Jejich cilem jsou provozni aplikace strategickych cilii, aby vSechny
urovné podniku tahly jednim smérem a sledovaly stejné ikoly. Pro-
bihaji restrukturalizace a adoptovani forem organizace zrychlujicich
informacni tok a rozhodovani a zvysujicich zodpovédnost zaméstnanci.
Jsou zapotiebi programy kvality navrZené tak, aby se do nich zaméstnanci
zapojili a byli tak vice naladéni na to, co zdkaznici chtéji. Bude to mit
pfimy vliv na to, jak bude sluzba definovana. Aby se tento cil setkal
s uspéchem, musi byt pristup ke kvalité rozvijen od shora, pocinaje
podnikovymi manazery. Zaméstnanci se pak stavaji nepostradatelnymi,
zivotné dulezitymi kolecky. Je zapottebi je v jejich praci motivovat, pro-
toze spokojeny zaméstnanec ma vétsi predpoklady uspokojovat zakaz-
niky. Re¢ je o uvolnéni potencidlu persondlu tak, aby byl na svém misté
,k dispozici“ slouzit. Musi byt proto zkouseny nové manazerské metody,
které kladou na zaméstnance vétsi zodpovédnost, rozhodovani dostavaji

flexibilnéjsi pochody. Je zapotiebi, aby se $koleni stala povinnymi stupni
v zaméstnancove kariére.

V sektoru, kde nejvétsi cast zaméstnancu je geograficky rozptyle-
na, ma kriticky vyznam vnitfni komunikace. Investice do lidského ka-
pitalu jsou zivotné dilezité, protoze zptisob, jakym se persondl chova, ma
okamzity dopad na vykon sluzby v redlném case.

Soucasné roste dulezitost, jaky je vzhled Fidi¢t a prodejniho per-
sonalu, protoZe ti jsou Casto prvnim a hlavnim kontaktem, ktery ma
zakaznik s podnikem.

Reformovat sektor a dopravni podniky vsak ale nestaci, aby se
ziskal novy podil na trhu. Na jednu stranu je nezbytné propagovat
silné stranky vetejné dopravy, aby politicka feSeni byla na strané jejtho
rozvoje - to je obhajovat ji. Na druhé strané je téZ nutné zvySovat
pritazlivost nabizenych sluzeb a prodavat je zakaznikum tak, aby to
generovalo planované trzby - to je marketing. Lobbovani a marketing
jsou nepfietrzitou ¢innosti s cilem zlepSovat image vetejné dopravy, a to
jak je vniména politiky a vefejnosti. Jak Databaze mobility ve méstech,
tak Rimsky manifest nabizeji fadu védecky podloZenych argumentt ve
prospéch vefejné dopravy.

Autofi zpravy maji zcela zfejmé pravdu v tom, Ze jakkoli jsou mate-
matické vysledky nezbytné, musi byt pfeménény na poselstvi hrajici na stejnou cito-
vou strunu s politiky, ktefi rozhoduji, a s obycejnymi zdkazniky. Jako kazda moderni
sluzba musi i vefejnd doprava byt adeptem vyuzivani modernich komunikacnich
technik a musi ziskavat spojence, aby se dopad jejiho poselstvi posiloval. Napiiklad
energeticky management, urbanistickd politika, silni¢ni bezpeénost a udrzitelny
rozvoj jsou vSechno oblasti, které haji stejné pravdy, kompatibilni s témi, které pro-
sazuje vefejna doprava. Na druhou stranu nelze stavét uzivatele vefejné dopravy jako

risty k vefejné dopravé.

Databaze Mobility ve méstech (DMM)
Novy zdroj dat a analyz méstské mobility

V Fijnu 2005 bude v prodeji CD-ROM, ktery bude obsahovat 120 standardi-
zovanych ukazatelt pro kazdé z 50 mést a syntetickou kartu (pro vybrana mésta)
o politice mobility s popisem akci, které se odehravaly v obdobi 1990-2001, nebo
jsou realizovany ¢i planovany mezi 2001 a 2010. Ukazatele se budou tykat oblasti
jako je demografie, hospodarstvi, méstska struktura, pocet a vyuzivani osobnich
automobild, taxi, silni¢ni sit, parkovani, sité vetejné dopravy (infrastruktura, vozovy
park, pocCty cestujicich, vydaje a ptijmy), spolecenské naklady na dopravu, spotreby
energie, atmosférické znecisténi a nehody.

Praha je mezi vybranymi mésty a vedle vypliiovanych dotaznikt byly zdroji
informaci ro€enka Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy, vyroéni zprévy
a statistické ro€enky Dopravniho podniku, tidaje Cesky drah a dal3i. Praha je
velmi citovana v analyzach jednotlivych ukazateltt a CD-ROM bude proto zcela
urcité dulezitou pomuckou pfi dal§im planovani a stanovovani dopravni politiky
pro nase hlavni mésto.

Mezi lety 1995 a 2001 se vétSina mést rozsifovala a jejich centra doznavala
odliv obyvatel. Pokles hustoty obyvatel o 6 % znamenal vyzvu pro vefejnou do-

pravu. Soucasné nartistal stupen motorizace o 11 % (z 400 na 445 automobilt na
1 000 obyvatel). Pfes tento nepfiznivy vyvoj dokazala vefejna doprava ziskat vice
cestujicich o 4,5 % a stabilizovat sviij podil na trhu motorizovanych cest na 27 %.
Ve méstech Velké Britanie (mimo Londyn) pocet cestujicich klesal a trzni podil
verejné dopravy jesté vice, zatimco uroveri poctu cestujicich a trzniho podilu se
stabilizovaly nebo rostly v Madridu, Pafizi, Londyné&, Zenevé, Vidni, Helsinkdch
a Singapuru. 4,5% nartst poctu cestujicich a stabilita trznitho podilu vefejné do-
pravy byly mozné diky 5,5% nartistu pfepravni nabidky na hlavu a 11% nartstu
délky vyhrazenych pruhu.

Z hlediska ekonomického je méstské cestovani dvakrat lacin€jsi v Singapuru
a Helsinkach nez v Chicagu, Melbourne nebo Newcastlu. Tento rozdil predstavuje
2 000 € za rok na obyvatele ve prospéch mést, kde jsou nejvice rozvinuty systémy
verejné dopravy a ekologické druhy dopravy. Néktera mésta, jako Vider a Svycar-
ska mésta (Curych, Bern, Zeneva) se rozhodla nabidnout svym obyvateltim vefejnou
dopravu velmi vysoké kvality (predevsim z hlediska frekvence a pohodli). Tato volba
samoziejmé neni bez dopadu na cenu, ta vSak presto zustava o hodné nizsi, nez
kterou musi platit mésta, kde je dominantnim druhem dopravy automobil.

Une meilleures mobilité pour tous dans le monde
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Konkurenceschopnost verejné dopravy

Pouzivani vefejné dopravy ma tendenci klesat, kdyz roste pocet automobilt,
ale je vidét mnoho pfipadt mést, kde podil trhu vefejné dopravy ztstava vysoky
i pfes vysoky stupen automobilizace. Dopravni podniky, které méstsky prostor
obsluhuji hustou siti linek, nabizejicich dostate¢nou pfepravni kapacitu, jsou
Budapest, Helsinky, Pa¥iZ, Madrid, Rim a hlavné Singapur.

C4st nabidky sluZeb vetejné dopravy realizovana kolejovymi druhy dopravy
(tramvaje, moderni tramvaje, metro a Zeleznice) predstavuje presveédcivy faktor pro
konkurenceschopnost vefejné dopravy. Kolejové sité garantuji rychlost a pravidel-
nost, kterou ve Spickovych obdobich automobily nemohou nabidnout. V Pafizi,
Madridu, Berlin€, Londyné, Helsinkach, Vidni a Praze, kde vice nez 70 % mist
je nabizeno kolejovymi druhy dopravy, se podil pfepravni prace (podil na trhu)
pohybuje v hranicich 27 az 54 %.

Vyse tarifi ma maly vliv na konkurenceschopnost vefejné dopravy vici
automobilu. Ze striktniho hlediska statistické analyzy neni souvztaznost mezi
ukazateli ceny pro uzivatele a volbou mezi automobilem a vefejnou dopravou.
Nizké subvencované tarify mohou byt socidlné nezbytné, ale jsou malo G¢inné pro
zlakani automobilistu. Je zfejmé, Ze ve skutecnosti hlavnimi faktory volby druhu
dopravy jsou, ze je k mani automobil, parkovaci misto, a cestovni doby vefejné
dopravy a automobilu. Pasobi i pohodli a pocit bezpeci, ale idaje DMM o téchto
prvcich nehovori. Navic je cena automobilu Casto uzivateli, ktefi berou v tvahu
pouze vydaje na pohonné hmoty, parkovani a poplatky za mytné, podcenovana.
Mésta jako Budapest, Praha, Lisabon, Videni a Singapur, kde podil pfepravni prace
verejné dopravy je vyssi nez 35 %, vykazuji velmi vysoky koeficient ,,naklady ces-
tujictho x km automobilem/naklady cestujiciho x km ve vefejné doprave®, ktery je
vyssi nez 6, zatimco v Manchesteru a v Glasgow, kde koeficient nakladu je pouze 2,
je podil na trhu nizsi nez 15 %.
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Praha je ve skupiné deviti nejvice citovanych mést spolu s Rimem, Londynem,
Pafizi, Madridem, Berlinem, Helsinkami, Singapurem a Vidni. VSechna tato mésta
zavedla integrovanou politiku méstské dopravy, vykazujici dle mistniho kontextu
silné stranky a dalsi aspekty, které by bylo mozné déle zlepsovat. Londyn a Rim jsou
velmi G¢inné v oblasti restrikce pFistupu automobilti do centra (zvlasté v Londyné
se soucasnym mytnym). Sit MHD v Singapuru je pozoruhodna svou hustotou na-
bidky, jejimuz pouzivani prispiva davkovani automobilového parku aplikaci velmi
efektivniho systému zdanéni ndkupu novych vozidel. V Madridu, Pafizi, Berlin€,
Londyné a Helsinkéch je cestovni rychlost vysoka diky rozvoji metra a pfiméstské
Zeleznice. Praha, pres vysoky narust motorizace, uspéla v udrzeni podilu na trhu
vefejné dopravy jasné nad 50 %, diky dlouhodobému usili v rozvoji nabidky a stale
restriktivni politiky parkovani v centru. Nakonec je to pfiklad Vidné, kde vefejna
doprava hraje vyrovnanou hru s automobilem, kterd je mimoradné pozoruhodna
svou politikou udrzitelné mobility vedené trvale po dlouha léta v oblasti koordi-
nace mezi urbanismem a dopravou, regulaci automobilové dopravy a parkovani,
a rozvoje husté a efektivni sité vefejné dopravy.

Mezi lety 1991 a 2001 se pramérné vydaje na investice pohybovaly kolem
0,45 % HDP méstskych aglomeraci, se znacnymi rozdily mezi mésty. Néktera mésta
stacila jen na udrzeni svého potencialu (Bologna, Marseille, ale v obou méstech
probiha ¢i je planovan vyznamny rozvoj). Nejvyssi tirovné investovani v tomto
obdobi 10 let (mezi 0,6 a 1,2 % HDP) byly zaznamenany v Madridu, Londyné,
Vidni, Praze, Lille a Singapuru.

Provozni naklady mimo odpisy a tarify vefejné dopravy

hodnota 2001 ro¢ni variace
v centech € mezi 1995 a 2001
Néklady na vozokm 366 +1,0 %
Naklady na mistokm 3,75
Naklady na cesty 105 +1,3%
Naklady cestujictho 20,1 +0,5 %

Mezi nejuspésnéjsi sité z hlediska produkce mistokm lze uvést mésta, ve kte-
rych je pracovni sila relativné méné nékladna, jako jsou Sevilla, Budapest, Praha
¢i Newcastle. Z toho plyne, Ze vykony Singapuru, Madridu, Helsinek a Kodané se
vysvétluji spise jejich nadprumérnou efektivnosti, vyplyvajici z kombinace fady
nasledujicich faktort: nova infrastruktura a vozovy park, vysoka cestovni rychlost,
efektivni organizace managementu, vysoka produktivita zaméstnancu.

Na kriteria nakladi na cestu a cestujictho x km pusobi pocet cestujicich.
Systémy Spojeného kralovstvi (mimo Londyn), které maji naklady na produkci
dosti nizké, jsou v téchto kritériich hure klasifikovany vzhledem k jejich nizké
atraktivité. Vysoky stuperi obsazenosti vozidel (jako v Lisabonu, Rimé&, Turinu,
Budapesti, Praze a Singapuru), i kdyz méné ptiznivy pro pohodli cestujicich,
je opacné dulezitym faktorem produktivity. Vyvoj nakladu mezi 1995 a 2001 je
v jednotlivych méstech ruzny. Velky pokrok v efektivnosti je pozorovan v Pafizi,
Madridu, Rimé, Vidni a Singapuru.

Za vykonnou veiejnou dopravu ocefiovanou zakazniky

UITP je jednim z nejlépe informovanych a duvéryhodnych podporovatelt udr-
zitelné méstské mobility. Lze se jen tésit na CD-ROM Databaze mobility ve méstech,
kterd v objektivnim svétle ptiblizi vyvoj méstské mobility v minulych letech. Zamé-
rem UITP je prezentovat hlubsi diagn6zu a formulovat nova doporuceni tykajici
se tFi pilifu udrzitelné mobility: méstského planovani, fizeni dopravy a parkovani
a rozvoje rychlé a pravidelné vetejné dopravy.

Je pozoruhodné, zZe vefejna doprava uspéla v zachovani svého podilu na trhu
cestovani mezi 1995 a 2001, zatimco hustota aglomeraci klesa o 6 % a stupen mo-
torizace stoupl o 11 %. Tyto vykony lze pFipsat jako aktivum politikiim, ktefi zacali
aplikovat doporucent jiz UITP formulovand pro prumysl vefejné dopravy, ktery
dokazal zakaznikim nabizet atraktivni sluzby.

Toto obecné konstatovani je tfeba chapat s nuancemi. Nejpozoruhodnéjsi
uspéchy lze pripsat na aktivum Vidné, Helsinek a Singapuru, kde se spojila vétsina
podminek tspéchu: restrikce pouzivani automobilu, neklesajici tempo investovani
do vefejné dopravy, rozsirovani kolejovych systému, vysoky a konstantni objem
nabidky (na obyvatele a na hektar), zvladani provoznich vydaju.

V otazkach kvality sluzeb, riistu poctu cestujicich a zvladanych vydaji se neuka-
zuji jako rozhodujici ani tarifni politika ani zptsob organizace. Volba ,,integrované
sité* provozované v prevazné casti podniky v pozici monopolu nebrani Patizi
a Madridu ziskavat zakazniky a snizovat naklady na cestujictho x km. Zaroven sys-
tematické Ci ¢astecné zavadéni konkurencniho prostredi prinasi téz dobré vysledky
v Helsinkdch a Londyné. Deregulace aplikovana ve Spojeném kralovstvi mimo

vefejné dopravy a zvyseni nakladu na cestovani pro spolecnost.

Organizace MHD v Rimé - ,,Rimsky model“

Veiejna doprava v hlavnim mésté Italie prosla v minulych letech zasadnimi
zménami ozna€ovanymi jako tzv. ,Rimsky model*.

Z legislativniho hlediska vychazela reforma sektoru mistni vefejné dopravy pfi-
jetim zakona €. 59 z roku 1997 (tzv. Legge Bassanini), jehoz cilem bylo modernizovat
statni aparat a prevést tikoly na regionalni a mistni vlady. Zakon povéfil ustfedni
vladu prijetim pravidel, kterymi budou zavedeny nové principy. Nova legislativa
pozadovala zruseni koncesi a zavedeni vybérovych fizeni jako prosttedku pfidélovani
zakazek na vefejné sluzby.

Podle hodnoceni pana Mauro Calamanteho, feditele Ustavu pro politiky mobi-

DP kontakt

A= A P
TRt e i

' Cf ety po e
L

Cekdni na start reformy vefejné dopravy v Rimé.

lity a dopravy mésta Rima se dopravni situace v Rimé z ekonomického, provozniho
a sociadlniho hlediska na pocatku 90. let 20. stoleti rovnala téméf pohromé: sluzby
z hlediska kvality a kvantity byly skromné, pocCty cestujicich stale klesaly ve prospéch
osobniho automobilu. Rostly vyrobni ndklady a byly akumulovany obrovské deficity
tehdejsiho ,,specialniho podniku®, subvencovaného jak afady mésta (Comune), tak
Itélii jako celkem.

Kombinované deficity dopravnich podnikia ATAC (autobusy a tramvaje) a Cotral
(pFiméstské autobusy a metro) predstavovaly nedmérné procento z hlediska objemu
nabizenych sluzeb a poctu pfepravenych cestujicich.

Rimsky model pro reformu méstské verejné dopravy

Comune, kterd prevzala tifad v roce 1994 s cilem tento trend zménit, si stanovila
jako sviij hlavni tikol reformu a reorganizaci veiejné dopravy v Rimé.

Kroky reformy vefejné dopravy v Rimé zacaly v letech 1995-1996 snizenim
poctu zaméstnancu; zmény pokracovaly zavedenim prvni smlouvy o vykonech mezi
Comune a ATAC pro povrchovou dopravu a kulminovaly vytvofenim , Rimské-
ho modelu*.

Rimsky model je odrazem rozhodnuti rozliovat mezi planovanim a provozem.
Zéakladnim pfedpokladem bylo oddé€leni vetejné funkce planovani a regulovani od
ukolt z oblasti managementu a uspokojovat potfeby mobility obyvatel p¥i respekto-
vani omezeni méstského rozpoctu; soucasné byla funkce managementu postupné
liberalizovana pouzivanim vybérovych fizeni, pocinaje sluzbami pridanymi k pavodni
siti (jako sluzby v Jubilejnim roce, obsluha ptilehlych tizemi Rima). Rimské dopravni
podniky byly transformovany do akciovych spolecnosti. ATAC byl rozdélen na ATAC
SpA (podnik pro Fizeni mobility) a Trambus (podnik pro provoz tramvaji a autobust
na tzemi hlavniho mésta).

Cotral byl rozdélen na Met.Ro (podnik pro provoz metra a provozni koncese
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na zeleznici) a Co.Tra.L. (podnik zodpovidajici za autobusovou dopravu v regionu
Lazio). Pldnovéni, fizeni a dohled nad kvalitou sluZeb vefejné dopravy v Rimé, rozvoj
integrovaného tarifniho systému Metre-bus a zajisténi investi¢ni ¢innosti pfipadly na
ATAC SpA. Trambusu byla pfidélena produkce vykont povrchové dopravy v objemu
112,5 miliona vozokm, Met.Ro 31,7 milionti vozokm pro linky metra a vykony na
zeleznici (mistni linky do Ostie, Viterba a Castella Romani).

S vizi postupné liberalizace sluzeb bylo realizovani dopliikovych 26,5 miliont
vozokm pridéleno procedurami evropského vybérového fizeni riznym docasnym
podnikatelskym uskupenim, kterd jsou jednotné kontrolovana spolecnosti Sita.

Reorganizace byla nepopiratelné prospésna tim, ze snizila naklady na vozoki-
lometr a pozvedla tGroven nabizenych sluzeb, ale systém pfinasi fadu dalsich vyzev.
Hlavnim problémem bylo zmrazeni regiondlniho fondu dopravy pouze ¢astecné
pokryvajiciho potfebné financovani a nejistota, pokud jde o zakonodarny ramec,
kontinudlné prochézejici ipravami. Podle pana Mauro Calamanteho pravé tato
legislativni nejistota spolu s méné nez pozitivnimi zkuSenostmi z jinych italskych
a evropskych mést a spolu s potfebou racionalizovat a zlepsit Fizeni podnika patficich
do ,,podnikii mésta Rima“, vedla ifady mésta opustit cestu liberalizace a misto toho
dat pfednost ,,domacimu® udélovacimu procesu na zdkladé zakona ¢. 326 z roku
2003. Tento zdkon umoznuje pfimé udéleni smlouvy na vefejné sluzby organizacim,
jeZ jsou soucasti téZe administrativni vétve.

Posileni role planovani, regulace a kontroly, eliminace zdvojenych ¢innosti
a prekryvajicich se dkold, identifikace a vyuzivani doplinkovych zdroju (pokuty),
intenzifikace iniciativ na podporu produktivity a ti¢innosti systému jsou nastroje, se
kterymi je ,,Rimsky systém* p¥ipraven udélovat sluzby v presvédéenti, ze skutecnym
problémem, kterému je tfeba se vénovat, nejsou vybérova fizeni, ale hekticka situace
nérodni a mistni legislativy, stejné jako silné neadekvatni finan¢ni zdroje.

Méstska rada kazdy rok vydava 140 miliont € z vlastnich pokladen, aby ga-
rantovala stabilitu systému. Z celkovych 170 miliont vozokm, které ujedou metro,
autobusy a tramvaje, pouze 102 miliont vozokm je financovano regionem Lazio
jako minimalni sluzby. Zbytek je plné hrazen méstskou radou.

Pan Calamante se pfimlouva, aby rozhodnuti u¢inénd na politické drovni byla
finan¢né podporovana pribéznym zptusobem vSemi institucionalnimi partnery, pro-
toze teprve po dostatecné dlouhé dobé se mohou projevit vysledky. Jsou zapotiebi
jasna, pruhlednd a dlouhodobé platna pravidla, podporujici vyvoj silnych a vyspélych
podniki, schopnych otevfit se volnému trhu.

Vyvoj zakonodarstvi v mistni vefejné dopravé v Italii

Principy tzv. Bassaniho zakona ¢. 59/1997 byly uvedeny v platnost vynosem
C. 422/97, ktery se stal v Italii hlavnim zdkonodarnym ramcem pro sektor MHD.

Principy jsou nasledujici:

a. prevedeni dulezitych funkei a kol na regionalni a mistni arady;

b. rozliSovani mezi regula¢nimi a provoznimi funkcemi;

c. liberalizace, tzn. Ze provozovatelé musi byt vybrani procedurami vybérovych
fizent;

d. smluvni vztahy mezi Grady a provozovateli. Smlouva musi jasné a presné
stanovit vSechny povinnosti obou stran, véetné povinnosti dosahnout 35%
stupné kryti provoznich nakladu pfijmy z jizdného;

e. transformace podnikt do akciovych spolecnosti, ve kterych regionalni a mist-
ni Gfady maji majoritu.

Ve shodé s vynosem 422/97 vsechny regiondlni vlady vydaly vlastni zakony
o MHD. Tyto zakony, stejné jako vynos 422/97 vsak byly pozménény jiz v letech
1999 a 2002 a povinnost zavést konkurenci do sektoru MHD byla posunuta nejdiive
k 31. 12. 2003 a posléze znovu do 31. 12. 2005.

Soucasné vSak s proménou sektoru MHD byla zapocata reforma mistnich
vefejnych sluzeb a ¢lanek 113 Konsolida¢niho vynosu tykajiciho se mistnich dradi
stanovil, Ze smlouvy na zajistovani vefejnych sluzeb mohou byt vedle procedur
vybérovych fizeni udélovany pfimo tém akciovym spolecnostem, jez jsou v majet-
kovém vlastnictvi vefejnych tfadi a svou hlavni ¢innost realizuji pod kontrolou
vefejnych ufadu. Tato ustanoveni byla aplikovdana i na MHD a vysledkem bylo,
Ze fada mistnich ufadu predala zajiStovani sluzeb vefejné dopravy svym vlastnim
akciovym spole¢nostem. Dnes uz to opét neni mozné, protoze Parlament prehlaso-
val uplatiiovani ¢lanku 113 Konsolida¢niho vynosu na MHD a jedinou cestou pro
udélovani smluv je jit do konkurenénich vybérovych fizeni do 31. 12. 2005.

Situace v Italii je tak velmi riznoroda. O soucasném stavu svedci graf.

km pravé udélovany

4,8 % udélené km

19,5 %

km nezahrnuté
do nabidkovych
fizeni
75,7 %

hém ocekavani a debatach nakonec vydala dne 20. ¢ervence 2005 konecné znéni
navrhu Narizeni o vefejnych sluzbach v prepraveé cestujicich po Zeleznici a silnici,
ve kterém stanovi dva hlavni zptusoby zadavani
verejnych zakazek na sluzby: nabidkové (vybeé-
rové) Fizeni a pfimé zadavani.

Strukturdlni zmény

ATAC SpA (878 zaméstnanct) je struktu-
rovan jako kapitalova spolecnost (joint-stock
company), i kdyz plné zustava ve vlastnic-
tvi mésta.

Mésto je téz plné vlastnikem podnikt po-
dilejicich se na provozovani fimské vefejné
dopravy, z nichZ nejvétsi jsou Trambus SpA a
Met.Ro SpA. Tuto skupinu méstskych podnikt
dopliiuje Roma Metropolitane, ktery zodpovida
za planovani novych linek metra, jmenovani
smluvnich partnerd, projednavani financovani
projektu a za Fizeni stavebnich praci.

Zakonné vlastnictvi veSkeré méstské infra-
struktury a vozového parku je svéfeno ATACu,
coz agenture dava jasnou zodpovédnost za dlou-
hodobé politiky a silnou roli v zajistovani spo-
lehlivé funkece sité. Tato role je jesté silnéjsi po
tom, co odbor dopravy mésta na zacatku roku
podepsal smlouvy jednotlivé s ATAC a s kaz-
dym dopravcem, ptidélujici zakazku vetejnych
sluzeb Trambusu a Met.Ro na sedm pfistich let.
Jako vlastnik vozidel, dep, stanic a tuneltt me-
tra, skladovacich a opravarenskych center muze ATAC rozhodovat, které inovace
jsou nejvice zapotiebi.

,,Cistd“ vozidla pro anticky i barok-
ni Rim se predstavuji.

ATAC zah4jil téz inovativni zpusoby
financovani. V roce 2003 vydal emisi Eu-
robondt s dlouhodobym ratingem A+ od
Standard & Poor’s a v roce 2004 se stal
prvnim italskym provozovatelem tucast-
nicim se dohod s USA o preshrani¢nim
leasingu.

V leto$nim roce projde ATAC dalsi za-
sadni zménou, a to spojenim s STA, mést-
skou instituci zodpovidajici za monito-
rovani zacp, svételna zatizeni a placené
uli¢ni parkovani ve mésté. Toto spojeni
vytvoii efektivni nastroj k odrazovani
pouzivani automobila k cestdm za praci
v centru mésta a posilovani role vefejné

dopravy.

'{;‘. . = i
Vsudypiitomné fimské skiitry - zde pred
stavebni fakultou fimské Techniky.

Obnova vozového parku
ATAC je vSak ptredevsim nositelem tkolt vefejné dopravy. Jako vysledek vel-
z 12 na 6 let.
Financovani vozového parku v Italii

Mechanismus financovani vefejné dopravy byl kompletné zménén. Zakonem
€. 549/95 byl zrusen Narodni fond dopravy, kompenzace z néj ukonceny a fond
byl absorbovan do regionalniho fondu. Regiondlni vlady zacaly zodpovidat za
kompenzace do regiondlni a mistni dopravy. Za tim ticelem jim byl pridélen podil
z pfijmu z dané za pohonné hmoty. Preneseni tloh a funkci na regiony v sobé
zahrnovalo zménu z nepfimého financovani na pfimé financovani, coz pfinasi
pfimou zodpovédnost regiondlnich vlad za fizeni financnich zdroju urcenych
pro mistni dopravu. Regionalni vlady musi kazdy rok vytvorit fond dopravy
financovany jak vlastnimi zdroji tak kompenzacemi od centralni vlady. Fond je
pouZzivan pro organizaci a provoz tzv. minimalnich sluzeb MHD a jeho vyse se
kazdy rok stanovuje v Regionalnim finan¢nim vynosu. Jestlize mistni (méstské
nebo provinéni) trady rozhodnou o dodatecnych vykonech, musi za né platit ze
svych vlastnich zdroju.

Celkovy vozovy park dopravnich podniku Itdlie ¢ita pFiblizné 35 000 vozidel:
33 000 autobust, 450 trolejbust, 950 tramvaji a 1 277 vozi metra. Soucasné
vefejné subvence na obménu autobust jsou zaloZeny na zakoné ¢. 194/98, ktery
umoznuje regionalnim vladam uzavirat
smlouvy o ptij¢kach nebo vést jiné financ-
ni transakce za ucelem obnovy vozidel,
pricemz centralni vlada pfispiva ke kryti
hypotécnich splatek.

Diky zdrojum pfidélenym finanénimi
zakony bylo v poslednich 7 letech zakou-
peno 9 000 vozidel, z nichz 1 000 s nekon-
ven¢nim pohonem.

Linka 714 - v odpoledni spicce cestovni
rychlost 5 km/hod.
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Rim m4 zvla$tni motivaci obnovovat sviij vozovy park s ohledem na respekt k Zi-
votnimu prostredi. Pro své historické centrum vytvarel specifickou flotilu sestavajici
z elektrickych minibust, hybridnich diesel/elektrickjch 12m autobust Iveco, 12m
autobust Mercedes Citaro CRT a nové i trolejbustt Ganz-SolarisTrollino.

- ATAC SpA nedavno zakou-
pil 300 dalsich autobusti Mer-
cedes Citaro vybavenych nejno-
véjsi technologii k redukei emisi
(systém CRT). Pro zbytek svého
vozového parku s naftovymi mo-
tory prechazi podnik k pouziva-
ni Gecam, emulze vody (10%)
v nafté.

Vozovy park ATAC SpA za-
hrnuje vic jak 2 600 autobusu,
160 tramvaji a 30 trolejbusu.
Jeho zvlastni pychou je 51 elek-
trickych minibust italské vyro-
by pro 20 cestujicich (dalsich 36
autobust s obsaditelnosti 40 cestujicich bude zakoupeno) urcenych pro starobylé
uzké fimské ulice. Nové vozy s vétsi kapacitou i silnéjsimi elektrickymi bateriemi
budou urceny ke $plhani na sedm fimskych pahorkd.

Gulliver U500 ESP - elektricky minibus.

Poditd se déle s obnovou autobust na metanovy pohon. Bylo vypsano vybérové
fizeni na 400 autobust na plyn a na pfebudovani provozniho zafizeni ve 4 garazich.
V soucasné dobé splriuje 57 % autobusti pozadavky Euro III, 60 % je vybaveno
klimatizaci a 55 % rampami pro vozickare.

S humorem Fimsti kolegové nazyvaji tuto proménu ,,Kopernikovskou revoluci*.
Jejisoucasti je i navrat trolejbust. Kompletné trolejbusovou linkou se stala 23. biezna
2005 expresni autobusova linka 90, stejnou proménou projdou i dalsi expresni linky
30 a 60. Linka 90 pouzivda mimo centralni oblast konven¢ni sbérace, v historickych
ulicich v délce 3,2 km, se starymi monumenty a archeologickymi pamatkami, jsou
vozidla napajena bateriemi znacky GoldPeak (40 sériové propojenych moduld,
kazdy modul se sklada z deseti 1,2V ¢lanka).

Skromny navrat tramvaji

Z tradi¢ni tramvajové sité, ktera prestala fungovat v roce 1950, prezily 4 linky,
jejichZ soucasny stav napovidd, co maji za sebou. Dvé dalsi byly od té doby ptidany,
celkové je 6 linek se 148 vozy. V roce 1996 byla vytvorena nova linka ¢. 2 pro obsluhu
fotbalového stadionu na Piazza Mancini. Nejnovéjsi linkou je €. 8 z roku 1998 s plnou
segregaci od silni¢ni dopravy. Nizkopodlazni vozy z dilny Fiat Ferroviaria a Alstom
spojuji rezidencni pfedmésti s centrem mésta a obsluhuji nékolik nemocnic, minis-
terstev a Skol. Planovana je fada prodlouzeni.

Rimské Cityway.

V Cervenci 2005 cely vozovy park ATAC a depa budou vybaveny monitorovacim
systémem AVM, umoznujicim satelitni sledovani vozidel v redlném case, analyzy
poruch provozu a obsazenosti vozidel a pfenos dat do dispecinku. Bezpe¢nost fidi¢t
i cestujicich bude radikdlné zvysena videovym dohledem ve vozidlech a hlavné ,,tichym
knoflikem“, jehoz
zmacknutim mo-
hou Fidi¢i hlasit
poplach v pro-
voznim dispecin-
ku a policejnim
fidicim centru.
Pied Termini
- stfedobodem
fimské verejné
dopravy a skveé-
lou vizitkou
Grande Stazioni.
Kéz by stejné oZi-
lo prazské Hlavni
nddrazi.

Heslo ATAC ,,vefejna doprava pro vSechny* je strategicky vyuZito v Siroce roz-
siteném distribuovani jizdenek a pfedplatnich karet, které mohou byt zakoupeny
v automatickych i personalné obsazenych prodejnich bodech ve stanicich metra, na
konecnych zastavkach hlavnich autobusovych linek, v novinovych stancich, trafikach,
supermarketech, papirnictvich apod. Cestujici si dale mohou koupit jizdenku SMS
zpravou a brzy budou dostupné predplatni karty v automatech, kde si je budou moci
i znovu nabijet.

Z celkovych nakladt podniku ve vysi 646 miliont € se pfijmy z provozu podatilo
zvysit 0 35 % na 214 mil. €, 350 milionu € predstavuji kompenzace tGfadt mésta,
5 milionu € jde z kapitalovych operaci a 53 miliont € z pfijmt dalsich, komer¢nich
aktivit.

Jednou z takovych komercnich aktivit, jako prispévek integraci vefejné a sou-
kromé dopravy, je naptiklad poradenstvi, které ATAC nabizi velkym podnikim
v regionu pfi vypracovani podnikovych plana dopravy zaméstnanct, na které
podniky ziskavaji ministerské dotace. Jde celkem o 160 podnik, které maji na
200 manazeru mobility, celkem vic nez 350 000 zaméstnanct. Dvanact dalSich
projekti ma ATAC v béhu.

Trambus - provozovatel povrchové dopravy

Trambus je dalS$im pFikladem rozvétvenych komerénich aktivit s cilem maximali-
zace piijmt. Trambus se podili na Charté udrzitelného rozvoje UITP a v poslednich
letech je podnik Fizen se tfemi kliCovymi tématy na mysli: kvalita, ohleduplnost
k zivotnimu prosttedi a socidlni zodpovédnost. Bylo dosazeno nejen zlepSeni v kva-
lité sluzby, sniZeni dopadt na zivotni prostfedi, ale i riustu povédomi o etickych
hodnotéach. Klicovym pojmem a kédem chovani pro zaméstnance je zdvofilost,
s cilem vytvorit sit instituciondlnich a osobnich vztaht zalozenych na Cestnosti
a vzajemném respektu.

Pronajimatelské sluzby Trambusu organizuji jak v Italii, tak v ciziné vylety,
pruvodcované vyjizdky, transfery, kongresové sluzby (véetné hostesek, je-li Zadano)
a skolni vylety. Nejkvalitnéjsimi vozidly, pruznosti a vihodnymi cenami mtize Tram-
bus dobfe konkurovat soukromym spole¢nostem v sektoru.

K dispozici ma téz Trameeting, historickou tramvaj s modernim vybavenim
pro konference az s 30 ucastniky. Je vyhledavana jako idedlni misto s pocitacovym
vybavenim, vysokou kvalitou podavanych jidel a trasou po nejptitazlivéjsich loka-
litdch mésta.

Stejné tak je k dispozici Tramvaj - restaurace pro soukromé udalosti s klimati-
zaci, kuchyni a WC, s 28 az 38 misty k sezeni.

Vedle skolnich autobust (Scuola Bus) poskytuje Trambus i sluzby 76 specidlné
vybavenymi autobusy pro studenty - vozickare, coz z néj tvoti jednoho z nejvétsich
evropskych takto zaméfenych dopravcu.

TramBus Business oriented Services
Ve snaze ziskavat nové know-how a konkurovat na evropském trhu sluzeb jde
Trambus za svoji roli dopravniho podniku MHD a posiluje aliance a joint-venture
s italskymi a cizimi partnery:

the onginal

1our of

Ndvstévnici Rima stoji ve frontdch na sluzby Trambusu.

1100pen - Rim z nové perspektivy

1100pen je turisticka linka provozovana Trambus Open (podnik z 60 %
vlastnény Trambusem a 40 % Les Cars Rouges - Rudymi autobusy) s 12 otevie-
nymi double-deckery, vyjizdéjicimi kazdych 20 minut z namésti Cinquecento
na dvouhodinovou tdru po archeologickych stanovistich, kostelech, naméstich
a pamatkovych objektech.

archeobus - cesta Casem
jizdkam po pamatkach nejstarsi Fimské civilizace v Rimé a na Via Appia. Provozuje
je Trambus Open ve spolupraci s Parco Regionale dell’ Appie Antica.
Roma - Cristiana

Trambus Open dale nabizi specialni linku Roma Cristiana. Kazdych 50 minut
vyjizdi oteviené double-deckery v barvach Vatikanu na hodinovou vyjizdku po
hlavnich bazilikach mésta.

Trambus neni jen tak néjaky dopravce. S 8 580 zaméstnanci (z toho
6 510 Fidici), 148 tramvajemi a 2 374 autobusy zajiStuje nabidku 116 495 361
vozokm za rok pfi celkovém obratu 484 milionti € a 944 miliont pfepravenych
cestujicich za rok.



Velké M ukazuje do podzemi.

Podzemni revoluce

Pod timto titulkem uvadi hostitel 56. kongres UITP, nové ustaveny prezident
UITP a generalni feditel Met.Ro SpA Roberto Cavalieri sviij ¢lanek v Metro Report
2005 anglického magazinu Railway Gazette.

Pristich nékolik let md byt svédky tiché revoluce v fimském metru. Dnes$ni linky
A a B v délce 36,6 km, s 80 soupravami a 49 stanicemi pfepravi ro¢né 265 miliont
cestujicich. Met.Ro ma 2 450 zaméstnancu.

Na lince A mezi jihovychodem a zdpadem mésta z let 1980 a 1999/2000 probiha
zasadni rekonstrukce, kterd ma trvat tti roky. Kazdy vecer v 9 hodin konéi provoz
a vecerni vlaky jsou nahrazeny autobusy, aby mohla byt obnovena trat a moder-
nizovany stanice. V dubnu byly na této lince uvedeny do provozu prvni soupravy
ze 33 novych 6vozovych, plné prichozich souprav, dodanych spanélskym vyrobcem
CAF v ramci smlouvy na 230 miliont €, uzaviené v roce 1999.

Vsech 33 souprav ma byt do provozu nasazeno do fijna ptistiho roku. Soucas-
ny vozovy park linky A nahradi soupravy na lince B, tyto pak budou provozovany
na meziméstské Zeleznici Rim - Lido v Ostii, jejiZ nyn&jsi vlaky pravé dosahly staii
50 let.

Nejstarsi tisek na lince B mezi centralnim nadrazim Termini a jihozapadem més-
ta je z roku 1955 (Svétova vystava), v severovychodni ¢ésti z roku 1990.

EEE

Vyistup ze stanice Colosseo.

Podafilo se zajistit balik financovani pro novou linku C. Italskd vlada na konci
prosince 2004 odsouhlasila uhradit 70 % z rozpoctové ¢astky 3 miliard €, s pFispév-
kem mésta Rima 18 % a regionu Lazio 12 %. Se zahdjenim praci pod vedenim Roma
Metropolitane, vypisujicim vybérové fizeni na dodavatele, se pocita v poloviné roku
2006 a prvni tsek by mél vstoupit do provozu v roce 2011.

Abbonati -

cestujici s predplatnimi jizdenkami maji oddéleny vstup.

Celkova délka linky bude 25,8 km se 30 stanicemi; 17,9 km bude tunelovy tasek
a7, 9 km bude na povrchu Linka v centru propojl' existujl’ci linky Aa B na Vy'chodé

za Tiberou. Jeji nejdulezitéjsi tlohou bude posilit obsluhu historického centra (na-
meésti di Spagna, Koloseum a Vatikan). Linka je projektovdna jako automaticka, bez
strojvidcu a stanice maji byt pojaty jako archeologické muzeum. Vychodni tsek na
predmésti bude veden povrchové s vyuzitim Zelezniéni trati Rim - Pentano s ptivod-
nim 950mm rozchodem, ktera jiz prochazi rekonstrukei.

B
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Roma Radio — The Tube Station vysild novinky pro cestujici vSech 7 dni v tydnu.

Pro pfepravu planovanych 600 000 cestujicich za den ma byt objednano 43 Ses-
tivozovych souprav za planovanych 280 miliont €. Kazdy vlak pojme 300 sedicich
a 900 stojicich pasazért. Depo a opravny budou na vychodnim predmeésti v Tore
Vergata.

Planuje se dalSich 6 km prodlouzeni na obou koncich linky B - severovychodnim
smérem s 5 stanicemi az k okruhu, a jiznim smérem se 4 stanicemi.

Do opery, k fontdné Di Trevi, na Appia Antica? Ndvstévnik se dozvi, kde vystoupit.

Byla zvefejnéna provadéci studie na ¢tvrtou linku D v délce 18,9 km s 24 stani-
cemi. PIné automaticka a podzemni linka by posilila rovnéz obsluhu historického
centra a vedla z jihu na severovychod.

V nadsazce se fika, Zze budoucnost fimské uli¢ni sité lezi v tunelech jeho sité me-
tra. Ambiciozni cil je prodlouzit metro z 36 na 87,3 km a zdvojnasobit pocet denné
piepravenych cestujicich z 860 000 na 1,7 milionu.

Knihy i graffiti ... ruzné kultury.
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Z3akon o financovani dopravni infrastruktury

Restrukturace sektoru italské vefejné dopravy zaméfila pozornost na potfebu

19 zvyseného kapitalového investovani. Po mnoho let $la jeho pfevazna cast do silnic-

ni dopravy. Se zac¢atkem zmén dopravni politiky bylo stale vice jasné, Ze ztracené
rovnovahy je mozné dosahnout pouze podstatné zvysenymi investicemi do méstské

dopravni infrastruktury.
T -—
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Zadumdni na namesti Sv. Petra.

Hlavni krok ke zvySeni tirovné investovani do méstské vefejné dopravy byl uc¢inén
jiz v roce 1992 prijetim zakona ¢. 211 nazvaného ,Intervence na poli systému rych-
1é méstské dopravy* a provazeného soustavou navazujici legislativy, pokryvajici vy-
stavbu strategické verejné infrastruktury a zajisténi financovani raznych projekta.

Ziejmé se Italii tato trpéliva zakonodarna vlna v prabéhu Casu zacina vyplacet.
Zéakon 211 se zaméfil na feSeni méstskych dopravnich zdcp vystavbou expresnich
tramvaji, metra a mistnich Zeleznic jak v méstech, tak pro spojeni s blizkymi gene-
ratory dopravy, jako jsou leti§té, univerzity a nemocnice.

Hlavni mésto je v Cele téchto zmén, ale mnoho nového se déje po celé Italii.
Stejné jako pro linku C fimského metra, i pro linky metra, jez jsou v soucasné dobé
ve vystavbé v Milané, Turiné a Brescii, byl p¥ijat princip automatizace provozu, ktery
se ukazal jako nakladové efektivni a pruzny ve méstech jako Kodan, Singapur, Pafiz,
Lille a dalSich. Met.Ro ocekava, Ze celou linku C bude moci provozovat s pouze
20 zaméstnanci v jedné sméné.

Koncem tohoto roku ma byt uvedeno do provozu prvni automatické metro Italie,
prvni provozni tsek v délce 8,4 km v Turing. Jeho vystavba byla soucasti programu
zlepseni vefejné dopravy v regionu Piemont pro Zimni olympijské hry v roce 2006.
Turin zvolil po peclivém srovnani typ lehkého metra VAL s 2,08 m Sirokymi vozidly
a navrhovou kapacitou 15 000 cestujicich za hodinu v kazdém sméru.

V Bari a v Neapoli dochazi k rozvoji pfiméstské Zelezni¢ni dopravy. V Bari je to
nova linka typu S-Bahn s 10 stanicemi a obsluhou na bazi frekvence metra, s novym
tunelem v centru més-
ta a prestupy na vlaky
Trenitalia na hlavnim
nadrazi.

V Neapoli Ferro-
via Circumvesuviana
provedla fadu moder-
nizaci a sit pfiméstské
zZeleznice doplnila
okruzni linkou 3 ve
vychodni ¢asti mésta
a novou linkou mezi
centrem mésta a hus-
té obydlenym pramys-
lovym predméstim.

Moderni
tramvaje

Dobrym pfikla-
dem je Bergamo, kde
dlouhodoby plan po-
¢ita s rozvojem husté

Kolikrat timto vstu-
pem vchdzel Sv.
Cyril? Bazilika Sv.
Klimenta, posledni
ttociste verozvesta
z Velké Moravy.

kolejové sité pokryvajici ce-
1é mésto na bazi interoperability
zeleznice, tramvaje a moderni
tramvaje.

Tticetiletd koncese byla udé-
lena konsorciu vedenému me-
zinarodni dcefinou spolecnosti
RATP Développement, zodpo-
vidajicimu za projekt, realizaci
a provoz tii linek se standardnim
rozchodem ve Florencii. Celkova
délka linek ma byt 29,5 km, part-
nery pro dodavku vozidel jsou
Ansaldo Breda a Alstom. Prvni
usek linky 1 s 15 zastdvkami ma
jit do provozu v roce 2007, linky
2 a3 vroce 2008.

Moderni tramvaj ohlasila
Bologna. Nové zvolenda radni-
ce ohlésila vystavbu prvniho
podpovrchového tseku v délce
3,3 km mezi hlavnim nadrazim
a vystavistém. Z celkové ceny
187 miliont € stat jiz p¥islibil
ptispévek ve vysi 90 milio-
nt €.

Jeruzalémské a iimské fetézy Sv. Petra v San Pietro
in Vincoli.

Tram-train, vlakotramvaj na Sardinii
Dva vlakotramvajové projekty jsou v béhu na Sardinii pro zlepSeni propojeni
existujicich Zelezni¢nich linek s centry mést Sassari a Cagliari. Pro projekt v Caglia-
ri, kde prvni linka se 7 zastavkami ma zah4jit zkuSebni provoz v roce 2007, ziskala
kontrakt plzefiska Skoda. M4 dodat Sest obousmérnych péticlankovych vozidel Astra
06T, s opci na sedm dalSich. Tato bimodalni vozidla maji mit celkovou kapacitu
220 cestujicich, z toho 44 sedicich.

Odblokovani financovani

Vétsina projektt je povolovdna na zakladé kofinancovani ustfedni a mistnimi
vladami. Méstské trady nésledné zodpovidaji za udéleni smluv soukromym podni-
ktim na vystavbu a provozovani novych linek.

Aby mohl byt projekt pfijat, musi byt podle zakona 211 nejdtive schvélen instituci
CIPE udélujici financovani ze statniho fondu. Uvodni projekt je predkladan mezimi-
nisterské komisi k technickému a ekonomickému vyhodnoceni. Teprve po dokonceni
projektu a jeho schvéleni Ministerstvem infrastruktury a dopravy jsou ptidéleny
finance a zahajuje se proces vybérového fizeni.

Muze jit o zdlouhavou proceduru, ale je sledovan zamér, aby projekt prosel
zdravym inZenyringem, nez se mu da zelené svétlo. Prospésné je, ze ptijeti projektu
schvalovacim procesem, na kterém se podili ruzné instituce, posiluje Sance Zadatel-
ského mésta pti hleddani podpory financovani projektu u Evropské unie a mezina-
rodnich finanénich instituci.

Rada projekti, jak ukazuji nékteré uvedené ptiklady, jiz prosla timto investi¢nim
ramcem, dalsi jsou v ptiprave. Ocekava se od nich, Ze pFispéji k radikalnim zménam
v italské vefejné doprave.

Zda se, Ze se Italie hodné poucila z hodnoceni, které jeji méstské vetejné dopravé
vénoval ndm zndmy Prof.
John Pucher z Rutgers Uni-
versity v New Jersey, autor
knihy ,,Krize méstské do-
pravy v Evropé a Severni
Americe“, kterou vydal
v roce 1996 (viz ¢lanek DP-
-Kontakt 12/1997):

,Itdlie je fascinujici
piipad vzhledem k tamni
temér chaotické dopravni
situaci. Systémy vefejné do-
pravy nejsou koordinovdny
a zdd se, Ze se vyvijeji samy
od sebe bez jakéhokoli dru-
hu smysluplnych pldnu.
Navzdory tomu to vypadd,
Ze pfes nepfitomnost celko-
vé dopravni politiky doprav-
ni systémy funguji a lidé si
dovedou poradit.“

Autorem materialu
k 56. kongresu UITP je
Ing. Zdenék Dosek

Je Rimsky manifest v du-
chu desatera? Michelan-
geltiv MojZis ve sv. Petru
v fetézech.



Vysoka skola logistiky
ma konsultacni
stredisko v Praze

V Cervenci zahdgjila svou ¢innost v Praze Vysoka skola logistiky kterd ma sidlo
v Prerové. Pro¢ v Praze vyplyva z toho, Ze se na studium hlasi fada potencialnich
zajemcii z Cech pro které je konsultaéni stfedisko v Praze mnohem vhodnd;si.

Studijni obory o které je velky zdjem jsou Dopravni logistika a Logistika sluzeb
(http://www.vslg.cz).

Co to vlastné je logistika je na strankach naseho Casopisu, nebo lépe Feceno,
pracovniktim PID téméF zbytecné vysvétlovat, ale protoZe se nékdy o tomto pojmu
dohaduji, tak si uvedme nékolik fakti.

Navstivme spolec¢né néktery ze supermarkett. Pfed ndmi je plno zbozi. Obleceni
z Ciny, boty z Itélie, elektronika z Japonska, syry z Francie, jizni ovoce z Brazilie nebo
ze severni Afriky; dokonce ani ta obycejnd tuzka nebyla vyrobena u nas.

Pfed supermarketem stoji nase auto z Jizni Koreje, v nadrzi md benzin vyrobeny
z ropy vytézené ze dna oceanu tieba na plosiné ve Finsku. A doma? Plyn z daleké
Sibife, elektricka energie vyrobena z uhli, zatim dobyvaného u nés, ale brzy to bude
z uhli vytézeného v Australii nebo v Jizni Africe; a tak mtizeme pozorovat, Ze vse ko-
lem nas se vyrobilo nékde jinde a nékdo musel tu véc, to zbozi, ten nabytek, to ovoce
dopravit az k nam. Pouze posledni ¢ast cesty do domdcnosti jsme zajistili my.

Dobfte, feknete; ale co s tim mé spole¢ného logistika?

Logistika je tedy fizeni pfepravy hmot. Logistika je prace s informacemi, a proto
se v dnes$ni dobé rozvinula do oboru, ktery ma dnes pro nas, v dobé informacnich
technologii a vikonnych dopravnich prostiedkii, obrovsky viznam. Pfece tu prepravu
zbozi platime pfi nakupu my!

Jde o ceny zbozi

Zaplatime vice, kdyz logistik rozhodne nespravné, zaplatime méné, kdyz logistik
optimalizuje dopravni problém tak, aby naklady na pfepravu byly co nejnizsi. Proto je
pro nas dulezité, aniz si to uvédomujeme, napt. umisténi velkoskladi supermarkett,
kvalita dopravnich prostfedkd, které supermarkety zasobuji, odkud se ropa kupuje,
kde se tézi uhli pro vyrobu elektrické energie apod.

Co vlastné takovy logistik déla? Sedi pohodIné v teplé kancelari, premysli, tele-
fonuje, stale néco déld na pocitaci, bez kterého dnes fidit prepravu dost dobfe ani
nejde. Na prvni pohled je to lukrativni misto. Kdyz si ale uvédomime, Ze pracuje
hlavou proto, abychom se my méli dobfe, tak je to jiné. Kéz by ten logistik byl co
nejchytiejsi, kéz by ndm usetfil co nejvice penéz. Vibec nevadi, Ze také nékomu
zajisti vetsi zisk.

Rizeni prepravy - logistika je prace s informacemi, coz zjednodusené zobrazuje
obrazek.

Co déla logistik

Logistik ziskava informace: o druhu a mnozstvi zbozi, které se ma dopravovat,
o misté, kde se bude zbozi nakladat, prekladat nebo vykladat, o zptisobu baleni
zbozi a o velikosti dopravnich jednotek, o druzich dopravnich prostiedki, které
bude nutné pouzit, o cestach (dopravnich trasach), po kterych se budou dopravni
prostiedky pohybovat, o Casech a misté kde se budou nachazet pfepravované jed-
notky, o aktualni situaci na dopravnich trasach, o cenach za pfepravu, nakladani,
vykladani a skladovani a mnoho jinych informaci.

Logistik na zakladé svych znalosti zpracovava ziskané informace: vybira vhod-
né dopravni prostredky. ze sit€ moznych dopravnich cest vybira tu nejvhodné&jsi.
zvoli ¢as a misto pro nakladdni, pfipadné potfebnou techniku, uréi ¢asy prajezdu
dulezitymi dopravnimi misty (napf. pro napojeni dobytka), urci techniku a pracov-
niky, pokud jsou nutni pro zabezpeceni pfepravy, ur¢i zptisob prevzeti zboZi pfi
nakladani a vykladani a pod.

Logistik ve tfeti ¢asti fizeni - ovladani - zasahuje do procesu piepravy pouze
v nékterych (havarijnich) pfipadech, vypracuje plan prepravy zboZzi véetné zohled-
néni vSech vyse uvedenych kriterii. Netidi dopravni prostfedky protoze ty ridi fidici,
strojvudci, piloti, kapitdni lodi coz je Fizeni v redlném Case, do kterého logistik
normalné nezasahuje, zpracovava strategii prepravy, zasobovani, sbéru hmot apod.
a to je zase hlavni a vjznamny problém pro ptisobnost logistika, logistickych poradcti
a také logistickych firem.

Logistika ve mésté

Predstavme si velkou méstskou aglomeraci, napf. oblast Tokia, kde Zije asi
40 miliont obyvatel, a proto rano témér tretina z nich vyjde za praci do riznych mist.
V tomto lidském mravenisti se lidé za¢nou rojit v ulicich a s patficnym spéchem se
snazi dostat do nejblizsiho vchodu do podzemi. Tam se postupné spoji do souvis-
1ého davu, ktery v jednosmérné chodbé sméfuje k neékteré trase metra nebo jiného
typu drahy, a je jich tam zatim 24. Na nékterém vychodu z podzemi se opét témér
nekonecény dav rozbiha do svych vyskovych budov a do svych kancelati. Pokud se
v takovém mésté povoli postavit nékolik malo mrakodrapt, tak soucasné s povole-
nim zacina logisticky problém, jak dopravit budouci zaméstnance do téchto budov.
Skupina logistikii zac¢ina pracovat. Oznacujeme to jako strategické fizeni, protoze
situace nastane az za néjaky cas.

Logistici se radi, které metro nebo nadzemni drahu pfidat. Kde bude jejich trasa,
kde budou stanice a ve kterém podlazi. Tak vznika pozadavek na stavbare, aby navrhli

zpusob stavby stanic a dopravnich trati, na konstruktéry, aby navrhli nové usporadani
vagonu, novy zpusob pohonu apod. Sotva si logistici od této narocné prace oddech-
nou, prijde novy pozadavek, napf. Ze mésto chce na ostrové vzdaleném pouze 5 km
od pobfezi a oddéleném frekventovanou vodni cestou postavit zdbavni centrum pro
tfi miliony navstévnika a logistici zacinaji pracovat na novém naro¢ném tkolu.

To je kratké, ale vystizné upozornéni na narocnou praci logistiki v oblasti
prepravy lidi.

Jak to je v Praze?

Je samoziejmé, Ze feseni dopravnich problému v Praze neni o nic jednodussi,

s mnozstvim historickych budov které nemtzeme znicit, s mnohem uzsimi ulicemi
které nemtzeme rozsifovat apod.

Podival jsem se do DP-KONTAKTu z ¢ervna a hned vidime feSeni nékolika
vyloZené logistickych tloh jako napt. feSeni dopravy na letisté v Ruzyni, feSeni
prodlouzeni metra v Praze 6 apod.

Z tohoto ¢lanku bych si dovolil opakovat nékolik ivodnich vét autora ,, Na zabez-
peceni vSech zdkladnich funkei mésta ma v Praze, stejné jako ve vSech metropolich,
zcela zdsadni vyznam systém méstské hromadné dopravy. Je viznamnym méstotvor-
nym prvkem, i¢innym néstrojem k regulaci individudlni automobilové dopravy, dtle-
zitym Cinitelem ovliviiujicim zivotni prostiedi a celkovou kvalitu Zivota ve mésté.....*
Je to velmi p€kné feceno o vyznamu dopravy pro Zivot vSech lidi v mésté.

Pak si ale mtizeme polozit otazku pro¢ se tolik zduraznuje logistika, kdyz se
jiz vSechno tesi a je to pravda, opravdu se ve skute¢nosti vSechno fesi. Logistika
v dneSnim pojeti ma vyznam z né€kolika dtvodu.

Jednak se trvale zleps$uji vlastnosti dopravnich prostfedki, zvétSuje se rychlost
prepravy, zlepSuje se jejich zabezpeéeni, méni se naroky na kvalitu dopravnich
koridort atd.

O ¢em premysli logistik p¥i feSeni
logistického problému

Ridici ¢len
svhini pitkazti """ ziskavdni infornaci \
! N » Rizeny objekt
& : =S >
Schéma 4 7] —
fizeni pfepravy ~.__ -~ R

Dale se méni vnéjsi podminky pro ptfepravu jako napf. vystavba novych vyrob-
nich objekta, ruseni starych, vystavba vyskovych budov s velkym po¢tem obyvatel,
nebo s velkym poétem tfadu apod. a témto podminkach se musi pfeprava hmot, lidi,
finanénich prostfedku, energie a pod prizptisobit.

Ale hlavnim davodem jiného pfistupu k feSeni logistickych problému je vyvoj
informacnich technologii na jedné strané a vyvoj teoretickych znalosti o feSeni
slozityjch dopravnich problému na strané druhé. I stavajici vzdélani logistici se musi
stale vzdélavat.

Také proto na VSLG hlasi ke studiu i zkuSeni logistici, majitelé dopravnich firem
nebo pracovnici s ukonéenym vysokoskolskym vzdélanim.

V cervencovém ¢isle DP-KONTAKTu je vSak jesté jedna akce zaméfend vyloZené
na logistiku a to je ,,Rallye prazské integrované dopravy“. Je to nadherny piiklad
logistické tlohy. Navstivit co nejvice z 28 mist v dopravni siti PID za 11 hodin
s vyuzitim jakychkoliv dopravnich prostérku PID. Je to nazorny ptiklad logistické
ulohy, kterou bez naro¢né pfipravy neni mozné vyresit tim nejlepsim - optimalnim
zpusobem. Myslim Ze za takovou nadhernou a zébavnou tlohu pro déti je zapotiebi
organizatory pochvalit.

Vysoka skola logistiky

Vysoka skola logistiky zahajuje od 1. ¥ijna 2005 vyuku v konzulta¢nim stfedisku
v Praze pro studenty z Prahy a blizkého okoli. Vysoka skola ma akreditovany baka-
lafsky studijni program Dopravni a spojova infrastruktura ve studijnich oborech
Dopravni logistika, Logistika sluzeb a Informaéni management s prezencni i kom-
binovanou formou studia. V Praze bude prozatim vyuku probihat kombinovanou
formou ve studijnich oborech Dopravni logistika a Logistika sluzeb. Konzultacni
stfedisko bude pusobit v objektu Vyssi odborné skoly a Sttedni §koly managementu,
s.1.0., se sidlem Nad Rokoskou 111/7, 182 00 Praha 8. Pro pfijimaci fizeni ke studiu
v konzulta¢nim stfedisku v Praze plati podminky vyhlasené rektorem vysoké skoly
obecné pro prijimaci Fizeni ke studiu na akademicky rok 2005/2006, které jsou
publikované také na www@vslg.cz.
Prof. Ing. Vladimir Strakos, DrSc., rektor a JUDr. Ivan Barancik, prorektor
pro studium Vysoké skoly logistiky v Pferové

DP kontakt
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Tematem dalsiho dilu seridlu o spolec¢né totoznosti
je pouZivani pisma a dalsich znakovych proki, tentokrdt
v informacnim systému. Pod pojmem informacni systém
si moznd fada ctendiu piedstavi prosvétlované butony
nebo nasvicené informacni tabule v metru ¢i na Zelez-
nicnich nddraZich. Prdavé s témito dvéma dopravnimi
systémy v ramci PID je totiz termin nejcastéji spojovan.
V nasem vyprdvéni si vsak budeme povidat o nécem
docela jiném, ale jisté nemeéné zajimavém a duleZitém.

Linkova oznaceni
na autobusech prazské MHD

Pozornym Ctendfum serialu jisté neuslo, ze jeho
nulosti. Nejinak tomu bude dnes. O oznacovani linek
prazské koriky barevnymi terciky se muzeme docist
v nejedné ze zajimavych knizek o historii prazské do-
pravy, prosvétlované orientace , budniky“ na starych
dvoundpravovych tramvajovych vozech detailné uka-
zuje vétsina dochovanych dobovych fotografii. Obrazek
o tom, jak se vyporadali s informaénimi prvky na vo-
zidlech nasi predkové, si muzeme udélat i po navstéve
Muzea MHD ve StreSovicich. Na linkové orientace
z dob nedavno minulych vSak jako bychom zapomnéli,
i kdyz pro fadu z nds maji svou cenu a predevsim ty
autobusové jsou vyhledavanym sbératelskym artiklem.
Ziejmeé se jesté nechceme povazovat za pamétniky. Ne-
uvédomujeme si ale, Ze mezitim vyrostla generace, pro
kterou uz to historie skute¢né je. Ani ja si spoustu véci
nepamatuji a tak budu jenom rad, kdyz se mi dnesnim
vypravénim podafi vyburcovat nékteré ze skutecnych
pamétniku, aby nepresnosti a mezery doplnili.

Mnozi z nich mi mozna daji za pravdu, kdyz reknu,
Ze co byl rok 1963 pro pieznacovani evidencnimi Cisly,
to byl v novodobé¢ historii prazské MHD rok 1974 pro
zpusob oznacovani autobusovych linek a provedeni
jejich orientaci. Devaty kvéten roku 1974 znamenal
zasadni zasah do systému autobusovych linek prazské
MHD. Od soboty 10., respektive pondéli 12. kvétna
1974 byly zruSeny linky prekryvné sité a sjednocen
tarif. VSechny denni linky byly zafazeny do jednotné
Ciselné fady pocinaje ¢islem 101 a vznikly samostatné
linky noéniho provozu v nové fadé od ¢isla 501. Kromé
tohoto ,,administrativniho“ rozdéleni se podaftilo uvést
do bézného provozu na tehdejsi dobu kvalitni infor-
macni systém, ktery byl az do té doby na autobusech
spis ostudny.

Orientace autobusu prazského

Dopravniho podniku pfed rokem 1974

Tehdy nejrozsifendjsi autobusy typu Skoda 706
RTO byly ve sledovaném obdobi vybaveny na pravé
obliné v prostoru mezi spodni hranou celniho skla
a ukazatelem sméru plechovou schranou s predsaze-
nym mléénym sklem. Zda byla vnitinim predpisem
provozovatele néjak presné specifikovana poloha
tohoto zafizeni, nevim. Pokud ano, tak se zfejmé
stejné prilis nedodrzoval, protoze kazdy autobus mél
schranku trochu jinak. Na omluvu vSak nutno po-
dotknout, Ze jednotlivé série dodanych autobust se
nepatrné liSily v umisténi prednich ukazatelt sméru,
coz na polohu schranky mélo podstatny vliv. U né-
kterych sérii dokonce zlstal puvodni ramecek pro
orientace linkové dopravy typu CSAD se st¥idkou,
kterym byla vozidla vybavena od vyrobce. Protoze
byl Sirsi nez velikost Ciselné orientace, instalovala
se prosvétlovaci schranka symetricky pod stfiSku do
prostoru ramecku.

Na schrdanku se shora do zdhybu (vodicich kolejnicek)
nasouvala venkovni orientace v provedeni jako u tram-
vaji - modrd plechovd tabulka s vyfiznutym cislem

linky, které bylo za zhorsené viditelnosti a ve tmé pro-
svétlovdno. (Vyrez z fotografie ze sbirky J. Arazima)
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Vozidla Skoda 706 RTO byla do Prahy doddvdna od roku
1959 v mnoha modifikacich a provedenich, z nichz ne-
kterd méla i horni obdélnikovy transparent. Pro vsouvd-
ni Celni orientace z interiéru vozu byl vSak pouZivdn jen
v prvopocdtcich provozu téchto autobusu. Na prelomu
50. a 60. let transparent slouZil spi§ jako podklad pro
ramecek upevnény vné vozidla pres sklenénou vyplr,
do kterého se nasouvala plechovd tabulka s vyiiznutym
Cislem linky, které bylo z transparentu prosvétlovdno.
Foto: Archiv DP

Ja uz si ale takovy provozni stav nepamatuji. Du-
vodem k opusténi jakéhokoliv vyuzivani predniho
transparentu ziejmé byla skute¢nost, Ze nékteré pozdéji
dodavané modifikace autobusiti Skoda 706 RTO, prede-
v§im jednodvéiova provedeni CAR, transparent neméla.
I ptes vzhledovou nejednotnost popsanych technickych
feSeni se mnoho fotografii prazskych méstskych auto-
bust pied rokem 1974 pofizovalo tak, aby byla zfetelné
vidét pokud mozno prave jen Celni orientace. Ta totiz
jako jedina alespon trochu ,,vypadala“.

Od roku 1965 byly do Prahy dodavany autobusy
typu SM-11 a SL-11. Na rozdil od starsich typf au-
tobust je prazsky Dopravni podnik prosvétlovacimi
schrankami na pfedni obliné nevybavoval (nékteré
dopravni podniky v jinych méstech republiky vsak bez
ohledu na standardizovany Celni a zadni transparent
ano). V Praze zacalo byt ihned celniho transparentu
vyuzivano pro predni linkovou orientaci. Byvala rtizna.
Autobusy jezdily bud jen s ¢islem linky nastfikanym
pres Sablonu na obdélnikové desce o rozmérech 450 x
220 mm ,,pohozené” zevnitt do prostoru transparentu
nebo s podobné ,,umisténou ptivodné bo¢ni orientact,
¢i dokonce s ,erfackou Celni plechovou tabulkou.
Vzhlednéjsi ovSem bylo fesenti ,,¢islo linky + text obou
konec¢nych zastavek“ na podlouhlém podkladé. Mozna
praveé tady se dopustim faktografické chyby, ale domni-
vam se, ze podkladem bylo platno a mozna to nebyla ani
podkladova deska, ale previnovaci orientace (takzvany
,,biograf*). Uvidime, co na to pamétnici...

Pfiznam se, Ze ja skute¢né nevim. Prvni tramvaje
typu T3 dodavané do roku 1963 (posledni byla série
6303-6327) byly ,,biografem v podlouhlém celnim
transparentu také vybavovany. Resent se ale provozné
prilis neosvédcilo (omezena kapacita fadkt pro Cisla
linek a nazvy konecnych zastavek, chybéjici aretace
zatizeni - vélecek se za jizdy otacel, a tramvaj tak ,,mé-
nila“ linku i konecnou). V roce 1964 proto prisli dva
Sikovni pracovnici Dopravniho podniku hl. m. Prahy se
zlepSovacim navrhem nahradit podlouhly transparent
s previnovaci orientaci prosvétlovanim plechové tabul-
ky s vyfiznutym cislem linky. Jesté v témze roce byly

timto zptisobem upraveny vSechny prazské ,, t€ trojky*.
Dalsi dodaval vyrobce uz jen v této dpravé, ktera po
dobu dalsich ctyficeti let az do soucasnosti neodmysli-
teln& v Ceskoslovensku k tomuto typu vozidla patiila.
Ale vratime se zpatky k autobustim. Prosvétlované ple-
chové tabulky na vozech Skoda 706 RTO byly podobné
jako u tramvaji typu T1 a T3 tmaveé modré.

. e
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Obrdzky 4 a 5 Nastiikand Cisla a texty na celnich orien-
tacich u autobustt SM-11 a SL-11 byly u linek normdlni
sité tmavé modré az cerné, u linek piekryvné sité Cer-
vené, na biléem podkladé. Na snimcich je dobie vidét
rozdilné provedeni Cislice ,,4“. Foto: Tomas Dvorak
Boc¢ni orientace pro vSechny typy autobusu mély
rozméry zhruba 450 x 220 mm. Bily podklad obsahoval
¢islo linky, obé koncové zastavky a podle potteby i na-
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zvy mezilehlych zastavek, podobné jako je tomu dnes.
U linek normalni sité€ v barvé zelené, u linek prekryvné
sité v barvé cervené. Bo¢ni orientace se umistovaly
u autobusii Skoda 706 RTO nejcastdji do svafovanych
U-rameckt v nazloutlé barvé meziokennich interiéro-
vych ploch a sloupki, pfisSroubovanych na stred spodni
hrany prvniho okna za prvnimi dvefmi. Nékteré starsi
vozy dvoudvefového provedeni MTZ a MEX jezdily jes-
té€ s puvodnimi ramecky dodavanymi vyrobcem, které
byly umistény pod horni oteviratelnou ¢asti tretiho,
predposledniho okna pfed zadnimi dvefmi. V dobé
pred rokem 1974 se vsak jiz tyto ramecky pro podélné
orientace ,trolejbusového® typu nepouzivaly. Novéj-
§1 SM-11 a SL-11 mély nazloutly rdmeéek upevnén
v neoteviratelné c¢asti hlinikového ramu posuvného
okénka, v horni ¢asti prvniho okna za prednimi dvefmi
a orientace se do jeho zahybu vkladala uz zptisobem
pouzivanym dodnes. U prvnich dodanych autobust
tohoto typu v poloviné 60. let kratce slouzily k umisténi
bocni orientace i svafované U-ramecky pripevnéné jako
u vozii Skoda 706 RTO ke spodni hrané okna a snad
se obcas vyuzival i transparent nad pfednimi dvefmi,
ktery prvni,,esemky“ mély. Nékteré vozy SM-11 a SL-11
dodané do roku 1974 mély ramecek pro bo¢ni orientaci
ve spodni ¢asti okna - zleva byl uchycen do okenniho
sloupku, zprava ke svislé pfidrzné listé z pasoviny,
prisroubované ke spodni hrané okna a ke spodni ¢asti
hlinikového ramu horni oteviravé ¢asti okna. Drza-
ky boénich orientaci u autobustt SM-11 a SL-11 uz
byly opatieny osvétlenim, vlozenym pod horni zahyb
ramecku. Pouzivani drzakl bocnich orientaci vsak
nebylo ptilis silnou strankou tehdejsi provozni kazné.
Oskubané, potrhané a $pinavé papirové orientace ridici
autobusti Skoda 706 RTO velice ¢asto ,,strkali“ misto
do ramecku mezi pevnou a oteviratelnou ¢ast prvniho
boc¢niho okna. Zadnimi orientacemi se v Praze autobu-
sy MHD neoznacovaly vibec.

Metro prichazi se zlepSenim

Nedostatecné ,,spartanské® informacni vybavé au-
tobust prazské MHD udélalo pritrz az otevieni prvniho
provozniho dseku traté C metra. Linkové orientace se
skutecné doslova pfes noc zménily k nepoznani a po-
Cinaje rannim vyjezdem 10. kvétna 1974 si snad zadny
z fidi¢t nedovolil je dat na jiné misto, nez které bylo
na vozidle k tomuto tcelu urceno. Zkratka i politicky
ovlivnéna a vladnouci garniturou ostfe sledovana akce,
jakou otevieni prazského metra bezpochyby bylo, méla
své skryté vyhody...

Nevyhovujici tabulky a podlouhlé transparenty né-
kolika provedeni byly od toho rana nahrazeny novymi
orientacemi prevazné z plastu, které se ve spojeni se sta-
vajicimi modrymi plechovymi tabulkami s vyfiznutym



&islem linky pro autobusy Skoda 706 RTO a Jelcz 272
MEX staly na dlouhd léta skutecné reprezentativnimi
prvky informac¢niho systému na vozidlech.

Stribfité plakaty s cernym informacnim textem
byly natolik velké, Ze by zakryvaly bo¢ni linkovou orien-
taci u autobusii Skoda 706 RTO, ktera byla na rozdil
od autobusti SM-11 a SL-11 nebo tramvaji pti spodni
hrané neoteviratelné sklenéné plochy urcené k vylepu
informacniho plakatu. To byl zfejmé jeden z davodu,
proc se jesté pred kvétnem 1974 zacaly ramecky u ,,er-
taku“ stéhovat z prvniho okna za prednimi dvefmi za
okno pred prednimi dvefmi. Plocha linkové orientace
totiz byla v porovnani s vylepenym informacnim leta-
Svou roli mozna sehrala i skuteénost, Ze autobusy
Skoda 706 RTO mély diky trambusové konstrukci se-
dacky pred prednimi dvefmi vyvySeny, a tak cestujicim
premisténa orientace branila ve vyhledu méné nez
na puvodnim misté. Jestli vSak i tato drobnost byla
brana v potaz, nevim a je to jen mtj neovéreny dohad.
Prvni autobusy typu Jelcz 272 MEX dodané v roce

Prazske
e dopravy —

V souvislosti se zménou tarifu vstoupilo v prazské MHD
v platnost tzv. mechanizované odbavovdni cestujicich
(MOC), které spocivalo jednak v odstranéni pokladen
uwniti vozu a jejich nahrazeni oznacovaci predem zakou-
penych jizdenek, jednak v instalaci svételného a zvuko-
vého znameni u kaZdych dveri. Na tyto ,,novinky“ byli
cestujici upozorriovdni mimo jiné i velkymi transparenty
vylepenymi na bocnich sklech u kazdych dveii urcenych
k ndstupu do vozidla. Foto: Archiv DP

1973 uz byly vybavovany rameckem boc¢ni orientace
v nové poloze. U nékterych vozi Skoda 706 RTO byly
premistény ptvodni svafované ramecky. U jinych funk-
ci drzaka nahradily dva naohybané plechové pasky,
priSroubované vedle sebe ke spodni hrané pod oknem
a opatfené na konci navlecenou ochrannou buzirkou,
které pritlacovaly linkovou orientaci ke sklu okna.
Jednoduchého fesenti, které zamezilo jakémukoliv drn-
Ceni orientace a sniZzené Citelnosti textu za orosenym
sklem v preplnénych vozech, bylo pouzito i k instalaci
zadnich linkovych orientaci, které se zacaly od roku
1974 v autobusech standardné pouzivat. Ve vozech
SM-11 byly pro umisténi zadni orientace aktivovany
dosud nepouzivané a vyrobcem standardné dodavané
zadn{ linkové transparenty. Dvoudvétové SL-11, které
je nemély, byly dovybaveny zadnim drzakem, pfiSroubo-
vanym k platu pod zadnim dvojoknem. Pro tento tcel
poslouZily boéni rdmecky z vyfazenych vozii SM-11,
ze kterych bylo odstranéno osvétleni orientace. Auto-
bustim SM-11 a SL-11 zacaly byt postupné pretirdny
okraje Sirokych celnich (zadnich) transparentu bilou
nebo nazloutlou barvou.

Dtivod? Nové orientace v provedeni oboustranné-
ho tisku v kombinaci ,,¢islo linky + text” mély jednotny
rozmér a byly tak urceny k osazovani na celo, bok i zad
vozu. Format mély proto uzsi nez vytez transparentu,
a tak pfi rozsviceni celé schranky dochazelo k presvét-
lovani, a tim ke zhorSeni citelnosti poskytovanych in-
formaci. V letech 1974-1981 prosly ,,esemky‘ nékolika
vyrobnimi inovacemi a nova vozidla byla (nejen) pro

Prahu dodavana s pozadovanou tpravou celniho a zad-
niho transparentu. To znamena s dosazenim rameckt
pro uzsi orientace.

Od roku 1977 byly zafazovany do provozu kloubové
Ikarusy 280.08. Vozidla byla az do roku 1991, kdy byl do
Prahy dodan posledni, vybavovana madarskym vyrob-
cem na Cele a boku vozu velkymi skfinémi pro linkové
transparenty s pritlacnymi péry, ktera slouzila k jejich
odklapéni od oken, o néz se opirala a umoznovala tak
vyménu orientaci. V Praze se tento zpusob vkladani
orientaci pouzival jen kratce u vozidel dodanych v roce
1977 na Kacerov (evidencni ¢isla vozi1 4013-4019) a jen
u Celniho transparentu. U vSech ostatnich transparentti
(Celnich i bocnich) se vyfezavaly obdélnikové otvo-
ry a dosazovaly bud hacky (Vrsovice, Kacerov) nebo
vodorovné vodici kolejnicky (Klicov), aby mohly byt
pouzivany orientace jednotného provedeni s ostatnimi
typy vozu. Pro umisténi zadni orientace byl vyrobcem
urcen Siroky lestény hlinikovy U-ramecek upevnény
na platé pod zadnim oknem. Na Klicove a ve Vrsovi-
cich se nahrazoval nazloutlymi ramecky z vyfazenych
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autobusti SM-11, na Kaderové se pivodni originalni
ramecek zuzoval.

Ve znameni plastu

Zasadni zménou u orientaci pouzivanych na auto-
busech prazské MHD od kvétna roku 1974 bylo jejich
sitotiskové provedeni na deskdach z PVC. Prvni sita byla
vytvafrena ptimo v Dopravnim podniku a parta nadSen-
cu z liberiské provozovny si na nich davala opravdu
zalezet. Vyhodu méli v tom, Ze se nemuseli drzet zddné
svazujici technické normy, a tak si mohli vyhrat s lico-
vanim nebo naopak, s vystredénim rtzné dlouhych
nazvu zastavek v jednotlivych fadcich a pomahat si
nejruznéjsimi vyskami a tloustkami pisma. Nadherné
zarovnané a Citelné texty uvozovalo ¢islo linky, které
bylo ponékud vyssi nez na puvodnich orientacich.
Cislice mély zadouci proporce a znaky jednotného
provedeni. Libenakum za to, Ze uz pred vice jak tficeti
lety nastavili tak vysokou latku, aniz by v té dobé veé-
déli o néjaké corporate identity, patfi uptimny dik. Je
velka Skoda, Ze nas loni opustil Richard Kukla, ktery
by jist€ mohl moje netplné vypravéni doplnit vlastnimi
zkuSenostmi a zajimavymi vzpominkami.

Tyto vzhledné orientace, tisténé velice casto na silné pod-
kladové plastové desky, které zabrariovaly neZddoucimu
prosviceni oboustranného textu, jsou dodnes ozdobou
sbirek fandii prazské MHD. Foto: Sbirka autora

Vyrobou orientaci se v prubéhu let zabyvala fada
specializovanych vyrobcti. Namatkou napfiklad vyrob-
ni druZstvo Dubena Cesky Dub, Petr Holomy HOPEX
nebo Znacky Praha, s. r. 0. S kazdym dodavatelem
se ménilo provedenti tisku a pouzity druh podkladové-
ho materialu. Sitotisk byl nahrazen prvky vyrezavanymi

na plotru z plastickych folii, pavodné Zloutnouci PVC
bez UV filtru vystfidaly nové stalobarevné a trvanlivé
plastové materidly ABS.

Externi zpracovatelé si s centrovdnim nebo zarovnd-
vdnim textu starosti prilis nedélali. V souvislosti s ote-
vienim II. provozniho tseku trati C metra od 7. 11.
1980 se zacaly na orientacich objevovat symboly metra
(,ordna®). Vyznacovdni moznosti prestupu na metro
vSak zpocdtku prilis dusledné nebylo, o emz svédci
vyobrazend orientace linky cislo 233. Linka byla do této
trasy prodlouZena témér aZ o rok pozdéji (27. 10. 1981)
a na znak metra se pfitom néjak pozapomnélo.

Foto: Sbirka autora
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Postupem casu se vyvijel i zpusob vypisu konecnych
zastdvek. Na dnes uz neexistujicim piimeém dopravnim
spojent, kde se v podobné trase behem nekolika let vy-
stiidaly linky cislo 199 a 148, je to dobie videt. Nejprve
,minuskami“ (mald abeceda) s uptesnénim mestské
Ctorti ,,verzdalkami* (velké pismo). Pozdeji vse ve velké
abecedé a nakonec jen ndzvem zastdvky, tak jako je
tomu v souladu se znénim licence a ciselnikem zastdavek
dnes. Foto: Sbirka autora

Nové generace autobusti
méni rozméry orientaci

V lednu roku 1982 pfislo na Kacerov pét prvnich
autobust Karosa vyrobni fady 700 (evidencni cisla
3001-3005). Byly v provedeni pro linkovou dopravu
a nesly ozna&eni C 734. Uprava pro linkovy provoz
se projevovala i v jiném rozmérovém feSeni celniho
transparentu a bocniho ramecku pro linkové orientace.
Vyrobce se po letech vratil zpét k §irsi podobé, které se
Dopravni podnik musel pfizptsobit. S fesSenim prak-
tického problému se musely casem vyrovnat vSechny
provozovny Autobusu, protoze i Karosy méstského
provedeni dodavané od roku 1983 byly vybavovany
stejné. Novinkou typu B 731 navic byl ramecek pro
Ctvercovou zadni, pouze Ciselnou linkovou orientaci,
kterd se v Praze v té dobé viibec (legalné) nepouzivala.
Na Kacerové se pustili cestou zkracovani bo¢niho
ramecku a naopak rozsifeni zadniho drzaku tak, aby
do obou bylo mozno vkladat orientace standardniho
provedeni a velikosti. Do pfedniho transparentu byl
vloZen ocelovy L-profil, ktery jako kolejnicka vymezoval
prostor pro predni orientaci. Na jinych provozovnach
si s problémem poradili bud obdobné nebo jej netesili
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vubec (Celni orientace se ,,pohazovala“ do transparentu
podobné jako pied dvaceti lety u prvnich SM-11, boéni
se ,,strkala“ mezi oteviratelnou a pevnou cast okna jako
u,erfaki”, zadni se ,,jen tak" oprela o Ctvercovy drzak
a tak podobng).

aPURILOV
JIZNI MESTO

Negativni provedent orientaci linek noc¢niho provozu se
pouzivalo od roku 1978. Porovndni puvodni velikosti
450 x 220 mm a rozsitené podoby odpovidajici drZdkum
vozidel Karosa doddvanych do Prahy od roku 1982.

Foto: Sbirka autora

K systémovému feSeni doslo az o néjakeé Ctyfi roky
pozdéji, kdyz byly dosavadni velikosti orientaci pti-
zpusobeny novym transparentium a drzakum a zacaly
se objedndvat samostatné témér ctvercové tabulky jen
s Cislem linky. Tusim, Ze to bylo v souvislosti s otevie-
nim dal$iho provozniho tseku traté A metra do stanice
Strasnicka v Cervenci roku 1987. Tehdy jsem u Au-
tobust pracoval druhym rokem. Spolecné s kolegou
Michalem Kandou, se kterym jsme jako velci fandové
MHD nesméli u ni¢eho zajimavého chybét, jsem pripra-
voval texty do orientaci linek dotéenych timto trvalym
dopravnim opatienim. Stanoveni textt tenkrat pattilo
do naplné prace dopravniho oddéleni a my dva jsme
se této Cinnosti vzdy velice radi chopili. Zavedli jsme
dokonce i archiv orientaci pro potieby dopravniho
useku, ktery mél slouzit zejména pro sjednocovani
textll na linkach ve spolecnych prepravnich svazcich.
Réad na tu dobu vzpominam. Zasluhou napfiklad Jirky
Jandery z odboru zabezpeceni provozu nebo Marie
Nehasilové, ktera tenkrat ptsobila jako vrchni vypravéi
na Kacerové, byla spoluprace vyte¢na.

Dalsi zména v provedeni orientaci se zacala pfi-
pravovat pocatkem devadesatych let minulého stoleti.
Nékdy v roce 1991 nebo 1992 jsem byl dopravnim na-
méstkem o. z. Autobusy vyslan na vyzvédy do Dopravni-
ho podniku mésta Ceskych Budgjovic, abych tam zjistil
podrobnosti ohledné oznacovani vozidel prednimi
linkovymi orientacemi v kombinaci velké ¢islo linky +
dopliikova tabulka s ndzvem cilové zastavky. Budéjovic-
ti kolegové se tenkrat mné i naméstkovskému ridici V1a-
dovi Rabanovi vénovali celé dopoledne a dokonce nam
darovali jejich drzak cilové tabulky, ktery montovali do
Karos a Ikarusti. Pozdéji jsem se Gicastnil i porovnava-
cich zkousek barevnych kombinaci pro budouci nové
orientace, které inicioval odbor zabezpeceni provozu
0. z. Autobusy. Realizace tprav orientaci a uvedeni
nového systému, ktery jen s kosmetickymi apravami
na vozech bez maticovych transparentt pretrvava do-
dnes, jsem se vSak nedockal. V roce 1993 jsem bohuzel
z Dopravniho podniku odesel.

V letech 1993 az 1994 byly orientace s modrym
tiskem v halkovém pismu postupné nahrazeny orienta-
cemi v ¢ernobilé barevné kombinaci, ktera byla urcena
jako nejcitelnéjsi bez pouziti retroreflexnich materialil
(barevné kombinace Cerna/zluta nebo cernd/citronove
zelena jsou kontrastnéjsi pouze v reflexnim provede-
ni). Zaroven doslo ke zméné pisma na fezy dle DIN
1451 v provedeni normalnim (stfednim) i zizeném
(v zavislosti na délce fadku v textu). Puvodné tisténé
vyznamové symboly metra u ndzvl prislusnych zasta-
vek byly nahrazeny vylepem piktogramu ze samolepici
folie v barvé linky metra. Zacalo se pouzivat i logo
Ceskych drah u ndzvi zastdvek s mozZnosti prestupu
na zeleznici v ramci PID. Vyvoj je vSak netdprosny.
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Pomyslnou stafetu prebiraji maticové transparenty
a informacni panely s LED displeji, a tak klasickym
orientacim v provozu autobusti Dopravniho podniku
pomalu zvoni umiracek.
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Ukdzka vyvoje ,Sirokych* linkovych orientaci. Za po-
vSimnuti stoji piivodni barevné sitotiskové provedent
orientace linky ¢islo 141, jako piedstavitele dlouho ne-
ménné linky ve stabilni trase, kde bylo mozno i po letech
pouZivat puvodni sito se zarovnanymi texty z pocdtku
70. let 20. stoleti. Zajimavd je i orientace linky Cislo
199, kterd reprezentuje piechodové obdobi. Na rozdil od
dnesnich orientact je podkladovd deska bild, cislo ani
textové informace jesté nejsou provedeny normovanym
pismem. Posledni dvé orientace linky cislo 141 ukazuji
postupny prechod od sitotisku (HOPEX) k vylepu folii
(Znacky Praha, s. 1. 0.). Foto: Sbirka autora

Poradova cisla

Na rozdil od tramvaji se tohoto identifikacniho
prvku na autobusech prazské MHD v dobach minulych
prili§ nepouzivalo. Z obdobi pfedmnichovské republi-
ky sice existuje nékolik snimku tehdejsich autobusu
s tabulkou potadového Cisla, ale z pozdéjsich let uz si
nic takového nevybavuji. Vzpomindm si, Ze se objevil
az nékdy pocatkem sedmdesatych let minulého stoleti,
jesté pred uvedenim prvniho provozniho tseku traté
C metra do provozu. Format podkladové plastové tabul-
ky a vyska Cislic byly stejné jako dnes. Barva tabulky
byla svétle modra a ¢islo zluté. Nebylo to pfilis Citelné,
a tak se ve druhé poloviné 70. let 20. stoleti barva
podkladu zménila na tmavémodrou a barva Cisla na
bilou. Pocatek osmdesatych let ptinesl bilé tabulky
s ¢ernymi Cislicemi. Od roku 1994 se zacaly pouzivat
tabulky soucasného provedeni. Typ cislic ve vSech
pripadech vzdy korespondoval s provedenim ¢islic na
linkovych orientacich a plati to i dnes pro fezy pisma
dle DIN 1451.

Linkové orientace na autobusech
ostatnich smluvnich dopravca PID

nari by na tomto misté mozna ocekavali jen srovnani
lety praxe vypilovaného vysokého standardu bézného
u prazského Dopravniho podniku s kvalitou infor-
macniho systému téch druhych. Ja si vSak myslim, Ze
vselijaké orientacni ,takytabule® prezentované nékte-
rymi smluvnimi dopravci, ignorujici predepsany typ
a proporce pisma a Cislic nebo jednotnost obsahového
a vyrobniho zpracovani, jsou véci notoricky znamou.
Navic se domnivam, Ze neni prilis fér se v podniko-
vém Casopisu otirat o ty, ktefi se na jeho strankach
nemohou prilis branit a kteti na rozdil od Dopravniho
podniku maji omezené financni moznosti, zpravidla
nedostatek odbornych zkusenosti s vyssimi standardy
informacniho systému typickymi pro provozni cha-
rakter méstské dopravy a prakticky nulovou podporu.
Proto se pokusim véc rozebrat trochu z jiného uhlu
a nabidnout tfeba i feSeni problému.

Pro témé¥ nesystémové a z estetického hlediska
Casto i dost priSerné linkové oznacovani vozidel téchto
dopravct totiz Ize najit pomérné jednoduché vysvétleni.
V dobé trzniho hospodarstvi obecné plati, Ze soukromy

podnikatel nejspis nebude dobrovolné, ¢i snad dokonce
iniciativné vynakladat svoje prostfedky na néco, co mu
neprinese zisk nebo alespori zviditelnéni. Plati to i pro
podnikani v dopravé a kvili absenci jednoznacnych
pravidel nebo alespori dusledné kontrole pozadované-
ho minima v oblasti informacniho systému, zatim bohu-
zel i v dopraveé pod hlavickou komunélniho dopravniho
svazu. Takovou teorii samoziejmé nelze zobecriovat,
protoze mezi dopravci PID lze najit nékolik svétlych
vyjimek. Zbylé ,,problematické“ dopravce je pak mozno
zaradit do dvou skupin. Na ty, ktefi vynalozi prostiedky
pouze na své vlastni zviditelnéni bez ohledu na, fek-
néme zavazky, vykonné jednotky v ramci dopravniho
systému (to jsou ti, jejichz autobusy v dusledné prove-
denych firemnich barvach se zajimavymi logotypy a ko-
mercni reklamou na vlastni podnikani ostfe kontrastuji
s ubohym linkovym oznacenim dopravniho systému,
ktery je sice zivi, ale jeho informacni prvky jsou pro né
néazoru neomluvitelné své zviditelnéni bezostysné na-
cpou i do informacéniho prvku (napfiklad k ¢islu linky).
Ptipada mi, ze tito dopravci jakoby dodnes nepochopili
smysl integrovaného dopravniho svazu, ktery z hlediska
informaéniho systému rozhodné netkvi jen v prosa-
zovani sama sebe. Z toho vSeho nepiimo vyplyva, ze
kli¢ k feSeni souc¢asného neuspokojivého stavu ma
organizator systému - organizace ROPID.

Prvni vlastovkou, ktera méla napomoci zlepSeni
informacniho systému na vozidlech smluvnich doprav-
ct, bylo vydani zavazné smérnice organizace ROPID
s nazvem Orientaéni plastové tabule pouzivané na
autobusech v provozu na linkach Prazské integrované
dopravy, s platnosti od 30. listopadu 2002. Material
vychadzi z interniho pfedpisu o. z. Autobusy Smérnice
feditele Dopravniho podniku hl. m. Prahy, Autobusy,
0. z., ¢. 8/1999 a v podstaté tak rozsifuje odzkouseny
a provozné vyhovujici stav v podminkach Dopravniho
podniku na podminky ostatnich dopravcu. Zejména ve
vztahu k odliSnym typtm vozidel, ktera se v provozu
Dopravniho podniku nevyskytuji. Smérnice vznikla
z iniciativy organizace ROPID a ja jsem rad, Ze jsem
se jako externista mohl spole¢né s vedoucim odboru
ROPIDu Pavlem Kal¢ikem na jeji pfipravé aktivné po-
dilet. V podstaté jsme si tak po letech pripomnéli nasi
nékdejsi spolupraci, kdyz jsme pocatkem devadesatych
let chystali zménu orientaci v o. z. Autobusy.

Skoda jen, Ze smérnice fesi pouze statické orientace
a nikoliv i zdsady pro sestavovani ¢iselnych a textovych
informaci na maticovych transparentech a displejich.
I tam totiz mnozi dokazi vytvorit neuvéritelné véci
(patkové Cislice, nepochopeni rozdilu ve vyznamu textt
provedenych verzalkami a minuskami, nedtslednost
uvadéni nazvu dle CIS, podivné a nevzhledné centro-
vani textovych informaci, atd.). Doufejme, Ze casem
smérnice ziska na zadané dulezitosti a orientacim typu
,,co kus, to original“, ,na pismu nezalezi“ nebo ,Cislice
jako cislice“ bude provzdy konec.

Z vlastni zkusSenosti vim, Ze mezi zaméstnanci or-
ganizace ROPID je fada lidi, ktefi jsou iniciativni, maji
zajimavé napady a chut v oblasti informacéniho systému
néco zlepsit. Dosud vSak chybi to nejpodstatnéjsi — pev-
ny fad a presné vymezené kompetence. Neusmérnéné
experimenty postavené jen na individualité nékterych
jednotlivcti maji k systémovému feseni bohuzel da-
leko.

Provedeni orientace
jako jednotici prvek ano, ¢i ne?

Urcité ano. Shodné grafické a obsahové provedeni
linkovych orientaci je vedle prvkl zastavkového infor-
kacnich znakt jednotného image dopravniho systému
v ocich verejnosti. Na rozdil od barevného provedeni
vozidel, které je spi$ vnitini zaleZitosti dopravce nebo
jeho ztizovatele, by mély tyto prvky vyjadfovat jedno-
znacnou prislusnost k dopravnimu systému. Tedy niko-
liv slouzit k vlastnimu zviditelfiovani jeho vykonnych
slozek mnohdy i zamérnou odliSnosti, tak jako je tomu
ve vozidlech a na zastavkach PID dnes.

V piistim, zavérecném dilu seridlu si vezmeme
na musku jednotnost zastavkového vybaveni a zastav-
kového informacniho systému.

Sestavil Rudolf Maren



Nova mycka vozidel
v depu Hostivar

Vystavba stanice metra Depo Hostivar je v souboru
sledovanych staveb rozsifovani sité prazského met-
ra. Stavba byla rozdélena na jednotlivé etapy: tiprava
zhlavi, zména technologie myti, zruseni ofuku spodku
vozidel, vlastni stavba a povrchové tpravy.

Prvni etapa — iprava zhlavi, tj. vyména kolejového
svrsku a obnova kolejového spodku byla provedena
v prazdninovém obdobi lorniského roku.

Zahdjeni stavebnich a montaznich praci na vlast-
ni stanici Depo Hostivaf bylo mozné az po uvedeni
nové strojni mycky vozidel do provozu. Toto byla
predstihovd a souvisejici stavba, nebot stavajici myc-
ka se nachdzela v prostoru nové stanice. Prace byly
zahajeny 5. ledna leto$niho roku a probihaly za pro-
vozu depa pti kratkodobych lokalnich vylukach. Po
dobu vystavby bylo zajisténo myti vozidel metra na
puvodni strojni mycce.

Vzhledem ke $patnému technickému stavu pavod-
ni my¢ky vozidel (rok vyroby 1985, vjrobce VUZ Bra-
tislava) bylo rozhodnuto o vystavbé mycky nové v plné
automatickém provozu, bez Gcasti obsluhy na mycim
cyklu, s moznosti myti 24 hodin denné. Z provoznich
dtvodu byl zamitnut systém mycky mobilni. V ramci
vystavby bylo zruseno bez nahrady ofukovéni spodku
vozidel, které se vyuzivalo pouze pro ruska vozidla
typu 81.71.

Jako dodavatel byla vybrana firma IPO spol. s r. 0.,
kterd je vyhradnim zastupcem VUZ Bratislava, mimo
jiné jiz spolupracovala i na specidlnich opravach mycek
vozidel na ostatnich depech metra.

Predmétem projektu bylo feSeni nového sta-
cionarniho ramu pro myti skfini vozidel metra,
ktery by umoziioval strojni myti nejen bo¢nich
Casti skiini vozidel, ale i Celnich skel a mezivozo-
vych Cel. Soucasné byl zvolen novy systém tazeni
soupravy, umistény pod drovni podlahy v prosto-
ru mezi kolejnicemi. Mycka pracuje na principu
chemického rozpousténi necistot, nasledného
rozruseni necistot mechanickymi kartaci, opla-
chovani vodou a ofukovani vzduchem. Znecis-
ténd odpadni voda odtéka do stavajici Cistirny
odpadnich vod a je déle vyuzivana v recykla¢nim
obéhu. Soucésti mycky je i nové pracovisté pro
¢iSténi interiéru vozidel s boénimi lavkami, umis-
ténymi na sousedni koleji a vybavenymi také
novym typem posunovaciho mechanismu.

Zakladni technické parametry :

O druhy myti vozt 81-71 (ruské), 81-71M (mo-
dernizované), M1 (nové)

minimalni kapacita myti 2 soupravy za 1 ho-
dinu

délka myciho prostoru 145 metrt

délka vlakové soupravy 96 metru

spotieba vody na 1 soupravu max 6 m3

Na zakladé tspésnych funkénich zkousek
byla mycka pfevzata 2. Cervna a uvedena do zku-
Sebniho provozu.

Nova mycka vozidel by méla umoznit myti souprav
v nepfetrzitém provozu bez pfitomnosti obsluhy, ¢imz
dojde k aspofte pracovnikt a zkvalitni se samotny myci

(@)
(@)
(@)
(@)

proces. V pfipadé bezporuchového provozu uvazuje-

me v budoucnosti i 0 modernizaci mycek na depech
Kacerov a Zli¢in.

Karel Holik, Sprava vozidel Metro

Foto: Viktor Baier
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Detailni pohled na posunovact zafizeni. Viiz metra

najede do vymezeného prostoru. Zarvizeni,,uchopi* kola
na jedné ndpravé a odbrzdénou soupravu pomoct elek-
tromotoru a pevné zabudovaného undSeciho hiebenu
posunuje staciondrni myckou.

Stanice metra Depo Hostivar

V devadesatych letech minulého stoleti byla zpra-
covana celd rada studii na zfizeni stanice metra v area-
lu depa Hostivaf. Posledni studie, ktera provéfovala
realnost umisténi, vlastni realizace a provozu stanice
v arealu depa Hostivar, byla zpracovana v bieznu 2000.
Tato studie navrhovala celkem 4 variantni feSeni umis-
téni, z nichz k dalsimu projekénimu rozpracovani byla
doporucena varianta umistujici stanici do prostoru
stavajici mycky vozu metra.

V souladu s celkovym trendem vymistovani doprav-

Foto: Petr Malik ™
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nich uzlt z lokalit, které jsou z hlediska urbanistického,
a samoziejmé i z hlediska zivotniho prostredi pro tento
ucel nevhodné, do lokalit vhodnéjsich, je premisténi
termindlu traté metra a termindlu navazné autobusové
dopravy z lokality Skalka do lokality Depa Hostivar
prospésnym cinem.

V lokalité Skalka se vyrazné zmensi dopravni za-
tizeni autobusovou MHD, z ¢ehoz plyne mensi objem
exhalaci, nizsi droven hluku, prasnosti a podobné.
Soucasné se zmensi dopravni zatizeni tras, po kterych
byla navazna doprava od stanice Skalka vedena.

K realizaci tohoto zaméru bylo nutno provést rekon-
strukci ménirny a distribuéni transformovny ve stanici
Skalka, ipravu kolejového zhlavi depa pro dopravu ces-
tujicich, vystavbu nové mycky vozii metra, vybudovat
stanici s ostrovnim ndstupistém v misté stavajici mycky
avybudovat terminal pro navaznou autobusovou dopravu
MHD a PID véetné P+R.

Vystavba stanice metra Depo Hostivat byla zaha-
jena upravami ménirny a distribu¢ni transformovny
(MDT) Skalka a kolejového zhlavi depa Hostivar, které
byly ukonceny v roce 2004. Zacatkem roku 2005 byly
zahdjeny prace na mycce v depu Hostivar.

Tyto uvedené akce slouzily jako pfiprava pred
vybudovanim vlastni stanice. Uprava MDT pro zvyse-
né energetické potieby depa se stanici, tprava zhlavi

pro moznost zvySené rychlosti jizdy vlaku po zhlavi,
respektive po koleji 1 a 2 pro vyjeti grafikonu a vybu-
dovani nové mycky pro umoznéni myti vozidel metra,
nebot stanice bude situovana na misté mycky staré.

V cCervenci byly zahdjeny stavebni prace na stani-
ci metra Depo Hostivar. Stavebni ¢ast zajistuje sdruzeni
spolecnosti Metrostav a.s. a Energie — stavebni a bariska
a. s. V soucasné dobé probihaji stavebni prace, tj. bou-
raci a demontazni cinnost a betonaze zakladovych pasu
a vyplni stavajicich jimek a kanala. Technologickou
&ast zajistuje CKD Praha DIZ.

Podle harmonogramu zpracovaného vSemi tcast-
niky vystavby budou stavebni a montazni prace skon-
¢eny do 28. unora 2006. Nasledné pak budou probihat
funkéni a komplexni zkousky zafizeni a jejich ovérovaci
provoz.

Soucasné s vystavbou vlastni stanice metra byla
zahajena vystavba pristupovych komunikaci, termindlu
autobusti a P+R v prostoru mezi ulici Cernokosteleckou
a arealem depa Hostivaf. Pfedpokladané ukonceni
kompletni stavby je v 1. pololeti roku 2006.

V soucasné dobé se zajistuji podklady pro vystavbu
parkovaciho domu v prostoru P + R s celkovym poctem
556 parkovacich mist (z pavodnich 177).

Ing. Josef Vondruska,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Pro¢ nemame vyssi odmeny pro revizory za
pokuty a pro ridice autobusu za prodej jizdenek!

S ohledem na zvySeni jizdného od 1. Cervence
letosniho roku se naskytla moznost upravit odménu
za jednotlivé pokuty revizorti a odménu pro fidice
autobust za prodej jizdenek cestujici vefejnosti v au-
tobusech. Zvyseni bylo odsouhlaseno predstavenstvem
spolecnosti.

Bylo pouze otazkou rychlosti, kdy bude vytvoren
a podepsan dodatek platné Kolektivni smlouvy 2005
(dale KS - 2005), aby tipravu bylo mozno realizovat.

Zameéstnavatel urychlené pfipravil pfislusny do-
datek KS - 2005, ve kterém je zapracovana uprava

v odménovani dotcenych profesi a predlozil ho k pod-
pisu odborovym organizacim na spole¢ném jednani
28. Cervna 2005.

Tento postup je nezbytny vzhledem k tomu, ze
odmeénovani je nedilnou soucasti stavajici KS - 2005
ajeji zménu (a to i ve prospéch zaméstnanctl) je nutno
fesit ve shodé obou smluvnich stran.

Pfres veskerou snahu nékterych pfedsedit odboro-
vych organizaci i zaméstnanci persondlniho useku
se nepodafilo pfesvédcCit vSechny zdstupce odboro-
vé strany o patficnosti podpisu. Tento dodatek je

prozatim neplatny, protoZe neni podepsan vSemi

odborovymi organizacemi, které musi pfi zméné KS

vystupovat jednotné. Bohuzel odborova strana na

zvySeni odmény pro vyse uvedené profese nenasla

jednotny néazor.

Snahou zaméstnavatele je navrzenou tpravu uvést

v co nejkratsi dobé v Zivot, proto se snazi presvédcit od-

borové organizace, které nepodepsaly, aby své rozhod-
nuti prehodnotily a sviij podpis dodate¢né pripojily.

Jan Pospichal, oddéleni kolektivni smlouvy

a metodiky péce o zaméstnance

DP kontakt

)
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Stany na Orliku letos skrdpél dést vic nez kdy jindy.

Druhe turnu
taborech - tep

Dvojici letnich détskych tabort pfipravil na letosni rok Dopravni podnik pro
déti svych zaméstnancu. Na Orliku, ale i v Nuzicich se uskutecnily dva tfitydenni
turnusy. Zajem byl mensi nez v minulych letech. ,,Druhy béh mél diive plnou
kapacitu, tedy devadesat déti, letos jich tu mame pouze 68,“ trochu si stézoval
hlavni vedouci na Orliku Tomas Vavra. V Nuzicich bylo jesté o pét déti méné, a tak
jsme mohli nékolikrat zaslechnout postesknuti. ,,Chybi poradna propagace tédbora,
ale i rodinnych pobytti v Nuzicich. Proto je tu maélo lidi.“ Dalsi obecnou pravdou
je, Ze déti je ted méné, nez tomu bylo jesté pired nékolika lety. Prvni turnusy, jak
uz tomu byva, byly naplnénéjsi. Na Orliku byl maximalni pocet devadesati déti,
v Nuzicich téméf osmdesat.

Predevsim v Nuzicich znéji stesky i na cenu pro déti, jejichz rodice nepracuji
v Dopravnim podniku nebo pro vnuky a vhucky zaméstnancu. ,,6 300 korun je vysoka
cena a kazdy si dobfe rozmysli, kam za takovou cenu dité posle.“

Prubéh letosniho léta, alespori do 12. srpna, do kdy probihaly tdbory, nebyl
z hlediska pocasi zrovna idealni. U&astnici druhych turnusii se potykali s teplotni-
mi extrémy. Koncem Cervence se vyrovnavali s tropickymi vedry, kterd na par dni
navstivila republiku a o nékolik dni pozdéji zase bojovali se zimou. ,,Minulou noc
jsme tu méli pouze Sest stupnid, to uz je hodné malo na spani ve stanu,“ znélo z ust
Radka Svejdy na Orliku. ,,P¥itom druhy turnus ma tradiéné nejlepsi pocasi, ale letos
Lodé u mola na Orliku odpocivaly. Na projizdku byla velkd zima, ale v prubéhu - 1, neplati.“ Hlavni vedouci Tomas Vavra ho doplnil. ,,Loni ndm prielo dvakrat, letos
taboru lodé nezahdlely. to nepocitdm.“ Nuzice kromé veder jesté koncem Cervence navstivil ptival krup.

V dobé nasi navstévy na Orliku jen chvilku drobné mzi, program se proto pte-

souva do ,,voliéry*, spravné feceno kulturni mistnosti, kde druhym kolem pokracuje

Vlajkovd Ceta pravé vztyCuje stdtni soutéz Trubadixtv zlaty skfek, obdoba populdrnich televiznich hudebnich soutézi.

vlajku. Cely tabor se nese ve znameni Asterixe a Obelixe, a tak pévecka soutéz je v tomto

duchu. Desitka postupujicich z tivodniho kola zpiva vybrané pisnicky a snazi se

probojovat do findle. Ti, kdo se nepfedstavi za mikrofonem, tleskaji a povzbuzuji
své favority, nejen slovné, ale i plakaty.

Pfesunuti programu pod stiechu je logickym vytsténim vrtocht pocasi. Na
Orliku neni totiz tolik prostoru k suseni mokrych svrsku. ,V¢era uz jsme zprovoznili
staré pfimotopy pravé ve voliéfe, abychom mohli 1épe susit véci,” doplriuje Vavra.
Ptiznivci méstského luxusu asi pravé oceni lepsi a modernéjsi zazemi v Nuzicich,

Pozor!, prdvé zacind ranni ndstup a s nim i novy taborovy den. Skoda jen, Ze slunicko
zustalo za mraky.

Pevecka soutez Trubadixuv zlaty skiek se na Orliku tésila velkée piizni nejen soutezi-
cich, ale i divdku, kteri ddvali najevo, kdo je jejich favoritem.




Podruhé od srpnové povodné v roce 2002 oZil aredl v Nuzicich détskymi tabory. Po
Zivelné pohromé vsak prosel vyraznou rekonstrukct.

sy na letnich
lotni extremy

kde v chatkach travi tabor drtiva vétsina déti, nainstalovany jsou pfimotopy, a tak
program neni tolik naruSovan pocasim. Po dvou tydnech pobytu na tabofe uz déti
piece jen nemaji tolik Cistych véci, aby je mohly pravidelné stiidat.

Zalesacké, trochu drsné&jsi prostfedi ma zase jiné kouzlo a dava také détem mno-
ho potiebnych navykt pro bézny zZivot. Posuzovat tabory podle kvality zdzemi Ci
toalet urcité neni idedlni, navic kazdému vyhovuje néco jiného. Na prvnim misté je
program, ale ten b€hem nasi kratké navstévy posuzovat nemuzeme.

Velkou roli také hraje kuchyné a s tou jsou na obou mistech spokojeni. Na Orliku
jsme z nejednéch st zaslechli: ,Vyborné vafti, velkym problémem je nepfibrat.“ Do
Nuzic jsme prijeli v dobé obéda a co muze byt pro kuchare lepsim vysvédcenim, nez
vyjedeny hrnec s jidlem. Po hrachové polévce se doslova zaprasilo a nékteré déti byly
zklamany, Ze si nemohou pfidat. Druhého jidla, jater s ryzi, bylo dost, a tak nikdo
hladem trpét nemusel. Uz jen p¥i pohledu na jidelni listek posledniho tdborového
tydne se nam sbihaly sliny.

Pecené kufe, smazeny Fizek, ovocné knedliky, svickova nebo prirodni kotlet _ ' Mimozemstané si v Nuzicich postavili i pocitacové centrum.
hranolky, to jsou jen namatkou vybrané pokrmy, na kterych si pochutnavaly déti
v Nuzicich. Na Orliku to bylo podobné.

Na obou taborech se jezdi na lodich a v letoSnim roce tomu nebylo jinak. ,,Pro
vSechny kategorie déti pfipravujeme tiidenni putak na lodich. Mladsi a sttedni doje-
dou ke hradu Orlik, nejstarsi az na Zvikov, ale letos i tuto akci poznamenalo pocasi,
a tak nejstarsi jsme museli pfivést zpatky, nebot byli tiplné promoceni,“ ptiblizoval
strasti letoSniho tabora Tomas Vavra. V Nuzicich se jezdi po Luznici nebo nedaleké
Vltavé, vzdyt je k dispozici na dvacet lodi. Nejen to. Pfitomnym autobusem se jelo i do
kina. ,,V Bechyni jsme méli dohodnuty film pro starsii pro mladsi déti. Také jsme byli
na vyleté v Ceském Krumlové,“ pfibliZzoval naplii tdborovych dni hlavni vedouci.

Tabor na biehu feky Luznice se letos nesl ve znameni Hvézdné brany, mimo-
zemstanu a vzdalenych civilizaci. V dobé nasi navstévy probihala jedna z poslednich
Casti hry, kdy déti nejsou rozdéleny podle vékovych kategorii, ale do skupinek, kde
velci spolupracuji s malymi a naopak.

Par dni po nasi navstévé letosni taborové dobrodruzstvi skoncilo. Snad se vSem
libilo a pfineslo mnoho nezapomenutelnych zazitku zacastnénym détem tak, aby se
v pristich letech opét vracely na krasna mista v blizkosti Vltavy a Luznice. ~ -bda-

Mimozemstané se ptedstavuji...

Vlajka druhého turnusu v Nuzicich, kterou predstavuje hlavni vedouct.




KULTURNI TIPY NA ZARI

d FILM D

V zafi by se mimo jiné mély v nasich kinech objevit
i dva nové Ceské filmy.

Rezisér Bohdan Slama ve své novince nazvané
Stésti navazuje atmosférou filmu a nakonec i hereckym
obsazenim na sviij tspésny debut Divoké vcely, ktery
zaznamenal mimoradny ohlas u Ceskych divaku a pri-
nesl mu i fadu cen na mezinarodnich filmovych festi-
valech. Stésti je piibéhem o kiehkém vztahu dvou mla-
dych lidi, jenZ postupné preroste v opravdovou lasku.
Hrdinka pfibéhu Monika (Tatiana Vilhelmova) se musi
rozhodnout, zda obétuje vysnénou cestu do Ameriky za
svym pritelem, aby se mohla postarat o déti svoji nejlep-
§i kamardadky. Nejvetsi oporou se ji stane Tonik (Pavel
Liska), s nimz se snazi détem nahradit chybéjici rodinu,
anajde u n€j nejen oporu, ale i lasku. Film je hereckym
koncertem obou hlavnich predstaviteli, které doplriuji
skvélymi vykony ve vedlejsich rolich Ana Geislerova,
Bolek Polivka, Simona Stasova, Zuzana Kronerova,
Marek Daniel a dalsi.

V kinech od 15. zati 2005.

Doblba! se jmenuje Cerna vanocni komedie reziséra
Petra Vachlera, ktera se odehrava v rozvétvené rodiné
Mukov;‘/ch Hlavnim hrdinouje Karel Muk jednoduchy

nim manzelskym zivotem s Terezou, nevlastni matkou
Karlovy dcery Valinky... Hraji Jaroslav DuSek, Petr
Ctvrtnicek, Nela Boudova, Tomas Handk a dalsi.

V kinech od 29. zari 2005.

C DIVADLO D)

Divadlo Rokoko pfipravilo na 16. zaii vlastné ve
svétové premiéte trpkou komedii na motivy Cecho-
vovych Tii sester autorky Ivy Volankové nazvanou
3sestry2005.cz. Ema po letech prichazi domu na oslavu
narozenin nejmladsi sestry Andély. Anna pfisla o dité

a snazi se udrzet manzelstvi, které se rozpadd. Luisa
- ,vychovatelka“ pece dorty a lusti kfizovky. Bratr
Jakub ml¢i. Hraje pocitacové hry. Svét kolem néj se
neméni. Otec ml¢i. Nemluvi, protoze svét kolem néj
se zménil prilis. Ozije az s vpadem hasi¢ského sboru
do zahrady. Hasici maji cviCeni a jejich pfitomnost se
stava ohném, ktery rozpali unaveny a trochu cynicky
svet sester. Letni zahrada, opékani buith, predvolebni
kampan a zapnuta televize. Politika a média se tlaci
dovnitf, rozvraceji vztahy, zneklidiiuji. Nastinuji model
Hjak Zit“, pfi kterém nezbyva prostor pro zZivot. Sestry
Hraji Alena Stréblova, Tereza Chytilova, Jana Strykova,
Vaclav Mares, Dana Batulkova, Jan Bidlas, Jifi Hana,
Hynek Chmelaf, Marek Matéjka a Jan Plouhar.

Divadlo pod Palmovkou zafadilo na 17. zafi do
repertodaru v obnovené premiéie inscenaci Johna Stein-
becka O mysich a lidech. Sv€toznama novela nositele
Nobelovy ceny, kterou pro jevisté upravil sam autor,
vypravi pfibéh zvlastniho pratelstvi Lennieho a George,
ktefi uprostied nelitostného svéta sni sviij sen o tastné
budoucnosti. Lennie a George cestuji od rance k ranci
a nechavaji se najimat na ptilezitostnou praci. Sni
o tom, Ze si nasetfi na malou farmu a spolecné na ni bu-
dou hospodaftit. Do jejich zZivota vSak vstoupi vyzyvava
Zena, ktera jejich plany osudové zméni... Pod rezijnim
vedenim Pavla Kracika uvidite napf. Stanislava Lehké-
ho, Rostislava Ctvrtlika nebo Karla Hlusicku.

C HUDBA )

Milovnici tzv. vazné hudby se mohou opét tésit na
festival Prazsky podzim. Jeho jiz patnacty rocnik, jenz
pod zastitou prezidenta republiky Vaclava Klause pro-
béhne ve dnech 12. zaii - 2. fijna, situuje vétSinu svych
koncertti do Rudolfina. Vice na www.prazskypodzim.cz.
Zajimavou akci by mohl byt i festival nazvany MOVE,
ktery se uskutecni ve dnech 15. — 17. zafi v prazskych

klubech Abaton, Cross, Guru, Kain, Matrix, Palac
Akropolis, Rock Café a Roxy. Pod zastitou primatora
hl. m. Prahy Pavla Béma jej poradaji Palac Akropolis,
Gato Loco Productions a Retro 2000 ve spolupraci se
zucastnénymi kluby. Jde o zcela novy druh festivalu,
ktery reflektuje aktualni trendy na poli kultury a za-
bavy. Vychazi z know-how francouzské agentury Gato
Loco Productions a jejich zkusenosti z produkovanych
akei (napriklad festival Le Printemps de Bourges, vy-
budovany na stejném principu, navstivilo letos pres
200 000 navstévniku).

Festival MOVE je koncipovan jako tzv. festival
bez megahvézd, zato s tcasti neokoukanych a zaji-
mavych interprett z rtiznych evropskych metropoli.
Predstavi mladé evropské umélce s akcentem na jejich
lokalni reprezentativnost. V jeho ramci se uskutecni
fada koncertu a parties, ale také dalsi neodmyslitelné
soucasti dnesniho zivota ulice zahrnujici tanecni, diva-
delni vystoupeni, vytvarné uméni a sport. Vice informa-
ci 0 aktualnim programu na www.movefest.info.

A dalsi velké koncerty na zaii? Tieba v tutery 20. za-
1 vystoupi v Divadle Broadway zpévak legendarnich
Yes Jon Anderson. Ve stredu 21. zafi zavita do Sazka
Areny v ramci svého aktudlniho turné skupina Elan.
Fanousci nekomerc¢nich zanru spiSe temnéji ladéné
hudby se mohou tésit na Prague In Dark Festival,
ktery probéhne v sobotu 24. zari v klubu Cross za tcasti
némeckych gothic rockovych The Ancient Gallery
a Expretus, polskych Sui Generis Umbra, slovenskeé-
ho mystic darkwave souboru Lahka muza a nasSich
zastupct — EBM kapely No Name Desire a formace Do
Shaska!. Vice na www.neosfera.cz. Palac Akropolis v ne-
deéli 25. zaii nabidne kiest nové desky Petera Lipy. No
a nakonec - ve Ctvrtek 29. zafi do Velkého salu Lucerny
zavita byvaly baskytarista kapely Rolling Stones Bill
Wyman se svou kapelou The Rhythm Kings, kterou dal
dohromady v roce 1997. Vice na www.livermusic.cz.

-mis-

Dopravacek ocima vedouciho

V nékteré ze zakrytych a plnych sklenic se skryvd vy-
touzeny RIic.

Stejné jako v minulych letech bych i tentokrat chtél
zavzpominat na tfi tydny stravené na levém biehu
LuZznice par kilometri od Bechyné. Pocasi nam moc
nepfralo, takze koupdni jsme si neuzivali tolik, kolik by
se o0 prazdninach sluselo. Program jsme Casto museli
Odebrdnim nekolzka sirek vznikne urcity obrazec.

narychlo prizpisobovat aktualnim podminkam. Pfesto
véfim, Ze na tabor budeme vzpominat radi.

Nejvice vzpominek bude pravdépodobné spojeno
s celotdborovou hrou. Ta byla letos inspirovana né-
kdejsi televizni soutézi Pevnost Boyard. Pro déti byla
pripravena fada soutéznich disciplin, s jakymi se zatim
docela urcité nesetkaly. O malé a velké klice a pozdéji
i o indicie vedouci k heslu, které dokaze otevfit branu
pevnosti, tvrdé bojovaly nad hadankami a hlavolamy,
pii stielbé ze vzduchovek, na specidlnich choditkdch
nebo pfi no¢ni hie. Pfi nékterych soutézich bylo dle-
zité premyslet, pfi nékterych vedla k ispéchu obratnost
a rychlost, nékde stacila jen kapka Stésti.

Pomyslnou tfesnickou na dortu bylo zavéreéné
vynaseni pokladu z pevnosti. VSechny soutézici tymy
spravné heslo uhodly a do pevnosti se dostaly. VSichni
soutézici tak mohli poznat tajemnou atmosféru umoc-
novanou hudbou a netprosny casovy limit. VSichni mu-
seli myslet na nekompromisné se zavirajici branu. Ke
zklamani nékterych z nas se vSichni v€as dostali ven.
Kdyby musel néktery z tymu zaplatit za svého zavte-
ného ¢lena nemalé vykupné, mohlo tieba vSechno
dopadnout tplné jinak...

Kromé celotaborové hry prisly ke slovu samoziej-
mé i tradi¢ni vylety do Bechyné, Tabora, Pisku a do
Chynovskych jeskyni. Pfi téch se déti leccos zajimavé-
ho dozvédély — v Bechyni musely zjistit odpovédi na
otazky, které se lazeniského mésta tykaly,
v Pisku se mohly projit po nejstarsim ka-
menném mosté. Své misto mély v progra-
mu také projizdky na kanoich a pramicich,
taboraky a rizné sportovni aktivity — fotbal,
badminton, pfehazovana atd.

I kdyz mam nékdy pocit, ze je ¢im
dal tim tézsi déti zabavit, jsem rad, Ze se
0 to miZu aspon snazit. A tou nejlepsi
odménou je pro mé (a jisté nejen pro mé)
viditelna détska radost a obcasné sltivko
uznani. A taky to, kdyz se aspon nékteré
déti na Dopravacek znovu vrati. Pfal bych
si, aby téch letosnich jelo i za rok hodné.

Petr Janac, vedouci 7. oddilu,
jednotka Provoz Autobusy
Foto: Petra Kolbekova

Klouzacka.

Vynaseni pokladu z pevnosti




Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z duchodové oblasti.

Prosim Vas o zvefejnéni tabulky odchodu do di-
chodu dle data narozeni, protoZe mi stale neni jasné,
jakym zpusobem se prodluzuje diichodovy vek.

Dle ptvodniho dtiichodového zdkona ¢inil ducho-
dovy vék, pokud byl dosazen do 31. prosince 1995:

u muzu 60 let

u zen 53 let, pokud vychovaly alespon 5 déti,

54 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti,

55 let, pokud vychovaly 2 déti,

56 let, pokud vychovaly 1 dité,

57 let bezdétné.

Pokud je vySe uvedenych vékovych hranic dosaze-
no pozdéji, tedy v obdobi od 1. ledna 1996 do 31. pro-
since 2012, stanovi se diuchodovy vék tak, ze ke kalen-
dafnimu mésici, ve kterém jste dosahli vySe uvedeného
puvodniho dichodového véku, se pricitaji u muzu
2 kalendarni mésice a u Zen 4 kalendaini mésice za
kazdy zapocaty rok z doby po 31. prosinci 1995 do dne
dosazeni uvedenych vékovych hranic (viz tabulka).

Po 31. prosinci 2012, pokud ovSem do této doby
nedojde ke zméné duchodového zakona, bude Cinit
dtichodovy vék:

u muzi 63 let

u zen 59 let, pokud vychovaly alespon 5 déti,

60 let, pokud vychovaly 3 nebo 4 déti,

61 let, pokud vychovaly 2 déti,

62 let, pokud vychovaly 1 dité,

63 let bezdétné.

MY ODPOVIDAME

Tabulka pro stanoveni
diichodového véku podle roku narozeni

rok zeny (podle poc¢tu vychovanych déti)
naro- | muzi | bez |y guxloge| 324 S
zeni détna déti |avice
pred
1936 60 57 56 55 54 53
1936 (60 +2 |57 56 55 54 53
1937 |60 +4 |57 56 55 54 53
1938 (60 + 6 |57 56 55 54 53
1939 |60 +8 |57 +4 [56 55 54 53
1940 (60 + 10|57 + 8 |56+ 4 |55 54 53
1941 |61 58 56 +8 (55 +4 (54 53
1942 (61 +2 (58 +4 |57 55+8 |54 +4 |53
1943 |61 +4 |58 +8 [57 +4 |56 54+8 |53 +4
1944 |61 +6 (59 57 +8 |56 +4 |55 53+8
1945 (61 +8 (59 +4 (58 56 +8 (55 +4 |54
1946 (61 +10(59 + 8 |58 + 4 |57 55+8 |54 +4
1947 |62 60 58 +8 (57 +4 |56 54 + 8
1948 (62 +2 (60 +4 |59 57 +8 |56 +4 |55
1949 (62 +4 (60 + 8 [59 + 4 [58 56 + 8 (55 +4
1950 (62 + 6 |61 59 +8 58 +4 |57 55+8
1951 |62 +8 |61 +4 |60 58 +8 |57 +4 |56
1952 (62 + 10|61 + 8 |60 + 4 |59 57+8 |56 +4
1953 |63 612 |[60+8 |59 +4 [58 56 + 8
1954 |63 62 +4 |61 59 +8 |58 +4 |57
1955 |63 62 +8 |61 +4 |60 58 +8 |57 +4
1956 |63 63 61 +8 |60 +4 (59 57 +8
1957 |63 63 62 60 +8 [59 +4 [58
1958 (63 63 62 61 59+8 |58 +4
1959 |63 63 62 61 60 58 +8
po
1959 63 63 62 61 60 59

Pozndmka: roky + mésice

Vydéleéna éinnost pozivatelu plného invalidniho dichodu

Pro pobirani plného invalidniho dichodu (PID)
pri vydélecné c¢innosti nejsou stanovena Zadna pra-
vidla. Na rozdil od pobirani ¢astecného invalidniho
dtchodu! Vydeélek je tedy mozny bez podminek a ne-
zalezi na charakteru vydélecné Cinnosti (zavisla ¢in-
nost, samostatné vydéleéna ¢innost), na rozsahu této
¢innosti (plny nebo zkraceny tvazek, doba urcita nebo
neurcitd), na vysi vydélku. Vydélecna Cinnost je pouze
signdlem pro lékate okresni spravy socialniho zabez-
peceni k tomu, Ze mohlo dojit ke zméné zdravotniho
stavu, nebo ze nadale trvaji podminky plné invalidity.

Ugast pozivatelit PID na diichodovém pojisténi

Pozivatelé PID jsou tcastni duchodového pojisté-
ni, a to do dosazeni duchodového véku. Tato tcast je
nahradni dobou a pro vysi procentni vyméry dichodu
se zapocitava jen v rozsahu 80 procent.

Pro ucely stanoveni délky doby pojisténi pro vznik
naroku na duchod se pobirani PID zapocitava v rozsa-
hu plném (100 %).

Jako vyloucena doba pfi vypoctu osobniho vyméro-
vaciho zakladu se pobirani PID zapocitava téz v plném
rozsahu 100 %. Za vyloucenou dobu se vSak pobirani

PID nepovazuje, pokud dochazi k soubéhu s vydélec-
nou ¢innosti, v niZ byl dosazen p¥ijem zahrnovany
do vymeérovaciho zakladu pro pojistné na duchodové
pojisténi, nebo s dobou, za kterou nalezi nahrada za
ztratu na vydélku.

Vykonava-li pozivatel PID samostatné vydélecnou
¢innost, povazuje se tato ¢innost za vedlejsi a osoba je
povinné ucastna duchodového pojisténi, presahne-li
v roce 2005 hranici pfijmt po odpoctu vydaju rozhod-
nou ¢astku 42 922 K¢. Nedosahne-li této ¢astky, muze
se k ucasti prihlasit dobrovolné.

Soubéh PID a nemocenského

V pripadé soubéhu PID a nemocenského dochazi
k omezeni poskytovani nemocenského. Pozivateli PID
se nemocenské poskytuje po dobu 84 kalendarnich
dnu a pfi vice pracovnich neschopnostech po dobu 84
kalendarnich dnt v jednom kalendainim roce. Toto
omezeni neplati, jestlize pracovni neschopnost vznikla
pracovnim trazem.

Pozivatelé PID a pojistné na socialni zabezpeceni

Pro pozivatele PID a jejich zaméstnavatele neplati
zadné odchylky a specificka pravidla.

I naddle plati, mate-li zdjem o vypocet svého
dichodu pro rok 2005, pripadné i o prepocet jiz
vyméreného duchodu, muzete se obratit na za-
méstnanecky odbor. Osobni navstévy v pracovni
dny pouze od 15.00 - 18.00 hodin, ale vzdy po
predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2004,
vcetné vyloucenych dob (nemoci a podobné), a cel-
kovou dobu svého pojisténi, lze duchod vypocitat
s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého
pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych dob“ od
Ceské spravy socidlniho zabezpedeni v Praze 5,
K¥#izova 25, ktery byste méli obdrzet na svou ad-
resu 1 az 2 roky pfed datem vzniku naroku na
starobni dichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba
znat celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné
Skolni dochazky, tedy pred 18. rokem véku, do data
zadosti o duchod. Predbézny vypocet vam pak
bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se skutecné
ptiznanym diichodem od Ceské spravy socidlniho
zabezpeceni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o diichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
¢islo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor

Pozivatelé PID a zdravotni pojisténi
Stat je platcem za pozivatele PID. To znamena, Ze
pro tyto osoby neplati minimalni vymétovaci zaklad.
Vyméiovacim zakladem je skuteény piijem. Jinymi
slovy - je-li pozivatel PID vydélecné ¢inny jako zamést-
nanec nebo osoba samostatné vydéle¢né ¢inna, plati se
pojistné na zdravotni pojisténi ze skute¢né dosazeného
prijmu i v pfipadé, Ze tento pfijem je nizsi nezZ minimal-
ni mzda (v roce 2005 - 7 185 K¢).
Zaklad dané u pozivatele PID
Od roku 2004 plati pro poplatnika s pfijmy z pod-
nikani ustanoveni o minimalnim zakladu dané. Na
pozivatele PID se toto ustanoveni nevztahuje.
Pozivatel PID snizuje svij vypocteny zaklad dané
o zakladni ro¢ni nezdanitelnou ¢astku 38 040 K¢ a déle
o Castku 14 280 K¢ z titulu pozivani PID.
Minimalni mzda u pozivatelu PID
Minimalni mzda ¢ini v roce 2005 mésicné 7 185 K¢,
hodinové 42,50 K¢. Jde-li o zaméstnance, ktery je po-
zivatelem PID, ¢ini minimalni mzda 50 % téchto cas-
tek.
Ing. Alena Varikova, obchodné-ekonomicky usek,
e-mail: vankovaa@dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Neklamnym znamenim mésice zaii a nastupujiciho
podzimu jsou vedle brasen na zadech Skolaka také hou-
barské kosiky. Ackoli mykologicti experti vyrazeji do lest
po cely rok, prosty houbaisky lid ¢eka na devaty mésic,
kdy byva tiroda zpravidla nejbohatsi. Cesi jsou povazovani
za milovniky a znalce hub, a tak neni divu, Ze kvalitnimi
houbafskymi internetovymi strankami se to u nas hemzi...
inu jak houbami po desti. Na nékteré z nich, které vdm mo-
hou byt pti sbéru, ur€ovani ¢i zpracovani hub napomocny,
vas dnes upozornime.

Velmi pékné a prehledné zpracované stranky o hou-
bach naleznete napfiklad na adrese http: //mujweb.
cz /www/houby. Stranky jsou roz€lenény do tii zaklad-
nich kategorii s vSe fikajicimi ndzvy - Atlas, Recepty
a Teorie. V Atlase najdete na sto padesat druhti hub s po-
drobnymi popisy a fotografiemi, v receptaii pak takika
stejny pocet houbovych pokrmi. V sekei vénované teorii
se pak mimo jiné dovite, jak a kdy houby rostou, jaké
druhy sbirat ¢i jak houby konzervovat. Pokud hledate
struéného a prehledného pomocnika, Ize tyto stranky
jen doporucit.

Zajimavé mykologické stranky jsou rovnéz k vidéni na
adrese www.nahouby.cz. Oceni je zajemci o houbové re-

cepty (vyplati se navstivit sekci Recepty od ¢tenatt) a pak
predevsim ti, kdo se zrovna chystaji vyrazit s kosikem do
lesa. V sekci lakonicky nazvané Kde rostou totiz naleznou
aktudlni zpravy od desitek ptispévatell z celé republiky,
roztfidéné podle krajii. Velmi bohata je zde také nabidka
fotografii, které si miiZete stdhnout do pocitace a pouzit je
jako pozadi na obrazovce (tzv. wallpapery Cili tapety).

Pokud davate pied fotografiemi prednost kresbam,
urcité si nenechte ujit krasné obrazky hub od Jaroslava
Svobody. Naleznete je na Mirovych houbafskych stran-
kach, sidlicich na www.idsystem.cz/mushrooms.
Navstéva této adresy se ale vyplati také zdjemctm o dalsi
houbafiské recepty - houbaiska kuchatka Jitiho Vamber-
ského obsahuje takika dvé stovky houbovych pokrmu
s podrobnym popisem jejich pfipravy a fadou cennych
rad stran zpracovani hub. Za shlédnuti stoji rovnézZ mala
galerie vénovana historii zobrazovani hub, za prostudova-
ni pak latinsko-Cesky slovnicek nazvi hub, ktery obsahuje
na osm stovek latinskych pojmenovani a jejich ceskych
ekvivalentu.

Z dal$ich zajimavych internetovych stranek véno-
vanych houbam pfipomenime jesté stranky Mykologie
v Podkrkonosi na adrese http: / /houby.humlak.cz.

Ti, kdo sem zavitaji, se mimo jiné dovédi néco o otravach,
které zpusobuje poziti nékterych druhti hub, a mohou si
zpestrit houbovy jidelniCek o tradi¢ni jidla krkonosskych
horalt. Od véci neni ani navstéva webové prezentace
Ceské mykologické spolednosti na adrese www.myko . ¢z,
kde naleznete nejen plan houbaiskych prednasek, vystav
a dalSich akci, ale tfeba také slovnicek odbornych myko-
logickych pojmu.

Do lesa s kosikem se nevyrazi pouze v Cechéch, aleiv
sousednim Polsku a na Slovensku. Kdo nevéfi, necht vé-
nuje pozornost nékteré z taméjsich internetovych stranek
s houbaiskou tématikou. Z téch polskych lze doporucit
stranky Na grzyby! na adrese www.grzyby.pl, jimz
dominuje velky atlas Citajici 885 druht hub. U nasich
vychodnich sousedt se pied houbafskou vypravou vy-
plati navstéva vynikajicich stranek www.nahuby.sk
s Cerstvymi zpravami ze vSech regionti zemé; zajemci si
dokonce mohou nechat informace o aktualnim vyskytu
hub zasilat do své emailové schranky. Pokud vase virtudlni
kroky zabloudi pravé na tyto graficky i obsahové velmi
povedené stranky, urcité si nenechte ujit on-line mykolo-
gickou poradnu a také perfektné zpracovany atlas hub.

“ms-
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PRAZSKE MOSTY
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Mosty na Zofin
(Slovansky ostrov)

Teprve v prubéhu 17. a 18. stoleti vznikl napla-
venim rtzného materialu za ostruvkem, na kterém
staly Stitkovské mlyny, novy ostrov. Kolem roku 1836
se pro ng&j ustélil lidovy nazev Zofin, ktery pretrvava
dodnes, ackoliv byl v roce 1925 pfijat oficialni nazev
Slovansky ostrov. Pivodné se bylo mozné na ostrov
dostat jen privozem, ktery je doloZen jiz v roce 1714.
V roce 1826 byl schvalen projekt mostu, na kterém pak
vybirala mytné prazska obec. Neni znamo, kdy byl most
uveden do provozu. Mél tfi pole miizové konstrukcee,
Siroké 7,5 m a délky 48,4 m na dvou navodnich podvoj-
nych litinovych pilitich. V letech 1903-1904 byl most
asi o 7 metru zkracen v dusledku vystavby nového
nabtezi u Narodniho divadla. Pti povodni 15. bfezna
1940 byl jeden z pilitt vazné poskozen, a proto musela
byt ¢ast mostu odstranéna. S vyuzitim staryjch mostnich
konstrukei od Botice a Strahovského stadionu tu pak
byla postavena dievéna provizorni
lavka o Sifce 4 metry, nahrazujici
dvé tfetiny starého mostu.

V prosinci 1948 byl dokoncen
a predan do uzivani novy most s jednim Zelezobetono-
vym obloukem o svétlosti 27,48 m a Sifce 12,6 m a na
pocatku roku 1949 mohl byt stary most odstranén.
Soucasny most ma jen lokalni vyznam pro spojeni
ostrova s nabrezim.

Most Legii

Spojeni Starého a Nového Mésta s Malou Stranou
a Casti Smichova zajistoval nékolik staleti pfivoz, tzv.
horni ¢i prostfedni staroméstsky. Je dolozen uz v ro-
ce 1486. Kdyz se v prvni poloviné 19. stoleti zacalo
rozvijet prazské predmésti Smichov, vyvstala potieba

druhého prazského mostu, protoze dosavadni jediny,

kamenny most Karlav, jiz narokiim mésta nestacil.
Most byl postaven v letech 1839 az 1841 v ose Ferdinan-
dovy (Narodni) tfidy. Jeho celkova délka byla 412,74 m
a Sifka mezi zabradlim 9 m, z ¢ehoz 6 m pripadalo na
vozovku, zbytek na chodniky. Most tvorily dvé casti
oddélené na Stieleckém ostrové mohutnym pilifem, na
kterém staly po strandch jednopatrové domky, z nichz
v severnim byl prichod na schodisté, kterym se sestu-
povalo na ostrov. Kazdy dil mostu mél dvé véze na
podpérnych pilifich, na kterych byla uloZena lozis-
ka mostnich fetézi. Celkem bylo na mosté osm fetézi,
kazdy clanek fetézu méfil 3,16 m! ZavéSenou mostovku
tvorily dfevéné tramy vyztuzZené vespod obracenym
zeleznym vésadlem. Na tramech byly podélné dievéné
nosniky nesouci podlahy z fosen z mékkého (!) dreva.
Retézovy most byl ddn do uZivani 4. listopadu 1841
a dostal jméno most cisafe Frantiska I.

V roce 1862 po mosté jezdivala omnibusova linka
J. Ballabena, pozdé&ji i dalSi omnibusové linky. Kon-
strukce mostu ale neumoznovala, aby na ném byly v le-
tech 1875 a 1876 instalovany koleje konésprezné drahy.
Cestujici, kteti chtéli pouzit konku i na Smichov, museli
az do roku 1883, kdy zacala konka jezdit po Palacké-
ho mosté, chodit pfes fetézovy most pésky. Protoze
fetézovy most prestal vyhovovat potiebam rozvijejici
se dopravy, odkoupila ho v roce 1885 prazska obec od
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akciové spolecnosti, kterd byla jeho ptuvodnim vlast-
nikem, a zacala pfipravovat stavbu mostu nového.
Pripravy ale trvaly 13 let.

S ohledem na vyznam tohoto spojeni bylo nutné
postavit o néco severnéji drevény provizorni vésadlo-
vy most o sedmnacti polich o celkové délce 343 m a Sit-
ce 7,3 m, z cehoz 4,9 m pripadlo na vozovku. Provizo-
rium bylo dano do uzivani 13. Cervence 1898 a ihned
se prikrocilo k demontazi fetézového mostu. Zborenim
vézi mostu se tato cast Prahy zasadnim zpusobem
promeénila.

Novy kamenny most byl dokoncen v roce 1901. Na
staroméstské strané ma tii eliptické oblouky, pres Stre-
lecky ostrov vede fakticky most inundacni (zatopovy) se
dvéma oblouky a konec¢né na malostranské stran€ jsou
tfi eliptické oblouky. Na Strelecky ostrov vede z mos-
tu opét kamenné schodisté. Most dosdhl sifky 16,4 m,
a tak vyrazné prekonal svého fetézového predchudce.
Charakteristickym architektonickym prvkem mostu se
staly mohutné kamenné domky urcené puvodné pro vy-
bérci mytného. V ose mostu vede dvoukolejna tramvajova
trat. Vetejnosti byl most i s trati predan

14. Cervna 1901 a vyznamnym zpu-

sobem zkvalitnil vefejnou dopravu

v Praze. Zrychlil zasadnim zptusobem
tramvajové spojeni centra mésta s Malou Stranou i se-
verni ¢asti Smichova. V letech 1928-1939 zde jezdily
i autobusové linky Elektrickych podnik.

Piavodné most nesl jméno svého predchudce. Od
roku 1919 dostal jméno most Legii, v letech 1940-1945
se jmenoval Smetantv most a v letech 1960-1990 most
1. mdje.

Karlav most

Karlav most se stal jednim ze symbolta Prahy. Ze
vsech soucCasnych mostt na tzemi hlavniho mésta je
nejstarsi, ale mél své predchudce. Napriklad Hajkova
kronika uvadi idajné strzeni mostu povodni uz v roce
795, Kosmas udava zapla-
veni (!) mostu v roce 1118.
Posledni dfevény most
byl strzen povodni v roce
1157. Za kralovny Judity
byl v letech 1169-1174 po-
staven prvni prazsky ka-
menny most o 21 pilitich,
dnes tradicné oznacovany
jejim jménem. Most byl po-
skozen povodni 12. biezna
1272 a 3. unora 1342 byl
pobofen natolik, Ze uz ne-
byl obnoven. Nékolik zby-
lych pilifa bylo v roce 1348
pouzito ke stavbé mostu
dfevéného. Juditin most
se nachazel severnéji nez
Karltv most. Jeho zbytky se dochovaly dodnes. Zaklady
a jeden pilit byly objeveny v roce 1784 pod K¥iZovnic-
kym klasterem. Také v jednom malostranském domku
najdeme sklep, jehoz klenbu tvofi oblouk romanského
Juditina mostu.

Zakladni kamen no-
vého kamenného mostu
byl poloZen za vlady cisare
Karla IV. 9. Cervence 1357,
ale jeho stavba trvala velmi
dlouho. Uvadi se, Ze most
byl sjizdny v roce 1397
(moznd uz v roce 1380),
ale stale jesté nebyl hotov.
Dokoncen byl teprve ko-
lem roku 1402. Proti Ju-
ditinu mostu neni pfimy,
ale mirné esovité prohnuty.
Jeho délka je 515,76 m a §it-
ka 9,4 m vcetné zabradli.
Byl tedy zalozen vskutku velkoryse a ve své dobé pat-
lily o nékolik staleti pozdé&ji tudy vést dvoukolejnou po-
uliéni drahu! Most ma 16 obloukt a na obou stranach
charakteristické mostecké véze. Nizsi malostranska
vézZ je dokonce starsi nez Karltiv most, protoze pochazi

zhruba z roku 1235, kdy byla soucasti opevnéni Juditi-
na mostu. Vyssi véz byla postavena ve 2. poloviné 15.
stoleti. Staroméstska mostecka véz byla dokoncena asi
v roce 1391. C4ste¢né most vede nad malostranskym
bfehem a nad ostrovem Kampou. V roce 1785 byly na
Kampu z mostu zfizeny schody, které byly v roce 1844
nahrazeny novymi. Architektonickou podobu mostu
dotvari predevsim k¥iz a tfi desitky prevazné baroknich
soch a sousosi (v nékterych pripadech jde o kopie),
z nichz prvni, sv. Jan Nepomucky, je z roku 1683, po-
sledni, sv. Cyril a Metodéj, pak teprve z roku 1938.

Béhem své dlouhé historie byl most nékolikrat po-
boren povodni. Uz 21. Cervence 1432 bylo poboteno pét
pilitu a oprava trvala az do roku 1502, protoze mezitim
v roce 1496 napdachala dalsi skody jina velka povoderi.
Dalsi povoden 28. inora 1784 poskodila most natolik,
ze zde byla zakazana jizda povozu a nasledné i pési
doprava.

Pavodné se na Karlové mosté vybiralo mytné, ale
to bylo 23. listopadu 1815 zruseno.

Karlav most (az do roku 1870 nesl jen oznaceni
,Kamenny most®“) byl dlouho jedinym trvalym praz-
skym mostem. Proto po ném v roce 1830 (snad) kratce
jezdila i prvni prazskda omnibusova linka J. Chocenské-
ho. Omnibusy se zde objevily i po roce 1860 a vytlaci-
la je az konéspteznd draha. Zacala zde jezdit 1. zari
1883. Jako zajimavost uvedme, Ze vzhledem k velkému
stoupani na obou predmostich musely pfi tazeni vozu
pomahat pripteze.

V obdobi, kdy most slouzil kolejové doprave, po-
stihla Prahu dalsi katastrofalni povoden. Ve Ctvrtek
4. zafi 1890 se po narazech naplavenych klad, vort
a ruzného harampadi zfitily tfi oblouky a provoz
na mosté se nadlouho zastavil. Teprve 1. tinora 1891
bylo predano do uzivani alesporn dfevéné provizorium,
které spojovalo zachovalé ¢asti mostu. Protoze na ném
nebyly polozeny koleje, zfidila zde spolecnost Prazska
Tramway omnibusovou linku - prvni nahradni lin-
ku méstské dopravy. Oprava mostu zacala az v srpnu
1891. Provizorium slouzilo do 19. listopadu 1892, kdy
byla oprava mostu dokoncena.

Protoze se dlouho nemohl najit vhodny zptsob
elektrifikace tramvajové traté, vydrzela zde korka az
do 12. kvétna 1905, kdy se s timto dopravnim prostied-
kem Prazané definitivné ve svém mésté rozloucili. Od
28. zati jezdily po mosté elektrické tramvaje vyuzivajici
spodni pfivod proudu podle navrhu Frantiska K¥izika.
Az do roku 1907 zdejsi linka projizdéla velkou ¢asti Pra-
hy, ale s ohledem na casté poruchy kontaktt se provoz
od 21. anora 1907 omezil na kyvadlovou linku mezi
Malostranskym a Ktizovnickym nameéstim. Elektric-
ka tramvaj jela po mosté naposledy 30. dubna 1908.
O den pozdéji ji nahradila prodlouzena hradcanska
autobusova linka, jejiz provoz skoncil jiz v listopadu
1909. Méstské autobusy se na Karltv most vratily jesté
jednou, nejdiive zde od 17. ledna 1932 kratce jezdila
linka M, od Fijna téhoz roku pak definitivné linka A.
Po zasadni redukci autobusové dopravy od 1. fijna
1939 méstska hromadnd doprava z Karlova mostu zmi-
zela natrvalo. Automobily jsme na Karlové mosté mohli
potkavat az do prosince 1965. V dalsich letech, az do

roku 1975, probihala velka rekonstrukce, béhem kte-
ré byla pési doprava prevedena na provizorni leSeni
nad mostovkou. Po skonceni praci byl most definitivné
vyhrazen jen chodctim. Proto byly pfi rekonstrukci
zruseny i chodniky.

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik



Hasici zachranili lidsky zivot

V pondéli 11. Cervence doslo v dusledku pfivalo-
vého desteé k zatopeni 3 podlazi podzemnich garazi ve
stanici metra Vltavskd. Na misté zasahovaly jednotky
Hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho podniku
(HZS DP) z pozarnich stanic Hostivar a Zli¢in. Kdyz se
zli¢inska jednotka vracela zpét na svoji zakladnu, na ki-
zovatce ulic PatoCkova a U Brusnice byla zastavena fidi-
Cem tramvaje a pozadana o zasah u dopravni nehody na
ktizovatce Patockova - Stfesovickd, kde vozidlo Opel
Astra narazilo
do sloupu mést-
ského osvétleni.
Ve voze byla
uvéznéna tézZce
zranéna zZena
ve véku asi 30
let. Na$i hasici
poskytli zrané-
né zené prvni
pomoc a s pou-
zitim hydraulic-
kého vyprosto-
vaciho zafizeni
ji z vozu vypros-
tili. Po pfijezdu
Zdravotnické
zachranné sluz-
by hl. m. Prahy

byla Zena predana k dalsimu oSetfeni a odvozu do
nemocnice.

Jak byli nasledné hasici z druzstva ,,C“ pozarni
stanice Zli¢in informovani, Zena diky rychlému a od-
bornému zdsahu tézkou dopravni nehodu prezila. Po
odvozu zranéné zZeny hasiCi jesté zasypali misto do-
pravni nehody sorbentem VAPEX, aby zlikvidovali
unik ropnych produktii z havarovaného vozidla a po-

moci elektronaradi z vyzbroje vyjezdového automobi-

lu provedli odstfizeni
elektrického vedeni
u lampy méstského
osvétleni, nebot kabe-
ly se dotykaly motoru
vozidla a hrozil vznik
pozaru.

Neni bez zajima-
vosti, ze druzstvo ,,C“
z pozarni stanice Zli¢in
zasahovalo u podobné
dopravni nehody jiz
v fijnu 2001, kdy na
kfizovatce ulic Milady
Horakové a U Brusnice
poskytli prvni pomoc
téZce zranéné Zené,
ktera se svym vozidlem
narazila také do sloupu

NAPSALI O NAS

MF Dnes (17. 8. 2005)

Technika pomaha hlidat metro pred sprejery

Specialni termokameru pouzivaji v metru straz-
nici proti sprejerum. ,V tunelu je ve tmé uvidime i na
dvé sté metra. Diky technice uz se nestava, ze by byl
postiikan kazdé rano cely vlak,“ uved] feditel méstské
policie Ludvik Klema. Odstrariovani graffiti neboli pie-
vazné pestrobarevnych vytvort sprejert stoji Dopravni
podnik zna¢né penize. Jen v metru to loni bylo skoro
sedmnact a pul milionu korun. Proti sprejerim podnik
postupuje hlavné zavadénim novych bezpecnostnich
systému v garazich, vozovnach a depech metra. Spreje-
ti, ktef si tato mista v minulosti oblibili a pomalovali
za noc tfeba soupravu metra, se do nich uz v podstaté
nedostanou.

VODOROVNE: A. Hledme; ¢4st stodoly; karetni
hra; ¢ast molekuly; zavodni lod. - B. 1. dil tajenky.
- C. Predlozka; druh palmy; bia; jméno zpévaka Gotta;
forma; pozdrav. — D. Setnina; soucast obleceni; motska
vydra; piisada do vapna; toliko. - E. Zaci ndstroj; lavice
(nafecné); Cesky basnik; ostry konec; buddhisticka
hrobka. — F. SPZ Litoméfic; bodavy hmyz; ¢esky di-
rigent; nastraha; beran (slovensky). - G. Kraslicky
podnik; africkd antilopa; staré zbrané; Zenské jméno;
SPZ Pelhfimova. — H. Druh napoje; skupenstvi vody;
Sarmati; bajny motsky ZivocCich; nevolnik. - I. Nemoc
kloubu; deset gramu; nékde; slitina Fe+Al; karetni vy-
raz. - J. Oznaceni naSich letadel; pocit dlouhé chvile;
jméno Pucalkovic zirafy; obojzivelnik; prkenny strop;
nazev pismene. - K. 2. dil tajenky. - L. Hudebni na-
stroj; Feuchtwangerovo jméno; anglicky hrabé; tvrdé
Cerné dievo; statec (knizné).

SVISLE: 1. Priklad; pefej; ve svém byté. - 2. Evro-
pan; diamantovy prasek; norek americky; SPZ Nitry.
- 3. Casti tydne; SPZ Teplic; 1ékaiskd potieba; uzlik
v tkaning. - 4. Ufednf{ spisy; stolni hra; jev na oblo-
ze. - 5. Vyhynuly pstros; spodni ¢ast vozidla; nozni
paka. - 6. SPZ Levic; oblibeny napoj; jednoduchy stroj;
SPZ Karviné. - 7. Husarsky kabat; pfijmeni Vergilia;
souhlas. — 8. Casopis pro Zeny; vestibul; druh kofe-
ni. - 9. Belgické lazné; kara (zastarale); italska feka.
- 10. Piedlozka; klobouk (z madarstiny); Zenské jméno.
- 11. Bélehradsky vrch; vytyCend cesta; ploSna mira.
- 12. Despota; manzelka (slovensky); fimskych 2050.
- 13. Jemensky pfistav; druh hlodavce; tropicka rostli-
na. - 14. Litinovy plat; chomace; pohyblivé spojeni dvou
kosti. — 15. SPZ Ostravy; chod koné; muzské jméno; od

OO0
MF Dnes (19. 8. 2005)
MHD ma v lété casto zpozdéni

Je to potad stejna pisnicka. MHD v Praze slouzi
cestujicim o prazdninach velmi Spatné. Pfeplnéné do-
pravni prostfedky (hlavné metro), intervaly dlouhé,
zpozdéni béznd. Jezdim ze stanice Velkd Ohrada na
Praze 13 kazdé rano v 8.24 hodin autobusovou linkou
¢. 235. Dvouminutové zpozdéni piijezdu autobusu je
zcela bézné. To vSak mné ani spolucestujicim nevadi,
porad jesté stthame metro, které ma v tuto dobu uz
nekoneéné osmiminutové intervaly. Horsi je, kdyz
autobus ptijede o 5 az 6 minut pozdéji. Pak nam pted
nosem ujede metro a ja jednoduse pfichazim do prace
pozdé. Nékdo muze namitnout, at jezdim dfive, ale

zli¢in§ti hasici pfevzali na prazském Hradé z rukou

tehdejsiho prezidenta republiky Véaclava Havla Zlaty
zachranarsky kiiz.

Vedeni hasi¢ského zachranného sboru hasi¢im

z druzstva ,,C* za jejich zdsluzny ¢in podékovalo a opét

navrhne toto druzstvo do soutéze o Zlaty zachranaisky

k¥iz za rok 2005.
Ing. Michal Wowesny, vedouci odboru HZS
Foto: Hasic¢sky zachranny sbor DP

proc¢? Z jakého divodu? Ja jen chci, aby MHD dodr-
zovala predepsané odjezdy a pfijezdy, snad je to jejich
povinnost, ¢i ne?
QOO
Pravo (20. 8. 2005)
Do Zvahova pojede autobus
Do Zvahova v Praze 5 bude od za#i jezdit méstsky
autobus. Mistni obyvatelé se tak dockaji spojeni Etvrti
s tramvajovou smyckou v Hlubocepich hromadnou
dopravou. Ve Zvahové bydli kolem 3 000 lidi. Domy
zde vyrostly uz ve 30. letech minulého stoleti, hro-
madna doprava k nim nikdy nevedla. Mistni obyvatelé
zadali o zavedeni autobusu nékolik let. Do ¢tvrti bude
jezdit mensi autobus, protoze obvykly neprojede pod-
jezdem pod Zelezni¢ni trati v ulici Nad Zlichovem.
I pro mensi autobus se musel podjezd a také dalsi ulice
upravit.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 8/2005: Je t&7ké napsati satiru, jesté t&73i je ji podepsat. (Zarko Petan)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

S s B B o B w B o W - - B

o

(latinsky). - 16. Byvat majitelem; bratr (basnicky); osten. — 17. Chvost; cisterna; notes. — 18. Slovenska narodni rada
(zkratka); Ibsenovo drama; znacka radia; Cislovka. — 19. SPZ Mélnika; domacky Josef; panecku; znacka telluru.

- 20. Naramng; spojka; zablesk svétla.

Pomiicka: Avala, haki, ita, SNR, Spa. PaedDr. Josef Sach
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Cvideni
Voda 2005

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu jsme psali o pro-
tipovodiiovych opatfenich na ochranu Prahy. V dobg,
kdy se minulé ¢islo pFipravovalo do tisku, probéhlo
v Praze velké zachranafské cviceni pod nazvem Voda
2005. Cviceni vyhlasil primator hlavniho mésta Prahy
a bylo zahajeno v patek 22. ervence ve 20.00 hodin.
Hlavnim cilem bylo zkuSebni sestaveni mobilnich
(montovatelnych) ¢asti protipovodnovych opatieni
na vSech realizovanych tsecich podél biehu Vltavy.
Ukolem postavit protipovodiiové hraze byly povéreny
jednotky dobrovolnych hasic¢skych sbort z izemi hlav-
niho mésta. Soucasti akce bylo také zahrazeni koryta
Certovky spoustécimi vraty, na kterém spolupracovala

Psdt koncem letosniho léta o podzimu je témer ne-
patficné, nebot toho skutecného léta jsme si letos moc
neuZili. Pfedevsim ti, kdo v tuzemsku chtéli strdvit
dovolenou pod stanem.

Proto ani na letnich taborech poiddanych Doprav-
nim podnikem nepanovaly idedlni podminky. Na repor-
tdZe z tdboru uZ jezdim néjaky ten pdtek, dokonce jsem
navstivil i mista v letosnim roce opustend jako Biasy
nebo KunZak. Kazdeé misto dokdZe nécim okouzlit, ale
pokaZdé sam sebe pristihnu, jak srovndvdm s tim, co
jsem zaZil v détském véku a Rde jsem ,,vyrostl“.

Mdm s détskymi letnimi i zimnimi tabory svou zku-
Senost. Nekolik let jsem je i pofddal, a tak si z ndvstév
taboru odvazim i nékolik postiehil ,, profesiondlnich®,
co by se i jinde dalo zatadit do programu a co nao-
pak mit nemusime.

Nevim od kdy, moznd uz to mdm v sobé zakoreneé-
né, ale pii podobnych cestdch se vZdy snaZim srovnd-
vat. Jaké to maji ostatni, co se da zlep$it a co naopak
nikoli. Tuto svoji vlastnost v soucasné dobé vyuzivim
i p¥i cestdch po ruznych méstech, kde jezdim méstskou
hromadnou dopravou. Co délaji jinak nez my? Neni to

SPOLECENSKA

V zaii 2006 oslavuje 66. narozeniny:
Zden€k Vais - M, sluzba elektrotechnicka (38).

V za¥i 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Jaroslav Hofman - PA, provozovna Klicov (32),
FrantiSek Hoskovec - PT, provozovna Kobylisy (36),
Antonin Chocholous - SvA, prov. Hostivar (36),
Vladimir Mafik - PT, provozovna Hloubétin (21),
Vlasta Nejedla — M, dopravni dsek (10),

Vaclav Pech - S, odb. technické spravy objektt (11),
Jan Petr — M, sluzba technolog. zafizeni (24),

Jan Piaszczynski - S, prov. Nakladni vozidla (32),
Pavel Radechovsky — M, sluzba staveb a trati (31),
Miroslav Slavicek - SvT, provozovna Stiesovice (34),
Jitka Slaba - PT, odbor Fizeni provozu (21),

Jaroslav Sefl - PA, provozovna Kli¢ov (29).

druzstva lezcti a potapéct z Ha-
si¢ského zachranného sboru
hl. m. Prahy. Soucésti naopak
nebyla aktivace protipovodiio-
vych prvki objektu metra. I tak
si akce vyzadala urcitd omezeni
provozu MHD.

Soucasné se zac¢atkem cvi-
¢eni Dopravni podnik pferusil
tramvajovou dopravu v isecich
Narodni divadlo - Staromést-
ska - Cechliv most a Staro-
méstska - Malostranska, aby
umoznil manipulaci s materi-
alem pfi stavbé hrazi na Sme-
tanové nabiezi. Tramvajové
linky €. 17, 18 a 53 byly vedeny
po odklonovych trasach. Dale
byla zkracena autobusova lin-

PODZIM

lépe neZ u nds, nedalo by se to také u nds zavést?

Takové a spousta podobnych otdzek se mi casto
honi hlavou pfi cestdch v tuzemsku nebo v zahranici.
Uprostied cisla si muZete napiiklad precist o inspiracich
z Brna. Ridi¢ libovolného tamniho vozidla miiZe kdyko-
liv pouZit naprogramovaného hlaseni proti kapsditm.
Neni tieba se ostychat mluvit do mikrofonu, pouze stact
naprogramovat palubni pocitac a éterem zni pomerné
turdé hlasent proti nekalému jevu, ktery neni jen praz-
skou doménou, jak jstne sivmohli myslet.

Je Skoda, Ze podobneho hldseni nemohou vyuZit
i pracovnici ve stanicich metra, predevsim v centru.
Neni to tak ddvno, kdy jsem byl opét svédkem akce
kapsdiu ve stanici Namésti Republiky. Nastésti obét
¢i nekdo z jejiho blizkého okoli si podezielé skupiny
vsiml, a tak nastal chaos a panika. Co se to déje?, ptali
se jisté mnozi, neobezndment s mistni ,,realitou*.

Zcela jisté tinik zlodéjii a chaos byl patrny i na
obrazovkdch u pracovniki p¥i vstupu do metra. Sko-

KRONIKA

V zari 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Jan Bona - SvA, provozovna Klic¢ov (17),

Stanislav Ceska — M, dopravni tisek (27),

Petr Fousek - SvM, prov. udrzby elektroniky vozi (28),
Jan Kucerka - PA, provozovna Vr$ovice (17),

Emil Olach - DC, provozovna Vrchni stavba (13),
Milan Pilat - PT, provozovna Motol (15),

Petr Sykora - M, dopravni tsek (30),

Josef Storek — PA, provozovna Repy (24),

Josef Vybihal - M, dopravni tsek (10),

Miroslav Zika - M, dopravni tsek (14).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopfejeme.

Rozebirdni hrdzi na Smetanové ndbieZi.

ka ¢. 207 do trasy Ohrada - Florenc, aby autobusy
nezajizdély az na Staroméstskou. Normalni provoz
MHD byl obnoven bezprostiedné po rozebrani hrazi
v daném tuseku, tedy v nedéli 24. Cervence pfiblizné
dvé hodiny po pulnoci.
Hasici dokon¢ili vystavbu hrazi v sobotu p¥iblizné
v 8 hodin rano. Pfes den si kompletni protipovodnova
opatfeni mohla prohlédnout vefejnost a v 18.00 hodin
bylo zahdjeno rozebirani, které skoncilo v nedélnich
casnych rannich hodindch. Cviceni Voda 2005 bylo
svym rozsahem ojedin€lou akci v celoevropském mé-
fitku. Vyzadovalo bezvadnou spolupréci profesional-
nich a dobrovolnych hasicu, zdravotnické zachranné
sluzby, méstské a statni policie, Dopravniho podniku
a dalsich firem a instituci. Dobrovolnym hasicim se
podafilo pfekonat Casové limity predpoklddané pro
stavbu hrazi a dokazat, ze centrum Prahy muze byt
ochranéno pred povodni za nékolik hodin.
Ing. Michal Brunner,
vedouci oddéleni odbornych sluzeb HZS
Foto: Jan Kostik

Hrdze na Smetanové ndabiezl.

da jen, Ze Zddné varovné hldseni nebylo v tu chuvili
pouZito.

Moznd ho pracovnici nemaji k dispozici jako to
o piekrocent pterusované bilé cdry pii cekdni na viak.
Podle mého je to skoda a chyba. Cestovdni metrem by

prislo s kampani, kterd vyzyvd k vétsi péci a ostraZitosti
0 osobni véci, ale uderné hldseni v okamZiku, kdy je
nebezpeci nablizku, by mogna melo vetsi ticinnost.

Co vy na to? BohuZel, Rapsari jsou jednim z prokii,
ktere vyhaneéji cestujici z mestské hromadné dopravy.
Nékolik zndmych mi tento fakt v poslednich dnech
poturdilo...

Jen nevim, jestli s pfichdzejicim podzimem podob-
nych aktivit pfibude ¢i naopak. Snad by mélo byt nasim
zdjmem, aby jich ubylo...

Kdyz nebylo poiddné léto, mozZnd piijde to s pii-
vlastkem babi. Véite v lepsi piisti!

-bda-

Do starobniho diichodu odesli:

Josef Cumpelik - B, hasiésky zachranny sbor (28),
Zdenék Holy - DC, odbor tech. spravy kolej. sité (10),
Josef Chmel - M, sluzba elektrotechnicka (30),
Pavel Klein - SvT, provozovna Kobylisy (44),

Petr Merkl - SvT, provozovna Vokovice (33),

Petr Ruzicka - SvA, provozovna Kacerov (33),
Stanislav Svambera — S, odd. Zivotniho prostiedi (13),
Milan Vosatka - PA, provozovna Kacerov (25).

Do invalidniho diichodu odesli:

Véclav B hm - SvT, prov. Opravna tramvaji (29),
Miroslav Polak — SvT, prov. Opravna tramvaji (35).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

26. Cervence nas ve véku 58 let opustil pan Karel
Richter - PT, provozovna Zizkov, ktery v DP pracoval
37 let.
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