.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

PRILOHA

kontakt

zari 2005 ® rocnik 10 ® ¢islo 9 ® zdarma

Dopravni podnik oslavuje
130 let mestske hromadne
dopravy v Praze

Pted 130 lety, 23. za¥i 1875, vyjela do prazskych ulic poprvé konéspfezna tram-
vaj. Tento den se tradi¢né pfipomina jako pocatek organizované méstské hromadné
dopravy v Praze. Vime, Ze pfed konikou Prahou jezdily omnibusové linky, které se
od koriky odliSovaly jen tim, Ze nejezdily po kolejich (slo tak vlastné o pfedchudce
autobust). Tradice se vS§ak nema porusovat. Ostatné neni zndmo ani piesné datum,
kdy opravdu prvni omnibusova linka J. Chocenského v Praze vyjela (snad v roce
1830). Protoze vSak omnibusova historie byla nékolikrat prerusena, je dvacaté treti
zafi opravdu nejvhodnéjsi datum k oslavam.

Dodrzena bude i krasna tradice pravodu historickych vozidel. Vzdy po deseti
letech do ulic vyjedou tramvaje z podnikového muzea a tatinkové a dédeckové mo-
hou pred svymi détmi a vnoucaty (¢i pravnoucaty) zavzpominat, jak a ¢im kdysi
jezdl'vali do prace ¢i za zébavou Vybavi se nam, jak jsme Vystupovali ze starych
par vtetin a nékolik metru chuze Tramvaj se také dala dobihat a naskakovalo se do
ni. To vSe ale chtélo cvik.

Dnesni tficatnici si jen tézko vzpomenou, zZe v tramvajich ¢i autobusech neby-
valy oznacovaci strojky, ale platilo se u pravodc¢ich (byt pravodcim, to byvala také
oblibena studentska brigada), nebo se mince vhazovaly do pokladnicek, které nam
vydaly jizdenku. V metru jsme mnoho let prochazeli turnikety, které nas pustily do
stanice jen po vhozeni korunové mince. (Ano, jizdné stalo korunu, pamatujete?)
A na nastupistich stanic metra byval vypravci v Cervené Cepici! V ulicich Prahy jsme
potkavali kropici tramvaje (a méalokdo si uvédomoval, Ze nepatfily Dopravnimu
podniku & diifve Elektrickym podniktim, ale odboru Cisténi mésta prazského ma-
gistratu; prazsti tramvajaci ale o né pecovali a fidili je), nakladni tramvaje. Na§i
pradédeckové béhem prvni svétové valky vidéli i tramvaje na pfepravu odpadu,
sanitni tramvaje i pohfebni viz. Kdopak si jesté vzpomene, Ze i méstské autobusy
tahly vleky? Z Dejvic na Pankrdc jsme jezdivali ,;stoctyfiatficitkou“ a na Spofilov
,pEékné narvanou stopétatficitkou”. A v Praze také jezdily trolejbusy ¢i pozemni
lanova draha na Letnou...

Jak se asi citili Prazané pted sto tficeti lety, kdyz v ulicich poprvé uvidéli tram-
vaj? A co si mysleli, kdyz v roce 1891 tramvaj netdhli Zadni koné€ a pfesto sama jela
Oveneckou ulici na Letné? Zfejmé méli podobné pocity jako my, kdyz jsme pfed
jedenat¥iceti lety poprvé jeli metrem. Nebo alespon, kdyz jsme v roce 2003 jeli poprvé
tramvajovou estakadou vysoko nad hlubocepskym tidolim.

Prazané se kazdy den setkavaji s prazskymi dopravaky. VEtsinou to jsou fidici
tramvaji a autobust, o néco méné jsou vidét strojvedouci metra. Cestujici potkavaji
také dozoréi v metru, navstévuji pracovniky stfedisek dopravnich informaci. Ale uz
nepotkava]l napiiklad pracovmky dilen, vyprav¢i ve vozovndch a vétSinou ani dis-

Konespreznad tramuvaj, kterd v posledni cturtine 19. stoleti byvala charakteristickym
dopravnim prostiedkem hlavnich praZskych ulic, se ndm dnes logicky zdd primitivni.
Ve vozovém parku (nikoliv ale od pocdtku) bychom nasli i oteviené vozy. Moznd by-
chom je dnes oznacili za nizkopodlazni, ale nesmime zapomenout, Ze teprve behem
proni svetoveé vdlky se objevily proni ndstupni ostruvky. Foto: Archiv DP

pecery z ,,cédécka” (diky modernim komunikaénim prostfedkiim - vysilackam, mo-
bilim, primyslovym kamerdm a rtznym elektronickym ¢idlim nejsou v ulicich
zapotiebi tak Casto, a presto maji o dopravé dokonaly prehled). O ostatnich pracov-
nicich se uz ani radéji nezminuji. Pfitom jeden kazdy patii do velkého pomyslného
soustroji, které dnes nazyvame Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.
Vsem jeho zaméstnanctm bez rozdilu patfi velké podékovani za jejich praci. A dik
patii i jejich pfedchudcim, kterych se béhem 130 let ve sluzbach prazské méstské
hromadné dopravy vystfidalo opravdu mnoho. Jsou mezi nimi i profese, které uz
jsou davno zapomenuty. V podniku pracovali Safati, lampa¥i, predjezdci,
konduktéfi i Cistici koleji.

OhliZime-li se do let davno minulych a prohlizime-li si fotografie
koriky a starych tramvaji a autobust, malokdy nas napadne, Ze nase
soucasnost se rychle stava historii. Tak jako my vzpominame na nase
pfedchudce, jednou budou nasi potomci vzpominat na nas a tfeba na
to, jak se poprvé jelo Skodovackou nizkopodlazni tramvaji.

At tedy jednou pristi generace vzpominaji na nasi dobu s pocitem,
ze v roce 2005 (ale i v letech dalSich) méstska hromadnd doprava v Praze
fungovala k pIné spokojenosti obyvatel i navstévnika hlavniho mésta.

-red-

Tramuvajovd doprava, kterd je z dnesnich prostiedkil méstské hromadné
dopravy nejstarsi, se opét stdvd vyznamnym méstotvornym prokem. Mo-
derni trat na Novy Barrandov je toho jednoznacnym dokladem. Puvodné
pomeérné stroze vypadajici sidlisté bylo obohaceno o urbanisticky vyrazné
zastduvky, které se staly duleZitymi orientacnimi body. Estakddy pres tidoli
Hlubocepského potoka a RuZickovu rokli jsou dokladem, Ze si tramuvaj

dokdZze poradit i se sloZitym terénem. Foto: Mgr. Pavel Fojtik
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Cislovka na poc¢atku tohoto p¥ispévku mozna neni tak docela presnd. Vyjadiu-
je jen ty dopravni podniky (minéno v obecném vyznamu, tedy dopravni podniky
s malym pismenem ,,d*), které provozovaly kolejovou dopravu a byly zaclenény do
Elektrickych podnika. V prvnich letech existence konéspfezné tramvaje v Praze
existovalo také nékolik spolecnosti provozujicich omnibusové linky. Ty vsak zanikly.
Mohli bychom namitnout, Ze sem tedy nepatii prvni ceska elektricka draha Frantiska
Kfizika, protoze tu také Elektrické podniky nekoupily. Protoze ale vlastné tvorila
po néjaky Cas prvni jednoduchy integrovany dopravni systém s letenskou lanovkou,
ale také s prihlédnutim k jejimu mimoradnému historickému vyznamu, ji do tohoto
soupisu bez vahani fadime.

Generalni reditelstvi Prazské tramwaye

Konéspreznou pouli¢ni drahu, lidové feceno koriku, provozoval v Praze sou-
kromnik. Na pocatku byla akciova spolecnost s ndzvem Anglicko-Ceskd tramwayova
spolecnost, kterou v roce 1873 zalozili Bernard Kollmann a Zdenék hrabé Kinsky.
Oba podnikatelé sice obdrzeli koncesi ke stavbé a provozovani pouli¢ni drahy s kon-
skym pohonem z Karlina na Smichov, ale hospodaftska krize po krachu na videnské
burze méla za nasledek, ze nesehnali potfebny kapitdl. V roce 1874 o stavbu proje-
vil zajem belgicky podnikatel Eduard Otlet. Dohodl se s Kollmannem i hrabétem
Kinskym o pfrenechani koncese a béhem nasledujiciho roku postavil prvni tsek
z Karlina k rozestavénému Narodnimu divadlu. Dne 23. zaii 1875 zde zah4jil provoz.
V listopadu Otlet v Bruselu ustavil Akciovou spole¢nost Prazské tramwaye (Société
anonyme de tramways de Prague) a prevedl na ni sva prava. Podle rakouskych zakonu
ale nemohl v Praze (v Rakousku) podnikat cizinec, a tak se musel Otlet zapsat u c. k.
obchodniho soudu jako majitel konéspfezné drahy pod nazvem General-Direction der
Prager Tramway (Generalni feditelstvi Prazské tramwaye; bézné se uzival zkraceny
nazev firmy Prazska tramway).

V nasledujicim roce dokoncil druhy tsek od malostranské strany fetézového mos-
tu, ktery tehdy staval na misté dnesniho mostu Legii, ke smichovskému nadrazi
Zapadni drahy. Béhem let 1883-1885 pak Prazska tramway vybudovala vétSinu svych
trati - na Smichov (druh4 trat), na Vinohrady, na Zizkov a do HoleSovic. V roce
1889 jeji sit métila témér 19 kilometru a obsahovala Sest linek. Ve firmé pracovalo
252 zaméstnanct, 380 koni a 112 vozil.

V roce 1893 se sit konky rozrostla o posledni tratovy tsek — kratké prodlouzeni
na Zizkové k Olsanskym hibitoviim — a dél se uz nerozvijela. Neochota investovat
do dalsiho rozvoje nakonec obrétila verejné minéni proti korice. Nakonec byl Otlet
nucen rezignovat pred prudkym rozvojem elektrickych tramvaji a v roce 1898 svoji
firmu prodal Elektrickym podnikum. Firma Generalni feditelstvi Prazské tramwaye
byla vymazana z obchodniho rejstiiku az 23. kvétna 1899.

a

Jeden z nejzndamejsich snimku praZské koriky - zavieny vuz cislo 6 na konecné
v Karliné v roce 1883.

Obecni lanova draha na Letnou

Pri prilezitosti Zemskeé jubilejni vystavy byla prazskou obci postavena a 31. kvet-
na 1891 uvedena do provozu pozemni lanova draha na Letnou. Vedla od dnesniho
usti Letenského tunelu k Letenské restauraci, kde méla pozdéji vazbu na Kriziko-
vu elektrickou drahu. Draha byla v celém prabéhu dvoukolejna, tizkorozchodna
(1 000 mm), dosahovala sikmé délky 109 m a prekonavala vyskovy rozdil 38,28 m.
Zakladni sklon traté byl 330 %o. Provoz byl zajistovan na principu vodni pfevahy.
Drahu spravovala vlastni spravni rada, a proto se jednalo o samostatny dopravni
podnik. Teprve od 1. ledna 1900 byla lanovka pfevedena do majetku Elektrickych

podniku, které zadaly jeji elektrifikaci Frantisku K¥izikovi. Provoz letenské lanovky
byl ukoncen 10. listopadu 1916 a uz nebyl nikdy obnoven.
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A dalst klasicky snimek - letenskd lanovka v roce 1891.

Elektricka draha na Letné v Praze

Prukopnicka trat Frantiska Kfizika byla nejen prvni elektrickou drahou v Praze,
ale v Ceskych zemich viibec. Byla také prvni elektrickou drahou s vrchnim vedenim
v Rakousku. Kfizik drahu postavil k propaga¢nim tcelum pfi prilezitosti Zemské
jubilejni vystavy, ktera se v Praze uskutecnila v roce 1891. Jedina trat Ktizikova
soukromého dopravniho podniku, oznacovaného v urednich materialech ndzvem
Elektricka draha na Letné v Praze, méfila necelych 800 metru a vedla od Letenské
restaurace Oveneckou ulici ke vchodu do Kralovské obory. Provoz byl na ni zahdajen
18. Cervence 1891. Ktizik mél puvodné koncesi jen na dobu trvani vystavy. Aby mohl
jezdit i v roce 1892, musel znovu tfrady pozadat o povoleni. S ohledem na nepfilis
vyhodnou polohu, pfedurcujici spiSe rekreacni charakter provozu, K¥izik na trati
udrzoval jen sezénni provoz. V roce 1893 trat prodlouzil k Mistodrzitelskému leto-
hradku na celkovou délku 1,4 km. V pozdéjsich letech mél v iumyslu trat prodlouzit,
napiiklad na Malou Stranu, do Roztok ¢i alesponi do Bubence. Elektricka draha na
Letné v Praze méla také tzv. kombinované jizdenky platné i na lanové draze. Vznikl
tak na Cas prvni integrovany dopravni systém. Draha byla naposledy v provozu
v 1été 1900, 15. srpna byl provoz docasné zastaven, ale jiz nebyl obnoven. Dopravni
podnik Elektricka draha na Letné v Praze byla nabidnuta Elektrickym podnikiim
kralovského hl. m. Prahy, ty o ni ale nemély zajem, a tak prvni Ceska elektricka
draha definitivné zanikla.

Viiz Elektrické drdhy na Letné v Praze v cervenci 1891 pred strojovnou, ve které byl
poprvé pro prazské tramuvaje vyrdbén elektricky proud.
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Druzstvo rozhledny na Petiiné
(Lanova draha na Nebozizek)

Druhou pozemni lanovou drahu vybudovalo v Praze DruZstvo rozhledny na
Petfiné€, aby usnadnilo cestovani navstévnika rozhledny. Vlastnikem koncese ale
bylo hlavni mésto Praha. Proti dnesni lanové draze byla puvodni trat z roku 1891
kratsi (396,47 m; neprochazela Hladovou zdi), méla rozchod 1 000 mm a na rozdil
od letenské lanovky byla tiikolejnicova s vihybnou uprostred. I zde byl zajistovan
provoz systémem vodni prevahy. Provoz byl zahdjen 25. Cervence 1891 a prerusen
byl v roce 1914 v disledku vypuknuti svétové valky. V té dobé byla lanovka stale
samostatnym dopravnim podnikem provozovanym Druzstvem rozhledny na Pet-
finé. V letech 1919 a 1920 byla draha v provozu, ale pro potize s dodavkami vody
se uz v roce 1921 pravdépodobné vibec nejezdilo. Teprve s blizicim se sokolskym
sletem pfipravovanym na rok 1932 byly podniknuty kroky k rekonstrukei lanovky.
Mgéstska rada 2. bfezna 1931 prevedla neprovozovanou petiinskou lanovou drahu
do majetku Elektrickych podniki, ¢imz definitivné skoncila existence této drahy

Lanovd draha na Petiin. Tato fotografie byla pofizena ziejmé v roce 1914 nebo snad
dokonce aZ po vdlce, protoZe byla pravdépodobné zhotovena z filmového zdbéru.

Elektricka drobna draha Praha - Liben
- Vysocany, akciova spole¢nost

FrantiSek Ktizik prispél k definitivnimu aspéSnému rozvoji prazskych elektric-
kych drah stavbou elektrické drahy Praha - Liben — Vysocany. Soukromy dopravni
podnik mél za tkol zajistit spojeni Libné a Vysocan s Prahou. Provoz byl zahajen
19. brezna 1896, a to v tseku Karlin (od dnesni zastavky Urxova) — Balabenka.
Béhem roku byly uvedeny do provozu jesté tsek z Palmovky k Libusaku (U K¥ize)
a predevsim trat dnesni Ktizikovou ulici na Florenc k nadrazi Statni drahy. V roce
1898 byla trat prodlouzena do Vyso€an. Od 1. cervence 1900 byl tento soukromy
dopravni podnik pfeménén na akciovou spolec¢nost s oznacenim Elektricka drobna
draha Praha - Liben - Vysocany. V dalsich letech uz byla postavena jen odbocka
z Balabenky k Ceskomoravské strojirné a v roce 1905 byly zlepseny dopravni poméry
v tzv. Novém Karliné. Celkem vSechny traté tohoto podniku dosahly délky 7,770 km.
Drahu nakonec 5. srpna 1907 zakoupily Elektrické podniky. Behem dvanacti let
své samostatné existence draha Praha - Liben - Vysocany prepravila pfiblizné
18 a pul milionu cestujicich.

Slavnostni zahdjeni provozu na elektrické drdze Praha - Liberi — Vysocany 19. biezna
1896 na Balabence. Uddlosti bylo pfitomno hned nékolik fotografii.

Elektricka draha Smichov - Kosire

Mezi podnikatele v oboru elektrickych pouli¢nich drah se zaradil i popularni
kositsky starosta Matéj Hlavacek, ktery se snazil co nejvice zvelebit svoji obec
(a v neposledni fadé i zlepsit dopravni obsluhu svého zabavniho parku na Klamov-
ce). Protoze Prazska tramway nechtéla do KosiF postavit trat korky, rozhodl se na
vlastni naklady postavit elektrickou drahu. Stavebni prace a dodavku elektrotech-
nické vyzbroje do tramvaji zajistila elektrotechnicka firma Felix Singer. Hlavacek
ale v ufedné urcené lhuté postavil jen cast trat€ v délce 1,8 km, takze nemohl po-
stavit ani projektovanou elektrarnu na Zamecnici a mél i znacné technické potize.
Elektfinu musela vyrabét jeho elektrarna v cihelné na Klamovce a tfedni komise
nedovolila provoz s vle¢nymi vozy. Podarilo se mu sice 13. Cervna 1897 zahdjit do-
pravu alespori v iseku Andél - Klamovka, ale dal uz nemél odhodlani ani finance.
V fijnu 1897 spachal sebevrazdu a jeho dopravni podnik Elektrickd draha Smichov
- Kosife pripadla Hlavackovym dédictum. Ti ho po dlouhych jednanich 21. cerven-
ce 1900 prodali Elektrickym podnikum. Elektricka draha Smichov - Kosife byla
charakteristicka svym pfivodem elektrického proudu podle patentu A. Dickinsona,
kdy byl trolejovy drat zavésen nad krajem chodniku, nikoliv v ose koleje. Jednalo
se ale jen o Cast traté.
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Vuz Elektrické drahy Smichov - Kosite na kfiZovatce Holeckovy a Plzeriské ulice.
Domy na snimku uz neexistuji.

Méstska elektricka draha
Kralovskych Vinohrad

Znacna liknavost prazské obce pfi pripravé vystavby sité elektrickych drah,
jakoz i odmitavé stanovisko prazské obce ke stavbé parni tramvaje z Vinohrad na
Véclavské namésti a Nové Mésto i Ktizikovy soukromé elektrické okruzni drahy
Praha - Zizkov - Kral. Vinohrady, vedla vinohradskou méstskou radu k rozhod-
nuti postavit na Vinohradech vlastnim nakladem tramvajovou trat od Némeckého
divadla (Statni opera) vznikajici Korunni tfidou na Floru. Fakticky se jednalo o ¢ast
zamysleného okruhu. Provoz zde byl zahajen 25. Cervna 1897. Od pocatku se pocitalo
s tim, Ze vinohradska pouli¢ni draha bude samostatnym dopravnim podnikem jen
kratce a jeji provoz brzy prevezme dopravni podnik prazské obce, coz se skutecné
stalo uz 15. prosince 1897.

O organizac¢nim zaclenéni vinohradské drahy je k dispozici jen malo informaci.
Na jizdenkach a v nékterych dfednich spisech ma podnik oznaceni Méstska elek-
tricka draha Krdl. Vinohrady, nékdy také Méstska elektricka draha Kralovskych
Vinohrad. Na vozech byl prosty ndpis Kral. Vinohrady. Jaka byla pfipadna vazba na
Elektricky podnik Kralovskych Vinohrad, ktery provozoval vinohradskou méstskou
elektrarnu, kterou prevzaly Elektrické podniky az v roce 1922, neni zatim znamo.
Méstska elektrickd draha Kralovskych Vinohrad byla v prazské aglomeraci tramva-
jovym dopravnim podnikem s nejkratsi existenci - pouhé tii mésice.

Motorovy viiz ¢. 3 Méstské elektricke drahy Krdalovskych Vinohrad ve vozoune, ziejmeée
po skonceni slgvnostniho zahdjent provozu 25. cervna 1897.
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Elektrické podniky kralovského
hlavniho mésta Prahy

Priprava na zalozeni velkého dopravniho podniku, ktery by provozoval tramva-
jovou dopravu na tizemi Prahy i sousednich mést a obci, trvala od konce roku 1890,
kdy byla pfi méstské rad€ ustavena zvlastni komise pro elektrické drahy, az do roku
1896, kdy byla komise zménéna na spravni radu elektrickych drah, ktera v ramci
zvlastniho oddélenti p¥i feditelstvi Prazské obecni plynarny organizovala projekcni
pripravu a vystavbu prvnich trati, predevsim pak dokonceni vinohradsko-zizkovské-
ho okruhu vyprojektovaného Frantiskem Kfizikem. Dne 1. zafi 1897 byly oficialné
ustaveny Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, které mély zajistit
nejen provoz elektrickych drah, ale i virobu trakéniho proudu i proudu pro verejné
osvétleni a soukromy konzum. Mezi prvni tikoly nového dopravniho podniku proto
patfila nejen stavba tramvajovych trati, ale i velké méstské elektrarny. V sobotu
18. zafi 1897 Elektrické podniky uvedly do provozu prvni trat. Po vzniklém okruhu
Praha - Zizkov - Kr. Vinohrady pak jezdily spole¢né tramvaje obou dopravnich
podniku - prazského i vinohradského, kazdy mél pfijmy ze svych vozi. Soucasné
Elektrické podniky zahdjily stavbu dalSich novych trati. V dalsim obdobi probihalo
sjednocovani dopravnich podniku provozujici kolejovou, predevsim tramvajovou
dopravu v Praze.

A toto je jeden ze zndmé série snimku slavného ceského fotografa Jindiicha Eckerta,

ktery 18. zdii 1897 zachytil slavnostni zahdjeni provozu na proni trati Elektrickych
podnikil.

15. 12. 1897 Elektrické podniky prevzaly Méstskou elektrickou drahu Kral.
Vinohrad.
1. 7. 1898 Elektrické podniky prevzaly konéspreznou drahu a zahajily jeji
elektrifikaci.
7.4.1900 Elektrické podniky uvedly do provozu Ustiedni elektrickou stanici
v HoleSovicich.

Dalsi znamy snimek — motorovy vuz Elektrickych podnikii ¢. 15 v roce 1907 (nejpozdéji
na pocdtku roku 1908) nasazeny jiz na lince z Florence do Vysocan. Dnes uZ se ziejmé
nedozvime, zda fotograf zachytil tento vuz na Palmouce cilevédomeé, aby tak dokumen-
toval prevzeti liberiské drdhy Elektrickymi podniky a dovrSeni méstského monopolu
nad tramvajovou dopravou.

1. 1900 Elektrické podniky pfevzaly lanovou drahu na Letnou.
21.7.1900 Elektrické podniky ptevzaly Elektrickou drahu Smichov - Kosife.
12.5.1905 V Praze definitivné skoncil provoz konésprezné tramvaje.
5.8.1907 Elektrické podniky prevzaly Elektrickou drobnou drahu Praha
- Liber - Vysocany. Od té doby jsou jedinym provozovatelem
tramvajové dopravy na tizemi Prahy.

Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy mély v roce 1907, kdy po
deseti letech své existence ziskaly monopol nad tramvajovou dopravou, 55 km trati
elektrickych drah, po kterych provozovaly 14 linek. K dispozici mély 255 motorovych
a 102 vlecnych osobnich vozi. Dalsich 32 tramvajovych vozi slouzilo k pracovnim
ucelum - predevsim prepravé nakladu, odklizeni snéhu ¢i kropeni ulic.

1.
i

Na tomto misté dodejme, Ze z Elektrickych podnikt v pribéhu let vznikl i dnesni
Dopravni podnik. Nazev firmy se vyvijel nasledovné:
1.9. 1897 Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy
29. 11. 1918 Elektrické podniky hlavniho mésta Prahy
24.8.1940 Elektrizitatsunternehmungen der Haupstadt Prag — Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy
1942 Stadtwerke Prag — Méstské podniky prazské
1945 Méstské podniky prazské
1946 Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy
1949 Dopravni podnik hlav. mésta Prahy, komundlni podnik
1953 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
1971 Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy (VH])
1972 Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy - generalni feditelstvi
1977 Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy, koncern
1989 Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy, kombinat, statni podnik
. 1991 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
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Kouzlo starych fotografii

Meéli jste nékdy moznost prohlédnout si podrobné staré fotografie? Mam na mysli
opravdu podrobné. Ne]'lépe s lupou. A ne v kniZce, ale originalni snimky zhotovené
z ptivodnich negativii. Cim starsi, tim jsou obvykle kvalitn&jsi. Nechci zde rozebirat
historii fotografie, ani jmenovat predni ceské fotografy z davno minulych let. Acko-
liv.... Jan KfiZenecky, Jindfich Eckert, FrantiSek Friedrich, Rudolf Bruner-Dvofak
a dalsi. Zvuénd jména. VSichni mimo jiné nejednou fotografovali i tramvaje. Nékdy
do jisté miry nahodou, ackoliv byvalo zvykem pockat si pfi fotografovani na tramvaj,
protoze prave ta dodavala Praze charakter velkomésta. Dokonce jsou znamy ptipady,
Ze kdyz se fotograf vhodného rozmisténi tramvaji na kfizovatce nedockal, jednoduse
ji vystfihl z jiného snimku a na ten potiebny si ji pFilepil a pak upravenou fotografii
jesté jednou zreprodukoval. (Takovy podfuk lze ovSem snadno poznat.)

Staré originalni negativy a fotografie
z nich vyrobené tim spravnym technologic-
kym postupem byly mimofadné kvalitni.
(Laicky feceno: Negativ se nevkladal do zvét-
Sovaciho pristroje, ale na sklo do specidlniho
dfevéného ramecku. K negativu se pak prilo-
zil citlivou stranou fotograficky papir a k né-
mu se zezadu pritiskla dfevéna podlozka
potazena filcem a pevné pfipevnila ocelovym
pérem. Ramecek se pak dal sklem nahoru
a prosvétloval se. Neslo tedy o zvétSovani,
ale vlastné kopirovani.) Pro€ jsou kvalitni?
Staré fotoaparaty nebyly ,,do kapsy“. Jednalo
se doslova o velké bedny. A to nejdulezitéjsi
- inegativy byly velké a predevsim sklenéné.
Napriklad negativy z konce 19. a pocatku

DP kontakt

20. stoleti mély rozmér 24 x 30 centimetri, tedy byly vétsi nez dnesni normalizovany
kancelafsky papir formatu A4. Setkavame se také s mladSimi negativy o rozmeéru
18 x 24 cm. Dodejme ale, Ze pokud pouzijeme dnesni fotopapir a sklenény negativ na
né&j jen polozime, nikdy nebude snimek tak ostry, jako pfi vySe uvedeném postupu,
protoze sklenény negativ neni natolik tézky, aby se stoprocentné pritiskl k papiru.
(Pravé to byla funkce zminéného ramecku s pérem.) Ale dost teorie.

Vezmete-li si kvalitni lupu a prohliZite-li si takové fotografie opravdu podrobné,
doslova vas vtahnou do déje. Oziji. Ale i docela obycejné, pro laika nékdy nepfilis
zajimavé fotografie mohou skryvat zajimava zakouti nebo detaily, které bez lupy
a v celkovém dojmu zanikaji.

Podivejme se na nékolik obyce]nych snimkt zhotovenych specidlné pro doku-
mentaci urcitého prostredi ¢i zafizeni Elek-
trickych podnikd.

A tak bychom mohli brat snimek za
snimkem ¢i negativ za negativem. Na mno-
ha bychom nasli zajimavosti, doslova stiip-
ky, které mohou pomahat skladat tu tzas-
nou mozaiku, kterou historie je. A nemust jit
jen o historii méstské dopravy v Praze.

Holesovice, pravdepodobné v roce 1935. Cilem
snimku bylo zachytit kiiZovatku u elektrdrny
pred rekonstrukci ulice Na Zdtordch. Ndrozni
dum, ktery piekdzel rozsitent dopravni soutés-
Ry, je uZ témér zboten a vzadu stoji tramvaj
linky ¢. 3 na konecné v dnesni Partyzdnské
ulici. (Origindlni negativ 18 x 24 cm)



Nejen tramvaje, ale take
autobusy, trolejbusy a metro

Opakovat néktera historicka fakta je mozna jako ,,nositi diivi do lesa“, jak pravi
staré Ceské porekadlo. Presto je vhodné, abychom si pfipomnéli nékolik dalsich
udalosti z historie prazské méstské hromadné dopravy. Zatim jsme hovofili jen
o tramvajich a o lanovkach (alespori o téch nejstarsich). Ale Dopravni podnik, ¢i
jeho piimy predchudce Elektrické podniky, to nebyly a nejsou jen tramvaje. Pfipo-
menime si proto nékolika historickymi fotografiemi i ty dalsi dopravni prostiedky,
které slouzily a slouzi vetejnosti.

Méstské autobusy slavi své narozeniny hned dvakrat. Pravidelna autobusova
doprava bez pferuseni jezdi v Praze od 21. Cervna 1925. Letos jsme si pripomnéli
80. vyroci slavnostniho zahajeni provozu na lince A. Ale nebylo to poprvé, co Elek-
trické podniky provozovaly autobusovou dopravu. Autobusy se objevily v Praze
uz 7. bfezna 1908, ale tato prvni kapitola jejich historie se po mnoha technickych
potizich a drobnych, avSak na tehdejsi dobu nebezpecnych nehodach uzaviela jiz
v listopadu 1909.

Prazskeé trolejbusy jsou uz minulosti. Mohli jsme je v prazskych ulicich potkavat
36 rokt - od 29. srpna 1936 do 15. fijna 1972. Sehraly svoji historickou tlohu na-
prosto spolehlivé a nebyt celostatni dopravni politiky, ktera jim v nékterych méstech
(v€etné Prahy) neprala, ziejmé bychom jimi jezdili stale. Predevsim v 50. letech minu-
1€ho stoleti dosdhla jejich sit velkého a velmi rychlého rozvoje. V roce 1955 prazské
trolejbusové traté dosahovaly délky 48 km. Méstem jezdilo 11 trolejbusovych linek
o celkové délce 67 km. Vozovy park tvotilo 152 trolejbusi, které dokazaly prepravit
69 milionu cestujicich.

Amatérsky fotograf A. Matyds zachytil 22. cervna 1936, tedy jesté dva mésice pted zahd-
jenim pravidelného provozu, vsechny tii proni prazské trolejbusy i s jejich zaucujicimi
se fidi¢i na konecné u kostela sv. Matéje v Dejvicich, kam proni linka K jezdila.

Dnes muzeme jeden trole]bus vidét uz jen v expozici Muzea MHD v Praze, dalsi
dva cekaji v depozitafi, az se z nich stanou dustojné exponaty.

Metro, ackoliv v Praze jezdi ,teprve® 30 roku, od 9. kvétna 1974, jeho historie
je mnohem starsi a velmi bohatd. Vzdyt prvni navrh na stavbu podzemni drdhy
predlozil uz Ladislav Rott v roce 1898! Trvalo ale dlouho, nez mésto naslo odvahu
rozhodnout o realizaci tak narocné stavby. Nebyt druhé svétové valky, zcela jisté
bychom metrem jezdili asi o tfi desitky let dfive. A stejn€ jako dnes by nas vozilo

Ucastnici slavnostniho zahdjeni autobusové dopravy na konecné linky A v Zabéhli-
cich. Tato zahajovaci jizda se uskutecnila 20. cervna 1925 (den pred zahdjenim pravi-
delného provozu) od Staroméstské radnice. Na fotografii uprostied stoji Ing. Eustach
Molzer, zndmy a populdrni dlouholety piedseda spravni rady Elektrickych podniki
(uprostied v dlouhém pldsti).

do Dejvic, do Libné, na Vinohrady, na Pankrac i na Smichov. A jako dnes by mélo
tfi prestupni stanice - Mustek, Florenc, Muzeum. Po vélce nejdfive nebyly penize,
a pak se znovu dlouha léta rozhodovalo, zda se bude stavét podpovrchova tramvaj
nebo metro. V roce 1967 zvitézila definitivné myslenka metra, a tak ho dnes uz mame
pres 53 kilometrti provozni délky.

Cierna nad Tisou 13. fijna 1973. Tehdy v 15 hodin 57 minut pfekracuje tehdejsi ces-
koslovenskou hranici zvldstni vlak, jehoZ soucdsti byly proni vozy pro praZské metro.

Do Copu také pfijely vagény ,,po svych®, avsak s podvozky Sirokého rozchodu. Na
snimku viiz ECs ¢. 1004. O tii dny pozdéji pronich Sest vozii dorazilo do Zeleznicni
stanice Praha-Krc.
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.. a pii opravdu pozorném
prohliZeni kazdy fanda do-
pravy objevi, Ze zcela vlevo
stoji ve skrytu za stromem
a dal$i montdzini vézi viz
na prepravu popele, ziejmé
¢ 1014.

A jesté jednou Rustonka, jiny pohled. Opét dvir, jakési tramvaje, snad néjakd gardz.
Snimku dominuje komin kotelny. (Origindlni negativ 18 x 24 cm)
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S lupou vnimdme detaily. Najednou je tu motorovy vuiz ¢. 327 s ,,vamberdkem* a vlevo
pred domem Na kovdrneé, stoji tloustik pod ceduli Vycep piva. Prdvé diky lupé se pied
lety zrodil tento vytez, ktery byl uZ nekolikrdt publikovdn, protoZe dychd atmosférou
dnes uz zbotenych starych Holesovic. (Ale ta hospoda vlevo existuje i dnes...)

=t = T sy fe
Pod lupou nebo pri velkém zvetseni vidime, Ze se jednd o garaZ vozidel pro opravy
vrchniho vedeni. Ostatné - jeden montovni automobil stoji ve vjezdu. Pak je tu vozik

s civkou noveho medeného trolejového drdtu (leskne se), trolejovd véZ a dokonce Ctyri
pracovnici, kteii evidentne sleduji fotografovo pocindni. Na negativu postavicky meri
kolem 3 milimetru.

S S i

Duiir Rustonky. V popiedi montazni véZe pro opravy trolejového vedent, v pozadi mon-
tovna, pred kterou stoji néjake tramuvaje. (Origindlni negativ 18 x 24 cm)

A v jiném misté téhoZ snimku stoji stary vlecridk, ktery slouzival na kotice, motorové
vozy ¢. 379 a 238 a pracovnici vrchni stavby u ndkladniho vozu. Na obou detailech
najednou kromé velkého aredlu stoji i docela obycejni lidé, zaméstnanci podniku.

Pri velkém zvétseni zjistime, Ze to nejsou néjaké, ale konkrétni tramuvaje: vlecny viiz
¢ 555 a motorové vozy ¢. 238 a 85...




... aneb O zapomenutem srdeci
prazskych tramvaji

Béhem stotficetileté historie prazské méstské dopravy vzniklo mnoho objektu,
které slouzily méstské hromadné doprave a davno je odval cas. V tom lepsim piipadé
nam zustaly zachovany na fotografiich nebo alespori ve vykresové dokumentaci,
v hor$im pfipadé ndm po nich nezustalo zfejmé viibec nic. Nékteré z nich jsme si
pripomnéli na strankdch srpnového DP-KONTAKTu. Existuji ale také mista, bez
kterych by se svého ¢asu prazska doprava opravdu neobesla, a pfitom jsme na né
vétsinou zapomnéli. Jednim z takovych mist je Usttedni elektrické stanice v Hole-
Sovicich. Vzilo se pro ni vS§eobecné oznaceni Centrala. Kdyz v roce 2000 slavila své
sté narozeniny, pripomnéli jsme si strucné jeji historii vdubnovém DP-KONTAKTu.
Dnes se k ni opét vracime.

Holesovicka elektrarna patfila fadu let mezi nejvyznamnéjsi areély Elektrickych
podnikt kralovského hlavniho mésta Prahy a vlastné i celého mésta. Vyrabél se zde
proud k osvétlovani ulic i pro vefejny odbér a také pro prazské elektrické drahy.
O tom, jak to vypadad, kdyz se elektrarenské stroje zastavi, se ostatné mohli Prazané
presvédcit koncem roku 1918, kdyz v elektrarné vypukl na hlavnim rozvadéci pozar.
Ve méste zhasla svétla, prestaly jezdit i tramvaje. Centrala ale nebyla jen elektrarnou.
Byla tu také na svoji dobu velka tramvajova vozovna pro 90 vozu, garazovaly tu
i prvni Ctyfi prazské autobusy. Zasadni vjznam pro tramvajovou dopravu mély zdejsi
ustfedni dilny. Protoze zde uz vice nez pul stoleti zddné tramvaje, ani ty nakladni,
nenajdeme, a areal stejné dlouho nepatii Dopravnimu podniku, stalo se, Ze pro sou-
Casnou generaci prazskych dopravaku je Centrdla ponékud zapomenuta. Podivejme
se proto spolec¢né na par fotografii, které nam jeji minulost ve struc¢nosti pfiblizi. 8

Historické fotografie ze sbirek Mgr. P. Fojtika, PhDr. L. Lososa a archivu DP,
soucasné fotografie Mgr. P. Fojtik.

s

Celek ndduvoti holesovické elektrdrny v proni poloviné
20. let 20. stoleti. Dominantnim objektem byla vlastni
elektrdarna, tj. kotelna se ¢tyfmi kominy a strojovna, ve
které byla i vyrobna trakcniho proudu.

Priblizné ze stejné doby jako ptedchozi snimek pochdzi
i fotografie vozovny. Méla tii lodé po péti kolejich. Vo-
zovna zahdjila provoz 2. cervence 1900.

Dutir Centrdly byl v dobe, kdy zde byly i dilny, neustdle
plny nabouranych a odstavenych tramuvaji i riznych
demontovanych soucdsti vozi. Na snimku ze 7. fijna
1913 A. Novotny zachytil v pozadi mezi dvéma vozy
poskozenymi p¥i nehodé cdstecné i vlecné vozy ¢. 532
a 569, které puvodné jezdivaly na korice.

Jiny snimek A. Novotného 19. biezna 1914 ukazuje dvtr
doslova obloZeny demontovanymi soucdstmi ochran-
nych ramu systému Svoboda-Jirgl-Charvdt a podvozku
typu maximum traction.

Rok 1914 byl ve znameni stéhovdni tstfednich dilen
do Rustonky. V té dobé A. Novotny fotografoval z okna
dilen dviir, na kterém byla na pomocnych kolejich vy-
rovndna tramvajovd dvojkoli.

i ol

A jesté jeden snimek A. Novotného. Budova tstied-
nich tramuvajovych dilen v roce 1914 Rrdtce pred jejich
stehovdnim. Vraty vlevo, vedle vozovny, vedla kolej do
lakovny. Dvojici vrat uprostied dilen vedly dvé koleje do
vlastni opravny tramuvaji.

Do holesovické elektrarny se vozila tramvajemi tezkd
zarizent, ptedevsim transformdtory. Tento snimek jsme
jig na strankdch DP-KONTAKTu ptinesli.

Transformdtory po instalaci na rampé pred strojovnou
v roce 1934. Vlevo jsou dalsi transformdtorové kobky.

A tak vypadala nékdejsi tramvajovd vozovna Centrdla
31. kvétna 2005. Vroce 1977 byla cdst vozovny zbotena,
aby ustoupila vyskové administrativni budové. Dodnes
zbyly jen casti proni a druhé lode.

DP kontakt &
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V aredlu holeSovické elektrdrny najdeme dnes, pul sto- =
leti po odpojent poslednich ndakladovych koleji, i dalst
pozustatRy pfipominajici tramvajovou éru. Napiiklad
toto je dnesni stav rampy na transformdtory, na kterou
se transformdtory dopravovaly tramwvajemi. Koleje uz

v aredlu nenajdeme. montovdana.

G - i

Celkovy pohled na aredl nékdejsi Centrdly dnes. Do-
minuje mu vySkovd administrativni budova PraZské
tepldrenské a. s. Za ni se stdle skryvd pozustatek elek-
trarny. Vétsina strojniho zafizeni byla uz ddvno de-

. 5 S e -
Zbytky zdvésu trolejového vedeni pro tramuvaje zdobi-
ly budovu strojovny byvalé elektrdrny jesté na konci
kvétna 2005...

Historicky kaleidoskop

Rekonstrukce Belcrediho tridy

V roce 1937 se uskutecnila velka rekonstrukce Belcrediho tfidy na Letné. Od
Korunovaéni t¥idy az na Spejchar byla rozsifena na vice nez dvojnasobek a sou-
Casné byla zdsadné zménéna jeji niveleta. Koleje byly poloZeny na zvysené téleso
uprostied ulice. Rekonstrukce probihala nékolik tydnu, ale bez preruseni dopravy,
nepocitame-li obasné nocni vyluky, pii kterych se piepojovaly koleje a provoz se
postupné prevadél pomoci provizornich protiobloukd na nové koleje. Prekladani
koleji bylo dokonceno 15. fijna 1937. Na snimku je zachycena jedna z etap rekon-
strukce. Tramvaj vlevo jede jiz po prelozené trati smérem ke Spejcharu, zatimco
tramvaj vpravo jede jesté po starych kolejich.

Pozar v Rustonce

Méstska hromadna doprava béhem své 130 let dlouhé historie zaznamenala
také mnoho ¢ernych dnt. Jednim z nich byl i sedmy leden 1958, kdy vypukl v Rus-
tonce velky pozar, kterému padla za obét celd montovna véetné nékolika tramvaji.
Na snimku je jeden ze tfi znicenych vozii T1. Shotely vozy 5036, 5050 a 5053; prvni
z nich nejezdil ani pét let, byl dodan v roce 1954, zbyvajici dva byly o rok mladsi.
Pozar tehdy na fadu mésicti vazné poznamenal téZkou udrzbu prazskych tramvaji,
ktera se musela provadét na jesté nedokoncenych rekonstruovanych pracovistich
ve vozovnach, predevsim v Motole a na Pankraci.

Ménirna ve Vokovicich

V lonském roce byla zbofena ménirna Vokovice (¢i Borislavka). Timto snim-
kem chceme pfipomenout, jak vypadala tésné pfed dokoncenim. Do provozu
byla zatazena v Cervnu 1932 a byla vyzbrojena dvéma rtutovymi usmérnovaci
o vykonu po 600 kW. Byly z ni vyvedeny tii drahové napajece zajistujici napajeni
vokovické tramvajové vétve. O néco pozdé€ji byla ménirna propojena kabelem dal-
kového ovladani s ménirnou Klarov (Zengrovou trafostanici), odkud byla ovladana.
V ,aredlu” ménirny (na snimku vlevo) bylo zfizeno stanovisté pro ambulantni kole-
jovou ménirnu pro p¥ipad nutného posileni dseku nebo vypadku stabilni ménirny.
K tomu tcelu tu byla poloZena i Zlabkova kolej, ktera se podle potieby napojovala
povrchovym obloukem na trat.

Jak to vypadalo v Kr¢i

V knizce Historie méstské hromadné dopravy v Praze jste mozna vidéli zdanlivé
stejnou fotografii. Byla pofizena v roce 1927 a zachytila pouli¢ni ruch v Kr¢i,
tehdy okrajové ¢asti Prahy. Tento snimek je podobny, je evidentné pofizeny stej-
nym fotografem. Jen dé&j je jiny. Misto dvou autobusii je tu jen jeden (tentokrat
eviden¢ni Cislo 12), misto druhého je tu povoz. Vzadu stoji stanek se zeleninou.
Blativa nedlazdéna vypadovka z Prahy. Dnes bychom bez napovédy ziejmé tézko
identifikovali toto misto. Tak tedy: Jedna se o dnesni kfiZovatku ulice Videnské
a U kréského nadrazi (pohled smérem do centra). V roce 1927 to byla stanice auto-

busové linky B Kr¢ nadrazi.

Pfiloha DP-KONTAKTu ¢. 9/2005 ® 130 let MHD v Praze ® Text: Pavel Fojtik, foto: Archiv DP a sbirka autora ® Uzavérka pfilohy: 1. zafi 2005
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