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Jak jsme hospodarili
v prvnim pololeti

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
obdrzel od hl. m. Prahy pro rok 2004 dotaci na thradu
nakladt ve vysi 7 584 363 000 K¢. Nasledné byly ze stra-
ny hl. m. Prahy provedeny tpravy, pfevazné s icelovym
zaméfenim. Dne 24. inora
navyseni o 1 600 000 K¢
na posileni dopravy pfi
MS v lednim hokeji,
2. bfezna o0 45 000 000 K¢&
na provoz ochrannych sys-
tému, 16. dubna navyseni
080000000 K¢ a 11. kvét-
na 2004 pridéleni dotace
z Fondu solidarity EU na
povodnové Skody ve vysi
3 578 400 K¢. Roc¢ni dota-
ce na uhradu nakladd se
po téchto upravach zvysila
na 7 714 541 400 K¢. Z té-
to castky bylo k 30. Cerv-
nu 2004 vycerpano na
provoz veiejné silni¢ni
MHD 49,99 %, tedy
3856 499 300 K¢.

Dale byla poskytnu-
ta pro divizi Autobusy
dotace v celoro¢ni vysi
39 500 000 K¢, z toho
28 500 000 K¢ na pfi-
méstské linky vedené na
tuzemi hl. m. Prahy (pasmo
0 - PID), 5 000 000 K¢ na
vnéjsi pasma 1,2 - PID od
obci a 6 000 000 K¢ na vnéjsi pasma 1, 2 - PID od
Krajského ufadu Stiedoceského kraje. Jeji zictovani
bude provedeno v zavéru roku.

Podstatnymi nakladovymi polozkami, které jsou
oproti planu pfecerpany, jsou neplanované naklady na
odstranovani povodriovych skod ve vysi 284 016 000 K¢
(budou pfeuctovany v zavéru roku na mimofadny
vysledek hospodafeni), naklady na spotfebu naf-
ty o 38 284 000 K¢ (zvySena sazba spotfebni dané
0 27 448 000 K¢ a vyssi cena o 10 836 000 K¢), odpisy

065 521 000 K¢ (pfidélené finanéni zdroje nepokryvaji
zvyseni odpist, proto byly pro rok 2004 v planu odpisy
rozepsany na urovni roku 2003) a osobni naklady
0 81 850 000 K¢ (z divodu obtizného kolektivniho vy-

jednavani byl plan pro prvni pololeti stanoven provizor-
n€). Presto byla na zakladé téchto vysledkt v hospoda-
feni stanovena Usporna opatient, kterd jsou promitnuta
do upravy rozpoctu na nasledujici obdobi.

V pribéhu prvniho pololeti 2004 doslo ke snizeni
finanénich prostfedk Dopravniho podniku. Diivodem
snizeni byly hlavné platby za investice roku 2003 az
leden 2004 (400 miliont K¢), a platby za opravy po po-
vodni (420 miliontd K¢) a to jiz z vlastnich zdroju. I pres
uvedené snizeni lze Fici, Ze finanéni situace Dopravniho

podniku je ptiznivd. K 30. ¢ervnu 2004 ¢inily finan¢ni
prostiedky celkem téméf dvé miliardy korun (1 999 mi-
liont K¢). V tomto obdobi pokracovalo také cerpani
dlouhodobého tvéru na nové vlaky metra. Ke konci
Cervna bylo vycerpéano fi-
nanéné 4,17 miliardy ko-
run. Uvér bude dogerpan
nejpozdéji do konce Fijna,
prvni Ctvrtletni splatka
ve vysi priblizné 130 mi-
lion K¢ bude uhrazena
k 31. prosinci 2004.

Ukoly spoleénosti
zajistovalo 13 022 zamést-
nancu - prumérny prepoc-
teny stav, z toho 4 142 fi-
di¢d MHD. Na mzdach
téchto zaméstnancu bylo
bez ostatnich osobnich
néklada vyplaceno cel-
kem 1 554 750 000 K¢
a prumérna mzda cinila
19 899 K¢.

Dopravni vykony za
MHD na tdzemi hl. m.
Prahy celkem byly v porov-
nani se smlouvou splnény
v prepoctenych vozovych
km na 99,15 %, v misto-
vych km na 98,98 %. Plné-
ni dopravnich vykonu ve
vozovych km je ovlivnéno
zejména vylukami tramva-
jovych trati, pfi nichZ je tramvajovy provoz nahrazen
autobusy. Nizsi plnéni dopravnich vykont v mistovych
km je téz zpuisobeno nizsimi vykony vozu metra M1 na
lince C v porovnani s ptivodnim predpokladem. Rozdily
v plnéni dopravnich vykont budou vyrovnany v pru-
béhu druhého pololeti 2004. Celkem bylo pfepraveno
v pasmu P+O a ve vnéjsich pasmech 586 820 568 osob,
z toho ve vnéjsich pasmech 13 568 266 osob.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné ekonomicky reditel

Foto: Petr Malik
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Na strankach DP-KONTAKTu jsme si jen obcas
pripomnéli vyroci zahdjeni provozu na jednotlivych
tramvajovych tratich. Davod je jednoduchy: S ohledem
na velky rozsah historické tramvajové sité v Praze by-
chom zabrali v nasem casopisu mnoho stranek. Protoze
vsak letos v ¢ervnu doslo k zasadnimu historickému
zlomu v dopravni obsluze Kobylis, pfinasime ¢lanek
o pocatcich tramvajové dopravy v této ¢asti Prahy. Dne
14. za¥1 1924 - tedy presné pred osmdesati lety — pfijely
do Kobylis prvni tramvaje.

Stavba tramvajové traté Liben - Kobylisy, jak byla
v technické dokumentaci i ve statistice kolejové sité
oznacovana, byla soucasti cilevédomého rozsifovani
tramvajové dopravy na tzemi nove vzniklé tzv. Velké
Prahy. Jen co se Elektrické podniky hlavniho mésta
Prahy vzpamatovaly z valecnych utrap, zahajily inten-
zivni vystavbu novych trati. V zari 1924 se uskutecnila
také rozsdhld uprava linkového vedeni tramvaji, p¥i
které bylo zménéno 8 linek a zavedeny dvé nové. To
bylo druhou etapou komplexnich linkovych zmén; ta
prvni se uskutecnila o rok dfive a bylo pfi ni zménéno
6 linek a zavedeny 4 nové. Je nutné pripomenout, Ze
trat Libeni - Kobylisy nebyla jedingm novym tsekem,
ktery se v 1ét¢ 1924 predaval vetejnosti. Nejdfive byla
v srpnu téhoz roku dana do provozu trat od podolské
cementarny na okraj Branika, 1. zati 1924 zacaly jezdit
tramvaje po Plzenské tiidé od kositské vozovny na
Zamecnici a 14. zari byl kromé traté Liben — Kobyli-
sy zahajen provoz i na velmi dulezité spojovaci trati
v Resslové ulici.

Fotografie z koneéné v Cimické ulici bohuZel ¢ddné
nezndme. Pfipomerime si proto alespon smycku
Stielnicnd z doby, kdy se zacala rekonstruovat Stielnicnd
a stavet na sklonku 60. let 20. stoleti novd trat na
sidlisté Dablice. Foto: J. Bures

Projekt nové traté byl projednan pii politické po-
chuizce (mistnim Setfeni) 28. listopadu 1923. Vlastni
stavba tramvajové traté od Vychovatelny, kam tram-
vaje jezdily jiz od roku 1910, zacala 14. Cervence 1924
a probéhla ve velkém tempu. Hotova byla za pouhé dva
meésice! Stavebni délka nového tseku byla 1,100 km,
soucasti praci bylo také zdvoukolejnéni dosavadniho
konce traté u Vychovatelny v délce 45 m.

Podivejme se, jak to kdysi vypadalo v srdci Kobylis,
zhruba v mistech, kde je dnes stanice metra.

V Kobylisich to vypadalo také trochu jinak, i kdyz
vétsina domu pocatky tramvajové dopravy pamatuje.
Neexistovala jesté ulice Nad Sutkou a do Bohnic se
jezdilo nové vybudovanou silnici, kterou je dnesni
ulice Ke Stirce (svého ¢asu se i zde jmenovala Cimicka).
Trat vedla silnici Prazsko-rumburskou (zde pocatek
Klapkovy) a konec koleji byl zhruba v mistech dnesni
zastavky Ke Stirce. Dvoukolejnd ¢ast traté koncila jesté
pied bohnickou silnici, kde byla nastupni a vystupni
stanice (tehdejsi nazvoslovi uzivalo terminu ,stanice®).
Zbyvajici tusek byl v délce 54 m jednokolejny a slouzil
k obraceni vlakd, pfipadné k odstaveni vlecného vozu.
Manipulace tu probihala jednim z obvyklych zptsobu
dvoukolejného tseku vlecny viiz a nechal ho pro nasle-
dujici soupravu. Na konecné cekal jeden nadpocetny
vleény viz (resp. vlecnak predchoziho vlaku), ktery
jednokolejny tsek na spravnou kolej. Pripomenme, Ze
se jezdilo vlevo, koncova vyhybka byla prava. Trat byla

DP kontakt

Kobylisy maji mestskou
dopravu jiz osmdesat let

polozena bliz k pravému chodniku ve sméru z centra.
Konecna nesla jméno Kobylisy.

S vle¢nymi vozy se vSak do Kobylis jezdilo jen ve
Spicce, jinak se odpojovaly uz ve stanici Na Korabé, tj.
pod Bulovkou.

Manipulace na konecné byla brzy na obtiz provozu
na vyznamné prazské vypadovce, a proto nezbylo ve-
deni Elektrickych drah nic jiného, nez zrusit koncovy
jednokolejny usek a zfidit odbocku p¥i severnim okraji
bohnické silnice, kterd byla podstatné méné frekvento-
vana. Novy tratovy tsek dosahl stavebni délky 165 m,
z toho koncovych 36 m bylo provedeno jednokolejné.
Ve dvoukolejném tseku byl vlozen levy prejezd, ktery
usnadrioval manipulaci na kone¢né, takze misto vypi-
chovani se tu mohly pfesunovat a objizdét vlecné vozy.
Vystupni zastavka byla i nadéle na Prazsko-rumburské
silnici, ale byla vybavena z bezpecnostnich divodu
ostruvkem. Nastupni zastavka byla u chodniku na
bohnickeé silnici. Nové obratisté bylo dano do uzivani
28. prosince 1928.

Protoze na konec¢né bylo zapotiebi obcas odstavo-
vat vle¢né vozy, byl jednokolejny tsek hned v nasledu-
jicim roce prodlouzen o 54 m.

Na konec¢né Kobylisy vznikl dulezity prestupni
uzel mezi tramvajemi (linka ¢. 14) a autobusy (linky C
a E). Linka C, v dobé¢, kdy jezdila jen v trase Kobylisy
- Bohnice, obracela u tramvaje tak, Ze po vystoupeni
cestujicich autobus pfejel Prazsko-rumburskou silnici
a obracel couvanim na k¥izovatce ulic Cimické (Ke
Stirce) a Pod Statky. Tento zpusob je doloZen jesté
v roce 1946; patrné az na pocatku 50. let, po dokonceni
ulice Nad Sutkou, se zacalo obracet velkou smyckou
kolem bloku domu. O zpusobu obraceni autobusu
déblické linky E v letech 1931 a 1932 nejsou k dispozici
zadné udaje.

K dalsi zméné doslo v Kobylisich az na prelomu let
1935 a 1936. V souvislosti s vystavbou tramvajové traté
Holesovice - Pelc-Tyrolka - Vychovatelna a souviseji-
cim prodlouzenim linky ¢. 3 do Kobylis od 17. ledna
1936 byla na sklonku roku 1935 koneénd v Cimické
ulici rekonstruovana, aby na ni mohly kon¢it dvé lin-
ky. Odbocka byla prodlouzena na celkovych 256 m,
z toho dvoukolejna ¢ast ze 129 na 207 m, pri¢emz byla
vybavena druhym levym prejezdem. Kolejova odboc-
ka tak dosahovala prakticky az na pocatek dnesniho
Kobyliského namésti. Nesmime vSak zapomenout, ze
&ast byvalé Cimické ulice pravé u tohoto namésti dnes
uZ neexistuje.

Dvé linky v Kobylisich kondily jen rok, do ledna
1937, kdy byla linka ¢. 14 prodlouzena do Veltézské
ulice. Pro tento usek byla charakteristicka nepfijem-
na ,soutéska“ u domu U Sokola (C. p. 1), jehoz roh
zasahoval do Rumburské silnice tak, ze zde sice byla
dodrzena tehdejsi bézna osova vzdalenost koleji 2,8 m,
ale za cenu, Ze od osy levé koleje k chodniku bylo jen
1,25 m a chodnik byl Siroky jen 75 cm a od osy pravé
koleje bylo k chodniku 1,46 m a chodnik byl Siroky
pouze 67 cm. Dum U Sokola staval v mistech, kde je
dnes vychodni vestibul stanice metra Kobylisy. Ulice
byla v téchto mistech rozsitena az v roce 1974.

Zajimavé zmény prineslo na kobyliskou kone¢nou
zavedeni pravostranného provozu. Prvni z dvojice pte-
jezdii na kolejové odboéce v Cimické ulici byl upraven
na kfizovy a nastupni ostruvek, ktery slouzil puvodné
jen ve sméru z centra, byl preloZen tak, aby pfi jizdé
do centra v pravostranném provozu byl pred Cimickou
ulici. (Na tomto misté uvedme, Ze tento nastupni os-
travek byl na pfikaz némecké statni policie 13. srpna
1942 zrusen.) Tramvajové vlaky, které zde koncily (od
30. dubna 1939 to byla linka ¢. 14, ktera si prohodila ko-
necnou s ,trojkou’), odbocily po vystoupeni cestujicich
v zastavce u chodniku v Rumburské ulici do Cimické,
prejely kiizovym prejezdem na levou kolej a za nasle-
dujicim levym prejezdem odpojily vlecné vozy. Pies
koncovou levou vyhybku prejely na kolej k chodniku
do nastupni zastavky, ktera byla mezi obéma prejezdy,
pres prejezd byly k motorovému vozu pretazeny vlecné
vozy a po nastoupeni cestujicich (kupodivu nastupo-
vali z prostoru levé koleje, aby neptekazeli na vozovce
bohnickeé silnice) pres druhou vétev kiizového prejezdu
vlak prejel na spravnou kolej a jel do centra. Muzeme
tak fici, ze v bezmala dvousetmetrovém tseku mezi
kfizovym prejezdem a koncem odbocky koncici vliaky
dal udrzovaly levostranny provoz!

Brzy po valce uz takova uprava konecné nevy-
hovovala jak silniénimu provozu, tak manipulaénim
potfebam kobyliské vozovny, kterd odsud mimo $picku
stahovala nékteré vle¢né vozy. Proto bylo rozhodnuto
postavit novou kolejovou smycku u zastavky Strelnicna.
Smycka, kterd vyznamnym zpusobem zjednodusovala
obraceni vlaku v této casti Kobylis, byla zfizena jako
jednokolejna v ulicich Stfelni¢né, Zdibské a Bfeziné-
veské a dosahla stavebni délky 295 m. V Bfezinéveské
ulici byla vybudovana 86 m dlouhd kusa kolej pro
odstavovani vlecnych vozu. Zajimavosti byl spojovaci
manipulaéni oblouk ke kobyliské vozovné, kde z pro-

Zajimavosti smycky Stielnic¢nd byl v letech 1947 — 1980 na prazské pomery netradicné pojaty manipulacni spojovaci

Foto: P. Fojtik
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V proni poloviné 70. let zacaly probihat upravy na t¥idé Rudé armddy mezi Cimickou a Stielnic¢nou ulici. V mistech

na snimku je diim U Sokola; dnes je prdve tady vychodni vestibul stanice metra Kobylisy.

Foto: J. Kirnig

storovych diivodu bylo nutné napojit ho v Bfezinéveské
ulici levou vyhybkou a nasledny pravy oblouk (pfi
pohledu ze smycky) pak kfizoval kolej smycky a na-
pojil se na pravou tratovou kolej ve sméru k vozovné.
Jako dalsi zajimavost pfipomenme, Ze pri napojovani
novostavby tramvajové traté do Dablic v roce 1970 se
néjaky Cas provizorné jezdilo timto obloukem dokonce
i s cestujicimi, a to dokonce obousmérne!

Pivodni kobyliskd kone&na v Cimické ulici byla
v roce 1949 odpojena a zlikvidovana kolem roku
1953.

Smycka Stielni¢na slouzi dodnes, jen byla uprave-
na v souvislosti se stavbou traté do Déblic v roce 1970
a rekonstruovana v letech 1980 — 1981, pricemz zanikla
kusa kolej v Bfezinéveské ulici i spojovaci oblouk k vo-
zovné. Soucasné ziskala piedjizdnou kole;j.

Od leto$niho roku jezdi do této ¢asti Prahy metro
a jeho stanice nese jméno Kobylisy, stejné jako blizka
nova tramvajova zastavka. Jméno zastavky Kobylisy,
které svého ¢asu mnoho let nalezelo dnesni zastavce Ke
Stirce, se tak vratilo do linek prazské MHD.

Mgr. Pavel Fojtik

Cervencova uprava no¢éniho provozu

Prestoze by se na prvni pohled mohlo zdat, Ze no¢ni
provoz MHD je pouze okrajovou zéleZitosti, je nutno si
uvédomit, Ze jeho vyznam stale stoupd. Musime zajistit
nejen dopravu cestujicich z takovych zaméstnani, kde
kon¢i pracovni doba okolo pilnoci, ¢i daleko po ni,
ale i zajistit v€asné nastupy do smén ruznych profesi.
Vzdyt i znacna cast nasich zaméstnancu tuto sluzbu
nocniho provozu vyuziva, aby mohla plnit své pracovni
povinnosti.

Stejné vyznamnym divodem, proc¢ je no¢ni provoz
upravovan, respektive posilovan, je silici no¢ni Zivot
velkomésta. ZvySovani poptavky bylo zaznamenano
jiz ve druhé poloviné 90. let minulého stoleti, proto
po Cetnych prizkumech noc¢niho provozu byl od noci
z 30. na 31. srpna 2001 zkracen na vSech tramvajovych
linkach a na vybranych autobusovych linkéch interval
ze 40 minut na 30 minut a ostatni autobusové linky byly
upraveny na pravidelny 60minutovy interval, kromé
linky €. 507, ktera jezdila v intervalu 90 minut.

Dalsi dil¢i uprava noéniho provozu byla od zpro-
voznéni tramvajové trati na Barrandov, kdy sice byla
zruSena nocni autobusova linka ¢. 501, kterou nahra-
dila prodlouzZena tramvajova linka ¢. 54 na Sidlisté
Barrandov, ale zaroven byla zavedena nova autobusova
linka €. 514. Zaroven k tomuto datu byl v méstské no¢ni
dopravé zaveden maximalni noéni interval 60 minut.
Nové se zacaly v systému Prazské integrované dopravy
objevovat no¢ni linky ptiméstské dopravy fady 600, kte-
ré provozuji ostatni dopravci v ramci systému Prazské
integrované dopravy.

Kratsi intervaly no¢ni dopravy jak v centrdlni ¢asti

mésta, tak v oblastech s hustou zdstavbou zacaly pfFita-
hovat dalsi cestujici. Proto bylo nutno od noci z 1. na
2. Cervence 2004 zavést novou tramvajovou linku €. 59,
ktera v tseku Sidlisté Repy - Lazarska posiluje linku
¢. 58 av tseku Lazarska — Nadrazi Hostivar linku ¢. 57.
Timto se odstranilo pretéZovani linek €. 57 a €. 58 v nej-
zatiZenéjsich dsecich, i kdyz je zfejmé, Ze i dalsi posileni
by si mnohdy zaslouzily i jiné tseky, coz je v souCasné
dobé nemozné vzhledem k omezenym moznostem
vozového parku tramvaji.

V souvislosti se zavedenim nové tramvajové linky
byly zavedeny dalsi cekaci body a ¢ekaci doby i v jizd-
nich fadech autobusti. Nové se takto zavedly vyrov-
navaci jizdni doby autobust napfiklad na namésti
Republiky, aby pfipadna zpozdéni autobust nenaruso-
vala jizdni fady tramvajovych linek, dale byl zaveden
Cekaci bod mezi autobusy v zastavkach 1. P. Pavlova,
Dédinova, Hor¢ickova a dalSich. Na nékterych bodech,
jako naptiklad na Cernokostelecké, byly upraveny
navaznosti tak, aby tramvaje s autobusy na sebe ¢ekaly
a FidiCi se navzdjem vidéli. Mnohdy se totiz stavalo,
Ze vlivem provoznich uddlosti se naptiklad tramvaj
opozdila a autobus, ktery mél stanoveno jet o nékolik
minut pozdéji, odjel podle jizdniho fadu v domnéni,
Ze tramvaj jiz tento prestupni bod davno opustila.
Témito opatienimi si slibujeme, Ze dojde jak k zlepSeni
presnosti provozu, tak i k minimalizaci nedodrzeni
prestupt mezi jednotlivymi spoji. Zavérem pro ilustraci
dynamiky vyvoje no¢ni dopravy v Praze predkladame
tabulku, ktera dokumentuje rozvoj no¢ni dopravy
v Praze v poslednich letech.

Foto: Dopravni usek feditelstvi
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do 29./30. 8. 2001 37 17 5 22
od 30./31. 8. 2001 44 23 10 33
od 29./30. 11. 2003 | 47 22 10 32
od 1./2. 7.2004 55 22 12 34

Ing. Milo§ Zvolanek, oddéleni koordinace jizdnich
fadu a organizace MHD ve spolupraci s jizdnimi
fady divizi Elektrické drahy a Autobusy

Zajistovali jsme dopravu pri letnich koncertech

Letos se ,mistem“ velkych koncertt stala s pre-
vahou Praha 9 - nejen diky otevieni Sazka Arény
(u stanice metra Ceskomoravska), ale i diky T-Mobile
parku (u stanice metra Kolbenova).

Co vsechno se tedy letos v Praze ,,odehralo*“?

6. cervna T-Mobile park Paul McCartney
24.a25. Cervna Sazka Aréna Superstar
29.cervna T-Mobile park Lenny Krawitz
23. Cervence T-Mobile park Carlos Santana
1.srpna Sazka Aréna P!nk

Podle poctu navstévniku byl jednoznaéné nejvetsi
hned prvni koncert, ktery podle tdaji pofadatele na-
vstivilo necelych 40 000 divakt. Také proto v tomto
pripadé posilil Dopravni podnik pfi odvozu divaki
nejen provoz metra, ale i provoz tramvaji. Divaci tedy
mohli po ukonceni koncertu vyuzit nejen metro (ve vyji-
mecném intervalu 3 minuty), ale i zvlastni tramvajovou
linku X v trase Kolbenova - Florenc. I pfes zhorsenou
prijezdnost se toto opatfeni ukazalo spravné, nebot
odlehcilo vstupu do metra ve stanici Kolbenova. Zde
musime podékovat za spolupraci i policii (uzavieni

mista koncertu pro individualni dopravu) a poradateli
akce za dodrzZeni planovaného ukonceni do 23 ho-
din (nebylo tedy nutné prodlouZzit provoz metra pies
ptlnoc, a tim i posunout posledni autobusové spoje
navazujici na metro).

Ostatni koncerty s navstévnosti 5 az 15 tisic divaki
zvladlo bez potizi jiz metro samotné, ve vSech pfipa-
dech prodlouzenim pobytu souprav v nastupni stanici
a vystavenim zaloznich souprav z nastupni stanice do
obéhu smérem do centra. I zde poradatelé dodrzeli do-
hodu o ukonceni koncertu maximalné do 23 hodin, coz
prispélo k bezproblémovému odvozu divaki v ramci

celého systému méstské hromadné dopravy.
Koncertni scéna se nyni st€huje do haly na hole-
Sovickém vystavisti. Ve zdejsi T-Mobile aréné vystoupi
napriklad 9. zati zpévacka Sarah Brightman a 25. zaii
kanadska skupina Rush. A pfiznivci némecké skupiny
Rammstein si urcité nenechaji ujit jejich zdejsi koncert
3. prosince. Samoziejmé i v téchto pripadech Dopravni
podnik bude pripraven reagovat na zvysenou prepravni
poptavku tak, abychom i my prispéli k prijemnym
zazitkim navstévnika téchto akei.
Ing. Petr Blazek,
dopravni reditel

Inventura v odevnim skladu

Na zakladé planu inventarizaci pro rok 2004 sdélu-
jeme, Ze odévni sklad divize Elektrické drahy bude uza-
vien od ¢tvrtka 30. zaii do patku 15. Fijna véetné.

Zaroven sdélujeme, Ze v uvedeném terminu bude

odévni sklad divize Elektrické drahy zabezpecovat

pouze vystrojeni novych pracovniki, a to na zdkladé
telefonické dohody s vedoucim skladu panem Edlem,
pripadné s jeho zastupkyni pani Jakubcovou, telefon
296 122 717. Ing. Josef Dalesicky,

vedouci obchodné zasobovaciho odboru

DP kontakt
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Pristi rok bude prodlouzena linka A metra ze sta-
nice Skalka do stanice s pracovnim nazvem MaleSic-
ka (Depo Hostivar). Zvolené feseni, kdy je stanice
situovana do stavajicitho depa Hostivar, je ojedinélé.
Provoz do budouci stanice bude realizovan po spojce do
depa a venkovnim zhlavi. Zajisténi prepravy cestujicich
po venkovnim zhlavi znamena tpravu legislativnich
podminek a pfipravu a realizaci souboru technickych
uprav tak, aby preprava splriovala vSechny technické
a zejména bezpecnostni pozadavky.

Upravé zhlavi depa Hostiva¥ predchazela nékolika-
mésicni priprava. V té dobé bylo nutné vyspecifikovat
objem pozadovanych praci a zejména urcit zptusob
jejich provedeni. V tvahu pfichazela castecna vyluka
provozu na zhlavi depa a realizace praci po castech.
Toto f"eéeni by bylo organizaéné slozitéjsi, (':asové né—
obdobi prazdnin k uplné vyluce depa. Bylo nutné vy-
resit problematiku, kde remizovat a provadét udrzbu
vozového parku pro linku A. Limitujicim faktorem byl
Cas. VSechny prace nutné k zahajeni provozu na zhlavi
depa musely byt realizovany v obdobi dvou mésict. Pfi-
padné dokoncovaci prace nesmély omezit a ani ohrozit
poprazdninovy provoz na zhlavi depa.

Objem realizovanych praci se da rozdélit do ti{
Casti. Zejména se tyka rekonstrukce zabezpecovaciho
zafizeni. V kone¢né fazi bude depo Hostivat zabezpece-

Celkovy pohled k hale. Pouze pravd cdst kolejového

sursku ziistane ptivodni. S kolejovym svrskem se méni

i kolejovy spodek.

Opacny pohled smérem od haly k vjezdovym portdliim.

-.-..-...-

Rekonstrukece zhlav1 depa
Hostivar

no elektronickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim
a obsluhovano pomoci jednotného ovladaciho praco-
visté. Na zkusebni trati budou provozovany vsechny
tfi systémy zabezpecovaciho zafizeni pouzivaného na
tratich metra. Byla rekonstruovana vétsi cast kolejové-
ho svrsku i spodku. V ¢astech, kde bude uskutecnéna
preprava cestujicich, se kolejovy svrsek musel upravit
pro zvysenou rychlost z puvodnich 20 km/h na poza-
dovanou 40kilometrovou rychlost. Rekonstrukce se
vyznamneé dotkla trakéniho zafizeni, a to nejenom na
samotném zhlavi depa, ale také znamenala kompletni
rekonstrukci ménirny a distribucni transformovny.
Soucasti rekonstrukee je i osvétleni zhlavi depa.
Vétsina praci bude dokoncena do konce mésice
srpna a zavr$ena kolaudaci. Nékteré dil¢i dokoncovaci
prace, které neomezi zahdjeni provozu v depu Hostivar,
budou dokonéeny do konce Fijna. Rekonstrukce polozi
zakladni kdmen, ktery je nutny pro vybudovani stanice
MaleSicka v depu Hostivar.
Ing. Viktor Baier, divize Metro
Foto: Ing. Tomas Ullrich

Skiiné pro umisténi pocitacu
elektronického stavédla.

Soucdsti rekonstrukce byla vyména ndvéstidel. Novd  Toto zatizeni je soucdsti zabezpecovaciho zafizeni. Po-
ndvestidla pfipravend na montaz. Pracovnici firem pro- ~ dobny obrdzek rozpracovanosti jsme mohli v mésici
vadeji zdverecnou kompletaci. Obdobneé se ptipravovalo  srpnu vidét i na zatizenich energetickych.

i osvétlent pro zhlavi.

Do levé cdsti haly bude situovdna novd stanice. Kolejiste se upravovalo pro zvySenou
rychlost. Cervené ,,husi krky“ jsou uréeny pro vedeni kabeli.




Prace na stavbe trate
metra IV. C2 zahajeny

Cas b&7i, ani si to mozna neuvédomujeme, ale slav-
nostni zahdjeni stavby traté metra IV. C2 probéhlo uz
pred vice nez tfemi mésici. Za tu dobu se uz podarilo
udélat poradny kus prace.

Stavba nového tseku metra se jiz vyrazné zapsala
do zmény prostfedi. Volna prostranstvi si zabrala pro
své ucCely stavba. Jedna se predevsim o nutny zabor jizni
Casti Strelni¢né ulice a severni ¢asti Vysocanské ulice.
Mimo prace na budovani nutného zafizeni stavenisté
probihaji ¢innosti, které podminuji prace na hlavnich
stavebnich objektech.

Na kfizovatce Strelni¢na - Davidkova byla osaze-
na svételnd signalizace a probihaly prace na vystavbé
tramvajové uvraté. Timto opatienim bude vyloucena
tramvajovéa doprava v tiseku Davidkova — Déablice a
z uvolnéného prostoru tramvajového télesa a jizni ¢asti
Strelni¢né ulice budou realizovany hloubené tunely
a portal pro razené tunely. Na ploSe stanice Prosek
I a ndvazném mezistaniénim dseku probiha rozsahla
pielozka pateiniho horkovodu. Tato ptelozka je velice
organizané narocnd, protoze vyluky dodavky teplé
uzitkové vody v dotcené oblasti jsou Prazskou teplaren-
skou a. s. striktné omezeny. Zaroven v této oblasti byly
zahajeny prace na zajisténi stavebni jamy, ve které bude
probihat vystavba hloubenych tratovych tuneld.

V mezistani¢nim tseku Prosek II - Letfiany v ob-
lasti Klicova se buduje portal a sjizdna rampa k p¥i-

Na novem useku metra otevrena
dalsi predprodejni mista

V souvislosti s prodlouzenim linky C metra do
Severniho Mésta byla v prubéhu mésice Cervence a srp-
na 2004 oteviena dalsi dvé prodejni mista jizdnich

Foto: Petr Malik

dokladu, a to ve stanicich Kobylisy a Ladvi. Prodavaji
se zde vSechny druhy standardnich kupont i casovych
jizdenek s volitelnou dobou platnosti, jizdenek pro
jednotlivou jizdu, i se zde vystavuji vSechny druhy pru-
kazek platné v systému Prazské integrované dopravy.
Obyvatelim Severniho Mésta se tak oteviela moznost
pohodlného nakupu jizdnich dokladu.

Oteviraci doba téchto prodejnich mist je ve vSedni
dny od 6.30 do 11.30 hodin a od 12.30 do 18.30 hodin.
V sobotu od 7.30 do 12.00 hodin.

Ing. Marie Laskova, odbor odbytu a tarifa MHD

Prazsky dopravni
zemepis vychazi knizne

Béhem prazdnin ziskali zajemci o méstskou hro-
madnou dopravu a jeji historii dalsi publikaci: Tfetim
svazkem se uzavira Prazsky dopravni zemépis autort
Pavla Fojtika a Frantiska Proska. Podobné jako tomu
bylo bezmala ve ¢tyfech desitkach predchazejicich DP-
-KONTAKTU, se muzeme seznamit na 200 strankach
s historii dopravni obsluhy obci pFipojenych k nasemu
hlavnimu méstu v roce 1922, kdy vznikla rozlehla mést-
skd aglomerace nazyvand neoficidlné Velkou Prahou.
Také tentokrat nebudou chybét vedle Cetnych histo-
rickych i soucasnych fotografii a mapek znaky a vlaj-

Jeste jednou k Brezinevsi

V minulém DP-KONTAKTu se objevilo zajimavé
povidani o novych ndzvech zastavek.

Bfezinéves patii mezi celkem normalni mistni
jména, ke kterym se nevaze zadnd zdsadni vyjimka.
U vétSiny mistnich jmen se pfidavné jméno tvofi
jednoduchym zptsobem pfipojenim pfipony -sky.
Jestlize je posledni souhlaska slovniho zakladu -s,
zjednodusuje se vysledny tvar vypusténim jednoho
s. Z toho nam vyplyva v nasem pfipadé piidavné

jméno: Bfezinéves — bfezinévesky. To ostatné po-
tvrzuje i publikace NaSe mistni jména a jak jich
uzivat (Academia, Praha 1985) v abecednim sezna-
mu mistnich jmen s gramatickymi idaji na str. 76.
Pokud bychom totiz zpétné odvodili mistni jméno
z piidavného jména biezinevsky, ziskali bychom tak
Bfezinév, nikoli Bfezinéves. A takova obec v Cesku
neexistuje. V pfipadé Bfezinévsi tedy nastupuji do-
cela obycejna jazykova pravidla. Pokud nékdo udéla

stupové stole, ptes kterou bude probihat razba tohoto

mezistani¢niho tseku. Na momentalni rozloze stanice

Letniany byla provedena skryvka ornice a v soucasné

dobé se provadi predvykop na troveri, ze které bude
realizovano zajistovani stavebni jamy.

Ing. Miloslav Drholec,

InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Foto: InZenyring dopravnich staveb, a. s.

ky méstskych casti, které

obci a mést existuji.

Publikace bude tra- RV
di¢n& k dosténi v Infor- LT
macnich stfediscich DP o) ;
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(udélal) pti vydani planu mésta chybu, pak to neni
argument pro obranu néjakého nazvu v praxi. A to
se také tyka i pojmenovani zastavky. Brezinévska by
bylo $patné (pokud nechceme tedy néco pojmenovat
po neexistujicim sidle), stejné jako Bfezinéveska
s ,dlouhym --“.

Pokud se tedy nékde stala chyba, je vhodné ji napra-
vit. Atlas Praha - Prazskad integrovana doprava ve svém
tfetim vydani nastésti uvadi spravny tvar, stejné jako
obéznik dopravniho naméstka ED ¢. 55/2004, ktery
pojmenovani nové tramvajové zastavky zavadi.

Mgr. Pavel Fojtik

DP kontakt
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STAVBY

Tunel Mrazovka otevien

Tunel Mrazovka jiz slouzi vefejnosti. Tuto zpravu
zcela jisté s velkou radosti privitali vSichni motoristé
jezdici z jiznich nebo jihozapadnich c¢asti Prahy na
sever a opacné. Méstska hromadna doprava tunelem
zatim jezdit nebude, ale to neznamena, Ze noveé zpro-
voznény usek nebude mit vliv na jeji provoz, predevsim
v oblasti Smichova. Pravé naopak. Podil individualni
dopravy by mél v této lokalité poklesnout, a tak by se
tramvajim a autobusum v této lokalité mélo zacit lépe

dychat. Mnohaminutova zpozdé-
ni by jiz neméla byt na dennim
poradku.

Pojdme se na jednu z nejvy-
znamnéjsich prazskych doprav-
nich staveb, uskutecnénou za
7,15 miliardy korun, podivat bli-
Ze. Méstsky okruh na Smichové
je slozen ze dvou staveb: tunelu
Mrazovka a pozemni komunika-
ce Zlichov - Radlicka. Obé tvori
cast méstského okruhu a spojuji
Strahovsky tunel a Barrandovsky most.

Hlavnim pfinosem nové stavby je, Ze otevienim
doslo k usmérnéni emisi vyfukovych plynta ze dna
udoli na nejvhodnéjsi misto jejich rozptyleni. Déle je
plusem zvysSeni plynulosti dopravy, které ma za nasle-
dek také snizeni mnozstvi emisi. Dal$im pfinosem je,
ze nedochazi ke stietum automobila s jingmi druhy
dopravy, coz by méli ocenit predevsim Fidici méstské
hromadné dopravy.

Tunel Mrazovka prochazi pod vrchem Mrazov-
ka a Pavim vrchem. Ma dvé tunelové trouby, kazdou
o délce priblizné 1 km (zapadni 1 004 metry a vychodni
o délce 837 metrt1). Zapadni tunelova trouba ve sméru

_
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Vyznamne dopravni
stavby slouzi verejnosti

na Barrandovsky most ma dva prubézné jizdni pruhy
ajeden pruh odbocovaci s vyjezdem na Radlickou ulici.
Vychodni tunelova trouba je také dvoupruhova s jed-
nim pfipojovacim pruhem. Profil kazdé tunelové trouby
- v tfipruhovém useku (ty
tvori vice nez dvé tretiny
délky) je 165 m2.
Zajimavé je také
technologické vybaveni
tunelu, které ma aktiv-
né zajiStovat bezpecnost
automobilového provo-
zu. Technologie sestava
z osmi provoznich celku:
strojni zatizeni, svételna
signalizace, vzducho-

technika, zatizeni pro
automatiku provozu,
silnoproudé a slaboproudé technologie, technologie
trafostanic a Cerpaci stanice.

Na jakoukoliv mimofddnou situaci v tunelech
reaguje automatika fizeni provozu. Pozarni vétrani
zajistuje odvod koufe a tepla vznikajicich v pfipadé
vzniku pozaru, pozar je identifikovan pomoci elektrické
pozarni signalizace. Tunelové propojky mezi tunelovy-
mi troubami umoznuji tnik osob p¥i pozaru, kdy druha
tunelova trouba slouzi jako tinikova cesta, a soucasné
umoznuji prujezd zachrannych a hasi¢skych vozidel.
Vyklenky SOS umoznuji komunikaci uzivateli tunelu
s dispecerskou sluzbou, v tunelu je instalovan trvaly
televizni dohled a hlasity rozhlas.

V Lahovicich stoji novy most

TéméF tfi roky komplikovala rekonstrukce mostu
pres Berounku v Lahovicich dopravu do Zbraslavi, ale
také Radotina a viubec vyjezd z mésta jihozapadnim
smérem. Od patku 20. srpna uz novy most plné slouzi
nejen autobusim méstské a piiméstské dopravy, ale
vsem motoristim.

Stavba, jejiz naklady prevysily 600 miliont korun,
byla zahdjena v fijnu 2001 a o sedm mésict pozdéji
bylo dano do provozu mostni provizorium. V té dobé
byla doprava po Strakonické ulici prevedena ¢asteéné
pres provizorni most a ¢astecné pres ¢ast starého mostu
tak, aby byla zachovana prujezdnost ve 2 pruzich zi do
Prahy. V Cervenci loriského roku jiz byla zprovoznéna
polovina nového mostu, a tak doslo k uzavieni starého

mostu ve sméru do Prahy a nasledovala také demontaz
mostniho provizoria.

Letos v poloviné srpna jiz na mosté probihal zku-
Sebni provoz a 20. srpna byl novy most predan do
uzivani vefejnosti. Ke cti stavbaru patfi fakt, ze rekon-
strukce byla ukoncena o mésic dfive, nez bylo plano-
vano. Dokoncovaci prace jesté nékolik tydnt pobézi.
Definitivni dprava bfehti bude mozna az po opadnuti
vody v Berounce, coz se o¢ekava koncem zafi.

Rekonstrukce mostu pres Berounku nebyla zrovna
malou stavbou, o cemz svéd¢i nasledujici udaje: Celkem
bylo postaveno 51 objekti, plocha novych komunikaci
Cini 14 942 m? a délka mostu ptes feku ¢ini 216,6 metru.

Z podkladu investorii zpracoval -bda-
Foto: Petr Malik

Prvni bezbariérovy obrubnik
na autobusove zastavee v Praze

V ttery 10. srpna byl na autobusové zastavce Koleje
Strahov (ve sméru Stadion Strahov) uveden do uzivani
prvni bezbariérovy obrubnik v ramci prazské méstské
autobusové hromadné dopravy.

V zajmu zvySovani bezpecnosti cestujicich
a jejich uzivatelského komfortu jsou v siti prazské
meéstské hromadné dopravy postupné realizovany
stavebni a technické tpravy zastavek, napiiklad pfi-
blizovani chodnikovych hran k tramvajovym tratim,
budovani tzv. videnskych zastavek, ¢asovych ostriiv-
ki a zastavkovych mysti. Tyto tpravy jsou soucds-
ti obecného trendu humanizace uli¢niho parteru
a cilené prispivaji ke zvySeni pfitazlivosti vefejné
hromadné dopravy.

Do této kategorie stavebné-technickych adaptaci
patii i bezbariérové obrubniky, pouzivané pro nastu-
pisté silni¢nich vozidel hromadné dopravy, tedy pro
autobusy nebo trolejbusy. Prvni obrubnik tohoto typu
byl vyvinut v roce 1992 u Kasselské dopravni spole¢nos-
ti (KVG) v Némecku pod nazvem ,Kasselské zvlastni
nastupisté“. Postupné doslo k jeho vyrobé, instalaci
a patentovani a stalo se integralni soucasti nizkopod-
lazniho systému, nebot optimalizuje rozhrani mezi
podlahou vozu a prostorem zastavky.

V Ceské republice se vyroby téchto obrubnikii ujala
firma CS BETON Velké Zernoseky a jeji vyrobky nasly
jiz uplatnéni v n€kterych ceskych méstech (naptiklad
v Teplicich).



Originalnost feseni bezbariérovych obrubniku
spociva v naprosto presném navadéni dopravniho
prostfedku do prostoru nastupisté, a to bez rizika po-
skozeni vozidla nebo komunikace. Tato vlastnost je
zajisténa odvalovanim kola dopravniho prostfedku
po navadécim oblouku pojizdéné ¢asti obrubniku.
Vyskovy rozdil mezi nastupni a pojizdénou plochou
zajistuje u nizkopodlaznich vozidel nulovou diferenci
mezi nastupistém a podlahou vozu.

Podle udaju vyrobce tento systém vyhovuje poza-

davktim na bezbariérovy nastup (vystup), je v souladu
se Shirkou zakonti CR, vyhlaska 369/2001 Sb., Mi-
nisterstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu - § 5. Vyrobce dale
uvadi, Ze obrubniky jsou vyrabény v souladu s CSN
EN 206-1 a TKP Reditelstvi silnic a dalnic CR a certi-
fikovany a dozorovany v TZUS Praha.

Na zékladé vyhodnoceni i¢innosti bezbariérového
obrubniku v praktickém provozu bude rozhodnuto

o jeho osazovani na dalSich zastavkach. Pfi rozsifovani
tohoto systému se pfedbézné uvazuje o postupné reali-
zaci v souladu s planem oprav zastavkovych prostort
Technické spravy komunikaci, jako spravce prazské
komunikacni sité, a to vzdy v ramci celkovych oprav
zastavek. Mimo jiné je doporucovano, aby stavebni
dpravy vSech autobusovych zastavek u novych stanic
metra IV. C2 v tseku Ladvi (mimo) - Letnany byly jiz
feSeny s aplikaci bezbariérovych obrubniki.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Zajimavosti z ROPIDu

Informacni systém APEX ve Strancicich

Ve Strancicich - jednom z vyznamnych pfestup-
nich bodu systému Prazské integrované dopravy (PID)
v okoli Prahy mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou
- muzete od soboty 5. Cervna spatfit pokrocily infor-
macni systém pro cestujici, ktery je zde testovan.

Stanice Strancice lezi na zZelezni¢ni trati Praha
- BeneSov a od nadrazi odjizdéji ¢tyfi autobusové lin-
ky €. 461, 469, 490 a 494 (dopravce Connex Praha).
ROPID ve spolupréci s Ceskymi drahami a firmami
CONNEX Praha a APEX navrhl pro tento pfestupni
uzel informaéni a monitorovaci systém sledovani vozi-
del integrované dopravy. Tento systém poprvé sdruzuje
dva zcela odliSné typy dopravy - Zelezniéni a autobu-
sovou. Zamérem pilotniho projektu je koordinovat
a optimalizovat dopravu podle aktudlni situace, ziskat
zkusenosti pro tvorbu koncepce Jednotného informac-
niho systému verejné dopravy pro Prahu a Stredocesky
kraj a informovat cestujici o skute¢ném jizdnim fadu
jak na zastavce autobusi, tak na nastupisti zeleznicni
stanice a v blizké budoucnosti i na internetu s moznosti
komunikace pfes mobilni telefon.

Systém vyvinula, vyrobila a do provozu uvedla spo-
le¢nost APEX, ktera vyuzila zkuSenosti z jiz dva roky
fungujiciho informacniho systému Prazské integrované
dopravy (PID) v Jesenici.

Aktualni idaje o jizdnim fadu pro nejblizSich osm
spoju vcetné zpozdéni, jakoz i informace o nastupisti
a koleji jsou cestujicim k dispozici na dvou velkoplos-
nych dvoubarevnych zobrazovacich na osmi fadcich.
Devaty pohyblivy textovy fadek je uréen pro tdaje
o zménach v dopravé, vyuzit jej vSak mj. Ize téZ pro

informovani obyvatel pfi katastrofickych a krizovych
udalostech. Cervené jsou zobrazeny jizdni fady vlaki
a zluté autobusu. Vizudlni ddaje o lince, Cisle vlaku,

sméru jizdy, odjezdu, nastupisti a zpozdéni jsou hlaseny
i v akustické formé pro nevidomé a slabozraké spolu-
obcany prostfednictvim elektronického orienta¢niho
a informacéniho systému TYFLOSET.

Informacéni a monitorovaci systém vyuziva moder-
ni technologie z oboru telematiky:
* GSM/GPRS, verejnou radiovou sit s rychlym pake-

tovym prenosem dat,

NizkopodlaZni autobus na pfiméstskych linkach

Od zacatku Cervence uz i na priméstskych linkach
muZete cestovat nizkopodlaznim vozidlem. Prvni vlas-
tovkou je nizkopodlazni Mercedes O 530 L provozova-
ny Martinem Uhrem. Elegantni vozidlo o délce patnécti
metru zahdjilo provoz v Praze a okoli 30. Cervna zkuseb-

ni jizdou s cestujicimi ze Smichovského nadrazi.

Od prvniho prazdninového dne jezdi Mercedes pra-
videlné v pracovni dny a v sobotu na trase Smichovské
nadrazi - MniSek pod Brdy - Kytin (MniSek pod Brdy,
Stiibrna Lhota), tedy na linkach ¢. 317 a 321.  -bda-

Foto: Petr Malik

Technické udaje vozidla

T s OM 457 hLA.I1I/
/3 ML12 NM

Vykon: 220/2000 kW/min'!
Objem: 11 967cm3
Pocet mist:

celkem: 159

k sezenti: 53

stani: 106
Délka: 15 000 mm
Sivka: 2550 mm
Vyska: 2990 mm

¢ GPS, satelitni systém vyuzity pro sledovani polohy
a pohybu vozidel,
» INTERNET, INTRANET Ceskych drah.
Informacni systém PID umoznuje ziskavat aktualni
dopravni informace, pficemz vyuziva porovnavani
planovaného jizdniho fadu se sku-
tecnou dopravni situaci monitoro-
vanou sledovanim polohy vozidel
pomoci satelitniho navigacniho sys-
tému GPS. Data o poloze autobu-
st jsou prenasena pomoci systému
GSM/GPRS do prozatimniho Cen-
tralniho dopravniho informac¢niho
stfediska CEDIS, které je umisténo
u firmy APEX v Jesenici. Informace
slouzi pro ROPID a zicastnéné do-
pravce k dalSimu zpracovani.
CEDIS piedava informace
o zpozdéni autobust prostfednic-
tvim internetu na aplikaéni poci-
ta¢ Ceskych drah ve Stranéicich.
Informace o redlném jizdnim radu
autobust, doplnéné jizdnim fadem
vlakd z informacniho systému
IDOS Ceskych drah, s manudlnim
vlozenim skuteé¢ného jizdniho fadu mimofadnych
vlaka vypraveim, jsou automaticky zobrazovany na
informacnich panelech pro cestujici a pro vypravéiho
na obrazovce jeho aplikacniho pocitace.
Zkusenosti ze Strancic je mozno vyuzit nejen v oko-
1i Prahy, ale i v méstské hromadné dopraveé.
S vyuZzitim podkladu firmy APEX sestavil -bda-
Foto: ROPID

Rozvor: 7290 + 1600 mm
Provozni hmotnost: 13 480 kg
Nejveétsi technicka pripust- 24100/24100

na/povolena hmotnost (kg):

Nejvétsi rychlost 100 km/h s omezovacem
ABS: Ano, Retarder: Ano, Automat

Ustiedni technicka knihovna informuje

Pripominame, Ze se bliZi obdobi objednavek perio-
dického tisku na rok 2005. Kazdy utvar dostane piehled
tituld, které odebiral v tomto roce, a ten upravi podle
pozadavkd na rok 2005.

Upozornujeme, Ze cena periodik se stdle zvySuje
a jen za sbirky zakont dnes da knihovna 150 000 K¢

rocné. Proto vas zadame o zvazeni, kterd periodika
nutné potfebujete, a ktera vam staci zapujcit u nas
v knihovné, pfipadné vyuzit internetu, kde Ize mnohé
najit. Kompletni poZadavky jdou ke schvaleni general-
nimu fediteli. Na dodate¢né objednavky béhem roku
nebude bran zietel (pokud naptiklad nepdjde o novy

titul, ktery zacne vychazet béhem roku).

U nové objednavanych periodik je tfeba uvést
vydavatele a kontakt.

Jinak jsme potéSeni faktem, Ze v tomto roce se
zvysil pocet uzivatell i frekvence vypujcek pfes me-
ziknihovni vyptjéni sluzbu. Dr. Marcela Stegurova

DP kontakt

)
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Od stélého spolupracovnika DP-KONTAKTu Jana Dvoraka jsme dostali zajimavy
namét tykajici se meziméstskych tramvaji a trolejbust v Ceské republice. Jako zndmé
priklady uvadi tramvajové traté Liberec — Jablonec a Most — Litvinov, pripadné€ tro-
lejbus ze Zlina do Otrokovic. A¢ se to moznd nezda, trati elektrické méstské dopravy,
které opoustéji své mésto, nalezneme u nas i v soucasnosti celou fadu. Nasledujici
prispévek je pojat spise telegraficky, pfipadné podrobnosti muzeme zvefejnit na
zakladé ohlast nasich ctenartu. Mésta jsou usporadana podle abecedy.

V Brné nalezneme predmeéstskou tramvajovou trat do Modfic na jihu mésta.
Uvedena do provozu byla 22. prosince 1977. Mezimé&stska trolejbusova trat do Sla-
panic byla zprovoznéna o mnoho dfive, jiz 21. kvétna 1954.

Trolejbusy v Ceskych Bud&jovicich maji predméstskou trat do Borku od roku
1992. Jezdi tam cast spoju linky €. 2.

Nejnovéjsim Ceskym trolejbusovym meziméstskym provozem je Chomutov
s Jirkovem. Provoz byl zahdjen teprve v roce 1995.

Na Ostravsku jsou minulosti vSechny tizkokolejné drahy (760 mm), vyskytujici se
v prostoru mezi Ostravou, Karvinou, Orlovou a Bohuminem. Rovnéz jednokolejné
predmeéstské traté postupem dob témér zanikly. Velkou ztratou je zejména zanik
trati z Ostravy do Hlucina (zrusena 1982). Jedinou vyjimkou je trat idolim Porubky.
Pavodem Zelezni¢ni trat byla elektrizovana na etapy (po Viesinu 29. srpna 1947, do
Kyjovic/Budisovic 19. prosince 1948). Trat je stale jednokolejna se dvéma vyhybnami.
Nadrazi Kyjovice/Budisovice, nyni Zatisi je vybaveno smyckou. Dlouhodoba rekon-
strukce trati probihala v 80. a 90. letech 20. stoleti. V dobach okrest zasahovala tato
trat kromé okresu Ostrava téz do okresti Novy Jic¢in a Opava.

Pardubice jsou znamy svoji meziméstskou trolejbusovou trati do Lazni Bohdanec.
Provoz byl zahdjen 21. ledna 1952. Do Bohdance je vedena linka ¢. 3.

Praha se podobnou trati pochlubit nemtiZe, ale v dobach, kdy Repy jesté nebyly
soucasti Prahy (tj. do roku 1968), byla smycka Bild Hora umisténa ,,za Prahou*.

Teplické tramvaje jezdily po meziméstskeé trati do Dubi v letech 1895 az 1959.

Tramvaje a trolejbusy mezi mesty

V Jablonci nad Nisou byly predevsim predméstské tramvajové trati. JiZzminéna
trat Jablonec - Liberec funguje do dnesnich dnt. (Fofo ¢. 1) Tato trat v celé délce
byla dana do pravidelného provozu 1. ledna 1955. V letech 1972 az 1976 byla trat
komplexné rekonstruovana. Meziméstska trat je stale provozovana na rozchodu 1000
mm. V soucasnosti se pripravuje prerozchodovani této trati na 1435 mm a zapojeni
do projektu Regiotram (DP-KONTAKT jiz o ném nékolikrat informoval), ktery by mél
obsahnout nejen ¢ast Libereckého kraje, ale zasahnout i do Némecka a Polska.

Pres svizelnou situaci trolejbusti v Marianskych Laznich Ize v urcitych castech
tydne stale projet predmeéstskou trolejbusovou trat do Velké Hledsebe a Klimentova.
Tato Castecné jednostopa jednosmérné pojizdéna trat byla dana do provozu 29. zari
1984. (Foto ¢. 3)

Most a Litvinov je pro vétSinu z nds synonymem meziméstské rychlodrahy
spojujici obé mésta. (Fofo ¢. 2) Jeji prvni usek byl zprovoznén 1. dubna 1957. Pfed-
chidkyni této rychlodrahy byla tizkokolejna tramvaj Most — Litvinov - Janov z roku
1901. Rusena byla postupné v padesatych letech minulého stoleti. V letech 1946
az 1959 byla relace Litvinov - Zaluzi - Most posilena soubéznou trolejbusovou
meziméstskou linkou. Proslavila se mj. kofistnimi trolejbusy z Mildna. V soucasné
dobé probihaji studijni prace na zaméru tramvajové rychlodrahy z Mostu do zatecké
pramyslové zony.

DP kontakt

V &asti trasy do Novosedlic byla od 24. &ervna 1962 vedena trolejbusova linka. Spatny
technicky stav trati mimo katastr Teplic zptsobil zastaveni provozu k 31. prosinci
1995. Pozdé&ji byla trat snesena.

Trolejbusy v Usti nad Labem se sice mimo mésto nepohybuiji, ale nékdejsi tramvaje
byly v tomto sméru velmi aktivni. Za vSechny zmirime alespon Telnici a Chabarovice.

V soucasnosti nejvykonné&jsi mezimeéstskou trolejbusou trati u nas je trat Zlin
- Otrokovice. Trat byla dokoncena v roce 1953 a je vedena po frekventované silnici
1. tfidy soubézné s Zeleznicni trati 331. (Fofo ¢. 4) Silny provoz automobilil spolu
s mnozstvim semaforti pusobi na plynulost provozu trolejbusti velmi negativné,
na smy¢ce Centro. Provoz byl zndmy nasazenim vozt Skoda — Sanos.

Na zavér (a mimo abecedu) je tfeba pfipomenout trolejbusovou trat Ostrov - Ja-
chymov pro zkusebni jizdy Skody Ostrov. Trat o délce 6,1 km byla postavena v roce
1963. Vzhledem k ukonceni vyroby trolejbusti v Ostrové je jeji osud zpecetén... Na
pocatku prazdnin 2004 byly ve vyrobé posledni t¥i vozy 15Tr pro Ceské Bud&jovice
a na konci cervence jely trolejbusy do Jachymova naposled.

Doufejme vsak, ze meziméstské traté budou spiSe pribyvat nez naopak. Regiotram
na Liberecku bude snad prvni vlastovkou.

Podle ndmétu Jana Dvordka zpracoval ing. Jan Surovsky, Ph.D.
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Celkouvy pohled na fidici dispecink linky 14. V popitedi fidici pocitace operdtorii linky,
zobrazujici nejen technicky stav vlakovych souprav, ale i stav technologického zdzemi
traté (vétrdani, napdjent trakéni energii a podobné), v pozadi ve stiedu je piehledovy
panel linky a v pozadi nahote se nachdzi obrazovky s obrdzky ndstupist a s obrdzky
z prostoru pro cestujici libovolné vlakové soupravy na trati.

které nerozumi. Ctendf pak mtiZe byt uveden v omyl. Vyjadieni je natolik zavadgjici,
Ze je otazka, zda nebylo zdmérem za kazdou cenu ziskat pro odborovou organizaci
OSPEA populistické body a poskodit ostatni.

Pokud ponechame stranou urcité slozité otazky organizacné-legislativni, které
by pfi zavedeni bezobsluzného metra bylo nutné vyftesit, staci se stru¢né a velmi
zjednoduSené zminit o technickych pozadavcich, které by bylo nutné dofesit.

V soucasné dobé zabezpecovaci zafizeni na trati C a do provozu postupné uvade-
né obdobné, avSak modernéjsi zaFizeni na trati A, automaticky zajistuji bezpe¢nost
jizdy vlakl a realizuji vyznamnou cast fidicich a ovladacich funkei potfebnych
k Fizenti jejich jizdy. Jsou to vSak systémy, které bezpodminecné vyzaduji soucinnost
strojvedouciho. Soucinnost je nutna jak v bézném provozu, napiiklad p¥i kontrole
jizdy zejména u nastupiste, pri obratech vlakd, pfi zapindni a vypinani stanovisté
strojvedouciho, tak zejména p¥i feSeni mimofadnych udalosti, které v provozu
vlakovych souprav nastavaji. Pfikladem muze byt porucha nékterého z mnoha
technickych zatizeni vlaku, naptiklad dvefi, trakéniho pohonu, brzdového systému
a podobné. Obé vySe uvedena zabezpecovaci zafizeni si s feSenim takovychto situaci
sama poradit neumi. Nebyla a nejsou k tomu urcena. Veskera rozhodnuti v takovych
situacich proto provadi strojvedouci.

Na lince C budeme jezdit bez strojvedoucich?

V mésici Cervnu navstivila delegace odborové organizace OSPEA dopravni pod-
nik v Pafizi. O jejich navstéve a zazitcich pfimych ucastniki jsme se docetli v Halo
novinach a pozdéji v ponékud upraveném ¢lanku v DP-KONTAKTu.

Cést ¢lanku je vénovana navstéve bezobsluzného pafiZzského metra na lince €. 14.
Linka je pak autory porovnavana s linkou C prazského metra.

wTrasa C umi skoro totéZ. Problém je snad uZ jen v zabezpeceni ndstupist, aby se
do kolejisté nemohli dostat lidé.“

»Na lince C k tomu v Praze nakonec nemdme uz viibec daleko.“

Autofi naznacuji, Ze by penize uSetfené za strojvedouci na trati C brzo zaplatily
investici do zafizeni pro bezobsluzny provoz. Je to snad poprvé, kdy z prohlaseni
zastupcu odbort vysel navrh, ktery by v disledku mohl znamenat propousténi
zaméstnancu. Je tfeba dodat, Ze strojvedouci metra zastupuje jina odborova organi-
zace. Nepfislusi nam se vyjadfovat k vztahtim mezi odborafi. Nelze ale nechat bez
povsimnuti, pokud se nékdo bez hlubsi odborné znalosti vyjadiuje k problematice,

Detailni pohled na piehledovy panel linky a na obrazovky monitorujici ndstupiste
a prostor pro cestujici vcetneé vlakovych souprav.

Detailni pohled na obrazovku pocitace monitorujici technicky stav vlakoveé soupravy
na trati. V nasem piipade se jednd o vlak cislo 04.
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Priichod mezi dvéma vozy linky ¢. 14. Povsimnete si podlouhléh:) zreadlovitého pdsku

nad pruchodem. Jednd se o polopropustné zrcadlo, za kterym je kamera monitorujici
prostor pro cestujici.

Uvadény problém zabezpeceni nastupist je jednim z mnoha, které by bylo nutné
vytesit. Bud nédstupisté s nastupistni sténou a dveimi jako v PafiZi (Lille, Toulouse),
nebo elektronickym zabezpecenim prostoru koleji a pfilehlého prostoru nastupisté
bez dvefi jako v Lyonu. Vzhledem k zamezeni padd predmétii nebo lidi do kolejisté
problémem na bezobsluzné trati, ktery by bylo nutno vyfesit, je transport informaci
zjedouciho vlaku do mista, odkud se
provoz celé trasy fidi. Tyto informace
jsou dvojiho druhu. Zaprvé se jedna
o relevantni informace o technic-
kém stavu a pFipadnych poruchach
vSech dilezitych systémi vlakové
soupravy (fidiciho systému vlaku,
dvefi, trakéniho pohonu, brzdové-
ho systému, osvétleni, vétrani...).
Zadruhé se jedna o audio a video
informace z prostoru pro cestujici.
Dulezité je, aby oba druhy infor-
maci proudily obousmérné z kazdé
vlakové soupravy na trati. Dispecer
musi v pfipadé mimofadné situace
obslouzit technické zaFizeni vlakové
soupravy a musi mit rovnéZ moznost
komunikovat s cestujicimi. Je Skoda,
Ze prave tohoto si pani odborati na
dispecinku linky ¢. 14 nevsimli, ne-
bot pravé tyto komunikacni kanaly
tvori zakladni pilife automatického
provozu této linky.

Dalsi oblasti problémt spoje-
nych se zavadénim bezobsluzného
provozu je provozni spolehlivost
veskerych technickych zafizeni spo-
jenych s automatickym provozem

Na sloupku vedle dveii pro vystup a ndstup
cestujicich je umisténo zatizeni pro obou-
smérnou komunikaci cestujiciho s vliako-
vym dispecerem. Cestujici zmdckne zelené
tlacitko a muze zacit hovotit s vlakovym
dispecerem.
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Zeni velmi vysoké miry provozni spolehlivosti je zdvojen — 100% zdlohovanost.

vlakovych souprav. Ta musi byt, pravé s ohledem na automaticky provoz, fadové
vyssi, nez je tomu u dnes provozovanych zafizeni. Je to z diivodu snahy o maximal-
ni mozné vylouceni vzniku mimoradné udalosti, jako je napfiklad zastaveni vlaku
v tunelu pro poruchu. Systém musi umoziovat komplexni automatické ¢innosti
i pfi obratech vlakd, pfi eventudlnich nouzovych obsluhach vlaku fizenych na dalku
z fidiciho dispecinku a podobné.

Z vyse uvedeného je patrné, Ze problémi, spojenych se zavedenim bezobsluz-
ného provozu je mnohem vice, nez se ¢lovéku neznalému problematiky na prvni
pohled zda. Dnes je, s ohledem na technickou troveri vlakovych zabezpecovact na
trati A a C, ktera je na docela vysoké tirovni, vylouceno, aby na nich byl realizovan

bezobsluzny provoz. Ostatné to ani v jejich technickém zadani nebylo ze strany
Dopravniho podniku pozadovano (vyjma moznosti zavedeni bezobsluzného obratu
na trati A). Dopravni podnik se vSak takového zptusobu provozu vlakovych souprav
metra neziika a v ramci probihajici vefejné obchodni soutéze na modernizaci zabez-
pecovaciho zafizeni na trati B pozaduje vytvoreni technickych podminek, které na
novych tratich. Zde je pfedpoklad, Ze jiz v zadavacich podminkach bude pozadovano
zavedeni bezobsluzného provozu jiz od zahdjeni provozu takové trati, tak jak tomu
bylo na zminéné lince ¢. 14 v Pafizi.
Za divizi Metro zpracoval ing. Viktor Baier ve spolupraci
s ing. Jaroslavem Kristenem. Foto: Ing. Jaroslav Kristen

V ¢ldnku zminénd sklenénd ndstupistni sténa s posuvnymi dveimi. Na obrdzku je moz-
no videt jiz oteviené stanicni dvere a prdve se otevirajici dverfe vlakové soupravy.

Zmirnéni dopadiu na zaméstnance pii hromadném propousténi

Nase akciova spolecnost pristoupila k organizac-
nim zménam, které povedou k celkovym tsporam na-
kladu, tedy i nakladu mzdovych, které v rozpoc¢tu Do-
pravniho podniku pfedstavuji vice nez jednu tfetinu.

Bohuzel, je tieba udélat i nepopularni kroky, jako
je propousténi zaméstnancu. Byl ustanoven tym z od-
bornych pracovniku spolecnosti, ktefi pripravuji celou
fadu opatfeni pro zmirnéni dopadu na zaméstnance,
aby cely proces byl co nejsocialnéjsi.

Mezi zéakladni principy patii:

e Od 5. kvétna je zastaven nabor zaméstnancti mimo
Dopravni podnik (povolovan pouze u vybranych pro-
voznich profesi, které nelze zajistit v ramci podniku)
a volna mista jsou prednostné nabizena a obsazova-
na zaméstnanci Dopravniho podniku.

* Nejsou prodluzovany pracovni smlouvy se zamést-
nanci, ktefi maji uzavien pracovni pomér na dobu
urcitou.

* Vypovéd z organizacnich duvodl bude v prvé radé
preddvana zaméstnanctum, kterym jiz vznikl narok
na starobni dachod.

e Zaméstnancum, ktefi dosahnou diichodového véku

Lanovka

Ve stiedu 18. srpna doslo k zadfeni kluzného lozZis-
ka pohonu lanové drahy. V pribéhu noci a dopoledne
byla zavada opravena a po zkuSebnim provozu, ktery
trval Sest hodin, byl zahajen provoz s cestujicimi. Ten
vsak nemél dlouhého trvani - v patek 20. srpna bylo
nutno opét lanovku zastavit. Tentokrat bylo divodem
prerusovani signalu bezpec¢nostniho obvodu vozu €. 1,
a tim prodlouZeni taZzného lana na maximalni povole-
nou délku.

do 31. prosince 2006, bude nabidnuto obdobné pra-
covni zatazeni (odpovidajici kvalifikaci a zdravotni-
mu stavu).

¢ Pokud ve spolecnosti pracuji oba manzelé, muze
vypoved postihnout jen jednoho z nich.

* Nabizena rekvalifikace dle potfeb zaméstnavatele
(napriklad fidic tramvaje).

 Ridi¢im MHD a zamé&stnancéim kategorie délnik
lehké udrzby z rusené garaze bude nabidnuto stejné,
eventudlné podobné pracovni misto.

* Ve spoluprdaci s ifadem prace budou uvoliiovanym
zameéstnancum nabizena i volnad mista z jeho na-
bidky.

V neposledni fadé ke zmirnéni socialnich dopadt
na zaméstnance prispiva i ustanoveni bodu 2.3.8 Ko-
lektivni smlouvy Dopravniho podniku na rok 2004,
kterym je zaméstnanci garantovano odstupné az do
vyse sedmindsobku priumérného mési¢niho vydélku
pii ukonceni pracovniho poméru dohodou o tii mésice
dfive, nez by uplynula vypovédni lhuta pfi vypovédi
davané z dvodi uvedenych v ust. § 46 odst.1 pism. a)
azc).

Pomoci pro zaméstnance by méla byt i brozura
,Informace pro zaméstnance“, kde jsou uvedeny na-
priklad zakonné naroky zaméstnance na pracovni
volno pfi hledani nového pracovniho mista, nabidka
individualni konzultace s podnikovym psychologem,
informace o zprostredkovani zaméstnani tfadem prace
a podpote v nezaméstnanosti. Je zde téz uvedena nabid-
ka motivacniho programu, ktery by mél zaméstnanctim
usnadnit ziskani nového zaméstnani (zhodnoceni vlast-
nich schopnosti, sepsani strukturovaného zivotopisu,
prijimaci pohovor, antistresovy program a podobng).

Zcela zamezit dopadum vypovédi na zaméstnance
nelze, ale véfime, Ze vSechna uvedena opatfeni jsou
napomocna k tomu, aby byly co nejmensi.

Pomoci téchto opatfeni se dafi snizovat pocet za-
méstnancu v produktivnim véku, kterym bude dana
vypovéd z organizacnich duvodut. Napfiklad v ramci
divize Autobusy bude zruseno 120 pracovnich mist,
ale propusténych zaméstnancu v produktivnim véku
je méné nez 30.

Ing. Jarmila Mackova,
personalni usek feditelstvi

na Petrine opet jezdi!

Za sobotu a nedéli bylo zkraceno tazné lano
a odborné firmy zahdjily prace na odstranéni vlastni
poruchy. V pondéli byla ve spolupraci s technickou
kontrolou zajisténa, pfivezena a naloZena osmitunova
zatéz do vozu lanové drahy.

Vsechny préace, méfeni a testy byly zdarné ukonce-
ny v utery vecer. Ndsledny zkusebni provoz v intervalu
deset minut podle jizdniho fadu trval pét hodin a po
jeho ukonceni bylo zahdjeno vykladani zatéze, které

bylo dokonceno ve stfedu rano. Lanova draha zahajila
po béznych pravidelnych kontrolach provoz s cestuji-
cim ve stiedu 25. srpna v devét hodin rano.

Zavérem bych chtél podékovat odbornym firmam
za rychlé odstranéni zavad a pracovnikiim lanové dra-
hy za obé&tavost a pracovni nasazeni pii likvidaci této
nepfiijemné udalosti.

Stanislav Lané,
nacelnik LD Petfin

Dny evropskeého dédictvi v podnikovém muzeu

O vikendu 11. a 12. za¥{ probihaji v Ceské republice
Dny evropského dédictvi, jejichz ticelem je kromé jiné-
podporovat otevieny a svobodny pohled na kulturu
a zlepsit informovanost o jinych kulturach. Poprvé tuto
ideu propagovala Francie v roce 1984 a hned nasleduji-
ci rok se obdobnych aktivit zicastnilo nékolik dalsich
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evropskych zemi. Ceskd republika se k myslenkdm Dnt
evropského dédictvi prihlasila v roce 1991.

Jiz tradicné se k akci, ktera se kona pod zastitou
Rady Evropy a kazdoro¢né zpfistupniuje co nejvice
zajimavych a vyjimeénych pamatek, pfidava i Mu-
zeum mestské hromadné dopravy v Praze. Jeho jedi-
necnd sbirka historickych vozidel prazské méstské

hromadné dopravy svéd¢i nejen o technické zdatnosti
nasich pfedchudct, ale spolu s doprovodnou expo-
zici dokumentt a fotografii ukazuje, jak se vlivem
méstské hromadné dopravy ménil raz mésta. Vstup
do Muzea MHD v Praze je ve Dnech evropského
dédictvi zdarma.

-MJ-



Pariz a RATP - pohled ze zemeé

V DP-KONTAKTu ¢. 4/2003 byl uvefejnén cla-
nek ,navstéva francouzskych odborart* autoru Jifiho
Touska a Roberta Mixy o setkani zastupct Federace
fidicu autobusu za ucasti vedoucich pracovnikt tehdej-
$iho o. z. Autobusy s delegaci odborového svazu CGT,
RATP - DP Pafiz, kterou tvorili generalni sekretaf
svazu pan Gérard Leboeuf a pfedseda autobusové sekce
Union syndicate CGT, pan Antoine Maesano. V roli
tlumocnika, o kterou jsem byl pozadén, jsem v prab€hu
patecnich a sobotnich jednani 28. a 29. dnora 2003
mél prilezitost doplnit mozaiku velkého dopravniho
podniku, ktery je nejen oznacovdn, ale skute¢né je
svétovym lidrem v nasem sektoru, pohledem zpro-
stfedkovanym pfedstaviteli jednoho z jeho nejvétsich
odborovych svazu.

V logické linii a v dobrych tradicich DP-KONTAK-
Tu tak byly jeho stranky otevieny i ¢lanku ,,Delegace
odborové organizace OSPEA na navstévé mésta nad
Seinou“ autora Pavla Durana v minulém &isle. PFi-
jimame-li princip legitimity vSech ahla pohledu na
naSe zahrani¢ni partnery a na na$§ Dopravni podnik,
nemuzeme nechat bez pov§imnuti nékteré aspekty,
které ¢lanek obsahuje.

Osobné mne k této reakci vedou dva hlavni divody.
Za prvé v roli predsedy redakéni rady od zalozeni nase-
ho nového podnikového ¢asopisu od roku 1996 musim
konstatovat, Ze v ramci Sirokého nazorového spektra
redakeni rady, zastupujici vSechny nejdulezitéjsi sloz-
ky podniku, se na jeho strankach vyvinula pomérné
stabilizovana, vyvazena a pestra hladina informovani
o zivoté naseho podniku a zajimavych otazkach naseho
sektoru, tj. méstské hromadné dopravy. Tento stav je
mozny predevsim diky zdjmu ¢tendit a usili pFispéva-
telti. SpiSe zapasime s pretlakem nez s nedostatkem
prispévki. Na téchto strankach jsme jiz o téchto vécech
hovo¥ili, v€etné dopadu informaci DP-KONTAKTu
v rdmci ,,spoledenstvi“ vefejné dopravy v Praze, Ceské
republice i mimo ni.

Protoze takovy stav je odvisly od fady faktora
a je tim i kiehky, vychazim z predpokladu, Ze vSichni
budeme ctit urcité principy. Axiomem, ktery lze vycist
ze stranek podnikovych Casopisti nasich vjznamnych
partnert, a ti ho potvrzuji jako svoji zasadu, je usilovani
o pozitivni pohled na vefejnou dopravu, a zdurazriova-
ni jeji spoleCenské role.

Za druhé, mtj pohled na RATP z osmdesatych let
pred jeho restrukturaci oéima , traffic inzengra“ z Usta-
vu dopravniho inZenyrstvi mésta Prahy, a od roku
1992 jako pracovnika Dopravniho podniku v rdmci
pomérné intenzivnich profesnich kontaktt a progra-
mové spoluprace (a v prubéhu procesu jeho zasadni
restrukturace), mne vede k pokusu se na néktera tvr-
zeni ze zminéného ¢lanku ze srpnového c¢isla zamérit
,pohledem ze zemé“.

V tom technicky nejzasadnéj$im tak ucinili v tomto
Cisle nasi kolegové z metra. Technologickou troven au-
tomatického (bezobsluzného, bez strojvudci) provozu
nelze vybdjit, je to tvrda, naro¢nd a nakladna realita,
plna zodpovédnosti a Spickového know-how. Dopravni
podnik hl.m. Prahy m4d pfilezitost, pravé diky pozvani
RATP, seznamit se s nejnovéjSim vyvojem v této oblasti
prostfednictvim evropského vyzkumného projektu UG-
TMS - Urban Guided Transport Management Systém
(Systém managementu /automatického/ fizeni méstské
dopravy). Nejnovéji se pak stal clenem pripravovaného
konsorcia provozovateld, primyslovych vyrobcet, vi-
zkumnych tstavi, univerzit a dal$ich partnert v ramci
evropského vyzkumného projektu zaméfeného na
komplexni studium budouctho rozvoje systému metra,
s nazvem MODURBAN.

Od pilotni, na ,zelené louce” realizované, nejpo-
sledné&jsi, prestizni a dosud jediné automatické lin-
ky metra ,Meteor®, nyni jiz ,fadové“ linky 14, vede
v Pafizi relativné dlouha a slozita cesta k zavedeni
automatického , bezobsluzného® provozu na ostatnich,
dfive realizovanych linkach. Nejdfive to ma byt zdolani
dal$i vyznamné mety v podobé zavedeni automatic-
kého provozu na nejstarsi lince 1 pafizského metra,
propojujici vychod a zapad mésta mezi Vincenesskym
lesikem a La Défense.

Pravdépodobné dal$simi nejbliz§imi, Casové i ge-
ograficky, realizacemi automatického provozu metra
bude metro v Lausanne a linky v Norimberku. Mi-
nimalné maji spole¢né: nejsou daleko od Prahy a na
obou slozitych realizacich ma zasadni podil drazdansky
Fraunhofer Institut Verkehrs-und-Infrastruktursysteme
a jeho feditel Jorg Schiitte, profesor na Technické uni-
verzité Drazdany.

Tyto z nejvyznamnéjsich instituci némecké védy
a vyzkumu prostiednictvim profesora Schiitte, mno-
hymi z obou stran Ryna oznacovaného za génia a ev-
ropsky uznavané kapacity, nabizeji Praze dvé zasadni
prilezitosti: experimentédlné testovat vysledky jejich
vyvojového projektu zabezpeceni stanic automatického
metra a stat se ¢lenem vysoce evropsky dotovaného
programu koordinovaného Technickou univerzitou
Drazdany s nazvem Doprava v novych clenskych ze-
mich EU a Némecku - Sit vyzkumu pro harmonizaci
a integraci (T-NEG).

Od téchto prilezitosti zpé€t k meritu véci. Jas-
nym prekrocenim principu korektnosti je plynuly
piechod od euforie o bezobsluzném metru v Praze
k vypadu proti strojvedoucim metra. Autor by si
mél uvédomit, Ze v Casopise Entre les lignes - Mezi
linkami, Enjeux, Savoir faire, Itinéraires, citujme
nazvy jen nékterych z bohaté skaly podnikovych
Casopist RATP, by podobny pohled na partnersky
podnik s podobnou vlozkou nemél $anci uvefejnit.
Pokud by se mu néco podobného, coz je vzhledem
k relativné vysoké tdrovni tamni podnikové kul-
tury nepravdépodobné, podafilo propasovat do
nékterého z odborovych casopisti, mél by hodné
co vysvétlovat pravé osobnosti s takovou autoritou,
jakou je pan Leboeuf.

Vlastni realizaci linky 14 predchazela nejen faze
technické pfipravy, o jejiz ndro€nosti si jen ¢aste¢né
Ize udélat zékladni pfedstavu z ¢lanku pant Baiera
a Kristena, ale i stejné naro¢na jednani vrcholového
vedeni RATP s jeho socidlnimi partnery. Misto strojve-
doucich vznikly na lince 14 nové plnohodnotné funkce
odpovidajici politice RATP orientace na klienta.

Zajimavosti jinak ¢lanek nepostrada, zvlasté v téch
Castech, kde se autor vénuje stupni preference au-
tobusové dopravy v Pafizi. Projekt Mobilien je tak
ambicidzni, Ze pfedstavuje pravou revoluci. Ale $tésti
pieje pripravenym - vysoké ptizné pro vefejnou do-
pravu starosty PafiZe pana Delanoe umél RATP vic
nez plné vyuzit.

Ze systém centralniho Fizeni tramvajové (a auto-
busové) dopravy v Pafizi, zaloZeny na systému GPS
(a v budoucnu na systému Galileo), umozriuje komu-
nikaci mezi dispecerem a Fidi¢em s cilem co nejvyssi
piesnosti provozu a ta probihd v korektnim dialogu,
jak je liCeno autorem, je zfejmé. Pro¢ by vsak tento
postup nemél - ne v integralni kontinuité - ale alespon
v kontrolnich bodech, umoznit systém DORIS? S cilem
co nejvice objektivizovat enormni praci, kterou odvadi
management prazské autobusové dopravy, jsme v Cisle
8/2004 uvefejnili ¢lanek ,Jak se vyuziva méfeni pro
konkrétni a udrzitelné zlepSeni?“. Vétime, Ze bude
nasledovat podobny ¢lanek o moznostech a podptrné
roli systému DORIS.

Tenkym ledem je poustét se do hodnoceni a srovna-
vani platii. 1 500 az 1 700 € mési¢né je opravdu slusné.
Ale! Po prubéznych revalorizacich tarifti soubézné
s inflaci dosdhla od 1. ledna 2003 cena jedné jizdenky
pro jednotlivou jizdu 1,30 € a jeji cena pti zakoupeni
v karnetu o 10 listcich klesa na ,,pouhych* 0,96 €.

V roce 2002 dosahly vydaje na vefejnou dopravu
parizského regionu (provoz a investice) 6,73 miliardy €.
Podil jednotlivych zdroju financovani téchto vydaju byl
v témzZe roce nasledujici:

Cestujici . .. ... ... ... . ....... 25,7 %
Zaméstnavatelé . . . . ... ... ... .... 42,3 %
(dopravni davka + 50% dhrady

predplatnich jizdenek)

Stat . ... 9,9 %
Region . . ....... .. .. .. .. .. .. ... 8,3 %
Departementy . . . . ... ... ... ... ... 7,8 %
Ruzné . ... ... ... ... .. ... ..... 6,0 %

Z toho byla v roce 2002 vyse celkové thrady pro
RATP 3,49 miliard € (pfijmy od cestujicich + kompen-
zace od organizacni autority STIF).

Z instituciondlniho hlediska byla Pafiz - hlavni
meésto, tvorici se svym predméstim zdaleka nejvetsi fran-
couzskou aglomeraci (10,8 miliont obyvatel na celém
dzemi pafizského regionu), vzdy ve Francii brana jako
zvlastni pripad. Tato zvlastnost byla zjevna predevsim
z hlediska organizace méstské vefejné dopravy, proto-
Ze se vymykala vSem pravidlim obecné platnym pro
ostatni francouzské aglomerace a to ve vSech aspektech,
jako je institucionalni kontext, organizacni autorita
pro MHD, pravni statut provozovatelt a vztahy mezi
autoritami a provozovateli. O to je srovnani s Prahou
slozitéjsi.

S pripravovanou transformaci pafizské organizacni
autority, Svazu dopravy pafizského regionu — STIF ze
soucCasné , statni vefejné instituce, ve které ma nejveétsi
majoritu stat“ na ,,vefejnou instituci tzemniho celku,
na které se stat jiz nepodili, a ve které ma majoritu
Region“, ktera by méla vstoupit v platnost v roce 2005,
se situace zdsadné zméni. Stat vSak stale bude méstské
vefejné dopravé ve Francii i v PaFizi poskytovat sil-
nou podporu, vytvafenim ramce, jakym je napriklad
uvedena ,dopravni davka“. Jen v roce 2002 pro Pafiz
prinesla 2,29 miliardy € od téch, ktefi maji z MHD

nepfimy uzitek..

i'“

Foto: Archiv redakce

Nic ve zlém, kazdé srovnavani muze prinaset uzi-
tek, o tom jsou i nejnovéjsi postiehy vlastnima oc¢ima
nasSeho pana $éfredaktora. Ale od srovnavani k uzitku
vétSinou vede narocnd cesta.

Pokud jde o dohanéni, pak tfeba i tato mala his-
torka muze byt poucnd: na zavére¢nou recepci p¥i
kongresu UITP v roce 1995 v podzemi Louvru pfisla
hlu¢né demonstrovat velkd skupina odboraru. Palic-
ky v rukach bubenika v napoleonskych uniforméach
zavitily. Na neviditelny pokyn prezidenta RATP pana
Baillyho vysli vstiic demonstrujicim ¢iSnici s lahvemi
Sampanského a sklenicemi. V podzemi na cely vecer
zavladl klid a tolerance.

-zded-
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Uvodem musim zdfiraznit, Ze tak jak postupovalo
vedeni Dopravniho podniku v moznosti naplnéni usta-
noveni kolektivnich smluv v divizi Metro a feditelstvi pro
rok 2003 v oblasti mimofadné odmeény, je pfinejmensim
nehoraznost hraniéici s diletantstvim a neschopnosti
téch, ktefi tuto oblast Fidi. Zaroven se jedna o vysméch
tém zaméstnanctm, pro které takové ustanoveni v kolek-
tivnich smlouvach na rok 2003 neplatilo.

Vymluvy ze strany vedeni typu ,,museli jsme napl-
nit kolektivni smlouvy“ jsou pouhou zastérkou a dal-
sim dikazem mimofadné kvality vrcholového vedeni
Dopravniho podniku. Pro¢ v dobé rozhodovani vedeni
Dopravniho podniku o vyplaceni mimofadné odmény
podle platnych kolektivnich smluv nebylo schopno svo-
lat jednani socidlnich partnert, na kterém by se vsichni
dohodli na pfipadném spoleéném postupu? To je jen
tak mimochodem zdavodnéni pro¢ jsem ostfe kritizoval
v predchazejici casti zejména praci personalniho tseku
a vedeni Dopravniho podniku.

Podotykam, Ze je nestéstim pro celou spolecnost, Ze
se pro ¢ast zaméstnancu uplatriuji ustanoveni ze starych
kolektivnich smluv (kolektivni smlouvy platné do 30.
cervna 2004) a pro daleko vétsi polovinu zaméstnanct
plati jiz pouze ustanoveni nové kolektivni smlouvy. Vez-
meme-li v ivahu objemy mzdovych prostredkl obsazené
v priloze kolektivni smlouvy na rok 2004 (tabulka objemu
mzdovych prostiedku pro celou spolecnost na rok 2004),
dospéjeme jednoznacné k nazoru, Ze musi dojit k vyplace-
ni danych objemu na konci letosniho roku, protoze jsou
pro socialni partnery zavazné. V tomto pfipadé proto
obdobné nemtize dojit k nenaplnéni kolektivni smlouvy
na rok 2004 z davodi ustanoveni v nékterych kolek-
tivnich smlouvéach na rok 2003. Garance jsou z tohoto
thlu pohledu v obraceném gardu. Dusledkem tohoto
stavu a ndsledna realizace vyplaceni mimoradné odmeény
pro jednu ¢ast zaméstnancti ze strany vedeni Dopravni-
ho podniku, tak evidentné vzniklo nerovné zachazeni
s ostatnimi zaméstnanci Dopravniho podniku, a to vse
pod ochranou kolektivnich smluv. A aby tento stav byl
jesté vice zvyraznén ve své absurdité, tak vyplatime jiz
podle nové kolektivni smlouvy mimofadnou odménu
v§em zaméstnancim Dopravniho podniku, abychom
zduraznili jak je dodrZovano ustanoveni z kolektivni
smlouvy na rok 2004, pfestoze jsme opétovné zvyhodnili
zaméstnance, kterym byla vyplacena mimotadnd odména
jiz v prvnim pololeti letosniho roku. Na zakladé zjisténé-
ho stavu nasleduje pfesvédcovani ze strany vedeni. které
je vedeno v duchu, Ze se vlastné nic tak tragického nestalo
aje vSe v absolutnim poradku. Neni to izasna nebetycna
lez? Na takto vytvarené panoptikum je prifazen jesté
proces probihajici restrukturalizace a dale spole¢ny cil
socialnich partnert spocivajici ve vytvoreni jednotného
modelu odménovani v§ech zaméstnanct vcetné dohody
na zakladni koncepci spolecné socidlni politiky. Timto
prijatym principem ve vyplaceni mimofadné odmény
jsme polozili ,,obdivuhodny“ zdklad ke kolektivnimu
vyjednavani na rok 2005. To se nam to bude za téchto
vskutku bratrskych podminek vytvaret jednotny model
odmeénovani, ktery zlikviduje soucasné rozdily v odme-
novani mezi jednotlivymi divizemi a feditelstvim spolec-
nosti! Jiz si pfedstavuji jak tomu bude skupina osizenych
zaméstnancl po téchto ,spravedlivych® a moralnich
skuteCnostech verit a bezmezné nase snazeni v realizaci
zaméru podporovat.

Nasledné pak ptichazi ze strany vedeni DP piekvape-
ni, které spociva v jeho nepochopenti, které u néj dokonce
vyvolava az pocit ublizovani ,,co si to vitbec dovoluji odbo-
rové organizace, ze vyhlasily stavkovou pohotovost*, kdyz
se k nim chovame tak vstficné a spravedliveé. Tak nevim
kdo komu ublizuje? V tomto pfipad€ viele dékujeme ve-
deni DP, Ze ud€lalo ,,medvédi sluzbu“ pro zménu mysleni
nasich odborovych organizaci, které konecné postupuji

Dtivody proc byla koncem Cervence a za¢atkem srpna
vyhlasena stavkova pohotovost tfemi z deseti odborovych
organizaci jsou dvojiho druhu.

1. Domnénka, Ze v prubéhu mésice Cervna (tedy
jesté v dobé platnosti starych kolektivnich smluv) byla
»,zvyhodnéna“ ¢ast zaméstnancu (konkrétné zaméstnanci
feditelstvi a divize Metro) tim, Ze byla vyplacena zvlastni
odména v souladu s platnymi kolektivnimi smlouvami na
ukor ostatnich divizi.

2. Nesouhlas s postupem Transformacniho projektu
a zejména s rozsahem poskytovanych informaci.

K prvnimu bodu probéhlo nékolik setkani mezi
zastupci vedeni a odborti, konkrétné 30. Cervence, 5.
srpna, 10. srpna a 1. zafi a da se konstatovat, ze doslo
k vysvétleni a pochopeni situace a zdstupci odborti kon-
statovali, Ze jiz nevidi v dosavadnim vyvoji mezd nic, co
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Proc byla vyhlasena stavkova
pohotovost odborovych organizaci
povrchoveé dopravy DP?

ve shode pri obhajovani prav a zajmu zaméstnanct. ,, A
pro po“, stavkova pohotovost je v tomto ptipadé pouze
legitimni donucovaci nastroj odborovych organizaci
vici vedeni DP, v tomto pfipadé ke komunikaci, jejiz
cilem bude vyteseni stavu, ktery zavdal pfic¢inu k jejimu
vyhlaseni. Stavkova pohotovost bude zajisté nasledné
zruSena, dojde-li k nalezeni feSeni ke spokojenosti zu-
Castnénych stran.

Stavkova pohotovost Odborového sdruzeni s ostat-
nimi odborovymi organizacemi povrchové dopravy byla
vyhlasena z divodu jeji nesystémovosti. Nesystémovost
restrukturalizace spatfujeme zejména v procesu pouziti
tzv.,,salamové metody*, ktera spociva v jeji postupné rea-
lizaci z jedné divize na druhou. Pozadujeme proto jedno-
znacéné zpracovani komplexni restrukturalizace u celého
DP, ktery tak vytvori zakladni podminky pro celkové roz-
pracovani a nasledné propracovani zdkladniho systému
personalni politiky ve vztahu nejen k propousténym za-
meéstnancum, ale zejména v oblasti obsazeni pracovnich
mist témi zaméstnanci, ktefi nasledné provedou dspésnou
realizaci restrukturalizaéniho zaméru (vybér, pfiprava
a vychova fidicich zaméstnancti na vSech drovnich Fize-
ni). Je pro nas neprijatelna argumentace od vedeni DP,
ktera spociva v tvrzeni, Ze neni mozna realizace systému
jinou formou tak, aby doslo k zachovani ekonomické
a provozni funkcnosti DP jako celku. Od ¢eho ma firma
tak zdatné a dobfe placené poradenské firmy, které re-
alizuji jimi pfipravovanou restrukturalizaci. Plati snad
zasada, kdo plati, tak také porouci. Za soucasného stavu
nikdo nevi, ani samotni tvtirci transformace, jakého poctu
zameéstnancu a jakych profesi se zestihlovani DP dotyka,
jaky celkovy ekonomicky efekt transformace pfinese, jaké
celkové zmény restrukturalizaénim procesem nastanou
ve vnitfnim procesu fizeni a jakym zptisobem se dotknou
tyto zmény kazdého zaméstnance v oblasti komunikace,
tzn. jak v poloze obecné pro zaméstnance (dostupnost
persondlni oblasti, mzdové agendy, 1ékatskd péce, atd.),
tak v oblasti nastaveni komunikacnich forem se zastup-
ci zaméstnancu — odborovych organizaci s vedoucimi
zameéstnanci u nové vznikljch ekonomickych subjektu
véetné nastaveni vzajemného postaveni, pro fesSeni béz-
nych pozadavkd a namétl v provoznich podminkach,
kde je nutna okamzita reakce véetné spolecného navrhu
na feSeni problému. Zabezpeceni zakladniho principu
prosperujiciho ekonomického subjektu je presna, struc-
nd, rychld a cilend informace vcetné zpétné vazby. Takto
nastavend komunikace je zdkladnim pfedpokladem pro
realizaci aspé€sné restrukturalizace, kterou zameéstnan-
ci budou nejen podporovat, ale se kterou se pripadné
i ztotoZni. Soucasny stav jednoznacné vytvari prostredi,
ve kterém maji zaméstnanci pocit neduvéry, strachu
a zejména stresu. Firma se naopak silné€ oslabuje, ztraci
vnitiné na vykonnosti a misto aby restrukturalizace firmu
posilovala zevnitf i navenek, mtze v kratké dobé ztracet
své postaveni na domacim trhu v oblasti dopravnich vyko-
nt tak, jak je nesystémovym procesem restrukturalizace
v soucasné dobé realizovana. Prostfedi, které nas vSechny
spolecné obklopuje samo pak vytvari negativni mysleni
zaméstnancu, zda toto ¢inéni neni vlastné zamérem a pri-
pravou ze strany vlastnika a vedeni DP k cilenému osla-
beni divize Autobusy pro pfipadnou moznou privatizaci
(odprodej) a tim vlastné vytvofeni padnych argumentt

pro zvoleny zamér (odprodej). Zaméstnanci neobdrzeli
vécné informace, které se tykaji pfipravovanych orga-
nizacnich zmén (jednoznacna konstatace ty setrvas, ty
firmu opustis) s cilem v zapocatém procesu nepripustit
nebo minimalizovat stresujici obdobi pro ty zaméstnan-
ce, kterych se propousténi nebude vibec tykat. Odbory
nejsou vtazeny do celého procesu restrukturalizace tak,
aby mohly naplnit své poslani zejména v obhajobé zajmt
zaméstnancu. Tento stav spociva v nepredavani informaci
v dostatecném cCasovém predstihu od zaméstnavatele
a odborové organizace obdrzi informace az v okamziku,
kdy je ze strany zaméstnavatele jiz rozhodnuto (orga-
nizac¢ni opatfeni vedouci k hromadnému propousténi
zaméstnanct).

Ze strany vedeni DP neni provadéna intenzivni komu-
nikace za ucelem konzultace mezi odbory a personalnim
usekem k oblasti celkové personalni politiky DP se zamé-
feni na vazby a cile nejen v procesu restrukturalizace, ale
zejména v jejim komplexnim zaméru do budoucnosti. Na
zakladé této skutecnosti se stavaji odborové organizace
v oCich zaméstnanct jako nefunkcni seskupeni, ktera
spolupracuji s vedenim DP v jejich neprospéch.

V soucasné dobé se na divizi Autobusy zvysuje pocit
strachu a bezmocnosti zaméstnanct, ktery je nasoben
zapocatym procesem uzavieni garaze Dejvice. Pfipocte-
me-li k tomu dtavody, které jsou prezentovany ze strany
Predstavenstva a vedeni DP, které spocivaji zejména
ve zpusobené ztraté dopravnich vykonu v autobusové
dopravé na strané jedné, a na strané druhé redlné ne-
bezpeci spocivajici ve tvrdé konkurenci na dopravnim
trhu, je soucasna situace v divizi Autobusy ve vztahu
k sou¢asnému déni ve spole¢nosti vybusna. Vezmeme-li
v ivahu, Ze ze strany Predstavenstva a vedeni DP neni ani
ochota pfistoupit na pfipadnou jinou variantu uzavieni
garaze Dejvice, kterd muze byt realizovana tfeba ve formé
postupného ttlumu, je nazor zaméstnancu na vedeni DP
¢im dal kritictéjsi z pohledu zejména fizeni DP. V pfipadé
korekce zpusobu uzavieni garaze Dejvice ze strany vede-
ni DP se muze vytvorit prostor k nastaveni persondlni
politiky s cilem minimalizovat z velké casti vSechny do-
provodné negativni jevy, které maji personalni dopady na
zaméstnance této gardze a zaroven timto zptisobem také
vyjadFit vstiicné gesto, které povede k navraceni vzdjem-
né duvéry ve vedeni DP. Zapocaty proces a realizovany
zpusob jen napéti mezi zaméstnanci zvysuje. V soucasné
nastavenych podminkach se restrukturalizace nesetkava
s pozitivni podporou, piestoZe se vzajemné ubezpecujeme
0 jeji nutnosti a potfebnosti. Ztrata dtvéry ve vedeni DP
je posledni kapkou v soucasném déni a vytvari tak prostor
ke spekulacim a ,,zaruCenym informacim®. Déni, které
v soucasné dobé probiha v oblasti hromadného propous-
téni zaméstnanct divize Autobust a zejména pristup ze
strany vedeni v utajovani pripravovanych organizacnich
opatfeni, pouze vzajemnou nedtvéru prohlubuje a zaro-
ven také likviduje jiz tak chatrné mezilidské vztahy mezi
zameéstnanci. A o to nam preci nejde!

Proto jsme pFipraveni k vécné diskusi k soucasnému
déniv DP s cilem tispésné realizovat zaméry restruktura-
lizace, které povedou k udrZeni si soucasného postaveni
firmy na dopravnim trhu s odpovidajici garanci zameést-
nanosti. Bc. Stanislav Havrlik,

predseda Odborového sdruzeni

Poznamky k ¢lanku pana Havrlika

by bylo v rozporu s kolektivnimi smlouvami, eventualné
s rovnym piistupem ke vS§em zaméstnanciim. Zastupce
odborového sdruzeni OSPEA se ,,zdrzel hlasovani“.
Jediny bod, kde zlistala odchylna stanoviska mezi vede-
nim spole¢nosti a odborovym sdruZenim zastupovanym
panem Bc. Havrlikem je odhad vyvoje mezd do konce
tohoto roku. Vedeni spolecnosti vSak garantovalo, ze
vSechny zavazky zakotvené v kolektivni smlouvé budou
dodrzeny.

K bodu ¢. 2 prob€hne 9. zaii dalsi pravidelna schiizka
vedeni a odbort k Transformaénimu projektu. Zde bude
cela problematika znovu diskutovana vcetné krok, které

snizuji dopady eventualniho propousténi. Podrobnosti
jsou uvadény na jiném misté tohoto vydani DP-KON-
TAKTu.

VyhlédsSeni stavkové pohotovosti bylo undhlenym
krokem, ktery neni adekvatni k vyvoji situace a cela
zélezitost budi dojem, Ze Slo vice o medidlni prezentaci
protagonisti nez o jedinou moznou cestu k dosazeni
,spravedlivych pozadavk(“.

Z tohoto pohledu jsou tvrda slova pouZita panem Bc.
Havrlikem pochopitelna snad jen z divodu, Ze je psal pod
tézkym emocionalnim vypétim.

Ing. Jaroslav Duri3, persondlni feditel



...jak se stehoval
svarovaci vuz na ,,acko*“?

Vétsinou si v této rubrice ukazujeme mista, ktera
pamatujeme, ale jiz zmizela, znovu si pfipominame, jak
jsme v pomérné nedavné minulosti cestovali. Prakticky
vzdy $lo o lokality ¢i udélosti, které mohl zazivat kdoko-
liv z nas. Tentokrat si pfipomeneme udalost, ktera byla

Tahac Tatra se specidlnim privésem, na kterém je ulo-
Zen svarovaci viiz K-355PT, vyjizdi z aredlu nékdejsich
vojenskych zdsobdren do Kovpakovy ulice (ta dnes nese
jméno Generdla Piky). Jak se vuz dostal do vojenského
aredlu vybaveného Zeleznicni vleckou? Po vlastni ose
jako soucdst specidlniho vlaku?

Jak dosvedcuje tento snimek, provizorni vstup do pod-
zemi stanice Leninova, byl piiblizne proti Studentské
ulici, kde dnes stoji hotel Diplomat. Zde byla poloZena
provizorni kolej na dievénych praZcich.

vyhrazena jen ,,okruhu zasvécenych*.

Na rozestaveéné trati A prazského metra se zacaly
svarovat kolejnice elektrickym obloukem. K tomu tce-
lu byl zakoupen od rakouské firmy Plasser a Theurer
svatrovaci viz K-355PT. Nase dnesni vzpominani na
pocatky tohoto stroje si vSak neklade za cil poskyt-

O pdr desitek metru ddl: Ndrozi Kovpakovy a Buzuluc-
ké. Souprava pokracuje vychodnim smérem.

Tento snimek zatazujeme jako vzpominku na Urednic-
kou kolonii, jejiz posledni domy jsou na ném zachyceny
na pozadi dejvického gymnadzia.

= ...a pomoci vrdtku, uz po
3 vlastni ose, byl opatrné
spustén do podzemi bu-
douci stanice Leninova.
Cesta po silnici z kasdren
k rampé méfila zhruba
pul kilometru, provizorni
kolej byla dlouhd asi 150
metri.

nout technické informace o tomto specidlnim voze
prazského metra. Publikovani nasledujicich fotografii
ma tentokrat trochu zistny davod. Dochovaly se bez
blizsich tdajt jako svédectvi o pfepravé vozu na sta-
venisté stanice Leninova, bohuzel vsak nevime, zda
slo o jeho prvni nasazeni, co sérii snimku predchéazelo
a predevsim, jak zachycena akce pokracovala po po-
slednim snimku, ktery mame k dispozici. Snad se najde
pamétnik této prepravy, ktery by dnesni retrospektivni
reportaz upresnil a doplnil. Je tomu uz sedmadvacet let.
Akce se uskutecnila 1. srpna 1977. -pf-

Foto: Archiv DP

Nadrozi Kovpakovy a Kafkovy ulice. Tahac s netradicnim
ndkladem odbocuje severnim smérem, kde je stavenisté
stanice Leninova (dnes Dejvickd). Z dalsiho krdatkého
useku snimky nemdme. Soudime-li podle ndsledujici fo-
tografie, musela souprava udelat pted stavenistem jesté
jedno ,,esicko“, aby se dostala do prostoru po byvale,
zvolna mizejici Urednické kolonii.

Zde byl viiz vyzdvizen dvojict jefdbil a usazen na pro-
vizorni kolej...

Do podzemi se svafovact vuiz dostal kolmo na budouci
obratové a odstavné koleje stanice. A co bylo dal? Toto
je posledni snimek, ktery mdame zatim k dispozici. Jak se
viz v podzemi otocil a dostal na koleje, aby mohl zacit
plnit svuj tikol? MozZnd nam to nékdo pfipomene.




TRAMVAJE

Jsou pracovisté, kam se nedostane kazdy, byt byl
zaméstnancem spolecnosti a pracoval tieba ve vedlejsi
dilné. Je to tim, Ze urcitd mista jsou zamérné znepii-
stupnéna nekvalifikovanym osobam, protoze ¢innosti,
které tu probihaji, nesméji byt nijak ovliviiovany. Jedna
se predevsim o zkuSebny a kontrolni pracovisté. Ty
jsou umistény v aredlu opraven metra (toCivé stro-
je) i Opravny tramvaji (zkusebny elektrické vyzbroje
a podvozki). V soucasném organizacnim usporadani
je provoz Kontrola jakosti ¢lenén na dvé stiediska
- Vystupni kontrola a Zkusebna agregatu. Jiz podle
nazva muzeme soudit, Ze se zde rozhoduje prakticky
o vSem, co s jakosti souvisi.

Kontrola jakosti ma za tkol priibézné kontrolovat
prostfednictvim svych jednotlivych stfedisek kvalitu
vyroby, oprav a sluzeb v Opravné tramvaji s kompetenci
k uvolnovani finalnich produktt. Kontroluje kvalitu
dodavanych dila a sluzeb od kooperujicich firem, za-
jiStuje i komunikaci s internimi a externimi zakazniky
provozovny v oblasti kvality, upozorniuje na nekvalitu
a navrhuje ndpravna opatfeni. Provadi mési¢ni a roéni
detailni hodnoceni kvality vyroby a oprav a rozhoduje
o uvolnéni opravenych agregatii nebo tramvajovych
vozu dle zadanych specifickjch podminek. Svymi
specialisty provadi elektrorevize tramvajovych vozi
a defektoskopické kontroly svart. Provadi statistické
rozbory v oblasti kvality a nekvality vyroby pro vedeni
Opravny tramvaji, na zakladé kterych jsou pfijimana
nédpravna opatfeni. Zpracovava pozadavky a prani za-
kaznik v oblasti kvality, které si mtuze kdokoliv zadat
prostfednictvim intranetovych stranek. Z informaci od
zakaznikt Cerpd podnéty k navrhtim na trvalé zlepso-
vani kvality vyroby a oprav.

V provozu Kontrola jakosti pracuje 7 zaméstnan-
ct v kategorii TH, 32 v kategorii D a 13 v kooperaci.
Na pracovniky zkuSeben a kontrolnich stanovist jsou
kladeny velmi pfisné pozadavky - zejména na jejich
odbornost a dislednost. Na téchto lidech zavisi ko-
necny kvalitativni vysledek celého produktu, jeho
spolehlivost, bezpe¢nost a kvalita. Proto je u nich vy-
zadovano ptisné dodrzovani vSech zasad a pravidel
systému jakosti, vyplyvajici z pozadavka normy ISO
9001:2000, ktera tvoii jeden z pilita zvysujici se kvality
opravovanych agregatti a tramvaji. Diikazem toho je, ze
Opravna tramvaji je schopna ziskavat externi zakdzky,
které jinde nejsou schopni realizovat.

Stredisko Vystupni kontrola provadyi, zajiStuje a od-
povida za vystupni a mezioperaéni kontroly tramvajo-
vych vozidel a jejich zkousky, kontrolu podvozku na
kontrolnim stanovisti, elektrorevize tramvajovych vozi,
nedestruktivni zkouseni a kontroly svaru na tramvajo-
vych vozidlech. Rozhoduje o vraceni tramvajovych vozu
k dodatecné opravé pii zjisténi nedodrzeni kvalitativnich
parametrii oprav a posuzuje opravnénost reklamaci.

Stredisko ZkuSebna agregatu provadi, zajistuje
a odpovida za kontrolu a zkousky trakénich motoru
- TE22, TE23 a TE26 do tramvaji, opravuje trakéni
motory DK117 pro vozy metra, motory kompresord,
motorgeneratort a ventilatort, malych motort a po-
mocnych motorkd, pohont dvefi IFE, pohont sprahel
Secheron, kolejnicovych brzd, brzdict, prevodovych
skfini, stykacu, fadic¢a, pulznich ménicu, odport a sty-
kacovych rami jako celkd.

Prehled ¢innosti, provadénych pracovniky provozu
Kontrola jakosti.

Zkusebna tocivych stroji

V roce 2003 bylo vyzkouSeno na zkuSebné tocivych
strojit 2412 kust trakénich motort tramvaji véetné
trakénich motort metra.

Pripravna plocha. Zde jsou trakéni motory ptipra-
vovany ke zkousSeni, jsou kontrolovany staticky a po
vyzkouseni se zpétné ukladaji do pfipravenych palet
a odvazeji (obr. ¢. 1a 2).

Zkusebni boxy pro trakéni motory tramvaji, mo-
torgeneratory a trakéni motory metra (obr. ¢. 3, 4 a graf
¢ 1).

Celkem zde je sedm zkuSebnich boxii, které jsou
sledovany z bezpecnostnich divodi kamerami. Na
obrazcich a grafu je pfiprava pfed zkouskou, méfeni,
nastaveni zkou$ky a jeji regulace, pocitacové zpraco-
vani protokolu

Kontrolni stanovisté prevodovych skfini
Regulace zkousek je provadéna pulznimi ménici.
METi se otepleni na loziskach, otacky a vibrace. Stano-
visté je vybaveno Ctyfmi zkuSebnimi boxy. V roce 2003
bylo vyzkouseno 2 015 ks pfevodovych skiini véetné
modernizovanych (obr. ¢ 7).
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Kontrolni stanovisté kolejnicovych brzd

Toto zkuSebni zafizeni je chranéno Uzitnym vzo-
rem registrovanym na Ufadu primyslového vlastnictvi
Ceské republiky od roku 2004 a je ojediné&lé v kolejové
dopravé. Méfeni a zpracovani naméfrenych hodnot je
fizeno pocitacem. Lze méFit pritlacnou silu kolejnicové
brzdy vSech typu. V roce 2003 bylo vyzkouseno na tom-
to pracovisti 1 470 ks kolejnicovych brzd (obr. ¢. 5).

|

Kontrolni stanovisté pohonu IFE dvefi
a pohont spiahel Secheron

Toto zkusSebni za-

kontrola cho-
du a funkéni zkousky stykacu a relé, fadict a dvefnich
pohont v zavislosti na specifikovanjch podminkach.
V roce 2003 bylo zkontrolovano a odzkouseno 10 979
kust téchto agregatt (obr. ¢. 8, 9 a graf ¢. 2).
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c.

Kontrolni stanovisté podvozka

Zde se provadi kompletni kontrola opraveného
podvozku i s vyzkousenim vSech funkci a chodu pod-
vozku. Zkouska je evidovdna a zaznamendna v pocitaci
a uzaviena protokolem z pocitace.V roce 2003 bylo

Vystupni kontrola takto vyzkouseno 1 485 kust podvozkd (obr. ¢. 14 a 15
Provadi konec¢nou kontrolu opravenych vozidel « a grafc. 4).
a vSechny predepsané zkousky. V roce 2003 bylo zkon-
trolovano celkem 376 kusti opravenych vozidel (obr.
10 aZ 13 a graf ¢. 3).

Nedestruktivni zkouSeni svari
Tuto zkousku provadi dva technici s opravnénim
pro samostatnou kontrolni ¢innost v oblasti nede-
struktivniho zkouSeni pfi opravach tramvaji (obr. ¢. 18
al9).
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Revize elektrického zafizeni tramvaji
V soucasné dobé jsou v tomto provozu dva kvalifi-
kovani technici pro elektrorevize tramvajovych vozi,
jmenovani Draznim uradem. Pouze oni maji opravnéni
provadét a schvalovat elektrorevize v divizi Elektrické
drahy (obr. ¢. 16 a 17).
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PLANY

Rozvoj siti jednotlivych dopravnich systém patii k roz-
hodujicim pfedpokladiim zvySovani drovné MHD a udrze-
ni jejiho vysokého podilu na prepravni praci v Praze.

V souladu se zdsadnimi dopravnimi, ekonomic-
zejména budovani kapacitnich kolejovych systémd.
Tim je jednak umoznéna postupna nahrada autobusové
dopravy prijatelnéjsi elektrickou trakei, ale soucasné
i zvySovan podil segregovanych tras MHD, coz je zaru-
kou narustu jeji pravidelnosti, rychlosti a bezpecnosti.
V konkrétnich pfipadech se zde jedna prvotradé o do-
pravni napojeni rozhodujicich sidlistnich celkd, jejichz
soucasna obsluha autobusovou dopravou je provozné
a ekologicky nevyhovujici. Dalsi zasadni oblasti jsou
nova dopravni propojeni, vytvarejici predpoklady pro
zlepSeni vazeb mezi jednotlivymi dopravnimi systémy,
optimalizaci linkového vedeni i zkraceni ndjezdovych
tras. Pro pfipad mimofadnych situaci (Zivelné pohro-
my, rozsahlé havarie a podobné€) musi byt zajiStény
i podminky k odpovidajici zastupitelnosti jednotlivych
dopravnich systémd, eliminujici nebezpedi tplného
dopravniho kolapsu na tzemi hlavniho mésta.

Rozsifovani sité metra a tramvajovych trati predsta-
vuje vedle jednozna¢ného pfinosu pro dopravni systém
mésta i znacné investi¢ni naroky. Jednotlivé zaméry
proto musi byt podlozeny vSestrannym zhodnocenim
jejich acinkt a narok ve vztahu k potfebam mésta, da-
nym jeho demografickym rozvojem i dal§imi aspekty.

Rozhodujici platformou pro specifikaci rozvoje siti
kolejové MHD je zakladni rozvojovy dokument mésta,

Jedna z moznych podob vestibulu stanice metra

Letriany. Zdroj: Metroprojekt Praha
jimz je jeho tizemni plan. Na soustavné zmény v rozvo-
jovych podminkach mésta je samoziejmé priubézné rea-
govano zpracovanim fady aktualiza¢nich koncepcnich
materidlt (ke komplexnéjsim dokumentacim z posled-
nich let patii naptiklad ,,Studie obsluhy hl. mésta Prahy
ajeho okoli hromadnou dopravou osob* - zpracovatel
Metroprojekt Praha, a. s., duben 2002 a timto projek-
tantem etapové zpracovavana ,,Provéfovaci studie na
koncové body metra“), na zaklad€ nichz muze dochazet
i ke zménam vlastniho tizemniho planu.

Stoji proto za pozornost, a to je prvofadym tcelem
tohoto ¢lanku, pfiblizit aktualni stav v napliovani jed-
notlivych rozvojovych zaméru v oblasti kolejové MHD,
zafazenych do tzemniho planu.

Metro

Rozvoj sité metra je v zakladnim navrhovém obdobi
tzemniho planu, tedy k casovému horizontu roku 2010,
prezentovan tfemi novymi provoznimi useky metra,
konkrétné IV. C1 Nadrazi HoleSovice - Ladvi, IV. C2
Ladvi - Letnany a I. D, s ptivodnim, vyvojem vsak jiz
piekonanym rozsahem Namésti Miru — Nové Dvory.

Situace v prodlouZenti trati metra C je jednoznacna.
Provozni tsek IV. C1 Nadrazi HoleSovice - Ladvi, ktery
slouzi vefejnosti od 26. ¢ervna tohoto roku, 1ze charak-
terizovat jako naplnéni dlouholetych snah o razantni
zkvalitnéni dopravni obsluhy severni ¢asti mésta, pfe-
devsim z hlediska rychlého napojeni na centrum, navic
spojené s zadouci redukci autobusové dopravy. Tento
provozni usek délky 3,9 km, se stanicemi Kobylisy
a Ladvi zajistuje pfimou dopravni obsluhu Kobylis
a Ddblic, ve spojeni s ndvaznou povrchovou dopra-
vou pak predevsim Bohnic, Cimic a 3ir§tho spadového
tzemi. Ve vztahu k tzemnimu planu je zde nutno pfi-
pomenout, Ze feSeni daného provozniho tseku metra
proslo v pritbéhu ptipravy zasadni zménou, kterou bylo
vypusténi ptivodné uvazované stanice Troja. Redukce
stavby o tuto dopravné méné opodstatnénou stanici
umoznila vyraznou zménu jejiho trasovani, prvoradé

z hlediska vyskového profilu, znamenajici podstatné
snizeni investi¢nich nakladd.

V tomto roce byla zahdjena realizace dalsi casti
prodlouzeni trati metra C, provozniho dseku IV. C2
Ladvi - Letriany. Jedna se o tfistani¢ni usek (stani-
ce s pracovnimi nazvy Prosek I, Prosek II, Letriany)
délky 4,6 km, ktery vedle zlepSeni dopravni obsluhy
stavajicich obytnych celkt (Prosek, Letnany, spadoveé
Cakovice, Kbely, Vinot, Miskovice a jiné) zajisti prede-
v§im dopravni napojeni rozvojové oblasti Letrian, kde
je pfipravovana realizace rozsahlych urbanistickych za-
mért jak komerénich (Prazsky vystavni areal, obchodni
zona), tak i dopravnich (termindl méstské regionalni
i dalkové autobusové dopravy, velkokapacitni zachytné
parkovisté systému P+R). Rovnéz feseni tohoto pro-
vozniho tseku metra, jehoz zprovoznéni je predpokla-
dano v roce 2008, proslo vyvojem vyzadujicim zménu
dzemniho planu, nebot vyse specifikované vysledné
tfistanicni varianté, kterd je realizovana kombinaci
razenych a hloubenych dsekd, predchazel navrh plné
razeného dvoustani¢niho tseku, u néhoz byla dopravni
obsluha Proseka zajisténa jednou stanici, situovanou
v jeho centralni ¢asti.

Rozhodnuti o kone¢né varianté trati metra D, re-
spektive jejiho 1. provozniho tseku, je v soucasné dobé
otevienou zdlezitosti. Zahajeni realizace pfipada do
uvahy nejdfive po zprovoznéni dseku metra I[V. C2,
tedy po roce 2008.

Dalsi rozvojovou akci zakladniho navrhového ob-
dobi tzemniho planu (dodatecné zafazenou), kterd se
vsak jiz nachazi v ivodnich fazich realizace, je prodlou-
zeni trati metra A do stanice Depo Hostivar.

Tento zamér vychazi z provozniho vyuziti spojky
z trati metra A do depa Hostivar. Vlastni stanice bude
umisténa ve stavajici hale depa, pfed nimz bude vybu-
dovan autobusovy termindl a zachytné parkovisté sys-
tému P+R. Timto prodlouzenim trati A o zhruba 1 km
vychodnim smérem dojde k zajisténi pfimé obsluhy
spadového tzemi maleSicko-hostivarské pramyslové
oblasti metrem, ke zkraceni autobusovych linek PID
a odlehceni stavajicich autobusovych terminalti Skalka
a Zelivského, coZ pFinese snizeni ekologické zatéze pro
obyvatele ptilehlé zastavby. Dojde rovnéz k Zadoucimu
podchyceni individuadlni automobilové dopravy na
zachytném parkovisti P+R. Zprovoznéni této stanice
metra je predpokladano v roce 2005.

Aktualni situace v rozvoji

Dal$im vyraznym zamérem, fazenym do zakladni-
ho navrhového obdobi tizemniho planu, je I. provozni
asek trati metra D. Tato druha diametralni trasa metra
v severojiznim sméru by predevs§im méla fesit neptiz-
nivou dopravni situaci v dopravni obsluze kapacitnich
sidlistnich celkil zdpadni ¢asti jizniho sektoru Prahy,
tedy Krée, LibuSe, Lhotky a dalSich, podchytit vnéjsi
dopravu v okrajovych ¢astech Prahy (P+R a autobusovy
termindl Pisnice), vytvofit alternativu k vedeni metra
po Nuselském mosté a odleh¢it trat metra C.

Prvni provozni dsek trati metra D ve varianté kla-
sického metra byl podrobnéji provéen v roce 2001, a to
v rozsahu ptivodné predpokladaném tizemnim planem,
tedy Nové Dvory - Namésti Miru. V prabéhu nasle-
dujicich let vSak nahled na celkovy postup vystavby
trati metra D proSel podstatnym vyvojem a v soucasné
dobé vyustil do pojeti provozniho tseku I. D v rozsahu
Hlavni nadrazi - Pisnice. Dle dosud zpracované doku-
mentace pro variantu klasického metra by mél tento
usek délku zhruba 10 km, s nasledujicimi 10 stanicemi:
Hlavni nadrazi, Namésti Miru, Namésti bratii Synkd,
Pankrac, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Zalesi, Nemocnice
Kr¢ (zde se jedna o mirné preferované variantni feSeni
vuci stanici Zalest, sledujici lepsi dostupnost Thomaye-
rovy nemocnice, vybér kone¢né varianty dosud nebyl
potvrzen), Nové Dvory, Libus, Pisnice. VySe uvedeny
rozsah provozniho dseku metra I. D umoznuje prestup
na traté metra C (Pankrac, Hlavni nadrazi), A (Nameésti
Miru), Zeleznici (Hlavni nadrazi, Nadrazi Krc) i vnéjsi
autobusovou dopravu (Pisnice).

Skuteénost, Ze zcela nova trat metra D muze byt
budovana jako samostatny systém, s vazbami na sta-
vajici sit metra redukovanymi pouze na zalezitost
vlastnich pfestupti, napomohla v poslednim obdobi
k oziveni zaméru na vyuziti jiné technologie, nez je
dosud vyuzivané klasické hlubinné metro tézkého
typu. Z tohoto divodu je v soucasné dob€ zpracovava-
na studie provozniho tuseku I. D ve varianté lehkého
metra. Tento systém umoznuje vedeni trati s men-
$imi poloméry oblouku, vétsim sklonem a mensimi
pruméry tuneld, s ¢imzZ souvisi sniZeni investi¢nich
nakladd, k tomu pFistupuji i nizsi energeticka naroc-
nost provozu, urcita variabilita v organizaci provozu,
jeho pfipadna automatizace a dalsi pfiznivé faktory.
Predmétna studie, kterd se vedle vlastniho trasovani
a proveéteni kompatibility s ostatnimi systémy kolejo-
vé dopravy zabyvd rovnéz problematikou vlastniho
deponovani vozidel (pro trat D je predpokladana
vystavba depa v Pisnici), jakoZ i srovnanim s klasic-
kym metrem, je v podstaté dokoncovana a projde
pripominkovym fizenim. Pro tplnost zde 1ze pfipome-
nout, Ze tvahy o aplikaci lehkych systémi na trati D
nejsou zalezitosti novou, nebot jiZ v roce 1993 byla
provéfovana moznost vyuziti rychlodrazni tramvaje
nebo systému VAL.

Zcela specifickou zalezitosti je pokracovani trati
metra A zapadnim smérem za stanici Dejvickou. Tento
zamér v podstaté neni zahrnut do dzemniho planu,
ale v poslednich letech se stava stfedem pozornosti
zejména ve vztahu k izemnim pldnem potvrzené ob-
sluze letisté Ruzyné rychlodrahou Zelezni¢niho typu,
u niz je ze strany nékterych subjektd, predevsim Mést-
ské casti Praha 6, negativné hodnocen maly pfinos
pro vlastni obsluhu dzemi, jimz prochazi. Bylo tak
studijné provéfeno nékolik variant vedeni metra na
letisté Ruzyné (zakladni varianta se stanicemi Dejvicka
/mimo/ - Cerveny vrch — Petfiny - Dédina - Dlouh4
mile - Letisté Ruzyné ma délku 11,9 km) a v ramci
,Provéfovaci studie na koncové body metra“ bylo roz-
pracovano i alternativni vedeni trati A do Zli¢ina, pted-
stavujici pfiblizné 11 km se stanicemi Dejvickda /mimo/
- Cerveny Vrch - Veleslavin - Petfiny - Motol - Bild
Hora - Repy - Zli¢in. Problematiku dopravni obsluhy
letiSté Ruzyné a severozapadniho sektoru mésta, jejiz
feSeni nadale pokracuje, je zatim nutno povazovat za
otevienou zaleZitost jak z hlediska konkrétnich tras,
tak i obdobi realizace.

Smérnd ¢ast tzemniho planu, kterd se Casové tyka
obdobi po roce 2010, samoziejmé zahrnuje dal§i zaméry
na rozvoj sité metra, ovSem zde Ize patrné ocekavat
fadu zptesnujicich zmén, které vyplynou prvoradé
z vySe uvedené etapové zpracovavané ,Provéfrovaci
studie na koncové body metra“. Touto dokumentaci
ma byt na zakladé zadani Magistratu hlavniho mésta
- Sekce Utvar rozvoje hl. mésta Prahy postupné pro-
véfen dalsi rozvoj vSech trati metra za jejich stavajici
konecné, coz reprezentuje bud aktualizaci jiz dfive
provéienych zaméru nebo rozpracovani feseni zcela
novych. Uvodni fize zpracovani této studie byly zamé-
feny na rozvoj trati metra A, prace na dalSich etapach
zatim nepokracuji. Rozvoj sité metra po roce 2010 je tak
podlozen studijnim provéfenim riiznorodé podrobnosti
a urovné, vlivem Casového odstupu od doby zpracova-
ni jiz v nékterych p¥ipadech prekonanym vzhledem
k ménicim se technickym, ekonomickym a Gzemnim
pozadavkum. U trati metra D by nad ramec rozsitené
varianty I. provozniho tseku Hlavni nadrazi - Pisni-
ce mél byt dalsi rozvoj smérovan na Zizkov (stanice
Prokopovo namésti, Basilejské namésti), nasledovat
by mélo pokracovani do Vysocan (stanice Chmelni-
ce, Harfa, Vysocanska). U trati metra A je vedle vyse
uvedeného zaméru, tykajicitho se rozvoje zapadnim
smérem, uvazovano s vétvenim v jeji vychodni ¢asti,
kdy severni vétev, tedy provozni tdsek IV. A - Sever
predstavuje prodlouzeni metra ze stanice Skalka do
stanice Pramyslova s dal$im pokra¢ovanim do rozvo-
jového tizemi Stérbohol. Jizni vétev (IV.A - Jih) byla
puvodné trasovana ze stanice Strasnickd do stanice
Nadrazi Hostivaf s jedinou nacestnou stanici Zahradni
Mésto, z ,,Provétovaci studie na koncové body metra“
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vyplyva doporuceni na doplnéni stanic Na Grosi, event.
i Nadrazi StraSnice. V ramci ,, Provéfovaci studie na
koncové body metra“ ma byt fesen i rozvoj trati metra
C a B za jejich stavajici konecné. Podrobnéji byly cel-
kové zaméry této dokumentace pfiblizeny v loriském
srpnovém Cisle DP-KONTAKTu.

V oblasti rozvoje sité metra nelze opomenout ani
zalezitost vyhledového doplnéni druhych vestibula
u nékterych stavajicich stanic (napfiklad Vitavska,
Staroméstska, HradCanska), jez rovnéz patii k zamértim
podchycenym v tizemnim planu.

Tramvajové traté

Znacny vyznam si v systému prazské MHD zacho-
vava tramvajova doprava, cemuz samoziejmé odpovida
i pozornost, ktera je v izemnim planu i dal§ich rozvojo-
vych dokumentech vénovana rozvoji sité tramvajovych
trati. Zde lze konstatovat, Ze rozhodujici koncepéni
pocin v této oblasti jiz byl v podstaté realizovan, a to
loniskym zprovoznénim tramvajové traté HluboCepy
- Barrandov. Pozadavek na zajisténi kvalitni dopravni
obsluhy Barrandova, stanoveny organy mésta pfimo
jako podminka dal$iho rozvoje této lokality, vyustil do

cim rozsahu tramvajové trati po dvrat Laurova, lze
zamér na dal$i prodlouzeni pfedmétné tramvajové
trati o pfiblizné 1,1 km hodnotit jednoznacné kladné,
nebot prispéje ke zvyseni kvality dopravni obsluhy da-
ného dzemi a nahradi stavajici nevyhovujici ukonéeni
plnohodnotnym koncovym zafizenim u stanice metra
Radlicka. Pravé lokalizace a technické feSeni tramva-
jové smycky u stanice metra Radlicka byly nejvétsim
uskalim daného zaméru, spojenym s jeho provérovanim
v mnoha variantach. Kone¢né feseni, které vyzaduje
i odpovidajici zménu tzemniho planu, zde vyplynulo
z koordinace s vystavbou budovy tstredi CSOB a tram-
vajova smycka tak bude umisténa mezi timto objektem
a kfizovatkou ulic Radlické a U Kostela.

V loniském roce byla nové rozpracovana ¢ast zame-
ru na obnovu sité tramvajovych trati v centru mésta,
a to konkrétné tramvajové propojeni v rozsahu Vino-
hradska/Skrétova ulice po stied Vaclavského namésti,
tedy po troven ulic JindFis$ska/Vodi¢kova. Ugelem
ptipadné realizace by zde mélo byt zkvalitnéni dopravni
obsluhy centra mésta a zvyseni funk¢ni variability sité
tramvajovych trati. K limitujicim prvkam realizace to-

metra a tramvajovych trati

realizace tramvajového propojeni ve zcela novém, pro-
gresivnim pojeti, jimz byl nahrazen kapacitné i provoz-
né nevyhovujici systém autobusové dopravy. Realizova-
né tramvajova trat v estakadovém provedeni, o celkové
délce 3,56 km, vyuziva k vystupu na barrandovskou
terasu soub&hu s vystupni barrandovskou komunikaci,
kde je vedena po 2 estakadach délek 478 m a 304 m,
k¥iZeni s rozhodujicimi komunikacemi v sidlisti Bar-
randov je feSeno formou podjezdi. Na tramvajové trati,
kterd je ukonc¢ena docasnou smyckou na konci soucas-
né zastavby sidlisté, je celkem 6 dvojic zastavek.

Tato tramvajova trat bude pokracovat dalSim
usekem, délky pfiblizné 0,9 km, s 2 pary zastavek,
vedenym rozvojovym tzemim mezi barrandovskym
sidlistém a Holyni, s trvalym ukonéenim p¥i okraji
stavajici zastavby Holyné. V listopadu tohoto roku by
méla byt dokoncena aktudlni ovéfovaci studie tohoto
prodlouzeni, kterou zpracovava Metroprojekt Praha,
a.s. ve spolupraci s MHMP - Sekce Utvar rozvoje hl. m.
Prahy. SlozZitost ikolu je zde dana zejména skutecnosti,
ze vedle vlastniho ndvrhu trasy tramvajové trati zde
v podstaté musi byt feSena i urbanisticka koncepce
dosud nezastavéného tzemi.

K dal$im zamértm, jez jsou predmétem aktual-
ni projekéni Cinnosti, patii prodlouzeni tramvajové
trati ze stavajici konecné v Podbabé k pfipravované
zelezni¢ni zastavce v Podbabé, jejiz realizace je sva-
zéana s modernizaci 1. Zelezniéniho koridoru. Jedna
se 0 Ucelné, plné opodstatnéné dopravné-integracni
prodlouZeni tramvajové trati, jehoz feSeni vSak na-
razi na slozité poméry tzemi (omezena plocha pro
vytvoreni tramvajové smycky a vlastniho integracniho
uzlu, obytna zastavba a podobné). Od roku 1995 tak
byl dany zdmér rozpracovan nékolika studiemi, vCet-
né komplexni dokumentace ,,Dopravné urbanisticka
studie Podbaba“. Vyslednd feseni se vSak vesmeés jevi
jako provozné problematicka a narazi na platnou le-
gislativu, zejména v oblasti hygienickych norem, coz
vyplyva zejména ze skutecnosti, Ze koncové zafizeni je
v podstaté feSeno objezdem vyskového bytového domu.
Z tohoto divodu je v soucasné dobé Metroprojektem
Praha, a. s. dokoncovana nova dokumentace s nékolika
variantami tramvajové smycky, se snahou zrealnit dany
zameér. V novych navrzich, jez v nejblizsi dobé projdou
pfipominkovym fizenim, je maximalizovana snaha
o eliminaci negativnich vlivii dané lokality, takze ne-
vyzaduji objezd bytového domu, ve varianté je vyuzito
i mostniho objektu opusténé zZelezni¢ni vlecky, feSeni
neznemoznuje ani eventualni pokracovani tramvajové
trati smérem na Suchdol.

Predmeétem projekénich praci je v soucasné dobé
rovnéz tramvajova trat Laurova - Radlicka, pro kterou
je zpracovavana dokumentace pro uzemni fizeni. Za
situace, kdy byl nékterymi institucemi zaujiman dosti
nejednoznacny vztah k obnové provozu i na stavaji-

a pripravovana vystavba podzemnich garazi v horni
Casti Vaclavského namésti.

Jako velmi pfinosny rozvojovy poc€in, u néhoz jsou
vSak predpoklady realizace velmi negativné ovliviio-
vany mimofadnym rozsahem vyvolanych investic, lze
hodnotit zavedeni tramvajové dopravy do sidlisté¢ Ma-
leSice, které by zajistilo ekologickou dopravni obsluhu
této lokality, spojenou i s odpovidajici isporou autobu-
sti. Studijné provéfena trat je vedena v ose stfedniho
déliciho pasu ulice Pocéernické az k ulici Dfevcické,
kde je ukon&ena smyckou. Uzemni plan sice uvazuje i
s dal$im prodlouZenim do ulice Teplarenské, které vSak
je stavebné mimoradné komplikované (mj. prekonava
zeleznici a budouci silni¢ni propojeni) a naklady se
tak jevi neimérné jeho dopravnimu vyznamu. Délka
preferovaného zakladniho tseku po ulici Dfevéickou
¢ini 2 km s 6 pary zastavek, pfipadné pokracovani
do Teplarenské ulice pfedstavuje dalSich 1,93 km.
Prakticka realizace uvedené dopravni investice je vSak
komplikovana potiebou investi¢né naro¢nych prelozek
karanskych vodovodnich fadt 2xDN 1100 (néaklady ko-
lem 250 miliont K¢) a dalsich inzenyrskych siti, které
trasovani tramvajové trati ve strednim pdasu vyzaduje.
Problémy s vysokymi naklady na vyvolané investice se
zatim neda¥i eliminovat nebo redukovat ani navrhy na
jiné zaclenéni tramvajové trati do profilu Pocernické
ulice.

V dvodnich fazich pfipravy dzemniho planu
bylo uvazovano s tramvajovym propojenim Pankrac
- Dvorce - Zlichov. Tento zamér byl vSak vzhledem
k zdsadnim pfipominkam p¥i projednavani tzemniho
planu (prvofadé se jednalo o negativni stanovisko
k trasovani ulici Jeremenkovou) redukovan pouze na
mostni propojeni Zlichov — Dvorce. Tramvajova trat,
vedend na zvySeném samostatném télese jako soucast
sdruzeného mostu, vytesi provozni i manipulaéni pro-
pojeni stavajicich tramvajovych trati v jiznim sektoru
mésta, vazbu na budouci vozovnu Hodkovicky a vy-
tvoti predpoklady pro omezeni autobusové dopravy
na Barrandovském mosté. Dle zpracované studie je
celkova délka nové tramvajové trati (véetné€ napojeni na
stavajici iseky) 560 m, se zastavkou na dvorecké strané
mostu. Ur€itym problémem je zde skutecnost, Ze se jen
ve velmi omezené mite podatilo fesit koordinaci s nyni
jiz realizovanou ¢asti Méstského okruhu na zlichovské
strané mostu, coz bude jeho realizaci do urcité miry
komplikovat.

V tizemnim planu je podchyceno rovnéz prodlouze-
ni modfanské tramvajové trati z mista jejtho soucasné-
ho ukonéeni ulicemi Generala Sisky a Novodvorskou
do prostoru Novych Dvord, s vazbou na vestibul bu-
douci stanice metra Nové Dvory (1. D). Uvedeny zamér
byl nové studijné provéfen v nékolika variantach. Ty
reaguji prvofadé na diskusi o rozsifeni rozsahu pro-
vozniho useku metra I. D, a to variantnim ukoncenim

tramvajové trati u stanic metra Libus nebo Pisnice.
Zakladni navrh, respektujici stavajici stav izemniho
planu, variuje ve véci zpusobu ukonceni tramvajové
trati na Novych Dvorech (smycka / objezd) a vedenim
ulici Novodvorskou (stfedové / bo¢ni), délky variant se
pohybuji mezi pfiblizn€ 1,7 - 2,6 km, s 4 az 6 dvojicemi
zastavek.

K rozvojovym zamérum nadale patfi tramvajova
trat Divoké Sarka — Dédina — Staré letisté Ruzyné. Jeji
zakladni usek o délce 1,5 km, zabezpecujici obsluhu
sidlisté Dédina, je po odboceni z ulice Evropské traso-
van ulici Vlastinou a ukoncen smyckou u kfizovatky
s ulici Drnovskou. Navazujici tsek do prostoru starého
letisté Ruzyné je veden pfes budouci dopravni terminal
Dlouhd Mile a ma délku 2,6 km. Realizaci tohoto za-
meéru ovlivni kone¢né rozhodnuti o zptisobu dopravni
obsluhy leti§té Ruzyné (metro / rychlodraha).

Za znacny prinos poslednich let lze povazovat
névrat k ivahdm o tramvajové obsluze Bohnic. Resen{
tramvajové navazné dopravy ke stanici metra Kobylisy
dospélo v roce 1998 do stadia zpracovani dokumen-
tace pro uzemni rozhodnuti (TT Kobylisy — Bohnice
méla v daném pojeti, tzn. s vedenim po obvodu sidlisté
Bohnice a ukoncenim ve smyckach Mazurska, Zhofte-
leckd, délku pfiblizné 6,7 km s 16 zastavkami) poté
byla upfednostnéna autobusova doprava. V souladu
s nazory dopravnich odborniku se vSak myslenka tram-
vajové dopravy v Bohnicich opétovné stala prfedmétem
diskuzi a vystupti nékterych aktudlnich koncepénich
materiald.

Stanice metra Olbrachtova (ID) podle ndvrhu ing. arch.
Patrika Kotase. Studie: Metroprojekt Praha

Vsechny vyse uvedené tramvajové traté jsou re-
aliza¢né razeny do zdkladniho ndvrhového obdobi
tuzemniho planu, tedy do roku 2010. Lze vSak celkem
jednoznaéné konstatovat, Ze tento realiza¢ni horizont
1ze pro nékteré z vyse specifikovanych akei povazovat
za viceméné teoreticky, a to jak z davodu stavu jejich
pripravy, situace v investi¢nich zdrojich nebo vlivem
moznych korekci dopravni politiky mésta, které se
odrazi i v izemnim planu. Realizaci kazdé z téchto kon-
krétnich akci vSak bude mozno oznadit za jednoznacny
pfinos k rozvoji sité tramvajovych trati a k souvisejici-
mu zvySovani drovné tramvajové dopravy.

Ve smérné Casti uzemniho planu, tedy pro reali-
zacni obdobi po roce 2010, je zatim konkrétné pod-
chycena tramvajova trat UD Hostivaf - Priimyslova
(délky 1,05 km) s vazbou na budouci stanici metra. Zde
I1ze ovSem pfedpokladat zmény, respektive doplnéni
v souvislosti s aktudlnimi koncepénimi materialy, urba-
nistickymi studiemi nebo naméty méstskych casti. Lze
tak uvést napiiklad diskutovana tramvajova propojeni
Hostivai - Horni Mécholupy - Petrovice, Podbaba
- Suchdol, Motol - Vypich a dalsi.

Ucelem tohoto &lanku bylo ptiblizeni zdméri
Uzemniho planu hl. m. Prahy v oblasti rozvoje metra
a tramvajovych trati, jakoZz i stavu v jejich napliovani.
O dalSich posunech v této problematice, zejména vy-
sledcich vyse specifikovanych rozpracovanych studii,
vas samoziejmé budeme na strankach DP-KONTAKTu
informovat. -st-

DP kontakt

a)
\o



PREFERENCE

Pro ovéieni efektu preference tramvajové dopravy na lince ¢. 17 v dseku P¥ista-
visté — Strossmayerovo nameésti bylo v ramci diplomové préace na fakulté stavebni
CVUT provedeno ve dnech 21. dubna aZ 14. kvétna 2004 méieni prijezdt tramvaji.
Méfeni probihalo v pracovni dny v dobé mezi 10. a 20. hodinou, z toho pfevazna
vétsina méfeni byla realizovdna za nejsilnéjSiho provozu mezi 15. a 18. hodinou.
Méfeni byla provadéna metodou ¢asového snimku na vzorku 30 nahodné vybranych
jizd (15 v kazdém sméru). Pfi jizd€ byly v tramvajich zapisovany Casy odjezdl ze za-
stavek, Casy prujezdt stoparami SSZ, Casy zdrzeni tramvaji pied SSZ a eventudlné
i Casy jinych zdrzeni (napfiklad zpiisobené automobily na kolejich), pokud k témto
zdrZenim doslo.

Zacatky a konce méfeni byly definovany nasledovné:

« ve sméru jih-sever od zastavky Ptistavisté (od okamziku konce zavirani dveti) k SSZ
7.129 Strossmayerovo namésti (do okamziku prajezdu stopcéarou SSZ),

* ve sméru severjih od zastavky Strossmayerovo namésti (od okamziku konce zavirani
dvefti) k zastavce Pristavisté (do okamziku konce zavirani dveii)

Vysledky méfeni byly porovnany s hodnotami zjisténymi Ustavem dopravniho
inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy v letech 1994 az 1997, za stavu pfed zavedenim
dynamického Fizeni a preference tramvaji svételnou signalizaci.

Linka a usek byly vybrany s ohledem na nasledujici skutecnosti:

* jedna se o nejdelsi souvisly tsek s preferenci tramvajové dopravy na svételné
signalizaci v Praze,

* trat je v fadé kritickych mist opatfena podélnym prahem oddélujici vozovku od
tramvajového pasu,

e trat md proménlivy charakter, vede jak centrem mésta, tak i ve stfednim pasmu
meésta,

* na trati jsou vSechny stavajici typy stavebniho feseni (vlastni drazni téleso zcela
mimo vozovku, zvyseny tramvajovy pds, tramvajovy pas v drovni vozovky fyzicky
oddéleny podélnym prahem od soubézného jizdniho pruhu pro automobily, bézny
tramvajovy pas v urovni vozovky).

Pfi méfeni byly sledovany tyto parametry:

¢ jizdni doby tramvaji,

* zdrZeni tramvaji a podily zdrzenych tramvaji na SSZ,

* ostatni zdrzeni (veskera dalsi zdrZeni v provozu zptsobend zasahem jiného
ucastnika provozu do prujezdného prufezu tramvaje, naptiklad pfi odbocovani
automobild vlevo, pfi zahlceni kfiZovatky, pfi vy¢nivani vozidla z kolony, pfi stojici
koloné aut na tramvajovém pasu).

Piehled zastavek a SSZ na méfeném useku (délka 7,8 km)

Smér jih-sever
zastavka Pristavisté
SSZ 4.628 Modranska x Mlejnek sever (A)

SSZ 4.420 Podolské nabiezi x Jeremenkova (A)

Smér sever-jih
zastavka Strossmayerovo nameésti
SSZ 7.129 Strossmayerovo nameésti
SSZ 7.163 Dukelskych hrdint x
Kostelni
SSZ 7.028 nabt. kpt. Jarose x
Dukelskych hrdint
zastavka Nabfezi kapitana Jarose
SSZ 7.002 nabt. kpt. Jarose x Stefanikiv
most
zastavka Cechiiv most
$SZ 1.089 Cechiiv most x nabf. Edvarda

zastavka Dvorce

zastavka Kublov
SSZ 4.419 Podolské nabrezi x Kublov (A)
SSZ 4.418 Podolské nabiezi x Podolska (A)

zastavka Podolska vodarna

Benese
SSZ 1.071 Cechtiv most x Dvoidkovo  |SSZ 4.424 Podolské nébtezi x U Podolského
nabf. sanatoria (A)

SSZ 2.020 Rasinovo nébrezi x Libusina (0)
§SZ 2.021 Vyton (Rasinovo nabiezi x Svobodova)
zastavka Vyton

zastavka Palackého namésti

SSZ 2.013 Palackého namésti

SSZ 1.012 Jiraskovo namésti

zastavka Jiraskovo namésti

SSZ 1.011 Méanes (Masarykovo nabfezi x
Myslikova)

SSZ 1.010 Narodni divadlo

zastavka Narodni divadlo

SSZ 1.035 KFizovnickd x Karlova
zastavka Staroméstska

zastavka Pravnicka fakulta

SSZ 1.056 Ktizovnicka x Kaprova
zastavka Staroméstska

SSZ 1.035 Krizovnicka x Karlova
zastavka Karlovy lazné

SSZ 1.010 Nérodni divadlo
zastavka Narodni divadlo

SSZ 1.011 Ménes (Masarykovo nabfezi
x Myslikova)

zastavka Jiraskovo namésti

SSZ 1.012 Jiraskovo namésti

SSZ 2.013 Palackého namésti
zastavka Palackého namésti

zastavka Vyton SSZ 1.056 KFizovnickd x Kaprova
235&?3&;;%? (litumm el zastavka Pravnicka fakulta

§SZ 2.020 Rasinovo ndbezi x Libusina |SSZ 1.071 Cechiiv most x Dvofakovo nébf.

S el e el gl e el $SZ 1.089 Cechilv most x nabf. Edvarda Benese

(A)

zastavka Podolska vodarna zastavka Cechiiv most _

Kublov SSZ 7.002 nabt. kpt. Jarose x Stefanikiv most
(S:)Z SRR R EREAUSOT e s s oo Trvte s Dl aininmstin

zastavka Dvorce

SSZ 4.420 Podolské nabrezi x
Jeremenkova (A)

SSZ 4.628 Modranska x Mlejnek sever (A) |SSZ 7.129 Strossmayerovo namésti
zastavka Pristavi§té
Celkem: 14 zastavek, 18 SSZ Celkem: 12 zastavek, 19 SSZ

Vysvétlivky: (A) absolutni preference, (0) bez preference, na ostatnich neoznacenych SSZ

SSZ 7.163 Dukelskych hrdint x Kostelni

zastavka Strossmayerovo nameésti

je podminéna preference

DP kontakt

Oveéreni efektu pr
na lince 1
Pristaviste — Stros

Podminky méfeni

V dobé od 15. dubna do 20. kvétna, tedy v celém obdobi, kdy bylo méfeni prova-
déno, byla z dtivodti opravy tramvajové traté vyloucena tramvajova doprava v tiseku
Ujezd - Nérodni tfida - Spalena. Doslo k odklonu sedmi linek, coZ ovlivnilo zatiZeni
nékterych tsek a kiiZzovatek na méfeném dseku.

V tseku Strossmayerovo namésti — kfizovatka K¥izovnicka x Kaprova byla in-
tenzita provozu tramvaji stejna jako v béZném provozu. Od zminéné kfizovatky po
kiizovatku u Narodniho divadla jezdila navic 1 tramvajova linka, ke k¥izovatce Mdnes
navic 1,5 linky a dale na Palackého nameésti 3 linky navic. V iseku Palackého namésti
- Vytori bylo v provozu sedm linek misto béznych péti. K¥izovatky Palackého namésti
zaznamenala také kfiZovatka Jiraskovo nameésti. Naopak k¥iZovatka Narodni divadlo
byla zatiZena vyrazné méné (3 linky misto 6,5, a to pouze v jednom sméru).

Pozndmka: Pokud byla linka provozovdna v daném tseku pouze jednosmeérneé,
je zapoctena do poctu linek cislem 0,5.

Nefungujici preference tramvaji na SSZ v dobé méreni
SSZ 7.002 nabiezi kpt. Jarose x Stefanikiv most

Toto SSZ je napojeno na HDRU (Hlavni dopravni fidici Gstfednu), z niZ mohou
piislusnici Policie CR misto dynamickych signdlnich programt, které preferenci
umoznuji, navolit na pfislusné SSZ pevné signdlni programy, které preferenci tramvaji
neumoznuji. P¥i méfeni byl podil priijezdd tramvaji pfi pevnych signalnich progra-
mech (a tudiz bez preference) 23 % z celkového poctu prijezdd obéma sméry.

SSZ 2.013 Palackého nameésti

Toto SSZ je také napojeno na HDRU. Po celou dobu méfeni zde Policie CR v od-
polednich $pickach pracovnich dnii nasazovala fizeni pevnymi signdlnimi programy.
Pfi méfeni byl podil prijezda tramvaji pfi pevnych signalnich programech (a tudiz
bez preference) pfiblizné 70 % z celkového poctu prijezdi obéma sméry.

SSZ 4.418 Podolské nabfezi - Podolska

Na tomto SSZ v dobé zacatku méfeni nefungovala detekce tramvaji ve sméru do
centra, SSZ tedy v tomto sméru tramvaje nepreferovalo. Zavada byla odhalena pfi
vlastnim méfeni a ndsledné odstranéna v obdobi mezi 7. a 9. kvétnem. P¥i méfeni
byl podil prijezda tramvaji pfi nefunkeni detekei (a tudiz bez preference) 27 %
z celkového poctu prijezdi obéma sméry.

SSZ 4.420 Podolské nabiezi - Jeremenkova

Na tomto SSZ v dobé zacatku méfeni nefungovala detekce tramvaji ve sméru
do centra z diivodd chybného zapojeni vodicli mezi detektory a fadicem, SSZ tedy
v tomto sméru tramvaje nepreferovalo. Zavada byla odhalena pfi vlastnim méfeni
anasledné odstranéna techniky servisni firmy Eltodo 5. kvétna. Pfi méfeni byl podil
prijezdi tramvaji pfi nefunkéni detekci (a tudiz bez preference) 20 % z celkového
poctu prujezdi obéma sméry.

1.012 Jiraskovo namésti

Na tomto SSZ byla zjisténa 19. kvétna zavada na tramvajové detekci ve sméru
do centra. Blizky ptihlasovaci trolejovy kontakt (,,brnkacka“) byl poskozen tak, ze
byl zcela nefunkéni. Tramvaje jedouci ve sméru jih-sever nenarokovaly na SSZ volno
timto detektorem, volno narokovaly pouze detektorem vzdalenym. V dtsledku toho
nedochazelo na zakladé naroku tramvaji jedoucich severnim smérem k zafazovani
vlozZené specialni faze jen pro jizdu tramvaji, ale dochdzelo pouze k prodluzovani
zakladni faze, a tim byla sniZovana Gc¢innost mozné preference. I kdyz vysledky
méfeni naznacuji, Ze tento detektor mohl byt poskozen uz pfi méteni, nelze to tvrdit
s jistotou a pocet pritjezdt s nefungujicim detektorem nelze ovéfit.

Poznamky:

SSZ, ktera obcas pracovala v pevnych signdlnich programech nebo kde fadné
nefungovala detekce tramvaji, byla hodnocena spole¢né pro pevné i dynamické pro-
gramy, protoZe ikolem prace bylo ovéFit praktické dopady redlného stavu preference
na tramvajovou dopravu. K vypinani preference a nefunkéni detekei totiz na nékte-
rych SSZ prazské tramvajové sité dochazi bézné (na nékterych i pravidelné). Kde
to bylo mozné, jsou nasledné pro srovndni uvedeny udaje zvlast pro stav s funkéni
preferenci a bez funkéni preference.

Vysledky méreni - zjisténé efekty preference na SSZ
Pramérné zdrZeni tramvaji pfipadajici na jeden p¥ijezd k SSZ

Zatimco ve stavu bez preference ¢ini hodnota primérného zdrZeni na jedno
SSZ na tuseku 18 sekund, pfi méfeni zjisténa hodnota Cini v disledku preferencnich
opatieni na SSZ 7 sekund, coz je zlepSeni o 62 %.

Celkem bylo pfi jedné jizdé tramvaje tam a zpét zdrzeni pied SSZ v méfeném
useku zkrdceno o 7 minut a 8 sekund, coz ve §pickovém osmiminutovém intervalu
znamena témér tsporu jednoho tramvajového vlaku.

Podil tramvaji zastavenych nebo zdrienych signalem stiij z celkového poctu

Zatimco ve stavu bez preference ¢ini hodnota primérného podilu zdrzenych
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tramvaji na jedno SSZ na tseku 0,56, pfi méfeni zjisténad hodnota ¢ini v diisledku
preferencnich opatfeni na SSZ 0,26, coz je zlepseni o 54 %.
Celkem bylo pii jedné jizdé tramvaje tam a zpét v méfeném tseku uspofeno
11,6 zastaveni, tzn. brzdéni a naslednych rozjezdu.
Prumérna zdrZeni a podily zdrZenych tramvaji na SSZ

pramérné podil zdrzenych
zdrzeni (d) tramvaji (pzv)

$8] 2 £8] 2

ss7 t3l 8| B3] 8

32 9 32 9
28 |52 ¢S
rHEREEHERE:
mm:ss | mm:ss | % %
SSZ 4.628 Modranska x Mlejnek sever (A) * 00:01{00:01] 0| 0,07] 0,07 O
SSZ 4.420 Podolské nabtezi x Jeremenkova (A) [00:22| 00:01|-98| 0,82| 0,07[-92
SSZ 4.419 Podolské nabiezi x Kublov (A) 00:08/00:00/-96/ 0,45| 0,03|-93
SSZ 4.418 Podolské nabtezi x Podolska (A) 00:18/00:01{-95| 0,72| 0,10(-86
SSZ 4.424 Podolské nabtezi x U Podol. sanatoria (A) [00:00/00:00/ 0| 0,00/ 0,00 0
SSZ 2.020 Rasinovo nabfezi x LibuSina 00:01/00:01] 0| 0,07] 0,07 O
SSZ 2.021 Vytori (Rasinovo nabfezi x Svobodova)  [00:33|00:30|-11| 0,79]| 0,77| -3
SSZ 2.013 Palackého nameésti 00:29/00:32|+10| 0,70 0,77|+10
SSZ 1.012 Jiraskovo namésti 00:21/00:12(-42| 0,68| 0,57|-17
SSZ 1.011 Manes (Masarykovo nabiezi x Myslikova) | 00:27|00:04|-86| 0,80 0,37|-54
SSZ 1.010 Narodni divadlo 00:14|00:01/-96| 0,54 0,10|-81
SSZ 1.035 K¥izovnicka x Karlova 00:03/00:02|-51| 0,29| 0,10|-65
SSZ 1.056 Krizovnicka x Kaprova 00:18/00:08(-57| 0,62 0,47|-25
SSZ 1.071 Cechtiv most x Dvoidkovo nébf. 00:31{00:02|-94| 0,77| 0,20|-74
SSZ 1.089 Cechiiv most x ndbf. Edvarda Benese 00:39/00:06(-84| 0,83| 0,30|-64
SSZ 7.002 nabt. kpt. Jarose x Stefanikéiv most [00:24|00:19(-21| 0,77| 0,37[-52
SSZ 7.028 nabf. kpt. JaroSe x Dukelskych hrdinu 00:16/00:02|-90| 0,63| 0,10(-84
SSZ 7.163 Dukelskych hrdint x Kostelni 00:06/00:01(-84| 0,38| 0,10|-74

SSZ 7.129 Strossmayerovo nameésti 5

soucet ze vSech SSZ
prumér na jedno SSZ

Casova uspora zdrzeni pred SSZ
na 1 jizdu tramvaje tam a zpét

* SSZ funguje od zacatku provozu s preferenci tramvaji, proto byl pro stav bez
preference uvazovan stejny stav jako s preferenci

Poznamky k nékterym SSZ
SSZ 2.013 Palackého namésti

Na SSZ nebylo dosazeno snizeni hodnot. Hodnota d vzrostla o 10 % oproti stavu
bez preference na 32 s a hodnota pzv vzrostla o 10 % oproti stavu bez preference
na 0,77. Tyto negativni vysledky byly zplisobeny dvéma skutecnostmi. V dasledku
vylukového provozu bylo pfes kfizovatku vedeno 11 tramvajovych linek misto 8,
tramvaje se tedy vice zdrzovaly vzajemné.

Zarover zde po celou dobu méfeni Policie CR v odpolednich $pickach pracovnich
dnt nasazovala Fizeni pevnymi signalnimi programy (které na tramvaje nereaguji
a jejich preferenci neumoznuji) namisto programu pro dynamické fizeni (které na
tramvaje reaguji a jejich preferenci umoznuji). Jak je uvedeno vyse, pfi méfeni byl
podil prijezdl tramvaji pfi pevnych signalnich programech (a tudiz bez preference)
priblizné 70 % z celkového poctu prijezdi obéma smeéry. V kritickém sméru jih-sever
tak dochazelo k hromadéni tramvaji a vysledkem bylo zhorSeni d v tomto sméru
dokonce 0 67 % a pzv 0 33 %.

SSZ na této k¥izovatce zpusobilo v primeéru 24 % z celkového zdrzeni na vSech
SSZ v méfeném tdseku.

SSZ 2.021 Vyton (Rasinovo nabieZzi x Svobodova)

Na SSZ bylo dosazeno sniZeni hodnoty d o 11 % na 33 s a sniZeni hodnoty pzv
0 3 % na 0,77 oproti stavu bez preference. Efekt preference je zde prakticky zane-
dbatelny. V kritickém sméru z centra totiz preference nefunguje, protoze na starsi
typ EOV (Oerlikon) v této kfizovatce se v minulosti nepodafilo napojit smérovou
detekei, tudiz muselo byt od preference zcela upusténo. Ve sméru do centra jsou
podminky pro preferenci v fidici logice vyrazné omezené, predevsim nedochazi ke
zméné poradi fazi.

SSZ na této kiiZzovatce zptsobilo v praméru 22 % celkového zdrZeni ze vSech
SSZ v méfeném useku.

Ostatni zdrZeni
Za tento druh zdrZeni jsou povazovana veskera dalsi zdrzeni v provozu zpuso-
bena zdsahem jiného Gcastnika provozu do prijezdného priifezu tramvaje, at uz
v disledku nekazné tcastnika nebo v diisledku mistnich dopravnich podminek,
které vyzaduji jizdu automobili po tramvajovém pasu.

Z méteni ve sméru sever-jih byly zjistény tyto kritické useky a body
tsek SSZ 7.002 nabiezi kpt. Jarose x Stefanikiv most - zastavka Cechiiv most
Jedna se o udsek, v jehoZz celé délce je automobilova doprava vedena soubéz-
né podél neoddéleného tramvajového pasu. Hodnoty ostatnich zdrzeni dosahly
v tomto useku prumérné 6 sekund, nejvyssi hodnota byla 50 sekund. Rozdil ¢ast
mezi nejrychlejsim a nejpomalejsim projetim tseku byl 1 minuta a 9 sekund. Délka
useku je 717 m.

usek zastavka Pravnicka fakulta - SSZ 1.056 K¥iZovnicka x Kaprova

Jedna se o usek, v jehoz celé délce je automobilova doprava vedena soubézné
podél neoddéleného tramvajového pasu. Hodnoty ostatnich zdrzeni dosahly v tom-
to useku pramérné 7 sekund, nejvyssi hodnota byla 1 minuta a 30 sekund. Rozdil
Cast mezi nejrychlejsim a nejpomalej$im projetim tseku byl 1 minuta a 45 sekund.
Délka tuseku je 268 m.

usek zastavka Staroméstska - SSZ 1.010 Narodni divadlo

Jedna se o usek se dvéma SSZ, v némz je automobilova doprava vedena z prevaz-
né casti soubézné podél neoddéleného tramvajového télesa nebo piimo po télese.
Hodnoty ostatnich zdrzeni dosahly v tomto tseku primérné 26 sekund, nejvyssi
hodnota byla 1 minuta a 20 sekund. Rozdil ¢asti mezi nejrychlej$im a nejpomalejsim
projetim tuseku byl 1 minuta a 46 sekund. Délka tseku je 834 m.

Ke zjisténym tudajim je tieba dodat, Ze plynulost provozu byla pozitivné ovliv-
néna faktem, ze na SSZ 1.010 Narodni divadlo byly kvili tramvajové vyluce vetsi
podily volna ve sméru méfené linky €. 17 a tedy i soubézné jedoucich vozidel nez za
bézného stavu, protoze v koliznich relacich nebyly naroky jinych tramvaji. Kolona
ostatnich vozidel se tak od zastavky Karlovy lazné k SSZ 1.010 Narodni divadlo
mohla pohybovat rychleji nez za béZného stavu.

Z méfeni ve sméru jih-sever byly zjiStény tyto kritické useky a body
usek zastavka Narodni divadlo - SSZ 1.035 K¥iZovnicka x Karlova
Jednd se o usek, v jehoz posledni Casti je automobilova doprava vedena po
tramvajovém pasu. Hodnoty ostatnich zdrzeni doséhly v tomto dseku pramérné
23 sekund, nejvyssi hodnota byla 55 sekund. Rozdil ¢asti mezi nejrychlej$im a nej-
pomalejsim projetim tseku byl 1 minuta a 3 sekundy. Délka tseku je 400 m.

tsek SSZ 1.071 Cechiiv most x Dvoiakovo nabiezi - SSZ 1.089 Cechiiv most x

nabiezi Edvarda Benese
Jedna se o Usek, v némz je automobilova doprava vedena v celé délce po tramva-
jovém pasu. Hodnoty ostatnich zdrzeni dosahly v tomto dseku primérné 15 sekund,
nejvyssi hodnota byla 45 sekund. Rozdil ¢ast mezi nejrychlejsim a nejpomalejsim
projetim tseku byl 59 sekund. Délka tseku je 163 m.

Cekani tramvaji v kontrolnim bodé Narodni divadlo ve sméru sever-jih

V kontrolnim bodé Narodni divadlo byla zjisténa pramérna doba ¢ekani na
presny odjezd 29 sekund. Nejvyssi hodnota byla 2 minuty a 11 sekund.

Délka cekani byla pomérné vysoka i proto, Ze tramvaje mély rychlejsi prajezd
usekem zastavka Karlovy lazné - SSZ 1.010 Narodni divadlo a zlepSeny priijezd SSZ
1.010 Nérodni divadlo. Zarover je tieba uvést, Ze délka cekani v kontrolnim bodé byla
Casto preventivné snizovana nékterymi fidici tramvaji, ktefi prodluzovali zastavkové
pobyty a snizovali rychlost jizdy jiz v predchozich dsecich.

Z méfeni se 1ze domnivat, Ze v jizdnim fadu je pro dopravni Spicky i sedla pracov-
nich dnti pocitano s ostatnim zdrzenim tramvaji mezi zastavkami Pravnicka fakulta
a Narodni divadlo, protoze naméfené jizdni doby v pfipadé, Ze tramvaj projela bez
ostatniho zdrZeni, byly podstatné nizsi nez hodnoty v jizdnim radu.

V tseku za kontrolnim bodem vsak v diisledku vyluky dochazelo k prodlouzeni
jizdni doby, takze i nékteré tramvaje, které ptijely do zastavky Narodni divadlo s ¢a-
sovym predstihem, byly v zastavce Podolska vodarna zpozdény o 1 aZ 2 minuty.

Zaveéry

Vysledky méfeni prokazaly, Ze opatfeni pro preferenci tramvaji na SSZ jsou
Uspésna, ucinnad a Ze maji své opodstatnéni.

Na SSZ s preferenci doslo k vyraznému sniZeni zdrZovani tramvaji i podilu tram-
vaji zdrzenych SSZ. Preference na SSZ byla nejefektivnéjsi v oblasti sirsiho centra a
v mistech, kde ma tramvaj pfijezd ke stopcare neruseny jinymi tcastniky provozu.

Velmi negativné se na plynulosti a rychlosti tramvajové dopravy projevuje
¢asté vypinani dynamického Fizeni SSZ, které provadi Policie CR (kdy misto dy-
namickych signalnich program, které preferenci umoznuji, navoli na pfislu§né
SSZ pevné signalni programy, které preferenci tramvaji neumozinuji), a zavady
detekce tramvaji.

V pfipadé, Ze na né€kterych SSZ dochazi pfi pouziti pevného programu k nékte-
rym pozitivnim efektim, kterych naopak v dynamickém fizeni nelze dosahnout,
jevi se jako vhodna tprava fidici logiky pro dynamické ¥izeni. Uprava pFitom nutné
nemusi znamenat omezeni preference, jen naptiklad zajisténi vyssich kompenzaci
zelenych signdld v koliznich smérech.

V mistech, kde je trat stavebné oddélena od vozovky (délicim prahem, zvysenym
pasem nebo na vlastnim télese zcela mimo vozovku) se pramérné hodnoty ostatnich
zdrzZeni blizi nule nebo jsou zcela nulové, zatimco v fadé mist, kde takové oddéleni
neexistuje, jsou tyto hodnoty vyrazné vyssi. Pokud je trat stavebné oddélena od vo-
zovky, zpusobuje zdrZeni tramvaji nejcastéji odbocovani soubézné nebo protismérné
IAD (individudlni automobilové dopravy) vlevo a pfipojovani IAD do stojici kolony
vozidel v mistech, kde je stavebni oddéleni od vozovky pferuseno. V mistech, kde
oddéleni neni, je nejcastéjsi pricinou zdrZeni nepozornost a neukaznénost Fidict
IAD, ktefi zasahuji svym vozidlem do priijezdného prifezu tramvaje. Nejhorsi situace
je v mistech, kde se IAD pohybuje po kolejovém télese.

Miroslav Grossmann, absolvent CVUT
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Dovolte mi pfedat zakladni informace k aktualni
problematice, kterou je bezesporu vedle zruseni divize
Autobusy v ramci transformacniho projektu k 30. zafi
2004 i zruSeni veskerych Cinnosti a pracovnich mist
dosavadniho utvaru 134100 - garaz Dejvice, v jejich
nastupnickych jednotkach Provoz Autobusy a Sprava
vozidel Autobusy.

Clenové predstavenstva Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti na svém jednani 17. kvétna
2004 projednali Analyzu vyuziti vozového parku divize
Autobusy s timto zavérem:

Schudlili, v souvislosti se zprovoznénim tiseku me-
tra 1V. C1 a tramuvajové trati Hlubocepy — Barrandov,
respektive snizenim dopravni poptdvky, a tim i sniZenim
potieby autobusti, zruseni gardZe Dejvice k 31. prosinci
2004. Zruseni gardZe probéhne ve 3 etapdch s tim, Ze
vétsina zaméstnancii a vozového parku bude pievedena
na ostatni gardze.

Vedeni divize Autobusy se v ndvaznosti na toto roz-
hodnuti pfedstavenstva pravidelné na svych jednanich
zabyva realizaci tohoto tkolu, a to jiz od kvétnové po-
rady, na které jsem informoval vedeni divize o zruSeni
garaze Dejvice.

Porada vedeni projednala predbéZnou informa-
ci o zajisténi delimitace dopravnich vykonu garaze
Dejvice, kterou pfedlozil dopravni naméstek Vaclav
Jelinek. Planovanych ptiblizné 7 306 000 vozokilo-
metru, zabezpeCovanych garazi Dejvice, z celkovych
ptiblizné 64 608 000 vozokm v roce 2004, bude nutné
zajistit vypravenim z ostatnich garazi. Jednad se pfiblizné
0 11 % celkovych dopravnich vykonu zajistovanych
nasimi autobusy.

Delimitace dopravnich vykonu garaze Dejvice je
rozlozena do tii etap:

» 1. etapa - 2. fijna 2004,
* 2. etapa - 6. listopadu 2004,
» 3. etapa - 4. prosince 2004.

Pfi pfesunu dopravnich vykont je nutné pfihléd-
nout k celé fadé faktoru. Optimalizovat vypraveni na
jednotlivé linky z jednotlivych garazi neni dopravni
ulohou, ktera patii k tém jednoduchym. Do této tdlohy
vstupuje cela fada faktort, véetné skladby vozového
parku. Nelze opominout i celkovy pocet parkovacich

Transformace
divize Autobusy

mist, které jsou k dispozici v jednotlivych garazich.

Lze konstatovat, Ze nejvyssi narust pfesunutych
dopravnich vykont zaznamend garaz Repy, kterd je
na levém biehu feky Vltavy, stejné jako rusend garaz
Dejvice. Garaz Klicov a DOZ Hostivaf prevezme vy-
kony v mnohem mensi mife, nebot jimi obsluhované
oblasti spadaji do okoli nové traté metra C z Holesovic
do Ladvi.

Pievedeno do feci ¢isel - v 1. etap€ bude pfesunuto
do jinych garazi priblizné 100 fidict MHD, ve 2. etapé
priblizné 130 fidica MHD a ve 3. etapé pfiblizné 70
fidich MHD. S pfesunem fidica dojde i k pfesunu
potiebného poctu autobust v jednotlivych etapach
s prihlédnutim ke skladbé vozového parku nutného pro
vypraveni na jednotlivé pfevedené linky a i k soucasné-
mu poctu parkovacich mist v ostatnich garazich.

V souvislosti s pfesunem vykonu z likvidované

; garaze Dejvice na ostat-
ni gardze se presunou
téZ délnici lehké udrzby
(pracovnici zabezpecu-
jici 4drzbu a opravy au-
tobusti) z garaze Dejvice
a ostatni profese. Ne
kazdého stavajiciho za-
méstnance gardze Dejvi-
ce bude mozné uspokojit
vjeho pfanich a tuzbach.
Mnohym se zhorsi dojiz-
déni do zaméstnani, né-
ktefi nenaleznou praci
v ramci profese, kterou
dosud konali. Néktefi
budou muset nds podnik
opustit, protoze se stanou nadbytecnymi. O vSech téch-
to otazkach se konaji pravidelnd jednani s odbory.

Nezapominame ani na takové otazky jako je zdra-
votni péce o zaméstnance. Planujeme pfesunuti ordi-
nace praktické 1ékaiky z garaze Dejvice nejpozdéji do
31. prosince 2004. Novou ordinaci umistime v garazi
Repy, kam pfejde nejvice stavajicich zaméstnancii
gardze Dejvice.

Je zapottebi umistit celkem 39 zaméstnancu ubyto-
vanych v ubytovné v garazi Dejvice do jinych ubytoven.
Pro 12 zaméstnancti bude zajisténo ubytovani v ubytov-
né Garone Hostivar, 20 lazek v ubytovné Sliacska a 7
lazek v ubytovné Tommi MaleSice.

Nesmime zapomenout ani na pfesun provoznich
hmot, materidlti a ndhradnich dilt. Nejjednodussi z ce-
1é této problematiky byl odvoz materialu pro potieby
civilni ochrany. Jednalo se zejména o licnice (masky)
CM3 a CM4 v celkovém poctu 450 kusti véetné ochran-
ného filtru a dozimetry DD-80 v po¢tu 400 kust. Pro-
stiedky civilni ochrany obyvatelstva prevzala do svého
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centralniho skladu slozka jednotného zachranného
systému hl. m. Prahy - Hasi¢sky zachranny sbor (HZS)
hl. m.Prahy. Na tomto misté je nutné podékovat v§em
pracovnikim garaze Dejvice, ktefi pfesun tohoto mate-
ridlu zabezpedili podle pokynt HZS hl. m. Prahy.

Garaz Dejvice méla parkovaci kapacity na prona-
jatych odstavnych plochach v Suchdole. V soucasné
dobé jsme uzavteli dodatek k ndgjemni smlouvé s vlast-
niky pozemku tak, ze ndjemni smlouva je ukoncena
k 31. prosinci 2004. V souvislosti s ukon¢enim ndjemni
smlouvy nechavame zpracovat ekologicky audit na
vsechny plochy, abychom se vyhnuli pfipadnym poz-
déjsim sportm.

V této dobé probihaji jednani o prevodu veskerého
majetku garaze Dejvice do jinych garazi divize Autobu-
sy vCetné harmonogramu jeho pfevodu. V souvislosti
se zruSenim garaze bude nutné zapracovat i potiebné
upravy softwaru jiz k prvni etapé delimitace garaze
Dejvice.

V této souvislosti bylo ulozeno pfiblizné 30 ukold,
jejichz kontrola plnéni se provadi pravidelné na kazdé
poradé vedeni divize Autobusy. Jednani planovana na
dny 24. srpna a 21. zafi vZdy od 13.00 hodin jsou spo-
lecna se zastupci odborovych organizaci a predmétem
jejich jednani je transformace divize Autobusy, redislo-
kace garaze Dejvice a vzajemna informovanost o déni
v divizi Autobusy, kterd ukon¢i svoji ¢innost jako prvni
v ramci Transformacéniho projektu.

Nejedna se o jednoduchy ukol, a to zejména pro-
to, Ze jde pfedevsim o citlivou lidskou problematiku,
ktera se dotkne vSech zaméstnanct divize Autobusy,
a zejména 490 zaméstnancl gardze Dejvice, nebot
budou muset zménit své pracovisté a nékteti spolupra-
covnici se budou muset pteskolit na zcela jinou profesi.
Snahou vedeni divize Autobusy je, aby tato slozita
problematika byla projednana se vSemi zaméstnanci,
kterych se dotkne.

Ptedstavenstvo Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti na svém jednani 21. Cervence
rozhodlo o zruSeni divize Autobusy k 30. zafi 2004.
V souvislosti se zrusenim divize Autobusy bude zruseno
4 251 pracovnich mist a k 1. ¥fjnu 2004 bude zfizeno
4 221 pracovnich mist v nové organizacni struktufe.
Jiz z této zmény vyplyva, Ze 30 pracovnich mist bude
v nové organizacni struktufe zruSeno.

Dovolte mi na zavér tohoto ¢lanku podékovat vSem
zaméstnancum divize Autobusy za jejich dosavadni
praci, za jejich aktivni pFistup pfi hledani novych cest,
kde procesy zajiStované nasi spolecnosti budou vyko-
navany s mnohem vétsi prihlednosti, efektivnosti a se
zachovanim drovné ¢i se snizovanim nakladu. Pfeji
v§em zaméstnancim divize Autobusy hodné osobni
spokojenosti a hodné tspécht v nové ¢innosti.

Ing. Jifi Pafizek, povéfeny fizenim divize Autobusy

Roc¢ni provoz v nove autoskole

Do nové autoskoly Dopravniho podniku jsme se vsich-
ni, ktefi zde pracujeme, tésili. Zejména po povodnich, ze
kterych se stara autoskola v Libni jiz tipln€ nevzpamatova-
la. Ze zvédavych otazek fidict se dalo vycist, Ze i oni jsou
v radostném oc¢ekavani nové budovy v Hostivari.

Stéhovani zacalo v cervenci 2003 a v zafi stejného
roku zde jiz zacala vyuka v plném rozsahu. Autoskola
Dopravniho podniku spliiuje nejptisnéjsi pozadavky
a kritéria kladena na vzdélavani dospélych. Pri vykladu
je pouzivana nejmodernéjsi videotechnika - véetné
specialnich programu - a vyuka je tak odbornéjsi,
rozsahlejsi a poutavéjsi, coz kladné hodnoti vSichni
posluchaci.

V autoskole je Sest uceben pro teoretickou vyuku
s kapacitou od 12 do 30 osob. Déle ucebna tudrzby vo-
zidel a odborna ucebna s trenazéry osobnich vozidel.
Tato odborna ucebna je vybavena dvéma ridicskymi tre-
nazéry s digitalnim obrazem, promitanym na platno.
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V kazdé ucebné je nainstalovan pocitac, video

a tuner, které jsou pripojeny k projektoru. Obraz je pak

prenasen na platno. U¢ebny jsou vybaveny klasickou,

ale i magnetickou tabuli. Kvalitni zatemnéni kazdé
ucebny je provedeno jak zaluziemi, tak elektronicky
prostfedi pro posluchace a vSechny pracovniky.

Od zahajeni provozu autoskoly do soucasné doby
zde probéhlo:

* 11 vstupnich kurzt pro nové fidi¢e autobust MHD
s po¢tem 171 ucastniki,

v kurzech zdokonalovani odborné zpusobilosti bylo
proskoleno 2 544 fidi¢t autobust MHD v 67 tfiden-
nich bézich na dvou uc¢ebnach soucasng,

e pro cely Dopravni podnik bylo proskoleno dalsich
460 tidich, ktefi musi mit pro své povolani ,,Osvédce-
ni profesni zptisobilosti Fidice* a 405 fidi¢t osobnich
a referentskych vozidel,

bylo proskoleno 64 dispecert divize autobusy,

* byly provedeny 2 vstupni kurzy dispecerti s poctem
16 posluchacti a 1 vstupni kurz vypravcich s poctem
13 posluchact pro divizi Autobusy,

* pro Stfedni pramyslovou skolu dopravni, Stfedni od-
borné ucilisté a UCiliste, a. s. byly v prosinci zahajeny
kurzy na skupinu B pro 64 zaky, kurzy na rozsireni
ze sk. B na C pro 39 zakt a kurzy na skupinu B+C
pro 29 zaku. Tyto kurzy jsou v soucastné dobé do-
koncovany,

déle autoskola pripravila 114 posluchact k ziskani fi-

di¢ského prikazu nékteré ze skupin A, B, C nebo D.

Do budoucnosti bychom si ptdli, aby z nasi auto-
skoly odchazelo stale vice spokojenych Fidicu z fad
pracovniku Dopravniho podniku i Siroké vefejnosti

a aby se do jejiho pfijemného prostredi vzdy radi

vraceli.

Miroslav Gois$, Autoskola divize Autobusy



Prvni turnus
Dopravacku se podaril

Tak jsme se kone¢né dockali. VSichni mali i velci
vérni pFiznivci naseho Dopravacku mohou byt opé-
tovné hrdi a spokojeni s jeho zprovoznénim po znicu-
jicich povodnich v roce 2002. Kdo by po povodnich
Cekal, ze se za tak kratkou dobu opétovné navratime
do Dopravacku? Znovu ozily prostory prekrasné
pfirodni lokality v Gdoli u feky kfikem, smichem,
vyskotem a dovadénim détmi naSich zaméstnancu.
O to hfejivéjsi jsou pocity, kdyz se od déti dozvida-
me, zZe jsou rady navratu do prostfedi dvérné jim
znamého a pro mnoho tcastnikl hezciho a lepsiho
nez v minulém roce v Cisté u Rakovnika. Krdsné se

to poslouchd, kdyz si uvédomime, Ze do tabora jezdi

vétsina déti pravidelné kazdy rok. Pfi pohledu na
nejmensi ucastniky détské rekreace se vSichni chovaji
tak, jako by tu nebyli poprvé. Pokracuje tak historie
Dopravacku, a to je moc a moc dobfe.

Dalsi generace nasich nejmensich se zacina se-
znamovat s pfirodou, uci se samostatnosti a preko-
navat prvni prekazky, které jim pripravuje celkové
prostiedi, kterym jsou obklopeni. Pfestoze neni jesté
vsechno tip-top, mizeme jednoznacné potvrdit, ze
hygienické zazemi jak u socialnich zafizeni, tak v ku-
chyni jsou skokem na dalS§ich nejméné 10 az 15 let
dopfedu a snesou ta nejptisnéjsi hygienicka méritka.
Skoda, zZe pocasi prvnich étrnacti dnti nep¥ispélo

Dopravacek zpatky v Nuzicich!

Dva roky po povodnich se tradi¢ni détsky tabor
konal opét v domdcim prostiedi. Myslim, Ze to poté-
Silo vSechny - vedouci i déti. Vzdyt jsme se vraceli na
duvérné znama mista, na mista, kterd jsou pro mnohé
z nas spojena se spoustou krasnych vzpominek. Samo-
ziejmé, Ze se rekonstrukei leccos zménilo, ale dobry
zaklad zustal.

Znovu jsme jedli v otevienych jidelnach, znovu
jsme se potykali s eSusy. Znovu jsme se projizdéli na
kdnoich a pramicich a chodili se koupat k Cervenému
mlynu. Podivali jsme se do Bechyné i do Tyna nad
Vltavou, probouzeli jsme se s vyhledem na Temelin.
Skoro na kazdém kroku jsme porovnavali, jak to Ci
ono vypadalo pfed povodnémi a jak to vypada dnes.
Prestoze vSechno nebylo idedlni, véfim, Ze jsme se na
Dopravacku citili dobfe.

Pro celotaborovou hru jsme se tentokrat nechali
inspirovat starymi feckymi bajemi a povéstmi. Déti
se tak mohly setkat s olympskymi bohy a nékterymi
bajnymi hrdiny. Sledovaly, jak Paris unasi Helenu (i pro
rybare na biehu Luznice to jisté byla nezapomenutelna
podivana), pomahaly Héraklovi se ziskanim vzacnych
jablicek. Dokazaly, Ze hravé namaluji podrobny plan
tabora a zkusily dat konkrétni podobu svému méstu.

Velky tspéch méla také soutéz Dopravacek hleda
superstar. Vykony soutézicich byly velmi vyrovnané
a pro porotu, jejimz jsem byl ¢lenem, nebylo rozhodo-
vani vibec snadné. Ve finale se pak utkali ti nejtalen-
Ze slo predevsim o souboj nervu - vzdyt obé finalistky
zpivaly krasné (porota s ulehcenim prenechala rozho-

Skolni linky 2004/2005

Ve Skolnim roce 2004 az 2005 jsou provozovany
skolnfi linky €. 551, 552, 554 - 568, 570 a 571. V po-
rovnani s minulym Skolnim rokem byla od 30. fijna
2003 zruSena linka ¢. 573 Moldakova - Na Kordbé,
k 16. inoru 2004 zanikla i linka ¢. 572 Lyckovo namésti
- T¥ebenickd/Simiinkova. Obé tyto linky dopravovaly
déti z povodni poskozenych karlinskych skol do §kol
ndhradnich. Od 30. fijna 2003 byla na lince ¢. 558
zfizena zastavka Hlusickova. Linku ¢. 557 neprovozuje
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec¢nost. V za-
vorce za nazvem zastavky jsou uvedeny Casy odjezdu
nebo piijezdda.

551 Opatov (7.40) - Brechtova (7.44)
552 Namésti Miru (7.40) - Karlov (7.47)

554 Ronesova (7.50) - Sidlisté Lehovec (7.55)

555 Jeneralka (7.21) - Zakovska (7.38)

556 Za horou (7.35) - Skola Kyje (7.40)

557 Hostavice (7.29) - Jahodnice II (7.32) - Skola Kyje
(7.38)

Bazovského (7.17) - Bievnovska (7.29) - Nadrazi
Veleslavin (7.43)

559 Jahodnice II (7.34) - Skola Kyje (7.43) - Zarska
(7.47)

Bila hora (7.30) - Na Okraji (7.42)

Sidlisté Zbraslav (7.17) — Velka Chuchle (7.40)
Sidlisté Rohoznik (7.04) - Smrzovska (7.13) - Cer-
tousy (7.33) — Horni Pocernice (7.41); Horni Po-
ernice (14.05) - Certousy (14.12) - Smrzovska

558

560
561
562

k absolutni spokojenosti vSech ucastnikt. Alespon
posledni tyden pobytu nastavil tu lepsi tvafr pobytu
v pfirodé s odpovidajicim pocasim, které tak umoz-
nilo nasim détem vyuzit maximéalni volnosti pobytu
a pohybu v pfirodé.

Nesmime zapomenout ani na vychovny personal,
ktery jiz standardné prokazuje svoji profesionalitu
v pfistupu k détem. Pfidame-li k tomu personal ku-
chyné, hodnoceny zejména svym umem v p¥ipravé
pokrmt, mizeme jen konstatovat, Ze se vse vydarilo.
Dékujeme proto vSem, ktefi svym pFistupem, obéta-
vosti a péci vytvorili zazemi pro nase déti, kterym ani
nepfislo, jak jim pobyt v tabofe Dopravacek rychle
utekl. Tak se méjte, déti, krasné a hajdy k tém, které
mate nejradéji, témi jsou maminky a tatinkové.

Ahoj v Dopravacku v p¥fistim roce!

Bc. Stanislav Havrlik,
predseda odborové organizace Autobusy
Foto: divize Autobusy

uz zbyvaji jenom vzpominky. VEéfim, Ze pro vétsinu
z nés to budou vzpominky pifjemné. Ze si budeme
pamatovat chvile, kdy jsme se bavili, kdy jsme ziskavali
nové kamarady a uzivali si letniho pocasi.

Jsem rad, Ze jsem mohl vSechny déti vratit rodictum
Zivé a zdravé. Pfeju nam vSem, abychom se ve zdravi

dockali i pristiho roku. Tieba se zase sejdeme...
Text a foto: Petr Janac, vedouci 6. oddilu, divize

(14.32) - Sidlisté Rohoznik (14.41)

63 Divoka Sarka (7.35) - Cerveny vrch (7.40)

564 Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.28, 7.30) - Hulicka
(7.23,7.31,7.36, 7.38); Polesna (12.45, 12.50, 13.10,
13.40, 14.02) - Sidlisté Rohoznik (12.51, 12.56,
13.16, 13.46, 14.08)

565 Stadion Strahov (7.25) - Kositské namésti (7.35)
- Weberova (7.41)

566 Skola Kolovraty (7.28) - Picassova (7.39)

567 Habrova (7.33) - Olsanské namésti (7.41)

568 Sidlisté Zli¢in (7.34) — Za Slanskou silnici (7.43)

570 Sidlisté Petrovice (7.30) - Picassova (7.45)

571 Spréva soc. zabezpedeni (7.30) — Skola Radlice
(7.40)

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve dnech skol-
niho vyucovani a jsou pfednostné urceny pro zaky
1. stupné zakladnich skol.

Ing. Jan Pfivora, dopravni usek reditelstvi

DP kontakt
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Zluté vozy tramvaji se staly neodmyslitelnou sou-
Casti scény kazdodenniho zivota v ulicich hlavniho
mésta Némecka. BVG zahdjil rozsahly program moder-
nizace tramvajové dopravy v roce 1994. Po deseti letech
je tramvajova divize, nejvétsi v Némecku, ukazkou
uspésného vyvoje predevsim pokud jde o rychlost,
bezpecnost, presnost a spolehlivost. Samoziejmosti se
staly dalsi cile vytyCené v roce 1994: Cistota, komfort,
respekt k zivotnimu prostfedi, pfistupnost pro vozic-
kare. Jizdni fady vychézeji z poptavky, jsou snadno
srozumitelné, jako velkou prioritu si divize klade rovnéz
zefektiviiovani provoznich naklada.

Délka tramvajové sité je 187,7 km, z toho 58 %
délky trati je na zvlastnim télese. Denné je na 28 den-
nich a 5 no¢nich linkach ptepraveno 460 tisic cestuji-
cich. Na tratich je 791 zastavek, prumérna vzdéalenost
mezi zastavkami je 459 metrd. Celkova délka linek je
430 kilometrt. Tramvajova divize ma pfiblizné 1 800
zaméstnancu a realizuje rocné pres 30 miliont vozo-
kilometrda.

Tramvaj tazena konmi zahdjila svou ¢innost v roce
1865. 16. kvétna 1881 slavila vné bran Berlina svou
svétovou premiéru elektricka tramvaj pohanénad elek-
trickym motorem, ktery jiz dfive vynalezl Werner von
Siemens. V roce 1902 byly elektrifikovany vSechny
linky s tramvajemi puvodné tazenymi korimi.

V prosinci roku 1920 byl zaloZen podnik ,,Berlinské
tramvaje”, ve kterém byly sjednoceny témé¥ vSechny
soukromé a méstské tramvajové spolec¢nosti v Berliné
a jeho okoli. Inflace v letech po prvni svétové valce
vedla k silnému omezeni tramvajové sité i provozu a
k zalozeni nového podniku ,,Berliner StraRenbahn-
betriebs-GmbH*. Zivot vSak $el ddl a od 1. ledna 1929
otcové mésta spojili sité€ metra, tramvaji a autobust
do ,Berliner-Verkehrs-Aktiengesellschaft“. Tak vznikl
BVG.

Replika kontrolni budky a fotografie sovétského pohra-
nicnika ve sméru na zdpad (a amerického smerem na
vychod), spolu s ndpisem ,,Opustte americky sektor
pripominaji kontrolni bod ,,Checkpoint Charlie” na
byvalé linii rozdéleného Berlina.

Rozdéleni Némecka po 2. svétové valce vedlo téz
k rozdéleni berlinského tramvajového systému. Az do
ledna 1953 bylo 6 linek spole¢né provozovano BVG
ave vychodni ¢asti mésta odstépenym BVB. Od tohoto
data linky kon¢ily na hranicich obou ¢asti mésta. Jejich
dalsi osud se pak nemohl vyvinout jiz vice rozdilnéji.
Senat Zapadniho Berlina rozhodl rozsifovat metro
a autobusovou sit a zruSit provoz tramvaji. Posledni
tramvaj na lince 55 v zapadnim sektoru mésta vyjela
na rozluckovou jizdu 2. fijna 1967.

Naproti tomu tfady ve vychodni ¢asti mésta roz-
hodly rozsifovat pravé tramvajovy systém a jiz od pocat-
ku 50. let zacala obnova jeho vozového parku. V obdobi
od roku 1979 do roku 1990 byla sit tramvaji rozsifena
0 26 kilometrd.

DP kontakt

Vyzvy sjednoceni

Z praktického hlediska nebyl tramvajovy systém
schopen pfispét k znovuobnoveni spoju vefejné do-
pravy mezi vychodnim a zdpadnim Berlinem. Na né-
kterych pavodnich tratich v Zapadnim Berliné staly
budovy a zafizeni a traté, které jesté existovaly, byly
nepouzitelné. Ke znovuobnoveni tramvajového spo-
jeni mezi vychodem a zapadem tak mohlo dojit pouze
budovanim zcela novych trati.

Po dukladném zvazovani budoucnosti tramvajo-
vého systému doslo v roce 1992 k rozhodnuti ve pro-
spéch jeho obnovy a rozsifovani. Prevazily jeho vyhody
z hledisek ochrany zivotniho prostfedi. Ufady mésta
schvalily modernizaéni program, ktery zahrnoval obno-
vu vozidly se stoprocentni nizkopodlaznosti, renovaci
velkého poctu existujicich vozidel Tatra, rekonstrukei

Berlinské tramvaje pted Hackesche Hife, obchodnim
centrem z roku 1905, které o plose 10 000 m? ve své
dobé bylo jednim z nejvétsich svého druhu v Evropé.
Piikladnd rekonstrukce pochdzi z let 1995 aZ 1996.

trati, tramvajovych zasté-
vek a napdjecich zafize-
ni, pfevybaveni vozoven
a progresivni zavadéni
pocitacového Fizeni pro-
vozu.

Informace o téchto
zménach pfinasi ¢la-
nek ,,Obnova rozdélené
tramvajové sité“ v Metro
Report-Railway Gazette
1/2004 od Dr. Wolfganga
Predla, feditele tramvajo-
vé divize BVG.

Deset let poté, co
BVG ptevzal zodpovéd-
nost za tramvajovou sit,
je modernizace vozového
parku kompletni, se 150
nizkopodlaznimi LRV
a 452 renovovanymi vo-
zidly Tatra. Zrekonstruo-
vano bylo pfiblizné 85 %
trati a 80 % tramvajo-
vych zastavek odpovida
modernim standarddm.
Obnoveno bylo téz 70 % trolejové sité a napajecich
zatizeni.

Pokroku bylo dosaZeno v programu zavadéni prio-
rity tramvaji na kfizovatkach. Z 273 svételné fizenych
kfizovatek s tramvajovym provozem maji tramvaje
prioritu na 232 k¥izovatkach. Pfes velky ndrtist automo-
bilové dopravy stoupla primérna cestovni rychlost ze
17,1 km/h v roce 1993 na 20,7 km/h o deset let pozdéji.
Na nékterych linkdch je pramér nad 21 km/h. To umoz-
nilo usetfit 15 grafikonovych spojt v pracovnim dnu.

Vozovy park a vozovny

Mezi roky 1994 a 1997 byla renovovana vozidla
Tatra typtt KT4D, KT4Dt, T6A2 a B6A2, vSechna mlad-
§1 nez 10 let, se stylizaci odpovidajici podnikovému
designu BVG. Vozidla byla vybavena calounénymi
sedadly, zvukovou a tepelnou izolaci, novymi okny
a lepsim osvétlenim. Bezpecnost byla zlepSena modi-
fikacemi u dvefnich systémd, pultu Fizeni, instalaci
datarekordérti a indukéniho ovladani vyhybek. Dalsi

zlepseni zahrnovala tis§i ménice proudu, podvozky
s primarnim zavésenim, kola s vyssi elasti¢nosti a brz-
dovy systém s rekuperaci. Energie uvolnénd brzdénim
je vracena zpét do distribucni sité elektrické energie.
Za rok 2000 bylo timto zplisobem uspoieno 21 miliont
kilowatthodin, coz je ekvivalent 18 % celkové ro¢ni
spotfeby tramvajového systému.

Do provozu bylo uvedeno 150 nizkopodlaznich
vozidel typu GT6 od ADtranz - nyni Bombardier Trans-
portation, z nichz 105 jsou jednosmérné a 45 dvojsmeér-
né vozy. Posledni dodavku tvofilo 30 klimatizovanych
vozidel typu GT6-99ZR s dodate¢nym antihlukovym vy-
bavenim, které umoznuje snizovat hladinu hluku oproti
predchozim dodavkam o 3 az 8 decibelt. Jde o vysledek
spoluprdace BVG s dodavatelem a Technickou univer-
zitou Berlin, kterd analyzovala zdroje hluku a navrhla

Berlinske

ztidujici opatieni. Sestindpravovy nizkopodlazni viiz
typu GT6 stoji okolo 1,6 milionu euro. Modernizace
CtyFnapravovych vozu Tatra staly mezi 212 a 360 tisici
euro, podle typu a rozsahu renovaci.

Za stejné obdobi bylo modernizovano 5 vozoven
a hlavni dvir adrzby trati. Narocnéjsi udrzba a tézké
opravy jsou umistény v dilndch Lichtenberg a Mar-
zahn.

Modernizace trati

Kde to bylo mozné, byly polozeny nové typy trati
jako jsou ,,Nové berlinské tramvajové koleje* vyvinuté
BVG ajeho dodavateli, v€etné firem Pfleiderer a GERB.
obal kolem paty kolejnice s plastickymi prvky po stra-
néach, pomahajici snizovat hluk a vibrace. Principem
jsou betonové prazce a spojovaci pfihradové ocelové
tramky na cementovém nosném podkladu. Koleje jsou
trvanlivé ukotveny s velmi vysokou stabilitou. Postup
je nasledujici: koleje jsou pfedem namontovany na
betonové prazce spojené prihradovymi tramky a vy-
rovnany. Kolejnice se svaii a opatii gumovym oblozZe-
nim. Po milimetrové pfesném méfeni a vyrovnavani je
vybetonovana vrstva, ktera kolej definitivné zafixuje.
Na ni se polozi bud asfaltovy ¢i dlazdény povrch bez
specidlniho kotveni. Pfesnost se vyrazné zvysuje a zZivot-
nost se nékolikanasobné prodluzuje. Elastickd oblozeni
a masivni nosnd vrstva citelné redukuji vibra¢ni emise,
a tim hladinu hluku. Ziskavaji na tom vSichni: cestujici,
obyvatelé, méstské prostfedi a rozpocty mésta a doprav-
niho podniku. Soucasné jsou napliiovany pozadavky
ochrany zZivotniho prostiedi, zvlasté protihlukové pre-
vence. Bylo dosazeno redukci od 3 do 15 decibeli.

Nové berlinské tramvajové koleje.




V mistech, kde je otazka snizovani hlu¢nosti nej-
dulezitéjsi, jsou instalovany tzv. Septajici koleje. V pri-
bézném ocelovém nosniku jsou kolejnice oblozeny
gumovymi tvarovkami (viz DP-KONTAKT 1/2004).

Od tnora 2001 je v provozu novy stroj na brouseni
koleji, ktery prubézné zajistuje odpovidajici profil hlav
kolejnic na celé siti. Zatimco dfivéjsi nepravidelnosti
povrchu koleji hlubsi nez 0,3 mm nemohly byt brou-
Senim zahlazeny, novy stroj zajistuje, ze k nim ani
nedochazi.

Kazda tramvajova zastavka ma nyni nastupisté ve
vysi 220 mm nad temenem kolejnic, standardni délky
jsou 42 a 62 m. K obecnému vybaveni zastavek pati
pristupova rampa s dotykovymi pruhy pro smérové ve-
deni, pristtesek, informacni panely, osvétleni, tabulky
s ndzvem zastavky, sedacky a odpadkové koSe.

tramvaje

Kompletni rekonstrukce tramvajové trati pfijde na
3,5 milionu euro/1 km, kdyZ jde o kombinaci konstruk-
ce trati (2,25 milionu euro) a elektrické sité (1,25 mi-
lionu euro).

Management provozu

Od roku 1993 je postupné zavadén pocitacove pod-
porovany kontrolni a fidici systém s novou centrdlou
fizeni situovanou ve vozovné Marzahn. Odtud je zajis-
tovan pravidelny radiovy kontakt se vSemi fidi¢i. Pfimé
linky na policii a zdsahové sluzby slouzi k vyzadani
okamzité asistence anebo k vyslani vlastnich krizovych
vozidel BVG tam, kde jsou zapotiebi.

Od ledna 2004 byla do provozu uvedena prvni faze
systému dynamického informovani cestujicich s 50
zastavkami vybavenymi displeji fungujicimi v realném
Ci v téméf realném Case. Vedle Casovych udajt o pristich
spojich mohou byt pouZzivany k poskytovani informaci
o zpozdénich ¢i vypadcich sluzeb.

Informace jsou poskytovany z centraly systému
pocitacové Fizeného provozu RBL (Rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem), ktery funguje jako zdroj dat. Kon-
trolni displeje ukazuji, jak se tramvaje nachazeji vici
jizdnimu fadu a informace je téZ predavana na displej
palubniho poditace. RBL systém tak informuje dispe-
Cera a fidice o stavu provozu a nabizi mozna feSeni
vychylek oproti jizdnimu fadu.

Zatimco v minulosti byly informace o sménach
vyvésovany ve vozovnach a fidici si je ru¢né opisovali,
dnes si Fidi¢ vloZzenim identifika¢ni karty do pocitaco-
vého termindlu ve vozovné muze vytisknout vSechny
detaily, véetné zacatku a konce smény, mista stiidani
a doby odjezdu.

Pro zlepSeni bezpecnosti, a aby se cestujici citili
bezpecnéji, dochazi k postupnému vybavovani tramvaji
systémem videodohledu. Dosud bylo vybaveno 30 niz-
kopodlaznich tramvaji a dal§si budou nasledovat. Video
by mélo téz ptispivat k prevenci vandalismu, ktery
v minulosti stal nékolik miliont euro ro¢né.

,Némecké drahy“, odpocinek v Tiergarten.

Skoleni fidica
Tramvajova divize BVG zavedla jiz pfed nékolika
lety systém managementu kvality, ktery byl certifikovan
na ISO 9001 : 2000. Certifikace ma zajistit, Ze sluzba se
bude dale zlepsovat i v budoucnosti.

Vsudypritomné opravdové cyklistické berlinské stezky.

Dulezitou soucasti managementu kvality je $ko-
leni a dalsi rozvoj zaméstnanci. BVG zaméstnava na
900 tramvajovych Fidict, dalsich 90 je zaméstnano
u BT GmbH, dcefiné spole¢nosti BVG.

Pamdtnik konce vdlky v Tiergarten, v péci némeckého
stdtu.

Ridici se $koli v novém $kolicim stfedisku s vyuzi-
tim pocitacovych programu a simulatort. Simulator je
mozné snadno prizpusobit riznym druhtm kabin fidi-
¢, takze se lze zacviCovat na ruznych typech vozidel.
Zaznam dopravni situace je pro zhruba 64 km berlinské
tramvajové sité. Dynamicky systém simuluje realné
reakce vozidla p¥i brzdéni a p¥i zrychlovani, ¢i v situa-
cich p¥i piejizdéni vyhybek. Ridici jsou $koleni jak spo-
fit energii a jak mit pod kontrolou rtzné pfipady, které
mohou mit vliv na fizeni. Simulatory tak umoznuji, ze
az 25 % zakladniho a dopliikového $koleni se nemusi
provadét na vozidlech. Jejich pouzivani snizuje stavy
zaméstnancu Skolicich center, redukuje dobu $koleni
i poCet narokovanych vozidel pro instruktaze.

Jména ulic, silny piibeh.

Rozvojovy program

Od roku 1982 bylo postaveno 7 novych tramva-
jovych dseku o celkové délce 11,8 km. Nejdulezitéjsi
z nich byla prvni nova trat v byvalé zapadni casti Ber-
lina od zruseni tramvaji v roce 1967. Byla uvedena ve
dvou fazich ve ctvrti Wedding v letech 1995 a 1997.
Stejné dulezité bylo znovuotevieni traté na Alexander-
platz v roce 1998.

Nékolik dalsich prodlouzeni se planuje na rok
2008, kterymi se zkompletuje tramvajova sit v centru
meésta a zaplni zbyvajici mezery zptisobené rozdélenim
meésta. Jednim z nich bude 2,5kilometrové propojeni
Chaussenstrasse/Invalidenstrasse k hlavnimu Zelez-
ni¢nimu nadrazi Lehrter, které se stane nejvétsim pie-
stupnim uzlem Berlina.

Lehrter Bahnhof, dopravni superuzel a ukdzka nutnych
uspor.

Dalsi prodlouzeni do zapadni ¢asti mésta budou
odviset od politickych rozhodnuti, finan¢nich moz-
nosti a prilezZitosti k zavedeni dlouhodobé rentabilnich
linek.

-zded-
Foto: Michal Haddenhorst, Jiirgen Hohmuth,
Berlin Heute 2002 (obrazky €. 1 a 2), Zdenék Dosek
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KULTURNI TIPY NA ZARI
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FILM

D
Hellboy

Akeni sci-fi reziséra Guillerma
del Toro, v niz muzete vidét mj.
i Karla Rodena, ozivuje dalstho
z puvodné komiksovych hrdint.
Hellboy (Ron Perlman) byl béhem
druhé svétové valky privolan na
Zemi Silenym Grigori Rasputinem
(Karel Roden), aby se stal poslem
apokalypsy. Ze sparu nebezpec-
ného zlocince jej vsak zachranil
zakladatel tajného Ufadu pro
vyzkum paranormdlnich jeva
(U.V.P].) profesor Broom (John
Hurt), ktery jej poté vychoval jako
svého vlastniho syna a pomohl mu
rozvinout jeho vyjimeéné schop-
nosti. Hellboy se navzdory svému temnému pavodu
zaradil k bojovnikum na strané dobra a stal se soucasti
zvlastni rodiny, do niz kromé néj a Brooma patii také
telepaticky ,,mofsky muz“ Abe Sapien (Doug Jones)
a puvabna Liz Sherman (Selma Blair), ktera disponuje
schopnosti pyrokineze. VSichni dohromady tvoti hlavni
obrannou linii pfed Rasputinem, ktery chce ziskat
Hellboye zpét do své moci a vyuzit jeho sil.

V kinech od 9. zari 2004.

Horem padem

Premiéry se do-
¢ka i novy film Jana
Hfebejka. Podle tvur-
cu se jedna o vzajem-
né se prostupujici
tragikomické pfibéhy
o osudovém ztraceni
a nalézani lasek, pra-
telstvi, rodin, rodic¢u
a déti navzajem. Dra-

matické vypravéni o altruismu i xenofobii, 0 nasem
strachu z neznamého, o pocitu ohrozenti, ktery probou-
zi démona rasismu ukrytého v kazdém z nas. Obraz sou-
casného existencialniho pocitu Stredoevropand, dfive
izolovanych za Zeleznou oponou, jejichz inkubator se
pred jejich ocima tFisti a promériuje v globalni vesnici.
Predevsim vsak intimni pfibéh nékolika obycejnych
lidi, ktefi po dlouhé dobé mlceni, odlouceni a 1zi hledaji
a nalézaji silu a odvahu k cesté k sobé navzajem, k od-
pusténi a smifeni, o jejich soukromé cesté z chaosu...
Kazdopadné do kin vstupuje s reklamnim sloganem
,Komedie, kterd vas rozplace, drama, které vas roze-
sméje”. Hraji Jifi Machacek, Zdenék Suchy, Jan Budaf,
Emilia Vasaryova, Jan Triska a dalsi.

V kinech od 16. zafi 2004.
C DIVADLO

Divadlo Pod Palmovkou pfipravilo na 28. zari
premiéru komorniho dramatu amerického autora Sama
Sheparda Pravy zapad. Setkani dvou bratrii po letech
v matéiné domé na jihokalifornském pfedmésti, kdy
otazka, ktery z nich nasel tu pravou cestu, znovu oziva.
Psat scénare pro Hollywood anebo Zit na pousti nezati-
Zen realitou? Je ,,americky sen® o uspéchu a bohatstvi
tou pravou identitou, kterou oba tak zoufale hledaji?
A odpovi vibec inscenace na tyto otazky? V rezii Jaro-
slava Brabce uvidite Jitiho Langmajera, Jana Vlasaka,
Slavku Hozovou a Reného Pribila nebo Karla Vicka.

d HUDBA D

I v zafi nas ceka nékolik zajimavych hudebnich
akei, a tak si je pfipomeneme zase ve stru¢ném prehle-
du. Ve ¢tvrtek 9. zaii vystoupi v T-Mobile Aréné na Vy-
stavisti v ramci svého svétového turné k zatim posledni
desce nazvané Harem slavna muzikdlova zpévacka
Sarah Brightman. Turné zahajila na zacatku letoSniho
roku v Americe, od kvétna koncertovala po Asii a ted se
dostava do Evropy. V nedéli 12. zati zacina 14. rocnik
Mezindrodniho hudebniho festivalu Prazsky podzim

SKOLNI STRIPKY

Kazdy paty mlady
clovék nezaméstnany?

Podle nejnovéjsich zvetfejnénych dat je tato infor-
mace alarmujici a nuti k zamysleni, zda zvolené studijni
orientace mladych jsou v souladu s potfebami pro
uplatnéni na trhu préace. V ¢ervnu se konal prvni celo-
statni kongres o vychovném a kariérnim poradenstvi,
ktery se timto problémem zabyval. Ministerstvo prace
a socidlnich véci, Ufad prace hl. m. Prahy, Narodni
ustav odborného vzdélavani, Institut pedagogicko-
-psychologického poradenstvi, Narodni vzdélavaci fond
- to jsou instituce, které se problémem zafrazeni mla-
dych do pracovniho procesu zabyvaji a jejichz zastupci
na kongresu vystoupili s pfipravenymi novinkami v or-
ganizaci prace, které by mély napomoci nepfijemnou
situaci pro fadu mladych zménit.

Zdaleka ne vSichni Zaci ¢i jejich rodice maji realnou
predstavu o tom co studovat a v jaké sféfe pracovat.
Naskyta se i otazka, zda brzka specializace studia je
vyhodna pro profesni mobilitu. Uvod do svéta prace by
mél byt soucasti vjukovych programti $kol a vychovné
a kariérni poradenstvi by ve skolach mélo byt samoziej-
mosti a mélo by byt soucasti péce o studenta.

Utady prace jsou pFipraveny nové pracovat s ucha-
zeCi o0 zaméstnani, coz pfimo souvisi i s upravenymi

délkami podpurci doby, kdy zaregistrovany uchazec
o praci pobira pFispévek v nezaméstnanosti — do 50 let
véku - po dobu 6 mésicu, 55 let — 9 mésict, nad 55 let
12 mésicu.

Co z uvedeného ma spolecného se skolou? Pte-
devs§im motivovat zaky k tomu, Ze je velmi dulezité
ziskat praxi, a to tfeba i takovou, kterd nema pfimou
souvislost s vystudovanym oborem. Zak - respektive
zalinajici pracovnik - by se mél naucit pohybovat
v realném pracovnim prostiedi, srovnat svou praci
s praci ostatnich. Zacinat svou pracovni kariéru regis-
traci na ufadu prace neni dobrou vizitkou uchazece
o zaméstnani.

Pfedchozi fadky pro mnohé mozna v souvislosti
s novym Skolnim rokem a nastupem do studijniho ¢i
ucebniho oboru neznéji ptili§ optimisticky, ale v€asné
uvédomeéni si rizik s vyvozenim si dasledkt nepocti-
vého piistupu ke vzdélani i praci mize byt zcela jisté
zasadnim krokem k dspéSnému vstupu do prvniho
zaméstnani. -sou-

Uspésni ze Skoly
liniového managementu

V minulém ¢éisle DP-KONTAKTu jsme vas informo-
vali o tom, Ze CtyFicitka zaméstnanct aspésné ukoncila

DOSLO DO REDAKCE

Reakce na prispévek Cyklisté v metru

V-4

Po precteni prispévku Cyklisté v metru pana Kar-
lovského jsem chvilku piemyslel, zda pristi navrh ne-
bude pozadovat zrusSeni prepravy vsech cestujicich.
ProtoZe mezi nimi jsou pfece neplati¢i nebo osoby ob-
téZujici své okoli nedodrzovanim hygienického minima
(neni asi nutné zdtiraziiovat estetickou , kvalitu“ no¢ni
dopravy...). Nebo ze by se zakazal provoz automobilil

DP kontakt

nasilnicich, kdyz znac¢na ¢ast fidi¢t nedodrzuje platna
pravidla?

Skutecnost popsand panem Karlovskym je vsak
problematicka ze dvou davodi: nékdo nedodrzuje
piesné dana pravidla (cyklisté jizdou v pfepravnim
prostoru nebo prepravou mimo vyhrazena obdobf;
neplatici a hygienicky handicapovani jedinci vzdy)

PHILIPSIAZFESTIVAL
18, 9. 2004PRAHA

amy W b
2004, ktery potrva az do 1. fijna. Aktudlni program
festivalu a dalsi zajimavé informace najdete na inter-
netové adrese www.prazskypodzim.cz . Dal§iho vyuziti
se docCka také Sazka Aréna. V ramci akce Philips In-
ternational Jazz Festival se tam 18. zafi predstavi jako
hlavni hvézda Van Morrison, dalsi skladby uvedou také
Richard Miiller, Dan Barta a americka formace Spyro
Gyra. Predstavi se i Mr. Acker Bilk a jeho Paramount
Jazz Band, od jehoz prvniho vystoupeni v Praze letos
uplyne 40 let. Pfipoji se k nému Béla Szakcsi Lakatos
z Madarska a Jifi Stivin. T-Mobile Arena na Vystavisti
privita 25. zaii kanadské art rockery Rush, kapelu,
ktera vznikla prakticky uz v roce 1968 v Torontu, byt
své prvni vystoupeni odehrala v Pittsburgu v roce 1974.
V Ceské republice se Rush piedstavi viibec poprvé.
A konec¢né 28. zati zahraji v klubu Roxy némecti Alpha-
ville, kteii sou¢asnymi koncerty slavi 20 let od svého
zalozZeni. -mis-

tvodni roénik Skoly liniového managementu, uréené
pro zaméstnance ve funkci mistr.

Z divize Autobusy Uspésné absolvovali $kolu Vlas-
tislav Aulich (Dejvice), Ladislav Novy (Dejvice), Milo-
slav Skalnik (Kli¢ov), Jaroslav Svasek (Kli¢ov), Lukas
Netresta (VrSovice), Jaroslav Vanicek (Vrsovice), Jan
Masopust (Kacerov), Jaroslav Brunat (Kacerov), Ri-
chard Svarcbach (Hostiva¥), Jan Lebeda (HostivaF),
Zdenék Reficha (Repy) a Jiii Pritz (Repy). V divizi
Elektrické drahy byli ispéSnymi ,,studenty” Jiti Krejcik
(Hostivarl - elektrické stroje), Jan Kolar (Hostivaf —
elektrické stroje), Petr Blazi¢ek (Hostivat - vozové
skiiné), Jifi Soucek (Stfedisko mechanizace), Tomas
Silhan (ddrzba kolejovych siti), Antonin Motlik
(Hloubétin), Jifi Piffl (Kobylisy), Eduard Bldha (Motol),
Pavel Tetliak (Pankrac), FrantiSek Dupkala (Strasnice),
Jan Sotona (Vokovice), Leo$ Linka (Zizkov) a Marek
Drab (provozovna kontroly jakosti). V divizi Metro
dokazali aspésné skloubit pracovni a $kolni povinnos-
ti Magdalena Markova (dopravni tsek), Jan Kolaf (do-
pravni usek), Eduard Votava (dopravni tsek), Pavel
Matik (dopravni Gsek), Vaclav Sykora (technicky tsek),
Michal Kyrasek (technicky tsek), Jan Ungrman (sluzba
elektrotechnicka), Jiti Honiger (sluzba sdé€lovaci a za-
bezpecovaci), Milan Tesarek (sluzba staveb a trati),
Jaroslav Hilbert (sluzba technolog. zafizeni), Roman
Krasa (sluzba ochranného systému) a Jan Kral (sluzba
ochranného systému). Usp&sné roéni vzdélavaci projekt
také dokonéila dvojice mistrii odborné vychovy ze SPS,
SOU a U, a. s. Josef Valasek a Karel Zach. -bda-

a nékdo dostatecné nedohlizi na jejich dodrZovani
(zaméstnanci dopravce obecné). Kdyby obé skupiny re-
spektovaly nebo vyzadovaly respektovani platnych pra-
videl, problém by neexistoval — stavajici rezim moznosti
prepravy bicyklti v metru dany Smluvnimi pfepravnimi
podminkami je vyhovujici. Navic se domnivam, Ze
vefejna doprava, chodci, cyklisté, bruslafi a podobné
jsou alternativou individualni automobilové dopravé
a vyhodnymi podminkami a koexistenci mohou ziska-
vat dalsi body na svou trvale udrziteln€jsi cestu. Navrh
pana Karlovského vSak mifi opacnym smérem...
Tomas Prousek



QOd 1. ¢ervence 2004 nepfijdou studenti kvali bri-
gadé o davky statni socidlni podpory a brigada se jim
vyplatiiz hlediska eventualni nezaméstnanosti. Pfijem
nezaopatieného ditéte zatictovany v mésicich Cervenec
a srpen se nebude povaZovat za rozhodny pfijem pro
narok na davky statni socidlni podpory. Tato nova tpra-
va schvélené novely zakona o statni socialni podpofe se
uplatni pro socialni pfiplatek a prispévek na bydleni
nalezejici od 1. Cervence 2004 a pro pridavek na dité
naleZejici od 1. fijna 2004.

U pfijmu ze zévislé Cinnosti se nebudou zapocitavat

TR

tzv. ,Cisté" piijmy, které zaméstnavatel zatuctuje studen-

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dtichodové oblasti.

V ¢ervnu mél obdrzet kazdy diichodce prispévek
1000 K¢. Ja jsem ale Zadny prispévek neobdrzel. Je to
tim, Ze jsem si Zadal o starobni diichod az 16. ¢ervna
2004 a ne od 1. ¢ervna 2004?

Jednordzovy prispévek pro poZivatele vsech du-
chodil - 1000 K& - zacala Ceskd sprdva socidlniho
zabezpeceni vypldcet od 2. cervna 2004. PoZivatelé
diichodu dostali tento piispévek spolu s cervnovou
vyplatou duchodu prostiednictvim posty nebo na tcet,
kam je zasildn duchod. Piispévek se tykd vSech druhi
diichodu, tedy starobniho fddného i starobniho predcas-
ného ¢i pomeérného, plného i édstecného invalidniho,
vdovského, vdoveckého i sirotciho. Prispévek dostane
diichodce jen jednou, i kdyZ pobird nékolik diichodt
(starobni + vdousky, invalidni + vdovecky a podobné).
Piispévek 1000 K¢ dostane kazdy, kdo md ndrok na
diichod alespori za 1 den v mésici cervnu 2004. Ndrok
na tento piispévek tedy mdte. Oznamte tuto skutecnost
pisemné Ceské sprdvé socidlniho zabezpedeni v Praze 5,
KiiZovd 25, PSC 225 08 - nezapomerite uvést své rodné
Cislo - nebo telefonicky na ¢ 257 061 111, piispévek
obdrZite dodatecne.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho bu-

MY ODPOVIDAME

Vliv vydeélku z letnich brigad na davky statni socialni podpory

tovi (nezaopatfenému ditéti) v uvedenych mésicich.

Pfijmy z podnikani nebo jiné samostatné vydélecné
¢innosti studenta (nezaopatfeného ditéte) se nezapo-
Citavaji ve vysi odpovidajici ¢astce 50 % pramérné
mésicni mzdy v narodnim hospodarstvi za podminky,
Ze tato Cinnost trvala po cely kalendaini mésic v dobé
skolnich prazdnin.

Po letosnich prazdnindch nezaméstnani absol-
venti §kol evidovani na ufadech prace nebudou
mit automaticky ndrok na podporu, pokud nesplni
zakladni podminku - jako vSichni ostatni budou
muset mit v poslednich tfech letech odpracovano

douciho diichodu pro rok 2004 a dale, pfipadné i o pre-
pocet jiz vyméfeného dichodu, muizete se obratit na
zameéstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé
vydélky od roku 1986 do roku 2003, v¢. vyloucenych
dob (nemoci apod.), a celkovou dobu vaseho pojisténi,
Ize dichod vypoditat s presnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu pojisténi najdete na ,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni v Praze 5,
K¥izova 25, ktery byste méli obdrzet na Vasi adresu
1 - 2 roky pfed datem vzniku naroku na starobni
dtchod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonceni povinné $kolni dochédzky,

alespori 12 mésict. Pfitom do odpracované doby se
jim budou zapocitavat veskeré fadné pracovni pomé-
ry zakldadajici ucast na nemocenském pojisténi. To
znamena napiiklad brigdda vykondvana na zakladé
dohody o pracovni ¢innosti.
Toto opatieni by mélo zvysit motivaci studentt
k vydélecné Cinnosti vykonavané na zakladé fadné uza-
vienych pracovnich smluv. Soucasnd praxe neni nijak
potésitelnd. Studenti jsou zaméstnavani ,,nacerno®,
tedy bez fadné pracovni smlouvy, bez povinnosti platit
dané a pojisténi a také bez odpovédnosti za dodrzovani
bezpecnosti prace.
Ing. Alena Varikova,
oddéleni dani Feditelstvi

tedy pfed 18. rokem véku, do data zadosti o diachod.
Piedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou
kontrolu se skute€né pfiznanym diichodem od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pripadné o jejich vypoctech, obratte
se pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky od-
bor feditelstvi. Najdete nds v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo
dve¥i 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 296 193 361, mobil 607 720 871.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

MHD VE SVETE

ANTVERPY (Belgie): Vlamska dopravni spolecnost
De Lijn objednala 30 jednosmérnych vozu rychlodrazni
tramvaje pro Antverpy a dalSich 17 obousmérnych vozu
pro Gent. Vozidla typu Hermelijn od firmy Siemens
vozl z let 1999 az 2001. Cena 47 vozi bude Cinit 95
mil. Euro.

OOO

RIO DE JANEIRO (Brazilie): Pfipravuje se stavba

traté linky 3 metra se 4 kilometry dlouhym tunelem

DOSLO DO REDAKCE

VazZena redakce, mily kolego séfredaktore,

dékuji za otisténi mého prispévku o preprave jizd-
nich kol i oponentniho ndzoru inZenyra Baiera. Jsem
rad, Ze se o tuto problematiku nezajimam jen ja. Chapu,
Ze ing. Baier sleduje vSe z pohledu toho, kdo kolo denné
pouziva a kdo pfesné dodrzuje dané predpisy. Ano, jde
o vymahatelnost toho, co stanovi prava a povinnosti
cestujicich. Nasi klienti se totiz v prvni fadé berou jen
za sva prava. A to je ten zasadni a neoddiskutovatelny
fakt.

Druhy dil mého kratkého zamysleni se bude tykat
zkreslenych informaci pana Jana Dvofaka z ¢lanku
o vle¢nych vozech $vycarskych trolejbusti. Snimkem
zachyceny viiz je stejného typu, ktery jezdi i v Luzernu.

Pti mé lonské navstévé jsem se v tomto pohodlném
a lehce pfistupném voze i nékolikrat svezl. Technicky
stav nenasvédcoval tomu, Ze by v brzké dobé lucernsti
chystali zruSeni téchto vozidel.

Tteti ¢ast se bude dotykat problému, ktery souvisi
s tabulkami. Je-li v kolonce 7 celkovy pocet méfenti,
v kolonce 4 pocet jevii, potom procentudlni pocet je
,100%4/7¢.

Zavérem bych chtél podékovat i za to, Ze se Séfre-
daktor podival i na to, jak jsou cestujici informovani
o mimofadnostech provozu metra. V jednom z mych
prvnich pfispévku jsem psal o obf¥i televizni obrazovce
ve stanici Vltavska, ze které plynul nepfetrzity tok re-

pod zalivem Guanabara Bay.
SOO
SAN FRANCISCO (USA): Sit metra bude rozsitena
nakladem 3,7 miliard dolart 0 26,5 kilometru z Warm
Springs do San José a Santa Clary.
OOO
AMSTERDAM (Nizozemsko): Do mésta dodal
Siemens prvni z celkem 155 Sestidilnych rychlodraz-
nich nizkopodlaznich vozii Combino. Cést je uréena
pro novou trat do IJburgu a ¢ast na obnovu. -paf-

klamnich slogani, a no¢ni sména se brzy stala oCistcem.
Pteslo pfiblizné 5 let a Prazané spolu s provoznimi
zaméstnanci byli zahlcovani informacemi o tom, Ze se
kdesi v Praze kona cosi, a Ze odkudsi jede zvlastni auto-
busova linka. OvSem to, Ze ve stanici A nejedou schody,
Ze je prechodné uzaviena, se cudné mlcelo. Nebo v lep-
$im p¥ipadé se o relaci staral zajikavy hlas nékterého
z mych kolegl. Snad se to zméni. A je$té néco, coz neni
vyzva jen pro $éfredaktora, déje-li se néco v metru, co
by méla védét policie (kapesni zlod€ji, neodbytni Zeb-
raci, sprejefi), dejte o tom védét strojvedoucimu nebo
pouzijte mobilni telefon. A pokud uvidite clovéka, ktery
civiln€ oblecen, se prochdzi stani¢ni koleji, nevahejte
a stisknéte tlacitko ,,Nouzové zastaveni vlaku‘“. Muze
jit o vtefiny, ale také o lidsky zivot. ~ Ale$ Karlovsky

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

I kdyz tomu béhem letosnich tropickych srpnovych
dnti pramalo nasvédcovalo, o slovo se zacina pomalicku
hlasit podzim. Upozorni nas na to predevsim ovocné
stromy obtézkané dozravajicimi plody. Pravé ovoci
- nejen podzimnimu - vénujeme dnesni dil seridlu,
ktery mapuje zajimava mista internetové sité. Zbystrit
by tak mély nejen hospodyné, ale vSichni milovnici
Cerstveho i rozliéné upravovaného ovoce.

Velmi obsahly soupis moznych i takika nemoznych
uprav ovocnych plodt nabizeji stranky www. labuz -
nik.com - staci zabrousit do sekce zvané ,recepty”
a zde si vybrat kategorii nazvanou ,konzervace“. Na-
jdete tu témér dveé stovky receptli na zpracovani ovo-
ce, zeleniny a hub. Velkou pfednosti stranek je jejich
prehledné grafické zpracovani a jednoduchd struktura,
které vyrazné usnadmuji orientaci.

Pokud patfite mezi pfiznivce zavafovani, mohla by
se vam hodit ,zavarovaci tabulka“ na jednotlivé druhy

ovoce, jiz Ize nalézt na adrese http: / /yoohoo. eu-
web.cz/cantor2004 /pgmable/zavar.html. S je-
ji pomoci lze vypocist, kolik zavarovacich lahvi budete
potiebovat, pfi jaké teploté a jak dlouho zavarovat, i ko-
lik vody a cukru ma byt v nalevu. Tabulka je udélana
velmi piehledné, ale poslouzi predevsim zkuSenéjsim
a znalctim - zacdtecnici v ni budou nejspis tapat.

Velmi zajimavé tipy a navody na zavafovani, susent,
zmrazovani a nakladani plodu nabizi adresahttp: //
sweb.cz/zez/zelenina. Jak nazev napovidd, jedna
se v drtivé vétsiné pouze o zeleninu (ovocné recepty
jsou, dle slov autora stranek, v prislibu), pfesto nav-
stévnika prekvapi, kolik kulinafskych zazraki Ize z dart
prirody pripravit. A pokud mate vlastni recept ¢i radu
a chtéli byste se o né podélit s ostatnimi, jsou tyto stran-
ky idealnim férem. Jediné, co je jim nutné vytknout, je
naprosto zbésilé grafické zpracovanti, ze kterého vas po
nékolika minutdch nejspis rozboli hlava.

Typickou zafijovou plodinou, kterou neni navic
treba péstovat, nebot na ni narazite doslova na kaz-
dém kroku, jsou bezinky neboli plody bezu ¢erného.
Z kvétu i plodu této rostliny lze vyrobit ledacos, jak vas
o tom muze presvédcit adresa www.darius.cz/ar-
cheus/B_bez_1.html. Vedle déjin vyuzivani bezu,
popisu jeho jednotlivych druhti, chemického slozeni
a lécebnych vlastnosti zde najdete na padesat receptu
rozlicného zpracovani bezinek: od polévek a omacek
pres caje, sodovky, limonddy, stavy a zavareniny az po
likéry a vina. A znalci védi, Ze zejména bezinkové likéry
patii mezi opravdové lahtidky. Chcete-li vyrobu nékte-
rého z nich zkusit, miZete také pouzit recepty na adre-
sachwww.vysocina.cz/dixi /recepty/rec028.
html (bezinky s rumem) a www.sweb.cz/cochut-
navchuchli /recepty/bezinkovy liker.html
(bezinky s rumem a tvarohem). Autor téchto fadkt
muze oba bez vahani doporucit. -ms-
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3. cast
Holesovice (dokonéeni)

Prvni svétova valka znamenala pro HoleSovice,
podobné jako v dalsich okrajovych ¢astech tramvajové
sité, dil¢i zmény v linkovém vedent, a predevsim pfines-
la zanik lanové drahy na Letnou. Jeji vyznam byl v té
dobé ovsem uz velmi maly, a tak to pro obyvatele Ho-
lesovic nebyla prilis citelna ztrata. Pohyblivé schodisté,
které tu pozd€ji vzniklo, také nemélo zdsadni vyznam
a pouzivalo se (podobné jako lanovka) predevsim pri
ruznych sportovnich akcich, které se na Letné odehra-
valy. Pfeskocme na okamzik chronologii a uvedme si
v této souvislosti, ze na Letné byla v roce 1937 dokonce
postavena velka blokova smycka u stadionu Sparty,
kterd slouzila pro obraceni zvlastnich vlaku, které
navazely a odvazely fotbalové fanousky.

V prvorepublikovém obdobi probéhly nékteré
vyznamné rekonstrukce holeSovickych komunikaci,
predevS§im na Letné a na Bubenském nabfezi, kde
se prekladalo v roce 1926 koryto Vltavy. Zasadni vy-
znam mélo v roce 1928 vybudovani dvou mostu, které
zlepsily silniéni spojeni. Oba shodou okolnosti vedly
z HoleSovic do Libné, ale mély samoziejmé vyznam
celoprazsky. Libensky i Trojsky most byly uvedeny do
provozu soucasné v fijnu 1928. Zatimco po Liberiském
alespon v omezené mife jezdily tramvaje od pocatku
a obsluhovaly vznikajici zdstavbu na holesovickych Ma-
nindch (v roce 1931 pak bylo dokonceno propojeni az
do Libné), v pfipadé mostu Trojského byla situace jina.
Byly na ném sice polozeny koleje, ale trvalo jesté néko-
lik let, nez byly vyuzity v pravidelné dopravé. Protoze
jesté nebylo zcela jasné, jakou trasou se tramvaje na
holesovické strané na most dostanou, nebyly spojeny
s ostatni kolejovou siti. ProtoZe by ov§em bylo neekono-
mické nevyuzit novy most pro vefejnou dopravu, byla
z TéSnova pres HoleSovice na Pelc-Tyrolku prodlou-
Zena 15. zari 1929 jinonicka autobusova linka J, ktera
soucasné obslouzila i ¢ast Holesovic na vychodni strané
Zelezni¢niho aredlu podél Argentinské ulice. Celkem
méla prvni holeSovickd autobusova linka na zdejsim
katastralnim tzemi Sest zastavek, véetné Stvanice.

Velky vyznam pro rozsifeni smérové nabidky tram-
vaji mélo v roce 1932 postaveni kratké tramvajové
trati v Antoninské ulici, ktera nejdiive poslouzila pfi
sokolském sletu a od konce ¢ervence téhoz roku i pro
pravidelnou linku €. 8.

V roce 1930 se predpokladalo, ze tramvaje pojedou
na Trojsky most po nové trati, kterd méla vést od elekt-
rarny staroholeSovickymi ulickami na jizni predmosti
mostu. Teprve v roce 1934 bylo rozhodnuto o vedeni
traté ulici Argentinskou mezi Plynarni ulici a mostem.
Nez byla trat postavena, existovalo v HoleSovicich né-
kolik tramvajovych koneénych - u Veletrzniho paldce
(obracelo se na prejezdu ve Veletrzni ulici), u Vystaviste
(vlastni kolejova smycka uz lezela v Bubenci), u elek-
trarny (na odboc¢né koleji v dnesni Partyzanské ulici),
na Zatorach (na odbocce v ulici U Papirny), u Uranie
(kolejovy trojtihelnik a tieti kolej v kombinaci s prejez-
dem) a v Korunovacni ulici (kolejova odbocka). Ulice
Na Zatorach byla tzka a zdejsi dsek byl jednokolejny
a obvykle slouzil jen manipulacnim tcelim. Stavba
tramvajové traté pies Trojsky most byla podminéna
i rekonstrukei v oblasti Zator, kde byly zbofeny nékteré
domy, a po rozsiteni ulice mohla byt zdvoukolejnéna
tramvajova trat a vracena pravidelnému provozu s ces-
tujicimi. Pti pfestavbé zanikly konec¢né u elektrarny
i na Zatorach a jedna z holesovickych linek (tehdy to
byla ,,osmnactka“ jezdici kolem jatek) pak obracela
na trojuhelniku kfizovatky Plynarni - Argentinska.
Pouzivani kfizovatek k takovému obraceni vlakt bylo
v té dobé€ zcela normalni. Uvedenim tramvajové traté
HoleSovice — Pelc-Tyrolka — Vychovatelna do provozu
na pocatku roku 1935 byla na mnoho let po technické
strance v zdsadé dokoncena vystavba tramvajového
systému na tzemi HoleSovic.

S mezivale¢nym obdobim holeSovické dopravni his-
torie tizce souvisi i stavba palace Elektrickych podnikt
hlavniho mésta Prahy. Vyznamna konstruktivisticka
stavba byla pfedana do uzivani oficidlné 30. dubna
1935, ale castecné slouzila jiz od roku 1934. Bylo v ni
nejen spravni sidlo obou casti EP, tj. elektrarenské
a dopravni, ale slouzila ve znacném rozsahu i vefejnos-
ti, ktera si zde vyrizovala vSechny zalezitosti spojené
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s odbérem elektfiny, ale byl zde i pfedprodej casovych
jizdenek pro MHD. Dopravni podnik vyuzival tuto
charakteristickou budovu donedavna a musel ji opustit
az po zasadnich majetkovych zménach na pocatku de-
vadesatych let 20. stoleti. Mnoho z nés ji jako své sidlo
jesté dobfe pamatuje.

Béhem druhé svétové valky opustily Holesovice
autobusy, protoze linka ] musela byt z uspornych du-
vodu zkracena do tseku ZOO - Pelc-Tyrolka. Argen-
tinska ulice mezi Plynéarni a Bubenskym nabtezim pak
zustala bez pfimé dopravni obsluhy pies Ctvrt stoleti.
Pfipomenme, Ze linka J nebyla v mezivalecném obdo-
bi jedinou autobusovou linkou na tzemi HoleSovic.
Na konec¢né u letenské vodarny se ve tficatych letech
vystridaly také linky P a R, které ale pro obsluhu Hole-
Sovic mély pomérné maly vyznam. Pfes Holesovice, po
Letné, jezdila kratce pred redukci autobusové dopravy
také nocni linka D.

Po druhé svétové vélce bylo linkové vedeni na
uzemi HoleSovic dlouho pomérné stabilni. Pomineme-
-li kone¢nou u Vystavisté (ve své dobé u Parku kultury
a oddechu Julia Fucika), obsluhovaly celé Holesovické
uzemi jen prujezdné tramvajové linky.

Dtlezitou stavbou celoprazského vyznamu se stal
Letensky tunel, pfedany do uzivani 26. zafi 1953, kte-
ry ve své dobé prinesl vjznamné odlehceni znacné
pretizené ulici Obrancti miru (Milady Horakové) mezi
Strossmayerovym nameéstim a Letenskym naméstim.
Od pocatku se pocitalo s jeho vyuzitim i pro méstskou
dopravu. Méla zde vést trolejbusova trat obsluhujici
Bubenec. V samotném tunelu byly dokonce provede-
ny pripravy na instalaci trolejového vedeni (pfi¢né
preveésy), nakonec byla v roce 1959 zavedena misto
trolejbusové linky autobusova linka €. 125 a HoleSovice
se tak trolejbusti nikdy nedockaly.

Linka €. 125 méla v HoleSovicich jen jednu zastav-
ku (v Korunovacni tfid€), ale presto znamenala pro
cesty na okraj centra pro fadu obyvatel Letné vyznamné
zrychleni. V Sedesatych letech 20. stoleti bylo pres Ho-
leSovice vedeno nékolik autobusovych linek prekryvné
sité. Mezi prvnimi to byly linky ¢. 134 (Petfiny - Krc),
135 (Nadrazi Veleslavin - Spofilov) a 136 (Vozovna Ko-
bylisy - Hostivar), které nabidly nova atraktivni spojeni
Holesovic s dal$imi ¢astmi Prahy vCetné centra. Linka
¢. 135 jezdila Veletrzni ulici a s linkou €. 136 se vratila
autobusova doprava do Argentinské ulice. S dal§im roz-
vojem autobusové dopravy, ktery tizce souvisel s vystav-
bou sidlist na okraji Prahy, se objevila v HoleSovicich
i fada dal$ich linek silné€ vyuzivanych i holeSovickymi
obyvateli, piestoze Slo o linky velmi vytizené (Ci lépe
- pretizené), pripadné se HoleSovice staly ,,prestupni
Ctvrti* pro cesty do Severniho Mésta.

Posledni ¢tvrtina 20. stoleti ptinesla do Holesovic
fadu zasadnich zmén v dopravé, které vyplynuly pie-
devsim z koncepce rozvoje komunikacni sité Prahy.
Vystavba severojizni magistraly (pfedznamenana jiz
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rozsifenim Hlavkova mostu v letech 1956 - 1962),
prestavba prazského zelezni¢niho uzlu, jakoz i vystavba
metra mély pfimy vliv na dalsi urbanisticky i dopravni
vyvoj Holesovic. Tyto stavby mély predevsim za nasle-
dek postupné zbotenti celych starych Holesovic a zanik
Casti bubenské obytné i prumyslové zastavby na sever-
nim predmosti Hlavkova mostu. To bylo spojeno i se
zménami v tramvajové siti (pfelozeni tramvajové do-
pravy z mostu Barikadnikt na novy most a do Trojské
ulice v letech 1976 a 1977, zruseni provozu v Bubenské
ulici v roce 1978 ¢i opusténi ¢asti Bubenského nabrezi
v roce 1980).

Pro zajimavost si uvedme, ze v tomto obdobi
(v roce 1978) jezdily z Holesovic smérem pies Letnou
4 tramvajové linky, pres Trojskou 3 linky, pfes Libensky
most 4 linky, pres Hlavkiv most 5 linek, pres Svermtiv
(dnes Stefanikiiv) most 3 linky, pod Letnou smérem
k Cechovu mostu 4 tramvajové linky. Kolem jatek
jezdilo 6 tramvajovych linek. Ve stejné dobé jezdilo
7 autobusovych linek Argentinskou ulici od Severniho
Mésta do centra, pripadné dal, a dalsi 2 autobusové
linky jezdily Letenskym tunelem.

Vystavba novych komunikaci pfinesla celou fadu
diléich omezeni a provizornich tprav nejen v indi-
vidualni, ale i v hromadné doprave, mezi které patfi
naptiklad provizorni silni¢ni most do Troje pfi stavbé
nového mostu Barikadniku ¢i provizorni opatieni pri
vystavbé mimourovriové kiizovatky na holesovickém
predmosti Hlavkova mostu. Do tohoto obdobi patfi
také puvodné jen provizorni premosténi zelezni¢ni
traté mezi ulicemi Bubenskou a Zeleznic¢ait, které vsak
slouzi dosud, témér Ctvrt stoleti.

Z téchto dulezitych komunikacnich staveb si na
tomto misté uvedme néktera dilezita data. Severojizni
magistrala v aseku Hlavkav most — Vychovatelna byla
uvedena v provizorni podobé (vcetné nového mostu
Barikadniki, avSak pres ulici Zelezni¢ait) do pro-
vozu 28. listopadu 1980. Jizni ¢ast Argentinské ulice
a kfizovatka na severnim predmosti Hlavkova mostu
byly dokonceny az 22. prosince 1982. Tzv. holesovicka
prelozka, tj. zeleznicni trat pres novy Zelezni¢ni most
do Libné byla uvedena do provozu 23. prosince 1980
(samotny most byl zkolaudovan uz v prosinci 1976),
ale nova zeleznicni stanice Praha-HoleSovice, ktera
z pocatku slouzila jen jako zastavka, byla predana do
uzivani az 28. zaii 1985.

Na pocatku listopadu 1984 se v HoleSovicich obje-
vilo metro a jeho dvé stanice Vltavskd a Nadrazi Hole-
Sovice (ptivodné oznacena nic nefikajicim ideologicky
zabarvenym jménem Fucikova). Pro pfimou obsluhu
holesovické obytné zastavby ma vSak urcity vyznam
pouze Vltavska, zatimco Ndadrazi HoleSovice hraje
dulezitou roli predevsim jako pfestupni uzel mezi dal-
kovou Zelezni¢ni a autobusovou dopravou i méstskou
dopravou. Vyznamnéjsi obytna zastavba je od této
stanice znacné vzdalena a po prodlouzeni metra do
Kobylis v roce 2004 i prestupni vyznam
této stanice poklesl.

Pfimou dopravni obsluhu Hole-
Sovic tak i dnes zajistuji pfedevSim
tramvaje. V jejich pfipadé pfinesl no-
vou smérovou nabidku i novy kolejo-
vy oblouk na Strossmayerové nameésti
v relaci Letna - Vystavisté, postaveny
v roce 2001.

Na zavér pripomenme, zZe Hole-
sovic se tyka i mnoho dulezitych, ale
neuskutecnénych projektu dopravnich
i urbanistickych. Mnohokrat se v minu-
losti pFipravovala stavba tramvajové
traté v Argentinské ulici, nerealizova-
nym snem zustava i primé komunikac-
ni (a tramvajové) propojeni zapadni
a vychodni casti HoleSovic v ose Dél-
nické ulice tunelem pod bubenskym
nadrazim. Stéle se vSak predpoklada,
Ze rozsahly Zelezni¢ni aredl, ktery pies
150 let déli HoleSovice na dvé ¢asti, je
rozvojovym uzemim této Casti mésta.
Ne-li my, tak pristi generace mohou
v HoleSovicich ocekavat dalsi velké ur-
banistické i dopravni zmény.

-pt-, -fp-



Linka ¢. 13

Rozhodnutim Magistratu hl. m. Prahy je od 1. zafi
2004 v provozu linka ¢. 13 v pravidelné trase Smichov-
ské nadrazi - CSAD Smichov - Lihovar - Zlichov - Hlu-
bocepy - Geologicka - K Barrandovu - Chaplinovo
nameésti - Poliklinika Barrandov - Sidlisté Barrandov.
Je ziejmé, Ze se jedna o linku, kterd md jediny tcel - byt
napajecem metra. Dlouha 1éta jim byla linka ¢. 20; kdyz
se dockala svého prodlouzeni na Smichov a ve Spickach
pravé na Barrandov, mame zde napajec dalsi, i kdyzjen
v ranni §picce. P¥i otevirani novych koncovych trati je
jiz tradici, Ze ke dvéma linkdm je pfifazena treti, tzv.
Sejdrova, ktera je v provozu jen ve Spi¢kach vSedniho
dne av ostatni dob€ az do kone¢né nedojizdi nebo neni
vubec v provozu. Zde je to tedy jiné - 2 linky jezdi na
Barrandov v dennim provozu a 2 jen ve $pi¢kach, z toho
jedna jenom v té ranni.

Prvni spoj pojede z kone¢né zastavky Sidlisté Bar-
randov v 6.01 hodin, posledni pak v 8.56 hodin. In-
terval bude 8 minut, takze vznikd idealni pfedpoklad
pro tzv. prolozeni odjezdi linek, napft. v 6.01 linka
¢.13,v 6.03 linka ¢. 12, v 6.05 linka ¢. 20 a v 6.07 linka

¢. 14, ¢imz dojde i k rozdéleni $pickovych a dennich

linek; v odpoledni $picce to pochopitelné neplati. Kdyz

uz jsme u provoznich parametrd, uvedme i ty ostatni

- interval 8 minut, primérna délka 5,47 km, pramérna

jizdni doba 12 minut, pocet vlakl (s6lo) 7, vSechny

vypravuje vozovna Motol (dvé z téchto poradi prejizdi

z noc¢ni linky 54 tak, Ze jako 54 dojedou na Smichov-

ské nadrazi a tam se na vnitfni koleji ,,pfevléknou” na

linku ¢. 13.

Na zavér jsem pro vas pripravil se svym spolupra-
covnikem nékolik zajimavosti:

e V 11. ¢isle DP-KONTAKTu jsem popisoval vy-
voj trasy linky ¢. 13 az do 23. 11. 1990, tedy do
otevieni trati Ohrada - Palmovka, pfi némz byla
zru$ena, je to tedy bezmala 14 let, co jsme se s ,ne-
Stastnym cislem 13“ v prazskych ulicich nemohli
potkat.

e Posledni nevylukova linka, ktera jezdila pouze
v ranni §picce, byla linka €. 3 z tehdejSiho Namésti
Lidovych milici na Sokolovskou (dnes Vysocanska
- Florenc), kterd takhle zacala jezdit od zahajeni

NAPSALI O NAS

Metro (23. 8.2004)
Budarna je Budéjovicka

Jedete na Budarnu? Tak se mé zeptala sympaticka
mladd dama v metru. Bohuzel, odpovédél jsem, jedu
na Kacarnu. To je Skoda, posteskla si a podivala se na
svij novy kufr. Pochopil jsem. Ale ovsem, fekl jsem,
vystoupim na Budarné a pomohu vam. Ptijala s alevou.
Nebydlim v Praze dlouho a pilné se u¢im zdejsi nazvy.
Budarna, to je stanice metra Budéjovicka. Z tohoto
zavedeného vzoru odvozuji dal§i nazvy metra. Jez-
dim z Budéarny pres Pankrarnu, Povstarnu, VySarnu
a Pavlarnu s Muzarnou na Hlavarnu. To je sled stanic
kazdému zcela jasny a tady se nemuze nikdo splést.
Uvedeny zptsob oznaceni zastdvek ma neomylnou
jistotu. Mam-li schuzku na Mirarné, pak to znaci stanici
metra na rozdil od Mirdku, kam se jezdi tramvaji. Na-
mésti Miru je ptilis Siroky pojem. Jak 1épe zni namisto
Strasnické Strasarna. No ne? Tyto navrhy k pfesnému
oznaceni popisovanych mist v Praze oceni zejména
mimoprazsti a cizinci a véfim, Ze opravené nazvy stanic
metra vejdou v obecné povédomi. Za tento jedinecny

VODOROVNE: A. Kovova ozdoba vypouklého
tvaru (zastarale); kozdcka hodnost; jambus (zastara-
le). - B. 1. dil tajenky; palenka z ryZe. - C. Uzenina;
Pavla (anglicky); louky; dlouha vétrovka. - D. Karet-
ni trumf; planeta; parkovy ke¥; pobfezni koupalisté;
kus ledu. - E. Smyv; mofsky ptak; historické mucidlo;
domacky Oliver; vafena veptfova hlava. - F. Plosna
mira; iloha; skotapka plzi; karetni hra; slicnost. - G.
Bajonet; anekdota; vinout; détska hracka; citoslovce
podivu. - H. Pchag; svobodny statek; zametac ulic;
Sarmat; vida. - I. Druh gibbona, rosol; vladce pekla;
citoslovce bédovani; druh kukacky. - J. Znacka obu-
vi; horska pastvina; kiin (basnicky); tlama psi. - K.
Praotec; 2. dil tajenky. — L. Nacelnik kozdk; strnuti
$ije; velmi napadni.

SVISLE: 1. KuZeloseCka. - 2. Chorobny utvar;
¢ast obce. — 3. Slovansky bih hromu; naraz; bélo-
veska kyselka. — 4. Jizdou zdolat; trnovnik; zvykové
pravo. - 5. Chuchvalec; salamandr; pestie zbarveny
plaz. - 6. Hle (nafec¢né); balik (zastarale); chlup na
hlavé; inicialy herce Marvana. - 7. Pdsovec tfipasy;
tviirce dila; judsky krdl. - 8. Jidelni miska; pokoj;
africky savec. - 9. Tuleni koZeSina; potieba rybari;
vymfely savec. - 10. Rumunska feka; foukat; cilova
Céara; znacka telluru. - 11. Starosumerské mésto;
domacky Ludmila; muzské jméno; mofsky savec.
- 12. Byvaly zavodnik F1; platéné obydli; osobni
zajmeno. — 13. Domacky Ivana; druh pytlaka; konec
(expresivné). — 14. Domacky Adéla; velké podnosy;
détska hracka. - 15. Osobni zdjmeno; slitina Fe + Al;
plocha ruky; tlak krve (zkratka) - 16. Jedly plod; kon-
¢ina; moje (italsky). - 17. Ukrajinské sidlo; alzirsky

navrh pozaduji od DP alespon dvojndsobnou volnou
jizdenku a od magistratu vyznamenani za zasluhy
o zlepseni cestovniho ruchu a vystavby.

SOO

MF Dnes (19. 8. 2004)
Ridi¢e tramvaje pokousal pes

Zatim bezvysledné dopada patrani po majiteli vel-
kého psa, ktery na zastdvce v Modtranech pokousal
fidice tramvaje spéchajiciho do prace. Jedinou dobrou
zpravou pro otce tii malych dcer je, Ze nemusi podstou-
pit bolestné a zdlouhavé ockovani proti vzteklin€. Do
prace vSak nepujde asi 14 dni. ,,Kolem ctvrt na Ctyfi
rano jsem Sel na sménu. Na lavice na zastavce Poli-
klinika Modrany spal ocividné opily mladik a pobliz
néj volné pobihal velky pes,“ popsal zacatek potizi
napadeny Fidic. Pes si jej nejprve o€ichal a po nékolika
okamzicich se na néj vrhl. Roztrhl mu kosili a nakonec
se zahryzl do stehna. Nastésti pro néj se v Cechach
pres 2 roky nevyskytl piipad vztekliny, proto nemusi
podstoupit ockovani.

provozu metra 9. kvétna 1974 a ,vydrzela“ v této
trase do roku 1978.

¢ Povelmi dlouhé dobé mame opét ucelenou ¢iselnou
fadu dennich linek 1 az 26. -zjs-

Linka ¢ 13 na Rysdnce. Archiv M. Dyka
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MF Dnes (13. 8. 2004)
Porucha zastavila vlaky metra

Velké komplikace v cestovani zptsobila lidem na
nové soupravé metra opakovana technicka zdvada.
Mezi stanicemi Kacerov a Prazského povstani vlaky
nejezdily kvuli zkratu téméf hodinu. Stejna soucastka
jiz potfeti zavinila poruchu nejnovéjsiho typu vlaku
v prazském metru. Tentokrat souprava zustala stat na
trase C ve stanici Pankrdc. Z poskozeného prvniho
vozu se linul do stani¢niho prostoru stiplavy zdpach,
k mistu si razila cestu houkajici hasicska auta a po-
licie. Hrozilo lidem nebezpeci? U zavieného vchodu
do podzemi stala dozorci stanice s nékolika délniky
v Cervenych montérkach a jeden z nich lidem tvrdil,
,Ze dole hotel vlak, a proto metro nejezdi“. Mluvci
Dopravniho podniku Michaela Kuchatova to vSak
odmitla. ,,U $patné soucastky doslo ke zkratu a zacalo
se z ni koufit. AvSak nehotelo, hasic¢i museji vyjizdét
ke kazdé takové zavadeé“, tvrdi Kuchafova. Dopravni
podnik bude podle Kuchatové chtit po vyrobci, aby
vymeénil vadné soucastky, které byly pficinou tii zavad,

u vSech dvaceti souprav z druhé série dodavky.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z Cisla 8/2004: Myslet lze jen rozumem, ale chapat jen srdcem.
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piistav; chut (obecnd). - 18. Francouzska Feka; zabi zvuk; nekvalitni. - 19. Ri¢ni ryba; ¢4st miFidel stfelnych

zbrani. - 20. Druh bonbonu.
Pomicka: Apa, iambus, koel, pukla, Sar, Uroz.

PaedDr. Josef Sach
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Ten, kdo cestuje automobilem po Jizni spojce,
mohl zaregistrovat na vySkové budové depa Kace-
rov stavebni prace na celém obvodovém plasti. To by
nebylo nic prekvapivého. Budova byla kolaudovana
pied vice jak tficeti lety. Pfekvapeni a adiv vzbuzuje
konstrukce leseni.

Kolegové, kteti nesidli v depu Kacerov se mylné
domnivaji, Ze je provadéna ptistavba administrativni
budovy. Nedokazi si vysvétlit, proc je k zapadni Stito-
vé zdi budovy postaveno obrovské prostorové leseni.
Vysvétleni je vSak jednoduché. Prostorové leseni bylo
postaveno na zakladé rozhodnuti Hygienické stanice

Léto neni jen casem odpocinku, ale také piihodnou
dobou k pozndvani novych kraju a zkusenosti. Pokud
jezdime s ocima otevienyma, vZdy miiZeme najit néco,
co muze byt pro nds inspiraci v profesnim Zivote.

Béhem toho letosniho léta jsem zavital do Anglie,
do zdpadniho predmésti Londyna. Z letisté v Gatwicku
jsem odjiZdél vlakem a zaujaly mé pokladny. Ze Sesti
byly ctyri oteviené, ale stala tam jen jedna fronta. Oka-
mZite, jak se okénko uvolnilo, na displeji se ukdzalo
¢islo volného okénka a tato skutecnost byla doplnéna
hldsenim. Fronta Citala asi dvacet hlav, ale pohybovala
se velice rychle, nebot pruni stojici §el vZdy k volnému
okénku. Nikdo nemusel litovat, Ze si vybral Spatneé...
Jednoduché, ale velice ticinné opatieni. V nékterych
pripadech se s nim setkdme i u nds, ale v dopravé zatim
nikoliv.

Ve fronté bylo také zajimavé sledovat, kdo jakym
zpusobem plati. PfevaZovaly platebni karty, hotovost
byla vyjimkou. V nasich podminkdch pfi platbé kar-
tou vétsinou zdrzujete, v Gatwicku Zddny problém,

odbaventi trvalo nékolik mdlo vtefin a samoziejmosti

bylo, Ze vam kartu pfijali u kaZdého okénka. V nasich

Foto: Viktor Baier

tak, aby mohly byt provadény technologické postupy
zajistujici hygienické pozadavky na pracovni a Zivotni
prostfedi pfi pracich s materidly kontaminovanymi
azbestem.

Veskera tato opatteni vyplyvaji ze schvaleného pro-
jektu, ktery vypracovala akreditovana firma a schvalila
ho Hygienickd stanice hl. m. Prahy. Akreditovana
firma rovnéz provadi vlastni demontazni prace vcet-
né kone¢né dekontaminace vSech urcenych prostor
a povrchti. Dekontaminaéni préace probihaji ve foliemi
a plachtami uzavieném prostoru, vzdy po patrech v tzv.
kontrolovanych pasmech a hygienickych smyckach,

POSTREHY

predprodejich by mély byt platby kartou také daleko
vice rozsitenéjsi, nez je tomu dosud. I kdyz vim, Ze jejich
plosnéjsimu zavedeni brani technické problémy. Snad
se je podaii co nejrychleji vytesit. Evropsky standard
dnesnich dni je zcela jasny. Staci se podivat na tuzem-
ské Zeleznicni stanice, ve vétsiné téch vyznamnéjsich
muZete kartou platit. A to ceny jizdenek nejsou tak
vysoké jako u nasich casovych.

Dalsi postieh. Na vSech zastdvkdch jste on-line
informouvdni o tom, kdy'piijede vas spoj. Na kaZdéem
ndstupisti najdete elektronicky displej s aktudlnimi in-
formacemi, a to u ndstupiste mohou zastavovat i vlaky
ruznych dopravcu.

Zajimauve bylo sledovat dopravu po dostizich v Asco-
tu, malé vilové obci, jejimZ centrem je dostihové zdvodis-
té, které pri vyznamnych dnech navstevuje na padesdt
tisic lidi. Velkd cdst divdki samoziejmé piijizdi auty, ale
minimdlné stejny pocet prijizdi vilakem. Nasi dispeceri
se mohou s témi anglickymi bez uzardéni mérit. Jen me
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V zari 2004 oslavu]e 71. narozeniny:
Josef Sedldk - R, odd. dopravnich priizkumi (10).

V zafi 2004 oslavuji 60. narozeniny:

Jurij Denci - ED, provozovna trakéni vedeni (11),
Frantisek Dotlacil - A, DOZ Hostivar (38),

Jaroslav Dvotracek — A, DOZ Hostivar (18),

Vaclav Dvorak - A, garaz Kacerov (12),

Rudolf Giirlich - ED, provozovna vrchni stavba (35),
Antonin Havlan - M, sluzba ochran. systému (30),
Petr Kavan - ED, provozovna Kobylisy (17),
Frantisek Kondler - A, garaZ Repy (19),

Jaroslav Lavicka - ED, prov. opravna tramvaji (11),
Jan Némecek — M, technicky usek (21),

Ladislav Pilny - A, garaz Kacerov (23),

Vaclav Podolak — A, DOZ Hostivar (20),

Karel Rozenbaum - ED, provozovna Hloubétin (42),
Miroslav Sladecek - ED, prov. vrchni stavba (13),

Petr Sobota — ED, vozovna Hloubétin (17),

Josef Starec - A, garaz Vrsovice (29),

Antonin Safranek - ED, provozovna Motol (43),
Jaroslav Sebek — ED, odbor obch.-zdsobovaci (43),
Miloslav Skoda - ED, provozovna vrchni stavba (32),
Zdenék Skrland - A, DOZ Hostiva¥ (33),

Vladimir TrpiSovsky — ED, prov. Hloubétin (43),

Jiti Vétrovec - A, garaz Vrsovice (26).

V za¥i 2004 oslavuji 50. narozeniny:

Karel Bahensky — A, garaz Kacerov (23),

Katefina Bartoriova — ED, provozovna Pankrac (18),
Jifi Bartos$ — M, sluzba staveb a trati (25),

Jaroslav Bednaf - A, DOZ Hostivar (32),

Tomas Bechnik - ED, prov. trakéni vedeni (31),

Jan Bulko - ED, provozovna vrchni stavba (31),
Miloslav Cech - A, garaz Kacerov (32),

Bohumil Fikejz - A, gardz Klicov (25),

se opravuje

umisténych na prostorovém leseni. V téchto pasmech
je zajistovana vyména vzduchu deseti specidlnimi
vétracimi jednotkami umisténymi rovnéz na prosto-
rovém leSeni.

Rozhodnuti hygienické stanice respektujeme a je-
nom doufame, Ze stanoveny kurs plati pro vSechny
stavebniky stejné. Tak jako jsme respektovali nutnost
rozhodnuti zahdjit rekonstrukci stravovaciho provozu
v této budové. Vyvolaly je nové hygienické predpisy
a diky pochopeni vSech kompetentnich se podarilo
v minulém roce rekonstrukei provést. Pokud bychom
chtéli podat kompletni obrazek, co se za posledni dva
az tti roky na vyse uvedené budové udélalo, zacali
bychom kompletni vyménou elektroinstalace a sla-
boproudych rozvodu a zafizeni. Staré rozvody jiz neza-
rucovaly bezporuchovy chod administrativni budovy.
Pred tficeti lety byla jedinym spotfebicem v kanceldfi
lampi¢ka a mechanicky kalkulator. Casté vypadky
elektrického proudu ohrozovaly zejména pocitacovou
techniku. VSechny tyto préace byly provadény za provo-
zu a viceméné bez povSimnuti okoli. Teprve zavérecné
stavebni prace spojené s hygienickymi opatienimi
jsou evidentni a vyvolavaji fadu dotazt, spekulaci
a dohadu.

Pokud ptjde vse podle pfedpokladu, objevi se
administrativni budova depa Kacerov v novém lesku
v prubéhu listopadu.

Ing. Viktor Baier
ve spoluprdci se sluzbou staveb a trati

zaujalo, Ze uz daleko pied nastupistém stdli pracovnici
dopravce a proddvali listky. Zddné komfortni prostiedi.
Pomerné velky prodejni automat na krku a pohybovat
se s nim mezi stovkami cestujicich.

K nddrazi v Ascotu vede pomérne vizkd ulicka mezi
ploty, samoziejmé v dobé dostihi ji zuzuji jeste vselijact
umélci. OkamZité jsem si v tésouvislosti vzpomnél na
Prahu a kapesni zlodéje. Tilby zfejmé v Ascotu méli sutij
rdj... Inu stard dobrd Anglie.

Kdyz sledujete zajimavosti v zahranici, vrdtite se
s ostiejsim zrakem i zpdtRy. OkamfZité si tak vSimnete
nekterych starych nesvaru, které prazskd doprava na-
bizi. Ale jeji hanéni by nebylo na misté, nezaslouzi si
ho, nebot svou vysokou kvalitu md.

Ale na druhou stranu, nezapominejme, ze se vidy
muZeme nécemu piiucit a stdle muZeme néco zlepsovat,
aby spokojenost nasich zdkaznikii byla co nejuyssi.

Pieji mnoho zajimavych postiehu s pfichdzejicim
podzimem. -bda-
Jiff Fremut - M, technicky tsek (30),

Petr Hartman - M, sluzba elektrotechnicka (26),
Milan Honctu - M, dopravni dsek (27),

Pavel Chyle - M, dopravni tsek (13),

Jifi Janecek - ED, provozovna Kobylisy (32),

Josef Kostka — M, sluzba. ochran. systému (21),
Bohuslav Kotek — M, sluzba ochran. systému (14),
Petr Koutensky — A, gardz Kacerov (10),

Miroslav Kubis — M, sluzba staveb a trati (27),
Vladimir Kucik - M, dopravni tsek (23),

Milan Malinovsky — ED, prov. opravna tramvaji (30),
Petr Novak - R, odbor pfepravni kontroly (12),
Jaroslav Riha - A, garaz Klicov (21),

FrantiSek Ulrych - ED, provozovna Vokovice (32),
Stanislav Vesely - M, dopravni tsek (27).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nesplniuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesel:
Bohuslav Benes - ED, provozovna Pankrac (28).
Dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni podnik.
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Transformacni projekt — Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

MOTTO MESICE: Chces-li postavit lod, nedélej to tak, ze svolas chlapy, aby
sehnali dfevo a zaCali stavét, ale dej jim, aby sami zatouzili
po Sirém, nekoneéném mofi. (Antoine de Saint-Exupéry)

ANKETA

REDITELE KTRANSFORMACNIMU PROJEKTU

Tentokrat jsme udélali vyjimku, nehovofili jsme pouze s jednim predstavitelem Transformac¢niho projektu, ale hned
s pétici odbornych fediteld, ktefi byli v ¢ervenci potvrzeni ve svych funkcich i pro nasledujici obdobi. Kazdému
jsme polozili nasledujici dvé aktualni otazky:
1. Transformacni projekt ma za sebou vice nez ¢tyfi mésice. Jak hodnotite jeho dosavadni prlibéh? Jsme skute¢né
na cesté k podniku, ktery bude mit lepsi misto v konkurenénim prostredi?
2. Ridici rada Vas na svém jednani 20. &ervence potvrdila v dosavadni funkci. Co to pro Vas znamena a jakymi
konkrétnimi kroky prispéjete ke zdaru Transformaéniho projektu, aby splnil cile, se kterymi byl zahajen?

B Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel

© VeFim tomu, Ze ano. Na existenci podniku v kon-
kuren¢nim prostiedi musime byt ptipraveni. Nelze
se nechavat ukolébat dojmem, Ze se nas konkurence
a volny trh netyka. Je pravda, ze Transformacni pro-
jekt je vlastné teprve na zacatku. Zatim na m¢ ale
prace jednotlivych ptipravnych tymut a pracovnikd,
kteti se na jejich Cinnosti podileji, puisobi tak, ze
vstup podniku do nové etapy jeho existence zacina
nabyvat stale konkrétné&jsich obrysu a kazdy z nas,
zamgéstnanctl, muze potifebné transformaci podniku
svym dilem pomoci.

® Transformacni projekt pfinese samoziejmé zmé-
ny i pro dopravni usek, do n&jz se nové zacleni
i kolegové z jednotlivych nynéjsich divizi (Auto-
busy, Elektrické drahy a Metro). Mélo by tak dojit
k urcitému zefektivnéni vSech fidicich procesu. To,
ze mi bylo svéfeno ve-
deni nového dopravniho
useku naseho podniku,
mé t&si, ale samoziejme
i zavazuje. Myslim si,
ze zakladem toho, aby
podnik obstal i v nové
se tvoricich podminkach,
bude pfedevsim vzajem-
na komunikace mezi lid-
mi, védomi toho, zZe jsme
vSichni na jedné lodi, Ze
mame vSichni pted se-
bou spolecny cil a méli
bychom se snazit spolec¢-
nymi silami dosahnout
vSech cild, které pred
nas stavi nejen aktualné
Transformaéni  projekt,
ale 1, po jeho dokonceni,
bézny chod reorganizo-

vaného podniku.
Foto: Petr Malik

—
—_—

B Ing. Tomas Jilek, technicky reditel

© Jsem piesvédcen, Ze soutasna struktura nasi spo-
le¢nosti nevyhovuje jiz stavajicimu prostiedi. Proto
povazuji transformaci za nevyhnutelnou. Jako jeji
naprostou prioritu vidim potiebu zefektivnéni pre-
devsim podpirnych ¢innosti. Tim samoziejmé ne-
smi byt dot¢ena kvalita dopravni obsluhy hlavniho
mésta, vysledkem by naopak mélo byt jeji postupné
zlepSovani.

Z hlediska konkurenéniho prostiedi musi trans-
formace nastavit takové podminky, aby maximum
podpirnych ¢innosti, respektive sluzeb vykonava-
nych naSimi specializovanymi utvary, bylo pravé
konkurenénimu tlaku vystaveno. Musi ovSem platit
pravidlo, ze ty utvary, které, budou v této soutézi
uspésné, budou také patticné ohodnoceny, tzn. je-
jich pracovnici musi byt takto motivovani.

“h_-\

® M¢ potvrzeni ve stavajici funkci beru jako ur¢ité
uznani mé dosavadni prace. V Dopravnim podniku
pracuji od roku 1978 a rad bych se nadale i v tomto
ptipadé podilel na pfipravé a realizaci pozitivnich
zmén ve spole¢nosti.

V ramci transformace technické a investi¢ni oblas-
ti, kterou mam na starosti, chapu svoji tlohu pre-
devsim v tom, Ze musim (ve spolupraci s ostatnimi
vedoucimi pracovniky téchto ttvarti) nastavit jed-
notlivé transformacéni kroky ¢&i etapy tak, aby ne-
doslo k naruseni chodu spolec¢nosti. Zaroven vSak
musi byt vytvofeny podminky k tomu, aby byly
naplnény cile, které jsem zminoval v pfedchozi od-
poveédi.

B Ing. Vaclav Pomazal, CSc., obchodné-ekono-
micky Feditel
© Transformace vstupuje do
¢tvrtého mésice svého aktiv-
niho zivota, avSak zapocala
jiz podstatné dtive. Jeji po-
catek lze definovat zménou
prostiedi Ceské ekonomiky
a na to navazujici zaangazo-
vani poradenskych spolec-
nosti, které zah4jily analyzu
vnitiniho prostiedi prazské-
ho Dopravniho podniku.
Stavajici prub¢h jiz posunul
ideovy navrh do konkrétni
podoby racionalniho presku-
peni jednotlivych stfedisek
divize autobust do efektiv-
né&j$i struktury procesné ori-
entovanych skupin.
® Tim, co jsem definoval na
zacatku procesu transforma-
ce — v ekonomické oblasti
nenastanou problémy.





B Ing. Jaroslav Duris, personalni Feditel

© Cely proces je velmi slozity a neni snadné

jej takto struéné hodnotit. Rekl bych, Ze po

nékolika mésicich pfiprav nabral vyvoj dyna-
micky spad a jednotlivé kroky se zacinaji re-
alizovat.

To, co m¢ zatim t&si, je zpUsob, jakym se dafi

koncepéni persondlni politikou uplatiiovat uvol-

nované pracovniky v ostatnich ¢astech spolec-
nosti.

Hlavni principy ke zmirnéni dtsledkti hromad-

ného propousténi jsou tyto:

e Od 5. kvétna je zastaven nabor zaméstnan-

ci mimo Dopravni podnik (povolen je pou-

ze u vybranych profesi, které nelze zajistit

v ramci spolecnosti). Volna mista jsou pied-

nostné nabizena a obsazovana uvolfiovanymi

zameéstnanci.

Ridi¢tm MHD a zaméstnanciim kategorie

délnik lehké udrzby bude nabidnuto pfevede-

ni na jinou garaz.

* Nebudou prodluzovany pracovni smlouvy se
zameéstnanci, ktefi maji pracovni pomér na
dobu urcitou.

* Vypovéd' z organizacnich divodt bude nej-
prve pfeddvana zaméstnancim, kterym jiz
vznikl narok na starobni dichod.

e ,,Ochrannd lhita” je poskytnuta t€m, ktefi
dichodového véku dosahnou v nasleduji-
cich dvou letech (to znamena do 31. prosince
2006). Témto zamé&stnancim bude nabidnuto
obdobné pracovni misto (odpovidajici kvali-
fikaci a zdravotnimu stavu).

* Pracuji-li ve spolecnosti oba manzelé, nesmeé-
ji byt mezi uvolilovanymi oba dva.

Tyto zasady pfispély k tomu, ze pfi zruSeni 120

pracovnich mist hrozi realné¢ vypovéd méné

nez 30 zaméstnanciim v produktivnim veku.

Stale jsme jeSté na zacatku, ale myslim, ze

z tohoto piikladu je zfejmé, Ze spolecnost ne-

jen dodrzuje vSechny povinnosti dané zékonem

a platnou kolektivni smlouvou (velmi nadstan-

dardni odstupné) , ale i pfistupuje k celému pro-

ZASLECHLI JSME

cesu citlivé a pfitom vyvoj postupuje spravnym
smérem.

® Pro mne osobné to znamena velmi mnoho.
Vnimam to nejen jako podporu mé dosavadni
prace, ale i jako veliky zavazek do budoucna,
a velmi si toho vazim. Svij osobni pfinos vidim
v maximalnim nasazeni sil, ¢asu, schopnosti
a zkuSenosti.

H Dr. Antonin Fedorko, bezpecnostni
Feditel
© V Gvodu svého piispévku bych rad zdiraz-
nil, Ze pisobim v Dopravnim podniku patym
rokem, nejsem tedy v tom pravém slova smys-
lu ,,dopravak®, a asi bych u mnohych ctenait
DP-KONTAKTu vyvolal pfinejmensim Gsme-
vy, kdybych se mél odborné vyjadiovat k ryze
dopravnim problémim.
Na druhé strané vSak musim fici, Ze pfinejmen-
$im podobnou transformaci jsem spolecné
s dalsimi kolegy ptipravoval v pfedchozim za-
méstnani. Netykala se — pravda — zhruba 13 000
zaméstnancu, nybrz zhruba 6 000 lidi, ale roz-
hodné nebyla o nic jednodussi.
Vibec nepochybuji o tom, ze Dopravni podnik
bude mit po skonceni transformace lepsi misto
v konkuren¢nim prostiedi. K tomuto piesvédce-
ni mne vedou dvé véci. Jednak jsem si diklad-
n¢ prostudoval cile, kterych je nutno doséhnout,
a ty jsou od samého zacatku zndmé; za piipo-
menuti snad stoji: nutnost zjednoduseni Fize-
ni podniku, lepsi zprihlednéni hospodai‘eni,
oddéleni podstatnych (navaznych) ¢innosti
od podpirnych a podobné.
Neni to véc nova, transformované podniky zna-
me i jinde v Evrop¢€. ZkuSenosti ukazuji, ze 1ze
snizit naklady, coz byl nezanedbatelny poza-
davek a tento pozadavek patii mezi hlavni cile
1 pro nas.
Druha véc je (a to mohu potvrdit) znacny zajem
vSech ¢lent projektového tymu z fad pracovni-
ki Dopravniho podniku, ktefi pracuji s oprav-
dovym nasazenim a piesvédcenim dobrat se co

nejdiive cile ptesto, ze konecny efekt na sebe
necha jesté n¢jaky ten Cas Cekat.

@® Piedstavenstvo 28. Cervna 2004 schvalilo
vytvofeni bezpec¢nostniho useku od 1. Cervence
letodniho roku. Usek bude odpovédny za odbor-
né vedeni systému krizového fizeni, bezpecnos-
ti majetku a informaci, bezpecnost a ochranu
zdravi pii praci a komplexni pozarni ochranu.
Vytvoreni bezpecnostniho tseku — a to bych
chtél zdiraznit — bylo pfipravovano nezavisle na
transformaci. Vedeni spole¢nosti si bylo védo-
mo skutecnosti, Ze bezpecnostni tsek, respekti-
ve jeho zfizeni, je naprostou nezbytnosti, jehoz
absenci nejde dost dobie zabezpelit vSechny
tkoly, které jsou v dané oblasti od roku 1990
na spolecnost kladeny. Je jenom dobré, ze bez-
pecnostni tsek vznikl v obdobi transformace
podniku, kdy Ridici rada odsouhlasila personal-
ni obsazeni subprojektu D-11-Re-engineering
bezpetnostniho useku. Clenové tohoto sub-
projektu budou mimo jiné nové fesit zaclenéni
problematiky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci (BOZP), pozarni ochrany a prevence (PO)
v Dopravnim podniku. Rovnéz tak spolupraci
a konkrétni vazby nové vznikajiciho oddéleni
krizového planovani s OSM (ochranny systém
metra). Chtél bych vyjadfit pfani, aby jednotli-
va oddéleni bezpecnostniho useku, ktera budou
plnit ukoly napfi¢ spolecnosti, byla obsazena
kvalitnimi odborniky, kterych je ve spolecnosti
jisté dostatek. Patfi¢nou pozornost pak vénovat
vznikajicimu oddéleni BOZP tak, aby nejen po-
cetné, ale zejména kvalitou své prace byly plné-
ny beze zbytku vSechny tkoly, ale také aby ve
spolupraci s odborovymi organy a organizacemi
byl napliiovan ¢l. 5, ktery pokladdm v kolektivni
smlouvé na rok 2004 za velmi dulezity.

,Karty jsou rozdany* a pokud se naplni tyto mé
predstavy, véfim v uspéch a naplnéni dil¢iho
cile Transformac¢niho projektu. Bezpecnostni
usek se pak nutné stane dilezitym ,koleCkem*
v soukoli Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spolecnosti. -bda-

Transformacni projekt uz bézi témér ptl roku a zatim zad-
né konkrétni vysledky nejsou na stole. Vypada to, ze cela
akce skonéi do ztracena stejné jako nékolik predchozich.
Uz pfi zahdjeniTransformacniho projektu bylo feceno, ze
cela akce bude trvat témér dva a pual roku. Nejde o zbytec-
né natahovani termind, spiSe naopak. Dopravni podnik je
jednou z nejvétsich tuzemskych firem a jeho transformace
je velice slozitou véci, to bylo deklarovano uz pfi zahajeni
na prelomu bfezna a dubna. Prvni mésice Transformacni-
ho projektu predpoklady beze zbytku potvrdily.

Navic snahou vSech zapojenych osob je, at jiz z podniku
nebo odbornych garantt, aby celd transformace probéhla
co moZna nejlépe bez dopadu na chod celého podniku.
Proto se pfipravné fazi vénuje dikladna pozornost. Kvali-
ta vS§ech nami poskytovanych sluzeb vefejnosti musi byt

i v transformaénim obdobi na maximalni mozné arovni,

a tak se vSechny kroky velice peclivé pfipravuji.

Co se tyc¢e konkrétnich vysledk, postupné jsou schvalo-
vany a v nejbliz§i dobé budou uvadény do Zivota. ZruSeni
divize Autobusy a vznik novych jednotek Provoz Autobusy
a Sprava vozidel Autobusy vstoupi v platnost za necely
mésic (1. Fijna) stejné jako sdruzeni personalnich utvar(.
V pripadé autobusl se jednd o pomérné zdsadni zmény,
které zamé&stnanci poznaji uz v prvnich Ffijnovych dnech,

a v pripadé personalistd budou novinky v prvnich dnech
mozna méné viditelné, ale budeme mit za sebou teprve
prvni etapu z celkovych Sesti, do kterych je transformace
jednotlivych oblasti podniku naplanovéana. S ustavenim
nové organizacni struktury bude zahajena optimalizace
jednotky tak, aby mohla optimalné plnit poZzadované
ukoly.

Nevime, pro¢ bylo propousténi nazvano Transformacnim
projektem? Zatim se v souvislosti s transformaci o nicem
jiném nez o propousténi nemluvi.

Je pochopitelné, Ze se v souvislosti sTransformacénim pro-
jektem objevila v podniku uréitd nervozita. Staré zabéhnuté
se méni, a tak vétS§ina zaméstnancu zije v o¢ekavani, co

s nimi bude. Otazky typu ,co se mnou bude’ ,, budu mit jes-
té misto” a ,kde budu pracovat” jsou na dennim pofadku.
Je logické, Zze v podniku najdeme skupiny, které celou
transformaci spojuji jen s propousténim, ale tento vyklad
neni pravdivy. Transformace podniku byla nastartovana
proto, abychom my vSichni jako Dopravni podnik si udrzeli
své misto na slunci, nebo chcete-li na trhu méstské nebo
pfimeéstské dopravy. Nasim cilem je byt pro vS§echny okolo
nas dlveéryhodnym partnerem, ktery je ten nejlepsi pro
provozovani méstské hromadné dopravy v Praze a jejim
okoli. -bda-
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D2 - Re-engineering dopravniho Useku

D3 - Re-engineering technického Useku

D4 — Finanéni fizeni

D6 —Vybudovéni a organizaéni zajisténi
procesu marketingu

D7 —Vybudovani a organiza¢ni zajisténf
procest mezinarodnich vztaht
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Useku

Pfipadné upravy/
doladéni procesu

Pozndmka: Subprojekty E1 (Odborné pfiprava klidovych pracovnikti) a E2 (Cinnosti na podporu zmény)
vykonavaji svou ¢innost pribézné po celou dobu trvani Transformacniho projektu.

SUBPROJEKT B2 - INFORMACNI A KOMUNIKACNITECHNOLOGIE (ICT)

Tym, ktery pracuje na strukturalnich zménach
informatiky v nasi spole¢nosti, je slozen ze za-
stupct vSech divizi a feditelstvi spolecnosti.
Prace v tymu byly zahajeny pocatkem cervna
leto$niho roku.

V dnesni struktufe disponuje kazda organizacni
jednotka (M, ED, A a R) samostatnym ttvarem
informacnich technologii. Vyhodou soucasné-
ho usporadanti je to, ze pracovnici téchto tutvarQ
jsou velmi blizko procestim, které v dané jed-
notce probihaji a mohou ve spolupraci s od-
bornymi utvary vyvijet feSeni tzv. ,,na miru®.
Za nevyhodu lze povazovat zejména to, Ze
v mnoha piipadech je tfeba k feseni problému
komunikovat ,,napti¢* organizacni strukturou.
Tato komunikace ne vzdy funguje optimalné
a to potom znamend, ze se podobné problé-
my mohou fesit na nékolika mistech soucasné
a samoziejmeé i trochu jinym zpisobem. Cilem

subprojektu B2 je zachovat vyhody dnesniho
usporadani a zaroven sjednotit procesy a fizeni
v oblasti informatiky.

Co to znamena v praxi? Pracovnici jednot-
ky ICT musi byt stale v kontaktu s provozem
a obsluznymi procesy tak, aby mohli fundo-
vané¢ spolupracovat s odbornymi pracovisti na
feSeni jejich pozadavki. Také infrastruktura
(pocitacové sité, pripojeni k internetu) a nékte-
1é aplikace (SAP, Elanor Global, JR), které vy-
uzivaji vSechny pocitace bez rozdilu umisténi,
nas spojuje a je tfeba ji rozvijet a spravovat jed-
notné. Stejné tak se domnivam, Zze nekteré tzv.
»dopravni lohy“ je mozno fesit komplexné,
1 kdyz se tykaji na prvni pohled zcela odlisSnych
procest. To vSechno jsou argumenty pro jed-
notné fizeni informatiky. DalSimu rozvoji v ob-
lasti informac¢nich technologii by samoziejmé
méla napomoci nova, sjednocend organizacni

struktura celé nasi spole¢nosti. Pro ICT tak bu-
dou jasni partnefi pro spolupraci a naopak.
Prace tymu se v pocatku soustiedila na popis
¢innosti a jejich zakladnich okruhti (pracovni
stanice, systémova sprava, databaze, pocitaco-
vé sité a aplikace). Z provedenych analyz vy-
chazi, ze vétsina ¢innosti je pro vSechny utvary
IT velmi podobna a jeji sjednoceni by nemélo
byt problémem. Naopak velmi specifické jsou
¢innosti a technologie t&sné spojené s provo-
zem. Zde je odliSnost zna¢na a najit hranici pro
sjednoceni bude téz§i. V nékterych ptipadech
neni sjednoceni mozné ani vhodné, a specifika
proto budou zachovana.
Vysledkem prvni etapy subprojektu bude navrh
struktury nové organizaéni jednotky ICT, ktera
bude v dalsich etapach uvedena do zivota a da-
le optimalizovana.

Ing. Jifi Moravec

PREDSTAVUJEME: ING. JIRi MORAVEC, VEDOUCI SUBPROJEKTU B2

Myslite si, Ze zmény probihajici v ramci Transformaéniho projektu

jsou nevyhnutelné?

Vzhledem k tomu, Ze nejsem odbornikem na nasi hlavni ¢innost
— poskytovani sluzeb v MHD, nechtél bych se vyjadfovat k nutnosti
transformace z hlediska konkurenceschopnosti nasi spolec¢nosti na

otevieném evropského trhu.

Zména tak, jak ji oekavam ja, by méla v odborné roviné nastat
zejména ve zjednodu$eni organiza¢ni struktury a sdruzeni spolec-
nych procesu. A v té dalezitéjsi — lidské roviné bych si pral zejména
zlepSeni komunikace a vztaht mezi lidmi.

V Dopravnim podniku je nékolik tisic pocitaéi. Bude v budoucnu

Jifi Moravec se narodil
v roce 1962. Do Doprav-
niho podniku nastoupil

v roce 1996, do tehdejsi-

ho odstépného zavodu

Autobusy do odboru In-
formaénich technologii.
V soucasné dobé pracu-

je jako vedouci odboru

sjednocen jejich software nebo jak se dotkne sjednoceni ttvart

vypocetni techniky béznych uzivatelG?

Informacnich technologii
divize Autobusy.

K dnesku provozujeme v Dopravnim podniku vice jak 3 100 podéitacud, na kterych pracuje pfiblizné 4 300 uZzivatel(. Kaz-
dému je z téchto Cisel jasné, Ze udrzet takové mnozstvi techniky v chodu ke spokojenosti uzivatele je nelehka véc. A to
zejména v dobé, kdy ndm z internetu hrozi nebezpedi Utokd vird a podobnych zakernych aktivit.

Prvnim krokem, jak efektivné spravovat takovy pocet techniky, je jednotnost. Zejména nastaveni a zabezpeceni pracov-
nich stanic. Zjednodusené feCeno — kazdy pocita¢ v nasi spole€nosti by mél byt, pokud mozno, nastaven stejné. Pfinasi
to vyhody nejen pro sprévce, kterému bude v budoucnu jedno, zda pfijde k pocitadi na Elektrickych drahach nebo na
feditelstvi, ale i pro uzivatele, kterému se téz kazdy pocita¢ bude ,tvafit” stejné, a bude se tedy moci pfihlasit na vét§iné

vorvs

pocitacl ve firmé. Stale dulezitéjsi bezpecnostni hledisko bude mit za nésledek to, Ze nékteri uzivatelé mozna nebudou
mit takové moZnosti nastaveni svého pocitace, jako méli doposud. Samoziejmé, Ze to neovlivhi moZnost na pocitadi

efektivné pracovat.

BéZzny uZivatel by mél registrovat fungujici Gtvar ICT tak, Ze uvidi jeho pracovnika pouze tehdy, kdyZz mu jednou za 3 roky
pfinese novy pocita¢! Ted to samoziejmé zleh&uji, pracujeme prece jen s technikou a jsme pouze lidé. Uzivatel by mél
mit moznost dostateéného zaskoleni, dostat potfebny technicky servis a mit moznost v pfipadé problému kontaktovat

HelpDesk (pracovisté podpory). To vSéechno by méla nabidnout nové vzniknuvsi jednotka ICT.

-bda-






ANKETA VE STOJANECH!

Informaéni stojany umisténé ve v8ech provozovnach Dopravniho podniku nenabizeji jen aktudlni informace o prdbé&huTransfor-
macdniho projektu, ale od poloviny srpna se také mUzete zucéastnit ankety o prlbéhuTransformaéniho projektu. Staéi si vzit ve

stojanu jeden list A4 s predti§ténou dvojici otazek, na ty odpovédét a vyplnény list vhodit do stojanu. My tak ziskame duleZitou
zpétnou vazbu, kterd je v komunikaci se zaméstnanci velmi vitana.

Dékujeme tém, ktefi uz sdélili své nadzory naTransformacdni projekt a ostatni prosime — nevahejte a zapojte se

do ankety. Nazory jsou anonymni!

Kratce po zahajeni ankety jsme si mohli precist také nasledujici nazor:

,Predevsim vérim, Ze odejdou ti, kteri o praci sice velmi ¢asto a hlasité mluvi, ale mnohem méné se ji sku-
te¢né vénuji. Vérim, Ze odejdou ti, ktefi povaZuji nédkupy v pracovni dobé za normélni. Bylo by velmi dobré,
kdyby vsude zistali pouze ti lidé, kteri skute¢né maji zajem o préci a nikoli o zaméstnani. Bylo by dobrsé,
kdyby prestali byt chranéni ti, ktefi moZna na nékoho néco védi — pokud udélaji chybu, méli by byt didsledné
postihovani. Obecné by se méla zvysit odpovédnost jednotlivych pracovniki, kaZzda chyba ma prece svého

vinika.

VEérim, Ze se ,,k moci” dostanou lidé, kteri budou schopni a prfedevsim ochotni rozhodovat. Vérim, Ze na ve-
doucich pozicich budou sedét lidé, ktefi budou ochotni prijmout zodpovédnost za chybné rozhodnuti.
Ocekavam také mnohem efektivnéjsi rozhodovani, ke kterému by mohl prispét ubytek vedoucich pracovniki.”

A k druhé otazce bylo sdéleno nasledujici:

,Mam pocit, Ze nékteri pracovnici zacali vyvijet mnohem vice ¢innosti neZ drive. MozZna chtéji sobé i svému
okoli dokazat, Ze to bez nich prosté nepujde.

Panuje také mnohem vétsi nervozita — nikdo vilastné presné nevi, jak transformace probéhne na konkrétnich
mistech. Budu propustén ja nebo mdj kolega? Kolik lidi bude propusténo a kdy? Kdo mi bude $éfovat?

Siti se rizné famy o tom, jak bude to & ono oddéleni vypadat po transformaci — kdo véechno bude bez préce

a podobné.

Neprehlédnutelné jsou starosti odborari — vstoupili do stdvkové pohotovosti. Z informaci, které mam k dis-
pozici, pritom neni zif‘ejmé, kdo ma pravdu — odbory nebo zaméstnavatel? Nékdo IZe? Nebo jen nékdo pouZi-

vad vhodné utrzky k tomu, aby byl dobre slyset?”

Souhlasite s uvedenym, nebo mate nazor zcela odlisny? Podélte se s ndmi o svdj nazor!

Dékujeme!

Jak uz jsme vas informovali v minulych piilo-
hach o Transformac¢nim projektu, k 30. zati bude
zruSena divize Autobusy a od 1. fijna budou zii-
zeny nové ekonomické jednotky Provoz Autobu-
sy a Sprava vozidel Autobusy. Soucasné od 1. fij-
na za¢ne fungovat doc¢asna ekonomicka jednotka
Ekonomika autobusy.

Posledni zménou k 1. fijnu bude ziizeni sdruze-
ného personalniho useku pod vedenim personal-
niho feditele ing. Jaroslava Durise.

Dalsi zmény jsou ptipravovany k 1. lednu 2005,
jak bylo odsouhlaseno na jednani Ridiciho tymu
24. srpna. K 31. prosinci zanikne divize Elek-
trické drahy a od 1. ledna budou zfizeny nové
ckonomické jednotky Provoz Tramvaje a Spra-

-bda-

va vozidel Tramvaje. Soucasné¢ by mélo dojit
ke sdruzeni dopravnich a ekonomickych useki
spolecnosti a také utvarti vypocetni techniky a
informacnich technologii. Je mozné, ze nastanou
i dalsi organizacni zmény v podniku, ale zalezi
na tom, jak budou postupovat prace v dalsich
subprojektech, které se blizi k zavéru prvni etapy
transformace. -bda-

KAM SE PODEL MUJ SYR?

Americky psycholog Spencer Johnson napsal knizku ,Kam se
podé&l muj Syr” s podtitulem , Uzasny zpusob, jak se vyrovnat
se zménami ve Vasi praci a Vasem Zivoté.

Je to knizka o dvou myskach, Cmuchalce a Cupitalce, a dvou
lidickach, Lefiovi a Beriovi. VSichni étyfi jsou stejné mali, mysky
se chovaji jako mysky a lidi¢ky se chovaiji jako... lidi. Jejich Zi-
vot je jednoduchy: bydli v bludisti, kde je v jedné mistnosti — Fi-
kaji ji Syrova stanice C — vzdy dost Syra. Syr je v Syrové stanici
C stale a neni davod si myslet, Ze by to nékdy mélo byt jinak.
AZ jednoho réna...

Kam pro informace
o Transformaénim projektu?

=% informacni stojany — setkate se s nimi na vSech pracovis-
tich podniku, obsahuji zakladni informacni servis a ta-
ké schranku pro vase pfipominky a podnéty, cekame
zde také na vase odpovédi na otazky

=% pfiloha DP-KONTAKTu — od ¢ervna pravidelné kazdy mé-
sic Ctyfi strany o Transformacénim projektu

=% intranet — mate-li pristup k vnitropodnikové siti, zadejte
http://transformace a muZete si ¢ist aktualni informace
o transformaci

=% e-mailova adresa — na adrese transformace @r.dpp.cz
ocekdvame vase dotazy, pfipominky a postiehy
kTransformaénimu projektu

Jednoho rana prisly mysky do Syrové stanice C a zjistily, Ze
tam Zadny Syr neni. Mysky to neprekvapilo. ProtoZe si vsimly,
Ze se zdsoba Syra kaZdy den zmensovala, byly pripraveny na
nevyhnutelné a instinktivné védély, co maji délat. Podivaly se
jedna na druhou, vzaly si tenisky, které mély povésené kolem
krku, obuly si je a zavazaly si tkanicky. Mysky nic neanalyzova-
ly. Nebyly zatiZzeny mnoha sloZitymi nazory. Problém i FeSeni
pro né bylo velice jednoduché. Situace v Syrové stanici C se
zménila. Cmuchalka a Cupitalka se tedy rozhodly, e se zméné
pfizptsobi. Obé mysky znovu nakoukly do bludisté. Cmuchalka
zvedla nos, chvili Cichala a pak zakyvala na Cupitalku. Ta vybéh-
la do bludisté a Cmuchalka ji nésledovala, jak nejrychleji moh-
la. Rychle se vydaly hledat Novy Syr.

Pozdgji téhoZ dne prisli do Syrové stanice C také oba lidickové.
Lerio a Berio nikdy nevénovali pozornost tomu, Ze se zdsoba
Syra kaZzdy den zmensuje, a proto vérili, Ze svuj Syr najdou na
obvyklém misté. Nebyli pripraveni na novou situaci. ,CoZe!
Zadny Syr?” vykfikl Lerio. ,Zadny Syr! Zadny Syr!” kficel, jako
by véril, Ze kdyZ bude hlasité kri¢et, nékdo Syr vrati. ,Kam se
podél muj Syr?” narikal. Nakonec se rozkrocil, dal ruce v bok,
tvar mu zrudla a on zoufale zvolal: ,To neni fér!” Berio kroutil
neduvérivé hlavou. | on se spoléhal, Ze v Syrové stanici C najde
svij Syr. Dlouho nehybné stél, ochromen prekvapenim. Nebyl
na to pripraven. Lerio néco kricel, ale Berio to nechtél slyset.
Nechtél se zabyvat zménénou situaci.

Pokrac¢ovani?

Citace: Spencer Johnson: ,Kam se podél mj Syr?”, éeské vy-
dani: nakladatelstvi Pragma, V Hodkovickach 2/20, 147 00 Pra-
ha 4, str. 32 - 34.
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