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Tramvaje se vrati do Karlina 13 zari

Naposledy loni v atery 13. srpna dopoledne jezdi-
ly tramvaje Karlinem, Ctvrti, kterd se stala symbolem
loriské povodné v Praze. Po opadnuti vody se hodné
diskutovalo o tom, kdy se tramvaje opét vrati na trat
v Sokolovské ulici. Padaly rﬁzné terminy, ale zahy bylo

pohled zdélo. Podle poslednich zprav tramvaje opét
pojedou Karlinem v sobotu 13. zafi, tedy pfesné po
13 mésicich.

Foto: Petr Malik

T¥i tfinactky, pro povércivé zcela jisté néjaka
symbolika, a aby tfinactek nebylo mélo, pfidame jesté
jednu. 13. kvétna letosniho roku byla zahdjena roz-
sahla rekonstrukce tramvajové traté nasi spolecnosti.
Vzhledem k vyznamu traté byla pfijata opatfeni, aby
rekonstrukce v hodnoté vice nez 200 miliond korun
byla hotova co nejdfive.

O budoucnosti
[ ] v Frwv A4
podniku priste!

Uz delsi cas se v nasi spolec¢nosti hovofi o bu-
doucnosti Dopravniho podniku. Pro ty co pravidelné
sleduji ¢lanky v DP-KONTAKTu a situaci okolo nas,
neni tato skutecnost zadnym prekvapenim. Poklidné
prazdninové déni v podniku rozvitily ¢lanky publi-
kované v nékterych médiich, zejména presny pocet
propousténych. Média rada néktera fakta zvelicuji,
o tom jsme se vSichni uz nékolikrat presveédcili, a do
této kategorie patii i nékteré informace o Dopravnim
podniku z posledni doby.

Koncem prvniho pololeti posvétilo diskuse o bu-
doucnosti podniku pfedstavenstvo spolecnosti a nyni
probihaji intenzivni jednani, kterych se néktefi z vas
primo ucastni. Zafi by mélo pfinést vyrazny posun v ce-
1é problematice a v fijnovém DP-KONTAKTu bychom
vas radi seznamili se zaméry, které budou prijaty.

Ing. Milan Houfek,
predseda piedstavenstva a generalni feditel

Trat v Sokolovské se od povodné potyka s mno-
ha problémy. Nékolik divoda mélo vliv na odlozeni
terminu zprovoznéni. Prvnim bylo vydani stavebniho
povoleni, k némuz doslo az 12. kvétna, dalsim odkryti
historické stoky mezi ulicemi Ke Stvanici - Saldova,
tfetim divodem byl stav silnoproudych kabeld, na prv-
ni pohled dobrych, ale po peclivém prozkoumani byla
nutna jejich vyména. V ervnu letosniho roku byly od-
kryty dalsi kaverny, nezjisténé ptivodnim prizkumem,
a posledni pfekdzkou bylo nafizeni demolice domu na
rohu ulic Thamova - Sokolovska.

Nova trat v Sokolovské ulici je feSena modernim
zpusobem a bude komfortnéjsi nez jeji predchidkyné.
Mezi Florenci a Urxovou byl vyuzit svrsek s tlumicimi
prvky proti hluku a vibracim, v tomto tseku jsou kolej-
nice pruzné upevnény na betonovych prazcich, které
jsou ulozZeny ve $térku a ve ,vané“ z tlumicich rohozi.
Pouzita konstrukce minimalizuje zatiZzeni okoli traté.
Celkové feseni vCetné zaliva pro parkovani a nové
vysazenych stromt bude bezpochyby znamenat velky
esteticky pfinos pro postizeny Karlin.

Zastavky Florenc, Karlinské namésti, K¥izikova
a Urxova jsou nove bezbariérové a u vSech jsou podél
nastupnich hran varovné pasy pro usnadnéni pohybu
zrakové postizenych spoluobcant. -bda-

Foto: Vaclav Holi¢

Mgy
-..#F' 1

8a9

12

metrairoldpojpoyodni

Stavba tramvajové
traté Hlubocéepy —
Barrandov finisuje

Predstavujeme vybory

a komise UITP,

v nichz pusobi pracovnici
nasSeho podniku
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Z HISTORIE

Ne, nenechte se mylit ndzvem prfispévku. Ne-
budeme informovat o navstévé néjakého dulezitého
obyvatele ze Spojeného kralovstvi. Ctenafi, ktefi se za-
byvaji historii a soucasnosti tramvajovych trati a jejich
konstrukci, uz urcité poznali, Ze predmétem dnesniho
clanku je kolejové zafizeni, které zname predevsim ze
ZelezniCnich trati. Jedna se o kfizovatkovou vyhybku.
Protoze se ji v minulosti fikalo casto také ,anglicka
vyhybka“, je ke slangovému ,anglicanu® (admyslné
s malym A) uz jen krucek. Proc se zafizeni fikalo an-
glickd vyhybka, neni p¥ilis jasné. Udajné se k ndm
dostalo z Anglie, ale vyskytuji se i nazory, Ze tomu tak
neni. Zatimco na Zeleznici je kfizovatkova vyhybka
samoziejmosti, v nasich tramvajovych sitich tak casta
neni. Presto se objevila i v Praze, byt jen ve velmi malém
poctu. Zartizeni si nechaly schvalit Elektrické podniky
kral. hlavniho mésta Prahy od videniského ministerstva
Zeleznic v roce 1913.

Jak vlastné prazsky ,anglican® vypadal? Dvé pfimé
koleje se krizily pod thlem 18°04° (tj. obvyklé Ctyfi
srdcovky) a byly doplnény Ctyfmi vyménami, které
umoznovaly prejizdét z koleje na kolej ve sméru, kde
sviraly tupy uhel. Bylo zde tedy osm jazyku, z nichz
Ctyfi se musely vméstnat do prostoru vymezeného
Ctvefici srdcovek. Oblouky, véetné vyhybek, mély
polomér 20 metri. Tomuto klasickému usporadani se
také Casto fikalo ,,dvojitd anglicka vyhybka“. Kromé ni
existovala také ,jednoducha anglicka vyhybka“, ktera
méla o dvé viymény (tj. o Ctyfi jazyky) méné a provoz-
né tedy poskytovala méné€ smérovych moznosti. Této
jednodussi varianté se také fikalo ,,polovicni anglican*
nebo ,,poloanglican®.

Elektrické podniky mély v imyslu pouzit poprvé
anglické vyhybky na vinohradském Purkyrnoveé namés-
ti (dnesni namésti Miru). Protoze vSak byla vzhledem
k valecnym udélostem rekonstrukce traté na nameésti
odlozena na pozd€jsi dobu, musela si prazska kolejo-
va sit na ,anglicany“ pockat. Vyhoda zatizeni se méla

Schéma jednoduché anglicke vyhybky, ,,poloanglicanu*,
u Rustonky.
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Anglican v Praze

projevit predevsim v mistech, kde z raznych davodu
odbocovala jedna kolej. Aby totiz bylo mozné ptavodni
odbocku obsluhovat z obou hlavnich tratovych koleji,
musela byt doplnéna jesté o kolejovy prejezd, tedy
o propojeni obou tratovych koleji parem vyhybek,
umozujici prejet z koleje na kolej a dostat se tak na
spravnou kolej at pti jizdé na odbo¢nou kolej ¢i naopak.
Prislusny kolejovy uzel, skladajici se z pfejezdu a odboc-
né vyhybky, byl dlouhy kolem padesati metrt, instalace
anglické vyhybky, at jednoduché ¢i dvojité, zkracovala
délku uzlu zhruba na polovinu. Nejvyznamnéjsi ale
bylo, Ze odpadla zcela jizda v protisméru.

Nejdrive byla
v Praze instalovdna
jedna jednoducha an-
glicka vyhybka (,,polo-
anglican®). Poprvé se
tak stalo na Smichové
pri stavbé kolejové od-
bocky do tehdy nové
vozovny v dnesni ulici
Na Valentince. Odbo¢-
ka byla uvedena do
provozu 15. prosince
1915. Vozovna byla
napojena ve sméru
k Andélu. Odboceni
z dne$ni Nadrazni
ulice pak zistalo beze
zmény az do likvidace

nameésti a Purkyriovo nam. - VrSovice.) UZ v roce 1915
byla schvalena ministerstvem rekonstrukce trati na na-
meésti a v prilehlych ulicich, spocivajici predevsim ve
zmenseni osové vzdalenosti. Pivodné zde vSude byly
sloupy vrchniho vedeni mezi kolejemi. Prave sem, pred
kostel sv. Ludmily, mély byt instalovany poprvé v Pra-
ze dvé dvojité anglické vyhybky. K rekonstrukci koleji
doslo az po skonceni valky. Prace probéhly od 6. do
20. dubna 1920 a provoz na lince ¢. 2 zde byl dokonce
na nékolik dni pferusen, coz nebylo v té dobé tak casté.
V roce 1928 prikrocilo mésto k nové regulaci komuni-
kaci na namésti a soucasné bylo rozhodnuto vyradit

kolejisté v roce 1938.
Po valce, v roce
1919, se uskutecnila
rekonstrukce kolejo-
vého uzlu na Flofe.
Uz od roku 1901 zde
byla v jizni casti Jicin-
ské ulice u kfizovatky
kusa manipulacni kolej

s prejezdem, napojena
ve sméru od Orionky
a rovnobéznd s hlavni
trati. UZ od roku 1914
na Flofe proti sobé
obracely dvé linky,
z nichz jedna (¢. 2)
prijizdéla od Korunni
ulice a druha (¢. 7) ze
Zizkova, které vyuziva-
ly spolecny kolejovy prejezd, pricemz ,,dvojka‘“ zajizdéla
na kusou kolej. Jeden kolejovy prejezd a kusa kolej by
pro bezpe¢nou manipulaci nestacily, pokud by bylo
zapotiebi vést od Korunni ulice smérem do Strasnic
dalsi linku. Proto byla ob€ stavajici zafizeni, tj. pre-
jezd a odboc¢na vyhybka, spojeny do jednoho zafizeni
- dvojité anglické vyhybky. Kusa kolej byla pfi rekon-
strukci zausténa i na severni strané€, az za vyhybkami
dvoukolejného oblouku z Ji¢inské do Strasnic. Stavebni
prace probéhly od 26. kvétna do 7. Cervna 1919 a byly
spojeny i s mirnym osovym posunem treti koleje. Po
rekonstrukei vyuzivala tteti kolej linka ¢. 7. V roce
1920 byla linka ¢. 2 prodlouzena na novou blokovou
smycku a po zménach linkového vedeni v roce 1924 se
treti kolej prestala v pravidelném provozu jako konecna
pouzivat. Zrusena byla na podzim roku 1929 v ramci
rekonstrukce trati v oblasti hibitovi. V té dobé byla
dvojita anglicka vyhybka u Flory posledni svého typu
v Praze a od té doby Praha takové kolejové zafizeni uz
neméla. Ale nepredbihejme.

Zatimco ,anglican“ na Flofe slouzil jako obratis-
té, na namésti Miru (puvodné Purkynove; v dalsim
textu pouzivame dnesni nazvy ulic) byly dokonce
dva a tvorily fadnou kfizovatku dvoukolejnych trati.
V té dobé tramvaje jezdily z Anglické ulice do Fran-
couzské a z Jugoslavské do Korunni. (Z administra-
tivniho hlediska vedla podle staniceni a s ohledem
na chronologii vystavby traf Praha — Praha - Zizkov
- Kr. Vinohrady z Anglické do Korunni a do ni samo-
statné astily dvoukolejné traté Spalena — Purkyriovo

A

Vyifez ze schématu kolejového uzlu na Flofe zndzor-
riujici umisténi anglické vyhybky u odboceni na tieti,
manipulacni kolej.

trvale z provozu trat v Anglické ulici. Nasledkem toho
uz nebylo dal anglickych vyhybek na namésti Miru
zapotiebi a byly zruseny.

Podstatné déle vydrzely v provozu jednoduché an-
glické vyhybky, , poloanglicany“. Kromé jiz uvedeného
pfipadu smichovské vozovny, byly béhem jediného
roku (1922) instalovany u Ctyf dalSich tramvajovych
provozoven — v Karling, u Rustonky a na Svabkach,
kde zacinala odbocka do vozovny Liben. Tato posled-
né€ jmenovana odbocka méla jednoduchou anglickou
vyhybku ve sméru od Palmovky, do centra byl jedno-
kolejny oblouk. Ctvrty ,,poloangli€an® byl instalovan
u vinohradské vozovny u Orionky, kde umoznoval
napojeni dolnich lodi vozovny a jedné manipulaéni
koleje pred prvni lodi. (Do vozovny vedly z Korunni
tiidy dvé odbocky. Druha, dal z centra, napojovala
1. lod o péti kolejich.)

Jednoduché anglické vyhybky se u téchto vozoven
velmi osvédcily a vydrzely na svych mistech velmi dlou-
ho. Jak jiz bylo uvedeno, odbocka k vozovné Smichov
byla zlikvidovana v roce 1938. Dne 17. Cervna 1949 byly
rekonstruovany odbo€ky u Rustonky a na Svabkach,
pri kterych byly obé jednoduché anglické vyhybky od-
stranény a nahrazeny jinym fesenim. ,,Poloanglican®
u karlinské vozovny existoval i poté, co byla vozovna
vyrazena z pravidelného provozu (1951) a odstranén
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Tak vypadala dvoji

pred odvozem na misto uréeni.

ce ,anglicanii“ jako soucdst kiizeni tramvajovych trati na ndmesti
Miru v roce 1920, pracovné smontovand v dilndch kolejovych konstrukci v Rustonce

byl az v noci z 6. na 7. prosince 1955. Nejdéle se v provozu udrzel ,,poloanglican‘
u byvalé vinohradské vozovny. Po zruseni vétsiny koleji v roce 1949 v souvislosti
s prestavbou dolnich lodi na trolejbusovou vozovnu zistala napojena na trat v Korun-
ni tFidé jen jedina manipulacni kolej pied prvni lodi, ktera slouzila jako stanovisté pro
tramvaje urCené k mazani trolejového vedeni. AZ v roce 1959 (pfesné datum zatim,
bohuzel, nezname) byl nahrazen jednou obycejnou pravou vyhybkou, situovanou
bliz k Flote, protoze puvodni odboceni zasahovalo do uliéni kfizovatky s pomérné
zivym provozem, vCetné trolejbusi. Tim definitivné v Praze skoncila éra anglickych
vyhybek v tramvajové siti.

Na zavér si udélejme malou rekapitulaci: Dvojité anglické vyhybky se v Praze
pouzivaly mezi léty 1919 - 1929 a byly celkem tfi - jedna na Flofe a dvé na nameésti
Miru. Jednoduché anglické vyhybky se v Praze uzivaly v obdobi let 1915 — 1959 a bylo
jich v Praze celkem pét, vSechny u vozoven a dilen (Smichov, Karlin, Rustonka, Li-
befi-Svabky a Vinohrady). Zatim se v archivech nepodafilo najit Z4dné odtivodnéni,
proc se v Praze tato kolejova zafizeni prestala pouzivat.

Mgr. Pavel Fojtik

Jak jsme hospodarili letos v prvnim pololeti?

V prvnim pololeti jsme se nevénovali jen hospoda-
feni roku 2003, ale také ukonceni hospodafeni roku
2002. Dne 17. bfezna 2003 byl vedeni spolecnosti pte-
dan audit ucetni zavérky roku 2002 s tim, ze ,,ucetni
zavérka podava ve vSech vyznamnych ohledech vérny
a poctivy obraz aktiv, zavazk, vlastniho kapitalu
a finan¢ni situace Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti k 31. prosinci 2002 a vysledku hos-
podareni za rok 2002 v souladu se zakonem o tcetnictvi
a prislusnymi predpisy Ceské republiky“.

Podstatnou skutecnosti, tykajici se hospodare-
ni leto$niho roku, je za rok 2002 vykazana ztrata
v disledku odstrariovani povodiiovych $kod ve vysi
2 157 126 000 K¢, se kterou se budeme muset v pribé-
hu roku 2003, pfipadné v dalsich letech vyrovnat.

1. pololeti
v provozni oblasti

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
obdrzel od hl. m. Prahy pro rok 2003 dotaci na dhra-
du nakladii ve vysi 6 864 363 000 K¢. To pfedstavuje
dvouprocentni sniZeni proti ptivodni dotaci roku 2002,
a to ve vysi 140 089 000 K¢. Tuto ¢astku se zavazal
Dopravni podnik i pfes veskeré obtize feSit vlastnimi
usporami a v planu bylo snizeni promitnuto pfedevsim
do polozky oprav a udrzovani.

K 1. dubnu byla dotace hl. m. Prahou zvySena
0 222,2 milionu K¢ na dorovnani nartustu mezd z ro-
ku 2002 a na 6,5 % narust mezd vCetné ndklada na
socialni zabezpeceni a ostatnich socidlnich nakladia
v roce 2003. Dalsi ¢astka ve vysi 180 miliont K¢ byla
ponechéna v rezervé mésta.

Na povodriové $kody byla dotace zvysena o tce-
lovou c¢astku 351,48 milionu K¢ 29. kvétna. Posledni
upravou dotace tohoto pololeti bylo navyseni z 26. Cerv-
na o 214 929 000 K¢, z toho navyseni dopravnich vy-
kont o 34 929 000 K¢ a uvolnéni rezervy dle usneseni
ZHMP ¢. 06/02 ve vysi 180 miliont K¢ s ucelovim
uréenim pro dokryti narastu mzdovych nakladia
v roce 2003.

Dotace na thradu naklada Dopravniho podniku
z rozpoCtu hl. m. Prahy tak pro rok 2003 doséhla ¢astky
7 652 972 000 K¢. Nejvétsim problémem vsak zistava
dotaci nepokryta ¢ast nakladovych polozek odpist
a odloZené dang, vycislena na 456 miliont K¢.

V priabéhu 1. pololeti byla pro o. z. Autobusy
poskytnuta dotace v celoro¢ni vysi 29,5 milionu K¢
na pfiméstské linky vedené na tzemi hl. m. Prahy
(pasmo 0), 4 838 000 K¢ na linky na vnéjsi pasma 1 a 2
od obci a 5 596 000 K¢ na linky na vnéjsi pasma 1 a 2
od Krajského tfadu Stfedoceského kraje.

Pro 1. pololeti bylo planem rozepsano z dotace na
thradu nakladd na provoz MHD do vysledku hospo-
dafeni 3 403 589 000 K¢.

Za 1. pololeti letosniho roku bylo dosazeno ztra-
ty 2 780 506 000 K¢, coz je oproti vySe zminénym
3 403 589 000 K¢ o 623 083 000 K¢ méné. Vysledek
hospodareni vyrazné ovlivnila likvidace nésledku srp-
nové povodné roku 2002, ktera ve skutecnosti 1. polo-
leti 2003 dosahla vlivem pfidéleni dotace ze statniho
rozpoctu ve vysi 2,8 miliardy K¢ ve vysledku hospoda-

feni vyse 644 891 000 K¢.

Z hlediska zdroju financovani povodnovych skod
obdrzel Dopravni podnik v roce 2003 dotaci k dhradé
nakladt na odstranéni nasledkd povodné z Minister-
stva dopravy CR ve vysi 2,8 miliardy K&, ktera byla
plné vyCerpana a k 30. Cervnu zicétovana do vynosu.
Dal$im zdrojem uréenym na provedeni rekonstrukce
a obnovu metra v dusledku povodné je dotace ve
vysi 1 251 480 000 K¢ od hl. m. Prahy, rozdélena na
investicni ¢ast ve vysi 900 miliont K¢ a provozni ¢ést
k thradé nakladi ve vysi 351 480 000 K¢. Tyto dotace
jsou zuctovany zalohové, zaloha na provozni naklady
byla vyCerpéna a z investicni ¢ésti nebylo k 30. Cervnu
vyCerpano pfiblizné 77 miliont K¢.

Finandni situaci nasi spolecnosti ovliviiuji v letos-
nim roce dvé mimofadné skutecnosti.

Prvni z nich jsou opravy metra po loriské povodni,
kdy zacatkem roku byly opravy ve velké mife hrazeny
z vlastnich zdrojd, a doslo proto k pfechodnému snize-
ni finan¢nich prostfedki Dopravniho podniku. Ve dru-
hém ctvrtleti byly uvolnény a Cerpany dotace na obnovu
metra ze statniho rozpoctu a ¢ast prazské dotace. To
znamenalo opétovné zlepseni finanéni situace podniku.
Po uvolnéni a vyCerpani druhé ¢asti dotace hl. m. Prahy
a z fondu solidarity bude
zbyla ¢ast oprav hrazena
jiz z vlastnich zdroja, coz
bude mit vliv na finan¢ni
situaci nasi spolecnosti
v letoSnim i v pFistim
roce.

Druhym zdsadnim |I I e ~ . I
faktorem ovliviiujicim
finan¢ni situaci Doprav-
niho podniku je Cerpani
uvéru na nakup vlaka
metra, ktery postupné
nartistd. K 30. cervnu
2003 byl vyCerpan uvér
(po pfepoctu na CZK)
ve vysi 2 152 miliona K¢.
Do konce roku 2003 lze
predpokladat zvyseni Cer-
pani avéru na priblizné
3 miliardy korun.

Ukoly v nasi spoleé-
nosti zajistovalo 13 019
zaméstnancu - pramérny
prepocteny stav (z toho
fidich MHD 4 130), na mzdach téchto zaméstnancu
(bez OON) bylo vyplaceno celkem 1 479 022 000 K¢.
Primérna mzda bez OON ¢inila 18 934 K¢.

Dopravni vykony méstské hromadné dopravy na
uzemi hl. m. Prahy byly celkem v porovnani se smlou-
vou splnény v prepoctenych vozovych km na 100,41 %,
v mistovych km na 99,99 %. DGvodem odchylného pl-
néni v porovnani se smlouvou je posileni tramvajové
a autobusové dopravy nahrazujici omezeny provoz
metra v disledku povodné.

Celkem bylo pfepraveno v pasmu P+O a ve vnéjsich
pasmech 565 975 554 osob, z toho ve vnéjsich pasmech
11 485 729 osob.

'S ‘Foto: Petr Malik

Cisté trzby pravidelné dopravy véetné pfirazek
k jizdnému byly ve vysi 1 341 215 000 K¢, z toho
trzby za prirdazky 71 869 000 K¢. Za zminku stoji
propad v planovanych trzbach ve vysi 63 161 000 K¢
v dusledku nizsiho rozsahu a kvality prepravy po po-
vodnich pocatkem roku, pfedevsim u jednotlivého

jizdného.
Investiéni vystavba

Vlastni zdroje:

Plan investic na rok 2003 byl schvélen pfedsta-
venstvem nasi spolecnosti 3. bfezna. Vlastni zdroje
rozepsané v planu ¢ini 2,675 miliardy K¢.

Plan tvorby odpist na 1. pololeti 2003 byl zpraco-
van ve vysi 905 390 000 K¢, skutecna tvorba odpisti za
1. pololeti ¢ini 1 008 643 000 K¢.

Plnéni planu tvorby odpist za obdobi leden - Cer-
ven 2003 ¢ini 111,4 %.

Skutecné Cerpani vlastnich zdroji na investi¢ni
vystavbu za 1. pololeti ¢ini 581 566 000 K¢.

Z ptjcky na nakup novych vlakit M1 (novy kon-
trakt) od Ceské spofitelny, a. s. a CSOB bylo za 1. po-
loleti 2003 profinancovano 873 707 000 K¢.

_._|_-__'r_ .
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Finanéni prostiedky z rozpoctu hl. m. Prahy:

Zastupitelstvo hl. m. Prahy (ZHMP) na zasedani
19. prosince 2002 schvalilo usnesenim ¢. 03/03 navrh
rozpocCtu hl. m. Prahy na rok 2003. Na zakladé tohoto
usneseni ZHMP byla pro Dopravni podnik na rok 2003
schvélena dotace na pofizeni dlouhodobého majetku
ve vysi 1 437 611 000 K¢.

Dalsi zmény rozpoctu byly provedeny na za-
kladé usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 06/02
a ¢. 06/03 z 27. bfezna, ¢:07/19 z 24. dubna 2003
a ¢. 08/11 z 29. kvétna. Finanéni plan Dopravniho
podniku k 30. Cervnu je ve vysi 3.591 227 500 K¢.

Dne 26. Cervna schvililo Zastupitelstvo hl. m. Pra-

DP kontakt
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hy usnesenim ¢.09/03 dalsi navyseni rozpoctu hl. m.
Prahy. Financni plan Dopravniho podniku nebyl
3 k 30. Cervnu o toto navyseni upraven.

Jedna se o nasledujici polozky:
« stanice Depo Hostivar
« provéfeni TT Vaclavské namésti
* nakup 30 kusti nizkopodlaznich

autobust

50 miliont K¢
3 miliony K¢

188,73 milionu K¢

* ndkup 30 kust autobust
standard sélo
¢ Rekonstrukce tram. traté

122,250 milionu K¢

Ceskomoravska 19,600 milionu K¢
¢ Rekonstrukce tram. traté

Ceskomoravska 229,549 milionu K¢
 autobusovy termindl u stanice

Ceskomoravska 12,65 milionu K¢

« IV. provozni Usek trati C
metra -1. etapa
« IV. provozni Gsek trati C
metra - 2. etapa
* RTT Chotkova - pfevod fin.
prostfedkd na RTT
Senovazné nam.
* RTT Senovazné nameésti
« rekonstrukce metra po povodni
* RTT Sokolovska (docasna ptijcka
z vinosu EMTN programu) 210 milionu K¢
celkem 2 365 779 000 K¢
Finanéni prostfedky z rozpoctu hl. m. Prahy, pfi-
délené Dopravnimu podniku k 30. ¢ervnu 2003 maji
nasledujici skladbu:
* dotace HMP 2 662 718 000 K¢
« obligace II. emise 88 473 000 K¢
* obligace v ramci EMTN programu 842 251 000 K¢

1,02 miliardy K¢
10 miliont K¢
-81,500 milionu K¢

81,5 milionu K¢
500 milonu K¢

 docasna pujcka z vinosu
EMTN programu
« finan¢ni prostfedky z navratné
vypomoci MF CR
* EIB 1911 365,500 K¢
celkem 5957 006 500 K¢
K 30. ervnu 2003 byly finan¢ni prostfedky z roz-
poctu hl. m. Prahy Cerpany ve vysi 1 850 444 000 K¢.
Statni dotace:
Ze statniho rozpoctu byly pfidéleny na rok 2003
dotace na nasledujici polozky:
« IV. provozni tsek trati C
metra - 1. etapa
» nakup 8 kust autobust kloubovych

210 000 000 K¢

242199 000 K¢

485 miliona K¢

nizkopodlaznich 24 miliont K¢
* nakup 1 kusu autobusu kloub

standard 0,9 milionu K¢
celkem 509,9 milionu K¢

K 30. ervnu byla Cerpana dotace ze statniho roz-
poctu pouze na stavbu IV. provozni tsek trati C metra
- 1. etapa, a to ve vysi 373,078 milionu K¢. Ostatni
statni dotace nemohly byt v 1. pololeti cerpany, nebot
nebyly ze strany Ministerstva financi CR uvolnény.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky reditel

Sdeélovat polopravdy novinarum. Komu to prospiva?

K ¢lanku uvedenému v Mladé fronté Dnes 29. Cer-
vence se vyjadfila Zdravotnicka zachranna sluzba
hl. m. Prahy.

Z dopisu tiskového mluvciho Marka Uhlite vybi-
rame nasledujici:

,V clanku MfD ze dne 29. 7. ,,Dispecefi selhali pfi
infarktu fidice autobusu“ se objevila nasledujici véta:
,,Podle mluvéiho zachranné sluzby Marka Uhlife mlu-
vila sestra na dispecinku s dispecerkou Dopravniho
podniku velmi dlouho, tfi minuty. Ta nebyla schopna
fict, na kterém misté se nachazi nemocny fidic. ,Na-
pred tvrdila, Ze ten fidic zkolaboval nékde na Farkani,
a néjakou dobu trvalo, nez nahlasila spravné misto,“
fekl Uhlif.“

Toto mé vyjadfeni neodpovidalo plné skutecnosti,
coz jsem tehdy nevéd€l. Kamen tdrazu je v tom, Ze dis-
pecink DP predaval béhem hovoru sestfe na terminalu
linky 155 dva pfipady najednou, pfi¢emz v pocitacové
databazi hovort na lince 155 je prosté jeden hovor,

zacinajici v 10.59 a vyhodnoceny v 11:02.

Samotny telefonni hovor trval 1 minutu 50 sekund,
pricemz dispecink DP se o infarktu fidice dovida az
v prubéhu hovoru a tento pfipad pfedava rovnou také,
v 11.01. Zbyla necela minuta pfipada na pocitacové
zpracovani dvou tisniovych vyzev najednou a jejich
pagingové rozeslani vyjezdovym skupinam v 11.02.

Nasledné se k pfipadu vyjadril i feditel Zdravotnic-
ké zachranné sluzby MUDr. Zdenék Schwarz.

,Dne 8. Cervence 2003 v 11.01 obdrzelo nase
zdravotnické operacni stredisko (ZOS) od dispecinku
vyzvu o padu star§tho muze na ulici, kterou vzapéti
nasledovalo doplnéni o dalsi vyzvu k fidici autobusu
DP v Praze 4 - Modfany, kterému se udélalo nevolno
a nejspis ma infarkt.

V 11.04 vyjizdi nejbliZe situované vozidlo rychlé
zdravotnické pomoci (RZP), které je na misté v 11.06,
tj. 5 minut od nahlaseni. V zéapéti je v 11.05 predédna
vyzva i vozidlu rychlé 1ékafské pomoci (RLP), které
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Denik ,Mlada fronta Dnes“ popisoval 29. Cervence
letosniho roku v ¢lanku ,,Dispecefi selhali pfi infarktu
fidice autobusu* pfipad naseho fidice R. B. Samo o so-
bé je to smutna zalezitost, tykajici se konkrétniho ¢lo-
véka. Stejné tak smutna, navic ale zavadéjici, pomlou-
vacna a 1ziva, jsou tvrzeni v tomto ¢lanku. Nechci zde
polemizovat s autorem c¢lanku (jaz) ani s odborovym
séfem Dopravniho podniku (jak je v pfispévku titulo-
van pan Jifi Tousek), ktery poskytl novinaiim udaje
o tomto pfipadu. Nehodlam ani pfesvédcovat Ctenaie
o kvalité prace kteréhokoliv zaméstnance DP, nebot
to prislusi jeho nadfizenému. Rad bych vsak touto
cestou nékteré uvedené ,;udaje” zaménil za informace
(udaj je obvykle jen ,,surovinou®, z niz je nutno pracné
vytézit informace, které jako prirtstek znalosti snizuji
pfijemcovu neznalost):
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ukoncilo praci v Praze 7 u nadrazi Holesovice v 11.04.
Jiny a blize lokalizovany lékat bohuzel nebyl k dis-
pozici, protoze vSechny posadky RLP byly v terénu
a fesily jiné naléhavé pripady. Lékaf dojizdi na misto
v 11.19, tj za 14 minut od pfijeti poZadavku, a to pfes
celou Prahu.

Z GPS zaznamu je patrné, ze vozidlo RLP jelo
prumérnou rychlosti 60,5 km/h, s maximalni rych-
losti 135 km/h.

Pacient tak byl vcas diagnostikovan (jiz na misté
stanovena spravna diagnosa akutniho infarktu myokar-
du), zajistén, vySetfen, osetien, transportovan a predan
do prislusného zdravotnického zatizeni, kterym v tom-
to pfipadé byla koronarni jednotka IKEM. Zde byl tfeti
den, jiz stabilizovany, pfedan na standardni oddéleni
a béhem tydne propustén do doméciho osetfeni.

Z naseho pohledu na celém pfipadu neshledavam
zadné pochybeni ani jiné nedostatky a oproti medial-
nim a jinym ohlasim
jej hodnotim jako
vysoce profesional-
ni, a to i z hlediska

Dine 29, 7. jsme inflormovali standardd stano-

o ddajném selhini dispeter venych odbornymi
| Dopravniho podniky. Clinek spolecnostmi.

vychizel mimo jiné z infor- Spoluprace ZOS
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Dispeéei*i versus odborari???

1. Nepfesnosti v ¢lanku lze dokazat zdznamem
radiovych a telefonnich hovorti béhem této udalosti
(zadna dispecerka DP v dobé udalosti nemohla byt
v telefonnim spojenti s dispecinkem zachranné sluzby,
nebot na pracovisti byli pouze muzi, k casovému pro-
dleni nedoslo, lokalizace mista udalosti a informace
o zdravotnim stavu Fidice byly jednoznacné).

2. Prvotni hodnoceni ze strany mluvciho zachranné sluzby
nebylo v ¢lanku interpretovano presné. Diikazem je pisemné
vyjadrent feditele zachranné sluzby k tomuto piipadu.

3. Redakce zmiriovaného deniku ve svém subjektiv-
nim ¢lanku rovnéz pochybila a dne 14. srpna 2003 se

dispeCerim omluvila (na webovych strankach odboro-
vého sdruzeni jsem vSak tuto opravu nenasel...).

V tomto pfipad€ nelze dispecertum (ale ani zachran-
né sluzbé) opravdu nic vytknout. Panu fidi¢i R. B. pre-
jeme brzké uzdraveni a zveme ho k ndm na navstévu.
Ma totiz pravo slyset i druhou stranu, posoudit celou
situaci a vytvofit si svij nazor.

Hodnotit praci dispecert neni vibec jednoduché
pro nadfizené pracovniky - pfesto se o to pokusil novi-
nar, respektive odborovy $éf. Ten prvni se omluvil, ten
druhy zatim jesté ne. Toho prvniho zveme tedy také...

Ing. Jan Cibulka, vedouci dispe¢inku MHD



Platnost ,,starych”
prukazek bude ukoncena
ke koneci listopadu

Jak jsme vas jiz v DP-KONTAKTu informovali, za-
kon ¢. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaji zavedl
prisné podminky pro shromazdovani osobnich udaji
a nakladani s nimi. Pro Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciovou spolecnost to znamenalo, Ze musel zabezpecit,
aby jizdni doklady a ddaje nutné pro jejich vydavani
byly v souladu s uvedenym zdkonem. Od konce tinora
2001 zahajil Dopravni podnik vyrobu prikazek prazské
integrované dopravy nového typu, kde jako identifika-
tor jiz neni rodné ¢islo cestujiciho. Soucasné probihala
i postupna vymeéna dosavadnich kmenovych listd vSech
druhi za tyto prukazky. Ke vSem typum prukazek je
mozné zakoupit 30denni a 90denni jizdenky s volitel-
nou dobou platnosti i klasické - standardni kupony.

Z dosavadniho prodeje je zfejmy prevazujici zajem
o tyto nové priukazky a rovnéz jizdenky s volitelnou dobou
platnosti jsou cestujicimi hodnoceny velice kladné a tyto jiz-
denky jsou postupné vyuzivany ve stale vétsim rozsahu.

Vzhledem ke stale Castéjsimu vyskytu padélka
kupont rozhodl Dopravni podnik o pfechodu na jed-
notny forméat vSech typt jizdnich dokladd, na format
ID1. Z tohoto divodu bude ukoncena platnost ,,sta-
rych“ prukazek odlisného formatu. Platnost ,starych®
studentskych kmenovych listii pro studenty stfednich
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a vysokych kol byla ukoncena k 31. bieznu leto$niho
roku. Platnost ,starych“ kmenovych listt (s rodnym
Cislem) ostatnich kategorii cestujicich (déti, obcan-
ské) bude ukoncena k 30. listopadu letosniho roku.
Vsechny typy dichodcovskych prikazek zustavaji
v platnosti, nebot tato kategorie presla na format ID1
jiz v roce 1998.

Vyména prikazek probiha v prodejni siti Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, ve
stanicich metra kromé stanic Luka, Luziny a Nové
Butovice. Nejvyhodnéjsi je vyuzit kapacitni prodejni
mista na Centralnim dispefinku Na Bojisti 5, Praha 2
a ve stanici metra Roztyly.

Odbor odbytu a tarifi MHD

"\ 1_'}-:||:|r:|.'n| podnik hl. m, Praby;,

\ skciova spolednost |

MESICNT STTOVA JIZDENKA
ZLEVNENA pro Sky do 15 Jet véku
platnd do:

Co se postavilo ve vozovné Pankrac?

Koncem mésice cervna byla uvedena do zkusebni-
ho provozu hala denniho osetfeni a myti tramvaji. Po
75 letech existence provozovny se z puvodni pétilodni
haly depa vozovny Pankrac stala Sestilodni. Nova hala
je z montované ocelové konstrukce s cihlovymi vyzdiv-
kami, ve vnéj$im provedeni shodném s ptuvodni kon-
cepci vzhledu z roku 1927. Hala denniho oSetfeni ma
délku 100 metru a $itku 18,5 metru. Na vjezdové casti
ze dvora provozovny ma dvoje vrata, jimiz vedou koleje
Cislo 24 a 26. Mezi nimi je umisténa vestavba, ve které
je v pfizemi Cisticka odpadnich vod, sklad chemikalii
a uklidové techniky, mistnost s kuchynkou pro zamést-
nance a velin. V hornim podlazi vestavby jsou Satny se
socialnim zafizenim. Na koleji ¢. 24 je instalovan myci
stroj Christ Car Wash C3000 T s vysokotlakym mytim,
predmyvacim obloukem s aktivni pénou a stfeSnimi
délenymi kartaci. Za mycim strojem je vyhybka s roz-

bocenim na pokracujici 24. kolej a 25. kolej. Na téchto
kolejich je provadéna vnitini oCista tramvajovych vozi,
v budoucnu bude toto pracovisté osazeno centralnim
vysavanim interiéra vozu. Celd kolej 26 je urCena na
provadéni denniho oSetfeni tramvaji, to znamena
prejimky tramvajovych vozu zatahujicich do vozovny.
Toto pracovisté z duvodu docasného kolejového na-
pojeni pouze z vyjezdové strany nelze zatim vyuzivat.
Po zprovoznéni tohoto stanovisté budou na 26. koleji
osazeny nasledujici technologické celky: pneumatické
dopliovani sypaci tramvajovych vozu, laserovy méric
nakolkt tramvajovych vozul, polohovatelné pracovni
plosiny, zavésené za ocelovou konstrukei haly, vné
kterych je jiz nyni instalovand odklopna trolej. Toto
zafizeni je na trolejovych vedenich ojedin€lé. Bylo vy-
vinuto firmou Elektroline a slouzi k méfeni p¥itlaku
pantograft. Veskeré trolejové odpojovace v nové hale
jsou motorické a ovladané dalkové z velina. Hala je
osazena automatickymi vraty od firmy Trido s. r. o.
Na 26. koleji jsou ve vratech umistény vzduchové
clony pro zabezpeceni lepsich pracovnich podminek
pri provadéni denniho osetfeni za nepfiznivych klima-
tickych podminek.

V suterénnich prostorech haly denniho osetfeni
a myti tramvaji (po byvalé kotelné pod puvodnim
objektem umyvarny tramvaji) vznikly nové skladova-
ci prostory, které budou vyuzivany, mimo jiné, jako
archiv, sklad barev, sklad stavebniho materidlu a sklad
plynovym kotlem umisténym ve vestavku.

Pres veskeré problémy v prubéhu vystavby bylo
stavebni dilo provedeno ve velmi dobré kvalité.

Zprovoznénim nového objektu vstoupila péce
o tramvajové vozy do nové, kvalitnéjsi etapy. Nezbyva
nez veérit, Ze brzkou rekonstrukei dvora dopravni pro-
vozovny Pankrac bude umoznéno plné vyuziti celého
objektu.

Fakta ze stavby
Investor: Dopravni podnik hl. m.
) Prahy, akciova spolec¢nost
Obstaravatel stavby: Aibpngily EopEn
staveb, a. s.
Zhotovitel stavby: Navatyp, akciova spolecnost
Z.hOtOVEtel Rl Christ Car Wash, s. 1. 0.
gie myti:
Zhotovitel kolejové o. z. Elektrické drahy,
konstrukce: provozovna 12500
Zhotovitel trolejové- o. z. Elektrické drahy,
ho vedeni: provozovna 12830
Projektant: Interprojekt s.r.o.

o

.. Dopravni provozovna
Uzivatel: P P

Pankrac
Zahdjeni vystavby: prosinec 2001
Dokonceni stavby: Cerven 2003
Vydani rozhodnuti

ke zkusebnimu 25. Cervna 2003
provozu haly:
Vydani kolaudacni-
ho rozhodnuti Cistir-

ny odpadnich vod:

16. kvétna 2003

puvodni objekt umyvarny,

sklad zavodni jidelny, trafo-

stanice, tovarni komin, gara-

Zové pristavky

Pavel Tetliak, Jifi Habart a Petr Hloch,
0. z. Elektrické drahy

Foto: o. z. Elektrické drahy

i |

Stavby zbourané
v prubéhu vystavby:
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Minuly mésic uplynulo uz ¢tvrt stoleti od doby, kdy byl zahajen provoz na prv-
nim provoznim useku traté A prazského metra z Dejvic na Vinohrady. Nechceme
zde opakovat obvyklé a znamé udaje o historii a stavbé. Protoze ma metro nejen
dopravni, ale také velky urbanisticky vijznam, radi bychom pfipomnéli, jak vypadalo

Na tomto snimku je stejny tisek ulice Obrdncti miru (dnes Milady Hordkové), avsak
pri pohledu smérem do centra. Byl pofizen 28. dubna 1974 v poslednich dnech provozu
starych tramuaji, tedy tésné pred tim, neZ zacal jezdit proni dsek ,,cécka‘. NdroZni dum
vlevo uZ nestoji (na predchozim snimku je jesté vidét). Pokud si chcete pfipomenout,
jak vypadal v dobdch své nejvétsi slavy, podivejte se do broZury Vozovna Vokovice
1933 - 2003 na str. 4. Foto: Ing. Ivo Mahel

e

V listopadu 1974 byla ddna do provozu provizorni dvoukolejnd tramwvajovd pieloZka,
kterd umoznila zahdjent stavby vestibulu budouct stanice metra. Tramuvaje tehdy pro-
jizdély mezi ohradami z vinitého plechu, automobilovy provoz tu byl zcela vyloucen.
Snimek je z roku 1975. Toto uspordddni vydrzelo do ledna 1976, kdy zde byla aZ do zdaii
1977 pierusen tramwvajovy provoz. V té dobé odtud zmizely i domy z naSich snimku.

...nez se postavila
Hradcéanska?

jedno misto, které se pfijeho stavbé velmi proménilo. Jedna se o oblast dnesni stanice
Hradcanska. Z lokalit na trati A zaznamenala pravé ¢ast Prahy, kdysi zvand Bruska,
nejvétsi promény. Pamatujete si jests, jak to nedaleko Spejcharu vypadalo? -pf-

KaZdy, kdo cestoval z této cdsti mésta tramvaji, mél v zdsade dvé mozZnosti, kde na-
stoupit a vystoupit. Bud na , kulatdku®, ¢ili na ndmésti Rijnové revoluce (dnesnim
Vitézném ndmésti), anebo na Spejchare, resp. u nddrazi Dejvice; ndzev zastdvky se
meénil podle toho, kde zrovna byla. Jeste na pocdtku 70. let 20. stoleti to byla typickd
meéstskd ulice, jako na tomto snimku z 8. prosince 1971. Byly zde cetné obchody a také
velmi zndmd vindrna Lovéna.

Foto: Ing. Ivo Mahel

Také jednim starsim snimkem chceme piipomenout, %e ulice mezi Spejcharem
a Prasnym mostem byvala mnohem uZsi. Urcité rozsiteni doznala napiiklad v roce

Dominantou téchto mist se stala tézni véz.

Foto: Mgr. Pavel Fojtik
[ .||| I i

nezménilo.

1948, kdy byly do nové polohy pieloZeny i tramuvajové koleje. (Prdvé z této stavby

je tato fotografie.) Dalsi cturtstoleti, az do zahdjeni stavby metra, se tu toho uz moc
Foto: Archiv autora

Budiz pochvaleno milovaneé i proklinane léto

V priiméru se v CR vyskytuje aZ 14 tropickych dni
je statistika maximalnich hodnot poctu tropickych dni
v jednotlivych letech. Z tohoto pohledu byl nejteplejsim
rok 1994, kdy bylo zaznamendno 37 tropickych dni na
stanici Brod nad Dyji a 35 dni v Brné-Zabovieskach
a na dalsich 84 stanicich minimalné 25 tropickych
dni v tomto roce. V roce 1994 jsme zaznamenali zatim
nejdel3i souvislé obdobi tropickych dni (Brno-Zabo-
viesky a Sumperk celkem 20 dni od 21. éervence do
10. srpna 1994). V tomto srovnani je zatim rok 2003
ne tak extrémni.

Do 12. 8. 2003 bylo na péti meteorologickych
stanicich zaznamenéno vice nez 30 tropickych dni
(nejvice Brno-Zaboviesky 34 dny) a pouze na dal§ich
7 stanicich 25 a vice tropickych dni.

Nejvyssi zaznamenan4 teplota na tizemi CR je
40,2°C (Praha - Uhfinéves 27. cervence 1983). V le-
tosSnim roce byl prozatim nejteplejsSim dnem rovnéz
27. Cervenec (37,5°C v Netvoricich, okr. Benesov,

DP kontakt

37,2°C v Ceském Brodé - Liblicich, okr. Kolin a dalsich
14 stanic s maximem vice nez 35°C). V letosnim roce se
maximalni denni teploty nékolikrat p¥iblizily a dokonce
i presahly dosud nejvyssi naméfenou maximalni teplotu
daného dne, absolutni extrém vsak prekonan nebyl.

Dlouhotrvajici extrémni vedra zptusobuji do¢asnou
vyrazné zvysenou zatéz termoregulacniho systému lidi
i zvirat. Zejména lidé vyssiho véku a lidé s chorobami
obéhového systému by se méli vyhybat teplotné expo-
novanym mistim. Rovnéz rychlé prechody z klimati-
zovanych prostor na prudké slunce jsou rizikovym
faktorem pro vznik zdravotnich komplikaci (kolapsy,
nachlazeni, anginy), stejné tak déletrvajici ochlazovani
jen urcitych casti téla (nachlazeni, anginy). Nezbytné je
piti dostatecného mnozstvi tekutin s pfimési soli, ale
o tom byl podrobny ¢lanek naseho zavodniho lékafe
v srpnovém Cisle naseho Casopisu.

Clanek je psan v poloving srpna, tudiz s védomim
toho, Ze pocasi v tomto roce muze podstatné ovlivnit
dosazené statistické vysledky.

I v tomto 1été nasi Fidici ve spolupréci s dispecery
zajistovali pfivolani Rychlé zdravotnické sluzby pro
celou fadu cestujicich, kterym se v dusledku horka
udélalo pfi cesté nevolno. Také nékolika nasim fidi¢im
musela byt ze stejnych pficin pfivolana pomoc.

Chtel bych touto cestou za vedeni odstépného za-
vodu podékovat vS§em zaméstnanctim, predevsim vsak
fidi¢tm autobusu, ktefi ve ztizenych klimatickych pod-
minkach tohoto léta poctivé vykonavali a jesté budou
vykonavat sluzbu nasim klientim. Velmi si toho vazim
a chci je zarover ubezpecit, Ze ve spolupraci s vedenim
nasi spolecnosti se snazime co mozna nejvice urychlit
covnich podminek (napfiklad klimatizaci a chladnickou
bude do konce roku vybaveno témér 200 autobust - viz
¢lanek v ¢ervnovém Cisle DP-KONTAKTu). Tém zamést-
nanciim, ktefi jesté nebo teprve budou Cerpat zaslouze-
nou dovolenou, preji, aby si ji ve zdravi a podle svého
uzili, a hezké zazitky pfi obnové dusevnich i fyzickych
sil. Ing. Ladislav Spitzer, feditel 0.z. Autobusy



Léto ve strediscich dopravnich informaei

Letni sez6na ma pro stiediska dopravnich informa-
ci své urcCité charakteristické poznavaci znaky. V prvni
fadé je to zvyseny pocet zahrani¢nich turista, ktefi si do
stredisek pFichazeji pro nejruznéjsi informace, jizdenky,
mapy Prahy, ale i pro informacni a propagacni publi-
kace o prazské dopravé. Dal§im, jiz tradicnim, jevem
je pak napfiklad zajem Prazanu o tisténé zastavkové
prazdninové jizdni fady MHD na pfelomu Cervna a Cer-
vence. Lze fici, Ze s vjjimkou loriského roku, ktery byl
do zna¢né miry ovlivnén povodnémi, jsou si statisticka
Cisla vcelku podobna.

kvéten - Cervenec [srpen

2001
telefonické dotazy

24192 9736

osobni navstéva SDI 96 780 49 412
2002

telefonické dotazy 24 829 50 816

osobni navstéva SDI 97 570 18 968
2003

telefonické dotazy 22 509

osobni navstéva SDI 95 530

Atypicnost lofiského roku je z tohoto pfehledu
vcelku jasné patrnd. V srpnu 2002 byla v provozu
vlastné jen stfediska Muzeum a Letisté Ruzyné a bylo
zFizeno specialni telefonické informacni stfedisko. To
se v dobé povodni osvédcilo natolik, Ze na telefonnim
Cisle 296 19 18 17 poskytuje informace i v soucasnosti.
Nejvetsi zajem zakaznik je predevSim o informace

Vytahy ve stanici Muzeum

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu jsme popisovali
soucasny stav bezbariérového zpfistupriovani stanic
metra. Tento ¢lanek chceme vénovat jednomu z tech-
nicky a investicné€ nejnarocnéjsich bezbariérovych
vstupu, a to vytahim ve stanici Muzeum na trati
A. Stavba fesi pristup do stanice traté A pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, vzhledem
k umisténi vstupu v izemi vsak zarover dvojice vytaht
bude slouzit i jako pfimy vstup od Vinohradské ulice
do stanice metra.

Stavba rozsifuje stavajici objekty metra, je v jeho
ochranném pasmu a zajmovém tzemi. Okrajove se stav-
ba dotyka vedeni kabelovodu TELECOMu. V ramci pii-
pravnych praci byl proveden dendrologicky prizkum
a kopana sonda. Pfed zahdjenim vlastni realizace stav-
by bude nutné v predstihu provést geologickou sondu
v misté budouci Sachty; hloubka sondy se pfedpoklada
priblizné do 12 metra.

V ramci stavby budou realizovany dva nové vytahy
pro invalidy. Pfistup k vytahtim bude na povrchu od
budovy Narodniho muzea, kde je pfi Vinohradské
ulici vedena pési komunikace do podchodu pod
magistralou smérem k budové Ceského rozhlasu. Na
tuto komunikaci navazuji parkové cesty vedené podél
budovy muzea k Celakovského sadiim. Celek dopliiuje
parkova zelen a prvky drobné architektury.

V trovni nastupisté je pristup k vytahtim projekto-
van v pokracovani stredni lodi stanice, ktera bude pro-
dlouzena a v jejim pokracovani bude umistén tlakove
plynotésny predél. Za predélem je navrzena vytahova
Sachta pro dva vytahy. Piedél je navrzen obdobné jako
u eskalatorovych tunelt. Bude pouzit atypicky (ztizeny)
eskaldtorovy uzaver vysuvny zespodu.

Vytahy budou zajistovat pristupnost stanice pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, jsou
ale také fakticky dalsim vstupem do stanice metra, ktery
je vybaven standardnim odbavenim cestujicich na trovni
nastupisteé vcetné jizdenkového automatu. Vytahy splriuji
podminky vyhlasky ¢. 369/2001 Sb. Vzhledem k umisténi
vytahu na terénu je na jeho kiosku instalovan akusticky
navadéci majacek pro nevidomé.

Navrh vytahové sachty byl proveden na zakladé
zkuSenosti, odbornych znalosti a vnéjsich okrajo-
vych podminek danych vzajemnou polohou stanice

Muzeum A a kabelovodu Telecomu. S ohledem na
dopravni vysku pfiblizné€ 35 metrt je nutné splnit
pozadavek ¢l. 5.2.2.1.2 CSN EN 81-1, podle kterého
musi byt provedena zvlastni tprava u vytahd, jejichz
vzdalenost po sob€ jdoucich prahu Sachetnich dvefi
je vétsi nez 11 metra. U vzdalenosti vétsi nez 11 metru
musi byt mezi nimi umistény nouzové Sachetni dveie
tak, aby vzdalenost mezi prahy dvefi nebyla vetsi nez
11 metrta. Pokud jsou v sousednich klecich vytahu
nouzové dvefe k prestoupeni a vodorovna vzdéalenost
mezi klecemi je mensi nez 0,75 m, nevyzZaduji se tyto
nouzové Sachetni dvefe.

Pfi vlastni realizaci stavby bude na nastupisti tra-
té A provedena ochrana dlazeb preklizkou a folii PVC
a nasledné bude ohrazen prostor stavenisté tak, aby
nemohlo dojit k poranéni cestujicich. Po dobu boura-
cich praci bude ohrazeni doplnéno zavésy z plachtovi-
ny zamezujici vznik pravanu, a tim Sifeni prachu do
prostor pristupnych vefejnosti.

Nové vybudovana ¢ast stanice pro vefejnost bude
obloZena bilym mramorem, ktery je pouzit na Cele stfed-
nilodi a ¢astecné bude zasahovat do pfistupové chodby.
V chodbé bude pokracovat obklad vlnitym nerezovym
plechem, dvete ve sténach budou také nerezové. Dlazba
chodby bude korespondovat se stavajici dlazbou, a to
jak stejnym typem kamene, tak shodnym sparofezem.
Osvétleni chodby bude zapusténymi svitidly v pod-
hledu. Rozebiratelny podhled bude vytvoren z kazet
shodné barvy. Sachetni dvefe dvojice vytahii budou
z nerezu a ve stfednim sloupku mezi vytahy bude za-
pustény automat na jizdenky a ovladaci tlacitka vytahu
v antivandalském provedeni.

Jak jiz bylo vyse uvedeno, na povrchu asti vytahy do
zelené pri pési komunikaci vedené podél Vinohradské
ulice mezi Narodnim muzeem a podchodem pod magist-
ralou smérem k budové Ceského rozhlasu. Kiosek vytahti
je navrzen z prosklené ocelové konstrukce, pred zadnimi
aboCnimi sténami jsou umistény panely z dfevénych lati.
Jejich smyslem je rozclenit relativné velké plochy stén
a ztizit moznost poskozeni vandaly. Laté budou z tvrdého
dreva, které bude ¢asem pfirozené patinovat, coz prispéje
k lepsimu zaclenéni nového objektu do parku.

Nad prosklenymi vstupnimi dvefmi vytaht budou
umistény stfisky z bezpecnostniho skla, jejichz funkci

o casech odjezdi jednotlivych spoji (43%), dale pak
o informace o spojeni z mista A do mista B (33%). Zby-
tek tvofi informace o tarifu a jizdenkach, aktualnich
vylukach a dalsi.

navstévnikl stfedisek, pak je z nadpolovicni vétSiny
tvofi lidé hovoftici Cesky (54%), anglicky mluvici hosté
predstavuji zhruba 29%, némecky hovofici zakaznici
12% a zbylych 5% tvoii ostatni cizinci.

Informacéni stfediska sehravaji svou dulezitou
dlohu v nabidce sluzeb cestujicim i v 1été a pomahaji
tak turistim a navstévnikim Prahy lépe se orientovat
v systému prazské méstské hromadné dopravy.

Ing.Petr Blazek, dopravni feditel

bude navést chodce ke vchodu a ¢astecné je ochranit
pred destém. V nadprazi je umisténo liniové svitidlo,
které pomaha k lepsi orientaci. V blizkosti kiosku bude
umistén znak o. z. Metro, jehoz konstrukce zaroven
slouzi pro upevnéni barevné kamery televizniho dohle-
du. K vytahtm je navrZen chodnik z prazské mozaiky,
navazujici na stejné provedeni v dolni ¢asti pési komu-
nikace mezi muzeem a podchodem. Pfed kioskem jsou
navrzeny dvé lavice a odpadkové kose, podél vychodni
hrany chodniku je nizka kamenna zidka, ktera by méla
zamezit chuzi pres travnik.

Vlastni vytahy budou lanové trakéni s nosnosti
1200 kg, obsaditelnosti 16 osob, rychlosti 1,6 m/s
a dopravni vyskou 34,9 m. Kabina vytahu bude celo-
kovova v provedeni nerez s automatickymi dvefmi. Po
ukonceni provozu metra budou vytahy dalkove vypnuty
a bude mozné vytah pouzivat pro zaméstnance metra
pouze po odemknuti klicem jako nakladni vytah s fidi-
¢em pro prepravu materialu. Pozarni odolnost Sachet-
nich dvefi bude EW 45D1. Dodavatelem vytahti byla
z vjbérového Fizeni vybrana firma VVS Ceské vytahy,
s. 1. 0., Bubenska 1, Praha 7.

Soucasti dodavky vytahti bude dorozumivaci
zafizeni (interkom) mezi kabinou vytahu a pracovis-
tém trvalého dozoru, tj. prepravniho manipulanta.
Ve vytahové kabiné bude skryté instalovana barevna
kamera, aby byl dohled nad cestujicimi béhem jizdy
ve vytahu. Kabely od kamery budou ukonceny v roz-
vadéci a signal bude vyveden na pracovisté trvalého
dozoru k pfepravnimu manipulantovi. Ve vytahové
kabiné bude instalovan reproduktor pro udileni po-
kynu pracovnika trvalého dozoru cestujicim. Veskeré
kabelové vedeni bude v provedeni bezhalogenovém
nebo ohniodolném.

Investorem akce je Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost, obstaravatelem IDS a. s. a projek-
tantem Metroprojekt Praha, a. s. Dodavatelem stavebni
Casti je Metrostav, ktery ma opravnéni k dulni ¢innosti,
nebot vytahova Sachta v tomto rozsahu je dilni dilo.
Investi¢ni ndklady jsou propocteny na 49,9 milionu K¢.
Zahajeni vystavby se predpoklada v listopadu tohoto
roku, pficemz ukonceni razby vytahové sachty se pred-
poklada po 3 az 4 mésicich. Nasledovat budou stavebni
prace ve stanici a montéaz technologickych zafizeni.
Zprovoznéni vytaht pro vefejnost se predpoklada na
podzim roku 2004.

Josef Dotlacil, provoz transportnich zafizeni o. z. Metro,
Ing. Rudolf Pala, odbor strategie feditelstvi
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Katastrofalni povoderi, kterd v srpnu loriského roku
postihla témé¥ celé povodi Vltavy, zptisobila v prazském
metru uplné nebo ¢astecné zaplaveni témer 40% stanic
a trati metra. O pficinach této situace bylo jiz napsano
mnoho, rozhodujicimi diivody se podle zavéru dosavad-
nich Setfeni, jak v ramci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti, tak mimo nasi spolecnost,
ukazaly technické nedostatky pochazejici z obdobi vy-
stavby jednotlivych provoznich usekd. V navaznosti na

Rok po povodnich

to lze i nasledujici obnovu rozdélit do nékolika oblasti.
Jednoznaénou prioritou bylo plné obnoveni dopravni
funkce metra. Dulezita byla samozfejmé také sanace
vSech prvki a objektil zajistujicich protipovodiiovou
ochranu a to véetné jejich zkvalitnéni a posileni tak,
aby nemohlo dojit opét k jejich selhani. Posledni oblas-
ti, kterd zatim na komplexni obnovu a dokonceni ceka,
je ochranny systém metra, ktery nebyl pfed lofiskymi
zaplavami ani cely dobudovan.

Z hlediska funkce MHD je metro patefi celého
systému. Proto bylo veskeré usili v obdobi po povod-
nich zaméfeno pfredevsim na co nejrychlejsi - i kdyz
postupné - obnoveni provozu poskozenych usekd.
Mailokdo vi, ze z mnoha firem, jez se o prace na ob-
nové metra uchazely, bylo jen malo téch, které byly
ochotny a schopny akceptovat mimofadné kratké
lhity realizace a ,Sibeni¢ni“ terminy zprovoziiovani
jednotlivych stanic a trati. Rada dal$ich (a ne pravé
bezvyznamnych) spolecnosti radéji od téchto zakazek
ustoupila. Uvedeny Casovy tlak kladl samoziejmé velké
naroky i na nase zaméstnance, ktefi se na obnové metra
a zajisténi funkce MHD podileli. Myslim, Ze lhuty, ve
kterych byla obnova metra zabezpecCena, jsou téméf na
hranici mozného, a ze mizeme vsichni byt hrdi na to,
Ze jsme je dokazali zajistit.

Postupné byla obnovovana i funkce vSech prvki
a zafizeni protipovodriové ochrany. Vzhledem k tomu,
Ze v tomto pfipadé€ musi dojit i k jejich posileni a do-
stavbé, prace na pripravé a realizaci stale probihaji.
V soucasnosti byla dokoncena kompletni projektova
dokumentace a byla zahdjena i realizace téchto opat-
feni. Jejich cilem je zabezpecit takovou ochranu stanic,
aby odolaly s jistotou povodni na drovni loriského roku.

Je jasné, ze jde o prace naro¢né nejen technicky, ale
i investicné. Proto je nezbytné jejich rozlozeni do né-
kolika let. Hlavni objem by mohl pfesto byt realizovan
do konce pfistiho roku, ovSem za predpokladu, Ze se
podafi tyto prace financné pokryt.

Obnova a dostavba objektt a provoznich soubort
ochranného systému metra je v tuto chvili predmétem
jednani mezi méstem a statnimi organy, protoze se
jedna o akci finan¢né velmi naro¢nou a neni v moz-
nostech Prahy jeji rozpoctové kryti. Samoziejmé prvky
ochranného systému, které jsou soucasti protipovod-
nové ochrany, pripadné objekty a zafizeni, které jsou
vyuzivany pfi normalnim provozu, byly jiz v nezbytné
mife opraveny.

Samostatnou kapitolou je zabezpeceni celkovych
oprav poskozenych eskalatord, a to hlavné extrémné
dlouhych ramen typu ET z byvalého Sovétského svazu,
které musi byt provedeny, aby bylo dosazeno dostatec-
né provozni spolehlivosti. Tyto prace budou probihat
také jesté relativné dlouhou dobu.

Rad bych nakonec opét podékoval naprosté vétsiné
pracovniki nasi spolecnosti za to, Ze v celém dotéeném
obdobi dokazali i v tak mimoradné situaci zajistit do-
pravni obsluhu Prahy na nejvyssi mozné trovni. Odbor-
na vefejnost, a to nejen v Ceské republice a v Evropg,
ale i jinde ve svété, nasi spolecnosti mnohokrat vyjadfi-
la obdiv a uzndni za to, jak jsme se dokazali s nasledky
loriskych povodni vyrovnat. To je pro mé nejlepSim
potvrzenim toho, Ze jsme mimofadnou situaci v srpnu
loriského roku vcetné obnovy standardniho provozu
v nasledném obdobi dokazali dobfe zvladnout.

Ing. Tomas Jilek,
technicky reditel

Obnova prazskeho metra rok po povodni

Povoderi v srpnu 2002 zvedla hladinu Vltavy po
celém toku. 13. srpna doslo postupné k zaplaveni
18 stanic a 17,217 kilometru mezilehljch, pfipadné
navazujicich tratovych tunelt na tratich A, B a C
prazského metra. Vlivem hlubokého vedeni razenych
tras v centralni ¢asti mésta doslo pak vlivem vysokého
hydrostatického tlaku k zna¢nému poskozeni u velké
casti technologického vybaveni, mnohdy i neopravi-
telnému.

Zaplaveny byly nasledujici stanice a tratové tu-
nely:

Trat A:

Stanice: Malostranskad, Staroméstska, Mustek
a Muzeum. Tratové tunely v dseku stanic¢eni 520 met-
rt pred stanici Malostranskou az 450 metri za stanici
Muzeum.

Trat B:

Stanice: Andé¢l, Karlovo namésti, Narodni tfida,
Mistek, Namésti Republiky, Florenc, KfiZikova, In-
validovna, Palmovka, Ceskomoravskd a Vysocanska.
Tratové tunely v tseku od stanice Smichovské nadrazi
az do stanice Kolbenova.

Trat C:

Stanice: Florenc C, Vltavska a Nadrazi HoleSovice.
Tratové tunely v tiseku 550 metrt pred stanici Florenc
az obratové koleje za stanici Nadrazi HoleSovice.

Vsichni si jisté vzpomenou na velice obtiZnou
situaci v prazské dopravé, zejména MHD. Tramvaje
a autobusy musely na dlouhou dobu nahradit z pro-
vozu vyrazené traté a stanice metra, situaci kompliko-
valy neprujezdné useky komunikaci a tramvajova trat
v Karliné je diky narusenému podlozi Sokolovske ulice
neprujezdnd dodnes. Prvotni tkol proto zn€él obnovit
provoz metra v co nejkratsi dob€.

Bezprostfedné po ustaleni hladiny vody v zaplave-
né Casti sité€ metra byly proto zahajeny zachranné prace
a rekonstrukeni prace. Po strance vécné byly pro obno-
veni provozu metra stanoveny tyto hlavni zdsady:

B Obklady a podhledy ve vefejné casti, pokud
nejsou poskozeny, budou omyty, dezinfikovany a vra-
ceny zpét.

B Vyménény musi byt vSechny nasakavé hmoty, tj.
akustické polstarky SIPRAL a dalsi materialy.

DP kontakt

W Osvétleni v tunelech, véetné nouzového, musi byt
osazeno novymi ohmodolnyml kabely a novymi sv1t1dly
rekonstrukei a predpokladalo se jejich pokracovani.

B Nutno provést viménu osvétleni ve stanicich
(ponechany budou sdruzené nosice velkého typu, ve
kterych bude vyménéna elektroinstalace).

B Vyména nékterych obkladovych materiala ve
stanicich, jejich nahrazeni materialy soucasnymi, které
vyhovuji vSem stavajicim kvalitativnim a bezpecnost-
nim pozadavkim.

W Obnova energetickych zafizeni, zejména trans-
formoven, méniren, trakénich rozvodu.

B Obnova zabezpecovaciho zafizeni v kolejisti, roz-
vodnéch, vlakového zabezpecovace Matra na trati C.

M Obnova sdélovaciho zafizeni (telefony, kamerovy
systém, radiostanice, EPS, viména optokabelt).

M Obnova silnoproudého zafizeni, viména pfistro-
ju, rozvadéct a kabela.

B Obnova dalkového ovladani.

B Obnova eskalatort a vytahu.

Vzhledem k velké ¢asové narocnosti na provedeni
vyse uvedenych vymén, oprav a tprav jak stavebni,
tak technologické ¢asti, byly stanoveny casové zasady
obnovy. Prvoradym hlediskem, z néhoz se musel postup
praci odvijet, byly pfepravni priority, které ovliviiovaly
celkovou dopravni situaci ve méste.

Pro zlepseni celkové dopravni situace v automo-
bilovém provozu bylo rozhodujici zkraceni a nasledné
zruSeni autobusové linky X-C. Proto byly prioritné
uvadény do provozu stanice Hlavni nadrazi (12. fijna),
Florenc/C (19. fijna) a Nadrazi Holesovice (18. listopa-
du) na trati C metra.

Z hlediska pfepravnich vykonu v koridorech trati
A a B bylo rozhodujici alespori postupné odlehceni
a zkraceni ndhradnich tramvajovych linek.

Trat A, kterd byla relativné méné poskozena, byla
zprijezdnéna 21. prosince 2002. V prvni fazi nebyly pro
cestujici k dispozici stanice Malostranska a Staromeést-
ska, byla vsak v provozu stanice Mustek A a v predstihu
(kvali zajisténi prestupu mezi linkami A a C) stanice
Muzeum A (26. Fijna 2002). Tento postup umoznil
zruseni linky X-A.

Trat B byla do konce loriského roku nezprovozni-
telnd, nebot jediné obratové koleje v centralni oblasti
meésta jsou ve stanici Florenc. Nejkritictéjsi dopravni
situace na ndhradni tramvajové lince X-B byla v oblasti
Andéla a Smichovského nadrazi. Proto byla v predstihu
(k 9. prosinci) zprovoznéna stanice Andél a Karlovo
nameésti. Na vjchodnim okraji mésta byl o tyden poz-
déji (k 16. prosinci) zprovoznén dsek Vysocanska — Pal-
movka, i kdyz z¢asti také jen v provizornim usporadani.
Tak byla zajisténa tolik potfebnd pfima vazba metro
— tramvaj v oblasti Palmovky. Stanice Ceskomoravska
byla uvedena do provozu s cestujicimi k 31. lednu 2003.
Cela trat B byla zprujezdnéna k 17. dnoru letosniho
roku s tim, Ze stanice Narodni tfida, Namésti Repub-
liky, Ktizikova a Invalidovna byly docasné prujezdné.
Stanice Nameésti Republiky a Narodni tfida byly uvede-
ny do provozu s cestujicimi 1. biezna a zbyvajici stanice
na trati B, tedy K¥izikova a Invalidovna pak 22. bfezna.
K tomuto datu byla tedy opét uvedena do provozu cela
sit prazského metra, nebot byly dokonceny veskeré pra-
ce nutné k zajisténi jejiho bezpe¢ného provozu.

Tim vsak prace na obnové jesté neskoncily. Bylo
nutno dokoncit prace v technologickych prostorach



a sluzebnich mistnostech. Od dubna letosniho roku
byla definitivné zprovoznéna vzduchotechnicka zafi-
zeni a probihd dosouseni téchto prostor, aby mohly
byt dokonceny definitivni natéry, malby a pokladka
podlahovych krytin.

Néktera zafizeni byla zprovoznéna provizorné
nebo pouze repasovana a v dalSich letech budou
podléhat celkové rekonstrukci. To se tyka napfiklad
eskaldtort a hlavniho vétrani (2004 az 2005). Po vybeé-
ru nového systému pramyslové televize bude stani¢ni
zafizeni rozsifeno na ptvodni pocet kamer véetné po-
licejniho dohledu a bude zprovoznén dalkovy prenos

obrazu z jednotlivych kamer na dispecinky MHD, bude
nove realizovan informacni systém pomoci panela IKV
(informace o konecné vlaku), do konce roku 2003 bude
provedena vymeéna zatizeni vlakového zabezpecovace
PA 135, které bylo zprovoznéno ptavodni a nyni bude
provedena vyména za nové. V pribéhu roku 2004
budou dokonceny prace na telefonni siti 0. z. Metro
vcetné dohledového systému pro dstfedny Ericsson.
Rok po povodni je metro v pivodné zatopenych
Castech opravené, mnohé prvky jsou nové, zmodernizo-
vané. Vzdyt v energetické casti byla v provozu néktera
zafizeni, napriklad ménirny a transformovny, od doby

své puvodni instalace roku 1978.

Z hlediska provozu s cestujicimi bylo metro
zprovoznéno v celém rozsahu za sedm mésictu. Uvé-
domime-li si rozsah praci, které musely byt provedeny
pro jeho bezpecny provoz, zdaji se uvedené terminy
az neuvéritelné. Je tieba proto podékovat vsem, ktefi
se na obnove podileli — predstavitelim mésta Prahy,
ufednikiim Magistratu a méstskych casti, pracovnikiim
Dopravniho podniku, délnikiim a technikim zhotovi-
telskych organizaci a vSem ostatnim.

Ing. Josef Kutil a Ing. Milan Jindra,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Obnova funkce povodni poskozenych
pohyblivych schodu v metru

Povodni v roce 2002 bylo ve stanicich prazského
metra poskozeno celkem 107 ramen pohyblivych
schodu vSech typt a vyrobct (viz tabulka). Pohyblivé
schody tuzemské vyroby typu Transporta (37 stroju)
byly opravovany vlastnimi silami o. z. Metro. Opravy
ostatnich poskozenych pohyblivych schodi zahrani¢ni
vyroby typu Schindler, Thyssen a Kone, véetné pohyb-
livich schodt ruské vyroby typu ET, byly zajistény
dodavatelsky.

Nejvétsi problém pfi obnové funkce pohyblivych
schodu z hlediska poc¢tu, umisténi, délky schodovych
pasem, okamzité dostupnosti nahradnich dila a potieb-
ného persondlniho zajisténi predstavovalo poskozeni
stanic¢nich pohyblivych schodii ruské vyroby typu ET na
trati B, které na vétsiné zatopenych stanic zajistuji jedi-
ny mozny vystup cestujicich z nastupisté na povrch.

Pohyblivych schodt ruské vyroby typu ET bylo
poskozeno celkem 43 ramen, z toho bylo 19 ramen
zaplaveno kompletné (vCetné strojovny s pohonnou
jednotkou, elektrickymi rozvadéci a kabelovymi roz-
vody) a 24 ramen bylo zaplaveno ¢astecné v rozsahu
mezi 40 az 70 % jejich dopravni vysky.

Vzhledem k rozsahu poskozeni zafizeni se pfi
prvnim zjistovani rozsahu skod po opadnuti a vycer-
pani povodnové vody predpokladalo, Ze bude nutno
nékteré nejvice poskozené (tzn. prevazné kompletné
zaplavené) pohyblivé schody vyménit. Vzhledem ke
snaze co nejdfive zprovoznit stanice metra pro cestuji-
ci vefejnost, moznostem dodavatelti novych zafizeni,
finanéni naroc¢nosti a zejména k dlouhym casovym ter-
mindm pro tyto vymény (pfiblizné 6 mésict pro jednu
stanici), bylo rozhodnuto, Ze vSechny pohyblivé schody
typu ET budou v prvni etap€ urychlené zprovoznény
a nasledné opraveny jiz za provozu stanic s cestujicimi
az ve druhé etapé.

Dale bylo rozhodnuto, Ze opravy pohyblivych
schodt ruské vyroby typu ET budou provedeny doda-
vatelsky za soucinnosti a spoluprace o. z. Metro, sluzby
technologickych zatizeni. Pro provedeni oprav byla vy-
brana firma Energomasimex s. r. 0. Praha disponujici
moznostmi zajistit provedeni praci specialisty z Ruska
vcetné dodavek originalnich ndhradnich dila. Pavod-
nim zamérem pfi zaddni oprav pro uvedenou firmu
bylo zajistit zprovoznéni pohyblivych schodu s pouzi-
tim dostupného mnozstvi novych dila tak, ze u kazdé
trojice pohyblivych schodt ve stanici nebo vestibulu
(respektive Ctvefice ramen na prestupu mezi tratémi
ve stanici Florenc) bude vzdy
u jednoho ramene provedena
dtkladnéjsi oprava, tzn. pfe-
devsim oprava schodového
pasma s vyménou taznych
fetézl a stupni. Vzhledem
k napjatosti termind otevie-
ni jednotlivych stanic pro
cestujici vefejnost byla na-
konec obnova funkce vSech
poskozenych  pohyblivych
schodu typu ET realizovdna
v prvni etapé pouze formou
rychlého zprovoznéni s tim,
Ze opravy spojené s viménou
poskozenych dilt budou pro-
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vedeny dodatecné ve druhé etapé, jiz za provozu stanic
s cestujicimi, a to formou mimofadnych a generalnich
oprav.

Situaci pfi zprovozinovani pohyblivych schodu
typu ET po povodni od pocatku mozného zahdjeni
praci do otevieni vSech stanic pro cestujici vefejnost
k 31. bfeznu letosniho roku komplikovaly zejména
tyto okolnosti:

a. Opravy pohyblivych schodi nemohly byt za-
hajeny bezprostfedné po odCerpani povodriové vody.
Pfistup do stanic byl vybranému zhotoviteli umoznén
az po hrubé ocisté a prvotni desinfekci zasazenych
prostor a technologii, po zajisténi nahradniho osvétle-
ni, pfipadné po statickém zajisténi a podobné. Vlastni
opravy pohyblivych schodi mohly byt zahajeny az po
zajisténi ndhradniho zdroje elektrické energie o dosta-
te¢ném vykonu, ktery byl vétSinou zajistovan mobilnimi
dieselagregaty.

b. Demontéaze schodovych pasem pohyblivych
schodt nemohly byt zahajeny dfive, protoZe pohybli-
vé schody byly jedinou pFistupovou cestou do stanic
pro pracovniky zajistujici opravy stanic a pro transport
materidlu ostatnich dodavateltl. Soucasné se nad nimi
provadéla z leSeni demontaz poskozenych podhledi
a ostatniho zafizeni v eskaldtorovém tunelu.

c. U kompletné zaplavenych pohyblivych schodi se
provadéla dplna vimeéna elektrického zafizeni, véetné
elektrickych rozvadéc, které bylo nutno nechat vyrobit
v tuzemsku podle nové projektové dokumentace. Pro-
vadély se rychlé opravy celého pohanéciho soustroji,
vCetné unikatnich pfevodovych skfini, provoznich
brzd, hlavnich a pomocnych elektromotord, hlavnich
hfideli, aj.

d. Potfebné nahradni dily, které byly zajistovany
i dovozem z Ruska, nemohly byt v potfebném mnoZstvi
vcas k dispozici a okamzita potfeba nahradnich dilu
presahla i vyrobni mozZnosti obvyklych tuzemskych
dodavatelt. To se tyka predevSim taznych fetézu,
stupnitt schodového pasma, hlavnich a pomocnych
kladek stuprid, dila balustrad, pohyblivych pryzovych
madel, aj.

e. V eskalatorovych tunelech probihaly soubézné
dokoncovaci prace pfi opravach dalSich zafizeni zde
umisténych (osvétleni, ozvuceni, montaz podhledi
a podobné). Tyto prace provadély dalsi dodavatelské
organizace, pfevazné z leSeni postavenych na schodo-
vém pasmu pohyblivych schodd.

- Vzhledem ke stanovenym
kratkym terminiim zprovozné-
ni stanic a tsekd metra nebyly
tedy provedeny celkové opravy
pohyblivych schodt, které by
rozsah poskozeni vyzadoval.
Obnova funkce pohyblivych
schodt po povodni byla proto
uskutecnéna pouze formou
jejich rychlého zprovoznéni.
Terminy zahdjeni a postup
zprovoznovani byly ovlivnény
zejména omezenou dostupnos-
ti ndhradnich dila a situaci pfi
obnové ostatnich zafizeni na
jednotlivych stanicich, kam

musel byt umozZnén vstup po pohyblivych schodech
jako jediné pfistupové komunikaci do stanice, na né-
které pohyblivé schody byly souasné namontovany
sikmé plosSiny a pouzivany pro dopravu materialu,
provadély se nad nimi montazni prace, apod. Skute¢ny
Cas vymezeny uvedenymi okolnostmi na opravy samot-
nych pohyblivych schodt byl jen zZlomkem pramérného
technologického Casu na opravu jednoho ramena po-
hyblivych schodti v rozsahu generalni opravy, ktery za
normalnich okolnosti ¢ini 10 az 11 tydnu.

Po obnové provozu zaplavenych stanic s cestujicimi
se rychlé zprovoznéni pohyblivych schod projevilo a
i nadéle projevuje jejich zvySenou poruchovosti, maji-
ci za nasledek omezovani provozu stanic, v krajnich
pripadech i jejich uzavirani. Poruchovost pohyblivych
schodt je zavinéna vysokym poctem zavad dild, které
nebyly pfi zprovoziiovani vyménény, nebo nebyly opra-
veny v plném rozsahu.

Piehled pohyblivych schoda
poskozenych p¥i povodni [pocet ramen]

Stanice

Nadrazi Holesovice

Andél 6 6
Karlovo namésti 6| 6 12
Narodni 3 3
Mustek - B 313 6
Nam. Republiky 6|3 9
Florenc - B 10 10
Krizikova 3 3
Invalidovna 3 3
Palmovka 7 7
Ceskomoravska 3 3
Vysocanska 6

Vltavska

Florenc - C

Po zprovoznéni vétSiny ramen realizovaném jen
s nenutnéj$imi vyménami novych dila je nezbytné
uskutecnit druhou etapu oprav vyssiho rozsahu s ci-
lem zvysit jejich spolehlivost, tj. uvést dotéena ramena
pohyblivych schodi minimalné do technického stavu
pred povodni. Tyto findlni opravy probéhnou formou
generdlnich oprav provadénych vlastnimi prostfedky
0. z. Metro (sluzbou technologickych zafizeni) a soubéz-
né formou mimofadnych oprav zajistovanych dodava-
telsky. V soucasné dobé probiha pfiprava mimoradnych
oprav (upfesnéni harmonogram, stanoveni rozsahu
praci, feSeni otazek materialniho a finan¢niho zabez-
peceni). Snahou vSech zainteresovanych stran je zajistit
spolehlivost pohyblivych schodii s ohledem na potfeby
provozu metra s cestujicimi, a tedy i provedeni druhé
etapy oprav v nejkrat§im mozném terminu.
Ing. Miloslav Cerny,
sluzba technologickych zafizeni o. z. Metro
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Soucasna organizace noc¢niho tramvajového pro-
vozu neni nepodobna tomu, ktery byl praktikovan na
sklonku II. svétové valky. Linky byly oznaceny jinak nez
linky denni, tehdy pismeny A, B, C, D, E, F a mély, dnes-
ni terminologii, centralni ¢ekaci bod. ProtoZe kolejova
sit v centru mésta byla o poznani hustsi nez dnes, vlaky
vsech Sesti linek se setkavaly v zastavce Hybernské na-
drazi (dnes Masarykovo nadrazi), odkud se rozjizdély
do vsech sméri. Po valce pak byly v provozu celono¢ni
linky s béznym oznacenim z ¢iselné fady dennich linek
1 az 32. V rizném obdobi byl i rizny pocet linek (8 az
11) v intervalu 43 minuty, pozdéji pak 40 minut. No¢ni
obdobi bylo odliseno i zvlastnim tarifem. Od roku 1969
jsme se pak mohli setkdvat na noc¢nich linkach pouze
se Ctyfnapravovymi vozy fady T. Jedinou vyjimkou byla
linka X-14, na niz jezdil s6lo motorovy dvounapravovy
vuz. ProtoZe tramvaje typu T nesmély byt provozovany
na trati Budéjovické namésti - Kacerov, nocni ,,ctrnact-
ka“ jezdila na Rysanku a nocni dopravu na Kacerov
zajistovala pravé linka X-14.

Foto: Petr Malik

Druhou zajimavosti tohoto obdobi byl bezesporu
provoz no¢ni linky €. 9. Ta, prave kvuli ,,téckum*, byla
z Motola (tady trat koncila kolejovym prejezdem) zkra-
cena jen do vozovny Motol. Ve dne pak na ,devitce®
jezdily dvoundpravové tramvaje. Prvni spoj z Motola
byl vSak zajistovan jesté nocnim vozem. A tak viz
T3 byl obracen na trojihelniku pfed vozovnou a do
nastupni zastdvky Motol musel nacouvat.

V obdobi nasledujicim, zejména pfi stale pokracuji-
cim ruseni tramvajovych trati v centru mésta, se zacalo
linkové vedeni denniho provozu znacné odlisovat od
potieb no¢ni dopravy (vzpomerime naptiklad na ,,dvoj-
ku“, ktera ve dne jezdila z Divoké Sarky do Podbaby,
zatimco v noci z Divoké Sarky k branickému nadrazi).
A tak v souvislosti s uvedenim tfeti linky metra do
provozu v roce 1985 byly vlaky nocnich tramvajovych

Noc¢ni provoz,

No¢ni provoz je do urcité miry jisté odlisny od
denniho. Proto se na néj podivejme z hlediska jeho
pravidelnosti a likvidace mimofadnych udalosti, které
pfi ném vzniknou.

V no¢nim provozu, tedy v dobé od 0.00 do 5.00
hodin, dosahujeme pravidelnosti 85 az 95%. To lze
konstatovat na zakladé vystupt fidiciho systému Do-
ris z pohledu standard® kvality. Pochopitelné je tato
hodnota ovliviiovana pohybem cestujicich a dopravni
situaci ve méste; Castéjsi je jizda se zpozdénim, nadjeti je
vyjimecné. Roli vtom ma samoziejmé i systém prestupt
mezi jednotlivymi no¢nimi tramvajovymi linkami, kdy
zdrzeni jednoho spoje automaticky zpiisobi i zpozdéni
navazujicich spoju. Avsak tato zdrZeni tvofi pouze ma-
lou ¢ést vyhodnocované pravidelnosti.

Mimotradné udalosti v no¢nim provozu (MU) lze
rozdélit na provozni a na ty, které zpusobi cestujici. Je-
jich mnozstvi je pochopitelné mensi nez ve dne, specific-
nosti jsou si vSak podobné. Stfety s druhymi ucastniky
silni¢niho provozu jsou i v no¢ni dobé - jak s motoro-
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Noé¢ni provoz tramvaji

linek oznaceny zvlastni ciselnou fadou 51 az 58. Jezdily
v intervalu 40 minut, centralni ¢ekaci bod byl umistén
v zastavkach Lazarskd. Byla zvazovana moznost, aby
se vlaky vsech linek ve v§ech smérech sjely v Lazarské
kazdych Ctyficet minut. Nakonec zvitézila varianta,
kdy se sjizdéla pouze polovina tramvaji, a to kazdych
20 minut (presnéji ve CtyFicetiminutovém cyklu vzdy
po 18 a 22 minutéach). Sestava vlakt na vsech linkach
byla 2xT az do roku 1991. V poprazdninovém provozu
se noc¢ni vlaky rozptahly a linky 51 - 58 zacaly jezdit
nocniho provozu jesté na denni linky kolem dvacaté
hodiny, nastal by kapacitni problém u spoji velmi
vytizenych, jako je napfiklad dvaadvacitka, devitka
a podobné. A tak byl zaveden provoz kombinovany.
Neékteré nocni vlaky vyjely jako sprazena dvojice a pri
prejezdu na nocni linku u své matefské vozovny fize-
ny vz pracovnici depa odpojili a zatahli do vozovny,
zatimco Fidici viiz pokracoval dale az do ranniho zata-
Zeni. Tento systém byl praktikovan u vozoven Strasnice,
Stiesovice a Zizkov. Protoze vSak nebyl ptilis vhodny,
od podzimu 1991 do ulic vyjizdéji na no¢ni provoz
vyhradné vlaky 1xT. Pouze o ,vyjimecnych nocich®,
na St&dry den &i Silvestra, jezdi vlaky 2xT, pfipadné
KT8D5. Stejnym zpusobem je nocni doprava posilova-
na pri mimofadnych spolecenskych udalostech, jako
jsou naptiklad koncerty.

Intervaly i linkové vedeni jsou v nocnim provozu
velmi stabilni. Za necelych Sestnact let (1985 - 2001)
kromé prodlouzeni nocnich linek na nové oteviené
traté do Rep a Modfan a n&kolika dil&ich tGprav (pFeve-
deni dopravy ze Sokolovské ulice do ulice Na Zertvach
nebo z namésti bratfi Synkt do ulice Na Zameckeé) bylo
linky ¢islo 55 z Palmovky pres Krejcarek, Olsanské
nameésti Seifertovou ulici do JindfiSské. Do té doby
jezdila jako dvaapadesatka Karlinem.

Se zahdjenim poprazdninového provozu (od 1. zafi
2001) byl na v§ech no¢nich tramvajovych linkach inter-
val zkracen na 30 minut a rovnéz ¢astecné zménéno
linkové vedeni. V soucasné dobé tedy ma kazda linka
9 spoju, prestupy na centralnim cekacim bodé v za-
stavce Lazarska jsou uskutecriovany po ctvrthodinach
od 0.30 do 4.45 hodin. V bezvylukovém stavu je od
30. srpna letosniho roku vypravovano do sité elektric-
polonocni vykony dennich linek (tam, kde je kapacitné
unosny solo viiz) mezi dvacatou a dvaadvacatou hodi-
nou. Na dennich linkéch je bezpecné pozname podle
poradovych Cisel, nebot maji pridélenu Ciselnou fadu
od 31. Bez nocnich linek zustavaji traté do Podbaby
(tady je no¢ni frekvence zajisténa autobusem ¢islo 502),
do Laurové, kolem Prazského hradu a mezi Délnickou
a Vltavskou. Noc¢ni tramvaje na sebe nenavazuji jenom
v Lazarské, ale i na lokalnich cekacich bodech, napfi-
klad na Hradc¢anské, Palmovce, Otakarové a dalSich

mistech. Stejné tak no¢ni autobusové linky jsou nava-

zény na Lehovci, v Divoké Séarce, u Andéla, ale i jinde.

Kazdou noc je jesté vypraven jeden zalozni vlak stojici

v zastavce Myslikova, ktery je podobné jako ve dne

pripraven vyjet pfi jakékoliv mimofadné situaci.

Soucasné linkové vedeni:

51 Divoka Sarka — Dejvickd — Hradéanska — Stross-
mayerovo nameésti - Nameésti Republiky - Masary-
kovo nadrazi - Lazarskd - I. P. Pavlova - Orionka
- Zelivského - Vozovna Strasnice - NadraZf Stras-
nice (6 poradi, 19,05 km)

52 Lehovec - Harfa - Palmovka - Karlinské namésti
- Masarykovo nadrazi — Lazarska — Palackého
namésti - Nadrazi Branik - Sidlisté Modfany
(5 poradi, 22,12 km)

53 Sidlisté€ Dablice - Ke Stirce — Trojskd — Stross-
mayerovo nameésti — Staromeéstskd — Lazarska — Al-
bertov — Otakarova — Vozovna Pankrac (5 poradi,
15,93 km)

54 Lehovec - Spitdlskd - Palmovka — Maniny — Osad-
ni - Strossmayerovo namésti - Nameésti Republiky
- Masarykovo nadrazi — Lazarska - Palackého na-
meésti - Andél - Hlubocepy (6 poradi, 18,55 km)

55 Vozovna Kobylisy - Ke Stirce — Bulovka - Palmovka
- Krejcarek — Olsanska — Hlavni nadrazi - Lazarska
— Albertov - Otakarova — Priibézna — Ustiedni dilny
DP (7 poradi, 21,29 km)

56 Petfiny - Vozovna Stfesovice - Hradcanska
- Strossmayerovo nameésti — Vltavska — Masaryko-
vo nadrazi - Lazarska - I. P. Pavlova - Otakarova
- Spoftilov (5 potadi, 16,82 km)

57 Bila Hora - Vozovna StfeSovice - Hrad¢anska
— Malostranska - Ujezd - Lazarska — I.P.Pavlova
- Ruska - Prubéznd - Nadrazi Hostivar (6 poradi,
21,32 km)

58 Spojovaci - Vapenka - Zelivského — Hlavni nadrazi
- Lazarskd - Ujezd - Andél - Vozovna Motol - Sid-
li3té Repy (6 poradi, 18,43 km)

A jaké zmény muzeme ocekavat v nejblizsim obdo-
bi? Po zprovoznéni tramvajové trati do Sidlisté Barran-
dov sem z Hlubocep bude prodlouZena linka ¢. 54 bez
nartstu poctu vypravenych vlaku. Vyprojektovana je
i devata nocni linka oznacena Cislem 59, ktera by méla
jezdit ze Sidlist& Repy pres Andél, Ujezd, Lazarskou,
1. P. Pavlova, Ruskou, Prubéznou k Nadrazi Hostivar
prolozena s linkami ¢. 57 a 58 tak, aby rozpulila inter-
val v jejich nejzatizenéjsim useku. Konkrétni datum
jejtho zahdjeni vSak neni zatim znamo.

Na zavér je tieba pfipomenout, Ze za celou historii
nepretrzitého provozu prazskych tramvaji utichlo jejich
cinkani v noci jen dvakrat — na konci druhé svétové
valky a v srpnu 1968. Zcela opacny piipad nastal v noci
z 31. prosince 2000 na 1. ledna 2001, kdy vlaky nocnich
linek nevyjely vibec, ale po celou noc byl zachovan
denni provoz.

Miroslav Dyk, dopravni dsek o. z. Elektrické drahy

jeho zvlastnosti a specifika

vymi vozidly, tak i s chodci. K noénimu provozu vsak
patii i druhy fenomén, ktery je béhem dne nevyrazny,
a to spici cestujici unaveni spolecenskym zivotem, kte-
i jsou vysazovani na koneénych bud pfimo fidicem
nebo pfivolanym dispeCerem, pfipadné i policisty. S tim
souvisi i mnoho bezdomovcd, ktefi v tramvajich béhem
no¢ni doby cestuji - zvlasté v zimnim obdobi. Vyskytne
se i napadeni fidiCe agresivnim cestujicim, ktery je pod
vlivem alkoholu - tedy véc, jez je béhem dne velmi ¥id-
ka. Toto se Fesi okamzitym pozadavkem na zasah Policie
CR (zasah pohotovostni motorizované jednotky - PMJ)
a vyslanim dispecerského vozidla. Kazdda mimofradna
udalost je vSak svym zptuisobem specificka a likviduje
se zpusobem, ktery je v dané chvili nejvhodnéjsi s ma-
ximalnim dsilim minimalizovat naruseni tramvajového
provozu pfi dodrzeni platnych pfedpisa.

Mezi MU, které jsou zpusobeny cestujicimi, pa-
tfi mimo jiné poskozeni vozu (rozbitd okna, utrzené
zadrzné systémy, posprejované ¢i pomalované vozy
- tzv. graffiti, rizné druhy zdemolovani interiéru vozu

a dalsi). Tyto MU se fesi rovnéz individualné, v drtivé
vétsiné pfipadu se jedna o pachatele, ktery z mista ¢inu
uprchne dfive, nez je ho mozno zajistit. V takovém
pripadé se prihlizi k vysi skody, na jejimz zakladé se
pozaduje ucast Policie na Setfeni nebo se udalost pod-
le své povahy pouze zaznamena bez zjisténi pfimého
ucastnika. Kromé samotného poskozeni tramvaji se
likviduji i pfipady demolovani zastavkového zafizeni
(sloupky, majacky, pristfesky). Obecné lze fici, Ze tyto
pripady nejsou tak casté, ale Cas od Casu se vyskytnou,
zejména v souvislosti s vétSim pohybem skupin v no¢-
nich hodinach a v konkrétni dny (Silvestr, sportovni
akce, koncerty).
Lubos Vacek, o. z. Elektrické drahy
Poznamka na zavér: Zavér je tedy vlastné neradost-
ny: dosahujeme sice vysoké pravidelnosti provozu, ale
za cenu vystavovani provoznich pracovnikt a nakonec
i slusnych cestujicich agresi, v lepsim pfipadé vulgari-
tam a nepostizitelnému porusovani predpisa.
_z]s_



Zmeny v prazské MHD
(nejen) od 30. srpna

S obnovenim plného provozu méstské hromadné
dopravy po letnich prazdninach doslo od soboty 30. srp-
na k fadé vétsich ¢i mensich zmén jak v tramvajové, tak
i v autobusové dopravé.

Tramvaje

Podle pozadavku Méstské ¢asti Praha 7 na zlepSeni
vnitroobvodového spojent se zfizuje linka €. 15 v trase
Vypich - Malovanka - Vozovna Stfesovice - Hrad¢an-
ska - Strossmayerovo namésti - Nadrazi HoleSovice
- Délnicka - Palmovka - Ke Stirce - Stfelni¢na. Linka
je v provozu v pracovni dny pfiblizné od 5.30 do 20.00
hodin, o sobotdch od 7.00 do 20.00 hodin a o nedélich
od 12.00 do 20.00 hodin.

V souvislosti s vvhodnocenim zmén platnych pfi
vylouceném provozu metra po zaplavach v roce 2002
jedou z divodu lepsiho spojeni Prahy 6 a Prahy 8 s cen-
trem mésta linky €. 5, 8, 14 a 25 v novych trasach:

« linka €. 5 Vystavisté - Nadrazi HoleSovice — Délnic-
ka - Vltavska - Strossmayerovo nameésti - Nameésti
Republiky - Masarykovo nadrazi - Hlavni nadrazi
- Flora - Olsanské hibitovy

« linka €. 8 Podbaba - Vitézné namésti - HradCanska
- Strossmayerovo namésti - Namésti Republiky
- Florenc - Invalidovna - Palmovka - Nadrazi
Vysocany/Vysocanska

* linka ¢. 14 Vozovna Kobylisy - Ke Stirce - Nadrazi
Holesovice - Vystavisté — Strossmayerovo nameésti
- Nédmésti Republiky - Masarykovo nadrazi - Vaclav-
ské namésti - Karlovo namésti — Palackého nameésti
- Andél - Laurova

« linka €. 25 Bila Hora - Malovanka - Vozovna Stfesovice
- Hradcanska - Strossmayerovo namésti - Vltavska - Tu-
sarova — Palmovka - Ke Stirce - Vozovna Kobylisy

Na linku €. 14 budou nasazeny vlaky 2xT, na linky
¢. 5, 6,15 a 25 vlaky 1xT. Zmény tykajici se linek ¢. 5
a 14 nastanou aZ po obnoveni provozu na Senovazném
nameésti.

Autobusy

Podle pozadavku Mé&stské &asti Praha—-Cakovice
jedou linky ¢&. 140 v trase Palmovka - Cakovice a
¢. 195 v trase Avia Letniany - Jesenicka. Linka ¢. 140
je v provozu celodenné vCetné sobot a nedéli, naopak
je omezen rozsah provozu linky €. 233 (Palmovka
- Cerveny mlyn). Zaroveri se zkratily intervaly linek
¢. 210 (N4drazi HoleSovice - Cakovice) a 274 (Pal-
movka - Avia Letriany - Palmovka) V navaznosti na
tyto upravy se méni i provozni parametry linek €. 122
(Chodov - Nadrazi Hostivaf - LécCiva) a 177 (Chodov
- Poliklinika Mazurska).

U linky €. 163 (Skalka — Stérboholy — Bezd&kov-
ska) se méni v dobé od 7.00 do 22.00 hodin trasa pres
zastavku Obchodni centrum Stérboholy.

Z¥izuji se nové zastavky:

« na lince ¢. 103 mezi zastavkami Kvétnova a U spoju

zastavka Libéchovska (v obou smérech),

* na lince ¢. 164 mezi zastavkami Bavorska a Bily be-
ranek druhda zastavka Bavorska (jen ve sméru Bila
Hora),

* na lince ¢. 167 mezi zastavkami Kotlaika a Klamovka
zastavka Kavalirka (jen ve sméru Na KniZzeci),

e na lince ¢. 291 mezi zastavkami Apolinaiska a Ka-
tefinska zastavka Na Bojisti (jen ve sméru L. P. Pav-
lova),

* na linkach ¢. 306 a 357 mezi zastavkami Hostivice,
Sportovci, respektive Hostivice, Staré Litovice a Hos-
tivice, stadion zastavka Hostivice, Litovice (téZ ve
sméru Zli¢in),

e na lince ¢. 508 mezi zastavkami Sidlisté Jinonice
a Nové Butovice zastdvka Stara Stodulecka (v obou
smérech),

* na lince ¢. 562 mezi zastavkami Smrzovska a Blatov
zastavka Ujezd nad Lesy (jen ve sméru Horni Poder-
nice).

Podle pozadavku organizacni autority ROPID je
linka ¢. 203 (Vavienova - Jizni Mésto) v provozu pouze
v pracovni dny rano a odpoledne, prodluzuji se inter-
valy linek ¢. 102 (Nadrazi HoleSovice - Staré Bohnice
- Zamky) a 175 (N4drazi Holesovice - Ke Stirce - Si-
muinkova) v pracovni dny a linek ¢. 102, 144 (Nadrazi
Holesovice - Poliklinika Mazurska), 152 (Nadrazi Ho-
leovice - Sidlisté Cimice), a 200 (Nadrazi HoleSovice
- Sidlisté Bohnice) o sobotéach a nedélich.

Z davodu nutnosti snizit naklady na provoz
méstské hromadné dopravy se prodluzuji intervaly
v riznych dennich obdobich u linek ¢. 126 (Smichov-
ské nadrazi - Prazska Ctvrt), 128 (Smichovské nadrazi
- Klukovice), 131 (Hrad¢anska - Boftislavka), 137 (Na
Knizeci - U Waltrovky), 156 (Nadrazi HoleSovice
- Avia Letriany — Nadrazi HolesSovice), 164 (Nové Bu-
tovice - Bild hora), 167 (Na KniZzeci - Nemocnice Na
Homolce), 181 (Sidlisté Cimice - Nadrazi HostivaF),
187 (Nadrazi Holesovice — Palmovka), 216 (Spejchar
- Bofislavka - Nové Vokovice) 222 (Cerny Most - VU
Béchovice), 250 (Cerny Most — Sidli§té Rohoznik) a 271
(Skalka - Héje).

Na zdkladé pozadavku Méstské Casti Praha 5 a
v souvislosti se zprovoznénim tramvajové trati Hlu-
bocepy - Barrandov (pfredpoklad v zavéru letosniho
roku) se méni nazvy zastavek Hogerova na Lipského
a Kinského zahrada na Svandovo divadlo.

Tramvajova trat
Hluboéepy — Barrandov

V zavéru letoSniho roku se pfedpoklada zpro-
voznéni tramvajové trati Hlubocepy - Barrandov se
zastavkami Geologicka, Lipského, Chaplinovo namésti,
Poliklinika Barrandov a Sidlisté Barrandov.

Z tohoto davodu budou zruSeny linky ¢. 105
(Smichovské nadrazi - Filmové ateliéry - Smichovské

Skolni linky 2003/2004

Ve $kolnim roce 2003/2004 jsou provozovany
skolni linky €. 551, 552, 554 - 568 a 570 - 573. V po-
rovnani s minulym skolnim rokem byla od 10. zafi 2002
zruSena linka ¢. 553 Hostivarska - Zabéhlicka skola
a od 1. zafi 2003 se na lince ¢. 562 mezi zastavkami
Smrzovka a Blatov zfizuje zastavka Ujezd nad Lesy
(jen ve sméru Horni PocCernice). Nadéle jsou v provozu
linky ¢&. 572 Lyckovo ndmésti - T¥ebenicka/Simtinkova
a 573 Molakova — Na Korabé, zfizené na podzim 2002
v dusledku zaplaveni skol v Karliné a na Invalidovné.
Linku €. 557 neprovozuje Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spolecnost.

V zéavorce za nazvem zastavky jsou uvedeny Casy
odjezdt nebo prijezda.

551 Opatov (7.40) - Brechtova (7.44)
552 Namésti Miru (7.40) - Karlov (7.47)

554 Ronesova (7.50) - Sidlisté Lehovec (7.55)

555 Jeneralka (7.21) - Zakovska (7.38)

556 Za horou (7.35) - Skola Kyje (7.40)

557 Hostavice (7.29) - Jahodnice II (7.32) - Skola
Kyje (7.38)

558 Bazovského (7.17) - Brevnovska (7.29) - Nadrazi
Veleslavin (7.43)

559 Jahodnice II (7.34) - Skola Kyje (7.43) - Zarska
(7.47)

560 Bild hora (7.30) - Na okraji (7.42)

561 Sidlisté Zbraslav (7.17- Velka Chuchle (7.40)

562 Sidlisté Rohoznik (7.04) - Smrzovska (7.13)
— Certousy (7.33) - Horni Po&ernice (7.41); Horni
Pocernice (14.05) - Certousy (14.12) - Smrzovska
(14.32) - Sidli§té Rohoznik (14.41)

563 Divoka Sarka (7.35) - Cerveny vrch (7.40)

nadrazi), 126 (Smichovské nadrazi — Prazska Ctvrt), 128

(Smichovské nadrazi - Klukovice) a 501 (Smichovské

nadrazi - Prazska ¢tvrt) a zméni se trasy linek €. 6, 12,

14, 20, 54, 192, 246 a 247:

« linka &. 6 Laurova - Na KniZeci - Andél - Ujezd
- Narodni tfida - Karlovo namésti - I. P. Pavlova
- Bruselskd - Otakarova - Koh-i-noor - Kubanské
nameésti (ke zméné dojde aZ po obnoveni provozu
v Radlické ulici)

e linka ¢. 12 Palmovka - Liberisky most - Osadni
- Nadrazi HoleSovice - Strossmayerovo namésti
- Malostranské - Ujezd - Andé&l - Hlubog&epy - Sid-
listé Barrandov

« linka ¢. 14 Vozovna Kobylisy - Ke Stirce - Nadrazi
Holesovice - Vystavisté — Strossmayerovo nameésti
- Néameésti Republiky - Masarykovo nadrazi - Vaclav-
ské nameésti — Karlovo namésti — Palackého namésti
- Andél - Smichovské nadrazi - Hlubocepy - Sidlisté
Barrandov

« linka &. 20 Divok4 Sarka - Cerveny Vrch - Dejvic-
ka - Vitézné ndmésti - HradCanska - Malostranska
- Ujezd - Andél - Smichovské nadrazi - Hlubodepy
- Sidlisté Barrandov (v useku Smichovské nadrazi
- Sidlisté Barrandov bude jezdit jen v pracovni dny
v ranni a odpoledni pfepravni $picce)

Foto: Petr Malik

« linka ¢. 54 Lehovec - Hloubétin - Kolbenova - Na-
drazi VysoCany - Palmovka - Osadni - Nadrazi
HoleSovice - Strossmayerovo nameésti - Nameésti Re-
publiky - Masarykovo nadrazi — Vaclavské nameésti
- Karlovo namésti - Palackého ndmésti - Andél
- Hlubocepy - Sidlisté Barrandov

« linka ¢. 192 Budéjovicka - Rosecska - Pod Rysan-
kou - Pfistavisté - Barrandovska - Filmové ateliéry
- Poliklinika Barrandov - Prazska ctvrt

« linka €. 246 Smichovské nadrazi - Lihovar - Filmové
ateliery — Na vrskach - Poliklinika Barrandov — Novy
Slivenec - Slivenec - Lochkov - Cementédrna Radotin
- Nadrazi Radotin

« linka €. 247 Chaplinovo namésti - Poliklinika Bar-
randov - Novy Slivenec - Slivenec - Lochkov

Soucasné se zkrati intervaly linek ¢. 246 a 248
(Smichovské nadrazi - Holyné) v pracovni dny do-
poledne.

Od 14. prosince letosniho roku se podle pozadavku
Méstské Casti Praha-Cakovice zméni nazev zastavky
Cerveny mlyn na Obchodni centrum Cakovice.

Ing. Jan Piivora, dopravni usek feditelstvi

564 Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.28, 7.30) - Hulic-
ka (7.23, 7.31, 7.36, 7.38); Polesna (12.45, 12.50,
13.10, 13.40, 14,02) - Sidlisté Rohoznik (12.51,
12.56, 13.16, 13.46, 14.08)

565 Stadion Strahov (7.25) - Kositské namésti (7.35)
- Weberova (7.41)

566 Skola Kolovraty (7.28) - Picassova (7.39)

567 Habrova (7.33) — Olsanské namésti (7.41)

568 Sidlisté Zlicin (7.34) - Za Slanskou silnici (7.43)

570 Sidlisté Petrovice (7.30) — Picassova (7.45)

571 Spréava soc. zabezpedeni (7.30) - Skola Radlice
(7.40)

572 Lyckovo nameésti (7.30) — Trebenicka (7.54);
Simiinkova (15.32) - Ly&kovo namésti (15.52)

573 Moléakova (7.30) - Na Korabé (7.41); Na Korabé

(13.30) - Molakova (13.40).

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve dnech
skolniho vyucovani a jsou prednostné urceny pro
zaky 1. stupné zakladnich skol.

Ing. Jan Privora

DP kontakt

)
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Za zddy nechdvdme konecnou Hlubocepy a zastavujeme v proni zastdvce nove trati,
kterd nahradi soucasnou konecnou.

Zastdvka Geologickd, diive V Bokdch. Zluté pristiesky uZ zdii do ddli, ale prdce jesté
zbyvd udélat dost a dost.

Stavba tramv
- Bar

Neuplynou ani tfi mésice a budeme se moci svézt tram-
vaji po nejmladsi prazské tramvajové trati z Hlubocep na
Barrandov. Uprostied srpna jsme tramvajovou trat navstivili
s fotoaparatem a nyni vas zveme na malou prochazku, jesté
dfive nez se na trati rozjedou prvni zkusebni vozidla. Ta by
méla vyrazit 20. za¥i. -bda-

<& Prdve jsme opustili podjezd Lamacovy ulice a pied sebou
mdme zastdvku Chaplinovo ndmésti, kterd pomalu zacind
nabirat charakteristickou ¢ervenou barvu.

€ Do cile cesty schdzi pouze nékolik metrii. Od sidlisté odde-
luje tramvajovou trat protihlukovd sténa a po kolejich jezdi
proni nezdvisld vozidla.

Pokud vyjde pocasti, jsou vyhledy z tramuvajové traté vichvatné. Stoupdme po estakd-
ddch smérem k Barrandovu.

Barrandovské sidlisté mdame na dohled, prdavé jdeme po estakddé prekondvajici
RuZickovou rokli.

Prostor budouct zastdvky Lipského, tésné pred podjezdem Lamacovy ulice. Zde jesté
konstrukce pristiesku chybi, ale uz se tyci ldvka pro pési.




ajoveé trate Hluboce
randov finisuje

Projeli jsme podjezd pod Tréglovou ulici a zastavujeme v zastdvce Poliklinika Barran-
dov. Zelend koresponduje s lesnim porostem za zastdvkou.

Na pozvani Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti se ve
dnech 22. a 23. zafi 2003 uskutecni v Pra-
ze zasedani Vyboru pro Evropskou unii
a Vyboru pro evropskou integraci UITP
- Mezinarodniho svazu vefejné dopravy.

Pred vstupem Ceské republiky do
Evropské unie v kvétnu pristiho roku

UliP

tak bude Praha hostitelem jednani vjznamného au-
tonomniho organu UITP, ktery se zabyva zalezitostmi
Spolecenstvi v zajmu jeho evropskych ¢lent. Zastupce

. __'-.“'\-"':l |.’
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Sidlisté Barrandov, konecnd zastdvka, prosime vystupte. Toto hldseni budou slychat

cestujici v posledni zastdvce nové traté, kterd bude také zahalena do bilé.

Zasedani Vyboru pro Evropskou unii UITP v zari v Praze

prazského Dopravniho podniku se od roku
1998 tucastni zasedani vyboru v roli pozo-
rovatele za Ceskou republiku. Od piistiho
roku bude mit nase zemé ve vyboru svého
stalého zastupce.

Den 22. zafi 2003 bude symbolickym
nejen z toho dtivodu, Ze jde o evropsky Den
bez automobild, ale i proto, ze k tGcasti na
zasedani Vyboru pro EU byli jeho novym prezidentem,
panem Robertem Cavalieri, prezidentem a generalnim
feditelem ATAC Rim, pfizvani i vSichni ¢lenové dosa-

vadniho Vyboru pro evropskou integraci.
spolecné stanovisko k Nafizeni Evropského parlamen-
tu a Rady o pozadavcich na vefejné sluzby a udélovani
smluv o vefejnych sluzbach v osobni doprave, pripravu-
jicimu podminky liberalizace naseho sektoru.

Dalsimi body budou doporuceni k alternativnim
pohonnym hmotam pro autobusy, Ak¢ni program pro
bezpecnost silni¢ni dopravy v EU a priority politiky
vefejné mistni dopravy v Evropské unii.

zded-

Menirny Elektrickych drah rok po zaplavach

Ctenafi DP-KONTAKTu se v loriském zaFijovém ¢&is-
le docetli, jaké skody na objektech, technologii a kabelové
siti zpuisobily zdplavy. Sesel se rok s rokem a mizeme
konstatovat, Ze az na ten nestastny Karlin je vS§echno
v normalnim provoznim stavu. Objekty jsou opraveny
vcetné okolniho terénu, technologické vybaventi je opra-
veno nebo ¢astecné nahrazeno novymi komponenty a za-
vady na kabelovych trasach jsou rovnéz odstranény.

Co se tyka Karlina, tak kabelova sit napdjeciho sys-
tému tramvaji se v plném rozsahu vymériuje v ramci
celkové rekonstrukce césti Sokolovské ulice spole¢né
s vyménou ostatnich inzenyrskych siti a koleji. Stabilni
meénirna situovand mezi ulice Pobfezni a Sokolovskou
(naproti Delvité) musela byt z davodu nevyhovujiciho
stavu nahrazena mobilnimi jednotkami kontejnerového
typu, a to v€etné rozvodny 22 kV. Znamena to, Ze i kdyz
bude obnovena tramvajova doprava v Sokolovské ulici,
nebude to stéle jesté normalni provozni stav, a to az do
doby postaveni nové stabilni ménirny.

Na pozemcich, kde stoji stavajici ménirna pfipra-
vena k demolici, a kde jsou rozmistény kontejnery
mobilni ménirny a rozvodny 22 kV, by mél v blizké
budoucnosti stat ,,Palac Tésnov*.

Nejdfive vSak musi byt vyfeSeno napajeni tramva-
jovych trati v této oblasti. Protoze se stale nedafi najit
vhodny pozemek pro vystavbu nové stabilni ménirny,
bude patrné na urcitou dobu nezbytné zachovat napaje-
ni z mobilnich kontejnerd, i kdyZ je mozna bude nutno
premistit do jiného prostoru. To by samoziejmé vyZa-
dovalo pfedstihové vybudovani potfebnych prelozek
kabeld, nejlépe jiz v koordinaci s pfipravou vystavby
nové ménirny tak, aby je bylo mozno nésledné vyuzit.

Véfime, Ze se vSechny potfebné faze ptipravy a rea-
lizace nové ménirny podafi zajistit v co nejkratsich ter-
minech, protoZe je to v zdjmu vSech a my budeme moci
fici, ze i v Karliné je opét normalni provozni stav.

Josef Pik, o. z. Elektrické drahy
(redakéné upraveno)

Foto: o. z. Elektrické drahy

Hostivar se pripravuje na Den otevrenych dveri

Jak jsme jiz psali v minulém
¢isle DP-KONTAKTu, cekda nads
v sobotu 20. zaii Den otevienych
dvefi. Konat se bude od 10 do 16
hodin v Hostivari, jelikoz tamni are-
al je idealni pro predstaveni vSech
tii druhtt dopravy. Navstévnici
tak budou mit moznost bez ¢asové
narocnych presunt nahlédnout pod
poklicku prace v zazemi méstské
hromadné dopravy.

ho vozového parku vcetné pracovni
techniky v depu metra, v opravné
autobust i tramvaji. Abychom se
vsak mohli seznamit také s dalSimi
¢innostmi a zdzemim, jsou pFiprave-
ny vystavky tykajici se nejen histo-
rie a budoucnosti méstské dopravy
v Praze a profesi v Dopravnim pod-
niku, ale napfiklad také promitaci
mistnosti, kde bude mozné shléd-
nout Sirokou skalu kratkych filma

Co nés vSechny béhem zafijo-
vého sobotniho dne ¢eka? V prvni
fad€ dostatecny prostor k prohlidce
jednotlivych pracovist a kompletni-

Vite, kde zacina
méstska doprava?

s dopravni tematikou.

K odreagovani a zabavé je
pripravena soutéz prochazejici ce-
lym arealem, které se budou moci

zucastnit déti i dospéli. Discipliny jsou zaméfeny na
okruhy znamé jiz z vystavek tak, aby si vSichni soutézici
vyzkouseli na vlastni kiizi jak asi funguje ,,Skola hrou“.
Za kazdou splnénou disciplinu dostane détsky ticastnik
drobnou odménu. Dospélym snad bude prvotni odmé-
nou vlastni pocit z dobfe odvedené ,,prace”, budou mit
vsak moznost stat se vyherci hlavnich cen. Vyhlaseni
soutéze probéhne v zavéru dne.

Po cely den bude programem provazet zkuseny
moderdator, pro dobrou zdbavu zahraje na podiu umis-
téném v arealu Elektrickych drah Ivan Hlas a skupina
Nefez, budeme moci shlédnout ukazku vycviku slepec-
kych pst a znovu pfipomindme - jako navdavek na nas
ceka prekvapeni!

Referat marketingu

DP kontakt
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Zastdvkovy sloupek nové linky, kterd vznikla dz’k)-z
projektu Evropské unie Trendsetter.

Velké ocekavani ze strany cestujicich, ale také
provozniho persondlu, provazelo v dubnu vznik nové
autobusové linky v prazskych ulicich. ,,Dvéstédeva-
desatjednicka“ si dala za cil pfiblizit zdravotnicka
zaFizeni rozeseta po Karlové (napfiklad Détsky areal
Karlov nebo kliniky v Katefinské ulici, ¢i Gynekologic-
ko-porodnicka klinika v Apolinafské ulici) Prazantim.
Dochazka z Karlova namésti nebo od stanice I. P. Pavlo-
va je velmi dlouhd, a to zejména pro osoby se snizenou
moznosti pohybu neni idedlni.

Nova linka pfivezla do prazskych ulic i novy typ
autobusu. Kratsi, ktery neméa problémy s prijezdnosti
v uzkych historickych ulicich méstské ¢asti Prahy 2.
Zpravy z prvnich dni provozu a ohlasy cestujicich
byly veskrze pozitivni, coz provozovatele, kterym je
nase spolecnost, potésilo.

Je vSechno skute¢né tak idedlni, jak hovofi ohlasy?
Pro Fidice jizda ulicemi Prahy 2 zddnym medem neni.
byt ve stiehu a davat pozor,“ fika Jifi Khun z kacerov-
ské garaze, ktera midibusy na linku vypravuje. , Dfive
jsme jezdili na lince cely tyden, ted nam zménili turnus
a linku €. 291 budeme jezdit spole¢né s no¢nimi linka-
mi a vyjde na nas dvakrat tydné.“

Jiz p¥i zfizovani linky byly velké problémy se $patné
parkujicimi automobily. Pfi jedné ze zkuSebnich jizd
az odtah pomohl autobusu dokon¢it planované kolo.
,Neposlusni fidi¢i jsou stéle velkym problémem,* pfe-
mitd Khun. ,Mnozi si pletou znacku zdkaz zastaveni
s parkovi$tém, zejména v Katefinské ulici. Navic fidi-
¢i autobust jsou znevyhodnéni oproti dal$im fidicim
zakazem couvani, coZ snizuje moznost manipulace
v uzkych ulicich.

Je Cas odjezdu a vyrazime se proplétat ulicemi.
Jen kratky dsek po magistrale je bezproblémovy, dalsi
cesta vice nez co jiného pfipomind slalom. TyCe znamé
z lyzafskych svahti nahrazuji automobily nebo rekon-
strukéni prace. ,,Vyborna je spoluprace s dispecinkem,
pochvaluje Khun. , Krédtce po tom, co se obratime na
dispecery, uz se nam snazi pomoci, stejné jako policie,
ktera neustdle odtahuje $patné parkujici vozidla.“
Ridicova slova se potvrzuji v ulici Ke Karlovu, kde je
odtahové vozidlo v pohotovosti. Musime chvili pockat
na nalozeni, nez mtizeme pokracovat do cile cesty.

Béhem cesty je vozidlo zaplnéno péti az patnacti
cestujicimi. Nikdo nemusi stat. ,Nejvice lidi jezdi
rdno v prvnich spojich, dokonce uz nés zaméstnanci
nemocnic prosili, zda by linka nemohla zacit jezdit dfi-
ve, okolo Sesté hodiny, ptiblizuje vytizeni autobusu Jif{
Khun. Podle jeho slov uz posledni spoje po 17. hodiné
jezdi prazdné.

Provozni problémy mé kazda linka, ale nejdilezi-

DP kontakt

Linka ¢. 291 pomaha
Prazanum a zije svym
béznym zivotem

téjsi pro jeji dobré jméno je, jak jsou spokojeni nasi za-
kaznici. Karlov je doslova protkan pracovisti VSeobecné
fakultni nemocnice (VEN), a tak nejvyznamnéjsi sku-
pinou cestujicich jsou 1ékafi, medici a pacienti. Dalsi
nase kroky vedou do nemocnice k asistentce feditele
Sarce Snizkové, kterd se na vzniku linky také podilela.
,,Ze vsech skupin uzivatelt mame pozitivni ohlasy.
Zavedeni linky ¢. 291 bylo dobrym tahem.*

O slovech Sarky Snizkové svédéi i anketa, kterou
nemocnice usporadala po ¢tvrt roce fungovani linky.

® Co si myslite o zfizeni autobusové linky
¢.291?

Jaroslava Holakovska, vrchni sestra, Stomatolo-
gicka klinika VEN: , Je to dobfe. VyuZiji ji pacienti
i persondl pracujici mimo hlavni aredl.

Ing. Zderika Rozslivalova, vedouci oddéleni mar-
ketingu, obchodni tsek VFN: | Skvély tah, vyuZivdm
linky, kdyZ doprovdzim maminku do nemocnice, nebo
kdyZ jdu na vzddlenéjsi kliniky.

Primaf MUDr. Petr Popov, oddéleni 1éCby zavis-
losti VEN: ,, Zfizeni linky 291 je jednoznacné pozitivni
krok.

Bc. Martina Vackova, vrchni laborant: , Byl
to skvély ndpad. Pro nds aredl je to velky pfinos
- pro $patné pohyblivé pacienty i maminky s kocdrky
a vlastné i pro zaméstnance v aredlu.

® Jezdite touto linkou?

Bc. Martina Vackova: ,,Denné. Do prdce z I. P.
Pavlova a z prdace na Karlovo namésti. V priubehu dne,
kdyz musim do hlavniho aredlu nebo zpeét.“

Primatr MUDr. Petr Popov: ,,Sdm linkou nejezdim,

ale fada pacient a kolegii ano.“

'-.'.El | i

Ulice U Nemocnice je pro fidice zpravidla slalomovou drahou mezi $Spatné zaparkovanymi automobily.

Jaroslava Holakovska: ,, Zatim ne, ale urcité ji
vyuZiji v zimnich mésicich a v pfipadé nepfiznivého
-«

pocasi.

® Uvitali byste néjakou zménu ¢i doplnéni této
sluzby - jaké (napfiklad rozsifeni jizdniho fadu d¥i-
ve ¢i pozdéji a v kolik hodin)?

Jaroslava Holakovska: ,, Zatim nemohu posou-
dit.“

Bc. Martina Vackova: ,, Neni pfimé napojeni z me-
tra B — Karlovo ndmeésti k nasemu aredlu (zpdtecni
trasa vede pies Katefinskou ulici a konci na 1. P. Pav-
lova. Tam se musi vystoupit a 15 minut ¢ekat na ten
samy autobus, kterym se prijelo.“

Primaf MUDr. Petr Popov: ,,Pomohlo by ndm,
kdyby autobus stavel blize nasemu oddélent - tj. po-
bliZ kiiZovatky Vinicné a Apolindiskeé ulice (ve sméru
jizdy od kfiZovatky Vinicné s Lipovou).

Ing. Zdenka Rozslivalova: , Jizdni 7dd mi vyho-
vuje.

MuzZe nas tésit, ze vSichni, jimz je ,,dvéstédevade-
satjednicka“urcena, hodnoti provoz linky kladné. Vy-
svédceni za prvni Ctvrtrok mdme vyborné, ale to nas
nesmi ukolébat, zvlasté kdyz by si zastupce zakazniki
dovedl predstavit i rozsiteni provozu. ,.Ve Studnicko-
vé ulici mame rehabilitacni pracovisté, kam prevazné
sméfuji osoby se snizenou moznosti pohybu, tam by
nam autobusova linka s nizkopodlaznimi vozidly hodné
pomohla,“ vyslovuje pfani Sarka Snizkova. Pro nds je
to dalsi vyzva, jak vyjit nasim klientam vstfic.

Nejmladsi praziskou autobusovou linkou se
po Karlové pohyboval Petr Malik

Midibus pfijizdi do stanice Apolindiskd.

e




Proverovaci studie
na koncove body metra

Rozhodujicim, patefnim prvkem systému prazské
MHD je metro, pokryvajici nejsilnéjsi radialni a di-
ametralni prepravni vztahy na tzemi mésta. Tomu
odpovidd i mimofadna pozornost, ktera je rozvoji
sité metra vénovana ve vsech zasadnich koncepcnich
materidlech a samozfejmé i v zakladnim rozvojovém
dokumentu mésta, jimz je jeho tizemni plan. V Uzem-
nim pldnu hl. m. Prahy (ddle UPn HMP), schvaleném
Zastupitelstvem hl. m. Prahy v zafi 1999, je zavaznou
formou zakotven rozvoj metra do roku 2010 (konkrétné
provozni useky IV. C1, IV. C2, I. D), smérné jsou zahr-
nuty i vyhledové provozni tseky metra pro realizacni
obdobi po roce 2010. Vzhledem k dlouhodobosti jed-

notlivych fazi ptipravy UPn HMP (naptiklad p¥iprava

pokracovani metra za stanici Dejvicka. U traté C kde
ma byt sledovan rozvoj za stanici Letniany, a to ve vari-
antach prodlouzen{ k Zelezniéni stanici Praha Cakovice
nebo do prostoru Brandys nad Labem - Stara Boleslav.
Dale bude feSen i rozvoj traté D ve sméru Basilejské
nameésti/Vysocanska, vCetné prestupnich vazeb mezi
tratémi B a D.

M v jiznim sektoru mésta ma byt nové proveéreno
propojeni trat€ D s depem Pisnice vCetné jeho lokali-
zace a usporadani technického zazemi.

M po roce 2020: pro uvedené realizacni obdobi
bude variantné provéfeno mozné pokracovani vsech
trati metra z jeho koncovych bodu, konkrétné ze stanice
Nédrazi Hostivaf, ze Stérbohol (trat A), ze stanic Zli¢in

TITIA

Konec¢na varianta trasy, predloZzena k projednani,
zCasti respektuje jiz v minulosti zpracované nameéty,
jeji nezanedbatelnad cést je vsak v podstaté pralomova.
Jedna se o sedmistanicni dsek délky pfiblizné€ 11 km,
upfednostriujici prvoradé obsluhu kapacitnich sidlist-
nich celkt a v neposledni fadé i nemocnice Motol. To
konecné vyplyva i z lokalizace jejich stanic: Dejvicka
(mimo) - Cerveny Vrch - Veleslavin - Petfiny - Motol
- Bild Hora - Repy - Zli&in. Je viak skute¢nosti, ze
navrzené feSeni je samoziejmé pojimano jako varianta
k fadou subjektii akcentovanému trasovani metra na
letisté Ruzyné a vyvoj v dané zalezitosti, cileny k urych-
lenému zohlednéni prodlouzeni traté metra A v UPn
HMP, nelze jednozna¢né odhadnout.

Druhou fazi Provéfovaci studie na koncové body
metra bylo rozpracovani prodlouzeni traté metra
A ze stanice Strasnicka, dokoncené v listopadu 2002.
Tento dopravni vztah je sice v UPn HMP zohlednén
podchycenim dvoustani¢niho tiseku Strasnicka (mimo)
— Zahradni Mésto — Hostivar, ale vzhledem ke zménam

v demografickém potencidlu, potiebé

lmecnelsame definitivniho nasmérovani trasy a dal-
WIS FaNmAAL sim vyvojovym aspekttm byla i zde,
T — vsouladu se zaddnim studie, provedena
e e | <o . < P 5
L koncep¢ni revize daného zaméru. Opét
{ Im.-.'.'::,:';“:f: ::"E_u] e~ | byla provéfovana a porovnavana rada
e T variant vyuziti predmétného prodlouze-
i w = [l [ ni metra k dopravni obsluze riiznorodé
l e et = N i - $kaly lokalit, konkrétn& Dolnich Mg-
cholup, Stérbohol, Petrovic, Spofilova,
'_.J Kos$iku, Zahradniho Mésta, Zabéhlic
a dalsich. Jako vysledna varianta pro-
________ vozniho tseku metra IV. A-Jih bylo do-
I e+l poruceno trasovani Strasnicka (mimo)
| — (Nadrazi Strasnice) — Zahradni Mésto
: - (Zabéhlice) — Na Grosi - Hostivar.
] Stanice Zahradni Mésto, Na Grosi,
R L . =T
e Ee e o T N (o Zdroj: Utvar rozvoje mésta
q J
rscrom i | J\T } \\_:7
T e s \ g
T AR paari e, com Stanice Olbrachtova na trase D. \\—_-
LEE S o racarn im Zdroj: Metroprojekt Praha -,
/
zahdjena v letech 1991/1992, koncept dokonéen vroce - a Cerny Most (trat B), ze sta- 8 '«,\
1995) je vsak skutecnosti, Ze vedeni vyhledovych tras - nice Haje a z koncového bodu ks
metra v ném podchycenych vychazi z podkladtivdané ~ vybrané varianty pokracovani ;)
dobé dostupnych, tedy ze studijnich provéfeni rizné - za stanici Letniany (trat C), o
kvality a podrobnosti, jejichz vysledky vlivem vyvoje = jakoz i ze stanic Vysocany -~
jiz v mnohych pripadech neodpovidaji soudobym - a Pisnice, eventudlné z depa (/\
technickym, ekonomickym a tzemnim pozadavkim . Pisnice (trat D). ~
na rozvoj sit€ metra. Z vyse uvedeného vyctu \
Z tohoto duvodu Rada hl. m. Prahy svym usnese- - vyplyva mimofadny rozsah | . 3
nim ¢.1469/2000 iniciovala zpracovani Provéfovaci _ a zpracovatelska narocnost \D“B v

studie na koncové body metra. Zadavatelem studie
byl uréen MHMP - Sekce Utvar rozvoje mésta, zpra-
covatelem se stal Metroprojekt Praha, a. s. Cilem pfed-
métné studie je aktualizace dokumentace, tykajici se
rozvoje sité metra, jakoz i konkretizovani technickych
podminek pro nedostate¢né provéiené nebo dosud ne-
provérované (a z hlediska vyvoje pfitom zadouci) nové
provozni tseky metra pro vzdalenéjsi realizacni obdobi.
Jako vyichozi podklady byly vedle vlastniho UPn HMP
urceny zasadni studie z posledniho obdobi, zejména
pak vybrand varianta Studie obsluhy hlavniho mésta
Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou, zpracovana
Metroprojektem Praha, a. s. v roce 2001.

Naplni studie je koncipovana jako postupné
provéfeni moznosti rozvoje sit€ metra pro tfi casové
horizonty, konkrétné:

B do roku 2010: provozni tseky metra IV. C1,
IV. C2, I. D jsou jiz dostate¢né provereny (pfipadné
v realizaci), namétem pro aktudlni studijni provéreni
je zde jen variantni prodlouzeni traté A ze stanice
Dejvicka.

M 2010 az 2020: pro toto realiza¢ni obdobi se jedna
o provéfeni pokracovani traté A vychodnim smérem,
a to severni vétvi ze Skalky pfes pramyslovou oblast
MalesSice-Hostivai do rozvojového tizemi Stérbohol
i jizni vétvi Strasnicka - Zahradni Mésto — Hostivar.
Ma byt provéfena i moznost prodlouzeni metra za sta-
nici Depo Hostivar a za koncovy bod vybrané varianty

Provétovaci studie na konco-
vé body metra. Pro uplnost
je tfeba dodat, Ze jednotlivé
zaméry budou podlozeny
situacemi tras metra, podélnymi fezy, dopravné-in-
Zenyrskym posouzenim, vyhodnocenim dopadu do
urbanistickych zaméra v tzemi, u variantnich feseni
bude doporucena vyslednd varianta k dalsimu sledova-
ni a podobné. Zpracovani tak bude rozdéleno do fady
fazi, tedy dil¢ich studii, jejichz vysledky budou vzdy
predloZeny k vefejnému projednani a pfi odsouhlaseni
vyuzity jako podklad pro zménu UPn HMP.

Do soucasné doby probéhly tzv. 1. a 2. faze praci
na studii, respektive doslo k provéfeni dvou z vyse
uvedenych zaméra. Tim prvnim, vzhledem k zamé-
feni velmi aktualnim, je prodlouzeni traté metra
A ze stanice Dejvickd zapadnim smérem. Pfedmétné
studijni provéfeni (dokonceno v dubnu 2002) vychazi
z predpokladu zajisténi obsluhy letisté Ruzyné Ze-
lezniéni rychlodrahou, coz umoznilo klast diraz na
optimalizaci trasovani metra z hlediska potfeb celého
severozapadniho sektoru mésta. Vysledné prodlouzeni
trat€ A se utvarelo na fadé vyrobnich vyboru za tcasti
zastupcu vSech zainteresovanych orgdnu a instituci,
vychozi sit zvazovanych variant brala do tvahy do-
pravni obsluhu Suchdola, letisté Ruzyné, Prazského
hradu, Strahova, pravého vltavského brehu i vlastni-
ho centrédlniho pasu severozdpadniho sektoru mésta.

METRO STAVAJICI
BN METRO DO R. 2010

] METROPOR. 2010

Hostivar jsou zakladnimi stanicemi trasy, stanice Na-
drazi Strasnice je koncipovana pro moznost dodatecné
realizace. Stanice Zabéhlice neni soucasti zdkladniho
feSeni, je pouze neprili§ akcentovanym namétem na
rozsireni pusobnosti trasy v izemi. Novym prvkem je
vytvoreni smérovych predpokladi pro moznost vyhle-
dového pokracovani trati metra A do Petrovic. Provozni
délka tuseku IV.A-Jih €ini pFiblizné 5,8 km.

Zpracovani ,,Provéfovaci studie na koncové body
metra“ bude pokracovat postupnym provéfenim
vSech vyse uvedenych tsekti metra. Cely projekt lze
hodnotit jako mimofadné pfinosny. Dochazi k zadouci
aktualizaci trasovani vyhledovych useku metra, ktera
se v fadé pripadi nesporné promitne do zmén UPn
HMP. Vyznamna je rovnéz skutecnost, Ze studie bude
ve vSech fazich obsahovat predpokladané plosné na-
roky provéfenych staveb (tzv. nezastavitelna tzemi),
coz vytvori podminky k ochrané tzemi pro budouci
vystavbu metra.

Patrné nelze vyloucit néktera prekvapeni v kon-
cipovani koncovych useku dalSich trati metra, takze
po zpracovani dalsich ¢asti studie bude vhodné danou
problematiku na strankach DP-KONTAKTu opétovné
oteviit. -st-
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O aktivitich Mezindrodniho svazu vefejné do-
pravy (UITP) vas informujeme takika se Zeleznou
pravidelnosti. Je zndmo, Ze svaz sdruzuje vice nez
2000 ¢lent z osmdeséti zemi celého svéta a ma velmi
propracovanou a ¢lenitou strukturu s mnozstvim od-
bornych vybort a komisi. V Sesti z nich pracuji také
zastupci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti.

Vybory a komise se schazeji obvykle dvakrat az tfi-
krat rocné. Vysledky jejich ¢innosti jsou zvetejiiovany
bud ve formé stru¢nych zprav (Core Briefs) vénovanych
specifickym tématim, nebo jako tzv. Focus Papers,
které zaujimaji oficidlni stanoviska UITP k otdzkam
dopravni politiky. Jednou za dva roky pofadaji jednot-
livé vybory a komise vlastni konference.

Pracovnici na$i spole¢nosti ptisobi ve Vyboru
pro metro, Autobusové komisi, Vyboru pro méstskou
(pFiméstskou) kolejovou dopravu, Komisi pro dopravu
a mésto, Komisi pro informacni technologie a inovace
ave Vyboru pro Evropskou unii. Zajima vas, ¢im pfesné
se tyto vybory a komise zabyvaji? Jak vypada jejich pra-
ce? A které problémy fesi v soucasné dobé? O predsta-
veni jednotlivich viborti a komisi jsme pozadali pfimo
ty, kte¥i se podili na jejich ¢innosti.

Prvni cast

UITP Metropolitan Railways Committee - za-
lozen v roce 1957. V soucasnosti v ném pusobi
83 clenu z devétatriceti zemi. Za Dopravni podnik

hl. m. Prahy, akciovou spolecnost zde od roku
1997 pusobi ing. Josef Némecek, vénujici se pro-
blematice vozl metra.

DP-K: Vybor pro metro patii v ramci UITP k vu-
bec nejvétsim. Jak vypada organizace jeho prace?

Vybor se sklada z pétice podvybort, vénujicich se
péti oblastem: provozu, voziim, technickému zazemi,
elektroinstalaci a bezpec¢nosti, financim a obchodu. Pfi
zpracovavani jednotlivich tkold se nejprve u kazdého
ze Clent zjistuje, jakym zpusobem fesi danou proble-
matiku jeho podnik. Z odpovédi a jejich srovnavani
vznikaji dil¢i zpravy a z nich pak doporuceni pro
vSechny Cleny.

Souprava tady 8000 na lince ¢. 12 madridského metra.

DP-K: Jaké jsou hlavni klady tcasti prazského
Dopravniho podniku na praci tohoto vyboru?

Obrovskym pozitivem je pro nas uz jen fakt, ze
vybor problémy clent skute¢né fesi. Mame jesté
v zivé paméti, jak se problémy jezdily konzultovat do
Ruska, kde byly obvykle zbagatelizovany a zameteny
pod koberec. Nyni se dozvite o vSech nehodéch ¢i
mimoradnych akcich, rozeberou se dopodrobna jejich
priciny a pFipravi se doporucenti, jak tyto udalosti fesit
a jak jim pfedchazet. Diky praci ve vyboru se dostane-
me ke spousté napadli a podnétnych myslenek nasich
partnert a muzeme sledovat, jakym smérem se dnes
metro ubira - naptiklad v oblasti dspor energie, sluzeb
pro obcany se sniZenou pohyblivosti. V posledni dobé
se ve vyboru také rozebirala aktudlni problematika

DP kontakt

Predstavujeme vyb
v nichz pusobi praco

teroristickych utok, které provoz metra bud vyrazné
ovlivnily (Gtok na World Trade Center v New Yorku)
nebo se pfimo v podzemni draze odehraly (titok plynem
sarin v tokijském metru), a samoziejmé se fesilo také
to, jak v podobnych situacich reagovat.

DP-K: Co naopak muzZeme nabidnout ostat-
nim my?

S velmi dobrou odezvou se na mezindrodni scéné
setkava modernizace starych ruskych vozu a také nase
zkuSenosti z ,,0strého“ a po vSech strankach narocné-
ho prazského provozu. Tési mé, ze tak jako my tézime
znapadi a zkuSenosti ostatnich, mohou i ostatni vyuzit
nasich znalosti. V§yména informaci je nesmirné dulezita,
protoze diky ni se mtizeme vyvarovat spousty hloupych
a zbytecnych chyb.

1 4 w r
Druha cast
UITP Bus Committee — zaloZena v roce 1961.
Dnes se jeji prace tcastni 25 ¢lent z devatenacti

zemi. Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovou
spolecnost ve vyboru zastupuje od roku 1995
Ing. Jiti Subrt.

DP-K: Autobusova komise UITP vznikla piivodné
jako ryze technicky orientované uskupeni. Dominuje
tato technicka orientace praci komise i dnes?

Problematika technického feseni vozidel pat¥i stale
mezi hlavni témata, jimz se komise vénuje, mnohem
vice se ale dnes také sleduji ekonomické a provozni as-
pekty autobusové dopravy. Ukol, ktery pred nami stoji,
je zfejmy: ucinit dopravu autobusy natolik atraktivni,
aby ji lidé vyuzivali radéji nez dopravu osobnimi auto-
mobily. Zabyvame se proto i fadou otazek tykajicich se
kupfikladu cestovniho komfortu autobust, pfistupnos-
ti vozi lidem se sniZenou pohyblivosti, odbavovacich
systému nebo preference autobusové dopravy.

DP-K: Vy osobné se zaméfujete predevSim
na zaleZitosti technické a konstrukéni. Jakou
problematikou z této oblasti se vybor zabyva
v soucasnosti?

Samoziejmé, Ze sleduji celou §iti fesené problema-
tiky, avSak pokud budeme hovofit o konstrukei vozidel,
velkd pozornost je nyni vénovana pohontm autobusu
- alternativnim palivim, emisim motora a dal$im
zalezitostem. Nase komise po podrobnych analjzach
této problematiky dospéla k zavéru, ze dnes obcas
velmi propagovany plynovy pohon autobusti neni pro
vétSinu mést perspektivnim feSenim. Tim by naopak
pro nejblizsi 1éta mély byt bud naftové motory s ka-
talyzatory a filtry pevnych céstic nebo tzv. hybridni
pohony. Prvnim smérem se vydava pafizské RATP,
druhym napfiklad New York. Budoucnost pak bude
patfit pfedevsim palivovym ¢lankam, tedy vodikovému
pohonu, ktery je testovan jiz v fadé evropskych i ame-
v posledni dobé byl rovnéz projekt SORT, zabyvajici
se méfenim exhalaci pfimo na vozidle a standardizaci
celého zkusebniho cyklu. Rad bych zde také pfipomnél
¢innost mezinarodni pracovni skupiny ,,Moderni fizeni
a organizace autobusovych dilen“, které jsem mél moz-
nost predsedat, a s jejimiz vysledky se mohli Ctenafi
DP-KONTAKTu seznamit v letosnim Cervnovém Cisle.
Pro ilustraci bych cht€l z tohoto materialu zminit zava-
déni progresivniho on-line pfenosu dat o technickém
stavu autobusu a pfechod od planované udrzby k eko-
nomické udrzbé v zavislosti na aktudlnim technickém
stavu vozidla.

DP-K: V ¢em spatiujete hlavni pfinos nasi ucasti
v Autobusové komisi UITP?

Na jedné strané je to nesporné prinos odborny, na
strané druhé je aktivni prace v komisi dulezitd i proto,
Ze se diky ni postupné dostavame do povédomi ostat-
ni Evropy a zapojujeme se do jejich struktur. Stavame
se pro evropské kolegy rovnocennymi partnery, a to
rozhodné neni malo.

A r v r
Treti cast
UITP Light Rail Committee - zaloZen v roce 1978.
V soucasnosti v ném zaseda 48 clenti, pozorovateli

a hostt z dvaceti zemi. Za Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciovou spolecnost v ném od roku 1999
ptisobi ing. Michal Pospisil.

DP-K: O Light Rail Committee se nejcastéji
mluvi a piSe jako o vyboru pro tramvajovou dopra-
vu. Anglicky vyraz ,light rail“ ma ale ponékud Sirsi
vyznam.

Méstska kolejova doprava prodélava po celém svété
bouflivy rozvoj a fada dnes$nich vozidel je zna¢né od-
lisna od klasickych ,tramvaji“. Myslim, Ze vystiznéjsi
preklad nazvu vyboru by znél ,Vybor pro méstskou
(pFiméstskou) kolejovou dopravu®.

DP-K: Jaka je pracovni napli vyboru?

Problematika méstské kolejové dopravy je velmi
sirokd a tomu odpovida i spektrum témat, jimz se vybor
vénuje. Zpracovavame napriklad statistiku kolejové do-
pravy, kterd srovnava ekonomické a provozni podmin-
ky na rtznych mistech svéta, zabyvame se analjzami
nehodovosti, konstrukci a technikou vozidel a rovnéz
vyvojem modernich dopravnich prostfedki jako jsou
tieba dvousystémova vozidla (zndma jako ,vlako-
tramvaje“) nebo tramvaje na pneumatikach. Ja se ve
vyboru zabyvam piedevsim studiem metodiky udrzby
a oprav vozidel a jejich délby mezi uzivatele a vyrobce.
Velmi slozitou problematikou, které je nyni ve vyboru
vénovand znacnd pozornost, je srovnavani zadavacich
podminek pro vefejné soutéze na koupi novych vo-
zidel. Jde vlastné€ o analjzu moznosti standardizace
tramvajovych vozidel, ktera ukaze, co by mélo patfit
ke standardnimu vybaveni vozidel a co je naopak jiz
nadstandardni a tudiZ ne vzdy nutné potfebnou vy-
bavou. Tato iniciativa by méla pomoci dopravctim pfi
kupovani a provozovani vozu a posilit jejich pozici ve
vztahu k vyrobctim vozidel.

DP-K: Praha je méstem s dlouhou a bohatou
tramvajovou historii. Je o nase zkusenosti z této
oblasti ve svété zdjem?

Tramvajovy provoz v Ceské metropoli ma mnoha
specifika: funguje ve starém mésté s izkymi ulickami,
zdolava velmi strma stoupani. Diky tomu je o nase zku-
Senosti v zahranici velky zajem, zejména p¥i stavbach
novych trati. Ja se naopak snazim ziskavat co nejvice
informaci o tramvajovych opravnach a dilnach ve svété
a tyto pak uplatriovat u nas. Je ale nutno podotknout,
ze Clenstvim ve vyboru ziskdvame urcité vice nez jen
tyto jednotlivé poznatky. Mame totiZ moZnost seznamit
se s komplexnim obrazem stavu soucasné tramvajové
dopravy a s trendy, kterymi se jeji rozvoj ubira.
Vystavba systému méstské kolejové dopravy v anglickém

Nottinghamu.
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ory a komise UITP,
vnici naseho podniku

)4 r v r
Ctvrta éast
UITP Commission on Transport and Urban Life
- zaloZena v roce 1956. V soucasnosti v ni ptisobi

33 clend, pozorovateltl a hostil ze Sestnacti zemi.
Jako zastupce nasi spolec¢nosti pracuje v komisi od
roku 1996 ing. Marie Hosnedlova.

DP-K: Loriské podzimni zasedani Komise pro
dopravu a mésto se uskutecnilo na sklonku srpna ve
vodou ponicené Praze. Jak hodnotili jeho ucastnici
¢innost nasi spolecnosti v této mimoradné situaci?

Zasedani bylo pfipravované dlouho dopfedu a kdyz
se nahle v prazskych ulicich objevila voda, velmi jsem
vahala, zda od jeho poradani neodstoupit. Zasedani na-
konec probéhlo podle planu a jeho tcastnici hodnotili
reakci naseho podniku v krizové situaci jako skute¢né
profesiondlni. Méla jsem poté i moznost o prazské po-

Bezkontaktni cipové karty typu Octopus v Hong Kongu.

vodni a souvisejicich dopravnich opatfenich publikovat
¢lanek v ¢asopise Public Transport International. Nase
feseni povodni se tak muze stat inspiraci pro vSechny
Cleny UITP, ktefi se nékdy v podobné situaci objevi.
A pravé toto predavani zkuSenosti je smyslem fungo-
vani komise. Nejde o soutézeni, ale o kooperaci, jejimz
cilem je zlepsovat dopravu a Zivot ve méstech. Vsichni
se snazime aplikovat to, co se jinde osvédcilo.

DP-K: Jaka jsou aktudlni témata, jimzZ vase ko-
mise vénuje pozornost?

Tato témata vychazeji z celkového zaméfeni komi-
se, jejimz stézejnim tkolem je planovani mést a regionti
a jejich rozvoje ve vazbé na vefejnou dopravu. V po-
sledni dobé jsme se zabyvali napfiklad vyhrazovanim
jizdnich pruhii pro autobusy nebo obsluhou nakupnich
a zabavnich center vefejnou dopravou, vydali jsme rov-
néz prakticky zaméfenou publikaci ,Mobilita ve mésté
a okoli“. Nyni zpracovavame problematiku telematiky
ve vefejné dopravé a také se vénujeme zdvaznému té-
matu bezpecnosti dopravy ve vecernich hodinach. Této
problematice bude v pfistim roce vénovana samostatna
konference.

DP-K: Planovani mést a jejich dopravy je do
znacné miry zalezitosti politickou. Usiluje Komise
pro dopravu a mésto o prosazovani vysledku své prace
mezi evropskou politickou reprezentaci?

Toto neni tkolem pro komisi, ktera je tvofena od-
borniky a hodnoti zalezitosti z odborného hlediska.
Predseda kazdé z komisi je ale zaroven ¢lenem pted-
stavenstva UITP, které se snazi o prosazovani nasich
doporuceni do evropské dopravni politiky.

r r v r
Pata céast
UITP Commission on Information Technology

and Innovation - zaloZena v roce 1963. Dnes se na
jeji ¢innosti podili 23 ¢lenti a 3 pozorovatelé z pat-

nacti zemi. Od kvétna lonského roku je ¢lenem
této komise zastupce Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti Jan Pastrnek.

DP-K: Mate za sebou prvni rok prace v komisi za-
byvajici se sférou, pro niz je charakteristicky bouflivy
rozvoj. Jaké téma zaméstnava jeji cleny nejvice?

Nejvétsi pozornost je dnes soustfedéna na oblast
tzv. elektronického ticketingu, tedy vyuziti elektronic-
kych Cipovych bezkontaktnich karet jako multifunk¢-
nich jizdnich dokladt nahrazujicich tradi¢ni papirové
predplatni Casové jizdenky. Systémy elektronického
ticketingu jsou pouzivany jiz v fadé mést evropskych
zemi a jihovychodni Asie, kde zazivaji obrovsky roz-
mach. Komise jako poradni organ jednotlivé systémy
analyzuje, vghodnocuje a poskytuje podkladové mate-
ridly pro nové projekty EU v této oblasti. Jednim z cilti
evropskych pfipravnych praci je, aby jednou mél
cestujici jeden univerzalni jizdni doklad, s nimz bude
moci cestovat vSemi hlavnimi dopravnimi prostredky
nejen ve velkych méstech své zemé, ale i v ostatnich
velkoméstech Evropské unie.

DP-K: Pro zakazniky vypadaji elektronické jiz-
denky lakavé. Neznamena ale tento systém pro do-
pravce spise pFitéz a p¥ilis vysoké finanéni zatizeni?

Z elektronického ticketingu neprofituji pouze
cestujici, ale samozifejmé i dopravci. Diky témto elek-
tronickym systémtm mohou napfiklad dynamicky
upravovat cenovou nabidku az na droveri nazgvanou
,,best price”, nebot presné vedi, kolik zakaznik najezdi
za dané obdobi a jak jsou zatézovany jednotlivé spoje
z hlediska pfepravy. Provozované systémy i studie
prokazuji snizeni nakladu prepravct, zlepseni konku-
renceschopnosti MHD vici individualni dopravé a zvy-
Seni poctu stalych pasazéru. Je ale pravda, Ze problém
nasazeni elektronického ticketingu neni dnes jiz ani
tak technického jako spise finan¢niho razu. Pfipravuji
se i dalsi zplsoby vyuziti modernich informacnich
technologii - ve Skandinavii jiz provozuji ve spolupra-
ci s mobilnimi operdtory tzv. virtudlni jizdenky, tedy
jizdenky pro jednotlivou jizdu, které maji podobu SMS
zpravy a cestujici si je ,,kupuji“ prostfednictvim svého
mobilniho telefonu.

DP-K: Prazané si ziejmé na elektronické jizden-
ky budou muset jesté néjakou chvili pockat...

Patrné€ ano, oproti jinym velkoméstiim jsou naroc-
nost a rozsah takového feseni v Praze obrovské a bude
nutné vykonat nejdfive fadu pfipravnych krok neje-
nom v technologické, ale zejména v legislativni a dariové
oblasti. Pfesto vidim takové feSeni optimisticky. Praze
muze byt vzorem evropsky projekt sdruzeni ,,CALYPSO
Networks“, ktery je dnes rutinné pouzivan nebo pfi-
pravovan ve vice nez 38 velkych méstech. V oblasti
elektronického ticketingu probihaji v Evropé i dalsi IT
projekty, které jsou dnes jiZ vétSinou ve fazich zkousek
a testtl. O to dulezitéjsi je prace komise jako platformy
pro vyménu zkuSenosti, informaci a predstavovani
novych trendt v této oblasti. Velmi vjznamné jsou zde
i dalsi soucasné informacni technologie, které dopravci
bézné vyuzivaji - internet pro on-line pfimé prodeje
a on-line informacni systémy pro cestujici a v ne-
posledni fadé nova feseni zabezpecovacich systému
dopravnich prostfedkd a pfepravnich prostort.

Sesta ¢ast

UITP European Union Committee - zaloZen
v roce 1968. V soucasné dobé sdruzuje 38 clent

a 6 pozorovatell z dvaadvaceti evropskych zemi.
Jako pozorovatel nasi spolecnosti se od roku 1998
Ucastni prace vyboru ing. Zdenék Dosek.

DP-K: Jaké je hlavni poslani Vyboru pro Evrop-
skou unii?
zajmy dopravcl a provozovateldl prevazné méstské
a priméstské dopravy v institucich Evropské unie.
V praxi to znamena, Ze vybor sleduje evropskou legis-
lativu a poskytuje svym ¢lentim informace o vyvoji té
oblasti unijni politiky, ktera by mohla mit vliv na jejich
¢innost. K této politice zaujima vybor stanoviska vyja-
dfujici spole¢né zdjmy jeho ¢lend. Dal$imi tématy jsou
vyzkum a rozvoj, energie a zivotni prostfedi a socialni
dialog v nasem sektoru dopravy. Vybor pro EU poziva
v ramci UITP znacné autonomie; ma vlastni vykonny
vybor (sekretariat) nazvany EuroTeam, jenz se zabyva
lobbovanim v evropskych politickych strukturach -
v Evropské komisi, Radé a v Evropském parlamentu.

DP-K: V posledni dobé je o praci Vyboru pro
EU nejvice slySet v souvislosti s navrhem Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady tykajiciho se po-
Zadavku na vefejnou sluzbu. V ¢em tkvi zavaznost
tohoto dokumentu?

Toto Nafizeni, jehoz cilem je zajistit vyssi ucin-
nost a lepsi kvalitu sluzeb vefejné dopravy, by mélo
vytvaret jasna pravidla pro postaveni konkurence ve

Autobus Mercedes-Benz Citaro s palivovymi cldnky.

vefejné dopravé Clenskych stati EU. Unie tak reaguje
na vyvoj v sektoru vefejné dopravy, ktery se v pribéhu
devadesatych let minulého stoleti zacal vyrazné otevirat
a liberalizovat a pro ktery neni jiz stavajici evropsky
pravni ramec vhodny. Dfive v Evropé platilo, Ze vefej-
nou dopravu provozovaly vyhradné narodni, regional-
ni nebo mistni podniky s monopolnim postavenim na
uzavieném trhu. Vedle strategie uzavieného trhu, kdy
jsou provozovatelé chranéni vihradnimi pravy a nejsou
vystaveni konkurenci, jsou ale dnes v zemich EU uzi-
vany také strategie deregulace (nejsou zadna vyhradni
prava) a regulované konkurence (vyhradni prava plati
béhem stanoveného obdobi a jsou udélovana cestou
vybérovych fizeni).

DP-K: Ke které z trojice zminiovanych strategii
se priklani navrh Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady?

Jde zatim skute¢né€ pouze o navrh, navic névrh,
ktery v poslednich dvou letech doznal znaénych zmén
a diskuse kolem néj neni stale uzaviena. Je vSak zfejmé,
Ze evropskeé instituce se priklani ke strategii regulované
konkurence (kontrolované soutéze), vyjma téch odvétvi
vefejné dopravy, kde jsou provozovany velké a slozité
systémy s vysokymi bezpe¢nostnimi standardy. Hlav-
nim argumentem je skutecnost, Ze oproti uzavienym tr-
htim vede regulovana konkurence k atraktivnéjsim sluz-
bam za nizsi ceny (deregulované sluzby jsou sice jesté
dopravy). Tento argument ale nékteré svazy a dopravci
zpochybriuji a zasazuji se o to, aby kompetentni tfady
mély moznost volby mezi pfidélovanim provozovani
vefejné dopravy prostiednictvim vybérovych fizeni
a jejim zajistovanim piimo vlastnimi provozovateli
(tzv. podminéna vlastni produkce). V soucasné dobé
se hleda kompromisni Feseni, nicméné je evidentni,
Ze vefejna doprava se stava konkurenénim prostfedim
a naroky na kvalitu sluzeb evropskych dopravcu se
budou nadale zvySovat.

Marek Sebes
Ilustraéni foto: Archiv DP
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Touto vé€tou zacind novy dokument , Focus*
z dubna 2003, pfinasejici oficialni stanovisko UITP
k financovani provozu vetfejné dopravy.

DP-KONTAKT otiskuje vjznamnou ¢ast tohoto
stanoviska k otdzce, jez je alfou a omegou pro kaz-
dého provozovatele vefejné dopravy, stejné tak jako
pro jeho nadfizené organy. Dokument poukazuje na
existujici Sirokou skalu moznych zdroju financovani.
by dle doporuceni Mezinarodniho svazu vefejné dopra-
vy mély byt posuzovany a kalkulovéany jako platby za
poskytované sluzby, za které by mél byt dopravce plné
odménén, aby splnil stanovené cile politiky...

Potieba dalsiho rozvoje vefejné dopravy je spo-
jena s otdzkami financovani dopravni infrastruktury.
Na toto téma otiskujeme pfehled z pera ing. Miroslava
Pence, ktery byl pfedmétem jeho prezentace na Ces-

4
Foto: Petr Malik

roku v Liberci. Vysoky potencial uvadénych zdroja
dokresluji priklady, jakym byla informace o Madridu,
ve kterém znacnéa Cast rozvoje metra v poslednich le-
tech - MetroSur a prodlouzeni linky 8 na letisté - byla
financovéna z 87% z evropskych fondd.

Clanek pfinasejici informace zdsadni dilezitosti
vychézi z budapestského seminafe UITP z pocatku
bfezna tohoto roku na téma ,Jak vytvaret ispésné pro-
jekty mobility financovani ze strukturalnich fonda?*
a autor je doplnil reSerSemi z dalSich zdroji.  -zded-

Financovani
provozu

Financovani provozu vefejné dopravy je obecné

zaloZeno na kombinaci:

* trzeb z jizdného,

« dalsich komer¢nich pfijmu (reklama, prondjem ma-
jetku a podobné),

« specifickych kompenzaci za koncesionaiské jizdné
a socialni/regiondlni zavazky a

* jakékoli dalsi odmény pozadované od vefejné auto-
rity, aby bylo mozné zajistit dosazeni pozadovanych
urovni sluzby.

Financovani provozu (a bez investic) vefejné dopra-
vy obecné nemuze byt plné kryto trzbami z jizdného.
Vyse vydaji na vefejnou dopravu pokryta trzbami
zjizdného se muze lisit podle konkrétni situace, pfipad
od pripadu. Totéz plati pro obsah vydaju, ktery je acto-
van provozujicim spole¢nostem v zavislosti naptiklad
na tom, zda dopravce vlastni ¢i nevlastni infrastrukturu,
na odpisovych metodach, alokaci finan¢nich nakladda,
zda jsou poplatky pouZity na vyuziti takového majetku
jako jsou autobusova nadrazi. Vysledkem jsou rozsahlé
rozdily v pozadavcich na vefejné financovani a formu
vefejného financovani.

Skutecnost, Ze je nezbytna finanéni pomoc k vy-
plnéni mezery mezi pfijmem z jizdného a néklady na
provoz, sama o sobé neznamena, zZe spolecnost je nee-
fektivni nebo nerentabilni. Pouze odrazi skute¢nost, Ze
urovné jizdného a sluzeb jsou stanoveny se zohledné-
nim cilt konkrétni politiky. Vlady, mistni autority a dal-
$i organy, vcetné soukromého sektoru, tedy poskytuji
finance vefejné dopravé z ekonomickych, socialnich,
dopravnich a ekologickych divoda.

Uéelem tohoto dokumentu je nastinit rtizné formy,
které mtize externi financovani mit, posoudit opatfeni

DP kontakt

Financovani verejne

., Financovdni vefejné dopravy lze posuzovat na zdakladé dvou Sirokych témat: na

jedné strané financovdni infrastruktury a na druhé strané financovdni provozu*.

nutna k zajisténi dosazeni maximalniho p¥inosu z ta-
kového financovani a dat doporuceni ohledné budouci
politiky financovani.

Duvody pro doplikové
financovani provozu

Provozni podpora muze byt urena k umoznéni
vyssich drovni sluzby nebo specifickych doplrikovych
sluzeb (no¢ni provoz, sluzby pro télesné postizené
osoby, sluzby ve venkovskych oblastech a dalsi) a/nebo
nizstho jizdného, nez by bylo jinak mozné.

Takova opatfeni mohou mit za cil:

a. obnovit konkurenéni rovnovahu mezi vefejnou
dopravou a osobni automobilovou dopravou (bezplatné
pouzivani silnicni sité, externi naklady) a tim podpofit
posun poptavky smérem od osobnich automobili;

b. umoznit pfistup k dilezitym sluzbam (nakupova-
ni, vzdélavani, zdravotnictvi a dalsi) pro ty ob¢any, ktefi
nemaji pfistup k automobilu. To zahrnuje koncesionai-
ské cestovani, bud zdarma nebo se slevou, pro urcité
skupiny osob jako jsou starsi lidé, osoby s fyzickym
handicapem nebo poruchami uceni a déti.

Alternativni zdroje
financovani

Alternativy k pfimému financovani uzivatelem lze
posuzovat v ramci tf{ tématickych okruht:

W Plati znecistovatel ovzdusi: ti, ktefi zpusobuji
problém, kompenzuji néklady vznikajici spolecnosti.
Uhrazena kompenzace mtze byt potom pouzita na fi-
nancovani alternativnich, méné ekologicky $kodlivych
forem dopravy - napfiklad vyuziti vynosii z némecké
dané z mineralnich olejii (Mineraloelsteuer) k financo-
vani vefejné dopravy, ekologické dané z uzivani a vlast-
nictvi automobilt a parkovacich poplatk (pokud jsou
pouzity k financovani vefejné dopravy).

W Plati ten, kdo profituje z vefejné dopravy: ti,
ktefi maji prospéch ze sluzby, hradi jeji naklady. Jak
zameéstnavatelé, tak maloobchodnici profituji z posky-
tovani sluzeb vefejné dopravy, které jim davaji pfistup
k Sir§imu trhu prace, respektive maloobchodnim trhim.
Francouzska dopravni dan (Versement Transport) po-
Zaduje na zaméstnavatelich s vice nez deviti zamést-
nanci, aby pfispéli na investice do vefejné dopravy a na
provoz vetfejné dopravy (a navic v oblasti Pafize také
hradi zaméstnancim polovinu ceny dlouhodobych
jizdenek MHD). V Hong-Kongu je vystavba nové in-
frastruktury metra ¢astec¢né financovana z ndjemného
a prodejni hodnoty nemovitosti postavenych v blizkosti
stanic metra.

M Plati obecna vefejnost: prostfednictvim stat-
niho a lokdlniho zdanéni, at je ¢i neni uzivatelem
vefejné dopravy. To je bézné zdkladni zdroj externiho
financovani.

V ramci téchto obecnjch mechanizmu lze iden-
tifikovat Sirokou $kalu moznych zdroju financovani.
Centralni, regiondlni a lokalni vlady mohou byt
vSechny zapojené do financova-
ni vefejné dopravy. Kazda zemé
ma tendenci mit své specifické
granty a fondy.

V praxi mtze financovani
vefejné dopravy zahrnovat __
kombinaci mechanizma. Jediné WY 4N i
tak lze ,,ziskat" pfinosy pro dalsi
strany prostfednictvim dariovych L
opatfeni (napfiklad Versement i ¥y
Transport). Programy platby )
mytného za uzivani komunikaci
mohou obsahovat prvky principti
,,Plati znecistovatel“ a ,,Plati ten,
kdo profituje z vefejné dopravy“.
Vozidla zpusobujici kongesce pla-

Fimancing Pubic
Traniport mdy be
considered umnder fwa
troad Aradings: on oor
hand the findacing of
the infrastructure and
an the other band, bhe

ti poplatek za uzivani komunikaci. Také tim ziskavaji
prinos z méné zatizenych komunikaci. Vynosy z myt-
ného mohou ve zvySené mifte zajistit zdroj pfijmu pro
investice do dopravy. Také nabizeji pfinos tim, Ze jsou
,hnacim“ opatfenim poméahajicim povzbudit pfesun
v délbé prepravni prace smérem k vefejné doprave,
a tim zvysit pfijmy z jizdného vetfejné dopravy.

Maximalizovani hodnoty
z externiho financovani

Zakladnim zfetelem autorit a dopravcth musi byt
snaha zajistit, aby externi financovani bylo vyuzito
k maximalnimu efektu.

Musi byt zavedeny presné definované a chapané
struktury pro platbu a pfijem finanéni podpory.

Hlavni zakladni principy jsou:

B Pokud k ndkladim dochazi z politickych di-
vodu, jako jsou vyssi drovné sluzby nebo nizsi vyse
jizdného, nez by bylo béZné odavodnéno na vyhradné
komeréni bazi, musi ti, ktefi jsou odpovédni za tyto
naklady, prevzit odpovédnost za jejich platbu.

B Takzvané dotace by mély byt tedy posuzovany
a kalkulovany jako platby za poskytované sluzby, za
které by mél byt dopravce plné odménén, aby splnil
stanovené cile politiky do té miry, aby zahrnovaly
vydaje a riziko mimo to, co maze byt financovano
z pfijmi z jizdného. To zahrnuje odménu pozadova-
nou k motivovani poskytovatele sluzby a umoznéni
odpovidajici investice.

m Urovné financovani musi byt predem dohodnuty
mezi autoritami a dopravci. To je mnohem lepsi nez
situace, kdy dochazi k neplanovanym deficittim, a tyto
deficity jsou prilezitostné odepisovany.

M Vyuzivani smluv na poskytovani sluzby, které
jasné definuji povinnosti kazdé strany. Tyto smlouvy
by mély pocitat s inflaci a specifikovat, ze dopravci
mohou byt kompenzovani za opravnéna zvyseni cen
- naptiklad zvySeni cen pohonnych hmot nebo mzdo-
vych nakladd, které nebylo mozné pfiméfené predem
odhadnout, a dalsi velkd nepfedvidatelna zvySeni
nakladt, které nemtze dopravce nijak ovlivnit. To
pomuze vyhnout se nepldnovanym zvysenim jizdného
nebo deficitim ¢i snizenim kvality sluzby.

B Takové smlouvy by mély obsahovat finan¢ni
stimuly formou systému bonusu/penadle, aby zajistily
pobidku ke zvyseni poCtu cestujicich a kvality poskyto-
vané sluzby. Touto cestou jsou dopravci povzbuzovani
k nabizeni lepsi sluzby za nejnizsi naklady a autority
k zajisténi lepSich podminek pro provoz vefejné do-
pravy.

B Tam, kde se dosahuji zisky a dochdzi k ztratdm,
je potfeba dobré pochopenti, i kdyz oddéleni ziskovych
sluzeb od ztratovych nesmi byt na skodu cilim politiky
nebo komerénim cilam.

W Méla by byt uc¢inéna opatfeni umoznujici jasné
prokazat, Ze autorita dostava hodnotu za penize. Tato
opatfeni mohou zahrnovat benchmarking, vybérova
fizeni a ziskavani externich dodavatel.

The Financing of Public Transport Operations
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dopravy
Financovani

dopravni
infrastruktury

U tohoto tématu mam dojem, Ze se mu nevénuje
prilis velka pozornost. Jakoby moznosti financovani
byly pfedem pevné dany siln€é omezenym ramcem, ze
kterého neni uniku. Coz, alespori u mensich dopravnich
staveb, neni viibec pravda. Od dob planovitého hospo-
darstvi se moznosti financovani dopravni infrastruk-
tury zpocatku prilis neménily; velké dopravni stavby
celostatniho vyznamu financoval nebo na né pfispival
statni rozpocet, zatimco stavby lokalniho vyznamu fi-
nancovaly méstské anebo mistni rozpocty. S nastupem
krajského uspotradanti se situace méni k lepsimu, a to

zejména vzhledem ke stavbam regionalnim, které vSak
nemaji celostatni vyznam. Pfiklady rozsahlého regio-
nalniho dopravniho systému v Karlsruhe, ale i (zatim)
mensich regiondlnich systémt v Chemnitz, Zwickau,
Saarbriickenu a jinde naznacuji i moznosti, které nabi-
zeji zdroje z fondu a program rozvoje v Evropskeé unii.
Kdyz uz jsem zminil SRN, tak bych rad poznamenal, ze
zde také dochazi velmi Casto ke sdruzovani investi¢nich
prostfedkil mistnich, zemskych a celostatnich.
Preprava osob v Ceské republice je realizovana in-
dividualni a hromadnou dopravou. Mezi hromadnou
dopravu patfi leteckd, Zeleznicni, autobusova linkova,

Pepravnd vilken 2001 (mfl. csobolkmn = fidaje v %)

O Zeleznicni [\ verejnd autobusovd
Oleteckd (pouze cesti dopravei) O vnitrozemskd vodni
W Méstskd hromadnd

6,95

10,10

62,38

lodni a méstska hromadna doprava. Graf priblizuje
rozdéleni trhu osobni dopravy podle pfepravnich
vykont v milionech osobokm (se zohlednénim délky
cesty). Z grafu vyplyva, ze v roce 2001 byla méstska
hromadna doprava v celostatnim méfitku druhym nej-
siln€jsim druhem dopravy s celkovym podilem na trhu
osobni dopravy ve vysi 14,5 %. Bez zohlednéni délky
cesty (pouze podle poctu prepravenych osob) je na trhu
osobni dopravy v CR méstskd hromadnd doprava nejsil-
néjsi. Tomu prilis neodpovida investicni politika statu,
kterd je v poslednich letech realizovana pomoci statni-
ho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Pfevaznou
statniho majetku, v soucasné dobé jde spise o ndhodné
velké financni objemy v ruznych casovych odstupech.

O individudini automobilovd

14,48

Vydaje jsou rozdélovany mezi vystavbu déalniéni sité
a rozvoj ostatnich silni¢nich tahti a modernizaci patef-
nich Zeleznicnich trati (tzv. koridoru). V roce 2001 mél
SEDI k dispozici celkem 1 359,7 milionu euro, z nichz
mezi silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturu rozdélil celkem
1 250,7 milionu euro. Ostatni dopravni systémy musi
hledat zdroje jinde.

Jednou z moznosti je vyuziti jiz dfive zminénych
zdroju Evropské unie. Tyto zdroje jsou vzdy konci-
povany pro spolufinancovani, je zde proto nutna fi-
nancni Ucast prislusného zajemce o podporu. Protoze
orientace v podminkach pridéleni finanénich zdroju
z jednotlivych fondu je
nesnadnd, klade si tento
¢lanek za cil pfispét k lep-
simu celkovému prehledu %
o jednotlivych fondech. e
Clanek si neklade na- }
roky na uplnost, fondu
a podpurnych programu
Evropské unie je cela
fada a jejich zaméfeni je
Casto velmi Siroké.

Jednim z nejznaméj-
sich programti podpory
Evropské unie je program
PHARE. Jeho podpora =g
pro Ceskou republiku
¢inila od roku 1990 do-
hromady 136,2 milionu
euro. Kromé jiz ukonce-
nych mnohonarodnich

programu, ze kterych
byl v CR financovan

tento program bylo vyclenéno celkem 48 miliont
euro. V ramci programu CIVITAS I (projekt TREND-
SETTER) byla v Praze v oblasti dfive obtizné pfistupné
pro MHD zfizena linka ¢. 291, obsluhovana malymi
méstskymi autobusy.

Kromé téchto podptrnych programt je mozné
rozvoj verejné dopravy financovat pomoci uvéru od
Evropské investi¢ni banky (EIB) nebo od Evropské
banky pro obnovu a rozvoj (EBRD). Tyto banky maji
k dispozici specializované tymy na oblast dopravni
infrastruktury. Podnikaji na béZném trznim principu,
v pripadé statnich nebo obecnich garanci prizptisobu-

rozvoj infrastruktury
(pfedevsim rekonstrukce
a modernizace hranic-
nich pfechodil), rozvoj
lidskych zdroju a proces harmonizace legislativy, jsou
v soucasné dobé aktivni narodni programy, jez prispi-
vaji na rozvoj silnic, rozvoj Zeleznic a jejich integraci do
evropskych Zeleznicnich systémd, a programy pieshra-
nicni spoluprace (PHARE - CBC), jejichz cilem je po-
tlaceni negativnich vlivi hranice na zZivotni podminky
obyvatel v pohranicnich regionech. V ramci programu
preshranicni spoluprace byly budovéany cyklostezky,
modernizovany silnice, rozsifovdna vefejna doprava
a rekonstruovany zeleznicni stanice.

Dalsim z podpurnych programt je program ISPA
(Nastroj predvstupnich strukturalnich politik), kte-
ry bude po vstupu do EU nahrazen fondy
soudrznosti. Tento program je zaméfen
na velké infrastrukturni projekty v oblasti
Zivotniho prostfedi a dopravy. Minimalni
celkové naklady projektu (nebo stejnorodé
skupiny projektd) musi dosahovat 5 milio-
nl euro. Na rozdil od vétsiny ostatnich pro-
gram lze financovat nejen vlastni stavbu,
ale i predbézné a pripravné studie, pomoc
pfi hodnoceni vybérovych ¥izeni, fizeni
projektd, dozor a monitorovani staveb. Pro
CR je v rdamci tohoto programu k dispozici
ro¢né 57,2 — 83,2 milionu euro.

Program SAPARD je specializovdn
na rozvoj malych sidel s 3000 az 10 000
obyvateli. 8 jeho pomoci lze financovat
rozsifovani nabidky vefejné dopravy,
zavadéni novych organizacnich a tech-
nickych systéma vetejné dopravy, rekonstrukce mist-
nich komunikaci vCetné silnic III. tfidy a ucelovych
komunikaci, rekonstrukci a vystavbu pfistupovych,
cyklistickych a pésich cest. Tuto podporu je tieba vyu-
zit jako nastroj ekonomického rozvoje, rozvoje cestov-
niho ruchu, zlepSovani zivotnich podminek obyvatel,
pripadné vibec k zajisténi existence obce (v mistech,
kde se obce vylidnuji).

Program CIVITAS II navazuje na CIVITAS I. Jde
o skupinu drobnéjsich projektt v ramci tzv. Sestého
ramcového programu (FP 6). Nyni je zaméfen na
stredné velka mésta s poctem obyvatel do 500 000.
Jeho cilem je zavadéni ekologicky Cistych a energeticky
efektivnich dopravnich prostfedkt. Termin pfihlasek

projektl na nejblizsi obdobi je vSak jiz uzavien. Pro

0,01

ji urokovou sazbu této snizené mife rizika. V pfipadé
EIB cinil objem pujcek na investice do dopravy v letech
1996 - 2000 celkem 41 miliard euro.

Jiz velmi znamou moznosti financovani jsou Struk-
turalni fondy EU. Jde o n€kolik programii, mimo jiné
urcenych pro rozvoj infrastruktury, pramyslu a podni-
kani. V této dobé je mozné prihlasovat projekty s pred-
pokladanym zahdjenim praci v letech 2004 az 2006 a
s nejzazsim terminem ukonceni v roce 2008. Vyclenéna
&astka pro CR na toto obdobi &ini 173,1 milionu euro.
Podporu mohou ziskat pouze projekty v regionech
s mensim hrubym narodnim produktem, nez je 75 %
pruméru EU. V takovém pripadé€ €ini spolutcast EU
75 % ceny projektu. Pokud md vsak soucasné ¢lenska
zemé hruby narodni produkt mensinez 90 % praméru
EU, spolutcast Unie na projektu ¢ini 80 %.

Dalsim, velmi vyznamnym zdrojem pomoci mohou
byt Fondy soudrznosti (Cohesion Funds). Z nich lze
mimo jiné financovat dopravni infrastrukturu a pro-
jekty podporujici zdravé zZivotni prostiedi. Projekty,
uchazejici se o tuto podporu, musi spliiovat podmin-
ku minimélnich celkovych naklada ve vysi 10 miliont
euro. Podporu mohou ziskat vSechny clenské zemé
s hrubym narodnim produktem niz$im nez je 90 %
priaméru EU. Spolutcast EU ¢ini 80 az 85 % ceny pro-
jektu. Pro nejblizsi obdobi bude pro CR k dispozici
(vysledny Cerpany objem financi zavisi na spolutcasti
EU pro schvélené projekty) vyclenéno celkem 740,5
-932,1 milionu euro.

Podpora a tspéch prihlaseného projektu zavisi
na ekonomické situaci daného regionu a na prokaza-

telném pfinosu projektu. Za prokazatelny prinos se 20

povazuje zvyseni zaméstnanosti (jak béhem realizace,
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tak i po dokonceni projektu), kladné dopady na Zivot-
ni prostredi, zvyseni mobility obyvatel, zvyseni kvality
zivota v regionu. Mezi obvykla rozhodovaci kritéria
patfi vnitfni mira navratnosti (IRR), kterd nesmi byt
ani prilis nizka (stavba je neefektivni), ani pfilis vyso-
ka (stavbu lze realizovat na komeréni bazi), a zejména
analyza ziskt a nakladu (B/C). Dulezitou podminkou
je nutnost zvefejnit konani vybérového fizeni na vlast-
ni stavbu v Evropském véstniku, coz je ovS§em nutné
i pfi finan¢ni pomoci v ramci snad vSech programt
Evropské unie. Vychazi z uvahy, ze jestlize obcané
Evropskeé unie tyto prostfedky vynakladaji, maji firmy
z Evropské unie pravo se tcastnit vybérovych fizeni na
takto financované stavby. EU zpravidla predpoklada
spolupraci, doporuceni nebo ¢dstecné rozhodovani
o vybéru projektii na narodni trovni. V Ceské republice
se témito zaleZitostmi zabyva ministerstvo pro mistni

Je to uz pét let co jsme vam na strankach
DP-KONTAKTu predstavili drazdansky Dopravni pod-
nik. Od té doby jsme jesté nabidli informaci o tamnim
svétovém hitu, nakladni tramvaji zdsobujici ,,sklené-
nou* tovarnu firmy Volkswagen.

Uprostfed prazdnin jsme Drazdany a jejich doprav-
ni podnik navstivili opét. Bylo k vidéni op€t mnoho
zajimavého a z naseho pohledu inspirativniho.

Ihr

DV,

DREEDWER VERRKEHRSBPETRIESE AG

Z mnoha ahla pohledu je pro nas mésto 30 kilome-
tri severné od nasich hranic a jeho dopravni podnik
zajimavé. Do zacatku devadesatych let minulého stoleti
nas spojovala socialisticka realita. Poté Drazdany vyra-
zily pod ochrannou rukou zapadniho ,bratra“ k nové
soucasnosti, zatimco my musime spoléhat sami na sebe.

Nase cesta je klopytavéjsi, ale cile mame stejné. Byt kon-

Drdzdany, pohled na mésto z vyhlidkové terasy na stiese
strojovny jedné ze dvou lanovych drah.

rozvoj, na jehoz internetovych strankach (Castecné také
na internetovych strankdch MD CR) naleznete dalsi
potfebné informace. Poskytnuté financni prostredky
1ze samozrfejmé kombinovat s bankovnimi dvéry. Pokud
bude vyuzita jedna z bank, uvedenych v tomto ¢lanku,
Ize se v pripadé€ vyrazeni projektu z podpory ujmout
financovani pouze z vlastnich zdrojii s pomoci bankov-
nich Gvéra s tim, Ze vypracované podklady je mozné po-
uzit pro potieby pridéleni dveéru. Vyse uvedené banky
nejsou samoziejmeé jedinou moznosti, jejich vyhodou
je velky zakladni kapital. Dalsi moznosti je vyckat na
nasledujici obdobi a projekt pfihlasit znovu.

Na zavér je tfeba zduraznit, Ze zaméfeni fonda je
zpravidla obecné a Casto se zaméfuji na zivotni prostie-
di. Z jednoho fondu, podporujiciho zlepseni zivotniho
prostfedi, lze financovat napfiklad rozvoj kanalizac¢ni
sité stejné dobfe jako vystavbu nové tramvajové traté.

Predkladany projekt musi presvédcit posuzovatele, ze
pravé navrhovanym zpusobem lze pfinést danému
regionu znacny uzitek, zlepsit Zivotni prostfedi, snizit
nezaméstnanost, zvysit mobilitu osob a zvysit kvalitu
zivota obyvatel viibec. Vefejnd hromadna doprava jako
vyznamny prispé€vatel ke zlepseni zZivotniho prostredi
meést i regiond, Setrna svymi minimalnimi tzemnimi
naroky, mérnou spotiebou energie na prepravenou
osobu, jako vyznamny urbanisticky prvek kladné ovliv-
nujici rozvoj svého bezprostfedniho okoli, ma nejlepsi
predpoklady ziskat vyznamnou ¢ast podpor pro svij
rozvoj. Neni zpravidla dobré se omezit jen na vlastni
infrastrukturni stavbu, ale doplnit ji nap¥. pésimi a cyk-
listickymi stezkami, zpfistupnujicimi vlastni stavbu co
nejvetsimu poctu obyvatel, kvalitnim informaénim sys-
témem podle potieb lokality tak, aby doslo k celkovému
zlepseni kvality zivota v mist€ a k co nejvétsimu vyuziti
dané stavby. Je jen na dopravnich podnicich a odborech
dopravy jednotlivich mést (pfipadné kraju), jakou cast
si diky své aktivni ucasti a kvalité predkladanych pro-
jektl ,,vybojuji“ pro rozvoj dopravniho systému svého
meésta nebo regionu.
Text a foto: Miroslav Penc (text je volnym prepisem
prednasky z konference Vefejna doprava
v regionech, konané 2. az 3. Cervna 2003 v Liberci)
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Drazdanské stripky po pétiletech

kurenceschopni na trhu méstské hromadné dopravy.
Navic obé mésta spojuje i spolecna lonska zkuse-

nost s povodni. Drazdanskou vihodou bylo, Ze ve mésté

nejezdi metro. Zatopeny byly ,,pouze” nékteré podpo-

ATERTT VERKEHRS

Partner " "Il VERBUND

W@ OBERELBE

vrchové ménirny. Jinak se voda na mésté s proslulym
Zwingerem (ani jemu se povoden nevyhnula) podepsala
hned tfikrat. Prvni vlna pfisla jiz v noci z 12. na 13. srp-
na. To se rozlily Ficky a potoky pfichazejici z Kru$nych
hor. Pritok v nich byl az stokrat vétsi nez za normalni
situace. Pokud do Drazdan pojedete pies Cinovec,
pri klesani si zcela jisté vSimnete, co dokazal jindy
neskodny potok.

Kuriézni na prvni viné bylo vypnuti elektfiny.
V rannich hodinach 13. srpna si vratny na okraji mésta

vs§iml, Ze se do mésta vali voda, zavolal na energetické
zavody, a ty okamzité vypnuly proud. Tramvaje zustaly
v ulicich, a tak nasledné doslo k jejich zatopeni. Sila na
odvoz zpét do vozoven nebyla...

Druhou vinou bylo Labe, kulminujici 17. srpna
a posledni ranou bylo vzedmuti podzemni vody, vstu-
pujici do ulic kanalizaci.

Skody byly také obrovské, v pfepoétu se vyiplhaly
az k 2 miliarddm korun. Dnes stejné jako u nas systém
méstské hromadné dopravy v Drazdanech spolehlivé
funguje.

Chcete dalsi paralelu? V Praze velmi Casto Zehrame
na mnozstvi prazdninovych vyluk, v dobé nasi navstévy
bylo v Drazdanech Sest preruseni provozu. Pét dlouho-
dobych a jedno étyfdenni. Ze by se zrodil nas§ viznamny
konkurent v pomyslné soutézi?

Pokud jsme pfed péti lety psali, Ze se v Drazdanech
na kazdém kroku stavi, tak se nic nezménilo. Dfive
rozestavéné je jiz dokonceno, ale pfisly ke slovu dalsi
objekty, aby mésto bylo skutecnou pychou Saska, jehoz
je hlavnim méstem.

Neni zadnym tajemstvim, Ze od devadesatych let
minulého stoleti prochazi drazdansky Dopravni podnik
vyraznymi vnitfnimi zménami. Stale dochazi ke sni-
zovani poctu zaméstnancd. V roce 1991 mél podnik
4200 lidi a ani dnesni stav 1800 jesté neni konecny.
,Abychom byli konkurenceschopnymi potiebujeme
se dostat na pocet 1650 pracovnikti. Toho mazeme
dosahnout jen vyssi produktivitou,“ sdélil nejvyssi
predstavil podniku Frank Miiller-Eberstein, velky mi-
lovnik Prahy. V Drazdanech tak dochézi k prodluzova-
ni tydenni pracovni doby z 38 na 40 hodin a zkraceni
dovolené o jeden tyden. Cisla vyvolavaji doslova tdiv,
ale podnikova rada (zastupci zaméstnancii) s tvrdymi
a nepopuldrnimi kroky souhlasi, coz je prekvapivé, ale
konkurence je prili§ blizko.

Stejné tvrda opatfeni jsou pfipravovana i v ob-
lasti mezd. Zaméstnanci drazdanského Dopravniho
podniku maji ve srovnani s konkurenci nejvyssi hodi-
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Tovdrna budoucnosti, montdzni zdvod VW v DrdZda-
nech. BohuZel v interiéru neni mozné fotit, a tak jen
snimek zvenci.

nové mzdy (v nékterych pfipadech az o tfetinu), a tak
vedeni rozhodlo jednoznaéné. Do roku 2008 bude
v Drazdanech stejna platova troveri jako u ostatnich
dopravct v regionu Horniho Labe. Proto bude dalsich
150 propusténych a u zbytku zaméstnanct ztistanou
platy na dnesni trovni. U konkurence se predpoklada
pozvolny nartst mezd.

O tom, ze kroky vedeni jdou spravnym smérem,
svédci dalsi Cisla. Stoupa pocet staljch zdkaznikd,
v loriském roce vlastnilo pfedplatni jizdenku 87 500
ekonomicky aktivnich ob¢anti a 32 tisic studentd. To-
lik zdkaznik( neméla drazdanskd méstskd hromadnd
doprava ani v roce 1991, kdy byla ekonomicka situace
ve mésté a jeho okoli podstatné jind. V soucasnosti se ve
meésté pohybuje nezaméstnanost na hranici 15 procent
a v okoli dosahuje dokonce dvaceti. Nemluve o tisicich
lidi, ktefi se odst€hovali zdpadnim smérem za vidinou
lepsich podminek.

Drazdany uz jsou typickym zapadoevropskym més-
tem, alesponi co se tyce cen jizdného. Cestu na jednotli-
vou jizdenku si musite pofadné rozmyslet. Stoji jeden
apul eura (cca 45 korun), ale dennf jizdenka vas prijde
»jen‘ na 4 eura (cca 120 korun). V celém regionu Horni-
ho Labe (od nasich hranic az do Mi$né ¢i Riesy) mizete
cely den jezdit za 8,50 euro, tj. 260 korun. Pokud se
v Drazdanech zdrzite déle, naptiklad tyden, pfipravte
si 12 euro (cca 360 korun), pro cely region s mnozstvim
pfirodnich zajimavosti to bude 40 euro.

Ptate se, jak v§znamné jsou trzby pro nase draz-
danské kolegy? Jedna z variant odpovédi mtze znit,
ze rok od roku vyznamnéjsi. Na zacatku devadesatych
let kryly trzby neceljch 20 procent nakladd, v minulém
roce to bylo uz 62,3 %, kdyz jesté pred péti lety byla
velkou vyzvou hranice padesati procent.

Vozovy park se méni postupné. Na tramvajovych
kolejich spatfite jesté na Smichové vyrobené vozy T4,
ale stale vice se prosazuji nizkopodlazni kloubové vozy,

Informacni panely ve vozidlech tvoii perfektné Citelné

mezi kterymi je hitem 45 met-
rova ,housenka“ s péti dvefmi.
Rovnéz u autobust je znatelny
pfiklon k nizkopodlaznosti.
O bezproblémové cestovani
se staraji Mercedesy a Many.

V Praze si muZete v mo-
bilnim telefonu najit spojeni.
NapiSete nastupni a vystupni
zastavku a za chvili mtzZete
vybirat z trojice nalezenych
moznosti. V Drazdanech mate
k dispozici jinou vymozenost
moderni techniky. Stojite na
zastdvce a nemuZete se dockat
své linky, tak odeslete z mobil-
niho telefonu zpravu SMS a do 15 vtefin si Ctete, kdy
nejblizsi spoj skutecné pfijede.

Kazda tramvaj, ale i autobus je v celé siti, zatim
pouze méstské, peclivé sledovan. Dispecer na mapé
meésta presné vidi, kde se libovolné vozidlo pohybuje,
dokonce s presnosti na jednotlivé vyhybky. Pokud je
znazornéno v barvé Cervené, jede s naskokem, v zelené
dodrzuje jizdni ¥ad (v Drazdanech plati tolerance plus
minus minuta) a Zluté je zpozdéno.

Nadkladni tramvaj pravé odjizdi z aredlu ,,sklenéne“
tovdrny do logistického centra v blizkosti hlavniho
nddraZi.

Drobnych inspiraci jsou Drazdany plné, staci mit
oci oteviené a béhem kratkého pobytu ziskate nékolik
zajimavych namétt do nasi ¢innosti.

Nez mésto opustime proti proudu Labe, zastavme
se jesté na chvili v budoucnosti. Netyka se pfimo mést-
ské hromadné dopravy, ale to pro jednou nevadi.

Vylet do budoucnosti

Pamatujete si na zavére¢nou scénu ze starsiho
Ceského filmu ,Marecku, podejte mi pero*“? Primérna
tuzemska tovarna se zménila na zavod tietiho tisicileti.
V Drazdanech se do takové skutecné mutzete podivat
a nikoliv pouze na filmovém platné. Neni znamo, jak
vzdalenou budoucnost navstivite, ale pokud vstoupite
do ,sklenéné“ tovarny, montdazniho zavodu firmy
Volkswagen, budete si pfipadat jako pfi nataceni po-
puldrniho seridlu Navstévnici.

Zapomente na hluk, prach a $pinu tuzemskych
strojirenskych firem. Budete si pfidat jako v hale pravé
otevieného nakupniho centra, kde muze okamzité zacit
prestizni médni prehlidka ¢i setkdni prednich svéto-
vych statnikd. Navstévnikaim je pfistupna hala, kde se
konala divadelni pfedstaveni nebo ve tfetim (nejvyssim)
patfe muzZete zasednout do kruhové zasedaci mistnosti,
kde své diskusni pofady natacela stanice ZDF (druhy
kanal némecké vefejnopravni televize).

Z nejvyssiho patra mate prehled po celém zavodeé,
kde misto pracovniki ve Spinavych montérkach uvidi-
te montéry ve snéhobilych kombinézach s rukavicemi
stejné barvy. Podlahy jsou ve vSech patrech parketové,
stejné€ tak i pohyblivy pds, na kterém jedou rtizné vy-

strojené automobily. Voziky s materidlem se pohybuji
bez dotyku lidské ruky, nebot v podlaze je na 24 tisic
magnett, které pohyb zasobovacu Fidi.

Néktera stanovisté jsou uz plné automaticka,
roboty pracuji naprosto automaticky a samoziejmé.
Lidé jen kontroluji, pfi pomysleni na dalsi vyvoj mrazi
v zadech... Z navstévnické haly miizete ¢ast vyrobniho
procesu vidét, nebot vSechny provozy jsou prosklené.

Dispecink méstské hromadné dopravy v DrdZdanech,
i ten muZe byt pro nds inspiraci.
—

Ani administrativa se vefejné kontrole nevyhne, i jeji
kancelafe maji sklenéné stény.

Pravé tuto tovarnu obsluhuje ve ¢tyficetiminuto-
vém intervalu drazdanska specialita, nakladni tramvaj
v blankytné modrych barvach.

Drazidanské novinky a zmény sledoval Petr Malik

DP kontakt

a)
\o



ZASTAVKY

Jak jisté cestujici vefejnost zaregistrovala, v Praze
probiha prubézné obnova i nova vystavba cekaren na
autobusovych zastavkach MHD. Nejvétsi podil na
vystavbé ma firma JC Decaux, se kterou ma hlavni
meésto exkluzivni smlouvu. V okrajovych castech Pra-
hy zajistuje vystavbu Dopravni podnik z vlastnich pro-
stredku. Jedna se o dva typy Cekaren. Jednak o starsi typ
z ocelovych profilt natfenych na Cerno a se zasklenim
dratosklem a jednak o novéjsi typ, ktery ma ocelovou
konstrukci také z ocelovych profild, ale jiz povrchove
upravenych, s vyplnémi z kaleného skla a se zasttese-
nim z akrylatovych obloukti. Cekarny jsou montovany
z modult po 1,5 metrech podle velikosti mista a poctu
cekajicich cestujicich.

Cekarny lze stavét jednak jako pevné, zalozené
na patkach, anebo jako pfenosné v délce 3 nebo

Cekarny na autobusovych
zastavkach MHD

4,5 metru, smontované na zdkladovém panelu, které
se celé vyrobi v dilné a po odvozu na misto se pfimo
osadi na upraveny terén. Jejich vyhoda spociva v tom,
Ze je lze kdykoliv v pfipadé nutnosti opé€t nalozit na
valnik a odvézt. Firma, ktera pro Dopravni podnik tyto
Cekarny vyrabi a montuje, si dokaze poradit i ve velmi
slozitych podminkach, o cemz svéd¢i tiimodulova pre-
nosnd varianta ¢ekarny, ktera byla napfiklad pouzita
v autobusové zastavce Rtynskad, kde jedna cekarna je
dokonce z divodu velkého vyskového rozdilu terénu

T AN postavena na ocelové kon-
: ' strukei (viz foto).

V letosnim roce bylo
zatim vyrobeno 17 ¢ekaren
v obou variantach a do
konce roku bude vyrobe-
no a osazeno jesté deset
dalsich.

Vzhledem k tomu, Ze
jsou Cekarny na autobuso-
vych zastdvkach planova-
ny a stavény zejména na
zékladé pozadavki Uradt
méstskych casti, pozadal
Dopravni podnik v loriském
roce vsechny prazské meést-
ské casti o jejich pozadavky
na pristich pfiblizné 7 let.
Dopravni podnik tak ziskal

hrubou pfedstavu o tom, kolik a hlavné kde bude tfe-
ba v pristich letech vystavét nebo rekonstruovat dalsi
cekarny. Celkové se jedna o 331 cekaren, z toho bude
189 novych a 138 se rekonstruuje nebo vyméni. S ohle-
dem na finan¢ni moznosti Dopravniho podniku, kdy
je mozno ro¢né realizovat priblizné 20 ¢ekaren, budou
z uvedenych pozadavkl v nejblizsich letech vybaveny
novymi cekarnami jen ty nejnaléhavéjsi lokality.
Jifi Schwarzer, technicky tusek feditelstvi
Foto: 0. z. Autobusy

Péce o autobusove zastavky neni prave jednoducha

Oddéleni zastavkové péce zajistuje svoji Cinnosti
dobry stav zastavkového zafizeni na tzemi hl. m.
Prahy. Zastavkovym zafizenim se rozumi oznacniky
zastavek a pfipadné pfistfesky pro cestujici. Zastav-
kova péce nepecuje o atypické pristfesky, vybudované
v minulosti jednotlivymi méstskymi ¢astmi, dale pak
o pristfesky typu Dambach a JC Decaux , kde si zajis-
tuje péci sama firma JC Decaux. Oznacnikt zastavek,
které jsou tvofeny z prevazné Casti dvojitymi sloupky
typ TSK, dale jednotycovymi sloupky a konzolemi na
pristfesku nebo sloupu vefejného osvétleni, je po Praze
priblizné 2 500 kusu, pfistieski celkem 1 200, z nichz
zhruba 850 je v péci 0. z. Autobusy. PéCe o oznacniky
spociva v udrzovani jejich Cistoty, zejména pak Citel-
nosti informacnich prvka a vyprazdiovani odpadko-
vych kost, kterymi jsou povinné vybaveny. Aktualnost
informacnich prvku je v ndplni jiného oddéleni o. z.
Autobusy. Vyprazdiovani odpadkovych kost, stejné
jako ostatni uklidové prace, je smluvné zajisténo
u dvou firem, které maji Prahu rozdélenu podle obvo-
da. Pribéhem doby byl na zaklad€ empirie vypracovan
harmonogram Cetnosti vyvazeni jednotlivych lokalit

Foto: Petr Malik

podle potfeby, takze napfiklad terminaly metra jsou
vyvazeny i nékolikrat denné. Naopak jsou nékteré
lokality, kde jsou kose vyprazdriovany toliko kazdy
druhy i tfeti den.

Povinnost umistit odpadkovy kos§ do zastavkové-
ho sloupku vyplyva z povinnosti organizace likvidovat
odpad, vznikly vlastnim provozem, tedy zejména jiz-
denky, drobny odpad po cestujicich a dalsi. Vyskytuji
se ovSem Cetné pripady, kdy jsou do kosu odkladany
tasky s domovnim odpadem, odpady ze zahradek i jiné.
Jako perlicku mZeme uvést piipad, kdy ob¢an doslova
oblozil pobliz svého bydlisté kos v pfistfesku, vlastné
naplnil cely kout pfistiesku, jakymsi domacim archivem
korespondence vcetné obdlek s adresou. Pak se nelze
divit, ze pracovnici tklidové firmy fesili celou véc fek-
néme radikalné - vysypali ,,archiv® do zahradky podle
adresy na obalkach.

Lec zpét k vaznému tématu. Dalsim objektem péce
predmétného oddéleni jsou pfistfesky, a to jejich myti
a zasklivani a vyprazdnovani kosu tam umisténych.
Myti se provadi 1x mési¢né pristrojem WAP a byla by
to bezproblémova ¢innost, nebyt nepovolené inzerce,

kdy jsou rtizné plakaty pfilepeny vodou nerozpustnym
lepidlem. Vyprazdinovani kosu probiha stejné jako
u oznacnikl zastavek. Finan¢né nejnarocnéjsi je pak
doplriovani neustale vytloukanych vyplni z dratoskla,
které se provadi periodicky pfiblizné 2x mésicné, jak je
dodavatelska firma schopnd objet tizemi Prahy.
Vzhledem k finan¢ni situaci v Dopravnim podni-
ku, kdy byly zacatkem 2. Ctvrtleti omezeny fondy na
udrzbu v celém o. z. Autobusy, se toto dotklo opatfeni
snizenim rozpoCtu i Zastavkové péce. Z toho davodu
byly pozastaveny nékteré Cinnosti Zastavkové péce,
jako je myti a zasklivani p¥istieskt a u zastavek, kde je
kos$ umistén na zastavkovém sloupku, byly kose z p¥i-
stfeskll odstranény. Déle byla toliko ¢inéna opatfeni
k zabezpeceni proti zranénim cestujicich zbytky skla
a zajistén odvoz stfepu. Vzhledem k neutéSenému stavu
pristieskt a z néj vyplyvajicich stiZznosti obant i mést-
skych ¢asti bylo rozhodnuto k 1. srpnu obnovit ¢innost
Zastavkové péce v plném rozsahu s tim, ze odpadkové
kose se do pristiesku vratily k 1. zaFi.
Za technicky tsek o. z. Autobusy
zpracoval Richard Kukla

Kolik nas je?

Pro kazdou firmu jsou zaméstnanci tim nejcennéj-
$im, ¢im disponuje. Zaméstnanci - lidské zdroje - jsou
nepostradatelni pro fungovani a pro tspéch kterékoliv
organizace. Nasi zaméstnanci navic podstatné ovliviiuji
chod naseho hlavniho mésta a jejich pracovni vykony
a chovani vici cestujicim ptsobi denné na pohodu
Prazand.

V akciové spolecnosti je zaméstnano okolo tfinacti
tisic zaméstnancu. Pocet a skladba zaméstnanct na jed-
notlivych odstépnych zavodech vychazi predevsim z po-
tfeb k zabezpeceni tikolti méstské hromadné dopravy.
Nejsou to jenom fidici povrchové dopravy a strojvedou-
ci metra, jejichZ pocet roste s rozvojem této dopravy, ale
i provozni a obsluzni zaméstnanci (opravari, adrzbari,
provozni délnici). V kategorii technickohospodarskych
pracovnikt (THP) pak zejména mistfi, dispecefi a dal-

§1 provozni zaméstnanci a v ramci feditelstvi pak
i 132 ptepravnich kontrolora.

Pro vasi informaci predkladame situaci v zamést-
nanosti za prvni pololeti letoSniho roku uvedenou
v tabulce.

E;?(fzzl;ile M ED A R [Celkem
Délnici 2130| 1716 947 31| 4824
THP 1363 780 593 529 3265
POP 648| 1520| 2747 15| 4930
Celkem | 4141 4016| 4287| 575|13019
ig’}g/f;ﬁ) 472| 1269 2389 4130

Personalni usek reditelstvi



Vazena redakece,

rad bych reagoval na ¢lanek z Cervencového cisla
DP-KONTAKTu, ktery byl otistén na posledni strané
v rubrice ,Vlastnima o¢ima“ pod ndzvem , Pfiklady“.
V poslednim odstavci je popsan zazitek, kdy do autobu-
su nastoupila slena se zmrzlinou v ruce a v zapéti byla
vyzvana fidicem k vystupu z vozidla. V tomto pfipadé
vse dopadlo tak, jak bychom si asi vSichni predstavovali
- sle¢na situaci pochopila a opravdu vystoupila. Takto
ovsem konci bohuzel jen zlomek vSech prestupkt. V dr-
tivé vétsiné pripadt pouhé pfipomenuti pfepravniho
fadu nepomuze. Kladu proto fecnickou otazku: ,Jak
se tedy zachovat?“

Predem bych rad jesté podotknul, Ze za neuposlech-
nutim cestujicich vZdy nemusi byt ,,nevhodné chovani
provoznich zaméstnanci®, jak by se zfejmé nabizelo.
Tato varianta je z jiného soudku a svédomi necht zpytu-
je kazdy sam. Mam ovSem na mysli pfipad, kdy provoz-
ni zaméstnanec zjisti pfestupek proti pfepravnimu fadu
a v dobrém umyslu, v souladu se svymi pravomocemi
a povinnostmi, jde sjednat napravu. Podivejme se na
konkrétni situaci, napfiklad z metra (podobné ovsem
bohuzel zazivame ve vSech vozidlech MHD a je jich
pozehnané...):

Strojvedouci metra zastavi ve stanici a otevie dvefe
pro vystup a nastup cestujicich. P¥i jejich ,,odbavovani*
si v§imne, Ze do prvnich (!) dvefi nastoupi muz a Zena se
psem. Oba drZi v ruce zmrzlinu, pes nema kosik,a tak na-
sleduje klasicky scénaf: ,,Dobry den, nezlobte se prosim,
musim Vas ale upozornit na pfepravni fad, ve kterém je
napsano, Ze ve vozidlech MHD je konzumace potravin
zakazana, navic preskrtnutd zmrzlina je zvlast vyznacena
specialnim piktogramem u vstupt do metra a déle pes
musi mit v celém pfepravnim prostoru nasazen kosik*“.
Zena na to: ,My ale mame kosik, v tasce!“ ,Tak ho
prosim nasadte psovi na ¢umak, jinak si budete muset

bohuzel vystoupit.“ Muz do toho vstoupi: ,,Do toho ti nic
neni, ses tu vod toho abys Fidil a neotravoval!“ Ostatni
cestujici se tvari zcela nezicastnéné, maximalné mlcky
ptihlizeji. V tuto chvili ale méla souprava jiz odjizdét do
dalsi stanice, a tak strojvedouci nema na vybér - ti dva
evidentné nevystoupi. Co ted? MIcky se vrati do kabiny
a pokracuje dal, aby si na konecné jesté vyslechl nékolik
urazek na svij ucet. No jisté, jak by ne, vzdyt ti dva se
prepravili, kam potfebovali, tak uz si troufaji...

Jak byste Tesili situaci vy na jeho misté? Napovim.
MizZete zavolat pomoci vysilacky vlakového dispecera
a vyzadat si policii. Cekat na ni oviem nemfiZete - me-
tro musi jezdit, nikoliv stat a navic ostatni cestujici spé-
chaji a Cas je pro né v tuto chvili pfednéjsi, nez myslet
na nebezpecdi predstavujici kousnuti psem. Zvlast jedna-
-li se o malého ,haficka“ - nikomu totiz nevysvétlite,
Ze prirozend obrana psa, pokud mu tfeba nékdo slapne
na packu, nebo se jen prosté citi ohrozen ¢i podrazdén
(a to psi v metru obvykle jsou), je kousnuti. On neumi
mluvit, a tak nemtize n€komu vynadat, jako ¢lovék. Na
misté neni ani to, kdyz majitel tvrdi, Ze jeho mazlicek
,,--j€ preci hodnounkej I - i malinky psik muze vazné
poranit tieba dité.

Vratme se ale zpét k myslence. Cekat na p¥ichod
policie tedy nelze a hlidku v této situaci potkate nejspis
nahodou. Kdyz vsak budete pokracovat v jizdé, ti, co
spéchaji, jsou spokojeni, ti, co zadaji poradek, se obrati
proti vdm - a nedej boze, aby se néco pfihodilo...

Provoz jste tedy zachranili, pfedpisy uz ale skii-
pou. Nema cenu ani pfivolavat policii s tim, Ze by se
dostavila cestou v jiné stanici. Provinilec ¢asto vystoupi
dfiv, nez hlidka dorazi a nepfal bych vam zazit ty vyci-
tavé pohledy - kvali vam jeli zbytecné - a co kdyz se

pfepravniho fadu...

Mala sazka o velké pivo

Precetl jsem si clanek ,Nepfesnosti v tisku“
v Cervencovém cCisle DP-KONTAKTu z leto$niho
roku podepsany personalnim feditelem ED ing. Du-
riSem - zvedl jsem telefon a pozadal pana inZenyra
o rozhovor. Jsem jednim z téch, kdo se podileli na
piipravé Zpravodaje FRT &. 2 a odtud byly ddaje pro
kritizovany clanek (Halo noviny) prevzaty. Protoze
jsme vychazeli z materidlt poskytnutych nam pravé
ing. Durisem, a protoZe jsem si nebyl védom toho, ze
bychom kdekoli cokoli zkreslili nebo pozménili, poza-
dal jsem pana inZenyra, aby mi vysvétlil, kde jsme se
zmylili, kde jsou ty tendencni nebo piimo nepravdivé
tidaje a co ktera Cisla doopravdy znamenaji. Ten roz-
hovor se uskutecnil - z planované dvacetiminutovky
se stala dvouhodinova debata. Pan personalni reditel
mi vylozil, o jsem ho pozadal, vyslechl si i mtj na-
zor a v mnohém se mnou souhlasil. Je jenom $koda,
Ze se s ostatnimi zaméstnanci DP o svlij nahled na
véc nemohu stejné jako ing. Duri§ prostfednictvim
podnikového Casopisu podélit i ja, posteskl jsem si.
Pro¢ ne? Zareagoval personalni feditel. Protoze muj
clanek DP-KONTAKT nikdy neotiskne. Otiskne, tvrdi
ing. Duris, vsad'te se!

A tak jsme skongili. Sdzkou - o pivo. Ctete-li tyto
fadky, potom jsem prohral.

O nepresnostech v tisku,
o kolektivnich smlouvach
i o Federaci Fidi¢u tramvaji, vétSinovych odborech
a o vedeni Dopravniho podniku

Pokud se socidlnich nakladu tyce - a my jsme
si s panem persondlnim feditelem vyjasnili, co jaka
polozka a co jaké Cislo znamena - shodli jsme se, ze
celd zalezitost je pouze hra s Cisly. Zalezi pouze na tom,
z jakého pohledu se na tuto problematiku podivame.

Jenomze problém je jinde a pan personalni
feditel od néj ve svém prispévku uspésné utika.
Hovofi-li o ur€itych diferencich mezi odstépnymi
zavody a feditelstvim, je tfeba Fici, Ze ony diference
nejsou urcité, ale dramaticky rozdilné. Pouzijme tedy
ta sprdund Cisla a pro lepsi orientaci je pfepoctéme
na procenta:

Socialni nalv(lady To je Rozdil
na 1 zamést-
(v %) (v %)
nance

Reditelstvi 6561-K&| 100 -
Metro 5125, K¢ 78,1 21,9
Autobusy 4690-K&| 71,4 28,6
Elektricke 4150, K&| 63,2 36,8
drahy

Problém, jak je zfejmé, neni v nepresnych Cislech,
ale v urcitych diferencich. Mezi feditelstvim a o0.z.
Elektrické drahy totiz dosahuji témér 40 %!

Totéz plati i o vitaminech a prispévcich na dovole-
nou pro feditelstvi, 0 250,- K& pro metro — ing. Duri§
vidi problém v otisténi téchto informaci v tisku; sku-
tecnym problémem ale je, Ze feditelstvi ma kolektivni
smlouvu jako bohata, prosperujici firma a odstépny
zavod Elektrické drahy se jevi jako nuzna spolec¢nost
tésné pred vyhlasenim konkurzu. Jenomze tohle
vsechno existuje v ramci jedné akciové spolecnosti!
Kde se takové rozdily vzaly? Jak je mozné, ze podnik
urcita zvyhodnéni jedném zaméstnancum poskytuje
a jinym nikoli?

Existuji dva davody (a velmi tzce spolu souvisi)
- zatimco fFeditelstvi ma radodajné séfy, tak vedeni
Elektrickych drah na svych lidech skrbli. Za dalsi je pan
Stecher jako odboraf pravdépodobné kadet, Sindelaf
je drobet slabsi, Havrlik je novy - pockejme rok, dva,
co z toho bude (ale prebral tu pficku nad tramvajaky)
a konecné Jezkovi lidé hynou v kfecich.

A vize budoucnosti? Pajdeme-li takto déle, budou
mit zameéstnanci feditelstvi o tyden dodatkové dovole-
né vic nez ostatni, k tomu stravenky za 120,- K¢ a na
penzijni pfipojisténi dostanou trojnasobek toho, co
tramvajak nebo autobusak.

To jsou orgie naturalnich i finan¢nich nékohozvy-
hodnéni - a neexistuje pro né opora ani v zakoniku pra-
ce a nekoresponduji ani s legislativou Evropské unie.

Na tom viem jsme se s Ing. DuriSem shodli.

Na dinosaufi rozdily v Cerpani socidlnich nakla-
dfi, na mamuti rozdily v kolektivnich smlouvach FRT

Samotnou kapitolou, i kdyZ velmi podobnou, je
preprava jizdnich kol. Ta se sméji pfepravovat jen
v metru na zadni plosin€ posledniho vozu. Spousta
cyklista si prepravni fad Spatné vyklada a chtéji kola
prepravovat i na pfedni plosiné - pfeci plosina, jako
plosina - a navic je v rekonstruovanych soupravach
kazdd oznacena piktogramem symbolizujicim kolo.
Neuvédomuji si vSak, Ze v konkrétnich pfipadech po-
tfebuje mit strojvedouci volny pfistup z kabiny pfimo
do prostoru pro cestujici a 1ézt v pfeplnéném voze navic
pres kola je vskutku dobrodruzné - o bezpec¢nosti ani
nemluvé. KdyzZ si navic uvédomime, Ze jedna soupra-
va smi pfepravovat celkem jen dvé kola a nesmi byt
soucasné prepravovana s détskym kocarkem, ani se
nedivim, Ze se tak déje ¢asto. Na prazdnou plosinu by
totiz cyklisté mohli Cekat cely den, obzvlasté pak v 1été.
Zde bych rad ucinil mensi navrh: Co tieba vypravovat
v sez6né alespori o vikendech posilovou soupravu, kte-
ré by jezdila na kratky interval za pfedchozim spojem
a pfepravovala by zejména cyklisty. Potom by v ostat-
nich soupravach stacilo ponechat soucasny stav — ma-
ximalné 2 kola na zadni plosin€ posledniho vozu.

Co fici na zavér? Pokud se piesné nestanovi, jak
v uvedenych situacich postupovat, bude Spatné jakéko-
liv FeSeni - vzdy jen zélezi, z ¢i pozice se na véc diva-
me. V tomto pfipadé se ale prosim nedivte, Ze vétSina
provoznich zaméstnancl v uvedenych situacich radéji
dé€la, Ze nic nevidi. Snaha sjednat napravu obvykle
kondi jen jako lacina atrakce zucastnénému obecen-
stvu - neni totiz dostatek pravomoci. Samozfejmé jen
do okamziku, nez se néco pfihodi - at uz by se tieba
jednalo o kousnuti psem, nebo ,,jen“ o znecisténi vozi-
dla. Mrzi mé vsak, Ze za nefeSenim problému vétsina
lidi vidi pouze laxnost nas, provoznich zaméstnancu.
Nezbyva mi tedy nez doufat, Ze po pfecteni tohoto ¢lan-
ku se alespori budete umét divat na zminény problém
z jiného thlu.

Tomas Blajda, o. z. Metro, provoz 11 173

poukazuje od zacatku své existence. Doneddvna nam
vedeni podniku tvrdilo, Ze vSe je rozd€lovano spraved-
livé. Dnes je mozna ochotno jednat o napraveni Spatné
nastaveného systému.

Cesta je, myslim si, velmi jednoducha: rozdily v Cer-
pani socialnich nakladt v fadu nékolika malo procent
a nikoli jejich desitek a jedind kolektivni smlouva, stej-
na pro vsechny zaméstnance Dopravniho podniku.

Vycita-li pan persondlni feditel federaci, Ze vniti-
ni problémy Dopravniho podniku fesi v tisku, mél by
véd&t, Ze FRT se uz nékolikrat pokusila vyjadfit své
nazory prostfednictvim DP-KONTAKTu, ale vesmés ji
to nebylo umoznéno. Pokud by tomu bylo naopak, je
velmi pravdépodobné, ze clanek Tramuvajdci nesouhlasi
s diskriminaci v DP by se v dennim tisku nikdy neob-
jevil. Naopak podnikovy €asopis by se jist& i diky FRT
a ¢lanktm, jeZ vychazeji na strankach jejich Zpravoda-
ju, mohl stat kolbistém mnohobarevnych nazoru, stat
se doopravdy Listem pracovniki Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, jak je uvadéno pod
Carou, coZ - nezlobte se - dosud pravdou neni.

Pavel Duran, ¢len vjboru Federace Fidi¢t tramvaji

Stanovisko redakce: Redakce podnikového mésic-
niku se nemuize vyjadiit k meritu véci, to je zdleZitost
odborné diskuse. Rddi bychom vSak na pravou miru
uvedli posledni odstavec, ve kterém autor sdéluje, Ze se
Federace 7idic¢ti tramuvaji nékolikrdt pokusila sdélit své
nazory pomoci DP-KONTAKTu, ale nebylo ji to umoz-
néeno. BohuZel musime sdelit, Ze se toto tvrzeni nezakld-
dd na pravdé. K omezeni doslo jedinému, v pocdtcich
existence Federace fidicii tramvaji v roce 2001, ale od
té doby DP-KONTAKT nékolikrdt prezentoval ¢innost
této odborové organizace. Staci nalistovat kvétnové
nebo fijnové Cislo loriského roku. Od lotiského podzi-
mu se na nds nikdo z Federace fidicu tramuvaji neobrdtil
s Zddnym prispévkem. Na jate letosniho roku se na nds
obrdtila Federace fidicii autobusu s cldnkem o ndvstévé
francouzskych kolegu (publikovdno v dubnovém Cisle
letosniho roku) a p¥i osobni ndvstévé jsme se domluvili
na pravidelnych zprdvdch z odborového déni. Jesté do
kvétnového cisla dorazila informace o letnim détském
tabote v Kamenickém Senové, ale od té doby jsme
Zddny piispévek od nékteré z odborovych organizaci
nedostali. -red-
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Odbordfisky tydenik Sondy pfinesl v jednom
z prazdninovych cisel (¢. 29/2003) zajimavy pohled na
tinorovou stdvku organizovanou Federaci ¥idi¢u tram-
vaji. Cldnek pietiskujeme bez nejmensich zdsahil.-red-

Roztfisténost, nékdy i sobecké zajmy, neochota
vyslechnout kolegu jiné profese, rivalita, neodborna
pFiprava, to jsou chyby, které podle predsedy CMKOS
Milana Stécha stély za netispéchem tinorové stavky
Federace Fidi¢t tramvaji (FRT).

Jeji pfedseda Antonin Dub hnal tramvajaky do
stavky, i kdyz si musel byt védom, Ze jeho federace
zastupovala pouze 400 z 1400 fidi¢a tramvaji prazské-
ho Dopravniho podniku (DP). Nepochopil, Ze protest
bez podpory vétsiny zaméstnanct nema smysl a naopak
skodi odbortim v ocich vefejnosti. A nejen to. A. Dub
vyhlasil nepochopitelné a hlavné protizakonné stavku
v dobé, kdy jesté bézelo Fadné kolektivni vyjednavani,
kdy kazdy odstépny zavod - Elektrické drahy, Autobusy
a Metro - kolektivné vyjednaval.

Prohrana stavka vSak ma dalsi dasledky. Zaméstna-
vatel — Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy - se citil
byt stavkou poskozen a podal soudni Zzalobu s tim, Ze
stavka byla nezakonna. Méstsky soud v Praze rozhodl
v téchto dnech podle ofekavani a prohlasil inorovou

I izasné komunikaéni prostfedky moderni doby
maji své nedostatky, a tak se v nepravych rukou
mohou stat zneuzitelné ¢i dokonce nebezpecné.
Ostatné tak tomu byva i u jinych zdroju informaci
a informovanosti. Je ale na kazdém z nés, jak s in-
formaci naloZime.

V nedavné dobé napomohl internet zvetejnéni
prispévku obsahujictho nespravnou informaci, ktera
se tyka doby fizeni vozidel a bezpe¢nostnich presta-
vek, a to nasledujictho znéni (doslovny piepis):

»Ddle bych chtél piipomenout, Ze zdkon sta-
novuje, Ze fidi¢ musi fidit vozidlo 4 hodiny vcetné
30minutové prestdvky a nikoliv jak Vam vsem turdi
odbornici z dispedinku, Ze musite jezdit 4,1/2hodiny.

Knihovna
informuje

V technické knihovné je k dispozici CD z konfe-
rence ,Verejna doprava v regionech®, ktera se konala
ve dnech 2. az 3. Cervna letosniho roku v Liberci. CD
obsahuje cely program konference a texty vSech pred-
nasek, které na ni byly pfedneseny.  Ing. Jan Urban

C

FILM D)
Zelary

Film reZiséra Ondreje Trojana s Aniou Geislero-
vou v hlavni roli se ve svém déji vraci do CtyFicatych
let minulého stoleti, doby protektoratu. Eliska, toho
Casu z divodu uzavieni vysokych skol nedostudova-
na lékatka, pracuje jako zdravotni sestra v méstské
nemocnici. Ma milostny pomér se sympatickym
a GspéSnym chirurgem Richardem. Eliska i Richard,
stejné jako jejich spolecny pfitel, doktor Chladek,
jsou zapojeni do tajného domaciho odboje.

Jedné noci pfivezou na chirurgickou kliniku
tézce poranéného muze, venkovana ze vzdalenych
pohrani¢nich hor. Muz potfebuje nutné transfizi.
M4 stejnou krevni skupinu jako Eliska. Ta mu svym
darcovstvim zachrani Zivot. Tak se krvi navaze pou-
to, které v naSem ptibéhu vyusti ve zvlastni, neoby-
¢ejné silny milostny vztah mezi moderni, méstskou,
vzdélanou Eliskou a barbarskym, pfirodnim muzem
s détskou dusi - Jozou.

Odbojova skupina, v niz jsou 1ékafi zapojeni,
je dekonspirovana a pronéasledovana gestapem.
Vsem hrozi smrt. Zatimco vedouci skupiny, priméaf

DP kontakt

Stavka a jeji dusledky
pohledem odboraru

stavku FRT za nezdkonnou. Podle pravnikd tramvajaci
podaji urcité odvolani a o celé zalezitosti bude muset
rozhodnout Vrchni soud v Praze. Lze ocekavat, Ze po-
tvrdi rozhodnuti Méstského soudu a prohlasi stavku za
nezakonnou. To vSak zdaleka nebude konec celé kauzy.
Jak Sondy zjistily na pravnim oddéleni DP, v pfipadé
potvrzeni rozsudku je DP pfipraven podat dalsi Zalobu
a zadat uhrazeni skod zptisobenych stavkou ve vysi asi
péti miliont korun.

Aby se tomuto osudu vyhnuli, tramvajaci 27. kvétna
2003 podali navrh na evidenci nové odborové organi-
zace s nazvem Odborové sdruzeni pracovnikd elektric-
kych drah a autobusové dopravy (OSPEA). Sdruzeni
ma strukturu odborového svazu. Jeho ¢lenem se stala
FRT, ale jiZ pouze jako organizaéni slozka svazu. Dalsi
slozkou je Federace Fidi¢i autobusi, ktera vznikla asi
pied rokem z iniciativy FRT a které zastupuje nepa-
trnou Cast Fidi¢t autobusti. Pravnici DP jsou toho

nazoru, Ze jde jednozna¢né o snahu FRT vyhnout se
pfipadnému finanénimu postihu, ktera mozna bude
korunovana tspéchem.

Skuteénost, Ze FRT bude nadéle fungovat pouze
jako organizacni slozka OSPEA, vSak nezodpovida
otazku, zda tedy v podstaté zanikla a jestli v pfipadé
prohraného soudniho sporu bude povinna uhradit
DP skody vzniklé nezakonnou stavkou. Pfi zaniku
odborové organizace je tfeba pocitat s tim, ze je
pravnickou osobou a Ze pro zanik pravnickych osob
plati pravidla, na néz odkazuje i zakon ¢. 83/1990 Sb.,
o sdruzovani obcant. Proto je tfeba na odborovou
organizaci vztdhnout § 12 a 13 citovaného zakona.
Odborova organizace miize zaniknout dobrovolnym
rozpusténim, pfipadné sloucenim s jinou organizaci.
Pri zaniku se provede majetkové vyporadani a je tieba
pfi tom postupovat podle obanského a obchodniho
zakoniku. Petr Kolev

Pozor na nespravneé informace!

Nezaklddd se to napravde, tak v tomto piipadé se
s nima klidné muizete dohadovat. KdyZ jsme toto od
vedeni Zddali pisemné nikdo ndm to nechtél dodat.
Tuto véc jsme chtéli predat prdvnikiim.

Nedostatek pocitace vidim v tom, Ze neni scho-
pen (moznd pouze prozatim) toho, aby takovou in-
formaci autorovi sam opravil nebo ji prosté nepustil
dal. S ohledem na jeji zavaznost si ji tedy dovolim
uvést na pravou miru sam.

Ustanoveni odstavce 4, § 10, zakona ¢. 475/2001
Sb., o pracovni dobé€ a dob€ odpocinku zaméstnan-
cll s nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou
v doprave, zni:

,»(4) Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby doba
fizeni zaméstnance méstské hromadné dopravy byla
nejdéle po 4 hodinach fizeni prerusena bezpecnost-
ni prestavkou v trvani nejméné 30 minut, nendsle-
duje-li nepretrzity odpocinek mezi dvéma sménami
nebo nepretrzity odpocinek v tydnu. Tato prestavka
muZe byt rozdélena do né€kolika pfestavek v trvani
nejméné 10 minut.*

Je bezpochyby chvalyhodné, Ze ruzni autofi,
skryvajici se pod rozlicnymi pseudonymy, chtéji

Richard, milenec Elisky, pfes noc zmizi do ilegality,
pro Elisku jeji spolubojovnici za jejimi zady narychlo
vymysli jiny, zdanlivé bezpecny tkryt. Dohodnou se
s pacientem Jozou, aby Elisku ukryl ve své dievénici
daleko v horach. S falesnymi dokumenty, s novou
identitou je Eliska, nyni Hana, donucena ze dne
na den opustit méstsky Zivot a stat se Zenou horala.
Zit uprostied divoké p¥irody, v horské vesnici, kde
se zastavil Cas pred sto padesati lety. Vesnice ma
tajemné jméno Zelary...

Kromé Ani Geislerové se ve filmu predstavi
napiiklad Gyorgy Cserhalmi, Jaroslava Adamova,
Miroslav Donutil, Jaroslav Dusek, Iva Bittova, Ivan
Trojan, Jan Hrusinsky, Svatopluk Benes, Zita Kaba-
tova nebo Jan Triska.

V kinech od 4. zaii 2003.

Jedna ruka netleska
Dalsi film reziséra Davida Ondficka, o kterém
se v kulodrech mluvi jako o Samotafich &. 2. Cerna
komedie ze zhavé soucasnosti, kde se na pozadi
originalniho, chvilemi kriminalniho p¥ibéhu odvi-
jeji jednotlivé humorné situace a absurdni dialogy,
véetné novych zapamatovatelnych ,hlasek”. Hraji

zvysit informovanost laskavych ctenart riznych
webovych stranek, napf. o zavaznych prvcich or-
ganizace prace Fidict autobusti méstské hromadné
dopravy, jakymi doba Fizeni a bezpe¢nostni prestav-
ky zcela jist€ jsou. Zarazejici vsak je, Ze zvefejnuji
nespravné a tudiz zavadéjici informace, a vnasi tak
zmatek a nejistotu do hlav svych kolegti, predevsim
fidi¢a autobustt MHD. Vérme tomu, Ze to nedélaji
cilené, ale jen z neznalosti. Autor patrné neni Fidi-
¢em autobusu, protoze ten by spravné znéni jisté
znal z povinného proskolovani, kterym pravidelné
prochéazi.

Takze kolegové a spolupracovnici, pozor prosim
na nespravné nebo zkreslené informace. Mate-li
pocit, Ze nemate presné informace, ze nécemu ne-
rozumite, Ze nékde je néco neseriézné vykladano,
nevahejte prosim, a vyuzijte osobniho kontaktu
s pfimym nadfizenym nebo nékteré z dalsich stan-
dardnich cest, které jsou i pro tyto tcely kazdému
v nasi firmé k dispozici (naptiklad sluzebni hlaseni,
provozni komise, skoleni).

Ing. Ladislav Spitzer,
feditel 0.z. Autobusy

Jifi Machécek, Ivan Trojan, Marek Taclik, Klara
Trojanova a dalsi.

V kinech od 19. zafi 2003.
C HUDBA

Po Rolling Stones se v zafi (konkrétné 20. zari)
na svij koncert na Letenské plani pfipravuje sloven-
ska legenda - skupina Eldn. Pfipravuje se zhruba
Sestihodinovy program, ve kterém vystoupi v roli
hosttl i néktefi znami interpreti. Budou zde napfi-
klad Miro Zbirka, Peter Nagy, kapela Lojzo nebo

(za Ceskou stranu) skupina Katapult.
DIVADLO D)

-

Divadlo Bez zabradli pfipravuje na pondéli
22. za¥i premiéru hry zndmého madarského autora
Istvdana Orkényho Rodina Tétti. Lehce absurdni pfi-
béh z valky pribliZuje groteskni a zarover tragicky
osud prislusnikd madarské rodiny Tétq, ktefi tvari
v tvarf nésili a moci ztraceji lidskou dastojnost.
Rezie se ujala vynikajici madarska rezisérka Eniko
Eszenyi a do hlavnich roli obsadila Evu Holubovou,
Katefinu JaneCkovou, Bohumila Klepla a Oldficha
Kaisera. V dalsich rolich se pfedstavi Jana Sulcova,
Jitka Smutna a Jifi Krytinar.

-mis-



MY ODPOVIDAME

Duchodova problematika

Pfindsime vam dalsi otazky a odpovédi z dtichodové
oblasti.

Obdrzel jsem z Ceské spravy socidlniho zabezpeéeni
potvrzeni o dobach mého pojisténi. Chybi mi tam vSak
doba mého denniho studia na pramyslové skole - ale
jen Castecné, dale celd doba vojenské zakladni sluzby,
ktera navazovala hned na studium a jesté 4 mésice, kdy
jsem byl bez zam&stndni v evidenci na Uradu prace pied
nastupem k Dopravnimu podniku. Komu mam doklady
na tuto chybéjici dobu predloZit? Nebo je mam zaslat
p¥imo na Ceskou spravu socidlniho zabezpeceni? Do
dichodu bych chtél odejit aZ pFisti rok.

Poturzeni o pojisténych dobdch z Ceské sprdvy socidl-
niho zabezpeceni v Praze 5, K¥iZovd 25 (ddle jen CSSZ),
je vlastné proni fdze fizeni o pfizndni diichodu a probihd
jiZ v obdobi pied vznikem ndroku na starobni diichod bez
ohledu na to, zda si o diichod poZdddte i nikoliv. Jejim
ticelem je podat kaZdému pfiblizné 1 aZ 2 roky pied vzni-
kem ndroku na starobni diichod pouze informaci o tom,
o0 jakych dobdch jeho pojisténi (zaméstndni, studia, vojny
a podobné) jsou v CSSZ vedeny zdznamy. Jednd se o vypis
pojisténych dob, tzv. , Piedstihové diichodové Fizeni*.

KaZdy zaméstnavatel je ze zdkona povinen pro své
zaméstnance (1 - 2 roky pfed vznikem ndroku na starobni

diichod) poZddat na predepsaném tiskopise CSSZ o vypis
téchto pojisténych dob. CSSZ zasild pak vypis piimo ob-
Canovi (nikoliv zaméstnavateli) na adresu jeho trvalého
bydlisté. V tomto vypisu je uveden piehled dob pojisténi,
které md CSSZ ve své evidenci, a téz piehled neprokdzané
doby, t. j. doby, kterou CSSZ ve své evidenci nemd. Na
zdkladé tohoto vypisu by si kaZdy mél zajistit potiebné
doklady a potvrzeni o chybéjici dobé, kterd je ve vypisu
uvedena jako doba neprokdzand. Vypis je tfeba uschovat,
nebot se priklddd k Zddosti o starobni diichod.

Ziskané doklady a potvrzeni o neprokdzané dobe,
kterd vdm na vypisu chybi, ve vasem p¥ipadé maturitni
vysvédcent, poturzeni o zdkladni vojenské sluzbé (vypis
nebo vojenskd knitka) a potvrzeni z Ufadu prdce o vedeni
v evidenci nezameéstnanych, se v Zddném pfipade nezasila-
ji na CSSZ, ale kazdy si je ponechd u sebe do doby, nez si
bude Zddat o starobni diichod - pfiklddaji se aZ k vlastni
Zddosti o starobni diichod.

Pokud ptedstihové Fizeni z nejruznéjsich divodi
neprobéhne a vypis pojisténych dob nemdte, neni to na
prekdZku tomu, aby mohla byt sepsdna Zddost o pfizndni
starobniho duchodu.

O problematice tzv. Predstihového diichodového fize-
ni* bylo zminéno jiz v ¢. 7/2002 DP-KONTAKTu.

Studentské brigady a zdravotni pojistéeni

Studenti se sjedndnim pracovné pravniho vztahu
stavaji zaméstnanci. Pro tcely zdravotniho pojisténi se
student stane zaméstnancem az dnem zahajeni prace,
nikoli dnem uvedenym v pracovni smlouvé. Je-li podle
smlouvy sjednan vznik pracovniho poméru na den, ktery
je napftiklad svatkem, nevznikne v tomto dni ticast na
nemocenském pojisténi a student neni platcem zdravot-
niho pojisténi. Platcem se stane az dnem, kdy skutecné
nastoupi do prace, tj. v nasem pfipadé az druhého v mési-
ci. V pfipadé, Ze by onemocnél, tak azZ dnem skute¢ného
nastupu k vykonu préce.

Za studenta - brigadnika je zpravidla platcem po-
jistného stat (jednd se o nezaopatiené dit€ podle zakona
o statni socialni podpofe ¢. 117/1995).

Pokud tedy stat pojistné za tohoto zaméstnance plati
po cely kalendaini mésic, je vyméfovacim zakladem pro
odvod pojistného castka pFesahujici 3 458 K¢ pro rok
2003. Jde o tzv. odpocet, ktery jde u jedné osoby reali-
zovat pouze jedenkrat béhem kalendafniho mésice, a to
bud v zaméstnani nebo ve své samostatné vydélecné
¢innosti.

ProtoZe opét zacina skolni rok, je dobré se zminit
o tom, jak probihd vzdélavani zaméstnancu - zvySovani,
prohlubovani nebo udrzovani kvalifikace pracovni sily.

V soucasnosti se v celé spolec¢nosti individudlné pro
odstépné zavody provadeji kurzy profesniho vzdélavani pro
zkvalitnéni tirovné znalosti a dovednosti predevsim u délnic-
kych profesi, na feditelstvi se pokracuje v provadéni vycviku
asertivniho chovani zaméstnancu, prichazejicich do pfimého
kontaktu s nasimi klienty — cestujici vefejnosti. Jsou to pre-
pravni kontrolofi a zaméstnanci informacnich stredisek, kte-
ale prispivaji i k osobnimu rozvoji zaméstnancu.

Celopodnikové je organizovan personalnim tsekem
feditelstvi ve spolupréci s nasi ,,dcefinou” akciovou spo-
lecnosti Stiedni pramyslovou skolou dopravni, Strednim
odbornym ucilistém a U¢ilistém, a. s. vzdélavaci program

Odecist castku 3 458 K¢ od dosazeného pfijmu lze
napfiklad i v situacich, kdy student - brigadnik:
 pracuje pouze ¢ast mésice,

« Cast mésice je nemocen,
* ma sjedndn pracovni pomér na nepravidelny vykon
préce.

Poskytne-li zaméstnavatel studentovi-brigddnikovi
neplacené volno, pojistné se z tohoto neplaceného
volna neplati.

Aby mohl zaméstnavatel uplatnit ndrok na odpocet
3 458 K¢, musi student doloZit potvrzeni o studiu. Stu-
denti, ktefi po prazdnindch pokracuji ve studiu na stfedni
nebo vysoké skole, zlstavaji pro tcely zdravotniho pojis-
téni nezaopatfenymi détmi (tedy témi, za které je platcem
pojistného stat) po celou dobu prazdnin bez ohledu na
skutecnost, zda vykonavaji vydélecnou ¢innost ¢i nikoli.
Naopak studenti, ktefi po prazdninach jiz nebudou po-
kracovat ve studiu, jsou nezaopatfenymi détmi v mésicich
Cervenci a srpnu za predpokladu, ze zaméstnani, které
zaklada ucast na nemocenském pojisténi (naptiklad do-
hoda o pracovni ¢innosti, pracovni pomér) netrvaji po

I nadéle plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho budou-
ciho dichodu pro rok 2003 a déle, pfipadné i o pfepocet
jiz vyméfeného diichodu, mizete se obratit na zaméstna-
necky odbor feditelstvi, ale vZdy po pfedchozi telefonic-
ké domluvé. Pokud budete mit roéni hrubé vydélky od
roku 1986 do roku 2002 v¢etné vyloucenych dob (nemoci
a podobné), a celkovou dobu vaseho pojisténti, Ize diichod
vypocitat s pfesnosti na 1 korunu. Celkovou dobu pojisté-
ni najdete na ,Vypisu pojisténych dob“ od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, K¥iZzova 25, ktery byste
méli obdrZet na vasi adresu 1 az 2 roky pfed datem vzni-
ku naroku na starobni diichod. Nemate-li tento vypis, je
tfeba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné
Skolni dochdzky, tedy pfed 18. rokem véku, do data Zados-
ti o diichod. Pfedbézny vypocet vdm pak bude slouzit pro
ptipadnou kontrolu se skutecné pfiznanym dichodem od
Ceské spravy socidlniho zabezpedeni.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi Dopravniho podniku. Najdete nas v budové
Dopravniho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,
5. patro, Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 296 19 33 61.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

cely kalendafni mésic.

Dohoda o provedeni prace nezaklada ti¢ast na nemo-
cenském pojisténi, z pfijmu se neodvadi zadné pojisténi,
proto miZe trvat i cely kalendaini mésic a student je stale
v kategorii ,nezaopatfeného ditéte”.

Priklad: Student gymndzia ukoncil Skolu maturitou
v kvétnu. Po prazdnindch nebude ddl studovat. V cervenci
pujde na brigddu (dohoda o pracovni ¢innosti od 1. do 31.
Cervence véetné). Cely srpen bude mit volno a do stdlého
zameéstndni nastoupi az 18. zdri.

Jaky bude odvod zdravotniho pojisténi?

Do konce Cervna plati za tohoto studenta pojistné
stat. Brigddou v Cervenci vznika studentovi Gcast na
nemocenském pojisténi - tedy vznika povinnost platit
pojistné. Ucast na nemocenském pojisténi trva cely kalen-
dafni mésic, proto se byvaly student stdva zaméstnancem
a v Cervenci neni nezaopatfenym ditétem.

JelikoZ v srpnu vydéle¢nou ¢innost vykondvat nebu-
de, stava se opé€t nezaopatfenym ditétem, tedy osobou,
za kterou je platcem pojistného stat.

Se vstupem do zaméstnani vznikne tomuto byvalému
studentovi tiast na nemocenském pojisténi dne 18. zafi,
kdy za n€j zacne byt platcem pojistného zaméstnavatel.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

Vzdélavani zameéstnanci Dopravniho podniku

stfednitho managementu Dopravniho podniku. Tento
jiz tradi¢ni Skolici proces, FeSici aktualni problematiku
zejména v neustdle se ménici legislativé, se stal v duchu
smérnice GR &. 14/1999 zékladnim prvkem zvy3ovani
rustu kvalifikace zaméstnancti nasi spolecnosti.
Novinkou druhého pololeti letoSniho roku bude
realizace jednoro¢niho pilotniho projektu studia lini-
ového managementu, jehoz tkoly a strukturu pfipravil
personalni usek feditelstvi opét ve spolupraci se Stiedni
pramyslovou skolou dopravni, Stfednim odbornym uci-
listém a UCcilistém, a. s., kde bude také probihat. Projekt
tohoto studia pfi zaméstnani je projednan a schvélen

poradou vedeni spolecnosti.

Studium je urceno skladbou obsahu a naplni pro vy-
brané zaméstnance odstépnych zavodi ve funkci vrchni-
ho mistra nebo mistra, pfipadné pro zaméstnance, s nimiz
se na tuto liniovou funkeci pocitd. Kazdy uspésny ucastnik
ziska certifikat osvédcujici specializacni kvalifikaéni stu-
dium, které ma platnost v ramci nasi spolecnosti a bude
v budoucnu nutné pro vykon této funkce.

Zavérem vas chceme informovat, Ze témata a terminy
Skoleni sttedniho managementu jsou uvetejnény na intra-
netu feditelstvi v rubrice Personalni informace.

Personalni usek feditelstvi

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Pokud jste z letni dovolené jesté stdle naladéni na
cestovatelskou notu, mozna vam dne$ni dil internetového
seridalu pfijde vhod. Je totiz cestovatelsky, 1épe feceno
dopravné-cestovatelsky. Vydali jsme:se po datovych
dalnicich do dvou asijskych a dvou jihoamerickych mést
a navstivili tam jejich podzemni drahy. Jiz ted muZeme
prozradit, Ze vylet rozhodné stél za to.

Nejprve zamifime do irdnské metropole Teheranu.
Webovou prezentaci mistntho metra, provozovaného
spole¢nosti Tehran Urban & Suburban Railway Compa-
ny, naleznete na adrese www. tehranmetro.com Mozna
bude lecktery navstévnik ponékud zaskoCen, ale stranky
teheranské podzemky jsou jednim slovem vyborné. Grafika
je precizni a ,,¢ista“ (tedy bez jakychkoli rusivych prvkia),
orientace na strankach naprosto bezproblémova. A textova
Cast? Vedle zcela samoziejmého informacniho servisu stran

dopravniho spojeni, tarifu a podobné, se zdjemci mohou
seznamit i s detailnimi informacemi o konstrukei tunela
¢i vybaveni dispecinku, prohliZet si fotografie v bohaté
obrazové databdzi nebo se potésit pohledem na umélecka
dila, s nimiz se lze setkat ve stanicich metra. Mate zkratka
dojem, Ze tady si zdkaznika opravdu vazi.

Zakaznika si ale vazi i jinde - tfeba v metru v indic-
kém New Delhi, jehoz stranky se nachazeji na adrese
www.delhimetrorail.com Hned na tivodni strance
vénujte pozornost ceduli s napisem ,,Cestujete s nami po-
prvé? Privodce krok za krokem*“. Po kliknuti se otevie
samostatné okno, v.némz muzete absolvovat rychlokurz
cestovani metrem: nejprve jste seznameni se systémem
metra v. New Delhi, poté dostanete instrukce ohledné
jizdenek (které se vyplati, kde je koupit, jak je oznacit ve
strojku), nasleduje vstup do metra, spravné chovani se

za jizdy a dalsi. Zni to moZnd banalné, ale pro Evropa-
na neznalého indickych poméri to. mize byt skutecné
uziteCny radce.

Brazilska velkomésta jsou proslula. obrovskymi
kontrasty mezi luxusnimi rezidencemi a chudinskymi
Ctvrtémi. Internetové stranky metra v Sao Paulu na
adrese www.metro.sp.gov.br a webova prezentace
téhoz dopravniho prostfedku v Rio de Janeiru na adrese
www.metrorio.com.br patii svym vzhledem rozhod-
né do prvné jmenované kategorie. Oba weby jsou lekci
z moderniho a progresivniho designu a jejich jedina
stinnd stranka tkvi v absenci anglické verze — v pfipadé
Sao Paula je nefunkeni, v pfipadé Ria neni viibec a nebo
je vskutku dumysiné skryta. Ale co naplat, i bez znalosti
jediného portugalského slovicka lze strankami bez pocitu
ajmy listovat, nebot oko si zkratka pfijde na své. - -m§-
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29. cast
Strasnice

Neocekavejme za jménem Strasnice misto, kde se
strasi. Byvala to ,,vesnice lidi Strasnovych. Starobylé
a dnes uz zapomenuté osobni jméno Strasen mélo udaj-
n€ odstrasovat zIé démony a ochrariovat tak jeho nosi-
tele. Prvni zminka o StraSnicich saha az do roku 1185,
kdy zdejsi pozemKy z vetsi casti pattily vysehradské
kapitule. Ve 14. stoleti zde existovaly tfi dvory, jejichz
majitelé se pomérné Casto stiidali. Postupné se ves sjed-
notila pod spravou Nového Mésta prazského, kterému
ji v roce 1547 zabavil Ferdinand I. Uz za dva roky ji
prenechal Starému Méstu, ale teprve v roce 1562 bylo
staroméstské vlastnictvi Strasnic stvrzeno zapisem do
zemskych desek. V roce 1662 se Strasnice staly soucas-

nékteré vily, které navrhovali pfedni Cesti architekti.
Z mnoha domt vzpomerime alespori Trmalovu vilu na
narozi ulic Vilové a U Novych vil, kterd byla postavena
podle navrhu Jana Kotéry, kterj na mnoho let vtiskl
charakteristickou tvar prazskym tramvajim. Mezi zaji-
mavé stavby soucasnosti patii kostel Neposkvrnéného
poceti Panny Marie, vysvéceny v roce 1994. (K tomu
dodejme, ze v minulosti patfily Strasnice k olsanské
farnosti.)

S Prahou spojovala Strasnice v poloviné 19. stoleti
Cernokostelecka ¢i kutnohorska silnice (Vinohradska),
vedouci ke Koriské brané. Od Vinice do vlastni obce
vedla silnice strasnicko - zabéhlicka (Starostrasnicka
a'V Korytech; cast v nékdejsich Starych Strasnicich za-

nikla a pfipomina ji ulice a pési cesta Ke Strasnické).

ti libeniského panstvi a jako

Pfes jizni Cdast stras-

vétsina vsi v okoli Prahy T Lv\l nického tuzemi vedla od
se po schvéleni obecniho M i - 14. prosince 1871 Zeleznice
zékona 17. biezna 1849 |&=~ =~ t\_ - draha cisafe Frantiska Jo-

staly samostatnou obci L
v politickém okrese Karlin. —
Pokud jde o pfislusnost .

k soudnimu okresu, spa- .E
daly Strasnice zpocatku S

také pod Karlin, od roku C:? (
1878 do soudniho okresu

Kralovské Vinohrady a od
roku 1899 do soudniho 8 e
okresu Zizkov. Nn

B -
¥
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) sefa, ale 35 let neméla pro

Strasnické zadny vyznam.
Teprve od 1. kvétna 1906
Il byla ve Strasnicich zfizena
zastavka, a obec tak poprvé
Yy ziskala s Prahou pravidelné
( spojeni vefejnou dopravou.
Zeleznicni sit se ve Strasni-
cich rozrostla jesté v roce
1919, kdy sem zasdhlo se-

Jadro obce se nacha-
zelo v prostoru mezi dnesni stanici metra Strasnicka
a smyCkou Radosovickd. Z puvodni zastavby dnes
zustala jen byvala usedlost patfici k tzv. Becvarove
velkostatku; nékdy je nazyvana strasnickym za-
meckem. Od roku 1791 se vesnice jmenovala Staré
Strasnice, protoze pfi parcelaci zdejsich pozemku
vznikla ve vychodni ¢asti katastru mala osada Nové
Strasnice se 14 domky. Kromé Novych Strasnic k obci
Staré Strasnice patfily také vzdalené usedlosti Direk-
torka (Cerveny dviir) a Vipenka. Stragnické katastralni
uzemi puvodné zahrnovalo celou oblast, kde je dnes
néakladové nadrazi Zizkov, i vétsi ¢ast dnesni Olsanské
ulice s prilehlymi pozemky.

Po pripojeni ku Praze od 1. ledna 1922 se Staré
Stras$nice staly soucasti spravniho obvodu Praha XIII,
kam patfily jeSté VrSovice, Zabéhlice a Hostivar. Od
1. ledna 1947 byly strasnické katastralni hranice upra-
veny témeér do soucasné podoby. V roce 1947 vytvorily
Staré Strasnice, Hostivar a Zahradni Mésto (které ka-
tastralné patfilo k Zabéhlicim) méstsky obvod Praha
XX-Strasnice, stejna tizemi po reorganizaci spravniho
¢lenéni Prahy v roce 1949 vytvorila obvod Praha 10, ke
kterému v roce 1960 pri dalsi reorganizaci pfibyla Cetna
okolni katastralni izemi nebo jejich casti a soucasné
malé Casti strasnického katastru byly zaclenény do
obvodu Praha 3 (cast Trebesina a malé tzemi zapad-
né od hotelu Don Giovanni s nékdejsim izraelitskjym
chudobincem). Z tzemi, které bylo pod spravou ONV
Praha 10, v roce 1990 vznikla stejnojmennd méstska
Cast.

Po pripojeni ku Praze se na strasnickém tzemi
rozvinul Cily stavebni ruch, diky kterému se nékdejsi
zemeéd€lska obec, ktera byla prakticky bez vyznamnéjsi-
ho prumyslu, zacala ménit v atraktivni reziden¢ni ctvrt
hlavniho mésta. Vznikaly zde Cetné soubory rodinnych
domkd, které navazaly na prvni naznaky vilové zéstav-
by z doby kratce pfed prvni svétovou valkou (Vinice,
Nad Primaskou). Nové byly postaveny naptiklad Ma-
sarykova kolonie (dneSni Bylanska ulice), Skalka,
Ttebesin a dalsi. Z dvacatych let 20. stoleti pochazi
i druzstevni kolonie Zborov. Pfedevsim v oblasti Pri-
bézné a Starostrasnické bylo postaveno né€kolik mést-
skych ¢inzovnich domu. Také tésné po druhé svétové
valce se ve Strasnicich intenzivné stavélo. Uz v letech
1946 az 1949 byla postavena Solidarita - 600 fadovych
rodinnych domk s 1260 byty. V letech 1958 az 1960
bylo postaveno sidlisté Rybnic¢ky pro 4850 obyvatel a
v letech 1967 az 1977 sidlisté Skalka. Za své vzala po-
stupné i puvodni zdstavba Starych Strasnic a na pocat-
ku 21. stoleti vznikl moderni obytny a administrativni
komplex na Vinici.

Ve Strasnicich nenajdeme mnoho pamatek. Kromé
byvalého Becvarova velkostatku se ¢asto vzpominaji

DP kontakt

fadovaci nadrazi a vzniklo
nakladisté Praha-Strasnice. Tyto Zeleznicni stavby ale
pro osobni dopravu nemély vyznam.

Uz od roku 1898 prazské Elektrické podniky pfi-
pravovaly stavbu tramvajové traté do oblasti Vinohrad-
skych hibitovi. Kdyz v roce 1907 doslo k jeji realizaci,
podarilo se strasnickym Cinitelim pfesvédcit spravni
radu EP o vyhodnosti rychlého prodlouzenti traté az na
kfizovatku Vinice, kde nabidli pozemek pro velmi po-
tfebnou tramvajovou vozovnu. Ve Ctvrtek 17. fijna 1907
mohli jet obyvatelé Strasnic poprvé do Prahy tramvaji,
museli si vSak jeste dojit az do stanice Evangelické hibi-
tovy (dnesni kiizovatka Vinohradska — PocCernicka).
Prvni strasnicka linka se v duchu tehdejsich zvyklosti
oznacovala Cervenymi reflektory a Cervenymi tabulka-
mi na Cervenych vozech a pismenem F na jizdenkach.
Od 1. srpna 1908 tramvaje jezdily az na Vinici a mély
uz Ciselné oznaceni linky - 11. Pokud né€kdo chtél jet
az na opac¢nou konecnou linky, do StfeSovic, trvala mu
cesta 51 a ptl minuty. AZ do roku 1919 jezdily tramvaje
po strasnickém katastru jednokolejné.

V roce 1925 postavily Elektrické podniky kratké
prodlouzeni Starostrasnickou ulici ke $kole a na dlou-
ha léta byl v tramvajové dopravé ve Strasnicich opét
klid. V kazdém pripad€ zajisténi tramvajové dopravy
prispélo k velkému stavebnimu rozvoji obce.

Od 1. kvétna 1927 vyjel poprvé po strasnickém tze-
mi méstsky autobus Elektrickych podnikd. Jednalo se
o linku D, ktera byla prodlouzena z Malesic na Vinici.
Protoze Cernokostelecka ulice byla jests prakticky bez
zastavby (a v Novych Strasnicich bydlelo jen asi 155
obyvatel), nebyl provoz v tomto tseku rentabilni a v ro-
ce 1929 byl zastaven. V témze roce (7. prosince 1929)
ziskal koncesi na provozovani autobusové dopravy sou-
kromy podnikatel Ing. Vladimir VI¢ek. Zah4jil provoz
na lince od konecné tramvaje pres Staré Strasnice ulici
V Korytech do vznikajiciho Zahradniho Mésta. V roce
1934 se vzdal koncese a v podnikdni ho vystfidal se
dvéma autobusy Josef Ales.

Podruhé se autobusy EP ve Strasnicich objevily
az v roce 1932 pfi zavedeni nocni autobusové linky A,
kterou bylo mozné cestovat az do roku 1939 na nameésti
Republiky. Po Cernokostelecké ulici jezdily i dalkové
autobusové linky, soukromé i statni. Pro spojeni Stras-
nic s Prahou ale nemély prakticky vyznam, protoze
obvykle mély ve Strasnicich jen jedinou zastavku na
Vinici a nejezdily prilis Casto, takze tramvajim nemohly
konkurovat.

Zasadni proménu dopravni obsluhy Strasnic
prinesla druhd polovina tficatych let 20. stoleti. Do-
slova v polich byla postavena nova tramvajova trat
od Vrsovic, ke které se zdhy pridala i vozovka pro
automobily. Tak byl polozen zaklad dnesni VrSovic-
ké ulice. Zacala tudy jezdit linka €. 4, ktera koncila

na kfizovatce s Prubéznou ulici. Soucasné byla do
téze stanice prodlouzena od strasnické skoly i linka
¢. 11. V fijnu nasledujiciho roku byla postavena trat
Priabéznou ulici do Zahradniho Mésta a soucasné
skoncilo autobusové podnikani Josefa Alese. BEhem
téhoz roku byla provedena reorganizace zdejsich linek.
Misto ,jedendctky“ se ve Strasnicich objevila linka ¢. 22
a na Vinici zacala dojizdét jesté linka ¢. 16, ktera byla
v nésledujicim roce prodlouzena Cernokosteleckou
ulici do stanice Nové Strasnice.

Linkové vedeni tramvaji se ve Strasnicich béhem
dalsich let n€kolikrat zménilo. Posilit dopravu umoz-
nilo i zfizeni smycky u ,,nadrazi“ Strasnice. Na tomto
misté je nutné uvést, Ze StraSnice patfily mezi prvni
Casti Prahy, ve kterych jezdily nové tramvaje fady T.

Autobusy DP zajistovaly po valce dlouho prede-
viim navaznou dopravu od koneéné na Cernokoste-
lecké do pramyslovych oblasti hostivaisko-malesické
a vysocanské (linky ¢. 111 a 115).

V letech 1950 - 1968 mohli obyvatelé Strasnic ke
svym cestam vyuzivat takeé trolejbusy. Jezdily ze smyc-
ky v ulici Pod Rapidem. Ta vSak uz formalné lezela na
katastru VrSovic.

Plosny rozvoj méstské hromadné dopravy ve Stras-
nicich znamenala pfedevsim vystavba sidlisté Rybnicky,
kam jako prvni jezdila od 2. kvétna 1963 autobusova
linka ¢. 111. Béhem dalsich let, i v souvislosti s po-
kracujici vystavbou sidlisté Skalka, se ve Strasnicich
zacaly objevovat Cetné dalsi autobusové linky. Paralelné
s tramvajemi jezdily také n€které linky tzv. prekryvné
autobusové sité (predevsim 133 od roku 1964 a 136 od
roku 1965). Vychodni c¢ast sidlisté Skalka (konecna
Skalka, Hajecka) zacala od roku 1972 obsluhovat jako
prvni linka ¢. 128. V pozdéjsich letech dochézelo k po-
mérné Castym zménam v linkovém vedeni.

Zasadni vliv na dopravu ve Strasnicich mélo po-
chopitelné metro. Kdyz byl v roce 1980 zahajen provoz
linky A az do stanice Zelivského, zacaly se predevsim
autobusové linky z tzv. pfipojenych obci soustfedovat
do nového termindlu. Od roku 1985 bylo v provozu
druhé prazské depo metra (Hostivar); spojovaci trat
od stanice Zelivského vedla celd pod tizemim Stras-
nic. V té dobé se uz stavéla za manipulacniho provozu
stanice Strasnicka. Dodate¢né bylo rozhodnuto zfidit
jesté dalsi stanici v sidlisti Skalka v mistech, kde ma-

2. Foto: 1>Jel_tr Malik
nipulacni spojka do depa ktiZuje ulici Na Padesatém.
Stanice Strasnicka byla dana do provozu 11. ¢ervence
1987 a stanice Skalka 4. ¢ervence 1990. Prodlouzeni
linky A metra do Strasnic vyznamné urychlilo spojeni
s centrem Prahy i s protilehlymi ¢tvrtémi. K novym sta-
nicim byly pfesmérovany cetné autobusové linky, ale
vyznamné postaveni si naddle zachovavaji i tramvaje.

Na zavér této ,,strasnické“ casti Prazského doprav-
niho zemépisu jesté pfipomenme, ze krematorium
Strasnice nikdy ve své historii, a to slouzi od 4. dubna
1932, nelezelo v katastralnim tizemi Strasnice (tramva-
jova zastavka od zmény hranic v roce 1947 ano). Na-
proti tomu zminéné depo metra Hostivar by se spravné
mélo jmenovat ,depo Strasnice“, protoze se nachazi
(a vzdy nachazelo) ve Strasnicich. K nazvoslovnym
nepresnostem jesté pripomenme, Ze ve Strasnicich le-
zelo od svého ziizeni azZ do zmény katastralnich hranic
v roce 1947 nékladové nadrazi Zizkov. -pf, fp-



Muzeum a nostalgicka linka
budou fungovat i na podzim

Je 1éto, horky vzduch se da téméf krajet. Mate
zizen a boli vds nohy... A vy jste jesté neukazali va-
§im pratelim (pfibuznym, détem... a urcité i mnoha
dal$im...) ty krasy naseho hlavniho mésta, které chtéji
vidét a které jste planovali jim ukazat. Co ted? Ziejmé
se pohybujete nékde v historickém centru Prahy a tady
jezdi tramvaj. A ne ledajakd tramvaj, ale tramvaj histo-

ricka, s ¢islem 91. Pockate tedy, az pojede kolem, coz
déla kazdou hodinu, nasednete a uz se nechate unaset
Ceskou historii, kterou v Praze potkavate na kazdém
kroku. Neni divu, Ze z tramvaje muzZete vidét Narodni
divadlo, Vaclavské namésti, Hrad¢any, Malostranské
namésti a dojedete i na Vystavisté. A to vas ani neboli
nohy, protoze si v tramvaji muzete sednout, na rozdil
od novych tramvaji zde mtze i profukovat. Tak co vim
chybi? Ted jste si urcité mysleli, ze Feknu jidlo a piti.
Samoziejmé, i to vas na konecné ve stieSovické vozovné
muZe Cekat, ale j4 méla na mysli stravu naprosto jinou,
totiz dusevni. Urcité se vam zalibila , jedenadevadesat-
ka“, ve které jste stravili cestu Prahou, ale to neni nic
ve srovnani s tim, co muzete vidét v Muzeu méstské
hromadné dopravy, které se nachazi ve vozovné Stie-
Sovice. Pod stfechou dvou hofejsich lodi vozovny,
ktera sama je historickou pamatkou, najdete bohatou
unikatni kolekeci historickych vozidel, které uz davno
v prazskych ulicich nemizete vidét, napfiklad trolej-
busy, autobusy RTO a SM, tramvaje z prvni poloviny
i z pocatku 20. stoleti. A to nemluvim o voze prazské
korky z roku 1886 a velkém poctu pracovnich vozd.
Stejné jako vozovna i tato sbirka je uznana Minister-

NAPSALI O NAS

Hospodaiské noviny (14. 8. 2003)

Metro by rozlité Vitaveé letos jesté neodolalo

Ani po roce oprav povodniovych skod neni prazské
metro podle Dopravniho podniku hl. m. Prahy (DP)
zabezpeceno tak, aby rozvodnéné Vltavé plné€ odolalo.
Rozsah skod by vsak byl mensi nez loni, kdy bylo zato-
peno 18 stanic a 17 kilometra tuneld. ,,VSechny ochran-
né prvky uvnitt metra byly opraveny, vnéjsi ochrana
u nejohrozenéjsich stanic se nyni projektuje,” uvedla
mluvci DP Michaela Kuchatova. Pravé nedostatecné
chranénymi stanicemi voda do metra loni natekla.
Proto se maji u nejohrozenéjsich stanic postavit pevné
nebo mobilni zabrany, které budou o 20 az 60 centime-
trl pfevysovat uroveri loriské povodriové viny.

VODOROVNE: A. Pucciniho opera; pojitko;
zdanlivé. - B. 1. dil tajenky. - C. Asijské tzemi;
silny provaz; opadani (knizné); panecku; SPZ
Rozravy. - D. Umélecky tanec; cil stfelby; pasovec
tiipasy; lavice (narecné); deska sloupu. - E. Zvykové
préavo; ader; humno; kratké kabaty; ruska opera. - F.
Ledvina (anatomicky); hudebni znacka; stara zbrari;
praci potfeba; lesni bylina; zkratka airplane. - G.
SPZ Martina; Sedesat kus; klep; postava z Proda-
né nevésty; staroegyptsky bih; babicka (némecky).
- H. Hotké 1éky; organ vidéni; dvoukolak; mrstny
pohyb; obarvena latka. - I. Nicka; schtizka; vada
cocek; pefej; kaziti. - J. Typ Fordu; ndpor; promoc-
ni sin; svobodny statek; starci. - K. 2. dil tajenky.
- L. Prvni latinsky pfeklad bible; promitaci plocha;
lupenka.

SVISLE: 1. Cisnik v baru. - 2. Skok na ledég;
Cesky zpévak. - 3. Cesky basnik; klobouk (z madar-
Stiny). - 4. Spojovaci ¢arka; skrys jezevce; Cislovka.
- 5. Pchag; nafta; sokolsky sraz. — 6. Stovky; otec;
podvod. - 7. Padova otazka; sibifska feka; bajny
moftsky zivocich; nazev pismene. - 8. Druh papous-
ka; had; druh pepfe. - 9. Plemeno zakrsljch psiki;
oblak; samostfil. - 10. O¢; asijsky sokolik; strojni
soucast. — 11. Inicialy herecky Klukové; protiklad;
Clenka rodiny; inicidly Ravela. - 12. Bloudit; ne-
kovovy prvek; judsky kral. - 13. Arabsky chalifa;
umélecké dilo; africky savec. — 14. Pfedlozka; Ces-
ky mali¥; Cesky herec. - 15. Znacka hliniku; stepni
hlodavec; stfedni stuperi kambria; spojka. - 16. Sta-
rost; palivo; sedlina. - 17. Parkova kvétina; zufivost;
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Blesk (16. 8. 2003)
Autobus Fidil opily
Skoro pul promile alkoholu v krvi mél fidi¢ autobu-
su MHD. Toho vcera rano kontrolovali policisté. Musel
autobus okamzité odstavit a nemohl pokracovat v jizd€.
Podle policejnich zdrojt slo patrné o tzv. zbytkovy al-
kohol. Na sokujici zpravu, ze fidi¢ nastoupil do sluzby
pod vlivem alkoholu, zareagoval prazsky Dopravni
podnik okamzité. Muz dostal nejvyssi moznou pokutu
a podnik se s nim domluvil na rozvazani pracovniho
poméru. ,,Nastésti jde o ojedin&lou zaleZitost. Ridici
jsou na alkohol kontrolovani. Kazdy den jich podstoupi
zkousku zhruba deset procent. To se tyka také ridica
tramvaji a strojvedoucich metra,” uvedla mluv¢éi DP
Michaela Kucharova.

stvem kultury historickou pamatkou. Néktera vozidla
se nedochovala, ve vitrinach si ale mizete prohlédnou
jejich modely. A na panelech je nepfeberné mnozstvi
fotografii a pisemnych materiald, které mohou uspoko-
jit i ndrocného fanouska méstské dopravy. A pro¢ vam
to fikam ted, kdyz uz 1éto konci?

Protoze potésSeni z jizdy historickou tramvaji si
muzete vychutnat i na podzim, a pod stfechou naseho
podnikového muzea se mtzete pred podzimni pliska-
nici, bude-li jaka, schovat az do poloviny listopadu. Tak
se na vas tésime.

SO O
Dnes (16. 8. 2003)
Vozickari chtéji lepsi autobusy

Clovék vyjede na vozicku ze svého specidlniho bytu
v Rotavské ulici, po par metrech dorazi na autobusovou
zastavku. Tady najede do nizkopodlazniho autobusu,
ktery ho doveze na bezbariérovou stanici metra. Toto
je vak bohuzel zatim jen pouhy sen zdejsich vozickaru.
V domé na sidlisti Velka Ohrada v Praze 13 neddvno
postavili délnici deset novych bytii pro handicapované
obcany, ktefi vSak odtud tézko cestuji do centra. Na
dvou autobusovych linkach, které do této oblasti zajiz-
déji, jezdi jen klasické autobusy se schidky, do nichz
se lidé na voziku obtizné dostavaji. ,Chceme, aby sem
jezdily nizkopodlazni autobusy a vozickarum se snad-
néji cestovalo. Je na nich, aby sami navrhli, na kterych
spojich linky 174, ktera vede ke stanici metra Luka,
by jim nizkopodlazni vozy vyhovovaly,“ fekl starosta

Prahy 13 David Vodrazka.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 8/2003: Clovék ma velkou silu, jen kdyZ chce.
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sibifské mésto. - 18. Césti vozii; Sarmat; zenské jméno. — 19. Autor Kytice; velmi ndpadnd. - 20. Pytel;

italsky houslaf. - 21. Okopavati.
Pomucka: Omsk.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Prohlidka ziiceniny hradu Krakouvce.
Foto: Pavel Valocky

V srpnovém DP-KONTAKTu se objevila pomérné
rozsahla reportaz o jednotlivych taborech, které slouzi
détem zaméstnanci Dopravniho podniku. Rad bych
se ted blize vénoval taboru Dopravacek, na ktery jiz
dlouha léta jezdi déti autobusakd.

Leto$ni Dopravacek byl trochu jiny nez vSechny
predchozi. Misto obvykljch péti autobusti nés z Prahy
odvazely jen dva. Déti bylo zhruba o stovku méné nez
v minulych letech. Takovy rozdil byl pochopitelné znat.
Na kazdodennich nastupech nés bylo strasné malo.
Meéli jsme k sobé néjak blizZ a vic jsme se znali.

Po loriskych povodnich jsme bohuzel nemohli jet
do Nuzic. Ja sam jsem si jiné misto neumél predstavit,
ale musim fici, Ze rekreacni stfedisko Kockav mlyn
v Cisté u Rakovnika poslouzilo také dobfe. Divérné
znamé prostiedi jsme vyménili za neprobadané. Mno-
ho Casu jsme tak stravili hledanim vhodného mista
pro rizné ¢innosti.

Zaroven jsme ale méli moznost poznat nadherny

Neni to tak ddvno, co jsem psal o prdci revizori.
O tom, jak staci jet jen nékolik mdlo stanic metrem,
tramuvaji ¢i méstskym autobusem a najdete nékoho,
kdo nemd platnou jizdenku.

Mezitim se na strankdch DP-KONTAKTu objevila
statistika, kterd hovoii o tom, Ze se zvySend aktivita
prepravnich kontrolori pozitivné projevuje. Diky za
to, Ze se mordlka cestujicich zlepSuje, ale stdle to nent
idedlni, jak svédci muj neddvny postieh.

V nedéli dopoledne nastoupim do metra a tésné
vedle mne vypisuje revizor slecné stvrzenku, aby moh-
la pfijit zaplatit ,, pfirdZku R jizdnému. Divka se snazi
muze obmékcit, ale neni ji'to nic platné. Je vidét, Ze md
nasi prikazku, ale platnd jizdenka chybi. Za nékolik
vtefin podepisuje dokument a je na ni videt, Ze ji pokuta
hodné stve. Nechybéji ani slzy. Kontrola slecnu nato-
lik rozrusila, Ze ani nemiiZe Cist knizku a pfisti stanici
zdrcend vystupuje.

Slecna si bude dlouho pamatovat, Ze se nacerno
v méstské hromadné dopravé nejezdi. Na rozdil od mla-
dika, ktery se kontrole pohybem po voze vyhnul. KdyZ
vidél, Ze revizor konci s vyfizovdnim agendy u slecny,
vstal a stoupl si ke dveriim, Ze bude vystupovat. Viiz ve

trochu jinak

kout Cech. Pfedeviim krasnou pfirodu. Chybéla
nam feka, ale zato jsme si mohli ve velké mife uzivat
vychazky lesem, na kterych si clovék obcas musel di-
kladné procvicit svlij orientacni smysl. Podivali jsme
se do Rakovnika a do zelezni¢niho muzea v LuZné,
a keramicku v Kozlanech. Myslim, Ze vSichni mame
na co vzpominat.

Z4dny tabor se nemiiZe obejit bez celotdborové
hry. Ani ten leto$ni proto nebyl vyjimkou. Vzhledem
k tomu, Ze ndm loni spousta véci uplavala, museli jsme
hru ,,Rok zélesaka“ pripravit dost skromné. Pfesto se
v ni mohly déti naucit orientovat v pfirodé, zachazet
s ohném, pracovat se dfevem a dalsi véci. ProtoZe bylo
méné oddild, nebyl boj o stupné vi- Vi
tézh tak urputny. Radost z kazdého
etapového vitézstvi byla ale i tak
velka.

Vitanym zpestfenim taborové-
ho zivota byly dvé diskotéky nebo
olympiada. V té soupefilo osm
druzstev, pficemz v kazdém byli
zastoupeni mladsi i stars$i. Z mno-
ha disciplin mé napada pfedevsim
prekazkovy béh, splh nebo slalom
na kanoich. Mnoho déti se tésilo
také na celotdborovou rozcvicku
s hudebnim doprovodem, pfi které
vedouci a praktikanti pfedcvicuji
v ruznych pfevlecich. Nékteré od-
dily mély moznost pfespavat mimo
tabor v malych stanech, popovidat

KONTROILA

stanici skutecné opustil, ale jen pockal neZ vystoupi re-
vizor a potom opét hbité nastoupil, posadil se a v klidu
pokracoval v cesté zamyslenym smérem.

Podle vzhledu a chovdni se jednalo o zkuSeného
,»Cerného pasaZéra. Pokud si nékdy kupuje jizdni
doklad, méli bychom to slavit. Véiim, Ze by se porddné
vykrucoval i pfi kontrole. Zcela jisté by nemeél penize
a s obcankou by to byloypodobné. Jediné kdyby byli
nablizku policisté, tak by byla Sance na tispéch.

Zde se opét vynoruje otdzka, také uz mnohokrdt
poloZend, kdy budeme moci daleko ti¢innéji zasahovat
proti ,,stalym* neplaticiim. Aby i oni si zapamatovali,
Ze se bez jizdenky nejezdi.

Dalsi zkuSenost nevim kam zatadit. Jestli ji ddt na
pranyi nebo naopak vychudlit, Ze jdeme cestou zndmou
v méstech na zdpad od nds.

Horky den, jako mnoho v tomto lété, a regiondlni
autobusovd linka najednou zastavuje mimo zastdvku.
Otviraji se predni dvete a vystupuje starsi pani s ob-

SPOLECENSKA KRONIKA

Spolecenska kronika uz témér tii roky nevznika
pravé jednoduchym zptisobem, a tak se obcas prihodi
néjaka chyba, ktera nds velmi mrzi. Opomenuti se vzdy
dotkne nékoho ze zaméstnanct, které chceme potésit
a ne je rozesmutnit. Tentokrat nase omluva mi¥i k pa-
nu Petru Ruazickovi z garaze Kacerov, ktery v srpnu
oslavil 60. narozeniny a vice nez polovinu svého zivota
spojil s Dopravnim podnikem. V€fime, Ze i pfes horké
srpnové dny byla oslava pfijemnd a s omluvou se fadi-
me k dlouhé fadé gratulanta.

V zafi 2003 oslavuje 70. narozeniny:
Josef Sedlak - R, odd. dopravnich priizkumd (10).

V zafi 2003 oslavuji 60. narozeniny:

Josef Cumpelik — M, sluzba ochran. systému (26),
Vaclav Duchecek - A, gardz Klicov (38),

Oldfich Jedli¢ka - A, garaz Kacerov (23),

Pavel Konvalinka - M, sl. sd€l. a zabezpecovaci (25),

Jan Korbel - M, sluzba ochran. systému (10),
Milos Pelda - ED, odbor Doprava a JR (33),
Vaclav Plecity — A, garaz Klicov (38),

Stanislav Rtzicka — M, sl. technolog. zafizeni (27),
Jaroslav Schnajberk - M, technicky tsek (28),
Jaroslav Suchy - A, garaz Klic¢ov (40),

Mirko Svoboda - R, odb. infor. technologie (11),
Milan Simek - A, garaz Repy (39),

Jaroslav Skoudlin - M, technicky tsek (13),

Jifi Taborsky — ED, prov. vrchni stavba (26),
Karel Valasek - M, dopravni tsek (25).

V za¥i 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Milan Foltym - ED, provozovna Motol (13),
Ludék Kodrle - M, dopravni tsek (22),

Jaroslav Kosttiz — A, DOZ Hostivar (31),

Jit{ Pavlik - M, sl. elektrotechnicka (32),

Ladislav Sarnovsky — ED, prov. vrchni stavba (30),

si veCer u ohynku a rano si na ném pfipravit dobrou
snidani. Doslo pochopitelné i na riizné hry, stielbu ze
vzduchovek a koupdni.

Myslim si, Ze v€tsin€ z nds se na tabofe libilo. Du-
lezité je, Ze jsme ty tfi tydny prezili ve zdravi a déti se
mohly néco naucit od nés dospélych. A my se mohli
néco naucit od nich. Dobrym znamenim je, Ze se
fada téch lidic¢ek chce na tabor vratit i pFisti rok. Jen
doufame, zZe se budeme moci vratit do Nuzic. Tam se
totiz citime doma. I déti Casto Fikaly, Ze ,,v Nuzicich
je to lepsi“.

Petr Janac, vedouci 6. oddilu (0. z. Autobusy)

Celotdborovd rozcvicka.

Foto: Petr Janac

jemnymi ndkupnimi taskami. Cesta z pfedchdzejici
zastdvky je nemoznd a z té nasledujici by to nebylo také
nic pfijemného. K domovu by se dostala minimdiné
o ¢turthodinku pozdéji. Mimotddnym zastavenim byla
pani doma ve chvilce.

Pokud se nemylim, soucasné provozni predpisy za-
stavovdni mimo zastdvky zakazuji, proto by popsand
zkuSenost méla byt pranyfovdna. Na druhou stranu
vyjit cestujicim vstric zvldsté v mimorddnych klimatic-
kych podminkdch je gesto, ktetémiiZe zvysit nasi prestiz
v jejich ocich. A tak by nemela chybét pochvala a pro
ostatni by to mél byt piiklad hodny ndsledovdni.

VZdyt v nékterych zdpadoevropskych méstech
se v urcitych hodindch prdvé Zendm mimo zastdavky
bézné zastavuje.

Pujdeme stejnou cestou i my?

Piijemny zbytek léta a nekonfliktni vstup do
»Skolniho“ roku!

-bda-

Miloslav Silingr — A, gara Repy (12),

Petr Tvrdy — M, sluzba staveb a trati (26),

Roman Uchytil - M, sluzba ochran. systému (11),
Jifi Vala - ED, provozovna ménirny (31),

Jiti Veverka — M, sluzba ochran. systému (32),
Vladimir Vokrouhlik - A, garaz Vrsovice (11).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahoptejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

FrantiSek Petiik — ED, provozovna ménirny (19),
Richard Romolini - R, odb. int. auditu a kontroly (39),
Jaroslav Syrovy — ED, vyrobni odbor (10),

Karla Tesafova — ED, provozovna Stfesovice (29).

Do invalidniho diichodu odesel:

Karel Caban - ED, provozovna Kobylisy (20).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.
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