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.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

Prahu postihla niciva
povoden, Dopravm podnik
nezustal usef i,

Nékolik dni uprostied srpna zménilo nas zivot. Nékomu se zménil od zdkladu,
jinému nastaly ,jen nepfijemnosti pfi cestach do prace. Obyvatel Prahy, kterych se
niciva povoderi nedotkla, je zfejmé minimum.

Dopravni podnik se uprostied 1éta, kdy je zpravidla jeho tep klidnéjsi nez v ,,plné
sezoné", dostal do vyhrocené situace. BEhem nékolika hodin neplatilo dlouho zazité.
V centru mésta prestalo jezdit metro, mnozstvi tramvajovych trati bylo vyfazeno z pro-
vozu a nékteré autobusové linky musely byt zruseny, nebot vozidla neméla kudy jet do
svych cilovych stanic. Méstskou hromadnou dopravou se zacalo jezdit zadarmo.

V tu chvili se vydali do ulic vSichni dispecefi, aby pomohli pfi organizaci dopravy
zejména v uzlovych bodech. Zmeény jindy stabilniho linkového vedeni probihaly doslo-
va z minuty na minutu. Zajistit dopravu do vSech méstskych ¢ésti to byl prvotni kol
nasi spolecnosti nékolik hodin po zdplavach. Do Radotina a Chuchle se jezdilo pfes
Slivenec, do Zbraslavi z Kacerova.

Byly minuty, kdy ani ortodoxni znalci méstské hromadné dopravy nevédéli, kam
ktera linka jede. Jesté rano jste potkali tramvaj na jednom misté, ale vecer uz jezdila
jinde. Této situaci bylo nutné pfizpusobit i systém informovani cestujicich. Narychlo
se tiskly letaky, které se vésely, kam bylo mozné, abychom nase klienty seznamili se
soucasnou situaci.

Voda ve Vltavé jesté klesala a uz se zacalo s postupnou stabilizaci stavu. Byly za-
vedeny nahradni tramvajové nebo autobusové linky za metro, zmény linek uz nebyly
na denm'm pof“édku
lehnout na dfive tak samozfejmou podzemni drahu. Postovni schranky se zacaly plmt
rozhofcenymi, ve vétsiné vSak dékovnymi dopisy, za to jak celou situaci zvladame.

Vyhréano vsak neni, obnova metra nebude jednoduché a pochopeni mezi nasimi
zakazniky bude naopak pomalu klesat, vZdyt si vzpomerite, jak dlouho jsme v hlavach
nosili situaci na Moravé pted péti lety. -bda-

Vézeni kolegové,

mame za sebou vice nez Ctyri tydny po ni¢ivé povodni, kterd vyrazné
poznamenala Prahu a nas podnik. Od 12. srpna odvedlo mnoho z vas velky
kus dobré prace, kterd je ve vétSiné pfipadti nasimi zakazniky kladné hod-
nocena. Proto mi dovolte, abych vdm co nejupfimnéji podékoval jménem
svym, predstavenstva i vedeni spolecnosti.

Ani pristi tydny pro nds nebudou jednoduché, ale po zkuSenostech
z uplynulych dni jsem presvédcen, Ze vSechny tukoly postupné zvladneme
s vysokou profesionalitou a ke spokojenosti nasich zdkaznika!
V Praze 6. zari 2002
Ing. Milan Houfek
predseda predstavenstva a generalni reditel
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Podle ,,Pracovniho sluzebniho fadu pro zfizence
a délniky zaméstnané v nadrazich, na tratich, dilnach,
elektrickych stanicich a pfi stavbach Elektrickych
podnika kralovského hlavniho mésta Prahy“ ze dne
7. kvétna 1900 se prijimali ,za ucné hosi po rozumu
ustanoveni zivnostenského fadu“. Nebyla to ale
ucnovska vychova podle dnesnich nasich méritek.
Podle pisemné nebo tstni smlouvy se majitel Zivnosti
zavazal, Ze vyuci nebo da svym zdstupcem vyucit ucné
své zivnosti. Chlapci tedy chodili do uceni na urcité
femeslo, jak to bylo dfive bézné. V dobé svého uceni
byl ,,ucen povinen ucebnimu panu poslusnosti, vérnosti
a mlcenlivosti, pilnosti a sluSnym chovanim a musi se
po jeho navodu zaméstnavati v zivnosti“. V , Pracov-
nim fadu pro délniky, zaméstnané v dilnach a remisach
Elektrickych podnikt kralovského mésta Prahy“ ze dne
19. fijna 1903 se vsak jiz piSe: ,,...do prace prijimaji se
toliko dospéli délnici mezi dokoncenym 23. a nepfe-
kro¢enym 34. rokem svého stari. Ucednikt v dilnach
ani remisach neni.“ Totéz platilo i pro délniky vrchni
stavby a vrchniho vedeni.

Po valce bylo jasné, ze rozvoj méstské hromadné
dopravy nemuze spocivat pouze ve vyméné dopravnich
prostiedku za nové, modernéjsi, technicky dokonalejsi,
ale je zavisly i na tom, kdo bude tyto prostfedky opra-
vovat a udrzovat. Jiz od roku 1949 si Dopravni podnik
hl. m. Prahy zacal pfipravovat pro mnoho specifickych
dilenskych profesi své vlastni pracovniky.

Umysl diisledné se starat o vlastni pracovni dorost
vyustil v zalozeni Ucnovského stfediska Dopravniho
podniku hl. m. Prahy. Pro jeho Cinnost byly ziizeny
dilny v arealu vozoven Motol a Hloubétin, teoretickou
vyuku zajistovaly Ctyti Skoly. VSe bylo pfipraveno, a tak
1. zaFi 1952 nastoupilo 38 zakt do dvou ucebnich obort
- elektromechanik a zamec¢nik.

Tak jak se rozvijel Dopravni podnik, tak rostly i na-
roky kladené na pripravu p¥istich pracovnikt méstské
dopravy. 1. zafi 1962 byla slavnostné oteviena nova
skola v arealu vozovny Motol, pfibyly nové dilny a
z Ucriovského strediska bylo zfizeno Odborné ucilisté
Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Pocet zakt stoupal az na 800 zakt v jednom ro¢niku,
rostl i vybér obort, které se vyucovaly, pribyly studijni obo-
ry s maturitou, vecerni studium, nastavbové studium.

DP kontakt

Odborné ucilisté Dopravniho podniku hl. m. Prahy
se stalo hlavni ¢asti Vychovné vzdélavaciho zafizeni DP
(VVZ), které, jak uz sam nazev napovidé, bylo jednim ze
zavodu Dopravniho podniku hl. m. Prahy. VVZ zajisto-
valo pro Dopravni podnik hl. m. Prahy vSechny tkoly
souvisejici s vijukou novych pracovniki a zvySovanim
kvalifikace pracovnikl stavajicich. Soucasti byla sva-
fecska skola, psychotechnicka laboratof, kterou proslo
tisice fidicl, autoskola pro fidice autobust i tramvaji.
VVZ zajistovalo dale proskolovéani pracovniki DP,
rekvalifikacni kurzy.

1. zafi 1980 se z Odborného ucilisté Dopravnich
podniki stalo Stfedni odborné ucilisté, nezbytnosti
se staly i nové prostory pro vjuku, pfibyla nova skola
v Praze 2, Moravské ulici, kde se po rozsahlé rekon-
strukci zacalo v roce 1981 udit. Stejné tak pfibyla
nova pracovisté pro vyuku odborného vycviku - pro
autoobory Kosife a Valentinka, pro elektroobory pro-
vozovna na Trebesing, pro elementarni odborny vycvik
L. ro¢nika byl zrekonstruovan objekt na Rohanském
ostrové, jehoz soucasti je i nékolik uceben teoretické
vyuky pro zaky dvouletych ucebnich obord.

1. zafi 1992 byla ustavena Stfedni pramyslova
$kola dopravni a rozsitil se i ndzev celé skoly — SPS,
SOU a U Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Zalo-
zeni SPS dopravni bylo logickym vytsténim snahy
vedeni skoly o realizaci
co nejsirsi moznosti
vzdélavani k zajisténi
kvalifikovanych pracov-
niki. Ve $kolnim roce
1991/92 byla zahajena
vyuka ve 2 tfidach
denniho studia oboru
elektronické pocitacové
systémy a v jedné tfidé
pomaturitniho oboru
vypocetni technika. Za-
jem o studium vedl po-
stupné k naruastu zaka
i obort az k dnesSnimu
stavu: 15 tfid, studijni
obory elektronické po-
éitacové systémy, elek-

() nikoho nezabije...

trotechnika, provoz a ekonomika dopravy - limitni
stav zaku 395.

Na zéakladé ustanoveni novely skolského zakona
o pravnich vztazich stfednich skol byl Dopravni pod-
nik hl. m. Prahy, akciova spolecnost povinen zajistit
plnou pravni subjektivitu svému $kolnimu zafizeni.
K 1. lednu 1998 byla proto zalozZena nova ,,dcefina“
akciova spolecnost pod nazvem: Stfedni primyslova
skola dopravni, Stfedni odborné ucilisté a UCiliste, ak-
ciova spolecnost. Zakladnim predmétem jeji ¢innosti
je vyuka, vychova a vzdélavani v dennim i dalkovém
studiu. Odborna vychova zakt zahrnuje predevsim
obory autoopravarenstvi a obory elektro.

Dopliujicimi aktivitami je pofadani rekvalifi-
kacnich kurzl, seminafi, skoleni pro management
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, periodické pfte-
zkuSovani v oborech svareni, pozarni ochrany a bez-
pecnosti prace.

V soucasné dobé mame ve vSech tfech skolach
1700 zakd, ktefi studuji ve 3 oborech (provoz a ekono-
mika dopravy, elektrotechnika a elektronické pocitaco-
vé systémy) na SPS, v SOU se pripravuji ve 2 studijnich
oborech (ukonceno maturitou) - mechanik elektronik
a mechanik silnoproudych zafizeni; v tfiletych uceb-
nich oborech se pfipravuji zaci obort automechanik,
autoelektrika¥, klempif, zamecnik, elektrikaf pro
silnoproud, mechanik elektronickych zafizeni, malif,
lakyrnik, instalatér a aranzérka.

Na tfileté ucebni obory navazuje i nastavbové stu-
dium, a to denni i dalkové. Po dvou respektive tiech
letech dalsiho studia je mozné ziskat tiplné stfedoskol-
ské vzdélani ve 3 oborech - dopravni provoz, provozni
elektrotechnika a propagace.

V udilisti se také pripravuji Zaci s nizs§imi studijnimi
predpoklady v oborech technické sluzby v autoservisu
a malifské a natéracské prace.

Za dobu 50leté existence sepéti Dopravniho
podniku hl. m. Prahy a $koly prosly jejimi lavicemi
tisice zaku, ktefi nasli pracovni uplatnéni snad ve
vsech provozech Dopravniho podniku hl. m. Prahy.
V o. z. Autobusy najdeme pfedevsim automechani-
ky, klempife, zamecniky, v dalsich odstépnych zavo-
dech zejména elektrikafe a mechaniky elektroniky,
absolventy SPS pak v riznjch provoznich funkeich.
Rada nasich Z4ki se po ziskané praxi a zvyseni své
kvalifikace vratila do skoly a pusobila a pusobi v riiz-
nych pracovnich funkcich - jako mistfi odborného
vycviku, ucitelé.

Pochopitelné, ze ne vSichni absolventi zustali Do-
pravnimu podniku vérni. Mnozi v prabéhu dalsich let
dale studovali, vystudovali i vysoké skoly, zménili pro-
fesi a své misto v zivoté nasli jinde, zdaleka ne vSichni
zustali v Praze. Po roce 1989 se z mnohych jisté stali
i uspésni podnikatelé.

Jedno vsak maji spolecné, a to zacatek své profesni
cesty. Ve skole, at uz méla nazev Ucriovské stredisko,
Odborné ucilisté, ¢i Stfedni odborné ucilisté nebo
Stiedni prumyslova skola dopravni, vzdy to byla tataz
skola, ktera byla, je — a doufame, Ze i v budoucnu bude
- zce spjata s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy.

Text a foto: SOU




Jak jsme hospodarili v prvnim pololeti roku 2002

V prvnim pololeti jsme se nevénovali jen hospoda-
feni roku 2002, ale také ukonceni hospodafeni roku
2001. Dne 15. bfezna 2002 byl vedeni spolecnosti
predan audit tcetni zavérky roku 2001 s tim, Ze tcetni
zavérka Dopravniho podniku vérné zobrazuje maje-
tek, zavazky, vlastni jméni a vysledek hospodareni a je
v souladu se zdkonem o Gcetnictvi a pfislusnymi pred-
pisy Ceské republiky. Koneéné schvéleni hospodateni
roku 2001 Valnou hromadou Dopravniho podniku
probéhlo 14. kvétna 2002.

Rok 2002

Dopravnimu podniku byla podle uzaviené smlouvy
o zavazku vefejné sluzby k zajisténi dopravni obsluz-
nosti hromadnou dopravou osob schvalena dotace na
thradu nékladd z rozpoctu hl. m. Prahy ve vysi 7,15 mi-
liardy K¢ - podle usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy
¢. 38/02 dne 31. ledna 2002. Tato vySe dotace nepo-
kryva narust odpisti. Déle na pfiméstské linky vedené
na tzemi hl. m. Prahy (soucast vyse uvedené smlouvy)
pro o. z. Autobusy byla poskytnuta dotace ze strany
organizace ROPID ve vysi 38,7 milionu K¢. Na linky na
vnéjsi pasmo - PID byla poskytnuta pro o. z. Autobusy
dotace v celoro¢ni vysi 8 miliont K¢.

Pro 1. pololeti 2002 bylo planem rozepsano z do-
tace na thradu nakladt do vysledku hospodareni
3,37 miliardy K¢.

Za 1. pololeti 2002 je vykazano piekroceni vysled-
ku hospodafteni (rozdil skutec¢nosti oproti planu) ve
vysi 38,39 miliond K¢. Nejvétsim problémem zustala
nepokryta cast nakladové polozky odpisy. Situace bude

Se zafijovym DP-KONTAKTem se setkavate vyji-
mecné pozdéji, nez jste zvykli. Davod je jednoduchy.
Povodné a nésledna slozita situace v nasem podni-
ku, kde mnozi na nékolik dni zménili svou profesi
a pomahali, kde bylo potfeba. Také dat dohromady
zejména vSechny fotografie nebylo viibec jednoduché
a stalo to nemalé usili. Jen redakéni rada, kterd se
schazi pravidelné jednou mési¢né se tentokrat sesla
dvakrat a dvakrat byla odloZena. Snazili jsme se na-
pln pfipravit tak, aby vérné zobrazovala déni v Praze

fesena ve druhém pololeti zménou tcelovosti dotace na
pofizeni dlouhodobého majetku do dotace na tthradu
nakladt na vykryti propadu v nakladové polozce odpi-
st ve vysi 421 milionu K¢.

Financni situace byla v 1. pololeti velmi dobra. Ob-
chodovanim s docasné volnymi finanénimi prostredky
byl vylepSen hospodaisky vysledek za 1. pololeti. Ne-
gativnim jevem byly naopak kurzové ztraty v dusledku
silici koruny. Vzhledem k dobré financni situaci nebylo
nutno v pribéhu celého sledovaného obdobi Cerpat

Foto: Pavla Holubova

kontokorentni Gvér.

Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo 12 887 za-
meéstnanct - pramérny prepocteny stav (z toho Fidic¢a
MHD 3 978). Na mzdach téchto zaméstnancu bylo
vyplaceno 1,37 miliardy K¢.

Dopravni vykony ve vztahu k plnéni smlouvy
s hl. m. Prahou jsou splnény ve vozovych km na
100,48 %, v mistovych km na 100,07 %. Dtavodem vys-
stho plnéni je jednak pfekroceni objemu dopravnich
vykont v tramvajové doprave, jednak prodlouZeni tras
autobusovych linek pfi vyluce vysocanské estakady
a ostatnich objizdkach.

Celkem bylo za 1. pololeti 2002 pfepraveno
580 226 074 osob, z toho ve vnéjSich pdsmech
10 179 350 osob.

Investicni vystavba

Statni rozpocet
Na stavbu IV. provozniho dseku traté C, jeho
1. etapu, byla na rok 2002 pfidélena dotace ze statniho

rozpoctu ve vysi 550 miliont K¢. V dubnu 2002 sniZilo
Ministerstvo dopravy a spojii CR statni dotaci o 55 mi-
liont K¢, tj. v soucasné dobé je pridélena statni dotace
ve vys§i 495 milioni K¢, kterd byla ¢erpana za 1. pololeti
v Castce 149,5 milionu K¢, tj. z 30 %.

Na nakup 11 kust nizkopodlaznich autobusii solo
byla pridélena dotace ze statniho rozpoctu ve vysi
22 miliont K¢, kterd doposud nebyla Cerpana.

Dotace HMP

Na rok 2002 byla z rozpoctu hl. m. Prahy pro Do-
pravni podnik pfidélena investi¢ni dotace na pofizeni
dlouhodobého majetku v celkové vysi 4,14 miliardy K¢,
z toho:

plan roku| skutecnost
2002 |k 30.6.2002| %

(mil. K¢) | (mil. K¢)
dotace HMP 1200,0 271,0 22,3
I1. emise obligaci 723,7 11,7 1,6
IIL. emise obligaci | 1400,0 932,0 66,5
pujcka EIB 800,0 799,5 99,9
celkem 4123,7 2 014,2 48,6

Na nakup 20 novych vlakd metra M1 (novy
kontrakt) byla pofizena pujcka od dalsiho bankov-
niho domu - pfedpoklad Cerpani v roce 2002 ve vysi
1,24 miliardy K¢ - Cerpano k 30. Cervnu 2002 celkem
848,3 milionu K¢.

Nadacénim fondem Nadéje ttetiho tisicileti byl Do-
pravnimu podniku poskytnut nadaéni prispévek ve vysi
1 milionu K¢ na realizaci vjtahu pro imobilni osoby ve
stanici metra Skalka. Tento pFispévek byl vyCerpan ve
2. Ctvrtleti 2002.

Vlastni zdroje Dopravniho podniku
Plan tvorby odpist za 1. pololeti 2002
byl zpracovan ve vysi 950,9 milionu K¢
Skutec¢na tvorba odpist
za 1. pololeti ¢ini
Plnéni tvorby odpist za 1. pololeti 2002
Cerpani vlastnich zdrojii na investiéni
vystavbu za 1. pololeti ¢ini 793,9 milionu K¢

1,01 miliardy K¢
106 %

V dobé predani ¢lanku probéhly v Praze rozsahlé
zaplavy. Rozsah skod na zafizenich a stavbach nasi
spolecnosti jesté neni znam, ale pfedpoklad skod je
velmi vysoky. Majetek nasi spoleCnosti je proti tém-
to $kodam pojistén. Znovuobnoveni provozu MHD
nasi spolecnosti a také dodavatelskych firem. Mizeme
predpokladat vyrazné sniZeni prepravnich trzeb, které
jsou vyznamnou polozkou v hospodafeni nasi spolec-
nosti. Z tohoto divodu bude nutno pfijmout dsporna
opatfeni. Nejenom nés, ale i ostatni postiZené oblasti
¢eka jedno z nejhorsich obdobi.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky feditel

Mimoradne pozdéji!

a zejména v méstské hromadné dopravé. Na tomto
misté patii podékovani vsem, ktefi se i malym dilem
podileli na vzniku pfilohy, kde se vim snazime na
devadesati fotografiich pfiblizit situaci, kterou jsme
prosli.

Mimotadna situace se dotkla vyznamnym zptiso-
bem i nasi spolecnosti a na mnoha mistech bylo slyset

Predstavenstvo projednalo

VEtsi Cast Cervence znamenala i z pohledu vrchol-
ného organu nasi spolecnosti ,,prazdninové“ obdobi,
ale to se zménilo v poloviné srpna. Clenové piedsta-
venstva se v souvislosti s povodnémi sesli jiz Ctyfikrat
adohodli se, Ze se budou operativné schazet minimalné
jednou za 10 pracovnich dni.

Zcela logicky byly na programu jednani prozatim
jen body souvisejici s povodnémi a povodriovymi

opatfenimi. Pfedstavenstvo bylo pravidelné infor-
movano o zménach v provozu MHD, plnéni protipo-
vodriovych opatfeni a o pribéhu odstraniovani skod
v metru. V§yznamnym rozhodnutim pfedstavenstva
bylo prodlouzeni doby platnosti jizdenek pro jednot-
livou jizdu od pondéli 26. srpna. Jizdenky nepfestupni
(v hodnoté 8 K¢ a 4 K¢) - prodlouzeni z 15 na
30 minut a jizdenky pfestupni 2 pasmové (v hodnoté

ruzné nazory na déni v podniku. DP-KONTAKT
je otevien vam vSem zaméstnancim Dopravniho
podniku k uvefejnéni vlastniho nazoru i prozitku ze
srpnovych dni.
PFisti fijnové Cislo by mélo byt vydano s malym
zpozdénim ve stfedu 9. Fijna.
Vase redakce

12 K¢ a6 K¢&) - prodlouzeni z 60 na 90 minut.
Predstavenstvo projednalo dodavatelsky systém pro
odstraniovani nasledkt Skod v metru a schvililo,
aby zajisténi dodavatelského systému probihalo
piimo prostfednictvim spolenosti IDS, a.s. Clenové
predstavenstva byli ddle informovani o financni situaci
spolecnosti, o pribéhu jednani s pojistovnou v otazce
plnéni pojistné smlouvy a o nabidce spolecnosti
Prazska energetika, a. s. na dodavku elektrické energie
na rok 2003.

-red-

DP kontakt

)
\o



SERIAL

-5
o4

Kdyz jsem se s vami pred prazdninami loudil, netu-
sil jsem, co vSechno nase hlavni mésto a tramvajovou
dopravu v ném potka. Ale oba ,,Cerné tydny*, tedy den
v zavéru Cervna a i ten v puli srpna jsou nastésti za
nami (piSeme o nich na jiném misté tohoto DP-KON-
TAKTu) a my se s podékovanim vSem, kdo se podileli
na odstranovani napachanych skod, mizeme vénovat
nasemu serialu.

Rozloucili jsme se linkou €. 24. Co nds jesté ceka?
Dnes linka ¢ 25, v fijnu 26, v listopadu 13 a 15 se
zminkou o dal$ich linkédch, které uz nejsou v provozu a
v prosinci cely seridl uzavieme jakymsi,,zhodnocenim®,
jehoz obsah bude zavisly hlavné na vasich
reakcich. Tak. A mizZeme vyjet.

Trocha historie

Stejné jako linka ¢. 24 méla svoji
historickou pfedchudkyni, méla ji
i ,pétadvacitka“. My uz vime, Ze linka
¢. 5 jezdila od 21. kvétna 1919 do 23. Cervence 1923
od Kolbenovy tovarny na Klarov; z Ceskomoravské
ji v tom pomaéhala pravé linka ¢. 25 - proto i mezera
zméné byla v roce 1923 zru$ena, vyjela v roce 1932 pfi
Vsesokolském sletu, v roce 1955 pfi Celostatni sparta-
kiadé a definitivné 31. srpna 1959, i kdyz jen do pfe-
pravnich $picek a v kratké trase z Nového Hloubétina
na Palmovku. ,Pétadvacitka“ zde vsak slouzila zjevné
dobfe, protoze tuto trasu opustila az v roce 1972; pred-
tim byla ovSem dvakrat prodlouzena - nejprve v roce
1967 k Méstskému muzeu (Florenc), Dopravnimu
podniku (Vltavska), na namésti Vaclava Kopeckého
(Strossmayerovo namésti), Spejchar (Hrad&anska), ke
stieSovické vozovné a na Krélovku, pozdéji ze Spej-
charu na ndmésti Rijnové revoluce (Vitézné nadmésti)
a Cerveny Vrch, ze kterého zacala po kratké dobé
jezdit az do Divoké Sarky. S prazdninovym provozem
je v roce 1972, tedy necely ptlrok po posledni zméné,
z Balabenky vedena na Harfu, kde kon¢i. 2. ledna 1975
je zkrdcena na Cerveny Vrch, o rok a piil pozdéji na
opacném konci naopak prodlouzena az do Hloubétina,
kterému dnes fikame Stary. Tim ale jeji nerozhodnost
ve vybéru koneénych zastavek zdaleka nekonc¢i. 13. srp-
na 1978 zaéne jezdit znovu az do Divoké Sarky, ted jiz
celodenné. Neuplyne pilrok a zkousi, jak se kon¢i na
Cerném Mosté (Lehovec). Pak ji omrzi stfidat konce
a pro zménu se vyda mezi Palmovkou a Strossmayero-
vym naméstim kolem dnes$ni Prazské trZnice. Zde se
konecné chyti, ovSem od 3. listopadu 1984 uz nechce
dychat $patny vzduch u vyso€anskych tovaren a Cerny
Most vyméni za zelené Déblice, kam dojede z D&Inické
pres Trojskou. Pfesné po roce si vzpomene na dobu,

si také povédéli, bylo dano
snahou dat najevo pfiblizeni
tramvajové traté k periferiim
Velké Prahy. A tak ,,podbab-
ska“ smycka je jinde. Ale kde
vlastné? Situaci komplikuje
ito, Ze se jednd o dvojkolejnou
smycku, kde se vlaky obraceji
proti sobé. A tim je dano, ze
linka ¢. 20 je ukoncena (Ci
ma svuj pocatek) v Buben-
¢i, zatimco ,pétadvacitka“

v Dejvicich. Nu

a tento stav se da

vysvétlit jediné

tim, Ze hranice,

oddélujici bube-

necsky katastr od

dejvického, vede
podélné presné stiedem obra-
tisté. Na kone¢né si nemizeme
nevSimnout dominanty celého
prostoru - hotelu Holiday Inn.
Drive se jmenoval International
a v druhé poloviné padesatych
let, kdy byl dokoncen, pred-
stavoval to nejluxusnéjsi, co
bylo v Praze k dispozici. Celd
stavba je malou kopii budovy
Lomonosovovy univerzity na
Leninskych horach v Moskvé
a jako kazda napodobenina je
trapna. Ale to je véc osobniho
nazoru - nemusite se mnou
souhlasit. Stfedni véZova Cast
ma 14 podlazi, kde je kromé
hotelovych pokojt i vyhlidko-
va terasa, zimni zahrada a podobné. V bo¢nich kfidlech
jsou kromé pokojti i jidelny, kavarna, klubovny a spole-
Censky sal. Budova je bohaté vyzdobena v duchu socia-
listického realismu. Cely hotel pak tvofi kontrast ticelné
zastavbé obytnych domu z obdobi prvni republiky. Nez
kone¢nou opustime, feknéme si néco o nazvu Podbaba.
Vznikl jednoduse - jedna se o ¢tvrt pod Babou a Baba
byl kopec s vini¢nym lisem z druhé poloviny 17. stoleti.
A kdyzZ jsme u Baby, stoji za zminku i vilovy okrsek stej-
ného nazvu, ktery tvoii vystavné rodinné domy stavéné
v letech 1932 - 1940 takovymi kapacitami, jakymi byli
v tomto oboru napfiklad Gocar, Janak, Stary, Koula,
Machorni, Kavalir a dalsi. Celkem zde podle regula¢niho
planu P. Janaka vzniklo 40 funkcionalistickych vil. Nu
a pro uplnost dodavam, ze Lotyssko je jednou ze ti{
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Provozni parametry

linka ¢. 25 pracovni den sobota nedéle
ranni Spicka sedlo odpol.Spicka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
pocet vlakt 13 11 13 7 7 7 7
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru - casova sféra A (minuty) 38,5
primérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 12 157
sestava vlakl 2xT

kdy ménila koneéné zastavky a misto do Sarky zacne
jezdit do Podbaby, pak vyméni Déblice za Stfelniénou,
od roku 1998 se ,,protahne* k vozovné Kobylisy a jeji
tapani prozatim ukoncuje ,,Cenz“ se ,,Ctrnactkou” mezi
Délnickou a Stirkou.

Soucasna pravidelna trasa

Podbaba - Lotysska - Vitézné namésti - HradCan-
ska — Sparta - Letenské namésti - Kamenicka - Stross-
mayerovo namésti — Vltavska - Prazska trznice — Tu-
sarova (Z) - Délnicka (T) - Maniny - Liberisky most
- Palmovka - Divadlo pod Palmovkou (Z) - Stejskalova
- U Kf¥ize - Vosmikovych - Bulovka - Vychovatelna
- Okrouhlickd - Ke Stirce - Stfelni¢nd - Libeznickd
- Vozovna Kobylisy

Kdyz jsme se projizdéli linkou ¢. 20, vynechali jsme
prozirave tsek z Vitézného namésti do Podbaby - jinak
by dnes nebylo co popisovat. Zaéneme (pokolikaté uz?)
problémem katastru. Protoze jsme se tim zabyvali toli-
krat, nemuze nas jiz prekvapit, ze Podbaba neni v Pod-
babé. Uzivani téchto nespravnych oznaceni, jak uzjsme

DP kontakt

pobaltskych republik, které byly pul stoleti v podruci
tehdejsiho Sovétského svazu.

Pfi vyjezdu z konecné dame pozor nejen na vlaky
druhé linky, ale i automobily, které tu uméji fadné
ztrpCit zivot. Totéz budeme délat na vSech dalsich
kfizovatkach, protoZe pro stromy mizeme odbocujici
vozidla zahlédnout az na posledni chvili. A i kdyz tu
mame pochopitelné prednost, pak uz byva pozdé. Pri
dalsi cesté k Vitéznému namésti si mtizeme povs§imnout
fadovych i naroznich konstruktivistickych obytnych
domd, z nichZ nékteré nechala vystavét v letech 1927
az 1929 tehdejsi Prazska méstska pojistovna podle pro-
jektu B. Kozaka. Nelze pochybovat o tom, Ze v takovych
domech je dodnes radost bydlet. Posledni budova, ten-
tokrat funkcionalistickd, ktera stoji za povSimnuti, je
menza CVUT, postavend v letech 1959 - 1963.

A dal uz se nedivame jinam nez na koleje, protoze

se blizime k mistu, kde davame vSemu pfednost.

Nehodova mista

ProtoZe jsme vSechny dalsi ¢asti trasy linky ¢. 25

hodach. No, hned na za¢atek musim Fict, Ze to neni
zadna velka slava. Pfi 904 500,5 vlakokm, které najela,
se zucastnila 56 dopravnich nehod, coz ji fadi na 13.
misto (pfedloni byla 10). Na lince, ktera se zcela vyhyba
centru mésta, bychom predpokladali lepsi vysledek. Na
druhou stranu topografické mapy nesignalizuji (az na
stfety s chodci, kterych bylo na trase ,,pétadvacitky* 17)
takovou katastrofu. Varoval jsem v pfedchozim textu
pfed tsekem z Podbaby na Vitézné namésti - a ono zde
az po Prasny most nedoslo k vice jak 5 nehodam. Ale
dal uzZ je to horsi - bezkonkurencné ,vede* Letenské
namésti s 19 stiety s motorovymi vozidly, Libensky
most na tom neni o mnoho lépe, ale jinak je mapa
&istd. Zelezniéni nehody, které se v posledni dob&
tolik sleduji zejména v dennim tisku, se na sledované
trase staly dv€, z toho jedna uplné zbytecnd, protoze
k ni doslo v konecné zastavce. Vjeti do nespravného
sméru a vykolejeni rovnéz nepatii k nejhorsim - jedno
na Stielniéné, dvé na Palmovce a jedno na Spejcharu.
Co z toho vyplyva? Jednak to, Ze se sledované ukazatele
vzajemneé ovliviiuji, takze staci vétsi nedspéch vjednom
aihned je cely vysledek $patny, ale hlavné to, Ze zfejmé
neumime jezdit v mistech, kde se ve vétsi mitfe pohybuji
chodci. Ja vim, pfednost pfed tramvaji nemaji ani na
pfechodu, ale ta mista, kde lze ocekavat, Ze ndm néco
vyvedou, jsou pfece notoricky znama. Uz prave z topo-
grafickych map rozborti nehodovosti. A kdyz je potom
na pomérné kratkém dseku ,navleCeno® 14 kolecek,
znacicich stfety s chodci, jako koralky, neni to dobra
vizitka. Pfes v§echno, co na ulici ,,vyvadéji“, si musime

trvale. A nejen po trase linky ¢. 25.
Zaveér

Co dodat? Z historického pohledu by se mohlo
zdat, ze se ,,pétadvacitka“ podle toho, jak stdle méni
trasu i konecné, stdle ,hleda“. Mozna je v tom i kus
pravdy. Ale vice to bude tim, Ze vzdycky nékdo vznesl
néjaky pozadavek na nové spojeni a aby mu mohlo byt
vyhovéno, muselo se jinde ustoupit. VSimnéme si ale
jedné véci: spojeni Prahy 6, 7 a 8 zajistuje jiz fadu let
rychle a spolehlivé. Dd se oCekavat, Ze po prodlouzeni
metra k Ladvi toto spojeni jesté ziska na dulezitosti.
A tak pfejme lince ¢. 25 bezpe¢nou budoucnost.



Cervnoveé nehody

Hladinu vefejného minéni rozboufila koncem
letosniho Cervna zprava o Zeleznicni nehodé, ke které
doslo 24. ¢ervna 2002 v Hodkovickach za zastavkou
Nadrazi Branik ve sméru z centra. Byla to udalost, které
se vénovaly vSechny deniky a kladly ji takika naroven
sestavovani nové vlady, spekulacim o tom, kdo bude
novym primatorem ¢i vyrokim George W. Bushe na

~ —

adresu palestinské samospravy. Nekteré ji dokonce
pred zminénymi daly pfednost. Co se tedy vlastné
opravdu stalo?

To slovo ,opravdu® je velmi dulezité, protoze
ruzné noviny informovaly rizné a hranice mezi prav-
dou a domnénkami byla velmi, velmi tenka. Ctenaf
naprosto neznaly véci jen tézko mohl vysledovat, co
je jesté seriozni informace a co jiz ne. Tak tedy: zmi-
néného 24. ¢ervna 2002 jel fidi¢ 13/17 v 7.19 hodin po
samostatném tramvajovém télese od zastavky Nadrazi
Branik k zastdvce Cerny kéifi a narazil z p¥i¢in, které
v dobé€ vzniku tohoto ¢lanku nebyly jesté bezezbytku
objasnény, do zadni ¢asti 4/21, ktera stdla z provoznich
dtvodu jako posledni v koloné tramvaji. Nasledkem
fetézového néarazu doslo ke stfetu vSech tramvaji,
stojicich v koloné (10/3, 3/21 a 11/17), celkem tedy
5 vlakil. Zranéno bylo 20 cestujicich (z toho 4 téZce)

Povoden i na kopei

Pokud budete na Smichové, asi se nebudete divit,
Ze i tato cast Prahy méla nemalé problémy se srpnovou
povodni. Vzdyt Vltava je ,,co by kamenem dohodil®
a od Andéla jedete k Palackého mostu do kopce. Pokud
se budu snazit o jakousi ochranu pied velkou vodou,
vydam se z tohoto mista jedingm smérem, tedy do Kosi¥
a jesté 1épe az do Motola. Tahlé stoupani, které kdysi
staré tramvaje zdolavaly 20 minut, je pferuseno jen
mezi Klamovkou a Kavalirkou a za velké vody dava
pocit bezpeci.

Pokud vam nékdo fekne, Ze oproti metru jsme ve

a fidi¢ tramvaje 13/17. Hmotna skoda dosahla podle
odhadu 4 328 602 K¢. Nasledky nehody se likvidovaly
do 13.21 hodin. Tolik popis zpracovany nehodovymi
odborniky. Dodejme, Ze Fidi¢ mél 4 roky praxe a profesi

Tolik fakta. Nasledné se ovSem naslo mnozstvi
,zasvecenych“, ktefi ihned presné védeéli, ze fidic byl
po noc¢ni sméné v depu unaveny (nebyla to pravda,
predepsany odpocinek byl dodrzen a na no¢ni sméné
vubec nebyl), Ze usnul (to do uzavieni nelze vyloucit,
ale ani tvrdit), ze fidil opily (coz pfislusna zkouska vy-
loucila), Ze byl unaveny z vedra (konec Cervna sice byl
horky, ale to rano bylo celkem chladno), Ze... Tak by se
dalo pokracovat dal. Dokonce i uvnitf podniku jsme
mohli slySet rtizné spekulace, Ze fidictm - brigadniktm
se pridéluji sluzby prednostné, ti jsou potom unaveni
a odpocati kmenovi fidici si nemaji Sanci vydeélat.

Nestésti nechodi po horach, ale po lidech a ma-
lokdy jde samo. T¥i dny nato, 27. Cervna 2002, doslo
v 11.59 hodin v prostoru zastavky Ruska ve sméru do
centra k dalsi Zelezni¢ni nehodé, kdyz fidi¢ 17/22 nara-
zil, rovnéz z dosud nezjisténych pricin, do 4/7, ktera sta-
la v zastavce. Pfi nehodé byli zranéni 3 cestujici a hmot-
na skoda byla odhadnuta na 308 882 K¢. Tramvajova
doprava byla proto pferusena na 109 minut. Tolik opét
fakta. Ovsem pro tisk to bylo ,sousto”. Psalo se o ne-
bezpe¢ném druhu dopravy, délaly se ankety, kde rtzni
dotazovani projevovali obavy o svoje zdravi ¢i dokonce
Zivoty, zmirnovala se Zelezni¢ni nehoda, ke které doslo
predtim v Plzni a podobné. V podniku pak proskocily
zpravy o unave fidicu, pramenici z jejich soustavného
pretézovani. O pomoci fidicu - brigddniki se ovsem
tentokrat nemluvilo.

A aby se naplnilo pfislovi o tfetici, nasledujici den
byla, nastésti mald, zelezni¢ni nehoda u smichovského
nadrazi...

JiZz na zacatku jsem se zminil o tom, Ze tyto nehody
rozpoutaly medialni kampan na téma bezpecnost tram-
vajové dopravy. Uvefejriovaly se nazory odborniku (ty
méné casto) i ,odborniki“ (ty vice). Souhlasim s tim,
ze kazdy ma pravo vyslovit sviij nazor. Ale protoze
svoboda ¢lovéka konci tam, kde zac¢ina svoboda toho
druhého, ma kazdy soucasné povinnost poslouchat
ijiné, byt odlisné, ndzory. A to jsem v celé té kampani
postradal. Seriéznim vykladim bylo vénovano pramalo
mista, zato senzacechtiva vysvétlovani byla pretiskova-

vyhodé€, protoze zadné vozovna
nebyla zatopena, nevéite mu.
Ani zminéné stoupani nebylo pro
vekou vodu pfekazkou a p¥i dlou-
hotrvajicim desti zacala 12. srpna
2002 v 11.15 hodin pretékat ze
sousedniho aredlu Univerzity
Karlovy a golfového hfisté pfes
opérnou zed. Protoze kanalizace
nemohla pochopitelné takovy
napor pojmout, rozlila se voda
postupné
po celém
objektu.

Jak je
vidét na
snimcich
pana
Blahy,
ktery vse
zdokumentoval, byly zaplaveny
jak pracovni Sachty, tak hala
denniho oSetfeni a samozfej-
mé i dvur. Kdyby se nejednalo
o nicici zivel, mohlo by nés
napadnout, Ze nékteré obrazky
jsou i zajimavé - naptiklad voda
tekouci z umyvadla opac¢nym
smérem, nez jsme zvykli ¢i splav
pfes opérnou zed.

okolo poledne.

bl

Oba snimky dokumentuji situaci v motolské vozovné v pondéli 12. srpna

na i v titulcich. Vrcholem pak bylo, kdyz jinak celkem
slusny denik uzavrel diskusi na dané téma v duchu ,,co
od nich chcete, vzdyt to jsou jen Fidi¢i tramvaji“.
Nemohu zjistovat duvody, které vedly novinare
k tomu, aby naslouchali mirné feceno neseriéznim fe-
¢em. Ale - na strankdch DP-KONTAKTu uz podruhé
- nemohu ani mlcet k tomu, kdyz jsou urazeni moji

kolegové (bez ohledu na to, zda se mnou souhlasi nebo
ne), zpochybriovana tramvajova doprava jako takova
a porusovana presumpce neviny. Jisté, pfi popsanych
nehodéch bylo mnoha lidem ubliZeno. Je mi to opravdu
lito. Ale stale se jedna o priméfené riziko dopravy a ne
zl€ umysly, trestuhodné zanedbédvani zdkladnich bez-
pecnostnich norem ¢i lajdackou idrzbu trati a vozidel.
Maloktery z nesoudnych kritika by dokazal délat tak
narocnou praci, jako Fidi¢i tramvaje ¢i vSichni ti, kdo
se staraji o i 40 let staré vozy a maji je v poradku. A ja
stale v€fim, Ze za penize dariovych poplatnikd, kterymi
jsme nakonec i my, odvadime v danych podminkach
dobrou a poctivou praci ve prospéch nasich zakazniku
i naseho mésta.

A kolegové: pracujme vsichni tak, abychom i pfi
neptizni osudu méli Cisté svédomi. -zjs—

Foto: 0. z. Elektrické drahy

Ale vazné: jistéze z celoprazského hlediska se
nejednalo o katastrofu. OvSem skoda zde vnikla, bylo
nutno vynalozit velké usili pfi odstrafiovani nasledkt
a do budoucna nebude asi jednoduché najit prostfedky
na tGcelna opatfeni, kterd by zabranila opakovani toho,
co se zde letos stalo. Pokud je ovSem viibec mozné néco
takového se zarukou vybudovat.

-zjs-
Foto: Eduard Blaha
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AUTOBUSY
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Tentokrat bychom vam radi predstavili novy typ
kloubového autobusu Karosa, ktery nese typové ozna-
Ceni Karosa B 961.1970. Tyto autobusy v poc¢tu 10 kustt
byly od vyrobce, Karosy, a. s. Vysoké Myto, prevzaty
koncem kvétna a od cervna 2002 jsou nasazovany na
pravidelné spoje.

Jedna se o pokracovani velmi dobfe hodnoce-
nych kloubovych autobusi fady B 941, kterych v sou-
Casnosti provozujeme jiz 175 kust. I kdyz se tento
novy typ lisi od pfedchoziho opticky pouze jednou
vetsi zménou (jedna se o svislé uspofadani zadniho
cela), ,,skryva“ prece jen mnohem vice podstatnych
technickych zmén. V souvislosti s platnosti zpfisnéné
exhalacni normy Euro 3 je autobus osazen novym
Sikmo uloZenym motorem IVECO Cursor F2B E
o vykonu 213 kW a zdvihovém objemu 7,79 litru.
Proménna geometrie turbodmychadla u tohoto mo-
toru umoziuje optimalni plochy pribéh momentové
charakteristiky v celém rozsahu pracovnich otacek,
tj. priblizné 1000 az 1800 otacek za minutu. Zajima-
vosti je, Ze olej nenaleznete v olejové vané motoru,
nybrz ve zvlastni nadrzi vedle motoru. Olej je pfi
chodu do motoru pfecerpavan. Divodem tohoto
netradi¢niho feSeni je nutnost dodrzeni zadniho
nédjezdového thlu 8°. Mimochodem jde o prvni typ
méstského autobusu Karosa fady 900, kde neexistuje
alternativni nabidka motoru.

Dalsi inovace se tykaji zmény zadni napravy, kde
zadni ndprava Detva je nahrazena ndpravou Meritor,

Noveé typy autobusu
v nasem vozoveém parku

noveé je osazen kardan s drazkovanou pfirubou, ser-
vorizeni AXL Semily je nahrazeno servofizenim ZF
8098 Servocom a ovladani plynu je nové elektrické
(pro motory E3 jiz neni mozno pouzit klasické mecha-
nické ovladani).

Zcela novy je téz zpusob vyroby karoserie. Po
dlouhych letech (prakticky od nabéhu vyroby vozu
fady S 11) odchazi Karosa, a. s. od panelové konstruk-
ce karoserie a prechazi na vyrobu karoserie, ktera
je polosamonosna, seSroubovana do formy skeletu,
nasledné oplechovana a olakovana. Navic cely skelet
je protikorozné osetfen kataforézou, tj. hotovy skelet
je kompletné ponofen do kataforetické lazné. To vlast-
né umozni na principu elektrolyzy naneseni barviva
i do doposud naprosto nepfistupnych dutin pfedem
odmasténého a chemicky osetfeného skeletu. Tato
technologie, ktera pfi vyrobé autobusu zdaleka neni
standardem, umoziiuje garanci zivotnosti téchto typu
autobusti v rozmezi 10 az 12 let.

Téz v interiéru vozidla nalezneme nova feSeni.
Predevsim vzhledem k svislému uspotfadani zadniho
Cela se podafrilo lépe vyuzit vnitfniho prostoru auto-
busu, coz prineslo zvyseni poctu sedicich cestujicich

ze 42 na 45 a stojicich ze 108 na 122. Takze kapacita
vozidla se pfi zachovani vnéjsich rozméra autobusu
(autobus je kratsi 0 2,5 cm) zvysila celkem o 17 cestuji-
cich. Viz je vybaven klasickymi plastovymi sedackami
Vogel 600 s osvédcenym tkanym potahem, kompletnim
informacnim systémem a protiskluzovou krytinou pod-
lahy. Bocni elektronické transparenty jsou oboustran-
né, nove jsou vnitfni transparenty umisténé na stropé
v predni i zadni ¢asti vozu dvouradkové, takze cestujici
jsou uvnitf vozu informovani o nazvech nasledujicich
zastavek.

Dalsi velmi vyznamnou novinkou je vybaveni vozu
odparovaci klimatizaci kabiny Fidice. Tento energeticky
nenarocny typ klimatizace zajisti pro fidice podstatné
zlepseni pracovniho prostfedi v obdobi letnich veder.

Prestoze je jesté prilis brzy hodnotit provozni
zkuSenosti ziskané pfi provozu tohoto typu autobusu
(o nich budeme informovat v nékterém z dalsich Cisel),
je z vySe uvedeného stru¢ného popisu ziejmé, ze byl
ucinén dalsi krok pro zvyseni komfortu cestujicich
i obsluzného personalu. Ing. Jifi Pila¥,

technicky nameéstek o. z. Autobusy
Foto: 0. z. Autobusy

Provozuji systém PID spole¢né s nami

CSAD POLKOST

Spoleénost CSAD POLKOST, s. 1. 0. jiZ jezd{ v systé-
mu Prazské integrované dopravy téméf 2 roky. Za tuto
dobu se pomérné zdsadnim zpusobem rozrostla nejen
oblast linek Prazské integrované dopravy provozova-
nych timto dopravcem, ale pochopitelné i jeho vozovy
park. V soucasné dobé€ je situace stabilizovanéjsi, a to je
vhodny okamzik k podrobn€jsimu rozboru vozidel této
firmy se sidlem v Kostelci nad Cernymi lesy.

Pred dvéma roky, 24. za¥i 2000, zahajil CSAD POL-
KOST, s. r. 0. provoz na lince ¢. 381 z Prahy do Kostelce
nad Cernymi lesy a také na linkach ¢&. 382, 387, 391
a 392 s celkem 18 vozy, z cehoz 8 bylo kloubovych.

Kloubové vozy nesly inventarni ¢isla 1601 az 1608,
pfi¢emz vozy 1601, 1607 a 1608 byly madarské vyroby
znacky Ikarus pofizené od Dopravniho podniku hl. m.
Prahy z provozovny Kacerov, respektive Klicov. Viz
1601 byl do POLKOSTu poftizen jiz dfive pro provoz na
linkdch CSAD a na linky PID byl nasazen jako zalozni.
Vozy ¢. 1603 az 1606 jsou méstské Karosy a pochazeji
z Dopravniho podniku v Ceskych Budg&jovicich. Nejno-
véjs$im kosteleckym ,,kloubakem* byla v roce 2000 pfi-
méstskad Karosa C 943E s automatickou pfevodovkou,
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kterd m4 inventarni &islo 1602. Kloubové vozy CSAD
POLKOST mély od pocatku jednotnou cervenobilou
barvu, a to véetné Ikarusu ¢. 1601 a 1608. Vyjimkou byl
Ikarus s inventarnim Cislem 1607, ktery byl v klasické
vinové barvé.

Standardni vozy byly vétSinou ptivodni z linek
CSAD (5 x Karosa 734, 2 x Karosa 934), a u prazského
Dopravniho podniku byly zakoupeny 3 starsi méstské
autobusy z provozovny Kacerov.

K 28. lednu 2001 doslo ke zdanlivé bezvyznamné-
mu prodlouzeni linky ¢. 381 do zastavky , Malotice,
U Janu*“, pfineslo to vSak razantni nartst vyuzivani
tzv. spoju s ,lomenym tarifem*. Vzrostl pocet spoju
linky PID &. 381, které pokracovaly jako linky CSAD
do Kutné Hory, Céslavi, Kolina a Koufimi, také z lin-
ky €. 387 do Uhlifskych Janovic, Cestina a Zrude nad
Sazavou. Toto opatieni si vyzadalo 3 kloubové a dalsi
rozvoj PID také 3 standardni vozy navic.

Viz €. 1622 je piiméstska Karosa C 935, kterd ma
usporadani dvefi stejné jako Karosa C 934 a misto na ko-
¢arek ma vyteseno snizenim poctu mist k sezeni. Jedingm
rozdilem jsou o néco vyssi sedadla, ktera jsou upevnéna
na tzv. zvySeném ,tunelu. Tento ,tunel“ je vSak nyni

standardnim vybavenim novych Karos C 954, o kterych
bude zminka pozdé&ji. Viiz ¢. 1622 si ziskal svou oblibu
cestujicich pfedevsim v nové zfizeném pfimém spoji Zrué
nad Sazavou (5:15) - Praha, Skalka (7:50), nebot v rannim
obdobi je hojné vyuzivan jako ,,spaci vagon®.

Dalsi 2 standardni vozy jsou Karosy 734 pfevzaté
z linek CSAD.

Cervenec 2001 s sebou p¥inesl zafazeni nového
kloubového vozu Karosa C 943E ¢. 1612. Tento vuz je
jako prvni osazen vnéjsimi elektronickymi ukazateli
Cisla linky a cilové zastavky a také zaroven posledni
pfiméstskou kloubovou Karosou, kterou tato firma
vyrobila. Zafazeni nového vozu nasledoval prodej
Ikarusu ¢. 1601, ktery bude po repasi v Mosté slouzit
dale cestujicim nékde v zahranici.

Zafi 2001 prineslo kromé zatazeni 3 vozidel
Karosa 734 novy typ vozidla v Prazské integrované
dopraveé: viiz Mercedes O 345, ktery do té doby jezdil
na linkdch CSAD do Ceského Brodu. Tento typ je vy-
rabén jako linkova verze (tedy obdoba Karosy C934)
licen¢né v Turecku a jeho vyhodou je snizena podlaha
a vyssi pocet mist k sezeni (49). Déle byla na prvnim
voze POLKOSTu provedena generalni oprava ve Zliné



tis. pf epravenych osob

- tento vz je jiz také v jednotném Cervenobilém natéru
a nese inventarni ¢islo 1630. Ke konci roku 2001 pfibyl
do jiz pomérné solidni , flotily* dalsi novy viiz - Karosa

C 954. Tento typ linkového autobusu s sebou pfFinesl
mnoho novinek. Je pfiblizné€ o pul metru delsi, coz
prinasi vyssi pocet mist k sezeni, vys$si a pohodInéjsi
sedadla umisténd na vyvysSeném ,tunelu. Tento viz
je osazen motorem IVECO.

Jesté se ani rok 2002 pofadné nerozbéhl, a hned
prisla dalsi novinka: nizkokapacitni autobus Merce-
des-Vario O 814D, ktery byl karosovan v Opavé. Tento
maly autobus méa 20 mist k sezeni a pfiblizné 17 mist
k stani, coZ je jako na miru §ité na méné zatizené
linky. Hlavni pfednosti tohoto vozu je samozfejmé
nizsi pofizovaci cena a provozni naklady a tedy nizsi
cena za kilometr pro obce. Nezanedbatelna je ale

v kfivolakych silni¢kach spojujicich malé obce. Vozidlo

je vinteriéru standardné vybaveno jako ostatni vozidla
PID, tj. ukazatel casu a tarifniho pasma, vnitfni panel
s Cislem linky a zastavkou a samozfejmé oznacovace.
Mercedes-Vario je nasazovan pfedevsim na linku PID
¢. 402 (,MHD Oleska“).
Rok 2002 je také rokem, kdy CSAD POLKOST,
s. 1. 0. vyfadil z provozu madarské vozy znacky Ika-
rus. Naopak do provozu byla zafazena dalsi kloubova
piiméstska Karosa C 744 po generdlni opravé ve Zling,
a také dalsi méstska kloubové Karosa z Ceskych Bud&jo-
vic, kterd vSak je mladsi nez dfive pofizené vozy u tohoto
dopravce. Ke konci roku by také mél byt zkusebné zafa-
zen do provozu 15 metra dlouhy autobus Karosa-ARES
a mozna i dalsi nizkokapacitni Mercedes-Vario.
Text a foto: Pavel Prochazka, ROPID

Vyroéni zpréva Sdruzeni dopravnich podnikii CR 2001 - 2, éast

Dopravni a pfepravni vjkony
dopravnich podnika

Dopravni vykony jsou méfeny v ujetych vozovych
kilometrech, u metra pak ve vlakovych kilometrech.
Sledujeme-li vyvojovou fadu od roku 1997 (graf 1), je
ziejmé, ze trend poklesu dopravnich vykont, ktery se
nevyhnul vS§em dopravnim podnikém v prvni polovi-
né devadesatych let, se zastavil a doslo ke stabilizaci.
Nové tisicileti pfineslo dokonce mirny narutst (index
2001/2000 je 100,7). Na nartstu se podili vétsina do-
pravnich podnikitl kromé Marianskych Lazni, Mostu-
-Litvinova, Ostravy, Usti nad Labem a Zlina-Otroko-
vic, kde dochazi doposud k mirnému poklesu. Lze
predpokladat, ze tento vyvoj bude pokracovat, nebot

roste i pfepravni poptavka, jak hlasi fada dopravnich

podniku a doklada i prislusnymi mezirocnimi narusty
prepravenych cestujicich (graf 2). Opét vsak ne vsech-
ny. Ceské Bud&jovice, Chomutov-Jirkov, Most-Litvi-
nov, Ostrava, Teplice, Usti nad Labem a Zlin-Otroko-
vice vykazuji opét mirné snizeni. V severnich Cechach
a snad i v Ostravé lze tento vyvoj vysvétlit slozitou
hospodafskou situaci regionu. Celkovy meziro¢ni
index 2001/2000 celkem je vSak 102,8 a je tedy vyssi,
nez narust dopravnich vykoni. Takova disproporce
bude pravdépodobné zachovana i do budoucnosti,
nebot podniky musi Setfit ndklady a vyuzivaji fadu
racionalizacnich opatfeni v provozu.

Dalsim dulezitym pfepravnim ukazatelem jsou
trzby z méstské hromadné dopravy (graf 3), které
pokryvaji naklady na provoz jednotlivych podnika
v intervalu od 35 do 65 %. I kdyZ meziro¢ni index

2001/2000 je 102,8 a koresponduje s indexem narustu
cestujicich, ned4 se Fici, Ze je zde pfim4 zavislost. Rada
dopravnich podnikt zvySovala jizdné a s tim souvisi
vzdy i urCity abytek cestujicich. Korelace mezi zvyse-
nim jizdného a ubytkem cestujicich by stala zajisté za
samostatnou analyzu.

Nicméné celkové hodnoty dopravnich i pfeprav-
nich ukazatelt mohou znamenat, ze MHD se po fadé
let ,,odrazila ode dna“, a Ze se lid€ jiz nasytili individu-
alni automobilové dopravy na preplnénych méstskych
komunikacich s nedostatkem parkovacich mist a zjistili,
Ze MHD je v fadé pripadt rychlejsi, pohodln€jsi a vzdy
levnéjsi. A dopravci tomuto trendu Gc¢inné napomahaji
zvySovanim kvality a atraktivity MHD.

Ing. Antonin Machacek,
vykonny feditel SDP CR

Graft &, 1: Dopravnf vikony v tis. vozovfch kilometrt = dopravnf podniky celkem
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ZAVJI’MAVOSTI
Skolni linky 2002/2003

SKOLNI STRIPKY

-5
o4

Ve §kolnim roce 2002/2003 jsou provozovany §kol-
ni linky €. 551 - 568, 570 a 571. V porovnani s minulym
skolnim rokem se zkracuje linka ¢. 559 do trasy Jahod-
nice II - Skola Kyje — Zarska (3kola v Hostavicich byla
zru$ena), linka ¢. 561 jede pies zastavky Nadrazi Rado-
tin a U Jankovky, rusi se zastdvka PreStinskd a zruSen
je i odpoledni spoj. Po rekonstrukci je oteviena $kola
na Nedvédové namésti, proto je zrusena linka ¢. 569.
Linku €. 557 neprovozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost.

V zéavorce za nazvem zastavky jsou uvedeny Casy
odjezdl nebo piijezda.

551 Opatov (7.40) - Brechtova (7.44)

552 Namésti Miru (7.40) - Karlov (7.47)

553 Hostivarska (7.39) - Zabéhlicka skola (7.44)
554 Ronesova (7.50) - Sidlisté Lehovec (7.55)

Anglicka mise

Kazdy rok organizuje skola poznavaci i rekreacni
zajezdy do zahranici a nejinak tomu bylo i letos. Dva-
citka studentii SPS navstivila Londyn a jeho okoli. Pro
mnohé to byla prvni pfilezitost vyzkouset si své znalosti
anglictiny v praxi i poznat Zivot v pfimofském méstecku
Hastings, kde bylo zajisténo ubytovani v rodinach. Pro
vsechny to pak byla urcité prvni cesta Eurotunelem.

Prestoze zajezd byl pétidenni, podarilo se nam na-
vstivit hlavni londynské pamétihodnosti - navstivili
jsme katedralu Sv. Pavla i Muzeum voskovych figurin
M. Tussauds, vidéli jsme stfidani strazi u Buckingham-
ského palace, Wesminster Abbey, Big Ben. Projeli jsme
se londynskym metrem i nadzemnim vlackem fizenym
pocitacem.

Vsichni jsme se vratili se spoustou nezapomenutel-
nych zazitku - a protoZe jsme na Trafalgarském nameésti
vylezli na sochu lva, véfime, Ze se povést, ktera tento
pocin spojuje s brzkym néavratem do Londyna naplni
a my se radi pfisti rok opét do Londyna rozjedeme.

Na jihu za sluncem

I Zaci stfedniho odborného ucilisté, ktefi stravili
10 dni v Chorvatsku a v Italii, poznali jist¢ mnoho no-
vého. Prvni skupina zaku byla ve starobylém Zadaru,
druhé u Rovinje. Zazitkem byl jisté i celodenni vylet

555 Jeneralka (7.21) - Zakovska (7.38)

556 Za horou (7.35) - Skola Kyje (7.40)

557 Hostavice (7.29) - Jahodnice II (7.32) - Skola Kyje
(7.38)

Bazovského (7.17) - Bfevnovska (7.29) - Nadrazi
Veleslavin (7.43)

559 Jahodnice II (7.34) - Skola Kyje (7.43) - Zarska
(7.47)

Bilé hora (7.30) - Na Okraji (7.42)

Sidlisté Zbraslav (7.17) - Velka Chuchle (7.40)
Sidlisté Rohoznik (7.04) - Smriovska (7.13) - Cer-
tousy (7.33) - Horni Pocernice (7.41); Horni Pocer-
nice (14.05) - Certousy (14.12) - SmrZzovska (14.32)
- Sidlisté Rohoznik (14.41)

563 Divoka Sérka (7.35) - Cerveny vrch (7.40)

564 Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.28, 7.30) - Hulicka

558

560
561
562

lodi v¢etné kulinarského prozitku,
servirovany byly ryby pfimo na
lodi. Sportovalo se, odehréla se
i mezinarodni klani v malé kopané
a nasi zaci odchazeli s pocitem vitézi. Pochopitelné
slunicko predvadélo své uméni, obloha byla blankyt-
né modrd a more nezapomenutelné Cisté. Inu idedlni
zavér Skolniho roku.

Kulturni tipy na zari

Pres vSechny udalosti, jimiz Praha v soucasné dobé
prochazi, se pravdépodobné kulturni zZivot v metropoli
zcela nezastavi. Pojdme tedy spolecné nahlédnout do
malého vybéru akci, které se planuji na mésic zafi.

C KINO D)

Z ptipravovanych zafijovych premiér v naSich
kinech vybirame:

Znameni

Rezisér M. Night Shyamalan Sokoval kritiku i di-
véaky jiz svym debutem, thrillerem Sesty smysl. Také
v tomto snimku se Shyamalan pohybuje na poli osvéd-
¢eného zanru. V hlavni roli sci-i thrilleru se pfedstavi
Mel Gibson. Ten si zahrdl patriarchalniho farmare
Grahama Hesse, ktery spravuje po smrti manzelky
spole¢né se svymi détmi farmu v jizni Pensylvanii.
Vzruseni do monotonniho farmafeni vnesou podivné
kruhy, které se na jeho polich zacinaji objevovat jako
tajemnd znameni. Zahadné jevy jej nenechévaji v klidu
a tak spolecné s mladsim bratrem Merillem zacina pa-
trat po jejich ptivodu. Postupné tak odkryva tajemstvi,
které zcela méni jejich dosavadni existenci.

V kinech od 5. zafi 2002.

Waterloo po ¢esku aneb
Piibéhy manzelskych dvojic
Vit Olmer se jako rezisér vraci na platna kin. V hlav-

nich rolich vSech péti povidek této filmové komedie
se predstavi Jifi Krampol. V kazdé z nich vSak hraje
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jinou postavu, aby se pokazdé jinak pustil do FeSeni
partnerskych vztahd. V rolich jeho partnerek uvidime
Evu Holubovou, Simonu Chytrovou, Janu Paulovou,
Moniku Kvasnickovou a Nadu Konvalinkovou. Ne-
zbyva nez doufat, Ze se nebude jednat také o Waterloo
intelektudlni ¢i umélecké.

V kinech od 12. za¥i 2002.

Teroristka

Sekce Jiny pohled letoSnitho MFF v Karlovych Va-
rech obsahovala mimo jiné i indicky film Teroristka,
o ktery divaci projevili veliky zajem. Celovecerni debut
reziséra Santoshe Sivana, ktery je znamym tviircem na
poli kratkometrazni tvorby, totiz vzbudil ve svété vel-
ky zajem, ziskal fadu cen a o jeho distribuci v USA se
osobné zasadil herec John Malkovich.

Devatenactileta Malli je clenkou teroristické
organizace, kterd bojuje proti vladé v dzunglich jizni
Indie. Spolu s dalSimi détmi byla po léta cvicena v par-
tyzanském boji a nemilosrdném Gctovani s neprateli.
Na sviij vrcholny tkol, jimz je sebevrazedny atentat, se
pripravuje od chvile, kdy se pfed deseti lety podobné
obétoval jeji bratr Ramu. Malli proto neni v boji no-
vackem: vlastnorucné€ jiz zabila jednoho ze ,zradct“
a nijak nepochybuje o své odhodlanosti. Byt vybrana
k zabiti vyznamného vladniho tfednika poklada za Cest
a bez vahani se podrobuje posledni fazi ptiprav. BEhem
ni pobyva v domé nic netusiciho rolnika jménem Vasu,
a prave jeho postoje ke sv€tu a oddanost té€Zce nemocné

(7.23, 7.31, 7.36, 7.38); Polesna (12.45, 12.50, 13.10,
13.40, 14,02) - Sidlisté Rohoznik (12.51, 12.56,
13.16, 13.46, 14.08)

565 Stadion Strahov (7.25) - Kositské namésti (7.35)
- Weberova (7.41)

566 Kolovraty (7.28) - Picassova (7.39)

567 Habrova (7.33) - Olsanské namésti (7.41)

568 Sidlisté Zli¢in (7.35) - Za Slanskou silnici (7.43)

570 Sidlisté Petrovice (7.30) - Picassova (7.45)

571 Spréva soc. zabezpe&eni (7.30) - Skola Radlice

(7.40)

(po dobu vyluky Kiizové ulice jede ze zastavky Pod
Konvarkou)

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve dnech skol-
niho vyucovani, nejedou ve dnech skolnich prazdnin 29.
10. a 30. 10. 2002, od 23. 12. 2002 do 3. 1. 2003 vcetné,
31.1ledna 2003, od 10. do 14. inora 2003 véetné, 17. a 18.
dubna 2003.

Skolni linky jsou prednostné uréeny pro zaky 1. stup-
né zakladnich $§kol. Ing. Jan P¥ivora

Zajezdu do italského pfimofského lazeriského
méstecka Lignano se zicastnila pfevazné dévcata.
Soucasti pobytu byla i prohlidka Benatek a vylet lodi
na Muslovy ostrov.

Vsech tfi zdjezdl se zacastnilo na 110 zaka a za-
veér?

Byla pohoda, pfisti rok jedeme zas.

-sou-

Hrabstui Battle Abbey, kde se v roce 1066 ode-

hrdla bitva o Hastings. Foto: SOU

zen€ zasévaji do div¢iny duse prvni zarodek pochybnos-
ti. Den Gtoku se vSak bliZi a spolu s nim i rozhodnuti:
zlistane Malli jen zbrani, neomylnou ,,myslici bombou*,
anebo se mtize stat citici lidskou bytosti?

C HUDBA
Prazsky podzim

V patek 13.zafi by mél byt koncertem v budové
Rudolfina zahdajen jiz 12.ro¢nik hudebniho festivalu
Prazsky podzim. Dalsi koncerty festivalu jsou plano-
vany do budovy Statni opery, Kongresového centra,
Lucerny & dokonce na Zofin a je mozné, Ze uvazovany
program festivalu miZe jesté doznat urcitych uprav.
Mezi pozoruhodné planované akce festivalu lze vSak
urcité zafadit svétovou premiéru nového predstaveni
Paco Peni a jeho skupiny patnacti kytaristl, zpévaku
a tane¢nikd nazvaného Flamenco - voces y ecos, ktera
by méla byt k vidéni 22. zafi v Lucerné, nebo spolecny
koncert Symfonického orchestru hl. m. Prahy FOK
a orchestru bicich nastroji DAMA DAMA 20. zafi
v Kongresovém centru.

iFEST

Pod nazvem iFEST pofada agentura Interkoncerts
v sobotu 7. zafi 2002 na atletickém stadionu prazské
Slavie koncert nékolika zajimavych rockovych kapel
a seskupeni. Predstavi se tu naptiklad Arakain poprvé
bez Alese Brichty za mikrofonem s Petrem Kolafem,
dale pak Kabat, Mig 21, Krystof, Kurtizany z 25. ave-
nue, Skwor, slovensti No Name a Iné kafe nebo ame-
ri¢ti Royal Playboy Cartel, ktefi si nedavno v ramci
Ozzfestu zahrali i na Strahové. -mis-
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Volba a zména zdravotni pojistovny

Kazdy zaméstnanec ma povinnost sdélit svému za-
meéstnavateli zdravotni pojistovnu, u které je pojistén.
Stane-li se pojisténcem jiné zdravotni pojistovny v dobé
trvani zaméstnani, musi tuto skute¢nost oznamit za-
meéstnavateli do 8 dnt ode dne zmény. Jinak se vysta-
vuje nebezpeci, ze zaméstnavatel na ném bude pravem
pozadovat uhradu penale, které zaplatil v souvislosti
s neoznamenim nebo opozdénym ohlasenim zmény
zdravotni pojistovny.

Pojisténec muze zménit zdravotni pojistovnu jed-

nou za 12 mésicu, a to vzdy jen k 1. dni kalendafniho
Ctvrtleti.

Vyjimku z této lhuty tvoii pfipady, kdy dochazi
k likvidaci zdravotnich pojistoven nebo je u nich
zavedena nucena sprava, pripadné ministerstvo zdra-
votnictvi zjisti nerovnovahu v hospodareni a vyhlasi
ve sdélovacich prostfedcich konkrétni den, kdy jsou
pojisténci téchto pojistoven opravnéni zmeénit zdravotni
pojistovnu v kratsi dobé. Ke zméné pak mtze dojit jen
k 1. dni kalendainiho mésice, avsak nejdfive k prvnimu

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti.

Pobiram vdovsky duchod po svém manzelovi. Po-
kud uzaviu nové manzelstvi, pfijdu o tento duchod,
nebo se mi bude kratit?

Uzavienim nového manzelstvi narok na vdovsky
duchod zanika. Vdové vsak nélezi jednorazova castka
ve vysi 12 mésicnich splatek vdovského dichodu, na
ktery vdova méla narok ke dni zaniku naroku na vdov-
sky diichod. Totéz se vztahuje i na vdovce a vdovecké
dtchody.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho
budouciho diichodu pro rok 2002 a dale, pfipadné

Porad jen
revizori
a revizori...

Neprijde vam to uz nudné, ¢ist v dennim tisku stale
stejné ¢lanky o tom, jestli jsou revizofi v pravu, nejsou
v pravu, maji, musi, nesmi a podobné? A DP nema
nikoho, vCetné tiskovych mluvcich, kdo by vysvétlil
a pusobil na vefejnost argumenty, Zze problém neni
v revizorech, ktefi jsou nasledkem, ale v cestujicich,
ktefi podvadéji? Revizor je zastupce spolecnosti, ktera
se brani. Vefejné sdélovaci prostiedky vsak formuluji
své komentate dtrpnym tonem a vnucuji nam (nechapu
jejich logiku) vlastni pocit kfivdy. To je pfece pravé
naopak! Unikaji od podstaty problému a nepochybné
se jim nechce vefejné pfijmout spravné pojmenovani,
Ze jizda bez platné jizdenky je jisty druh gaunerstvi! My
nabizime sluzby, podobné jako kdybychom praktikovali
kteroukoliv jinou Cinnost, napfiklad prodavali hrnce.
Kdo chce hrnec, musi za néj zaplatit. Kdyz ho ukradne
bez zaplacenti, je zlodéj a prodejce, polopaticky feceno,
pro nasledny nedostatek financi nemusi mit vyrobci na
zaplaceni zboZi, a ten, viceméné nemusi mit na mzdy.
Libilo by se to zaméstnancim , hrncarny“?

i o pfepocet jiz vyméfeného dichodu, muzete se
obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vidy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2001 vcet-
né vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou
dobu vaseho pojisténi (Vipis pojisténych dob od Ces-
ké spravy socidlniho zabezpeceni v Praze 5, K¥iZova
25. Nemate-li tento vypis, je tteba znat celkovou dobu
pojisténi od skonceni povinné Skolni dochazky, tedy
pred 18. rokem véku, do data zadosti o duchod), lze
dichod vypocitat s pfesnosti na 1 korunu. Pfedbézny
vypocet Vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu

De facto viibec neprovadime osvétu o tom, v cem
je problém, tedy v pokleslé moralce cestujici vefejnosti
a nasledném poslani revizori ochranit ekonomickou
rovnovahu DP. Nemyslim si, Ze ,,informatofi“ vefejnosti
za nas podnik maji jen sdélovat prostfednictvim tisku
vyluky v prepravé nebo kde udélat emise (v Metru)
a eventualné docela vlazné vy-
svétlovat pro¢ revizor... Prace
provoznich zaméstnanct a ve-
fejna vystoupeni tiskovych
mluvcich jsou prece prvni re-
prezentanti a vizitka DP. Nebo
se mylim?

DP ma svou stranku v deni-
ku Metro, snad by se tam mohlo
pravidelné objevovat kolik bylo
pristiZeno cestujicich (za kon-
krétni Casovy usek) bez platné
jizdenky a o jakou castku timto
zpusobem cestovani pfisel a pre-
devsim a durazné pfipomenout,
kolik cestujicich bylo zpétné
donuceno zaplatit navic. Nepo-
chybuji o tom, Ze by to pusobilo
jako varovné memento.

dni kalendafniho mésice po jedné z vyse uvedenych
skutecnosti.
Postup
pri zméné zdravotni pojistovny
Pojisténec vyplni predtistény formular ,,Evidencni
list zdravotni pojistovny“. Formular tvoii original a tfi
kopie. Original si ponecha pojistovna, prvni kopii ob-
drzi zaméstnavatel, druhou ptivodni pojistovna, u které
byl zaméstnavatel dosud prihlasen a tfeti slouzi jako do-
klad pojisténci o nové uzavieném pojistném vztahu.
Ing. Alena Varikova,
odbor financovani feditelstvi

se skuteéné pfiznanym diichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.
Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte
se pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky
odbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti - feditelstvi. Najdete nas v nové budové
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec-
nosti, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, Cislo
dve¥i 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska).
Telefon 96 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

Uz jsem ve sluzbé fidice par revizort pfi jejich
vykonu zazil a nesetkal jsem se s pfipadem, kdy by mé
k jejich chovani vici cestujicimu napadly vyhrady. Je to
stresové zaméstnani a rozhodné si zaslouzi zfetelnéjsi

a objektivnéjsi obhajobu, nez tomu bylo doposud
Vili Sebera, garaze Repy

Usmévy s DP-KONTAKTem
PaY

»Mlddence, vy tady taky cekdte, abyste se dostal na Pankrdc?“

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Tento dil putovani probadanymi i neprobadanyml
zakoutimi internetu bude ponékud jiny nez ty, na které
jste sijiz zvykli. Mozna jste zaznamenali, Ze v srpnovém
Cisle DP-KONTAKTu nas internetovy serial chybél.
Jeho dnesni dil berte jako urcité vysvetleni tohoto ,,vy-
padku” i jako prakticky navod, jak postupovat, pokud
si chcete zavést internet do svého domova.

Abyste néco zajimavého na internetu nasli, po-
tiebujete se predevsim k celosvétové pavuciné néjak
dostat. Ve velkém mésté s tim u nas nejsou problémy:
internetové kavarny rostou jako houby po desti a doma
ho miZete mit béhem nékolika dni. Ale co mimo velka
mésta a potazmo na venkove, kde casto chybi pevné
telefonni linky, které jsou pro internet v soucasnosti
taktka nepostradatelné? Chcete-li se pripojit k inter-
netu na vesnici, neni to zas tak snadna zélezitost, jak
by se na prvni pohled mohlo zdat.

Samoziejmé Ze zpusobu pripojeni k internetové
siti je vicero. Vyuzit muZete tfeba nékterou z bezdra-
tovych (mikrovinné spoje, mobilni GSM sit€ a satelity)
¢i digitalnich (pripojeni pfes CATV cili pfes rozvody
kabelové televize, ISDN linky) moznosti pfipojeni.
Pokud vSak vase konto penézi zrovna nepretéka,

budete se musit spokojit s pr1p0]emm analogovym,
tedy pres klasické telefonni linky Ceského Telecomu
(CT). O podrobnostech pfipojeni timto telefonnim
operatorem se muzete dozveédét vice na strankach
www.telecom.cz, o novém internetovém tarifu,
ktery CT zavadi od 1. ¥ijna 2002, pak na adrese
www.vas-internet.cz. Nemdte-li vSak zfizenou
pevnou linku a nachazite se nedej boze na vsi, pri-
pravte se na martyrium. Autor téchto fadka ma se
zfizovanim telefonni linky za tcelem internetového
pripojeni na venkoveé Cerstvou a nepfilis pozitivni
zkuSenost — cekat muzete i tydny a mésice. Nejdfive
sena CT zdhadng ztrati sepsand smlouva. Pak vas pry
nezastihl posték, takze se smlouva (o které vam tvrdi,
7e je ztracend!) na CT vratila. Poté si musite sehnat
souhlas od energetiky. A nakonec, kdyz je smlouva
obéma stranami potvrzena, vam ptijde dopis s lapidar-
nim sdélenim, Ze “o dal$sim postupu Vas po ukonéeni
technického Setfeni budeme neprodlené informovat”.
Co se bude technicky Setfit, co znamena podle CT
slovicko “neprodlené” (podle zkusenosti to mohou byt
tydny) a proc vibec cely ten cirkus, kdyz vam nad §ti-
tem chalupy vede telefonni pfipojka k sousedum a vy

byste se radi pripojili také? Pokud touzite po pFipojeni
mimo mésto a nemadte zatim zfizenou pevnou linku,
obrrite se bud obrovitou trpélivosti, nebo na cely na-
pad rychle zapomerite - a to zejména v pfipadé, kdy
je na tomto pripojeni zavisla vase prace. Jsou z toho
jen zbytecné nervy a neodevzdané clanky...

Ale dost natikani. K pripojeni potfebujete samo-
ziejmé také alespori trochu vykonny pocita¢ a modem.
Vse o modemech, jejich testy, rady, tipy a triky, ceny
apod. najdete na strankdch www.modemy.cz. Pokud
chcete nahlédnou za modemy do svéta, Ize to jednoduse
na adrese www.modems . com.

K tomu vSemu potfebujete navic tzv. provi-
dera, tedy nékoho, kdo vam pfipojeni k internetu
zprostredkuje. V Ceské republice jich existuje celd
fadka, z téch nejvyznamnéjSich zminme alespon
www.iol.cz, www.volny.cz, www.tiscali.cz
nebo www.quick.cz. Nauvedenych adresdch najdete
nezbytné informace a podminky pfipojeni.

Informacemi stran pripojenti se internet doslova jen
hemzi. Z bezpoc¢tu webovych periodik zkuste tfeba ser-
ver www . svetnamodro.cz nebo www.zive.cz.
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17. ¢ast

Liboc
Nejzapadnéjsi obci, ktera byla pfipojena ku Pra-
ze 1. ledna 1922, byla Liboc. Podle odbornika byla
puvodni podoba nazvu Luboc, coz bylo odvozeno
z osobniho jména Lubota (Lubotiv dvir). Existuje
také ivaha, ze dnesni jméno pochazi ze starsiho nazvu
Hluboc, ktery pfipominal polohu vsi pod Bilou horou.
Nejstarsi zminka o Liboci se vaze k zakladaci listiné
bfevnovského klastera z roku 993, ale tento dokument
je falzem z 12. stoleti. Pfesto se o pravdivosti obsahu
listiny nepochybuje. Liboc zabavili v roce 1420 klasteru
Prazané, ale o 72 roku pozdéji klaster koupil libocky
dvir zpét. V roce 1790 byla severné od stavajici zastavby
zaloZena nova vesnice a od té doby se puvodni obec
nazyvala Horni (Hotejsi) Liboci a nova Dolni Liboci.
Kdyz byly podle obecniho

vyznam. Zasadni zména nastala po prestavbé konky
na parostrojni provoz. Soucasné se zahajenim provozu
na prestavéné trati (od 4. listopadu 1863) byla v Liboci
zfizena i ZelezniCni zastavka. Nejlevnéji se cestovalo
ve vagonech IV. tfidy, které byly k stani a s jizdnym
12 krejcart za jednu mili (7,5 km). Vlaky nejezdily
prilis Casto, jen dvakrat denné. Z nadrazi v Brusce
(dnesni Praha-Dejvice), kde draha koncila, jezdila do
Prahy na Pfikopy omnibusova linka, od roku 1868
byla Zelezni¢ni doprava prodlouZena pfes Bubny az
na nadrazi Statni drahy (dnesni Masarykovo), ¢imz
omnibusy ztratily smysl. Jizda z Liboce do Prahy trvala
40 minut a jizda III. tfidou stala 27 krejcart. Provoz na
trati zajistovala az do roku 1922 Vyhradné privilego-
vana bustéhradska Zeleznice, pak byla tato spolecnost
zestatnéna. Presto i dnes je pojem BusStéhradska draha
pomérné dost znamy.

zakona z roku 1849 zfize-
ny politické obce, stala
se Horni Liboc soucasti
Bfevnova, zatimco Dolni
Liboc byla samostatnou
obci. Pfi scitani lidu v ro-
ce 1890 uz je Horni Liboc
dolozena jako osada Dolni
Liboce. Zakon o vytvotreni
Velké Prahy z roku 1920
uvadi jen jméno Liboc.
Presto se rozd€leni Liboce
na Horni a Dolni pouziva
dodnes, i kdyz vétsina
Prazant ziejmé vztahuje

"

LIBOC

Cestovani velkého
mnozstvi vyletnikd do Divo-
ké Sarky a Hvézdy si v letni
sezoné vynutilo zavedeni
zvlastnich vlakd do zastav-
ky Liboc. Prvni ,rekreacni
vlaky jsou zde dolozeny uz
v roce 1864 a prokazatelné
jezdily i v roce 1914 (,,kaz-
dodenné nékolik vlakii mezi
Liboci a Prahou*). Druzstvo
rozhledny na Petfiné v roce
1892 iniciovalo myslenku
parni mistni drahy od pet-
finské rozhledny ke Hvézdé

pojmenovani Dolni Liboc
jen na zastavbu severné od Zeleznicni traté€, ackoliv ta
vznikla pfedevsim az v mezivale¢ném obdobi.

Po pfipojeni k hlavnimu méstu vytvorily byvalé
obce Liboc, Bfevnov a StfeSovice méstskou ¢ast Praha
XVIII. Zajimavé je, ze vladni nafizeni z roku 1947, kte-
rym bylo zavedeno nové spravni clenéni Prahy, se vraci
k nazvu Dolni Liboc. V roce 1949 byla tato cast Prahy
rozdélena mezi nové méstské obvody Praha 5 (Horni
Liboc) a Praha 6 (Dolni Liboc) a po dalsi izemni reor-
ganizaci, uskute¢néné v roce 1960, pripadlo celé katas-
tralni tizemi do obvodu Praha 6. Soucasti Dolni Liboce
se zaroven stala také skupina domu Na Padesatniku,
ktera do té doby patfila k Pfedni Kopaniné. Od roku
1968 se opét uvadi nazev katastralniho tzemi Liboc,
stejné jako v mezivale¢ném obdobi. Dnes je Liboc
soucasti méstské casti Praha 6.

Na tizemi Liboce prakticky neexistoval zadny pra-
mysl. Z hlediska celé prazské aglomerace méla obec
nesmirny rekreacni vyznam, protoze na katastralnim
tizemi lez{ znamé vyletni lokality Divoké Sarka a Hvéz-
da. Na rozdil od Divoké Sarky, kterd je pfirodnim vytvo-
rem, vznikla Hvézda v dnesni podobé€ jako vysledek lid-
ské Cinnosti. Pivodné zde byl les Malejov, ktery v roce
1534 koupil od bievnovského klastera Ferdinand I., aby
na jeho misté zalozil Novou kralovskou oboru. V letech
1541 - 1563 byla obora ohrazena zdi a v letech 1555 -
1557 byl na jejim tzemi vystavén znamy letohradek ve
tvaru Sesticipé hvézdy. Letohradek Hvézda patii mezi
vyznamné renesancni stavby u nés a od roku 1958 je
narodni kulturni pamatkou. Od roku 1951 je v ném
Muzeum Aloise Jiraska a Mikolase Alse. O bélohorské
bitve jsme se v nasem seridlu jiz zminili.

Z libockych pamatek vzpomerime jesté pozdné
empirovy kostel sv. Fabidna a Sebestidna z roku 1844,
ktery byl postaven na misté starsiho kostela doloZeného
uz v roce 1318.

Dalsi zajimavosti je Libocky rybnik, zaloZzeny za
vlady cisafe Rudolfa II., z néhoz byla odvadéna voda
k zasobovani prazského Hradu. Proto byva nékdy
oznacovan jménem Hradni rybnik.

Dolni i Horni Liboc spadaly pred pfipojenim ku
Praze do politického a soudniho okresu Smichov. Jesté
v 60. letech 19. stoleti se uvadélo, Ze cesta na Smichov
trva puldruhé hodiny. Protoze se na hranicich pu-
vodni Prahy (v méstskych brandch) vybirala potravni
dari, bylo pro nékteré cestujici vyhodné pfi cestach na
Smichov se hlavnimu méstu vyhybat a jet pfes Kosite.
Pro cesty do Prahy vedla nejkratsi cesta k Vypichu na
tfisskou silnici (dnesni Bélohorskou) a skrz Strahovskou
branu.

Uz od roku 1830 vedla pfes libocké tizemi jedna
z nejstarsich zeleznic¢nich trati u nés - konéspfezna
Zeleznice do Lan. Prvni pfeprava diivi v celé trase se
uskutecnila 21. Cervence 1831. Pocatkem Cervna 1861
byla na korice zavedena také preprava osob, ale protoze
v Liboci nebyla zastavka, neméla pro zdejsi obyvatele

DP kontakt

a 7. fijna 1892 byl pfi mist-
nim Setfeni schvalen i pfislusny projekt. Pro nedostatek
financnich prostfedka nakonec z celého zaméru seslo.
V roce 1911 zacaly jezdit tramvaje prazskych Elektric-
kych podnikt az na Pohotelec, ale pro obyvatele
Liboce to nemélo prakticky Zadny vyznam. Teprve
kdyz byla v roce 1923 prodlouzena tramvajova trat az
pred brevnovsky klaster, do zastavky U Markéty, zacala
mit i prazska méstska hromadnd doprava pro Libocké
urcity vyznam. V roce 1928 zacaly tramvaje dojizdét
az na Vypich, coz bylo v tehdy celkem bézné dochaz-
kové vzdalenosti (1,2 km) alespon pro obyvatele ¢asti
Horni Liboce. Bez zajimavosti neni srovnani jizdnich
dob Zeleznice a tramvaje. Z Vypichu na Masarykovo
nadrazi trvala cesta tramvaji 34 minut, zatimco vlakem
z libocké zastavky to bylo o Ctyfi minuty méné.

Na prelomu 20. a 30. let 20. stoleti zacala nabyvat
na vyznamu také autobusova doprava.

Dne 30. srpna 1932 ziskal
podnikatel Jan Holub koncesi
k provozovani autobusové lin-
ky v trase Vypich - Maly Brev-
nov - Ruzyné - Liboc - Vypich.
Provoz vsak zahajil mnohem
drive, uz 30. listopadu 1931,
ale podle dostupnych zprav
jezdil v rozporu s koncesi jen
v atraktivnim dseku Vypich
- Bila Hora. Od 11. prosince
1932 zahdjily Elektrické
podniky hlavniho mésta Pra-
hy provoz na nové méstské
autobusové lince oznacené
pismenem T mezi Bilou
Horou, Vypichem a Liboci,
ktera na libockém katastru
méla stanice Hvézda, Horni
Liboc, Skola a Libocka ulice
(konec¢nd). Provoz zajistoval
jeden autobus v intervalu 25
- 30 minut, ktery ve stanici
Vypich vyckaval 3 - 4 minuty.
Jizdné od Libocké ulice na
Vypich bylo 1 korunu. Protoze tisek vedeny tzkou
Libockou ulici se ukazal pro tehdejsi autobusy jako
pomérné nebezpecny a ani pocet prepravenych ces-
tujicich nebyl proti ocekavani prilis velky, byla uz od
13. ledna 1933 linka odklonéna ze zastavky Hvézda na
Petfiny. Soucasné bylo snizeno i jizdné v tomto tseku
na 50 halért. Linka T, od roku 1937 jezdici jen mezi
Vypichem a Petfinami, se udrzela v provozu az do roku
1940, kdy byla z tispornych divodi zrusena. Na tomto
misté dodejme, ze dalsi autobusové linky jezdily také
po kladenské silnici. Uz 30. listopadu 1927 ziskal kon-
cesi k provozovani autobusové linky Praha - Kladno
Matéj Bendak, jehoz autobusy mély zastavku Liboc
,Nad Sarkou*“ a dojizd&ly, v rozporu s koncesi, az do

Foto: Pavla Holubova

centra Prahy. Z Prahy na Kladno jezdilo také nékolik
linek CSD (nejstarsi od 28. fijna 1928), které u Liboce
zastavovaly. V roce 1938 zacala pres libocky katastr
jezdit také autobusova linka I (pozdéjsi 108), zfizena
predevsim pro obsluhu nového ruzynského letisté. Pro
obsluhu Liboce v této dobé linka neméla vyznam. Od
roku 1933 dojizdély tramvaje také k vokovické vozovné,
coz bylo v dochazkové vzdalenosti z Dolni Liboce.

V roce 1942 byl schvalen projekt tramvajové traté
po kladenskeé silnici na Dlouhou mili, ale valka znemoz-
nila jeho realizaci. Po valce (v roce 1947) byl postaven
uZ jen kratky tisek se smyckou Divoké Sarka. I kdyz
slo jen o nepatrné torzo puvodniho projektu, toto pro-
dlouzeni vyznamné zkvalitnilo dopravu jak obyvateltim
Dolni Liboce, tak vyletnikim do Sarecké oblasti. Kdyz
byla v roce 1950 postavena tramvajova trat na Petfiny,
prestoze nelezela na dzemi Liboce, méla zasadni vliv na
cestovani z Horni Liboce a v zasadé pfevzala prepravu
téch cestujicich, ktefi do té doby cestovali na Vypich.

V roce 1960 byly vybrané spoje autobusové linky
¢. 108 prodlouzeny z Divoké Sarky Libockou a Ruzyii-
skou ulici pfes Ruzyn na Bilou Horu. Tato zména méla
omezeny vyznam jen pro malou ¢ast libockého katast-
ru na hranici s Ruzyni (zastavka Ruzynska). Podobné
meéla maly prakticky vyznam i rychlikova linka ¢. 225
(pozdéjsi 119).

Zasadni prelom v novéjsi dopravni historii Liboce
znamenalo pfedevsim zavedeni autobusové linky ¢. 179
od 30. dubna 1972. Po témér 40 letech se tak opét ob-
jevily méstské autobusy v historickém jadru byvalé
obce. Linka jezdila od nového ruzynského letisté pres
Divokou Sarku a Libockou ulici kolem Hvézdy na
Petfiny a Mackovou ulici (nyni Ankarskou) na Vypich
a do Motola. Obyvateltiim Liboce poskytla spojeni na
vsechny tfi dosavadni tramvajové vétve v blizkosti ka-
tastralniho tzemi Liboc a navic predstavovala celkem
atraktivni spojeni i na ¢tvrtou tramvajovou trat v Mo-
tole. Prvotnimi tkoly linky bylo kratsi spojeni Petfin
a letisté a také pripadné zajisténi rekreacni dopravy ze
sidlisté Petfiny na koupalisté Dzban. V roce 1995 byla
na této lince zfizena dalsi zastavka, Litovicky potok,
a proto mizeme ,stosedmdesatdevitku® i dnes pova-
Zovat za zékladni libockou linku.

Smeérovou nabidku obyvateliim Liboce rozsitily jes-
té dvé autobusové linky, ¢. 218 v oblasti nové zastavby
mezi Ruzynskou a Brodeckou ulici (zavedena v roce
1982 pro spojeni sidlisté Na Dédin€ s linkou metra A),
a C. 225, ktera jako prvni obslouzila ulici Vlastinu.

V prubéhu let doslo v Liboci k nékolika dil¢im
zménam tras autobusovych linek, motivovanym pte-

devsim zlepSenim obsluhy sidlisté Na Dédiné, leziciho
na ruzynském katastru. Vzhledem k pomérné tzkym
ulicim byly po urcitou dobu autobusové linky ¢. 108,
179 a 218 vedeny urcitymi castmi Dolni Liboce jed-
nosmérné, napriklad ulicemi Jenecskou, Libockou ¢i
Litovickou. Dnes jsou jednosmérné tseky omezeny jen
na oblast tiroviiového zelezni¢niho ptejezdu v Litovické
ulici a podjezdu v Libocké ulici.

Vzhledem k pomérné pestré nabidce linek méstské
hromadné dopravy mohla byt v roce 1985 po 122 letech
sluzby zruSena Zeleznicni zastavka Praha-Liboc, ktera
stdla na pocatku obsluhy Liboce vefejnou hromadnou
dopravou.

-pf-, -fp-



K dostani je nova kniha z nasi produkce!

MF Dnes (28. 8. 2002)
Odbornik: Nedalo se udélat vice

Generalni tajemnik Mezinarodni asociace vefej-
né dopravy Hans Rat je presvédcen, Ze pro zachranu
prazského metra nebylo mozné udélat vic, nez udélal
prazsky Dopravni podnik. ,Bude velmi obtizné najit,
kdo by mél byt obvinén kvuli ndsledkim. VSude na
sveté takové véci zkoumaji fady expertu pul roku az
rok. Néco podobného se ve svéte stalo asi dvakrat. Je
to velmi ojedinéla situace,” fika Rat.

Myslite si, Ze by se zniceni metra nezabranilo jeho
rychlejsim uzavienim?

VODOROVNE: A. Cestovni doklad; znacka zubn{
pasty; vypravny basnik; péna do koupele; neknéz. — B.
1. dil tajenky; akvarijni rybka. - C. Mastek; edém,;
druh bfidlice; Zenské jméno; plosnd mira. - D. Ban-
krot; prespolni béh; vymfely kocovnik; pryskyfice;
pahorek (nafecné). — E. Vlakno; Cesky zpévak; 1éciva
bylina; placeny potlesk; tinos. - F. Jiz; mongolsky rol-
nik; karetni hra; lesni pozemky; potok (nafecné). - G.
Druh karty; divadelni zavés; pomoc; dlouhy plast bez
rukavi; znacka hliniku. - H. Sarmat; vztek; mexické
sidlo; stard zbrari; chriap. - I. Opak lice; vymések zlaz;
nuze; Sémuv syn; parkova kvétina. - J. Inicidly Delona;
turecky povoz; zachvat; otvor pro Cep; listnaty strom.
- K. Oblg; 2. dil tajenky. - L. Vychodocesky vrch; druh
atomu; tropicky strom; zvykové pravo; mys.

SVISLE: 1. Vyzva k tichu; karabac¢; znacka dlazdi-
Cek. - 2. Znacka pocitact; plod dubu; starosumerské
mésto. - 3. Zhnout; druh kong; spojka. - 4. Listnaty
strom; pfitok Dunaje; zbabélec. - 5. Podékovani; sklada-
ci cylindr; Zenské jméno. - 6. Cést vozu; kazit; bilé kadi-
dlo. - 7. Tohoto roku; klips; fimska Sestka. — 8. Epopej;
silny kovovy hieb; pobidka. - 9. Potom; druh krokodyla;
pan (v Asii). - 10. Evropan; druzina; italsky pfistav.
- 11. Pastytska pistala; parma zlata; znacka telluru.
- 12. Jméno psa; ¢ast Prahy; nemoc kloubt. - 13. In-
fekeéni Cinitel; necas; jméno psa. - 14. Latinskd spojka;
hotké 1éky; nase metropole. — 15. Podbradky; mofsky
korys; predlozka. - 16. Maugliho druh; hlaska v bridzi;
opak svétla. - 17. Silné provazy; agrese; stfelna zbrari.
- 18. Papousek; zapisnik; vézeni. - 19. Inicidly filozofa
Kanta; $tihld palma; kladna elektroda. - 20. Mykaci
stroj; krtek (zoologicky); 1épe.

Dopravni podnik obohatil esky knizni trh novou
publikaci s tématikou méstské hromadné dopravy.
Kdyz ptfed sedmi lety vydal pro interni potfebu pub-
likaci Autobusy méstské hromadné dopravy v Praze,
ktera do povédomi mnohych vstoupila pod pracovnim
oznacenim ,katalog autobusii“, nikdo netusil, Ze vyvola
takovy zdjem i mimo podnik, pFedevs§im mezi zajemci
o vozidla méstské hromadné dopravy. Béhem let se
vozovy park autobust podstatné obmeénil a publikace
davno ztratila na aktualnosti. Dopravni podnik proto
nyni prikrodil k jejimu druhému, podstatné rozsitené-
mu vydani. Jak nazev knihy (Autobusy a trolejbusy
prazské méstské hromadné dopravy) napovida, byl ob-
sah katalogu rozsiten o ¢ast vénovanou trolejbustim, od
jejichz zruseni v Praze letos shodou okolnosti uplyne
30 rokt. Na rozdil od prvniho vydani je kniha Auto-
busy a trolejbusy prazské méstské hromadné dopravy
vazana, ptribylo v ni mnoho novych snimki a zcela
pfepracovany byly i ptivodni kreslené obrazky vozidel.
Kniha je rozvrzena do nékolika zdkladnich ¢asovych
obdobi, z nichz kazdé je charakteristické urcitym sta-
vem prazské méstské hromadné dopravy. Nosnou ¢ésti
publikace jsou , katalogové listy“ vénované jednotlivym
typtim vozidel autobusové a trolejbusové dopravy, které
se v prazském Dopravnim podniku v minulosti uplat-
nily, od téch nejstarsich z roku 1908 aZ po nejnovéjsi.
(Redakéni uzavérka byla v kvétnu 2002.)

Autorem publikace je Stanislav Linert, pfedni spe-
cialista na vyvoj vozového parku prazské MHD a jeden
ze zakladateld Krouzku méstské dopravy Kulturniho
domu Vltavska. Z jeho predchozich dél vzpomerime

Zpusobilo by to obrovskou paniku. Lidé by vzali
auta a chtéli by opustit mésto. Takové jsou zkusenosti
ze svéta. Podobnym situacim muselo mésto predejit.

Cim si vysvétlite, Ze nevydrzely specidlni uzavéry
konstruované pro jadernou valku?

Myslim, ze kdyZ to pred mnoha lety konstruovali
na nuklearni nebezpeci, neuvédomili si, Ze muze prijit
néco uplné jiného. Tlak vody a riziko radioaktivniho
zamoteni se vilbec nedaji srovnavat. A dnes ta rizika
jsou prosté jina.

Myslite si tedy, Ze zabezpeceni metra pied povod-
ni bylo $patné?

napftiklad spoluprdci na dvou vydanich Historie
méstské hromadné dopravy v Praze a samostatné au-
torstvi publikace Vozidla prazské tramvajové dopravy.
Vsechny vydal nas podnik. V knizce se muzete setkat
i s velkym mnozstvim fotografii nékterych pracovniki
Dopravniho podniku, pfedevsim Jana Arazima a To-
mase Dvofaka. Kreslené ilustrace vozidel zpracoval
Ivo Mahel.

Publikace Autobusy a trolejbusy prazské méstské
hromadné dopravy ma 264 celobarevnych stran. Za-
timco predchozi vydani

mélo interni charakter,

SKODA 505

bude nova kniha vefejné
k dostani ve stfediscich
dopravnich informaci
nasi spolecnosti a v Mu-
zeu méstské hromadné
dopravy v Praze za 330
korun, tedy na obvykljch
mistech, kde se prodavaji
vSechny dosavadni publi-
kace z produkce Doprav-
niho podniku. Véfime,
Ze i druhé vydani knihy
Autobusy a trolejbusy
prazské méstské hro-
madné dopravy uspokoji
vSechny zajemce o histo-
rii a soucasnost vefejné
dopravy v nasem hlavnim

mésté. -pf-

Do Prahy jsme se vzdy jezdili ucit. Zdejsi metro
je svou bezpecnosti znamé po celém svété. Ted je
a zjistilo se, kde byla chyba. Z toho se pak musi do
budoucnosti vychazet.

Dopravnimu podniku jste uZ nabidli pomoc. Po
Praze jste nyni urcité takeé jel. Co Fikate kolapsu, ktery
znifeni metra zpusobilo?

Na vsechny na konferenci ud€lalo velky dojem, jak
se prazsky Dopravni podnik se situaci ve mésté vyrov-
nal. Jak dokazal rychle nahradit zatopené metro — a ten
systém funguje. Za pétatticet let, co v doprave ptisobim,
jsem néco podobného nikde ve svété nevidél.

Vybral
ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z Cisla 8: Uméni zacina tam, kde kon¢i funkce. (H. Read)
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Snad kazdy rok se na strankach DP-KONTAKTu
objevuje ¢lanek o letnim détském taboru Dopravacek.
Napadlo mé, ze letos by se o jeho napsani mohl pokusit
nékdo, kdo byl pfimo u toho.

Do Nuzic jezdim od roku 1985. Osmkrat jsem
tabor absolvoval jako dité, dvakrat jako praktikant
a letos jsem tam byl posedmé jako oddilovy vedouci.
Za tu dobu jsem se do toho nadherného mista na le-
vém biehu LuZnice doslova zamiloval. Stalo se mym
druhym domovem, neoddélitelnou soucésti zivota.
Léto bez tfi tydnt na Dopravacku si viibec neumim
predstavit.

Letosni tabor se vydafil. PoCasi nam, L. turnusu,
celkem pfalo. Déti si uzivaly koupéani a my, vedouci,
jsme méli trochu usnadnénou pfipravu programu.
Samoziejmé jsme se neobesli bez her a procvi¢ovani
tabornickych dovednosti. Ani bez vylett to nejde
- kazdoroc¢né se vypravujeme do Bechyné, Tyna nad
Vltavou i Tabora. Pro déti maji tyhle vylety predevsim

Posledni dny ptinesly tolik uddlosti, Ze by se tato
rubrika dala naplnit jesté na nékolik cisel dopredu.
Dalo by se psdt o postoji lidi v podniku i v partnerskych
organizacich v krizovych dnech, ale i krdtce poté. Stej-
né jako o tom, jak povoderi zasdhla do Zivoti nasich
pracovniki, nejen postiZenych v soukromém Zivoté, ale
i v tom profesnim.

Dalsim nameétem by byly reakce PraZanii na krizovy
stav, zuykdni si na prechodny stav v méstské hromadné
dopravé. Mnozi z nasich cestujicich piisli o léta zaZité
spojent, kterym pravidelné zdoldvali vzddlenosti mezi
bydlistém a pracovistéem. Nyni si kazdy miize vybrat
z nékolika moZnosti s libovelnym mnoZstvim prestupu
Ci cestu ndhradni linkou. Véfim, Ze kaZdy z PraZanii
hledd co nejuyhodnéjsi spojeni, ktere by bylo casove
jen o mdlo horsi neZ metro, ale vysledek je predem
dany. Zddnd stejné éasové vyhodnd varianta neexis-
tuje, s jednou malou vyjimkou, a tou jsou v nékterych
smérech vlaky.

I tato mozZnost md své ale... UZ nékolik let cestujici
s béZnou casovou jizdenkou na mésic a del$i mohou
vyuzivat sluzeb Ceskych drah na tizemi mésta, ale
pracovnici Dopravniho podniku nikoliv. Ti si musi
kupovat jizdenky Ceskych drah. KdyZ jsem se pred

ndkupni vyznam,

maji  prilezitost
doplnit zasoby su-
Senek, bonbonu

a jinych dobrot.

Nemohli jsme
vynechat ani ce-
lotdborovou hru.
Tentokrat jsme se
nechali inspirovat
pravékem. Jen ma-
lokoho z déti nebo
rodict asi napadne,
Ze se obycejna celo-
taborovd hra chysta
uz dlouho pfed
taborem. Uz od pocatku dubna jsme se scha-
zeli na garazi Kacerov a vymysleli jednotlivé
etapy. Velkou péci vénujeme pravidelné dobo-
vym prevlekiim a rekvizitdm. Véfim, zZe za par
let si vétSina déti vzpomene na blazny, ktefi
poskakovali kolem malého ohynku a vydévali
nelidské skieky.

Vdéc¢nou zabavou byvaji i projizdky na ka-
noich a pramicich. Nékdo si s padlem poradi
dfiv, nékdo pozdéji. Ale snad pro kazdého je
pohled z hladiny feky zajimavy. Snad kazdy si
vzpomene na nékoho z rodiny, kdo taky ,jezdi
na vodu®.

Kdyz jsme se 20. Cervence vraceli do Prahy,
ani trochu se mi nechtélo. Byl jsem unaveny,
ale spokojeny. Déti byly vSechny a zdravé
a navic vypadaly, Ze se jim v mém oddilu libilo.
Vypadaly, Ze se pfisti rok budou chtit do Nuzic
zase vratit. A to mé tésilo nejvic.

INTEGRACE

Casem snaZil tento stav zménit, bylo mi odpovézeno:
,,VZdyt tim vlakem nikdo nejezdi.

Diive existovala smlouva mezi Dopravnim
podnikem a Ceskymi drahami o tom, Ze pracovnici
Dopravniho podniku mohou cestovat zdarma vlakem
na vzemi Prahy stejné jako ostatni PraZané, ale tu uZ
z nezndmych duvodu odvdl cas. Zménit tento stav je
ziejmé nadlidsky tikol, i kdyZ mdme uZ nékolik let
systém PraZské integrované dopravy.

Veérim, Ze obvykle vlakem moc nasich zaméstnan-
cu nejezdi, ale v této mimorddné situaci jsou smery,
kde je viak jednoznacné rychlejsi. Ddam maly piiklad,
zkuste ndhradnt dopravou za metro cestovat z budovy
v Sokolovské na Bojisté za 25 minut. Viakem z Vysocan
na hlavni nddraZi a ddle nahradni dopravou je to bez
problémii. PotiZ je v tom, Ze'téchto spojii neni mnoho
a jezdi nepravidelné.

V tomto pripadé nds o veétsi intenzitu spoju piipra-
vila rekonstrukce Zelezni¢nich mostit u Bulhara, kterd
neumoZzriuje pustit vice vlakil, to je pochopitelné, ale

SPOLECENSKA KRONIKA

V zafi 2002 oslavuji 60. narozeniny:

Ladislav Davidek — M, sluzba staveb a trati (29),
Bohuslav Dolezal - ED, odbor energetika (38),
Vaclav Dolezal - ED, odd. ddrzba a sluzby (24),
Zdenék Koufil - ED, odd. tech. sprava (31),
Vaclav Maletinsky - A, DOZ Hostivar (10),
Rudolf Suchy - M, sluzba ochran. metra (22),
Vladimir Tovara - ED, provozovna ménirny (33),
Josef TuCek - M, odbor infor. technologie (25),
FrantiSek Vorel - M, sluzba staveb a trati (16),
Zdengk Zak - M, sluzba staveb a trati (31).

V za¥i 2002 oslavuji 50. narozeniny:

Jaroslav Becka — M, sluzba ochran. systému (22),
Jifi Bohm - M, sluzba staveb a trati (24),

Karel Frantal - A, garaz Kacerov (30),

Hana Hrazdirova - M, sl. sd€l. a zabezpecovaci (24),
Libuse Hrda - A, sprava zavodu (22),

JiFi Jilek — A, garaz Repy (31),

Véclav Jun - ED, provozovna Vokovice (34),
Ladislav Klima - M, sluzba ochran. systému (11),
Vaclav Knap - ED, prov. trakéni vedeni (34),

Milan Kratky - A, gardZ Repy (31),

Oldfich Lavicka - A, garaz Klicov (10),

Jiti Mrazek - ED, oddéleni Gidrzba a sluzby (33),
Alexej Musil - ED, provozovna ménirny (26),
FrantiSek Neuhort — M, sl. sdél. a zabezpecovaci (23),
Jifi Ortcigr — M, sluzba staveb a trati (26),

Josef Suk — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (13),
Jaroslava Simkova — ED, odbor zamé&stnanecky (12),
Frantisek Simtinek - ED, provozovna Vokovice (29),
Jana Skarytkova — M, dopravni tsek (10),

Martin Taimr - M, sluzba ochran. systému (29),
Pavel Uhlik - ED, provozovna Hloubétin (32),
Eugen Veselsky — ED, provozovna Hloubétin (27),

114118 - 1bor Dopravacek
ocima vedouciho

JenZe srpen viechno zménil. Ceskou republikou
postupovala nejvétsi povoderi, jakou kdo pamatuje.
Nevyhnula se tentokrat ani jindy klidné Luznici. A ne-
vyhnula se pochopitelné ani Dopravacku. Chtélo se mi
brecet, kdyz jsem se to dozvédél. A kdyz jsem pak vidél
fotky z doby, kdy uz voda ustupovala, bylo mi nanic.

Doufam, Ze se odborova organizace a vedeni od-
stépného zavodu Autobusy nerozhodnou pro likvidaci
tabora. Byla by to velka $koda. Lidi, pro které je tohle
mistecko mnohem vic nez jen tabor, existuje vic nez
dost. A nezanedbatelny je i pocCet zaméstnancu, ktefi
maji diky Dopravacku na ¢éast prazdnin postardno
o své déti. Dopravacek by mél zit dal... Ja sam pro to
udélam vse, co bude v mych silach.

Text a foto: Petr Janac,
vedouci 12. oddilu (0. z. Autobusy)

dalsi kroky uz meneé.

Velmi dobrou odezvu md kyvadlové spojeni mezi
Smichovem a hlavnim nddrazim ve dvacetiminutovém
intervalu. Ve spicce, kdyZ piijdete na posledni chvili, uz
si ani nesednete. A pfi svezeni novym dvoupatrovym
vozem je dostatecné postardno i o Rulturu cestovdni.

V prunim popovodriovém tydnu jezdila kyvadlovd
doprava také mezi Smichovem, Vrsovicemi, Libni,
Vysocany a Hornimi PocCernicemi. Mezi Smichovem
a Vysocany zcela jisté ndhrada za trat B metra. Je tro-
chu nepochopitelné, Ze prestala jezdit od 26. srpna, kdy
doslo k protazeni metra na Smichovské nddrazi a mohlo
dojit k jejimu vy$§imu vyuZiti. Viak si mohl ziskat vice
prizniven a dalsi z desitek Rilometri Zeleznic¢nich koleji
by mohly mit vétsi vyznam pro mésto.

BohuZel nestalo se, a tak nezbyvd se neZ ptdt, pro¢
vlak zustdvd na periferii integrované dopravy, kdyz v ji-
nych evropskych méstech hraje podstatnou vlohu.

Preji samé piijemné starosti s prichdzejicim
podzimem. -bda-

Marie Zemanova - M, dopravni dsek (28),

Marie Zemanova - M, technicky usek (15),

Stépan Zemli¢ka - M, sluzba ochran. systému (17).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nespliiuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvefejnéni) srdecné blahopiejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jaroslav Jifik - ED, prov. opravna tramvaji (44),
Miroslav Karasek - ED, provozovna Motol (46),
Johana Klinerova - ED, provozovna Strasnice (21),
Bohumil Kloko¢nik - ED, prov. Vokovice (35).
Dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

V uplynulych dnech nas opustil pan Stanislav Potu-
¢ek - ED, provozovna Pankrac, ktery u DP pracoval
34 let.

V srpnu nas opustil pan Jan Zima - A, garaz Repy,
ktery u DP pracoval 30 let.
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