4\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\& akciova spoleénost

Protipovodnovy systém byl postaven

v souladu s Povodniovym planem hl. m.
Prahy pouze na stoletou vodu, ale
prisla pétisetleta, a to rozhodlo, tvrdi
reditel o. z. Metro Ladislav Houdek

Prazské metro je od poloviny srpna stiedem
zajmu nejen v nasem podniku, ale predev§im médii.
Pfi nefunkcnosti poloviny jeho stanic se cesta do a ze
zaméstnani prodlouzila i o desitky minut, proto jsme
pozadali o rozhovor feditele odstépného zavodu Metro
ing. Ladislava Houdka, ktery je o déni v prazské pod-
zemni draze nejlépe informovan.

DP-K Pane fediteli, na jakou vodu byla zpracova-
na protipovodiiova opatieni v prazském metru, nebot
v soucasnosti se pravé o této problematice vede velice
Ziva diskuse?

Protipovodriovy plan naseho podniku, ktery vy-
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Evakuacni autobus na Palmouvce Cekajici na obcany,
kteri byli evakuovdni ze svych obydli do ndhradnich
prostor.

chézi z méstského povodnového planu, byl zpracovan
a projektovan na stoletou vodu, a jak vSichni dobie
vime, v poloviné srpna jsme se setkali s vodou péti-
setletou, da se fici i nejveétsi v déjinach naseho mésta.
I projektanti ve svém vyjadfeni uvadi, Ze protipovod-
nova ochrana metra je feSena ve stavebnim feSeni
tak, Ze je zajiSténa ochrana pfed stoletou vodou a Ze
ochranny systém metra neni koncipovan jako mirovy
protipovodnovy systém a Ze nékteré prvky mohou byt
v ramci protipovodniovych opatfeni vyuzity.

DP-K Kdy, jaké a od koho jste dostal informace
o prichazejici povodni, jak jste reagoval?

Prvni informace jsme ziskavali pomoci zprav SMS
od operacniho stiediska krizového §tabu, zejména o vy-
hlaseni II. a nasledné III. stupné povodiiové aktivity.
Informace o situaci jsme dale ziskavali z nékolika stran.
Samoziejmeé z méstského krizového Stabu, ale také od
dalSich organi a instituci. P¥i zasedani povodnové ko-
mise nasi spole¢nosti jsem veskeré poznatky predaval
jejim ¢lentim. Nas postup byl dan povodnovym planem
a ten jsme splnili s dostate¢nym pfedstihem bez ohledu
na to, Ze jsme nejdfive dostavali informace o dvacetileté
a pozdéji padesatileté vode.

DP-K Podle vasich slov se zda, Ze ve vedeni
chyba nenastala, ale reagovali podle povodiiového
planu a z néj vyplyvajicich nafizeni zaméstnanci
odstépného zavodu?

Musim sdélit, Ze vSechna opatfeni podle povod-
nového planu byla realizovdna a navic i bylo vyuZzito
nékterych zafizeni ochranného systému metra, které
ani povodnovy plan nepfedpokladal. Jsem presvédcen,
Ze nasi pracovnici, ktefi zabezpecovali plnéni téchto
opatieni, je splnili s maximdlnim dsilim a tak jak méli.
Je nutné témto pracovnikiim za jejich p¥fistup a nasa-
zeni nékdy ve velmi tézkych podminkach podékovat.
Naopak si myslim ve vztahu
ke kampani vedené v mé-
diich, pfretiédsajici tvrzeni,
Ze jsme nezavieli tlakové
uzavéry nebo je neumime
hermetizovat, Ze se ukazala
velmi dobrd prace naSich
pracovnikd.

DP-K Byla vsak tato
opatfeni realizovana vcas?
1 ik Vsechna opatfeni byla
— g splnéna s ukonéenim pro-
= vozu v pondéli 12. srpna
2002. Jiz v pondé€li odpo-
ledne byla zahdjena stavba
povodnovych zdbran pfed
stanicemi Florenc, K¥iziko-
va, Invalidovna a Palmovka
a u vétraci Sachty stanice
Malostranska tak, aby tato
mista byly ubrdanéna proti
stoleté vodé. Dalsi uzavirani

.ol,

Vazeni spolupracovnici,
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Takovd a podobnd ozndmeni bylo moZno vidét na do-
mech, jejichZ obyvatelé byli evakuovdni, nebot jejich
obydli se ocitlo v zdtopové oblasti.

stanic bylo koordinovano s ohledem na dalsi informace
a pozadavky jinych organt. VSechny kroky smérovaly
k tomu, aby bezpecnost cestujicich a nasich zaméstnan-
cti byla zachovana.

DP-K OkamZité nas napada otazka, proc nebyl
kompletné aktivovan ochranny systém metra, ktery
mél byt jeho nejvétsi chloubou praiského metra
a mésto mél uchranit od podobnych katastrof jakou
byla srpnova povoden?

Zde bych rad uvedl véci na pravou miru. Uplna
aktivace ochranného systému metra neni v kompetenci
Dopravniho podniku, ktery je jeho spravcem. Uplna
aktivace je v kompetenci krizového §tabu hlavniho
mésta Prahy, respektive operacniho stfediska Jednot-
ného bezpecnostniho systému hl. m. Prahy a ten Zadny
pokyn na aktivaci celého systému nevydal. Dopravni
podnik mizZe podle povodiiového planu vyuZit pouze
nékteré prvky ochranného systému metra a ty vyuzival,
jak uz jsem uvedl.

DP-K Tady budeme opét polemizovat. Nékteré
zdroje uvadéji, Ze metro mélo byt uzavieno daleko drive
nez se tak stalo, a to pry je hlavni pficinou zatopeni?

vzhledem k udalostem poslednich dni se nas podnik ocitl v takové situaci, v jaké zfejmé nebyl

ve své vice nez stoleté historii. Nase mésto postihla niciva povoderi, ktera bohuZzel nejvice postihla
nas paterni systém dopravy, metro. Pfi kazdé vyznamné prilezitosti bylo slyset slova, Ze metro je
v soucasné dob€ pro Prahu nenahraditelné. Mnozi jiZ tato slova brali jako otfepana klisé a moc jim
nevérili. Stacilo necelych sto hodin, coz je v Zivoté clovéka témér zanedbatelny casovy usek, a slova
maji stoprocentni platnost.

vétsina z nas nepredstavila ani v téch nejhorsich snech.

Ve ztizené situaci musime vsechny cestujici prepravovat co nejlépe, ale velky tkol stoji také
pred pracovniky mnoha jinych profesi, které byly az dosud skryty zraku béZnych Prazand. Na jejich
bedrech je nelehky tkol, co nejrychleji a v co nejlepsi kvalit€ zprovoznit uzaviené traté a stanice.

Stejné jako celd spolecnost se i nas Dopravni podnik ocita ve ,,vyjimecném stavu®, a proto by-
chom méli zapomenout na rtzné plitky a rozmisky, kterymi jsme si ,,zpestrovali“ Zivot jesté pred
nékolika dny. Ted bychom méli spojit sily a prokazat svoji vysokou profesionalitu na v§ech drovnich
naseho podniku.

Za témér osm let svého pusobeni ve funkci generdlniho feditele vim, Ze se na vas mohu spoleh-
nout i v téch nejtézsich chvilich a véfim tomu, Ze i v této zkousce obstojime na vybornou.

V Praze 18. srpna 2002

Ing. Milan Houfek, predseda predstavenstva a generalni feditel
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- ; (o Povodniovy plan naseho podniku fikd, Ze pfi stoleté vodé nebude provoz metra
] | | ' I zastaven, pouze nékteré stanice uzavieme pro cestuji a vlaky jimi budou projizdét.

LheRLEl a &ni G

V uvedenych stanicich pouzijeme tlakové uzavéry, oddé€lujici uli¢ni uroveri od nastu-
pisté. Jak uz jsem uvedl, opatieni jsme splnili jiz s ukoncenim provozniho dne 12. srpna
a muzeme Fici, Ze stoleté vod€ jsme podle provedenych opatieni odolali.

: Bohuzel, ani tato opatfeni nestacila, protoze hladina se zvedla p¥iblizné o 1,5 az
3 2 metry nad stoletou vodu a na tu zadna technicka opatfeni nejsou projektovana
a tudiZ ani realizovana.

DP-K Dnes tvrdite, Ze vSechny tlakové uzavéry byly uzavieny vcas, ale musime
vam pfipomenout vase nékolik dni stara slova o tom, Ze nékolik tlakovych uzavéru
uzavieno nebylo. Jak to tedy bylo ve skutecnosti?

Vsechny potfebné stani¢ni tlakové uzavery a uzavéry ve vétracich sachtach byly
zavieny, pouze nékolik tratovych se nepodafilo uzavfit z divodu stoupajici hladiny
vody v tunelu a s ohledem na bezpecnost nasich pracovnik?.

DP-K Uz vite, jak se mohla dostat voda do nékterych stanic metra? V ¢em tedy
vidite pfi¢inu, Ze prazské metro dopadlo béhem povodni tak, jak dopadlo?

Zatim by se jednalo pouze o spekulace a domnénky a do téch se neminim poustét.
Vycerpani stanic a komplexni kontrola vSech zafizeni se bliZi a véfim, Ze potom bude-
me o mnoho moudfejsi a budeme moci identifikovat pfic¢iny zatopeni. Opét musim
pripomenout, Ze prazské metro bylo projektovano s ohledem na povodné tak, ze je
zajisténa ochrana maximalné pfed stoletou vodou. Z toho vyplyva, Ze je nutné se do
budoucna zamyslet nad dalsim projektovanim stanic ohroZenych povodni (je nutné
zamezit pfitoku vody do stanic jiz na povrchu).

DP-K Uz jsme se dotkli ochranného systému metra. Je jasné, Ze vétsina infor-
maci spada do kategorie tajnych, ale podle vefejného minéni si mnoho lidi mysli,
Ze ochranny systém metra byl vybudovan na ochranu metra?
ndhradniho ubytovdni. Jednim ze shromaZdist k odvozu bylo Karlinské namésti pied PoZadavky na ochranny systém metra stanovilo ministerstvo narodni obrany pfi
kostelem. projektovani tohoto systému. Bohuzel, zddné dalsi podrobnosti nemohou byt zvefej-
nény, nebot se jedna o utajované skutecnosti.

DP-K Pane fediteli zavérem dovolte jednu spekulativni otazku, kdybyste byl
majitelem metra, také byste se choval tak jako v srpnovych dnech?

V takové situaci, jaka byla, nerozlisuji, zda se jedna o mutj soukromy majetek nebo
,pouze“ o svéfeny. Jsem presvédCen, Ze vSichni pracovnici, ktefi zajistovali opatfeni
proti povodni na riznych drovnich odvedli maximum prace, aby metro bylo co nejvice
uchranéno nasledkim povodné. -bda-
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Stieda 14. srpna, Vitava v Praze kulminuje.Takovy byl pohled na mésto z ptaci
perspektivy.

,, o W=

Smetanovo ndbieZi u Karlovych ldzni a protipovodriovd sténa, kterd ochrdnila Staré
mésto pred nicivym Zivlem.

plni m, které
nakonec nepomohou, nebot voda zaplavi stromy v pozadi v celé jejich vysce.

& DP kontakt D
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Situace na Vitavské, v pozadi budova, kterd byla dlouhd léta tizce spojena s Zivotem
Dopravniho podniku a v jejimzZ suterénu byl umistén podnikovy archiv. Jak by asi
dopadl, kdyby nebyl pied nekolika lety prestéhovdn do Hostivare...

Z Hldvkova mostu na Tésnov uz se tramuvaji nedostanete, podjezd magistrdly je zatopen.

Situace na Florenci za velké vody (nahote) a krdtce po jejim opadnuti (dole). Ve
stiedu 14. srpna jesté voda natékala do stanice metra. Jedinym moznym dopravnim
prostiedkem po jindy velmi rusné kiiZovatce byl kajak Ci rafft.
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Takto dopadla zahrddkdiskd kolonie v Lahovicich, dalsich slov netfeba...

Dalsi z obrdzku pfibliZujict situaci v Praze ve stfedu 14. srpna. Tak to vypadalo na
malostranské strané Mdnesova mostu.

14 8 2002
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Stav provozu MHD od 5. zari

Zmény méstské hromadné dopravy jsou v soucasnosti témét kazdodenni podle
toho, jak jsou zprovoznovany zaplavené tseky ulic nebo tramvajovych trati. V nasle-
dujicim pfehledu vam pfinasime situaci v méstské hromadné dopravé, jaka platila od
Ctvrtka 5. zaFi a méla by vydrzZet delsi dobu.

Metro
Linka A
Provoz je zajistovan v dseku Skalka - Namésti Miru
Linka B
Provoz je zajistovan v tsecich Smichovské nadrazi - Zli¢in (interval 3 az 5 minut)
a Hloubétin - Cerny Most (v tomto tseku je doprava zajistovana kyvadlové v intervalu
6 minut)
Linka C
Provoz je zajistovan v useku Héje - Muzeum, (v tseku Prazského povstani - Mu-
zeum pouze vybrana ¢ast spojl v intervalu pfiblizné 6 minut)
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Krdtce po kulminaci vody byl ddn velky duraz na informovdni cestujicich, takto
vypadaly proni informacni cedule pro cestujici.
pravy sloupec

Nahradni doprava za metro
X-A
V tseku Cerveny Vrch - Dejvickd - Hrad&anska - Malostranska - Ujezd - Ndrodni
tfida - Karlovo nameésti - I. P. Pavlova - Namésti Miru - Kubanské namésti je v celoden-
nim provozu ndhradni tramvajova linka X-A ve Spickovém intervalu 4 minuty, ktera
zajistuje pfepravu ve vylou¢eném udseku traté A Dejvickd - Namésti Miru.
X-B
V tseku Smichovské nadrazi - Andél - Karlovo ndmésti - Lazarska - Vaclavské
namésti - Masarykovo nddrazi - Namésti Republiky - Strossmayerovo namésti - Vltav-
ska - Palmovka - Nadrazi Vyso€any - Kolbenova - Hloubétin - Lehovec je zavedena
v celodennim provozu nahradni tramvajova doprava X-B ve Spickovém intervalu 4
minuty, kterd zajiStuje pfepravu ve vyloueném useku trat€ B Smichovské nadrazi
- Hloubétin.
Pro zajisténi lepsi navazné dopravy jsou linky ¢. 141, 221, 222, 223, 250, 261, 303,
304, 323, 344, 346, 353, 367 a 379 prodlouzeny v tseku Cerny Most - Lehovec.
V tiseku Cerny Most — Nadrazi Kyje je zavedena mimofadnd autobusovi linka ¢&. 701.
Upozornéni: V iiseku Palmouvka - Florenc je provoz MHD zcela vyloucen! V pritbéhu
zd¥i se pocitd s otevienim Hldvkova mostu pro tramvajovou dopravu a potom pojede
linka X-B v useku Masarykovo nddraZi — Vitavskd pies Tésnov!
X-C
Zavedena je ndhradni autobusova doprava X-C v trase Jankovcova (Nadrazi HoleSovice)
- Prazského povstani, jejiz soucasti jsou i prodlouzené linky €. 102, 144, 152, 187 a 200. Pocitd
se i s prodlouzenim linek & 156, 175 a 210.

Tramvaje
Tramvajové linky denniho provozu:

1 Petfiny - Vozovna StieSovice - Hrad€anska - Strossmayerovo ndmésti - Vltavska
- Palmovka - Ohrada - Vapenka

2V provozu pouze v pracovni dny od 5.30 do 20.00 hodin. Divoka Sarka - Cerveny
Vrch - Dejvicka - Vozovna StieSovice - Petfiny

4 RadoSovicka - Otakarova - I. P. Pavlova - Karlovo ndmésti - Palackého namésti
- Andél - Kotlafka

5 Podbaba - Vitézné namésti - Hrad¢anska - Strossmayerovo namésti - Nameésti
Republiky - Hlavni nadrazi - OlSanské namésti - Olsanské hibitovy

& DP kontakt

Lehovec - Harfa - Palmovka - Biskupcova - Zelivského - Strasnické - Kubanské
nameésti - Otakarova - Vyton - Andé¢l - Kotlaika

8 Vypich - Malovanka - Vozovna Stfesovice - Hradc¢anska - Strossmayerovo namésti
- Vltavska - Maniny - Palmovka - Nadrazi Vysocany/Vysocanska*

* - moZnost prodlouZeni linky do obratisté Stary Hloubétin

9 Spojovaci - Ohrada - OlSanské nameésti - Hlavni nadrazi - Vaclavské nameésti - Na-
rodni t¥ida - Ujezd - Andél - Kotlatka - Sidlisté Repy

10 Sidlisté Dablice - Strelni¢nd - Palmovka - Biskupcova - Mezi Hibitovy - Zelivského
- Flora - Namésti Miru - I.P.Pavlova - Karlovo namésti - Palackého nameésti - Andél
- Kotlaika - Sidlisté Repy

11 Ustiedni dilny DP* - Cernokosteleckd* - Vozovna Stra$nice - Zelivského - Flora

- Jitiho z Podébrad - Muzeum - I. P. Pavlova - Namésti Bratfi Synki - Spofilov
- v provozu po ukondeni vyluky Cernokostelecké od 17. zdri

12 Hluboéepy - Andél - Ujezd - Malostranské namé&sti - Malostranska - Cechv most

- Strossmayerovo namésti* - Délnicka* - Palmovka - Harfa - Lehovec

ey,

Tak byli cestujici u Andéla navddéni na nahmdm autobusovou dopravu, jezdici mezi
stanicemi Nové Butovice a Andél.

- moZnost ndvratu do své pravidelné trasy v uiseku Strossmayerovo ndmeésti - Pal-

movka

14 Hlubogepy - Smichovské nadrazi- Andél- Ujezd - Ndrodni t¥ida - Vaclavské ndmésti
- Namésti Republiky - Strossmayerovo namésti — Vystavisté

16 Spojovaci - Ohrada - Zelivského - Flora - Ndmésti Miru - 1. P. Pavlova - Karlovo
namésti - Palackého nameésti - Dvorce - Pfistavisté - Pobfezni cesta - Nadrazi Branik
- Sidlisté Modfany - Levského (Z)

17 Sidlisté Dablice - Stfelnina - Palmovka - Vltavsk4 - Strossmayerovo namésti - Ce-
chfiv most - Malostranska - Ujezd - Narodni tiida - Myslikova - Jirdskovo namésti
- Palackého namésti - Dvorce - Nadrazi Branik - Sidlisté Modfany - Levského (Z)

18 Petiny - Vozovna StieSovice - Hradanska - Malostransk4 - Ujezd - Nérodn{ divadlo
- Narodni tfida - Karlovo namésti - Albertov - Nameésti Bratii Synk - Prazského
povstani — Vozovna Pankrac

21 Nadrazi Branik - Dvorce - Palackého namésti - Myslikova - Narodni tfida - Narodni
divadlo - Ujezd - Andél - Smichovské nadrazi - Hlubo&epy

22 Bila Hora - Prazsky hrad - Malostranska - Ujezd - Narodni t¥ida - Karlovo ndmésti
- I. P. Pavlova - Namésti Miru - Koh-i-noor - Priibézna - Nadrazi Hostivaf

24 Vozovna Pankrac - Namésti Bratii Synk - Albertov - Karlovo namésti - Vaclavské
namésti - Hlavni nadrazi - Olsanska - Biskupcova - Palmovka - Stfelni¢na - Sidlisté
Dablice

25 Vozovna Kobylisy - Stfelni¢na - Palmovka - Vltavska - Strossmayerovo namésti
- Hradcanska - Vitézné namésti - Podbaba

26 Divoka Sarka - Dejvicka - Hrad&ansk4 - Strossmayerovo namést{ - NabteZ{ Kpt.



Situace na Smichovském nddraZi. U vystupni zastdvky autobusu ug muZeme videt
informacni a navddéci systém na ndhradni tramvajovou dopravu X-B.

Jarose - Namésti Republiky - Masarykovo nadrazi - Hlavni nadrazi - Olsanské na-

mésti - Olsanska - Zelivského - Stradnickd - Nadrazi Hostiva¥

Upozornéni: Linky ¢. 3, 6, 19, 20 a 23 nejsou v provozu! Na linkdch ¢. 1, 8, 17,
25 a X-B jsou zruSeny zastdvky Prazskd trznice a Liberisky most, s jejich zprovoznénim
se pocitd v prubéhu zdii!

Méstské autobusy

Ve svych pravidelnych trasach jezdi vétSina méstskych autobusovych linek
kromé nize uvedenych:
133, 135, 165*, 173*, 205*, 207 a linky pro t€lesné postizené ¢. 1, 3

Linky prodlouzZené a zménéné pro zajisténi lepsi navazné dopravy:
usek Cerny Most - Lehovec: 141, 221, 222, 223, 250 a 261
usek Nadrazi Holesovice - Prazského povstani: 102, 144, 152, 187, 200, 156, 175 a 210
usek Vysocanska — Harfa: 158 a 166

Vyistupni zastdvka linky X-C a prodlouZenych autobusovych linek u stanice metra
Prazského povstdni.

Mimoradna autobusova linka pro zajisténi lepsi navazné dopravy:
701 Linka jezdi v trase Cerny Most — Kapitana Stranského - NadraZi Kyje (pFestup
na vlaky smér Masarykovo nadrazi)
Zménéné autobusové linky:

1 specialni autobusova linka pro osoby se snizenou pohyblivosti - linka neobslu-
huje zastavky: Florenc, Karlinské namésti a Invalidovna, je zfizena zastavka
Nadrazi Holesovice v termindlu MHD (pfestup na linku €. 3)

3 specialni autobusova linka pro osoby se snizenou pohyblivosti - linka neobslu-
huje zastavky Malostranska, Rasnovka, Florenc, Namést{ Republiky a Prazska
trznice, zastavka Nadrazi HoleSovice je presunuta do terminalu MHD (pfestup
na linku €. 1)

133 Linka je ze zastavky U Pamatniku odklonéna pfes Hlavni nadrazi (Opletalova
ulice) na Masarykovo nadrazi (Hybernska ulice), kde je ukoncena

135 Linka je ze zastavky Namésti W. Churchilla odklonéna ptfes Hlavni nadrazi
(Opletalova ulice) na Masarykovo nadrazi (Hybernska ulice), kde je ukoncena

165* Linka neobsluhuje zastdvky Na Havrance, Nadrazi Modfany a Lahovice ve
sméru Radotin, je zifzena zastavka Cechova ¢tvrt

173* Linka neobsluhuje pravidelné zastavky Darwinova, Leharova, Modfanska skola
a Nadrazi Modfany

205* Linka neobsluhuje pravidelné zastavky Nadrazi Modfany, Na Havrance, je
z¥izena zastédvka Cechova &tvrt

207 Linka je provozovana v trase Ohrada - Masarykovo nadrazi, zastavky Florenc
az Staroméstska jsou zruseny

157 Linka zruSena, kapacita pievedena na linku ¢. 139 (opatient vstoupi v platnost
v prubéhu zdri)

Upozornéni: Linky oznacené hvézdickou mohou zadit jezdit v pribéhu zdii ve
svych pravidelnych trasdch

Piiméstské autobusy

Ve svych pravidelnych trasdch jezdi vétSina pfiméstskych autobusovych linek
kromé nize uvedenych:
340, 341*, 342*, 350, 380 a 384

Upozornéni: Linky oznacené hvézdickou mohou zacit jezdit v pronim zdfijovém
tydnu ve svych pravidelnych trasdch

Linky prodlouZené a zménéné pro zajisténi lepsi navazné dopravy:
tsek Cerny Most - Lehovec: 303, 304, 323, 344, 346, 353, 367 a 379
tsek Zli¢in - Sidlisté Repy: 307, 308, 309, 310, 311, 380 a 384
usek Vysocanska - Harfa: 305, 351, 365, 366, 368, 376 a 377

Upozornéni: Linky PID ¢. 370, 371, 373, 374 a 395 odjiZdéji do odvoldni z termindlu
meéstskych linek u jizniho vystupu ze stanice metra NddraZi HoleSovice

Kyvadlova doprava CD na tuzemi Prahy
1. Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov - interval 20 minut, doba jizdy 7 minut (plati
do odvolani)
2. Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Liben - Praha-Béchovice - interval 10 az 30 mi-
nut, doba jizdy 16 minut (plati do odvolani)

Trvalé zmény platné od 2. za¥i 2002
K trvalym zméndm dochazi pouze v autobusové doprave
Ziizeni novych linek:
105 Polookruzni linka v trase: Smichovské nadrazi - Filmové ateliéry - Smichovské
nadrazi, kterd je v soucasnosti provozu celodenné, celotydenné
315 P¥imé&stska linka v trase Sidlisté Radotin - Cernosice, Zel. zast. - Cernosice, Vraz,
U transformatoru, ktera je v provozu pouze v piepravnich $pickach pracovnich dni
513 Nocni linka v trase: Jilemnicka - Prosek - Madlina - Rokoska - Vltavskd - Namésti
Republiky - Masarykovo nadrazi - Hlavni nadrazi - I.P.Pavlova - Bud€&jovicka
- Kacerov - Sidlisté Novodvorska - Sidlisté Lhotka, (interval 60 minut)
Zmény autobusovych linek:
150 Linka jede v nové trase: Kloboucnicka - Michelska - Hadovita - Na Rolich - Na
Navrsi - Kacerov - Nemocnice Kr¢ - Lhotka - Sidlisté Lhotka - Hasova - Labe
- Druzna - Tylova ¢tvrt - Poliklinika Modfany, rusi se zastavky Zalesi, Sulicka,
Novodvorska, Z4tisska, U Belarie, Cerny kiifi a Nadrazi Branik.
182 Linka je prodlouzena ze zastavky Sidlisté Lhotka pfes zastavky Hasova, Labe,
Zatidskd, U Beldrie a Cerny kil na Nadrazi Branik. V dseku Sidlidt¢ Lhotka
- Nadrazi Branik jezdi v ranni Spicce pouze vybrané spoje; v odpoledni $picce
jezdi vSechny spoje v celé trase
504 Linka jede ve sméru z centra ze zastavky Budéjovicka po nové trase: ...Lisek
- Nemocnice Kr¢ - Sidlisté Kr¢ - Pavlikova - Jir¢anska - Sidlisté Pisnice
509 Linka je ze zastavky Namésti Republiky prodlouZena v trase: ...Masarykovo na-
drazi- I.P.Pavlova - Budéjovicka - Kacerov - Sidli§té Lhotka - Poliklinika Modfany
- Na Beranku, interval 60 minut (rusi se zastavky Bila labut a Florenc)
Zmény autobusovych zastavek:
Jahodnice II - zastavka zruSena pro linku ¢. 110
Lidovy diim - zména nédzvu zastavky na Nové namésti
Sidlisté Barrandov - zména nazvu zastavky na Poliklinika Barrandov
Sulickd a Zalesi - nové zastavky pro linku ¢. 139

Krdtce po nicivé povodni se v ulicich objevili informdtori, kteri se snaZili PraZanim
a ndvstévnikum mésta ulehdit cestovdni, nebot situace se ménila velice casto.
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Autobusovd linka X-B, kterd jezdila do nedéle 25. srpna v useku Nové Butovice — An-

dél, ale v nékterych dnech i v uiseku Zlicin — Andél. Jeden z vozi se prdvé vyddvd na
cestu od Andeéla na Jihozdpadni mésto.

CERVENY v
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Ndstupni zastdvka linky ¢. 187 na Palmouce.

"
Metro nejezdi, na trojnoZkdch u vstuptl do vestibulii se cestujici mohou dovédét Od utery 20. srpna se v praZskych ulicich objevily linky nahradni tramvajové dopravy
zdkladni informace o tom, jak se v soucasné dobé jezdi. za metro, X-A a X-B. V pronich dnech jezdily jesté s oznacenim 23, respektive 3.
pravy sloupec.

Rdno v utery 13. srpna ve stanici Florenc, vystup k tramvajovym zastdvkdm a super-

marketu uz je uzavien, za pdr hodin uZ je stanice definitivné uzaviena.
LLLTTTTTT

E'H-L.HI.];

Primy vstup do stanice
" je dotasné mimo provoz

Prosim, pouzijle

B iestupni eskalatory trasy C
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Linka X-A alias 23 ve stanici I. P. Pavlova pied odjezdem na Nameésti Miru.
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Informoualo se riznymi zptisoby, jak o tom svedci i tato tabule.

Mezi stanicemi Prazského povstdni a Muzeum jezdi zatim pouze vybrané soupravy,
situace by se méla zlepsit zacdtkem fijna.
pravy sloupec.

Autobusovd zastdvka 1. P. Pavlova ve smeéru PraZského pouvstdni je v soucasnosti
vyuzita na maximum, odjizdi odtud ndhradni autobusovd linka X-C a prodlouZené
autobusové linky, nahrazujici tisek metra.
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Ndstupni zastdvka u stanice metra PraZského pouvstdni, odkud odjizdi ndhradni au-
tobusovd linka X-C a prodlouZené autobusové linky. Takto vypadala situace krdtce
po zahdjeni provozu v pondéli 19. srpna.

L ~

Autobusy nahmdily na Hldvkoveé mosté tramuvaje, které by
dopravni tepnu v pribéhu zdfi.

Vitavskd v systému ndhradni dopravy nahrazuje Florenc, zde miiZete piestoupit z nd-

hradni dopravy za linku metra B a na autobusy nahrazujici linku C.
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Ndhradni autobusovd doprava a vyhrazeny jizdni pruh, bez kterého by nebylo mozné
ndhradni dopravu za metro provozovat. Na pronim snimku je situace na I. P. Pavlo-
va ve sméru na Muzeum, na druhém autobus pred Lékatskym domem a na tietim
autobus predjizdi kolonu ve vyhrazeném pruhu.




Dny, kdy nasemu mestu vliadla voda

Byl to vikend (10. a 11. srpna) jako kazdy jiny, na vétsin€ dzemi republiky svitilo
slunicko, pfevladala radost, Ze povodiiové nebezpeci z predchozich dni opada. V Praze
sice stoupla hladina Vltavy, ale nebylo to nijak dramatické. V pond€li 12. srpna jsme
se vSak probudili do destivého dne a netrvalo dlouho a situace v Praze a na Vltaveé se
zacala podstatné ménit. JiZ v 11 hodin byl vyhlasen 3. stupenl povodiiové pohotovosti
a byla zahdjena realizace protipovodniovych opatieni. Byli jsme vyzyvani k pfipravé
na dvacetiletou pfipadné padesatiletou vodu. Firma Metrostav zacala v budoucich
tratovych tunelech u Vltavy budovat stény nad trover stoleté vody. Ulice na Kampé
se zaplnily piskem a desitky dobrovolniku zacali plnit pytle, které si stavéli pred okna
a dvefe. Hladina Vltavy pfi kulminaci byla tak vysoko, Ze vSechny pytle se staly pro
nespoutany zivel velice snadnou kofisti.

i Wl £ S W s
Protipovodriovd ochrana (pytle s piskem) ve stanici Malostranskd.

V blizkosti Trojského zamku se Vltava vylila ze svého koryta uz v pondéli. Proudy
lidi sméfuji podivat se, jak vypadad situace. Na dolni stanici lanovky konéi personal
s pfipravami na vysokou vodu. ,VSechny dokumenty jsme dali dva metry vysoko, na
skiinky, snad to bude stacit,” pfemita nacelnik Hryska. Voda je v tu chvili 0,5 metru
pod krytem kandlu a nedaleké vybéhy uz zeji prazdnotou.

Kratce po obédé je pro tramvajovou dopravu uzavien tsek od Narodniho divadla
na Staroméstskou. Smetanovo nabfezi se pFipravuje na montaz protipovodiiovych
zabran, které nakonec ochrani Staré mésto pfed ni¢ivym Zivlem. Stejné zdbrany pro-
ponované na stoletou vodu se stavi i v okoli stanic Florenc, K¥izikova, Invalidovna,
Palmovka a u vétraci Sachty Mdnes. Po devaté veCerni uz je v hrazeni pouze tizky pra-
chod pro cestujici. Vyska téchto zabran se bohuzZel pozd€ji ukazuje jako nedostatecna.
Voda dosahuje pfi kulminaci o dva metry vyse, to nikdo z projektantd neocekaval.

Ve 22.50 hodin je zastaven provoz v tseku Florenc — Nadrazi HoleSovice a o Sede-
sat pé€t minut pozdéji je uzaviena stanice K¥izikova pro cestujici. Vlaky touto stanici

»

Voda ve Vltavé stdle stoupa, z krizového $tabu vychazi doplnény seznam ohroze-
nych ulic, ze kterych lidé budou evakuovani. Praha se probouzi do dal$iho dne plného
ocCekavani. Hlavni otazka zni, co udéla feka?

Jesté béhem noci jsou zavieny prvni tlakové uzavéry. Vice nez sedmdesat nasich
autobusu je nasazeno na evakuaci obyvatel. Z Karlina uz se vytratil Zivot, jezdici a hou-
kajici policejni auta vyzyvaji k opusténi obydli. Vozy vzbuzuji pocit, Ze ptichazi valka.

V 11.20 hodin je uzaviena stanice Invalidovna, uzaviraji se dalsi a dalsi tlakové
uzavéry tak, aby bezpec¢nost podzemni drahy byla co nejvétsi. Neuplyne ani hodina
a dochdzi k uzavieni stanic Malostranska a Staroméstska. Prazskd nabfezi a mosty
jsou plna prihlizejicich, mnoho lidi se jde divat na rozvodnénou feku, jejiz prutok
presahuje stoleté hodnoty.
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Protipovodriovd opatient ve stanici Staroméstskd a kontrolujici pohotovostni vozidlo.

Vpodvecer v utery 13. srpna ptichazi prvni vazna zprava, voda pronikd pies
zabrany na stoletou vodu do obratovych koleji ve stanici Nadrazi HoleSovice. Voda
je viditelnd pomoci primyslové televize. Zhruba ve stejnou dobu je rozhodnuto, Ze
centralni tseky metra budou v provozu pouze do 22.00 hodin. Od té doby se jezdi
pouze v tsecich Skalka - Namésti Miru, Zli¢in - Smichovské nadrazi, Florenc — Cerny
Most a Florenc - Héje. O ptilnoci je ukoncen provoz i na téchto tsecich a nikdo netusi,
Ze metro Ceka nejhorsi noc béhem jeho témér tficetileté existence.

Uz dvacet minut po ptllnoci je zaznamenan prvni zavazny prisak do stanice
Invalidovna. Po pfekondni ochrannych bariér na stoletou vodu si nasel Zivel cestu
i pres stani¢ni tlakovy uzavér. Nasledné je vypnuto napajeni ptivodni kolejnice v tse-
ku Florenc — Palmovka. Ve 4 hodiny je evakuovan personal stanice Palmovka, nebot
doslo k prilomu zdi pod dlouhodobym hydrostatickym maporem.

Jesté vecerni zpravy hovoii o kulminaci Vitavy v nocnich hodinach na stredu,
ale stfedecni ranni zpravy pfesouvaji maximalni pratok na odpoledne. Mnoho lidi
stale sleduje vysilani vefejnopravni televize, ktera nepfetrzité monitoruje déni v celé

Stanice Mustek na trati A, krdtce potom co byla vycerpdna voda.
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Z duvodu nebezpeci vyssi hladiny CO2 a metanu je potieba vSechny stanice vétrat.

Na Mustku k tomuto ticelu slouzi zobrazeny ventildtor.

i
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zemi, kterou postihuje niciva povoden. Srovnava se s rokem 1997, kdy byla postiZena
vychodni ¢ast nasi republiky.

Béhem dopoledne stiedy 14. srpna je evakuovan persondl i ze stanic Andél
a Nameésti Republiky, odpoledne dochézi k ndhlému zatopeni tseku traté B Narodni
tfida — Mustek.

Metro jezdi ve stfedu pouze v usecich Skalka — Namésti Miru, Zli¢in - Nové
Butovice a Muzeum - Haje. Rovnéz tramvajova doprava je velmi omezena, nejezdi
se napiiklad pfes Malou Stranu a do Modfan. Pouze po tfech mostech jezdi tramva-
je, Stefanikové, Legii a Palackého. Na severni terasu jezdi pouze autobusy, nikoliv
viak z HoleSovic, ale z Ceskomoravské. TéméF &tyti desitky autobusovyich linek maji
zménénou trasu nebo nejezdi. Krize vrcholi. Vitava skute¢né kratce po poledni ve
stiedu 14. srpna kulminuje.

Situace v metru vSak nadale neni jednoducha, kratce pred stfedecni pilnoci zacina
stoupat voda pres prestupové eskalatory a uzaviené tlakové uzavéry na prestupu ve

Stieda 14. srpna, vestibul stanice metra Florenc je zatopen.
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RownéZ u ohroZenych stanic metra byly postaveny protipovodriové stény, stejné jako
na Smetanové ndabrezi. V piipadé stanic metra dosdhla hladina o 1,5 az 2 metry vyse,
neZ byla vyska steén proponovand na stoletou vodu.

stanici Mustek. O hodinu pozdéji je voda ve stanicich Mustek, Staroméstska a Ma-
lostranska na trati A.

Ve Ctvrtek je metro provozovano ve stejnych tsecich jako ve stfedu, jsou hodiny,
kde nejezdi ani mezi Zli¢inem a Novymi Butovicemi. Rovnéz v tramvajové dopravé
se situace nelepsi. Pro obsluhu Zbraslavi a Suchdola jsou zavadény specialni linky.
Velka Chuchle je obsluhovéna ze Slivence. Voda opadd, zacinaji se zjistovat skody.
Situace v metru je vSak stale vazna, voda se objevuje i ve stanici Muzeum na trati A
a v pul ¢tvrté odpoledne musi byt stanice evakuovana.

Zivot ve mé&sté zadina nabirat novy dech, symbolem ni¢ivé povodné se v Praze
stava Karlin, padaji domy, jeden dokonce na Florenci naproti vstupu do stanice metra.
Césti mésta, ale i dopravni tepny ziistdvaji nadale uzavieny.

V patek 16. srpna vecer a v sobotu dochazi prece jen ke zlepSeni situace i v mést-
ské hromadné dopravé. Tramvaje se vraci na Malou Stranu a do Branika. Od ttery
20. srpna jezdi tramvaje az do Modfan a po vyluce mizeme vyuzivat i trat na Li-
berniském mosté. Jsou zavedeny nahradni tramvajové linky za metro X-A a X-B, od
pondéli 19. 8. jezdi i ndhradni autobusova doprava X-C v useku Nadrazi HoleSovice
(Jankovcova) - Prazského povstani. Na magistrale je vyhrazen jizdni pruh pouze pro
autobusy, ktery vétSina slusnych fidi¢t respektuje. Ti sobecti jsou nekompromisné
pokutovani policii.

Ceské dréhy iniciativné zfizuji nékolik posilovych spojii na prazskych tratich,
skoda jen vystavby novych mostd u Bulhara, pomoc méstské hromadné dopravé
mohla byt daleko vétsi.

Po deseti dnech se situace alespon na nékolik dni stabilizuje. Odstépny zdvod
Autobusy vypravuje v pracovnich dnech o 129 vozi vice nez v pond€li 12. srpna, do
sluzby nastupuje o 284 fidicu vic.

Dalsi velké zmény vstupuji v platnost ,,az“ v pond€li 26. srpna. Metro zacina jezdit
v useku Smichovské nadrazi — Zli¢in a po 14 dnech se v méstské hromadné dopravé
plati. Z vétSiny stanic metra se odCerpava voda za zahrani¢ni pomoci. Zacina se hovofrit
o Skodach a jejich rozsahu. V médiich zu¥i valka o tom, kdo zavinil zatopeni metra.
Magistrat jmenoval komisi, ktera ma zjistit, na ¢ich bedrech lezi zodpovédnost za skody
v metru. Na vysledky si vSak budeme muset pockat nékolik mésict.

Prazané se pomalu vraceji do mésta, které se vzpamatovava z pétisetleté vody,
Dopravni podnik a méstska hromadnd doprava z nejvétsich skod v historii.

-bda-




UITP v rade
mezinarodni
solidarity

V patek 16. srpna, okamZit€ po svém navratu z dovolené, ndm volal pan Hans Rat,
generalni sekretat UITP, Mezinarodniho svazu vefejné dopravy, aby Dopravnimu pod-
niku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti a vSem obCantim Prahy vyjadfil svoji solidaritu
v tézké dobé zaplav neocekavanych rozméra a aby nabidl moznosti jakymi mtze UITP
pomoci téZce postizenému systému vefejné dopravy, predevsim metru.

Navrhl, Ze UITP na svych internetovych strankach uvefejni jakykoli konkrétni
pozadavek o specificky druh technologii Ci expertiz, které by nase spolecnost okamzité
¢i v dalsich fazich obnovy sité metra potiebovala.

Okamzité nasledoval dopis generalniho feditele a pfedsedy pfedstavenstva ing.
Milana Houfka, ve kterém jsme pozadali v prvni fazi o moznost zapiijceni vysouse-
¢l pro jejich nasazeni ve vyplavenych stanicich a tunelech. Prakticky okamZité po
obdrzeni sekretaika komise metra UITP, sleCna Sarah Foulon, pfedala zadost vSem
podnikiim - ¢lentim této komise.

Neni na zdvadu si pfiznat, Ze v takovych vzedmutych chvilich a p¥i velikosti podni-
ku zask¥ipe koordinace. Desitky susicek byly jiz na cesté z Némecka na pfimou zadost
pana ing. Némecka u jeho némeckych kolegt, partnert z VDV i UITP.

Okamzité na vyzvu UITP reagovali zastupci metra Moskva v Cele s feditelem
Dimitrijem Gajevem a Valisy Tichonovem, ktefi nabidly do Prahy bezodkladné po-
slat pana Nikolaje Babuskina, vedouciho provozni sluzby tuneli, aby na misté zjistil
povahu pomoci, kterou by nase metro potiebovalo. Pan Babuskin ptiletél jako Clen
expertniho tymu v letadle plném vysousecti a desinfekénich prostfedka.

Konkrétni typ vysousect nabidl STIB Brusel. Za to, Ze jimi nedisponuje se omlu-
vilo Metro ze slunné Marseille. Velmi profesionalné specifikovanou nabidku rtiznych
technickych prostiedk a technologii zaslal RATP, véetné moznosti odeslani specific-
kych citlivych soucastek k opravam do high-tech laborato¥i tohoto podniku, i pfedani
zkusenosti s obnovou zatopenych souprav, véetné poskytnuti 15 autobusi s fidici.
zménil svlij program a pfijel do Prahy, aby se ziicastnil planovaného zasedani komise
,2Doprava a méstsky Zivot“ UITP a na misté zjistil rozsah skod a nejvhodnéjsi postup
spoluprace UITP s nasim podnikem pfi jejich odstraniovani.

O zasedani této komise pfineseme zpravu v pfistim f{jnovém DP-KONTAKTu.
sektoru vefejné méstské a priméstské dopravy vyjadril jeji stanovisko k této bezpre-
cedentni udalosti. Ve svém rozhovoru s ing. Milanem Houfkem mu vyjadfil svoji
podporu a navrhl v dopise primatorovi mésta nabidnout vyslani uznavanych odbor-
nikd z komise metra UITP k casti na praci expertni komise vytvarené méstem. Tito
zkuSebni a nezavisli odbornici bezesporu mohou vyrazné pfispét k co nejucinnéjsimu
hodnoceni $kod, jejich pFiin a pfedevsim k navrhu takovych feseni, kterd je nejenom
odstrani, ale ktera zabrani jejich jakémukoli budoucimu opakovéani.

Pan Rat ve svém rozhovoru s panem Houfkem uvedl, Ze v nedavné dobé zaplavené
metro v Tai-Pei na Tajwanu bylo postaveno na dvousetletou vodu a pfesto systém
neobstal pfed nicivym rozsahem zaplav. UITP je pfesvédceno, Ze se tak potvrzuje vliv
globalnich klimatickych zmén, které pFinaseji krizové situace, s nimiz se v dosavadni
praxi vypoctl a provadéni obdobnych staveb nepoditalo.

Ugastnici komise méli moZnost se blizce sezndmit s rozsahem krizové situace

Vstupni prostor stanice metra Florenc by doslova zavalen zboZim z nedalekého su-
permarketu Delvita.
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Takto vypadal piimy vystup ze stanice Florenc linky B nékolik dni po zdplavdch.

a jako znalci dopravni problematiky ve méstech se shodli, Ze se potvrdil vysoky stu-
pen integrace systému vefejné dopravy v Praze a tizkd dopliikovost a ndvaznost jeho
jednotlivych subsystému, které umoznily pfi naruseni norméalniho provozu neptedvi-
datelného rozsahu jeho proménu v operativné reagujici a vykonny systém.

Dale ocenili pfikladnou profesionalitu prazskych dispecerti a dalSich pracovnika
nasi spolecnosti pfi zajistovani nahradni dopravy, zfizeni vyhrazenych pruht pro
autobusy na magistrale v pribéhu jedné noci i stdle rostouci troveri informovani
cestujicich, v€etné hlaseni v cizich jazycich v dopravnich prostfedcich.

Mezi témi, kdo tento systém informovani privadéli v zivot, miZeme hledat , pilota“
pro budouci standard, jak v mimofadnych situacich co nejacinnéji reagovat, doufejme,
Ze jiz nikdy v takovém rozsahu. -zded-

Tentokrdt asi vytahem ve stanici NddraZi Holesovice nepojedeme...

Velkd pozornost se také obracela ke stavenisti Metrostavu na 1V. tiseku traté C z Nd-
drazi Holesovice do Lddvi.




¥ __-r_

= —_—— =
—ay — e -"L\-q-- =
-':.-r.'—."-‘_-_"'"r_'.'-—#'

Jesté jeden obrdzek ze stavby metm v Holesovicich, Uoda stoupa _ Podchod ve stanici Vitavskd, nékolik dni po zdplavdch.
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Nekolik obrdzku z Vitavské. Takto vypadal prostor, kde v soucasnosti probihd Cily
pfestupni ruch, ve stiedu 14. srpna.

Vlitavskd krdtce po opadnuti vody. Cerpanz vody z Vltavske Uycerpat se podarzlo przblzzne po tydnu od stiedy 14. stpna.
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Motorovd Cerpadla, bohuZel, ve druhé poloviné srpna nezbytné vybaveni nékterych
stanic metra. Na snimku se Cerpd ve stanici Ceskomoravskd.

\
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Stanice Invalidovna je jesté zatopena a nepristupnd. Detazl mista, kde si voda nasla cestuz prostor traté B do prastor tmteA ve stanici Mustek.

Zoldstni a ojedinély pohled na stanici Ceskomoravskd, chybi pouze clun & jiné plavidlo... VyraZené tlakové ucpdvky ve stanici Palmovka po nezvané vodni ndvstéve.




Stanicni tlakovy uzdver.

- : 3 Ve stanici Miistek si voda nasla cestu z prostor traté B do prostor traté A pres kabelové
Protzpovodnovy rucni uzdver ve stama Invalidovna napor vody vydrZel. prostupy.

Situace v jedné ze stanic po opadnuti vody. erpanz vody ze stanice Vysocanskd.




Zaplavy v menirnach ED

Ve stiedu 14. 8. 2002 odpoledne kulminovala Vitava.
Nechceme rozebirat, zda muselo dojit k tak velkému
vzedmuti hladiny, tim se zabyva dennf tisk jizZ skoro
meésic. Rovnéz ponechdme odbornikiim posouzeni, zda
muselo dojit k tak velkym Sskodam. Chceme jen pro dobu
budouci zaznamenat, jak byly poskozeny ménirny ED,
které nejsou cestujicimi a mnohdy ani pracovniky spo-
le¢nosti vnimany jako soucast tramvajového provozu,
prestoze by byl bez nich neuskutecnitelny.

Meénirny mimo provoz:

ménirna davod

Klarov zaplavena trat

Rokoska zaplavena trat

Smichov zaplavena trat a suterén
ménirny

Karlin zaplavena trat i ménirna

Jesté jednou se podwame na zatopem vozouvny Motol, se kterym se setkaz/ate ina strane 5

Pivovar (HoleSovice) zaplavena trat

Branik zaplavena trat

Trojska zaplavend ménirna
Cerny kil zaplavena trat i ménirna
Modfany zaplavena trat i ménirna

Skody, vzniklé na budovéch
a technologickém zafizeni méniren:

ménirna poskozeni

Smichov zaplaveny suterén s kabelovymi rozvody,
technologie nedotéena — ménirna uve-
dena do opétovného provozu 15. srpna
2002 vecer

Karlin kompletné zaplavena ménirna véetné

technologie do vysky 155 cm
Pivovar (HoleSovice) zaplaveny suterén s kabelovymi
rozvody, technologie nedotéena

DP-KONTAKTu. Takovy vodopdd byl k videni v Motole 12. srpna okolo poledne.

Voda mad téci z kohoutku do umyvadla, tentokrdt vyvérala z umyvadla.
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Trojska kompletné zaplavena ménirna véetné
veskerého technologického zatizeni a de-
ponovanych pfevoznich méniren

Cerny kani  zaplaveny kabelovy prostor, technologic-
ké zafFizeni zaplaveno do vysky 40 cm

Modfany  zaplaveny kabelovy prostor, technologic-

ké zafizeni nedotceno

JiZz nyni je nutno podékovat vSem pracovnikim,
ktefi se jakymkoliv zplisobem podileli na odstraniovani
skod. Podékovani si zaslouZi o to vice, Ze Zadny z tisektl
kolejové sité nebyl vyfazen z provozu jen proto, Ze by jej
nebylo mozné napéjet, i kdyz by se mu povoden vyhnula.
To svédcii o celkove dobrém stavu kabelové sité, daném

odpovidajici udrzbou.
-zjs- podle podkladii vedouciho provozovny
Vladimira Faraie

A K i o g W | FeaTh o e
Takto vypadala situace v motolské montdzni jame.

Karlinskd ménirna, takto to vypadalo v jejim okoli.

|




Tramuvajovd trat na Tésnové pri velké vodé a po jejim opadnuti, v prabéhu zdii zde
opét zacnou jezdit tramuaje.
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ace v Karliné nebyla jednoduchd, jak o tom svédci ndsledujici fotografie.

Situ

——
N Kiifovatka Palmovka, kterou kromé vody suZovaly i rekonstrukéni prdace na
tramuvajové trati pres Liberisky most.
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ZAPLAVY
Doslo do redakece

Toto vydani nepravidelné rubriky se vénuje aktualni situaci v prazské méstské
hromadné dopravé. Zde publikovanych pét ndzor pochazi z posledniho srpnového
tydne a pfedstavuje vzorek, ktery na adresu redakce pfisel od nicivé povodné do
uzavérky zafijového Cisla.

Pochvala

Dobry den,

chci vam touto cestou projevit uznani za to, jak skvélym zplisobem jste zvladli
dopravu v Praze po povodnich. Patfi vam slova chvaly a uznani. Ocenuji, jak rychle
jste zareagovali na vzniklou situaci i to, Ze vSude jsou k dispozici aktualni informace
o stavu dopravy v Praze.

Deékuji a pfeji Vam mnoho sil a aspécht.

S pozdravem Véra Berkova
Stiznost

V ¢lanku v Lidovych Novinach cituji tiskovou mluvéi prazského Dopravniho pod-
niku: ,,Michaela Kuchafova si vSak nemysli, Ze by jeho (Metra) vypadek mél zpusobit
obcantim metropole p¥i cesté do zaméstnani nebo do skol vétsi problémy.“

Trasu z Kosif do Vysocan jsme jezdili 45 minut, nyni, at pouziji libovolnou trasu
(X-B, 12 po nébfezi, 10 pfes Vinohrady), trva - at tam ¢i zp€t - minimalné 1:15 hod,
Castéji 1:30 hod, tj. dvakrat tak dlouho. Denni ztrata 2 x 45 min. = 1:30 hod! Pravidelné
se mi podafi dostat se az do druhé i tfeti soupravy X-B, a to jesté nejezdi studenti.
To nejsou vEtsi problémy?

Zdaleka nejsem na této trase sam.

S pozdravem Vladimir Klouda

Vystupni zastdvka na autobusovém obratisti v Braniku.

Voda se v Braniku nevyhnula ani dispecerskému stanovisti.

¢

Podékovani

Vazeni, chtéla bych vS§em zaméstnanciim Dopravniho podniku podékovat, jak se
vyporadali s krizovou situaci po povodnich. Diky vylouceni valné ¢asti metra, skvéle
funguje na vSech zastavkach kazdodenni aktualizované schéma, nahradni doprava
jezdi opravdu v maximalni mozné mife. A¢ pracuji na jedné strané Prahy a bydlim
na druhé a metrem jsem do prace jezdila 35 minut, tak nyni jezdim pfes hodinu, ale
vim, Ze jinak to nejde a zvladli jste situaci naprosto profesionalné. Jesté jednou vSem
dékuji. Simona Juzlova, Praha 6

Predplatné MHD

Vazeni,

mam rocni predplatni kupon na MHD za 3800,- K. Koupil jsem si ho zejména pro
dojizdéni do zaméstnani. Jezdil jsem metrem ze stanice Nameésti Jifiho z Podébrad na
Cerny Most a pak pokra&oval podnikovym mikrobusem do Brandysa nad Labem.

Nyni v disledku povodné metro v uvedené trase nejezdi a zaméstnavatel nas svazi
z blizkosti mista bydlisté (Zelivského). ViSe zminény kupon se tak pro mé stal tém&f
bezcennym kouskem papiru. Pfesnéji feCeno ta Cast pro 4. Ctvrtleti a zCasti (nejméné
z jedné tfetiny) i pro 3. Ctvrtleti. Chci proto vratit zpét penize za zminiované obdobi tj.
cca 1266,- K¢. Tusim, Ze se budete kroutit - jiZ jsem mluvil s ing. Klusoriovou, ale argu-
menty, Ze ro¢ni kupon je dotovany a Ze je nahradni doprava, pro mé nejsou dostatecné.
Jiz neposkytujete sluzbu, kterou jsem si zaplatil. MozZna za to muZe Vase firma, mozna
je to vis maior, ale nevim, pro¢ bych to mél platit ja. S pozdravem Jan Benda

Podékovani
Vazeni pracovnici Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.,
chtéla bych Vam podékovat za velkou snahu o pomoc nam - cestujicim a perfektni
organizaci dopravy v Praze pfi dnesni slozité situaci. Je to nazor nejen mj, ale i mnoha lidi
z mého okoli, proto vam patii nas velky dik a obdiv. Dékujeme Kamila Neufussova
Z doslé posty vybral Petr Malik

Poznduvdte na této fotografii Modiany?
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Autobus ve ,,svém* pruhu na Nuselském moste.

. b
Tak dopadlo socidlni zaiizeni o. z. Autobusy na konecné Pfivoz Strnady. Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy na k¥iZovatce Legerovy a Zitné ulice.

Autobus ndahradni dopravy pied ndjezdem na Nuselsky most, jediné diky vyhrazenému
pruhu muZe autobusovd doprava plnit svou roli. Nastupni autobusovd stanice PraZského pouvstdni po jejim rozsitent.
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Piistiesek v zastdvce Dostihovd poloZila velkd voda doslova na ,,zdda“, stejné jako Jesté jeden obrdzek ze zastdvky Kamenolom Zbraslav.
celou autobusovou dopravu témeér na dva tydny.

Ted’ opoustime Prahu, nebot nicivd povoderi si vybrala svou dari i na zaiizenich naseho
Detail zastdvky Dostihovd ve Velké Chuchli. podniku mimo katastr mésta. Na tomto miste v Nuzicich stdvala dievénd chatka...

Zastdvku Kamenolom Zbraslav odnesla voda celou... Dalsi zdbér z détskéeho tdbora v Nuzicich, stany voda zanesla aZ k chatkdch...
; "!T."" be b i Lal TR T
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Socidlni zafizeni v Nuzicich po opadnuti velké vody. Stejné jako na ostatnich mistech u nds i v Nuzicich se po opadnuti vody objevily

ndnosy bahna.

V pondéli vecer zanechala obslu-
ha lanové drdhy v zoo vSechny
dokumenty dva metry vysoko,
hladina Vitavy pii kulminaci
vsak byla vyssi.

Postizena velkou vodou byla
i Autoskola o. z. Autobusy v Lib-
ni, fotografie zachycuje stav jedné
z uceben.

V cervencovém DP-KONTAKTu jsme psali o startu nove sezony v Nuzicich, neubéhly
ani dva mésice a musela byt pfedcasné ukoncena, tak si Zivel pohrdl s kuchyni.

Ldvka v Troji, postavend po posledni praZské povodni, tentokrdt ptezila, ale vyjadient
statika do uzdveérky nebylo zndmé.

Misto tecky

Kdyz budete listovat zatfijovym vydanim DP-KONTAKTu, uz muze byt mnoho véci
jinak. Situace v nasem podniku, ale i v Praze, se méni kazdym dnem, stéle se objevuji
nové skutecnosti, a tak nékteré adaje, které jsme v ramci viile po dobré informovanosti
zafadili, uZ mohou byt pfekondny. Od uzavérky do vydani ¢isla vzdy uplyne nékolik
dni, ale i za tuto kratkou dobu muze dojit k mnoha zménam.

Podékovani patfi predevsim vSem autorum fotografii, zndimym Marii Jilkové,
Pavle Holubové, Viktoru Baierovi, ktery se zaslouzil o drtivou vétSinu snimku z me-
tra, ale i nezndmym. Bez jejich pFicinéni a skutecnosti, Ze zmackli spoust ve spravny
¢as na spravném misté, by nevznikla pfiloha mapujici dny, kdy naSemu méstu vladl
nespoutany vodni Zivel. -bda-

C DB kontakt &




ZAPLAVY
Velka voda aneb Vsechno je jinak

e : : . - e
Tak vypadal Karlitv most po povodni v kvétnu 1872. Obrovské mnoZstvi kldd voda Dost podobné to vypadalo v roce 1872 u Negrelliho viaduktu v Bubnech. Nahroma-
pfinesla predevsim z praZského Podskali a nedalekych pil na obou biezich feky. Na- dené klady byvaly typickym jevem tehdejsich povodni. Foto: Frantisek Fridrich

lavené diivi piisobi aZ straSidelné. Foto: FrantiSek Fridrich
- p Kdyz se na prelomu cervence a srpna Prahou prohnala velka voda, ktera zato-

pila predevsim oblast soutoku Berounky a Vltavy a ze Strakonické jsme pozorovali
vodu rozlitou po okolnich loukach, zrodila se v redakci DP-KONTAKTu myslenka
pripomenout v rubrice Pamatujete si? nékterou povoden z nedavné doby. Moje prvni
vzpominka se okamzité vazala k letim 1977 a 1981, kdy pfi povodnich ,,po etapach*
vzala zasvé lavka pro pési do Troje. Néco takového jsem si predstavoval, Ze opét
zazijeme. Neblaze proslavena stoletd povoden, ktera postihla hlavni mésto Prahu
v roce 1890, a kterou nikdo z nds pochopitelné nepamatuje, méla byt pak jakousi
tfeSnickou na dortu. Chtél jsem pfipomenout tehdejsi pobofeni Karlova mostu pre-
devsim proto, Ze poprvé v historii prazské méstské hromadné dopravy byla zavedena
nahradni doprava misto pouli¢ni drahy, tehdy jesté konésprezné. Netusil jsem ani
ja, ani nikdo jiny, Ze nova povoder, ktera se do Prahy pfivalila v nedavnych dnech,
nestésti z roku 1890 prekona. Ani kdyz 14. srpna hladina v Praze kulminovala jsem si
jesté neuvédomoval, Ze jsem svédkem udalosti, o niZ se mi nikdy ani nesnilo. Stoleta
voda... Myslel jsem si naivné, Ze je to v Praze viceméné jen historicky ¢i teoreticky
udaj. Viechno je jinak...

Tento pFispévek je jakymsi spojenim pravidelné historické rubriky a seridlu Pama-
tujete si? Nechci, aby byl chdpan jako vycet vSech povodni, které postihly Prahu, je to
jen jakysi kaleidoskop vybranych informaci a dobovych fotografii, vyptijéenych z jiné
literatury. Nechténé se ptivodné jinak koncipovany ptispévek stal jakymsi srovnanim
starych, nedavnych a predevsim dneSnich udalosti.

Snad pfi vSech povodnich, které kdy Prahu postihly, se oci vSech upiraly ke Kar-

i R, o - ™ 5 AN Y t N s lovu mostu. D¥ive proto, Ze $lo o jedinou pevnou spojnici obou vltavskych biehti na
Jesté jeden snimek z kvétna 1872. Foto: FrantiSek Fridrich uzemi Prahy a jejiho okoli, pozdéji proto, Ze se most stal doslova jednim ze symbol
s Ceské dovednosti, historie a zaroven i Ceské statnosti. Zakladni kdimen mostu byl po-

Tak vypadal Karltiv most od 4. zd¥i 1890. Pfi pohledu na torza pilifu ¢nicich z Vitavy ° N - o < .. .
béhd mrdz po zddech. Autor fotografie nenf znam. loZen 9. Cervence 1357, neni vSak zcela jasné, kdy po ném byl zahdjen provoz. Kdyz
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Naplavené diivi i zpusob jeho ,,uloZeni“ ndpadné pfipomind povoderi z roku 1872.
Rozdil je v tom, Ze Karluv most nevydrZel. Foto: Rudolf Bruner-Dvorak

e " B

Drieveny provizorni most na severni strané Karlova mostu.
Foto: Rudolf Bruner-Dvorak

cisaf Karel IV. zem¥el, byly jeho ostatky 29. listopadu 1378 jesté vezeny po dievéném
mosté. Teprve v roce 1397 (avSak podle nékterych autort uz v roce 1380) byl kamen-
ny most sjizdny. Presto jesté v roce 1406 pokracovaly stavebni prace. Povoden, ktera
Prahu postihla ve dnech 20. az 22. ¢ervence 1432, zbofila pét pilifi... Popisovat pribéh
oprav a dalSich poskozeni mostu se vymyka z ramce tohoto ¢lanku. Jen namatkou
vzpomenme povoden na konci dnora 1784, kdy byl most poskozen tak, Ze na ném byla
zakazana na Cas veskera doprava vcetné pési! Prazané byli po dobu oprav odkazani
jen na brody a pfivozy.

Mimofadné silnd povoderi postihla Prahu 25. a 26. kvétna 1872. Tehdy mél Kar-
lav most doslova namale. Ale vydrzel. Velka voda zalila mnoho prazskyjch predmésti
i mnohé casti tehdejsi, jesté ,,malé“ Prahy. I tehdy byly zality prazské ostrovy a na
Smichové voda sahala az k erdrni silnici - dnesni Nadrazni. Nezapominejme, Ze vétSina
prazskych vysokych nabrezi tehdy jesté v dneSni podobé neexistovala.

Protoze Karliiv most povoden vydrzel, zda se, Ze povoder ¢asem vymizela z poveé-
domi vefejnosti. O 18 let pozdé&ji byla totiz svymi dtsledky prekonéna.

Ve dnech 2. az 5. zafi 1890 se Prahou prohnala velka povodriova vina. Rano 4. zafi,
kolem pil Sesté, se pod velkym tlakem a neustalymi tdery pfiplavenych klad zfitily
dva oblouky Karlova mostu. O ptl desaté dopoledne spadl tfeti oblouk.

Teprve 23. zafi 1890 byl stav vody takovy, aby umoznil zvlastni komisi ohledat
trosky mostu a zjistit skutecny rozsah skod. Zbofenim ¢ésti mostu byla mimo jiné
prerusena trat konky. Oprava mostu byla dlouhodobou a slozitou zalezitosti. Mezi za-
chovalymi ¢astmi mostu bylo na jeho severni strané vybudovano dievéné provizorium,
které bylo dano do uzivani 1. dnora 1891. Generalni feditelstvi Prazské Tramwaye,
které bylo provozovatelem koriky, mezitim zakoupilo ¢tyfi omnibusy a vyuzivajic
zminéného provizoria, provozovalo jimi nahradni dopravu mezi Malostranskym
a Kfizovnickym naméstim. Jak jiz bylo uvedeno, §lo o prvni prokazany pfipad na-
hradni dopravy v prazské MHD.

Jako zajimavost uvedme, Ze pfi opravé bylo poprvé v Cechach pouZito kesonii. Ten
prvni byl na dno Vltavy spustén 17. fijna 1891. Stavba pobofené ¢asti mostu skoncila
19. listopadu 1892, kdy byl obnoveny KarlGv most slavnostné opét pfedan do uzivani
a po kolejich se opét rozjely vozy konéspiezné tramvaje.

Stoleta povoden z roku 1890 vSak neznamenala, Ze by se v dalSich desetiletich
velkd voda Praze vyhybala. Jsou doloZeny i povodné, které mély vliv na méstskou
dopravu. Staci zalistovat ve vyroc¢nich uctech Elektrickych podniki nebo v. Admi-
nistracnich zpravach hlavniho mésta Prahy. Napfiklad v roce 1919 bylo nutné pro
povoden v holesovické elektrarné na tfi dny (26. az 28. listopadu) zcela a dva dny
Castecné (25. a 29. listopadu) zastavit tramvajovou dopravu v celé Praze. V roce 1920
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Pii kulminaci prutoku prl povodni 23. srpna 1977 se pod tro;skym ]ezem utrhla
jetdbovd lod’ a narazila do ldvky pro pési, kterd zajistovala spojeni do Troje misto
nékdejsiho piivozu. Ldvka byla vdZné poskozena.

Foto: Reprodukovano z casopisu Povodi Vltavy ¢. 4/77.

..se rozvodnila Vltava nasledkem prudkych a trvalych desth tak, Ze bylo nutno vy-
robu proudu v ustfedni elektrarné omeziti a v dusledku toho ve dnech 13., 14., 15.

XXHIa 16. ledna pocinaje 3-ti hodinou odpoledni provoz zastaviti, dne 15. ledna na tratich

Cis. 5, 14 a 25 nasledkem zaplaveni trati v okoli Invalidovny v Karliné dokonce jiz
0 10. hod. dopol. provoz prerusiti.“ V té souvislosti je vhodné upozornit, Ze Karlin byl
mnohem bliz fece nezZ je dnes. AZ do roku 1926 vedlo u Invalidovny hlavni vitavské
koryto prakticky az k dnesni Sokolovské tfidé. Tu vSak chranil ¢astecné nasep dnes
jiz zrusené Zeleznicni traté. Karlinska Pob¥ezni ulice ma své pojmenovani podle své
puvodni polohy u vltavského ramene, ve kterém byl velky p¥istav.

A tak bychom mohli dal zdokonalovat vycet vétsich i mensich povodni, porovnavat
rozsah zatopenych tizemi i $kod. Bylo by napfiklad chybou pominout velkou povoderi
na Berounce v roce 1829. Pfedevsim proto, Ze si feka nasla u Zbraslavi nové, dnesni

Pretekam hormch zdymadlovych vrat u Hldvkova mostu rdno 21. Cervence 1981. Asi
tak jsme si mnozi predstavouvali tu letosni povoderi.
Foto: Reprodukovano z ¢asopisu Povodi Vltavy ¢. 1/81

koryto a ptvodni tok se stal jen mrtvym ramenem zvanym Krriov.

Na zaveér jesté vzpomerime alespori strucné fotografiemi dvé povodné, o kterych
jsem se zminil v avodu. V roce 1977 povoden vyvrcholila 23. srpna kolem 19. hodiny.
V té dobé byl na vodo¢tu v Modfanech zjistén pratok 1528 m3/s a hladina zde dosahla
525 cm (pro srovnani, 20. srpna byl pratok 221 m3/s p¥i stavu 188 cm). P¥i hodnoceni
povodné bylo konstatovano, ze bylo dosazeno priamérnych pratok, vyskytujicich se
jednou za 50 az 100 let.

Podobna povoden se do Prahy pFivalila v roce 1981. Hladina Vltavy v Modfanech
kulminovala 21. ¢ervence p¥i prutoku kolem 1650 m3/s a voda se prelévala pres vrata
prazskych zdymadel. Zatopeno bylo pfizemi Lichtenstejnského paldce na Kampé.
Néco takového jsem ocCekaval letos. Rozhodné ne prekonani povodné z roku 1890...

Mgr. Pavel Fojtik

Dne 22. cervence 1981 uZ trojskd ldvka pro pési, poskozend v roce 1977, nevydrzela ndpor vody a odpoledne ji proud smetL Foto: Reprodukovano z casoplsu Povodi Vltavy ¢.1/81.
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