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Stanice Muzeum je také vybavena vytahem

Vytahy ve stanicich metra pfiblizuji osobam se
snizenou pohyblivosti mista v naSem mésté, ktera
jim byla dlouho nedostupna. Dal$i takové zafizeni
bylo uvedeno zatim jen do zkuSebniho provozu ve
Ctvrtek 22. ervence 1999 za ucasti generdlniho fe-
ditele Ing. Milana Houfka ve stanici metra traté C
Muzeum. Jednd se o hydraulicky vytah o nosnosti
630 kg, pro dopravu az osmi osob, rychlost zdvihu
je 0,65 m/s, vy$ka zdvihu 9,02 m, vyrobcem je
Thyssen Vytahy s. r. o.

Vytah spojuje nastupisté stanice Muzeum tra-
té C s uliéni urovni. Dolni uroven vytahu se nachazi
na opac¢ném konci nastupisté stanice nez je vstup
po pevném schodisti. Pavodni prostor na nastupis-
ti pro cestujici byl prodlouzen o chodbu, ve které je

dolni stanice vytahu a vydejni automat jizdenek. Po-
vrchovy vstup do nového vytahu se nachazi mezi
ulicemi Wilsonova, Washingtonova a Politickych
véznu za parkovi§tém automobild. Pro vytah byl
v uliéni drovni vybudovan pfistfeSek z anticora

a skla. Ze stejnych materialt je vyrobena i vlastni

kabina vytahu, proto je esteticky dojem velmi dobry.

Dolni i horni Urovné vytahu jsou vybaveny ka-
merami ke sledovanim pohybu cestujicich, stejné
jako je tomu u eskalatort. Ve vytahu je instalovan
Intercom, tj. telefonické spojeni mezi kabinou vyta-
hu a nepretrzité obsazenym pracovistém provozni-
ho zaméstnance uUseku dopravniho ve vestibulu sta-
nice Muzeum. Kromé toho je kabina vytahu vyba-
vena anticorovymi madly, sklopnou sedac¢kou a ja-

ko prvni vytah na stanici
metra ma v kabiné zrcad-
lo. Vzhledem k vandalis-
mu, ktery se nevyhyba ani
bezbariérovym vstupim,
bude tento vytah zkou$-
kou kulturnosti celé nasi
spole¢nosti.

Vystavba vytahu pro
cestujici se snizenou
pohyblivosti trvala &tyfi
mésice. Naklady dosahly
4,2 miliénu korun.

Ve stanicich metra
slouzi handicapovanym li-
dem osobni vytahy, na-
kladni vytahy nebo pfi-
jezdové rampy z urovné
chodnikta. Nejvétsi dluh
v tomto sméru je v oblasti
centra Prahy, nebot v po-

DP-KONTAKT zvysuje naklad

Vazeni ¢tenari,

podnikovy €asopis Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti se vam dostava do ruky
jiz &tvrtym rokem. DP-KONTAKT se vam snazi na-
bidnout zajimavé, pou¢né, nékdy izabavné &teni,
oslovujici velkou ¢ast zaméstnanct jednoho z nej-
vétSich podnikd v Praze. Va$e ohlasy jsou ve velké
vétsiné kladné, ale v anketé, probihajici v zavéru ro-
ku 1998, jste se vyjadfili, ze ne vzdy se k vam DP-
KONTAKT dostane. Proto bylo rozhodnuto, Ze bu-
de jiz podruhé zvy$en naklad. Poprvé jsme zvySo-
vali pocet vytisku z péti na Sest tisic v 1été roku 1996.
Zarijové Cislo, které pravé drzite v rukou, vyslo po-
prvé v nakladu 7300 kusu.
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P¥i ur€ovani nového poctu jsme vychazeli ze sta-
vu zaméstnancu ke konci loriského roku. Od toho-
to mésice vSechny tfi od$tépné zavody dostavaji
minimalné jeden ¢asopis na dva zaméstnance. Vi-
me, Ze ipres toto opatreni se mlze stat, Ze se na
nékoho nedostane nebo na nékterych pracovistich
je o podnikové periodikum vétsi zajem nez muze-
me pokryt. V téchto pfipadech se na vas obracime
s prosbou. Zeptejte se svého nadfizeného, kolik ¢a-
sopisl je na vase pracovisté pridéleno a zda neni
mozné zvySeni po¢tu v rdmci odstépného zavodu
(resp. utvaru feditelstvi). Pokud nepochodite, obratte
se pfimo na redakci s informaci o poctu vytiskd, kte-
ré uvas chybi a my se pokusime situaci resit ke spo-
kojenosti, vas ¢tenaru.

Nékdo se muze ptat, zda se nezméni i obsaho-
va stranka. K obsahu mnoho pripominek nedoslo,
proto zlstavame i do nejblizSich mésicl u podoby,
ktera krystalizovala v uplynulych vice nez tfech le-
tech.

V&em ¢tenarim DP-KONTAKTu preji mnoho pri-
jemnych chvil stravenych s timto periodikem!

Petr Malik

¢atcich vystavby metra se této problematice nevé-
novala patfiéna pozornost. V sou¢asnosti mohou
cestujici se snizenou pohyblivosti pouzivat special-
né vybudované vytahy do stanic na trati A Dejvic-
ka, kde jsou instalovany dva osobni vytahy a jeden
smiSeny pro prepravu osob indakladd. Na trati B jsou
témito vytahy zpfistupnény stanice Zli¢in, Stodulky,
Luka, Luziny, Hirrka, Vyso¢anskéa a Cerny Most, do
stanice Rajska Zahrada je pfistup umoznén pomo-
ci pfijezdové rampy. Na trati C jsou témito vytahy
zpfistupnény stanice Nadrazi HoleSovice a Hlavni
nadrazi, do stanice VySehrad je pfistup pomoci pfi-
jezdové rampy.

Prfistup do metra pomoci nakladnich vytahu je
na trati A ve stanici Skalka. Na trati C jsou témito
vytahy zpfistupnény stanice Florenc, I. P. Pavlova,
Pankrac, Roztyly, Chodov, Opatov a Haje.

Na nékterych stanicich jsou osobni vytahy trvale
poskozovany vandaly. Je zde demolovano vnitini za-
fizeni kabiny vytahu i venkovni pfivolavace, kamery
a ozvuceni nastupisté, coz ma za nasledek casté
odstaveni vytahu z provozu a zvySeni nakladd na
udrzbu. Josef Dotlacil, 11820

Stav vyroby novych

souprav metra typu M1

Mnozi z naSich &tenard se dotazovali, jak to vy-
pada s novymi soupravami metra znamymi pod
oznacenim M1. Podafrilo se nam zjistit informaci pfi-
mo od pramene, ktera v dobé vydani nebude starsi
nez jeden mésic.

V souc¢asné dobé (k 5. srpnu 1999, v dobé vzni-
ku prispévku) je ve stavu zkugebniho provozu a po-
krocilé montaze celkem pét souprav. Jejich stav je
nasledujici:

1. souprava - inventarni Cisla
4101- 4102

Souprava se nachazi v depu Kacerov. Na sou-
pravé probihaly zakladni jizdni zkousky pro optima-
lizaci softwarového vybaveni a pro nastaveni a ové-
feni zakladnich funkénich parametri potfebnych pro
ozivovani, zakladni sefizeni a kontrolu funkce dal-
Sich vlakovych souprav. Souprava rovnéz absolvo-
vala prevaznou ¢ast zkousek predepsanych Draznim
uradem pro udéleni povoleni zkusebnich jizd sou-
pravy typu M1 na tratich metra v bézném provozu.
V soucasné dobé se na soupravé dokoncuje typo-
va zkouska brzd.

Souprava byla 17. srpna 1999 prfesunuta z de-
pa Kacgerov do zavodu CKD Dopravni systémy ve
Zliciné na provedeni celkové repase elektrické ka-
beladze celé soupravy. Zaroven s repasi kabelaze
budou na soupravé repasovany nebo upraveny né-
které uzly. Po provedeni celkové repase bude nut-
no na soupraveé provést celkovou kontrolu zapoje-
ni obvodu véetné provérky veskerych funkci sou-
pravy.

(Pokracovani na strané 2)



Kropeni prazskych ulic tramvajemi

V parnych dnech leto$niho léta si mozna né-
ktefi Prazané vzpomnéli na doby, kdy kropeni ulic
byvalo béznou zalezitosti. Néktefi si dokonce pa-
matuji doby, kdy prazské ulice kropily také tram-
vaje.

tek penéz k opatreni potfebného poctu kropicich au-
tomobilu. ProtoZe ale stéle bylo pouZivani vie¢né-
ho tramvajového kropic¢e Uspésné, obratil se Sta-
vebni ufad na Elektrické podniky s navrhem, aby

Vzrustajici intenzita
méstského provozu na
pocatku tohoto stoleti,
rozvoj hromadné do-
pravy i vznik automobi-
lové dopravy, mély za
nasledek vyrazné zvy-
Seni prasnosti v praz-
skych ulicich. Zna¢né
procento ulic jesté ne-
bylo vydlazdéno, a pro-
to projizdéjici vozidla vi-

postavily pro potrfeby
mésta motorové kropici
vozy tramvajové. Mys-
lenku schvalilo méstské
zastupitelstvo 3. ledna
1921. Béhem dvou let
postavily EP ve svych
dilnach tfi vozy. K jejich
stavbé byly vyuzity
spodky starSich vyraze-
nych motorovych vozl
¢. 13 - 15. Viz &. 2502
byl podroben technic-

fenim prachu vic obté-
zovaly chodce nez kori-
ské potahy. Péce o cCis-
totu komunikaci se v rychle se ménicich podmin-
kéch velkomeésta stala dulezitym ukolem méstské
spravy. Dualezitym opatfenim proti vifeni prachu by-
lo kropeni ulic. Provadélo se jednak jako preven-
tivni ochrana pfi suchém a vétrném pocasi a také
pfed kazdym ru€nim metenim, pozdgji i pred jiz-
dou potahovych zametacich strojii. Kropeni se pro-
vadeélo nejdrive konvemi, pak hadicemi z obecnich
hydrantd. Nakonec nastoupila mechanizace pomo-
ci raznych kropicich zafizeni tazenych korimi.

Elektrické podniky jako jeden z provozovate-
1G (a od roku 1907 jediny) tramvajové dopravy mély
za povinnost pecovat o stav komunikaci do vzda-
lenosti 50 centimetrt od koleji a provadét i odpo-
vidajici opatfeni zamezuijici vifeni prachu projizdé-
jicimi tramvajemi. K tomu u¢elu vyrobily dilny EP
vroce 1905 na zkousku vie¢ny tramvajovy viz ¢.
2501. Ktazeni vozu byly nej€astgji vyuzivany po
sezénni demontazi radlic snéhové pluhy ze série
vozl &. 2004 — 2008. Obsah nadrze vystacil na kro-
peni priblizné tfi kilometrl jednokolejné traté. Pro-
vedené zkouSky mély pfiznivy vysledek, a proto
z podnétu prezidia méstské rady probéhla jedna-
ni ohledné opatreni péti dalSich podobnych kro-
picich vozu. Elektrické podniky vyzvaly 17 firem
schopnych podle vyzkou$eného vzoru vozy vyro-
bit. Do dubna 1906 zareagovala jen jedina firma —
Ringhoffer. Nakonec nebyl zadny dalsi vle¢ny kro-
pici viiz vyroben a zlstava otazkou, pro¢ ve vyro-
bé& nepokracovaly samotné Elektrické podniky.
Kropeni trati zajistoval tedy inadale jediny viz.
(V provozu byl az do roku 1930.)

Po prvni svétové valce vznikl Stavebni urad
hlavniho mésta Prahy, do jehoz 10. odboru kompe-
ten¢né patfilo i Cisténi ulic. Ten ale nemél dosta-

ce po vyrobeni.

Kropici viz ¢. 2503 na Balabence v roce 1922, krat-

ko—policejni zkousce 29.
fijna 1921, vozy 2503
a 2504 23. srpna 1922.
Nadrze vozt mély kruhovy prarez. Na rozdil od vie¢-
ného kropi¢e uz neslouzily jen k ¢isténi tramvajo-
vych trati, ale mohly kropit ulice v celé jejich Sifce.
Proto nepattily Elektrickym podnikim (i kdyZ je pro-
vozovaly), ale Stavebnimu uradu.

V poloviné dvacatych let vyrobily dilny EP dalsi
dva vozy stejného provedeni (€. 2505, urfedné
vyzkouSeny 5. kvétna
1925 a 2506, zkouseny
15. dubna 1927), tento-
krat zcela nové, tj. bez
pouziti star$ich vozo-
vych spodkl. VSechny
vozy byly oznaceny na
boku napisem Stavebni
urad hlav. mésta Prahy/
Cisténi mésta.

Kropeni ulic tramva-
jemi se ukazovalo jako
stale Uuspésnéjsi, a proto
Stavebni urfad objednal

Foto: Sbirka pf
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Vroce 1941 bylo nafizeno, aby napisy na bo-
cich nadrzi byly provedeny némecky a Cesky:
BAUAMT DER HAUPTSTADT PRAG, ABT. 10
(STADTREINIGUNG)/Stavebni ufad hlav, m. Prahy,
odb. 10 (Cisténi mésta). Z té doby je také doloze-
no rozdéleni kropi¢l na vozovny. Vozy &islo 2502,
2505, 2509 a 2510 byly umistény ve Vokovicich,
vlz 2503 ve StreSovicich, 2504 ve Strasnicich,
2506 na Pankraci, 2507 v Kobylisich a viiz 2508
byl deponovan na Zizkové.

V disledku organizaénich zmén ve spravé
obecnich podniktl po druhé svétové valce preslo
kropeni ulic vroce 1949 na komunalni podnik
Technicka sluzba aod roku 1951 na podnik Ci§-
téni mésta, ktery existoval do dubna 1963. Proto
se ¢asto ménily i ndzvy na vozech. Od roku 1952
nesly vozy oznadeni Ci§téni mésta, podnik hlav.
meésta Prahy, Praha 7, Bubenska 7, a kromé toho
heslo ,,Pomozte nam zlepsit Cistotu mésta“.

Kropici vozy byvaly napdjeny ve vozovnach,
ale nejéastéji z pouli¢nich hydrantl umisténych
u riznych manipulaénich koleji, kde odstaveny
vUz nebranil béznému provozu. Dolozeno je na-
pfiklad €erpani vody v Minské ulici, v Opletalové
ulici, na treti koleji na Smetanové nabrezi a dal-
Sich mistech. Nékde byly dokonce k tomuto uc¢e-
lu postaveny kratsi odbo¢né koleje, které slouzily
vyluéné kropicim vo-
zdm. Prvni vznikla
vroce 1929 v Podoli
na kfizovatce dnesnich
ulic Podolské a Sinku-
lovy, dalsi byly poloze-
ny vroce 1954 v uli-
cich U Kréalovské lou-
Ky na Smichové ana
Klarové u Ménesova
mostu. Odstavné kole-
je byly navrzeny i na ji-
nych mistech, napfi-
klad na Vypichu,

dalsi vozy, tentokrat
s vodojemem hranatého
prifezu. Ke stavbé byly 1957.

pouzity opét spodky starich vozu. Vaz 2508 byl
schvélen k provozu 7. ervence, 2509 14. ervence
a2510 21. ¢ervence 1933. Tim byla vyroba klasic-
kych kropicich jednoucelovych tramvaji v Praze do-
kon&ena.

Kropeni ulic probihalo nej¢astéji od dubna do
fiina, tedy v letni sezéné. Napfiklad v roce 1933 je
vSak doloZeno kropeni jen od Cervence do zari. Mnoz-
stvi uskute¢nénych jizd samozrejmé zaviselo také na
pocasi. V zimnich mésicich byvaly kropici vozy opat-
feny radlicemi a slouzily jako snéhové pluhy.

Stav vyroby novych souprav metra typu M1

(Pokrac¢ovani ze strany 1)

Souprava se nachazi v depu Kacerov, kde po
zékladnim nastaveni absolvovala ¢ast zkousek pre-
depsanych Draznim uradem pro udéleni povoleni
zku$ebnich jizd soupravy typu M1 na tratich metra
v béZném provozu.

Tato souprava byla uréena pro jizdni zkousky
v rozsahu predepsaném Draznim uradem, tj. odjezdit
50 000 km, ¢astecné bez zatéze (5 000 km), Castec-

Slavnost v Semilech

Nejen pfiznivci podzemni drahy by si méli ve
svych diafich zaSkrtnout datum 19. 9. 1999. Toho
dne bude v Semilech v Bitouchovské ulici od 11
hodin slavnostni pofad u pfilezitosti vzty€eni za-
kladniho kamene Krkono$ského metra.

Pripadné navstévniky upozorfiujeme, Ze od na-
drazi bude jezdit nahradni trolejbusova doprava!

Na vyznamnou akci tuzemské méstské hro-
madné dopravy vas zve pan Karel Jakubu, gene-
ralni feditel sdruzeni KrkonoSské metro. -red-
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né s plnou zatézi (15 000 km) a ¢astecné s cestujici-
mi (830 000 km). Prvni srpnovy den byly ukonéeny
jizdni zkousky najetim 5127 km bez zatéze na zku-
Sebni trati depa Kacerov a souprava byla o tfi dny
pozdéji naloZena predepsanou zatézi (110 t) a po roz-
hodnuti Drazniho uradu o povoleni zkousek za jizdy
za normalniho provozu na trasach (bez cestujicich,
v prepravnich sedlech) zaéne najizdét predepsanych
15 000 km. Po ukongeni této etapy bude souprava
presunuta zpét do zavodu CKD Dopravni systémy
ve Zli¢iné na provedeni repase/rekonstrukce nékte-
rych uzld. Po provedeni repase bude nutno na sou-
pravé provést celkovou kontrolu zapojeni obvodl
véetné provérky veSkerych funkci soupravy.

Souprava se nachazi v zavodé CKD ve Zliging,
ale urcity ¢as byla zadrzovéana v likvidovaném za-
vodé CKD Lokomotivka v Libni. Po montazni stran-
ce je prakticky dokon€ena a méa rovnéz ukonceny
stacionarni funkéni zkousky elektrické vyzbroje. Na
této souprave je ale nutno opét provést upravy. Po
provedeni téchto Uprav a provedeni celkové kon-
troly zapojeni obvodl véetné provérky veskerych

Kropici vz ¢. 2508 na Bubenském nabreZi v roce

v Podbabég, na Pelc—
Tyrolce, na Libenském

Foto: Tz mosté a ve Vrchlicke-
ho sadech. Ke stavbé téchto odbocek ale z rliz-
nych divodu uz nedoslo.

Tramvajové kropici vozy byly nakonec z ulic
vytla¢eny az modernimi kropicimi automobily
v padesatych letech a postupné byly ruSeny. Po-
sledni dva byly vyrazeny v roce 1961. Kropici viz
€. 2503 byl 13. gervence 1957 predan do Olomou-
ce, kde byl ve stavu tamniho Dopravniho podniku
az do 30. dubna 1966 a stal se tak fakticky nej-
déle vyuzitym tramvajovym kropicim vozem vy-
robenym prazskymi Elektrickymi podniky. -pf-

funkci soupravy by méla tato souprava byt ur¢ena
pro jizdni zkousky s mobilni ¢asti zabezpecovaci-
ho zafizeni MATRA PA 135.

Souprava se nachazi z divodu nedostatku de-
ponovacich mist v zadvodé CKD Dopravni systémy
ve Zli¢iné v depu Kacerov, kde v sou¢asné dobé
prochazi fazi zakladnich zkousek obvykle nasledu-
jicich po ukonéeni montaze elektrické a pneuma-
tické vyzbroje. Provedeni montaze elektrické
a pneumatické vyzbroje jiz do urcité miry postihuje
zmény, které budou provadény na soupravach €. 1
az 3. Po provedeni repase a navratu soupravy do
depa Kacerov by na této soupravé mélo pokraco-
vat konani typovych zkousek provadénych Vyzkum-
nym Ustavem kolejovych vozidel.

Souprava prochazi vtomto ¢ase fazi montaze
v zavodé CKD ve Zliging. Po ukondeni montéZe by sou-
prava méla mit kone¢ny vzhled nasleduijici produkce
anemély by na ni byt provadény zadné dalsi zasadni
Upravy. Variantné s tfeti soupravou (jedna z nich, po-
dle terminu dokonceni), by méla byt tato souprava ur-
&ena pro jizdni zkousky s mobilni ¢asti zabezpecova-
ciho zafizeni MATRA PA 135. o. z. Metro



Zmeény v prubeéehu prepravni spicky PID

Organizace ROPID a Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost jiz nékolik let spolupracuji
pfi pfipravé a realizaci prazkumu zatizeni sité hro-

madné dopravy. Vétsina Prazanu si jisté vzpomene
na smérové priizkumy v metru, provozni pracovnici
o. z. Autobusy a o. z. Elektrické drahy ina série tzv.

Denni variace MHD v Praze 1997/98
Tramvajova+autobusova sit

oblastnich prizkumd au-
tobusti  a komplexnich
prizkumu tramvaji, které
se periodicky opakuji
a pokryvaiji celou sit a kaz-
dou linku prazské integro-
vané dopravy.

Pii téchto priizkumech
jezdi ve vozidle proskole-
ny pracovnik a zapisuje
obsazenost vozidla a ¢as
odjezdu ze zastavky. Z di-
vodu mnozstvi a objemu
ziskanych dat se vysled-
ky téchto priizkumu zpra-
covavaji pomoci vypocet-

ni techniky. Souhrn vysled-
ki (zpracovanych oblasti)
za rok 1997 a 1998 dava
mimo jiné prehled o pri-
bé&hu zajmu cestujicich
o pfepravu povrchovou
dopravou b&hem celého
dne. Oproti zacatku deva-
desatych let je patrny ¢a-
sovy posun ranni i odpo-
ledni Spi¢ky smérem do
pozdéjsiho obdobi a sni-
Zeni rozdilu mezi $pi¢ko-
vym a mimos$pi¢kovym
obdobim. Bohuzel doslo
i k celkovému poklesu po-
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- Autobusova sit

P 1L

Stu cestujicich. Itak pru-
béh zajmu o pfepravu
v pribéhu dne, tydne iro-
ku znaéné kolisa ana-
bidnuti moznosti prepravy
ve spravny ¢as a na sprav-
né misto je pro dopravce
iorganizatora dopravy
obtiznym ukolem. Je v8ak
cilem nas vSech, aby se
tak délo vramci pfidéle-
nych prostfedkl k maxi-
malni spokojenosti cestu-

jicich.
Ing. Richard Baxa,
ROPID
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Mimoradné opatreni pri vydeji stejnokrojovych

soucasti v odéevnim skladu o. z. ED

S platnosti od stredy 1. zafi 1999 bude v odév-
nim skladu o. z. ED zprovoznéno vydejni misto (ok-
no €. 1) pro vydej stejnokrojovych soucéasti bez
objednavani.

Toto vydejni misto bude otevieno v nasleduiji-
cich dnech: od 1. 9. do 27. 10.; od 22. 11. do 22.
12. a od 27. 12. 1999 do 29. 12. 1999.

Otevieno bude v rozmezi navstévni doby odév-
niho skladu o. z. ED:

pondéli 7.15- 11.30a 12.00- 14.00
utery 7.15- 11.30a 12.00- 14.00
streda 7.15- 11.30a 12.00- 16.30
¢tvrtek  7.15- 11.30a 12.00- 14.00
patek 7.15-12.00

Tento vydej bude omezen pouze na vysi bodu
do 2000.

Objednavkovy systém bude probihat beze zmé-
ny, dosavadnim zpUsobem. Pro informaci upozor-
fiujeme na uzavieni odévniho skladu o. z. ED z dl-
vodu pravidelné inventarizace skladovych zasob
v obdobi od 28. fijna do 21. listopadu 1999.

Zavérem chceme pozadat vSechny zamést-
nance s povinnosti a opravnénim pouzivat stej-
nokroj, aby neodkladali navstévu odévniho skla-
du o. z. ED na zavér roku 1999 a vyuzili soucas-

nych moznych termint k objednani odbéru
stejnokrojovych soucastek.

Ing. Josef DalesSicky,
vedouci obchodné-zasobovaci odboru o. z. ED

Radava zistala bez uihony

Polovina prvniho srpnového tydne, pro novina-
fe typicka ,,okurkova“ sezéna. O to, aby zase tako-
vy klid nebyl, se postaral policejni vrtulnik, ktery se
zfitil do campu Radava na biehu Orlické prehrady.

DP-KONTAKT jiz nékolikrat nabizel rekreaci pra-
vé v campu Radava ve étyrlizkovych stanech, a tak
jsme zavolali vedoucimu stfediska panu Kure$ovi,
jak se tato mimoradna udalost dotkla zafizeni Elek-
trickych drah a hned prvni véta byla optimisticka.
»,NaSeho tabora se pad vrtulniku nijak nedotkl. Plaz
Radava je dlouha asi dva kilometry a tato udalost
se odehrdla na druhém konci, od nas pomérné hod-
né vzdaleném. V inkriminovaném okamziku ohlusil
rekreanty pouze nevidany hluk, a kdo mohl, se bé-
zel koukat, co se to déje.“ Podle slov vedouciho se
nikomu z nasich rekreantd nic nestalo a mohly tak
v klidu vychutnavat zaslouzenou dovolenou za kras-
ného pocasi v prvnich srpnovych dnech. -bda-

Obnova vozového parku
metra cestou modernizace

vozu typu 81-71

Vzhledem k problémum s vyrobou novych vozu
pro metro (M1) u CKD Dopravni systémy, a s. stéle
vice nabyva na vyznamu druha varianta obnovy vozo-
vého parku rekonstrukci stavajicich vozh typu 81-71
po jejich vyfazeni z provozu pfi najeti 1 440 000 km.
Na prototypu rekonstruované soupravy (81-71M) byly
dokoné&eny v8echny predepsané zkousky a Drazni
urad schvdlil pfislusnou ,zménu na draznim vozid-
le“. Tim je otevfena cesta k provadéni sériovych re-
konstrukci ve shodném provedeni se schvalenou
zménou. Hlavnim nositelem provedené rekonstruk-
ce byla SKODA Dopravni technika s. r. o.

Na zakladé uspésné rekonstrukce prototypu by-
la v tomto roce uzaviena smlouva o dilo na rekon-
strukci dalSich dvou pétivozovych souprav metra
u SKODY Dopravni technika. Prvni souprava byla
predana k rekonstrukci v kvétnu a druhd v ¢ervenci
tohoto roku. Podle smlouvy o dilo pfeda zhotovitel
prvni dokong&enou soupravu v terminu 31. bfezna
2000 a druhou pak 15. €ervence 2000.

Rekonstrukce pfinese jednak kvalitativni zmé-
ny pokud jde o jizdni komfort cestujicich i strojve-
douciho, jednak podstatné snizi naroky na udrzbu
a spotrebu elektrické energie. Dale umozni jiz vyfa-
zené vozy provozovat dalSich minimalné 15 let.

Na rekonstrukci se podili dodavkou urgitych cel-
ki i od$tépny zavod Metro. Jsou to napiiklad pod-
vozky, sbérace, pneumaticka vyzbroj, mobilni ¢ast
zabezpec¢ovaciho zafizeni Matra PA 135, pfislusen-
stvi a specialni vybava. V nasledujicich péti letech
(od roku 2000 do roku 2004) se predpoklada pro-
vedeni rekonstrukce tfi pétivozovych souprav ro¢-
né, coz v kone¢ném souctu by koncem roku 2004
predstavovalo 18 rekonstruovanych souprav. Tyto
soupravy, spolu s pfedpoklddanou dodavkou 22
souprav novych vozi M1, budou predstavovat jiz vi-
ditelny kvalitativni posun ve slozeni vozového par-
ku metra. Zdenék Krist, 90 222

Prehled stiznosti
cestujicich
VvV provozu metra

Celkem bylo v prvnim pololeti leto$niho roku vy-
fizeno v od$tépném zavodé Metro 23 stiznosti. Z to-
hoto poctu se jedna o stiznosti na nasledujici ne-
dostatky (v zavorce jsou uvedeny pocty stiznosti):
— Privieni dvefmi soupravy (4),

— preprava imobilnich a zrakové postizenych osob (4),

— hla$eni vlakovym rozhlasem (3),

— silné proudéni vétru ve stanicich a hlasité
odbrzdeéni (3),

— podavani informaci pfepravnimi manipulanty a ne-
vhodné chovani (3),

— reklamace pfi poruse prodejniho automatu a pla-
ceni drobnymi mincemi (2),

— informaéni systém metra (1),

— Uklid prostor metra (1),

— dlouhé intervaly pfi mimoradné udalosti (1),

— ztrata pfedmétu v kolejisti (1).

Settenim odpovédnych pracovnikil bylo zji§té-
no, ze vétsina stiznosti je neopravnéna. V péti pfi-
padech vSak byly zjistény zavady ve vykonu sluzby
nasich zaméstnancu, a tak ve &tyfech pripadech
byla udélena vytka au jednoho pracovnika bylo
pfistoupeno k prémiovému postihu.

Ve srovnani se stejnym obdobim minulého roku
je pocet prijatych stiznosti obdobny. Vétsina z nich
je sepsana na zakladé zkusenosti cestujicich pfi
cestovani prazskym metrem, avSak mnohdy pra-
meni z neznalosti ,Prepravniho radu“. Nej¢astgjsi
zdrojem stiznosti byva pfivieni cestujicich do dvefi
soupravy, kdy se mylné& domnivaji, Zze povinnosti
strojvedouciho je ¢ekat, az vSichni ukonéi vystup
a nastup. Ve vétsiné pfipadl nelze vznik kritizova-
nych udalosti pfedpokladat, ani jim predejit.

Témeér denné jsou pfijimany odborem 11130 stiz-
nosti telefonické, tykajici se vSech oblasti provozu
metra. Eva Kempferova, 11130
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Co nam prinasi VDV?

O tom, Ze se Dopravni podnik hl.m. Prahy, ak-
ciova spole¢nost stal ¢lenem VDV - Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (Svaz némeckych
dopravnich podnikt)) jsme jiz informovali v isle 9/98
DP-KONTAKTu. Jako ¢len VDV dostava Dopravni
podnik vSechny materidly, které VDV zpracovava. Pri-
tom Urover téchto materidlt je velmi vysoka, jsou
zpracovany na zakladé konkrétnich pozadavku
dopravcl a s vyuZzitim jejich provoznich zku$enos-
ti. Tyto materidly zahrnuji veskeré Cinnosti, které do-
pravni podniky zajiStuji.

Nabidka smérnic a doporuceni VDV je pravidel-
né (1x za mésic) zverejiiovana v Informaénim pre-
hledu materialt VDV, ktery je rozesilan odbornym
utvarlim feditelstvi a od$tépnych zavodu. Z této na-
bidky je mezi odborniky naSeho podniku nejvétsi
zajem o materidly tykajici se legislativnich uprav po-
staveni podnikti méstské hromadné dopravy na do-
pravnim trhu Evropské unie, o ekonomické materi-
aly (napfiklad zavadéni jednotné mény Euro v do-
pravnich podnicich) a o materidly, které resi tech-
nické problémy (napfiklad skladovani nafty s nizkym
obsahem siry). Men&i zdjem je — vzhledem k jejich
cené — o $koleni, kterd VDV porada.

Celkové je o materidly VDV znaény zajem, ne-
bot Dopravnimu podniku pomahaji pfiblizit se po-
Zadavkam, které jsou na dopravce kladeny v zemich
Evropské unie. Ing. Jan Urban

Uprava osvétleni

prinesla uspory

Dlouhou dobu jsme mohli slychavat ve viako-
vych soupravach na lince C metra, Ze provoz na na-
stupisti stanice Muzeum je omezen z duvodu sta-
vebni €innosti. Zabor nebyl skute¢né to pravé v mis-
tech, kde se lidé jen mihaji. Ale za¢atkem srpna za-

zili cestujici pfijemnou zménu, stanice jako by se
rozsvitila a nds samozrejmé zajimalo, co bylo pfici-
nou. Aod pracovnikli od$tépného zavodu Metro
jsme se dovédéli nasleduijici:

w~Jednalo se opravu podhledu. Ta byla zahajena
prvni dubnovy den leto$ni roku, ale jiz tyden pre-
dem bylo predano stavenisté. Cely rozsah praci se
podafrilo dokongit 9. srpna, kdy probéhly prejimaci
procedury.

V pribéhu akce byl vyménén podhled, kabely
pro osvétleni, vlastni osvétlovaci systém a informac-
ni systém stanice. Pfed montazi nového podhledu
byly dilatace ve stropé stanice nové utésnény nebo
opatfeny nerezovym odtokovym Zlabem. K piné
spokojenosti nasich klientll zbyva v sou¢asné do-
bé& umyt mramorovy obklad za kolejistém. Kromé
lepsiho vzhledu stanice nejvétSim pfinosem &tyfmeé-
siéni akce je snizeni spotfeby elektrické energie
témér o Ctyricet procent diky UspornéjSimu osvét-
leni pfi zachovani jeho kvality.” -red-

ﬂ “kontakt 9°199

Tramvajova trat Hlubocepy - Barrandov - priprava pokracuje

Navrh Uzemniho planu hl. m. Prahy zahrnuje
mnoho vyznamnych akci, tedy novych provoznich
usekU metra, tramvajovych trati i deponovacich ka-
pacit, jejichZ realizace by vyraznym zpusobem roz-
Sifila a ve vétsiné pripadu i zkvalitnila technickou za-
kladnu nasi akciové spole¢nosti. Nelze vSak tvrdit,
Ze v8echny tyto uvazované investi¢ni pociny jsou
vysledkem vSeobecného nazorového konsensu
a umnohych tak nelze vyloug¢it dalsi diskusi, a to
jak ze strany zainteresovanych meéstskych instituci,
tak i8iroké verejnosti. Ta se mlze tykat provozni
oduvodnénosti jednotlivych pripadi konkrétni apli-
kace rtznych dopravnich systému v danych ¢és-
tech mésta, vlastni volby tras a jejich technického
feSeni, ekologickych hledisek, majetkopravnich za-
lezitosti i dalSich zésadnich aspektu.

Jsou ovSem akce, jejichz vyznam neni v sou-
¢asnosti Zzddnym zésadnim zpUsobem zpochybrio-
van akteré jsou vSeobecné pojimany jako jedno-
znacné priority rozvoje sit¢ MHD v Praze. K tém se
zcela opravnéné radi tramvajova trat Hlubocepy —
Barrandov. Dlvody jsou jednoznaéné. Kapacitni sid-
listé Barrandov, které se spadujicimi lokalitami pred-
stavuje pfiblizné 24 000 obyvatel, je z hlediska do-
pravni obsluhy zavislé na autobusové doprave,
v rozhodujici mife vedené ulici K Barrandovu (tzv.
vystupni barrandovskou komunikaci). Nepfiznivé
sklonové poméry této komunikace, prekonavajici
pfiblizné stometrovy vyskovy rozdil barrandovské
terasy a predevsim jeji pretizeni automobilovou do-
pravou, dovedly autobusovou obsluhu Barrandova
na samou hranici kapacitnich moznosti. ViyreSeni ka-
pacitni dopravni obsluhy Barrandova se proto stalo
pfimo podminkou dal$i vystavby a s ni souvisejici-
ho demografického rozvoje dané lokality.

Po podrobném studijnim provéfovani mnoha
zpuUsobu feseni tohoto Ukolu byla pro dalsi pripravu
vybrana estakadova varianta tramvajové trati, ktera
ve své hlavni ¢&asti vyuzivd soubé&hu s ulici
K Barrandovu. Protoze jeji feSeni jiz bylo predmé-
tem nékolika ¢lankt v DP-KONTAKTu, pfipomerime
si jen zakladni udaje.

Tramvajova trat Hluboc¢epy — Barrandov bude
realizovana ve 2 etapach. Prvni etapa, délky 3,6 km,
bude ukonéena doc¢asnou tramvajovou smyckou
Barrandov na konci sou¢asné zastavby sidlisté. Po
dostavbé sidliStniho celku na ni navaze druha eta-
pa odélce 0,9 km s definitivni smy¢kou, situova-
nou pfi okraji Holyné. Z hlediska pfipravy aktualni
|. etapa tramvajové trati, navazujici na smycku Hlu-
bocepy, vyuziva k vystupu na barrandovskou tera-
su dvé estakady délek 467,1 ma294,3 m, v pro-
stupu sidlistém pak dvou podjezdl o celkové dél-
ce 365 m. Je na ni situovano 6 dvojic zastavek a bu-

de obsluhovéna 3 tramvajovymi linkami. Casova do-
stupnost sidliSté Barrandov ze zastavky Andél pred-
stavuje 16 minut.

Pfiprava pfedmétné stavby vzhledem k urcité-
mu zrealnéni podminek pro financovani jeji realiza-
ce nabyla v poslednim obdobi na intenzité. PFi-
nosnym zakladem je zde piitom dosazeni cili pred-
chazejicich fazi pfipravnych praci, tedy zarazeni
tramvajové traté Hlubocepy — Barrandov mezi ve-
fejné prospésné stavby (usneseni ZHMP ¢&. 12/1
z23. 11. 1995 a ¢. 30/20 z 27. 6. 1997) a predevsim
ziskani rozhodnuti o umisténi stavby, které nabylo
pravni moci 22. zari 1998.

V zavéru Cervence 1999 byl zavrSen dalsi za-
sadni krok pfipravnych praci, vybér zhotovitele do-
kumentace pro stavebni povoleni. Tento byl usku-
tecnén formou verejné soutéze, vyhlasené v Ob-
chodnim véstniku a ze ¢tyr pfihlasenych ucastnikd
se zhotovitelem dokumentace stala projekéni or-
ganizace Metroprojekt Praha, a. s.

Probiha intenzivni majetkopravni pfiprava, kte-
ré je vzhledem k velkému poctu vlastnikd a spo-
luvlastnikl pozemku, dotéenych pfedmétnou stav-
bou (258 osob), mimoradné naro¢na. Dosud zpra-
covana majetkopravni ¢ast dokumentace je upra-
vovana podle aktualniho stavu v katastru nemovi-
tosti, jsou feSeny zalezitosti, souvisejici s pfipadnymi
restituénimi naroky avyhotovovany geometrické
plany, zohlednujici prfedpokladanou zastavbu po-
zemku. V nejbliz§i dobé se zahdji zpracovani zna-
leckych posudkd o cené nemovitosti a nasledné bu-
de pfistoupeno k uzavirani kupnich smluv.

Pro dalsi postup pfipravnych praci je uvazova-
no s nasledujicim harmonogramem, projednanym
predstavenstvem nasi akciové spole¢nosti:
Vypracovani dokumentace

pro stavebni povoleni (DSP) unor 2000
Majetkopravni doklady unor 2000
Projednani DSP a Zadost

o stavebni povoleni ¢erven 2000

Soutéz na zhotovitele dila Unor az ¢ervenec 2000
Zahdjeni stavby fjien 2000

Urcujicim faktorem vlastni realizace je zejména
zabezpeceni potfebného objemu investi¢nich pro-
stfedkl. Zasadnim zdrojem zde bude predevsim
Il. emise obligaci, jejiz podstatna ¢ast je na zakla-
dé usneseni rady Zastupitelstva hl. m. Prahy urce-
na praveé na vystavbu tramvajové trati Hlubocepy —
Barrandov.

V kazdém pfipadé Ize konstatovat, Ze v sou€as-
né dobé dochazi v dané problematice k velmi pfizni-
vému posunu a bude-li tento trend zachovan, ma-
Ze se stat tramvaj na Barrandové v zavéru roku 2003
realitou. Ing. Josef Stehlik

Na Florenci probéhla sanace prusakii do stanice metra

O trochu vice turistiky si uzili v prazdninovych
meésicich ti cestujici, ktefi pravidelné &i jen ndhod-
né prestupovali mezi linkami metra ve stanici Flo-
renc. Klasicky prestup byl uzavfen 1. €ervence a to-
ho dne byly zahajeny sanaéni prace ve stanici Flo-
renc trasy C metra.

Prace probihaji jak vtechnickych prostorech
metra, tak v prostorech pro cestujicich ve dvou eta-
pach. V prvni etapé se provadély sanacni prace ve
strojovné eskalatorti na prestupu mezi linkami B a C,
protoze tento prestup je velmi exponovany, mohou
tyto prace probihat pouze v préazdninové vyluce. Ve

druhé etapé, kterd probiha od zafi a potrva az do
prosince leto$niho roku se budou provadét sanaéni
prace vystupu z trasy B metra véetné zpétné mon-
téZze obkladu a podhledi. Celkové naklady na opra-
vu stanice metra Florenc ¢&ini pfiblizné 7 miliona K&.
Rekonstrukci prestupni stanice zajistuje Inzenyring
dopravnich staveb as. a dodavatelem je Metrostav
a. s. divize 5. Jan Cimrhakl, IDS a.s.

Foto: Archiv IDS, .a s,




Stravovaci a obcerstvovaci moznosti na konecnych

Pomérné velké mnozstvi ohlast vzbudil mezi
Ctendri lofisky serial vénovany kantynam a bufetdm,
Vv nichz se stravuji zaméstnanci Dopravniho podni-
ku. Tenkrat jsme se vénovali stravovacim moznos-
tem predevsim v depech, garazich a vozovnach. Jak
je tomu ale v terénu? Hlad muze ¢lovéka prepad-
nout kdekoli a kdykoli, a pokud zrovna nedrzite die-
tu, je dobré se mu podvolit — hladovi lidé totiz ob-
vykle byvaji nervézni a mohou i podrazdéné reago-
vat na své okoli. Je k ob¢erstveni v8ak vzdy pfilezi-
tost? Odpovéd na tuto otazku jsme se letos vydali
hledat na dvé desitky tramvajovych a autobusovych
kone¢nych a prvni vysledky naseho patrani vam pfi-
nasime dnes.

Nové Butovice

Hned na prvni zastavce nas$i cesty po konec-
nych stanicich se seznamujeme se skute¢nosti, kte-
ré se posléze bude prolinat celym nasim seridlem.
Lze ji shrnout do jednoduchého hesla: ,U metra je
blaze“. Skute¢né, konec¢né stanice pii stanicich met-
ra maji z hlediska moznosti ob¢erstveni obrovskou
vyhodu — denné tudy proudi davy lidi a podnikate-
lim se vyplati provozovat gastronomické sluzby.
V Novych Butovicich tak pfimo u stanice metra stoji
Ctvefice stanku s obc&erstvenim, potravinami a ze-
leninou. Jeden z nich ma otevreno v8ech sedm dni
v tydnu, ve v8edni dny do deviti hodin vecer, o vi-
kendu do sedmi hodin vecer. Sortiment je tu klasic-
ky, ,stankovy“: parek v rohliku, smazeny syr, ham-
burger, kava, ¢aj, prodavaji zde také uzeniny. Dalsi
blizkou ob¢erstvovaci moznosti je malé trzisté u dru-
hého vychodu z metra. Vedle SirSi nabidky zeleniny
a potravin jsou zde k mani igrilovana kurata

Hlubocepy

Koneéna tramvajové linky €. 12 zeje obvykle
prazdnotou. Vétsina z cestujicich vystupuje v za-
stavce Zlichov aty, ktefi pfijedou az na hlubo-
¢epskou smycku, spocitate na prstech jedné ruky.
Rovnéz autobusovy provoz je zde maly; linky ¢.104
a 120 maji dlouhé intervaly a zastavka Hlubocepy
(na znameni) neni nikterak frekventovana. Neni te-
dy divu, Ze ni¢eho takového jako stanku s obcerst-
venim nebo obchodu s potravinami se zde nedohle-
date. Nejbliz§im utocistém hladovéjiciho jedince
jsou tak az potraviny v ulici Na Zlichové, coz je asi
pét minut chiize od kone¢né tramvaje po kolejich
smérem do centra mésta.

Laurova

Linka ¢. 14 sice méla v dobé nasi redakéni ,,in-
spekce” v Useku Laurova — Andél vyluku, presto
jsme jeji radlickou kone¢nou s pfilehlym okolim na-
vétivili. Laurovd ma oproti Hlubo¢eplm tu vyhodu,
Ze se nachazi pfimo mezi zastavbou, navic v jesté
dosti obydlené oblasti. V t&sné blizkosti kone¢né tak
naleznete dva obchody s potravinami a jednu re-
stauraci (Radlicka restaurace). V obou obchodech
muZete nakupovat za stravenky a v tom blize stie-
du Prahy (Potraviny u Hanku) dokonce cely tyden
od pondéli do nedéle do devaté hodiny vecerni.

Smichovské nadrazi

Kone&na na Smichovském nadrazi nepotrebu-
je dlouhych komentard. Svou jizdu zde za¢ina a kon-

Potreti se oteviou

¢i neceld pétadvacitka autobusu, je tu stanice met-
ra, dvou tramvajovych linek a velké vlakové nadrazi
— prosté dopravni kfizovatka par excelence. Vysled-
kem je prehrsel stanku, obchodl a obcerstvoven

s celodennim i celotydennim provozem, které se na-
chéazeji v nadrazni hale, na prostranstvi pfed ni arov-
néz v bézné zastavbe.
Sidlisté Repy

Na smyé&ce v Repich je jedind moznost obgerst-
veni, jiz rozhodné nelze minout. Obc&erstveni (Ci spi-
$e minihospoda) Na Choboté totiz sidli ve zdéné
boudé pfimo na kone¢né. Mali¢ky podnik s kolori-
tem vysedavajicich Stamgastt a velmi lidovym vze-
zfenim je otevfen Ctyfiadvacet hodin denné&, mezi
pllnoci a sedmou hodinou ranni zde plati prirazka
50% na vesSkery sortiment, ktera se v8ak netyka za-

méstnanct DP ve sluzbé. Zizer zde uhasite — kro-
mé piva, samoziejmé — ¢ajem, kavou a limonadou,
hlad zazenete trojlistkem tla¢enka — parek — klobasa.

Cerny Most

Posledni zastavkou nasi kalvarie je velmi mla-
da autobusové konegna Cerny Most pfi stejnojmen-
né konec¢né metra. Ve zde je$té zari novotou, ale
také ucelnosti: nepotkate tu zadné chatrné a zaspi-
néné stanky, nebot na stravovani se pamatovalo jiz
v architektonickém planu stanice metra. Dole
u autobusového terminalu je velmi slusné vypada-
jici restaurace Pod Cernym Mostem, kde v dobé& na-
& navstévy stalo menu (polévka + hlavni jidlo) 52 K&.
V aredlu stanice je dale prodejna s uzeninami (ale
také se syry, salaty a dal$imi potravinami) a u vcho-
du do stanice — smér centrum (vystupni stanice au-
tobusU) je okénko s obcerstvenim. Maji zde vstfic-
nou oteviraci dobu sedm dni v tydnu vzdy do desa-
té hodiny vecer a bohaty sortiment: parek v rohli-
ku, bagety, smazeny syr v housce, hamburger, chla-
zené napoje, kava, ¢aj, instantni polévky atd.

Marek Sebe$
Foto: Petr Malik

S ohledem
na nutnost ne-
ustélého zkvalit-
flovani nasich
sluzeb pro ces-
tujici verejnost
asamoziejmeé
také zlepSovani
pracovnich
podminek na-
$ich fidica, se jiz
del$i dobu dis-
kutuje o nutnos-
ti nahradit kla-
sické zametani autobusu jejich vysavanim. Na prv-
ni pohled by se mohlo zdat, Ze jedinou prekazkou
je pofizeni drahych primyslovych vysavacu a na-
sledné naklady na jejich obsluhu. AvSak v garazi
Kacerov a pravdépodobné v na ostatnich garazich,
se jedna predevsim o problémy organizac¢ni.

Luxovani autobusu
v garazi Kacerov

Vysavani v autobuse je nutno provadét na misté
chranéném pred povétrnostnimi vlivy, které bude
v zimnim obdobi temperované a v dobé Spicky ne-
smi trvat ani 2 minuty, v€etné manipulace vozidla
Pfitom musi byt zafazeno do sou€asného rezimu
a trasy pfi odstavovani autobustl. Jen tak nedojde
k podstatnému narGstu manipulaénich kilometrt
v garazi nebo prodlouzeni doby uréené k odstaveni
autobusu. Sou¢asné umisténi Cerpaci stanice, pra-
covité denniho oSetfeni a denni kontroly a myci lin-
Ky v garazi Kacerov, v8ak vhodné prostory nenabizi.

Po ruznych experimentech v nékterych gara-
zich se pravidelné vysavani podlahy autobusu po-
dafrilo v garazi Kacerov zavést od 29. ¢ervna 1999.
Vysavani se provadi na pracovisti denniho oSetre-
ni, kde mohou stat zaroven dva autobusy za se-
bou, pred provedenim denni kontroly. Jelikoz i dFi-
ve autobusy ve $pi¢ce na provedeni oSetfeni a kon-
troly chvili ¢ekaly, nedochazi k jejich podstatnému
zdrZeni. Pro umisténi dvou vykonnych pramyslovych
vysavacl byla upravena mald mistnost v soused-
stvi pracovisté denniho oSetreni a saci potrubi o vel-
kém prlrezu je vedeno zdi. Tim byl vyfeSen nedo-
statek mista a predev§im odhluénéni vysavacu.
Vlastni vysavani provadeéji sou¢asné dva pracovnici.

Jelikoz vysavani je v souasné dobé vazano na
pfistaveni vozidla k dennimu o$etfeni, je takto oSet-
feno v pracovni den pfiblizné 60 % autobusu. P¥i-
tom kazdy autobus by mél byt vysavan nejdéle kaz-
dy druhy pracovni den. Nasim cilem samoziejmé
zUstava denni vysavani vSech autobusu. Ale jisté
i zavedeni sou€asného rezimu je znaénym pfinosem.
Je tfeba si uvédomit, Ze z podlahy vysavame také
nejjemnéjsi ¢astecky prachu, které ani dukladnym
zametanim neodstranime. Tento jemny prach se
snadno v provozu nebo pfi zametani dostane do
ovzdus$i, mlze byt vdechovan a usazuje se v textil-
nich sedac¢kach novéjSich autobusl. Vyznamna je
také skute¢nost, Ze se konec¢né od teoretickych
uvah preslo k praktickému uplatnéni této technolo-
gie. Na zakladé ziskanych zkuSenosti bude vysava-
ni dale zdokonalovano a jisté bude postupné zava-
déno také do ostatnich garazi.

Vaclav Jelinek, reditel garaze Kacerov

brany Dopravniho podniku pro verejnost

Chcete-li své blizké seznamit se zazemim na-
Seho podniku, mate idealni prilezitost, nebot na dru-
hou zafijovou sobotu je pfipravovan treti roénik Dne
otevienych dvefi, akce, které se pravidelné ucastni
tisice zajemcl o méstskou hromadnou dopravu
z Prahy, ale iokoli. Po kagerovské garazi, depu
a pankracké vozovné mohli Prazané a navstévnici
mésta v loriském roce navstivit rozlehly hostivarsky
aredl. Letos se celd akce opét stéhuje, aby uzavre-
né prostory mohli navstivit i ti, ktefi to méli do pred-
chozich mist daleko.

V sobotu 11. z&fi leto$niho roku bude od 10 do
15 hodin pfistupné nejmladsi prazské depo ve Zli-
¢iné, kde kromé nabidky metra bude k dispozici sta-

nek se sortimentem Strediska dopravnich informa-
ci ataké knihkupectvi Kant (dfive NADAS), vozovna
Motol, tam i prostory Stfedni primyslové $koly do-
pravni a garaz Repy. K vidéni budou vozidla, s kte-
rymi se muzete setkat kazdodenné v prazskych uli-
cich &i vpodzemi, ale také historicka vozidla, je-
jichz stalym domovem je stfeSovické Muzeum MHD.
Pokud vyrazite do Zli¢ina, uvidite napfiklad nejno-
vé&jSi soupravu metra M1, jeji rekonstruovanou ko-
legyni 81-71M, v Motole kromé jiného na vas ceka
rekonstruovana tramvaj T3, ale i prostfedky speci-
alni techniky. Milovnici historie budou moci navsti-
vit Muzeum MHD ve vozovné StfeSovice zdarma
Pokud si nevite rady s dopravou, nezoufejte,

kromé linek pravidelné jezdicich v oblasti jsou pfi-
pravené ispecialni. Od stanice metra Zli¢in bude
v desetiminutovém intervalu jezdit zvlastni autobu-
sova linka s ozna¢enim DOD1 v trase Zli¢in — Depo
Zligin — Slanska — Garéaze Repy. Linka DOD2 bude
v provozu v trase Bil4 Hora — Garaze Repy. K vo-
zovné Motol Ize dojet pravidelnymi tramvajovymi lin-
kami €. 9 a 10 od stanice metra B Andél. Prestup-
nim uzlem bude zastavka Slanska, na které bude
mozné prestoupit na tramvajové &i autobusové linky.
Tésime se s vami na shledanou jiz pfi tfetim ro¢-
niku Dne otevienych dvefi Dopravniho podniku hl.

m. Prahy, akciové spole€nosti.
-bda-, -mav-

“kontakt 941999 E




Soucasnost a budoucnost m

Autobusova MHD pod

drobnohledem

Od posledniho prosincového dne roku 1960 za-
bezpecuji méstskou dopravu v Heilbronnu pouze
autobusové linky, které v pfevazné mife provozuje
mistni dopravni podnik. Ten v8ak neni v Heilbronnu
samostatny, ale je soucasti méstského komunalni-
ho podniku Stadtwerke Heilbronn. Projektovani
linkového vedeni, konstrukce grafikonu a tarifni za-
leZitosti prisné podléhaji potfebam a koncepci do-
pravniho svazu HNV — Heilbronner Verkehrsverbund,
ktery je fe$i na regionalni urovni. Tato feknéme do-
konalejsi forma naSeho ROPIDu byla zfizena poc¢at-
kem roku 1997 a kromé dopravniho podniku SWH
— Verkehrsbetriebe sdruzuje dalSich patnact
dopravct véetné Némecké spolkové drahy DBV re-
gionu ¢itajicim zhruba 420 000 obyvatel. Zakladem
systému je sit obsluhovana deseti méstskymi lin-
kami v Heilbronnu, kterd mérila v roce 1997 asi 188
km. Linky jsou vedle méstské SWH provozovany
i Regional Bus Stuttgart GmbH — RBS (vybrana po-
fadi linky &islo 3).

Meéstsky autobus linky &. 7 v zastavce U hlavniho
nadrazi.

V evidenénim stavu ma dopravni podnik 67 au-
tobusl. Vozovy park je tvoren, podobné jako ve vét-
§iné némeckych meést, unifikovanym dvoudvérovym
autobusem Mercedes-Benz 0405 ajeho kloubo-
vou tfidvéfovou verzi oznacenou jako O405G. Do-
sud jsou v provozu i star$i autobusy typu 0305, za-
fazované v prvni poloviné 70. let. Pfevazna vétsina
vozl je opatfena celoplo$nymi reklamami s tim, ze
Cela zUstavaji v bilomodré barevné kombinaci ob-
vyklé po zdej$i MHD z divodu snadnéjsi identifika-
ce cestujicimi. Evidenéni €Cisla jsou zvenéi umisté-
na na prednich izadnich oblinach. Jsou dvoumistna
a odpovidaji poslednimi dvojcislimi ¢tyfciferné SPZ
zacinajici Sest tisic. Tedy napiiklad HN-6054 je vz
evidenéniho &isla 54. Znaéna ¢ast autobusu je vy-
bavena elektronickymi maticovymi linkovymi trans-
parenty. Ty jsou v Heilbronnu témér nezbytné, pro-
toze jizdni fady jsou vesmeés konstruovany jako pre-
jezdové. Bo¢ni transparenty zpravidla nejsou sta-
tické pouze s uvedenim kone¢né zastavky vedle &is-
la linky, ale za jizdy se v textovém poli stfidaji nazvy
jednotlivych, pro danou linku podstatnych zasta-
vek s upresnujicimi piktogramy (napfikad nemocni-
ce, nadrazi, prumyslova zéna apod.). Grafikony né-
kterych linek vyuzivaji i manipulaénich prejezdd vo-
zidel v nenavoznych smeérech podobné jako v Praze:

Linkové vedeni platné od 14. zafi 1998 je nasle-
dujici:

1 Klingenberg — Boéckingen — Hbf. — Allee Harmo-
nie — Rampachertal nebo vétveni Trappensee
(v provozu celodenné, celotydenné. Interval 15 min.)

3 Horkheim — Sontheim — Sudbahnhof - Allee
Post — Allee Harmonie — Neckargartach a dale
vétveni — Krankenhaus Gesundbrunnen nebo
Frankenbach adale ¢ast spoju Biberach -
Kirchhausen (v provozu v pracovni dny do cca
19 hodin, v sobotu do cca 14.30 hodin a v nedé-
liod cca 13 do 19 hodin. V useku Horkheim-Allee

O™k oncane oo

Post v provozu jen v pracovni dny réno a odpo-
ledne a v sobotu rano. Interval 15 min.)

5 Sontheim Fachhochschule - Béckingen -
Hauptbahnhof — Allee Harmonie — Neckargartach
adale veétveni Frankenbach Maihalde nebo
Krankenhaus Gesundbrunnen (v provozu pouze
v pracovni dny do cca 19 hodin. V dopolednim
obdobi v provozu pouze v trase Allee Harmonie
— Krankenhaus Gesundbrunnen. Interval rdno
a odpoledne 15., dopoledne 30 min.)

7 Horkheim - Sontheim - Rosenberg nebo
Sudbahnhof — Allee Post — Hbf. — Frankenbach
adale vétveni Bodllinger Hoéfen nebo
Neckargartach a ¢ast spoju Kirchausen (v pro-
vozu celodenné, celotydenné. Interval 15 min.)

8 Bollinger Héfe — Frankenbach — Hbf. — Allee
Harmonie — Neckargartach — Bollinger Hofe (v
provozu pouze v prepravnich $pi¢kach pracovni-
ho dne)

9 Flein - Sudbahnhof — Allee Post — Allee Har-

monie — Krankenhaus Gesundbrunnen — Schanz
Sid (v provozu v pracovni dny do cca 19 hodin,
v sobotu do cca 15 hodin a v nedéli od cca 13
do cca 19 hodin Interval 15 min., v useku Flein —
Allee Harmonie v prepravnich $pickdch pracov-
niho dne vloZené spoje na interval 7,5 min.)

10Herbert Hoover Siedlung - Allee Post -
Hauptbahnhof adale vétveni Frankenbach
Maihalde nebo Schanz Sid (v provozu celo-
denné, celotydenné. Vétev do Schanz Stid v pro-
vozu pouze v sobotu a nedéli. Interval v pracovni
dny 15 min., v sobotu dopoledne 15 a odpoled-
ne 30 min. a v nedéli dopoledne 30 a odpoledne
15 min.)

11Gemmingstal — Allee Post — Allee Harmonie -
Schickhardstrasse (v provozu celodenné, celo-
tydenné. Interval v pracovni den rano a odpoled-
ne 15 min., dopoledne 30 min. V sobotu dopo-
ledne 15 a odpoledne 30 min. V nedéli celodenné
30 min.)

HNV - Liniennetzplan



estske dopravy v Heilbronnu

12 Hahnstrasse — Haselter - Hauptbahnhof — Allee
Harmonie — Wohlgelegen — Neckargartach — Im
Falter (v provozu celodenné, celotydenné. Inter-
val v pracovni den rano a odpoledne 15 min., do-
poledne 30 min. V sobotu a nedéli celodenné
30 min.)

93 Flein — Sudbahnhof — Allee Post — Allee Har-
monie — Neckargartach — Biberach — Kirchhau-
sen (spojeni koncovych useku linek ¢. 3 a 9.
V provozu pouze v obdobich snizenych preprav-
nich néroku — v pracovni dny vecer, v sobotu od-
poledne a vecer a v nedéli dopoledne a vecer. In-
terval 30 min)

Ve znameni integrace

Na sit deseti linek autobusové MHD v Heilbron-
nu Uzce navazuje systém regionalni autobusové do-
pravy. Jeji spoje jsou ukonceny bud’ u hlavniho na-
drazi nebo v centralnim autobusovém nadrazi, zhru-
ba odpovidajicim zastavce ,Allee Post®, v novém
obchodnim a spole¢ensko administrativnim centru
meésta. To bylo dostavéno v roce 1974 jako zavrSe-
ni povale¢né vystavby Heilbronnu. Linky jsou ozna-
¢eny ctyfcifernym ¢Eislem v fadé od 7800 do 7829
a jejich provoz zajistuji prakticky vSichni dopravci
v ramci dopravniho svazu HNV. Diky svému vedeni
tras agrafikonové provaza-

do vzdalenosti asi 25 km a ma sedm tarifnich pa-
sem. V pasmech 1 a2 je zahrnut cely obvod mést-
ské dopravy v Heilbronnu (tarifni zéna A), do pa-
sem 2 a3 patfi cely obvod meéstské dopravy
v Neckarsulmu (tarifni zéna B). Do ostatnich pasem
je doprava zajistovana v deseti prepravnich smé-
rech, pfi¢emz kazdy z téchto smeérd vytvari v rdmci
kazdého jednotlivého pasma samostatnou tarifni z6-
nu. Zakladni jizdné pro jedno tarifni pasmo ¢ini 2,60
DM pro dospélé, resp. 1,30 DM pro déti od 6 do 14
let. Za jednotlivou jizdenku pro vSech sedm tarif-
nich pasem cestujici zaplati 8,20, resp. 4,10 DM.
Jizdenky jsou ¢asové omezené a plati v méstskych
tarifnich zénach A a B 60 minut, v zénach ostatnich
240 minut. Jizdenky plati i ve vlacich vybranych trati
DB zarazenych do systému HNV. Existuje samozrej-
mé celd rada rtiznych predplatnich a zvyhodnénych
jizdenek. Pro nas neobvyklé jsou napriklad jizdenky
pro Ctyfi jizdy, jizdenky rodinné nebo skupinové pro
vice nez 10 osob. Tarifni zona A navic vyuziva i jiz-
denky na tzv. ,kratké vzdalenosti“ (max. do 4 za-
stavek). Jsou uréeny vyhradné pro deset méstskych
autobusovych linek a stoji 1,50 DM. V tarifni z6né B
zase plati zvyhodnény zakladni pasmovy tarif. Za
jednotlivou jizdenku plnou zaplatite 2,10 DM, za dét-
skou polovi¢ni 1,10 DM.

nosti obsluhuiji i nékteré ryze
méstské prepravni sméry ne-
bo je alespon kapacitné do-
plRuji.

To se projevuje zejména
v Neckarsulmu, ktery s Heil-
bronnem tvofi neoficialni
dvojmeésti. Je zajimavé, ze
ipres tuto skute¢nost neni
Neckarsulm prepravné napo-
jen na sit heilbronnské MHD,
ale provozuje své dvé vlastni
linky MHD. Ty jsou rovnéz zahrnuty do systému in-
tegrované dopravy HNV. Linka €. 2 ma v pracovni
dny a v nedéli vlastni kmenové vozy, v sobotu je pro-
voz zabezpe€ovan kombinované kmenovym vozem
a systémem ,taxi na zavolani“ ve stopé linky MHD.
Provoz linky €. 1 je organizané zajimavéjsi. Pre-
vaznou c¢ast jejich spoju zajistuji spoje regiondlnich
linek ¢. 7803 — 7807 a 7820, které jsou pod svym
oznacenim vedeny ve stopé€ linky MHD skrz
Neckarsulm. Zbylé spoje jsou obdobné jako v pfi-
padé linky €. 2 realizovany jako ,taxi na zavolani®.

Tarif, jizdné
Integrovany systém HNV obsluhuje spadové
uzemi mésta Heilbronnu v soustfednych kruznicich

Vyluka v Otakarove

Tramvajova jednotka s jidelnim vozem ,RegioBistro* uréena pro provoz na
trati heilbronnské Stadtbahn.

Budoucnost patFi Stadtbahnu

Statisticka Cisla za rok 1997 udavaji, Ze prostred-
ky méstské dopravy prepravily v Heibronnu pouhych
14 milionu cestujicich, ato je na vice nez stotisicové
meésto zalostné malo. Méstské predstavenstvo se si-
ce snazi hromadnou dopravu priblizit co mozna nej-
vétsi klientele podpurnymi opattenimi, jako jsou na-
pfiklad vyhrazené jizdni pruhy a preference na silné
exponovanych komunikacich nebo provoz v pésich
zénéach. Zatim to ale bohuZzel nesta¢i a individualni
doprava stale znatelné previada.

Poslednim pokusem jak zoufalou situaci zvratit
a obyvatele z dlouhych pomalu popojizdgjicich ko-

lon osobnich automobilli dostat do prostfedkd ve-
fejné dopavy je stavba méstské drahy Stadtbahn.
Jnvestice do tretiho tisicileti“, jak ji nazvali jeji tvar-
ci, pfedpoklada vybudovani kolejového dopravniho
systému po vzoru nedalekého Karlsruhe. Koncem
letodniho roku by moderni 40 metrad dlouhé
obousmérné dvousystémové tramvajové soupra-
vy s kapacitou 200 osob mély spojovat po Zelez-
nici hlavni nadrazi v Heilbronnu s Eppingenem.
Jedna se vlastné o prodlouzeni stavajici linky S4
Karlsruhe, Marktplatz — Bretten — Eppingen pres
Leingarten do Heilbronnu. Na podzim roku 2000
by méla trat pokracovat ulicemi Heilbronnu ve sto-
pé nékdejsi prvni tramvajové linky ,Stammlinie“ da-
le a's opétnym napojenim na zelezni¢ni trat vést
do Ohringenu. Cela trasa z Baden-Badenu pres
Karlsruhe a Heilbronn do Ohringenu by tak méla
byt provozovana dvousystémovymi tramvajovymi
jednotkami. Tramvaje tedy budou znovu po 45 le-
tech projizdét v 15 az 20 minutovych intervalech
Kilianské namésti astanou se tak dulezitym
méstotvornym prvkem. Vystavba nové tramvajové
trati napfi¢ méstem byla zahajena koncem brezna
roku 1998 prelozkami inzenyrskych siti a v fijnu té-
hoz roku uz byly v centru mésta polozeny koleje.
Cela vystavba méstského Useku trati bude stat
okolo 62 miliont DM. Z85% ji hradi spolkova ze-
mé Badensko-Wirttembersko az 15% mésto

Heilbronn, které si od jejiho zprovoznéni mnoho
slibuje.

Tramvaje po 45 letech opét na Kilianském namésti.

V fijnu 1998 méla vystavba trati a dal$i plany na
jeji rozsireni ido dalSich smért obrovskou publicitu
v regionalnich sdélovacich prostfedcich. Obrovské
pouliéni poutace informovaly kolemjdouci o prabé-
hu praci a cilovych fe$enich celé dopravni stavby
a na reakcich lidi bylo vidét, Ze je ,jejich” tramvaj
opravdu zajima.

Blyska se tedy v Heilbronnu na lepsi ¢asy...?

Rudolf Maren

byla nejvyznamnéjsi prazdninovou akci

Vylukdm v provozu méstské hromadné dopra-
vy se vénujeme na strankach DP-KONTAKTu vice
méné pravidelné z rznych uhla. V prabéhu let-

Celkovy pohled na krizovatku Otakarova, kde témér
cely srpen probihala vyména kolejového krizeni.

nich mésicu byla nejvyznamnéjsi tramvajovou ta,
pfi niz bylo vyménéno kfizeni Otakarova. Linky
¢.4,6,7,11, 18, 24, 53, 55 a 56 zménily své tra-

sy. NaSe navstéva na stavbé se uskutecnila v so-
botu pred polednem, kratce po vystoupeni z au-
tobusu nahradni dopravy zacala vydatna prehan-
ka, a tak jsme se na obhlidku mohli vydat az po
nékolika minutach.

Desté vyuzili néktefi z déinikd k ob&erstveni
v blizké restauraci, ale jakmile po¢asi dovolilo, sta-
venisté opét ozilo ¢ilym ruchem. Zustava jen dis-
kusni otazkou, zda nemohlo byt k vidéni prece jen
vice pracovnikl, aby dilo utikalo rychleji od ruky.

Nedaleko staveni$té stalo informaéni vozidlo
Elektrickych drah, jehoZ osadka ochotné odpovi-
dala na pfipadné dotazy cestuijici. ,V sou¢asné do-
bylo na za¢atku,” sdéloval vedouci posadky Jan Ta-
tar. NejvétSim problémem této vyluky jsou podle pa-
na Tatara osobni automobily v Londynské ulici.
,V pracovnich dnech jiz nékolikrat doslo k situaci,
kdy nékdo z fidi€u odstavil auto ve zmifiované ulici
a autobusy se zastavily. Druhd linka X 18 takové pro-
blémy nema, obcas na Karlové nameésti, ale neni to
nic mimoradného.”

Skute¢né jeden autobus za druhym opoustél za-

stavku Otakarova, aby zdrzeni pfi cestach nasich
klientt bylo co nejmensi. Pozorny cestujici si mohl
vSimnout, ze autobusy firmy Hotliner, zajistujici tra-

Pocasi nepreje, ale pracuje se na plné obratky.

diéné nahradni dopravu, nékdy prece jen néco spo-
le€ného s Dopravnim podnikem mély, reklamy ve
vozidle to jednoznacné potvrdily.

-bda-
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N&s$ serial o Dopravnich podnicich
Ceské republiky jiz skongil, do blizké
budoucnosti pfipravujeme jeho pokra-
¢ovani v nové formé. Kdyz jsme kon-
¢ili, slibovali jsme pokra¢ovani na Slo-
vensku a témér po roce své slovo pl-
nime. V poloviné srpna jsme se rozjeli
sledovat méstskou hromadnou dopra-
vu do hlavniho mésta, nam tolik blizké
(v nécem uz i poradné vzdalené) ciziny.

P E T R S o e |

Vice nez stoleta tradice

Letosni rok je pro mnohé tuzem-
ské Dopravni podniky vyznamny, ne-
bot slavi sto let od zahajeni provozu.
Metropole na Dunaji slavila stejné ju-
bileum v roce 1995 a pfi té prilezitosti
vydal tamni Dopravni podnik velice zajimavou knihu ,100 let méstské hromad-
né dopravy v Bratislavé“ autortl Milana Kréle a Dusana Habardy. | dnes ji do-
stanete napfiklad v Informa¢nim stfedisku podniku v Obchodni ulici.

Zacatkem devadesatych let minulého stoleti vznikla v Bratislavé myslenka

Znama bratislavska silueta, Novy most a Dunaj.

postavit pouliéni méstskou drahu po vzoru Budapesti a Vidné. Ze Zadatelu o li-
cenci uspél rakousky inzenyr Alexander Werner, nebot jeho navrh byl nejlépe
realizovatelny. Prvni elektricka kolejova vozidla zacala jezdit 27. srpna 1895 na
rozchodu 1000 mm, aten se udrzel ve mésté do dnesnich dni. O ¢trnact let
pozdgji prisly ke slovu trolejbusy, prvni trat systému DAIMLER-STOLL v délce
5,8 kilometru byla uvedena do provozu 19. €ervence 1909. Priznivci tohoto dru-
hu dopravy uz maji ve svych diafich zaskrtnuté datum 11. zafi leto$niho roku,
kdy se v Bratislavé uskute¢ni oslavy 90. vyro¢i zahgjeni provozu ,elektrickych
autobusu*.

Doprava pod Bratislavskym hradem.

Prvni autobusova linka oznacena ,,M“ vyjela na svou trat 10. kvétna 1927
a spojovala Narodni divadlo pres Grdsslingovu ulici s nadrazim Bratislava — Nové
Mésto.

Vyznamnou soucasti méstské dopravy byla za ,prvni republiky“ zelezni¢ni
trat Bratislava — Videri o celkové délce 69,1 kilometru, Usek na slovenském
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SRS RS Copravin soucasnos

uzemi, od hranice v Bergu do Bratislavy na Korunovaéni namésti, méfil ,pou-
ze“ osm a pul kilometru. Po nékolika zménach v obdobi 1935 az 1945, zUstal
provoz zachovan pouze na rakouském uUzemi.

Kratce po Il. svétové valce bylo hlavnim ukolem obnovit zni€ené a posko-
zené kolejové a trolejové traté, vozidla a budovy. Pozdéji v Sedesatych az osm-
desatych letech nastalo obdobi rozsifovani tramvajovych itrolejbusovych trati,
do dnesni doby zuUstala zavisla na autobusech pouze méstska ¢ast Petrzalka.

Soucasnost podniku

Ani bratislavsky Dopravni podnik nezlstal stranou zmén, které nastaly, jesté
ve spole¢ném staté na sklonku roku 1989. O pét let pozdéji se stal akciovou
spole¢nosti s nazvem Dopravny podnik Bratislava a. s. Struktura spole¢nosti

Obchodni ulice, tramvaje v nékterych usecich maji problémy s automobilovou
dopravou.

je velice podobna té nasi. V ¢ele stoji predstavenstvo, stejnou funkci jako v Praze
ma i dozor¢i rada. V soucasnosti maji slou¢enou funkci predsedy predstaven-
stva a generalniho feditele, kterou vykonava ing. Jan Zachar. Dale se Dopravni
podnik déli na nasledujici useky: ekonomicky, obchodni, provozni a technicky,
technické infrastruktury, personalné—socialni, divize autobusy a divize elektric-
kych drah (tramvaje a trolejbusy spole¢nég).

Je samoziejmé, Ze nas zajimalo, kolik na$ bratislavsky ,kolega“ zaméstna-
va lidi. Ke konci prvniho pololeti letoSniho roku to bylo 3359, ale jesté v roce
1990 se jednalo o 4373 osob. Ridit bylo z uvedeného poétu 1358. Primérna
mzda dosahla v prvnim pololeti letoSniho roku 13 311 slovenskych korun. Po-
kud se podivate na kursovy listek, zjistite, ze pfi pfevodu na €eské koruny do-
stanete ¢astku okolo jedenacti tisic.

Kromé pravidelné dopravy nabizi Dopravni podnik Bratislava jesté nepra-
videlnou dopravu.

Zajimalo nas, zda se v metropoli Slovenska a jejim okoli rozviji integrovany
dopravni systém, ale odpovéd byla viceméné vyhybava. ,Urcité pokusy o za-
vedeni tohoto systému tu jsou, snazi se o to magistrat, nékdy v pfistim roce by
mél byt zaveden zkuSebni provoz, ale nic konkrétniho vam povédét nemohu.
Nic nevime,” sdélovala s pokréenim ramen ing. Zuzana Hor¢ikova, vedouci od-
boru tarifnich sluzeb.

"

Autobus Karosa na lince ¢&. 23 vyraZi od Hlavniho nadrazi do centra.
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Ze Ctyr provozoven na 109 linek

Bliz8i prochazku podnikem za¢neme u technickych dat. Méstska hromad-
na doprava v Bratislavé &ita 109 linek, vétSina z nich je autobusovych, a to 69,
trolejbusovych je 14 atramvajovych ,pouze” 12. Témto &islim také odpovida
sloZeni vozového parku. Ve stavu bylo k 1. €ervenci 542 autobusu, z toho bylo
341 kloubovych prevazné lkarusu, ale zastoupeny jsou islovinské TAMy a na-
Se Karosy B 741. Stejni vyrobci se podileli ina sloZeni standardniho parku.

Trolejbusovy park pochazi z Ostrova nad Ohfi a mezi 116 vozidly jsou za-
stoupeny typy 14Tr, 15Tr a 15Tr13/6M. Na zacatku prazdnin jste méli moznost
napocitat v Bratislaveé 227 tramvaji, 192 kusl bylo T3 nebo T6, k vidéni bylo 32
kloubovych K2 a navic tfi tyto soupravy prosly modernizaci.

Informacni kancelar Dopravniho podniku Bratislava na Obchodni ulici.

Hledali jsme i nizkopodlazni vozidla, ale ta v Bratislavé na pravidelnych lin-
kach neuvidite. V provozu je pouze jedna zvlastni okruzni linka, jejim ukolem je
privést déti do specialni Skoly v Mileti¢ové ulici a zpét domu. Tuto linku by-
chom mohli pfirovnat k nasi dvojici uréené pro osoby se snizenou pohyblivosti.

Vozidla jsou nasazovana na linky ze &tyf provozoven. V8echny druhy vyijiz-
déji z Jurajova dvora, autobusy atramvaje také z Krasnan, pouze trolejbusy
z Hrobonové a autobusy samoziejmeé také z Petrzalky.

Aby predstava o rozsahu dopravy byla Uplna, pfidame ¢isla o jejich vyko-
nech. V minulém roce realizovala bratislavska MHD 43,4 miliént vozokilometr,
pro srovnani dodavame, ze na$ podnik ujel v lofiském roce 149,9 miliéni vo-
zokilometra.

Zajimavy je ale udaj o poctu prepravenych osob. V Bratislavé 308,8 milionG
cestujicich , unas 1064,4 miliénd. V roce 1990, po politickych zménach, pre-
pravili u Dunaje 362,9 miliénG pasazérd a my 1318,6 miliénd. Z uvedeného vy-
plyva, Ze nas pokles cestujicich byl o néco prudsi nez ve slovenské metropoli.
Pokud pfijmeme teorii, Ze lidé cestuji stale stejné, byl narist individualniho auto-
mobilismu v Praze vys8i, coz je dal$i skutecnost nepfiznivé pusobici na mést-
skou hromadnou dopravu.

Stejné jako v Praze i v Bratislavé miZete potkat nejvice tramvaji T 3.

Trzby musi kryt polovinu

Dopravni vykony jsou hezka véc, ale neméné dulezitou roli hraji penize.
Stejné jako u nas ani v Bratislavé trzby nepokryji naklady, které méstska hro-
madnd doprava ma, ale presto je zde situace podstatné odlisna. ,My mame od
statu nafizeno, koho mame prepravovat zadarmo a koho za polovinu jizdného.
Dlouho dobu jsme do vlady predkladali navrhy na zvySeni jizdného, ale nebyla
politicka vile ke zménam. Proto k podstatnéj§im zménam doslo az v posledni
dobé,“ vysvétlovala bratislavskou tarifni problematiku Zuzana Hor¢ikova.

Za jizdenku na jednotlivou jizdu zaplatite deset korun, pokud mate narok
na slevu, vydate ze své penézenky pouze polovi¢ni ¢astku. Pokud chcete ces-
tovat jednou z osmndcti no¢nich linek (17 autobusovych a jedna trolejbusova)
pfipravte si dvacet slovenskych korun. U jednotlivych listkd plati neustéle sys-
tém, u nas praktikovany do ¢ervna roku 1996.

]
Z narodu ac¢ jsme raznych... V popredi ¢esky trolejbus, v pozadi slovinsky auto-
bus na smycce u Hlavniho nadrazi.

Zdrzite-li se v Bratislavé delSi dobu, je lep$i si zakoupit 24 hodinovy, 48 ho-
dinovy, 3 denni nebo 7 denni listek v cenovych relacich od 55 do 185 korun.
Podle slov nasi pravodkyné nezapomerite na listek pro vase cestovni zavaza-
dlo, bratislavsti revizori toto ustanoveni tarifu velmi prisné kontroluji. Lépe udé-
late, kdyz si pétikorunovy listek zakoupite hned pred prvni cestou.

Kdezto u del$iho predplatného je u Dunaje mnoho rozdilného. UZ od roku
1993 nemaji klasické predplatni jizdenky, ale kdykoliv v prdbéhu mésice si mi-
Zete koupit mésicni, Etvrtletni nebo ro¢ni kupén bez vazby na kalendarni obdobi.
V8ichni kromé déti do 16 let véku maji kartu (témér totoZznou s nasi telefonni)
atu predlozi pfi nakupu. Podle rodného ¢isla vas prodavajici najde v evidenci
DP a podle va$eho prani proda nasledujici kupon, ktery si mizete zakoupit jiz
tficet dni pred zapocetim platnosti.

,Podafilo se nam odstranit fronty na pfelomu mésicu, které neodmyslitelné
patfily ke starému zplsobu predprodeje. Je dost lidi, ktefi si stale chodi kupo-
vat jizdenky na mésice, ale vice lidi si chodi pro jizdenky po vyplatnich termi-
nech,” rozdélila se o zku$enosti nase privodkyné. Ceny se ménily od 1. Cer-
vence a jsou v souc¢asné dobé vys$si néz unas. Za mésicni zaplatite 420 Sk, za
tfimésiéni 1100 Sk a za ro¢ni 4200 Sk. Déti, Zaci, studenti a dlchodci plati
polovinu uvedenych &astek. Pro seniory je v8ak pfipravena i dichodcovska jiz-
denka mési¢ni s ozna¢enim special. Ta plati ve vSech obdobich s vyjimkou ¢a-
sU prepravnich $pi¢ek pracovnich dnl (6.00 az 9.00 a 14.00 az 17.00) a je o tfi-
cet korun levnéjsi nez standardni jizdenka. Stejné jako v Praze iv Bratislavé
mohou cestovat ob¢a-
né starsi 70 let zdarma.

Zajimava je nabid-
ka pro organizace. Za
trojndsobek ceny si
mohou koupit pfenosny
listek k volnému pouZi-
ti. Mnoho firem iv Pra-
ze sidli na okraji a moz-
na by tuto moznost uvi-
taly. Za zminku stoji
rovnéz Sirokd nabidka
kombinovanych listk
(dospéli a dité, dospéli
a2 déti, 2 dospéli a2
déti, dospéli a zvife ne-
bo dospéli azavaza-
dlo), které jsou vétsinou
o korunu az tfi levnéjsi
nez pfi samostatném
nakupu.

K celkové finanéni
politice jsme se dozvé-
deéli od Zuzany Horci-
kové nasledujici: ,Bylo
rozhodnuto, Ze by trz-
by z MHD mély pokryt
padesat procent celko-
vych nakladl, proto
doslo v kratké dobé ke
druhému zdrazeni. Vle-
to$nim roce chceme vybrat na trzbach 703 miliénG korun a celkové naklady
jsou predpokladany ve vysi 1,6 miliardy. Vétsi ¢ast dotace dostavame od statu
amensi od mésta.” (Pokracovani na strané 10)

Bontaxt o10[]

Pri prochazce historickym centrem potkate i nasle-
dujici znacku a pracovnika.
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Hlavi¢ka podnikového mésicku DP Bratislava.

(Pokrac¢ovani ze strany 9)
Tarif ¢ekaji zmény

Zmény tarifu uprostred letoSniho roku v8ak nebyly posledni, jiz nyni jsou
pfipravovany dalsi. ,,0d za¢atku pfistiho roku by mélo dojit ke zméné jednotli-

V popredi sidlo Dopravniho podniku Bratislava a. s. v Olejkarské ulici.

by méla byt na 10 minut a zatim predpokladame jeji cenu 5 Sk. Ta ktera by
méla nahradit souasnou, by méla byt 30 minutova a stala by také deset korun.
Pogitame is hodinovou za 15 Sk.“

O tfi mésice pozdéji by mély nastat zmény v praci prepravnich kontrolor(.
Budou vybaveni ¢tecim zafizenim, které zkontroluje €ipovou kartu a oznami,
zda cestujici ma zakoupenu potiebnou jizdenku. Takto bude probihat kontrola
cestujicich vlastnicich predplatné, ti, co vyuZivaji jednotlivych jizdenek, budou
nadale kontrolovani klasickym zptsobem. Jak ndm prozradila nase hostitelka,

Vedle tradicnich Karos potkate i ,kratké“ Ikarusy.

Cteci zafizeni nebude jen nastrojem na ty, ktefi falSovali kupony, ale ina revizo-
ry. ,Udaje ze é&teciho zafizeni se budou pHimo prenaset do poéitate, a tak bude
mozno pracovniky kontrolovat. Jsme si védomi toho, Ze to nebude vycerpavajici,
je to v8ak dobré jako prvni krok.“

Zajimavé jsou udaje o Cernych pasazérech. V Bratislavé je daleko vyssi po-
kuta nez je tomu u nds, stonasobek jednotlivého jizdného, coz v sou¢asnosti
predstavuje 1000 korun. Pokud prokazete, ze jste predplatni jizdni doklad za-

mi(ontakt 9°1999

Jrifdleveka dopravinl soucaSOS
G alimava a vede k zamn/S Il

pomnéli, ¢eka na vas desetindsobek zakladniho jizdného, tj. stovka. V prvnim
pololeti letoSniho roku zkontrolovali revizofi témér 65 tisic cestujicich, z toho
bylo témér 29 tisic neplaticu. Tato skute¢nost vypovida o dobrém ,,nosu® kontro-
lort nebo vysokém procentu ,&ernych® cestuijicich.

Automaty maji zelenou

Mozna jste to nékdy zazili, chcete si koupit listek, zejména ve vecernich
hodinach, ale Zadna prodejna neni nablizku a automaty jako by se ztratily ze
svéta. V nejvétsim slovenském mésteé je situace prece jen lepsi nez u nés. V sou-
¢asné dobé pracuje 350 predprodejnich automatt riiznych typt a pokud bude
dostatek finanénich prostredku, je Dopravni podnik schopen zprovoznit do-

Obcas se vdechno nepovede, ale fidic¢ si vi rady.

konce 430 automatl. O tom, kde se nachazeji, byli Bratislavané informovani ve
starych zastavkovych jizdnich radech. V novych jiz tato informace chybi, ale
pokud si vezmete priivodce méstskou hromadnou dopravou, vyrobeného po-
dle prazského vzoru, najdete tam jejich kompletni seznam i s nabizenym sorti-
mentem.

Stalych predprodejnich mist najdete jedenact a zejména s tim na hlavnim
nadrazi muzeme vyslovit spokojenost. V pracovnich dnech je otevieno od pul
Sesté rano do deviti vecer, jizdenku si budete moci zakoupit i v sobotu dopo-
ledne nebo v nedéli odpoledne. Ostatni mista, véetné informaéniho strediska
v Obchodni ulici, jsou oteviena pouze ve v8ednich dnech v béznych otviracich
hodinach.

DalSi zajimavosti

Dlouho se hovofi o tom, Zze by v Bratislavé mélo jezdit metro, ale podle
informaci, které jsme obdrzeli od pracovnikt Dopravniho podniku, je projekt
zatim jen ve stadiu pfiprav a jednani. Stejné neurcité informace jsme obdrzeli
i 0 zméné rozchodu tramvajovych trati.

Nedavno pry bylo v Bratislavé otevieno celostatni Muzeum dopravy, ale
tam zatim chybi méstska hromadna doprava. Sam dopravce ma nékolik histo-
rickych vozidel, autobusy Praga RN, Skoda 706 RT a Karosa SM 11. Tramvajo-
vé motorové vozy €. 38 a104, T2 &. 215, T 3 &. 7509, K2 ¢&. 315 a dva podvozko-
vé ramy vleénych vozt SGP. Trolejbusy pamatujici ¢asy minulé zastupuji dvé
vozidla Skoda 9 Tr a Oerlikon pfipraveny na rekonstrukci.

Zajimavé se snazi ve mésta u Dunaje fesit tramvajové vyluky. Pokud to pro-
vozni poméry dovoluji, vylouéi jednu kolej, ta se opravuje a vSechen provoz je
sveden na druhou kolej. Nejsou zmény linkového vedeni a cestujici neni tak
¢asto zkousen, zda pozorné sleduje v8echny zmény. Po tomto zjisténi, jsme
zacali pfemyslet, pro¢ takové vyluky nemohou byt i u nas. Pfed nékolika malo
lety byla jednokolejka v Jindfiské a v&e se zvladlo, pro¢ k takovym krokdm
nepristupujeme i jinde?

Bratislavska nej...

Nejdelsi tramvajova linka  ¢&.5
Nejkratsi tramvajova linka ¢&. 6

Ddbravka, Pri krizi - Raga, Komisérky 39,1 km
Zelezniéna stanica Nové M&sto — Namestie SNP 9,1 km

Nejdelsi trolejbusova linka ¢&. 216 Lovinského - Cintorin Ruzinov 23,9 km
Nejkratsi trolejousova linka ¢. 210 Hlavna stanica - AS Miynské nivy 5,8 km
Nejdel3i autobusové linka ¢&.97  PetrZalka-\lySehradskd - Ruzinov 40,9 km
Nejkratsi autobusova linka €. 52 Raca - Thiliska 2,8 km

Nejvétsi sklon tramvajové traté 57% v Karlové Vsi u Dolnich Kréac
Nejvétsi sklon komunikace MHD do 12% Kramére - Limbova ulice
Tunel pod Hradnim vrchem o délce 792 metr( slouzi od roku 1983 tramvajové dopravé mezi
centrem a zapadni ¢asti mésta.

Méstskou dopravu v metropoli Slovenska sledoval, ale i vyuzival Petr
Malik za pomoci Aurela Cigatky



Tramvajovy provoz v Helsinkach

Ve finském hlavnim mésté v sou¢asnosti Zije pri-
blizné 700 tisic obyvatel. Tramvajovy provoz je za-
jistovan na tratich s rozchodem 1000 mm a svoji
historii piSe od 21. ¢ervna 1891. Je jedinym svého
druhu na Uzemi Finska. Prvni dvé linky koriské dra-
hy o celkové délce 48 kilometru zahdjily svudj pro-
voz pravé v ¢ervnu roku 1891. Traté byly jednoko-
lejné s vyhybnami. Prvni linka elektrické drahy pfi-
Sla ke slovu 4. zafi 1900, kdyz korika ukongcila svou
existenci po vice nez deseti letech, 21. fijna 1901.

Ctyrndpravovy viiz & 175 (ASEA 1959/68) slouzi jako
pojizdna restaurace. Vétsinu ¢asu stravi na manipu-
lacni smyc¢ce u hlavniho nadrazi.

Roku 1908 zacalo postupné zdvojkolejriovani
sité a 19. listopadu 1910 byl zahdjen tramvajovy pro-
voz na ostrové Kulosaari. Protoze ostrov nebyl spo-
jen s Helsinkami Zadnym mostem, byla tamni sit se-
parovana. Vozy byly na ostrov dovezeny na lodich.
Integrace ostrovniho a pevninského provozu nastala
o devét let pozdéji, v roce 1919 po vystavbé mos-
tu. Plvodni vozy dvoundpravové od danskych
a $védskych vyrobcu.

V roce 1930 byly dodany jednosmérné dvou-
napravové vozy Svédské vyroby (ASEA), vybavené
byly podle amerického vzoru tlakovzdusnou brzdou
a pneumatickym ovladanim dvefi. Po jejich otevieni
se vyklopil schiidek pro usnadnéni nastupu cestu-
jicich. Tento typ vozu byl uzpusoben pro provoz
s vle€nymi vozy. Vyrazen byl roku 1975 po vice nez
&tyFiceti letech sluzby. Ctyfnapravové vozy jezdi
v Helsinkach od ¢&tyficatych let. Posledni vozy to-
hoto typu (vyrobce ASEA), motorové a vle¢né, byly
dodany v letech 1959 az 1968. Od roku 1973 jsou
zarazovany do provozu Sestinapravové ¢lankové vo-
zy domaci produkce, vyrdbéné strojirnami v Lahti.
Dodavky téchto modernich vozi umoznili vyradit
posledni dvounapravové vozy a posléze i nejstarsi
vozy Ctyfnapravové.

V sou¢asné dobg je vozovy park slozen z velké
Casti pravé z vySe zminénych ¢lankovych vozu, ve
stavu jich je 82. Minoritou je 23 ¢tyfnapravovych mo-

torovych vozll ASEA z let 1959 az 1968. Vle¢né vo-
zy jiz byly vyrazeny.

Pokud se podivame do ulic na pocet linek, na-
jdeme jich jedenact: 1, 1A, 2, 2V, 3B, 3T, 4, 6, 7A,
7B, 8 a 10. Ve $picce se vypravuje do sité 86 vozu.
Linky 3B/3T respektive 7A/7B jsou feseny jako pro-
tismérné okruzni linky. Zatimco linky ¢. 7A/7B jezdi
po klasickém ,ovale“, okruh linek ¢. 3B/3T tvofi ne-
pravidelnou osmicku.

Nyni nékolik slov k rozsahu provozu. ,Jedni¢-
ka“ jezdi v sedle a podvecer, v sobotu celodenné
do 17.30 hodin. Doplrikova linka ¢. 1A jezdi ve $pic-
kéach pracovnich dni, tedy v dobég, kdy nejezdi kme-
nova linka.

Linka €. 2 jezdi celodenné, ale jen v pracovni dny,
jeji doplnék ¢&. 2V je vypravovana jen ve Spickach pra-
covniho dne. Linky €. 6, 7A, 7B, 8 a 10 jezdi denné
do 23 hodin, na linkach 3B, 3 T a 4 je uplatnén pro-
dlouzeny polono¢ni provoz do 1.30 hodin. Helsinsky
tramvajovy provoz zahajuje ve v8edni den rano ko-
lem Sesté hodiny ranni, v nedéli o hodinu pozdéji. In-
tervaly jsou rtizné a pohybuji se od 5 do 10 minut,
vecer od 12 do 15 minut. Na vétsinu linek jsou nasa-
zovany ¢lankové vozy, na vikendy postacuji plné.

Starsi ¢tyfnapravové vozy uz dosluhuji pouze
ve vSednich dnech, na linku ¢. 2 se objevuji sélo
vozy, na lince €. 6 jsou nasazeny ¢astecné, ale ve
sprazené podobé.

Ctyfnapravovy viiz &. 175 slouzi jako pojizdna
restaurace. Sidlem tramvaji v metropoli Finska je
dvojice vozoven, Forsby a To616. Prvné jmenované
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Ctyrndpravovy viz ¢. 26 (ASEA 1959/68) ve vozovné
Forsby.
depo, nachazejici se na severnim okraji mésta, slou-
Zi rovnéz jako ustredni dilny. Vozovna Tool6 se na-
chazi blizko centra na Eino Leinon Katu a byla vy-
stavéna jiz v roce 1900 a v nedavné dobé z&asti
adaptovana na tramvajové muzeum.
Zavérem krati¢ce k ostatni méstské dopravé.
V Helsinkéach funguje rozsahla sit autobust a od 3.
zari 1982 jezdi jedina linka metra ve sméru sever —
jih. V letech 1949 az 1985 se v Helsinkach objevo-
valy trolejbusy. Text a foto: FrantiS8ek Zahnas
(redakéné upraveno)

Bratislavske vyroci

8. kvétna 1999 jsme si mohli pfipomenout
25. vyro¢i okamziku, kdy naposledy odzvonilo sta-
rym tramvajim v Praze. NaSe mésto vSak nebylo
méstem poslednim.

e — L 1
Snimek vozu ¢. 38 je zroku 1995, kdy se tento viz

prezentoval na oslavach 100 let MHD v Bratislavé.
Foto: FrantiSek Zahnas

Obyvatelé Bratislavy mohli takto vzpominat o 23
dni pozdéji. Dne 31. kvétna 1974 byl totiz posledni
den provozu starych tramvaji v Bratislavé. Na linku
€. 4 byly toho dne vypraveny posledni dvé staré sou-

pravy, ato jiz v soub&hu se sély T2 a T3. Posledni
byl motorovy viz 31 s viekem 141 ataké motorovy
vz 67 s viekem 122.

(Pokracovani na strané 12)

Snimek z 23. kvétna 1965 dokumentuje viak linky ¢. 5
sloZeny z motorového vozu MT6 ¢. 64 a vieku SGP.
Patrné je automatické sprahlo Compact pouZivané
do roku 1967. Linka ¢. 5 byla do roku 1972 doménou
starych vozu. Foto: Josef Hlavag, Viden

Strasnicti se chystaji
prekonat svetovy rekord

Poprvé jsme vas informovali o skupiné country tan-
cl ze stradnické vozovny v souvislosti s oslavami 90. vy-
ro¢i zaloZeni tamni provozovny. S velkymi ovacemi se
setkali i na tradi¢nim setkani byvalych pracovniku Elek-
trickych drah v pfedvano&nim obdobi.

Na zacatku jara pfiSel do redakce vedouci skupiny
a vedouci stradnické vozovny JUDr. Antonin Vondrak,
aby nés informoval o snaze skupiny pfekonat vytrva-
lostni rekord vtanci. ,V souc¢asné dobé ma zapis
v Guinessové knize rekordl hodnotu 48 hodin nepretr-
zitého vykonu. Nasi snahou je dosdhnout alespori
50 hodin,“ prednesl prvni predstavu za skupinu JUDr.
Vondrak.

V €ervnu se uskute¢nil prvni dlouhodoby trénink
v8ech Sesti pard v kulturni mistnosti vozovny Strasni-
ce. 28 hodin bylo odtancovéano bez velkych problému,
atak do Pelhfimova na agenturu Dobry den odeSla z&-
vazna pfihlaska k pokusu o €esky rekord a zapis do
Guinessovy knihy rekordu. Vlastni pokus za¢ne v pa-
tek 15. fijna od 10.00 hodin v ,Domec¢ku” u fotbalové-
ho hiiété Opraven tramvaji. Kdy skonéi, je tézko pred-
povidat, snad to bude co nejpozdéji, ale sal je zamlu-
ven do 19. fijna véetné.

K pfipravé sdélil vedouci skupiny nasleduijici: ,Na
druhy zéfijovy vikend méme pfipraven do Strasnic dru-
hy dlouhodoby trénink v déice pfiblizné 38 az 40 ho-
din. Od ¢ervna tancujeme kazdé utery pét hodin a ve
Stvrtek dokonce o dvé vice.”

Pokus o svétovy rekord musi byt po v8ech stran-
kach velmi dobre pfipraven. Proto celému pokusu bu-
dou pfitomni zdravotni sestra, masérka a masér. Hu-
debni produkce je zajisténa i pfi vypadku elektrického
proudu. Samozi'ejmé s velkou obezietnosti je piipravo-
vano stravovani nejen pro tanecniky, ale i pro realiza¢-
ni tym a rozhodgi.

Mnohy by mohl namitnout takovy rekord je velice
jednoduchy, kdyz nebudu moci, budu tancovat poma-
lej$i tance, ale to neni mozné. ,Hudba musi hrat stale
v rychlosti 27 az 33 taktu za minutu a v kazdé hodiné
musime 55 minut tancovat a zbyly ¢as mame na odpo-
¢inek. MuZe se tancovat idéle a potom se ¢as na
prestavku s¢ita,” seznamil nds s podminkami pokusu
JUDr. Vondrak.

Stradnicti si pro rekordni pokus pfipravili 96 tancd,
1 pro Sest a pét pard, 25 Ctverylek, 32 fadovych, 18 v kru-
hu, 3 v kruhu pro ¢tvefici, 12 pro 3 pary a 4 pro 4 pary.
»SloZeni hodinovych produkei jsme také museli predioZit
agenture sleduijici rekordni vykony, aby mohla porota po-
soudit, zda nemame nékteré jen odpocinkové.“ Skupino-
vy pokus o rekord konéi po odpadnuti 4 pard, zbyla dvo-
jice muze pokracovat ve snaze o individudlni rekord 1 pa-
ru, a to i s eventudini podporou dfive odpadlych part.

A kdo bude o zapis do Guinessovy knihy rekordl
usilovat? Sestice parti ve slozeni: Jindra Zibarova — An-
tonin Vondrak, Kamila Kubacova - Jan Beran, Jana
Stépanova — Miloslav Richter, Dasa Dvorakova — Josef
Crhan, Jana Sazmova - Ivan Stoces a Jorga Rudolfo-
va — Marek Solc. V&em tanegnikiim prejeme hodné vii-
le, vytrvalosti a nad$eni a ostatnim &tenariim mizeme
slibit, Ze pokus o svétovy rekord budeme peclivé sle-
dovat a v listopadovém DP-KONTAKTu si budete moci
precist reportdz o této jedine¢né akci. -bda-

vy s DP- KONTAKTem

To je prototyp — nizkopozlﬂaz“ni metro!  Spytihnév
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Bratislavske
vyroci
(Pokracovani ze strany 11)

Motorovy viz ¢. 31 pochézel ze série 31 az 45,
ktera byla vyrobena v letech 1938 az 1950. Skiir
byla vlastni stavby, elektricka vyzbroj dilem Siemens,
dilem domaéci vyroby (BEZ). Viz ¢&. 31 se dostal do
Technického muzea v Brné. Zde tvofi soupravu
s vle€énym vozem ¢&. 101.

Motorovy viz €. 67 typu MT6 pochézel ze série

51 az 75. Vozy byly vyrobeny v letech 1949 az 53,
&ast ve Studénce ajina v Ceské Lip&. Typ MT6 byl

Snimek z roku 1974 zachycuje jeden z poslednich sta-
rych viaku (31 + 141) na lince ¢. 4, ktera byla prvni
linkou, na kterou se poprvé nasazovaly vozy T2, po-
zdeéji T3 a pozdéji dokonce jediny &lankovy viz K2.
Je tedy paradox, Ze se po 13 letech, tedy roku 1972,
na tuto linku vratily staré vozy a nakonec na ni do-
Jjezdily. Foto: Karel Du$anek

zamysSlen jako jednotny typ motorového vozu pro
provozy s rozchodem 1000 mm. Vozy MT6 s vieky
SGP tvorily velmi pohledné soupravy, které svou
rychlosti i kapacitou mohly sméle konkurovat vo-
z0m typu T. Je 8koda, Ze se zadny z voz(i MT6 ne-
zachoval.

Snimek z roku 1974 — v té dobé jesté nikdo netusil,
Ze se vz ¢&. 45 stane dne 14. dubna 1977 aktérem
zdhadné jizdy bez ridice. Foto: Karel DuSanek

Oba posledni vle¢né vozy byly shodného typu
— SGP (série 101 az 147 zlet 1943 az 58). Prvnich
15 vozl vyrobila rakouska vagéonka Simmering —
Graz - Pauker, ostatni pak vlastni dilny Dopravniho
podniku Bratislava. Pro svoji robustnost ziskaly pre-
zdivku Donbas.

K hromadné likvidaci vSech starych tramvaji pfi-
spéla i jedna zahadna jizda motorového vozu bez
fidice. Dne 14. dubna 1977 motorovy viz ¢. 45 z ne-
znamé pric¢iny sam vyrazil z depa, projel nékolika
kFizovatkami a na Safarikové namésti vykolejil a na-
razil do zdi hotelu Krym. Tato udalost odsoudila
vSechny momentalné nepouzivané dvounapravové
vozy k okamzité likvidaci. Jen vozy 38 a 44 mély
Stésti a zustaly zachovany do dnesnich dnu.

Timto skromnym pfispévkem jsem chtél pfipo-
menout néktera vozidla, ktera tim, Ze vydrzela v pro-
vozu 25 avice let, se vyznamné zapsala do dé&jin
bratislavské MHD. Za informace bych chtél podé-
kovat panum ing. Kajdimu a Dr. Hrubi$kovi.

FrantiSek Zahnas
(redakéné upraveno)

m "kontakt 9°19%°

Vystavba pristresku JC Decaux

na zastavkach MHD v Praze

Spole¢nost JC Decaux zaloZil pan Jean Clau-
de Decaux (JCD) pocatkem Sedesatych let tohoto
stoleti a prvni ¢ekarna s integrovanou reklamni plo-
chou byla postavena v roce 1964 v Lyonu. Tim byl
nastartovan Siroky program vyvoje, vystavby a re-
klamniho vyuziti méstského mobiliare, jehoz opti-
malni design fesili vyznamni architekti a designéfi
Evropy.

Po nevydareném partnerstvi hl. m. Prahy s fir-
mou Dambach v oblasti méstského mobiliafe do-
spéla mnohameésicéni slozitd jednani nakonec v za-
véru roku 1994 k podpisu smlouvy mezi hlavnim
méstem Prahou a spole¢nosti JC Decaux. Predmé-
tem smlouvy je vystavba, provozovani a reklamni
vyuziti méstského mobilidfe. Smlouva obsahuje fa-
du ustanoveni, z nichz je patrny zajem mésta na vy-
soké estetické a funkéni drovni mobilidie (vybér prv-
kd odbornou komisi, architektonicka soutéz na de-
sign sloupu a hodin, pfisné pozadavky na udrzbu
aopravy). Smlouva zahrnuje vystavbu 600 ¢ekaren
MHD, 300 reklamnich

roven s vyznamnymi dopravnimi stavbami ¢i rekon-
strukcemi. Jako pfiklad uvadime ¢ekarny u novych
stanic metra Vysotanskd, Rajska zahrada a Cerny
most, u Smichovského nadrazi, v Kfizové ulici a na
Letenském namesti. V duchu této spoluprace se pfi-
pravuji dalSi ¢ekarny u metra Hloubétin a u Krema-
toria Strasnice.

U fady vstupt do metra, zejména v centru, jsou
instalovany reklamni a informacni vitriny oznacené
pfislusnym nazvem stanice avybavené dopravni
mapou Prahy. Jejich u¢elem je informovat predevsim
navstévniky mésta o vedeni méstské hromadné do-
pravy, silniéni, Zelezni¢ni a vodni dopravé v Praze.
Mapu zpracovava a pravidelné obméruje JCD na
zakladé pozadavki Dopravniho podniku, UDI, TSK
a Prazské informac¢ni sluzby. Nové pfinaseji tyto ma-
py uzitek motoristim na parkovistich P + R.

Vramci zkvalitnéni informaci pro cestujici MHD
byla spole¢nost JCD pozadana o moznost instala-
ce zkusebniho provozu akustického a vizualniho in-

ainformacnich vitrin, 50
vitrin u vstupl do metra,
75 reklamnich ainfor-
macnich sloupt, 40 re-
klamnich hodin, 20 auto-
matickych WC a1 300
metrl ochranného za-
bradli. JC Decaux zaji-
tuje a hradi nejen vystav-
bu, ale téz pravidelné
¢isténi, udrzbu a opera-
tivni opravy mobiliare.

K 1. srpnu leto$niho
roku ma JC Decaux
v Praze v provozu 354
¢ekaren. Celkem 160
znich je typu Traffic
s plochou stfechou (ar-
chitekty aurbanisty ur-
¢en mimo centrum meés-
ta). DalSich 100 ¢ekaren
Vv centralni oblasti mésta (s prosklenou stfechou) po-
chazi z designérské dilny sira Normana Fostera.
Zbytek cekaren je pozlstatkem pusobeni firmy
Dambach, které spole¢nost JCD koupila, provozu-
je je, udrzuje a postupné nahrazuje svymi ¢ekarna-
mi. Samoziejmou soucasti vSech ¢ekaren JCD je
integrovana lavi¢ka pro cestujici a odpadkovy ko$
u €ekarny. Na nékterych zastavkach tramvaji jsou
&ekarny doplnény ochrannym zébradlim JCD (mon-
tovany kovovy ram ze specidlni slitiny, vypIfii z tvr-
zeného skla). Spole¢nost tak esteticky dopliiuje své
¢ekarny a nahrazuje tak zabradli s vinitym lamina-
tem (napt. Hrad&anska, Dejvicka, Zelivského), v né-
kterych pfipadech se zabradli umistuje na zakladé
pozadavki Policie CR. Celkem bylo instalovano aje
udrzovano 581 metra zabradli.

V ramci koordinace ¢innosti s Dopravnim pod-
nikem hl. m. Prahy, a s. adal$imi investory se v po-
slednich mésicich podafilo instalovat ¢ekarny za-

Pochvala ostraze metra

Depa metra a dal$i vybrané objekty strezi civil-
ni bezpeénostni sluzba Cerny Serif (CBS). Ve spo-
lupraci s Méstskou policii — oddil Metro zabezpe-
¢uje v no¢nich hodinach istfezeni nékterych kon-
covych stanic metra

Zacatkem minulého mésice, 6. srpna nalezla hlid-
ka CBS ve slozeni Ondfej Miltner, Lubomir Mina-
fik a Roman Naar tasku s vétSim obnosem finan¢ni
hotovosti a mobilnim telefonem. Nalez byl neprodle-
né ohlagen polici CR a posléze predan majitel.

Vyslovujeme podékovani jmenovanym pfislus-
nikim CBS za jejich pikladny obc¢ansky pristup. Pri-
spéli tim vyraznym zpusobem k celkovému kladné-
mu dojmu, ktery si o cestovani v prostfedcich meést-
ské hromadné dopravy vytvari verejnost.

-red-
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formaéniho systému na zastdvce Malostranska
v pftistte§cich MHD v obou smérech. Reditel spo-
le¢nosti JCD ing. Libor Sich zaujal k zaméru nase-
ho podniku vstficné stanovisko a pfislibil provéreni
moznosti ndhrady stavajicich pfistfeskl variantou
konstruovanou pro montaz zobrazovaciho panelu,
nebo moznost konstrukéni Upravy stavajiciho typu.

Akusticky a vizualni informacéni systém pro za-
stavky MHD navrhla a vyrobila firma Apex spol. s r.o.
Cestujici bude mit na zobrazovacim panelu k dis-
pozici pfesny ¢as, €islo linky a smér, respektive ko-
nec¢nou zastavku, a ¢asovy udaj o odjezdu linky. In-
formace pro nevidomé bude poskytovana v akus-
tické formé jako informace o lince, sméru a casové
odchylce. Pfijezd vlaku do zastavky, respektive iden-
tifikace vlaku pro nevidomého bude provadéna stan-
dardni cestou, ktera je jiz dnes rutinné pouzivana.

Ing. Jifi Pavli¢ek ve spolupraci s JC Decaux

MHD ve svete

MADRID (Spanélsko): Dodavku 63 novych vlaku
pro obnovu vozového parku na linkach 1, 4 a 10
podzemni drahy zahdjila firma CAF. Cena ¢&ini 15,9
mid. peset. Dal$ich 68 jednotek série 2000 nahra-
di park linky 5 a 35 souprav série 5000 park linek
7,9 a11 v hodnoté 32,5 miliardy peset.

CHICAGO (USA): Dopravni podnik zahajil re-
konstrukci 284 vozi metra z let 1981 az 1987
a nakupuje dalSich 314 vozu novych. Rekon-
strukce zahrnuje vyménu trakénich motor,
upravy osvétleni, sedadel, klimatizace, infor-
macéniho systému atd. Vlaky o 6 az 8 vozech
budou priichozi a bude v nich vykonavat sluz-
bu tzv. Customer Assistant (asistent zakazni-
k), ktery bude poskytovat pomoc ainforma-
ce cestujicim. -paf-




V Praze jezdila ,Astra“

Na zakladé Smlouvy o spolupraci podle § 269
obchodnika zakoniku mezi Dopravnim podnikem hl.
m. Prahy, a s. jako objednatelem a firmou Inekon,
spol. sr. 0. jako zhotovitelem, podepsané predse-
dou predstavenstva a generalnim feditelem ing. Mi-
lanem Houfkem a jednatelem spole¢nosti ing. Jo-
sefem Huskem, byla v Praze prezentovana nizko-
podlazni tramvaj Skoda — Inekon LTM 10.08, zna-
ma pod nazvem ASTRA (ASynchronni TRAmvaj). Ci-
lem prezentace bylo predstavit toto vozidlo praz-
ské cestuijici verejnosti a oveérit jeho vhodnost i tech-
nickou zpusobilost pro provoz v kolejové siti Elek-
trickych drah. Podle smlouvy poskytl Inekon bez-
platné prototyp tramvaje, ktery je v majetku Mést-

- 5 Foto: Jan Surovsky

skych dopravnich podnikt Plzeri (ev. €. 301) v&etné
technického dozoru a servisni sluzby, DP pak kole-
jovou sit, obsluzny personal a zajistil béznou udrz-
bu véetné uklidu vozu. Vlastnimu presunu tramvaje
z PIzné do Prahy predchazelo $koleni instruktort
a pracovnik( udrzby v DP Plzeri, kde byli vybrani
femeslnici provozovny Kobylisy seznameni s kon-
strukci vozu a odstrafiovanim zavad.

Po prevezeni tramvaje do Ustfednich dilen
v Hostivari 18. kvétna 1999 byl vz usazen na kole-
je (v 9.10 hodin); nasledné byl predveden ve spolu-
praci s ods$tépnym zavodem Metro postup pfi na-
kolejovani a vyprostovani osob. V11.03 hodin se
tramvaj rozjela poprvé vlastni silou po prazskych

kolejich. Po dokon&eni montéaze odstrojenych prv-
ki (kolejnicové brzdy, kryci plechy, sprahla a podob-
né) probéhla ve 14 hodin s velmi dobrymi vysledky
pri v8ech mérenich technicko-bezpecnostni zkous-
ka V 15.21 hod. vjela tramvaj do provozovny Koby-
lisy.

Ve dnech 19. kvétna az 26. kvétna 1999 probi-
halo 8koleni 14 Fidi¢u, uréenych pro provoz s ces-
tujicimi (a ostatnich pracovnikll pro moznost mani-
pulaénich jizd). Ve ¢tvrtek 27. kvétna 1999 se konaly
statni zkousky, pfi kterych uspélo vSech 14 Fidicu.
Bé&hem cvi¢nych jizd se na tramvaji projevily 2 za-
vady — praskla zarovka svétla na schodech 4. dvefi
a zaseknuti zamku kabiny Fidice.

Pro prezentaci vozu byly vybrany trasy linek
¢.10 a17. Tramvaj jezdila po trase linky ¢. 10 ve
dnech 19. a 20. ¢ervna 1999, po trase linky €. 17 ve
dnech 28. kvétna az 18. ¢ervna 1999 a21. az
24. ¢ervna 1999. Ve voze nebyly osazeny oznaco-
vace jizdenek, aproto byli cestujici, nevlastnici
predplatni ¢&i volné jizdenky, pfepravovani zdarma
Po trasach obou linek jezdila tramvaj ve vlozeném
poradi. Nedostatek tohoto systému, ktery spociva
v zhruba poloviénim pfepravnim vytizeni (tzv. pu-
linterval), byl eliminovan €ekanim cestujicich na ten-
to typ vozu, které se projevilo kratce po zahajeni
provozu. Ze strany zékaznik( byla tramvaj a jizda
v ni hodnocena velmi kladné; jedina negativni Ustni
pfipominka byla uplatnéna cestujicim, kterému udaj-
né jizda pod proudem rusila reprodukci z levého ka-
nalu kazetového prehravace.

Z pravodnich listd vozu vyplyva, Zze v obdobi
provozu s cestujicimi, tj. od 28. kvétna do 24. Cerv-
na 1999, doslo k poruse tlumivky obvodu stfidace
pomocnych pohontl, kuvolnéni kabelu na
svorkovnici akumulatorové baterie ajednou ne-
zabrzdila Celistova brzda tfeti napravy. Zapsano by-
lo i vynechani elektrodynamické brzdy, které se vSak
neprokazalo ani prohlidkou celé brzdové soustavy,
ani pfi zkusebni jizdé ¢i naslednych jizdach v dal-
Sich dnech. Hlavnim kladem byla schopnost tram-
vaje odjet i pfi hlaSeni zavady vlastni silou do vo-
zovny; pfi poruse tlumivky bylo mozno dokongit se
zavadou celou sménu, zavada brzdy byla elimino-
vana vypnutim a opétovnym zapnutim fizeni.

Po celou dobu provozu bylo v Kobylisich zajis-
tovano denni oSetreni a uklid vozu. Ani tato tramvaj
se nevyhnula poémarani interiéru sprejery, jejichz
vytvory musely byt 5 x odstrariovany.

Provozu ,Astry” vénovala zpo€atku pomérné
znacnou pozornost média, vétSina denikl zverejni-
la jeji fotografii s obsahlym popiskem, Vec€ernik Pra-

\"\X %11 -4 my odpovidame...

Dichodova problematika

Ani o prazdninach neustal proud vasich dotazl
k duchodové problematice, a tak pfinaSime odpo-
védi na dalsi zajimava témata.

1. Pracuiji u Dopravniho podniku, ale jsem by-
valy vojak z povolani. Kdo se mnou sepisSe zadost
o starobni diichod? Pokud jde o ob&any, o jejichz za-
dostech o diichod nerozhoduje Ceska sprava socidl-
niho zabezpeceni, je sepisovani Zadosti odlisné. Voja-
ci z povolani podavaji zadost o diichod u Vojenského
uradu socialniho zabezpeceni, stejné tak i pozUstali
po nich (duchody vdovské, vdovecké, sirotéi).

Dal$im organem je pak socialni zabezpeceni Mi-
nisterstva vnitra a socidlni zabezpeceni Ministerstva
spravedInosti.

2. Jak prokazi p¥i uplatnéni Zadosti o diichod,
Ze jsem o dité pecoval ja a ne manzelka?

Tuto péci prokazuje muz rozhodnutim vydanym
obvodni (okresni) spravou socialniho zabezpeceni
o dobé arozsahu této péce. Ta je vyda na zakladé
navrhu na zahajeni fizeni o vydani rozhodnuti o za-
poctu této doby. Tento navrh vSak muz mize podat
az po skonceni péce o dité — nejpozdéjivsak do 2
let od skonceni této péce.

3. Dohodli jsme se s manzelkou, Ze bych za-
stal s ditétem doma ja. Manzelka je podnika-
telka a ma vyssi pfFijem, nez je maj. Obavame
se vSak, ze kdyz se doba péce o dité do étyr let
véku zapocéte mné, nebude se k tomuto ditéti
prihlizet pfi stanoveni diichodového véku man-
zelky.

Tyto obavy jsou zbyte¢né. Zapocet doby péce
o dité muzi nevylu€uje spIinéni podminky vychovy
tohoto ditéte pro narok Zeny na starobni ddchod.
Podminka vychovy ditéte pro niz§i dlichodovy vék
Zeny je totiz splnéna nejen, kdyz Zena o dité pec€uje
od narozeni do zletilosti, ale napriklad i jestlize Ze-
na osobné pecuje nebo pecovala o dité ve véku do
dosazeni Zzletilosti alespori po dobu deseti rokt (§32,
odst. 4, zak. 155/95 Sb.).

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi z da-
chodové problematiky, obratte se pisemné ne-
bo telefonicky na zaméstnanecky odbor Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy a.s. - feditelstvi. Adre-
sa je Bubenska 1, 170 26 Praha 7, @ 96 19 33 61

Helena Bajerova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi

ha pak 2 x ¢lanek s barevnymi fotografiemi. Krat-
kou reportaz uvedla i CT 1 ve Vederniku.

Kromé jizd s cestujicimi byly provedeny i zku-
Sebni jizdy, pfi kterych tramvaj projela celou praz-
skou kolejovou sit véetné nejkriti¢téjSich mist. Pro-
kazalo se, Ze je vhodna pro provoz v Praze (nadbi-
hani v obloucich je mensi nebo srovnatelné s T3),
bez problému projela i mista, kde je prujezd sou-
prav 2xT3 nemozny. Ve stoupanich dosahovala stej-
nych nebo obdobnych rychlosti jako na roviné (do
8 % svahu Trojska 67 kmh-1). Uginnost brzd pod-
statné zvysuje bezpec€nost provozu pfi soubé&zné
jizdé s individualni automobilovou dopravou. Zdr-
zeni v zastavkach je srovnatelné se soupravou 2xT.
Naprosta vétSina moznych technickych zavad ne-
vyzaduje odsunuti tramvaje; ta je i pfi nich schopna
opustit provozni traté vlastni silou nebo dokondcit
sménu.

Pro zlep$eni jizdniho komfortu a zvySeni trato-
vé rychlosti by pfed eventudlnim nasazenim do tr-
valého provozu bylo vhodné pfi stavbé are-
konstrukcich trati bez vyjimky dodrzovat pfislusné
normy — napfiklad pfi vjezdu do oblouku bez pre-
chodnice bylo nutné pouzit zvlastni techniku jizdy
pro eliminaci nepfijemného boéniho razu.

Podle vyjadreni provoznich pracovniku se jed-
na o perfektni a spolehlivy viz. Tato vyjadreni jsou
zfejmé ovlivnéna nejen klimatizovanym pracovistém
fidi¢e, které je na svétové Urovni, ale i snadnym ovla-
danim vozu, vyhledem z né&j a podobné. Ponékud
negativné byl hodnocen systém tzv. mrtvého muze,
na ktery nejsme v Praze zvykli.

24. ¢ervna 1999 v 10.11 hodin ukoncila tramvaj
prepravni sluzbu prazskym cestujicim. Nasledné by-
la prevezena do Usttednich dilen v Hostivati k od-
vozu zpét do DP Plzen.

Zakladni udaje:
maximalni provozni rychlost 70 kmh-!
(po dohodé s odbératelem muze byt vyssi)

hmotnost prazdného 24200 kg
obsazeného 35050 kg
maximalné
obsazeného vozidla 39740 kg

napajeni 600 Vss +25 % -33 %

nebo 750 Vss
trvaly vykon 4 x 85 kW
rozjezdovy vykon 500 kW
brzdovy vykon 750 kW
minimalni polomér oblouku 18 m

(po dohodé s odbératelem muize byt nizsi)

maximalni stoupavost 8 %
stfedni zrychleni a zpomaleni
pfi piném zatizeni 1,3 ms=2

délka vozidla pfes narazniky

se zasunutymi sprahly 20090 mm
Sirka vozidla 2460 mm
vyska vozidla bez sbérace 3400 mm
vySka vozidla

se stazenym 3700 mm

maximalné zvednutym sbéracem 6100 mm
normalni obsazeni

pocet mist k sezeni 42
k stani 113
celkem 155
maximalni obsazeni
pocet mist k sezeni 42
k stani 180
celkem 222
—zjs—

MHD ve sveéte

VIDEN (Rakousko): Pro linku metra U6
objednaly Weiner Linien 10 tfi¢lankovych nizko-
podlaznich vozi u fy. Bombardier Transporta-
tion s elektrickou vyzbroji Kiepe Elektrik. Do-
davka se ma uskuteénit do roku 2000.

ISTANBUL (Turecko): Méstska sprava vyhla-
sila vefejnou soutéz na stavbu 2,5 km trati metra
jizné od mostu pres Zlaty roh v Ukapani.

SHEFFIELD (Velka Britanie): Vefejnou sou-
téZz na koncesi k provozovani tramvajového
systému South Yorkshire Supertram vyhrala na
pristich 20 let spole¢nost Stagecoach Hold-
ings. —paf-
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Prazsky dopravni zemepis I

5. éast
Haje
Haje se zaradily mezi obce, které prosly v po-
slednim c&tvrtstoleti zasadni pfeménou. Zménilo se
tu vlastné vSe. Domy, komunikace a vlastné ilidé.
Za v8echno mluvi

obec (pfesnéji jen tzv. stard zastavba) byla spravo-
vana z Mistniho narodniho vyboru v Chodové. Diky
vystavbé gigantického komplexu sidelniho soubo-
ru Jizniho Mésta meély obé byvalé obce mnoho spo-
le€ného. Teprve s uc¢innosti od 26. listopadu 1987

doslo k zasadni reorgani-

skute¢nost, Ze v roce
1970 Zilo v Hajich 762
obyvatel, zatimco
o deset let pozdéji uz
26 621!

Obec Haje (jesté
na pocatku 20. stoleti
se také pouzivalo jed-
notného c&isla Haj) je
velmi mladého data.
ZdejSi pozemky byly
¢asti Hostivare, patfi-
ci mezi statky nejvys-
Siho purkrabstvi. Po-
jmenovani je z hledis-
ka puvodu dost pri-

zaci zdej$i spravy a pra-
vomoc MNV byla rozsire-
na ina uzemi sidlistni za-
stavby. Uzemni obvod
mistniho narodniho vybo-
ru dostal oficialni nazev
Jizni Mésto a narodni vy-
bor byl ufedné oznacen
jako Mistni narodni vybor
v Praze 4 — Jiznim Mésté
— Chodové. Vroce 1987
byla ke katastru H&ji pii-
pojena ¢ast katastralnich
uzemi Hostivare aZa-
béhlic spravovana do té
doby ONV v Praze 10.

hledné. Jesté vroce
1720 totiz byl na misté pozdé;jsi vsi les, ale snad
tu byl iprvni dvdr, jehoz majitelkou byla prazska
meéstanka Alzbéta Prenzova z LetoSic. V 18. sto-
leti se ve vojenskych mapach uvadi mala osada
(ov8em bez dvora) pod jménem Maly Hostivarz.

Vazba k Hostivari byla velmi tésna. V Hostivari
byly ifara a posta V Hajich byla postavena jen ma-
la kaplicka sv. Jana Nepomuckého z roku 1841.

Kdyz byl 6. unora 1920 pfijat zakon, kterym
byly s Prahou slou€eny nékteré sousedni obce
a osady, stala se souc¢asti hlavniho mésta na jeho
zakladé také obec Hostivar, avSak bez svych osad
Mili¢ova a H&ji. Nafizenim vlady z 19. prosince
1921, které nabylo sou¢asné s uvedenym zako-
nem 1. ledna 1922, byly osady Haje a Mili¢ov slou-
¢eny pod jménem Haje vnovou samostatnou
obec. Jadro obce bylo pfiblizné v mistech dnesni
ulice Mandlovy. Ve dvacatych letech zacala vzni-
kat v mistech dne$ni Kazimirovy ulice vilova za-
stavba oznaovana v mapach jménem Nové Ha-
je. Postupné star$i a novéjsi zastavba prakticky
splynuly. Osadou Mili€¢ov byl minén dvir s jednim
obytnym domem, ve kterém na zacatku 20. stoleti
zily tfi desitky lidi. Vesnice patfila v roce 1843 ke
statkim nejvy$8iho purkrabstvi a po vytvoreni mo-
dernich obci v roce 1850 se stala souc¢asti Hosti-
vare, stejné jako nedaleky Milicov, ktery vznikl asi
v 18. stoleti a koncem néj patfil k prihonickému
panstvi.

Vroce 1960 bylo 17 hektart hajského katast-
ru pfipojeno ku Praze. Dne 26. fijna 1967 schvalila
verejna schuze slouceni Haji s Chodovem, ale br-
zy po té byly Haje i Chodov pfipojeny ku Praze.
Mistni narodni vybor tu byl tedy zruSen a byvala

Vymeéna pohyblivych schodu ve stanici Muzeum

Prazené icela cestujici verejnost sleduje a né-
kdy i kritizuje vymény eskalatort a s nimi spojené
prace tam, kde je technicky nutno vyraznégji omezit
provoz metra napfiklad uzavrenim stanice pro ces-
tujici. Stranou pozornosti jsou vymeény kratSich po-
hyblivych schodu, kde pohyb cestujicich je mozny
po jiné blizké dvojici schodu (stanice Pankrac), ne-
bo sousedicim pevném schodisti (vystupy Florenc).

K takovéto vymeéné dojde v letoSnim roce ive
stanici Muzeum, a to dvou eskalator(i o prepravni
vySce 4,3 metrl slouzicich kvystupu cestujicich
z Urovné nastupisté metra linky C do Urovné vesti-
bulu a podchodu stanice. Nedojde zde ale jen
k prosté vyméné, ale zaroven bude rozsifeno i sta-
vajici pevné schodisté priblizné o 50 centimetrt, coz
umozni sesazeni ,StihlejSich“ eskalatort smérem ke
koleji. Celkové investi¢ni naklady celé rekonstrukce
jsou planovany ve vysi 12 miliéna Ke.

Casovy plan predpoklada nasledujici prabéh
praci: Od 3. zafi leto$niho roku do 26. listopadu, t. j.
necelé 3 mésice bude probihat vyména eskalatord
véetné souvisejicich stavebnich itechnologickych

m "kontakt 9°19%°

V souvislosti s volbami
24. listopadu 1990 byla z Jizniho Mésta vytvorena
samostatnd méstska ¢ast pod nazvem Praha 11
a spravni organy byly prejmenovany v souladu se
zakonem o hlavnim mésté Praze. (Pozor, tato mést-
ska ¢ast neni obvodem, jak by se podle jména a ra-
dové ¢islovky mohlo zdat!) Z puvodni obce Haje
mnoho domU nezUstalo, vétsina jich byla zbofena
vramci vystavby sidliste, ¢ast také v souvislosti
s vystavbou metra.

Spojeni s okolnim svétem dlouho predstavova-
la jedind vyznamnéjsi
cesta vedouci do Hosti-
vare. Jde odnesni ulici
K jezeru a patrné nikoho
dnes uz nenapadne, jak
vyznamna komunikace
to kdysi byvala Cesta do
Hostivare trvala pésky
tak 20 — 25 minut. Bylo
to 1,6 km. V Hostivari uz
bylo mozné od roku
1871 vyuzivat Zeleznici,
od roku 1925 také prvni
autobusovou linku Elek-
trickych podnikt A. Kro-
mé toho existovaly i polni cesty do Litochleb, smé-
rem na Milicov a do Petrovic. Teprve mnohem po-
zdéji vzrostl vyznam litochlebské cesty a do Cho-
dova.

Je zajimavé, Ze se vlastnim H&jim vyhybala ve-
fejna doprava pomérné dlouho. Teprve v roce 1954
sem byla zavedena linka CSAD &. 01062 z Vr$ovic
pres Sporilov a Chodov, pokracujici pak do Kreslic
adva pary spoju jezdily pres Petrovice az do Uhfi-

praci véetné ovérovaciho provozu
novych pohyblivych schodu. Poté
bude pevné schodisté, které do-
sud slouzilo k vystupu cestujicich
na 10 dnu uzavieno a bude prove-
dena vymeéna stupnic, podstupnic
i rozsiteni pevného schodisté.

Cestujici budou v této dobé
pouzivat jiz novych eskalatorti. Za-
véreéna kolaudace pevného scho-
disté se predpoklada 6. prosince
1999.

A kdo se podili na celé rekon-
strukci? Investorem je Dopravni
podnik hl. m. Prahy, kciova spole¢-
nost, projekty zajistoval Metropro-
jekt Praha, as. a stavbu pro DP za-
jistuje InZenyring dopravnich sta-
veb, a s. Dodavatelem eskalator(
je firma OTIS a stavebni prace pro-
vede IPS as.

Ing. Leoplod Chodura, IDS a.s.

névsi. Na Uzemi Haju existovaly tfi zastavky. Haje,
okraj; Haje, MNV a Mili¢ov, rozcesti. Ve sméru do
Prahy jel prvni spoj uz rano ve 4.42 h. Sest pard
spojl jezdilo jen v pracovni dny, dva pary jen
o svatcich, jeden v pracovni dny kromé soboty
adva pary celotydenné. Od roku 1969 ov8em lin-
ka pres Haje prestala jezdit, protoZze dopravni ob-
sluhu tady prevzal prazsky Dopravni podnik.

Dne 30. zafi 1968 vyjela poprvé na svou trasu
linka €. 154 ze Sporilova pres Chodov, Haje, Petro-
vice a Horni Mécholupy do Hostivare na tehdejsi
namesti J. Marata ke kone¢né tramvajové linky €. 4
a10. Vystavba komunikaci v rodicim se sidlisti
méla v dobé od 24. bfezna 1969 do 18. unora 1970
za nasledek doc¢asné rozdéleni linky na dvé sa-
mostatné vétve: Spofrilov — Haje, MNV (pozdéji
Petrovice, most) a namésti J. Marata — Horni Mé-
cholupy (pozdéji Petrovice, vinice). Postupné se
tu pak v souvislosti s vystavbou sidlisté za¢aly ob-
jevovat idalsi linky. Tak napfiklad 16. dubna 1973
byl zahajen provoz na autobusové lince 187, kte-
ra posilila pretizenou linku 154 ve sméru do hosti-
varské primyslové oblasti. Sou¢asné dochazelo
k diléim zménam trasy podle postupu vystavby ko-
munikaci. Od 9. kvétna 1974 byla linka 154 pro-
dlouzena ze Spofilova ke stanici metra Budéjo-
vickd a zajistila tak rostoucim sidlistim pfimé spo-
jeni na metro. Dalsi linky na sebe nenechaly dlou-
ho ¢ekat, a tak jen vroce 1975 se na Uuzemi ka-
tastru objevila €. 178, 203 a 204 a pozdé&ji mnoho
dalSich. Podrobné&jsi vy€et vSech zmén v autobu-
sové doprave, ktera tu projizdéla prakticky vSemi
vyznamnymi komunikacemi se vymyka z ramce
tohoto prispévku.

Zakladni obsluhu
zde ve spojeni s cent-
rem Prahy prevzalo od
8. listopadu 1980 met-
ro. Na uzemi katastru
Haje byla vybudovana
kone&na stanice linky
C s neprilis Stastnym
mistopisnym nazvem
ruského vzoru ,Kos-
monautt®, ktera byla
teprve vroce 1990
pfejmenovana na vy-
Haje. O rozsahu autobusové dopravy udéla ale-
spor ¢aste¢nou predstavu strohy statisticky vy-
Cet, Ze zastavkou Haje (tj. u stanice metra) pro-
jizdélo koncem roku 1998 13 dennich ajedna
no¢ni linka V autobusové smyéce Jizni Mésto by-
lo ukoncéeno 7 linek. Pro obec, ktera méla v roce
1921 pfi vzniku Velké Prahy jen 226 obyvatel je
to vyvoj rozhodné uctyhodny.

—pf-, —fp—
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Jaké bude pristi tisicileti? To dnes nevi samo-
ziejmé nikdo, rdznych dohadt, predpovédi a vizi je
vsak vice nez dost. Pomineme-li ty katastrofické, vy-
soce pravdépodobnd se jevi vize ,digitalniho véku“.
Nemusime byt zrovna pfiznivci poc&itacového a do-
larového maga Billa Gatese, le€ s jeho slovy o roz-
hoduijici Uloze novych informa¢nich technologii v bliz-
ké budoucnosti (jez se ¢im dal vice stava soucas-
nosti) se nezbyva nez ztotoznit. Je tedy nutné si no-
vé technologie osvojovat, aby nas pfichazejici milé-
nium nezastihlo nepfipravené.

Pocinaje timto Cislem zacina seridl vénovany jed-
né z nejrozsitenéjsi novych technologii — internetu.
Nepujde ovSem o zadnou pfiru¢ku, nybrz o prehled
zajimavych internetovych adres z oblasti dopravy, po-
zd8ji i z dalSich oblasti. Pro za¢ate¢niky tak mohou
byt naSe tipy jejich prvnim kontaktem se svétem
internetu, pro zkusené ,brouzdace“ pak zase vita-
nym zpestfenim jejich cestovani nekone¢nym své-
tem informaci.

Co tedy zajimavého najdete na internetu?

Dnes zatim zUstaneme v ¢eskych luzich a hajich
a tématem nam bude doprava Zelezni¢ni. Neni nic
snadnéjsiho nez zadit nasi prochazku na oficialnich
strankach Ceskych drah — maji adresu www.cdrail.cz.
Jsou to vynikajici stranky (existuji taktéz v anglické
a némeckeé verzi), které umozniuiji vyhledavani viako-
vého spojeni po celé Ceské republice a prilehlé cizi-
né. Vyhledavani opravdu funguje, diakritika také. (Mi-
mochodem, pohybujete-li se po eskych interneto-
vych strankach, dfive nebo pozdéji narazite na vétu:
,Prili§ Zlutoucky kun upél dabelské 6dy.“ Nelekejte
se, neni to heslo néjakého tajného spolku. Tato krat-
ka véta ma tu vyhodu, Ze obsahuje vSechna pisme-
na Ceské abecedy, ktera maji hacek, ¢arku ¢&i jiné
znaménko, a proto slouzi k nastaveni kédovani dia-
kritiky, kterda vyhovuje vasemu pocitaci). Kromé vy-
hledavani spojeni obsahuii stranky Ceskych drah Fa-
du dalsich nabidek. Jsou zde pfimé pfistupy na ofi-
cialni internetové stranky v8ech evropskych zelez-
niénich sprav, kde opét Ize vyhledavat spojeni pro
danou zemi. Déle je zde pfistup na stranky rtznych
zelezni¢nich novin a ¢asopisu, jsou zde Udaje o na-
kladni dopravé, aktuality, zajimavosti a také vstup do
Ceské pocitadové dopravni databanky TRIS, kde je
mozné vyhledavat informace ze v8ech oblasti dopra-
vy. Stranky Ceskych drah seznamuji i s plany na re-
strukturalizaci CD, s dopravni politikou, vedenim spo-
le€nosti atd., atd. Ke vSem dulezitym témattm (re-
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VODOROVNE: A. Splhavy pték; tropicka rostlina; levhart
(zastarale); svtidna Zzena — B.Jak (rusky); ¢asti téla;
textilni materidl; ro¢ni obdobi; rolety. — C. Glycerid; kras-
licky podnik; pro¢pak; Karel (doméacky); druh baviny. —
D. Druh pryskyfice; bolivijska flétna; pchag; nas byvaly
tenista; solmizacni slabika. — E. Oznaceni nasich leta-
del; spojka; japonsky mys; dravec (slovensky); podél. —
F. PGvodce nakaz; jméno psa; dravci; znacka hodinek;
Donalda (doméacky). - G.lbsenovo drama; $panélska
hora; §tihla palma; madridsky klub; zkratka. — H.Zen-
ské jméno; svisla jeskyné; vané; vyjma; nazev pismene.
— I.Jméno Mc Baina; slovenska predlozka; znacka aut;
jizni plod; korysi. — J.Kouf; ro€ni obdobi; konec; spoj-
ka; aromaticka bylina. — K. Cupido; Slechticky titul; chor-
vatsky ostrov; prudké napadeni; zenské jméno. — L.Po-
pelnice; na$ skokan na lyzich; slovenské Zzenské jméno;
nemilosrdna.

SVISLE: 1. Prouténa nadoba; ¢ast domu; Eduard (do-
macky). - 2. 2. dil tajenky. — 3. Maugliho druh; druh
kauGuku; infekéni nemoc. — 4. Sykavy zvuk; Zenské jmé-
no; kordlovy ostrov; znacka radonu. — 5. Praméti; kilo-
gramy; zenské jméno. — 6. Bezhrby velbloud; véna (ana-
tomicky); palivo. — 7. Sarmati; na§ PZO; oddéleni ne-
mocnic. — 8.Hudebni nastroj; fepa (slovensky); predloz-
ka. — 9. Slovenska spojka; latinsky preklad bible; cho-
roba - 10.Uzlik v tkaning; akvarijni rybka; hle (nare¢né).
— 11. Lékarensky novacek; zpévohra; vldkno. -
12. Obilnina; obraz svatych; SPZ Berouna. — 13.Cito-
slovce podivu; védérko k ¢erpani vody (zastarale); trha-
vina. — 14. Kory$; jednotka tlaku; Zenské jméno. —

strukturalizace, privatizace, hospodareni, odbory) se
muzete vyjadrit i v diskusnim féru, kde se Ize samo-
zfejmé seznamit i s ndzory vSech ostatnich diskuté-
ru. Zkratka: Je zde témér vSe o Zelezni¢ni doprave.

Zatimco stranky Ceskych drah vynikaji mnoz-
stvim utfidénych informaci a pé&knou grafikou, stran-
ky, které vam predstavime nyni, jsou na obé chudsi.
Presto maji svdj plivab. Jde o stranky Jindfichohra-
deckych mistnich drah, jez sidli na adrese
www.jhmd.cz. Seznamite se zde s historii prvni ¢es-
ké privatizované traté (resp. dvojice trati), jizdnimi ra-
dy, vozovym parkem a dalSimi zajimavostmi. Origi-
nalnim dopliikem vySe uvedeného je moznost ab-
solvovani imaginarni jizdy jednou ze dvou trati po-
moci psaného privodce. Ten obsahuje iinteraktivni
odkazy na mista, jimiz pravé ,projizdite”.

Dnesni ,surfovani“po zajimavych Zelezni¢nich
mistech na internetu zakon&ime rovnéz mimo hlavni
traté. Na adrese http:/freeweb.coco.cz/drahy/ si to-
tiz pfijdou na své priznivci trati kdysi mozna dulezi-
tych, ale dnes uz zapomenutych. Tyto nad$enecké,
svou kvalitou ovSem rozhodné ne amatérské stran-
ky nabizeji fotogalerii ¢eskych regionalnich zelezni-
¢ek i s popiskami a s Udaji o historii traté. Stranky vy-
nikaji spontaneitou — netvofi je zadny systematicky
vedeny katalog, ale spiSe denik jejich autora, jenz
hleda¢kem fotoaparatu zaznamenava své jednotlivé
vylety po lokalnich Zeleznicich. Pokud vas také fas-
cinuje genius loci Zeleznice, nevahejte a rozhodné
tuto adresu navstivte. —jau-, -m$-

MHD ve sveéte

LINEC (Rakousko): Pfiméstska draha Linzer Lo-
kalbahn (LILO) objednala u konsorcia ADtranz—
Stadler 8 nizkopodlaznich $Sestinapravovych
triclankovych vozl napéjenych 750 Vss v cené 28
miliénd Svycarskych franka.

PORTO (Portugalsko): Roku 2000 ma byt ote-
viena prvni linka rychlodrazni tramvaje s vo-
zovnou, béhem tii dalSich let ma byt dokonce-
na sit étyf trati v celkové délce 70 km. Systém
v hodnoté 840 mil. ECU bude provozovan 72
tficlankovymi nizkopodlaznimi vozy Stras-
burgského typu Eurotram. Dvé traté budou zce-
la nové, dvé vzniknou prestavbou dosavadni
tramvajové traté o rozchodu 1000 mm. Sit bu-
de povrchova, pouze 5,9 km bude vedeno v tu-
nelu pod centrem. -paf-

KRIZOVKA S

Metro (12. 8. 1999)
Pristé budu radejl délat hluchého

Dne 22. ¢ervence jsem jako Fidi¢ tramvaje 19 poskytl
v prostoru mezi zastavkami Néakladové nadrazi Zizkov
a Biskupcova informaci némecky miuvici skupince tykajici
se hotelu, nebot slusné zaklepali na mou kabinu. Po jedno-
vété odpovédi jsem kabinu zaviel a pokracoval v jizdé sta-
novenym smérem. Jaké bylo mé prekvapeni, kdyz v nasle-
dujicich dnech prislo sluzebni hlaSeni, neboli upozornéni
z Dopravniho podniku, ziejmé kontrolniho pracovnika, kte-
ry jel vdanou chvili v prot&jsi tramvaji. V hidSeni stélo, Zze
jsem se za jizdy bavil a mél zaroveri oteviené dvefe kabiny.
Za informace se plati a ja jsem za své chovani k cestujicim
zaplatil pokutu 500 korun podle fadu o. z. ED, protozZe jsem
porudil dané predpisy. Proto se pfedem omlouvdm vSem ces-
tujicim, ktefi budou poZadovat jakékoli informace. Budu ra-
deji micet a Cekat, az si bude stéZovat nékdo jiny, Ze jsem
nezareagoval a predstiral hluchého.

Vecernik Praha (12. 8. 1999)
Kulovnice misto listku

Nendvistné pohledy, nadavky &i facky. S tim v&im se
pfi vykonu svého poslani setkavaji revizofi jizdenek, takze
by se dalo fici, Ze jsou otrli a nic je jen tak nerozhodi.
Pred nékolika dny vSak jeden z nich nejspi§ zustal stat
s otevfenou pusou. Jakmile pobliz zastavky Na padesa-
tém vstréil sluzebni odznak pod nos 24 letého muze, za-
¢Galy se dit véci. Chlapik totiz po kratkém Sacovani misto
listku vytahl kratkou kulovou zbraf. Slo sice o repliku,
ale to kontrolor nevédél, takze se nejspi$ silné orosil.
Zlotiily puskar navic skrze zuby cedil rozmanité vyhriz-
ky. Westernovy vystup zakon€ili az muzi zakona, ktefi
ozbrojence spoutali.

Vecernik Praha (13. 8. 1999)
Misto brambor metro!

Vétte mi, Ze v Dopravni podniku Metro fesi nékdy za-
peklité pfipady a stiznosti. Agenda je to pestra a klienti,
ktefi se na pracovniky metra obraceji, se rekrutuiji z nej-
riznéjsich skupin ob&ant. Mize jit i o kuriézni dotazy ne-
bo stiznosti. Prace je s tim mnoho, a tak je vitanym osvé-
Zenim kazda prilezitost pro zasmani. Jak jsem méla moz-
nost dopravaky poznat, maji pro humor smysl a sméji se
radi. Vypravéli mi napfiklad i tuhle veselou pfihodu: Do-
stavil se do dopravniho podniku Eerstvy restituent. Pan
mél Stésti, byl mu totiz vracen zna¢né lukrativni majetek,
dim ve stfedu Prahy, v Londynské ulici. Prisel rozhorleny
se svoji stiznosti a pry: ,,Co s tim udélate? Vratili mi dum,
jdu tam na obhlidku, tak jsem se zastavil i ve sklepé. Jestli
tam tfeba nezbylo néjaké uhli, vite? A predstavte si to:
misto sklepa mi pod bardkem jezdi metro!“ A zcela du-
razné opakoval svijj dotaz: ,Tak co s tim budete délat?“

Vybral ing. Jan Urban

AJENROU

Tajenka z &isla 8:Nemoc piijizdi na koni a odchazi obvykle pésky. (Latinské pfislovi)
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15. Osklivy nehet; 1€k (slovensky); staré pocitadlo. — 16.Vojenska osoba; Twainovo jméno; Zluté barvivo.
— 17. Znacka argonu; svobodny statek; jméno papouska; znacka zlata. — 18.Dobry napoj; obsah zlata
v minci; jasanovy cukr. — 19. 1. dil tajenky. - 20.Snad; Arab; Izabela (domacky).

Pomiticka: Alor, anata, Irako, koir, Olib.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 94199 m




V leto$nim roce se nam opét podarilo uspora-
dat letni détsky tdbor v podtatranské obci Vy-
chodn4, sice jen jeden turnus pro 34 déti, prevazné
z fad zameéstnancu ods$tépného zavodu Elektrické
drahy. Objekt, ve kterém se tato détska rekreace ko-
nala, byval majetkem o. z. ED, ale pfed dvéma roky
byl prodan jako zna&né nerentabilni. Pan Petr Fenik
si dal praci a dokdazal usporadat letni tabor za znac-
né vyhodnych finanénich podminek. Déti stravily ve
vysokohorskych podminkach prekrasnych 21 dni.

Kazdy tyden se koupaly v krytém bazénu ve Svi-
tu, kde vzdy stravily pfijemné dopoledne. Vedouci
v Cele s pany Fenikem a Knytlem kazdy tyden pro
déti usporadali celodenni vylet do zajimavého pro-
Tatrach prechod pres Bystré sedlo a tato tura se dé-
tem velmi libila a byly doslova nadSeny, Zze dokaza-
ly nejen vedoucim, ale hlavné samy sobé a svym
rodi¢m, Ze prece jen je v nich téZ sportovni duch
a dokazi prekonavat prekazky jak v turistice, tak ur-
¢ité i v osobnim Zzivoté. Druhy vylet sméfoval opét
do prostfedi Vysokych Tater a vedl na Popradské
ve Vlysokych Tatrach byl, jisté uzna, ze tyto dva vy-
kony jsou kvalitni a pro nasi mladez je to zazitek,
ktery zanecha v jejich malych srdcich natrvalo ne-
smazatelné vzpominky!

Cilem tfetiho celodenniho vyletu byl Slovensky
r4j. Ani tento vylet nemél chybu. Mnozi prekonali sami
sebe acestu z Cingova pres Klastorisko na Podle-
sok usli jako spravni turisté ase v8emi Zebfiky
a stoupackami se srdnaté vyporadali. V8echny déti
byly za skvélé vykony odménény pfi nastupu v ta-
bore. Nezapomenutelny zazitek zanechal v détskych

Viastnima ocima R'E LU EIRELLET B

Kritika mnoha nedostatk( nasich sluZeb je vét-
Sinou naplni této rubriky, tentokrat vSak ucinim vy-
jimku. Posledni zaZitky pri cestovani méstskou hro-
madnou dopravou jsem mél pozitivni.

Ten prvni se odehral ve Vrchlického ulici. Od 1.
Cervence tam byl vyhrazen jeden z pruht v ranni
a v odpoledni $picce pouze pro autobusy. A tak na-
Si klienti jiz nestoji v nekonec¢nych pomalu se pohy-
bujicich frontach, ale podél stojicich automobilt se
rychle priblizuji svému cili a nemusi nervézné poku-
kovat po svych hodinkach. Tato &innost zdstala jen
fidi¢dm aut. Po vyhrazeném pruhu v ulici V HoleSo-
vi€kdch a pri odbocovani do Nadrazni ulice, pribylo
dalsi misto, kde vétsina dostala prednost pred indi-
vidualisty. Ti z fidi¢a svych milacka, kteri nebyli
ochotni tuto, pro né neprijemnou pravdu prijmout,
byli pokutovani pfitomnou hlidkou policie. Po néko-
lika dnech si to jiz mnozi rozmysleli, zda zaplati ne-
bo budou cekat.

Nékdo se urcité zamyslel i nad tim, pro¢ cekat
v auté, kdyZ autobusem bych svého cile dosahl rych-
leji a bez zbytecnych nervii v koloné. Doufejme, Ze
vyhrazeny pruh ve Vrchlického ulici bude mit dlou-

srdcich rovnéz vylet do Vazecké jeskyné. Malo kte-
ré dité navstivilo tak nadherné prostory. V nepo-
sledni fadé se tabornici zucastnili folklérnich slav-
nosti ve Vychodné. Jde o nejvétsi festival svého dru-
hu ve stfedni Evropé. Narodni kroje a zpévy mnozi
z nich vidéli aslySeli poprvé a zcela urcité si vse
uchovaji ve své paméti.

Vybrani, sportovné zdatni jedinci z tabora ode-
hrali mezinarodni utkani v kopané se zaky TJ Vy-
chodna s vysledkem 6:9. Zbylé dny byly vyplnény
celotaborovou hrou a vylety do blizkého okoli.

Velké diky pati za skv&lou kuchyi pandm Cer-
makovi a MojziSovi, dale zdravotnici Martiné Jazo-
vé av neposledni fadé panu Knytlovi a hlavnimu ve-
doucimu panu Petru Fenikovi, bez kterého by se
téZko tabor mohl uskute¢nit. VSichni tito lidé spolu
s vedoucimi a praktikanty se zaslouzili o pfekrasny
letni tébor, na ktery déti jisté dlouho nezapomenou!

Snad mohla byt vétsi podpora ze strany ZV o. z.
ED a zjednodu$eni administrativy by mohlo tabor jes-
t& zlepsit a tak pfipravit pro nase déti zijici ve smo-
gu, ktery k Praze neodmyslitelné patfi, jesté lepsi
a zdravéj$i podminky pro zivot, ktery si jisté zaslouzi.

Je Skoda, Ze se détska rekreace dostala jaksi
na okraj odborarského déni a pro fadu odborari ve
vedeni nasi organizace je détska rekreace doslova
neresitelny problém. Doufame, Ze v nejblizSich mé-
sicich v odborové organizaci o. z. ED zavane svézi
vitr, aby roz€efil stavajici stojaté vody.

Za kolektiv letniho tabora Vitek Sojka

hého trvani a v dohledné dobé se docka dalsich
»,sourozencu*“ na jinych mistech v Praze.

Je to uZ vice nez tfi roky, kdy nasi kancelar na-
v8tivila mladé dama a zacala se nds vyptavat, zda
délame v8echno proto, aby dopravni prostredky
v Praze byly nizkopodlaZni a umoZriovaly tak prepra-
vu osob se snizenou pohyblivosti. Nase odpovédi
pani zfejmé moc nepotésily. Dvojice zvlastnich linek
a nékolik malo nizkopodlaznich vozi nebylo v té do-
bé ni¢im zvlasté svétobornym, ale lepsi neZ situace
na konci osmdesatych let.

Od té doby se vsak mnohé zménilo, novych
nizkopodlaznich autobusut pribyva, a tim i nasledné
Sedivého podtisku v zastavkovych jizdnich radech,
garantovanych spoju nizkopodlaznimi vozidly.

V jednom z nedélnich podvecert jsem nased!
do vozu z leto$ni dodavky, jesté nebyl vybaven ce-
dulkou, na kolik miliént korun nés prisel. Zvysil se
pocet sedadel pristupnych bez zdolani bariéry a in-
teriér se mi zdal Iépe provedeny nez tomu bylo v dri-
véjsich dodavkach.

V tu chvili jsem mél radost, Ze se pomalu, ale
stale vice a viditelnéji v nasich ulicich objevuji vo-
zidla, ktera mohou vyuZivat vsichni nasi klienti bez
rozdilu. Nékdo muZe namitnout, vZdyt to je bézny
pokrok a bude mit pravdu.

Mnohokrat nadavame, Ze je to ¢i ono u nas Spat-
né, a jak je to na zapad od nas dobré. Nedivejme se
vSak jen jednim smérem, staci se kouknout par Kilo-
metrt za nase hranice, ale na vychod. Obyvatelé
a navstévnici metropole Slovenska nizkopodlazni au-
tobusy nemayji.

Preji uspésny start do nového $kolniho roku.

-bda-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V zaii 1999 oslavuji 60. narozeniny:

Jaroslav Chabr — M, sluzba voz. hospodarstvi (19),
Otto Kauer — M, sluzba elektrotechnicka (25),
Bozena Kulhankova — ED, odbor obch. — zas". (33),
Robert Nespésny — ED, prov. opravna tramvaji (19),
Josef Podrouzek — A, gardz Kacerov (24),

Ludék Prochazka — M, sl. ochran. systému (21),
Vaclav Re$atko — ED, prov. opravna tramvaji (42),
Zdenék Vais — M, sluzba elektrotechnicka (33),
Wilhelm Wolf — R, odb. trzeb a jizdnich doklad( (30).

V zaii 1999 oslavuji 50. narozeniny:

Ivan Cizek — ED, provozovna Strasnice (32),

Vit Dvorak — ED, provozovna opravna tramvaji (31),
Karel Fiala — M, dopravni Usek (27),

Franti$ek Groulik — ED, prov. vrchni stavba (31),
Josef Havel — M, sluzba elektrotechnicka (30),
Drahomira Hlavagkova — R, pfipr. dopr. procesu (16),
Stanislav Chvala — M, sluzba sdél. a zabez. (22),
Roman Koéi — A, garaz Klicov (13),

Bohuslav Kohout — M, sluzba ochran. systému (14),
Karel Konig — A, garaz Kacerov (26),

Pavel Kotek — ED, odd. udrzba asluzby (31),
Antonin KoZeluh — M, sluzba voz. hospodarstvi (20),
Antonin Kfiz — A, garaz Repy (30),

Jaroslav Lobl - A, garéz VrSovice (29),

Jan Maxa - A, garaz Vr$ovice (17),

Jaroslav Pavelik — ED, odd. udrzba a sluzby (28),
Pavel Polak — ED, provozovna Pankrac (20),

Milo$ Prokopec — M, sluzba staveb a trati (25),
Zdenék Sova - M, odbor informatiky (10),

Rudolf Toman - ED, odbor vyrobni (32),

Miloslav VIk — M, sluzba staveb a trati (21),
Miroslav Vik — A, garéz VrSovice (25),

Petr Zalesky — A, garaz Repy (17),

Jifi Zizala — ED, provozovna Stradnice (27).

V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nespliuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Jaroslav Kozak — ED, prov. opravna tramvaji (43),
Eva Mukova - R, odbor nemovitého majetku (25).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

1. Cervence 1999 nas ve véku 47 let opustil pan
Jan Pribyl — M, dopravni Usek, ktery u DP praco-
val 13 let.

Usmivy s DP-K

Spytihnév
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