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Zajimavosti

Radéji pésky

Prvni pravidelnd méstska verejnd doprava v Praze byla
provozovana od roku 1829 omnibusy na dvou trasach
mezi brehy Vltavy. Omnibusy jezdily v intervalech

30 minut a jizdenka po celé trase stala 5 krejcart. Hned
v roce 1830 ale musel byt provoz zrusen, protoze se pro
nizky pocet cestujicich nevyplacel.

Jeden z pfedchldct dopravniho podniku

Prvni prazska spolecnost pro omnibusy se udrzela

v provozu od roku 1872 az do vybudovani primé trati
konky na Smichov pres Palackého most r. 1883. Nejvyssi
vykon vykazala v roce 1873, kdy pfi 108 parech spojd
denné prepravila celkem 789 tisic cestujicich. Spole¢nost
provozovala 10 omnibusd, pro jejich tah vyuzivala 47
koni, zaméstnavala 20 ko&i a 11 konduktérd.

Rozkvét prazskych privozu

Nejvétsi poet privozl prevazel cestujici pres Vltavu na
zaCatku 20. stoleti. Z této doby je doloZena existence
47 vltavskych privozl. Pozdéji je postupné nahrazovaly
mosty a vyhodné&jsi zpdsob dopravy.

Problémy cestujicich

Konésprezné Zeleznice, tzv. konky, na zacatku provozu

bojovaly s fadou problém{. Jednak jim na trati ¢asto
prekazely dostavniky a povozy, vozy také mnohdy
vykolejily. BEéZné se pak stavalo, Ze jizda namisto
planovanych 25 minut trvala tfeba dvojnasobnou dobu.

Vyhnéte se!

Prvni Usek prazské konky zacinal v Karliné pobliz
Invalidovny, kde se nachézela vozovna. Trat byla
dvoukolejna, dlouhd 3,4 km a méla bézny rozchod

1435 mm. Pri dokonceni vystavby sité v roce 1885 méla
celd sit 18, 875 km. Pro kfiZovani protijedoucich vozd
byly vyuzivany vyhybky, zfizené na ¢tyrech mistech trati.

Barevné vozy, jizdenky a modré svétlo

Pro rozlieni trati bylo vyuZivano barevné oznaceni

a barevné byly rozliSeny také jizdenky. Pro kazdy smér
jizdy se navic liSily také odstinem barvy. Provoz méstské
hromadné dopravy v osmdesatych letech 19. stoleti
koncil kolem 22.00 hodin vecer. Posledni spoje na vSech
linkach byly oznac¢eny modrou svitilnou.

Propagator elektrické drahy

U zrodu prvni elektrické drahy na nasem tzemf
stal Cesky vynalezce a elektrotechnik Frantisek




Krizik. K propagaci vyuziti elektriny v dopravé zvolil ESkalator-naiLetgoy

pripravovanou Zemskou jubilejni vystavu v roce 1891. Po 1. svétové valce nebyl obnoven provoz letenské
lanové drahy, zato byl vybudovan pohyblivy chodnik,
Prvni elektricka draha se tésila nebo spiSe eskalator. Denné jej vyuZivalo asi 800
osob, nejcastéji fotbalovych fanousgkdl. V provozu byl
s prestavkami od roku 1926 do roku 1935.

zajmu cestujicich jen kratce

Den po zahéjeni provozu prvni elektrické drahy
v Cervenci roku 1891 se touto tramvaji svezlo vice nez
dva tisice lidi. Celkem béhem Zemské jubilejni vystavy

Konec jedné profese

v roce 1891 prepravila Elektricka draha na Letné v Praze 0d okamziku zahajeni provozu prazského metra
(oficialni nazev podniku) 163 661 cestujicich. Po skonceni v roce 1974 se zcela zménil odbavovaci systém
vystavy byl ale zajem o tuto dopravu podstatné mensi méstské dopravy. Témér po sto letech zanikla
aizolovana kratka dréha byla ztratova. v prazské dopravé profese privod¢ich.

Hned pojede dalsi...

Pri zahajeni provozu metra byl interval v dobé
provoznich Spi¢ek 3 minuty. Aby metro uspokojilo
stale rostouci zajem cestujicich, intervaly v dobé
Spicek byly do roku 1990 postupné stale snizovany az
na 130 sekund v ranni Spic¢ce na trase A a B.

Zadna zména jen vyjimecné

Kalendarnich rokd, ve kterych nedo$lo k Zadné trvalé
zméné linkového vedeni tramvaji od pocatku této
dopravy, mnoho nebylo. Vyjimecna situace nastala
napr. v roce 1989, bylo to teprve potreti v historii.

Ruské vozy mély prednost

Pohrebni tramvaj

KdyZz se v roce 1968 konalo vybérové fizeni na
Za 1. svétové valky jezdil v prazskych ulicich motorovy dodavatele voz{ pro prazské metro, jednoznacné
pohfebni viz ¢. 152. Tento zplsob pFepravy mrtvych z2vitézil podnik CKD Praha, Tatra Smichov. Mély
vojakd byl u nés zcela ojedinély. Jizdy pohrebni tramvaje uZ probéhnout ovérovaci jizdy dvou prototypd,
byly provozovany v letech 1917 - 1919. kdyz vlada rozhodla, Ze v prazském metru budou

pouZzity vozy sovétské vyroby. V provozu ovérené, ale
koncepcné zastaralé vozy typu ECs byly dodavany az
do roku 1976.

Zleva doprava

Pri zavadéni pravostranného provozu ve tficatych letech
dvacatého stoleti bylo tfeba v Praze pFeloZit 95 nastupist Vstricnost k osobam s omezenou
a zridit 25 nastupist novych.

pohyblivosti i nevidomym

Pro prepravu osob se sniZzenou pohyblivosti

Valkahybalameigndejinami i s invalidnimi voziky vyélenil Dopravni podnik hl.

Valecné udalosti mély vzdy vyrazny vliv na méstskou m. Prahy od roku1992 postupné fadu autobusd,
dopravu, ne vZdy jen negativni. Vlivem vzristu které byly vybavovéany zdvihacimi ploSinami.
zaméstnanosti v primyslu pro vale¢né potieby po Vozy tramvajové i autobusové dopravy byly od roku
30 letech svétové hospodarské krize prudce stoupl pohyb 1996 vybavovany specialnim prijimaci pro nevidomé,
obyvatel. V roce 1943 tak prepravily tramvaje o 50 % vice které umoznuji napriklad aktivovat pomoci dalkovych

cestujicich nez v roce 1938. ovladacd externi hlddeni o Eisle linky a vlaku.



Jizda napric historii

5. brezna 1873

Bernard Kollmann a Zdenék hrabé Kinsky obdrzeli od
rakouské vlady koncesi ke stavbé a provozovani kolejové
pouli¢ni drahy s konskym povozem.

= = mi B
e USSR DN B
. .ll iﬁl ——

ALl LM

23. zari 1875
Prvniviz prazské konésprezné tramvaje mohl
podniknout zkuSebni jizdu 13. zari tohoto roku. O nékolik

dni pozdéji jiz slavnostné vyjelo od stavenisté Narodniho
divadla osm ozdobenych vozd s prvnimi cestujicimi.

1885

Vystavba sité konky byla dokoncéena a jeji provoz se
na dlouha léta stabilizoval. Celd sit dosahla délky
18,875 km.

1890

Prazské méstské hromadné dopravé dominuje dopravni
podnik Generalni reditelstvi Prazské tramwaye, patrici
belgickému podnikateli Eduardu Otlerovi.

11. kvétna 1891

InZenyr Frantisek Krizik ziskal koncesi ke stavbé

a provozu elektrické drahy na Letné v Praze, kterou
podepsal osobné i FrantiSek Josef |. O den pozdéji
uzavrel Krizik smlouvu s méstem a brzy ziskal i povoleni
ke stavbé. Prvni trat vybavena vrchnim trolejovym
vedenim zavéSenym v pétimetrové vySce nad osou koleje
méfila 766 metrd.

18. cervence 1891

Uskutecnila se prvni slavnostni jizda elektrické drahy

u nas. Cesta po celé trati trvala ¢tyfi a pGl minut,
nejvyssi povolend rychlost byla 10 km/h. O jizdu novym
dosud neznamym dopravnim prostredkem byl obrovsky
zajem, ale z dlouhodobého hlediska nebyla perspektivni

vzhledem k izolovanosti Gseku. Splnila predevsim tkol
propagovat myslenku vyuziti elektriky v hromadné
dopravé.

25. cervence 1891

Cestujici se mohli poprvé svézt lanovkou na Petfin, ktera
pirekonavala vyskovy rozdil 102,2 m. Sikma délka trati
dosahla 396,5 m. Lanovka méla jednoduchy pohon na
principu vodni prevahy. Jednalo se ve své dobé o nejdelsi
drahu tohoto typu v Rakousko-Uhersku. Jizda nahoru
trvala 6 minut a stéla 6 krejcard. Petiinskéa lanové dréha
pak slouzila triatricet let. V témZe roce zahajila provoz
také obecni lanova dréha na Letnou.

\

Byl zahajen pravidelny provoz elektrické drahy na ¢asti
trasy Praha - Liben - Vysocany, kterou budoval Frantisek
Krizik s vyuzitim vlastni elektrické tovarny v Karliné.
Dopravniho spojeni v rdmci prazské aglomerace se
postupné doZadovalo stale vice obci rozvijejiciho se
prazského predmésti a elektrické draha byla proti konce
jednoznacné vykonngjsi. Po dokonceni méla trat témér

6 km a byla v celém prdbéhu jednokolejné s tfinacti

v v v
1873 1891 1896
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5. srpna 1907

vyhybkami pro mijeni vozd. Provoz na linkach KFiZikovy

dréahy byl udrzovan kazdy den od 6.00 do 22.00 hodin 0 Krizikovu spolecnost projevily zajem prazské
vintervalu 10 minut. Elektrické podniky s cilem propojit KFiZzikav
libefisko-vysocansky systém s ostatnimi prazskymi
tramvajovymi tratémi. V srpnu 1907 se cela
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy drédha stala majetkem prazské obce za cenu
zahdjily provoz na své prvni trati. Predmétem Cinnosti 2200 000 korun. Od tohoto roku byla vyrazné
podniku, zapsaného do obchodniho rejstriku pod timto rozsirovana a modernizovana tramvajova sit.
nazvem az v roce 1899, byla vyroba elektrického proudu Elektrické drahy zacaly pronikat do dalSich casti
k pohonu elektrickych drah, osvétleni a k pohonu motor mésta a obci.

v pramyslu, dale provozovani Elektrickych drah kral.
hlavniho mésta Prahy a od roku 1898 také provozovani
konskych drah v Praze.

1898

Byly zahajeny prace na prestavbé drah konky

v elektrickou drahu. Probihaly rychle a intenzivné. V dobé
prestavby bylo tfeba vylou¢ené Useky prechazet pésky,
protoZe nadhradni doprava nebyla mozna. Elektrifikace
konky na ¢as zpomalila tempo budovani novych trati.

Vznikla akciova spolecnost Elektricka drobna draha
Praha - Liben - Vysocany v ¢ele s FrantiSkem Krizikem.
Spolec¢nost planovala vyznamny rozvoj a dalsi vystavbu
trati. Elektrické podniky mezitim postupné prebiraji
drahy provozované soukromymi podnikateli, napriklad
Matéjem Hlavackem.

7. brezna 1908

Elektrické podniky zahdjily prvni provoz autobus( na
trase mezi Malostranskym naméstim a Pohorelcem,
predevsim vzhledem k nepriznivému terénu Hradcan,
kde nemohla byt vybudovana elektricka draha.

Na lince dlouhé 1600 m jezdily dva vozy v intervalu
patnact minut. Provoz byl ale uz v roce 1909 zastaven
z bezpeénostnich ddvod v disledku nékolika

Na vétsiné linek byl zahajen nocni provoz po
22.30 hod. do pllnoci. Linky mély v tomto obdobi
jednotné intervaly 15 minut a platilo se zvySené jizdné.

Svétova valka plsobila méstské hromadné dopravé

12. kvétna 1905

Poslednim Usekem, na kterém prazska konka fadu problém. Elektrické podniky bojovaly
prepravovala cestujici jesté v letech 1901 - 1905, byl s nedostatkem personalu, musely také napriklad
Karllv most. V roce 1905 byl jeji provoz slavnostné odevzdat tuny médéného trolejového dratu na valecné
ukonéen. Gcely a nahradit jej Zeleznym. Radu voz& bylo nutné
v v
1898 1905 1908 1911 1914
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preménit na nakladni vlecné vozy. Od pocatku 1. svétové
valky se Elektrické podniky podilely na preprave
ranénych a nemocnych vojaka do prazskych nemocnic.

Osmndct tramvajovych vozQ bylo adaptovano na sanitni.
Do konce valky tyto sanitni vozy prepravily celkem
700 tisic ranénych.

Doslo k zasadni zméné tarifniho systému jizdenek.

Bylo zavedeno jednotné jizdné bez ohledu na ujetou
vzdélenost a denni dobu. Pro dospélého Cinilo jizdné

1 K¢, pro déti polovinu. Jesté v témze roce bylo jizdné
zvy$eno na 1,20 K&, pro déti na 60 hal. Tydenni jizdenka
stala 7,20 K&. Zakladni jizdné v této vysi zlstalo typickou
hodnotou vice nez 20 let.

G

Pokrok v konstrukci silni¢nich vozidel umoznil
Elektrickym podnikdm zavedeni autobusové dopravy,
tentokrat bez zvlastnich technickych rizik. Prvni
autobusova linka tohoto obdobi vyjela 21. ¢ervna na

trati z VrSovic do Zabéhlic. Zpocatku byla autobusova
doprava povaZovéna za dopliikovou, prudky rdst patfil
povalecnému obdobi. Tarify jizdného na autobusovych
linkach byly zcela odlisné od tramvaji, jizdné bylo zavislé
na projeté vzdalenosti.

Rozvoj prazského tramvajového systému pokracuje,
Casto za cenu zahraniénich pljéek. Po roce 1919
mély totiz Elektrické podniky ekonomické problémy
a trpély nedostatkem materialu. Délka trati vtomto
roce dosahovala témér 100 km. ,Stovka” pak byla
prekroc¢ena v nasledujicim roce.

1925 1936 1938
°

Praha jako prvni ceské mésto zavedla do pravidelného
provozu jako nedilnou soucast méstské hromadné
dopravy trolejbusy.

Studijni oddéleni Elektrickych podnik( zpracovalo
.Dopravni projekt Velké Prahy”, jehoZ soucasti byl

navrh tramvajové sité vedené v centru mésta pomoci
tunelovych tras. Na zakladé téchto podkladl byl

zadan generalni projekt na prazskou podzemni drahu
konsorciu stavebnich a strojirenskych firem a v roce 1941
byl predloZzen souhrnny projekt sité tri tras podzemnf
drahy.

Byl zaveden pravostranny provoz. Ceskoslovenska
republika uz v roce 1926 pristoupila k tzv. Parizské
konvenci a zavazala se dosavadni levostranny provoz
zmeénit. Prazské elektrické drahy zménu pripravovaly od
roku 1928. Pribéh zmény urychlila okupace republiky
fasistickym Némeckem, které pravostranny provoz
zavedlo jiz drive. Dotkla se predevsim trati, u kterych
bylo tfeba prekladat nastupisté, vétdina vozl byla
nastésti obousmeérna, takze nemusely byt nahrazovany
jinymi.

Z rozhodnuti primatora byly slouceny Elektrické

podniky hlavniho mésta Prahy, Prazska obecni plyndrna
a Vodarny hlavniho mésta Prahy v jeden podnik s ndzvem
Méstské podniky prazské.

1942




1943 - 1945

V pribéhu 2. svétové valky se vystavba tramvajové sité,
rekonstrukce i Udrzba trati prakticky zastavila. Na konci
valky se na Ceskoslovenské Uzemi prenesly bojové
operace a pri bombardovani spojeneckym letectvem
byla poskozena mnohé tratova zarizeni, vrchni vedeni

i vozidla.

5. kvétna 1945

V dUsledku protifasistického narodné osvobozeneckého
povstani se méstska hromadna doprava v celém mésteé
na nékolik dnl zcela zastavila. Provoz byl Gplné obnoven
az znovuzavedenim celonoéniho provozu 17. prosince
stejného roku.

Dle dekretu prezidenta republiky byly znarodnény
vSechny podniky zabyvajici se vyrobou nebo distribucf
energie véeho druhu. To prineslo oddéleni elektrarenské
Casti byvalych Elektrickych podnikd. Dopravni ¢ast
byvalych Elektrickych podnikd byla v ndsledujicim roce
prejmenovana na Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy.

Zéakladni denni jizdné na tramvajovych linkach
bylo zvySeno z 1,50 KCs na 2,50 KCs. Détské z 1 na
1,50 Kés. V noci bylo cestovat drazsi, stalo 5 Kés.

Prazska trolejbusova sit dosahla maximalniho
rozsahu témér 57 km trati.

1957 - 1961

Tricet let byl pro sit prazskych tramvaji
charakteristicky pocet linek 23. V roce 1957 byly na
zakladé rozsdhlého prizkumu méstské dopravy
sité upraveny a v roce 1959 zavedeny dvé nové
linky 24 a 25. Zasadni prestavba sité linek tramvaji
byla realizovana v roce 1961. Trolejbusova doprava
byla postupné redukovana, naopak rostl vyznam
autobusové dopravy. Pocet autobusovych linek
stoupal pak rychlym tempem az do roku 1985, kdy
jich bylo v provozu celkem 160.

7. ledna 1966

V Opletalové ulici byly zahajeny prvni pripravné
prace stavby prazské podpovrchové tramvaje. Prvni
méla byt provedena stavba trati C. Dokonceni celého
systému bylo naplanovéano do roku 1980.

\

Ceskoslovenska vlada rozhodla o preméné jiz
probihajicich praci pfimo na vystavbu metra

bez mezistupné podpovrchové tramvaje.
Vystavba metra a soubézné probihajici prestavba
méstského komunikacniho systému méla velky
vliv na tramvajovou dopravu, kde byla rada linek
zredukovéna.

v v
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9. kvétna 1974

Po nékolika mésicich zkuSebniho provozu bez cestujicich
byl slavnostné zahajen pravidelny provoz metra pro
verejnost. Trat C mérila 7, 038 km. Zacala se tak psat
zcela nova kapitola prazské méstské dopravy. K datu
zahdjeni provozu metra se uskutecnila Fada zmén v celém
systému méstské dopravy, jako bylo zavedeni nového
odbavovaciho systému pomoci turniketd v metru aj.

Srpen 1978

Spustil se provoz mezi sedmi stanicemi metra trati

a dalsi Useky postupné nasledovaly. V roce 1985 byla
vystavba zavrsena otevienim Useku I. B, kterym

byl dokoncen tzv. prazsky trojihelnik, vymezeny
prestupnimi stanicemi Mistek, Muzeum a Sokolovska
(Florenc). Vystavba novych Usekd pokracuje od této doby
s prestavkami dodnes. Otevreni kazdé dalsi stanice je
dodnes v Zivoté Prazan( dileZitou udalosti.

1980

Byly zruseny traté tramvaje na Vaclavském namésti
v podélném sméru.

Dalsi zména odbavovaciho sytému v metru pfinesla
elektronické oznacovaci strojky MERONA, které na
jizdenku vyznaci potrebné Gdaje. Jizdenka pak platila
90 minut od jejiho oznaceni.

22. Unora 1990

Trinact z triceti Sesti stanic metra a dvé z péti nové
budovanych byly prejmenovany v souvislosti se
zménou politickych pomért. Zanikly nazvy inspirované
komunistickou ideologii. V devadesatych letech
pokracuje vystavba sité metra, jsou zprovoznény traté
Florenc - Ceskomoravska, Zli¢in - Nové Butovice,
Ceskomoravska - Cerny Most.

31. Fijna 1990

Usnesenim vlady byl zruSen statni podnik a byla
vytvorena akciova spolecnost holdingového typu
Dopravni podnik hl. m. Prahy. V prib&hu devadesatych

let se uskutecnila rada organizacnich zmén, které
pokracuji do dneska, s cilem vyresit problém financovani
dopravy.

Vozovy park prazskych autobusd byl obohacen o vozy
vybavené prvky prispivajicimi k vySsi bezpecnosti

a ekologicnosti provozu. Od roku 1995 jsou do Prahy
dodavany nizkopodlazni autobusy.

—&D

Uskutecnila se zména
odbavovaciho systému, ktera
umoznila zasadni tarifni
reformu. Ve stanicich metra

a na dalsich ddleZitych
dopravnich uzlech byly
instalovany prodejni automaty
na Siroky sortiment jizdenek.

% 0470029

@ = has Zcela se zménil format a styl
- jizdenek, jejich oznacovani bylo
;&EE- jiz elektronické. V tramvajové

i autobusové dopravé byl
postupné zaveden také novy
| informacni systém, napr.
automatické hlaseni zastavek
uvnitr vozidla, které vyrazné usnadnuje orientaci na
trase linky.

Skoncil provoz nejstarsiho typu vozidel v siti prazského
metra, E¢s. Vyfazeno bylo vdech 85 vozl tohoto typu.
Byla objednana dodavka 22 elektrickych pétivozovych
jednotek typu M1. Prvni zkudebni jizda novych vozl se
uskutecnila v éervenci 1998, provoz s cestujicimi byl
zahajen aZ v roce 2000.

v
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Zacalo byt uzivano nové logo Dopravniho podniku hl. m.

Prahy, a.s.

Prazské metro dosédhlo provozni délky 49,8 km. Pocet

provozovanych stanic se zaokrouhlil na 50. Planovana je

vystavba dalSich stanic.

Rozvodnéna Vltava pohrbila prazskou podzemni
dréhu nejdrive hektolitry vody a poté tunami bahna

a odpakd. Zanechala za sebou paralizovanou dopravu
a stamilionové Skody.

;

V roce 2014 bude zprovoznén novy Usek metra linky A.
Tento Usek bude méFit celkem Sest kilometrd a metro
nové zastavi na zastavkach Cerveny Vrch, Veleslavin,
Petriny a Motol. Vyrazné se tak zlepsi dopravni
dostupnost Fakultni nemocnice v Motole a nemocnice
Na Homolce a celkové se zlepsi dopravni obsluznost
severozapadni ¢asti mésta.

Prvni nehoda elektrickych drah

Prvni nehoda prazskych elektrickych tramvaji se stala
13. Cervence 1891, jesté pred oficialnim zahajenim
provozu. Nového dopravniho prostiedku se lekl kiri

a strhl na koleje pekarsky povoz.

Prvni dilna a prvni depo Elektrického podniku

Prvni vozy Elektrickych podnikl kralovského hlavniho

mésta Prahy mély depo ve vozovné vinohradské méstské
elektrické drahy u Orionky, v jejim arealu se nachazela

také prvni dilna elektrickych drah.

Prvniidea a prvni navrh podzemni drahy

Uplné prvni podnét k vystavbé podzemni drahy v Praze

zaslal jiz v roce 1898 Ladislav Rott, syn zakladatele

slavného prazského Zelezarstvi, prazské méstské radé.
Vyzval ji, aby vyuZila asanacnich a kanalizacnich praci na

Starém Mésté ke stavbé podzemni drahy.

-~ a | a

Prvni realné plany podpovrchové tramvaje vypracoval
a publikoval méstsky inzenyr Bohuslav Vondracek
vroce 1912. Pod zemi vedena trasa méla zabezpedit
propojeni Vaclavského namésti s Kaprovou ulici.
Povrchova doprava v Uzkych krivolakych uli¢kach
Starého Mésta by si totiz vyZadala znacné demolice
v historickém jadru, takze nebyla schvélena.
Odhadované finan¢ni naklady se pohybovaly jen
kolem 1400 korun za bézny metr trati! Tento
pokrokovy projekt ale nebyl méstskou spravni radou
nikdy projednan.

Prvni pravod¢i v suknich

Aby bylo mozné udrzet dopravu na prijatelné Grovni

i v dobé svétové valky, kdy se podniky potykaly

s nedostatkem muZského personalu, bylo v roce 1915
do sluZby privodéich zarazeno prvnich Etyficet Zen.

V roce 1918 uz jejich pocet dosahoval témér Ctyr set.

Prvni nocni autobusy

Prvni celonoCni provoz v systému prazské hromadné
dopravy byl zajistovan autobusy od listopadu 1932.
Byly zavedeny 3 nové linky, oznacené A, B, C, které

tramvaji.

Prvni jedoucireklama

Poprvé se na nékterych motorovych vozech zacaly
objevovat reklamy od roku 1926. Pro tento Ucel byly
upraveny jejich bocnice, vyjimkou nebyla ani stresni
reklama.

Prvnich devét

Dokazali byste vyjmenovat prvni stanice metra?
Treba si vzpomeneme. Prvnich devét stanic
prazského metra neslo nazvy: Sokolovska (dnedni
Florenc), Hlavni nadraZzi, Muzeum, I. P. Pavlova,
Gottwaldova (dnes VySehrad), Prazského povstani,
Mladeznicka (dnes Pankrac), Budé&jovicka a Kacerov.
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Krasne vikendove noci
vam preje vase metro

0d 3. zari 2010 prodluzujeme o hodinu
provoz metra a navaznych spoju kazdou
noc z patku na sobotu a ze soboty na nedeéli

Vice informaci na www.dpp.cz
nebo infolince 296 19 18 17
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Den otevrenych dveri

Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

Sobota 18. zari 2010, 9-17 hodin
Muzeum MHD ve vozovneé Stresovice

vstup do Muzea MHD zdarma

prohlidka expozice Muzea MHD

prohlidka nejmodernéjsich tramvaji 14T a 15T a autobus( SOR
soutéze pro déti

Tésime se na Vas

infolinka
ﬂ 296191817
www.dpp.cz
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Kdo si klikne, nestoji

Nakupujte na eshop.dpp.cz

K cemu slouzi e-shop?

Na www.dpp.cz naleznete elektronicky obchod pro internetovy prodej ¢asovych kupond méstské
a priméstské dopravy.

* na e-shopu si mdZete zakoupit Casovy elektronicky kupon na opencard

e ziskate dalSi vyhody a uSetrite cas

Jak koupit casovy kupon pres internet?

Mate moznost nakupovat anonymné, bez registrace anebo se registrovat a zalozit si na e-shopu
uzivatelsky Gcet.

ﬂ\ Dopravni podnik

a hlavniho mésta Prahy



Nakup pro neregistrované uzivatele

ZpUsob platby ovliviiuje nejblizéi mozny zacatek platnosti asového kuponu. PFi volbé platby prikazem z Gétu
vam e-shop nabidne pozdéjsSi zacatek platnosti nez u platby kartou.

Zvolte zpusob platby:
e platebni karta
e platebni prikaz

a) Vybér prukazu
e |ID prikazu
* typ prikazu (opencard, studentské prikazy)

b) Zacatek platnosti casového kuponu
* nastavte si v kalendari pozadovany zacatek platnosti svého ¢asového kuponu (minimalni datum
pocatku je ovlivnéno zplsobem platby)
e Casovy kupon s krat$i nez ro¢ni dobou platnosti si mdZzete objednat maximalné s predstihem 59 dnl

e pro tarifni kategorie dité, junior a senior je do¢asné mozné nahrat ¢asové kupony pouze po
predchozi aktivaci na kontaktnich mistech, pro tarifni kategorii Student je mozné v aktualnim Skolnim
roce poprvé nahrat kupon az po predloZeni potvrzeni o studiu nebo studentské karty

c) Vybér typu ¢asového kuponu

* zvolte typ svého ¢asového kuponu - nabidka obsahuje rizné kombinace tarifni kategorie
a platnosti

d) Volba pasma pro ¢asovy kupon
e neplati pro zvyhodnéné jizdné
e) Detail ¢asového kuponu

e v tomto kroku si zkontrolujte vami zadany casovy kupon, pokud je spravné, pokracujte v nakupu
vloZenim do kosSiku

f) Kosik
e zobrazi se vam vypis nakupu

Elektronicky casovy kupon na opencard zakoupeny pres e-shop je potfeba aktivovat v dobijecich
automatech, tzv. validatorech, ve stanicich metra.

Validatory ve stanicich metra:

Linka metra C:

Ladvi, Kobylisy, Nadrazi HoleSovice, Vltavska, Florenc, Hlavni nadrazi, |. P. Pavlova, VySehrad,
Prazského povstani, Budéjovicka, Kacerov, Roztyly, Opatov, Haje

Linka metra B:

Zli¢in, Stodulky, Luka, LuZiny, Hdrka, Nové Butovice, Jinonice, Radlicka, Sml'chgvské nadrazi, Andél,
Karlovo ndmésti, Mlstek, Namésti Fgepubliky, Florenc, Invalidovna, Palmovka, Ceskomoravska,
Vysocéanska, Kolbenova, Hloubétin, Cerny Most

Validatory v Infocentrech: infolinka

Andél, Nadrazi HolesSovice, Muzeum 840 1 1 1 301

eshop(@dpp.cz



e e

4
A

Potrebujete aktualni
informace o doprave?

Podrobné informace o méstské hromadné dopravé jsou vam vzdy nablizku.
Se svymi dotazy se mdzete obratit na infolinku 296 19 18 17 nebo se poradte
s pracovniky v Infocentrech Dopravniho podniku.

Potrebujete vice informaci?
Navstivte internetové stranky Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, kde naleznete:

e vyhledavani spojl primo na strankach

e Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
e aktualni omezeni v dopravé

e on-line kamery

e seznam a aktualni stav parkovist P+R

e odkazy na dalsi zajimavé informace

infolinka

296 19 18 17 RS i

www.dpp.cz
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