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Prazsky kopec Petrin, jemuz se drive rikalo vrch

sv. Vavrince, byval tradi¢nim vyletnim mistem. Jeho
vyhodnou polohu s nadhernym vyhledem vyuzil v roce 1891
Klub ¢eskych turistl k postaveni rozhledny. Aby mohli
Prazané novou atrakci snadnéji navstivit, byla soucasné
postavena 383 metr dlouhd lanové draha z Ujezdu

k vyhlidkové restauraci na Nebozizku. Jeji pohon byl
zajistovan az do roku 1914 na principu vodni prevahy.

Po povalecnych nelspésnych pokusech o obnoveni provozu
prevzaly lanovku v letech 1931-1932 Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy (dnesni Dopravni podnik], prestavély
ji na elektricky provoz a soucasné trat prodlouzily na
celkovou délku 511 m. Lanovka tak prekonala vyskovy
rozdil 130 metrt a dosahla sklonu aZ takrka 300 promile.
Spolehlivé slouzila az do roku 1965, kdy ji znicil sesuv
pldy. Jeji provoz byl obnoven v roce 1985 po narocné
rekonstrukci, ktera zachovala plvodni parametry traté

i strojni vybaveni z roku 1932.

K lanové draze dojdeme pohodlné od tramvajové zastavky
Ujezd stejnojmennou ulici, z niz odbocime do nenapadné

Dopravni spojeni:
Zacatek i konec vyletu:

ﬁ ﬂ Ujezd
== linky 6, 9, 12, 20, 22

Co je dobré védét:

Rozhledna i bludisté jsou otevieny kazdodenné
po cely rok, v letnich mésicich i do pozdnich
vecernich hodin. Na lanovce plati jizdenky

pro jednotlivou jizdu a ¢asové jizdenky platné

v systému PID. Na rozhlednu se plati vstupné.

ulicky U Lanové drahy. Jizda lanovkou poskytuje netradicni
vyhled na mésto i na Prazsky hrad, navic nas priblizi

k hlavnimu petinskému lakadlu - rozhledné. Sedesati-
metrova ocelova stavba byla inspirovana Eiffelovou vézi

v Parizi a diky umisténi ve vrcholové partii Petrina se
vrsek rozhledny nachazi v obdobné nadmorské vysce jako
$picka jeji francouzské predchddkyné. Rozhledna ma

dvé schodisté, kazdé o 299 schodech.

Druhou zajimavosti Petfina je Bludisté. Budova, ktera

je zmensenou kopii stredovéké vysehradskeé brany

zvané Spicka, slouzila v roce 1891 jako pavilon Klubu
eskych turistl na Zemské jubilejni vystavé, na Petfin se
prestéhovala o dva roky pozdéji a byla vybavena zrcadlovym
bludistém. V interiéru nalezneme diorama znazornuijici boj
Prazan{ se Svédy na Karlové mosté v roce 1648.

Pobliz horni stanice lanové drahy lze navstivit také
Razovy sad, Stefanikovu hvézdarnu nebo barokni kostel
sv. Vavfince. Doll na Ujezd se m{izeme dopravit opét
lanovkou, kterd jezdi po cely den kazdych patnact minut
a v lété kazdych deset minut.

Vice tipC na vylety praZzskou MHD naleznete v publikaci

110 vylettu s Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy ﬂ

/\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

4-5 »» Aktualne

6 »» Listarna
»» Maedia
7 CO 0 NAS PISI MEDIA

»)» Rozhovor

8-9 CESI SE V KRIZOVYCH SITUACICH
SEMKNOU

»» Reportaz
10-11 CO DELAJI, KDYZ NEHORI

»» 10 let poté

12-13 KDYZ V METRU VLADLA VODA - II.
14-15 VZPOMINKA Z POHLEDU AUTOBUSU
16 NEMOHLI JSME UDELAT ViC

17 TOK INFORMACI V DOBE POVODNI

») Z podniku

18 NOVA SIT METROPOLITNICH LINEK

19 9243: KLIMATIZACE V PRAXI

20-21 PREFERENCI TRAMVAJI ZLEPS|
VZDALENE RADIO

22-23 JEDINA GARAZ ZA VODOU

») Historie
24-25 DOPRAVA V CASE POVODNE 1890

»» Zakolegy po Evropé
26 RENDEZ-VOUS VE MESTE NAD SEINOU

27 ») Kultura
KAM V PRAZE ZA KULTUROU A SPORTEM

Foto na obéalce: Petr Hejna

kontakt,—-

Casopis pro zaméstnance Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s.

Sidlo redakce: Oddéleni Externi a interni komunikace,
Sokolovska 217/42, Praha 9,

telefon: 296 192 056, e-mail: internikomunikace@dpp.cz
Séfredaktor: Petr Ludvitek

Redakéni rada: Petr Malik (piredseda), Jan Urban [mistopfedsedal,
Jan Barchének, Jana Benzinova, Michal Brunner, Pavel Fojtik,
Miroslav Grossmann, Tereza M. Krésenskvé, Jaroslav Kristen,
Miluse Machackova, Milan Slezék a Jana Sejnohova

Graficka uprava, sazba, vyroba: Agentura Baze 3, Praha 5.

MK CR E 8307, ISSN: 1212-6349

Uzavérka tohoto Cisla: 26. cervence 2012

NEPRODEJNE ﬂ’\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

letni prazdniny jsou pro DPP predevsim stavebni sezonou.
Bohuzel v pripadé tramvajové trati do Hostivare se nepodarilo
vCas vysoutézit zhotovitele, a proto musela byt rekonstrukce
celé trati odloZzena. Diky provozovné Vrchni stavba bude vsak
trat znovu zprovoznéna, nebot Usek chystany k rekonstrukci
externim zhotovitelem byl jiz zrekonstruovan v nezbytné
nutném rozsahu vlastni kapacitou. Naproti tomu na Flore
prace bézi podle planu, a tak se jiz ted mizeme tésit na
odstranéni zakazu potkavani voz( KT8. Nasi zaméstnanci si
vzali i do parady Délnickou ulici a (opét] Liberisky most, nebot
termin rekonstrukce samotného mostu je v nedohlednu.

Pro jednotku Dopravni cesta Metro (JDCM] se v3ak taky uz
stavi: zacala dlouho odkladdana rekonstrukce stanice metra
Narodni trida. Bohuzel rada aktivit u JDCM se odklada, a to
nejen z financnich davodd, ale i z dGvodu chyb v nabidkéach
potencionalnich zhotoviteld. To se tyka napriklad vymén
eskalatorl. Naopak v rezimu oprav Uspésné probéhla uz
druha vyména vyhybky, nyni i doplnéna rozsahlou vyménou
prazcd mezi Naméstim Miru a Muzeem.

Dobrou zpravou pro jednotku Spréava vozidel Tramvaje
nového soustruhu v Hloubéting, ktery byl do haly spoustén
10. Cervence. Byly takeé prijaty kroky k pokracovani moder-
nizace tramvaji KT8D5 na nizkopodlazni verzi. Pavodni

vozy jsou jiz v nedobrém stavu, coz ukazala i jarni nehoda
s autobusem na Florenci.

Situace kolem podvozk( vozd metra M1 je v zdsadé stabilizo-
vana a kazdé dalsi odhalené praskliny jsou neprodlené zava-
reny. Z hlediska strednédobého vyhledu tedy toto reSeni pri-
neslo zasadni zklidnéni provozni situace na lince C. Jednotka
Spréva Vozidel a Autobust (JSVA) se zabydluje ve své nové
organizac¢ni strukture a organizuje prezentace nejriznéjsich
autobusl i elektrobus(, aby si nasi pracovnici mohli rozsirit
predstavu o nabidce vozidel na trhu.

Novym Utvarem v technickém Useku je tzv. TSO, neboli od-
bor Technickéa spréava objektl. V soucasné dobé probiha
prohlubovani vztaht mezi timto odborem a jednotkami, coz
bylo i hlavnim divodem pro jeho zarazeni do technického
Useku. Dnes je mozno daleko vice komunikovat primo, a to
je jen dobre.

Jan §urovsk)'l,

technicky reditel
srpen 2012 [3/



/AKTUALNE/ /AKTUALNE/

DPP se pripojil
k Rodnému listu
zakazek meéesta

3)

Novinky
od autobusu

V Utery 10. Cervence se v Ustfednich dilndch v Hostivari
uskutecnila prezentace autobus( Mercedes-Benz, Citaro RZ
2AS 4098 a Citaro G BlueTec Hybrid. Specialitou kloubového
autobusu Citaro G BlueTec Hybrid je, Ze umoznuje Cisté
elektricky pohon s vypnutym dieselovym agregatem, tedy

s nulovymi emisemi v misté provozu. V porovnani s béznymi
autobusy zajistuje tato koncepce pohonu vyjimecné trakeni
vlastnosti na kluzkém povrchu.

Jedné se o internetovou aplikaci bézici

na webu www.praha.eu, kterd obsahuje
veskeré informace od vyhlaseni vybérového
fizeni az po realizaci verejné zakazky, véetné
uzavirenych smluv. Jejim cilem je zpFistupnit
na jednom misté veskeré informace,

tykajici se zakazek. .,Po zruseni nékolika
netransparentnich vybérovych rizeni na
Uklid a bezpecnostni sluzby jde o dalsi z nasich krokd vedoucich

ke zprihlednéni a zefektivnéni hospodareni Dopravniho podniku.
Tento systém zcela zamezi pochybnym vybérovym Fizenim zndmym
z minulosti,” uvedl Vladimir Lich, generalni feditel Dopravniho
podniku. Rodny list zakédzek DPP je zajistén Magistratem hl. m. Prahy,
jeho funkce jsou tudiz identické. Web prazského magistratu se tak
rozrostl o dalSi sekci se jménem ,DPP - Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy”. Navstévnici internetovych stranek DPP pak naleznou
: odkaz na rodné listy zakéazek v sekci ,Novy DPP".

PRAIHA
PRA|GUE

PRA|GA
PRA|G

osob na kratsi vzdalenosti v méstském provozu. Predvadéci
jizdy se zGCastnili mj. i generalni reditel DPP Vladimir Lich
a technicky reditel Jan Surovsky.

A4 V4
Uzavreni
J 4 7y a7
Narodni tridy
V souvislosti s vystaybou pollyfunk(V:nfho objektu
COPA CENTRUM NARODNI byla v atery 10. ¢ervence

V patek 3. srpna byl poprvé na linku 163 vypraven low-entry
bus Iveco Crossway LE City 10,8 [na snimku). JSVA tak vyuzila
nabidky spolecnosti lveco na testovani vyse zminéného
autobusu k provozu v PID. Autobus bude fungovat v ostrém
provozu s cestujicimi po cely srpen.

Tri dny nato na stejném misté probéhlo predstaveni
méstského elektrobusu SOR EBN 8. Méstsky nizkopodlazni
autobus SOR EBN 8 je dvounapravovy dvoudverovy
elektrobus o délce 8 metrd, uréeny pro hromadnou prepravu

/

Kinobus 2012 finisuje

Do zavérecné Ctvrtiny vyrazi na své letosni pouti mobilni kino
Dopravniho podniku s ndzvem Kinobus. Pojizdny biograf, ktery

v letosnim roce procestoval 23 lokalit v Praze a jejim blizkém okoli

a nabidl celkem 14 tituld z tuzemské produkce, ukon¢i své turné

1. zari 2012 na namésti Jiriho z Podébrad kultovnim snimkem
Samotari reziséra Davida Ondricka. Do té doby vSak navstévnici
vedle zajimavych film& mohou stihnout i patecnivecery s hudebnimi
produkcemi 7akd a absolventd KonzervatoFe a VOS Jaroslava JeZka.
Ve Kbelich pred promitanim filmu Rebelové vystoupi 17. srpna

od 20:15 Dekolt, skupina hrajici akustickou hudbu s prvky alternativy.
O tyden pozdéji u centra Novodvorska Plaza jiz od 19:45 zahraje, pied
projekci filmu Kvaska, objev ¢eské rockové scény Doctor Victor.

- ZASTAVKA FILM -
Rodina je zaklad statu Medvidek
Musime si pomahat  Alois Nebel
Kraska v nesnazich  Rebelove

Nic proti nicemu  Samotafi o

Perfect Days

™ Rozmarné léto

' Babi léto Lidice Kvaska TACHO

Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy  vis zve do Kina

Rekonstrukce
trati do Hostivare
letos nebude

Ocekavana rekonstrukce tramvajové trati
Priibé7na - Svehlova se odklada. Rozhodnutim
generalniho reditele bylo zruseno vybérové
fizeni na zhotovitele, které pro DPP organizovala
externi firma a provézela ho odvolani G¢astnika.
Bude vypséno nové fizeni, které zajisti

primo DPP. Termin stavby zatim neni znédm,

ale pranim je stavét pristi rok na jare. Na trati
je nyni prerusen provoz. Béhem vyluky provadi
vlastnimi silami jednotka Dopravni cesta
Tramvaje DPP vSechny planované opravy mist,
kterd nebyla soucasti rekonstrukce (kolejova
konstrukce Pridbézna -V OlSinach, obratisté
Radosovicka, oblast kolem podjezdu Zahradni
mésto a Usek Hostivai'ska - Nadrazi Hostivar).
Nadto provedla plnohodnotnou rekonstrukci
kritického a neopravitelného oblouku Na Pade-
satém. Provoz bude obnoven 1. zari.

USNESENI
Z VALNE

\

V Utery 26. Cervna se konala valnd hromada Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy. Rada hlavniho mésta Prahy v plisobnosti valné
hromady DPP schvalila ro¢ni Gcetni zavérku DPP za rok 2011 a rozhodla
o prevodu ¢asti zisku po zdanéni do rezervniho fondu, ze kterého jsou

kryty neuhrazené ztraty z minulych let. Z hlediska personalnich zmén

HROMADY DPP

/4] srpen 2012

v organech spoleénosti byli do funkci zvoleni Ing. Jan Vasicek jako Clen
dozoréi rady DPP a Ing. Pavel Cerny jako Clen vyboru pro audit.

»» Tiskovka k vyroci

V (tery 8. srpna se na padé
Dopravniho podniku uskutecnila
tiskova konference pripominajici
desetileté vyroci od nicivych
povodni, které postihly i hlavni
mésto. Mimoradny rezim,

v kterém se v dobé katastrofy
ocitli DPP, popsali: dopravni
reditel Ladislav Urbanek,
technicky Feditel Jan Surovsky,
vedouci jednotky Sprava vozidel
Metro Josef Némecek, vedouci
oddéleni Rizeni provozu Jan
Cibulka a vedouci odboru
Hasic¢sky zachranny sbor
Michal Wowesny. TFi desitky

povodni 2002 ««

novinara se dozvédély infor-
mace jednak o manévrech,
které se tehdy pri rizeni
dopravy odehravaly, a také

o stavajicich protipovodnovych
opatrenich zejména v metru.

S odstupem Casu bylo pripo-
menuto obdivuhodné nasazeni
vSech zaméstnanct DPP,
ktefi po tydny a mésice resili
mimoradné situace. Na tis-
kovku navazovala no¢ni ukazka
uzavreni tratového uzavéru

v tunelu a poté uzavreni eska-
latorovych uzéavérd ve stanici
Krizikova.

uzaviena stanice metra Narodni tfida. .PoZadujeme
od investora co nejkratsi uzavreni stanice a apelujeme
na maximalni zkraceni terminu uzavirky. Jsou zde
vSak koordinacni podminky, vyplyvajici z vydaného
stavebniho povoleni a z technickych omezeni pro
provadéni stavby v centru mésta. Uzavreni stanice
metra tak investor dle téchto podminek odhaduje
priblizné na dva roky,” vysvétluje tiskova mluvci DPP
Tereza Krasenska. A jakou podobu by méla mit stanice
po dvou letech stavby? Nejvyznamnéjsi zménou, na
kterou se po znovuotevreni zastavky mohou cestujici
tésit, bude nova podoba vestibulu. Ten bude integrovan
do stavby nového polyfunkéniho centra, a dojde tak

k primému propojeni s touto budovou. Provozné

vSak zlstane vestibul od budovy oddélen. V rémci
vyluky dojde také k opravé a rekonstrukci vnitfnich
stavebnich konstrukci stanice v Urovni nastupisté, a to
véetné sanaci prisaku.

s

3Y» NAJDETE UVNITR CISLA:

e UITP - Mezindrodni asociace vefejné dopravy, jiz je
¢lenem i DPP (str. 8)

e NAD - ndhradni autobusovéa doprava (str. 14 a 15)

e niveleta - pomyslna cara udavajici vyskové poméry
a podélny sklon liniové stavby, nej¢astéji dopravni
cesty, jednoduse feceno, Cara, udavajici vyskové
pomeéry, sklon komunikace (str. 15)

e tangencialni spojeni - autobusové, tramvajové
Civlakové linky, které po obvodu mésta spojuji jeho
okrajové &asti (str. 18)

e DORIS - Dopravni ridici systém, sledujici aktualni
polohu tramvaji (str. 21)

e omnibus - nekolejovy dopravni prostiedek tazeny
konmi [str. 25 a 26)

srpen 2012 /5/




/LISTARNA/

/PRISLO OD CESTUJIiCiCH/

~
# Dobry den, chtéli bychom poslat pochvalu vsem

zaméstnancim Muzea MHD, a predevsim tém, ktefi
zajistuji provoz nostalgické linky 91.V sobotu 21. 7. 2012
jsem navstivil s rodinou vase muzeum a byli jsme vSichni
nadseni, obzvlasté déti. Exponaty jsou v krdsném stavu,
zaméstnanci muzea jsou prijemni a vstricni, a totéz plati
i o ridi¢i a pravodc¢im z nostalgické linky. Véem dékujeme
za krasny zazitek, ktery napravil zklaméani z predchozi
navstévy NTM.

Vladimir Krupka

~

# Dobry den, v sobotu 21. 7. 2012 jsme byli na prohlidce
Praha technicka - metro Kacerov, jizda metro E¢s. Chceme
moc podékovat, prohlidka byla Uzasnéa a pracovnici byli
vstricni a obétavi. Diky vSem za nevsedni a nostalgicky
zazitek.

Marcela Fialova

~

M Rad bych podékoval panu Fidic¢i autobusu linky 120,
pofadi 4, ev.&. autobusu 3043 z provozovny Repy, ktery
v patek 20. 7. 2012 v zastavce HlubocCepska smér Zlichov
v 18:42 hod. vykazal z vozu zjevné silné podnapilého
cestujictho. Panu ridi¢i dékuji za osobni statecnost

a profesionalni pristup.

Dominik Mlejnek

~

™ Dobry den, chtél bych vyjadrit potéseni nad pany
revizory, ktefi cestovali dne 19. 7. 2012 tramvaji ¢. 3
ccav 19:15 smér Modrany. Je moc prijemné vidét, Ze se

i tahle obecné prilis nemilovana prace da vykonavat zdvorile

a s Usmeévem.
Michal Danék

7 DOPISU REDITELE KRAJSKEHO REDITELSTVI POLICIE HLAVNIHO
MESTA PRAHY PLK. MGR. MARTINA VONDRASKA GENERALNIMU ;

REDITELI DPP VLADIMIRU LICHOVI

Vazeny pane generalni rediteli,

dne 10. cervna 2012 poradalo Krajské reditelstvi policie hlavniho
mésta Prahy .V. Den s Policii Ceské republiky”. Diky Va&i pomoci

a podpore se podafrilo zorganizovat velmi Uspésnou akci, ktera byla
urcena Siroké verejnosti a stala se dobrou propagaci prace policie,
ostatnich slozek integrovaného ochranného systému a dalsich
organizaci podilejicich se na zajisténi bezpecnosti v naSem hlavnim

mesté.

L

W Dne 13.7. 2012 jsem v 9:03 jela autobusem linky 139
Cislo 6606, kde ridi¢ nabadal starsi pani, aby ukoncila
telefonicky hovor. Zlstal stat a ¢ekal, az pani domluvi,
protoze ho rusila. Kvili tomu jsem pfijela pozdé do prace
a dostala pokutu.

Simona Volejnikova

3 7 ODPOVEDI:

Vedouci garaze Hostivar predvolal k projednani
pripominané zalezitosti fidice, ktery obsluhoval vySe
uvedenou linku. Ridi¢ k podanf uvedl, Ze si na udalost
popisovanou v podani vzpomina. Ve vozidle hlasité
telefonovala cestujici na prednim sedadle. Ridi¢ ji
pozadal o ztiSeni hovoru, pripadné o telefonovani

v zadni Casti vozu. Cestujici bez problému hovor
skoncila.

N
N Dobry den. Stanice metra ZLi¢in slouzi mimo jiné také

lidem, ktefi prileti do republiky letadlem. Byl jsem svédkem
toho, ze cestiny neznali turisté nastupovali hromadné do
soupravy, ktera prijela od centra a mifila do depa. Népis na
svételné rampé nad kolejistém: ZDE JE POUZE VYSTUP, je
pouze v Ceském jazyce.

Karel Becvar

3> 7 0DPOVEDI:

Ve stanici metra Zli¢in jsou pri vstupu na nastupisté
umistény standardni informacni prvky, které odkazuji
na spravny smér metra (2. kolej). Situaci ve stanici
budeme sledovat, a pokud se objevi dalSi podobné
podnéty, bude na svételnou rampu vedle textu v CJ
pridan text iv AJ.
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Vysoka navstévnost dokazuje zajem verejnosti o praci zachrannych

a bezpecnostnich slozek a je ocenénim vsech, ktefi vénovali nemalé T
s pr v . ’ v v s v Elopranesl poded b, . Fraby a3
Usili pri prezentaci své profese. Za to, Ze bylo mozné usporadat Scmckrd 31742

O I Prara

V. Den s Policii Ceské republiky” v takovém rozsahu a kvalité, pat¥i

podékovani predevsim Vam a Vasim spolupracovnikim.

plk. Mgr. Martin Vondrasek

16/ srpen 2012
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Aneta Rehkova

Trasa D ziskala kladny posudek
E15, 24. CERVENCE 2012

Trasa metra D si na své cesté k rea-
lizaci pripsala dalsi ddlezity bod.
Zpracovatel Vaclav Obluk vystavil
metru D kladny posudek v procesu
vlivu stavby na okoli (EIA). Posudek,
ktery se tyka Useku ze stanice Nameésti
Miru do stanice Depo Pisnice, vSak
magistratnim Gredniklm doporucuje
vydat ke stavbé definitivni ,ano”

pri splnéni urcitych podminek.

Jejich seznam ma desitky polozek.

V Uzemnim Fizeni se musi vice dbat

na navaznost dalsi MHD, nebo
koordinovat stavbu s chystanym
obchvatem Pisnice. Podle ozndmeni
zaméru v databazi EIA by se prvni
cestujici méli na trase D mezi Pankraci
a Novymi Dvory svézt v roce 2018.
Stavba by méla zadit o Ctyri roky

dfive. Casovy harmonogram se ale
mUze jeSté zménit. Dokument pocita
s deseti stanicemi véetné konecnych,
kterymi budou Depo Pisnice a Nameésti
Miru. Tam bude prestup na trasu A,
na Pankraci na trasu C. PoCita se

s vyuzitim technologii, jez nepotrebuji
strojvedouci.

Cyklisté mohou nyni do metra

vytahem, pribylo i cyklotramvaji

MF DNES, 25. CERVENCE 2012

...V téchto dnech Dopravni podnik

na zkousku povolil prepravu jizdnich
kol ve vytazich stanic metra Letnany,
Pankrac a Skalka. Opatieni ma
cyklistdm usnadnit cestu k vlaku.
Prevoz kola po eskalatorech je sice
povoleny, ale neni pfilis pohodlny

ani bezpecny. Uvedené vytahy jsou
oznaceny piktogramy jizdniho kola.
Na konci fijna podnik zménu vyhodnoti
a pripadné ji zahrne do Smluvnich
prepravnich podminek PID. Od tohoto
mésice byla také rozsifena moznost

/MEDIA/

Cvak. Listek Stipa jen
pruvod¢i na lmce 91

Jediny priivodéi, ktery vam
skutecné klestickami Stipne
listek, uz jezdi pouze na tram-
vajové lince 91.

Priivodéi dfiv patfili ke kaz-
dému vagonu tramvaje, Jezdi-
li v nich aZ do 8. kvétma 1975,
o den pozdéji vyjelo prvni me-
tro a ¢ praci privodéich byl
konec.

Vrdtili se aZ v roce 1991,
kdy v souvislosti s Jubilejni
vystavou poprvé vyjely do
prazskych ulic nostalgické
linky. Na nich slouZi jako pri-
vodéi a fidi¢ i Dusan Bouga.

«Do dopravniho podniku
jsem poprvé prisel jako stu-
dent na brigddu v roce 1965,"
popisuje Bousa. Pak vystudo-
val chemii a odesel pracovat
jinam. Tramvaje ho ale pfed
casem pfitahly zpatky. ,

»Slavil jsem v tramvaji pa-
desétln}f a viechno se mi to
tam vrdtilo. Udélal jsem si
opét viechny zkousky a zase
jsem zacal ve volném €ase jez-
dit s tramvaji,” vysvétluje
muz, ktery v civilu pracuje
jako teditel jednoho z odbo-
it puncovniho Gfadu.

Na nostalgické lince ho mo-

prepravy kol v tramvajich o dva nové
Useky. Jde o Usek mezi Hrad¢anskou
a Bilou Horou a mezi Ndméstim
Bratri Synkd a Vozovnou Pankrac.

V soucasnosti tak lze nastoupit

s kolem do tramvaje na deseti Usecich.

Vzdy to plati ale pouze ve sméru

z centra a pouze od 19 hodin do réna
a o vikendech. ...Pocet tramvajovych
linek, na kterych je povolena preprava
kol, se pribézné upravuje. Z autobusu
jsou kola naopak zcela vypovézena.

Trava snizi hluk
PRAVO, 25. CERVENCE 2012

Koberec zelené travy misto rachoticich
betonovych paneld by mél zakryt

Cast rekonstruované tramvajové trati

v Pribézné ulici. V Useku RadosSovickéa
k hasi¢ské stanici chce Praha 10

jako prvni v hlavnim mésté vyuzit za
timto Gcelem méné narocnych odrid
tzv. extenzni zelené. Po vyhodnoceni
pilotniho projektu chce radnice tento
zpUsob rozsirovani zelenych ploch

Duzan Bousa

metr&serIAL

Netradic¢ni profese

hou cestujici potkat v histo-
rické uniformeé a s tradiéni ka-

belou a klestifkami na 5tipd-
ni listki.

Staré tramvaje vyraZeji na
cestu Prahou ze Stfedovické
vozovny, kde zdrovedi sidli i
Muzeum méstské hromadné
dopravy, které se o staré tram-
vaje stard. ROBERT OFPELT

vyuzit i na dalSich mistech obvodu.
Uvazuje se, Ze obdobnym zplsobem
by se mohly Fesit i tramvajové traté
v OlSindch nebo ve Vrovicich.

Turnikety. Zustaly jen

na starych fotografiich

METRO, 31. CERVENCE 2012

VSichni si je pamatujeme. Az do ro-
ku 1985 patfily k prazskému metru

a dodnes jsou soucasti vzpominek
vSech na prvni cesty metrem. Z pd-
vodnich turniket(, do kterych se
vhazovala koruna a které mecha-
nickymi vysuvnymi rameny zabranily
v prichodu tomu, kdo se pokusil
vstoupit bez zaplaceni, se ale nedo-
chovalo nic, a to ani ve sbirkach
muzea. .Nezlstal ani jeden, jen
jejich fotografie, a pokud vim, nejsou
zachovany ani v néjaké soukromé
sbirce,” potvrzuje reditel muzea MHD
Milan Pokorny. Od podzimu roku 1985
nahradily turnikety oznacovace

jizdenek. 2\
\o
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CESI SE V KRIZOVYCH
SITUACICH SEMKNOU

Podivejme se na povodné roku 2002
nejprve zahrani¢nim pohledem.

Vy jste byl po nich ¢astym tcastnikem
mezinarodnich setkani...

Nasbirané zkusenosti jsou cenné,
pouzil jsem je pfi konferencich UITP

i podvyboru pro vozy metra. Voda do-
sahla v Praze priblizné o metr a 80 cm
vys nez pri stoleté vodé. Dokazovalo

to, Ze si ¢lovék pred prirodou nemuze
byt nikdy jist, a proto byl o informace

z Prahy velky zajem. Byl jsem pozvan
do Japonska poté, co Japonci byli

v Praze na prohlidce po povodni.
Protoze Slo o nejvétsi zatopeni metra

v historii lidstva, byl jsem v centru zajmu
a desitek dotazd. Svét neznal zatopeni
dvou desitek kilometrd a 18 stanic. Pro
rady tady byli i VarSavané, ktefi stavéli
druhou linku metra. Francouzi zase
tvrdili, Ze jsou pripraveni, kdyz béhem
72 hodin zabezpeli mrize na vétracich
Sachtach. Kdyz vidéli Prahu a slyseli

o deseti hodinach, kdy byl o 7 metr(
vyssi stav Vltavy, prepsali v Patizi povod-
nové plany. Stanici BBC jsem rikal

o stoleté vodé, oni ovSem takovy termin
neznali, takze jsem pouzil opis voda,
ktera prijde jednou za sto let...

/8/ srpen 2012

V dobé povodni navic v Praze zasedala
UITP...

Ano, tehdy mi kolega z Holandska
fikal, at jsme radi, ze do metra voda
natekla. Jinak by stanice tzv. vyplavala
celd. Bylo by to jako kdyz se ponofi
balon pod vodu a vztlak ho vytlaci ven.
Stanice byly stavény jako ochranny
kryt proti vlivu zvenku, ne jako vodni

4 )
Na trase A bylo cca 173 000 m?
vody, na bécku 700 000 m?,
cécko mélo 232 000 m?, takze
pies milion sto tisic kubikd,

coz se cerpalo dva mésice.

22. 3. 2003 byla do provozu
uvedena posledni stanice na
bé&ku. 30 kilometra tuneld

a 18 stanic bylo za 8 mésicl
znovu osazeno technologiemi,
cozZ predstavuje napf. 27 ramen
eskalatord, na 600 nejrtiznéjsich
stroju, strojnich a elektronickych
zarizeni. Ve svété byla zaplavena
jedna dvé stanice, ale takovy
horor nezazil nikdo, rFika Josef
Némecek.

N J

Svét ocenil, Ze za osm mésicl po
povodni jezdilo metro vSude. Mnozi
si navic mysleli, ze technologie
mame na povrchu, tedy Ze stanice
a tunely jen umyjeme a jedeme,
rika Josef Némecek, vedouci
jednotky Sprava vozidel Metro

MUZE SE PRAZSKE METRO
STAVENE | JAKO KRYT PRO
JADERNOU VALKU, UCHRANIT
PRED VODOU? JAKE BYLY
PRICINY JEHO ZAPLAVENI PR
KATASTROFALN{ POVODNI

V ROCE 2002? JAK JE PRAHA
PRIPRAVENA DNES? ODPOVIDA
VEDOUCI JEDNOTKY SPRAVA
VOZIDEL METRO JOSEF
NEMECEK.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

L 4
L 4

stavba na pilotech, ktera by odolala
hydrostatickému tlaku 4 az 5 atmosfér.
TakZe stanice udrzena v suchu” mohla
byt okolni vodou vytlacena a stavebné
totalné ponicena.

Na jaké pozici jste tehdy u Dopravniho
podniku pracoval?

Délal jsem ndméstka pro metro.
Zabyval jsem se technickymi zale-
zitostmi a kolega Svoboda feSil OSM,
tedy ochranny systém metra. Do né;
spadala mj. atomova vrata, technické
centrum na Malostranské bylo sou-
Casti obriho protiatomového krytu,
ktery mél slouzit pro cca 300 tisic
lidi. K tomu slouzily dva generatory,
vzduchotechnika, ventilatory, vodarna
a dalsi zarizeni. Bylo pripraveno
tunely nafouknout vzduchem, aby

se pretlakem dovnitr nedostal
vzduch po atomovém vybuchu na
povrchu. Diky tehdejsi ideologii, ktera
kryty v metru tvorila, byly veskeré
technologie umistény pod zem, takze
jsme v roce 2002 utopili mj. ménirny,
zabezpecovacku apod. Neni to jako
ve svété, kde z povrchu jdou doll pouze
kabely.

L 4
L 4

Jak bylo metro pFipraveno
na povodné?

Povodnové plany pocitaly se stoletou
vodou. U stanice Invalidovna, ktera je
nejnize, byla hraditka, ktera s touto
vodou pocitala. Podzemni prostory
ovsem byly urceny jako kryty, nikoli
stavéné jako protipovodnova ochrana.
Po prevratu s ukoncenim studené valky
uzZ se s krytem nepocitalo, ale v rdmci
Udrzby se v tunelech stéle pretlakovy
systém zkousel. V roce 1990, kdyz se
trasa B dostavéla za Ceskomoravskou,

se jiz ochranny systém nekolaudoval.

Praveé Invalidovna byla jednim
z bolavych mist v roce 2002?

Presné tak. Nad tlakovymi vraty zbyly
Ctyri diry o prdméru 200 mm, které
mély mit zvenku klapky. Navic u stanice
bylo jen na cihlu obezdéné okno, za
nimz pokracovala roura o priméru
asi metr, kterou se pri stavbé dodaval
beton. Roura tam ovsem zlstala.

7 (tery na stfedu (z 13. na 14. 8. 2002
- pozn. red.) véak tenka sténa tlaku
vody neodolala, voda se dostala i pres
hraditko do eskalatorového tunelu.
Tlakovy uzavér byl vcas uzavren, ale
témi ¢tyrmi otvory se dovnitr voda,

ve sloupci cca 40 metrd, pod tlakem
dostala.

Do metra se Fitila voda ale z vice
stran...

Na Palmovce se vyvalila sténa, tudy se
zacal plnit Usek dal az k Vysocanské.
Bécko se nakonec naplnilo az na
Smichovské nadrazi. Na Mstku byl
technologicky otvor 2x2 metry pro
protahovani kabell pfi stavbé, ktery byl
vyzdén jen na cihlu a pres osténi na to
uz od té doby nebylo vidét. Ta sténa se
pochopitelné tlakem provalila a voda se
protlacila na acko, prosla na Muzeum A
a na druhé strané protekla 200 metrQ
od Dejvické. Po vyCerpani vody jsme
zjistili, Ze prah, ktery je pod vraty

a mél byt zaarmovan, byl na Nameésti
Republiky odhozen tlakem asi 15 metr(
dal a voda méla pod vraty volnou cestu.
Po kontrole nebyl z dvaceti prahd
armovan zadny.

A jak se zaplavila trasa C?
Co se tyce cécka, Florenc je otevrena

stanice, takze tam voda neméla
problém. Na Nadrazi HoleSovice se

stavél tunel k prodlouzeni trasy na
Ladvi a otvor byl nouzové zazdén.
Tlakové uzavéry byly zavreny véas, ale
kabelové prachodky v nich nevydrzely
tlak a vyskakaly jak Spunty. TakZe voda
méla cestu od Vltavy pres nouzové
zazdéni a prichodky dal na trat

k Vltavské a Florenci volnou.

Z rozhodnuti tehdejsiho generalniho
reditele jste se ocitl v roli tiskového
mluvciho. Jaké to bylo v této
mimoradné situaci?

Ocitl jsem se v kazdodenni palbé
zaludnych otazek. Trvalo to tFi Ctvrté
roku. Nejvétsi napor byl na dispecinku,
kdy jsem proti desitkdm novinara stal
sam. Celil jsem doslova masazi, jak
jsme nezodpovédni, Ze jsme metro
nezavreli. Citil jsem snahu hodit vinu
na DPP. Nevérili mi zpocatku ani
harmonogram praci, které se udélali.

Oficialni zavér po mésicich byl, ze
pri¢inou byly stavebni zavady. Kdyz se
voda odCerpala a novinafi situaci vidéli
na vlastni oci, potvrdili, Ze jsme méli
pravdu a prisli se i omluvit.

To byla asi nezapomenutelna
zkuSenost...

Dva mésice jsem byl s novinafi témer
denné. Mimo jiné jsem se naucil, ze
nesmim Fict nevim, vzdy jsem musel
umeét reagovat. Treba tak, Ze jsem
jedné dotérné redaktorce rekl, ze ji
obdivuji, protoze jeji Stab umi prochazet
zdi. To bylo poté, co mi tvrdila, ze

vidéla dole nezavrenad vrata. Pak

se mi nakonec omluvila, ale mnozf

/ROZHOVOR/

pracovali, jako by na nééi objednavku.
Takovych her jsem s novinari odehral
mnoho a nakonec si na jejich styl
prace zvykl. V kazdém pripadé se po
nékolikamésicni praci a prikaznych
informacich atmosféra otocila a davali
za pravdu nam. Tésilo mé, Ze se nam
podarilo otoCit verejné minéni, které
nas od pocatku vnimalo jako lumpy,
jiz nechali metro zatopit.

Jak vzpominate na kolegy z dob
povodni?

Nasi lidé pracovali rozhodné nad ra-
mec svého Casu i moznosti. Celou
problematiku povodni 2002 povazuji za
organizacneé zvladnutou, vezmeme - li
v Uvahu, Ze Slo v oblasti dopravy o své-
tovou katastrofu. NejenZe nepfrisel
nikdo o Zivot, ale nebyl zranén ani
jediny zameéstnanec. Pristup lidi byl
profesionalni. Tak jako se v dobé

.mirové” mnohé predpisy ignoruiji, tak
v piipadé problému se Cesi semknou
a hledaji reseni, aniz by potrebovali
nalinkovany plan.

Nabizi se posledni otazka - jak je dnes
metro pripraveno?

Filosofii dnes je, aby se voda ke stani-
cim nedostala. Kolem reky jsou hraze
na vodu z roku 2002 plus rezerva tak,
aby se voda do stanic metra nedostala.
V kanalizacich jsou navic zpétné ventily
a pripraveny jsou i mobilni zabrany. Ale
feknéme si na rovinu, Ze i pres vSechna
opatreni a zkusenosti by dnes ruku

do ohné za to, Ze se néco podobného

nemuze opakovat, nikdo nedal. LAY
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PRINASIME STATISTIKU VYJEZDU

ZACHRANNEHO SBORU PODNIKU

ZA PREDCHOZI ROK. POJDME

POD

3)

/REPORTAZ/

V UNOROVYCH CISLECH
DP KONTAKTU PRAVIDELNE

JEDNOTEK HASICSKEHO

A PREHLED NEJVAZNEJSICH
| NEOBVYKLYCH UDALOSTI

SE NYNI PODIVAT, CIM JSouU
NIKOVI HASICI ZAMESTNANI,
POKUD PRAVE NEJSOU NA
VYJEZDU K MIMORADNE
UDALOSTI.

Michal Brunner / Foto: HZS DP

Cinnosti hasi¢@ mimo
vyjezd, tedy v tzv. orga-
nizacnim rizeni, lze
rozdélit z rdznych hle-
disek. Velka ¢ast ukoll
vychazi z pravnich
predpist a pokynd

HZS CR a je spole¢na
vSem profesionalnim

i dobrovolnym hasicdm,
dalsi ¢innosti jsou
specifické pro hasice
Dopravniho podniku.
Nékteré Ukoly se vztahuiji
na vSechny vyjezdové
hasice jednotek HZS DP
a nékteré vyplyvaji ze
specializace urcitych

Vycvik hasicl-lezcl na cvicné vézi

funkci. Obecné ze rozdélit
¢innosti hasicl v organizacnim fizeni na provadéni rdznych
forem odborné a fyzické pripravy a na provadéni pravidelnych
kontrol a Udrzby mobilni pozarni techniky a vécnych prostred-
k& pozarni ochrany s cilem udrzeni jejich nepretrzité
akceschopnosti. Odborna a fyzicka priprava je stanovena
rocnim ,.Planem odborné pripravy HZS DP”, ktery je dale
rozpracovavan do mésicnich ., Plant gkoleni a vycviku”.

Kazdy vyjezdovy hasi¢ HZS DP musi byt odborné zplsobily
k pouzivani vzduchovych a kyslikovych dychacich pFistroju.
Tato odbornost se prokazuje kazdého Ctvrt roku na vycviko-
vém zarizeni, zvaném tradi¢né ..polygon”, na poZarni stanici
Hostivar. V polygonu musi hasi¢ vybaveny dychacim pristro-
jem a zadsahovym odévem zdolat prekazkovou trasu, za tmy,
vumeélém dymu a s rusivymi zvukovymi efekty.

K dalsim fyzicky i psychicky znaéné naroénym soucastim
vycviku patfi priprava k zasah(m ve vyce a nad volnou
hloubkou. PFi téchto ¢innostech mize jediny chybny

Ukon zpUsobit pad hasice se smrtelnymi nebo trvalymi
nasledky. Odborna priprava probiha ve tfech stupnich. Pro
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Co delaji,
kdyz nehori

vSechny hasice je urcen kazdorocni vycvik jiSténi ve vysce

a sebezachrany slanénim, provadény na 25 metrl vysoké
cviéné vézi pozarni stanice Hostivar. Hasici se specializaci
.hasi¢-lezec” dale absolvuji pravidelny vycvik pod vedenim
svych sménovych instruktort, zaméreny na pouZiti specialnich
lezeckych technik pri zachranarské Cinnosti. Vycvik probiha
v redlnych podminkach, na objektech, jako jsou vétraci
Sachty nebo lanovka v Z00. A koneéné, sménovi instruktofi
lezeckych skupin absolvuji jednou ro¢né odbornou pripravu
podle metodiky a pod vedenim lektord uréenych HZS CR.
Obdobné jako u lezcd je organizovana odbornd priprava
hasicd, uréenych k obsluze motorovych pil, a pfislugnych
sménovych instruktord.

Nezbytnou soucasti $koleni véech hasicd je poskytovani
zdravotnické prvni pomoci. Pod vedenim zkusenych lekto-
rd gkoliciho stfediska Zdravotnické zachranné sluzby

hl. m. Prahy se hasici seznamuji se zadsadami prvni pomaoci,
spravnym pouZitim zdravotnickych pomucek ve vybavé HZS
nebo taktikou tridéni zranénych pfi hromadnych nestéstich.

Pripravou proti .neviditelnému nebezpeci” jsou pravidelna
Skoleni na téma reseni udalosti s vyskytem bojovych otravnych
latek. Bohuzel, v dneSnim svété nelze vyloucit zneuziti téchto
valecnych prostiedkl proti civilnimu obyvatelstvu a pravé
prostiedi MHD byva nejcastéjsim cilem teroristickych skupin.
Kazdy hasi¢ Dopravniho podniku tak musi bezpodmineéné
umeét ovladat prostredky pro detekci nebezpeénych chemic-
kych latek, pouZit vSechny typy protichemickych odévi z vy-
zbroje HZS a provést dekontaminaci osobnich ochrannych
prostredkl i kontaminovanych povrchd. Hasici ve funkcich
velitell a technik( chemické a technické sluzby HZS navic

v uplynulych letech opakované absolvovali pétidenni vycvik
se zameérenim na bojové otravné latky na terénnim pracovisti
Vojenského technického Ustavu ochrany ve Vyskové.

Priblizné kazdou druhou sménu maji vSechna hasi¢ska
druzstva na programu prohlidku nékterého z desitek
stavebnich objektd DPP. Jedna se o mnozZstvi podzemnich
objektd - stanic metra, pfislusnych vétracich Sachet

a technického zazemi, a dale o rozsahlé nadzemni objekty
- depa, vozovny, garaze, opravny a administrativni budovy.
Cilem kazdé prohlidky je seznameni s moznostmi evakuace
osob a vedeni pozarniho zasahu, tedy nastupnimi plochami,
Unikovymi a zasahovymi cestami a rozmisténim pozarné
bezpecnostnich zafizeni, zejména Cidel elektrické pozarni
signalizace, v ndvaznosti na dokumentaci zdolavani pozaru,
aby v pripadé pozaru nebo jiné mimoradné udalosti Sli hasici
.najisto”. Pokud hasi¢ské druzstvo pFi provadéni prohlidky
zjisti zavady v oblasti pozarni bezpecnosti, oznami je velitel
oddéleni pozarni prevence. Tim je zajisténa vicendsobna
kontrola objektd v pribéhu roku, nad rémec periodickych
preventivnich prohlidek PO a BOZP.

Na zakladé rozpisu v mési¢nim . Planu Skoleni a vycviku”
provadéji hasi¢ska druzstva systematicky kontroly zdrojd

pozarni vody ve vSech objektech DPP. V dennich sménach
jsou provadény kontroly nasténnych, nadzemnich a pod-

zemnich hydrantQ, v no¢nich sménach probihaji kontroly

suchovodd a tunelovych vodovod mezi jednotlivymi

stanicemi metra. Hasici tak uspori podniku prostredky,

Skoleni zdravotnické prvni
pomoci s lektorem prazské
zachranné sluzby

které by jinak bylo tfreba hradit za tyto
predepsané ¢innosti dodavatelskym
firmam, a navic maji osobné ovérenou
funkénost zdrojd vody pro pfipad
poZaru.

Nejen pri vlastnich vyjezdech, ale i pFi
presunech ulicemi Prahy v organizac-
nim rizeni se podnikovi hasici setkavaji
s dopravnimi nehodami s nutnosti
okamzitého zasahu hasicské jednotky.
Proto vybrani zaméstnanci HZS DP
absolvovali teoretickou a praktickou
pripravu na téma vyprostovani osob

z havarovanych vozidel u HZS podniku
Skoda Auto a. s.

/REPORTAZ/

Unikatni specializaci jednotek HZS DP je tzv. nakolejovani.

Kazdé Utery se hasi¢skéa druzstva potkavaji u nékterého

z kolejovych vozidel DPP, at jiz vagonu metra, lokotraktoru,
nebo tramvaje, a nacvicuji havarijni zvedani a bocni posun

vozidla pomoci hydraulického zatizeni LUKAS z vyzbroje

Nécvik havarijniho zvedani tramvaje 14T

HZS DP. Nékteré mésice se namisto kolejovych vozidel
nacvicuji havarijni postupy pro jednotlivé typy autobusu.
Zde prichazeji ke slovu nejcastéji pneumatické zvedaci vaky.

Teoretické poznatky hasicl ze Skoleni a vycviku ovéruje
velitel jednotek HZS DP v lednu kazdého roku ,Ovérenim
odborné pripravy za kalendarni rok” formou elektronicky
vyplhovaného testu. V kvétnu pak nasledu;ji . Testy fyzické
zdatnosti” vyjezdovych hasicd, provadéné formou dvou
silovych cvikl s limitem plnéni dvé minuty a béhu na
vzdalenost 2 000 metr na bézeckém ovéalu. Nejvice
komplexnim provérenim dovednosti hasicl a jejich velitell
jsou provérovaci a takticka cviceni, provadéna v pribéhu
celého roku, nékdy v souéinnosti s dalsimi slozkami
integrovaného zachranného systému.

VlySe uvedeny popis ¢innosti neni zdaleka vyCerpavajici a je jen
vybérem hlavnich ¢asti odborné pripravy jednotek HZS DP.
Pritom vzdy plati, Ze operaéni fizeni, tedy vyjezdova Cinnost,
je nadrizené
organizacnimu.
Jinak receno,
pokud jed-
notka HZS

pri skoleni,
vycviku nebo
jiné planované
¢innosti vyjede
k zasahu,
planovana
¢innost se
prerusi a musi
se provést

v nahradnim
terminu.

Nacvik detekce nebezpecnych chemickych latek
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V CERVENCOVEM CISLE JSME SE NA POVODNE PODIVALI PROSTREDNICTVIM TRAMVAJOVE DOPRAVY,
PROVEROVACIHO CVICENI V METRU. DNES PRINASIME DOKONCEN{ PRUBEHU TETO ZIVELNE POHROMY
V METRU, POHLED Z AUTOBUSOVE DOPRAVY, DISPECINKU A MARKETINGU.

Kdyz v metru vladla voda - II.

Jaroslav Kristen / Foto: archiv DPP

(dokonéeni z minulého ¢isla)

Minulé povidani jsme skoncili 12. srpna 2002 radnym ukon-
¢enim provozu metra a odstavenim dvou souprav ve stanici
Florenc B, které tu ¢ekaly, jako vzdy, na zahajeni provozu
druhy den. V Utery 13. srpna uz bylo ale metro zaplaveno,
vcetné obou souprav.

Utopené vlaky v predcasné rekonstrukci

Voda v této stanici byla vyCerpana az v poloviné zari, stanice
Florenc B je totiz nejnize polozenou stanici prazského met-
ra, cca 30 m pod béznou Urovni hladiny Vltavy. Po vyCerpani
bylo nejprve nutné pripravit dopravni cestu, aby mohly byt
oba uvizlé vlaky .vysvobozeny”. Vlastni preprava probéhla
ve dvou terminech. Prvni vlak byl prepraven do depa
Kacerov v noci z 20. na 21. fijna a druhy v noci z 24. na

25. fijna 2002. AC byly oba vlaky nékolik tydnd pod vodou,
probéhla jejich preprava bez jakychkoli problémd. O to
horsi byl pohled na né - kalna, agresivni voda udélala

své. Oba vlaky byly v depu Kacerov odstaveny mimo halu

na odstavnou kolej 43a, kde ,metracti” hasici provedli
hrubé myti. Poté nasledovalo strojni myti vnéjsSku obou
vlakd, vnitrek a agregaty pod skrini prosly tlakovym mytim
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s ohrevem vody. Nasledovala desinfekce a kontrolni stéry,
nasledované kladnym vyjadrenim hygienika, ze oba vlaky
nepredstavuji hygienické riziko.

Jiz v pribéhu zachrannych praci na obou soupravach
nastaly v jednotce Spréava vozidel Metro (JSVM] Gvahy, co
s obéma vlaky. Rozhodnuti bylo jednoznaéné: predcasna
rekonstrukce v plzefiské Skodovce. A tak byly po nezbytné
pripravé oba vlaky odeslany v prosinci 2002 a lednu 2003

do Plzné. Nazpét po rekonstrukci se vratily v été 2003 jiz
jako 81-71M inventarnich ¢isel 3335-3494-3608-3613-3339
a 3343-3604-3666-3670-3356. Do provozu s cestujicimi

na trati A se pak vratily 30. listopadu 2004 a 12. ledna 2005.
Protoze . pohnuty osud” obou vlakovych souprav nebyl
pracovnikim JSVM lhostejny, rozhodli se, jako pripominku
na jejich utopeni, opatfit oba vlaky zvlasStnim oznacenim.
A tak, az budete nékdy stat na nastupisti trasy A a budete
¢ekat na svij vlak, podivejte se nad dvere kabiny stroj-
vedouciho. Mozna tam uvidite dvojitou modrou vinovku.
Pak vézte, Ze pojedete jednou z dvojice utopenych vlakd

ve stanici Florenc B.

Bleskové zprovoznéni stanic

Je neuvéritelné, jakym tempem pokracovaly prace na
obnoveé zpustoSenych stanic a prilehlych tuneld. Jako prvni
byla zprovoznéna stanice Smichovské nadrazi na trati B.
Vlastni stanice povodnémi priliS neutrpéla, zachranila ji
.atomova vrata” pred stanici smérem k centru mésta.
Stalo se to jiz 26. srpna 2002. Poté nasledovaly dalsi
stanice:

Smichovské nadrazi B 26.8.2002
Florenc C B 0200
Muzeum A B 02002
Nadrazi HoleSovice - 16.11. 2002
Karlovo namésti B 9.12.2002
Andél B 9.12.2002
Vysocanska B 16.12.2002
Mistek A - 21.12.2002
Palmovka B 21.12.2002
Vitavska B 2200
Malostranska | BERRLE
Staroméstska - 16.1.2003
Ceskomoravska B 31.1.2003
Florenc B B 17.2.2003
Mdstek B B 17.2.2003
Namésti Republiky B 1.3.2003
Narodni tfida B 1.3.2003
Invalidovna B 22.3.2003
Krizikova B 22.3.2003

V dobé, kdy se zprovoznovaly stanice a obnovoval se provoz
metra, prisla ke slovu jednotka Provoz Metro, ktera provadi
dopravni ¢innost v metru. Tato jednotka totiz musela i v do-
bé, kdy byla jesté ¢innost systém zjistujici bezpecny provoz
metra funkéné omezena, zajistit nejen provoz v obnovenych,
Ci spise reknéme zprovoznénych stanicich, ale zajistit

v prvni radé bezpecny provoz metra. Tam, kde nebyla zcela
funkcni technika, musel absentujici techniku zastoupit
Clovék. Kdyz jsem nedavno o organizovani dopravni ¢innosti
v té dobé hovoril s Karlem Pecenym, dnes vedoucim
jednotky Provoz Metro, rekl mi nasledujici:

.Povoden provérila zaméstnance tehdejSiho Useku doprav-
niho 11100, kteri se dokazali se cti vyporadat s tézkostmi
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v podminkach zaplaveni ¢asti metra, omezeni kvality
pracovniho prostredi a funkcnosti technologii. Mnohdy
pracovali nad rédmec svych pracovnich povinnosti v ne-

standardnich podminkach. Strucné receno, zvladli zajistit
oklestény provoz metra v jeho nezaplavenych castech a pri
jeho postupném zprovoznovani. Nutno si uvédomit, ze
postupné bylo obnovovano spojeni ¢i Uroven zabezpeceni
jizd vlakl. Ke slovu prisly zvlastni provozni rezimy véetné
obsluhy tzv. provizorniho zabezpecovaciho zarizeni. Aktivné
se podileli na informovani cestujicich, strezeni a zajisténi
Uklidu zprovoznovanych stanic.”

Specialni kapitolou je podil na pripravé a organizaci provo-
zu, spoluprace s investorem, dodavateli a draznim tradem.
Zameéstnanci, zajistovatelé ¢i dodavatelé odvedli v kratkém
Case obrovsky kus kvalitni prace, za kterou jim pravem
nalezi uznani a dik, vzpomina Karel Peceny a uzavira:
.Povoden, kterd uderila vdosud nepoznané a neocekavané
intenzité, si vyzadala rozsahléa setrenf a rozbory nejen

v DPP, ale i na vyssich Urovnich. Vysledkem je realizace
komplexu protipovodnovych opatreni a stanoveni jasnych
pravidel jejich aktivace. Jasna protipovodnova opatieni jsou
rozpracovana do podminek DPP a jednotlivych provoznich
jednotek. Je tak vytvoren G¢inny nastroj protipovodnové
ochrany obéant i majetku.”

Krizova situace lidi provérila

Co fici zavérem. Co nam povodef .vzala“? Skody zcela jisté
prekroCily jiz uvedenych 7 mld. KC. Tato ¢astka, vynalozena
na obnovu znicené infrastruktury metra, méla zasadni
dopad na hospodareni Dopravniho podniku v nékolika na-
sledujicich letech. Na nékteré planované investice prosté
nebyly penize. VSechny byly pouzity na obnovu metra.

Na druhé strané byla v ramci obnovy zniCené technologie
obnovena zarizeni ¢i technologické soubory, které by bylo
za normalnich podminek, s ohledem na jejich velikost,
obtizné obnovit. A co ndm povoden . dala“? Myslim si, Ze to
hlavni je poznani, ze Dopravni podnik mtZe divérovat svym
zameéstnancim a Ze se mize plné spolehnout na jejich
schopnosti i ve zcela vyjimecnych a krizovych situacich.
Povoden 2002 proveérila beze zbytku akceschopnost

a intenzitu pracovniho nasazeni véech zaméstnancd.
Domnivam se, ze vSichni, kdo prispéli k obnové prazského
metra, si zaslouzi uznani. A to je obrovska deviza. Bylo

to ostatné ocenéno i vedenim prazské radnice a vedenim
naseho podniku na setkani ve stresovické vozovné

16. prosince 2002.

srpen 2012 /13/



h' -

Shromazdisté pro evakuaci
oblasti Karlina. V ohrozenych
mistech operovalo az sedm
desitek autobust

SRPNOVE POVODNE ROKU 2002

A NASLEDUJICI 0BDOBI
JEDNOZNACNE PROKAZALY
DULEZITOST A NEZASTUPITELNOU
ROLI NEZAVISLE TRAKCE V SYSTEMU
MHD. LINKOVE VEDEN/ BYLO
OPERATIVNE PRIZPUSOBOVANO
PRUJEZDNOSTI KOMUNIKACI PRO
ZAJISTENI MAXIMALNI MOZNE
OBSLUZNOSTI. AUTOBUSY DPP
ZAJISTOVALY POPRVE V HISTORII
EVAKUACI OBYVATEL Z POSTIZENYCH
MESTSKYCH CASTI AV NAVAZUJICIM
0BDOBI SE VYZNAMNE PODILELY NA
DLOUHODOBE NAHRADNI DOPRAVE
ZA PRERUSENY PROVOZ METRA.

V ZARI 2002 BYLO DOSAZENO
HISTORICKEHO MAXIMA VYPRAVEN/
- 1080 AUTOBUSU V RANN/ SPICCE.

Z podkladt JPA zpracoval Jan Barchanek
Foto: archiv DPP

Vzpominka

> zpohledu autobusu

Pro autobusy zacaly povodné o nékolik dni drive, jiz v patek
9. srpna, kdy doslo k zaplaveni podjezdu pod Lahovickym
mostem a v Roztocké ulice v Sedlci. Nic nenasvédcovalo
blizici se katastrofé, nebot se jednalo o nejnize polozené
Useky v siti autobusovych linek a dispecink stanovil pro

13 dotéenych linek obvyklé odklonové trasy. Po kulminaci
Vltavy mohly byt béhem sobotniho dopoledne a vecera tyto
odklony zruseny.

K Vltavé se pridal Botic

BohuZel v nedéli 11. srpna zacalo opét intenzivné prset v ce-
[ém povodi Vltavy a hladina feky znovu stoupala. Jiz v devét
vecer tak musel byt obnoven odklon v Sedlci. Pokracujici
dést, zpravy z jiznich a zapadnich Cech, a vyhlageni tfetiho
povodnového stupné nevéstily nic dobrého. Od pondélniho
poledne tak jednotlivé garaze zahajily mobilizaci ridicd pro
oCekavané zvyseni vypraveni. Znovu je treba ocenit pristup
vSech ridic a dalsich pracovnik( tehdejsiho odstépného
zévodu (0.z.) Autobusy, ktefi zkratili nebo zruili planovanou
dovolenou, omezili volno na nezbytné minimum a v radé
pripadl se sami aktivné nabizeli.

Dlvodem dalsiho preruseni provozu autobusovych linek
nebyla paradoxné Vltava, ale potok Boti¢, nejprve v Prihoni-
cich a poté v oblasti Hostivarského namésti. Hodinu pred
pondélni pdlnoci 12. srpna byl zastaven provoz prvniho Gseku
metra (Florenc - Nadrazi HoleSovice) a autobusy zahdjily
standardnim zplsobem nahradni dopravu (NAD). V tuto chvili
jiz bylo jasné, ze se blizi nevidana katastrofa, a postupné za-
hajila nepretrzitou cinnost vétsina Gtvard dopravniho Gseku
0.z. Autobusy, v uvedené dobé vcetné zastavkoveé sluzby.
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Brodivost autobust v centru zajmu

V pribéhu noci na Utery zacala evakuace obyvatel z chroze-
nych oblasti, kterou zajistovalo postupné az 67 navic vypra-
venych autobus. Rada obyvatel ohroZeni a nutnost evakua-
ce nechapala, nékteré presvédcil az postup vody v ulicich.
Situace v dopravé se znac¢né dramatizovala. Postupné byly
zaplavovany komunikace v blizkosti Vltavy a podle aktualnich
informaci od dispecerd v terénu a Fidicd autobusl provadél
dispecink operativni odklony a zmény tras. V prvni fazi bylo
mozné vyuzit obvykla odklonova schémata, s postupem ¢asu
a zvysovani hladiny reky se vsak stale vice jednalo o znacné
operativni, a nékdy i neobvykla reseni. Cilem bylo udrzeni
maximalni mozné obsluhy Uzemi, a tak v radé pripadd

byl autobus poslednim vozidlem, které danym Usekem
projelo. V této souvislosti byla mj. s technickym Usekem

0.z. Autobusy diskutovana i maximalni brodivost jednotlivych
typl autobusl. Stoupajici voda zkomplikovala jiz od Gterniho
rana také vypravovani autobusl z garaze Dejvice. Z divodu
zaplavené Podbabské ulice musely byt vyjezdy z odstavné
plochy Suchdol odklonény pres Horomérice a Borislavku.

Utery 13. srpna bylo kritické pro tramvajovou dopravu,
postupné zaplavované Useky v centralni oblasti mésta vsak
nebylo mozné autobusy efektivné nahrazovat, pozornost
byla tudiz zamérena na udrzeni NAD za metro v Useku
Florenc - Nadrazi HoleSovice prodlouzenymi linkami ze
Severniho Mésta. Zaplaveni oblasti TéSnova a nasledné

i predmosti mostu Barikadnikd ve vecernich hodinach
vsak dalsi provoz této NAD znemoznilo. Zdaleka nejvetsi
komplikace v dopravé prinesla streda, kdy hladina Vltavy
kulminovala. Zpravy o postupném zaplavovani stanic metra

vsemi dopravaky otrasly, ale na druhou stranu vsechny

jesté vice mobilizovaly k maximalnimu Usili pro zajisténi
ndhradniho zpGsobu dopravy. V prébéhu dne se postupné
stabilizovala opatreni v autobusové dopravé, ktera zajistovala
jednak ndhradu metra v okrajovych Usecich (prodlouzeni
pravidelnych linek i vypraveni voz{ navic) a dale ndhradni
obsluhu odFiznutych oblasti mésta (Zbraslav, Velkd Chuchle).

Ostry test po prazdninach

Klicovym Ukolem dalsich dni bylo zajisténi nahradni dopravy
za vyloucené Useky metra. Jiz od stredy byla v provozu

NAD XB v iseku Andél - Nové Butovice (v nékterych obdo-
bich Andél - Zli¢in). Opadnuti vody a zprovoznéni komunikaci
v oblasti HoleSovic umoZznilo od pondéli 19. srpna zavedeni
NAD XC v Useku Nadrazi HoleSovice - Prazského povstani

s vyuzitim prodlouzenych linek z oblasti Severniho Mésta.
Podminkou pro efektivni provoz byla realizace do té doby
nejvétsiho souboru preferencénich opatreni pro autobusy

- vyhrazenych jizdnich pruhd na severojizni magistrale.

Na zakladé pozitivnich zkuSenosti se podminky a moznosti
zfizovani a rozsirovani preference autobusd na béznych
linkach v nasledném obdobi vyrazné zlepsily.

Prubifskym kamenem pro autobusovou dopravu bylo
zahajeni poprazdninového provozu, kdy vypraveni v ranni
Spicce dosahlo historické hodnoty 1 080 autobus( (oproti
978 v cervnu 2002). Tak vysoky narlst vypraveni byl umoz-
nén jen diky vyznamné dodavce novych autobusd a moznosti
¢aste¢ného pozastaveni vyrazovani autobus starsich.

V personalni oblasti je nutné pripomenout a znovu ocenit
pomoc ostatnich dopravnich podnikd (napf. Plzef, Ceské
Budéjovice) formou zaptjceni Fidicl autobusl v obdobf
zari-listopad 2002. Pomyslnou tresnickou na dortu bylo
zajistovani dopravy pro listopadovy tridenni summit NATO,
které mélo byt plvodné nejvyznamnéjsi mimoradnou akci
roku 2002 pro autobusy DPP. | pres pokracujici zvySené
vypraveni byla i tato akce s nasazenim 70 autobusl navic
plné zajisténa dle pozadavkl objednatele.

Vyznamnou podminkou pro efektivni dopravu obyvatel v ome-
zené siti MHD byla oblast informovéani. Prvotni informace pro
cestujici zajistovali samozrejmé Fidici a pripadné dispeceri.
Postupné byly do informovani zapojeny dalsi podnikové
slozky a cely systém byl dopracovan az do podoby plosné
distribuce aktualnich letakd. Na zakladé vecerniho souhrnu
provoznich zmeén byly pripravovany aktualni informace pro
nasledujici den, které v pribéhu noci pracovnici zastavkové
sluzby rozvazeli do celé sité. Informace byly zajiStovany i pro
ostatni autobusové dopravce v systému PID, kteri provozovali
dopravu v soubéhu s linkami DPP.

Zkusenosti prenesené do dalsich let

Informacni systém v autobusech, zejména u vozd s digital-
nimi panely, umoznoval zobrazeni alespon zakladnich
informaci o operativnich zménach prakticky okamzité.
Neocenitelnou vyhodou pro operativni fizeni byla také
skutecnost, ze palubni pocitace v autobusech obsahuji
jizdni rady vSech linek, a vozy mohly byt tudiz prirazovany
na libovolné linky dle aktualni potreby. Diky nepretrzitému
nasazeni pracovnikd odboru Zabezpeceni provozu a nasled-
nému nahravani na garazich byla komplexni funkénost
systému vétsinou zajisténa od ranniho vyjezdu nasledujiciho
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dne. Zajimavosti bylo napf. namlouvani chybéjicich nahravek
pro hlasic zastavek primo pracovniky uvedeného odboru
nebo nahravani novych dat primo v terénu, a to dokonce za
jizdy s cestujicimi.

TéZce nabyté zkusenosti z hektického obdobi byly plné vyuzity
pri dalsim rozvoji odbavovaciho a informacéniho systému.
Jednalo se napr. o doplnéni riiznych prednastavenych

textl na panely ¢i nahravky rady akustickych informaci pro
cestujici, které mdZe ovladat dle potreby ridi¢ a v poslednich
letech i dispecer vzdalenym prikazem pres ridici systém
AUDIS. Velmi uzite¢na jsou i komplexni data k operativnim
nahradnim dopravam za metro a tramvaje, kterd opét mohou
byt ve vSech autobusech dle potreby okamzité aktivovana.
Pro dalsi rozsirovani a vylepSovani tohoto systému je bohu-
zel limitujicim faktorem nedostatecna kapacita starsich
palubnich pocitaca.

Viyhrazeny pruh na severojizni magistrale byl klicovou podminkou
pro zajisténi nahradni dopravy za vylouceny Usek trasy metra C

Na zakladé ziskanych zkusenosti doslo i k dalSim Upravam
a zménam. Z hlediska zajisténi provozu autobusovych linek
jsou vyznamné napr. stavebni Upravy v oblasti Lahovic,
které zvysily niveletu klicovych komunikaci. V organizacni
oblasti byly aktualizovany a zpresnény postupy krizového
rizeni. Naopak oproti roku 2002 disponuje DPP v soucasné
dobé z ekonomickych ddvodl vyrazné niz$im procentem
zalohovych autobusd. Diléi komplikaci pro pripadné krizové
stavy mGze byt chybgjici moZnost pfimého dispecerského
rizeni autobusovych linek ostatnich dopravcd, ktera byla pri
povodnich v roce 2002 diky v té dobé platné smlouvé mezi
DPP a ostatnimi dopravci PID Uspésné a efektivné vyuzita.

Zavérem je treba znovu podékovat véem, kteri se podileli
na zajistovani autobusové dopravy v obdobi povodni

a podzimu 2002, at uz v prvni fazi pri operativnim Fizenf
a zménach, nebo v dalSich etapach postupného navratu
do obvyklého provozu, a potvrdili nezastupitelnou roli
autobusové dopravy pro zajisténi stability systému MHD,
zejména v nestandardnich a krizovych situacich.
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Jeho prvnivjem z osudného srpna je
navrat o den dfiv z dovolené v jiznich
Cechach, kde u? vydatné préelo. Na dis-
pecink prisel po obédé v pondéli 12. srp-
na 2002 a pomeérné brzy bylo jasné, ze
se blii problém. .Uplné prvni starosti
byly s autobusovou dopravou, a to

v oblasti Lahovic a Roztok. Nez skoncil
pondélni provoz metra, zastavili jsme jej
predcasné uz ve 23.00 hodin,” vzpomina
Jan Cibulka. Stanice Nadrazi HoleSovice
byla zranitelna ze dvou ddvodd - kvali
blizkosti reky a probihajicim pracim na
prodlouzeni trasy C. Od Uterniho rana
13. srpna nejezdilo metro od Nadrazi
Holesovice k Florenci a na dispecinku
zacinaly zmény v organizovani prazské
dopravy. Prvni rozhodnuti se tykala
zejména prevedeni autobusovych linek
od Severniho Mésta na Florenc.

.0d réna byla preventivné uzavrena

i stanice Krizikova, kterou se projizdélo,
v poledne pak Invalidovna, Malostranska
a Staroméstska. Odpoledne hladina
Vltavy zacala atakovat nabrezi, prerusili
jsme proto provoz tramvaji u Narodniho
divadla a v Modranech,” popisuje dalsf
postup Cibulka a dodava, ze nejvétsi
dopad na cestujici mélo samoziejmeé
uzavreni metra, po némz se manévry

v doprave zacaly odehravat na povrchu:
.Rozhodnuti bylo jasné: jezdéme tam,
kde se da jezdit bezpecné, i kdyz je to
nestandardni. To znamena, ze za metro
C zacaly jezdit autobusy, za acko a bécko
tramvaje.” Oblast odfiznutého Radotina
se musela rovnéz resit mimoradné

- od stanice Kacerov pres Modrany.
Komorany zase pres most Zavodu miru
na Zbraslav. A tak by se dalo pokracovat.
Uzlovy prestupni bod se z Florence
presunul na Vltavskou, kde se potkavaly
tramvaje a autobusy v jednom sméru
kazdych 40 vtefin. .V dopravni Spicce

to vypadalo na prvni pohled hrozivé, ale
zvladlo se to a bez zranéni. Po povodnich
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se objevilo mnoho nazord, jak se co
mélo udélat jinak, ale kdo si to v tu chvili
nezazil, at si poté rika, co chce,” hodnoti
situaci zpétné séf dispecinku.

V jeho sidle v ulici Na Bojisti nastal

také mimoradny provoz. .Vétsina z nas
tu byla de facto nonstop, obcas jsme
zajeli dom, previékli se, dvé hodiny
vyspali a jeli zpatky. Tlak na informace
byl obrovsky, protoze internet tehdy
jesté neposkytoval informace v takové
Sifi, upozornuje Jan Cibulka. Infolinka
byla zfizena primo na dispecinku, Slo

o tisice dotazl od cestujicich denné, ale
nékteré odpovédi uz za hodinu neplatily.
Informace o aktualnim stavu dopravy
ve mésté byly vydavany pisemné jednou
nebo dvakrat denné. Ceska televize vy-
silala primé vstupy tak casto, jak jen to
bylo mozné.

Tézko by se v dobé povodni uréovala
chvile, kdy situace byla klidnéjsi a kdy
nejvyhrocenéjsi, jak vzpomina Jan

kdy jsme ocekavali nardstajici problémy
a pocitali s moznosti, Ze uz rano metro
nevyjede. V tu chvili se rodily slozité
plany nahradit podpovrchovou dopravu.
Jednim z klicovych Ukold bylo také, aby
0 zménach v dopraveé védéli cestujici.”
Situaci vyrazné pomohlo, Ze byly
prazdniny, mnoho lidi bylo na dovolené
a vétsina cizincl mésto opustila.
Poptavka po verejné dopraveé byla
prirozené nizsi. Presto ve 100 procentech
nahradit metro neslo, fika Cibulka

a dodava: . Bez ohledu na povodné
plany na nahradni dopravu v pripadé
preruseni provozu metra mame.

Plany, jak postupovat v pripadg, Ze je
utopenych 18 stanic pripraveny nejsou,
a ani byt nemohou. Protipovodnovy plan
byl stavén na stoletou vodu, navic jde

o teoretické vypocty, nikdo to fyzicky
vyzkouset nemohl.” Pro paniku Ci stres

Nemohli jsme

UDELAT ViC

NE NA VSECHNO S| PO DESETI LETECH DOKAZU
VZPOMENOUT, ALE ONO JE TO VLASTNE DOBRE.
NE VSECHNY VZPOMINKY JSOU TOTIZ PRIJEMNE.

TO JSOU PRVN{ SLOVA JANA CIBULKY,

KTERY TEHDY, STEJNE JAKO DNES, SEFOVAL
DISPECINKU PRAZSKEHO DOPRAVNIHO PODNIKU.
POVODEN 2002 ZASAHLA | DO JEHO ZIVOTA.

Petr Ludvi¢ek / Foto: Petr Hejna

misto a Cas nebyl, prosté vsichni slouzili
na maximum, védomi si mimoradné
situace. Byla to tézka zkouska pro vSech-
ny zaméstnance, nejen dispecery, ale

i fidi¢e tramvaji a autobusd, kteri prisli

o dovolenou. Pracovnici metra museli

jit zase pomahat na povrch. .Nikdo se
neptal, jak to bude mit kdo zaplaceno,
kdy bude mit dovolenou. Prosté to viibec
neresili,” dodava Cibulka.

Filosofif prace fidiciho dispecinku bylo
zajistit I pro odFiznuta mista néjakou
dopravu. Naopak tam, kde v evakuova-
nych oblastech hrozilo lidem nebezpedi,
se z dlvodu bezpecnosti nezastavovalo,
jako napr. na Libenském mosté. Stejné
jako se kazdou hodinou v prvnich dnech
povodni ménila mista, kam autobusy

¢i tramvaje nemohly, s Ustupem vody
postupné traté pribyvaly a kazdé zme-
né situace se musela prizpdsobit

trasa. KdyZ se obnovoval provoz metra,
smyslem bylo obnovit technologické
systémy pro bezpecny provoz metra

s tim, Ze se nékterymi stanicemi pro-
jizdélo a otviraly se postupné. Ale paterni
systém metra uz fungoval.

.Prahu jsem mél moznost vidét v dobé
povodni z vrtulniku,” vybavuje si Jan
Cibulka. ..Prvni dojem byl depresivni,
protoZe co jsem dosud slysel z telefonu
nebo Cetl a slySel ze zprav, vidél jsem
nyni v kruté skutecnosti.” Deset let
pomohlo samozrejmé k prepracovani
protipovodnovych pland, stavbé stanic
metra s ochranou na vyssi stav vody.
Nejen Dopravni podnik, ale i mésto

je pripraveno na jiné Urovni. ,Myslim,
ze v roce 2002 jsme nemohli udélat

vic na zakladé toho, co jsme tehdy
védéli. A stojim si za tim, Ze opatreni
tehdy odpovidala situaci a nic jsme
nezanedbali. Na druhou stranu nikdo

z nas uz srpen 2002 znovu zazit nechce,”
uzavira Jan Cibulka.

Tok informaci

L
N

v dobe povodni

BYL TO VIKEND JAKO KAZDY JINY. NA VETSINE UZEM[ REPUBLIKY SVITILO
SLUNICKO, PREVLADALA RADOST, ZE POVODNOVA VLNA PACHAJICI

SKODY NA JIHU CECH JE ZAZEHNANA. HLADINA VLTAVY V PRAZE ZACALA
KLESAT, NAPLAVKY BYLY OPET BEZ VODY. PREVLADAL OPTIMISMUS, ALE
NEVYDRZEL DLOUHO. PRISLO PONDELN{ RANO 12. SRPNA. Z OLOVENE
OBLOHY SE NA PRAHU SNASELY PROVAZY DESTE. PRIZNIVOU ATMOSFERU
VYSTRIDALO NAPJATE OCEKAVANI. CO BUDE DAL?

(DNY, KDY PRAZSKE DOPRAVE VLADLA VODA - PAVEL FOJTIK, PETR MALIK).

Nyni jiz vime, co bylo dal. Prisla niciva,
pétisetletd povoden, kterad podstatnym
zplsobem ochromila méstskou hromad-
nou dopravu. A pravé v tomto Case, kdy
dopravni systém fungoval Uplné jinak nez
obwykle, hralo dileZitou roli informovani.
Jak s odstupem deseti let vidi povodnové
obdobi jeden z hlavnich informatord,
soucasny vedouci marketingu, Petr
Malik, vam priblizi nasledujici radky.

.Prvnimi informatory byli béhem pondéli
a Utery Milan Slezak a Jana Votavova

z dopravniho Useku. Sedéli na dispecinku
a suplovali infolinku, ktera pak vznikla
béhem povodni. Ve stredu jsem dorazil
na dispecink i ja, kvali pripravované
strané o aktualni dopravée pro denik
Metro. A zlstal jsem 14 dni...,” vzpomina
Petr Malik.

Ve stredu 14. srpna Vltava kulminovala.
Podporena Berounkou, jez dosahla
vrcholu kratce pred Gterni pllnoci,
prazského metra. Bylo zjevné, Ze lidé ze
zaplavenych oblasti se do svych domovti
jen tak nevrati. Selhavaly dodavky
elektriny, plynu i teplé vody. Prazska
plynarenska a Prazska energetika
vyhlasily stav nouze, cestovat se vsak
muselo...

Nejprve se musel dat dohromady aktu-
alni linkovy prehled. Na jeho zakladé

se pripravovaly materialy, které se

v noci nebo nejpozdéji rano objevily

v ulicich. Informace jsme predavali

do novin, internet, co si pamatuji, také
prilis nefungoval. V zasedaci mistnosti

v osmém patre centralniho dispecinku
vzniklo telefonické infocentrum, odkud
podavali revizofi zpravy o aktualni dopra-
vé. Cast revizord pak informovala pfimo
v ulicich. Prvnich 14 dni se totiz jezdilo
zadarmo. Prvni tyden se jednalo o zmény
de facto z hodiny na hodinu. Jinak

Jana Sejnohova / Foto: archiv DPP

se jezdilo rano, jinak v poledne, jinak
vecer. Informace vychazely nékolikrat

za den. AZ ve druhém tydnu se situace
stabilizovala a informace vychazely kazdy
den v 17 hodin odpoledne.

Presné tretina stanic prazského metra
byla zatopena, a i dalsi stanice zustavaly
mimo provoz. Dobrovolnici, i zahranicni,
pomahali s od¢erpavanim vody a Do-
pravni podnik se dockal necekané pod-
pory od Ceskych drah, které zajistovaly
kyvadlovou dopravu. Voda zacala opadat
a svétlo svéta spatrilo prvni informacni
schéma, ze kterého vsak bylo patrné,
Ze nic moc nejezdi...

Schémata pak vychazela kazdy den, po
dobu 14 dni. Umistovali jsme je na za-
stavky a vSude tam, kde bylo potreba.

Na jejich distribuci se podileli v podstaté
vSichni, i brigadnici a dispeceri, ktefi je
rozvazeli do rGznych mist. Informacni
materialy byly i na trojnozkach u stanic
metra, kde lidé vidéli, co se déje a nedéje.
Vsttic nam vysla také Ceska posta, kterd
schémata dorucovala jako noviny do
schranky.

Prvni dlouhodobé platné schéma vyslo
26. srpna. Nechybély na ném linky XA,
XB a XC suplujici metro, pricemz usek
mezi Zlicinem a Smichovskym nadrazim
jiz byl zprovoznén. Ve vsech postiZzenych
castech Prahy se uklizelo a nastavalo
obdobi vycisleni skod a stabilizace.

Kdo linky XB, XA a XC pamatuje, tak
myslim vi, o ¢em mluvim. Vibec se do
nich dostat, bylo hodné naroc¢né. Dalo

se volit a myslim, Ze rzné moznosti
alternativni dopravy byly pohodlnéjsi.

Stat na poslednim schidku v XB, to nebyl
zadny med.

Zari mnoho zmén do systému méstské
dopravy v Praze neprineslo. Hlavnim
dopravnim uzlem se stala stanice
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Vltavska. Voda byla vyCerpana, obnova
metra béZela na plné obratky...

Kdyz se clovék podiva, kolik bylo na Vltav-
ské vody a jak se za par tydnd zménila

v hlavni prestupni uzel, musim pred
Usilim vSech ztcastnénych smeknout.

Prisel podzim a Zivot v metropoli se vra-
cel k normalu. Z nékterych stanic jesté
¢pél povodnovy pach, vsudypritomné
bahno bylo jen s obtizemi vymyvano

z rtznych zakouti. Radikalni obrat k lep-
simu vsak nastal aZ pred Vanocemi:
metro Cjiz jezdilo jako pred pondélim
12. srpna, zprovoznéna castecné byla
linka A i pét stanic na trase B. Nicméné
do povodni nejvice zasaZenych stanic
metra Krizikova a Invalidovna se provoz
vratil az 22. birezna nasledujiciho roku.
V té dobé uz bécko jezdilo a v dopravé
vladla relativné pohoda. Obé jmenované
stanice ale byly zatopené, v jedné

byla dokonce dira z povrchu. Av zimé
krapniky, jak dokladaji pamétnici.

Pokud by se stejna katastrofa opakova-
la, jsme na ni pripraveni?

Otazkou je, jaka voda by prisla. V ro-

ce 2002 to byla pétisetleta voda, ale

co kdyZ pristé nebude vody 8 metr(,

ale treba 107 V tu chvili to bude zase

o nécem jiném. Nastane situace, s niz
se nepocita. Dnes mohu fici, Ze jsme
dobre pripraveni na stoletou vodu. Pokud
bychom méli pocitat s tisiciletou vodou,
byla by opatfeni samozrejmeé drazsi
velkou vyhodou zejména to, Ze veskeré
informovani je Uplné jinde nez pred
deseti lety. Internet je samozrejmosti,
moderni mobilni telefony jsou dostupné
vsem a televizi je dnes také mnohem
vic. Dostupnost informaci je tedy daleko
lepsi. Povodné byly urcité dobrou zkuse-
nosti pro vSechny a nékteré prvky se daji
vyuzit i nyni napriklad pri vylukach.
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NOVASIT
metropolitnich linek

STEJNE JAKO SE MENI VYUZITI UZEMI MESTA, MEN{ SE POSTUPEM LET

| CESTOVNI NAVYKY LIDI. NA TYTO ZMENY JE POTREBA JEDNOU ZA CAS
REAGOVAT. V POSLEDNICH CCA 15 LETECH DOCHAZELO POUZE K DILCIM
UPRAVAM VE VYBRANYCH OBLASTECH. NYN{ JE SANCE K 1. ZARI PROVEST
KOMPLEXNEJSI ZMENU, KTERA PRINESE VYSSI EFEKTIVITU S DLOUHODOBE
UDRZITELNEJSI MOZNOSTI FINANCOVAN{ ZE STRANY MESTA, ALE | VETSI
PREHLEDNOST A POUZITELNOST DOPRAVY.
Martin Jare§ / Foto: ROPID

Poptavka po dopravé v Praze a prilehlém regionu prosla

\Y

poslednich letech zasadni proménou. Doslo k vystavbé

obytnych celk( a satelitnich sidlist, vznikaji nova obchodni

a

administrativni centra s pracovnimi prilezitostmi i mimo

centrum Prahy, naopak v typicky prdmyslovych oblastech
poptavka klesa. Méni se tak sméry i doby, kdy a jak jsou linky
vyuzivany, coz potvrzuji i opakované provadéné prepravni
prazkumy. Verejnou dopravu pouziva stale vice tzv. ndhodnych
cestujicich, stavajici sit je vSak pro né slozita a neprehledna,
je tézké najit to spravné spojeni v tak velkém mnozstvi linek.

Zkugenosti z Ceské republiky i ze zahrani¢i ukazuji, 7e je

vznik nového rychlého spojeni oblasti Ortenova namésti
na Namésti Republiky i Vaclavské namésti)

posileni Usekd s prekratovanim kapacity (oblast Zizkova,
Letné, Karlina)

diléi omezeni na tramvajovych tratich do MedFan (pouze
veler a o vikendu) a na Barrandov (pouze v ranni $picce
pracovniho dne]

nové primé spojeni z Letné pres Malou Stranu do oblasti
Smichova, propojeni Nameésti Republiky s uzlem Malo-
stranska (pozadavek méstské ¢asti Praha 1)

zatraktivnéni spojeni z oblasti Branika a Podoli na Vaclav-
ské namésti jako alternativa k silné zatizené lince metra C

Oproti stavajicim prazskym tramvajim 15T
ma prototyp s klimatizaci ve stropé otvory pro
privod a zpétné odsavani vzduchu ze salénu

9243: KLIMATIZACE
V PRAXI

0D BREZNA JEZDI V PRAZE PRVNI PLNE
KLIMATIZOVANA TRAMVAJ. JEDNA SE O TYP
15T A ZATIM JE VE ZKUSEBNIM PROVOZU
BEZ CESTUJICICH.

Text a foto: Martin Brejsa

Problematika tepelné pohody pro cestujici v povrchové do-
pravé je v letnich mésicich palcivy problém, ktery snizuje
atraktivitu MHD. V pripadé tramvaji 15T bylo jiz od prvnich jizd
jasné, ze teplota uvniti vozu nebude v letnim obdobi idealni,
uZ jen s ohledem na barevné schéma vozu. Proto bylo nutné
urychlené podniknout radu krokd k optimalizaci teplotniho

komfortu ve vozidle. Na okna byly nalepeny thermo félie, které

tlumi prostup slunecnich paprskd (na vozech 14T byly pouzity
pouze Ciré folie pro ochranu skel proti vandalim). Dale byla
zaslepena ., suda” vyklapéci okna, coZ zlepsSilo proudéni vzdu-
chu ve voze za jizdy. V soucasné dobé finisuje ndvrh zmény
stredového vzduchového kanalu nucené ventilace tak, aby

/Z PODNIKU/

Klimatizacni jednotka neni uréena jen pro chlazeni, ale slouzi

i pro vytapéni (doplnuji ji podsedakové topidla) a vétrani.
Umoznuje také recirkulaci vzduchu, ktera prinese vyraznou
Gsporu v nakladech na vytapéni a klimatizaci. Uspora dosahuje
nejvétsich hodnot v zimnim obdobi (az 90 %), naopak v letnim

vhanény vzduch neutikal pravé okny. A konecné: po celou
dobu probihal paralelné vyvoj klimatizacni jednotky pro Prahu
jako obchodni nabidka Skody
Transportation a nastavbovy
prvek projektu 15T.

obdobi je navolena mensi intenzita pro zaruéeni prijemnéjsiho
komfortu v salonu.

proto vedeni linek potfeba prizplsobit novym pozadavkdm (v kombinaci s ndvaznymi autobusovymi linkami) a také

a také jej zjednodusit. Atraktivni sit vefejné dopravy mize k velmi zatizenému Useku metra B

byt zaroven i efektivnéj&i, napF. pii omezeni soubéznych linek ¢ posileni oblasti Nusli, Albertova (propojeni arealu CVUT)
autobust s kolejovou dopravou (Zeleznice, metro, tramvaje). a nové primé rychlé spojeni Sporilova na Karlovo nameésti
Usporené prostredky na provoz je pak mozno vyuzit na posi- a Narodni tidu jako alternativa k metru C a také k silné
leni dopravy v potrebnéjsich lokalitach. V nékterych pripa- vytizené tramvajové trati v Bélehradské ulici.

dech je vSak jiz propustnost infrastruktury na hranici kapacity
(pFedevsim nékteré centralni Useky metra a tramvajovych

Predstaveni vozu zastupctim DPP probéhlo
zaCatkem roku 2012 a 8. biezna doslo na
funkéni zkousku ve vodnim boxu vyrobniho
z&vodu, ktery simuluje rdizné klimatické
podminky. Vz byl poté 24. bfezna
prevezen do Prahy. Od toho data probiha

Na voze 15T jsou tfi nezavislé
klimatizacni jednotky umisténé

Autobusy

trati), takze témeér neumozriuji daldi posileni provozu. Je
proto potfeba nabizet rovnéz alternativni spojeni, aby se
odlehcilo tsekdm na hranici kapacity a zaroven se vyhovélo
pozadavkim a pranim po novych smérech.

Kapacitni problémy se vyskytuji také u rady autobusovych
terminald u stanic metra. Vy$Si naroky na prepravu se proto
snazime resit i vySSim podilem nasazenych kloubovych
autobus(, které navic nabizeji o polovinu vétsi kapacitu
oproti standardnim autobus@m, ale s néklady jen o 15-20 %
vySsimi. Efektivné mize pomoci resit situaci rovnéz rozvoj
zeleznice a prohlubovani jeji integrace v ramci PID.

PREHLED NEJDULEZITEJSICH ZMEN 0D 1. ZARi 2012:

Tramvaje

omezeni nabizené kapacity na tramvajovych tratich do
Dablic, k Vozovné Kobylisy, v ulici Trojska a v ulici Zenklova
reorganizace tramvajové dopravy ve vychodni ¢asti Prahy
(sjednoceni nastupni hrany v terminalu Zelivského ve
sméru na Palmovku pfi zruseni malo vyuzivaného spojeni
Strasnice - Vysocany a zavedeni nového spojeni Vysocany

- Vinohrady; sniZeni nabizené kapacity na tramvajovych

podpora tangencialnich spojeni jako alternativa k nejzatize-
néjsimu Useku metra C pri propojeni oblasti Prahy 4 na
Prahu 5 (Barrandov - Budé&jovickd, Budé&jovicka - Smichoy,
Novodvorské - Smichov) a také na Prahu 10 (Spofilov - Za-
hradni Mésto, Kr¢ - Michle - Stradnice), déle prepravni
vztah Horni Mécholupy - Petrovice - Haje - Smichov
navyseni kapacity u prepravniho vztahu Modrany - Kacerov
- Michle - Zelivského (fedeni dlouhodobych kapacitnich
probléma)

zlepsSeni vazeb na tramvaje, predeviim na tramvajové
traté v Nuselské ulici a na Podolském nébrezi (zarover téz
alternativa k lince metra C)

sjednoceni nastupni zastavky v oblasti Spofilova pro vice
vyuzivanou trasu pres zastavku Severozapadni k metru C
Budéjovicka

optimalizace a prohloubeni koordinace méstskych a pri-
méstskych linek v oblasti LibuSe, Zbraslavi, Kbel a Vinore
realizace pfimého spojeni ze Sidlisté Zbraslav do oblasti
Modran s moznosti prestupu na tramvaje a vlaky
zjednoduseni vedeni linek a omezeni soubéhu autobusl

s tramvajemi v oblasti Barrandova a Slivence

prohloubeni koordinace autobusovych linek v oblasti Bohnic
a Cimic

na konci prvniho a druhého
¢lanku a na zacatku tretiho

Po zhotoveni prototypovych
jednotek klimatizace KLMT
15002 ve spolupréaci firem
BAHOZA a JANKA bylo
rozhodnuto o instalaci na
vz ev. €. 9243, ktery se v té dobé nachazel v takovém stadiu
vyroby, Ze nutné zmeény pro instalaci klimatizace vyvolaly nej-
mensi naklady. Nejrozsahlejsi Gpravy jsou v prostoru stropu
a strechy. Byly doplnény otvory pro privod a zpétné odsavani
vzduchu ze salonu, dale Uchyty pro kontejner klimatizace

a upraveny stredni vzduchovy kanal v ndpadném nerezovém
provedeni. Na voze jsou tfi nezavislé klimatizacni jednotky
umisténé na konci prvniho a druhého ¢lanku a na zacatku
tretiho. Byla upravena elektroinstalace a doplnén zamecek na
okna, aby mohla byt zaaretovana v dobé provozu klimatizace.

Zakladni technické udaje jednotky KLMT 15002

jmenovity chladici vykon 16,7 kW
jmenovity topny vykon 6 kW

zkuSebni provoz bez cestujicich, na jehoz
zékladé dochéazi k Upravam software

i hardware. Po obcasném splouchnuti
vody do salonu byly napriklad upraveny
vanicky na kondenzat. Problémem, ktery
se prozatim nepodafilo vyresit, je Uplna
eliminace prenosu vibraci z jednotky na
skiifi vozu. Zajimavosti vyvoje pritom je, ze
jiny vz ev. ¢. 9207 je jiz rok provozovan s faleSnymi kontejnery,
jeZ jsou naplnény kolejnicemi a simuluji vliv nariistu hmotnosti
klimatizaci na chodové vlastnosti a opotirebeni kol.

Pro samotné Fidice se obsluha nijak neméni, klimatizacni
jednotky se automaticky zapnou s prvnim startem vozu

a potom se tepelna pohoda v salonu ridi podle definovanych
teplotnich kFivek. Z dosavadniho provozu vyplyva, Ze vykon
klimatizace je ve vSech reZimech dostatecny a prostor pro
cestujici dokaze udrzet na prijemné teploté ve vSech rocnich
obdabich. Ve zkugebnim provozu viz zatim najel pres tri
Ctvrtiny z potiebnych péti tisic kilometrd. V pripadé korektniho
pribéhu vyda Drazni Urad povoleni ke zkuSebnimu provozu

s cestujicimi. Bude to vSak nejdrive na konci léta. Osazenf
klimatizace na véechny nové dodavané vozy (nejlépe pFiblizné

X . < o . S , hmotnost 398 k o e ey, ‘ .

tratich v ulici Cernokostelecka a Konévova) e naprimeni trasy linek a optimalizace dopravni obsluhy hmﬁczzlonu max 692 4B od 62. v poradi] zavisi na finan¢nich moZnostech DPP a dohodé

J _optima[_izace oblgsti Holesovic (omezeni provozu tramya- Satalic P napajeni 24V (DC)/400V(AC)/600V(DC) s vyrobcem. Vysledek zatim neni mozné predjimat. Pevné vSak
jovych linek na Libenském mosté a okolo Prazské trznice, \T vérime, Ze se projekt podari Uspésné dokondit. LA
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PREFERENCE TRAMVAJI NA SVETELNYCH SIGNALIZACICH (S527)
ZACALA V PRAZE VZNIKAT UZ PRED 25 LETY. NYNI VICE NEZ

DVE TRETINY SEMAFORU (161 Z 234) S VETSI CI MENS/

KVALITOU TRAMVAJE UPREDNOSTNUJI. K JEJICH DETEKCI SE
POUZIVAJI TROLEJOVE KONTAKTY, KTERE VSAK NESDELUJI
RADICI SIGNALIZACE DULEZITOU INFORMACI: JAKYM SMEREM
BUDE TRAMVAJ PROJIZDET KRIZOVATKOU. TO SE SEMAFOR

DOZVi AZ PO POSTAVENI VYHYBKY. REAGUJE PAK POZDE
A VLAKY ZBYTECNE ZASTAVUJI.

Text a foto: Miroslav Grossmann

Trolejovy kontakt je jednoduché a spolehlivé zafizeni v troleji.
Pri prijezdu tramvaje dostane liStou pantografu .ranu”

o Sesti stech voltech a pres dalsi zafizeni preda impuls

do signalizace, ktera tak vi, Ze pres sledované misto projela
tramvaj. To vétSinou postacuje. Obvykle ne vSak tam, kde se
traté vétvi. Hlavnim nedostatkem kontaktu je neschopnost
zjistit smér jizdy vlaku krizovatkou. Tramvaj se do sméru
hlasi aZ tésné pred tzv. stopcarou prestavenim vyhybky (jej
ovladani je s SSZ jiz propojeno), bohuZel zastavi a teprve po
chvili [b&hem niZ musi probéhnout ukoncéeni volna koliznich

signalnich skupin a ub&hnout vyklizovaci ¢asy) dostane volno.

Proti zbyte¢nym zastavenim nékde pomahaji (jako vedlejsi
efekt) nakladné kolejové splitky a rozrazovaci koleje, u kte-
rych jsou vyhybky dal od kFizovatky (napfiklad Ohrada).

A pak jsou pomoci zastavky umisténé tésné pred SSZ, kde
si tramvaj prrestavi vyhybku (a tim se do SSZ smérové prihlasi]
jesté pred zastavenim v zastavce. V tomto pripadé se pro
zarazeni prislusného signalu vhodné vyuziva zastavkovych
pobytl (napriklad Vyton od Palackého namésti). Vzhledem

k potfebnosti levného a univerzalniho Feseni zacala v Lé-

té 2010 jednotka Dopravni cesta Tramvaje a externi subjekty
rozpracovavat moznost doplnéni detekce tramvaji o zarizeni,
jez dostalo pracovni nazev .vzdalené rédio”. Inspiraci byl
Liberec, kde je tato technologie pro prihlasovani tramvaji

do SSZjiz radu let standardem na celé tramvajové siti.

Systém je zaloZzen na umisténi radiového prijimace PRIPAT
do trati, do velké vzdalenosti pred kfizovatku, a jeho
propojeni se skiini EQV (elektrického ovladdani vyhybek].
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Diky vzdalenému radiu vi semafor
0 sméru jizdy tramvaje vias.
Tomuto vlaku tak pada volno vlevo
komfortné do jizdy

L
L

Preferenci
tramvaji
zlepsi

VZDALENE RADIO

Prijimac je stejny, jaky se uziva ke stavéni vyhybek, a vyuziva
tedy stejny signal sméru, ktery tramvaje vysilaji vzdy

v prislusném mezizastavkovém Useku. Vyhodou systému

je, Ze vyuziva stavajici technologii a na vozech nevyzaduje
zadné doplnéni hardware. Jedingm novym prvkem je Uprava
ve skiini EQV pro predavani povell stavajici trasou do radice
SSZ. Nevyhodou je nutnost stavebnich zasah( do trati,
konkrétné osazeni prijimace a zfizeni kabelu podél koleje.
Ekonomicky nenarocné realizace lze tedy dosahnout jen pri
stavbé Ci rekonstrukci trati, nebo u otevireného svréku, kde
neni nutné likvidovat a obnovovat zakryt.

Architektura systému byla stabilizovana na podzim 2010

a k pilotni realizaci byla vybrana Délnicka ulice. Tramvaje
od Libenského mostu se mély prihlasovat vyjezdem ze
zastavky Maniny k SSZ Délnicka - Komunardd. Jenze
rekonstrukce trati byla odsunuta a naopak uspiSeno bylo
Smetanovo nabrezi, kde bylo Z&douci urychleni odboceni
linky 18 z nabrezi vlevo. Vzdalené radio bylo umisténo

200 metrd pred krizovatku Narodni divadlo. Béhem zari 2011
byl systém spuétén, a to ve spolupraci s TSK-UDI, ktery
provedl Upravu software SSZ.

Podle méreniv zari 2011, tedy jeSté v dobé dobihajicich
dopravnich opatreni, se diky vzdalenému radiu snizilo
pramérné zdrzeni odbocujicich tramvaji 0 62 % a podil
zdrzenych tramvaji klesl o 58 %. Teprve vSak zacala

faze ladéni a provérovani. Zarizeni se totiz (kromé testd

v otevireném svréku) dosud v Praze nepouZzivalo pfi rych-
lostech 50 km/h. V pribéhu Fijna byla dosaZena typicka
spolehlivost detekce kolem 70-80 %, coz bylo neuspo-
kojivé. Neprihlasené tramvaje byly detekovany jen plvod-
nimi kontakty ¢i EQV a prijezd pro né fungoval stejné jako
driv. Byla zvysena citlivost zarizeni a testovana nachylnost
na ovlivnéni protijedoucimi vlaky. Prjezdy skolnich i pro-
voznich tramvaji v protismeéru s ruénim povelem EOQV
.vlevo” rychlosti do 5 km/h prokéazaly, Ze u ¢asti prdjezdd
k nezadoucimu zachyceni signalu dochazi.

€«
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Vzdalené radio - plan nejblizsSich realizaci \
SSZ Délnicka - Komunardd od Manin 2012
SSZ Vinohradska - Zelivského od Vinice 2012
SSZ Flora od Korunni 2012

SSZ Bélehradska - Otakarova od namésti BFi. Synki

20137 (pfiprava 2011)

SSZ Pribézna -V Olsinach od Pribézné

(priprava 2013)

SSZ Ohrada od Krejcarku

20137 [priprava 2012)

SSZ Prasny most

od Hrad¢anské a od Vitézného namésti 2013 J

V redlném provozu je u SSZ Narodni divadlo mozZnost
chybné informace pro radic nulova, protoze protijedouci
tramvaje v Useku vysilaji signal .zablokovat”, na ktery
systém nereaguje. Testovani vdak poslouZilo jako podklad
k dalsim realizacim. Pro mista, kde by podobné riziko
hrozilo (tedy s vysokou rychlosti jizdy a s vysilanim platnych
poveld protijedoucimi vlaky), bude navrzen .tandem”,
ktery spociva v osazeni dvojice prijimacd 5 metr( za sebou
a ve vytvoreni smérové logiky.

Spolehlivost zafizeni na Smetanové nabrezi byla finalné
ovérena s TSK, s dodavatelem (Elektroline a.s.) a s oddé-
lenfim Energeticko-technologicky dispecink. Data z DORISu
byla porovnana s registry EOV a SSZ. V obdobi 4.-25. 3. 2012
bylo na registru dosazeno typické denni Grovné 97-103 %
préjezdd evidovanych DORISem, coZ vypovida o vysoké
spolehlivosti zaFizeni. Nutno doplnit, Ze pro korektni fun-
govani je nezbytné - stejné jako u stavéni vyhybek - spravné
odhladovani zastavek ze strany ridica.

Co se tyce finan¢nich ndkladd na realizaci rédia u kfiZo-
vatky s EQV pfi rekonstrukci traté, DPP obvykle zaplati vice
nez za kontakt, pri¢emz rici typickou ¢astku neni mozné
vzhledem k rdznosti jednotlivych realizaci. V nékterych
pripadech vsak je cena srovnatelna, a predevsim pri
budovani velkych stavebnich celkd mdzZe byt porizeni
vzdaleného radia naopak vyrazné levngjsi. Je pritom treba
mit na paméti, ze vzdalené radio na rozdil od kontaktu sice
dokaze resit smérové prihlaseni na vétsi vzdalenost, a navic
vyhodné pocita tramvaje, nikoli pantografy, ale neumi resit
problematiku kontrolnich bod@ a stridacich mist.

Vzdalené radio tedy neni prelomova zaleZitost s ambici
zmeénit systém detekce tramvaji ve mésté. Jde o nenarocné
doplnéni systému o uziteény prvek, ktery prinese zvySeni
plynulosti a rychlosti provozu tramvaji, zvySeni kvality cesto-
vani a snizeni nakladd na provoz MHD. A to s védomim,

Ze pro jeho zhodnoceni z3stava zésadnim prvkem fetézce
kvalitni fidici logika SSZ pro vlastni preferenci tramvaji.

( Vzdalené radio SSZ Narodni divadlo - spolehlivost 03/2012 \
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NARODNI DIVADLO - SNiZENi ZDRZENi TRAM DiKY VZDALENEMU RADIU

( Vzdalené radio SSZ Narodni divadlo - primérné zdrzeni w

tramvaji od Karlovych Lazni vlevo 09/2011
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Jedina garaz za vodou

L € {

HISTORIE DRUHE NEJMLADSI GARAZE V PRAZE SE ZACALA PSAT VE DRUHE POLOVINE 60. LET

MINULEHO STOLETI, KDY V SOUVISLOSTI S MASIVNIM ROZVOJEM AUTOBUSOVE DOPRAVY

V HLAVNIM MESTE VYVSTALA POTREBA ROZSIRIT KAPACITU GARAZI DOPRAVNIHO PODNIKU.
PADNYM DUVODEM PRO VYSTAVBU BYLA PREDEVSIM SKUTECNOST, ZE LEVY BREH VLTAVY
DOPRAVNE OBSLUHOVALA POUZE JEDNA AUTOBUSOVA GARAZ, DEJVICE.

Jana Sejnohova
Foto: Petr Hejna a autorka

Plvodni projekt, ktery spatril svétlo svéta v roce 1969, byl
pomérné skromny a pocital s umisténim 115 autobusd.

V roce 1974 vSak doslo k jeho prepracovani, které prineslo
i podstatné navyseni kapacity garaze na 315 vozidel.
Samotna stavba pak zapocala v roce 1976.

Autobusova garaz Repy byla slavnostné otevirena 15. srp-
na 1982, tedy pred 30 lety. Jejim primarnim Ukolem se
stala dopravni obsluznost zapadni a jihozapadni ¢asti
Prahy. Vozovy park i personal nové garazi kompletné
zajistila garaz Dejvice, do nizZ se presunuli zameéstnanci
avozidla ze zrusené garaze na Pankraci. Zakladem
provozovny se stala garazovaci hala o celkové rozloze

10 024 m? pro 216 autobusU, na niz navazovaly gumarna,

diagnostické stredisko, prostor pro myti spodkd autobusd,

stanovisté denniho oSetieni a kontroly, olejarna, garaze
pomocné mechanizace, sklady, socialni zarizeni, Cisticka
vod a trafostanice, tedy objekty soustfedéné kolem
vnitrniho dvora, tzv. atria.

Na podzim roku 1982 bylo do provozu zarazeno 22 novych
autobus( Karosa B731 a k 1. lednu 1983 disponovala

gara? celkem 165 autobusy, prevazné typu Karosa SM 11.
V néasledujicich letech se pocet autobusl postupné navy-
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Soval, azvroce 1991 vystoupal na rekordnich 287 voza.
Poté pocty klesaly, az se 1. ledna 1994 zastavily na

¢isle 230. Pritom v tomto poctu bylo jiz zahrnuto 19 klou-
bovych autobust Karosa B 741, které nahradily nékteré
Ikarusy. V nasledujicich letech se stav vozového parku
prilis neménil a ddlezitym meznikem byl az rok 1996,

kdy do Rep dorazil prvni nizkopodlaZni autobus Irisbus
Citybus 12M. Na zac¢atku prosince 2004 ukoncila provoz
garaz Dejvice, k jejimuz zaniku doslo poté, co byla pridana
tramvajova trat na Barrandov a prodlouzeno metro do
Kobylis. Gara? Repy tak prevzala ¢ast dejvického .rajonu”
a zacala vypravovat autobusy pro cely zépad a jihozapad
Prahy. Po letech stagnace v oblasti poctu pridélenych

a pripravovanych vozidel se po zruseni dejvické garaze
stala ta v Repich druhou nejvétéi garasi Dopravniho
podniku, co? platiiv soutasnosti. Gard? Repy vypravi

v ranni dopravni $pic¢ce priblizné 227 autobus(, z toho
160 standardnich, 60 kloubovych a 7 midibusd. Nejvétsi
zastoupeni ve vozovém parku ma Citybus 12M a déle
Karosy B 951, B 931 a B 732.

Na prijemné i méné prijemné zalezitosti souvisejici

s provozem garazi v Repich jsem se ptala vedouciho garaze

Vratislava Kucery a vedouciho provozu Karla Dolejse.

1 & {

Jak byste charakterizovali garaz

z hlediska specifik, prednosti

a moznych prekazek?

.Nase garaz je jednou ze tf'i nejvét-
Sich garaziv Praze a jedinou, ktera

je tzv. za vodou. Vypravujeme auto-
busy pro celou Prahu 5, Prahu 6,

ale i priméstské casti, jako jsou

napf. HoromérFice nebo Hostivice,”
otevira téma vedouci garaze Vrati-
slav Kucera a jeho kolega priblizuje
pohled provozu: .Garaz by potre-
bovala rozsSiFit parkovaci plochy,
protoze vzhledem k pozadavkdm

na vypravovani zejména kloubovych
autobusd, garaz kapacitné nestaci.
Pozadovany pocet kloubovych
autobust se nevejde. Vykony, které
se snizuji v ostatnich garazich,

se prevadi zpravidla sem, stejné

jako autobusy. Nejblizsi presun
probéhne uz nyniv srpnu, kdy bude

z Klicova prevedeno deset kloubovych
autobusi. Vedouci gardze souhlasné
pokyvuje a dodava: .. Ano, terénni
Upravy a zvétSeni aredlu by byly urcité
potreba, vée je vSak o penézich, které
nejsou...”

Co Vas v posledni dobé potésilo,
co se povedlo?

.Zacal bych tim, co mé nepotésilo,
ale co bylo z hlediska produktivity
a efektivity prace nutné. Tim byla
organizac¢nizména k 1. 7. 2012,
spojena se snizovanim poctu za-
méstnancl a obménou na nékterych
vedoucich postech. Naproti tomu
jsem réad, ze se podarilo vytvorit
tym lidi, ktefi jsou ochotni i za
ztizenych podminek pracovat
kvalitné a spolehlivé. S ndstupem
vedouciho garaze se znacné zlepsila
i spoluprace s JPA. Aby garaz jako
celek fungovala, je moc dalezité
otevirené komunikovat a vzajemné
se informovat. Lidé by se napriklad
neméli bat prijit s jakymkoliv
problémem, navrhem, pfipominkou
¢i podnétem ke zlepSeni. Byl bych
samozrejmeé rad, kdybych mohl

pokazdé ohodnotit dobre odvedenou
praci nejen pochvalou, ale i finanéné.
Pohybliva slozka mzdy je vSak

v soucCasné dobé pevné nastavena.
Pokud bych tedy v daném obdobi
chtél nékoho ocenit, musim nejdrive
nékoho potrestat, abych mél

k dispozici potfebnou
finan¢ni ¢astku. V minu-
lych letech zde vyborné
fungoval tzv. .Fond
vedouciho”. Z néj bylo
mozné ohodnotit ty,
kteri si to zaslouzi,

coz byla urcité kvalitni
motivace,” vysvétluje
situaci v provozu Karel
Dolejs. A novacek na
postu vedouciho garaze
v Repich, predtim 20 let
plsobici na Kacerove,
se pripojuje: .PFiznavam,
Ze co mé tady prekvapilo
a zaroven mile potésilo,
je prave tym lidi, ktery
funguje. KdyZ ndhodou
prijde problém, tak pro
nas jako tym to zadny
problém vlastné neni.
Dalsi, co bych rad ocenil, je nové
oploceni aredlu, které je kvalitni
a zéroven libivé."

A jaké aktualni problémy resite?
.Posledni dobou FeSime stale ¢asté-
ji stiznosti od cestujicich. Dalo by

se fict, ze ¢im vyssi je jizdné, tim
vySsije i poCet stiznosti. Dalsim
problémem je relativné velka zava-
dovost pokladen USV. Maji za sebou
nékolik miliond prodanych jizdenek

a lidové receno maji jodslouzeno’.
Ale vérim, ze vSechny problémy, které
prijdou, zvladneme,” optimisticky
hodnoti situaci vedouci garaze
Vratislav Kuéera. .V oblasti provozu
resime starnouci vozovy park.

Vozy najizdéji mnoho kilometrd

na nekvalitnich vozovkach a vyzaduji
rozsahlejsi a ekonomicky nakladnéj-
Siopravy. S vétSim nasazovanim

Poéet ujetych vozokilometru dle typu autobusu v letech 2010-2011
a prrehled vozidel podle typl (k 30. 6. 2012)

Rok/typ Sd SdN
2010 5209357 6373127
2011 3838208 | 7233518

Pocet vozidel 67 130

Kb KbN MdN
3477 340 969 408 9 351
2310420 2699042 393823

32 51 10
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kloubovych autobusl je zapotrebi
zdlraznit, Ze pravé tento typ je
potreba udrZet do nejzazsiho terminu
provozuschopnosti. Je nutné zamyslet
se nad tim, jak tento typ vozd rychleji
obnovit, a usetrit tak za zbyteéné

naroc¢né opravy. Obnova téchto voz{

Pred Irisbusem, ktery garaz Repy vypravuje
na specialni lince na letisté, Vratislav Kucera,
vedouci garaze, a Karel Dolejs, vedouci provozu

neni totiz v souc¢asné dobé takova,
jakou bychom si predstavovali. Davno
uz neplati, ze prazdniny jsou pro nas
~okurkovou sezonou” se snizenim
vypraveni, aby bylo vice ¢asu na vétsi
opravy vozidel. Pravé v této dobé
probihaji rozsahlé a dlouhodobé
tramvajové vyluky, které by se mély
rozplanovat na cely rok, a ne jenom
na prazdninovy provoz, kdy chtéji
zaméstnanci Cerpat také dovolenou,”
nastinuje Karel Dolejs. ,Rad bych
podékoval véem ridi¢am, ktefi pres
prazdniny pomohli se zajisténim
nahradnich doprav za CD, TRAM

a podileli se na zajisténi dopravy
VSesokolského sletu,” uzavira
povidani vedouci garaze, jez slavi

15. srpna tricetileté vyrodi.

Pocet zaméstnanct

k 30. 6. 2012
16 038 584 JSVA 149
16 475 013 ostatni 12
290
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Tak zachytil Karliv
most se tremi
zFicenymi oblouky
tésné po povodni

v zari 1890 fotograf
Karel Bellmann

Doprava v ¢ase povodné 1890

V ZARI ROKU 1890 PRAHU POSTIHLA KATASTROFALN{ POVODEN. SNAD KAZDY Vi, ZE SE PRI Ni ZRITILA
CAST KARLOVA MOSTU. ACKOLIV NAM TO DNES TAK NEPRIPADA, PRO OBYVATELE PRAHY BYLO
PRERUSEN[ TETO KOMUNIKACE NEJEN TEZKOU PSYCHICKOU RANQU, ALE PRINESLO VELKE POTIZE.

MOHLI BYCHOM BEZ NADSAZKY TUTO DAVNOU UDALOST SROVNAT S PRERUSENIM PROVOZU PRAZSKEHO

METRA O 112 LET POZDEJI. CO SE DELO V PRAZSKE DOPRAVE PRI POVODNI V ROCE 1890 A PO Ni?

Pavel Fojtik / Foto: Archiv hlavniho mésta Prahy

Na KarlGv most dnes pohliZzime predevéim jako na lékadlo
pro turisty. Ale v roce 1890 predstavoval pro Prahu mimorad-
né ddlezitou spojnici obou vltavskych brehd. Pomineme-li
oba mosty zelezni¢ni, pak vlastné na Uzemi dnesni Prahy
existovaly jen most Palackého, retézovy most cisare Frantis-
ka |., Karllv most, retézova lavka na Klarov a konelné
fetézovy most cisare FrantiSka Josefa. Nic vic. Kromé toho
nékteré ostrovy byly propojeny s pevninou lavkami a mustky,
ale jejich vyznam byl Cisté lokalni. Byla tu ale jesté jedna
dilezitd skutecnost. Za pouZiti Karlova mostu se neplatilo,
zatimco na ostatnich mostech (a Fetézové lavce pro pési)

se vybiral poplatek. V pripadé mostd Palackého a Frantiska
Josefa se vybiralo od povoz( jesté navic tzv. dlaZebné.

Déjstvi prvni - Povoden

Povoden na pocatku zari prisla po silnych destich velmi rych-
le a zastihla mésto z hlediska protipovodnové ochrany zcela
nepripravené. Voda zacala velmi rychle stoupat v noci z 2. na
3. zari 1890. V osm hodin rano uz byla hladina Vitavy 250 cm
nad normélem a pod vodou byla mnoha mista Starého Mésta
a Josefova, a také Podskali, které tehdy jeSté nebylo mezi
Palackého mostem a vySehradskou skalou chranéné nabrezni
zdi. Voda zaplavovala i dalSi pobrezni ¢asti mésta a sousedni
obce prazské aglomerace, napfiklad Podoli, Branik, Karlin

a Liben. Nad Prahou v pravidelnych intervalech znély poplasné
rany dél z VySehradské citadely a z bastionu XIX [to je ten,
ktery se ty¢i vysoko nad Klarovem, na némz pozdéji vyrostla
Kramarova vila). Strelba z dél byla tehdy obvyklym zplsobem
sdélovani takové zasadni informace. Nezapomenme, Ze ne-
byla 7z4dna radia, televize, internet ani mobily. Jen par desitek
telefond ve mésté a telegraf.
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Ve stredu kolem 15. hodiny uz byla Vltava o dalsi metr vys,

a protoZe uZ voda zacala zaplavovat i ndbrezi cisare Frantis-
ka |. [dnedni Smetanovo), byla tu od paté hodiny odpoledni
prerusena tramvajova doprava. ProtoZe byla pod vodou

i ¢ast Platnérské ulice, kterd byla niZ nez dnes, nemohla
konésprezna tramvaj jezdit dal nez na Maridnské namésti.
V dlsledku toho se prestalo - s ohledem na pozdéjsi udalosti
bohudik - jezdit i pres Karliv most. O devaté hodiné vecerni
byla Vltava uz 450 centimetrd nad normaélem a stoupala dal.
V pll druhé v noci na ¢tvrtek byla zaplavena remisa koriky

v Karliné a koné museli byt prevedeni v no¢nich hodinach
na Zizkov. Co se délo s tramvajovymi vozy, zatim nevime.

Déjstvi druhé - Praha bez Karlova mostu

Katastrofa vyvrcholila nad rénem. Kolem paté hodiny se
zritily dva oblouky Karlova mostu a ¢tvrt hodiny pred deséatou
se zritil jesté jeden daldi oblouk. Pro mésto Zivotné ddlezita
komunikace byla prerusena. ,Jako trosky starého hradu tréi
do vzduchu zbytky pilit, jen tramwayové kolejnice ohnuty
do vody,” psaly Narodnf listy. Voda doséahla tou dobou aZ

na Marianské a Linhartské nameésti, takZze bezpecny provoz
Zizkovské linky konky byl mozny jen na Staroméstské
nameésti. Jak to vypadalo s konéspreznou tramvaji na jinych
mistech? Vysoko poloZené Vinohrady se Zizkovem ohroZeny
nebyly. V Karliné byla situace horsi, protoze ¢asti Kralovské
(Sokolovské] tridy byly vodou zasazeny a vozovna byla

pod vodou. U retézového mostu cisare Frantiska Josefa I.
pod Letnou se sesula ¢ast naspu Bélského silnice. Pres-

to tramvaj zatim jezdila az do Stromovky, i kdyz i tam

byly zaplaveny vodou rozsahlé plochy i s tzv. Il. restauraci

v sousedstvi traté.

Zasadni bylo pro mésto spojeni obou brehl. Korika po mosté
Palackého teoreticky mohla jezdit, ale byla tu prerusena
doprava tézkymi povozy. Zvlastni komise most zkontrolovala
a Generalnimu reditelstvi Prazské tramwaye dala pokyn, aby
tramvajové vozy jezdily po mosté jen krokem. V tisku najdeme
ale zminku, Ze na Smichové .poboéni trat tramwaye byla pod
vodou, takze vagony nemohly prejizdét”. Pravdépodobné se
jednalo o tehdejsi jednokolejnou jednosmérnou trat v dnes-
nich ulicich Na Bélidle a Staropramenné, jejichz ¢asti se
ocitly pod vodou. Voda dosahla také konce LibusSiny ulice

(Na Valentince), takze byla ohrozena i smichovskéa vozovna.

Ve stredu 10. zaFi oznamily noviny, Ze byla obnovena tram-
vajova doprava po nabrezi mezi Narodnim divadlem a Krizov-
nickym naméstim. To miZeme povaZovat za konec omezeni
v tramvajové dopravé. OvSem s vyjimkou Karlova mostu.

ZFiceni tri obloukl Karlova mostu mélo na verejnost tézky
dopad. Retézovy most u Narodniho divadla nebyl stavén pro
téZkou dopravu, proto byl provoz téZkych povozi omezen.
Nezbyvalo nez jezdit az pres velmi vzdaleny most Palackého.
To vSak bylo nejen komplikovano a prodrazovano placenim
mostného a dlazebného, ale povozy musely prekracovat i ¢a-
ru potravni dané, ktera se tehdy platila pFi prechodu hranic
mezi Prahou a predmeéstimi. O néjakych Ulevach jsme zatim
zminky nenasli. Nékteri chodci, ktefi do katastrofy pouzivali
bezplatné KarlGv most, najednou museli vydavat neziidka
az 20 procent svych skromnych pfijmd za pouZiti Fetézové
lavky nebo Fetézového mostu. A to nemluvime o pocetnéjsich
rodinach, které musely denné ,.pres vodu”. To bylo tercem
velké novinarskeé kritiky.

Déjstvi treti - Misto mostu privozy

Neéjaky ¢as trvalo, nez odborné komise rozhodly, jak Karldv
most obnovit. Rekonstrukce mostu byla ale dlouhodobou z&-
leZitosti. Proto bylo nutné soucasné najit co nejrychleji pro-
vizorni feSeni. Zpocatku se uvazovalo o pontonovém mosté,
ale nakonec méstské organy rozhodly spojit zachovalé Casti
mostu provizorni dfevénou mostni konstrukci. Stavba pro-
vizoria ale vyzadovala také hodné ¢asu a neuspokojivou do-
pravni situaci bylo nutné vyresit co nejdrive. Po zdlouhavych
jednanich bylo rozhodnuto zatim zabezpecit prepravu Prazand
mezi Starym Méstem a Malou Stranou pomoci pfivozd.

V nedéli 19. fijna 1890 o Sesté hodiné ranni zacal jezdit pFivoz
od tehdejsich Papouskovych lazni (zhruba proti Naprstkové
ulici) k ndplavce u Odkolkova mlyna. Jezdily tu Ctyfi lodky,
které byly pronajaty od reditelstvi Obcanské plovarny, kazda
za 2 zlaté a 50 krejcarl na den. Do kaZdé se veslo az 20 ces-
tujicich, ktefi se prevazeli zdarma. Lodky byly Udajné schopny
prepravit za den dohromady az 7 tisic osob. Brzy poté,
21.tijna, zacal jezdit druhy privoz, ktery spojoval Novotného
ldvku s malostranskym brehem u Bruncvikovy sochy. Dva
pramy zapUjcil najemce holedovického privozu. Kdyz byly
dokonceny préce na bytelngjsich pristavnich mastcich, za-
Caly od 6. listopadu 1890 prepravu cestujicich zajiStovat tri
parnicky Prazské paroplavebni spolecnosti. Jezdily denné

od 5 do 22 hodin a mésto platilo za kazdy pausalni ndhradu
30 zlatych denné. Ani tato epizoda neméla dlouhého trvani.

0 slovo se opét prihlasila priroda. Od 23. listopadu byl

provoz piivoz{ prerusen, protoze prisla necekana silna
vichFice a nasledné dalsi povoden, kterd vyvrcholila ve dnech

/HISTORIE/

25. a 26. listopadu. Nastésti nedosahla takovych rozmérd
jako ta zéarijova. Voda vystoupila nad normal .jen” o 140 cen-
timetrd, ale presto dokézala odplavit ¢ast prevoznich mustkd.
Kdyz nebezpedi povodné pominulo, priSly mimoradné sil-

né mrazy. Parniky byly proto odtazeny do zimovisté, a tim
pravidelna lodni doprava u Karlova mostu definitivné skoncila.

Déjstvi ctvrté - Provizorni most a prvni linka nahradni
dopravy

Mezitim, bez ohledu na nepriznivé pocasi, pokracovala stavba
mostniho provizoria. Dokonceno bylo v nedéli 1. 4nora 1891,
kdy se za velkého zajmu Prazan( konala zatéZkavaci zkouska.
Po jejim skonceni kolaudacni komise okamzité po mosté
povolila provoz. Stale ale nebyla vyreSena otazka méstské
hromadné dopravy. Na mostnim provizoriu nebylo mozné
polozit koleje konésprezné tramvaje, a tak méstska rada
zacCala vyjednéavat s Feditelstvim Prazské tramwaye, zda by
nemohlo zajistit dopravu mezi Krizovnickym a Malostranskym
nameéstim pomoci omnibust. Spole¢nost zakoupila ¢tyfi om-
nibusy a 6. Cervna 1891 zahdjila provoz prvni linky ndhradni
dopravy v historii prazské MHD.

i \

t Po mostnim provizoriu jezdila i prvni prazska linka nahradni dopravy

Mezitim probihala dostavba zborcenych ¢asti Karlova mostu.
Hlavni prace trvaly az do 5. listopadu 1892, kdy se skoncilo

s dlédzdénim, do 13. listopadu probihala instalace ¢ty soch

a zbyvajici dny se odstranovala leSenfi a konaly se pripravy

na slavnostni znovuzahajeni provozu. V patek 19. listopa-

du 1892, kratce pred osmou hodinou, jely ndhradni omnibusy
naposledy a provizorni most byl uzavren. Za Ucasti nejvySsich
zemskych a méstskych predstaviteld byla obnovena cast
Karlova mostu slavnostné vysvécena kardinalem Schon-
bornem a kratce poté byl na Karlové mosté znovu zahajen
provoz. Opét se tu rozjely i vozy konésprezné tramvaje, ¢imz
dopravni potize Prazan(, zplsobené povodni ze zari 1890,
po vice jak dvou letech definitivné skoncily.
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/ZA KOLEGY _
PO EVROPE/ R /KULTURA/

REKA SEINA PATRI K SRPNOVEMU Ka m Vv P raze

CILI NASI CESTY PO EVROPSKYCH
DOPRAVNICH PODNICICH STEJNE
NEODMYSLITELNE JAKQ VLTAVA /4 KU LTU ROU a SPO RTEM
K PRAZE. NAZEV MESTA JE ODVOZEN Milan Slezdk

0D GALSKEHO KMENE PARISIU

A ZMINOVANA SEINA TVOR[ SVYMI

Lo 1 A 0d 19. srpna do 2. zar{ se uskutecni jiz devaty rocnik Mezinarodniho festivalu nového
MEANDRY TEVMER D,OK,ONALOU . ») LETN I L ET NA cirkusu a divadla Letni Letna. Jindy osirely kout parku na Letné na dohled od
VLNOVKU, PREKONAVA JI 36 MOSTU

Prazského hradu naplni magicka atmosféra nového cirkusu a divadla. Program Letni

A JE TAK SKUTECNYM SRDCEM MESTA. Letné tvori béhem Ctrnacti dn pres 90 predstaveni, festivalova skola pro déti, dilny
NECHATE SE ZLAKAT K SRPNOVEMU cirkusovych i umeéleckych dovednosti, koncerty, diskuse ¢i predstaveni pod Sirym
RENDEZ-VOUS DO PARIZE? DNESNIM nebem. Letodni roénik l4ké predevéim na kanadsky soubor 7 Fingers, ktery do Ceské

% . republiky prijizdi viibec poprvé, francouzsky Cirque Galapiat a specialni predstaveni
HOSTITELEM JE SPOLECNOST REGIE Lacrimae, jez vzniklo kooperaci tfi souborl - Svédského Cirkus Cirkor, francouzského
AUTONOME DES,TRANVSPORTS Cahin Caha a doméciho Cirk La Putyka. Konkrétni terminy jednotlivych predstaveni
PARISIENS, ZKRACENE RATP.
Jifi Do&ly / Foto: RATP

€€ «

najdete na www.letniletna.cz.

RENDEZ-VOUS )
VE MESTE NAD SEINOU v » LADRONKAFEST

Nejvétsim volnocasovym festivalem ve stfedni Evropé, jehoz cilem je predstavit
Historii méstské hromadné dopravy v ParizZi lze dohledat 'j a nabidnout mladym lidem moznosti zajimavého traveni volného Casu, je jiz
jizvroce 1622, kdy se objevil prvni fiakr, tedy najemni GROUPE t? RATP pravidelné poradany Ladronkafest. V sobotu 15. zari se uskuteéni jeho desaty
koCar tazeny vétsinou parem koni. Skutec¢né hromadnym rocnik. Jak se stalo jiz tradici, nabidne i jeho letoSni pokracovani sport, kulturu,
prostredkem byl omnibus tazeny kofmi, prvni na svété umeéni, adrenalin, show i zabavu. Navstévnici festivalu si budou moci vyzkouset
se objevil pravé v Parizi v roce 1819 a pravidelny provoz rozmanité discipliny, zGcastnit se kreativnich workshop(, soutézi o ceny ¢i
byl zahajen v roce 1828, o rok drive nez v Praze. Po parni prezentaci nejriznéjsich organizaci. Zaroven s tim je pfipraven i atraktivni
tramvaji v roce 1880 byla predstavena o osm let pozdéji kulturné zabavny program. Jednotlivé polozky celého festivalu se teprve zapliuji,
elektricka tramvaj. Koncem 19. stoleti dochazi v Parizi a konkrétni jména tak najdete aktualné na strankach www.ladronkafest.cz.
k radikalni zméné urbanistického reseni mésta, které
podporuje dopravni systémy. Vznikaly Siroké bulvary
ve funkci dopravnich tepen s oddélenymi radami strom{
od chodnik( pro pési nebo posezeni. Metro se v Pafizi
objevilo v roce 1900 na pocest Svétové vystavy, kdy byla
zprovoznéna prvni linka. V pribéhu vice jak stoleté historie

. | i o i b
se sit metra s dneSnimi 14 linkami stala skute¢nou pateri —— e S
MHD v PariZi a nutno podotknout, Ze oznaceni metro pro T
podzemni dréhu dala pravé Pariz. Tramvaje byly od roku 1905

postupné nahrazovany autobusy. Posledni tramvaj tak vyjela

s

€< FILM 0 JOSEFU VANOVI

Film o dostihové legendé s podtitulem Nejvétsi zavod je Zivot sam prichazi do kin. Ve ¢tvrtek
6. zarti se uskutecni slavnostni premiéra snimku o nejvyraznéjSi osobnosti ceského turfu,
Josefu Vanovi. Filmovy portrét, mapujici jeden rok Zivota vyjimecného Zokeje, trenéra,

a predevéim Elovéka, pochazi z dilny reiséra Jakuba Wagnera a producenta Krystofa Safra,
a titulni pisef nazpivali Lucia Soralova a Michael Kocab. Co nejciviln&ji ladéni hraného filmu

vroce 1957, nicéné v poslednich letech zaziva tramvajova V soucasné dobé existuje plan na vystavbu dalsich 130 km poodkryvé zékulisi dostihového sportu, ktery je predstavam Ctenard detektivek Dicka Francise
doprava v Parizi opét renesanci a nyni se lze svézt 4 linkami, novych linek automatického metra pod oznacenim Grand prece jen pomérné vzdalen.

z nichz tfi provozuje RATP. Hromadnou dopravu v PafiZi Express Paris. Soucéasti tohoto projektu je i modernizace

dopliuji od roku 1977 regionalni vlaky RER, kterych je dnes linek metra a sité RER. Nabizi se otdzka, kdo takovy

projekt budevdo,bé tvrdych Uspor >) LVI PREMIERA V KHL

financovat? Prvni etapu by mél

v provozu pét (linky A
az E) a dvé z nich

Méstsky dopravce RATP je soucasti spolecnosti RATP

a rovozuje ; : o > z o financovat stata z C ) ” ovacek Kontinentalni hokejove ligy,
(AaB)p ] 30 % fi : bylych 70 % Novacek Konti alni hokejové ligy
RATP, 15 linek pri- G':O_UP' kt_era porovozu1e ‘fereJ"‘f“ dop.ravu NE 12, zer?llvch poskytne mésto Pariz. Tramvajové v T RAMVAJ OVE M N E B I HC LEV Praha, jehoZz partnerem je
M Ly . peti kontinentu. RATP prepravi v regionu Velké Parize . v v . . , . ,
mestské zeleznice a o i linky by mély pokracovat ve svem i Dopravni podnik, vstoupi do sezo-
T o . (Ile-de-France) 4 mld. cestujicich za rok, tedy vice jak . . v v . . -~ P o . Lo, Y
ransilien, které . o o > . znovuobjeveni, a to na predmeéstich Hornove volani byl prvni ze Ctyr koncertd, které ny 2012/2013 tremi zapasy pred do-
« . 10 mil. kazdy den, zaméstnava 45 000 zaméstnancu, vy Lo o o 1% v v .. L . , L .
vSak neprovozuje > : S ; Parize. V centru se s tramvajemi do se letos konaji na pudé stresovicke vozovny pod macim publikem. Prvni utkani odehraje
. z toho napr. 12 tis. autobusovych Fidicu, 3 tis. strojve- Cos I . v . S . L (v ., L
RATP. Autobusovych . . > o - budoucna nepocita. V siti metra je spolecnym nazvem V tramvajovéem nebi. V ramci 6. zari v holesovické Tipsport Aréné
l oy doucich metra, 6 tis. zaméstnancu ve stanicich o Y . . - , Y . v s , . .
inek v Parizi RATP . 0 - cestujicim od Cervna 2012 k dispozici série hudebnich nokturen se v sobotu 1. zari proti lotySskému tymu Dinamo Riga,
. metra a RER atd. Cena jednoduché jizdenky v zoné 1 . b o Y , . . v v,
provozuje 350. T . o . . bezplatna bezdratova sit na principu predstavi Musica Notturna v programu s nazvem o dva dny pozdéji privitd Spartak Moskva
nz [tjv' l,jzem' polf’ry’te llnkam’l.'metra] Je? Lo wi-fi. M&-li cestujici zajem o vysSsi .Huhu" aneb Humor v hudbé a 15. zari Jazzova a 10. zari zakon¢i LEV Praha prvni domaci
oy dospélého cestujiciho, denni jizdenka vyjde na € 6,40, v v L « - S . . L
Pozornost v Parizi za- S S o rychlost pripojeni, je tato sluzba féerie s Janou Koubkovou. Opét na sobotu a opét trip zapasem proti dalSimu novackovi
slouzi systém metra, Bl (U G U DXL T [ L QI 5 zpoplatnéna. Samozrejmosti jiz dnes v 15 hodin, tentokrat 3. listopadu, je pripraveno Dombassu Donéck. Poté si prazsky klub vyzkousSi prvni cestu
vzdyt je celosvetové isou on-line informace pro cestujici, Requiem W. A. Mozarta pod ndzvem .Za vSechn do Ruska, kde se predstavi hned 13. zari. A svérenci kouCe Josefa
YU J P J q P Yy p
uznéavanym prikopnikem automatického provozu podzemni velmi sofistikovany systém bezkontaktniho prenosu dat pfi vérné tramvajaky”, kde vystoupi Emauzsky Jandace budou muset byt ve stiehu, protoze je budou hostit rvaci
drahy. Plné automatizovana linka 14, ktera byla zprovoznéna odbavovani cestujicich Cipovymi kartami Ci tzv. chytrymi smiseny sbor. Vstup je volny. z Cechova. Po jednodenni pauze vyjede LEV na led Cerepovce
v roce 1998, prepravi kazdy den témér pdl milionu cestujicich.  mobilnimi telefony. % a o dalsi dva dny pozdéji zavita do béloruského Minsku. 4

[26] srpen 2012 srpen 2012 [27/



O0SMISMERKA

LEGENDA:

ABSTINENTI, AFEKCE,
AGRAFIE, ANOA,
ANTITALENT, APATURA,
ASIE, AUTONOMIE,
CTVRTLETI, DNES, ELENA,
ENDEMIT, ETAZ, ETEN,

FRANCOUZ, GEOLOG, HADR,

HERA, HLEMYZD, HUMR,

IMERZE, INFORMACE, KAFR,

KOEFICIENT, KOKARDA,
KOMA, KONDENZOR,
KOZACKA, KROV, KULMA,
LOOK, MOTOUZ, NATER,
NEDVED, NESMELOST,
0AZA, OCAR, ODSUNOUT,
ODVESNA, OKNO, 0KOS,
OPIS, OZEV, PAKL, PATA,
PENA, PISMO, PODIVIN,
POPLATEK, PRAT,
PROPAGANDA, PREMENA,
PSTRUZI, PTAK, SAVO,
SAZE, SEDM, SEJF, SEMIS,
SKLO, SPICH, SPIZE, STAH,
STANI, STRYC, SVITIT, SEPT,
STETINA, SUFT, TAINE,
TANIN, TOULKA, TRDLO,
TYDNY, UDOLI, UHYB,
ULOMKY, VAZKOST, VKA,
VYNOSNOST, ZARI, ZKALIT,
ZPUSOBIT

Tajenka z minulého ¢isla:
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V ¢ase letnich dovolenych jsme
pro vas pripravili rozSitenou
stranku pro volné chvile.

€«

SUDOKU

1 & ¢

... [vtajence)... se objevilo mnoho nazord, jak se co mélo udélat jinak,
ale kdo si to v tu chvili nezazil, at si poté rika, co chce.
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Citat: MIadi je nejkrasnéjsi dobou Zivota. Skoda, Ze musime nejdFive zestarnout, abychom to poznali.
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