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.ﬂ,\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolec¢nost

Penaltova loterie opeét
pro ,domaec

Byli jsme svédky nejvyrovnanéjsiho fotbalového turnaje o pohar generalniho fe-
ditele v historii. Osm zdpast ze sedmnacti skoncilo remizou a ve vyfazovacich bojich
se jiny vysledek nez smirné skore mezi obéma tymy nezrodil. V zadpasech o konecné
umisténi o radosti a smutku vzdy rozhodovaly stfely ze znacky pokutového kopu.

Stejné jako v minulém roce méli nejpevnéjsi nervy hraci Elektrickych drah I, tedy
tym slozeny prevazné ze zaméstnancu hostivaiské Opravny tramvaji. Popaté z deviti
ro¢niku se radovali hraci davérné znajici prostiedi hostivaiského areédlu. Letos byli
pro né nejvaznéjsimi soupefi kolegové z Autobusti, reprezentujici sousedni DOZ
Hostivafi. Dvé lité bitvy, ve skupiné a ve findle, svedli hraci obou tymu v prabéhu
soboty 19. Cervna. V zakladni hraci dobé nepfiklonil nikdo §tésti na svou stranu,
az pri sttelbé ze znacky pokutového kopu méli lepsi nervy a také kopaci techniku
hraci Elektrickych drah.

Mozna také rozhodlo, Ze tymu Autobust musel pied findlovym soubojem odjet
branka¥ za jinymi povinnostmi... Do té doby finalisté neobdrzeli ani jednu branku.
Neprustfelnost ukondil az v paté minute finale Milan Langer. Jeho branka se zapise —
do historie turnaje také faktem, zZe padla po dvou hodindch hraci doby a ¢tyfech Technicky feditel Tomds Jilek pieddvd kapitanovi tymu Elektrické drahy I pohdry za
zapasech, ve kterych jsme gol ze hry nevidéli. vitézstui v IX. rocniku turnaje.

Zasluhu na uspéchu Elektrickych drah I md zcela jisté brankaf Jan Soukup, . L i . i L
ktery stejné jako v minulém ro¢niku byl zdkladnim stavebnim kamenem muzZstva Kronika IX. ro¢niku fotbalového turnaje o pohar generalniho feditele

v modroéernych dresech. sobota 19. Cervna 2004 - hfisté v Hostivari

Stejné dramaticky jako finale byl i souboj o tieti misto, ktery spolu svedly tymy Skupina A Semifindle
Sttedniho odborného ucilisté a Metra I. I tyto dva tymy spolu zméfily sily dvakrat AI-EDII 0:1 MI-EDI 0:0 (3:4 penalty)
a ani v jednom piipadé k rozhodnuti v fadné hraci dobé nedoslo. Hraci reprezen- SOU-M I 1:1 A1l - SOU 0:0 (5:4 penalty)
tujici podzemni drahu potvrdili, Ze penalty jsou jejich prokletim. V minulosti uz je EDII-MI 0:1 —
nékolikrat ptipravily o lepsi umisténi a letos tomu nebylo jinak. V semifindle opét SOU-A1 1:0 L O konecné umisténi
nestacili na ED I a v boji o bronz stfileli hiife nez nejmladsi generace. SOU - EDII 1:0 Finale EDI-AIl 1:1(4:5 penalty)

0 3. misto M I - SOU 0:0 (2:4 penalty)

MI-AI 30 o 5. misto M II - ED IT 0:0 (2:3 pen.)
L Metro I 321 0 51 7 47 misto AI-R nehréno
2.80U 321 0 31 7 (tym Autobusy I odstoupil ze soutéze)
3.EDII 310 2 1:2 3
4. Autobusyl 3 0 0 3 035 0 Nejlepsi stielec:
Jan Kolaf (M I) - 3 branky
Skupina B
MII-AII 0:2  Nejlepsi brankaf: Pavel Vystrcko (M I)
EDI-R 1:0 Konecné poradi:
MII-R 1:1 1.EDI
EDI-ATI 0:0 2. Autobusy 11
MII-EDI 1:3 3.SOU
R-AII 0:3 4. Metro I
1 1. AutobusyII 3 2 1 0 50 7 5.ED II
. 4 2.EDI 321 0 41 7 6 Metro IT
e ol e T on o e . 3 Metroll 301 2 26 1 7. Feditelstvi 4
Vz’te"z;; tym Elektrick)ich Il 4. feditelstvi 3 0 1 2 1.5 1 8. Autobusy [
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Jen pfislusnici starsi generace si mozna pamatuji,
a to jesté pouze na okraji tzv. Velké Prahy, zastavovani
a prohlidky na care potravni dané. Asi jen malokdo
si dnes zfejmé dokaze predstavit, Ze tato dan byla
kdysi neodmyslitelnou soucasti cestovani po prazské
aglomeraci, protoze se vybirala (z dnesniho pohledu)
vlastné v centru mésta. Pfevazet potraviny (anebo do-
cela obycejné svicky, i kdyz nejsou potravinou) tieba
z Vinohrad na Malou Stranu nebylo jednoduché. Co
se vlastné skryvalo pod pojmem potravni dan?

,,VSeobecnd potravni berne®, ¢i ,potravni darn na
care byla zavedena cirkularnim nafizenim cis. kral. Ces-
kého zemského gubernia ze dne 25. Cervna 1829 a sjed-
nocovala do té doby ruzné poplatky z napoju a po-
travnich véci. Potravni dan na tzemi Prahy v jejich
tehdejsich hranicich platili vSichni podnikatelé, ,, ktei?
se pdlenim tzv. rumu, araku, rosolky, moku (likéru)
a vSech osladénych prudkych opojnych ndpoju koialky
a vejstielku (= lihu) kofalecného, pak vatenim piva
zameéstndvaji; ddle vSichni, ktefi dani této podrobené
predmeéty pies meze vykdzané do mésta vezou aneb
nesou“. Ddle se potravni dan vztahovala na jate¢ni
dobytek a na ,,jiné zpotiebovatelné predmeéty*. Poplatky
byly stanoveny rozsahlymi a podrobnymi tabulkami,
kde kromé ruznych napoju a dobytka byly uvedeny
ruzné druhy masa, drubeze, zvéfiny, ryb, obili, dale
mouka, zelenina, ovoce, 14j, sadlo, vejce, ale také vosk
(vCetné svicek), oleje, d¥ivi a uhli. Pozdéji se k potravni
dani pridavaly dalsi nepfijemné prirazky, kterymi ziska-

Fraka, Karlos
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Kdyz se zastavovalo
na mestistich

véci, Ze to alespon téch pét haléft (pred zavedenim
korunové mény dva a pul krejcaru) dalo. Vybirani
a prohlidky na care potravni dané byly velmi pfisné
a predpisy dokonce umoziovaly vybéréim v pripadé
podezreni z pasovani provést u cestujictho télesnou
prohlidku, zda predméty dani podléhajici neprovazi
pod odévem. K takovému zakroku musel mit finanéni
ufednik opravdu padny davod, protoze jinak mu hrozi-
lo stihani za neopravnéné narceni. Pokud nékdo pred-
méty podléhajici potravni dani jen prevazel - napriklad
ze Zizkova pres Staré Mésto do HoleSovic, zaplatil p¥i
vstupu na uzemi Prahy dar a vyzéadal si u vybérciho po-
tvrzeni o pfepravovaném mnozstvi zbozi, kterym se na
protilehlé strané mésta pfijeho opusténi vykazal, nacez
mu dan byla vracena. Prazskym vyrobcum nékterych
potravin se pfi vyvozu mimo mésto dari vracela.

Ackoliv dar vybiral stat, byl prakticky vykon vybeé-
ru dan€ od roku 1878 zpravidla pronajiman (propach-
tovan) prazské obci, a to vzdy na dobu tii let, pak se
prondjem obnovoval.

Mistum, kde se potravni dan vybirala se fikalo
,,méstisté”, ale za prvni republiky byl vS§eobecné mezi
lidem rozsifen termin ,,akciz“. Byly zde stanoveny
afedni hodiny. Pies mista, kde nebyla stanovena ne-

Pobled ¢ Kugii

Prazgsko-nuselskd hranice na pocdtku 20. stoleti se stiedovékou méstskou hradbou a méstistém — stanovistém pro

vybér potravni dané na cdte. Od roku 1910 tu musely povinné zastavovat tramuvaje.

statniho* (tento pojem se uvadi napfiklad v nafizeni
0 20procentni statni prirazce ze 17. kvétna 1859). Vyse
vybiranych castek se nam dnes moznd zdd smésna;
naprtiklad za 100 kg pfepravovaného drevéného uhli
se na pocatku 20. stoleti vybiralo 12 haléfu zakladni
dané erarni, 2 haléfe 30% prirazky k ni, a dale 3 haléie
obecni prirazky k zakladni dani, celkem tedy 17 halét.
Za 100 kg masa Cinila celkova dan 4 koruny a 52 halé-
fu. Pokud tedy nékdo prepravoval 3 kg masa, musel
zaplatit pfi vstupu do Prahy 13 haléft. Za jednu husu
byl stanoven poplatek 16 haléi, stejné tak za zajice.
Osvobozeny od dané byly vyse uvedené predméty jen
tehdy, jednalo-li se o tak malé mnozstvi, Ze vybrana sou-
hrnnd dan nedosahla vyse 5 halétd. Pfi velkém pohybu
zbozi to ovSem dalo ziejmé pro stat ¢i obec zajimavé
Castky, jinak by se dan nevyplacelo vybirat.

Jakmile se v Praze zavedla méstska hromadna do-
prava, zacaly se na ¢are potravni dané provadét i kon-
troly tramvajovych vozi, protoze bylo bézné, ze lidé
prevazeli i takové mnozstvi masa nebo ovoce ¢i jinych
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pretrzita vybérci doba, se v noci nesmélo cestovat.
Nékteré ulice ¢i silnice byly mimo Gfedni hodiny casto
uzavieny zavorou Ci vraty, a prestoze zde i v noci byl
pritomen néjaky ufednik, uzavéra se otevirala jen ve
zcela vyjimeénych pripadech.

Mista k vybéru potravni dané byla piresné stano-
vena. Uzaviené danové tzemi kralovského hlavniho
mésta Prahy se v nékterych detailech nekrylo presné
se spravnimi hranicemi mésta. Prazsky obvod potrav-
ni dané na pielomu 19. a 20. stoleti zahrnoval Staré
Mésto, Nové Mésto, Hradcany, Malou Stranu, Josefov
a Vysehrad. Zajimavé je, Ze rozsifeni hlavniho mésta
Prahy o tizemi HoleSovic (1884) a Libné (1901) nemélo
na prubéh ¢ary potravni dané vliv a tyto ¢asti Prahy
i nadale lezely mimo uzavieny danovy obvod. Naproti
tomu zmény prazsko-vinohradské hranice v roce 1892
se odrazily i v novém prubéhu ¢ary potravni dan€, po-
dobné jako vystavba a otevieni Cechova mostu (1908)
&i komunikaéni a stavebni Gipravy u byvalé Ri$ské (Stra-
hovské) brany (1899). Pocet méstist se v prubéhu let

ménil v zavislosti na rozvoji mésta a jeho komunikaéni
sité. V roce 1906 bylo v Praze celkem 31 tiradti potravni
dané na Care, vCetn€ nékterych nadrazi a hlavni posty
v Jindfisské ulici. V dobach, kdy byla Praha seviena
baroknimi hradbami, byl vybér jednodussi - provadél
se predevsim u vSech méstskych bran.

Jak jiz bylo naznaceno, méstska hromadna do-
prava — ve své dobé pouze tramvajova — musela ¢aru
potravni dané respektovat, a proto byly na méstistich
u ufadu potravni dané zfizovany stanice, kde danovi
ufednici provadéli zbéznou kontrolu. Cestujici, ktefi
prevazeli predméty podléhajici dani, museli vystoupit,
aby nezdrzovali provoz, ale mohli na ptvodni jizdenku
pokracovat v cesté nasledujicim spojem.

Na nékterych mistech byla ,dariova zastavka“ zfi-
zena jen doslova o nékolik desitek metra za fadnou
stanici. Dvakrat se napfiklad zastavovalo u Muzea.
V takovych vylu¢né danovych zastavkach nebylo po-
voleno bézné vystupovani a nastupovani, vyjma vyse
uvedenych pripadu. Pro cestujici mohly nastat i celkem
kuri6zni byrokratické situace. Naptiklad kdyz byla
v roce 1912 prodlouzena tramvajova linka ¢. 12 od na-
drazi cisate Frantiska Josefa k Ceské détské nemocnici
na Karlové, vyjely jeji vozy pfi cesté od Senovazného
namésti v Bolzanové ulici z obvodu potravni dané
(cestujici vyvezl zbozi ziskané v Praze), projely kolem
nadrazi a u Muzea vjizdély opét do obvodu potravni
dané. Cestujici byl proto povinen za své zbozi zaplatit,
ponévadz ho formdlné pfivazel do Prahy! Totéz se
tykalo cesty opacnym smérem. Proto byli pruvod¢i po-
vinni upozornovat cestujici, aby pfi cesté radéji vyuzili
prestupt a nejezdili usekem kolem nadrazi.

Komplikace pfi cestovani nezazivali jen cestujici.
Z holeSovické centrdly rozvazely Elektrické podniky
tramvajemi uhli do ostatnich vozoven, které sice lezely
mimo danové tzemi, ale protoze se muselo projizdét
pres prazské tzemi, doprovazel takové spoje trednik
potravni dané€, aby nahodou zasilku dani podléhajici
zaméstnanci Elektrickych podnikt cestou nedodali
nékomu jinému (!). Dariovy ufednik pak mél narok na
bezplatnou cestu pravidelnym tramvajovym vlakem
zpét na své stanoviste.

Na méstistich dochazelo velmi casto ke konflik-
tim. Nejednalo se jen o hadky cestujicich s dafiovymi
uredniky, ale také o spory mezi fidici, resp. pruvodcimi,
a vybéréimi, ktefi byli provoznim persondlem obvi-
novani ze zdrzovani provozu. Neziidka se stavalo, ze
fidi¢ vybéréimu docela prosté ujel, coz pak pro ného
mélo neblahé diisledky. Cas od ¢asu vydévalo vedeni
Elektrickych podnikt obézniky, nabadajici provozni
personal ke spravnému chovani na ¢are potravni dané.
Napriklad v roce 1904 byl vydan obéznik €. 45, ve kte-
rém se pravi: ,, Zfizenci elektr. drah jsouct ve sluzbé at
jako fidici aneb jako privodci maji za svou povinnost
podporovati organy dané potravni tak, aby provdzeni
predmeétu potravni dani podléhajicich ve vozich elektr.
drah bylo vylouceno. Kdo dle toho iiditi se nebude, bude
pro spoluvinu v podloudnictvi obvinén a potrestdn.
Mimo to se pfihdzi, Ze p¥i prohlidce vozii ziizenci elektr.
drah dovolujt si oproti ziizenciim potravni dané rizné
drze neb posmésné pozndamky, které zodpovédny jich vy-
trestdni a zakazuje se vSem ziizencum, aby pii prohlidce
vozu zbytecné s organy potravni dané mluvili.

Méstisté, kde probihaly prohlidky tramvajovych
vozu, se nachdzela na téchto mistech (podle dnesnich
nazvu): v Sokolovské (v mistech dnesni zastavky Flo-
renc), v Kfizikové (na kfizovatce u Méstského muzea),
v Hybernské (mezi Opletalovou a Bulharem), v Bolza-
nové, u Muzea (na trovni Vinohradské), v Zitné (u Le-
gerovy), na namésti I. P. Pavlova, Na Slupi (u mostu
pres Boti¢ pod gotickou hradebni zdi), u Vysehrad-
ského tunelu, na Palackého namésti (pro jizdu na
Palackého most; zde si vybérci potravni dané, jejichz
stanovisté bylo pod sochou Lumira, jez byla soucasti
sochafské vyzdoby mostu, ziskali pfezdivku , lumiFi®),
u Kinského zahrady (u Pettinské ulice), v Badeniho



ulici, u dolni stanice letenské lanovky (tj. u dnesniho
Letenského tunelu) a na TéSnové. Pro manipulaéni
jizdy byla ¢ara potravni dané v ulici U Brusnice a v le-
tech 1910 - 1913 také v ulici U Prasného mostu. V obou
posledné jmenovanych pfipadech koleje prochazely na
care potravni dané vraty.

Ke zlepseni cestovani prazskou meéstskou hro-
madnou dopravou doslo az v souvislosti s vytvore-
nim Velké Prahy. Nafizenim vlady z 22. prosince 1920
¢. 674 Sb. z. a n. byla ¢dra dopravni dané preloZena
v Praze tak, aby od 1. ledna 1921 zahrnovala vSechny
obce, které nové utvarely hlavni mésto Prahu, a také
zastavéné casti Ruzyné, Nebusic, Lysolaje a néktera
dalsi izemi, takze obvod potravni dané nebyl zcela to-

tozny s novymi prazskymi hranicemi. Na obvodu dané
byly v dalsich letech postaveny charakteristické budovy
uradd, u kterych se nyni dan vybirala. Uz v poloviné
20. let 20. stoleti se vybirani potravni dan€ opét dotklo
méstské hromadné dopravy, tentokrat v souvislosti
s rozvojem autobusovych linek, které zasahovaly i za
hranice mésta. O takovych linkach, jezdicich naptiklad
do Kunratic, Kbel ¢i do Velké Chuchle a na Zbraslav,
jsme se v minulosti zminili v serialu Prazsky dopravni
zemépis. Uvedme si jeste, ze zakon ¢. 264/1920 Sb. z.
a n. stanovil nové sazby potravni dané, které se nam jiz
zdaji vyssi nez diive uvedené. B€hem valky ceny znac-
né vzrostly. Napfiklad za jednu husu prepravovanou
do Prahy se platila 1 koruna, za 1 kg masa 30 haléru,

za jednoho zajice Ci kralika 60 haléft, za jedno vejce
1 haléf.

Potravni dan byla zruSena az vladnim natizenim
z 28. kvétna 1942.

Jako pamatka na tuto zajimavou soucast cestova-
ni prazskou méstskou hromadnou dopravou dodnes
existuji nékteré budovy byvalych dfadu potravni dané
napiiklad v Ceskobrodské (v mimotroviiové kiizovatce
s Prumyslovou; dnes objekt patii Prazské energetice),
v Mladoboleslavské u Kbel ¢i nedaleko Pfedni Ko-
paniny na silnici z Dlouhé mile do Horomé¥ic. Jiné
byly zbofeny v poslednich dvou letech — napfiklad ve
Stérboholich u autobusové zastavky Ustfedni, ¢i na
kfizovatce u Novych Butovic. Mgr. Pavel Fojtik

Nova kolektivni smlouva plati od 1. éervence

Kolektivnimu vyjednavani pro leto$ni rok bylo
vénovano mnoho Casu, asili, nervi i papiru, naptiklad
i na strankdch DP-KONTAKTu. Bylo to urcité velmi
narocné pro vsechny tcastniky vyjednavaciho procesu
a nelze délat jednoduché zavéry. V kazdém piipadé se
jedna o zlomovy moment, kdy po fadé let vyjednavani
na jednotlivych odstépnych zavodech se drtiva vétSina
otazek domlouvala u jednoho stolu za tcasti vSech
socialnich partnert. Proto byl cely proces tak obtizny
a zdlouhavy. V fadé bodt se muselo odstoupit od for-
mulaci a vyhod, které tieba fadu let na dosavadnich
odstépnych zavodech vyhovovaly, ale z urcitych davodi
nebyly pfijatelné pro spolecnou kolektivni smlouvu,
a to jak ze strany vedeni spolecnosti, tak i jednotlivych
odborovych organizaci.

V tuto chvili neni na misté kohokoliv vyzdvihovat,
¢i naopak kritizovat za postoje v pribéhu kolektivniho
vyjednavani, protoze toho dtlezitého - podpisu kolek-
pro kazdého zaméstnance.

Vedeni spolec¢nosti bylo pfipraveno i na stav, kdy
nebude spolecné dohody dosaZeno a od 1. Cervence by
zadna platna kolektivni smlouva ve spolecnosti nebyla.
Je to velmi vazny stav pravniho charakteru, ktery by
mél dopad jak ve mzdové oblasti, tak i v socidlnich

Kelektivni smlowvs

Depravailbo podanfke bl, ma, Prahy, akdova spolefnost
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vyhodach na kazdého jednotlivce bez ohledu na to, zda
je ¢lenem nékteré odborové organizace ¢i nikoliv.

Velky dik patfi vSem, ktef{ si toto nebezpeci uveé-
domovali a za cenu mnoha kompromist kolektivni
smlouvu podepsali.

Nova kolektivni smlouva plati do konce roku 2004,
¢eka nds brzy dal$i martyrium jednani a dalSi etapa
sjednocovani v oblastech, které v tuto chvili jsou FeSeny
odlis$né podle divizi, ale to je tikol na podzimni mésice.
V tuto chvili jesté jednou dékuji svym socidlnim partne-
rim od jednaciho stolu za rozvahu (mozna i odvahu)
a svym spolupracovnikiim za vydatnou pomoc p¥i
spolecné praci na nové kolektivni smlouvé.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

Predstavenstvo projednalo

V poslednim obdobi se ¢lenové piedstavenstva
sesli na pravidelnych schuzkach v pondéli 28. ¢ervna
a ve stfedu 21. Cervence. Na programu jednani byly
kromé majetkopravnich zalezitosti také nasledujici
materialy:

Zprava k dopadu zvyseni spotfebni dané a vy-
voje cen motorové nafty na hospodarsky vysledek
divize Autobusy. Predstavenstvo obdrzelo dopliujici

zasedani, tykajici se aktualniho vyvoje ceny nafty. V meé-
sici cervnu doslo k mirnému snizeni ceny nafty, presto
Ize ocekavat oproti planu narust nakladt o vice nez
56,5 milionu K¢, z toho 51,5 milionu K¢ vlivem zvyseni
spotiebni dané a 5,5 milionu K¢ vlivem rustu cen.
Navrh na zfizeni bezpeénostniho dseku. Clenové
predstavenstva schvalili vytvofeni bezpec¢nostniho
tseku od 1. Eervence letodniho roku. Usek bude od-

et s el S

& i kil prskaindey dovia ocinsioh driby

7 Bgeci fckil pminkcy devine Auiolany

I Spacifcke podminky Sdddsiv

1 Liredni prrvesieed phis

[ Zhsnly erpasassied Stukd rolowson vrimcl DF, & L & pskpiovial plispisin
e btk pedraa, postana |evieri orpamrscern pro i carmbeiaind IF, 4 &

11 Plis modswych eiitah r rok 3004 - tabalin

W Fraze doc 1148 I

T ..I:t I3 cfbaroet orpaninger
) f—-l.-.. ad

Ing, Mhilas. Homck L PR
[ = e AR
-
éﬂ&;
g, ML ¥
— 1
o
jl,-i..' 'l.l"{

bezpecnosti majetku a informaci, bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci a pozarni ochranu. Do funkce fedite-
le bezpeénostniho tseku predstavenstvo jmenovalo
Dr. Antonina Fedorka. Kone¢na podoba organizacni
struktury a pocty zaméstnanct bezpecnostniho tseku
budou upfesniovany v zavislosti na postupu Transfor-
macniho projektu.

Informace o priabéhu kolektivniho vyjednavani.
Predstavenstvo bylo informovano, Ze odborova organi-
zace OSPEA prostfednictvim pana Touska podepsala
Kolektivni smlouvu na rok 2004, ktera vstoupila v plat-
nost od 1. Cervence 2004.

informaci k materialu projednavanému na minulém _ povédny za odborné vedeni systému krizového Fizenti, -red-
-
Skola liniového managementu
- l 2 Pilotni projekt ,,Skola liniového managementu®, zaméfeny na
vzdélavani zameéstnanct ve funkci mistr, byl ukonéen v ¢ervnu 2004.

Foto: Petr Malik

Cilem projektu byl pfechod k manazerskému pojeti této funkce na
rozdil od dosavadniho tradi¢niho direktivniho fizeni. V u¢ebnim
planu byla témata z oblasti psychologie, sociologie, teorie fizeni,
pracovnépravni problematiky, bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
logistiky a ekonomiky podniku, systému jakosti a dalsi.

Projekt absolvovalo a s ispéchem ukoncilo ¢tyricet icastnikt ze
vsech divizi sloZzenim zavérecné zkousky a obhajobou své absolvent-
ské prace, zaméfené na problematiku pfislusné divize. V patek 2. Cer-
vence 2004 absolventi obdrzeli ,,Osvédceni o kvalifikacnim studiu
Skoly liniového managementu* za pfitomnosti personalniho feditele
Jaroslava Durise, feditelt divizi a feditele SPSD, SOU a U, a. s.

Skola liniového managementu je akreditovdna ministerstvem
$kolstvi CR. ProtoZe tento projekt byl pozitivné vyhodnocen jak
stranou zaméstnavatele tak lektory i Gcastniky studia, bude v zafi
2004 po zhodnoceni a dil¢ich tpravach zvysujicich kvalitu naplné
jednotlivych studijnich lekci zahajen II. ro¢nik studia.

Ing. Jarmila Mackova, personalni usek feditelstvi
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Cenu dostdvd nejlepsi stielec turnaje Jan Koldr.

Ta jako obvykle pfijela bez ,velkych® ambici, ale
nakonec nechybélo mnoho a mohla si finale proti do-
macim z minulého roku zopakovat. V minulosti jsme
vidali ve zlutém ucrnovském dresu nejednu hvézdu,

Turnaj piinesl mnoho dramatickych soubojii. Takto se bojovalo v soubojich mezi tymy

Elektrickych drah I a Autobusu 1, finalistii turnaje.

Standardni situace v poddni hrdcu Metra I v souboji s SOU.

Penaltova loterie...

vynikajici pfedevsim fotbalovym uménim. Tentokrat se
nejmladsi generace zapsala do déjin negativné. Vladi-
mir Hlavacek byl v pribéhu turnaje dvakrat vyloucen
za nesportovni chovani, za coZ mu také patfi primat
v devitileté historii turnaje.

Spodni polovinu vysledkové listiny zahajuji hraci
Elektrickych drah II, ktefi polozili zéklad svému velmi
dobrému umisténi, oproti minulosti, jiz v ivodnim
duelu, kdy pomérné prekvapivé porazili 1:0 tym Auto-
bust L. V penaltovém rozstfelu o paté misto méli lepsi
musku nez hraci Metra I1. Ti jen prodlouzili stfeleckou
mizérii zaméstnancti Metra v Hostivati. Metro 11 posu-
nula do boje o paté misto remiza s tymem feditelstvi
a také vice vstfelenych branek v dalSich zdpasech ve
skupiné.

Tym feditelstvi se predstavil v novych sluSivych
dresech, ale stfelba branek nadale zistava jeho nejvét-

R

i

Sy W Pya e
F o bl

*

--ﬁﬂlh' g
T"i‘-—l '

$im problémem. Herné piedvedlo feditelstvi nejlepsi
vykon za poslednich nékolik ro¢nika, ale stielba je
nadéle zalostna. Posledni pFicka pfipadla tymu Autobu-
sy I, ktery mél od samého pocatku problém s dostatec-
nym poctem hracd, proto také odiekl posledni souboj
o kone¢né umisténi. Ani zeleny preliv vlast k ispéchu
nepomohl, a tak zastupci Autobust si budou muset na
uspéch v turnaji pockat, stejné jako dosud bez poharu
hrajici feditelstvi.

Devaty ro¢nik fotbalového turnaje o pohar gene-
ralniho feditele mél dobrou atmosféru, pfinesl dobré
vykony a nékdy také trochu vice emoci, nez by bylo
zdréavo. Slava vitéziim, Cest porazenym a uz se miizeme
tésit na pristi jubilejni ro¢nik turnaje, ve kterém se
vzhledem k probihajicimu Transformaénimu projektu
setkame i s novymi nazvy tyma. -bda-

Foto: Martin Jagr
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Radost hrdaci Elektrickych drah I po tispésném penaltovém rozstielu ve findle.

V Akci je tym Metro I, v pozadi prihliZeji se zelené obarvenymi hlavami hrdci tymu
Autobusy I.




Vyitori

V zajmu urychleni popovodinové opravy vozovky Sokolovské ulice (severni
vozovka v tseku Palmovka - Invalidovna) byl pferusen tramvajovy provoz mezi
Invalidovnou a Palmovkou. Na Invalidovné je instalovan kolejovy prejezd, tzv.
Kalifornan.

Dalsi letni akei je vyluka v Seifertové ulici, béhem niz probéhnou finalni apravy
prostoru od kfizovatky Bulhar po kfizovatku s Italskou ulici. Tramvajova trat bude
mezi kiizovatkami vedena nové na zvyseném pasu a také se oproti ptivodnimu stavu
zvetsi podjezdna vyska pod zelezni¢nim mostem. Soubézné probéhnou velmi potieb-
né opravy navazujici traté v Seifertove ulici az k Olsanskému namésti.

Bez dopadu na linkové vedeni probiha rekonstrukce dvora vozovny Pankréc,
ktera zasahne i do usporadani kolejisté pred vozovnou. Vlastni vjezd do jednotlivych
hal bude probihat vzdy pfimo odbocenim z hlavni (tzv. matecné koleje), vedené sikmo
od vjezdovych vrat k vyjezdu z objizdné koleje. Pro odboceni budou uzity jednoja-
zykové vymény, jejichz prvni kus byl na dvore vozovny zkusebn€é osazen v prosinci
2002. Dojde rovnéz k napojeni na vjezd do nedavno dokoncené mycky.

Vratme se zpét ke dvéma hlavnim letosnim akcim. Kfizovatka Vytori bude po
rekonstrukci umozriovat potkavani vsech tramvajovych vlakt bez omezeni. Zastavka
ve sméru z centra bude upravena na délku dvou vlaki, zastavka ve sméru do centra
bude urcena pro jeden vlak a je konstruovana tak, aby pfipadny druhy vlak stojici za

Letni vyluky prazskych tramvajovych trati

Harmonogram vyluk
tramvajovych trati pfti-
chystal na leto$ni prazd-
niny dvé rozsahlé rekon-
strukce a nékolik dalsich
staveb mensiho rozsahu.
Nejvétsimi akcemi jsou
rekonstrukce tramvajo-
vych trati v Chotkové
ulici a na ktizovatce Vy-
ton. Jako akci s mensim
dopravnim dopadem lze
oznacit vyluku ve smycce
Kubanské namésti, kde
si stavba teplovodu vy-
zadala vyluku tramvajo-
vé dopravy. Po zahajeni
provozu metra do Ladvi
Ize za akci s mensim do-
pravnim dopadem ozna-
¢it i vyluku Stielni¢na
- Sidlisté Déblice (vlo-
zeni propojeni koleji pro
obraceni vlaku typu KT)
s naslednou dlouhodobou v§lukou Ladvi - Sidlisté Dablice, kterou si vyzaduje tisek
traté metra IV. C2, hloubeny mezi zastdvkami Ladvi a Stépnic¢na. Dvé kratkodobé
vyluky v oblasti pfemosténi Plzefiské ulice budovanym méstskym silnicnim okruhem
mély dopad mirné vetsi. BEhem prvniho vikendu vyluky a nasledujicich svatku
probihalo odstranovani pomocné ocelové konstrukce, umoznujici betonaz vlastni
mostni konstrukce, soubézné byly upraveny do ptivodniho stavu vozovky v Plzeriské
ulici. Druhy z vikendu se osazovaly ocelové patice pro stozary vefejného osvétleni
a svislé prvky zabradli. Byla také provedena posledni povrchova tiprava spodni casti
premosténi. Tyto vikendové vyluky byly vyuzity pro prace mensiho rozsahu ve smycce
Sidlisté Repy a na trojtihelniku Plzeriskd a Radlicka.

L
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stanicujicim neomezoval levé odboceni automobilt do Svobodovy ulice a soucasné
levé odboceni ze Svobodovy ulice smérem k Podolskému nabfezi. To umoziuje
zru$it nebezpecné levé odboceni do ulice Vnislavovy a oddélit v tomto prostoru
tramvajovou trat od vozovky fyzicky. Ve sméru do centra budou v tomto misté mirné
zlepseny sitkové poméry, v misté podjezdu pod trati CD jiZ toto samoziejmé neni
mozné. Povrch ktizovatky Vyton bude po rekonstrukei zivicny. Spolu s trati je re-
konstruovano trolejové vedeni, castecné také navazujici vozovky a chodniky. BEhem
této vyluky zustava mimo provoz i usek Palackého namésti — Narodni divadlo, kde
by méla byt opravena tramvajova trat v prostoru ktizovatky na Jiraskové namésti.
Rovnéz bez provozu zustava usek Podolska vodarna - Dvorce, nebot v havarijnim
stavu byla i kolejova konstrukce na vjezdu a vyjezdu ze smycky Podolska vodarna.
Po vyméné zde budou elektricky ovladané vyhybky. Dale se rekonstruuje trolejové
vedeni na Podolském nabtezi a opravou projde i usek traté od Podolské vodarny
priblizné po ulici U Podolského sanatoria.

Akce Chotkova ulice sdruzuje opravu tramvajové trati, opravu vozovek a sanaci
betonové zdi podél horni ¢asti Chotkovy ulice. Pod vozovkou je budovana nova
betonova konstrukce, kterd je zaloZena na pilotach a zajisténa Sikmymi kotvami. Ta
bude branit pohybu pavodni betonové zdi. Vozovky budou nove zivi¢né, tramvajova
trat ma mit povrch z Zulové dlazby. Konstrukce tramvajové traté bude na pficnych
Zelezobetonovych prazcich ve Stérkovém lozi. Tak jako na Vytoni dojde i v Chotko-
vé ulici k odstranéni zdkazt potkavani tramvajovych vlakt. Bude rozsifen rozsah
fyzického oddéleni tramvajové traté od vozovky, z sitkovych duvodu vsak nebude
po jeji celé délce.

Posledni z letos v 1ét€ uzavienych tramvajovych trati je trat Na KniZeci - Lau-
rova. Po zprovoznéni tunelu Mrazovka by méla byt vyménéna kolejova konstrukce
obratisté Laurova, provedeny opravy povrchi v Radlické ulici, opravy na kiizovatce
Radlickd/Za Zenskymi domovy a poté zde miize byt obnoven provoz. Trat byla v ob-
lasti kiizovatky Radlicka/K¥izova pielozena do nové polohy a také zde byl odstranén
zakaz potkavani vlaki.

Ing. Miroslav Penc, technicky usek reditelstvi
Foto: Petr Malik

DP kontakt

)
\o



Krdtce pred slavnostnim otevienim noveho tseku promluvil k pritomnym praZsky
primdtor Pavel Bém.

Vodotrysk v atriu stanice metra Lddvi. Voda vyrazné oZivuje prostory u nové otevre- ) 4
Za pounyc

Provoz nového tseku prazského metra ze stanice Nadrazi HolesSovice do Ladvi
byl slavnostné zahdjen v patek 25. Cervna. Pfestfizenim pasky oteviel dvé nové stanice
metra Ladvi a Kobylisy primator hlavniho mésta Prahy Pavel Bém za doprovodu
radniho pro dopravu Radovana Steinera a predsedy piedstavenstva a generalniho
feditele Dopravniho podniku Milana Houfka.

Usek IV. C1, jak byvé tato nova éast metra odborné oznacovéna, se zacal budovat
jiz v zafi roku 2000. Jeho stavba vSak byla velmi naroc¢né nejen kvuli fece Vltave,
pod kterou metro projizdi, ale také kvili velkému vyskovému rozdilu (112 m) mezi
vltavskym tdolim a ndhorni plosinou, na které dnes stoji velka sidlisté. Trvala ale
méné nez Ctyti roky a stdla 8,67 mld K¢.

Z poctu cestujicich je vidét, Ze se stavba rozhodné vyplatila. Novy tsek totiz
spojuje nékolik sidlist severni casti mésta, jejichz cestujici byli az doposud odkazani
na pomalejsi tramvajovou nebo autobusovou dopravu. S novym metrem ale mohou
byt v centru jiz za méné nez patnact minut, coz v rychlosti jednoznaéné predc¢ii au-
tomobilovou dopravu. I proto bylo vybudovéano v blizkosti stanice Ladvi parkovisté
systému P+R pro vice nez osmdesat vozidel.

K dnesnimu dni ma prazské metro 53 stanic a celkova délka ¢ini 54 km. S jeho

O dobrou ndladu ticastniku slavnostniho otevieni se staral také Ivan Hlas.

Prazsky primdtor Pavel Bém, radni pro dopravu Radovan Steiner a generdlni feditel
Milan Houfek si prohliZeji stanici Ldduvi.

Ucastniky slavnostniho otevieni pfepravila do stanice Kobylisy souprava M1, kterd
oznamuje, Ze Dopravni podnik obdrZel jiz 200 nejmodernéjsich vozu.




Vestibul stanice metra Ldduvi.

do Ladvi
13 minut

prodluZovanim se rozhodné nekon¢i - jiz pfed otevienim tseku IV. C1 zacala vy-
stavba trati IV. C2 z Ladvi do Letrian.

Kromé prohlidky stanice samotné bylo v den zahajeni umoznéno nejprve zva-
nym hosttim svézt se jako prvni cestujici z Ladvi do Kobylis. Pfijemné odpoledne
doprovazela skupina Jana Kalouska a Black Milk; v Kobylisich hrali a zpivali Anna
K. a Ivan Hlas se skupinou Rtizovy brejle. Od odpolednich hodin mohli novy dsek
prazského metra vyuzivat Prazané a navstévnici mésta.

UZ podruhé uspotadal Dopravni podnik Détsky den. Akce s nazvem Prazdniny
huraaa! se uskutecnila v pondé€li 28. Cervna a konala se pravé na prostranstvi pred
konec¢nou traté C v Ladvi. Kromé nékolika zajimavych soutézi jako skladani puzzle,
prochazeni symbolické traté metra C s pingpongovou pédlkou a mickem a hazeni
balonkd do kose bavili nejen déti dva barevni klauni. Nejvice ale déti zaujal velky
nafukovaci skakaci hrad a kouzelnik, jenz vytvarel z balonki rizna zvifatka. K tomu

hréla vesela hudba - poustély se jak pisnicky z pohadek, tak détsti oblibenci jako
Maxim Turbulenc, Michal David, Déda Mladek Illegal Band a dalsi. Hlavnim hostem

celého odpoledne byla Petra Cernocka. -mmb-

Foto: Petr Malik

Pondéli 28. ¢ervna, Lddvi — Détsky den pod ndzvem Prazdniny hurddd!!!
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Proni stanice praZského metra v oblouku, Lddvi.

Takeé na podiu se soutéZilo o zajimavé ceny, ale muselo se zazpivat ¢i zarecitovat.
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O dobrou ndladu se starala dvojice klaunu. Zatancili si mali...

Hod na ptesnost - jedna z disciplin, které ticastnici

...1 pokroCili.

Jeden z nejmensich vicastnikil soutézi.

Nové nazvy zastavek

Neuplyne mnoho ¢asu a budu vas informovat o na-
zvech zastavek znovu, tentokrat v souvislosti se zména-
mi, vyvolanymi zprovoznénim metra do Ladvi. Dnes to
jesté nejde, nebot nové nazvy, naptiklad Bfezinévska,
jsou sice uz znamy, ale to byly ty na Barrandov také
a pak se dvakrat ménily. TakZe musite mit trpélivost.
A jen pro zajimavost: Bfezinévska nebo Bfezinéveska?
Na ulici najdeme oba tvary...

Tak konc¢il ¢lanek v 5. ¢isle naseho Casopisu. Novy
usek metra i s dvéma novymi stanicemi byl zprovoznén
aja plnim svuj slib. Nové nazvy maji dvé zastavky — Ko-
bylisy a Biezinéveska, Ladvi si sviij nazev ponechalo
i pro stanici metra. Kobylisy jsou jednou z prazskych
ctvrti od roku 1922, kdy vznikla Velka Praha. Arche-
ologické nalezy dokladaji velmi staré osidleni, vesnice
s pivodnim nazvem Kobolisy je poprvé zminéna roku
1297, kdy pattila libeniskému panstvi. Nepodarilo se mi
zjistit, kdy a pro¢ doslo ke zméné jména na Kobylisy,
ani alespon trochu vérohodné vysvétleni jeho vyznamu.
Faktem vsak je, Ze pojmenovani stanic a zastavek jmé-
nem ctvrti je vZdy dezorientujici - vzdyt katastr Kobylis
se tdhne od Cimického hdje pres dablické sidlisté az ke
Stfizkovu, zahrnuje druhé - Kobyliské - sidlisté, stred
Ctvrti s kostelem a naméstim a podle vrchu Okrouhliku
se tdhne k hranici s Libni a St¥izkovem. I cely Déblicky

DP kontakt

hibitov je v Kobylisich. Toho vSeho si povsimli i autofi
,Prazského Ulicniku“, kdyz na strané 348 prvniho
dilu uvadéji: v Kobylisich vzniklo v letech 1958 - 76
i stejnojmenné sidlisté a druhé, nazvané ponékud za-
vddéjicim ndzvem Dadblické sidlisté. Nakonec uvedme
i stiznosti provoznich pracovniki, ktefi museji denné
zodpovidat dotazy cestujicich, naptiklad kde je prestup
na autobusy, kdyz nazvem Kobylisy je oznaceno (kromé
dvou tramvajovych) dalsich pét povrchovych zastavek.
Volit vhodny nazev neni vzdy jednoduché; zde se vSak
primo nabizelo Kobyliské nameésti.

Ani druha zastavka - Brezinéveska - neni bez pro-
blému. Nazev ma od vsi Bfezinéves, ktera lezi severné
od Déblic a od roku 1974 je spojena s Prahou jako
samostatna méstska cast v ramci osmého prazského ob-
vodu. Bfezinéves je doloZena jako Bfezina ves, pozdéji
Bfeznoves ve 12. stoleti pfi silnici do Mélniku. Jejimi
majiteli byli soukromnici a cirkev.
V cem je tedy problém? Ve tvaru
nazvu: Brezinéveska nebo kratsi
Brezinévska? Pro odpovéd jsem
sahl do pland, které mam k dispozi-
ci. Nejstarsi je z roku 1940 - byl to
Ufedni seznam ulic, ndmést{ a sad
hl. m. Prahy a uvadi tvar Bfeziné-

Zprovoznéni nového tseku prineslo také zmény v po-
vrchové doprave, a tak byl velky zdjem i o informacni
materidly vydané k 26. cervnu.

ik hi. m. Pr
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veska, némecky (jsme v roce 1940) Weisskrotschener
Strasse. Stejny nazev — Biezinéveska - uvadi i v roce
1948 vydana Orientacni kniha Velké Prahy a Modfan.
Praha, uliéni mapa, vydana Ustredni spravou geodézie
a kartografie v fijnu 1966 jako tajnd, uvadi v mapové
¢asti nazev Brezinévska, v seznamu ulic Brezinéveska.
Dodejme, Ze v Dolnich Chabrech, nez byly pfipojeny ku
Praze, existovala také Biezinéveska; ta se dnes jmenuje
Prunétovska. I plany mésta z roku 1973, 1985, 1989
a méstsky atlas z roku 1995 se shoduji a znaji ulici Bfe-
zinéveskou. Ale Microsoft Word mad ve svém slovniku
tvar Brezinévskd, Bfezinéveskou podtrhava cervenou
vlnovkou jako neznamé slovo. Na ctyrech uli¢nich
tabulkach je nazev Biezinéveskd, pata — muzeme ji
predpokladat na zacatku ulice u fadového ¢isla 1 - byla
asi odstranéna pfi obnové domovniho plasté. Takze
muzeme udélat jednoznacny zaveér: Castéji se vyskytuje
delsi tvar, nezasazeny logickou eliminaci - Brezinéves-
ka. Bude tedy asi spravny. Pak mi ale vysvétlete, proc je
na zastavkovych sloupcich uvedeno Brezinéveskad?
-zjs- Foto: Petr Malik

BREZINEVESKA
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Prazska M HD v zari 2004

Od 1. zafi 2004 dojde ke zméndm jizdnich Fadua
nékterych tramvajovych a autobusovych linek, zname-
najici vétSinou zvyseni jejich kapacity.

Nejvyznamnéjsi zménou v tramvajové doprave je
posileni provozu v dseku Sidlisté Barrandov - Smi-
chovské nadrazi v pracovni dny od 6.00 do 8.30 novou
linkou €. 13. Tato linka bude v provozu v intervalech
8 minut s vlaky 1xT. Vozy pro linku ¢. 13 byly ziskdny
diky dlouhodobé (pfiblizné dvouleté) vyluce tramvajo-
vé dopravy z tseku Ladvi - Sidli§té Dablice souvisejici
s vystavbou metra smérem na Prosek. Vyluka zacina
14. srpna tpravou kolejisté u zastavky Ladvi a od 1. zari
zde bude ukoncena linka ¢. 24 s vozy KT8D5. Linky
¢. 10 a 14 budou ukonceny u vozovny Kobylisy, linky
¢. 15,17 a 25 u stanice metra Kobylisy. Dalsimu posileni
tramvajovych linek ve §pi¢kach pracovnich dni brani
nedostatek vozidel.

U linek €. 4 a 16 se méni rozsah provozu - obé
linky budou v provozu denné ptiblizné od 4.30 do
24.00 hodin. U linek €. 7, 9 a 11 se zkracuji intervaly
v nedé€li dopoledne z 15 minut na 7 - 8 minut, linka
¢. 11 bude jezdit veCer v intervalech 10 minut misto
dosavadnich 20 minut.

V autobusové dopravé se zméni trasy, zastavky,
intervaly ¢i rozsah provozu u fady linek:

* na lince ¢. 100 se zfizuje zastavka U Hangaru,

* ulinek €. 107 a 147 se zkracuji intervaly v ¢asti dopo-
ledniho sedla z 8 na 6 minut,

* u linky €. 119 byly jiz od 24. Cervence zkraceny inter-
valy o sobotach a nedélich z 15 na 10 minut,

u linky €. 122 se rusi ned€lni provoz,

u linky ¢. 123 se zkracuji intervaly v pracovni dny
dopoledne z 20 na 15 minut,

u linek €. 129, 241 a 243 se prodluZuje rozsah odpo-
ledni $picky,

u linek ¢. 157 a 189 pojedou prvni spoje dfive, linka
¢. 182 zahaji provoz pozdéji,

u linek €. 177 a 195 se zkracuji intervaly o sobotach
a nedélich z 20 na 15 minut,

u linek €. 179 a 184 se zkracuji intervaly v pracovni
dny rano z 15 na 12 minut,

u linky €. 180 se prodluzuje rozsah provozu na obdobi
5.00 az 21.00,

u linky ¢. 188 se prodluzuje rozsah odpoledni spicky,
u linek €. 191 a 217 se zkracuji intervaly ve vecernim
obdobi,

u linky ¢. 197 se zkracuji intervaly v pracovni dny
rano z 20 na 15 minut,

na linku €. 199 budou v pracovni dny nasazeny klou-
bové vozy pfi prodlouZeni intervalt v ranni Spicce
z 6 az 9 minut na 15 minut, linka bude v provozu
téZ o sobotach dopoledne a odpoledne a o nedélich
odpoledne a vecer,

z linky ¢. 244 bude v pracovni dny od 7.00 do
18.30 vyclenén ve sméru do Radotina kazdy
druhy spoj, ktery pojede jako linka ¢. 204 v trase
Smichovské nadrazi - Zavodisté Chuchle - Sid-
listé Radotin,

na linku €. 250 budou nasazeny kloubové vozy pfi
prodlouZzeni intervalli v pracovni dny rano ze 4 az

5 minut na 6 minut a odpoledne z 7 azZ 8 minut na
10 minut,

¢ u linky €. 271 se mirné zkracuji intervaly v pracovni
dny rano a odpoledne.

V souvislosti s dlouhodobym pferusenim tramva-
jové dopravy v tseku Ladvi - Sidlisté Dablice bude od
14. srpna prodlouzena z Kobylis do zastavky Sidlisté
Dablice linka ¢. 152 jako nahradni doprava za tram-
vaje.

Ing. Jan Piivora, dopravni usek feditelstvi
Foto: Petr Malik

Co je nového v oblasti preference MHD

Preference méstské hromadné dopravy je jednou
z priorit Dopravniho podniku. Jak jsme v této oblasti
pokrocili v uplynulych mésicich, dokladaji nasledujici
radky.

V siti tramvaji byly osazeny oddélovaci betonové
prvky podél koleji v téchto dsecich:

* V Jecné ulici v tseku Karlovo namésti - nameés-
ti I. P. Pavlova ve sméru z centra v délce 453 metrt
v bfeznu 2004.

* V Radlické ulici v dseku Bieblova - vjezd do
tunelu Mrazovka v obou smérech v délce 500 metrt
v bieznu 2004 (Pozndmka: trat neni v soucasné dobé
v provozu, opatieni realizovdno v piedstihu v ramci
rekonstrukce tramuvajoveé trati).

* V Taboritské ulici v aseku OlSanské nameésti
- Ondfickova ve sméru do centra v délce 53 m v kvét-
nu 2004.

* V Partyzanské ulici v tseku Vrbenského — Na
Zatorach ve sméru do centra v délce 101 m v Cervnu
2004.

Celkova délka tprav tohoto typu tak vzrostla na
7 362 metrd, tj. 0 1107 m.

V prabéhu 2. pololeti 2004 se v oblasti preferen-
ce tramvajové dopravy predpoklada v Bélehradské
ulici vybudovani tzv. ,,zastavkového mysu*“ v zastavce
Bruselskd ve sméru z centra a instalace betonovych

oddélovacich prvkt. Déle budou realizovana nasle-
dujici opatfent:

» ve Svehlové ulici v Gseku pod podjezdem CD ve
smeéru do centra v délce priblizné 30 m,

* v Zenklové ulici v useku mezi zastavkami Bu-
lovka a Vosmikovych ve sméru do centra v délce asi
190 metru,

Klimatizace v autobusech

Prvni informace o vybavovani autobusd Doprav-
niho podniku klimatizaci kabiny Fidice byly uvedeny
v DP-KONTAKTu jiz v lofiském roce. Vedeni Dopravni-
ho podniku, ve snaze vytvofit pro praci ridict nejlepsi
mozné podminky, tak pfekonalo nakupem klimatizaci
a chladnicek do autobusi srovnatelné dopravce ,,zbyt-
ku Evropy*“.

Pouzivané klimatizacni jednotky Trav-I-Cool se od
zavedeni do naseho provozu projevuji jako provozné
nenarocné a spolehlivé, a byly proto zafazeny do stan-
dardni vybavy nové nakupovanych autobusti. Téch
v letoSnim roce pribude dalSich 100. Od roku 2002,
kdy byly klimatizace poprvé namontovany, tak bude
(v€etné téch, do kterych byla klimatizace namontovana

pii generalni opravé) takto vybavenych autobust jiz
bezmala 300.

Jen pro pfipomenuti: Pouzivané klimatiza¢ni jed-
notky pfedstavuji rozumny kompromis, kde na strané
jedné je pozadovana tcinnost, na strané¢ druhé potom
nizké pofizovaci a zejména provozni naklady. Ochla-
zovani vzduchu se dociluje odpafovanim vody pfi
malé spottebé energie. Chladici jednotka tak mtize byt
diky tomu v provozu i pfi stani autobusu na kone¢né
s vypnutym motorem, kdy teplota v kabiné zpravidla
dosahuje nejvyssich hodnot a Fidic je teplem nejvice
zatézovan.

Souhrn vlastnosti tohoto zafizeni, véetné dosahova-
ného nizkého zatiZeni Zivotniho prostiedi, predstavuje

e v Plynarni ulici v tseku Argentinska - Osadni
v obou smérech a v iseku Argentinskd - Jankovcova ve
sméru k nadrazi HoleSovice v celkové délce priblizné
180 metrii,

» na Rasinové nabrezi v iseku Palackého nameésti
- Vyton ve sméru z centra v délce asi 400 metru.

V oblasti preference autobusové dopravy byl na
dal$ich ktizovatkach se svételnou signalizaci zaveden
systém preference pro autobusy (tzv. aktivni detekce).
Jedna se o nasledujici kiizovatky (respektive prechody
pro chodce) na trase navazné autobusové dopravy
z Bohnic a Cimic ke stanici metra Kobylisy:

» Kobyliské nameésti,

« Cimicka - prechod Sluzska,

 Cimicka - Pise¢na,

« Cimicka - prechod Piseéna,

« Cimické - K Pazderkdm.

V souvislosti se zprovoznénim nové stanice met-
ra Kobylisy byl rovnéz zfizen novy vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy v ulici Hornatecké v useku od
ulice Premyslenské k zastavce Kobylisy ve sméru
do centra v délce pfiblizné 160 metrt. Preferencni
opatfeni v autobusové siti byla realizovana v ¢ervnu
2004.

Zpracovalo oddéleni
integrovanych dopravnich systému

pro nas v nasich podminkach podstatné vyhody, a proto
jim budou autobusy vybavovany i v dalsich letech. Za-
roven s vyfazovanim starSich autobust bude tak trvale
nartstat procento téch, které Fidi¢i poskytnou lepsi
pracovni pohodu pfi vyssich teplotach prostiedi.
Divize Autobusy

Foto: Petr Malik




JIZDENKY

Vite, nakolik znaji Prazané tarifni systém méstské
hromadné dopravy ve svém mésté a co si 0 ném mysli?
O jaké jizdenky maji zajem a kterych sluzeb by radi
v souvislosti s jejich pofizovanim vyuzivali? Praveé na
tyto otazky hledal odpovédi prazkum , Tarifni systém*,
ktery exkluzivné pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, ak-
ciovou spolecnost provedla v druhé poloviné letosniho
kvétna spolecnost STEM/MARK, a. s. Pruzkumu, jenz
se uskutecnil formou telefonickych rozhovoru, se zu-
Castnila tisicovka respondentii ve véku 15 az 74 let. Byl
zaméfen na znalost a vyuzivani raznych typu jizdenek,
nakup a zdjem o nové typy jizdenek.

Jednim z hlavnich zavéra celého vyzkumného pro-
jektu je konstatovani, ze nasi klienti se v nabidce jizde-
nek orientuji pomérné dobfe - tfi Ctvrtiny dotdzanych
povazuji nazvy jizdenek za srozumitelné a Ize se podle
nich v nabidce orientovat. Nejznaméjsim typem jizden-
ky je plnocenna prestupni jizdenka za 12 K¢, o jejiz
existenci vi ¢tyfiadevadesdt procent cestujicich. S timto
typem jizdenky ma také nejvice cestujicich vlastni
zkusenost, v po-
slednim pulroce
ji vyuzilo 47 %
dotdzanych
respondentu.
Vysoké povédo-
mi mezi nasimi
klienty panuje
rovnéz o Casové
Ctvrtletni, rocni
amésicni jizden-
ce a 0 neprestup-
ni kratkodobé
jizdence za 8 K¢,
které zna devét
z deseti cestu-
jicich. Vubec
nejcastéji vyu-
Zivanou jizden-
kou je Ctvrtletni
Casova jizdenka.
Mezi dotazany-
mi respondenty
ji vyuziva jako
nejcastéjsi typ jizdenky 29 % osob.

Ackoli je tarifni systém jako celek cestujicim srozu-
mitelny, nékteré jeho casti predstavuji pro nase klienty
doposud neprobadana tzemi. Naptiklad vice nez dvé
tietiny respondentt nedokazaly zadnym zpusobem
vysvétlit rozdil mezi prukazkami k ¢asovym jizdenkam
vystavenym na zakladé poskytnuti osobnich tdajt a bez
jejich poskytnuti. Takika tfi Ctvrtiny cestujicich rovnéz
netusi, v ¢em spociva odlisnost ervenych a zlutych
automatu na jizdenky: jejich existence si pfitom vsimla

Tarifni system oc¢ima
nasich klientu

polovina dotazanych respondentu.

Velka cast pruzkumu spolecnosti STEM/MARK
byla vénovana nakupovani jizdenek. Jeho vysledky
naprtiklad ukazuji, Ze polovina cestujicich vyuziva pro
nakup jizdenek pravidelné stéle stejné misto nakupu,
a to prevazné v blizkosti svého bydlisté. Cestujici, ktefi
vyuzivaji nejCastéji predplatni casové jizdenky, si je
poftizuji predevsim v predprodejich ve stanicich metra
(59 %) a v trafikach (22 %). Ti, jiz pouzivaji pfevazné
jednotlivé a kratkodobé Casové jizdenky, je nejcastéji
nakupuji v trafikach (69 %), automatech (16 %) a pred-
prodejich ve stanicich metra (13 %). Jen malé procento
cestujicich navstévuje kapacitni predprodejni mista
(5 %) nebo pobocky Ceské posty (3 %).

S drovni distribuce jizdenek panuje mezi cestuji-
cimi spokojenost. Pfevazna vétsina respondentt pru-
zkumu (69 %) se domniva, Ze distribucni sit jizdenek je
dostatecna a cestujici maji dostatek moznosti zakoupit
si jizdenku. Mezi cestujicimi panuje také spokojenost
se sluzbami, které nabizeji predprodejni mista. Deviti
z deseti cestujicich vyhovuje dostupnost predprodej-
nich mist (nadpolovi¢ni vétsiné dokonce vyhovuje zcela
bez vyhrad), pétaosmdesati procentiim nasich klientu
vyhovuje jak dostupnost dostatecného sortimentu na

téchto mistech, tak chovani a pfistup prodavajicich,
vysoké procento spokojenosti zaznamenala i oteviraci
doba predprodejnich mist. Relativné nejmensi spo-
kojenost byla zaznamenana u faktoru ,doba cekani
na obslouzeni®, i pfesto je vSak 65 % respondentu
s délkou doby na obslouzeni spokojeno. Respondenti
byli taktéz dotazani, jak Casto se jim stava, ze Cekaji
ve frontach, které se u nékterych predprodejnich mist
tvofi na zacatku nového ctvrtleti nebo pfi zacatcich
skolniho roku. Nadpoloviéni vétsina (53 %) dotazanych
uvedla, ze v téchto frontach necekd nikdy, asi 10 %
cestujicich zde podle svého vyjadieni ceka témer vzdy
¢i velmi Casto.

1 kdyz cestujici povazuji distribucni sit jizdenek za
dostatecnou, maji také zajem o nové moznosti jejich
nakupu a nové sluzby s koupi spojené. Pro zhruba po-
lovinu nasich klientt by byl pfinosem prodej jizdenek
u fidice tramvaje. Zdjem o nakup casovych jizdenek
prostfednictvim internetu projevilo 37 % cestujicich,
pficemz doposud pouze 15 % cestujicich zaznamenalo,
Ze v urCitém Casovém obdobi je tato sluzba jiz nabizena.
Podobné je zatim jen Ctvrtina cestujicich informovana
o tom, zZe na nékterych predprodejnich mistech lze
predplatni ¢asové jizdenky platit platebni kartou. Za-
jem o tuto sluzbu pfitom projevila nadpolovi¢ni vétSina
nasich klientt (55 %).

Soucasti prazkumu bylo rovnéz zjistovani, které
typy jizdenek v Praze cestujicim chybéji. Respondenti
méli za tkol zamyslet se nad seznamem s nékolika
druhy jizdenek a posoudit, které z nich by vyuzivali oni
osobné nebo nékdo z jejich blizkych. Nejvetsi zajem byl
o vstupenku do divadla, kina ¢i na sportovni utkani, jez
by urcitou dobu pted zacatkem a po konci predstaveni
slouzila jako jizdenka MHD. V pfipadé zavedeni by ji
vyuzilo 60 % dotazanych (zejména mladi lidé do 29 let),
navic 68 % respondentti je presvédceno, Ze o tento typ
jizdenky by méli zajem takeé jejich blizci rodinni prislus-
nici. Na druhém misté v potradi zdjmu o navrhované
typy jizdenek se umistila jizdenka naptiklad na 10 jizd,
kterou by cestujici pti kazdé jizdé oznadil a pouzival
az do vyCerpani stanoveného poctu jizd - tento typ by
vyuzilo 54 % cestujicich (predevsim lidé ve véku 45-59
let). Se zajmem necelé poloviny cestujicich se setkaly
Casova rocni jizdenka s libovolnym zacatkem platnosti,
zvyhodnénd rodinnd jizdenka, jiz by vyuzivaly rodi-
ny pii spolecném cestovani MHD, a také vikendova
jizdenka platna na libovolny pocet jizd. -ms-

Foto: Petr Malik

Turistickeé jizdenky v systému PID

Casové kratkodobé jizdenky, tzv. turistické, jsou
uréeny v prevazné mife navstévnikim Prahy, ktefi
chtéji po Praze cestovat Castéji. Jsou to jizdenky s do-
bou platnosti 24 hodin nebo tfi (72 hodin), sedm (168
hodin) a patnact dni (360 hodin).

Jizdenka tfidenni stoji 200 K¢, sedmidenni 250 K¢,
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patnactidenni 280 K¢. Jizdenky 24hodinové platné

pouze na uzemi hl. m. Prahy stoji 70 K¢ (pro déti od

6 do 15 let 35 K¢); jizdenky 24hodinové platné pro

vSechna tarifni pasma stoji 100 K¢ (pro déti od 6 do
15 let 50 K¢).

Vsechny casové kratkodobé jizdenky plati uvede-

ny pocet hodin od
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koupit i v automatech umisténych v blizkosti zasta-
vek povrchové dopravy, ve stanicich metra, lanovky
a jejich okoli, dalsi typy jizdenek na 24 hodin (v cené
35 K¢, 100 K¢ a 50 K¢) je mozné zakoupit v uvedené
predprodejni siti.

Na dosazenych trzbach za prodej jednotlivych
jizdenek se ,turistické” jizdenky podilely v roce 2003
11,54 % a za 1. pololeti 2004 14, 69 %.

Pro informaci uvadime pocty kust prodanych
casovych kratkodobych jizdenek v roce 2003 a v 1. po-
loleti 2004:

Casové kratkodobé 1. pololeti
jizdenky rok 2003 | 7 5004

jizdenky pro Prahu
24hodinova a 70 K¢ 318 210 171 346
24hodinova a 35 K¢ 15 635 6793
3denni a 200 K¢ 193 758 125 577
7denni a 250 K¢ 157 639 83 540
15denni a 280 K¢ 102 423 50555
jizdenky pro vSechna pasma PID
24hodinova a 100 K¢ 1507 883
24hodinova a 50 K¢ 208 38
Celkem 789 380 438 732

Odbor odbytu a tarift MHD



Czech Raildays 2004

Ve dnech 15. az 17. Cervna probéhl v Ostravé jiz
5. rocnik mezinarodniho veletrhu drazni techniky,
vyrobku a sluzeb pro potfeby Zelezni¢ni a méstské
kolejové dopravy Czech Raildays 2004.

Vystava byla zamérena predevsim na prezentaci ko-
lejovych vozidel, ptislusenstvi, zaFizeni na jejich provoz
a udrzbu i zafizeni na provoz a udrzbu dopravni cesty.
Dale své vyrobni programy predstavovaly také firmy,
zabyvajici se vyrobou komunikac¢nich a informacnich
systému pro vefejnou dopravu.

Navstévnicky patrné nejatraktivnéjsi byla trisysté-

piedek

zabudovana nastupni plosina pro snadny pfistup do
vozidla osobam na invalidnim voziku nebo cestujicim
s détskym kocarkem. Vozidlo je pohanéno asynchron-
nimi tfifazovymi motory.

Nizkopodlazni trolejbus Trollino 15 AC je patnacti-
metrové, plné nizkopodlazni (v kombinaci s vyklopnou
plosinou i dplné bezbariérové) vozidlo se stfidavou
elektrickou trakéni vyzbroji a asynchronnim moto-
rem. Kapacita prepravovanych cestujicich je srovna-
telna s kapacitou clankového vozidla MHD, ale oproti
tomu ma fadu vyhod, mezi které lze zaradit vghodnou
cenu, jednodussi udrzbu, nizsi
provozni naklady, nizsi spotfebu
elektrické energie a lepsi jizdni

vlastnosti. Jeho vyrobcem je Do-

pravni podnik Ostrava ve spolu-
praci se spolecnosti Solaris Bus
and Coach a firmou Cegelec.

Ovsem lahudkou - a to nejen
pro odborniky - bylo seznamit se

s tramvajovym motorovym vozi-

dlem T3R.EV a nizkopodlaznim

vle¢nym vozidlem VV60LF.
Tramvajové motorové vozi-
dlo T3R.EV vzniklo jako kom-

plexné rekonstruovana verze

provozovanych tramvaji T3. Viz
ma dva samostatné trakéni pod-
vozky s primarnim i sekundar-

mova vysokorychlostni Zelezni¢ni jednotka s naklapéci

skiini Pendolino, motorovy viiz Dm12 pro finské zelez-
nice a expozice vyvoje odbavovacich systému a pfistro-
ju na tisk a vydavani jizdenek ve vefejné doprave.
Nas ovsem nejvic zaujala vo-
zidla méstské hromadné dopravy

nim vypruzenim. Kazda naprava
je pohanéna vlastnim podélné
ulozenym AC motorem. Ve vozi-
dle je pouzita elektricka vyzbroj
Europulse s asynchronnimi mo-
tory o trakénim vykonu 360 kW.
Rizeni pohonu je mikroproceso-
rové na bazi IGBT techniky s re-
kuperaci. Nova sk¥in vozu typu
VarCB3 je svafovand, lehké kon-
strukce s antikorozni dpravou
a nové reSenymi laminatovymi
Cely. Skiin je kompletovana vné vyklopnymi dveimi
a okny s horni vyklopnou ¢asti. Exteriér vozidla je dan
predevsim pouzitim laminatovych Cel, v souladu s tim je
feSeno i vnéjsi osvétleni. Kabina tidiCe je feSena nové

Technické udaje vozidla VV60LF

a expozice Dopravniho podniku délka skiiné (mm) 10 360
RN , Siika skifné (mm) 2500
Vedle modernizované tram- . . . .
vaje KT8D5.RN1 s nov§m nizko- vyska nastupni hrany dvefi (mm) 350
podlaznim stfednim ¢lankem to podil adhezniho pohonu (%) 0
bylo moderni tramvajové vozidlo  ayim4in{ rychlost (km/hod) 70
Inekon 2001 Trio, coZ je jedno- . . S
smérnd EtyFnapravova nizkopod- obsaditelnost: sezeni / stani / celkem 30/48/78
lazni tficlankovd tramvaj se dvéma misto pro détsky kocarek / inv. vozik 1/1
hnacimi podvozky pod krajnimi  foepqva hmotnost vozu prazdny / obsazeny (t) 8,5/15,5
¢lanky a nesenym stfednim niz- . .
kopodlaznim ¢ldnkem. V ném je vypruZeni podvozku dvoustupriové

v souladu s novymi Cely tramvaje a stanovisté fidice je
rovnéz moderné vybaveno.

Nizkopodlazni vlec¢né vozidlo VV6OLF je bez-
motorové tramvajové vozidlo, které je urceno pro jed-
nosmérny provoz na meéstskych tratich a ve spojeni
s tramvajovym vozidlem T3R.EV nabizi provozovate-
lam pfijatelnou alternativu k zavadéni nizkopodlaz-
nich vozidel. Provoz muze byt zajistovan soupravami
slozenymi z jednoho motorového a jednoho vleéného
vozu, pripadné ve spojeni dvou motorovych vozu a jed-
noho vleéného vozu pti ovladani z jednoho stanovisté.
Viz ma kombinovanou vysku podlahy 725 mm nad
temenem kolejnice (40 % plochy vozu) a 350 mm nad
TK (60 % plochy vozu). Sedaky nad podvozky jsou
umistény na podestach, takze v podstaté cely pruchozi
prostor je v urovni nizké podlahy. Vleéné vozidlo je
vzhledem ke snaze o maximalni unifikaci s moderni-
zovanym vozem T3R.EV koncipovano v obdobném
provedeni interiéru.

Projekt tazného a vlecného vozidla muze efektivné
prispét k feseni zvySeni prepravni kapacity a rovnéz
k rozsiteni bezbariérové prepravy osob se snizenou
pohyblivosti.

V Ostraveé se rozhodné bylo na co divat a navstéva
veletrhu Zeleznic¢ni techniky zahfala odbornika a po-
tésila laika.

Ing. Alena Urbanova, technicky usek reditelstvi

Foto: Ing. Jan Urban a DP Ostrava
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V mésici kvétnu probéhlo dalsi odborné zaméstna-
ni hasict Hasi¢ského zdchranného sboru divize Metro
na terénnim pracovisti Vojenského technického dstavu
ochrany ve Vyskové. V tomto prostoru se prakticky
skoli napfiklad specialisté Fecké armady pred olym-
pijskymi hrami v Aténach. HasiCi Metra se tam jiz
osmym rokem jezdi pfipravovat na zasahy pro pfipad
pouziti bojovych otravnych latek v prostfedi metra.
Hrozbu terorismu neni mozné podcenovat, takze ve-
litelé a specialisté HZS se ve spolupraci s odborniky
z VTUO dvakrét do roka pFipravuji na mozné scénare
mimotadné udalosti.

Hasici i tentokrat absolvovali teoretickou pfipravu,
ktera zahrnovala druhy a acinky bojovych otravnych
latek, moznosti jejich identifikace, dekontaminace

A A

Estonci obdivovali
hasice Metra

a nové také metody a prostiedky pro odbér vzorku
podezielych materiald na misté udalosti. Po teorii
nasledovala prakticka ¢ast odborného zaméstnani. Pro-
béhl nacvik zasahu v prostiedi toxickych latek vcetné
jejich detekce a odbéru vzorkt. Zarover bylo vybudo-
vano dekontaminacni pracovisté pro ocistu hasict,
vracejicich se z ,kontaminovaného* prostoru. Témto
¢innostem prihlizela delegace estonské armady, ktera
zacina budovat svoji protichemickou jednotku. Estonsti

vojaci obdivovali souhru nasich hasicu, ktefi vSechny
¢innosti provadéli v protichemickych ochrannych ob-
lecich a dychacich maskach.

Posledni den néasledovalo zavérecné provérovaci
cviceni se simulovanym ttokem otravnymi latkami.
Ukolem hasi¢t bylo ve stanoveném prostoru vyhledat
stopy pouzitych chemikalii, provést jejich identifikaci,
odbér vzorku a nakonec provést opatfeni k zamezeni
sifeni toxickych vypart. Nasledovala samoziejmé opét
dekontaminace zasahujicich hasica. P¥i cvi¢eni
byl kladen daraz na vzajemnou komunikaci
mezi veliteli prizkumnych skupin, velitelem de-
kontaminac¢niho stanovisté a velitelem zasahu.

Provétovaci cviceni sledovali a jeho vyhod-
noceni se zucastnili také Feditel hasict z divize
Metro ing. Michal Wowesny a velitel jednotek
Lubomir Janeba. Pfi hodnoceni cviceni bylo
konstatovano, ze se pruzkumnym skupinam
podafilo nalézt vS§echna nastrazena loziska
kontaminace, identifikovat pouzité simulanty
otravnych latek a provést odpovidajicim zpu-
sobem odbér vzorkl a improvizovanou dekon-
taminaci zasazenych mist. Spravné fungovalo
jak dekontaminaéni pracovisté, tak pracovisté
velitele zasahu.

Ing. Michal Brunner, nacelnik chemicko-

technické sluzby hasict divize Metro
Foto: Petr Spaéek, VIUO

Zabezpecovaci zarizeni na IV. C1

Vystavba zabezpecovaciho zafizeni na trati IV. C1
zacala kontrolou izola¢niho stavu kolejového loze jako
podminky pro spravnou funkei kolejovych obvodut. Ten
dosahoval velmi pfiznivych hodnot vlivem relativné
suchého prostfedi v tunelech.

Kromé osvédcenych dvoupasovych kolejovych ob-
vodu typu RT-M43 jsou pro kontrolu volnosti vyhybko-
vych kolejovych usekl poprvé pouzity pocitace naprav
AZF, provozné ovefené ve stanici Nadrazi HoleSovice.
Jejich hlavni vyhodou je nezavislost na trakénich prou-
dech a jejich nesymetrii, které ptisobi zejména u rozvét-
venych kolejovych obvodii znacné problémy.

Také stanicni a tratové zabezpecovaci zafizeni je
zcela odlisné od dosud pouzivaného reléového zatizeni
typu AZD-71. Je pouZito tzv. ,elektronické stavédlo“
typu ESA-11M od firmy AZD, kde viechny potiebné
bezpecnostni funkce jsou realizovany dvoukanalovym

pocitacovym zpracovanim s bezpecnou komparaci.
, Elektronické stavédlo“ je ovladano z JOP-M (jednotné
ovladaci pracoviste), které je jiz na metru pouzivano
v nékolika stanicich. Toto Feseni pfinasi podstatné
vyssi uzivatelsky komfort pfi moznosti prizpusobeni
pozadavkim provozovatele.

Vlakovy zabezpecova¢ musi byt z pochopitelnych
duvodu shodny na celé trati, takze je opét typu PA-135
od firmy SIEMENS. Pravé u tohoto zafizeni se vyskytlo
nékolik problému (napfiklad nemoznost rozjezdu po
zastaveni pred stanici Nadrazi HoleSovice na 2. koleji,
neodtvodnéné zpozdéni napajeni programu odjezdu z 1.
koleje v Ladvi, neadekvatni signalizace strojvedoucimu
prijizd€ na 2. kolej v Ladvi), z nichz nékteré jiz byly vyte-
Seny a feSeni ostatnich je od dodavatele pozadovano.

Vsechny casti zabezpecovaciho zatizeni byly podro-
beny diikladnym nékolikastupnovym funkénim a bez-

pecnostnim zkouskam, z nichz ¢ast provadi dodavatel
a cast provozovatel, a to podle povahy zafizeni bud
bez vlakovych souprav (statické zkousky) nebo s vla-
kovymi soupravami (dynamické zkousky), pfipadné
obéma zpusoby. Prestoze pfi funkénich zkouskach
neni mozné navodit vS§echny mozné provozni stavy, je
cilem bezpec¢nostnich zkousek ovéfit, Ze s ptijatelnou
pravdépodobnosti nemtize dojit k nebezpecnému stavu.
Je pochopitelné, Ze zejména u zafizeni obsahujicich
software lezi znacna ¢ast zodpovédnosti na dodavateli.
Zkousky zabezpecovaciho zafizeni predstavuji velmi
narocny ukol, ktery vyzaduje mimoradny objem prace
vysoce kvalifikovanych specialistti.

Soucasny dobry stav zabezpecovaciho zafizeni na
trati IV. C1 je vysledkem kvalitni prace jak dodavateld,
tak provozovatele.

Ing. Jaroslav Hauser, divize Metro

Obnova zabezpecovaciho zarizeni na trati C

Ve druhém srpnovém tydnu si pfipomeneme dva
roky od nicivé povodné. Pfipomenme si, co vSechno
se muselo udélat, aby byl opétovné zahajen provoz
metra na trati C.

Stacionarni zabezpecovaci zafizeni na trati C bylo
pii povodni v roce 2002 zatopeno tplné ve stanicich
Vltavskd a Nadrazi HoleSovice a ¢astecné ve stanici Flo-
renc. Z tohoto diivodu nemohl byt provoz na trati C po
opadnuti vody zahajen v celém rozsahu. Hlavnim tko-
lem bylo alespon provizorné opravit zafizeni, aby mohl
byt zahajen provoz s cestujicimi. Nejdfive se jezdilo tzv.
malé kolo v iseku Haje — Prazského povstani, nasledné
pendl ze stanice Prazského povstani do stanice Mu-
zeum po jedné koleji, pak do stanice Muzeum zajizdél
po prvni koleji kazdy treti az Ctvrty vlak. Pozdé&ji zacaly
jezdit vlaky s cestujicimi do stanice Florenc. V listopa-
du byl zahajen provoz s cestujicimi podle grafikonu
v celém tseku Héje - Nadrazi HoleSovice, ale v tiseku
Florenc - Nadrazi Holesovice bez vlakového zabezpe-
Covace. Koncem prosince byl provizorné zprovoznén
vlakovy zabezpecovac PA 135 firmou STS.

Samotnou obnovou zabezpecovaciho zatizeni byla

DP kontakt

povéfena firma AZD Praha, kterd byla dodavatelem
i ptivodniho zafizeni. Bylo rozhodnuto, Ze bude pro-
vedena obnova zafizeni v ptivodnim rozsahu a para-
metrech. Firma AZD méla k dispozici stdvajici pro-
jektovou dokumentaci véetné montaznich vykresd,
a proto mohla okamzité zadat vyrobu stojanti a dalsich
prvki zabezpecovaciho zafizeni. .
Jakmile byla provedena zakladni
stavebni oprava zatopenych sta-
nic, zahdjila firma AZD montaz
nového reléového zabezpecova-
ciho zafizeni. Soucasné firma
STS objednala vyrobu novych
skiini a programovych pésu vla-
kového zabezpecovace PA 135.
Po ukonceni montaze v jednot-
livych stanicich byly provedeny
zameéstnanci Metra, sluzby sdélo-
vaci a zabezpecovaci, technické
prohlidky a komplexni zkousky
namontovaného zafizeni. Po je-
jich provedeni byla tato zafizeni

| I
Foto: divize Metro

komisi uvedena do provozu. Vlakovy zabezpecovac
PA 135 byl postupné celkové obnovovan v uvedenych
stanicich od srpna do listopadu 2003.
Zprovoznéné zabezpecovaci zafizeni je od té doby
plné funkeni a spolehlivé.
Ing.Tomas Ullrich, divize Metro




DOZ Hostivar v obdobi
restrukturalizace

Divize Autobusy je tvofena feditelstvim a Sesti
vykonnymi jednotkami — garazemi. P€t z nich (Dejvice,
Kli¢ov, Vrsovice, Kagerov, Repy) je shodnych z hlediska
organizac¢niho usporadani a aplikovaného ekonomic-
kého modelu - lisi se v podstaté jen velikosti, Sesta
- Dopravné opravarenska zakladna (DOZ) Hostivar
je atypicka.

Organizacni atypi¢nost spociva v tom, ze DOZ
ma dopravni slozku, shodné organizacné usporada-
nou jako jsou ostatni garaze, a slozku opravarenskou,
kterou tvofi stiedisko oprav a vyroby, stiedisko oprav
agregatu a Cinnosti na né navazujici (technologie, za-
sobovani, technicka kontrola a mérova sluzba, ptijem
a vydej oprav a jiné).

Ekonomicka atypi¢nost spociva v tom, ze ekonomi-
ka dopravni slozky DOZ vychézi z centralné stanove-
ného rozpoctu jako u ostatnich garazi divize Autobusy,

zatimco opravarenska slozka musi své naklady kryt
trzbami z vlastni produkce.

DOZ Hostivar od svého vzniku v roce 1994 pro-
chazela slozitymi obdobimi poznamenanymi predevsim
nedobrym dédictvim po svém predchtdci — Technic-
kych sluzbach. Jednalo se zejména o pretrvavajici ne-
podlozené nazory garazi na kvalitu oprav a jejich cenu.
Preziti DOZ zajistil jeji nosny program v letech 1996 az
2002 postaveny na generalnich opravach bustu Karosa,
kterych bylo provedeno pro odstépny zavod Autobusy
i cizi zdkazniky 209.

Po ukonceni generalnich oprav autobust bylo
nutno vénovat zvySenou pozornost externim zakaz-
nikam. Kazda aktivita zaméstnancu DOZ byla vitana
a kazdy impuls byl analyzovan z hlediska moznosti
a ekonomické efektivnosti. Neodmitala se zadna pra-
ce a realizovaly se zakdzky, které nebyly pro opravu

autobust typické. Jako ptiklad lze uvést generalni
opravy skiini tramvaji KT 4D pro Dopravni podnik
Gera a v soucasné dobé pro Dopravni podnik Szeged,
vyrobu, opravy a instalaci zastavkovych sloupki, opra-
vy vysokozdviznych voziku Still.

Soucasnost pfinasi DOZu novou nadéji. Novou
nadéji v tom, Ze centrdlni spravce vozového parku
bude maximélné vyuzivat opravarenskou kapacitu
stavajici DOZky.

V nabidce DOZ jsou nésledujici ¢innosti provade-
né v kvalité ISO s prislusnymi garancemi:
¢ opravy motoru Liaz, Renault, Iveco,
opravy prevodovek Voith, ZF (automatické)

a Praga (mechanické),
opravy kompresortt Knorr, Bosch, Jikov,
opravy vzduchovych komponentu (vysousece,
odlucovace),
opravy hydraulickych systému fizeni AXL,
opravy alternatoru Bosch, Lucas, PAL,
opravy startért Bosch, PAL,
opravy brzdovych kompletti véetné kotoucovych,
opravy brzdovych tfment Lucas, Meritor,
opravy valcu dveri,
opravy naftovych topeni a dal§ich drobnych
agregati vyménnym zpusobem.
Mimo to DOZ nabizi dostate¢né kapacity pro béz-
né opravy i pro opravy po havariich:
 klempifskych praci,
« lakovani (pfi splnéni vSech ekologickych parametru
lakovny),
¢ autoelektrikaru,
¢ automechaniki,
* calounikd.

DOZ je schopna vsechny pozadavky zvladnout, ma
solidni technické zdzemi dobie vybavené diagnostikou,
pripravky a specidlnim nafadim, ale hlavné vysoce
kvalifikovany personal. Tyto predpoklady jsou nutné
pro plnéni funkce servisnich pracovist vyrobct. Roz-
hodujicim vyrobcem pro divizi Autobusy je Karosa,
pro niz je DOZ servisnim pracovistém na zakladé
smlouvy uzaviené v ¢ervnu letosniho roku. Kromé
tohoto rozhodujiciho vyrobce je DOZ certifikovanym
servisnim pracovistém vsSech shora uvedenych firem,
jejichz vyrobky opravuje.

V nastavajicim obdobi restrukturalizace bude jisté
DOZ i ve zménéném organizaénim uspofadani a se
zménénymi ekonomickymi vztahy dobrym oprava-
renskym zazemim pro nové vznikajici Spravu vozidel
Autobusy.

Ing. Slavomir VIk, feditel DOZ Hostivar

Odborna piiprava dobrovolnych hasiéi divize Autobusy

V ramci ro¢niho vycvikového planu 2004 probéhla
ve dnech 23. az 25. Cervna prvni polovina odborné
piipravy Jednotek sboru dobrovolnych hasicti divize
Autobusy v letnim détském tabofe Vrabov-Cesky Stern-
berk. Samoziejmé pti této prilezitosti byly také ovéteny
vysledky odborné ptipravy a nejlépe si vedli zastupci
garazi Repy a Kacerov.

Na tvod byly testovany teoretické otazky, ve kte-
rych vSechny jednotky prokazaly dobré znalosti. Na-
sledovalo losovani potadi pro plnéni dalsich disciplin
odborné pfipravy. Nejprve byla provétena fyzicka zdat-
nost. V discipliné Prekazky dosdhli vSichni soutézici
velmi dobrych vysledki, coz jim slouzi ke cti.

Nejlepsiho ¢asu dosahl Vlastimil Pitala (13,2 vte-
finy) z kacerovské garaze. Druhého Antonina Novaka
z Vrsovic zdolal o pouhych pét setin vtefiny a stejny
Casovy odstup mél i tieti Milan Rusic z Kacerova. Od-
stupy mezi jednotlivymi borci byly minimalni, coz
historie klani dobrovolnych hasi¢ti nepamatuje.

Zpramérované Casy jednotlivetd poté stanovily po-
fadi jednotlivych druZstev v té€lesné ptipravé. Primeér-
nym casem 15,3 vtefiny se na prvnim misté umistili ha-
si¢i garaze Kacerov, o 1,1 vtefiny dosahli horsiho Casu
borci z Rep a tieti misto obsadili hasici garaze VrSovice.
O Ctvrté misto se podélily tymy Dejvic a Klicova, které
zaostaly za vitézem o vice nez Ctyfi a pal vtefiny.

Tradicné zapoleni dobrovolnych hasicti pfalo po-
Casi, a tak k discipliné Pozarni utok, neboli hasi¢ské

pravdé, nastupovala jednotliva druZstva za idealnich
podminek. Nejlepsiho vysledku doséhli hasici z Rep,
kteti tak oplatili kacerovskym porazku z télesné pii-
pravy. Zastupci kacerovské garaze skoncili na druhém
misté a tym Klicova uzaviel nejlepsi trojici. Dejvice
skongily étvrté a pomyslny Cerny Petr pFipadl zastup-
ctim vrsovické garaze.

Nejlepsi vychozi postaveni do druhé podzimni
&asti odborné piipravy si ,,vyvalGili“ hasici garazi Repy
a Kacerov, ktefi maji na svém konté t¥i body za dosa-
Zend umisténi.

Kamil Novy, pozarni technik divize Autobusy
(redakéné upraveno)
Foto: Pavel Koupal




TRAMVAJE

Jisté jste se s tim uz také nékdy setkali. Tramvaj za-
stavi, Fidi¢ vystoupi, zacne ji obchazet, pak néco zkousi,
nékam sahne, néco prepind, nékam telefonuje, zkratka
nas svym jednanim prekvapi. My uz tusime, zZe se déje
néco, co by se dit nemélo, lehce znervoznime, upieme
pohled na hodinky, které zacnou jit obvykle dvakrat
tak rychle nez doposud a ¢ekame. V naprosté vétsiné
se po chvili ozve osvobozujici zahoukani, nad dvefmi
se rozsviti svétlo, tramvaj zazvoni a rozjede se. My si
oddechneme a dal si ¢teme nebo se divame z okna,
abychom proboha nemuseli nékoho pustit sednout.
Ale néktefi z nas zacnou premyslet. Co se vlastné délo?
Stejnou otazku mi v redakeni radé polozil pan séfredak-
tor a ja pozadal o strucné vyjadieni pana technického
naméstka s tim, Ze mi nejde o statistiku, protoze téch

pripadt neni mnoho, a tak by byla nezajimava, ale
o shrnuti nejcastéjSich ptic¢in. A dozvédél jsem se, Ze
nejcastéji se jedna o:

* dopravni nehody,

* nekazen nebo vandalismus cestujicich,

* podcenéni zasad udrzby,

* bézné opotiebeni materialu,

e nespravnou manipulaci s vlakem.

Podivejme se na celou véc pozornéji a pokusme
se vysledovat moznosti zlepSeni, aniz bychom vyboc¢ili
z prijatého lehéiho ténu clanku a tudiz si nekladli
nesplnitelné naroky.

Téma dopravnich nehod a preference tramvajové
dopravy bylo na strankach DP-KONTAKTu nékolikrat
popsano a rozbory nehodovosti jasné ukazuji nejcastéj-
§i mista dopravnich nehod nebo zdrzeni dopravy. Ano,
i nedostate¢né uplatiovani zasad preference tramvajo-
vé dopravy ma logicky vliv na jeji plynulost; pak se nam

Prostoje tramvajovych vlaku

stane, ze ridi¢ nebude obchazet tramvaj jako v tvodu
¢lanku, ale po schvaleni provoznim dispe¢inkem nam
prosté oznami, ze dél nejede, protoZe obraci. Zanada-
vame si, ale pokud jsme pozorni, vidime na protéjsi
refyzi ty, ktefi jiz na néj netrpélivé cekaji. Takze s tim
asi moc vic nenadélame. To s nekazni a vandalismem
cestujicich uz bychom nadélali vic, jenze tady vzdycky
narazime na prehrady, dané tim, co se smi a co uz ne.
Cestujictho muzeme vyhodit az tehdy, kdy uz je jeho
chovani naprosto nepfijatelné nejen pro nés, ale i pro
ostatni a vandala tehdy, kdy skutecné ni¢i majetek
primo nam pred oc¢ima. A to maji obé skupiny vzdyc-
ky jesté dost casu utéct, nez pomoc prijde. Hezky to
vyjadril pan technicky naméstek: ,Prostojum, které
maji za pficinu nekdzen nebo vandalismus cestujicich,
nejde predchazet, protoZe nelze najit dostate¢né ucinna
opatieni, kterd by bylo mozné skloubit se zvySovanim

komfortu cestovani hromadnou dopravou.“ Zkratka
nezbyva, nez tyto prvé dvé priciny prostojt, jakkoliv
jsou nejCastéjsi, prejit a zaméfrit se na ty méné Casté,
ale ovlivnitelnéjsi.

Prostoje, kterymi jsme se dosud zabyvali, jsou tzv.
provozni. Ted se dostdvame k t&m technickym. Rekl
jsem, Ze je lze ovlivnit. Ani to ale neni tak docela prav-
da. Jisté lze predchéazet nasledktm pfirodnich vliva
(dést, snih) tim, Ze utésnim nezadouci pruduchy ka-
roserie, nebo vénuji pozornost udrzbé trati, naptiklad
proplachovanim odvodnéni vymén. Ale tramvaj je tak
slozity celek — nemohu si byt nikdy jisty, Ze k néjaké
technické zavadé nedojde. A na to, jak je slozita, je
v maximalni mozné mife spolehliva. Ruku na srdce
(tedy na svoje): kdy jste naposledy zazili takovou za-
vadu, kvuli které jste museli vystoupit a cekat na dalsi
spoj? V tramvajovych depech je propracovan systém
udrzby, ktery je provéien dlouhodobym uzivanim na-

Dalsi archivni prirustek

V kvétnovém c¢isle DP-KONTAKTu jsem se s vami
podeélila o fotografie z kvétnového povstani, které¢ho se
zucastnili i tramvajdci ze strasnické vozovny. Jsem moc
rada, Ze dnes vam mtZu ukazat dalsi fotografii ze stejné

doby. Pana Jitiho Vasicka z divize Metro, ktery mi foto-
grafie poslal, totiz kontaktoval pan Kolarf, ktery pracuje
v Opravarenské zdkladné metra na zkusebné malych
motord, a ktery na jednom ze zvefejnénych snimki po-

tolik, ze bylo mozné pred nékolika lety prodlouzit
(dokonce dvakrat po sobé) intervaly mezi jednotlivymi
prohlidkami vozt. Pokud uz k prostoji dojde, byva
pri¢inou bézné opotiebeni materidlu nebo spojova-
cich dila. Ostatnim pfipadtm lze predchazet peclivou
kontrolou, ale i pfistupem jednotlivct ke svoji praci,
kladenim narokt na rtst odbornosti a v neposledni
fadé€ spravnou organizaci prace.

Posledni skupinou, zminénou v bodech prvého
odstavce, jsou samotni Fidi¢i. Nespravna manipulace
s vlakem jim neni vlastni, to bychom jim kfivdili. Pry¢
uz jsou nastesti i doby, kdy si prostoje vymysleli, aby
si zkratili nebo ponékud zvracenym zptisobem uleh-
¢ili sménu (i kdyz na nékterych stiidacich bodech
Ize dodnes slySet ruzné, nastésti prevazné vymyslené,
zkazky). Ted vazneé: jsou dvé skupiny Fidicu, které maji
s prostoji problémy: ti novi, ktefi jesté nenasli svuj
zpusob, jak jezdit a ti, kte¥i se nikdy jezdit nenauci
a hoji si posramocené sebevédomi uplatriovanim ne-
existujicich zavad. Sdm jsem mival zkraje sedmdesatych
let problémy se zrychlovacem. Ne Ze by ,,co sména, to
prostoj*, ale zatahoval jsem na opravu pomérné casto.
Kdyz se mi to jeden den povedlo tfikrat po sobé€, daval
jsem také vinu depakum a chtél po nich, aby mi ten
kram vyménili. Tehdy jsem nastésti narazil na smé-
nového mistra, ktery na muj cholerismus nereagoval
stejné, ale vzal si mé stranou a podrobné se mé vyptal
na moji techniku jizdy. A ptiSel na to, co délam Spatné
(naslapy do smyku) a ja mél od té doby opravdu klid.
Z vozovenské praxe zase znam lidi, ktefi se v ptehle-
dech zévad neustdle objevuji na prvych ¢tyfech mistech.
Muzete jim vysvétlovat, Ze jsme jedna vozovna, ve které
jsou pracovnici provozu a udrzby na sebe vzdjemné
odkazani daleko vice, nez si mysli - neni to nic platné,
oni uz jini nebudou. S tim se da délat jediné - prosté
takového pracovnika nezaméstnavat. Nakonec je jesté
jedna, dalo by se fici docasna, skupina Fidica; téch se
dotyka pfechod na jiny typ vozu. Rekonstruovana T3 je
stejnd a neni stejnd. Tento pfechod se vzdycky projevi
zvySenym poctem at uz zadosti o opravu, nebo pfimo
prostojem. Ted to ¢eka kobyliské fidice - v€ime, Ze to
diky predchazejicim skolenim ,,ustoji®.

Tolik asi k problematice prostoji. Zavérem jesté
podékovani provoznimu dispecinku za vysoky standard
likvidovani mimofadnych udélosti, mezi néz prostoje
patfi, i za technickou pomoc Fidi¢tim, ktefi maji néjaky
problém na trati, a pak jiz mohu tento ,napulfejeton®
poslat panu $éfredaktorovi. Snad bude spokojen.

_zis_
Foto: divize ED

znal svého otce, rovnéz byvalého zaméstnance vozovny
Strasnice. Potomci strasnickych se sesli, pobesedovali,
aja vam ted mohu ukazat fotku z jejich setkani i dalsi
z pohnuté historie strasnické vozovny.

Az sibudete prohliZet staré rodinné album, mozna
prijdete také na néjakou zajimavou fotografii. Budeme
radi, kdyz se s nami o ni podélite.

-MJ-




Transformacni projekt — Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

ROZHOVOR

MOTTO MESICE: Zajimam se o budoucnost, protoze v ni hodlam
stravit zbytek zZivota. (Kettering Charles Franklin)

DOPRAVNIiI PODNIK MUSi NEJLEPE ROZUMET SVYM PRAZANUM

Fakt, Ze odbornym garantem Transformacéniho projektu je firma CS-PROJECT, asi vi po prvnich mésicich
transformace kazdy zaméstnanec. Daleko mensi povédomi je o tom, Ze konzultantskou ¢innost u vybranych
subprojekttd vykonava firma GMC Marketing. V soudasné dobé se jeji konzultanti staraji o re-engineering
dopravniho Useku, vybudovani a organizacni zajisténi procest marketingu a komunikace v ramci public relations
a vybudovani a organizaéni zajisténi procesll mezinarodnich vztahl. Proto jsme si tentokrat povidali s feditelem
firmy GMC Marketing ing. Ivanem Spinglem.

B Odbornym vedenim nékolika subprojektii byla
povéfena firma GMC Marketing. MiuZete ji, pane
Fediteli, v kratkosti predstavit nasim ¢tenafim?
Nase firma byla zalozena v roce 1995, sidlo ma
v Praze. Tézi z mezinarodnich zku$enosti, jejim po-
slanim je ptfindset do Ceskych firem praktické zna-
losti a zkuSenosti z oblasti strategického marketingu
a strategického planovani globalni urovné. Poskytu-
je, struéné tfec¢eno, know-how globalniho byznysu
prizptisobeného mistnim podminkam. Tedy know-
-how, jak rdst na volnych, konkurenci otevienych
trzich a jak ve stetu s konkurenci vitézit.

B Co pro vas osobné znamena podilet se na tak
vyznamné akci jako je Transformacni projekt
Dopravniho podniku?

Svou osobni ucast v roli jednoho z leadert v takto
rozsahlém projektu povazuji za dosavadni vrchol
mé poradenské kariéry. Citim zaroveri i obrovskou
zatéz odpovédnosti. Jasné si uvédomuji kompliko-
vanost tlohy, jejiz vyfeSeni se od nas ocekava, pro-
toze jsou v nasi kompetenci pfedevsim subprojekty,
které zasadn¢ ovlivni budouci vyvoj Dopravniho
podniku. Dé€lame projekei budouciho Dopravniho
podniku, ktery se bude pohybovat v tvrdém konku-
renénim prostiedi. Jedna se napiiklad o vybudovani
integrovaného pracovisté marketingu a public rela-
tions, pracovi§té mezinarodnich vztaht, o nastarto-
vani novych projektd a vytvoreni systému strategic-
kého planovani v Dopravnim podniku viibec.

B V Dopravnim podniku se pohybujete jiz delsi
¢as. Jak na vas pusobi jako na oby¢ejného cestu-
jiciho, pouzivate jeho sluzeb c¢asto?

Zvlaste metro je ideadlnim prostiedkem k rychlé-
mu, spolehlivému a na pocasi nezavislému premis-
tovani po Praze, hlavné v jejim samotném centru.
A pravé jeho zasluhou i ja, jako obycejny cestujici,
vzdy velice vazim, zda pouziji metro nebo své auto,
pripadné zda pijdu pésky. Pro pohyb v centru u mé
drtivé vitézi metro, pouzivam ho denné. Obcas se
svezu i tramvaji. Autobus pouzivam velmi vzacné,
protoze v centru bydlim. Mimo centrum jedu vét-
Sinou autem.

Metro v Praze snese srovnani s nej-
vyspélejsimi podzemnimi drahami ve
svété. Nekteré stanice maji dokonce
pozoruhodnou estetickou hodnotu.
Horsi je to v Dopravnim podniku
s personalem, ktery piimo komu-
nikuje s cestujicimi a od kter¢ho se
cestujici ne vzdy dockaji vstiicnosti
a sluSnosti v chovani v mife, ktera
je ve vyspélejsich zemich obvykla.
V urovni poskytovani sluzby vidim velké rezervy.
B Jak na vas pisobi Dopravni podnik jako na
odbornika v oblasti marketingu a public rela-
tions?

Vnimam zcela novou funkci, novy uéel MHD, ktery
v minulosti v Praze neméla. Uz neslouzi hlavné ke
svozu lidi do tovaren. Zvlasté ve vyuzivani metra je
to markantné vidét. V porovnani s ranni a odpoledni
$pickou, kdy jede masa lidi do a z prace a studenti do
skol, vidim v metru dopoledne, odpoledne ale i poz-
dgji vecer jiny vzorek cestujicich nez v minulosti.
Vedle turisti je to pomérné vyznamné mnozstvi
elegantné az luxusné obleenych cestujicich. Vecer
pak jede stejny typ zakaznika na koncert, na vecefi,
do kina, do divadla, nebo tfeba na ples. Uvédomi-
me-li si, jakd je v centru Prahy, tak jako ve vSech
jinych metropolich, koncentrace bank, ministerstev
a jinych spravnich uradi a sidel obchodnich firem,
stava se metro pfes den vyznamnym dopravnim
prostiedkem utednikti, byznysmant ¢i obchodniki
i tzv. bilych limecku.

Pravé zjisténi, kdo, kdy a kam prazskou hromadnou
dopravou v pribéhu celého dne jede, je ,,nultym*
krokem marketingu v Dopravnim podniku. Hlubo-
kou znalosti potfeb a pifani cilovych zdkaznickych
segmentu totiz vSe v marketingu zacina. A to dalsi
je uz ,parketa® marketingovych poradct, prostor
pro uplatnéni vhodnych nastroji marketingu a pub-
lic relations, neboli spravna komunikace se struktu-
rovanymi zakaznickymi trhy, jejich dil¢imi segmen-
ty, ale i s ostatnimi zajmovymi skupinami (vlastnici
— predstavitelé mésta, statni sprava, obchodni part-

nefi, banky, odbory apod.).

Znam-li potfeby a prani svych za-
kaznikd, pochopim 1épe i smysl své-
ho podnikatelského usili a mohu si
teprve stanovit konkrétni cile, o ¢em,
pro¢ a jak s nimi budu v ramci mar-
ketingu a public relations, ve snaze
zvysit jejich spokojenost s kvalitou
poskytované sluzby, komunikovat.
Dopravni podnik vi, kolik cestujicich
se za rok v ramci prazské MHD pfepravi. Je to tcty-
hodné ¢islo — vice jak 1,1 miliardy. Bez dusledné
a pravidelné vyhodnocované zpétné vazby ale jen
tusi, jaké jsou trendy, jak stimulovat poptavku, koho
Dopravni podnik svezl, komu slouzi, jak potom ta-
kovy typicky cestujici posuzuje kvalitu poskytnuté
sluzby a jaké je srovnani kvality skute¢né poskytnu-
té sluzby v porovnani s kvalitou proklamovanou.

B Co je podle vas nejdiilezitéjsi — aby se Doprav-
ni podnik stal uznavanou firmou ve svém oboru
nejen v Praze, ale i v evropském méfitku?

Je to v zasadé velmi jednoduché. Musi nejlépe ,,ro-
zumét svym Prazantim®, nejlépe znat potieby a pra-
ni cestujicich, ktefi dopravni prostiedky Dopravni-
ho podniku pravidelné pouzivaji, a nejlépe témto
potfebam a pranim cestujicich vychazet vstiic. Tim
se prohloubi jejich divéra a celkova loajalita k Do-
pravnimu podniku a oni sami budou bojovat za to,
aby je v blizké budoucnosti nevozila firma jina. To
za prve.

Za druhé musi Dopravni podnik zasadné a bez dal-
$iho odkladu zvysit svoji efektivitu a tim konkuren-
ceschopnost. Méstska doprava v Praze, respektive
cena jizdenek je totiz ve vysoké mife dotovana z da-
ni. Po rychlém zvyseni efektivity by se vSak dalsi
uspéchy uz mély dostavit ,,samy*, infrastruktura
a zvladani provozu vefejné dopravy jsou zde jiz
tradi¢né vysoce rozvinuty. Pomér mezi mnozstvim
cestujicich, ktefi v Praze pravidelné vyuzivaji pro-
sttedky MHD, oproti individudlni automobilové
dopravé, je navic v porovnani s jinymi evropskymi
metropolemi zavidénihodny. -bda-



KAM SMERUJE TRANSFORMACE DOPRAVNIHO PODNIKU?

Takrka v8echny svétové firmy operujici v sitovych odvétvich (telekomunikace, doprava, energetika)
proSly na pocatku 90. let 20. stoleti zasadnimi zmé&nami organizacnich struktur. Do této doby organizaéni
schémata pfipominala pyramidu, ve které ¢ast stfednich ¢lankd fizeni prezivala v pasivnim prfenaseni
prikazl ,shora dold” a hlaseni ,zdola nahoru”. MnozZstvi vrstev v silné hierarchickych strukturach bylo
pri¢inou tézkopadnosti v dynamickych trznich procesech. Tézkopadnost a neefektivni podpora hlavnich
procesl ve spole¢nosti byly pak dale pri¢inou stagnace a nespokojenosti napfi¢ témito spole¢nostmi.
Ukazalo se, Zze mnohovrstevné organizacni struktury ve tvaru pyramidy jsou ,hrobem* iniciativy
pracovnikd na zakladnich vykonnych drovnich.

Existuje pfijatelna alternativa? Ano, je ji procesné orientovana struktura, kterd se osvédcéuje takrka ve
vSech odvétvich. Firmy, které v€as provedly ,reinzenyring” svych organizaci, zvySily produktivitu prace
a vyrazné zvysily svou flexibilitu a schopnost efektivné reagovat na pozadavky trhu.

Hospodarské vysledky Dopravniho podniku

v souCasné dobé garantuje dotace mésta,

ktera patfi mezi relativné nejvyssi v Evropé. |
Mésto, ,,generalni akcionar’ se pravem DR |
pta, zda naklady spojené s objednavkou
sluzby méstské hromadné dopravy jsou
opradvnéné a pfimérené. Zda Dopravni feditel Feditel Feditel
podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost jednotky [ jednotky I jednotky
funguje efektivné a zda za pfimérené
naklady dodava kvalitni sluzbu. Pfitom
je na prvnim misté otazka, zda Dopravni
podnik sleduje moderni a efektivnéjsi trendy Provoz _ Provoz
v managementu spolecnosti. Zasadni Autobusy [ Elektrické
problém pfi tomto hodnoceni vznikéa pfi drahy
pohledu na donedéavna platnou organizacni
strukturu. Jde o ,klasickou” pyramidalni
strukturu, a to dokonce v podobé dvou
vrstev ,mnohovrstvovych” pyramid, se
vSemi negativnimi dasledky, téZzkopadnosti
a problémy, které se promitaji i do zaméstnaneckych vztahl a vztahl s odbory.

Ze shora uvedenych dlvodu lze uvitat iniciativu vedeni Dopravniho podniku vedouci k systémovym
opatifenim a ve svém dusledku ke zvy$eni efektivity a produktivity prace. Smér zahajené transformace

je orientovan na co mozna nejefektivnéjsi podporu zakladnich procesu v jednotlivych druzich doprav

(viz obrdzek).

Pfitom je fada podpurnych ¢innosti sdruzena tak, aby bylo Guéelné vyuzito jak lidskych zdroja, tak
materialnich zakladen pro podporu procest (provozl). Vedeni Dopravniho podniku s vybranymi experty
zahdjilo vskutku hluboky ,reinzenyring’ ktery vede k podstatné prahlednéjSim vnitfnim i vnéjSim vztaham.
Pro hlavniho akcionare to je dobréa zprava, nebot
po transformaci se v prahledném nakladovém
modelu objevi pouze naklady spojené s podporou
nezbytnych procestl v provozech objednanych
sluzeb méstské hromadné dopravy. Pro
zameéstnance Dopravniho podniku je to také dobra
zprava, protoze se podnik systematicky pfipravi

na obdobi silici konkurence v nabidce kvalitnich

a hospodarné realizovanych sluzeb. Pro cestujici

v systémech MHD to bude také povzbudivé, nebot
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Infrastrukturni
procesy

Zakladni koncept
procesné orientované
organizacni struktury
Dopravniho podniku

=% informaéni stojany — setkate se s nimi na
v8ech pracovistich podniku, obsahuji zakladni
informacni servis a také schranku pro vase
pfipominky a podnéty

=% pfiloha DP-KONTAKTu - od €ervna pravidelné
kazdy mésic ¢tyfi strany o Transformacénim
projektu

=% intranet — mate-li pfistup k vnitropodnikové
siti, zadejte http://transformace a mulzete si
¢ist aktudlni informace o transformaci

=» e-mailova adresa — na adrese
transformace @r.dpp.cz oéekavame
vase dotazy, pfipominky a postiehy
kTransformaénimu projektu

bude dlouhodobé zajiSténa stabilita v kvalité
i ekonomice.
Mésto a jeho predstavitelé budou moci s vétsi
nadéji pripravovat a plnit strategii zaloZzenou na
preferenci hromadné dopravy pred dopravou
individualni, ktera se podili zasadné na saturaci
meéstskych komunikaci stojicimi, hlu€icimi
a ,kouficimi” osobnimi auty.
Prof. Ing. Petr Moos, CSc.,
clen Zastupitelstva hl. m. Prahy
a ¢len dozorci rady Dopravniho podniku



NA MLADE JSME NEZAPONMNELI

Uvodem dnesniho piisp&vku bych se rad vratil
k mé dubnové vyzvé zdjemcim z fad mladych
kolegti prihlasit se k doplnéni fesitelskych ty-
mi Transformaéniho projektu a spolupodilet
se tak na pfemén¢ nasi spoleCnosti. Jak jsem
jiz prostfednictvim DP-KONTAKTu informo-
val, obdrzel jsem odpovéd’ od 22 zaméstnanct
ze vSech organizaénich slozek spole¢nosti (z
toho 15 z divize Autobusy, po 3 z divizi Met-
ro a Elektrické drahy a 1 z feditelstvi). Z divi-
ze Autobusy pochazeji i dvé zajemkyné z fad
Zen.

V ramci vybérovych fizeni pro jednotlivé eta-
py zahajovani subprojekti (SP), které pfimo
nesouvisely s pfihlaSenim v ramci dané vyzvy,
jiz byli shodou okolnosti tfi z téchto zajemcti
jmenovani do ak¢nich tymi (AT). Konkrétné
pan Zdenék Bily (Autobusy) — subprojekt B3
— Vnitropodnikova doprava, pan ing. Jan Su-
rovsky, PhD. (Elektrické drahy) — subprojekt
A3 — ED-Provoz a pan ing. Miroslav Penc (fe-
ditelstvi) — subprojekt C1 — Sluzby ED.
Ostatni zajemci absolvovali vybérové ftizeni
v mésici ¢ervnu a podle vysledkii bylo nasled-
n¢ rozhodnuto o dopInéni ak¢nich tymu nékte-
rych aktualnich subprojektti. Jedna se o nasle-
dujicich pét kolegt a jednu kolegyni:

Jiti Havlik (Metro) — doplnéni subpro-
jektu B3 — Vnitropodnikova doprava,
Ing. Marcel Heverle (Autobusy) — do-
plnéni subprojektu A2 — A-Opravy,
Petr Jana¢ (Autobusy) — doplnéni sub-
projektu Al — A-Provoz,

Igor Safhauser (Autobusy) — doplnéni
subprojektu B5 — Zasobovani,

Ing. Veronika Veseld (Autobusy) — do-
plnéni subprojektu D6 — Vybudovani
a organizacni zajisténi procest marke-
tingu a komunikace v ramci public re-
lations,

Daniel Vojtisek (Elektrické drahy) — do-
plnéni subprojektu A3 — ED-Provoz.

S ne&kterymi dalsimi zajemci se pocita pro vy-
bérova fizeni pii zahajovani dalsich etap zaha-
jovanych subprojektti na konci leto$niho roku.
Jesté jednou dékuji vSem zaméstnancim, kte-
i svym ptihlagenim projevili ochotu a zajem
pracovat v ramci Transformacniho projektu,
novym ¢lentim akénich tymu subprojektii preji
mnoho zdaru v ¢innosti v prislusném subpro-
jektu a dalsim, ktefi nebyli dosud vybrani, pfeji
uspéch pii vybérovém fizeni v dalSich etapach
zahajovani subprojekti. VE&fim, Ze i zajemci,
kteti nebyli vybrani do zadného ze subprojek-

\

PROJEKT A JEHO RIiZENI

Slova projekt a projektové fizeni jsou v souvislosti s transformaci Dopravniho podniku skloriovana snad ve vSech
padech. Cilem tohoto ¢lanku bude ve struénosti vysvétlit jejich vyznam a zdlvodnit pouZiti projektového fizeni pfi

transformaci Dopravniho podniku.

th, se neuzaviou do sebe. Predpokladam je-
jich aktivni zapojeni do plnéni mnoha dalsich
ukoll a cCinnosti, kterymi bude potieba pod-
pofit uspésnost realizace konkrétnich opatieni
Transformacéniho projektu piimo na jednotli-
vych pracovistich.
Vsem dohromady bych také rad podckoval
za trpélivost, kterou projevili pfi ¢ekani na
ukonceni procesu vybéru. I tato skutecnost je
dikazem toho, jak urgentni je potieba vybu-
dovat strategii a koncepci vyhledavani a péce
o talenty z fad zaméstnancl a jejich pripra-
vou postupné zajistovat podminky pro kva-
litni personalni obménu na riznych mistech
spolec¢nosti.
Na zavér si dovoluji pod€kovat za odvedenou
praci vSem c¢lenim a vedoucim ak¢nich tymt
a pracovnich skupin. Soucasné pieji nejen jim,
ale vS§em kolegiim v Dopravnim podniku pfi-
jemné straveni ¢asu dovolenych, pocasi takové,
jaké si kdo preje a obnoveni zejména psychic-
kych sil potfebnych pro dalsi tviréi obdobi.
No, a pokud jiz néktery z vas ma dovolenou za
sebou, tak tomu pfeji, aby mu nabyté sily co
mozna nejdéle vydrzely.
Ing. Ladislav Spitzer,
Feditel Transformacniho projektu

Projektem je védomé lidské snaZeni, které a vede ke splnéni vytyéenych cill. Lidské snaZeni je v takovémto pfi-
padé limitované v ¢ase, rozsahu a charakteristické svou jedineénosti. Pravé limitovani v ¢ase a jedinecnost jsou
vyznamné vlastnosti, které odliSuji projekt od rutinnich pracovnich ¢innosti. Jednodus$e fe€eno projekty vznikaji,
protoZe se musi udélat néco, co se dfive nedélalo. Napfiklad cesta do prace je jisté vyznamnou aktivitou kazdého
dne a je nutné ji zprvu dobre promyslet. Po tficeti letech pravidelného dojizdéni ji v§ak Ize jen téZko povazovat za
projekt. Pokud vam ovSem nékdo nabidne odménu za vykonani cesty kolem svéta za 80 dni, pak se jedna o projekt

se v§im vSudy.

Cilem projektu je v tomto pfipadé provedeni cesty kolem svéta v ¢asovém limitu 80 dni. Zakladem vasi prace na
tomto projektu bude urgit, které vSechny aktivity je nutné vykonat k dosazeni vytyéeného cile a poskladat je do lo-
gického sledu, tj. poskladat je tak, jak na sebe vzajemné navazuji. V naSem pfipadé to bude znamenat, Ze sefadite

cesty mezi jednotlivymi misty na zemekouli. Kazdé cesté pak prifadite urcité zdroje, které jsou k jejimu Uspé&Snému

vykonani zapotrebi a ukazatele, které budou méfit jeji miru splnéni. Pfifazeni zdroja vétSinou nebyva problém. Po-

tize v8ak nastavaji pfi jejich fizeni, zvlasté jedna-li se o zdroje lidské. Pokud je ¢lovék svym panem a spoléha se jen

sam na sebe, jde v8echno snadno. Ve vétSiné pripadd vSak fidit projekty znamena fidit lidi. Lidi, ktefi maji v daném

okamziku fadu rozdilnych cild podminénych jejich profesi, zajmy &i povahovymi vlastnostmi.

Stejné jako musel Phileas Fog ze znamé Verneovky na své cesté kolem svéta presvédcit radu lidi, aby zménili své

plany, musi managementTransformaéniho projektu pfesvédc€ovat ostatni pracovniky o smysluplnosti projektovych

cilt a aktivit smérujicich k jejich naplnéni.To je véc znaéné obtiZna, zvlasté v podminkach tak velkého organizaéniho

celku jako je Dopravni podnik. Proto byla vytvofena samostatna projektova organizaéni struktura, ktera vyrazné

podporuje projektové cile v podniku. AZ projekt skonéi, tak se lidé, ktefi jsou nyni zahrnuti do projektové organizac-

ni struktury a ktefi pracuji na ¢aste€ny nebo plny Uvazek na projektu, opét plné zapoji do rutinniho provozu v pod-

niku.

Na zavér mi dovolte shrnout v8echny argumenty, pro¢ je transformace Dopravniho podniku fizena projektovym

zpusobem:

=P Jednd se o unikatni a jedineény soubor &innosti vyzadujicich néco ,,0dlisného” od toho, co provadéji jednotli-

vi pracovnici v rdmci svych rutinnich ¢innosti.

Cilového stavu transformaéniho projektu musi byt dosazeno béhem limitovaného ¢asu, v rdmci omezenych

zdroju a nékladu a pfi dosazeni pozadovanych kvalitativnich parametrda.

VétSina ¢innosti provadénych v ramci transformace jsou ¢innosti docasné.

Uspésné provedeni transformace vyzaduje sjednoceni usili a dovednosti pracovnikti Dopravniho podniku

z riznych profesnich oblasti. Proces transformace prochazi napfi¢ organizaénimi liniemi a je neopakovatelny.
Ing. Jan Fabianek, CS-PROJECT
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TRANSFORMOVALI SE PRED NAMI

- PROJEKT ZMEN VE VYCHODOCESKE ENERGETICE, A. S.

Projekt zmén ve Vychodoceské energetice, a. s. (dale PZ) byl na-

vrzen a uskuteciiovan jako vykonny nastroj pro dosazeni strategic-

kych cili akciové spolecnosti Vychodoceska energetika. Probihal

od pocatku roku 1999 do roku 2001 a ptedstavoval komplexni

souhrn ¢innosti od piipravnych studii ptes projekty konkrétnich

akci az po jejich implementaci. PZ byl koncipovan jako typicky

zménovy projekt, tj. jako souhrn ¢innosti a opatfeni, ktera vedla

k pozadovanym zménam v systémech fizeni a organizaci spolec-

nosti.

PZ svymi aktivitami konkrétné napliioval tyto cile:

=% Dosahnout evropské standardy v fizeni, organizaci a vnitini
kultufe spolecnosti.

=% Dosahnout pfipravenosti na konkurenéni prostfedi na evrop-
ském liberalizovaném trhu s elektrickou energii.

=% Dlouhodob¢ zvySovat akcionaiskou hodnotu spole¢nosti.

PZ byl clenén na dvé etapy. Etapa I probihala v letech 1999 az

2000, etapa II v roce 2001. Etapa I byla ¢lenéna klasickym zpt-

sobem na subprojekty, jejichz feseni probihalo paralelné s kazdo-

dennimi procedurami fizeni spole¢nosti. Etapa obsahovala zejmé-

na tyto subprojekty:

Aktualizace strategie.

Rozvoj manazerského know-how — Skoleni a trénink zameést-

nanctl.

Financ¢ni fizeni — zména systému finan¢niho fizeni.

Uprava organiza&ni struktury a fizeni spole¢nosti.

Aktivizace systému fizeni lidskych zdrojii — implementace

systému motivace.

¥y

=% Dokonceni Informacniho systému — zmény v informacnich

systémech.
=% Systém jakosti — piipravny projekt pro zavedeni systému ja-
kosti podle ISO 9000.

Hlavni vysledky Etapy I byly: zpracovani a realizace procesniho
(byznysového) modelu fizeni spole¢nosti, pfiprava a provedeni
organizacnich zmén ve spolecnosti a provedeni Intenzivnich ma-
nazerskych Skoleni.
V Etapé Il byl diraz kladen na aktivizaci a stabilizaci systému,
které byly navrzeny, rozpracovany a nastartovany v etapé prvni.
Z tohoto diivodu spocivala ptima zodpovédnost za uskutecnéni
akci druhé etapy predev8§im na vrcholovych manaZerech spolec-
nosti, v jejichz kompetenci je rutinni vyuzivani a provozovani
zavadénych systémill v ramci standardniho liniového fizeni. Nej-
vyznamnéjsi a také nejrozsahlejsi oblasti ¢innosti PZ v této etapé
bylo Prohlubovéni orientace na zdkaznika a image firmy. Tyto ¢in-
nosti byly pro svou diilezitost a naro¢nost organizovany a fizeny
ve form¢ samostatného subprojektu.
Mezi nejvyznamnéjsi vysledky Etapy II patfily:
* Vytvofreni a zavedeni produktové skupiny.
* Vytvoreni a implementovani nové obchodni metodiky.
* Pfiprava a realizace Zakaznického centra.
Dnes s odstupem ¢asu miizeme konstatovat, Zze vécné 1 terminové
ptedpoklady, ze kterych vychézel PZ, se v pfevazené mife naplni-
ly a spole¢nost se ptipravila pro fungovani na evropském liberali-
zovaném trhu.

Ing. Jan Fabianek, CS-PROJECT

AKTUALNE: Z JEDNANI RiDICIi RADY A PREDSTAVENSTVA

B Ridici rada na svém jednani

29. ¢ervna odsouhlasila personalni
obsazeni subprojektu D11 — Re-en-
gineering bezpeénostniho Useku.
Clenové tohoto subprojektu se budou
v rdmci Transformaéniho projektu
zabyvat mimo jiné novou organizaci
bezpetnosti a ochrany zdravi pfi préaci
(BOZP) a pozarni ochrany a prevence
(PO) v Dopravnim podniku. Obé tyto
¢innosti budou mit vliv i na nové zfi-
zované jednotky.

Novy subprojekt méa néasledujici slo-
Zeni:

Subprojekt D11 - Re-engineering
bezpeénostniho useku: Pavel Richtr
(vedouci) (R), Ing. Jana Janatkova
(M), Jiti Koch (R), Radek Kola¥ (R),
Ing. Petr Kysilko (M), Ing. Jifi Lastov-
ka (R), Ing. Vladimir Mach (A), Milan
Martinovsky (M), Antonin Novak (ED),
Kamil Novy (A), Ing. Jifi Svoboda (R),
Jifi Verich (ED), Jarmila Wendlova (A),
Ing. Michal Wowesny (M), Jana Zvele-
bilova (ED).

B Na svém dal$im jedndni v Utery

20. &ervence Ridici rada potvrdila ve
funkci dopravniho feditele Petra Blaz-
ka, technického reditele Tomase Jilka,
obchodné-ekonomického reditele
Véaclava Pomazala, personalniho fedi-
tele Jaroslava Duri$e a bezpeénostni-
ho feditele Antonina Fedorka.

B Pfipravované zmény divize Autobu-
sy byly 21. ervence schvéaleny usne-
senim predstavenstva Dopravniho
podniku. K 30. zafi zanikne souasna
divize Autobusy a od 1. fijna zaénou
fungovat nové ekonomické jednotky
Provoz Autobusy a Sprava vozidel
Autobusy. Soucasné k 1. fijnu vznikne
docdasna ekonomicka jednotka Ekono-
mika Autobusy.

B Zaroven bylo usnesenim predsta-
venstva odsouhlaseno, Ze od 1. fijna
bude pracovat pouze jediny sdruzeny
personalni Usek podniku pod vede-
nim persondlniho feditele Jaroslava
Durige. Sdruzeny Gsek bude zajistovat
potfebnou agendu pro vSechny or-
ganizacni slozky, at dosavadni nebo
noveé.

-bda-

Foto: Petr Malik




Subprojekty:

A1 — Provoz Autobusy

A2 — Spréva vozidel Autobusy

A3 - Provoz Elektrické drahy

A4 — Spréva vozidel Elektrické drahy

B1 — Zastavkové péce a socidlni zafizeni

B2 — Informaéni technologie

C1 - Sluzby Elektrické drahy

D1 - Personalistika a pé¢e o propousténé
pracovniky

BAROMETR TRANSFORMACE

B1

D11

A3 B2 D2

D1
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Wiy
Projekt transformace oblasti

NI

D7
D 6C1

Zavedeni
nové
struktury

Vnitini optimalizace Ovérovaci provoz Vyhodnoceni

D4
D3

A2

vykonavaji svou ¢innost prabézné po celou dobu

D2 — Re-engineering dopravniho Useku
D3 — Re-engineering technického Useku
D4 — Finanéni fizeni

D6 —Vybudovani a organizac¢ni zajisténi

procesu marketingu

D7 —Vybudovani a organiza¢ni zajisténi

procest mezinarodnich vztaht

D11 — Re-engineering bezpeénostniho

Useku

Pfipadné tpravy/
doladéni procesu

Pozndmka: Subprojekty E1 (Odborné pfiprava klidovych pracovnikti) a E2 (Cinnosti na podporu zmény)

trvani Transformacniho projektu.

SUBPROJEKT D1 - PERSONALISTIKA A PECE O PROPOUSTENE PRACOVNIKY

V rédmci subprojektu D1 pracuji
dvé skupiny, pracovni skupina
DI1.1 — Personalistika a skupina
D1.2 — Péce o propousténé pra-
covniky. Skupina D1.2 se podrob-
n¢ zabyva vSemi aspekty propous-
téni zaméstnanci a v soucasnosti
zpracovala informace pro zameést-
nance, kteti nenajdou uplatnéni. V
dokumentu jsou podrobné popsa-
ny zédkonné naroky a moznosti,
kterych mohou vyuzit pted a po
skonc¢eni pracovniho poméru.
Ukolem skupiny D1.1 je sdruzeni
persondlnich procest a vytvoreni
nového useku personalniho redite-
le. Pracovni tym, ve kterém jsou
zaméstnanci personalnich utvari
soucasnych divizi a feditelstvi, za-

Co si ma bézny zaméstnanec Dopravniho podniku pfedsta-
vit pod pojmem sdruZeni personalnich procesti?

Pod pojmem sdruzeni personalnich procest rozumime sjednoceni
v8ech personalnich ¢innosti z dnesnich divizi a feditelstvi spolec-
nosti do nového Useku personalniho feditele. Do pfimé podfize-
nosti personéalniho feditele budou prevedeny i Utvary proskolovani
zaméstnancU, ubytovny, zdravotnicka a stravovaci zafizeni. V rdmci
useku personalniho feditele vzniknou nové utvary:

=P (tvar personalni strategie,

=P zaméstnanecky Utvar,

=P (tvar pro kolektivni vyjednavani a socialni pé&i,

=P (tvar vychovy a vzd&lavani.

funkci vedouciho

Ivana Rezlerova se na-
rodila v roce 1951. Do
soucasné divize Metro
nastoupila v roce 1980
do funkce referent od-
boru ekonomiky prace.
Od roku 2000 pracuje ve

ma prace.

h4jil svou ¢innost v dubnu. Jeho
prvotnim tkolem bylo zmapovani
vSech ¢innosti, které zajistuji per-
sonalni nebo 1 jiné utvary, které
svym charakterem spadaji do
kompetence persondlnich utvari
(naptiklad Skoleni zamé&stnanct
a zdravotnicka zatizeni). V sou-
¢asné dob¢ tym dokoncil prace na
novém organizacnim uspofadani
useku persondlniho fteditele. Tim
pomalu kon¢i prvni etapa transfor-
mace, a to vytvoteni projektu sjed-
noceni  persondlnich  ¢innosti.
V nésledujicim obdobi ¢eka ¢leny
tymu naro¢na prace na zavadéni
nové struktury do praxe a jeji oveé-
fovani.

Ivana Rezlerova

ekono-

Pro vlastni vykon personélnich ¢innosti budou pro zaméstnance zfizeny tfi pobocky, a to v Hostivari (dnesni DOZ), na Ka-
¢erové (depo) a na Sokolovské. Zfizeni téchto novych Utvart znamena zacatek jedné z etap transformace, a to zavedenim
nové organizacni struktury. Dal$i etapy budou zaméreny na vnitini optimalizaci novych Utvard a zaroven na zkvalitnéni

fizeni lidskych zdroju.

Nejen sdruZeni personalnich procesti zaméstnava personalisty v podniku. Co jsou ted nejzhavéjsi témata,

kterymi se zabyvate?

V soudasné dobg, po podpisu kolektivni smlouvy na rok 2004, kterému, jak vSichni vime, pfedchéazela velmi dlouhé

a slozita jednani, se persondlni Utvary zabyvaji pfedev8im zpracovanim zmeén vyplyvajicich z nové kolektivni smlouvy,
jako napfiklad zmény v odménovéani a v socialni oblasti. Zaroven se rozebéhly prace na vytvoreni jednotného katalogu
manualnich praci a katalogu praci technicko-hospodarskych funkci. Ale nejvétsi a velmi dulezity ukol personalisty ¢eka
po prazdninéch, a to sjednoceni odménovani v ramci celé akciové spoleénosti. No, a jelikoz platnost kolektivni smlouvy
kon&i 31. prosince letoSniho roku, musi byt zadroven zahdjeny prace na podkladech pro novou kolektivni smlouvu na rok

2005. Takze vidite, Ze pracovnici personalnich Utvaru jisté v nasledujicim obdobi zahdlet nebudou.

-bda-




SUBPROJEKT D2 - RE-ENGINEERING DOPRAVNIHO USEKU

Tym, z jehoZ nazvu jasné vyplyva, jakou &astiTransformaéniho projektu se tato skupina zabyva, zagal pracovat 8. dubna. Cleny
tymu jsou vzdy 2 zastupci stavajicich dopravnich tsekd divizi (M, ED, A), zbytek tvofi zastupci dopravniho Useku reditelstvi.
Vybér zastupcl zajistuje, aby bylo mozné priibézné projedndvat podminky pro zaélenéni stavajicich dopravnich tsekd do
budouciho Useku dopravniho feditele. Zastupci v§ech druht dopravy v subprojektu maji moznost se vyjadfit ke vSem zpra-
covavanym materiadliim, i kdyz se tyto materialy bezprostfedné netykaji pravé jejich odvétvi ¢innosti. Znamena to, Ze i presto,
Ze jednotlivé subprojekty tykajici se provozu, jsou zahajovany postupné, neméla by pfi projednavani jednotlivych dokumentut
Transformacniho projektu vzniknout zasadni neprekonatelna kolize, jez by branila napfiklad projednani rozhrani se subprojek-

ty zahajovanymi pozdéji (napfiklad A5 Provoz Metro). Jinymi slovy by mél byt zaruen potfebny prostor nejen pro zaélenéni
pracovnikld z dnes$nich divizi Autobusy a Elektrické drahy, ale v pozdéjsi dobé i pracovnikl ze stavajiciho dopravniho Useku

divize Metro.

Zakladem pro praci naseho subprojektu bylo uréeni mechanizm{, jez souviseji s pojmem ,dopravni vykon” (respektive do-
pravni zakazka) — zakladnim kamenem naseho kazdodenniho snazZeni. Jak kazdy vi, jedna se o dlouhodoby proces sestavajici
ze stanoveni, pfipravy, realizace, kontroly a vyhodnoceni dopravniho vykonu. Vychézeli jsme z analyzy stavajicich ¢innosti
dnesnich dopravnich Usekl v€etné posouzeni jejich ¢asové naroénosti a vlivu téchto diléich ¢innosti na budouci organizaci do-
pravniho Useku.Tato analyza dala zaklad vychozi organizaéni struktufe budouciho Dopravniho tseku.

Ze statistického hlediska lze Fici, Ze bylo vytvofeno a odsouhlaseno rozhrani se subprojektem A1 (Provoz Autobusy) a zpra-
covano rozhrani se subprojektem A3 (Provoz Elektrickych drah). Rozhrani se subprojektem A5 (Provoz Metro) bude mozné
provést az po novém roce (subprojekt A5 zahajuje v lednu 2005). Bezprostfedné na jiZz provedena rozhrani navazuje vytvoreni
rdmcové Dohody o urovni sluzeb (SLA), jez nas ¢eka v nejblizsich dnech (prozatim se subprojekty A1 a A3).

Dals$i jednani o rozhrani bylo zah4jeno se subprojektem D6 — marketing. Pfedpokladéa se vSak jeSté cela rada postupovych jed-
nani napfiklad s nové vznikajicim Utvarem centralnich sluzeb a dalsi, jez vyplynou z potfeb Transformaéniho projektu a nelze
je nékdy dopredu ani dost dobre predpokladat.
Ridicimu tymu byl pfedlozen dokument obsahujici ndvrh organiza&ni struktury budouciho tuseku dopravniho feditele. Na

ru
|

zakladé jednotlivych ,rozhran

upravovana a optimalizovana dle postupu Transformaéniho projektu.

a dal$ich postupovych jednani bude dle potreby tato vychozi organizaéni struktura postupné

Ing. Markéta Hlavackova

PREDSTAVUJEME: ING. MARKETA HLAVACKOVA, VEDOUCIi SUBPROJEKTU D2

P Pro mnohé predstavuje Transformaéni
projekt vyzvu a novou Sanci do dalSich let.
Jak vnimate podnikové déni vy?
Transformaéni projekt neni vyzvou jen pro jed-
notlivé ¢leny subprojekttl, ale je Sanci pro nas
v§echny mit moznost néco zménit ve svém bez-
prostiednim pracovnim okoli. Nejde jen o dalsi
zlepSeni tvafe podniku a dalsi
zvySovani kreditu podniku
navenek vii¢i méstu a cestu-
jicim, ale jde o to pokusit se
také o zasadni vnitini premé-
nu podniku.

V prvni fadé mam na mysli
(a sly$im to z vice stran) zmé-
nu mysleni lidi, zménu vzta-
ht a komunikace mezi nimi,
protoze sebelépe vykonstru-
ovana organiza¢ni struktura
(1 kdyz zjednodusena) neni
nic platna, kdyz si kazdy
i nadale (s prominutim) bude
hrat tzv. ,,na svém pisecku®,
nebude ochotny poslouchat
nazory druhych, bude se bat
fict vlastni nazor a nebude
schopen vystoupit z vlastniho
stinu, protoze to, co je za né-
jakou pomyslnou ¢arou, dnes
mnoho lidi nezajima. Jestli to
zni n€komu moc nadnesené
nebo se ho to snad i dotklo,
tak se omlouvam, ale ro-
zumny Clovek, ktery je jesté
k tomu v podniku né&jaky ten
patek, jisté vi, o ¢em mluvim.
Zkratka povazuji tuto zménu
v Dopravnim podniku nejen
v ramci vlastni transforma-
ce, ale hlavné do budoucna
za nezbytnou.

Markéta Hlavaékova
vystudovala SPS do-
pravni v Praze (obor
Zelezniéni doprava

a pfeprava) a nasledné
Vysokou Skoly dopravy
a spojti v Ziliné (obor
Provoz a ekonomika
silniéni a méstské
hromadné dopravy).

V podniku pracuje od
roku 1989, kdy nastou-
pila do technického
useku o. z. Autobusy
tehdy sidliciho v Libni.
Na svém soucasném
pusobisti — dopravnim
useku reditelstvi - je
od roku 1997.

Na zavér bych dodala, Ze ruku v ruce se zme-
nami vyvstane i potfeba ucit se novym vécem
a nebude to vyplyvat tfeba jen ze zmény pracov-
ni napIné. Neméli bychom se tomu branit a méli
bychom se pokusit dostat ze ,,zabéhnutych kole-
ji“. Z kazdé situace lze dostat néjaké pozitivum
a méli bychom takovou situaci (kdyzZ mame tu
moznost) zménit ve svij pro-
spech.

P Dopravni tisek v mno-
hych ocich predstavuje to
hlavni z celého Dopravniho
podniku, pro mnohé kolegy
je moZna aZ posvatny, a tak
déni v tomto utvaru vnimaji
velice citlivé. Jak bude vy-
padat novy dopravni usek,
v ¢em bude jiny oproti tomu
souc¢asnému?

Rikat jak bude vypadat novy
dopravni tsek si v tuto chvili
jesté netroufam. Lze spiSe po-
psat, na zakladé¢ jakych prin-
cipi se vyviji jeho budouci
tvar.

Soucasti skupiny utvarti do-
pravniho feditele budou vy-
konné jednotky Provoz Auto-
busy, Provoz Elektrické drahy
a Provoz Metro a tzv. $tabni
utvary. Ty se budou ve vztahu
k provozu zabyvat podpur-
nymi ¢innostmi pro vykonné
jednotky. Naplni jejich ¢in-
nosti bude planovani dopravy
a prepravy, piiprava doprav-
nich procest véetné jednotné-
ho vypracovani jizdnich fadu,
koordinace ftizeni a jeho kon-
trola, informacni servis a pre-
pravni kontrola.

Uplné nova bude funkce tzv. Dozoru nad provo-
zy (jedna osoba). Tato osoba bude pfimo podfi-
zena dopravnimu fediteli a naplni jeji prace bude
priprava podkladi pro fizeni a vyhodnocovani
¢innosti ekonomickych jednotek (nebude ptimo
zasahovat do fizeni provozni jednotky).
Je snaha rozsifit v novych tutvarech tzv. dlou-
hodobé a stfednédobé planovani, neboli cheete-
-li dlouhodobéjsi koncepci dopravniho useku.
Nova zde bude i ekonomickd ¢innost v ram-
ci sestavovani a kontroly plnéni tzv. Dohody
o trovni sluzeb (SLA). Prozatim dopravni usek
sledoval pouze objemovou slozku vlastni do-
pravni zakazky vyjadienou vozokilometry, jez
byla garantovana méstu, tzn. bez sledovani fi-
nanc¢ni stranky.
Pod dopravniho feditele budou piimo spadat
utvary jizdnich radua, jejichz soucasti bude chro-
nometraz. Pfinosem by méla byt kontinudlni
(souvisla) tvorba jizdniho fadu zacinajici nameé-
fenim na trase az po zpracovani jizdniho fadu
do trovné obéhu vozidel a smén fidich (turnusy
a pfifazeni osob do turnust bude na zakladé ur-
¢itych podminek a projednani stanovovat pro-
vozni jednotka). Spolu s utvary jizdnich fadu
prejdou pod dopravniho feditele tzv. dopravni
oddéleni zabezpecujici dnes prevazné vyluko-
vou ¢innost.
Zasadné by se neméla zménit pozice dnesniho
dispecinku na teditelstvi, ktery by mél i nadale
plnit predev§im funkci koordinatora dispecer-
ského fizeni.
Bez zasadni zmény zlstane Gtvar piepravni kon-
troly. Diskuse prob&éhne o formé a naplni infor-
macniho Utvaru v budoucim dopravnim tseku.
Utvar ,,zastavkova sluzba“ zabezpelujici mj.
vyvésovani zastavkovych jizdnich rada, pravdé-
podobné setrva v dopravnim tseku minimalné
do doby definitivniho rozhodnuti o rozsahu
a naplni Gtvaru centralnich sluzeb.

-bda-



jsem se na vlastni kuzi
presvédcil, ze to fungu-
je. Perfektné. Nastupisté
této linky jsou od koleji
oddélena sklenénou sté-
nou s dvefmi, jez se ote-
viraji v témz okamziku,
kdy se otviraji i dvefe
vlaku, ktery tu zastavil:
jeho dvefe presné proti
tém sklenénym. To je bu-
doucnost - a nejen Pafi-
ze, ale i Prahy.

Na lince C k tomu
v Praze nakonec nema-
me uz vubec daleko.

Parizské tramuvaje.

chtéli stravovat na Staroméstském nameésti). Bydleni
vsak nase pafizské kolegy vyjde na necelou tietinu
jejich pfijmu, cozja v Praze ze svych patndcti, Sestndcti
tisicovek cistého dam vic jak polovinu. To zakladni,
potraviny, obleceni a podobné vyjdou obyvatele Pafi-
Ze — alespon pokud se mi podarilo zjistit - tak jeden
a piil az dvakrét draz nez obyvatele Ceské republiky.
Kdybych se pokusil prepocitat svou mzdu na hodiny,
které odpracuji nasi francouzsti kolegové, a porovnat
pak svij prijem s tim jejich, zjistil bych, ze muj plat je
tfi, témér¥ triapulkrat nizsi nez ten jejich.

Na samy zaver bych se rad zminil jesté o jedné véci:
ackoli na nés nasi parizsti kolegové hledéli pomalu jako
na koci dostavniku, Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy svym technickym vybavenim nezaostava za svym
pafizskym bratfickem nijak vyrazné. Chlubili se nam in-

Delegace odboroveé organizace OSPEA
na navsteve mesta nad Seinou

Na sklonku €ervna jsem spole¢né s pany Jitim Tous-
kem a poslancem Evropského parlamentu Jaromirem
Kohlickem (jemuz patii nas dik, protoze celou akci zor-
ganizoval) navstivil hlavni mésto Francie, Pariz. Prijeli
jsme sem na pozvani ¢lenti CGT - jedné z odborovych
organizaci zdejsiho dopravniho podniku (RATP), ktefi
pred casem navstivili také Prahu a v ni i nasi akciovou
spole¢nost. Méli jsme tak moznost - a urcité je Skoda,
Ze jenom ve dvou - udélat si alesponl trochu obrazek

i

Vypravna s intranetem.

o tom, jak oba dopravni podniky vypadaji a v jakych
podminkach jejich zaméstnanci ziji a pracuji.

Protoze jsme do Pafize priletéli az v sobotu odpo-
ledne a zpatky do Prahy se vraceli uz v pondélnich ran-
nich hodindach, ani zdaleka jsme nestihli vSechno, co
jsme stihnout chtéli. Eiffelovu véz jsem vidél poprvé
z letadla (otacelo se pted pristanim nad Patizi), poté
zdali osvétlenou v sobotni noci, to kdyz jsme se vraceli
z pozdni vecete zpatky do hotelu, a pak az na pohled-
nicich pred odletem na letisti Charlese de Gaulla. Na
prohlidku mésta prosté nebyl ¢as - ale byla to prede-
vS§im pracovni navstéva a z parizského dopravniho
podniku jsme pfeci jenom néco vidé€li; a ja se chci ted
s ¢tendii DP-KONTAKTu o néco z toho, co jsme tu méli
moznost vidét a poznat, podélit:
ve své prevazné vétsiné metrem a autobusy. Najdete tu
sice i tramvaje, ale na dvou od sebe oddélenych linkach
pojizdéji usekem dlouhym dohromady dvacet kilome-
tri. Coz ve mésté tak velikém, jakym hlavni mésto
Francie je, opravdu nema podstatny vyznam.

Metro v Pafizi je pro Prazaka neuvétitelny labyrint.
Cité pro nés nepiedstavitelny pocet linek a lze jej rozdé-
lit na dva druhy: RER je jakysi hybrid metra a Zeleznice.
Podzemni draha vyjizdi za centrem PariZe na povrch
a dale jezdi po kolejich a pod spravou francouzskych
drah SNCEF. , Klasické“ metro (znaci ho tu stejné jako
u nas M) se hodné podoba tomu nasemu; jeho nej-
a prodluzuje) brazdi vsak uz koleje pod francouzskou
metropoli bez obsluhy. Také tou jsme se projeli. Ja sice
nemohu Fici, Ze by tunelem stovkou se fitici harmonika
bez stanovisté strojvedouciho na jejim zacatku nebo
konci ve mné vzbuzovala mnoho diavéry, nicméné

Vzhledem k tomu, Ze nasi metrostrojvedouci jsou
v porovndni s ostatnimi zaméstnanci firmy placeni
opravdu velkoryse, se investice do zabezpeceni na-
stupi$t Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy
vyplati a velmi rychle vrati. Jestlize jsem se totiz zminil
o mzdach nasi ,dopravnépodnikové §lechty“, potom
slova o velkorysosti jejich pfijmu plati beze zbytku i ve
vztahu k jejich pafizskym kolegtim: ti sice také berou ze
vsech zdejsich fidi¢i MHD nejvice, ale o pouhych deset
procent - nikoli o pétadvacet i vic, jak je tomu u nas.

Strojvedouci parizské linky cislo 14 vsak

v Zadnych mzdovych tabulkach nenajdes

Autobusovych linek jsem se béhem své navste-
vy vubec nedopocital. Za zminku vsak urcité stoji ta
nekvalifikovand pracovni sila a ze vSech fidict MHD
pobiraji platy nejnizsi (kvalifikaci dle vysvétleni kolegu
ze CGT ma tramvajak, protoze zna kromé silniéniho
i Zelezni¢ni zakon). V druhé fadé pak je pro nasince
zajimavé procento Zen, které jako fidicky autobusu
pracuji: v RATP jich je celych 12 % (nakonec tu Zeny
fidi i soupravy metra, ale téch uz je podstatné méné).
Co nas na autobusovych linkach piekvapilo asi nejvice,
to je mnozstvi vyhrazenych jizdnich pruht - o pre-
ferenci hromadné dopravy se tu prazdné netlacha,
preference se tu prosté realizuje a ja se nebojim fici,
ze ve velkém. Patiz zdaleka nejsou jen Siroké bulvary,
ale i izké ulicky, kdysi obousmérné, dnes jednosmérné,
v nichz je jeden jizdni pruh vyhrazen jizdnim kolam
spolecné s autobusy MHD a ten druhy individualni
automobilové doprave.

Zaméstnanci RATP
pracuji tficet dvé hodiny tydné

Znamena to, Ze tidi¢i jezdi néco malo pres Sest
a pul hodiny denné (rok maji rozdéleny na letni a zimni
obdobi, pficemz v 1ét€ jezdi o par minut denné déle nez
v zim¢), a protoZe jsme méli moznost nahlédnout i do
jejich jizdnich fadu, turnust a rozpist smén, presvedcili
jsme se, Ze jen malokdy maji smény delsi sedmi hodin.
Zameéstnanci pracujici v pravidelnych turnusech slou-
Zi ne jako u nas po dvanacti hodindach, ale po sedmi
a pul az osmi hodinach ve tfech sménach. I tady maji
fidici Sejdry, ovSem s tim rozdilem, Ze mezi zacatkem
a koncem takové Sichty nesmi uplynout vice jak tfinact
a pul hodiny. To znamena, Ze za¢nu-li svou délenou
sménu v pét rano, musim skoncit do ptl sedmé vecer.
A presCasy? Francouzsti kolegové na nas hledéli zprvu
nechapavé a museli jsme vysvétlovat. Ale pak jsme se
domluvili - i jejich zakonik prdce (stejné jako nas)
umoznuje odpracovat 150 hodin ro¢né. To je vse.

A plat? Od 1 500 do 1 700 € mésicné

Prepocteme-li to na nasi ménu, jde o vice nez
46 000 K¢ (hovoiim ted o patndcti stech EUR) - za-
jimalo mé proto, jak draho v PafiZi je. NuZe, draz nez
v Praze. Stravovali jsme se po dobu nasi navstévy v re-
stauracich v centru metropole a cena jidla se tu pohy-
bovala od 10 do 20 € (to je vSak totéz, jako bychom se

tranetem, my ho mame také. S pychou nam predstavili
dispecink metra RER, CD Na Bojisti neni horsi. Vlaky
nasi podzemni drahy (rekonstruované i nové soupravy
SIEMENS) si ani trochu nezadaji s patrizskymi AL-
STOMy, totéz plati o rekonstruovanych tramvajich T3.
Jejich (je pravda, zZe tramvaje maji nizkopodlazni, ale
ukazali nam jen tu novéjsi ze dvou zde provozovanych
trati) elektrovyzbroj je stejna jako ta nase. Rozdil je
v tom, Ze technické vymozenosti slouzi i provoznim za-
méstnancum. Pfi cesté tramvaji jeji fidi¢ prijel do jedné
ze zastavek o néco dfiv. V Praze to dispecer vidi stejné
jako jeho francouzsky kolega. Odjedu-li ze zastavky
dfiv ja, pfijdu o ¢ast prémii - v Pa¥izi nikoli: zapipala
totiz vysilacka a fidi€ byl dispe¢inkem upozornén, zZe je
napred a pozadan, aby pul minuty pockal. Predstavte si,
ze opravdu pozadan! Na podnikovém intranetu najdou
nasi francouzsti kolegové mimo jiné i svoje smény;
a nejen Ze jsou pocitace jak ve vSech kancelarich, tak
ina vSech ostatnich pracovistich - ve vSech vypravnach,
mistnostech zaloh i dilnach, ale navic se na podnikovy
intranet lze pfipojit i zvenci a od pocitace, ktery mate
v obyvaku, si zjistite, jakou sluzbu mate ptisti den.
Nikde jsem nevidél, ze by fidi¢ tramvaje, autobusu
nebo strojvedouci metra musel ,,ufadovat® a vypisovat
jakékoli formulate, zato jsem byl svédkem toho, Ze na
zacatku smény na jednom z pocitaci ve vypravné vytu-
kal sluzbu nastupujici Sofér néjaké to svoje Cislo a svuij
kéd a dal uz prubéh jeho smény hlidalo zafizeni velmi
podobné tomu, jaké stiezi tramvajovy provoz v Praze.
' 4

e

o

&
F
V Pafizi je ¥idi¢ od toho, aby Fidil

Pracuje tu ne sice v diametralné odliSnych, ale
presto v ponékud lepsich a alesponi relativné kulturnich
podminkdch, po pfiméfeny pocet hodin a za mzdu,

o které se nam alespon zatim mtize jenom zdat.

Dobra zprava pro prazské dopravaky je ta, Ze nase
firma opravdu neni néjak vyrazné ,zaostala“. Nejsme
sto let za opicemi! Pfiznam se, Ze mi tohle zjisténi udeé-
lalo v Patizi radost. Je to spi§ vSechno jenom v lidech,

v pristupu jednoho ke druhému. Ve mésté nad Seinou
vladne mir, klid, shovivavost a tolerance. Respekt.

A predevsim v tom své parizské kolegy mame co
dohanét. Vsichni.

Dispecink.

Pavel Duran,
fidi¢ tramvaje a redakce www.ospea.cz

DP kontakt &
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Dvé navstévy, dva kontinenty, dvé rtizna klimaticka
pasma, jiné svéty, jiné osobnosti. Pfes tuto riiznost vsak
jedno spolecné - méstska hromadna doprava.

Dvé navstévy v kratkém rozpéti mezi polovinou
kvétna a Cervna tohoto roku, se spolecnym jmenovate-
lem MHD; a pfesto rtizné cile. Takovy je svét vefejné do-
pravy i v jejim ,lokalnim* vydani. Na prvni zdani svét
sam o sobé (ne vSak sam pro sebe), s mnoha podobami,
velkou a stale rostouci dulezitosti (¢im dal vice vni-
manou v méstech dusicich se zplodinami a ucpanych
plechovymi , milasky“), svét multimodality, integrace,
konkurence ... a stejné tak ¢im dal vic soucast svéta
globalni ekonomiky. Svét tzce spojeny s , Otazkou
socialni“is ,Kapitalem“.

Globalizace byla i viid¢im tématem prednasky treti
vzéacné navstévy v osobé pani Mileny Bodmer, Dsc. z Fe-
deral University of Rio de Janeiro na konci ¢ervence.
Pani docentka Bodmer, se kterou navazal profesional-
ni spolupraci pan Prof. Ing. Bedfich Duchon, CSc.,
vedouci katedry ekonomiky a managementu Fakulty
dopravni CVUT, hovotila na téma ,,Rizeni dopravnich
sluZeb v prostfedi globalizované ekonomiky“. O jeji
prednasce na pudé Dopravniho podniku pfineseme
informace pristé.

MHD Vyborem pro planovani dopravy. Predstavuje
v poradi 100. zpravu tohoto vyboru.

Az do publikovani prvniho vydani pfiruc¢ky na
internetové strance TCPR doprava v Severni Americe
postradala pro oblast MHD a kvality sluzby soubor
definic, principd, praktik a navrhovych procedur pro
planovani, design a provoz vozidel a zafizeni.

Tato skutecnost byla v dlouhodobém kontrastu
ksilni¢ni dopravé, pro kterou Higway Capacity Manual
(HCM) od roku 1965 definuje kvalitu sluzby a pfinasi
zakladni informace a vypocetni postupy ve vztahu
ke kvalité sluzby a kapacité silni¢nich a dalni¢nich
zafizeni.

,Kapacita MHD" je mnohostranny pojem zabyvaji-
ci se pohybem lidi a vozidel; odvisi od rozméru vozidel
pro MHD a intenzity jejich provozovani; déle reflektuje
interakci mezi dopravovanymi cestujicimi a tokem vo-

poskytovatelé sluzby méli sméfovat (napft. ,,Nesnesl
bych, aby moje dité pfineslo ze skoly ,,C“ a ,D*; pro¢
bychom méli akceptovat tyto drovné v nasi MHD?%).
V mnoha pfipadech muze poskytovani ptilis dobré
LOS byt stejné tak Spatné jako poskytovat nizkou
LOS. Muze k tomu dojit tak, Ze zdroje podniku jsou
rozptylovany do neproduktivni sluzby misto toho,
aby byly pouzity ke zlepSeni kvality sluzby v ob-
lastech, kde je zlepSeni skute¢né zapotiebi. Co by
uzivatelé mohli povazZovat za nejlepsi moznou kvalitu
sluzby, je Casto neekonomické a poskytovatelé museji
hledat rovnovahu mezi vyssi kvalitou sluzby a sluz-
bou, kterou si mohou dovolit. LOS ,F* by vSak méla
byt povazovana za nepfijatelnou jak z odborného
hlediska tak z hlediska vlastniho vikonu MHD.
Hlavnim davodem, pro¢ ptirucka pfijala pismenné
oznaceni urovni sluzby pro sluzby na pevnych linkach

Vzacne navstevy v

zidel. ,,Kvalita sluzby* je pojmem jesté komplexné&jsim,
ktery musi odrazet per-
spektivu uzivatele MHD
a mé¥it provoz linky, sluz-
by, zafizeni ¢i systému
MHD za rtiznych podmi-
nek poptavky, nabidky
a zpusobu Fizeni.
TCQSM pouziva ke
kvantifikovani kvality sluz-
by pojem troven sluzby
(level of service - LOS).
LOS je pouzivana ze dvou
hlavnich duvodu: pro
jednodussi vysvétlovani
pojmu kvality sluzby lai-
kiim a aby byla zajisténa
konzistentnost (soulad)
s méfenim kvality sluzby
v jinych druzich dopravy.
Uroveii sluzby
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Navstéva z Edmontonu

Prvni z vySe zminovanych néavstév z dalekych
zemi byl Prof. Ing. Stanislav Teply, CSc., Dr.h.c.,
profesor z University of Alberta v kanadském Ed-
montonu. Prof. Teply pravidelné navstévuje (po
dvacetiletém pferuseni) svou rodnou zemi a mésto,
ve kterém v zacatku jeho profesionalni kariéry byl
dopravy, a to v rolich vedouciho odboru dopravy
hl. m. Prahy a ndmé&stka feditele Ustavu dopravniho
inzenyrstvi hl. m. Prahy.

S jeho navstévami souvisi i kontakt s profesnim
svétem, ktery v Sedesatych letech dvacatého stoleti
vysoce U¢inné pomahal vytvaret a ktery mu od poloviny
devadesatych let zprostfedkovava jiz zminéna Fakulta
dopravy CVUT v Praze.

Na ni Prof. ,,Stan Teply“ pfednesl dvé prednasky.
Dne 11. kvétna na téma ,,Severoamericka praxe a vy-
zkum v méstské hromadné dopravé“ a 12. kvétna se
zamé¥il na ,Hodnoceni bezpec¢nosti dopravy. Kapaci-
ta a kvalita okruznich kfiZovatek“.

Svétu dopravcii (dopravni podniky CR nebyly prak-
ticky na prednasce zastoupeny) blizké téma prvni pied-
nasky bylo zaméfeno na nové severoamerické poznatky
v oblasti hromadné dopravy a zahrnovalo:

1. Obsah pfirucky o kapacité a kvalité hromadné
dopravy (Transit Capacity and Quality of Service
Manual - TCQSM)

2. Systémy rychlé autobusové dopravy (Bus Rapid
Transit)

Severoamericka , Pfirucka o kapacité a kvalité
hromadné dopravy“ ve 2. vydani byla publikovana
v roce 2003 v ramci Transit Cooperative Research Pro-
gram (TCRP) - Kooperativniho vyzkumného programu

DP kontakt

Pojem LOS byl pt-
vodné uzit v roce 1965
v Highway Capacity
Manual. V tomto pojeti
jsou potencialni hodnoty pro jednotlivé miry vikonu
rozdéleny do Sesti skupin (vrstev), kdy kazdé skupiné
jsou pridélena pismena od ,,A* (nejvyssi kvalita) po ,,F“
skupinou pfedstavuje bod, ve kterém se kvalita sluzby
stava pro cestujici znatelné odlisna, at jde o motoristy
nebo cestujici MHD. Uvnitt kazdé pismenové skupiny
by v idedlnim pfipadé cestujici neméli zaznamenat
zadny podstatny rozdil v kvalité sluzby mezi vysled-
ky méfeni vykonu zafazenych do této LOS skupiny.
V praxi zména ve vnimani sousedicich skupin LOS
cestujicimi pfedstavuje Castéji pozvolny piechod, nez
zietelné rozdilnou hodnotu v tomto prahu.

Kli¢ové aspekty urovni sluzby jsou dvoji:

1. Skupiny LOS by mély odrazet hledisko cestujiciho.
LOS ,,A” tak nutné neptedstavuje optimalni podmin-
ky z hlediska poskytovatele MHD.

2. LOS ,,F*“ by méla pred-
stavovat z hlediska
cestujiciho nepfijatel-
né podminky. Je na
poskytovateli sluzby
zvednout standardy vy-
chazeje z jeho potieb
nebo politickych cila.

ProtozZe se urovné
sluzby podobaji pis-
mennému hodnoceni
ve Skolach, existuje
potencialni nebezpedi,
které lidi neseznamené
s timto pojetim povede
k nespravnym zavériim,
Ze LOS ,,A“ by méla byt
cilem, ke kterému by

je, aby to bylo v souladu s tim, jak se jiZ pro jiné druhy
dopravy mé¥i kvalita sluzby. Mnoho planovacich orga-
nizaci a organy rozhodujici o dopravni politice se jiz
v systému oznacovani LOS orientuji z jejich pouzivani
v silni¢ni dopravé. Pfijeti podobného systému MHD
umoznuje, aby vSechny druhy dopravy sdilely spole¢ny
jazyk v oblasti méteni kvality.

Pfirucka pouziva pojem LOS téz k popisovani jak
cestujici vnimaji kvalitu sluzby reagujici na poptavku
(demand responsive service). Tyto sluzby jsou na rozdil
od pevnych linek zcela odlisné, predevsim v pfistupnos-
ti, pruznosti ve volbé zdroju a cilti a stupné organizace
cesty. Tézko se tak srovnava kvalita sluzeb reagujicich
na poptavku se sluzbami na pevnych linkach.

Urovné sluzby dopravy reagujici na poptavku po-
uzivaji pro vyjadieni rozdila ve vnimani cestujicimi
Ciselnou §kélu od 1 do 8. Pro tento druh dopravy je
tak pocet trovni sluzby vyssi, protoZe existuji velmi
ruzné typy sluzeb na poptavku, od kazdodenni taxi-
-sluzby v méstskych oblastech po sluzby na venkove,
poskytované jednou ¢i dvakrat do mésice. Podrobné&jsi
déleni tak umoznuje adekvatnéji popsat rozdily ve
vnimani cestujicich.

Pan profesor Teply pfispival k tvorbé TCQSM
v ramci TCRP projektu pod oznacenim A - 15A panel.
Autofi pFirucky vysoce ocenuji pfispévky, které jim
Clenové panelu v pribéhu Sesti let jeji tvorby posilali
a které pomohly dat pfiruc¢ce novou podobu. V piipa-
dé profesora Teplého obdrzeli autofi manualu fadu
cennych poznatki o evropské normé kvality sluzby
EN 13 816 a o jeji aplikace v programech kvality sluz-
by Dopravniho podniku a partnert z klubu kvality
CYQUAL. Pfes jiz zminénou specifiku pojeti kvality
sluzby byla filozofie evropské normy velmi ptiznivé
prijata.

Pan profesor se p¥i své navstévé v Dopravnim pod-
niku zajimal o novou podobu fizeni prazské MHD.
Na Bojisti byl mile pfijat v provoznich dispecincich
metra, tramvaji a autobusti a panem Miroslavem Ro-
kytou v energetickém dispecinku tramvaji. Otazky
a diskuze vzhledem k jeho zkuSenostem z dfivéjsich
let $ly do hloubky.



Po nové barrandovské tramvajové trati provedl
naseho hosta pan ing. Miroslav Penc.

Stejné jako supermoderni dopravni stavba ucinil na
pana profesora dojem i Program kvality sluzby Doprav-
niho podniku, a to zptsobem jakym je systém sestaven,
tak i v mnohych pfipadech pozoruhodnymi vysledky
méfeni. Nékteré Casti materiald, které obdrzel, jiz dle
jeho informaci probral s feditelem edmontonského
dopravniho podniku (Edmonton Transit - ET) a predal
mu jesté nékolik nasich informacnich brozurek (které
oznacuje za vyborné) napiiklad o typech a placeni
jizdného a o docasnych provoznich zménach, které
v Edmontonu tdajné ponékud pokulhavaji. Pfedal
mu ijizdni fady na CD jako inspiraci pro ty, ktefi v ET
sestavuji webové vyhledavani spoju a prestuptt mezi
zdrojem a cilem. M4 to pry jiz byt skoro hotovo a ¢eka
se na jejich pokrok v tomto sméru.

tec na brnénském vystavisti a absolvovali se zastupci
IRISBUS navstévu ve vychodoceském Vysokém Myté.
Vozy Karosa - Renault tvofi v soucasné dobé maly
vzorek vozového parku SOTRA. Zkusenosti z jejich
provozu a soucasné parametry kvalita/cena predstavuji
silny impuls k zdjmu o §irsi vyuzivani téchto vozidel
v blizké budoucnosti.

SOTRA vyzzival jesté pred nékolika lety pro zajis-
tovani obsluhy hlavniho mésta zhruba 1 300 autobust.
Zhorsovani vnitropolitické situace eskalované nepo-
koji, které mély odraz i v nasem tisku, a s tim spojené
problémy financovani, vedly k degradaci vozového
parku na soucasnych zhruba 700 vozidel.

Soucasné aktivity UATP a pana Atteyho v ramci
UITP jsou motivovany snahou o stabilizaci a postupné
zlepSovani situace. Témata, o ktera se abidjanska dele-
gace v Dopravnim podniku zajimala, byla predevsim:

Dopravnim podniku

Nové vydanou knizku k 30. vyro¢i prazského metra
ocenuje jako velmi pfehledny referenéni dokument.
Profesor Teply se pouze domnivé, Ze Cilova studie me-
trazlet 1967 a 1968 ptisla ponékud zkratka. Tenkrat to
byl obrovsky komplexni mezioborovy tym, ktery navrhl
a posoudil nejméné pét zakladnich alternativ a pro
vybranou variantu A vypracoval zna¢né podrobny
funkéni navrh systému.

Navstéva z Abidjanu

Ve Ctvrtek 10. Cervna piivital Dopravni podnik de-
legaci z Pobfezi slonoviny, v jejimz Cele byl pan Phillipe
Attey, generalni feditel Société des Transports Abid-
janais - SOTRA. Spolu s nim tvofili delegaci feditelé
technického a ekonomického tseku a feditel opraven
autobust tohoto dopravniho podniku hlavniho mésta
zemé ze zapadniho pobtezi Afriky.

Pan Phillipe Attey je viceprezidentem Ridiciho
vyboru UITP, ve kterém zastupuje Svaz africké vefejné
dopravy — UATP, v jehoz Cele stoji jako prezident svazu.
Na schtizi exekutivniho vyboru 25. zafi 2003 v Abidja-
nu UATP za ucasti generdlniho sekretaie UITP pana
Hanse Rata polozil zdklady k pracovnimu programu
2003 az 2005 Africké divize UITP, jez je regionalni
divizi UITP pro tento kontinent.

Usilovné snahy vedeni UITP o ozdraveni situace
méstské hromadné dopravy na horkém kontinentu
prinasi prvni ovoce. V roce 2004 zahajil regionalni
Skolici program pro odborniky africké vefejné dopra-
vy a byly zaloZeny pracovni skupiny ke specifickym
otazkam regionu. Jako témata pracovnich skupin byla
stanovena: udrzitelny rozvoj, management kvality,
planovani, adrzba a provoz fizeni a smluvni vztahy,
institucionalni ramec. Africka divize UITP bude zamé-
fena na autobusovou dopravu a nemotorizované druhy
vetfejné dopravy.

Na zasedani Ridiciho vyboru UITP v Zenevé ve
dnech 1. a 2. Cervna leto$niho roku pozadal pan Attey
zastupce Dopravniho podniku o moznost navstivit au-
tobusovou divizi naseho podniku v priibéhu navstévy
Ceské republiky. Panové z Dopravniho podniku Abid-
jan - SOTRA se v jejim ramci ztcastnili vystavy Auto-

zkuSenosti s vozidly Karosa — Renault, organizace udrz-
by, struktura autobusové divize, organizace provozu,
institucionalni ramec a financovani.

Celodenni nédvstéva byla zahdjena exkurzi do
dispecinku autobusové dopravy Na Bojisti. Autor
¢lanku muze jen poznamenat, Ze i obCas nesnadna
role tlumoé¢nika muze prindset opravdové potéseni
ze zprostiedkovani diskuze mezi odborniky z praxe.
Dotazy odbornych feditelt svédcily o snaze ziskat
co nejvice poznatku z Fizeni provozu, komunikace
a interakci mezi fidici a dispecinkem, FeSeni incidentt
anehod a dalsi.

Po nasledném pfresunu do Hostivate byla delegace
prijata panem feditelem divize ing. Jifim Pafizkem
a feditelem autobusovych opraven ing. Slavomirem
Vlkem. Vzajemné predstaveni obou podnik a diskuze
k vyse uvedenym témattim byla vzhledem k odpoled-
nimu odletu delegace velmi kondenzovana a nejveétsi
prostor byl ur¢en prohlidce opraven. Podrobny vy-
klad poskytl vedouci technik divize autobust Jaroslav
Budil. Navstéva zahrnovala vSechny hlavni provozy
opravarenské kapacity, vyznacujici se zfetelnymi zna-
ky vysoce konsolidovaného systému. Bylo ziejmé,
Ze dojem, ktery si afri¢ti odbornici odnaseli, posilil
Sance dodavatele jejich vozidel. Panové neskryvali
spokojenost a svij respekt k profesiondlnimu zazemi
prazské autobusové dopravy shrnuli slovy: ,,Abychom
vas mohli pozvat k navstévé naseho podniku, budeme
muset nejdfive uklidit®.

Nékteré aspekty vetfejné dopravy v Abidjanu po-
odhaluje ¢lanek pana Phillipe Attey v Cisle ¢. 6/2003
Public Transport International Mezinarodniho svazu
vefejné dopravy.

Vice jak 50 procent obyvatel mésta Abidjan vydéla-
va méné nez 2 dolary za den. 62 % zdkaznikti SOTRA
(jediny dopravce podle jizdnich fad provozované vetej-
né dopravy) tvori skoldaci, studenti, statni zaméstnanci
a policejni a armadni persondl. P¥ijmy od téchto statem
subvencovanych socialnich skupin tvoii pouze jednu
¢tvrtinu obchodnich pfijmt SOTRA, které kryji pouze
10 % provoznich nakladt licencovanych sluzeb.

Stat vyplaci kompenzace kryjici pouze 47,5 % ztrat
z jizdného ptedstavujici
78,1% obchodnich pii-
jmu ze subvencovanych
skupin.

Pan Attey v ¢lanku
poukazuje na to, Ze za-
timco tito pfimi uZzivate-
1é (beneficianti) ze svych
prostfedktt nemohou
naklady na zajiStovani
sluzeb a infrastruktury
sami kryt, je tfeba pro
udrZeni chodu sluzeb hle-
dat alternativni finan¢ni
zdroje. Témi, kdo pozi-
vaji nepfimych uzitkl ze
strukturujicich dopadi
aktivit vefejné dopravy,

jsou vefejna administrativa, mistni ufady zodpovidajici
za zlepSovani podminek tém, kterym vladnou, majitelé
nemovitosti a realitni kancelare.

V subsaharské Africe jsou vefejné urady obecné
zodpovédné za financovani infrastruktury (silnice a je-
jich vybaveni) a vybirani dani spojenych s uzivanim
infrastruktury (parkovaci poplatky, dan z pohonnych
hmot a podobn¢). Za financovani doplrikové infrastruk-
tury (terminaly, p¥istiesky, zastavky, depa a dalsi), vo-
zového parku a provozu linek s licencemi zodpovidaji
povéfené dopravni spolecnosti.

Stat kryje ¢ast financovani provozu kompenzacemi
za snizené jizdné a volnou pfepravu poskytovanou
nékterym socialnim skupinam. Pfes skutecnost, Ze jsou
staty subsaharské Afriky vazany k dopravnim podni-
ktm prostfednictvim licen¢nich smluv, ve kterych jsou
vyse finan¢ni Gcasti stanoveny, je pro né velice obtizné
svym finan¢nim zavazkim dostat. To ohrozuje pfeziti
podniku, coz je i pfipad SOTRA.

Mezi lety 1994 a 2002 ztraty z prijmi na acet SOT-
RA za sluzby poskytované statem subvencovanym so-
cidlnim skupindm stouply na 48,6 miliardy CFA frankd,
coz je v korelaci s kumulovanym deficitem podniku za
stejné obdobi pfiblizné 34 miliard CFA frankud (1 CFA
frank = 0,001524 EUR).

Pro to, aby pokryly ¢ast svych provoznich naklad,
potfebuji dopravni podniky rozvijet dopliikové aktivity
licencovanym sluzbam (napfiklad specidlni zavodni
linky pro délniky v tovarnach, ptj¢ovani vozidel, tu-
ristika a doprava terénnimi vozidly), které generuji
dopliikové zdroje.

Pan Attey déle uvadi, Ze kvuli neschopnosti stata
plnit finan¢ni zavazky (provoz dopravci bez licenci na
dzemich licencovanych provozovatelt vefejné dopravy,
nepfizpusobovani vyse jizdného nakladovym faktorim
na provoz, nebo rovnou neplaceni kompenzaci) fada
dopravnich podniku prestala existovat. To ponechéava
volny prostor pro $patné organizovany neprofesionalni
sektor, zajiStujici motorizovanou pfepravu ve méstech,
se vSemi externimi dopady, jako jsou zacpy, nehody
a znecistovani ovzdusi.

Pan Attey v zdvéru ¢lanku hovoii o PPP - Pub-
lic Private Partnerships. Jako ptiklad uvadi vlastni
podnik. SOTRA zalozend v roce 1960 je polovefejna
organizace s kapitdlem 3 miliardy CFA frankd, jejimz
vlastnikem jsou:

¢ Vlada Pobfezi slonoviny 60,13 %
¢ IRISBUS/RVI 39,80 %
¢ Mésto Abidjan 0,57 %

Po dokoncéeni uvazované finan¢ni restrukturace
bude kapitdl podniku navySen na 5 miliard, rozdéle-
nych nasledovné:

¢ Vlada Pobfezi slonoviny 36 %
¢ IRISBUS/RVI 24 %
 Distrikt Abidjan a dalsi podilnici 30 %
» zaméstnanci SOTRA 10 %

V souvislosti s dopravou je zcela jisté zajimava
informace, Ze PobfeZzi slonoviny (Ivory Coast) lezZi na
bohatych dosud neodkrytych nalezistich ropy.

Ing. Zdenék Dosek
Neoznacené foto: Jaroslav Budil

DP kontakt

)
o



ZAJIMAVOSTI

Ve dnech 5. az 9. Cervna se uskutecnil na brnénském
vystavisti 10. jubilejni mezindrodni veletrh uzitkovych vo-
zidel, ptislusenstvi a servisni a garazové techniky v oboru
silni¢ni dopravy Autotec 2004. Tradicné jiz byl zafazen
do prestizniho seznamu Mezinarodni organizace vyrobcti
automobilt O. I. C. A. Veletrhu se zicastnilo 562 vystavo-
vatelu z 22 zemi a navstivilo jej 65 tisic zdjemct. Veletrh
predstavil vice nez padesat premiér a novinek, coz je vice
nez na veletrhu osobnich vozidel Autosalon, se kterym se
Autotec ob rok stiida.

K nékterym veletrznim novinkam se nyni vratime
a priblizime je ¢tenafum DP-KONTAKTu.

Svétovou premiéru mél v Brné méstsky nizkopod-
lazni autobus Ceské spolec¢nosti Tedom, 123 G s elek-
tronicky fizenym Sestivdlcovym motorem na zemni
plyn typu Tedom M1.2C M640 ENG 4, ktery spliiuje
normu Euro 4. Motor o objemu kolem 12 litrd ma
vykon 310 kW a to¢ivy moment 1200 Nm. Stiesni tla-
kové nadoby na plyn vozidlu umoznuji dojezd 450 km.
Nabizi se i verze se vznétovym motorem a stejnymi
vykonovymi parametry. Autobus je nabizen ve dvou
nebo tiidvefovém usporadani.

Ptitazlivou novinkou mezi autobusy byl autobus
Karosa Midway 9.7M pro meziméstskou a primést-
skou dopravu o délce 9,7 metru, s motorem Iveco F4A
Tector Euro 3 o vykonu 176 nebo 194 kW. Muze po-
jmout 35 nebo 39 sedicich a 26 ptipadné 32 stojicich
cestujicich.

Autotec Brno 2004

Prazska spolecnost Ekobus, ktera upravuje tuzem-
ské autobusy SOR na stlaceny zemni plyn, vystavovala
novy nizkopodlazni Ekobus City Plus, s motorem Cum-
mins Westport B 5,9 nebo 8,3 plus, ktery plni normy
Euro 3 az Euro 5. Kdyz uz je zminka o spolec¢nosti SOR,
je to nas druhy nejvetsi virobce autobust, ktery z hle-
diska prodeje na nasem trhu zkracuje sviij odstup za
vedoucim tuzemskym vyrobcem autobusti Karosou.

Pokud jde o ndkladni automobily, svou premiéru
na veletrhu méla spolecnost Scania s novou R fadou
nakladnich automobild, kterda opét posunula méritko
dokonalosti a kvality nakladnich automobilii, zejména
v kamionové doprave.

V oblasti pfislusenstvi spolecnost Audol Praha
predstavila vodni retardér Voith Aquatarder WR 140,
spojujici retardér s Cerpadlem chladici kapaliny sousta-
vy motoru, ¢imz se velmi snizila hmotnost.

Firma H a D kovo pfedvedla novou metodu oprav
brzdovych pak Haldex, spocivajici ve vyvlozkovani
télesa. Tato metoda zajisti opétovny bezproblémovy
provoz jiz nefunkéni brzdové paky na nékolik dalsich
let a uSetfi znacné finanéni prostredky, protoze firma
disponuje origindlnimi ptistroji na sefizeni a ovéreni
funkce brzdovych pak, coz zakaznikiim dava garanci
vysoké kvality.

Brnénska spolecnost Gratia predstavila na
veletrhu vibec poprvé bezkontaktni myti tlako-
vou vodou bez pouziti mechanickych prostredkt
italské firmy Lavor Wash SpA. P¥i spravné zvolené
chemikalii lze dokonale umyt nejen povrch karo-
série, ale i tézko dostupna mista. Rovnéz je mozné
zvolit v jednom z pracovnich postuptl i voskovani.
Diky vylouceni mechanickych prostfedka pouzi-
vanych k odstranéni Spiny se vyrazné prodlouzi
zivotnost a lesk laku.

Na zavér jsme si nechali startovaci baterii s techno-
logii AGM bez volného kapalného elektrolytu od firmy
Banner Batterien. Elektrolyt je napustén v rounovém
separatoru, ktery spolu s mfizkou oddé€luje sady klad-
nych a zapornych desek. Zcela uzavieny ekologicky
akumulator se vyznacuje vetsim vykonem, odolnosti
vuci vibracim, cyklickou odolnosti, dlouhou zZivotnosti
a malym samovolnym vybijenim.

Na zakladé uvedenych novinek lze konstatovat, ze
Autotec 2004 nabidl odborniktm a Siroké vefejnosti
pohled do prakticky vSech odvétvi silni¢ni dopravy.
A ti z ¢tenaru DP-KONTAKTu, ktefi se zajimaji o toto
odvétvi, se jiz mohou téSit na Autotec 2006.

Frantisek Novak,
technicky usek reditelstvi

Soucasny vozovy park metra

Pfi soucasné obnové vozového parku metra se pocty provozovanych vozidel

578
el. vozidla metra
uréena pro provoz

stavk 1. 7. 2004

ajejich skladba neustale méni. Tyto zmény probihaji vtempu, pfi kterém je sledovani

aktudlniho stavu mnohdy slozité i pro ztacastnéné pracovniky metra. Nasledujici
¢lanek vas seznamuje se stavem vozového parku metra v poloviné roku 2004.

Divize Metro méla na zacatku Cervence v inventarnim stavu 692 elektrickych

| vozidel. Z toho 578 vozidel uréenych pro provoz a 114 vozidel neprovoznich. Sklad-
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vozidla typu 81-71M
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vozidla typu M1 prehlediL.

ba vozidel zavislé trakce a jejich poCty jsou dobfe patrné z nasledujicich grafickych

V dohledné dobé se skladba a pocty vozidel budou samoziejmé opét ménit. Do

L konce tohoto roku bude ukonéeno pfedani 10 souprav M1 druhé série, to znamend
| | | | Ze se pocet provozovanych vozti M1 zvysi na 210 vozidel tj. 42 souprav. Do konce
ledna 2006 by mélo byt predano dalsich 6 novych souprav M1, jejichz potteba vyplyva
z jiz provadéného prodlouzeni trati C do Letrian. Tim by se pocet vozidel ur¢enych
pro trat C uzaviel na 240 vozidlech.

Také dodavatel rekonstrukei, Skoda Plzeri, nezistiava v modernizaci vozidel
pro prazské metro pozadu. Do konce ledna 2005 by mélo byt pfedano poslednich
6 souprav pro trat A se zabezpecovacim zatizenim SOP-2P. Na trati A tak bude cel-
kem provozovano 125 vozidel, tj. 25 modernizovanych souprav. Dale byl s virobcem
uzavien kontrakt na dodavku 10 modernizovanych souprav do konce roku 2005,
| I | které budou jiz ur€eny pro provoz na trati B prazského metra.

Na zavér nesmime opomenout také 39 vozidel nezavislé trakce, kterd k vozovému
parku metra nalezi. Skladba a poCty vozidel nezavislé trakce jsou opét dobfe patrné
z nasledujiciho pfehledu. Ing. Marek Kopfriva, technicky tsek divize Metro
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Rekonstruované soupravy
metra na trati A

Soupravy metra typu 81-71M rekonstruované pl-
zefiskou Skodovkou se na trati A prazského metra
pomalu stavaji béznou zalezitosti. Poprvé se na trati
A rekonstruovana souprava vybavena mobilni casti
vlakového zabezpecovace LZA (SOP2P/ACB-M3) ob-
jevila v nocni vyluce v sobotu 5. Cervence minulého
roku. Byla to souprava inventarnich cisel 3138 — 3150
a zahdjila zkuSebni provoz na trati A bez cestujicich.

Pro znalce uvadim, Ze se jedna o prvni prototypo-
vou soupravu, ktera jiz zahajovala zkuSebni provoz
na trati C, tehdy vSak jesté s mobilni ¢asti vlakového
zabezpecovace PA135. Cestujici pak mohli poprvé spat-
fit tuto soupravu za bézného provozu, ovsem opét bez
prepravy cestujicich, na podzim téhoz roku, presnéji
22. listopadu. Pravidelny provoz rekonstruovanych
souprav s cestujicimi, avSak stale jesté v rezimu zku-
Sebniho provozu, byl zahajen v pondéli 2. tinora letos-
niho roku vyjezdem dvou souprav inventarnich Cisel
3103 - 3141 (do obéhu 9) a 3127 - 3140 (do obéhu 11).
Ke 14. cervenci bylo v provozu s cestujicimi (stale jesté
zkusebnim) celkem 8 rekonstruovanych souprav. Jedna
se o soupravy nasledujicich inventarnich ¢isel:

3103 - 3219 - 3223 - 3226 - 3141,

3101 - 3273 - 3208 - 3201 - 3106,

3127 - 3232 - 3257 - 3224 - 3140,

3115 - 3287 - 3265 - 3220 - 3130,

3135 - 3222 - 3272 - 3234 - 3123,

3108 - 3246 - 3286 - 3252 - 3109,

3142 - 3249 - 3430 - 3440 - 3162,

3143 - 3242 - 3241 - 3206 - 3161.

A co dalsi soupravy urcené k provozu na trati A,
v jakém stavu se nachazeji?

Dalsi 4 rekonstruované soupravy (inv. ¢isel - pouze
Celni vozy: 3126 - 3144, 3335 - 3339, 3119 - 3139 a 3158
- 3160) jiz obdrzely povoleni Drazniho uradu ke zku-
Sebnimu provozu a jsou pripraveny v depu Hostivar, po
prokazani provozni spolehlivosti ujetim 1 500 kilometrt
bez prepravy cestujicich na trati A v prepravnich sedlech,
k nasazeni do zkusebniho provozu s cestujicimi.

Na 7 zbyvajicich rekonstruovanych soupravach
(3124 - 3125, 3343 - 3356, 3146 - 3120, 3147 - 3180,
3113 -3301, 3190 - 3199 a 3192 - 3195), které jsou
rovnéz deponovany v depu Hostivaf a byly jiz firmou
Skoda Dopravni technika f4dné zprovoznény, ukonéila
firma AZD montaz mobilni &4sti vlakového zabezpeco-
vace LZA. Soupravy se nachazeji v rtizné fazi zkousek
Ci legislativniho fizeni pfed povolenim zkuSebniho
provozu Draznim Gfadem.

Zbyvajicich 6 souprav (3104 - 3300, 3310 - 3317,
3149 - 3163, 3175 - 3165, 3151 - 3152 a 3185 - 3186),
které v tomto roce jesté firma Skoda Dopravni technika

doda Dopravnimu podniku, jsou v rizném stupni roz-
pracovanosti v jejim zavodé v Plzni. Celkem tedy bude
provoz na trati A zabezpecovat 25 rekonstruovanych
souprav metra typu 81-71M.

Bystrému ¢tenafi ovSem neuniklo, Ze do vyse uve-
deného prehledu neni zahrnuta prototypova souprava
3138 - 3150. Této souprave je i nadale urceno sdilet
osud prototypové soupravy, a proto bude po ukonceni
zkousek na trati A prevezena do plzeriského zavodu
Skodovky. Zde bude upravena jako prototypova soupra-
va pro zkousky mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace,
ktery bude vybran v ramci pravé probihajici vefejné
obchodni sou-
téze na dodav-
ku nového za-
bezpecovaciho
zatizeni pro
trat B.

Jaky je vy-
hled uvadéni
dalSich sou-
prav do provo-
zZu s cestujici-
mi?

Do konce
tohoto roku
chce Dopravni
podnik uvést
do provozu
s cestujicimi
vSech 11 sou-
prav, deponova-
nych v soucas-
né dobé v depu
Hostivaf. Zby-
vajicich 6 sou-
prav, které jesté
budou Skodou
Dopravni tech-
nika dodany
v tomto roce,
bude do provo-
zu uvedeno v roce nasledujicim.

Hlavni tézisté praci je nyni v oblasti finalniho do-
konceni softwaru, a to jak pro ovladani systému LZA,
tak i nadfazeného fizeni rekonstruované soupravy
véetné vzajemné soucinnosti obou systému. Je mozné
fici, ze prace se chyli k zavéru, nebot v zavére¢nych
zkouskach na 2 soupravach je findlni verze softwaru
LZA. Konecna verze softwaru nadfazeného fizeni byla
uspésné vyzkousena na zkuSebni trati depa Hostivar

v zavéru Cervna a po splnéni legislativnich nalezitosti
bude do zavérecnych zkousek nasazena v zafi, po ukon-
Ceni vyluky zhlavi depa Hostivaf. Prave tato vyluka
podstatnym zptisobem zkomplikovala provadéni final-
nich zkousek obou softwart, nebot vyluka nepostihla
pouze zhlavi, ale i zkuSebni trat, na které probihaji
veskeré zkuSebni jizdy, které nelze z technickych ¢i
legislativnich divodu provadét na trati A.

Ze strany Dopravniho podniku rovnéz neustava
tlak na firmu Skoda Dopravni technika v oblasti spo-
lehlivosti provozu rekonstruovanych souprav. Je nutno
konstatovat, Ze se na soupravach nachazeji konstrukéni
skupiny, s jejichz provozni spolehlivosti neni Dopravni
podnik plné spokojen. Jednd se v mensi mife o drivery
vykonovych tranzistort v pohonu a napajecich zdro-
jich pomocnych pohont a zejména o dvefni obvody,
jejichz funkce nedosahuje ocekavané spolehlivosti.
Oba okruhy problémd, které ve svém disledku vzdy

znamenaji vysazeni cestujicich (tyka se prevazné po-
ruch dvefi) a pred¢asnému stazeni soupravy z trati,
jsou pfedmétem intenzivnich jednani mezi Dopravnim
podnikem a Skodou Dopravni technika. Na zakladé
vysledku téchto jednani a na zaklad€ opatieni prijatych
Skodovkou se domnivam, Ze pfijatd opatfeni napravi

soucasny nepriznivy stav.
Ing. Jaroslav Kristen, technicky usek divize Metro
Foto: divize Metro

Jak se vyuziva mereni pro konkreétni
a udrzitelné zlepseni?

Pro leto$ni bfeznovou vyménu zkuSenosti v rdmci zasedani klubu kvality

Definice standardu

CYQUAL, jehoz hostitelem byl nas bruselsky partner STIB, bylo, vedle dal$ich, pte-
dem stanoveno téma z titulu této informace. Méfeni je jednim ze zdkladnich nastroja
managementu kvality. Potvrzuje to zkuSenost z naseho programu kvality sluzby,
stejné jako skutecnost, Ze Evropsky vybor pro normalizaci ustavil pracovni skupinu
pro novou normu, ktera bude navazovat na EN a CSN 13 816. Pracovni nazev normy,
ktera, bude-li ptijata, se stane i normou Ceskou, je ,,Zédkladni poZadavky a doporuceni
pro provozovatele, ktefi méti poskytovanou (realizovanou) kvalitu sluzby“.

Pro pfedstaveni uspésné metody méfeni v Dopravnim podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti jsem pripravil v tizké spolupraci s pilotem standardu ,,Pfes-
nost“ ing. Karlem HolejSovskym prezentaci s ndzvem ,,Autobusy v Praze: kritérium
presnost®. Pti diskuzi o tomto p¥ipadu s kolegy byl shodou okolnosti pfitomen
ing. Jan Adamek z Ustavu dopravniho inZenyrstvi, autor vysoce cenénych p¥ispévki
o preferenci tramvaji a autobust na SSZ v nasem mési¢niku. Oznacil systém méteni
a celkovy management pfesnosti provozu autobusti na prazskych linkach PID za
pozoruhodny a minil, Ze uvefejnéni v DP-KONTAKTu vyvola zdjem. S pFispénim
Karla HolejSovského vzniklo jeho stru¢né predstaveni:

Pfesnost provozu je jednim ze Sesti standardi méfenych v ramci Programu
kvality sluzby Dopravniho podniku. Referen¢ni vzorek presné autobusové dopravy
je definovan spoji odbavovanymi ze zastavky ve vztahu k jizdnimu ¥adu (JR) s povo-
lenou toleranci 0 az +2 minuty (0 aZ +179 vtefin) u nacestnych zastavek a 0 minuty
(0 az +59 vtefin) u zastavek vychozich. Stupen naro¢nosti je v poslednich letech sta-
noven na 80 % presnych spojti a prah nepfijatelnosti na vice jak -1 minuta a vice jak
+6 minut u nacestnych zastavek, u vychozich zastavek na vice jak -1 minuta a vice jak
+3 minuty oproti JR. Ve Smérnici GR ¢&. 10/2004 je zpiisob m&Feni presnosti provozu
autobust piedepsan v podobé manualnich dopravnich priizkumt na vybranych vy-
chozich a nacestnych zastavkach v siti, a to v rozsahu p¥iblizné€ 250 hodin za Ctvrtleti.
Tyto priizkumy jsou rovhomérné rozlozZeny jak do sité linek, tak i do celotydenniho
provozniho obdobi méstské autobusové dopravy a souhrnného hodnoceni obdobi
(ctvrtleti). Blizkou perspektivou méfeni a vyhodnocovani presnosti provozu na
autobusovych linkach je vyuziti systému automatizovanych dopravnich pruzkumu
u pomérné vyznamné casti vozového parku autobusti.

DP kontakt
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ZAJIMAVOSTI

Management presnosti autobusovych spoju
Plan kontrol - 4. &tvrtleti 2003: Bbrazeldonl

Standardy kvality:

1 Standard kvality sluzby ,,Pfesnost bus“ (plan je ramcovy, platny celoro¢n€):

Casové rozlozeni priuzkumu (plati pro kazdé ctvrtleti):

Pracovni dny: dopoledne od 06:00 do 13:00 hodin 60 hodin
odpoledne od 13:00 do 20:00 hodin 60 hodin
vecer a noc od 20:00 do 06:00 hodin 20 hodin
Soboty: dopoledne od 06:00 do 13:00 hodin 20 hodin
odpoledne od 13:00 do 20:00 hodin 20 hodin
vecer a noc od 20:00 do 06:00 hodin 15 hodin
Nedéle: dopoledne od 06:00 do 13:00 hodin 20 hodin
odpoledne od 13:00 do 20:00 hodin 20 hodin
vecer a noc od 20:00 do 06:00 hodin 15 hodin
Celkem za kazdé ctvrtleti 250 hodin
Poradi [Zastavka Linky Smér
1 Béchovice 109, 250, 261 Ujezd nad Lesy
Béchovice 109, 250, 261 Dolni Pocernice
2 Bohdalec 136, 138, 213 Chodovska
3 Borislavka 116, 131, 216 nastupni
4 Bretislavka 116, 160, 355 Zezulka
Bretislavka 116, 160, 355 V Podbabé
5 Brevnovska 108, 174, 180 Vypich
6 Budéjovicka 118, 121, 124, 205 Kréska
Budéjovicka 118, 121, 148, 192, 205 |Na Rolich, event. nast.
Poliklinika Budéjovicka[124, 193 Lisek, Na Rolich

Dopravni tsek divize Autobusy vypracovava s predstihem pro kazdé hodnocené
1 9 obdobi tzv. Plan kontrol, uvadéjici asové a mistni rozloZeni prizkumu (obrdzek 1),

ktery predava mimo jiné i generalnimu zmocnénci pro kvalitu.

Meéreni

Obréazek ¢. 2

BUS
Kacerov

hodinazmin
14:21

BUS
Nemocnice KRC

chronometrazni éas 2’

lubnimi pocitaci vozidel.

K dispozici maji polni formuléfe, do
kterych zaznamendvaji idaje o Cislech lin-
ky, nazvu zastavky a sméru spoje, déle tida-
je o spoji (potadi, eviden¢ni Cislo a garaz)
a naméfeny Cas jeho odbaveni v zastavce
(hodina, minuta, vtefina).

hodina:min
14:19

Presnost: podpurny program _‘_ -
pro fidice ‘

i
linka bus 139

Palubni pocitac fidi¢i umozriuje sledo-
vat v horni ¢asti displeje ¢asovou odchylku
v minutdch a vtefindch oproti jizdnimu
fadu nésledujici zastavky; v dolni ¢asti dis-
pleje je tdaj o aktualnim stredoevropském
¢asu (hodina:minuta). Casova odchylka m ::;::
predstavuje Cas zbyvajici do odbaveni spoje % o0 {olrance
v nasledujici zastavce (za nasledujici za-
stavku je tak v daném systému povazovana i zastdvka, ve které se pravé odbyva
vystupovani a nastupovani cestujicich, az do odbaveni spoje).

Schémata na obrdzcich ¢ 2 a 3 znazornuji situaci pro spoje na lince ¢. 139 ve
sméru do centra mezi zastdvkami Nemocnice Kr¢ a Kacerov. Tabulka fotografii pa-
lubniho pocitace simuluje tfi situace spoju linky ¢. 139 (pfesny, zpozdény a nadjety
spoj) na piijezdu do zastavky Nemocnice Kr¢ (snimek vlevo), prubéh odbavovanti,
kdy po zastaveni fidic otevie dvefe, probiha vystup/nastup cestujicich a posledni
zavieni dvefi fidi¢em pfedstavuje odbaveni spoje (snimek uprostied), po kterém au-
tomaticky preskoci ¢as odchylky oproti jizdnimu fadu nasledujici zastavky Kacerov
(snimek vpravo).

- zavieni dvefi po nastupu = odbaveni

- pocitad prepne casovou odchylku K pristi zastavce

Vyhodnocovani vysledkit méfeni

Vysledky méfeni jsou analyzovany globalné pro celou divizi Autobusy a jejich
zpracovani je v tabulkové a grafické podobé predkladano k projedndni jedenkrat

Po zkusSenostech s primérem presahujicim 90 % naméfenych presnych spoji
v roce 2000 a debatach o pfednostech co nejvyssi miry objektivity méfeni, s cilem
dosdhnout realnost pohledu na jeden z nejvice vnimanych aspektt nasi sluzby, vy-
krystalizoval vyvazeny a z danych podminek vychazejici zptisob kontroly.
divize Autobusy. Jde o zkuSené, dobte vyskolené a motivované pracovniky, ktefi jsou
odpovidajicim zptsobem odborné i technicky vybaveni. V soucasné dobé pouzivaji
hodinky JVD sefizované radiovym signdlem na stiedoevropsky Cas, identicky s pa-

Obrazek ¢. 3

za Ctvrtleti jednak v Celopodnikové skupiné kvality a ndsledné v poradé vedeni

Dopravniho podniku.

Soucdsti predkladu za kazdé Ctvrtleti je schéma sité s misty, ve kterych bylo
méfeni uskutecnéno. Ridic¢i maji k dispozici celkovy seznam kontrolnich bodd,
z této mnoziny jsou vybirana pro sledované obdobi mista méfeni z hlediska fidicu

anonymni.

1. Standard kvality sluzby: pfesnost provozu autobust

Definice:

Obrazek ¢. 4

provoz autobust je presny, jestlize cestujici jsou pfepravovani v autobusech, které ve

Kacerov

-3min [-2min | -1 min| 0 min |+1 min|+2 min [+3 min [+4 min |+5 min |+6 min

0+ 179 sec

tolerance presného spoje

| —p
nepfijatelna nepfijatelna
situace 14:22:00 14:23:59 situace
14:21:00 14:23:00

sledovanych obdobich dodrzuji pfi odjezdu z vychozich a nacestnych zastavek jizdni
tad pfesné, pfip. s povolenou odchylkou. Povolend odchylka pro vychozi zastavky je O

Uroveii naroénosti: 80 %

Vysledky 4. ctvrtleti 2003

1. Odjezdy z vychozich zastavek:

Odchylka ENESIETEIES +60
ve vtefi- situace az +239

INESEIANEN Celkem | % presnych
SITDEII kontro- spoji

nach (-61 a vice) 22 WERGTEM lovano | (4/7%100)
7 8
414 75,85

+180 % piesnych

situace az +419 spoji
(-61 a vice) (4/7*100)
2 7 8
Pocet spojil 42 3065 77,98
[Celkové pFesnost provozu autobusii v % [77,72 |

pfijezd do zastavky Nemocnice Kré¢
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Obrazek ¢. 5

Pracovni den: méfeno 156,5 hodiny, 1932 spoje - tj. 55,53 % z celkového mnoZstvi méfenych spoji

méfeno
pocet pocet druh | podet spojii | %
v rozmezi| hodin spojii | % spoju |zastavky [ ze zastavky [spoju | -3 | -2 | -1 0 | +1|+2| 43| +4]| 45| +6 | +7
celkem | celkem

odchylka na odjezdu v %

e o P T 3 556 | 000 | 0,00 | 8,57 | 6286 | 2,86 | 0,00 | 2,86 | 286 | 0,00 | 0,00 | 0,00
nécestnd | 595 94,44 | 0,00 521 | 31,09 | 26,89 13,95] 6,72 | 353 185 | 1,85
oozt 53 587 | 0,00 6,02 | 67,47 | 20,48] 3,61 0,00 ] 0,00 | 241 | 0,00
13002000 590 936 a8as o [ 000} | 000
nécestna | 853 91,13 8,79 | 34,70 | 24,15| 12,81| 598 | 867 | 2.93 | 1,68
Wohor! 9 519 | 0,00 0,00 [ 000 | 7895 [ 526 | 526 | 526 | 526 0,00 0,00 ] 0,00
20:00-6:00| 380 366 1894 e
nécestna | 847 9481 | 000 0,00 | 38,33 | 31.41| 20,46] 6,05 | 2,59 | 086 ] 0,00 | 0,00 |
Sobota: méfeno 73,5 hodiny, 641 spoj - tj. 18,43 % z celkového mnozstvi méfenych spoji
méfeno odchylka na odjezdu v %

pocet pocet druh | pocet spojii | %
vrozmezi| hodin spojii | % spoju |zastévky [ ze zastavky | spoji | -3
celkem [ celkem

-1 0 +1 | +2 | +3 | +4 | +56 | +6 | +7

ychozi 88 37,29 68,18 | 13,64| 2,27 | 2,27 | 0,00 | 1,14 | 0,00 | 0,00
6001200 275 236 3682 o2

nécestna 148 62,71 39,86 [25,00( 8,11 | 541 | 2,70 | 0,00 | 0,00

vychozi 63 77,78 | 7,94 | 4,76 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
12:00-18:00] 285 269 41,96

nacestna 206 39,32 |25,73| 17,96 5,830|2,910| 0,49 | 0,97 | 0,00

i — s

“ohor! 70 30,00 [20,00] 0,00 ] 0,00 | 0,00 0,00 ] 0,00 | 0,00
18:00-6:00| 17,5 136 2122 f———

nacesind | 126 47,62 | 31,75] 12,70] 5,56 | 0,79 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Nedéle: méfeno 86,0 hodiny, 906 spojii - tj. 26,04 % z celkového mnoZstvi méfenych spoji
méfeno odchylka na odjezdu v %
pocet pocet druh | pocet spoji | %
vrozmezi| hodin spojli | % spoji | zastavky [ ze zastavky | spoju
celkem | celkem

32| -1 0 +1 [ 42 [ +3 | +4 | +5 [ +6 | +7

6:0042:00 285 317 34,99 Vvychozll 55 17,35 0,00 | 0,00 | 9,09 | 78,19 | 10,91| 1,82 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
nécestnd 262 82,65 13,36 38,17 |25,95]11,07| 4,58 | 2,29 | 1,15 | 0,38 | 0,00
vychozi 58 16,48 | 0,00 m 345 8793 [ 862 [ 0,00 0,00 [ 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
12:00-18:00( 32,0 352 38,85 - -
nacestna 294 83,52 | 0,00 7,48 | 41,84 |23,81(12,93| 442 | 272 | 1,36 | 2,38
vychozi 3 1,27 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 100,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 m
18:00-6:00 255 237 26,16
néacestna 234 98,73 0,00 | 1,28 | 48,72 |131,20| 13,68| 2,14 | 0,85 | 0,43 | 0,00

Celkem méfeno:  316,0 hodiny, 3 479 spoji = 100%

Globalni vysledky za Ctvrtleti jsou predkladany v tabulce (viz obrdzek ¢. 4) s po-
Cty presnych spoju v zeleném policku a poCty nepfijatelnych situaci v ¢ervenych
polickdch. V dalsi tabulce (viz obrdzek ¢. 5) jsou vysledky méfeni prehledné vyjad-
feny ve vztahu k celotydennim provoznim obdobim (pracovni dny, soboty a ned€le,
dopoledne, odpoledne, vecer/noc).

Z komentare, kterym zpracovatelé doprovazeji predkladané vysledky, vyplyva, Ze
napfiklad pro sledované obdobi (4. tvrtleti 2003) se dafilo sniZovat procento nadje-
tych spojt, pocet spojit opozdénych postupné spise nartsta. Z méfeni vyplynulo, Ze
jen za rok 2003 pocet opozdénych spojt narostl o 5,2 %. Je dale konstatovano, Ze se
tento stav bude i nadale vyvijet timto smérem, pokud se nezlepsi celkova dopravni
situace na komunikacich a nedojde k rozsifeni preference veiejné dopravy. Zjisté-
né nepfijatelné situace v podobé nadjeti jsou oznamovany ptisluSnym odpovédnym
pracovniktim jednotlivych garazi formou sluzebniho hlaseni.

Na obrazku €. 3 je graficky znazornéna tézZ podoba interni dohody v ramci divize
Autobusy, podle které spoje namérené s nadjetim do -5 vtefin jsou povazovany za
presné spoje (eliminace pfipadné nepfesnosti ¢asovych tidaji v palubnim pocitaci)
a dédle imluva s vedenim gardzi, Ze naméfend nadjeti do -30 vtefin se budou pfevaz-
né fesit domluvou Fidici, a Ze postihy jsou aplikovatelné az od nadjeti vétsiho nez
-30 vtefin.

Vedle globélni analyzy vysledku se zpracovavaji téz vysledky spoju realizovanych
jednotlivymi garaZzemi a vedeni divize tak ma moznost posoudit ptispévek jednotli-
vych garazi k celkovému vysledku.

Dalsimi pfilohami pfedkladaného méteni vysledku jsou graf vyvoje dosazenych
vysledkd v jednotlivych letech od zacatku programu v roce 1998 (viz obrdzek . 6)
ve vztahu k stanovené trovni naroc¢nosti (75 % do roku 2001, dale 80 %), grafy
Cetnosti naméfenych spojii po minutdch v porovnani s jizdnim fadem (viz obrd-
zek ¢ 7) za &tvrtleti a graf etnosti spojl ve vztahu k JR po jednotlivjich mésicich
(viz obrdzek ¢. 8).

Soucésti managementu presnosti je i to, jak se s naméfenymi a vyhodnocova-
nymi vysledky pracuje: Vysledky standardu ,,Pfesnost” jsou soucdsti prémiovych
kritérii pro feditele garazi. Nadjeti jsou od zmény vnitiniho pfedpisu v roce 1999
povazovany za subjektivni zavinéni fidiCe, je k nim vSak pfistupovano imérné, jak
bylo uvedeno vyse (diskuze s fidici ¢i postihy dle Pravidel odménovani zaméstnan-
ct). Statistiky zanasené do karet fidict podporuji objektivizaci hodnoceni fidicu.
Dulezité je, ze vysledky jsou vyuzivany téz k vychové fidi¢a prostfednictvim pravi-
delného 3koleni. Skoleni zam&stnancii jsou tak zaméfena na sluzbu definovanou
v objektivni podobé¢.

Standardy kvality sluzby: Pfesnost provozu autobusi
Vysledky méteni za obdobi 1998 - 4. ¢tvrtleti 2003

Obdgh 1998 1999 2000 2001 2002 2003 [ 2002 2003
ob1

prﬁm.prﬁm.prﬁm.prﬁm.prﬁm.prﬁml 1Q 2Q 3Q 4Q 1Q 2Q 3Q 4Q
Stanoveny | 5 | 75 | 75 | 75 | 80 | 80 || 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80 | 80
standard (%)
Dosazend ¢ 15179 45190,22(80,77|75,97|78,71| |74,38|76,72|78,11|74,66|80,44|77,62|79,05(77,72
aroven (%)

100%-
90%-
80%

11978,11%

75,97%78,71% o, [762%+77,60% 79,05% 77 729,

@

70%-
60%-
50%-
40%-
30%-
20%-
10%-

0%

|

pramér primér pramér pramér prumér primér 1.Q c
. 2.
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2002 . 4 a o0 24 - “a

* vysledky do 11.8.2002 2003
+ vysledky bez 14.- \l y standard @ DosaZena trovefi \

Obrazek ¢. 6

Standardy kvality sluzby: Pfesnost provozu autobusu

4. Ctvrtleti 2003 Obrazek & 7

[ PRACOVNI DEN od 6:00 do13:00 hodin |

80,00 500
70,00 0
=
60,00
350
50,00
300
& z
,g 40,00 250 5
30,00 200
150
20,00
100
10,00
M w .
i % 2 El ) +1 +2 +3 +4 +5 +6 +7 °
‘\:| % spoju 0,00 0,95 5,40 33,97 25,56 13,17 6,51 3,49 1,75 1,75 7,46
[—o—pozet spoji 0 6 34 214 161 83 41 22 1 1 47
odchylka (v minutach)
Standard kvality: Pfesnost provozu autobusu Obrézek ¢. 8
Odchylky od JR za obdobi leden 2002 - prosinec 2003
60

3443073
31,06 4
\)—262;9/ \/ \/ ELS —o— -121 avice
27,2024.14 27,27 27,00 —=— nadjeti celkem
]\ —4—0az59
—0—60-179
20 —0— 180 a vice

14,53 14,39 4
1274 14.2014.46

: 11,54
14,57 10,26 11,1015 '
10

—760
608 6,66 7,18
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sledované obdobi

Diskuse o kvalité sluzby jiz neni zaloZena na pocitech, ale na optimalné ob-
jektivizovaném meéfeni sluzby realizovaném na linkach. Neni ani p¥ili§ odvazné
tvrzeni, a k srovnani mohou poslouzit zazitky z nahradnich autobusovych linek pfi
letosnich vylukach tramvaji, Ze u nasich ¥idict je zfetelny trend pozitivnich zmén
v jejich mentalité.

Klobouk dolt pfed vSemi, ktefi se na této praci podileji.

Pan Bernard Averous, predseda Vyboru pro podnikovy management UITP,
ocenil systém jako ukazku Gc¢inného managementu dosahujictho pozitivnich zmén
bez pouzivani finanéné narocnéjsich technologickych feSeni. V povédomi nasich
klientt pfevazuje spokojenost.

Vyssi kvalita a objektivnost méfeni tizce souvisi s vy$simi technologiemi.

-zded-

Foto: Petr Malik




ODJINUD

Mezi hlavni prvky, které maji pfispivat k trvale udrzitelnému rozvoji mésta,
patii mezi jinymi i infrastruktura a s ni souvisejici vefejnd doprava. Neustdlym
asilim vSech zucastnénych stran proto musi byt flexibilita jejich reakce na rychle
se ménici podminky, pfizpisobeni plant budoucim trendim a podpora novych
myslenek umoznujici dosahnout trvale udrzitelné mobility ve mésté. Prudky na-
rust osobniho vlastnictvi automobilti se stal v poslednich letech jednou z pfednich
prekazek téchto snah. Kvalita zivota ve mésté je v dnesni spolecnosti ¢im dal Castéji
posuzovana podle moznosti vyuziti prostoru na ulicich k vybudovani cest pro chod-
ce Ci cyklisty, k vystavbé détskych hfist nebo zelené, a tim k vytvareni vhodnéjsich
podminek k zivotu.
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V fadé mést se v tomto sméru zaméfuji na podporu alternativnich forem dopravy
a ovliviiuji tim nejen podobu, ale i organizaci vefejné dopravy, kterd béhem nékolika
poslednich let doznala rapidnich zmén. UzZ nezastava pouze kazdodenni pracovni
funkci prepravy ,,z domova do $kol, prace a zpét*“, ale zaCind se rovnéz ptizpusobovat
novému méstskému Zivotnimu stylu tzv. ,otevieno 24 hodin, 7 dni v tydnu“. Tento
moderni styl je zaloZen predevsim na flexibilité a na vysoké mite pohodli. V praxi to
znamena, Ze obyvatelé mésta chtéji mit moznost vyuzit pfepravnich sluzeb kdykoliv
a kdekoliv to potiebuji. Mnohé z planovanych cest v§ak nelze uskute¢nit pouze po-
uzitim vefejné dopravy. Na fadu tak pFichazi vyuziti jinych, vice flexibilnich forem,
jako je taxi-sluzba, pijcovna aut nebo bicykla a jiné.

Z tohoto duvodu se mizZeme dnes velmi Casto setkat s tim, zZe klasicka vefejna
doprava (autobus, tramvaje, metro, vlak) je doplnéna o nékteré z vyse uvedenych
forem a muze tak konkurovat s ohledem na poskytnuté pohodli a spojené naklady
osobni automobilové dopravé a prispivat ke zkvalitnéni méstského Zivota.

Jednou z takovych moznosti je integrace systému Car-Sharing do sité vefejné
dopravy. Car-Sharing svym charakterem trochu pfipomind pujcovnu automobila,
protoze zakaznik automobil fakticky nevlastni, ale na rozdil od pjcovny automobilt
systém Car-Sharing nabizi vyuziti automobilu kdykoliv jej potfebujete, i na kratky
Casovy usek dne. Svym principem fungovani motivuje své zakazniky k minimalizaci
prepravni vzdalenosti a vyuZivani dalSich alternativnich mozZnosti prepravy, nejcastéji
vefejné dopravy.

Aby se stal tento systém efektivni, musi byt:

B Dostupny - v blizkosti obytnych zon, pésky dosazitelny.

B Cenové prijatelny - pfijatelné sazby, zvyhodnéni pro kratsi jizdy.

B Pohodlny - moznost snadného vyzvednuti a vraceni v jakoukoliv dobu.

B Spolehlivy - jak provozné, tak organizacné (rezervacni systém, technicky stav
vozidla, palubni pocitace a podobné)

Hlavnim principem systému Car-Sharing je tedy nabidnout zakaznikovi pocit
volnosti pouzitim automobilu bez problému spojenych s jeho vlastnictvim (opravy,
parkovani, dalni¢ni znamky, pojisténi a jiné).

Na jakém principu funguje dany systém ve svété

Organizace, jez provozuje sluzbu Car-Sharing, disponuje riznorodym vozovym
parkem, ktery rozmisti na dopfedu vyhrazena a viditelné oznacena parkovaci mista,
umisténa ve vhodnych oblastech po celém mésté ¢i v jeho blizkosti. Tyto automobily
jsou vSem zaregistrovanym clentim plné k dispozici 24 hodin, 7 dni v tydnu a mohou
je vyuzit, kdykoliv je potiebuji.

Po splnéni nékolika zakladnich podminek (urcity vek, ridi¢sky priikaz, bezithon-
nost a potobn¢) obdrzi kazdy novy ¢len po registraci své identifikacni ¢islo (PIN)
a Cipovou kartu, diky niz ziska pfistup do automobilu nebo do bezpecnostni schranky
s kli¢i umisténé na parkovacim stanovisti.

DP kontakt

Car-Sharing - flexi
dopravy k indiv

Rezervaci je mozné uskutecnit pfes internet, telefonni linku ¢i sms 24 hodin
denné. Je mozné si objednat automobil na konkrétni datum a hodinu nebo vyuzit
sluzbu na posledni chvili (musi byt v§ak splnén urcity minimalni pfedstih objednavky,
bézné minimum je ptl hodiny). Automobil si je mozné vypujcit na libovolné dlou-
hou dobu (na jednu hodinu, nékolik hodin ¢i dni) a existuje samoziejmé i moznost
telefonického prodlouzeni doby prondjmu podle potieb zakaznika.

=

Jak uz bylo feceno, diky Cipové karté ziska zakaznik pfistup do objednaného
automobilu a poté, co zada do palubniho pocitace své osobni identifikacni Eislo,
je automobil pfipraven k provozu. Od této chvile monitoruje palubni pocitac jeho
cestu a posila ziskané informace do centralniho pocitace, ktery na zakladé ziskanych
informaci vyhotovi vyuctovani poskytnutych sluzeb.

Car-Sharing nabizi sluzbu se stfedni mirou pohodli, s nizkymi fixnimi a vys$simi
variabilni naklady. Poplatky za vyuziti sluzby lze rozdélit do dvou skupin:

B Fixni - ro¢ni Clensky poplatek placeny pfi registraci a v nékterych zemich
i naptiklad vratna bezpeénostni zaloha,

B Variabilni - poplatek za ujety km a poplatek za hodinu prondjmu.

Zakaznik jiz dale neplati zadné poplatky za benzin, pojiSténi ¢i jiné provozni
naklady. Navrzeny systém zpoplatnéni nuti zakazniky raciondlné vyuzivat automobil
a snizovat tak negativni vlivy vznikajici jeho pouzitim.

Podle prizkumit uskutecnénych jiz v nékolika zemich, kde systém Car-Sharing
funguje, vypada typicky profil clena Car-Sharing klubu ndsledovne: MuZ ve veku zhruba
30 aZ 40 let s vysokoskolskym vzdélanim Zijici ve méste, ktery vyuZije automobil na
méné nez 12 000 aZ 15 000 km rocne.

Spoluprace sluzby Car-Sharing a vefejné dopravy

Ackoliv je myslenka Car-Sharing stara teprve zhruba 14 let, jeji provoz se jiZ pro-
kazal jako idealni doplnék vetejné dopravy. Kombinaci nabidky vetejné dopravy spolu
s nabidkou sluzby Car-Sharing vznika situace, kdy obé formy dopravy ze vzajemné
spoluprace ziskavaji a jsou dohromady mnohem silnéjsi. Na jedné strané vefejna
doprava diky uvédomélejsSimu jedndni ¢lenti Car-Sharing klubu ziskava stale vice
novych zakazniki, na druhé strané Car-Sharing diky spolupraci muize oslovit mnohem
§irsi okruh potencialnich zakaznikt a vyuzit navaznosti na vefejnou dopravu.

Pro ukdzku uvedme spolupraci mezi provozovatelem vefejné dopravy a provozo-
vatelem sluzby Car-Sharing v Brémach, kde byla uvedena do provozu kombinovana
Cipova karta zvana ,,Bremen Karte plus“. Po roce fungovani piehledy ukazaly, Ze
26 % majitelt této karty pouZzivalo vefejnou dopravu Castéji, dale, Zze primérny
ro¢ni pocet ujetych kilometrii ve vefejné dopravé na 1 osobu vzrostl z 3 534 km na
3704 km, a Ze pocet rocnich predplatitelii vefejné dopravy vzrostl z 55 % na 78 %.
Uspésnd symbibza mezi témito partnery je kli€¢ovym prvkem vedoucim k Gisp&$nému
fungovani a prosperité nejen obou ztcastnénych stran, ale i celé spolecnosti.
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BREMER NARTE

Doporuceni a voditka pro dosaZeni iispésné spoluprace

1. Zvyseni kvality a pfizptisobeni se pozadavkim a pfanim svych zakaznik - za-
jisténi urcité arovné kvality, aby se zakaznici obou sluzeb na ni mohli spolehnout, byli
se sluzbami spokojeni a vyuzivali je Castéji na ukor privatni automobilové dopravy.

2. Zavedeni spolec¢né kombinované sezonni jizdenky - pro levnéjsi, ale hlavné
snadné&jsi uziti sluzeb.

3. Centralizace a ucelné sifeni informaci - pro zajisténi plynulosti je dulezité
poskytovat zakaznikiim podrobné a spolehlivé informace o provozu kombinované
dopravy, aby si mohli pohodIné naplanovat svou cestu (mapy, webové stranky, info-
stanky, informacni tabule a jiné).

4. Marketingova podpora - dostat tuto novou moznost pfepravy do povédomi

nika atd.
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Uplatnéni sluzby Car-Sharing ve svété

V mnoha evropskych méstech k této tispésné spolupraci jiz dochazi a v nékterych
pripadech se provozovatel vefejné dopravy dokonce zaroven stava poskytovatelem
sluzby Car-Sharing, nebo je alesponi jeho spolupodilnikem.

Prvnimi pritkopniky byla hrstka idealistd ve Svycarsku, ktefi zaloZili v roce
1987 prvni Car-Sharing spole¢nost, jez ¢itala v pocatcich pouze dva automobily
a par nadSencti. Dnes ma celostatni Svycarsky Car-Sharing klub okolo 50 000 ¢lent
a disponuje 2 000 automobily. Odtud se Car-Sharing rozsitil do Némecka, kde jako
uspésné realizace uvedme alespon mésta Brémy, Berlin a Drazdany. Poté se tento
novy fenomén prosadil i v dalSich evropskych zemich jako je Holandsko, Rakousko,
Norsko, Déansko, Svédsko a rovnéz Francie (Strasburg, Pafiz). Na pocatku 21. sto-
leti nasla tato sluzba uplatnéni ve Velké Britanii, Italii ¢i v Belgii. Partnerstvi mezi
belgickym a némeckym provozovatelem systému Car-Sharing je prvni evropskou
vlastovkou, ktera se snazi o vytvofeni spolecné mezistatni sité sluzby Car-Sharing.
V tomto sméru pracuje i Evropska asociace systému Car-Sharing (ECS), ktera vznikla
vroce 1991, ¢ita 40 Elent (provozovatele sluzby Car-Sharing) z vice nez 550 mést, jez

dohromady maji 56 000 ¢lenti. Tato organizace se snazi o harmonizaci a standardizaci
sluzby Car-Sharing tak, aby ji clenové riznych stata mohli vyuzivat po celé Evropé
za obdobnych podminek. Car-Sharing se ovSsem nestal popularni pouze v Evrope€.
Své uplatnéni nalezl i v Asii, USA (New York, Washington, Boston), Kanadé a na
dalsich kontinentech se urcité také brzo s aspéchem prosadi.

Spoleénym cilem vSech téchto aktivit je rozvoj
intermodality a racionalizace pouZzivani automobi-
lové dopravy. Z kratkodobého hlediska je to prede-
vs$im tkol, jak navyknout obyvatele tomu, Ze pouziti
vlastniho automobilu neni automatickou volbou,

masey/
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ruznych alternativnich forem, jako je vlak, autobus,
metro, bicykl nebo pési chiize. Tuto myslenku plné
rozviji evropsky projekt Moses (Mobilni sluzby pro
udrzitelny vyvoj mést), jako soucast 5. ramcového programu evropského vyzkumu
,2Mésto pro zittek a kulturni dédictvi“. Tento projekt vznikl, aby zkoumal Sance
a moznosti vyvoje a rozsifovani sluzby Car-Sharing v realném zivoté jednotlivych
evropskych mést. Projekt Moses je podporovan UITP, ktery uspofadal pracovni
seminaf v Brémach v roce 2002 na téma , Vetfejna doprava a Car-Sharing - spole¢né
1épe“. Plyne z néj, ze Uspéchu lze dosahnout pouze vzajemnou spolupraci vSech
zapojenych stran - vefejné spravy, provozovatele vefejné dopravy, provozovatele
sluzby Car-Sharing i motoristu.

Pfinosy a prekazky provozovani sluzby Car-Sharing
Pozitivnich pfinosu pro spolec¢nost je hned nékolik. Hlavni z nich se tykaji vlivu
na zivotni prostfedi a zahrnuji:

B Omezeni po¢tu automobilu v ulicich - vyuziti vzniklého prostoru k vybudovani
pésich zon, zeleni, cyklistickych cest a podobné, vedouci ke zkvalitnéni zivota ve
mésté. (Jeden automobil ze systému Car-Sharing nahradi zhruba 5 az 10 osobnich
automobili.)

B SniZeni automobilem ujetych osobokilometrti (primérné o 30 az 35 %) a samo-
zfejmé s tim souvisejici sniZeni znecisténi ovzdusi (CO, a dalsi plyny).

B Pouziti novych energeticky méné narocnych a zivotnimu ovzdusi pratelstéjsich
typt automobila (napfiklad v Itdlii v Palermu pouziva systém Car-Sharing auto-
mobily pohanéné elekttinou).

B Vyuziti vhodného typu automobilu dle Gicelu cesty, a tim i optimalizace provoznich
naklad.

Mezi hlavni prekazky systému Car-Sharing patii existujici skepticismus a ne-
dostatek povédomi spolecnosti o dané sluzbé. Dale je nutné Fici, Ze Car-Sharing
predstavuje novy produkt, jehoz zavedeni a provoz je riskantnim a zaroven i velmi
finanéné naroénym podnikem.

Proto je bezpodminec¢né nutna aktivni podpora od instituci vefejné spravy a ostat-
nich zainteresovanych stran. Tato podpora by neméla spocivat pouze v poskytnuti
dotaci, ale i ve vytvofeni takového pracovniho prostredi, které podpoii jeho rychly
rozvoj a prispéje tak k prekonani kritické pocatecni faze. Je rovnéz dulezité, aby
Car-Sharing byl plné zakomponovan do méstskych strategickych plant a politiky
bytové vystavby.

Zavérem zduiraznéme jesté jednou hlavni pfinos sluzby Car-Sharing, kterym je
jeho ptirozena komplementarita s vefejnou dopravou, jez efektivné rozsituje rozsah
nabizenych sluzeb pfepravy a plné podporuje myslenku integrace kombinované
dopravy. Rovnéz prispiva ke zméné kultury Zivota a dopravnich zvyklosti, coz je
povazovano za velmi dilezity prvek k dosazeni trvale udrzitelného rozvoje mésta
a zlepSeni méstského zivota jako takového.

Ing. Adéla Fliegelova, zahrani¢ni referat
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FILM D)
Non plus ultras

Film reziséra Jakuba Sluky z prostfedi fotbalo-
vych ,fanousku®, tzv. ultras ma byt podle jeho tvircu
komedii s lehkym socidlnim podtextem. Zavede nds
mezi partu fotbalovych chuligant sdruzenych pod
vlajkou jednoho z prazskych klubti. Clenové party ziji
a dychaji fotbalem, obdivuji své celosvétove ,,proslulé*
kolegy z Anglie a nekriticky je vnimaji jako své vzory.
Kazdy vsak trochu jinak a po svém. Hlavni zapletku
tvofi pifjezd dvou anglickych fotbalovych chuliganu
londynského West Hamu, ktefi pfijali pozvani na na-
vstévu Prahy. Na platné uvidite mimo jiné Vladimira
Dlouhého, Matéje Hadka, Davida Novotného, Karla
Zimu, Michala Novotného, Jittho Labuse, Nadu Kon-
valinkovou, Janu Hlavacovou, Oldficha Kaisera nebo
Karolinu Kaiserovou.

V kinech od 5. srpna 2004.

Kral Artus

,,Tento piibéh je zaloZen mnohem vice na realité
nez na mytech,“ tika rezisér Antoine Fugua, ktery je
podepsan napf. pod filmem Training Day, realistickém
obrazu prace policie v ulicich Los Angeles. ,,Pfitahoval
mé zejména fakt, Ze zobrazuje legendu o Artusovi tak,
jak jsme ji dosud neméli moznost vidét. Také se mi libi-
lo, Ze ma skutecné koteny. Vzniku scéndie piedchdzel
historicky vyzkum, béhem néhoz vyplula na povrch
ruznd fakta, kterd jsme do té doby neznali. Je vzrusujici
zjistit, Ze ten hrdina, kterého jste ve svych détskych
letech zboZrovali, skutecné existoval.“

Pouhym historickym exkurzem ale asi tento film
nebude, i kdyz se odehrava v dobé kolem bitvy na
Mount Badon, jez byla krutym a krvavym stretem mezi
hordami Sast, proudicich ze severu, a sdruzenim brit-
skych a sarmatskych sil pod vedenim Artuse. Vysledek
této bitvy se ukazal byt klicovym pro budoucnost celé
zemé. Byl to také okamzik, kdy si Artus uvédomil, jaké
je jeho skutecné poslani, a zrodila se nova legenda.

V kinech od 19. srpna 2004.

DIVADLO D)

Na nadvori Nostického paldce (na Maltézském
namésti) mizete az do 27. srpna 2004 shlédnout Noc
na KarlStejné, adaptaci filmu na motivy hry Jarosla-
va Vrchlického v dpravé Zdenka Podskalského ml.
V jednotlivych rolich se (podle aktudlniho hereckého
obsazeni) muzete setkat napriklad s Monikou Absolo-
novou nebo Katefinou Brozovou, Petrem Stépankem
nebo Pavlem Rimskym, Radoslavem Brzobohatym nebo
Petrem Kostkou, Vaclavem Vydrou nebo Véclavem
Vostarkem, Andrejem Hrycem nebo Mojmirem Madéri-

¢em a dalsimi. Vice na www.nocnakarlstejne.cz.

C HUDBA

Pridavame i dalsi (srpnové) kousky do mozaiky
letnich hudebnich festivalii. Napsat byt jen jednu vétu
o vSech snad ani neni mozné, protoze se jich na tzemi
Cech a Moravy odehrava stale znaény pocet. Par tipi
je tu:

Ve dnech 5. az 7. srpna se v arealu Ostrov v Sdzavé
kona festival Sazava Fest. Z velkého mnozstvi acinku-
jicich muzZeme jmenovat napt. australské Loonaloop,
Dana Bartu a Illustratosphere, Tata Bojs, Annu K.,
B.S.P., novy Blue Effect, Wohnout nebo tfeba SPB
(tedy kapelu, kde s kytarou u mi-
krofonu stoji Aneta Langerova).
Vice na www.sazavafest.cz. Milov-
nici tane¢ni hudby mohou vyrazit
na plochu letisté v Roudnici nad
Labem, kde v patek 6. srpna vy-
stoupi v ramci festivalu Creamfi-

creamfields.cz. Pokud bychom na chvili odhlédli od fes-
tivald, stoji urcité€ za zminku fakt, ze v prazském klubu
Roxy vystoupi 15. srpna skupina The Dandy Warhols,
o niz se vamerickém hudebnim tisku piSe dokonce jako
o novych Velvet Underground. Letos tenhle americky
kvartet oslavi uz deset let své existence a protoze prave
nataceji novou desku, vystupuji v soucasné dobé nazivo
jen sporadicky. Koncert v Roxy je tedy jedna z mala
sanci, jak je letos vidét na podiu. A zpatky pod Siré
nebe. Dalsi z akei, ktera stoji za zminku je tfeba Rock
& Folk Open Air Festival na zficeniné hradu Okof
v sobotu 21. srpna, kde se kromé jinych predstavi Lenka
Filipova, Karel Plihal, Chinaski, bratfi Ebeni, Koller
band, Praisky vybér, Cechomor nebo skupina kolem
Ondfeje Hejmy, Radima Hladika a Erna Sedivého na-
zvana L. L. Jetel. Zapomenout bychom neméli ani na
tradi¢ni Open Air Music Festival Trutnov v trutnov-
ském arealu Na Bojisti od 20. do 22. srpna, kde se v roli
headlinert predstavi legendarni rockefi Motorhead
a pro priznivce ska mozna neméné zajimavi Skalariak
a k tomu dalsi spousta nasich a zahrani¢nich interprett
na trech poédiich. Mnohem vice se dozvite na http://
trutnov.openair.cz. Na samy zavér prazdnin pak snad
jesté dve pozvanky. Pokud chcete vidét na festivalovém
p6diu mezi punkovymi a bigbitovymi kapelami i Banjo
Band Ivana Mladka, zajedte
se podivat ve dnech 27. a 28.
srpna do pfijemného prostiedi
slanského letniho kina na dalsi
rocnik festivalu Rock na val-

niku (http://www.valnik.cz).

V sobotu 28. srpna pak za ticas-

elds mj. americ¢ti hip hopovi Pu- 6.8.2004 tikapeljako naptiklad Divokej
Ltk Rousdn - H‘“‘""_‘-"""'"I Bill, Vypsana fixa, Svihadlo,

blic Enemy, Panjabi MC z Velké
Briténie, dal3f Britové Goldfrapp, h..\
holandsky projekt Junkie XL nebo
DJs jako napf. Timo Maas z Né-
mecka, American Jeff Mills nebo
Némka Henrietta Schermall, ktera
vystupuje pod jménem Miss Yetti.
Podrobnéjsi informace na www.

DOSLO DO REDAKCE

Budeme stale trvat na calounénych sedackach?

K tomuto zamysleni mé pfivedlo nejen teplejsi
pocasi, ale také fada umolousanych ,,cestujicich®, ktefi
vikend co vikend vystupuji z autobusu v zastavce Pav-
likova a mifi na nedalekou burzu. Jejich obleceni se
s prackou pravdépodobné dlouho nesetkalo a potrhané
tasky také nejsou nejCistsi. A vSichni tihle lidé sedéli
na sedackach s panoramatem Prahy. Nikoho tedy asi
neprekvapi, ze jsem radéji ztstal stat.

V loniském roce byly Dopravnimu podniku dodany
dva autobusy, ve kterych byla na zkousku plastova seda-
dla. Matné si vzpominam, ze jsem Cetl vysledky jakéhosi

pruzkumu. Z nich bylo jasn€ patrné, zZe cestujici davaji
prednost sedackam Calounénym. Jsou nesporné hezci,
jsou barevné a ma-li lovék kratké kalhoty, nepftilepi se
k nim. Problémem je jejich Cisténi. Je Casové narocné, je
nékladné a nevéfim ani v jeho dokonalou tGéinnost.
Plastova sedadla nehyii barvami, jsou prili§ tvrda
a na proslulych prazskych silnicich mohou vydavat
i docela zajimavé zvuky. Oproti ¢alounéni vSak maji
dvé obrovské vyhody: 1ze je kdykoli (tedy napfiklad i na
konecné) otfit vlhkym hadrem a rozhodné se nikomu
nepodafi rozfezat je obyCejnym kapesnim nozem.

Gang Ala Basta, Gaia Mesiah,
to vSe doplnéno vystoupenim
Jifiho Schmitzera, v fevnic-
kém lesnim divadle probéhne
8. roénik festivalu Rev Revnice
(vice na www.ameba.cz).
-mis-

Existuje ale jesté jedna varianta. Ve starSich autobu-
sech jsou dosud sedacky potazené kozenkou. Troufam si
fict, Ze vhodné kombinuji vlastnosti obou vyse zminénych.
Jsou mékei nez plastové (pozor, i pod krasnym calouné-
nim se skryva tvrda plastova skotepina) a mohou mit také
docela piijemné barvy. A jejich ddrzba je jisté pomérné
snadnd - sta¢i obyCejna voda a trocha saponatu.

Nestalo by za ivahu vrétit se pravé k témto sedac-
kam - potazenym koZenkou? Nedokazal by nahodou
nékdo spocitat, Ze se na jejich snazsi udrzbé d4 usettit?
Nemohl by nékdo ptipustit, Ze jsou z hygienického hle-
diska vhodnéjsi? Neveéiim, Ze by se na nas cestujici pro
toto ,,sniZzeni komfortu“ néjak vyrazné zlobili. Jisté je
mezi nimi dost téch, ktefi si nad ¢alounénou sedackou
jen povzdechnou a radéji postoji.

Petr Janac, divize Autobusy

Internetoveé stranky se tesi hojné navstevnosti...

... 0 Cemz vypovida statistika sluzby Navrcholu.cz,
kterou Dopravni podnik vyuziva jiz od dubna 2003,
v nové rozsirené podobé pak od ledna 2004.

Za 1. pololeti letosniho roku napsalo adresu www.
dpp.cz (adresa internetové prezentace Dopravniho

Navstévnost www.dpp.cz v 1. pololeti 2004

278 800
|

brezen

228 325 221 842

— p
200 000
150 000
100 000
50 000
0

leden

DP kontakt

unor duben

265362 270004

podniku) do svych prohlizeci celkem 1 550 199 na-
v§tévnikia (od dubna do prosince 2003 to bylo
2 024 317), coz je uctyhodné Cislo. Ze ziskanych tdaju
je patrné, Ze navstévnost stranek klesa predevsim o vi-
kendech a svatcich, mirné kolisa o letnich prazdni-
nach a naopak rist
se projevuje v pra-
covnich dnech (ob-
zvlasté v pracovni
dobé) a ve ,vyji-
mecnych® obdo-
bich, jakymi jsou
napfiklad konec
prazdnin ¢i mimo-
fadné vyluky. Cel-
kové ma vsak na-
v§tévnost od
zacatku spusténi
stranek rastovou
tendenci. Na Zeb-

285 866
|
kvéten cerven

ficku navstévnosti se umistuji internetové stranky
Dopravniho podniku hl. m. Prahy v priméru na 10. mis-
té z priblizné 13 500 webu registrovanych sluzbou

Navrcholu.cz. -dr-
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Dichodova problematika

Cervencovy DP-KONTAKT pfinesl tabulku pro stanoveni diichodového véku,
ale v zahlavi tabulky vypadl pfi zpracovani jeden fadek, a tak kompletni tabulku
pretiskujeme jeste jednou.

Tabulka pro stanoveni diichodového véku
Zeny (podle poctu vychovanych déti)

rok
narozeni

bezdétna 1 dité 2déti 3 -4déti 5avice déti
pred 1936 56 55 54
1936 60 + 2 57 56 55 54 53
1937 60 +4 57 56 55 54 53
1938 60 + 6 57 56 55 54 53
1939 60 + 8 57 +4 56 55 54 53
1940 60 + 10 57 +8 56+ 4 55 54 53
1941 61 58 56 +8 55+4 54 53
1942 61 +2 58 +4 57 55+ 8 54 + 4 53
1943 61 +4 58 +8 57 +4 56 54 +8 53+4
1944 61 +6 59 57 +8 56 +4 55 53 +8
1945 61 +8 59 +4 58 56 +8 55+4 54
1946 61 + 10 59 +8 58 +4 57 55+ 8 54 +4
1947 62 60 58+8 57 +4 56 54 +8
1948 62 +2 60 + 4 59 57 + 8 56 + 4 55
1949 62 +4 60 + 8 59 +4 58 56 +8 55 +4
1950 62 +6 61 59 + 8 58 +4 57 55+ 8
1951 62 +8 61 +4 60 58 +8 57 +4 56
1952 62 + 10 61 +8 60 +4 59 57 +8 56 + 4
1953 63 612 60+ 8 59 +4 58 56 +8
1954 63 62 + 4 61 59 + 8 58 +4 57
1955 63 62 +8 61 +4 60 58 +8 57 +4
1956 63 63 61 +8 60 + 4 59 57 +8
1957 63 63 62 60 + 8 59 +4 58
1958 63 63 62 61 59 +8 58 +4
1959 63 63 62 61 60 58 +8
po 1959 63 63 62 61 60 59

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky o diichodech, pifipadné o je-
jich vypoctech, obratte se pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Dopravniho podniku,
Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B
- Vysocanska). Telefon 296 19 33 61, mobil 607 720 871.

MY ODPOVIDAME

Pozor na pokuty za platbu v hotovosti

Od 1. éervence 2004 vstoupil v platnost novy zdkon o omezeni plateb v hotovosti
(€.254/2004 Sb.), ktery vyrazné omezuje platby v hotovosti nad povoleny limit. Podle
soucasné platného sménného kurzu se jedna o limit ve vysi nad 15 000 EUR, tj.
necelych 500 000 K¢.

Zakon se tyka pravnickych i fyzickych osob bez ohledu na to, zda jsou podnikateli
nebo ne. Za prekroceni limitu pfi hotovostni platbé mize byt ulozena pokuta od
10 000 K¢ az do vyse 5 milionti K¢. Pficemz zakon nerozliSuje, zda $lo o imyslné
jednani ¢i jednani neimyslné, z neznalosti zakona. Naptiklad pfi prodeji nemovitosti,
auta, chaty neni platba v hotovosti nad 500 000 K¢ nijak neobvykla.

Zakon stanovuje povinnost provést platbu bezhotovostné prostiednictvim banky
nebo pobocky zahrani¢ni banky, nebo spofitelniho nebo tivérového druzstva, nebo pro-
vozovatele postovnich sluzeb formou postovniho poukazu na tcet penézniho ustavu.

Kontrola dodrzovani tohoto zakona je svéfena zejména finan¢nim ufadiim
a finan¢nim feditelstvim. Dalsim kontrolnim organem jsou celni tfady. Tuto svou
povinnost budou organy vykonavat v ramci danovych kontrol a mistnich Setfeni
v souladu se zdkonem ¢. 337/1992 Sb., o spravé dani a poplatka.

Jaké platby se nemusi uskutecriovat bezhotovostné?

Zakon stanovuje vyctem platby, které se mohou uskutecniovat hotovostné bez
ohledu na limit. Jedna se o platby:

« dani, poplatkd, cla, zaloh na tyto platby, odvodl za poruseni rozpoctové kazné,

e dalsi druhy plateb uskutecriované podle celniho zakona nebo zdkona o sprave
danfi a poplatka,

* povinné, vyplyvajici z pracovnépravnich predpist,

¢ diichodt z diichodového pojisténi véetné jednorazovych doplatkt a vyplat ndhrad
z penzijnich fondd,

 provadéné v dobé krizového stavu vyhlaseného podle zvlastniho zékona,

 urcené k ischové penéz notarem,

* pojistného a vyplat pojistného plnéni ze soukromého pojisténi.

Dale se povinnost bezhotovostni platby nevztahuje na platby, které podle zvlast-
nich zdkont musi byt provedeny v hotovosti. Napfiklad se jedna o platby podle zdko-
na o loteriich a jinych podobnych hrach, zakona o vefejnych drazbach a podobné.

Do limitu se zapocitavaji vSechny platby uskutecnéné mezi dvéma konkrétnimi
osobami v ramci jednoho kalendainiho dne, tedy od 0.00 hod. do 24.00 hod téhoz
dne. To tedy znamena, Ze bude-li mezi dvéma osobami probihat hotovostni platba for-
mou splatek, které nepfekracuji uvedeny limit, nejedna se o kolizi se zdkonem. Avsak
kontrolni organ jisté projevi zvySeny zajem o takovéto splatky se zaméfenim na to, zda
ze strany piijemce nebo poskytovatele nedoslo k imysInému obchazeni zakona vyhnu-

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi, e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

DOSLO DO REDAKCE

Reakce na ¢clanek Cyklisté v metru

Pan Karlovsky svymi ¢lanky obcas prispiva do
DP-KONTAKTu a je jenom skoda, ze lidi ochot-
nych se podélit se svym nazorem neni vic. Jeho
fotografie s dopravni tématikou jsou velmi zdafilé
a nékolikrat jsme vyuzili jeho sluzeb, ale tento-
krat s jeho ndzorem uvedenym v minulém cisle
hluboce nesouhlasim. Kolega se sam sebe taze,
co délat v metru s neukaznénymi cyklisty, aby si
o par fadek nize sam odpovédél. Navrhuje dplny
zakaz prepravy kol.

To je velice zjednodusené a Spatné feseni. Trend

ve svété a i u nds je uplné opacny. Pro cyklisty se
vytvareji ¢im dél lepsi podminky. Cyklistika je nadéji
k zdravéjsimu zpusobu zivota. Bohuzel Praha zaosta-
va v budovani cyklostezek a vyhrazenych jizdnich
pruht. Pfesun z mista bydlisté do vhodnych lokalit
je zdravotné, ale i Zivotu nebezpeény. Resenim mtize
byt moznost pfepravy kol vefejnym dopravnim pro-
sttedkem. Prazské metro je svoji polohou koncovych
stanic idedlni. Rekreaéni cyklisté tuto sluzbu vyuzi-
vaji zejména v dobé vikendu a svatki. Samoziejmé se
mezi cyklisty mohou najit neukdznéni nebo dokonce

tim se bezhotovostni platbé.

Ing. Alena Vaiikova, oddéleni dani feditelstvi

bezohledni hulvati. To ale neznamena, ze omezime
vSechny ostatni. Neni spiSe chyba, Ze nejsme schop-
ni si vymoci dodrzovani prepravniho fadu, a to se
netykd jenom cyklistti. Nevzpominam si na uvadény
priklad z doby realného socialismu, ale vim, Ze cestu-
jici byl a nékdy jesté porad zustava pro nas kastanem.
Nastava doba, kdy budeme bojovat o kazdého slus-
ného cestujiciho. A je jedno, jestli je ¢erny, bily, se
psem, kolem ¢i na invalidnim voziku. Rozhodujici je,
aby dodrzoval pravidla, ktera stanovujeme my. Pokud
se setkdvame denné s porusSovanim téchto pravidel,
nehledejme jednoducha feseni, ale pokusme se od-
stranit skutecnou podstatu problému.

Ing. Viktor Baier

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

V srpnu se o¢i nejen sportovnich pfiznivci na
vice nez dva tydny upnou na jizni cip balkanského
poloostrova. Ve starobylé fecké metropoli Aténach
bude 13. srpna zahajen nejvétsi sportovni svatek této
planety - olympijské hry. Jak je znamo, Recko je nejen
kolébkou olympijského klani, ale stalo téZ u zrodu celé
evropské civilizace a jeji kultury. A pravé Recku, jeho
historii i soucasnosti, budeme vénovat dnes$ni dil seria-
lu mapujiciho zajimava mista internetové sité.

NemiiZeme zacit jinak nez oficialni adresou olym-
pijskych her www.athens2004 .ccm, na nizZ nalezne-
te vSe dulezité tykajici se Sestnactidenniho zapoleni
olympioniki pod horkym feckym sluncem. Stranky
nabizeji ale také privodce bohatou historii mésta a pfi-
blizuji jeho soucasnost — dopravu, muzea, restaurace
a podobné.

Struc¢ného privodce feckou metropoli najdete rov-
néz na strankach www. recko.cz, jejichz zabeér je vsak
mnohem §irsi. Bez nadsazky lze konstatovat, Ze pokud
se chcete dovédét skuteéné podstatné informace o Rec-
ku, ziskate je pravé zde. K dispozici tu je kupfikladu
podrobny a fadou dopliikovych informaci opatfeny se-
znam Feckych pamatek a muzei, pfehled fecké historie

i slavnych antickych béji, dtlezité informace pro turisty,
moznosti ubytovani, cesko-fecky slovnicek nebo fecké
kulinafské tipy. Mimochodem, zajemci o tradi¢ni fec-
kou kuchyni by si neméli nechat ujit navstévu stranek
www.reckakuchyne.szm.ccm.

Milovnici fecké kultury a uméni mohou na in-
ternetu vybirat ze stovek zajimavych a pfitazlivych
stranek. Budeme-li se drzet naseho rodného jazyka,
pak nelze vynechat prohlidku antickych stranek na
adrese http: //web.dkm.cz/antika. Stranky se
vénuji d&jindm Recka a Rima, jejich kultute, vojenstvi
a vzdélanosti. Jsou velmi ¢tivé napsané a prehledné
rozdélené, vedle detailnich informaci zde najdete i fadu
fotografii a map. Pokud vas zajima feckd mytologie, ne-
opomerite zavitat na stranky www.sweb.cz /recka-
mytologie. Dozvite se néco nejen o hlavnich feckych
bozich, ale téZ o mensich biiZcich, motskych démonech,
slavnych hrdinech, prorocich nebo véstirnach. Stranky
jsou strucného, takika encyklopedického razu, jejich
navstévu oceni zejména ti, kdo hledaji rychle a nemaji
pravé po ruce PetiSkovy Staré fecké baje a poveésti.
Pfiznivce feckého uméni 1ze odkazat na stranky www.
providence.edu/dwc/gkartgen.htm. Jde o kva-

litné pFipraveny rozcestnik, ktery obsahuje odkazy na
zajimavé stranky o antickém uméni (povétSinou jde
o stranky provozované americkymi univerzitami a vel-
kymi svétovymi muzei) s podrobnymi anotacemi.

Jiz dfive jsme vas informovali o vynikajicich stran-
kéach aténského metra na adrese www.ametro.gr.
Jde o jedny z nejlepsich ,, metrostranek” (pfedevsim po
vizualni strance), které Ize na internetu viibec nalézt.
Zhavou novinkou jsou oviem stranky metra v severo-
fecké Soluni na adrese https: //metrothessalo-
nikis.tk. Ze jste o Z4dné podzemni dréze v Soluni
doposud neslyseli? Neni divu, jeji stavba se totiz teprve
chystd, a to v souvislosti s kandidaturou Soluné na
poradani svétové vystavy Expo 2008 (9,5 km dlouha
trat metra ale pravdépodobné vznikne i v piipadé, ze
kandidatura nedopadne tspésné). Bohuzel, stranky vé-
nované solunskému metru existuji pouze v fecké verzi.
Pokud jazykem Homérovym nevladnete, zkuste se po
informacich poohlédnout na strankach www. thessa-
lonikiexpo2008.gr, které maji i svoji anglickou
a francouzskou mutaci. Mimo jiné zde naleznete spous-
tu zajimavych informaci o samotném mésté Soluni.

-ms-
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2. cast
HoleSovice

Jdeme-li pfi studiu historie dopravni obsluhy obci,
které postupné vytvarely hlavni mésto Prahu, dal proti
Casu, jsou na fadé HoleSovice. V davnych dobach na
jejich tzemi existovaly dvé malé osady. Prvni z nich se
jmenovala Velké HoleSovice. Nazev drive znél Holy-
Sovice nebo HoliSovice a pochazi ze starého osobniho
jména Holys, které znamena ,,¢lovéka bezvousého ¢i
holohlavého* (tedy ,holého*, coz by mohlo zname-
nat i ,,Cclovéka chudého®). Velké HolesSovice lezely na
levém bfehu Vltavy pfiblizné v mistech, kde se dnes
nachazi holeSovické nadrazi, stanice metra a panelar-
na Prefa. Malé HoleSovice, pozd€ji spi§ znamé jako
HoleSovicky, byly soucasti Libné. HoleSovice byvaly
kralovskym majetkem. Poprvé se pfipominaji v roce
1228, ale je pravdépodobné, Ze uz diive na jejich tzemi
existovala néjaka osada. Od prvni poloviny 14. stoleti

drahy v Bubnech. Tim byl poloZen zéklad pozdéjsiho
velkého rozsifovani drazniho tzemi a jesté vyraznéj-
stho rozdélovani holesovicko-bubenského teritoria.
V roce 1873 bylo v Bubnech otevieno nakladové nadra-
zi av letech 1874 - 1875 Zelezni¢ni dilny. AZ mnohem
pozdéji, 1. Fijna 1890, byla na statni draze zfizena jesté
zastavka HoleSovice.

Blizkost Zeleznice i lepsi spojeni s Prahou prinesly
obci nebyvaly rozvoj a béhem kratké doby tu vyrostla
cela fada pramyslovych podnika i méstskych doma.
Aby bylo mozné v obci ziidit plynové osvétleni, byla
v roce 1873 uvedena do provozu prvni holesovicka
plyndrna na narozi dnesnich ulic Za Elektrarnou
a U Vystaviste.

Toto tizemi bylo povazovano za dilezité pro rozvoj
mésta. Skutecné se velmi rychle rozbéhla v zapadni
Casti katastru vystavba dalSich velkoméstskjch domu
a 25. Cervna 1884 prijela k holesovické Martinkové to-

byly zastaveny prazskému
purkrabimu Hynku Berko-
viz Dubé a pozdéji cast po- PR

4
zemki presla do vlastnictvi e | 1
proboststvi sv. Vita, ¢dst ;:’:I'F .
patfila staroméstskému ?

kostelu sv. Ducha a dalsi —

dily méli razni staromést- <,

sti méstané. V 17. stoleti !

ziskalo HoleSovice Staré N
Mésto, které ho drzelo az ]
do vzniku politickych obci.
K HoleSovicim pattil také
dnes jiz zanikly Holesovic-
ky ostrov. Vzhledem k to- {: i
mu, Ze byval ohrozovan |

povodnémi, nevznikla na i

e 3T

{

varné (nachazela se vpravo
pred Zelezni¢nim mostem
v dnesni tfidé Dukelskych

hrdint1) prvni, zatim koné-
{_ spfezna tramvaj, jejiz trat
byla o rok pozdéji prodlou-
zena az do Kralovské obory.
L | Tim byly HoleSovice-Bubny
/| ku Praze integrovany do-
-~ pravné, administrativné pak
v zavéru roku. Zemskym za-
konem ze dne 18. listopadu
1884 ¢. 48 z. z. byla obec
Holesovice-Bubny pfipoje-
na ku Praze jako jeji VII.
Cast. Nebyla vsak pojata do
prazského obvodu potrav-

ném nikdy prakticky zadna zdstavba. Druhou zdej-
§i osadou byly Bubny, oznacované také jako Malé
Bubny. Jméno této rybarské vesnice, uvadéné prvné
k roku 1088, oznacovalo ,ves lidi Bubnovych®. Také
tato osada byvala korunnim majetkem, ktery byl pozdéji
zastavovan. Ze znaméjsich drzitela vzpomenme rod
Valdstejnti ¢i Martinice. V Bubnech najdeme dodnes
kostelik sv. Klimenta, doloZeny nejpozdéji z roku 1234,
existujici po upravach dodnes. Kdysi v Bubnech exis-
toval také zamek Belveder, ktery postavili v roce 1715
Valdstejnové. Bohuzel ho francouzska vojska vyhodila
do vzduchu uz v roce 1742. K Bubnuim patfila také Let-
na (toto jméno obecné znamena oslunéné misto). Z té
byl vzdy zajimavy pohled na prazska mésta. Jinak celda
rozsahla plocha holesovického meandru feky ztstala
vyjma uvedenych osad neobydlena.

Po roce 1849 byly Holesovice a Bubny spravova-
ny oddélené, i kdyz tvorily jedno katastralni dzemi
(katastralni obec). V roce 1867 byly spojeny do jedné
obce karlinského okresu, nazvané HoleSovice-Bubny.
Pojmenovani Holesovice-Bubny bylo teprve v roce 1960
v praxi nahrazeno jednoduchym jménem HoleSovice.
Bubny mély v dobé sjednoceni s HoleSovicemi 45 do-
mu s 572 obyvateli, Velké Holesovice mély 110 domt
a 1 223 obyvatel. Od sidla karlinskych ufada oddélo-
vala HoleSovice-Bubny feka Vltava a nebyl tu dlouho
zadny most. V davnych dobach se cestovalo brodem na
Stvanici a pak pres dalsi ostrovy. Pozdé&ji byl z Buben
na Stvanici zfizen pfivoz, dal3i vedl ze Stvanice na Ko-
runni ostrov. Oba jsou dolozeny v roce 1791, podobné
jako privoz Na Frantisku. Dalsi ptivoz vedl z Holesovic
(na trovni dnes$ni ulice Komunardil) do Karlina - ten je
doloZen v roce 1884 a nékolik pfivozii vedlo od Starych
HoleSovic na trojsky a libenisky bfeh. Od roku 1806
meély Bubny spojeni Belcrediho silnici (Milady Horéako-
vé, Cast Patockovy a Myslbekova) do blizkosti Pisecké,
respektive RiSské (Strahovské) brany. Ostatni cesty
nebyly prili$ kvalitni. Kdyz byla stavéna Zeleznicni trat
z Prahy do Drazdan, byl sice pres Vltavu postaven prvni
holesovicky most — Negrelliho viadukt, ale pro zdejsi
obyvatele nemél Zadny prakticky viznam. Zelezniéni
trat, dana do uzivani 1. Cervna 1850, dokonce katastral-
ni tizemi nepfijemné rozdélila na dvé casti, které byly
propojeny pouze na dvou mistech podjezdy: v Bubnech
se dalo projizdét pod jednim obloukem viaduktu (Siro-
kym 10,42 m), horsi to bylo u Velkych Holesovic, kde
byl nadjezd Siroky jen 5,75 m a vysoky 3,2 m! Pfitom
na holesovickém katastru vlak nezastavoval.

Teprve most cisafe Frantiska Josefa, otevieny
16. kvétna 1868, situaci znacné zlepsil, protoze sou-
casné byla postavena nova silnice (Bélského, dnesni
Dukelskych hrdinti) a znovu upravena Belcrediho silni-
ce. Jen o néco malo dfive, 27. dubna 1868, bylo otevieno
zaroven s novou trati Zelezni¢ni nadrazi Bustéhradské
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ni dané€, a tak pfi cestach do Prahy se na letenském
predmosti mostu cisafe FrantiSka Josefa za pfevazené
potraviny platilo.

Na tzemi HoleSovic-Buben vznikla celd fada du-
lezitych staveb celoprazského vyznamu: nova méstska
plynarna (15. fijna 1888; stara ukoncila ¢innost uz
v roce 1885, kdy byly HoleSovice napojeny na prazskou
sit), vodarna na Letné (1888), ochranny a obchodni pfi-
stav (listopad 1894), ustfedni jatky (1. Cervence 1895)
a Ustiedni elektrickd stanice kral. hl. mésta Prahy
(7. dubna 1900). VSechny vyse uvedené objekty, vyjma
letenské vodarny, byly napojeny vleckami na zZelez-
nicni sit, v nékterych
vznikly dokonce
organizacné samo-
statné Zeleznic¢ni
stanice. Tzv. holeSo-
vicka pfistavni draha,
uvedena do provozu
6. ¢ervna 1910, byla
charakteristicka tim,
Ze jeji podstatna cast
vedla holesovickymi
ulicemi. Postupné na
ni bylo napojeno né-
kolik holesovickych
tovaren.

V roce 1891 byla
na holesovickém tze-
mi v Ovenecké ulici
postavena Frantis-
kem Krizikem prvni
trat prazske elektrické drahy. Jeji vyuziti bylo vzhledem
k nepfili§ atraktivnimu sméru pomérné malé. O néco
vetsi viznam méla pozemni lanova draha od mostu
cisaie Frantiska Josefa k letenské restauraci, ktera méla
s elektrickou drahou spolecné jizdenky. Obé drahy
vznikly p¥i ptilezitosti konani Zemské jubilejni vystavy,
ktera se konala na Vystavisti na okraji Kralovské obory.
Obvykle se hovoii o ,,holeSovickém vystavisti“, ve sku-
tecnosti se ale celé nachazi na katastru Bubence.

Zasadni rozvoj méstské dopravy pfineslo az ziizeni
Elektrickych podnikd kralovského hlavniho mésta Pra-
hy a odkoupent sité soukromé konésprezné tramvaje.
Prave holesovicka trat byla jako prvni elektrifikovana
(28. zati 1898) a brzy nastal dalsi, velmi rychly rozvoj
zdejsi dopravy.

Od 15. listopadu 1896 byla k dispozici nova sil-
nice pod Letnou, ktera spojovala Holesovice-Bubny
s Malou Stranou. Pravé zde byla v letech 1899 - 1900
postavena a 2. Cervence 1900 uvedena do provozu dalsi
trat elektrické drahy, ktera zajistila spojeni k jatkdm
a predevsim vyrazné zhodnotila rozvojové pozemky
v oblasti Manin, kde do té doby jesté téméf neexisto-

vala zadnd zastavba. Pravé proto byla mezi provoznimi
zaméstnanci Elektrickych podnikii velmi neoblibena
a neziidka se stavalo, zZe na ni byli prekladani za trest.
Trat zpocatku koncila u holesovické elektrarny, vjejimz
aredlu byla az do roku 1939 tramvajova vozovna a do
roku 1914 ustfedni dilny.

Od 15. prosince 1900 byla pfedana do uzivani
trojice dfevénych provizornich mostt z TéSnova pres
Stvanici do Buben, po kterych od 10. fijna 1901 jezdila
také elektricka draha, pokracujici Bubenskou ulici
kolem bubenského nadrazi do Rudolfovy (Veletrzni)
ulice.

Silni¢ni spojeni bylo od 20. dubna 1903 rozsifeno
o dalsi dfevény provizorni most, tentokrat z Holesovic
do Libné. Ve své dobé slo o nejdelsi most v Cechach
(450 m). Zakladem mostu se stalo provizorium, pfene-
sené sem od Narodniho divadla, kde ptuvodné slouzilo
v letech 1898 - 1901 pfi vystavbé nového kamenného
mostu, rozsifené v holesovicko-liberiské oblasti o dalsi
pole.

V roce 1905 byla po rozsiteni podjezdu pod zZelez-
nici na 16 m a jeho mirném zahloubeni postavena trat
od elektrarny az k Vystavisti, ¢imz Staré HoleSovice
ziskaly nové alternativni tramvajové spojeni. U Vysta-
visté ale bylo nutné pfi jizdé do centra prestupovat,
protoze tu neexistovaly potfebné kolejové oblouky. Ty
byly ztizeny az p¥i zdvoukolejnéni tseku v roce 1909,
ale v provozu s cestujicimi se zacaly pouzivat az v roce
1917, kdy pfi jizdé od elektrarny prestupy odpadly.

V roce 1907 byla postavena tramvajova trat Belcre-
diho tfidou na Letnou, ¢imz ziskala kvalitni dopravni
spojeni dalsi cast HoleSovic-Buben, odkazana do té
doby jen na pési dochazku nebo na lanovou drahu. Na
Letné byla soucasné s touto trati postavena prvni (ale
jen provizorni) kolejova smycka v prazské tramvajové
siti, aby urychlila dopravu béhem sokolského sletu,
ktery se na letenské plani konal. Letenska plan predsta-
vovala rozsahlé volné tizemi a ivahy o jejim zastavéni
se nepodafrilo nastésti nikdy realizovat. Stala se proto
vyznamnym rekreacnim a sportovnim zazemim Praza-
nt. Vyrostla zde béhem doby Cetna hfisté a sokolské
slety se tu konaly také v roce 1912 a 1920.

V roce 1908 byl postaven dalsi most spojujici ka-
tastr HoleSovic-Buben s okolim, Cechiiv. Jeho velkou
nevyhodou bylo (a dodnes je), Ze ve sméru od Starého
Mésta fakticky nikam smysluplné nedstil a jeho poloha
je do zna¢né miry pozustatkem nerealizovanych dobo-
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vych predstav o tzv. letenském priakopu, kterym méla
byt vedena nova komunikace k Belcrediho silnici.

V letech 1909 az 1912 probihala regulace vitavskeé-
ho biehu a vystavba nového Bubenského nébtezi. Trat,
do té doby jednokolejna, byla preloZzena do zcela nové
osy i nivelety, pficemz zanikly nékteré ulicky starych
Buben v oblasti tamniho pivovaru. Soucasné byl ve
stejné dobé postaven ve dvou etapach Hlavkav most,
ktery nahradil dfevéna provizoria. Jizni ¢ast mostu
z Té$nova na Stvanici byla uvedena do provozu 3. tino-
ra 1910, severni 7. inora 1912. Ani tim nebyl systém
meéstské hromadné dopravy v HoleSovicich-Bubnech
zcela dokoncen.

Pfesto mély na pocatku prvni svétové valky Ho-
leSovice-Bubny velmi slusné spojeni - jezdilo tu pét
tramvajovych linek. V té dobé uz byly Holesovice-Bub-
ny povazovany za moderni prazskou ¢tvrt s vyraznou
velkoméstskou zastavbou v zdpadni casti katastru,
jejiz dominantu tvoril novogoticky kostel sv. Antonina,
dokonceny a vysveéceny 25. fijna 1914.

(Dokoncent pristeé)
-pt-, -fp-



Spravna odpovéd z ¢isla 6/2004: Opét vas nase
fotografie zaskocila, ale tentokrat alespon jednoho
uspésného fesitele mame, a tak miizeme citovat z jeho
odpovédi. ,Jde o namésti Hrdint pfiblizné roku 1967.
Autobusy zde nahradily trolejbusy linky ¢. 55. Pohled
je od ulic Na Pankraci a Lomnického dnes ke stanici
metra Prazského povstani.“

Vzhledem k jediné spravné odpovédi musime Cerv-
novou fotografii zatadit mezi ty nejobtizné;jsi, které jsme
uvefejnili. Celkem na nasi adresu pfislo devét odpovédi,
a tim, kdo spravné odpovédél, byl R. Holecek. Obdrzel
od nas knihy z produkce Dopravniho podniku.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi
a vyherci srde¢né blahopfejeme!

NAPSALI O NAS

Pravo (16. 7. 2004)
Vysetfovatel zatopeni metra Zada dalsi posudek

Obnovené vysetiovani se ma zabyvat také ¢innosti
prazské povodriové komise a krizového stabu, ktery za
povodné fidil primator Igor Némec. Spornym problé-
mem totiz stale je, zda by v€asné uzavieni metra, ke
kterému byl Némec opravnén, nezabranilo miliardo-
vym $kodam. ,Pravé tento problém je stale otevieny.
Jednani krizového Stabu by mél posoudit znalec pro
krizové Fizeni,“ mini vysoky policejni dustojnik prazské
kriminalky. Podle néj se na rozsahlém zatopeni metra
podepsalo nekompetentni Fizeni krizového stabu. ,,To
vsak musi potvrdit nebo vyvratit znalec,“ poznamenal.
Za dalsi problém oznacil nekvalitni adrzbu metra.
,,Kazdy rok se na udrzbu vynaloZzilo okolo 90 miliont.
Za ty penize mélo byt metro v perfektnim stavu,“ dodal.
Odstranéni $kod v metru stalo sedm miliard korun. Za
ochranu metra pritom odpovidal prazsky krizovy stab
v Cele s Némcem. Dosud se vsak stalo jen to, ze kvli
zatopeni podzemni drahy rezignovali feditel metra

VODOROVNE: A. Posledni Rozmberk; situace; do-
lina (basnicky); zasklené otvory; na toto misto. - B. 1. dil
tajenky. - C. Vyhynuly pstros; domacky Miloslav; po-
strasit; italské mésto; kulovity mikrob. — D. Jméno fenky;
predek; palma rdkosova; psaci potieba; koncetina. - E.
Slapota; &iva; vlidkno; vojenské jednotky; ména v USA.
- F. SPZ Tabora; Twainovo jméno; plast beduina; Satni
sktdce; starsi zajmeno; pFichozi; typ Fordu. - G. Spojka;
slovni pomoc; stat USA; Mésic; dobry napoj. - H. Obuv;
pristavni hraz; africkd dfevina; pfitok Dunaje; svatebni
kvétina. - I. Ode dne vydani; asijsky jelinek; oddéleni
nemocnic; znacka nasich psacich stroju; vysledek déle-
ni. - J. Zenské jméno; Sachovy velmistr; zamezi; hréivy
zvuk; zemni plyn. - K. 2. dil tajenky. - L. Znacka poci-
tacu; zdanlivé; mastek.

SVISLE: 1. Kamenny nahrobek. - 2. Ceské mésto;
kladnd elektroda. - 3. SPZ Vyskova; ¢ast molekuly; prv-
ni latinsky pieklad bible. - 4. Cislovka; pasovec tFipasy;
husarsky kabat. - 5. Nastroj do zamku; Sémuv syn;
kyseld tekutina. — 6. Chemicky prvek; nékdo (knizné);
ozveény. — 7. SPZ Trnavy; anticka hra v kostky; slitina
Fe + Al; 0,01 ha (slovensky). — 8. ZIy sk¥itek; polni
prace; konzska zirafa. - 9. Model; ¢esky herec; Sarmat.
- 10. Francouzsky herec; lahodny pokrm; €istici prasek.
- 11. Ojezditi; zanr; stryc (slovensky). — 12. Strasit;
silny provaz; sibitsky kozoroh. - 13. Judiv syn; znacka
tuku; jadro. - 14. Krtek (knizné); kalaba,; italsky pfFistav.
- 15. Nuze; pomoc (nafec¢né); jednotka objemu; znacka
radia. - 16. Jestfabi ostrovy; vodni ptak; fimskych 1550.
- 17. Japonsky zapas; italska dama; pecici zafizeni.
- 18. Zenské jméno; ranni vldha; stary svatebni tanec.
- 19. SPZ Mélnika; prepjaté uctivani; pani (zastarale).

Ladislav Houdek a $éf jeho ochranného systému Jifi
Svoboda. Vysetrovatelé vSak nikoho neobvinili.

OOO
MF Dnes (15. 7. 2004)
Tramvaje za 100 milionu nejezdi

Dalsi zoufaly pokus o zatfazeni Ctyf nizkopodlaz-
nich tramvaji do provozu ucinil letos Dopravni podnik.
Tyto soupravy staly méstskou kasu sto miliont korun,
ale kvuli ¢astym porucham si jich cestujici témér ne-
uzili. .V souCasné dobé je jedna tramvaj na opravach
v tovarné v Sumperku a v prosinci bychom ji méli mit
zpatky. Po skonceni komplexni obnovy ji opét vyzkou-
Sime pfi jizdach na trati,” fekl technicky feditel Do-
pravniho podniku Tomas Jilek. Soupravy, které dodala
spoleénost CKD Praha, trapi predevsim podvozky. Ty
jsou hlavni pficinou problém? a jejich zavady zptsobily
v nékolika pfipadech i pozary na elektrickém zafizeni.
Ani po skonceni opravy tohoto vozu nenf jisté, zda
budou v Praze jezdit i ostatni tfi tramvaje. , To bude
zalezet na tom, jakou sumu za opravu zaplatime a zda se

Ani srpen neni mésicem vhodnym k badani po
archivech a historickych publikacich, presto véfime,
Ze si s prazdninovou fotografii poradite. Véfime, Ze
se nebude opakovat lonisky srpen, kdy Zadna odpovéd
nebyla spravna. Pro trojici ispésnych a v pfipadé loso-
prazské integrované dopravy a kniha 30 let prazského
metra, vydana letos na jafe.

Jsme presvédceni, Ze uz alespon tusite, kde byl
soutézni snimek v minulosti pofizen. Neotalejte a po-
slete nam svij nazor. Korespondenéni listek, pohled
nebo dopis oznacte heslem ,,Soutéz“ a poslete ho na
adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22
Praha 9. Muzete také vyuzit vnitropodnikovou postu,
v tom pripadé staci napsat na zasilku: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovska 217/42. Doufame, Ze vSichni uz
védi, ze vystfizky z krabic nemohou soutézit. Pro ode-
vzdani odpovédi miizete vyuZzit i schranku v pfizemi
budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti, v sousedstvi
vratnice.

Muzeme slavit, nebot pravidelny kviz se dockal
vyznamného jubilea. Tentokrat je to jiz popadesaté,
co vam pokladame stale stejnou otazku - poznavate
misto na fotografii?

-bda-

nam vyplati nechat spravit i zbyvajici tramvaje,“ fekla
mluv¢i Dopravniho podniku Michaela Kucharova.

OO
MF Dnes (19. 7. 2004)
Sprejefi pomalovali i nové metro

Tvurci graffiti se opravdu ¢ini, dokonce uz stacili
,,0zdobit“ i stanici metra Ladvi, kam vlaky jezdi teprve
od konce cervna. Dopravni podnik ma se sprejery velké
potize. Podle mluvci spolecnosti Michaely Kuchatové
jenom metro zaplatilo za odstranovani sprejerskych
maleb témér pét miliont korun. Cestujici se velmi ¢asto
setkavali s pocmaranymi vlaky, ze kterych nebylo pres
okna vibec vidét. Mluvéi Kuchatova vsak uvedla, ze
v soucasné dobé na kolejich posprejované soupravy
nejezdi. ,Firma, se kterou mame smlouvu, je schopna
odstranit tyto malby do druhého dne,“ dodala mluvci.
Jak je viibec mozné, Ze se sprejefi dostanou az do dep,
kde jsou odstaveny vlaky metra? Mluvci dopravcee vy-
svétluje, ze diive hlidaci nedokazali uhlidat obrovské
prostory. ,.V soucasné dobe€ je vsak situace lepsi, protoze
v depech jsou namontovéna elektronicka c¢idla a kame-

ry, které dokazi odhalit vniknuti nepovolané osoby.*
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z Cisla 7/2004: Nedostatek penéz je kofen vseho zla.
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- 20. Silna cerna kava; eské mésto. — 21. Rysec pustinny.

Pomiicka: aliat, rotan, Terst.

PaedDr. Josef Sach
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Ne, neni to pocet ujetych kilometrd, i kdyz by se
to na prvni pohled mohlo zdat, vzhledem k tomu, Ze
se Dopravni podnik zabyva, jak uz z nazvu vyplyva,
piepravou cestujicich. Ten pocet se tyka platicich na-
vstévnikl v Muzeu méstské hromadné dopravy v Pra-
ze. Kdyz vezmeme do tuvahy, Ze muzeum je oteviené
pouze o vikendech a svatcich a teprve od roku 1993,
je to docela uctyhodné Cislo, ne?

Kdyz jsme v muzeu vitali navstévnika s Cislem
50 000, mohli jsme si vybrat ze tii clent mladé ukra-
jinské rodiny. I tentokrat to vypadalo, Ze jubilejnim
navstévnikem bude cizinec, koneckoncti zna¢né pro-
cento zdjemcl o expozici o historii prazské méstské
dopravy tvofi pravé zahraniéni navstévnici, dokonce

Slovy klasika muzZeme letosni léto charakterizovat
velice vystizne, i kdyZ v dobé, kdy pisu tyto fadky, musi
pracovat klimatizace naplno.

Pokud bychom chtéli charakterizovat léto do-
pravdcké, je to také klasika. Vyluky, nechybéla
tradicni Plzeriskd, a omezeni provozu. Uz ponékoli-
kdté si mohu poloZit otdzku, zda je vhodné zavddét
pdsmovy provoz na lince B metra. Ekonomouvé mi
zcela jisté odpovedi, Ze ano. Ale co prestiz méstské
hromadné dopravy? V tomte piipadé navrhuji se
zeptat obyvatel okrajovych sidlist, kde se ,,béc¢ko“
v pracovnich dnech potyka s delSim intervalem
nez o vikendech.

Ja si také dovolim priloZit polinko do diskuse ohled-
né intervalu. Mezi Ceskomoravskou a Cernym Mostem
jezdi soupravy v devitiminutoveém intervalu. Takovy ca-
sovy rozestup mezi spoji se pouzivd uz jen velmi ziidka.
Bud se pouzivd 7,5 minuty anebo deset. Casové polohy
spoju v jednotlivych hodindch se tak pravidelné opakuji
a lidé si je mohou zapamatovat. Pfi devitiminutovém
intervalu musite mit pfi ruce jizdni idd, nebo vds cekd
nepfijemné ¢ekdni.

100 000 bez nehody...

az z Japonska nebo Nového Zélandu. Pokud nevérite,
muzete si prohlédnout navstévni knihy, které jsou
v muzeu, ty popsané pak v podnikovém archivu. Do
stfeSovické vozovny v inkriminovanou dobu zavitala
vyprava francouzskych turistd, ale protoze néktefi
zustali v mistni restauraci, zistala jesté dvé mista.
Pan Vladimir Steffan, letecky mechanik z Petfin,
se do naseho podnikového muzea chystal jiz delsi
dobu, presnéji feceno jiz 8 let. Od détstvi miloval vse,

PRESTIZ

Zahmourit oko by se dalo, kdyby devét minut pla-
tilo pouze néjaky krdtky casovy usek, ale ony plati od
osmi hodin rano minimdlnée do ¢turté odpoledni a poté
jeste s nekolika vyjimkami.

Asi ani pristi léto se nepodaii zrusit pasmovy pro-
voz na lince B metra, ale upravit interval by se mohlo
podarit. Osobné bych se piimlouval za sedm a pil mi-
nuty v okrajovych usecich a ¢tyii v centralnim. Zistal
by tak alespori zachovdn vikendovy provoz. KdyzZ se
to nepodaii, potom nawrhuji deset, alespori si cestuji-
ci zapamatuji, kdy jim metro jede. Takto je to pouze
o ndhodeé nebo vytistenem jizdnim iddu, a podle toho
se prece na metro nechodi...

Moznd jednim z uvedenych opatieni stoupne prestiz
Dopravniho podniku v ocich veiejnosti.

O stejnou prestiz se pravidelné bojuje i na fotba-
lovém turnaji o pohdr generdlniho feditele. Ceny jsou
sice pekné, ale vZdy jde podle mého o to, pobavit se,
trochu protdhnout télo a setkat se s kolegy s podobnym

SPOLECENSKA KRONIKA

V srpnu 2004 slavi 65. narozeniny:
Frantisek Cerny - ED, prov. vrchni stavba (38),
FrantiSek Steinochr — ED, prov. opravna tramvaji (38).

V srpnu 2004 slavi 60. narozeniny:

Ivan Balzer - M, dopravni usek (31),

Otakar Benes$ - ED, provozovna Strasnice (15),
Svatopluk Fisbach — M, technicky usek (14),
Jaroslav Hajtman - ED, provozovna ménirny (43),
Rudolf Hofetiovsky - A, gardz Repy (19),
Miroslav Jefabek - ED, odd. adrzby a sluzeb (37),
Michael Kares - ED, odbor prov. dispecink (18),
Vladimir Lastavka - ED, sl. technolog. zatizeni (38),
Pavel Neshyba - A, gardz Klicov (15),

Josef Petrli — A, gardZ Repy (41),

Véra Plechata — A, garaz Vrsovice (12),

Jana Plestilova - M, sl. technolog. zafizeni (20),
Frantisek Sal - ED, provozovna ménirny (25),
Vladimir Sula - A, garaz Kacerov (16),

Jiti Svec — M, sl. sd&lovaci a zabezpe&ovaci (13),
Josef Turecek — ED, provozovna Zizkov (37),
Petr Zeman - ED, prov. vrchni stavba (11).

V srpnu 2004 slavi 50. narozeniny:

Ladislav Bedna¥ - ED, provozovna Pankrac (11),
Josef Carda — A, garaz Klicov (15),

Josef Caslavsky — M, sluzba staveb a tratf (31),
Karel Cerny - A, gardZ Repy (20),

Vladimir Dvotdk — ED, prov. trakéni vedeni (24),
Stanislav Janovsky — M, dopravni dsek (10),

Petr Kofinek - ED, provozovna Motol (16),
FrantiSek Krémar - M, sluzba ochran. systému (10),
Jan Merhaut - M, sluzba staveb a trati (26),
Vladislav Mitterbach - A, garaz Vrsovice (32),
Miroslav Mracek — M, sluzba staveb a trati (10),
Stanislav Sadek - ED, provozovna Strasnice (32),
Milan Talian - ED, provozovna Strasnice (15),
Miroslav Vondra - ED, provozovna Vokovice (31).

co jezdi po kolejich, hlavné vlacky. Jako maly kluk
mohl pozorovat masinky ze svého okna, posazavsky
pacifik jezdil od jejich domu pouhych 100 metri. Kdyz
se pozdéji pFizenil do Prahy, jeho dalsi laskou se staly
tramvaje, které také jezdi po kolejich. Muzeum MHD
navstivila nejprve manzelka pana Steffana, které se
unikatni sbirka historickych vozidel libila natolik,
ze svého manzela nalakala, aby si expozici prohléd-
li spolu - coz nebylo nic obtizného. Takze v nedéli
11. Cervence kratce po Ctvrt na
tfi zastupci Dopravniho podni-
ku pfivitali jubilejniho 100 000.
platicitho navstévnika a pfedali
mu darky, které pripravilo vedeni
podniku. Pana Steffana potésily
zejména knihy o historii prazské
méstské hromadné dopravy. Pak
uz byl ¢as na prohlidku historic-
kych vozidel, které jsou uznany
za technické pamatky i na do-
provodnou expozici pisemnych
i fotografickych materiala.

A Ze je na co se divat. Muzete
se 0 tom presvédcit sami, kdyz
stravite néktery z vikendt v na-
Sem podnikovém muzeu. Uvidite,
Ze jako dopravaci mame byt na co
pysni, at uz se jednd o tramvaje,
autobusy nebo metro. TakzZe se
téSime na vasi navstévu - vstup
mate zdarma, vy dopravaci i va-
§i rodinni pfislu$nici. Muzeum
prazdniny nema...

-MJ-

zdjmem. BohuZel, u nékterych druZstev prertstd prestiz
uZ unosnou miru, a tak jsme casto svédky ruznych
podvidki a podvodi, které maji zajistit tymu lepsi
umistént.

Kdy?z jsme pied dvema roky piisli na to, Ze za jeden
z tymu hrdl hrdc, ktery nebyl zaméstnancem Dopravni-
ho podniku, zdvihla se vina_emoci. Letos se podobné
situace opakovaly, ale osobne nevim proc.

Dopravni podnik citd 13 tisic zaméstnanci a ne-
jsme schopni najit 160 zaméstnancu, kterfi si piijdou
zahrdt fotbal bez podvddéni a potupné kontroly sluzeb-
nich prikazu? To se mi nezdd, zvldsté u soucasnych
divizi, citajicich na ctyfi tisicovky pracovnikil.

Nebo se nékteré tymy boji, Ze by v nahodné sloZe-
nych sestavdch neuspély? To snad ne.

Co vy na to?

Snad dalsi zpuisob léta uz bude odpovidajici vasim
predstavdm.

-bda-
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srdecné blahopfejeme.
Do starobniho diichodu odesli:
Petr Greifoner - ED, provozovna Kobylisy (43),
Vaclav Hava - A, garaz Klicov (20),
Olinka Sadovnikova - ED, lanovka Petfin (15),
Rudolf Stépan - ED, provozovna Kobylisy (45),
Josef Vrana - A, garaz Kacerov (37).

Do invalidniho diichodu odesel:

Alois Kiepelka - ED, provozovna ménirny (35).
Vsem dékujeme za préci vykonanou pro Dopravni
podnik.

Vzpominame:

9. ervna 2004 nas ve véku 59 let opustil pan Pavel
Schler - ED, provozovna Motol, ktery u DP pracoval
34 let.

22. ¢ervna 2004 nas ve veku 59 let opustil pan Vlas-
timil Trnka - ED, provozovna Strasnice, ktery u DP
pracoval 20 let.
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