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Rekonstruovaneé soupravy metra
v zaverecneé fazi zkusebniho provozu

0 postupu uvadéni rekonstruovanych souprav met-
ra (oznaceni 81 — 71M) do provozu jste byli na strankach
DP-KONTAKTu naposledy informovani v bfeznovém vy-
dani. Tehdy pravé probihal zkusebni provoz prvni sou-
pravy (Cisla Fidicich voz 3122-3111) se zabezpelova-
cim zatizenim PA 135 bez cestujicich. Tato etapa byla
uzaviena 24. biezna. Souprava pfi ni ujela za 58 dni
14 732 km, p¥i primérném dennim probéhu 254 km
(pravidelna odstaveni se do praméru nezapocitavaji).

Po nezbytném vyhodnoceni prvni faze a promitnuti
ziskanych poznatkd do tprav na vlaku bylo mozno p¥i-
stoupit k druhé ¢asti — zkusebnimu provozu s cestujici-
mi. Tento byl sprvni soupravou zahajen 26. kvétna
a ukoncen by mél byt v prvnich dnech srpna. Pro tuto
fazi zkousek byl v grafikonu vytvofen specialni ,vloZe-
ny“ ob&h 56 (jezdi pouze v p¥epravnim sedle a v sobotu
a v nedéli). Vzhledem k tomu, Ze jizdy prvniho vlaku by-
ly veelku uspésné, ataké pro pietrvavajici nedostatek
provoznich souprav, bylo dohodnuto
rozsifeni zkuSebniho provozu na dalsi
2 vlaky, které mezitim ukon¢ily stacio-
narni testy a zkousky na zkusebni trati
a ziskaly prukazy zptsobilosti urcené-
ho technického zafizeni — vlakového
zabezpeCovace. Jedna se o vlaky 3153—
3154 a 3112-3116. Pro né& vsak jiZ ne-
existuje zadny specialni obéh, proto
jsou nasazovany do pravidelnych obé-
ha (23, 24, 25). Kazda jejich p¥ipadna
chyba tedy miiZe negativné ovlivnit pl-
néni prepravnich vykont linky C. Na
druhou stranu to, Ze zku3ebni provoz
s cestujicimi probiha s vice souprava-
mi, je vyhodné, protoZe je vétsi Sance
odhalit pfipadné nedostatky.

Po skonceni uvedené etapy a jejim
vyhodnoceni bude mozno uéinit dalsi
dulezity krok v uvadéni vlaka do pro-
vozu — tj. zaslani zadosti na Drazni
ufad o schvéleni zmény na draznim vo-
zidle. Jakmile vyrobce a nase spolec-
nost obdrzi tento ddlezity dokument,
budou provadény technicko-bezpec-
nostni zkousky dal3ich pt¥ipravenych
vlakti a poté bude mozno pro jednotli-
vé vozy vsech souprav zadat Drazni
ufad ovydani prikaza zplsobilosti,
které jsou poslednim nutnym doku-
mentem. Potom jiz bude mozno nasa-

zovat rekonstruované vlaky do bézného provozu s cestu-
jicimi pt¥i jednoclenné obsluze.

A co je predmétem soucasné etapy zkousek? Spoci-
vaji v jizdach na trati C se zapnutym zabezpeovacim za-
tizenim (predev$im v rezZimu automatického vedeni vla-
ku) s piepravou cestujicich. Vlakova Ceta je vSak dvou-
¢lennd. Cilem je najezdit co nejvétsi pocet kilometra.
Pracovnici vyrobce, technického useku o. z. Metro
a sluzby sdélovaci a zabezpecovaci ptitom podrobné sle-
duji a vyhodnocuji viechny zjisténé zavady. Sleduje se
predevsim soucinnost vlaku a zafizeni vlakového za-
bezpecovace ve vSech rezimech, ale ivSechny ostatni
piipadné nedostatky.

Piestoze celkové vyhodnoceni zkusebniho provozu
nas, jak jiz bylo ¥eceno, teprve eka, jiz dnes, po ptibliz-
né 2 mésicich zkusebniho provozu, je mozno konstato-
vat, Ze soucinnost zabezpecovaciho zafizeni a vlaku je
v poradku a nevykazala zadné podstatné zavady. Vedle

vyslovené drobnych tprav byly provedeny pouze kroky
vedouci ke snizeni vlivu rusivého signalu z vlaku na vla-
kovy zabezpecovac a upfesnéni ve vyhodnocovani analo-
govych a logickych proménnych, kterymi v rezimu au-
tomatického vedeni vlakovy zabezpecovac PA 135 ptika-
zuje vlaku, jak ma jet. Na samotném vlaku se projevily
nékteré zavady v software tidicich pocitaca a v elektric-
kych ¥idicich obvodech. Jednalo se nap¥iklad o nahodi-
lou chybnou inicializaci tidiciho pocitace ¢elniho vozu
p¥i prechodu do rezimu Fizeného pocitacem (p¥i zméné
tidicitho stanovisté na obratu) s nasledkem ,p¥ibrzdéni“
koncového vozu soupravy, nebo chybnd funkce ventili
stfadacové brzdy pti niz§im napéti palubni sité. VSechny
zjisténé zavady byly béhem zku§ebniho provozu priibéz-
né odstranovany. Z diivodu zjisténi a odstranéni zming-
nych zavad doposud fesitel Skoda Dopravni technika
spolu s o. z. Metro nepozadal o schvaleni zmény na
draznim vozidle a zku3ebni provoz, pivodné stanoveny
na 30 dni, byl prodlouzen na dobu podstatné delsi, aby
i po provedenych tpravach bylo zatizeni dobte odzkou-
Seno.
Dalsi 2 soupravy maji za sebou etapu stacionarnich
a jizdnich zkouSek na zku$ebni trati a Cekaji na depu
Hostivat na ukonceni administrativniho procesu
(tj. schvéleni zmény na draznim vozidle). Bezprostfedné
poté vykonaji technicko-bezpecnostni zkousku (pted-
pokladany termin kondani je druha polovina srpna). Po-
sledni dvé z celkového poctu 7 souprav uréenych k pro-
vozu na trati C zatim ¢ekaji na depu Hostiva¥ na prove-
deni testi na zkusebni trati, ktera je v soucasné dobé
zcela vytizena obdobnymi testy vlakd M1.
Ing. Petr Husdk, odbor provozné technicky o. z. Metro
Foto: 0. z. Metro
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Z HISTORIE

Je léto. Praha je plnd turistd a jejimi ulicemi projiz-
déji malé autobusy rtiznych cestovnich kancela¥i, ze kte-
rych mohou navstévnici shlédnout ¢etné pamatky. Tako-
vé ¢innosti se pied mnoha lety vénovala i nase spolec-
nost.

0 pofadani okruznich jizd Prahou rozhodla spravni
rada Elektrickych podnik® kralovského hlavniho mésta
Prahy uz 8. ¢ervna 1911 po dohodé s Ceskym zemskym
svazem ku povzneseni navstévy cizincd. Snahou obou
organizaci bylo ,,usnadnéni prohlidky pamatnosti praz-
skych a tim ipovzneseni cizinecké navstévy v Praze“.
ProtoZe ale rozhodnuti o poradani jizd bylo ucinéno
v pribéhu letni sezény, nebylo je mozné béhem roku
1911 pro neptipravenost zahajit. O to vic ¢asu zbyvalo
k peclivé piipravé. Bylo nutné navrhnout vhodnou trasu
a vyskolit provozni personal. Neslo tedy jen o béZnou
dopravni stranku véci. Dopravni zaméstnanci Elektric-
kych podniki museli zvladnout i odborny vyklad, a to
v cizich jazycich.

Pravidelné okruzni jizdy byly zahajeny 1. Cervna
1912 salonnim vozem. V Zadnych materidlech neni vy-
slovné uvedeno, o ktery zvozt $lo. Jako salonni byly
tehdy oznacovany hned t¥i prazské tramvaje — ¢. 193,
200 a 276. Trasa byla stanovena obéznikem ¢&. 110, vyda-
nym den pfed zahajenim provozu. Nastupni stanice byla
na Josefském namésti (namésti Republiky), odkud vaz
vyjizdél denné ve 14.30 hodin. Jeho trasa vedla pies P¥i-
kopy k Narodnimu divadlu, dal na Palackého namésti
a pies Palackého most na Smichov. U Andéla vaz obratil
na prejezdu na pocatku Plzenské t¥idy (od mostu k Malé

Strané ani tehdy neexistovaly oblouky) a jel Kinského
(Stefanikovou) t¥idou k zahradé Kinskych, kde byla za-
stavka. Turisté tu vystoupili, aby si prohlédli Narodopis-
né muzeum. Poté pokracovali tramvaji pfes Malostran-
ské namésti a Valdstejnskou ulici na Klarov, Chotkovou
silnici a po Marianskych hradbach do zastavky Kralov-
sky hrad. Zde byla delsi prestavka k prohlidce Hradu
a jeho okoli. Na stejném misté opét nastoupili a pokra-
Covali v jizdé spojovaci manipulaini koleji v ulici
U Pra§ného mostu. Vtomto tratovém useku bylo nej-
prudsi stoupani v prazské tramvajové siti — 101,9 promi-
le! Cestujici se tudy svezli pravé jen p¥i okruznich jiz-
dach, jinak tato trat slouzila jen manipulaénim jizdam
stfeSovické vozovny. Potom, po obriceni shérace na
jednokolejné trati v Belcrediho t¥idé (Milady Horakové)
cesta turistt pokracovala pies Letnou na nabieZi a podél
Vltavy k Cechovu mostu. Dal3i zastavka byla po projeti
Patizské t¥idy na Staroméstském namésti, kde si turisté
prohlédli radnici. Tim ale prohlidka Prahy nekon¢ila.
Cesta pokracovala pres Malé namésti do Platnéiské, ko-
lem Narodniho divadla do Spalené a p¥es Karlovo na-
mésti a JeCnou na Purkyriovo namésti (namésti Miru).
Zde byla kratkd zastdvka a po obraceni na prejezdu sa-
lonni viiz pokracoval Palackého t¥idou do Mezibranské,

& DP xontakt

Okruzni jizdy Prahou

kde byla kratka zastavka uMuzea. Zbyvajici usek
prohlidkové trasy pokracoval Sadovou (Wilsonovou)
a Bolzanovou do Hybernské k Prasné brané, kde pro-
hlidka koncila. Cely okruh trval 4 hodiny. Neni znamo,
kde byl vz odstaven po dobu prohlidek.

,V dobé 4 hodin tak viiz tento projizdi takika celou
Prahou i nékterymi predméstimi a trat jizdy té volena,
pokud bylo technicky mozno, vSemi ulicemi a misty
v nichZ mozno zfiti hlavni cenné stavebni pamatky praz-
ské a nabyti tak povsechného celkového dojmu o Praze
a jejich krasdch. Téz zastavky voleny tak, aby obecenstvo
mohlo se vénovati dukladnéji prohlidce nékterych cha-
rakteristickych ulic, namésti a nejpamatnéjsich budov,
psalo se v Administraéni zpravé hlavniho mésta Prahy za
rok 1912.

Za okruzni jizdu zaplatil dospély cestujici 3 koruny,
dité polovinu. Pfipomeiime, Ze normalni jizdné na nej-
delsi vzdéalenost pfi pasmovém tarifu bylo 30 haléfa.
V cené okruznich jizd bylo ale zahrnuto i vstupné do
Prazského hradu a Staroméstské radnice. Posledni jizda
se v roce 1912 uskutecnila 30. zati. Celkem bylo p¥epra-
veno 1649 osob pti 127 jizdach. Mely velky uspéch,
aproto Elektrické podniky nechaly ktomuto ucelu
v Ringhofferové tovarné vyrobit specialni otevieny viiz
¢. 500.

Nasledujici sezéna zacala 15. kvétna 1913, | péti-
stovka“ byla zafazena do provozu 22. kvétna. Proti roku
1912 byla trasa okruZnich
jizd pozménéna, ale i tento-
krat se vyjizdélo z Josefské-
ho nameésti, kde pro usnad-
néni manipulace byla za-
usténa dosud kusa tteti kolej
pied zdejsi Cekarnou. Cesta
vedla pres Mustek k Narod-
nimu divadlu, na K¥iZovnic-
ké namésti a Platnéiskou,
pies Malé namésti pred Sta-
roméstskou radnici, kde byla
prvni, dvacetiminutovd p¥e-
stdvka k prohlidce radnice.
Viiz byl odstaven na p¥imé
vétvi kolejového trojuhelni-
ku. Dale se jelo pres Cechtv
most, Klarov a Chotkovu sil-
nici, p¥es Brusnici a uli¢kou
U kasaren na Loretanské na-
mésti. Zde turisté vystoupili
k hodinové prohlidce Hradu.
Viiz byl odstaven na kone¢né
na Pohotelci a v uréenou do-
bu si pro ,,své“ cestujici dojel
do zastavky Krélovsky hrad.
Jizda pak pokraCovala zpét
na Klarov a Letenskou ptes
Malostranské ndamésti a
Ujezd ke Kinského zahradé, kde byla ¢tyticetiminutova
piestavka k prohlidce Narodopisného muzea. (Zde byla
pro odstranéni jalovych jizd v srpnu zfizena odstavna
kolej.) Zbyvajici trasa uz byla bez zastavky: Ujezd — Na-
rodni divadlo — Spalena — Je¢na — Purkyiiovo namésti —
Palackého — Mezibranskd — Muzeum — Mtstek — Josefské
nameésti. Salonni vozy i vyhlidkovy vz (podle potteby)
byly vypravovéany ze st¥eSovické vozovny. Béhem jedné
smény bohuzel najezdily 16 jalovych kilometr(.

Pravidelnd sezona v roce 1914 zacala 15. kvétna, ale
prvni okruzni jizdy se uskute¢nily uz béhem hudebnich
slavnosti ve dnech 25. dubna az 3. kvétna. Slibné se roz-
vijejici okruzni jizdy musely byt zastaveny uz 30. Gervna
vzhledem k vypuknuti svétové valky. Ani bezprostiedné
po jejim skonceni nebylo moZné na osvéd&enou podni-
katelskou aktivitu pomyslet a turisté si museli pocat az
do roku 1920.

Okruzni jizdy byly znovu zahdjeny 1. Cervence 1920,
ale bohuzel neni znama jejich trasa. Vyhlidkovy viz opét
vyjizdél z namésti Republiky, tentokrat uz v pal devaté
dopoledne. Uvadi se, Ze program byl proti minulosti
znacéné rozsiten. Jizdné bylo stanoveno na 20 K¢ pro do-
spélé ucastniky, déti platily opét polovinu. Na rozdil od
ptredvéle¢ného obdobi bylo mozné objednat si i zvlastni

jizdy pro hromadné vypravy. Ucastnici jizd pro $koly
(v¢etné pedagog) platili 10 K&, z mimoskolskych kruht
15 K¢. Objednané jizdy se provozovaly podle potteby
iv odpolednich hodinach.

Za stejnych podminek se konaly okruzni jizdy
iv nasledujicich letech a byly velmi dspésné. Naptiklad
béhem roku 1924 se uskute¢nilo 502 jizd, p¥i kterych
bylo piepraveno celkem 2108 déti, 2998 dospélych za
20 K¢, 917 za 10 K& a 364 za 15 K¢&.

Z roku 1925 je opét znam prabéh jizd. Vyjizdélo se
z tradiéniho mista na namésti Republiky po trase: Na-
mésti Republiky — Mastek — Narodni divadlo — Ujezd —
Malostranské namésti — Valdstejnska (prohlidka Vald-
Stejnského palace 25 minut; viz odstaven na Malostran-
ském namésti) — Klarov — Letohradek kralovny Anny
(prohlidka 30 minut; nejbliZsi misto pro odstaveni vozu
bylo na Klarové) — Loretanska — Pohoielec — Loretanska.
Nasledovala ptesnidavka a po ni dlouha prohlidka Hradu
a okoli, po které se §lo pésky po Starych zameckych
schodech az na Klarov, kam se mezitim tramvaj p¥esu-
nula. Tato pési cesta trvala bezmala dvé hodiny. Pak se
pokracovalo opét tramvaji pes Cechtiv most na Staro-
méstské nameésti, kde byla prohlidka radnice, béhem
které byl viiz odstaven v kolejovém trojihelniku. Zbyva-
jici usek bez zastavky vedl v trase Malé namésti —K¥i-
Zovnické namésti — Resslova — Je¢na — Purkynovo na-
meésti — Palackého — Mezibranska — Muzeum — Mstek —
Pra$na brana. Cela akce trvala 4 hodiny. Nékterymi pro-
voznimi zaméstnanci bylo kritizovano, Ze zejména pro-
hlidka Hradu je v dané podobé velmi tinavnd, takze ze-
jména Zeny se uz neucastnily navstévy radnice a zasta-
valy sedét ve voze. PFesto byla i sezona 1925 pokladana
za uspé$nou, mimo jiné i proto, Ze ji piedchéazela velka
reklamni kampari. Celkem se v roce 1925 okruznich jizd
zucastnilo 10 081 osob. Turisty byly p¥iznivé hodnoceny
jazykové i odborné znalosti zaméstnancti Elektrickych
podnika.

Dne 27. Cervna 1926 Elektrické podniky zahajily
vyhlidkové okruzni jizdy také zvlastnim autokarem.
Uspéch této novinky byl necekané velky, predeviim
proto, Ze umoznil znatné zkratit nékteré pési useky
anabidl iprohlidku misty, kudy nevedly tramvajové
koleje, nap¥iklad p¥es Karliv most. Jednodussi bylo ta-
ké odstavovani autokaru, ktery nepotieboval odstavné
koleje. Zajem turistii se pfesunul pfedeviim na tuto
novinku, a to vedlo Elektrické podniky k zastaveni pra-
videlnych okruznich jizd tramvajemi od 25. Cervna
1927. Dal se provozovaly jen na zvlastni objednavku.
Od roku 1927 ptibyla Elektrickym podniktim velka
konkurence v podobé okruznich jizd spole¢nosti Ce-
dok, ke které se pozdéji ptidaly dalsi firmy. Pfesto
Elektrické podniky obstély a dopravu autokary musely
zastavit az v roce 1939 p¥i valetném omezeni veskeré
autobusové dopravy.

Pres neptiznivé valetné poméry se ukazalo, Ze za-
jem o prohlidku prazskych pamatek trva. Elektrické
podniky proto obnovily od 1. ¢ervna 1940 jizdy tramva-
jemi, ato dvakrat denné. Tentokrat se ale nepouzival
vyhlidkovy vaz €. 500, ale bézné dvouvozové nebo tiivo-
zové vlaky, které vypravovala vozovna Zizkov ve dvou od-
lisnych trasach. Jedna byla bez zastavek, druha byla opét
spojena s prohlidkami Staroméstské radnice, Hradu
a Valdstejnského palace. Protoze kolejova sit méla proti
minulosti odliSnou podobu, mély jizdy s pFestavkami
nep¥iznivy pomér Cistych a jalovych jizd. Vlastni
prohlidkova trasa mé¥ila 11,642 km, ale k tomu bylo za-
potiebi najezdit 12,416 km manipula¢né (vCetné jizd
z a do vozovny). Pfesto se okruzni jizdy udrZely aZz do
roku 1947. V tomto roce byly zahajeny opét i jizdy auto-
kary. Po sletu v roce 1948 byly okruzni i p¥ilezitostné
objednané jizdy tramvajemi definitivné zastaveny. Jako
jedina p¥ipominka na né ztstala prost¥edni odstavna ko-
lej na Malostranském namésti, kterd byla v roce 1967
odpojena, ale zlikvidovana byla az po 24 letech v roce
1991! Ve stejném roce na davné tradice okruznich jizd
Caste¢né navazaly dnes jiz zfejmé neodmyslitelné jizdy
Prahou nostalgickou linkou ¢&. 91, i kdyZ je jejich vy-
znam odlisny.

Mgr. Pavel Fojtik
Foto: Archiv DP



Rekonstrukece pohyblivych
schodu ve stanici Muzeum

Na zakladé ukonéeni Zivotnosti nejstarich typt pohybli-
vych schodu a vzhledem k ukonceni vyroby nédhradnich dila je
od roku 1993 postupné uskute¢iovana v o. z. Metro investi¢ni
akce ,,vymeéna pohyblivych schoda“ za nové typy. Na sluzbé tech-
nologickych zatizeni je v souladu s platnymi piedpisy zpracova-
véan koncepéni dlouhodoby vyhledovy plan, s nimz jsou soucas-
né stanovovany vyhledové potteby vymén pohyblivych schod.

Zameéstnanci sluzby technologickych zafizeni se na akcich
vymény pohyblivych schodl (eskalatort) podileji v piipravné
Casti v pripominkovém fizeni p¥i zpracovani projektu, dale na
kontrolnich dnech pti vlastni realizaci a na zavér se zucastiuji
ptejimaciho a kolauda¢niho fizeni. Vlastni vyména technolo-
gického zafizeni véetné souvisejicich ¢innosti je provadéna
externimi dodavatelskymi organizacemi aje koordinovana
InZenyringem dopravnich staveb a. s.

Az do roku 2002 véetné je planovana vyména osmi ramen
prestupnich eskaldtord ve stanici Muzeum; dale vyména dvou
ramen eskalatori ve stanici Budéjovicka, dvou ramen ve stanici
Pankrac a t¥f ramen eskalatort ve stanici Prazského povstani.

Planovana vyména vsech ptestupnich eskalatort ve stanici
Muzeum méla ptvodné zapocit 2. kvétna 2001, ale z davodu
soucasné rozpracovanosti nékterych rekonstrukénich akei povr-
chovych dopravnich cest MHD (tramvajové k¥izovatky u Narod-
niho divadla a na Strossmayerové namésti), které jsou nepostra-
datelné pro zavedeni nahradni, ¢i posileni povrchové MHD pti
omezeni odbavovani cestujicich ve stanici Muzeum, byl zacatek
této akce posunut na 16. ¢ervna 2001. Ukonéeni praci se pied-
poklada 16. listopadu 2001.

Stanice Muzeum se nachazi na k¥iZovatce trati A a C praz-
ského metra. Stanice Muzeum na trati C je hloubena jednolodni
s ostrovnim nastupistém, na které jsou zaustény dvé dvojice
eskalatort pro prestup na trat A. Stanice Muzeum na trati A je
razena t¥ilodni s pfimym vystupem do vestibulu a s pfestupem
na trat C. Pfestup na trat C je Feen jako eskalatorovy tunel osa-
zeny Ctvefici ramen eskalatort navazujici na dvé vétve
prestupnich chodeb, jeZ jsou pomoci dvou dvojic kratsich eska-
latord zaustény na nastupisté trati C. Vymeénény budou viechny
pFestupni eskalatory ve stanici, tj. dvé dvojice kratSich eskalato-
rii (evidenéni €. 096 az 099, o dopravni vysce 6 metri) vedouci
z Grovné nastupisté stanice na trati C na droven prestupnich
chodeb v mezipodlazi a ¢tvetice delsich eskalator (evidenéni
¢.100 az 103, o dopravni vysce 13 metrt) vedouci z urovné
prestupnich chodeb do drovné nastupisté na trati A.

Vsechny vymeénované prestupni eskaldtory, jak na nastupis-
ti trati A, tak i na nastupisti trati C, jsou tuzemské vyroby typu
PSTN/02 - byly dodany v roce 1978 v ramci vystavby provozniho
useku trati metra I. A dnes jiZ zaniklou firmou Transporta Chru-
dim. Ve stejném roce byly zprovoznény pii zahdjeni provozu
s cestujicimi prvniho provozniho dseku trati metra A mezi sta-
nicemi Namésti Miru a Dejvicka. S vyjimkou planovanych vyluk

pro provedeni generalnich oprav byly prestupni eskalatory
ve stanici Muzeum od roku 1978 trvale v provozu v priméru
15 hodin denné. V letosnim roce kon&i jejich Zivotnost a s ohle-
dem na bezpecnost provozu bylo rozhodnuto o jejich vyméné.

Pro vyménu dvou dvojic eskaldtorii na nastupisté trati C
(evid.¢. 096 az 099) vybrala vybérova komise jako dodavatele ra-
kouskou firmu Schindler. Vyména ¢tvefice eskalatort z nastu-
pisté trati A (evid.¢. 100 az 103) byla svéfena némecké firmeé
Thyssen, ktera jako jedina vyhovéla omezujicim podminkam za-
dani montaze Ctvefice eskaldtort ve stisnénych stavebnich po-
mérech eskalatorového tunelu.

Uvedena vyména osmi ramen eskalator( ve stanici Muze-
um je soulasti rozsahlejsi akce ,Rekonstrukce pfestupu ve sta-
nici Muzeum®. Predmétem rekonstrukce pfestupu ve stanici
Muzeum neni pouze vyména eskalatord, ale také stavebni prace
souvisejici s jejich vyménou, ato zejména uprava dlazeb
a obkladd v prostoru eskalator a provedeni novych protipo-
zarnich poklopt pro sestup do technickych prostora. V technic-
kych prostorach pohyblivych schodt a kabelovém prostoru pro-
béhnou tpravy schodist a jejich povrchd, rekonstrukce odvod-
novacich zlabku, osetfeni obklad a dlazeb. V eskaldtorovém tu-
nelu a napinaci komofte je navrzeno utésnéni prusakli v monto-
vaném litinovém osténi, vyména zonta (tj. plasté nad eskalato-
rovym tunelem, svadéjiciho prisakovou vodu) za nerezové a vy-
ména podhledd aosvétleni. Dale bude provedena vyména
podhledti a osvétleni v prestupnich chodbach a nad kratkymi
pohyblivymi schody. Ve vSech technickych prostorach probéhne
oprava podlah novym krycim néatérem a opravy omitek s povr-
chovymi tpravami. Ve vetejné ¢asti stanice budou doplnény ka-
menné obklady. Vsechny kamenné obklady budou v oblasti p¥e-
stupu vy¢istény a opatfeny ochrannym natérem. Podél kamen-
nych obkladt jsou navrzena nerezova svodidla. Viechny dveie
v prestupu budou obloZeny architektonickym obkladem. V roz-
sahu celého pFestupu je navrzena vyména podhledd, nové osvét-
leni a novy informaéni systém.

Vzhledem k tak rozsahlému objemu praci bylo rozhodnuto
po dobu vymény eskaldtorti o vylouceni provozu cestujicich
v tomto pfepravnim uzlu s cilem minimalizovat dobu praci. Po
celou dobu rekonstrukce je tedy p¥imy pfestup mezi nastupisti
trati A a C pro cestujici uzavien. P¥estup mezi trati A a trati C je
presto umoznén nahradni komunikaci, a to pfimym vystupem
eskalatorovym tunelem z nastupisté trati A do spole¢ného pod-
zemniho vestibulu a dale pomoci pevného schodisté nebo dvojice
eskalatort spojujicich vestibul s nastupistém trati C. Z hlediska
odbavovani cestujicich je tato ndhradni ptestupni komunikace
kapacitné p¥etiZena a jeji funkcnost je zavisla na bezporuchovém
provozu trojice eskalatort firmy Schindler zajistujicich pfimy vy-
stup z nastupisté trati A do vestibulu a dvojice eskalatora firmy
Otis spojujicich vestibul s nastupistém trati C. Jako preventivni
opatteni zajistila sluzba technologickych zatizeni u téchto ramen
eskalatort provedeni mimoradnych revizi a zvysenou pozornost
provadéni pravidelné udrzby po dobu rekonstrukce, véetné
predzasobeni nejnutnéjsimi ndhradnimi dily.
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Préace byly zahajeny v posunutém terminu 16. ¢ervna p¥i-
pravou stavenisté, coz je zejména oploceni dlouhodobych zébo-
rd a ochrana dlazby v téchto prostorech. S ohledem na soubéh
praci na nastupisti, v eskalatorovém tunelu a s ohledem na stis-
néné prostorové podminky vyhrazeného stavenisté je nutné di-
sledné organizovat stavebni a montazni prace. V dobé demonta-
7e eskaldtord a bourani stavebnich konstrukei je poZadovano
prachotésné oddéleni prostor obou nastupist. Nékteré demonto-
vané ¢asti stavajicich eskalatord, které bude jesté mozno pouzit
pfi opravach dosud provozovanych eskalatori od vyrobce
Transporta, se odvezou do prostor uréenych sluzbou technolo-
gickych zatizeni, ostatni dily véetné konstrukce budou sesroto-
véany. Po demontazi nasleduje bourani stavebnich konstrukci,
dprava nosnych tramd, kotveni a ostatni tpravy nezbytné pro
montaz novych eskalatord.

Préace jsou provadény ve dne iv no¢ni vyluce. V dennim
provozu metra je zajisténa funkce viech zatizeni, ktera jsou ne-
zbytna pro bezkonfliktni prujezd vlaki. Montaz eskalatort pro-
bihé podle ¢asového planu. Zavézeni véetné zatazeni velkych di-

x B ¥
16 eskalatorti do vyhrazenych prostor probiha v no¢nich vylu-
kach. Po hrubé montazi eskalatorti budou dokonéeny stavebni
prace zajistujici jejich uzivani.

Pred uvedenim eskaldtort do provozu probéhnou obvyklé
komplexni zkousky a schvalovaci tizeni (revize elektro, technic-
ké prohlidky a zkousky).

Pro dopravu materidlu po dobu stavby mezi nastupistém
trati C a trovni pod nastupistém bude pouZzivan nakladni vytah,
pro dopravu v technickych prostorach stanice je mozno pouzit
nakladni vytah evidenéni ¢. 006. Protoze se viak predpoklada
jejich znacné opotfebeni a poskozeni, bude na zakladé dodatec-
ného pozadavku o. z. Metro po ukonéeni této stavby provedena
také rekonstrukce téchto dvou vytahd.

Technické parametry novych eskalatorti

néstupisté traté

A (o}
dodavatel Thyssen Schindler
pocet ramen 4 4
typ FT 845 9300
rychlost 0,65 m/s 0,65 m/s
dopravni vyska 12,96 m 6,0 m
sklon schodového pasma 30° 30°

Ing. Miloslav Cerny, sluzba technologickych za¥{zent
Foto: o. z. Metro
Tanecnici uz
maji certifikat
Koncem ¢&ervna obdrzeli taneénici, kteti prvni dub-
novy vikend pfekonali v hostivatském ,domecku‘ svétovy
rekord v country maratonu, certifikat dokladujici zdolani
hranice lidskych moznosti v netradi¢ni discipling. Cenny
dokument je pro vSechny ztcastnéné upominkou na
dlouhé minuty (presné 3000) stravené tancem.
Certifikat vydala pelhfimovskd agentura Dobry
den, registrujici v Cesku pokusy nejen o svétové, ale
i narodni jedine¢né vykony v rozli¢nych disciplinach.
Country skupina Dopravniho podniku pod vedenim
JUDr. Antonina Vondraka nyni ¢ekd na zaregistrovani
svého vykonu v domoviné Guinessovy knihy rekordd,
v Londyné. ,Agentura Dobry den posila Zadosti o za-
psani do Guinessovy knihy rekordd pouze dvakrat ro¢-
né a nas vykon byl odeslan teprve nedavno, a tak mezi-
narodni osvédCeni bychom mohli obdrzet nékdy na

podzim,“ vysvétlil duchovni otec celého projektu Anto-
nin Vondrék. —bda—
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VYSTAVBA METRA

Stavba depa metra Zli¢in byla zahdjena na podzim
roku 1988. V té dobe jisté nikdo netusil, Ze stavba bude
dokoncena az v novém tisicileti, p¥esnéji 31. prosince
2001.

V roce 1994 byla zkolaudovana ¢ast stavby depa nut-
na pro provoz traté V. B, kterd byla téZ v roce 1994 do-
konéena a uvedena do provozu.

Tato prvni Cast zahrnovala pfevaznou Cast stavby de-
pa — haly myti ¢. 8, oprav ¢. 7, dilenskou halu ¢. 6 a ¢. 5,
piistavek (kancelate) vratnice, poZarni zbrojnici, kotel-
nu, kompresorovnu, sklad ho¥lavin, rozvody elektrické
energie, vody, Cast vnitrokomunikaci, oploceni a dalsi

mensi objekty. Z kolejovych staveb to byla vétsi cast
zhlavi a zku3ebni trat metra.

0d roku 1994 do roku 1999 byly préce z finan¢nich
davodd omezeny na minimum. Soucasné bylo rozhod-
nuto o ,minimalizaci rozsahu stavby depa Zli¢in“. To
znamenalo zru$eni haly remizovaci ¢. 2, haly
MTZ a depa pomocnych trakénich prostied-
ku €. 1, jidelny a zmen3Seni p¥istavku.

10. kvétna 1999 bylo ptedano zhotovite-
li, Metrostavu, stavenisté pro stavbu remizo-
vaci haly ¢. 4. Okamzité byly zahdjeny prace
a jiz 2. srpna 2000 byl odborem dopravy Ma-
gistratu hl. m. Prahy vydan souhlas k zahaje-
ni zkuSebniho provozu. Tato hala je oproti
pfedchozim modernizovana. Nosna kon-
strukce je podle nového statického vypoctu
subtilnéjsi, pomocné ocelové konstrukce by-
ly minimalizovany, nebot doslo k moderni-
zaci technologie provozu. Dalsi podstatnou
zménou je obvodovy zatepleny plast tvofeny
sendvi¢ovou konstrukci typu Metecno a za-
teplena vyjezdova vrata typu Butzbach. Hala
remizovaci ¢. 4 o rozmérech 250 x 25 m je
zaloZena na Zelezobetonové desce, kiizem
vyztuzené, izolované proti zemni vlhkosti
izolaci z mékkého PVC. V prvni poloviné ha-
ly jsou zFizeny u vSech péti koleji prohliZeci

Depo Zlicin bude do
konce roku dokoncéeno

jamy umoznujici bézné kontroly vlakt a drobné opravy.
Druha ¢ast haly slouZi pouze k remizovani.

Vhale je mozné remizovat celkem 10 vlakovych
souprav. Hala je pFipojena na zhlavi depa kolejemi ¢. 28
—24. S halou remizovaci ¢. 5 p¥imo sousedi a je s ni pro-
pojena tfemi spojovacimi vraty.

Ve sténé haly jsou osazeny oblé svét-
liky, ovladané elektricky. Topeni je
teplovzdusné pomoci topidel Sahara,
ktera jsou ovlddana elektricky s moz-
nosti ruéniho nebo automatického pro-
vozu. Osvétleni haly je regulovano systé-
mem Intelux s moznosti denniho nebo
tydenniho rezimu s automatickym
rozsvicenim nebo zhasnutim v zavislos-
ti na denni dobé, zvolené intenzité a mo-
mentalni intenzité p¥irozeného denniho
svétla. Samoziejmosti je nouzové osvét-
leni. Podlaha je provedena ze specialni-
ho dréatkobetonu systému Pambex.

V priibéhu roku 1999 bylo rozhod-
nuto o pokracovani vystavby samostat-
ného objektu Depa pomocnych traké-
nich prost¥edkt (PTP), skladu a vydeje
pohonnych hmot a p¥istavby skladu hot-
lavin. Po ziskani zmény stavebniho po-
voleni (zmény stavby p¥ed dokonéenim)
byla stavba zahdjena 4. listopadu 1999.
Povoleni ke zku$ebnimu provozu bylo
vydano 6. ¥ijna 2000.

Depo PTP nahrazuje ¢ast zruSené haly ¢. 1. Jedna se
o obdobny konstrukéni i technologicky systém jako hala
remizovaci &. 4. Padorysny rozmér haly je 54 x 13,4 m.
39 m je ¢ast urcena pro opravy a remizovani vozidel ne-

zavislé trakce (v celé délce jsou prohlizeci jamy). Ve zby-
vajici ¢asti jsou sklady, dilna a socialni zatizeni. Soucasti
stavby byly ptijezdové komunikace a kolejisté slouzici
pro piijezd a odstaveni vagonu.

Na zacatku roku 2000 byly p¥idéleny zdroje na
stavbu haly remizovaci ¢. 3. Stavba byla zahédjena 30.
btezna lonského roku. Hala remizovaci ¢. 3 p¥imo
sousedi (bez délici stény) s halou ¢&. 4. Pavodni boéni
sténa haly ¢. 4 byla rozebrana a nové namontovana na
sténu haly ¢. 3. Hala €. 3 je aZ na detaily stejna jako hala
remizovaci ¢. 4.

Vzhledem k tomu, Ze nebudou realizovany haly ¢. 1
ac. 2, byla na zdkladé Zadosti o. z. Metro provedena

tprava zhlavi (provedeného v prvni asti v roku 1994),
a to premisténim vyhybky €. 12 z koleje ¢. 34a na 24a.
Touto dpravou bylo celé zhlavi upraveno do symetrické
podoby, ktera usnadiiuje provozni vyluky a FeSeni p¥i-
padnych poruch ve zhlavi. Pro tuto ¢ast byly nutné pro-
vozni vyluky zhlavi, které byly provozovate-
lem zvladnuty bez problému. Povoleni pro-
vozu haly remizovaci ¢. 3 véetné nové vyhyb-
ky €. 12a bylo vydano 26. cervna 2001 a povo-
leni provozu v misté ptivodni vyhybky ¢. 12
bylo vydano 9. ¢ervence letosniho roku.

Do ukonceni stavby, posledniho dne le-
tosniho roku, budou dokonceny sadové a te-
rénni upravy, parkovisté, tpravy plott a po-
loZeny dal3i odstavné koleje pro nezavislou
trakci (v¢etné zpevnénych ploch alehkého
piistresku). Dale se projedndva propojeni
zkusebni trati na vyrobni zavod CKD Do-
pravni systémy, které umozni p¥ijezd novych
souprav metra po ose do depa. Tyto tpravy
jsou v soucasnosti projektovany a InZeny-
ring dopravnich staveb, a. s., ktery zajistuje
celou vystavbu depa, obstarava vydani sta-
vebniho povoleni.

V budoucnu, v horizontu desitek let, se
pocitd s dostavbou haly remizovaci €. 2.

J. Kali3ek, IDS, a. s.

Postup vystavby na trati metra IV. C1

Je to jiz t¥ictvrté roku, kdy byla zahajena stavba tra-
té metra IV. C1. Pfes Castecné problémy, které zpravidla
provazeji rozjezd kazdé stavby, probihaji v souc¢asné do-
bé prace jiz podle schvaleného harmonogramu.

V odstavnych kolejich stanice NadraZi HoleSovice
bylo provedeno fyzické oddéleni provozované a nové bu-
dované traté. Tim jsou vytvoteny podminky pro nasledné
prace na nové trati, které maji zpétné dopad do stavaji-
cich konstrukei odstavnych koleji.

Trat v tdolni nivé Vitavy véetné podchodu feky je
konstruk¢éné feSena hloubenymi tunely. Pro umoznéni
realizace Zelezobetonovych konstrukci tubust tuneld
byly provedeny na holesovické i trojské strané Vltavy za-
jisténé stavebni jamy.

Tunely pod Vitavou byly ptivodné konstruovany po-
moci 3 jimek v fece. Nové navrzena technologie, ktera je
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v Ceské republice ojedinéld, spociva velice zkracené
v tom, Ze tubus tunelu se zhotovi v trojské jimce a cely
se potom vysune p¥es feku a nasledné ukotvi do predem
ptipravené ryhy pode dnem Vltavy. V soucasné dobé jiz
probihd betonaz téchto tuneld.

Z trojské kotliny do stanice Ladvi je trat razena. Pro
umoznéni razby byly v Povltavské a Trojské ulici vybu-
dovany portaly, jejichz realizace byla podminéna prove-
denim prelozek inZenyrskych siti véetné prelozky tram-
vajové trati v Trojské ulici.

Razba z Trojské byla zahdjena firmou Subterra
30. kvétna 2001. Dnem 2. Cervence 2001 byla firmou
Metrostav zahdjena razba z Povltavské.

Na stanici Kobylisy je vyhloubena $achta pro invalid-
ni vytah. Zaroven probihaji prace na 1. etapé zapadniho
vestibulu, které budou ukonéeny v za¥i letosniho roku.

Stanice Kobylisy je razend a v novém teSeni bude
jednolodni. Podminkou Bénského ufadu pti realizaci
tohoto velkého profilu je provedeni podrobného geolo-
gického prizkumu. Z tohoto diivodu byla navrZena
priizkumna Stola, ktera se bude néasledné vyuzivat pro
odtézeni vlastni stanice arazenych tuneld smérem
k Ladvi a timto bude nahrazeno puvodni neefektivni
svislé tézeni rubaniny. Vyudsténi $toly je v oblasti ulice
Na PéSinach, kde se dokoncuje konstrukce portalu
a sjizdné rampy. Piedpoklad zahajeni razby byl 15. er-
vence 2001.

Ve stanici Ladvi a hloubenych tunelech pted stanici
bylo provedeno dotéZeni stavebni jamy a v soucasné do-
bé probihaji prace na Zelezobetonovych konstrukcich.

Ing. Miloslav Drholec,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.



Realizace preferencnich
opatreni v roce 2001

V letodnim roce je predpokladana realizace, respek-
tive jiz byla uskute¢néna nasledujici preferenni opate-
ni v siti povrchové méstské hromadné dopravy:

Elektrické drahy

Nébtezi Edvarda Benese — z centra

Umisténi betonového déliciho prvku v délce p¥ibliz-
né 60 metra pied ktiZzovatkou s Letenskym tunelem by-
lo uskute¢néno v breznu 2001.

Nérodni t¥ida - z centra

Aplikace betonového déliciho prvku v tseku od ¢ela
zastavky ,Nédrodni divadlo“ smérem k nabtezi v délce
piiblizné 20 metra byla realizovana v kvétnu 2001.

Tylovo ndmésti — z centra

Instalace betonového déliciho prvku v useku Jugo-
slavskd — Rumunska v délce piiblizné 40 metrG se
realizovala v cervenci 2001.

Nérodni t¥ida - z centra

Osazeni betonového délictho prvku v oddélenych
Castech useku Na Perstyné — zastavka ,Narodni divadlo“
z centra v souhrnné délce p¥iblizné 150 m bude realizo-
véano v srpnu 2001.

Voditkova — smér k Lazarské

Aplikace betonového déliciho prvku v prostoru za-
stavky ,Vodickova“ z centra v délce p¥iblizné 25 metra
s predpokladem realizace v srpnu 2001.

Oblast Strossmayerova namésti

Vramci rekonstrukce kolejové kiizovatky spojené
s vystavbou pési zony na Strossmayerové namésti budou
feSeny moznosti preference tramvajové dopravy s termi-
nem dokonceni v zari 2001.

Na Pofi¢f — z centra

Instalace betonovych délicich prvka v dseku od roz-
siteni ulice (u CSOB) ke kiiZovatce s ulici Biskupskou
v délce ptiblizné 100 metrd je predpokldadana do konce
roku 2001.

Poznamka: V pripadé odlozeni opravy tramvajové
traté bude instalace betonovych prvku realizovana v ro-
ce 2002.

Svatovitskd — do centra

Osazeni betonového délictho prvku v useku
Vaclavkova — most pres trat CD v délce p¥iblizné 65 met-
rd se piedpoklada do konce roku 2001.

Komunardd - z centra

Umisténi betonovych oddélovacich tvarovek v tse-
ku od Cela zastavky ,Délnicka“ z centra ke k¥iZovatce
s ulici Délnickou v délce 45 metr se piedpoklada do
konce roku 2001.

Sokolovska — do centra

Aplikace betonovych prvka podél tramvajovych ko-
leji v useku Ceskomoravskd — U Balabenky v délce cca
150 metrt je predpokladana do konce roku 2001.

Sokolovské — z centra

Instalace betonového oddélovaciho prvku v dseku
od ulice Na Btehu ke konci zastavky ,Vysoanska“
z centra v délce p¥iblizné 95 metrd v navaznosti na z¥i-
zeni ,videnské“ zastavky. Akce je projektové zcela pti-
pravena, realizace v leto$nim roce redlna za predpokla-
du vyteSeni otazky finanéniho zabezpeleni.

Palackého most — oba sméry

Osazeni tzv. ,dopravnich knoflikG“ podél tramvajo-
vych koleji v obou smérech. Bude realizovano po vydani

p¥islusného ,stanoveni“ odborem dopravy Magistratu
hl. m. Prahy. P¥edpoklad: do konce roku 2001.

Podolské nabtezi — do centra

Instalace svételné signalizace na k¥iZovatce Podol-
ské nabiezi — U Podolského sanatoria umozni plynuly
prujezd tramvaji zuZenym tsekem nab¥eZi p¥i soucas-
ném potlaceni provozu individualni dopravy. Akci zajis-
tuje Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, ktera
piislibila provedeni do konce roku 2001.

Autobusy

U Santosky — Ostrovského — do centra

Z¥izeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy
v useku Bieblova — Kovdka v délce ptiblizné 240 m. Za-
mér véetné dopravniho znaceni byl na drovni mésta
schvélen (mj. p¥isliben dozor Policie CR), v soucasné do-
bé je opatieni projedndvano na titadu méstské ¢asti Pra-
ha 5.

Pfedpoklad realizace: do konce roku 2001.

E Foto: Marek Sebes

Tramvajova trat Hlubocepy —
Barrandov, 2. faze ve vystavbe

Tramvajova trat HluboCepy — Barrandov, jejimz tice-
lem je zabezpeceni kvalitni a kapacitni hromadné dopra-
vy do sidlisté Barrandov a ptilehlé spadové oblasti, bude
po Fadé let diskusi a naro¢né p¥ipravy zahajena 15. srpna
2001.

Realizaci traté bude nahrazena stavajici nevhodna
doprava autobusy, ktera je jiz na hranici svych kapacit-
nich moZnosti. VyteSeni kapacitni dopravy umozni dalsi
rozvoj celé oblasti Barrandova, ktery je feSenim méstské
hromadné dopravy limitovan.

Stavba byla z hlediska postupu provadéni a nutnosti
koordinace s vylukami dopravy pro vystavbu méstského
okruhu Zlichov — Radlicka rozdélena na 1. a 2. fazi:

Prvni faze stavby zahrnuje FeSeni prostoru stavajici
smyc¢ky Hlubocepy a ¢asti ulice Na Zlichové. Pro realiza-
ci 1. faze bylo vyuzito vyluky tramvaji a stavba je ptipra-
vena k uplnému dokonceni. Zprovoznéni podle stavby
,Méstsky okruh Zlichov — Radlicka“ se predpoklada

v prosinci leto§niho roku. Zhotovitelem stavby je
Metrostav a. s.

Druhd faze zahrnuje vlastni novostavbu tramvajové
traté — pokracovani traté Hlubocepskou ulici, novou
estakadou k¥izici ulici Hlubocepskou a Zelezniéni trat,
dal3i estakadou p¥es RuZi¢kovu rokli a zafezem podél
ulice K Barrandovu, v sidlisti Barrandov podjezdem pod
Lamacovou ulici, dal$im podjezdem pod Tréglovou ulici,
podél Tréglovy a Werichovy ulice az k do¢asné tramvajo-
vé smycce na konci stavajiciho sidlisté.

Celkova délka tramvajové trati (dvoukolejna trat) je
3567 m, polet zastavek je 6, a to: Hlubocepy, V Bokach,
Ateliéry, Chaplinova, Klukovickd a Sidlisté Barrandov.
Soucasti stavby je i realizace dvou parkovacich objekt
v oblasti zastavky Ateliéry s kapacitou 384 parkovacich
mist, které zajisti nahradni parkovaci mista za rusena
z titulu vystavby tramvajové traté.

Podrobné jste se mohli o stavebnim, technickém

Pratelske fotbalove utkani

Dne 11. ¢ervna 2001 se konalo v aredlu Usttednich
dilen na proptijéeném fotbalovém htisti 1. pratelské fot-
balové utkani mezi pracovniky provozovny Ménirny
a kabelova sit o. z. Elektrické drahy a zaméstnanci firmy
Zelezni¢ni stavitelstvi Brno.

I ptesto, Ze pracovnici méniren se sesli takto poprvé
po dlouhé dobg, jejich fotbalova jedenactka se po ne-
uspésném prvnim polocase, kdy prohravali 0:3, vzchopi-
la k nadlidskému vykonu a po p¥estav-
ce nejprve srovnala skore a pak dokon-
ce vedla 4:3.

Nicméné potom se projevila prece
jenom vys$§i sportovni a fyzicka zdat-
nost naSich brnénskych protihraca
aani ptikladnd bojovnost méni-
renskych pracovnikii uZ nezastavila

nasi prohru.

Nejdtive mohutnym naporem Brno vyrovnalo na
4:4 avpak jiz ptislo ,Cerné pondéli“ pro tym méniren
v podobé poslednich 3 minut utkani. Sebranim posled-
nich sil tym Brna zahdjil utok a tato zvolena taktika se
vyplatila — v 88. minuté dostali mi¢ za zada naseho
gbélmana — a vyhra, alesponl protentokrat, pat¥i Brnu.

I ptes velkou neptizent pocasi a fotbalového boha

a architektonickém feSeni docist v srpnovém a prosin-
covém vydani DP-KONTAKTu z lofiského roku.

Vitézem obchodni vetejné soutéZe na zhotovitele di-
la bylo vyhodnoceno sdruzeni firem Subterra a. s. a ZS
Brno a. s. av ¢ervnu 2001 byla se zastupcem sdruzeni
Subterra a. s. podepsana smlouva o dilo s témito zaklad-
nimi terminy realizace:

Zahajeni stavby 15. srpna 2001
Pripravenost k zahdjeni komplexnich zkouSek

20. za¥i 2003

Zahdjeni zkuSebniho provozu s cestujicimi
15. prosince 2003

Ukonceni stavby véetné vyklizeni stavenist
20. srpna 2004
Zprovoznéni parkovacich objektd Cervenec az zati 2002

Ing. Vaclav Gregor,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

viak ukazali zaméstnanci méniren i ZS Brno, Ze pravem
patiime k zemim, kde se rodi fotbalové hvézdy evropské-
ho formatu.

Za zminku rozhodné stoji, Ze vék tcastnika se pohybo-
val od 20 do 60 let — to je jisté ohromujici. Je nutno rovnéz
ocenit i chut a elan, zejména v osobnich soubojich, kde ti
mladsi (Ondra Kabrt, Petr Ledl, Petr Cibulka, Lada Cerny,
Vlada Svoboda, Tomecek a dalsi) méli rychlost a ti starsi
(Honza Koucky, Lada Potoénik, Milan Svétel, Lada Smeta-
naa dal3i) zase myslenku a tvofivost. Funkce hlavniho roz-
hod¢iho se dobte zhostil Petr Korecky.

Vysledkem toho vieho bylo pFijemné stravené odpo-
ledne a ujisténi, Ze odvetné utkani, které se bude konat
v za¥i v Brné, bude stejné dobré, a doufam, Ze se vratime
vitézné do Prahy.

V zéavéru bych chtéla podékovat odborové organiza-
ci, vedeni provozovny a pracovnikim Ustfednich dilen,
ktefi ndm umoznili tento fotbalovy zdpas uskute¢nit.

Zuzana Weinfurtnerova

DB kontakt
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Jiz vice nez rok (od kvétna 2000) funguje v tramva-
jové zastavce Malostranska dvojice novych informaénich
zatizeni — digitdlnich on-line paneld, které by mély Pra-
Zanum i nav§tévnikiim metropole usnadnovat a zkvalit-
novat orientaci v siti méstské hromadné dopravy. Panely
p¥inaseji cestujicim priibézné aktualizované Casové tida-
je o dobé zbyvajici do p¥ijezdu nejblizsich spoja do za-
stavky, mohou informovat o vylukach ¢i zménéch trasy
a maji i nezanedbatelny vyznam pro zrakové postiZené
obcany, ktefi za pomoci vysilacky ziskaji zobrazené in-
formace ve zvukové podobé.

Ackoli pivodné se u dvojice panela pocitalo s pul-
ro¢nim zkusebnim provozem, trva jiz vice nez rok a zad-
né vyhodnoceni jejich prozatimni ¢innosti neni doposud

Jak se osvedcuji digitalni
panely na Malostranske?

k dispozici. Vydali jsme se proto sami podivat, nakolik
nové informaéni zatizeni pomahaji cestujici vefejnosti.

Je pondeli 23. Cervence, kratce po devaté hodiné
ranni. Stojime na tramvajové zastavce smér Bila Hora,
Petfiny a Vystavisté. St¥idavé pohledy na informaéni pa-
nel a nastupisté zpocatku zaznamenavaji dvé zcela odlis-
né reality: zda se, Ze panel si ukazuje, co chce, a tramvaje
si rovnéz jezdi po svém. Postupné vsak oko p¥ivykne
a odhali v zdanlivém chaosu jisté zdkonitosti. PFedné
neni pravda, Ze nic z toho, co je na panelu, neplati. Né-
které soupravy prijizdéji skute¢né na minutu ptesné,
u dal3ich jsou pak tolerovatelné odchylky. JenZe jsou
i takové spoje, unichZz odchylky p¥esahuji tinosnou
mez. A neni jich mélo. V 9.17 panel nap¥iklad oznamuje
ptijezd linky ¢. 17 za 3 minuty, av$ak sedmnactka je pra-
vé ve stanici. O chvili pozdgji zaregistrujeme dokonce
jesté o néco ,rychlejsi“ sedmndactku: v 9.30 se objevuje
informace o tom, Ze spoj piijede za 5 minut, ale jiz
0v 9.31 ho mame ve stanici. A v podobném rytmu st¥i-
dani ptesnosti a neptesnosti (které se nevyhnou zadné
z linek) pokracuje celé dopoledne.

Abychom se seznamili s aktualni dopravni situaci,
zkouSime se i nékterymi linkami svézt. Nejprve naseda-
me do osmnactky u Narodniho divadla. Cely dsek az

k Malostranské projizdime prakticky bez problémd a
v cili nasi t¥izastavkové cesty jsme se zpozdénim necelé
ptl minuty. Hor3i je to s linkou &. 22. Ta mezi Ujezdem
a Malostranskou nabrala oproti jizdnimu ¥adu takirka
pétiminutové zpoZzdéni (na viné byla tradi¢ni kolona au-
tomobila v Letenské ulici).

Jaky byl tedy nas celkovy dojem? Nutno ¥ici, Ze po-
nékud rozpacity. Digitalni on—line informace znamenaji
skute¢né vyrazné zlepseni komfortu cestovani méstskou
hromadnou dopravou, ale jak jsme se mohli sami pie-
svéd¢it, nékdy mohou natropit vice $kody nez uZitku.
Okoli tramvajové zastavky Malostranska je dopravné vel-
mi vytiZeno a tramvaje tak mohou ina velmi kratkém
useku nabrat vyrazné zpozdéni, které jiz informacni pa-
nely nezaznamenaji. Cestujicim pak stejné nezbyva nez
se nevzdalovat ze zastavky, nebot kyZzena souprava mtize
vyjet zpoza rohu prakticky kdykoli.

Jak jsme zjistili, velikou ¢ast nepfesnosti a chaosu
ptitom zpusobuji paradoxné ty soupravy, které ptijizdéji
pomérné piesné! Panel totiz i po odjezdu urcitého spoje
jesté néjakou dobu hlasi jeho ptijezd do dvou minut,
atak cestujici, jenz pravé ptriel na zastavku a nevidél
spoj odjizdét, Zije v radostném, le¢ mylném ocekavani,
Ze do dvou minut ptijede. -ms$—

Noveé stredisko dopravnich informaeci
na ruzynskeéem letisti

V ervenci zaznamenala pétice naSich st¥edisek do-
pravnich informaci dalsi ptirtstek do svych ¥ad. Nabid-
ku rozsifilo nové, v poradi jiz Sesté stiedisko, které se
nachédzi na misté, jez lze s ohledem na podavani infor-
maci o prazské integrované dopravé (PID) predeviim za-
hrani¢nim navstévnikim naSeho hlavniho mésta bez
nadsazky oznacit za nesmirné dulezité, totiz v p¥iletové
hale letisté Praha — Ruzyné.

0d doby svého vzniku v roce 1980, kdy byla zavede-
na prvni telefonickd sluzba informujici o zménach
MHD, prosla informaéni st¥ediska mnoha podstatnymi
zménami. Nejenom Ze se postupné zvySoval jejich pocet,
ale vyvoj a rostouci naroky na poskytované sluzby s se-
bou nesly i zmény ve formé a sortimentu nabizenych in-
formaci.

V roce 1999 po zprovoznéni informacniho stiediska
ve vestibulu stanice metra Andél se pocet st¥edisek usta-
lil na péti. Dvojice nejvytizenéjsich stiedisek — Muzeum
(v podchodu stanice metra) a Mastek (v podchodu pod
Jungmannovym naméstim) ma otevieno prakticky den-
né, véetné sobot a nedéli v dobé od 7.00 do 21.00 hodin.
Zbyvajici tti strediska (Andél, Nadrazi Holesovice a Cer-
ny Most) jsou cestujicim k dispozici kazdy vedni den od
7.00 do 18.00 hodin. Stfediska poskytuji informace
o prazské integrované dopravé, a to jak telefonicky, tak
i osobné. Dotazy se nejcastéji tykaji dopravniho spojent,
jizdnich ¥adq, tarifnich a pfepravnich podminek, zmén

vsystému PID, planovanych nebo
operativnich vyluk trati a linek MHD,
pfipadné moznosti a podminek pie-
pravy osob se snizenou pohyblivosti
nebo schopnosti orientace.

V ptipadé osobni navstévy nékte-
rého ze stredisek si zdkaznik muze
odnést rtzné zdarma distribuované
informacni materialy (nap¥iklad bro-
Zuru Privodce MHD, skladacku S na-
mi Prahou — oboji i v anglické a né-
mecké mutaci, skladacky o novych
linkdch PID, informacni letdky
o zménach avylukich linek PID),
ptipadné si koupit nékteré z nabize-
nych map Prahy, jizdni ¥ady noéni
dopravy, zastavkové jizdni ¥ady z li-
bovolné zastavky a mnohé dalsi infor-
macni a propagacni materialy.

V jednotlivych informacnich
stiediscich se také prodavaji jizdenky PID (vedle béz-
nych jizdenek pro jednotlivou jizdu i kratkodobé ¢asové
jizdenky na 24 hodin, 3, 7 a 15 dni).

Nové informaéni stiedisko v p¥iletové hale ruzyn-
ského letisté nabizi nyni, kratce po svém uvedeni do pro-
vozu, obdobné sluzby jako kvintet stavajicich stfedisek,
snad jen s vyjimkou kopirovani. Ze snahy p¥ibliZit na-

Predstavenstvo projednalo

Prvni prazdninovy mésic ptinesl jedno zasedani
predstavenstva nasi spolecnosti, a v to v pondéli 16. ¢er-
vence; na programu byly nasledujici body:

Majetkopravni zajisténi — dostavba stanice metra
Depo Hostiva¥. Predstavenstvo schvalilo vykup dalsich
pozemk dotykajicich se vystavby stanice Depo Hostiva¥
na trati A metra.

Majetkoprévni zajisténi — ndvazna autobusové dopra-
va k trati IV. C1. Clenové piedstavenstva neschvalili cenu
za vykup pozemkd, které budou slouZit pro obratisté
a odstavy autobust méstské, piipadné piiméstské dopra-
vy v ramci systému PraZské integrované dopravy p¥i zajis-
tovani navazné autobusové dopravy do oblasti sidlist
Bohnice a Cimice. Projednavani tohoto bodu bude pokra-
Covat po predlozeni trzniho odhadu uvedenych pozemki.

- kontakt

Zpréva o stavu zavazkd a pohledavek k 9. ervenci
2001. Projednavani tohoto materialu bylo p¥eruseno,
nebot ¢lenové predstavenstva pozadali o rozdéleni po-
hledavek podle jednotlivych skupin.

Plan investic na rok 2001 - 1. zmé&na. Byly schvaleny
predloZené zmény v investi¢nim planu na rok 2001 s vy-
jimkou prodlouZeni tramvajové trati do Radlic s tim, Ze
o dal§im osudu této tramvajové trati jednd v soucasnosti
Rada hl. m. Prahy.

Zpréava o odprodeji elektrickych p¥ipojek a zékladd
pro ptistfesky typu DAMBACH. Clenové predstavenstva
schvalili odprodej 108 kusu elektrickych p¥ipojek a 87
kust zaklada pro ptist¥esky typu DAMBACH za odhadni
cenu hl. m. Praze.

Oprava a rekonstrukce tramvajovych vozl v roce

bidku sluzeb poskytovanych
timto stfediskem co mozna
nejvétsimu poctu zakaznik(
se odviji iprodlouzend pra-
covni doba ptizplisobena pro-
vozu letisté. Informalni stie-
disko je otevieno denné (tedy
véetné sobot, nedéli a svatka)
od 6.00 do 22.00 hodin. Pfes-
toze bude patrné klast zvyse-
né naroky na jazykové znalos-
ti, ale t¥eba i psychickou odol-
nost zaméstnanci, mélo by
predevsim zahrani¢nim nd-
vitévnikiim Prahy zprostied-
kovavat dualezity prvni kon-
takt se sluzbami nasi spolec-
nosti.

Pokud si t¥eba pravé z to-
hoto strediska odnesou pti-
znivé dojmy, budou pravdépodobné p#i svych cestach
méstem ve vétsi mife upfednostiiovat nase sluzby. Umis-
ténim informaéniho strediska v bodé tak podstatném
z hlediska turistického ruchu se naskyta velka Sance
k budovéni pozitivni image podniku v o¢ich potencial-
nich klientt.

—mis—

2002. Clenové predstavenstva pozadali o doplnéni
a dopracovani materialu, ktery se zabyva problematikou
obnovy vozového parku tramvaji.

Navrh na odprodej provozné nevyuZitelného majet-
ku nasi spole¢nosti. Nejprve ptedstavenstvo schvililo
ukonceni najemni smlouvy se stavajicim ndjemcem
rekreacniho strediska Nimrod u Marianskych Lazni,
které je ve spravé odborové organizace o. z. Metro,
a odprodej formou vefejné soutéze. Déle v této souvis-
losti ulozilo Fediteli o. z. Metro ve spolupraci s odborem
nemovitého majetku (90 060) a se zastupci odborové or-
ganizace 0. z. Metro vyhledat novy potencialni objekt
pro rekreaci pracovnika tohoto od§tépného zavodu. Na-
sledné ¢lenové statutarniho organu odsouhlasili na za-
kladé vysledkd poptavkového Fizeni dlouhodoby prona-
jem pozemku v okoli stanice metra Palmovka za ticelem
vystavby a provozovani obchodné—administrativniho
centra spole¢nosti City Grove Europe s. r. o. —red-



Den otevienych dveri
drazdanskeého
Dopravniho podniku

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost jiz
dlouhodobé spolupracuje s Dopravnim podnikem mésta
Dréazdan, a to hned v nékolika oblastech (nap¥iklad pro-
vozovani MHD, vyuka u¢nt a provoz autobust).

Z hlediska autobusového provozu je pro o. z. Auto-
busy velice p¥inosné sledovani vyvoje transformace do-
pravniho podniku byvalé Némecké demokratické repub-
liky do podminek sjednoceného Némecka. P¥i spolec-
nych navstévich je zajimavé sledovat vyvoj systému ¥i-
zeni MHD, obnovy vozového parku a po¢tu zaméstnan-
cti. Pro srovnani je vhodné uvést, Ze Drazdany maji vice
nez 500 tisic obyvatel a autobusovou ¢ast dopravy zabez-
pecuje na 27 méstskych linkach 150 autobusd, z nichz je
61 autobust standardnich a 89 autobust kloubovych.
Dodavateli autobusti jsou firmy MAN a Mercedes—Benz.

V ramci svych investi¢nich aktivit se drazdansky
Dopravni podnik rozhodnul postavit v méstské casti
Gruna novou autobusovou garaz a u p¥ilezitosti jejiho
otevieni uspofadal 19. kvétna 2001 Den otevienych dve-
¥i. P¥i této ptilezitosti se obratil na o. z. Autobusy s pros-
bou o zabezpeceni vystavy nizkopodlazniho autobusu
Karosa—Renault City bus, coZ bylo akceptovano p¥istave-
nim vozu garaze VrSovice, ktery byl potizen v loniském
roce. Tento autobus byl vystaven v expozici spolupracu-

Uplynulo jiz
pul roku od zave-
deni nového systé-
mu nakladani s
odpady, kdy se od-
pad tHdi jiz pHi
svém vzniku na
pracovisti. Vsech-
na pracovisté byla
kromé klasickych
odpadkovych ko3t
vybavena malymi
kontejnerky na se-
parovany sbér pa-
piru, plastd (kro-

Foto: Petr Malik

jicich dopravnich podnikt — Dopravniho podniku mésta
Krakova (Polsko), Dopravniho podniku hl. m. Prahy
a Dopravniho podniku mésta Zwickau
(Némecko).

Autobus Karosa—Renault City bus
byl vybaven vyklopnou plosinou pro
usnadnéni nastupu fyzicky handicapova-
nych osob a odbavovacim informaénim
systémem firmy APEX. Dopravni podnik
mésta Krakova vystavil kloubovy nizko-
podlazni autobus SCANIA Omni City. Ze
saského dopravniho podniku meésta
Zwickau byl vypraven nizkopodlazni
kloubovy viz NEOPLAN s pohonem na
stlaceny zemni plyn.

Velké popularité se tésila téz expozi-
ce historickych vozidel, kde nejstarsim
exponatem byl velkokapacitni t¥inapra-
vovy autobus Biissing — NAG 900 N z ro-
ku 1938. Vedle tohoto majestatniho auto-
busu byla zastoupena i némecka povale¢-
né produkce firmy IFA a téZ nékolik typt
madarskych autobust znacky IKARUS,
které byly hojné pouzivany v NDR.

mé PET lahvi) a kovového odpadu. Kromé toho ve vsech
podlazich jsou umistény velké kontejnery na sbér skla
(zeleny) a PET lahvi (Zluty). Separaci tedy vznikaji tyto
odpady: e t¥idény komunalni odpad (tedy uZ nikoli
smésny komunalni odpad),  sklo, ® papir, ® kovy, ® plas-
ty a PET lahve.

Pokyny ke tiidéni obdrzeli zaméstnanci, jsou uvede-
ny v provoznim ¥adu budovy (vydan jako smérnice GR
¢.11/2001) a obdrzela je i uklidova firma pro informaci
svych zaméstnanc.

Ptes pocate¢ni nechut pracovniku ke t¥idéni odpada
se systém pomérné rychle vzil a separace papiru, kovl
a skla probiha vcelku bez problémt. Piesto se ¢as od Casu
najde napiiklad kov mezi sklem ¢i organické zbytky (jid-
lo) mezi papirem. Zatim se stale potykame s problémem
nedostatecné vytfidénych plasta — nékteti lidé si dosud
nezvykli na nutnost odnaset zmackané PET ldhve do vel-
kych patrovych kontejnert a nechavaji je v kontejnercich
na malé plasty. Také pro pracovniky ekonomického tse-

Prazdniny jsou zde

Okamzik napéti p¥i prevzeti vysvédéeni pominul,
zacalo 1éto v pIné paradé. Samoziejmé, Ze na tuto chvili
Cekalo nasich 170 déti, které nastoupily na I. turnus
(od 30. Cervna do 21. cervence) do letniho tabora v Nu-
zicich. Jako kazdym rokem i letos pro né p¥ipravili odbo-
rafi odstépného zavodu Autobusy pobyt v p¥irodg, v par-
té kamaradd a se spoustou legrace. Hlavnim a ust¥ed-
nim motivem zdbavy je cyklus her, pFipravenych vede-
nim tébora pod nazvem ,Z pohadky do pohadky“. Aby

legrace byla vétsi, protagonisty tohoto cyklu jsou samot-
ni oddilovi vedouci.

Organizator tohoto tabora neponechal nic nahodé.
0 nase déti se stara 16 oddilovych vedoucich a 10 prakti-
kantd. Zdravotni stav ,,dopravackého potéru“ peclivé hli-
daji 2 1ékati, kte¥i nas ujistili, Ze déti jsou v naprostém
zdravotnim i psychickém potadku. Také jidelnicek je se-
stavovan tak, aby to bylo jako od mamy — o to dba tym 6
kuchatt pod vedenim $éfa kuchyné Zdenka Kaby. V dobé

U ptilezitosti Dne otevienych dvefi jsme pozadali
nékolik navstévnikd o jejich nazor na nami pouZivany
autobus Karosa—Renault City bus. Nejzajimavéjsi byla
diskuse s pani Annett Hanicke, ktera jako vozitkatka
oceniovala predevSim feSeni nastupu a vystupu diky
sklopné plosiné.

Slavnostni otevieni garaze Gruna bylo zakonceno
zavére¢nym defilé, v némz vybrané autobusy, véetné na-
$eho City busu, absolvovaly prijezd méstem Drazdany
s ukonenim na namésti pred magistratem.

Ing. Jifi Pafizek, o. z. Autobusy

7Y Ohlédnuti za nakladanim s odpady
v administrativni budove Sokolovska

ku, kte¥i se nastéhovali do objektu teprve v kvétnu, je ten-
to systém novinkou, na kterou si postupné zvykaji.

Pro objektivni vyhodnoceni eventualnich dspor na-
kladi nového systému uplynula zatim p¥ili$ kratka doba.
Ptesto jsme jiz dosahli prvnich dspéchti. Zakoupenim li-
su na papir se zmensil celkovy objem papirového odpa-
du. Odvozce odpadd, firma RPS EKOLOGIE s. r. 0., nas
zatadila do skupiny organizaci s tfidénym komunalnim
odpadem — tim mame na odvoz stanovenu nizsi sazbu.

Uklidova firma v administrativni budové Soko-
lovska ma pokyn nevynaset odpadové nadoby, které ob-
sahuji nevytfidény odpad. Chceme proto znovu apelovat
na v$echny pracovniky, kte¥i zde sidli, aby striktné dodr-
zovali pravidla pro t¥idéni odpadu a nesmésovali jeho
jednotlivé druhy. Doufame, Ze postupem Casu se ztotoz-
ni se zavedenym systémem nejen vSichni nasi pracovni-
ci, ale i pracovnici firmy Aramark, s. r. 0., a my dosahne-
me v celé budové stoprocentni separace odpadu.

Kolektiv pracovnikti 90 233

nasi navstévy vévodilo na polednim menu kute s bram-
borem, zatimco na vecer kuchtici chystali kynuté kned-
liky s bortivkami, aby odleh¢ili letos hojné trodé tohoto
lesniho produktu.
Nad tdborovym dénim bdi trojélenné vedeni tabora
v Cele s hlavnim vedoucim Jirkou Topolem. Jako taboro-
va ,rosnicka“ funguje Pavel Tichy, ktery vzdy vecer pred-
povida pocasi na zit¥ek z dlani dvou spravct objektu —
zatim se mu da¥i, at pocasi vydrzi! —sta—
Foto: Zden&k Sebesta
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Nas seridl se dostal zhruba do poloviny. Je potésitel-
né, Ze se stale té$i vaemu zajmu a Ze reagujete i na né-
které udaje, o nichZ mate vétsi védomosti, nez mam ja.
Tak naptiklad v minulém ¢lanku jsem zminil Justiéni
palac na Smichové a uvedl jsem, Ze je to objekt byvalych
kasaren Prokopa Holého. To v zasadé souhlasi, oviem
formulace ,objekt byl postaven jako kasdrna Prokopa
Holého“ je skute¢né nespravnd, protoZe po dostaveni
mu byl dan nazev Albrechtovy kasarny, jak mne upozor-
nil pozorny ¢tendt. Po vzniku Republiky ¢eskoslovenské
v roce 1918 ovsem arcivévoda Albrecht (1817 — 1895),
vyznamny rakousky vojevtdce, nebyl pro mlady stat p¥i-
jatelny. Snad i tragicka smrt generala Milana Rastislava
Stefanika, jednoho ze zakladatelt republiky, byla p¥ici-
nou, Ze objekt byl piejmenovan na Stefanikovy kasarny.
Po druhé svétové vélce nastaly ovsem jiné Casy, trojice
Masaryk — Bene$ — Stefanik ,vy$la z m6dy“ a narod se
kochal v husitské tradici, ktera byla Ziva i za prvni re-
publiky, cehoz obratné vyuzili novi ideologové. A tehdy
kasarna gostala tieti nazev — po Prokopu Holém, nastup-
ci Jana Zizky z Trocnova. Dékuji za reakci a budu rad,
kdyz takovych up¥esnéni dojde do redakce vice — alespon
budeme vsichni o néco vzdélanéjsi. Ale ted uz si pojdme
povidat o ,Ctrnactce.

Trocha historie

V roce 1908 dostala linka, kterd spojovala Liben
(od tehdejsiho Libusaku) s Palmovkou, ¢. 14 a po dese-
tileté pauze se opét objevila v Karliné. V roce 1910 jez-
dila uz z Vychovatelny a z Florence byla prodlouZena
ptes Jindfisskou, Vodi¢kovu a Palackého most na Plzei-
skou t¥idu. Az do roku 1932 nebyly zmény jeji trasy za-
sadni — pouze ,stiidala konce*, jak uZ to zname z histo-

Foto: Marek Sebe$
Fig -

- -
rie vedeni pfedchazejicich linek. V§imnéme si jen téch
zasadnéjsich — v roce 1924 je prodlouzena do Kobylis,
v roce 1931 se objevuje u tehdejsich jatek (dnes Prazska
trznice) a na Karlové namésti. Ve zminéném roce 1932
se vedeni linky méni zasadné, opousti Smichov a z Kar-
lova nameésti jede po trase (dne$ni nazvy): Botanicka za-
hrada — Albertov — Namésti Brat#i Synk(i — Nuselska rad-
nice — Paloucek a déle po staré pankracké trati pres Bu-
déjovické ndmésti na Kacerov. Na opacné strané je sou-
Casné prodlouzena do Kobylis (Cimicka, dnes Ke Stirce).
Po otevieni vozovny v Kobylisich je v polono¢nim pro-
vozu od 30. dubna 1939 ukoncena zde, spole¢né s linkou
¢. 3. Kdyz si uvédomime, Ze vlaky se obracely skute¢né
na dvoie vozovny, je zahadou, jak vozovna jako takova
vibec mohla fungovat. Dnes bych si to neumél predsta-
vit. Ale asi to délalo potiZe jiz tenkrat, protoze od roku
1942 je linka ¢ 14 ukoncena na Cimické celodenné.
V roce 1947 je prodlouZena na Stielni¢nou, kde jsme ji
mohli vidét az do roku 1970, kdy byla zkracena na Vy-
chovatelnu. Vtémze roce kvtli délnici ,,padla“ smycka
na Kacerové a ,Ctrnictka“ obracela na Bud&jovickém
namésti, kam ptijela po jiz preloZené pankracké trati. Po
dvou letech dochézi k dalsi zasadni zméné v jejim vede-
ni — jezdi z Parku kultury (dnes Vystavisté) po dnes ne-
existujici trati kolem nadrazi Praha — Bubny k Doprav-
nim podnikiim, které uZ tuto lokalitu také vyklidily,
a z Karlova nameésti, tedy z Morané k Andélu a k Lihova-
ru, kde je ukoncena na dnes jiz rovnéz zaniklé smycce.
Rok nato zac¢ne jezdit od Andéla do Radlic, v roce 1977
opousti Stromovku a vraci se na Stfelni¢nou. Pak se jen
pfizpusobuje ruseni trati — v roce 1983 je p¥evedena do
ulice Na Pofi¢i avroce 1983 zkracena na Laurovou.
3. listopadu 1985 je — v souvislosti se zahdjenim provozu
na trati B metra — zruSena v ,historické trase“ vibec;
den nato vyjizdi ,3ejdrové“ od Olsanskych hibitova na
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Cernokosteleckou. V ¢ervnu 1987 je opét zrusena, ale jiz
v &ervenci téhoz roku znovu zavedena v trase Cerno-
kosteleckd — Vinice — Pribéznd — Nadrazi Hostivat. O t¥i
roky pozdéji je na Ety¥i a pal mésice zruena potteti.
23. listopadu 1990 vyjizdi znovu v taktka shodné trase,
kterou musela opustit p¥i zayedem’ ,bécka“, ovsem
s prodlouzenim az do Sidlisté Déblice. Tuto kone¢nou
pak vymeénila za obrati$té u vozovny Kobylisy, aby nako-
nec skoncila (jako kdysi) ve Stielni¢né a tahlé stoupani
Libni zaménila za prudké stoupani Trojskou.

Soucasnd pravidelna trasa

Sttelni¢na — Ke Stirce — Hercovka — Nad Trojou —
Trojska — Nadrazi HoleSovice (2x) — Osadni — U Prihonu
(Z) — Délnicka — Tusarova (T) — PraZska trznice — Vltav-
ska — Strossmayerovo nam. (T) — Néabtezi Kpt. Jarose —
Dlouha t¥ida — Namésti Republiky — Masarykovo nadrazi
- Jindt¥isska — Vaclavské namésti — Vodickova — Lazarska
— Karlovo nam. — Moran (T) — Palackého
namésti — Zborovskd — Andél — Na Knizeci
— K¥iZova — Laurova.

Tak ated jsem v tzkych. Celou tuto
trasu jsme od Stfelni¢né az k Andélu po-
drobné popsali u predchazejicich linek.
U Andéla jiz sice funguje obchodni cent-
rum Novy Smichov, vyuziva se jiz i nékolik novych ko-
munikaci, vie oviem je$té prochdzi boutlivou prestav-
bou a tedy neni dokonceno. D¥ive by bylo mozno psét
o Ringhofferovych zavodech, pozdéjsi CKD Tatra, nyni
CKD Dopravni systémy. Ty se oviem nezodpovédné pre-
stéhovaly do Zli¢ina a navic jsou dnes ve stavu, o kterém
je lep$i nemluvit. Oviem jinak jsou s prazskou tramva-
jovou dopravou nerozlu¢né spjaty. Podivate-li se do pod-
nikového muzea, coz viele doporuluji, uz je-
den z nejstar$ich exponatd, letni vaz konské
tramvaje, byl vyroben v roce 1886 pravé v zavo-
dech Frantiska Ringhoffera na Smichové. A za
nim i viechny ostatni vozy, které v Praze jezdi-
ly ¢i jezdi. Na tom nic neméni fakt, Ze elektric-
kou vyzbroj motorovych vozii vyrabély jiné fir-
my. A tak jedinou vyjimkou je vlastné 15 vle¢-
nych vozt typu ,plechac“ (ev. ¢&isla 1205 —
1219), které byly vyrobeny v roce 1931 (Ze by
souvislost s hospodarskou krizi?) v kolinské
akciové spole¢nosti Tovarna na vozy. Byly sice
0 néco vyssi a delsi, ale jinak jakoby svym pied-
chtidctim od Ringhoffer(i z oka vypadly. Leg,
jak jsme jiz Yekli, Tatra Smichov je uZ jen his-
torickym pojmem, i kdyz jeji vyrobky potkate
i najinych kontinentech a byla ve své dobé nej-
vetsim svétovym vyrobcem tramvaji, zejména
diky obrovskym dodavkam do tehdejsiho
SSSR.
_ Tatra Smichov méla sviij Zavodni klub v budové
Zenskych domov, kolem které také jedeme. Tento klub
mél velky kulturni ispolecensky vyznam, zejména
v osmdesatych letech minulého stoleti. Zenské domovy
pak samy byly velkym spole¢enskym p¥inosem v ubyto-
vani zaméstnanych, ptivodné pouze svobodnych Zen.
V naroznich i volné stojicich funkcionalistickych budo-

jizdnym mechanizovanym zafizenim pro vyhledavani
dokladd; to bylo p¥ekonano az nastupem pocitacovych
siti. A pak uz jen nékolik doma a jsme v kone¢né zastav-
ce Laurovd, kde se obracime na kolejovém trojihelniku.
Tézko Fict, zda je to prijemné zpestteni sluzby ¢i naopak.
Plivodni smycka Radlice, ktera stala ,,0 stanici dal“ a ke
které se jezdilo po jednokolejné trati, musela ustoupit,
stejné jako nizké domky, které davaly trati pfimo vesnic-
ky rédz, rozsiteni Radlické ulice. Nu a vice si toho dnes uz
nepovime. Snad jen to, Ze zastavky K¥izova a Laurova
nejsou pojmenovany po panech K¥iZovi a Laurovi, takze
se pisi na konci s dlouhym 4. KdyZ uz jsme u pojmeno-
vani, K¥izova ulice nese nazev podle K¥izové cesty, kte-
rou zname obvykle v podobé 14 kaplicek ¢i obraza se
znazornénim momentd Kristovy cesty z Jeruzaléma na
Kalvarii, jeho uktiZovani a uloZeni do hrobu. Néazev K#i-
Zova cesta také tato komunikace nesla od svého vzniku
v roce 1880 a teprve v roce 1895, kdy byla zastavovana,
ma nazev K¥izova. Odbornici tvrdi, Ze zde
zadna Kiizova cesta nestéla, ovsem projiti
této ulice bylo tak obtizné pro jeji ne-
schtadnost, Ze p¥ipominalo absolvovani
K¥iZové cesty v pFeneseném vyznamu slo-
va. Trochu jsem se do toho vykladu zamo-
tal, ale snad jste mé pochopili. Zastavka
Laurova pak nese nazev podle zemédélské usedlosti
¢p. 186.

Nehodova mista

Opét nahlédneme do Rozboru dopravni nehodovosti
v provozu tramvaji za rok 2000 a zjistime, Ze linka ¢. 14
je mezi ostatnimi az na 21. misté, coz ji jisté na cti ne-
ptida. V minulém roce ujela 1 070 730,3 vlakokilometra
a doslo na ni 78 dopravnim nehodam, coz je ve vysledku
pouze 13 727,3 vlakokilometr na jednu nehodu. Nahle-
dem do topografickych map zjistime, Ze mista s nejvét-
$im poctem nehod s motorovymi vozidly jsou po trase
,,étrnéctky:‘ na k¥izovatce Plynidrni — Argentinska, na
sjezdu ze Stefanikova mostu do Revoluéni t¥idy, na na-
mésti Republiky, na k¥iZovatce Jind¥i§skd — Senovazné
namésti, na prejezdu Vaclavského namésti, na k¥iZovat-
ce Lazarska — Spalend, na Morani a v Nadrazni ulici. Je
jich dost, vidte? ,Vede“ mezi nimi vjezd do Revoluéni
(11 nehod) a k¥izovatka Lazarska — Spalena (dokonce
13 nehod). TakZe vés prosim o vétsi pozornost nejen na
uvedenych mistech, ale po celé trase, ktera je, s vyjimkou
Trojské, velmi exponovand. Zelezniéni nehody byly po tra-
se linky €. 14 ¢ty¥i, jedna p¥imo v obratisti St¥elni¢na. Zde
se projevuje Casté sniZeni pozornosti na mistech ,mimo
provoz“. Po celou trasu jsme pozorni, odvratime x nehod,
ale pak dojedeme na kone¢nou, trasu mame za sebou, po-
zornost klesne a my rozmlatime vlak ptred sebou i sviij.
Tak p¥isté Iépe, prosim. Sttetd s chodci bylo na popisova-
né trase 7, vSechny v centru mésta, vjeti do nespravného
sméru &i vykolejeni také 7, nejvice opét na Stielni¢né
a u Andéla. A pak Ze je sedmicka $tastné ¢islo.

Zéavér
Linka ¢. 14 neménila podstatné svoji trasu mnoho-
krat. Pokud tak u¢inila, nikdy nebyla v nové dlouho pro-

Provozni parametry
linka &. 14 pracovni den sobota nedéle
ranni $picka sedlo  |odpol.spickal dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne

pocet vlakt 17 13 17 8 8 8 8
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
pramérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 52,5
pramérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 13 197,5
sestava vlakt 1xT

vach z let 1932 — 1936, postavenych podle projektu ar-
chitektd Hlavacka a Lady, byly nejen loznice se sani-
tarnim zafizenim, ale v p¥izemi i haly, klubovny a jidel-
ny. A to je tak viechno, co najdeme v Radlické ulici za-
jimavého. Vlevo jesté stoji za zminku rozsahly areal smi-
chovského nadrazi, az do pfemosténi Vltavy a prorazeni
Vinohradského tunelu (kratce) koncového nadrazi Ces-
ké zapadni drahy, ojehoz soucasné vypravni budové
jsme mluvili minule a jehoZ ptivodni budova stéla sever-
néji (i o tom jsme jiz mluvili). NeZ projedeme pravou za-
tacku, rr}ﬁieme si prihledem KtiZové ulice vsimnout
kopule Ufadu diichodového zabezpeceni, rozsahlé vy-
stavni funkcionalistické budovy z pocatku t¥icatych let,
kam arch. J. K. Libra umistil pro tehdejsi Ustfedni soci-
alni pojistovnu kartotéeni sin, kterd byla vybavena po-

vozovana, bereme-li Smichov i Pankrac za ,,jeji lokality“.
V soulasné trase je nezastupitelna v Radlicich, ale svoje
misto ma i pfi prajezdu centrem a nakonec i na zacatku
trasy, kde ptijede pro cestujici v exponované zastavce Ke
Stirce takika prazdnd. Zkusenost z minulych let, kdy by-
la pro svi{ij soubéh s trasou metra zrusena, aby do ni mu-
sela byt po Case navracena, bude jisté vyuzita pfi stano-
vovani linkového vedeni po zahdjeni provozu metra
k Ladvi. Ani na druhé strané neni nic definitivni —
radlicka trat méla byt zrusena uz davno. Ale snad vydrzi
do doby, nez se rozjedou tramvaje na Barrandov.
,Ctrnactce“ by to tam jisté sluselo, protoze rychlejii spo-
jeni s napf. Vaclavskym naméstim si Ize jen tézko pted-
stavit. A tak ji prejme dobrou budoucnost a hlavné méné
dopravnich nehod. —zjs—



Problematika jizdnich dob

Jizdni doby jsou prvkem, ktery se neustale vyviji na
zakladé raznych vnéjsich vliv, pasobicich na tramvajo-
vou dopravu; zaroven by vsak mély byt prvkem stabilizu-
jicim, zejména z pohledu cestujiciho. Ten si zakoupi
knizni jizdni ¥ad a logicky pozaduje, aby mu néjaky cas
vydrZel platny. Alespont jako celostatni Zelezniéni ¢&i
autobusovy. Proto vse smétuje k tomu, aby stalé bezvy-
lukové jizdni ¥ady byly platné minimalné od jedné celo-
statni zmeény ke druhé.

Jak vyplynulo z tvodu, jizdni doby jsou tedy zpraco-
vavany tak, aby jejich platnost neméla jepici zZivot. Jak
vyplyne z textu nasledujiciho, nejsou zpracovavany od
,Zeleného stolu“, neméni se jen ,,aby byla néjaka zména“
(a podobné ohlasy, které obcas slychame).

V zéavéru loniského roku byl stanoven zpasob preda-
vani podnétu k upravam jizdnich dob nasledujicim zpu-
sobem: Fidi¢i tramvaji (véetné Fidi¢t-brigaddnikd) své
podnéty a pfipominky uplatni ve své matefské vozovné
u zastupce provozné—ekonomické komise (PEK DV OS).
Ten je zpracuje a projednd s ostatnimi zastupci vozoven.
Na zasedanich PEK je vZdy p¥itomen zastupce dopravni-
ho useku a oddéleni jizdnich ¥ada. Ze zasedani pak vy-
plynou poZadavky na upravu jizdnich dob. Ty jsou zapra-
covény do jizdnich ¥ada. V této souvislosti je nutné pti-
pomenout, Ze kazda zména jizdnich dob je vzdy vice ¢i
méné zasahem do ¢asové polohy spoju a tim do proklada
jednotlivych linek. ProloZeni linek (zakladni bezvyluko-
vy stav) musi byt vZdy projednano a schvaleno organiza-
ci ROPID. Navic miize dojit ke sniZeni &i zvy3eni poctu
vypravovanych vlakd na jednotlivé linky. I proto se za-
pracovani pozadovanych zmén jizdnich dob muzZe zdat
jako neimérné dlouhé.

Zmény, k nimz doslo v pocatku roku, se osvéd&ily.
Nasledujici tabulka uvadi pfehled zmén, jejichz zapra-
covani se predpoklada od 1. za#i 2001. Navrhované zmé-
ny byly Provozné—ekonomickou komisi predloZeny
12. bfezna 2001, doplnény 19. dubna 2001 a do kone¢né
podoby dopracovany 25. ¢ervna 2001.

Upravy jizdnich dob od 1. za¥{ 2001

TRATOVY USEK JIZDNI DOBY
A B C
Kamenicka — Strossmayerovo namésti -1 -1 -1
Palmovka — Krejcarek -1 -1 0
Baterie — Vojenska nemocnice 0 0 +1
Véclavské namésti — Jind¥isska 0 +1 +1
Jind¥isskd — Vaclavské nameésti +1 41 +1
Andél — Zborovska +1 +1 0

Ke Stirce — Stfelni¢na -1 0 0
Libeznickd — Sttelni¢na -1 -1 0
Ol3anské namésti — Flora +1 0 0
Olsanské hibitovy — Flora -1 -1 0
Flora — Ol3anské namésti +1 0 0
Flora — Orionka +1 0 0
Orionka — Flora +1 0 0
Perunova — Orionka -1 0 0
Bila labut — Florenc 0 0 +1
Florenc — Bila labut 0 0 +1
Urxova — Invalidovna 0 0 +1
Invalidovna — Urxova 0 0 +1
Arbesovo namésti — Andél -1 -1 0
Andél — Arbesovo ndmésti -1 -1 -1
U Kiize — Vosmikovych -1 0 0
Vystavisté — Nadrazi HoleSovice -1 -1 -1
Nadrazi HoleSovice — Vystavi§té -1 -1 0
Namésti Republiky — Dlouha t¥ida -1 0 0
Dlouhd t¥ida — Namésti Republiky -1 0 0
Chotkovy sady — Malostranska -1 -1 -1
Nérodni t¥ida — Karlovo namésti -1 0 0
Nérodni divadlo — Narodni tfida 0 0 +1
Néadrazi Hostivat — Hostiva¥ska +1 +1 +1

Hostivaiska — Nadrazi Hostivat +1 +1 +1
Sidlisté Zahradni Mésto — Na Grosi -1 -1 -1
Na Grosi — Sidlisté Zahradni Mésto -1 -1 -1
Vitézné namésti — HradCanska -1 -1 0
Hradc¢anska — Vitézné namésti -1 -1 0
Loty3ska — Dejvicka -1 -1 -1
Nad Dzbanem — Nadrazi Veleslavin -1 -1 -1
Nédrazi Veleslavin — Nad Dzbanem -1 -1 -1
Vozovna Vokovice — Divoka Sarka +1 41 +1
Prasny most — Vitézné namésti -1 -1 0
Solidarita — Vozovna Stra$nice -1 0 0

Vozovna Strasnice — Nad Primaskou -1 -1 -1

Platnost casové stéry A: pracovni den 7.00 — 19.00
hodin

Platnost ¢asové sféry B: pracovni den 6.00 — 7.00 ho-
din a 19.00 — 21.30 hodin, sobota + nedéle 6.00 — 21.30
hodin

Platnost casové sféry C: pracovni den 0.00 - 6.00 ho-
din a 21.30 — 24.00 hodin, sobota + nedéle 0.00 — 6.00
hodin a 21.30 - 24.00 hodin

Zavérem nutno uvést, Ze dodate¢né byly ke dni
21. Cervence 2001 operativné upraveny jizdni doby
v useku Vypich — Bfevnovsky klaster z dtivodu pFedpo-
kladané dlouhotrvajici pomalé jizdy (20 km/h) ve sméru
do centra. Miroslav Dyk

Foto: Marek Sebe$

Zmeny tramvajového no¢éniho provozu

od 1. zari

Dosavadni systém noéniho provozu byl zaveden
u prilezitosti zprovoznéni prvniho provozniho tseku
traté B metra. Do té doby byly no¢ni tramvajové linky
oznacovany béznymi Cisly jako denni. Nocni trasy se
vsak stéle vice odliSovaly od té denni (vzpomerime nap¥i-
klad na linku 20, kdy ve dne jezdivala z Petfin na Spej-
char a v noci z Pettin pies centrum mésta na Lehovec).
Proto byla pro tyto linky zavedena ¢iselna fada 51 — 58
(ekvivalentn& k autobustm, jejichZ noé¢ni linky byly jiz
od roku 1974 oznaceny ¢isly 501 — 512). Interval zGstal
i nadale 40 minut. Vedeni no¢nich linek vydrzelo beze
zmény na prazské poméry neuvétitelnych Sestnact let
(nepotitaje v to prodlouzeni do sidlist Repy a Modfany
apresmérovani linek v oblasti Otakarovy) s vyjimkou
vedeni ,pétapadesatky pies Biskupcovu a Ol$anské na-
meésti. V ramci zlepseni noéni dopravy dochazi od prv-
niho zatijového dne k nékolika zménam zejména v tra-
sach linek a upravé intervald.

Jak tedy budeme od za¥i tramvajemi v noci cesto-
vat? Linka ¢islo 51: Divoké Sarka — Hrad¢anska — Stross-
mayerovo namésti — Namésti Republiky —Vaclavské na-
mésti — Lazarskd — I. P. Pavlova — Flora — Nédrazi
Strasnice

Linka ¢islo 52: Lehovec — Harfa — Palmovka — Flo-
renc — Vaclavské namésti — Lazarska — Palackého namés-

ry Ny

ti — NadraZi Branik — Sidli§t¢ Mod¥any

Linka ¢islo 53: Sidlisté Dablice— Ke Stirce — Trojska
— Strossmayerovo nam. — Cechtiv most — Narodni divad-
lo — Lazarska — Albertov — Otakarova — Vozovna Pankrac

Linka ¢islo 54: Lehovec — Spitalskd — Palmovka —
Maniny — Vystavisté — Strossmayerovo ndm. — Namést{
Republiky — Viclavské ndm. — Lazarskd — Palackého
nam.— Andél — Hluboéepy

(pri dlouhodobé vyluce je linka ukoncena v obratisti
Smichovské nddrazi a v useku Andél — Hlubocepy na-
hrazena autobusem X-52 v intervalu 30 — 60 minut)

Linka ¢islo 55: Vozovna Kobylisy — Ke Stirce — Bu-
lovka — Palmovka — Ohrada — Ol$anské ndam. — Vaclavské
nam. — Lazarska — Albertov — Otakarova — Stra$nicka —
Ustfedni dilny DP

Linka ¢islo 56 Petiiny — Spotilov (beze zmény)

Linka ¢islo 57: Bila Hora — NadraZi Hostivat (beze
zmeény)

Linka ¢islo 58 Spojovaci — Sidlisté Repy (beze
zmeény)

Dal§i neméné zavaznou zménou je zkraceni inter-
valu na 30 minut. To ptinese v bezvylukovém provozu
vypraveni dal$ich sedmi no¢nich vlaka navic na celko-
vy pocCet 44. Zkraceni Cekacich dob na p¥estupovych
bodech bude znamenat i celkové zrychleni. Je samo-

2001

z¥ejmé, Ze nékteré dosavadni p¥estupni vazby zmizi,
ale vzniknou i nékteré nové. Vzdsadé se vsak nocni
provoz jisté zkvalitni. Centralni p¥estupni bod v La-
zarské zistava zachovan. No¢ni vlaky se odtud budou
rozjizdét takto:

0.30, 1.00, 1.30, 2.00, 2.30, 3.00, 3.30, 4.00, 4.30 hodin

Linka ¢islo 51 smér  NéadraZi Strasnice
Linka ¢islo 52 smér  Sidlisté¢ Modfany
Linka ¢islo 53 smér  Vozovna Pankrac
Linka ¢islo 54 smér  Lehovec

Linka ¢islo 55 smér  Vozovna Kobylisy
Linka ¢islo 56 smér  Pet¥iny

Linka ¢islo 57 smér  Bild Hora

Linka ¢islo 58 smér  Sidlisté Repy

0.45, 1.15, 1.45, 2.15, 2.45, 3.15, 3.45, 4.15, 4.45 hodin

Linka ¢islo 51 smér  Divoka Sérka
Linka ¢islo 52 smér  Lehovec

Linka ¢islo 53 smér  Sidlisté Dablice
Linka ¢islo 54 smér  Hluboc&epy
Linka ¢islo 55 smér  Ustiednf dilny
Linka ¢islo 56 smér  Spofilov

Linka ¢islo 57 smér ~ NédraZi Hostiva¥
Linka ¢islo 58 smér  Spojovaci

Miroslav Dyk
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Historie a budoucnost vystavby metra v Praze

Jiz v ¢lanku o trati C tohoto seridlu jsme se zminili, Ze by bylo vhodné vénovat
jedno pokracovani vyvoji nazoru na feeni vystavby metra v Praze. Dnes se tedy po
¢lancich o vseobecnych zédkonitostech a o jednotlivych tratich pokusime zjednoduse-
nou formou nahlédnout do vice neZ stoleté historie myslenky metra v na§em hlavnim
mésté.

Prvni navrhy sité prazského metra.

Kdyz dosahne velkomésto vyspélé zemé kdekoli na svété velikosti s po¢tem obyva-
tel okolo milionu, je Zadouci, aby feSeni dopravnich pozadavkd pfekonalo pomyslny
préah a poskytlo svym ob¢antm kvalitativné ¥adové vyssi systém — rychlodrdhu. Protoze
povrchova droven mésta je zejména ve svém centru funkéné vyerpana (uli¢ni parter
je intenzivné vyuzivan pési dopravou i motorovymi vozidly vsech druhd osobnich, na-
kladnich a dodavkovych voz, po prostiedky hromadné dopravy osob v podobé autobu-
s, piipadné trolejbust ¢i tramvaji) a ulice nelze jednoduse rozsifovat, je mozné pouzit
metodu vertikalni segregace a nosny druh dopravy osob umistit do podzemi. Technicka
a finanéni naro¢nost tohoto Feseni je vSak natolik vysoka, Ze je uskute¢nitelna pouze
v dostate¢né bohatych méstech ¢i zemich. To je divodem, pro¢ dosud ve svété existuje
okolo devadesati méstskych rychlodrah, ackoliv mést s vice nez milionem obyvatel je
vice nez 170.

V Praze byl prvni navrh na ¥eSeni méstské dopravy v podzemi ptedloZen vlastenec-
kym obchodnikem V. J. Rottem v roce 1898. Piedpokladal vyuzit vykopt pro tehdy
budovanou stokovou sit ipro podzemni rychlodrahu. Inspirovan byl jisté buda-
pestskou podzemni drdhou, otevienou v roce 1896 a videriskou parni méstskou dra-
hou, vprovozu od roku 1898. Vté dobé méla Praha spredméstimi jen necelych
500 000 obyvatel a problémy dopravy byly zanedbatelné, takze lze povaZovat tento na-
vrh za vizionaFsky.

Po roce 1918 zaznamenala vSak Praha se vznikem samostatného statu obrovsky
rozvoj, takze v roce 1921, kdy byla vytvotena sloucenim dosavadnich 8 &tvrti s 36 pred-
méstskymi obcemi tzv. Velka Praha, dosahovala celkem 677 000 obyvatel. V roce 1922
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Sit metra podle generelu z roku 1971.
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zatala intenzivni vystavba Dejvic, roziifovaly se Vinohrady, Zizkov, Smichov, rostl pri-
mysl ve Vysocanech, Libni, Hostivafi, Jinonicich, na Pankraci, zaklddaly se nové za-
hradni ¢tvrti. Problémy dopravy narustaly, i kdyZ jisté nebyly zptsobovany motorovy-
mi vozidly (Praha méla v roce 1930 evidovano 11 702 osobnich a celkem 20 483 mo-
torovych vozidel, kdyZ cela CSR méla 40 369 vozidel).

V roce 1974 byl v Praze evidovan celkovy stav viech motorovych vozidel ve vysi
247 486 a byl povazovan za katastrofalni. Dnes tento pocet pievySuje 600 000.
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Ukazka z projektové dokumentace traté A — pudorys a Fez stanice Hrad¢anska.

Prvni technicky a dopravné fundovany navrh sité metra zpracovali Ing. Vladimir
List a Ing. Bohumil Belladav roce 1926 pod nazvem ,,Studie rychlé méstské drahy Met-
ro v Praze“. Trasy 3 linek metra vedly ve sméru nejvyssich pt¥epravnich proudd. Trasa
A vedla ve sméru od Palmovky pies Narodni divadlo na Smichov k Andélu, trasa B od
Vitézného namésti pres Mistek na Floru, trasa C z HoleSovic ptes Pra§nou branu na
Zizkov a trasa D od nadrazi Tésnov pfes Hlavni nadraZi a Nuselsky most na Pankrac.
Vroce 1931 titiZ autoti modifikovali sv(ij navrh: trasa A méla konéit u Smichovského
nadrazi a na druhé kone¢né u nadrazi Liben horni. Trasy C a D se mély sloucit do jedné
— Cameéla vést od Vystavisté v Holesovicich p¥es t¥i nadrazi (TéSnov, Masarykovo,
Hlavni Wilsonovo) na Vinohrady k namésti Miru a k nadrazi VrSovice. Ziejma je snaha
navazat p¥imeéstskou Zelezni¢ni dopravu s p¥estupy na méstskou rychlodrahu. Je také
jiz ztetelny trojuhelnik p¥estupnich stanic v centru mésta Muastek — Muzeum — Masa-
rykovo nadrazi.

V roce 1929 byla Elektrickymi podniky vypsana po generalnim dopravnim prizku-
mu soutéZ na feSeni systému méstské dopravy; v roce 1931 se seslo 19 navrhd, z nichz
3 byly uznény za rovnocenné: navrh Skodovych zévodt (3 traté: Vysocany — Smichov,
Dejvice — VrSovice, Vystavisté — Flora s moznosti napojeni na predméstské drahy), Ces-
komoravské Kolben — Danék (Dejvice s rozvétvenim na Bfevnov — Vinohrady — Flora,
Vysoc¢any — Smichov s kiizenim na Muastku) a Ing. Voigtse (rychlodrdha s nadzemnimi
useky a s hlavnim uzlem u Wilsonova nadrazi).

0Od roku 1863 (Londyn) do zaitku 1. svétové valky provozovalo jiz 14 mést

Predstava o rozvoji sité metra do roku 2003 z pocatku devadesatych let minulého stoleti.



rychlodrahu a do zacatku 2. svétové valky celkem 20 mést o velikosti vétsi nez 1 milion
obyvatel. V obdobi, kdy na scénu déjin vstupovala nejvétsi vale¢na tragedie lidstva, Pra-
ha jiz méla 962 000 obyvatel. V této dobé (v roce 1939) zadaly Elektrické podniky mésta
Prahy Konsorciu firem Skoda, CKD, Ringhoffer — Tatra projekt podzemni dréhy. Byl
dokonéen v roce 1941 a obsahoval kromé generalniho feseni celé sité také projekt tra-
ti A z Dejvic na Pankréc. Stavba byla dokonce jiz zahajena podzemnimi objekty na Kla-
rové, jez se pozdéji staly soucasti soustavy krytt.

Jesté v roce 1939 zpracovalo Studijni oddéleni Elektrickych podnik® navrh sité na
zakladé vysledka soutéze roku 1931.

Projekt Konsorcia vychézel z upravenych studii Ing. Lista, Ing. Bellady a Ing. Za-
ruby—Pfeffermana: trasa A z Vitézného ndmeésti pies Vaclavské ndmésti na Pankrac, tra-
sa B od Veletrzniho palace ptes Poti¢i k Wilsonovu nadraZi, Muzeu, namésti Miru a na
Floru, trasa C od Palmovky ptes Poti¢i, Mistek, Karlovo namésti na Smichov po mos-
tu. Po mostu také vedla trasa na Pankrac. Pouze trasa A vedla pod Vitavou mezi Kla-
rovem a Kaprovou ulici. Prace Konsorcia obsahovala fadu geologickych, technickych
a dopravnich Fe$eni véetné navrhu pétivozového vlaku metra, kapacitnich propocti
(45 000 cestujicich za hodinu, pramérna cestovni rychlost 34,5 km/hod. a podobné).
Z téchto udaja bylo mozné vychazet po skonceni valky, kdy se opét studijni prace ob-
novily.
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Projekt povrchovych tprav u vystupti ze stanice Kobylisy na trati IV. CI.

V roce 1948 byl prezentovan navrh na vyuZiti opusténych trati Zeleznice a tuneld
pro méstskou rychlodrdhu. V letech 1950 az 51 byl v navrhu Smérného tizemniho pla-
nu mésta rozpracovan navrh podpovrchové tramvaje v navaznosti na vysledky prace
Konsorcia s ¢aste¢nym vyuzitim tunelt v centru mésta.

Navrh na FeSeni metra podle moskevského zptisobu, ktery spocival v hlubinném
uloZeni tras metra s vedenim od Vysocan p¥es Mistek na Smichov a z Bubence ptes
Hlavni nadrazi na Floru, vznikl v roce 1953. Vedeni trati opét vychazelo z prace Kon-
sorcia.
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Vystavba metra.

V letech 1956 az 57 probéhl v Praze generalni dopravni priizkum, jehoz vysledky
se staly podkladem pro dopravni ¢ast upfesnéného Smérného tizemniho planu, kterou
zpracoval v roce 1957 tym doc. Jirsak, Ing. HoreSovsky, Ing. Thot a Ing. Streit s traté-
mi: A vedla z Dejvic na Floru, B z Vyso¢an na Smichov a C ¢4ste¢né na povrchu a mélce
podzemné od Vystaviité na Pankréc pres Hlavni nadrazi. Slo o navrh podzemni tram-
vaje s krat$imi tunely, v centru postupné pfestavované na metro.

Vletech 1958 az 59 probéhla v Praze soutéZz na feSeni centra mésta s navrhem
uspotradani dopravni soustavy. Ze 38 dcastnikd v 1. kole vybrala jury 11 do 2. kola,
jehoz se v3ak zucastnilo jen 6 tymu. Ve vSech navrzich byly tendence dopravu fesit
vertikalni segregaci jednotlivych druht doprav. Nosnou pétefi méstské hromadné do-
pravy (MHD) bylo bud metro nebo podpovrchova tramvaj. Na podkladé vysledkd sou-
téze byl zpracovan v roce 1959 navrh systému MHD sestavajici ze dvou slozek: tram-
vaje v centru vedené podpovrchové a autobusy. Soubézné vznikl navrh méstské plano-
vaci komise na ¥eSeni MHD podle dvou variant: podpovrchova tramvaj s dopliikovou
siti autobusti a pouze autobusovy provoz v celé siti MHD. V téze dobé také byly zapo-
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Prostorovy model jednolodni stanice Kobylisy na trati IV. C1.

Caty prace na prestavbé Zelezni¢niho uzlu Praha s ptestavbou Hlavniho nadrazi.

Na pocatku Sedesatych let jiZ bylo moZno v Praze hovotit o krokové prijezdnosti
centra, v Praze bylo evidovano ptes 40 000 osobnich voza, poCet obyvatel osciloval
okolo 1 milionu. Za situace zoufale zastaravajiciho vozového parku jiZ bylo nezbytné
rozhodnout. Roku 1962 vlada rozhodla o rozvoji MHD zaloZeném na vystavbé sité ve
smérech soustfedénych p¥epravnich proudd na preferovanych kolejovych trasach,
vedenych pod centrem v tunelech, s pfekryvnou nekolejovou siti. Predpokladalo se,
Ze podpovrchova tramvaj bude postupné v budoucnu prestavovana na metro. Podle
tohoto rozhodnuti byla zpracovéana rozsahla studie tehdejsim Utvarem hlavniho ar-
chitekta a Projektovym ustavem dopravnich staveb ¥eSici MHD na principu
podpovrchové tramvaje a autobusti. V roce 1965 byla vladou schvilena av lednu
1966 byla zahéjena stavba na . useku dne3ni traté C mezi Bolzanovou ulici a Hlav-
nim nadrazim.

Pres zahdjenou stavbu v3ak spory neustaly. Ukazalo se, Ze navrhovana p¥epravni
kapacita 12 600 cestujicich za hodinu, odpovidajici moznostem tramvaji, nemuize sta-
¢it ani v tehdejsi dobég, natoZ v budoucnu. Propustna vykonnost trati, parametry vozi-
del a skladba vlakd, uspofadani kolejisté a stanic, zabezpecovaci za¥izeni nebyly na do-
state¢né urovni v dobé vzniku, tim méné pro vyhled. Pfedpokladana ptestavba v bu-
doucnu na metro se vlivem obtiZné realizovatelnosti, znacnych naklad(i a nezbytného
prerusovani provozu ukazovala stéle vice jako nerealna. Kromé toho vlastni vystavba
podpovrchovych tisekdl v historickém jadru mésta byla vazana na stavajici uli¢ni skelet,
velmi husté protkany inzenyrskymi sitémi vSeho druhu, vyZadujici Casté a rozsihlé
prelozky a vyluky. Jednim z nejsilnéjsich argumentd proti mélkému uloZeni tuneld
podpovrchové tramvaje bylo nevratné a hrubé naruseni jemné struktury a ptediva kul-
turnich vrstev v podzemi. Provozné byl klicovym mistem sloZity rozplet a kiiZenf trati
ve stanici Muzeum v trovitovém provedeni. Expertizy prokazaly, Ze poZadovanou pri-
jezdnost vlakovych souprav lze garantovat jen z 52%. Dal$im protiargumentem bylo
ptrenaseni nepravidelnosti z povrchovych uli¢nich dsekt do podzemi. Velké a soustav-
né se opakujici naruSovani Zivotniho prosttedi mésta a obtéZovani obyvatel tehdy sice
mnoho neznamenaly, ale rovnéz ptispély k tomu, Ze na zikladé Siroké zahraniéni
expertizy vlada rozhodla v srpnu roku 1967 budovat v Praze metro bez mezietapy
podpovrchové tramvaje.

Dnes jiz je mozné jednoznacné potvrdit, Ze toto rozhodnuti znamenalo uzavreni
vice nez Ctyticetiletych spora a diskusi o systému MHD v Praze. Z dne$niho pohledu
1ze konstatovat, Ze vysledky snazeni viech tcastnika vystavby metra v Praze p¥inaseji
znacéné vice pozitiv nez zapora.

Toto rozhodnuti vsak také vyzadovalo zachovani rozestavéné Casti systému
podpovrchové tramvaje v co nejvétsim rozsahu (Hlavni nadraZi je vlivem toho stanici
s bo¢nimi nastupisti), urychlené zpracovani projektové dokumentace pro I. tisek tra-
té C od Florence po Kacerov, zajisténi vystavby l. depa v siti metra na Kacerové nejpoz-
déji v roce 1970. Dale vyZzadovalo vypracovat studii cilového feSeni MHD v Praze jako
podklad pro ptestavbu dopravniho systému mésta. Tato studie byla dokon¢ena v roce
1968 v tizké spolupraci mezi Utvarem hlavniho architekta, Ustavem dopravniho inze-
nyrstvi a Dopravnim podnikem. V letech 1969 az 71 pak probihalo jeji dalsi up¥esiio-
vani.
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Generalnim projektantem metra v Praze byl uréen Statni ustav dopravniho pro-
jektovani (SUDOP). Na projektech se dale podilely tstavy Interprojekt, Banské projek-
ty, PUDIS, Vojensky projektovy tstav, Hydroprojekt a dalsi.

Dne 1. kvétna 1971 vznikl delimitaci 240 pracovnik z tistavu SUDOP novy pro-
jektovy a inZenyrsky tstav — Dopravni podnik hl. m. Prahy — METROPROJEKT, ktery
pievzal funkci generalniho projektanta prazského metra.

METROPROJEKT Praha je v soucasnosti samostatna akciova spole¢nost a v tomto
roce slavi 30. vyro&f své uspésné existence. Nenti jiZ sice tzv. generalnim projektantem
praZzského metra a musi se o tuto praci na metru uchazet jako kazdy jiny ustav ve ve-
fejnych soutézich. Mimo to pfedstavuje Metroprojekt projekéni dstav vybaveny kom-
plexnim profesnim zastoupenim pracovniho kolektivu a je tak schopen zajistovat obec-

by, specializované tunelové a pozemni stavby, technologické feseni staveb a podobné).

Jaky rozvoj a jakou budoucnost metra mohou obyvatelé a navstévnici Prahy oce-
kéavat, mohou ilustrovat nasledujici ¥adky. Vystavba metra v Praze, zapocata v roce
1967, ma hlavni vyhodu v tom, Ze nemusi nikdy skonit, Ze je zcela
otevienym systémem. Proto muiZe reagovat na potteby Zivota mésta
relativné jakkoli, kdykoli a kdekoli. Omezujicimi podminkami jsou
pouze finance a technické moznosti doby.

Jednotlivé traté je mozné prodluzovat za vsemi dnesnimi ko-
ne¢nymi stanicemi, 1ze budovat nové stanice na stavajicich tratich,
1ze zFizovat dalsi vestibuly a vstupy, do sité 1ze vkladat dalsi trate,
pfestupni stanice, okruzni linky, 1ze ménit a modernizovat stani¢ni
prostory, jejich vybaveni a design, prosté: cokoli chcete, kdyZ na to
mate. Zdanlivé nejsnaz$im krokem rozvoje metra je dokonéeni sta-
nice Kolbenova na IV. useku traté B. V souvislosti s celospolecen-
skym vyvojem se rovnéz méni opodstatnénost této stanice ve vzta-
hu k povrchové zastavbé a jejimu dnesnimu stavu. Byvalé pramys-
lové srdce Prahy se zde zvolna transformuje na svou novou tlohu
ve vysocanské pramyslové zoné.

Ptipravuje se prodlouZeni traté A vychodnim smérem do stani-
ce Depo Hostivaf. Kromé lokdlniho vyznamu v obsluze ptilehlé
pramyslové oblasti p¥inese ulevu obyvatelim v okoli stanice
Skalka, nebot ptevezme velkou ¢ast navazujicich linek autobusové
dopravy. Soucasné je zde uvazovano s realizaci zachytného parko-
vi§té automobilové dopravy typu P+R.

Jiz v loniském roce byla zahdjena vystavba IV. dseku traté C se-
vernim smérem za stanici Nadrazi HoleSovice, a to po mnoha le-
tech sport o zptsob prekonani Fecisté Vltavy, délce trasy a poctu
stanic na ni. Oproti ptivodnim pFedpokladiim nebude realizovana
stanice metra v Troji, o stanici Kobylisy jsme se jiz zminili ve ¢lan-
ku o trati C. Jeji nastupistni prostor je zatim v siti prazského metra
unikatem: jednolodni stanice pFipominajici halové prostory stanic
budovanych z povrchu, prestoze je jednou z nejhloubgji zaloze-
nych stanic v siti. Jednolodni stanice umozni vytvofit celistvy, uvol-
nény a prehledny prostor, ktery mutize podstatné eliminovat pocity
stisnénosti. Uspofadani v parteru stanice odpovida pottebam feseni
navazné tramvajové a autobusové dopravy scilem co nejvice
usnadnit obsluhu sidlist Bohnice, Cimice a okolnich Kobylis. Sta-
nice Ladvi se nachazi v tézisti sidlisté Déablice v tizemi dosud ne
zcela pIné vyuzitém. Na jih od St¥elni¢né ulice mezi solitéry néko-
lika tstavii AV CR je dost mista pro dostavbu objektti, které p¥ine-
sou novy zivot do této velice atraktivni lokality.

Dalsi pokracovani traté C severovychodnim smérem bude mit
jednak dvé stanice v pfimé vazbé na poZadavky dopravni obsluhy
sidlisté Prosek a déle stanici Letnany jako koncovou stanici tohoto
provozniho useku trasy: Stanice Prosek 1, Prosek 2 — v ose sidlisté
(Vysocanska ulice), pfima obsluha tzemi je prioritou, moznosti
spoluptisobeni s uvazovanou dostavbou.

Stanice Lettiany— Vyznamny terminalovy bod navazné autobu-
sové a automobilové dopravy (mésto i region, P+R). Déle lokalni
obsluha tizemi, zejména vazba na prostor nového prazského vysta-
visté Letiany. Univerzalni ukoncenf trasy s moznosti dalstho roz-
voje.

Grafy zndzornuji,

dopravy v Praze

%  [DP kontakt

Podil metra na méstské
hromadné dopravé v Praze v %

BUS + TRAM

BUS + TRAM

metra na objemu méstské hromadné

Betonaz segmentu tratového tunelu pripravovaného k vysunuti do feky (prechod Vitavy na
trase IV. CI).

Jednim z prioritnich rozvojovych zaméra v ramci sité metra k roku 2010, ktery
predstavuje zakladni ¢asovy horizont Uzemniho planu hl. m. Prahy, je realizace prvni-
ho provozniho tseku trasy D (I. D) v rozsahu Nové Dvory — namésti Miru. Provozni
délka tohoto dseku ¢ini zhruba 7 kilometr(, je zde uvazovano 7 stanic (z toho 5 raze-
nych, 1 hloubend, 1 povrchova, variantné téz hloubena), primérna mezistaniéni vzda-
lenost je 1,1 km.

Tento usek trasy je motivovan zejména potiebou zajistit odpovidajici dopravni ob-
sluhu zapadni ¢asti jizniho sektoru mésta, ktera je v soucasnosti fe$ena nevyhovujicim
zpusobem autobusovou dopravou. Prioritni vyznam z tohoto hlediska p¥edstavuje
tsek Nové Dvory — Pankrac (pFestupni stanice trati C a D), ktery zahrnuje nacestné
stanice Zalesi, Nadrazi Kr¢ a Olbrachtova. Dalsi pokrac¢ovani trasy
severnim smérem piedstavuje realizaci dvojstani¢niho useku z Pan-
krace ptes namésti Bratfi Synkt na namésti Miru (ptestupni stanice
trati A aD).

Ze systémového hlediska je nasledné (po roce 2010) predpokla-
dan rozvoj traté D severnim i jiznim smérem. ProdlouZeni jiZnim
smérem (provozni usek II. D) je motivovano zejména dosazenim lo-
kality Pisnice, kde je uvaZovano nové depo této traté. Z hlediska do-
pravniho vyznamu je mimo p¥imou obsluhu lokality Libus tteba
zdlraznit predpoklad vzniku terminalového bodu nekolejové dopra-
vy (autobusy, parkovisté P+R) pravé v oblasti Pisnice. Severni po-
kracovani (provozni usek III. D) je uvaZovano ve smyslu schvale-
nych rozvojovych dokumentti smérem na Hlavni nadrazi s moznos-
ti prestupu na Zelezniéni dopravu a trat C metra. Déle do oblasti Ziz-
kova s ukonéenim v rozvojové oblasti dnesniho nakladového nadra-
7i. Nasledné pokracovani (provozni tsek IV. D) je pak predpokladano
ptes oblast Chmelnice, Jarova a Harfy do prostoru Vysocan s ukon-
¢enim na ndamésti OSN s vazbou na trat B metra.

Mnohé stanice v siti prazského metra jiz ve svém vnit¥nim vy-
baveni pfekonaly horizont Zivotnosti. Dochazi proto k postupnym
rekonstrukcimobkladd, osvétleni, podhledd, informacniho systému
a k vyménam eskalatord. Kde to je jen trochu mozné, budou po-
stupné dodate¢né ztizovany bezbariérové p¥istupy na nastupisté p¥i-
mo z uli¢nich drovni. Tyto prace sice nékdy povedou k omezovani
cestujicich, ale p¥inesou zlepseni na mnoho let do budoucnosti.

Podobné jako tomu bylo u stanice Andél, dochazi k dostavbé
méstské zastavbyv zonach nékterych stanic. Nad vestibulem stanice
Karlovo namésti na Karlové namésti se buduje polyfunkéni budova,
ktera si vyzadala upravy ¢asti staveb metra. Provoz zde byl dlouho-
dobé pierusen a po tuto dobu nahradil funkci tohoto vestibulu dru-
hy na Palackého namésti.

Nad vestibulem stanice Flora a v jeho sousedstvi se buduje dalsi
z vyznamnych novostaveb Prahy — Palac Flora—sen. Také tato stavba
si vyzada nezbytné preruseni provozu vestibulu metra, p¥i které
viak zaroven dojde k jeho tpravdm a vyméné nékterych soubort
technologického vybaveni stanice. BohuZel provoz ve stanici bude
muset byt po tuto dobu p¥erusen.

Vznik nového Smichova — Andél City a Zlaty Andél je dokladem
méstotvorného vyznamu metra v Praze. Také rozvoj uzemi v okoli
stanice Namésti Republiky ovlivnila existence stanice metra. Jiz
probéhla vefejna soutéZ na dostavbu uzemi vestibulu stanice Narod-
ni t¥ida.

Tento stru¢ny prehled o budoucim vyvoji metra v Praze vychazi
ze znalosti datovanych Cervencem 2001. Jiz jsme vSak fekli, Ze met-
ro umi reagovat na pozadavky dopravni obsluhy a rozvoje mésta vi-
ceméné jakkoli. Rozhodujici podminkou je viak stejné, jako je tomu
jak stoupd podil Ve viech sférach spole¢nosti, dostatek finan¢nich prosttedka
METROPROJEKT Praha a. s.,

Ing. arch. EvZen Kyllar
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Co je nového u o.

V kvétnovém ¢isle byli ¢tena¥i DP-KONTAKTu informo-
vani o uspésich a problémech spojenych se zavadénim systé-
mu Fizeni jakosti podle mezinarodni normy ISO 9002 v pod-
minkéach provozovny Opravna tramvaji. Clanek naznacil né-
které tkoly, které na zakladé pozadavkd normy bylo pot¥eba
jesté dofesit.

Pokroku bylo dosazeno naptiklad u problematiky méie-
ni, kdy bézné pouzivané rtizné mérky a $ablony, vyrobené
,podomdcku®, samoziejmé bez jakékoli dokumentace a tedy
i bez moznosti jejich kalibrace, jsou nahrazovany mérkami
a $ablonami profesionalné vyrobenymi u odborné firmy.
K tomu bylo nezbytné vypracovat technickou dokumentaci,
podle které jsou tyto mérky a Sablony vyrobeny; pak je uz
také bude mozno kalibrovat. Po vypracovani technické doku-
mentace byly mérky zadany do vyroby odborné firmé. Stejné
mérky, Sablony a p¥ipravky tak budou moci byt vyuzivany
i na ostatnich pracovistich v o. z.

Za uspéch lze povazovat, Ze dnes uz se v provozovné
prakticky nenajde mé¥idlo, které by nesplnovalo pozadavky
Zakona 505/1990 Sb., o metrologii. Vsechna métidla pouzi-
vana k mé¥eni jsou zaevidovana v poéitatovém programu
,Méridla“, ktery je dnes uz mozno vyuzivat v§emi provozov-
nami 0.z. Program umoziuje pracovnikiim odpovédnym za
mérovou sluzbu systematicky odborny dohled na vsechna
uzivana métidla.

Norma vyzaduje respektovani i nékterych d¥ive opomi-
jenych vliva, které mohou nep¥iznivé ovlivnit vysledek mé-
feni. Bylo nutné najit metodu, pti jejimz pouZiti by jednak
byly zohlednény vsechny tyto vlivy a pracovnik p¥i tom ne-
musel pracovat s kalkulackou nebo riznymi tabulkami déle
nez métit. Postupné se za¢ina dafit i vyfeseni tohoto problé-
mu, tj. zohlednéni nejistot mé¥eni bez zbyte¢ného zvyseni
pracnosti. Ve zkusebné tocivych stroja bylo pokusné zavede-
no pouzivani nomogram, ze kterych lze i bez vypocta &i
prepocti snadno a rychle poznat, zda naméfend hodnota p¥i
zohlednéni vSech dalsich vlivii vyhovuje nebo ne. V soucasné
dobé je tento zptsob vyhodnocovén a jsou sbirany potfebné
zku§enosti. Ty jsou zatim dobré a zalina se uvaZovat o tom,
Ze tento zpusob bude zaveden i na dal$ich pracovistich pro-
vozu kontroly jakosti a v budoucnu i na ostatnich pracovis-
tich Opravny tramvaji.

Samoziejmé toto vse je nemyslitelné bez dokonalé tech-
nické a technologické dokumentace a jasné specifikovanych
avSemi utvary respektovanych pravidel. A zde nezbyvé nez
opakované konstatovat co bylo jiz diive feceno, Ze systém,
aby byl uc¢inny, predpoklada systematické a planovité fizeni
namisto Zivelné operativy. K tomu by méla napomoci i apli-
kace informacniho systému Magis, ktery se ne zcela bez pro-
blému v provozovné postupné rozjizdi.

Ptes nesporné uspéchy se nelze spokojit s tim, co jiz
bylo dosazeno. Nyni zbyva je§té zavést do praxe nové me-
tody fizeni a vhodnou motivaci zvysit aktivitu pracovnikt
p¥i jejich zapojeni do procesu. Vtom muze podstatné p¥i-
spét i plné uplatnéni pravidel systému managementu ja-
kosti. Proto je nutné nejen pokracovat v rozsifovani sys-
tému jakosti na dal$i pracovisté, ale na pracovistich jiz
certifikovanych je potfeba zavedeny systém udrzovat
a stale zlep3ovat. O tom také hovoti i revidovana norma
1SO 9001:2000.

Co nés ¢tekd v oblasti sytému managementu jakosti

Vprosinci roku 2000 byla technickou komisi ISO
odsouhlasena a vyhlasena novela norem fady ISO 9000. Je to
vysledek a zhodnoceni zku$enosti z aplikace systému jakosti
na celém svéteé.

Vzhledem k tomu, Ze platnost certifikdtu vystaveného
certifikacni spolenosti je vzdy omezena pouze na dobu t¥i
let, o¢ekava nds v zavéru letodniho roku recertifikace systé-
mu, ktera by méla probéhnout jiz podle poZadavka novelizo-
vané normy ISO 9001:2000. V souvislosti s tim je nutné se
zamyslet, co novd verze no-

Pti sestavovani normy je-

z. ED v ISO 9000

vytvareji prosttedi, v némz mohou byt pracovnici pIné za-

pojeni do plnéni cila organizace),

zapojeni pracovniku (aktivita a moudrost zaméstnanct je

nejvétsim bohatstvim kazdé organizace a jejich plné za-

pojeni umoziuje vyuziti jejich schopnosti v co nejvétsi
prospéch organizace),

procesni pristup (pozadovaného vysledku se dosahne

mnohem u¢innéji, jsou-li souvisejici zdroje a ¢innosti ¥i-

zeny jako proces),

e systémovy pristup (identifikovani, porozuméni a fizeni

systému vzajemné souvisejicich procesti zaméfenych na

dany cil ma organizaci p¥inést zvySeni efektivnosti a i¢in-
nost p¥i dosahovani cila),

neustalé zlepsovani (neustalé zlepSovani vykonnosti ve

viech oblastech musi byt chapano za zakladni cil organi-

zace),

e vécny pristup pti prijimani rozhodnuti (objektivni a i¢in-
na rozhodnuti mohou byt u¢inéna pouze na zakladé vy-
uziti vhodné analyzovanych dat a informaci, tj. na zakladé
méteni vysledkd procesu),

e oboustranné vyhodné dodavatelsko—odbéra-
telské vztahy s dodavateli (dosazeni stavu
vzajemné vyvazenych a prospésnych vztaha
mezi obchodnimi partnery).

P¥i zméné struktury norem byl ziroven
zohlednén model stdlého zlepSovani jakosti
podle Demingova principu, ktery spociva ve
sledu ¢innosti: Planuj, délej, kontroluj, jednej
(tj. Plan, Do, Check, Action).

Doslo i k pfehlednému znazornéni mode-
lu. Tento model (viz obrazek) lze stru¢né po-
psat tak, Ze organizace napliiuje oc¢ekavani za-
kaznika aprovadi zlepSovani své cinnosti
sohledem na zakaznikovy reakce. P¥itom
vlastni uspofadani ¢innosti organizace je roz-
¢lenéno na procesy, které jsou ¥izeny vedenim,
které obstarava i zdroje potfebné na jejich rea-
lizaci. Soucasné je provadéno méteni a analyza
pro zlepSovani procesu.

Z hlediska formy doslo novym ¢lenénim
systémovych poZadavkd k naprosté zméné
struktury normy. Po tfech tvodnich obecnéjsich kapitolach,
které se zabyvaji hlavné vysvétlenim ucelu, zptsobem apli-
kace, referencemi a terminologii, jsou pozadavky rozpraco-
vany do péti hlavnich kapitol:

o kapitola 4 — systém jakosti (obecné pozadavky a pozadav-

ky na dokumentaci),

kapitola 5 — odpovédnost vedeni,

kapitola 6 — Fizeni zdroju,

kapitola 7 — realizace produktu (fizeni procesu),

kapitola 8 — pozadavky na méfeni, analyzu a zlepSovani.

Novinkou se stava iimplementace systému manage-
mentu jakosti pouze podle jediného modelu, nazvaného ISO

9001:2000. Odpada zbyte¢né trapeni, kdy podniky chtély mit

certifikdt modelu i s navrhovymi ¢innostmi, jejichZ existen-

ci v3ak pti auditech obtizné prokazovaly.

Nové pozadavky normy ISO 9001:2000 oproti ISO
9001:1994 Ize shrnout do téchto bod:
® c¢inné a efektivni fizeni aktivit organizace,

o zdokumentovani systému za pouZiti mensiho mnozstvi

smeérnic,

ptijeti a zavedeni aktivni metody pro méfeni spokojenosti

zakaznika,

e zavedeni prvkd neustalého zlep$ovani do vykonavanych
cinnosti,

e stanoveni specifickych méFitelnych cild jakosti u p¥islus-

nych funkci na vsech trovnich,

jasngjsi specifikovani pozadavk( na prezkoumani vede-

nim,

Novy model I1SO 9001:2000

ji  zpracovatelé  vychazeli
z osmi principd, definovanych
na zdkladé zkuSenosti s minu-

5. Odpovédnost vedeni

lym standardem. Jsou to zasa-
dy, které se prakticky promita-

ji do v3ech kapitol normy.
Téchto osm principu za-
hrnuje:

6. Rizeni zdrojii

® organizaci orientovanou na
zdkaznika (pojmem zakaz-

7. Realizace produktu

N =Z NP RPN

nik je myslen kdokoliv, ko-
mu odevzdavame vysledky
vlastnich aktivit),

zapojeni vedeni (vedouci

Vstupy

A =2Z NP> R >N

Proces

=) Vystupy '»

pracovnici ve smyslu osob-

niho p¥ikladu a angaZova-

nosti atim, Ze prosazuji
jednotnost ucelu a sméru,

8. Méreni, analyza, zlepSovani

identifikace pozadavkii nespecifikovanych zikaznikem,
ale nutnych pro zamyslené pouziti vyrobku (véetné poza-
davku zakon a nafizeni),

zajisténi komunikace uvnitt organizace a viici zakaznikiam,
zaméteni na kompetentnost persondlu (spiSe nez jen na
jeho $koleni),

identifikace a fizeni lidskych a fyzikalnich faktord pra-
covniho prostredsi,

* nova metodologie pro interni provérky.

Co musime udélat
Ptiprava na novy systém znamena realizaci nasleduji-

cich kroki:
e ziskani znalosti a pochopeni novych pozadavkd normy,
o uvéazeni dasledkd zmén, které znamenaji pot¥ebu zajisté-
ni nutnych zdrojt,
provéfeni procesti v oblasti vSech vyrobnich, fidicich
a pomocnych ¢innosti,
naplanovani vyvoje revidovanych a dodate¢nych ¢innosti,
dokumentovéani a implementovani nutnych zmén.

Béhem etapy p¥ipravy by se mélo vyuzit moznosti ze-
stihlit, zjednodusit a zprthlednit stavajici systém jakosti,
a tim zvysit jeho efektivnost.

Foto: 0.z. ED

Hlavni pozornost pii zacatku prace na systému jakosti
podle nové normy ISO 9001:2000 je t¥eba vénovat identifika-
ci procest dualezitych pro systém jakosti a jejich optimalni-
mu modelovani. PotiZe se mohou objevit zejména pti urco-
vani efektivniho zptisobu méfeni vybranych indikatord pro-
cesu. Predepsana snaha o stdlé zlepSovani a jeji nutné proka-
zovani ptirozené s timto tématem souvisi. Hned na zacatku
je v8ak nutno varovat pted lakavou zjednodusujici tendenci
pouhého precislovani kapitol na novy standard a k jejich ¢as-
te¢nému formalnimu doplnéni. Tim by doslo k naruseni
zminénych osmi principii Fizeni jakosti, coz by jisté ve svém
dasledku neztstalo bez patfiéného ohodnoceni certifi-
kaénim organem.

Ptechod na novou normu je t¥eba nacasovat tak, aby jes-
té pied recertifikaci bylo mozno ové¥it uc¢innost nového sys-
tému v ramci internich auditt. To znamena, Ze plna imple-
mentace pozadavkii nové normy musi byt ukon¢ena mini-
malné v mési¢nim piedstihu pred recertifikacnim auditem
(coz u nas piedstavuje Fijen roku 2001).

A co se neda opomenout

Nova norma klade podstatné vy$si pozadavky na praci
tidicich pracovnikt. Princip zapojeni vedeni pfedpoklada
skutecnou viidcovskou roli ¥idicich pracovniki p¥i prosazo-
vani politiky a cil organizace a p¥i vytvateni interniho pro-
stiedi umoznujiciho plné zapojeni pracovnika k dosahovani
cilti. Pro ostatni zaméstnance by Fidici pracovnici méli byt
ptikladem v aktivité, postojich, zpusobilosti i v rozhodovani.
Kromé toho se od nich o¢ekava podpora a rozvijeni u¢inné
formy motivace zaméstnancti, vedouci ke zlepSovani jejich
vykonnosti a podpora tymové prace.

Norma jasné specifikuje pozadavky na vrcholové vedeni
organizace (v kapitole 5), a to po¢inaje zavazkem k rozvijeni
a uplatiiovani systému managementu jakosti a neustalému
zlepSovani jeho efektivnosti, az po planovani a uplatfovani
zmén systému a jeho ptrezkoumavani. Strategické zaméry
vedeni musi byt deklarovany do politiky jakosti, tj. do stra-
tegickych zamér( vedeni v oblasti jakosti, a maji byt podkla-
dem pro stanoveni mé¥itelnych cila jakosti. P¥i jejich posu-
zovani musi byt vzdy p¥ihliZzeno k pInéni pozadavka zékazni-
ka a také zakonnych pozadavka a pozadavka predpist. Vr-
cholové vedeni organizace musi definovat sviij systém fizeni
a vsechny procesy do néj zahrnuté tak, aby systém manage-
mentu jakosti tvo¥il jeho nedilnou soucast. Samoziejma ma
byt i ucast zastupcti nejvyssiho vedeni na projektech neusta-
1ého zlep$ovani a p¥i poskytovani k tomu pottebnych zdrojt.

Uloha vrcholového vedeni je v téchto ¢innostech neza-
stupitelna a bez respektovani a naplnéni tohoto pozadavku
je dal3i certifikace systému nemyslitelna.

Petr Majzner, Eervenec 2001
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VANDALISMUS

Kazdy z nas se jiz setkal se svéraznym druhem umé-
ni, fixovymi a sprejovymi malbami na zdech, sténach,
plotech, fasadach, sloupech, tabulich a dopravnich pro-
stredcich — vytvarnym smérem zvanym graffiti.

Ve stanicich metra se objevil tento druh ,,uméni“ ve
druhé poloviné roku 1991. V té dobé se jednalo hlavné
0 napisy provedené fixy, které se datilo véas a pomérné
kvalitné odstratiovat béznymi Cisticimi prostiedky.
Postupné tyto nevinné vytvarné projevy ptesly do

Jtvrdsich“ forem pouzivani spreja a specialnich fixa p¥i
tvorbé velkoplo$nych obrazcd. Tuto vyzdobu stanic se
nedafilo uspésné likvidovat vzhledem k jejimu rozsahu
i zlepsené kvalité pouzivanych barev. Vzrostla spotfeba
specidlnich Cisticich prostfedkd, zvysily se naklady na
uklid stanic a dochazelo k trvalému poskozeni obklad®
vsaklou barvou.

V roce 1993 jiz neunosna situace zacala vyZadovat
jiny zpusob feseni. Dopravni tsek o. z. Metro, ktery zod-
povida za Cistotu stanic, po konzultacich s odborniky na
tuto problematiku oslovil 12 firem, které by mohly na-
bidnout Feseni. Byly to firmy zajistujici prodej, pfipadné
pouzivani pFipravkd na odstranovani graffiti a dale pre-
ventivni ochranu stén proti nim. PoZadavek o. z. Metro
byl jednoznac¢ny. Vycistit stény od graffiti a aplikovat
ochranny natér tak, aby dal3i kresby bylo moZno odstra-
nit bézné dostupnymi Eisticimi prostiedky v ramci den-
niho uklidu stanic. To vse bez poskozeni struktury
obkladovych materidld, hlavné travertinu a mramoru.
Trvanlivost a odolnost ochranného natéru byla hlavnim
mé¥itkem p¥ipadného uspéchu pt¥i odstrariovani graffiti.
Zaroven je rozhodujici rychlost, s jakou budou kresby

Graffiti a vandalismus, jak vypada
soucasna situace v metru

odstranény. Tvirci graffiti maji zajem na tom, aby jejich
dila vydrzela co nejdelsi dobu. Jejich tvorba je totiz dosti
nakladna. Graffiti v soucasné dobé nelze zlikvidovat, 1ze
je pouze vytlacit tam, kde neni ddslednost
v jejich odstranovani. Pocatky v tomto smé-
ru byly hlavné hledanim zpasobu a techno-
logii vhodnych pro podminky metra, jedna-
lo se o uplné novy druh ¢innosti.

Zatimco rok 1993 byl rokem hledani
dodavateltt a nejvhodnéjsich technologii,
od roku 1994 se tato ¢innost rozjela naplno.
V soucasné dobé je antigraffitovym natérem
opatieno ptiblizné 80% stén ve stanicich
metra. Tento natér p¥ipadné ,umélce“ sa-
moziejmé neodradi. Jeho pouziti viak za-
mezuje poSkozeni obkladovych materidla
a usnadnuje nasledné odstrafiovani barev
z jejich povrchti. Po urcité dobg, kterd ¢ini
zhruba 5 let, je nutno provadét obnovu
ochranného natéru. Tato doba zavisi na mi-
e poskozeni ochranného natéru, ktera p¥i-
mo souvisi s Cetnosti graffiti na danych plo-
chiach ataké mechanickym porusovanim
antigraffitové ochrany.

Odstépny ziavod Metro, jako jeden
z prvnich podnikd v Ceské republice, zacal
komplexné fe$it problematiku odstrariovani sprejovych
maleb na sténach. Tento ptistup se zfejmé vyplatil,
o Cemz svéd¢i zajem o zkuSenosti v této oblasti ze strany
firem a organizaci majicich problémy se znecistovanim
objektti a zaFizeni malbami graffiti.

Predchazet tvorbé graffiti ve stanicich lze pouze pti
uzké spolupraci o. z. Metro, policie a cestujici ve-
fejnosti. Nejvétsi prekazkou je v3ak lhostejnost
k tomuto jevu. Je zfejmé, Ze nemohou byt nep¥etr-
Zité stfeZeny vSechny stanice s jejich zakoutimi. Je
tieba vytvofit stav, kdy si pfipadny ,,umélec nebu-
de moci byt jist, Ze se nemuze kdykoliv objevit
meéstsky straznik. To plati pro v§echny nepravosti,
ke kterym v metru dochézi. Zaméstnanci dopravce
nejsou drziteli statutu vefejného ¢initele. Splnént
tohoto piedpokladu souvisi s pocetnimi stavy
straznikd v metru, s nedokonalou legislativou
a moznou mirou postihu pachateld. Ta je minimal-
ni v poméru ke vzniklym Skodam.

Kontrola stanic je provddéna pribézné sta-
ni¢nim persondlem. Kazdé pomalovani stény je
oznameno zamé&stnanctm uklidovych firem, ktefi

Kolik nas stoji vandalismus?

Tolikrat uz jsme psali o tom, jaké délaji razné typy
vandalt $kody a jak jsme proti nim v podstaté bezmocni.
Pfipady, kdy je dotyény chycen piimo p¥i ¢inu, je mdlo
a navic jej lze potrestat pouze za to, co se mu dokaZe, coz
v praxi byva pravé pouze ten piipad, pti kterém byl do-
paden. Tolikrat uz jsme psali o tom, Ze pomalované vozy
MHD, tedy nejen tramvaje, jsou ostudou nejen nasi fir-
my, ale hlavniho mésta, a tim i statu vibec. Tolikrat se —
nejen v DP-KONTAKTu - rhzni lidé rozcilovali ¢i za-
mysleli, co s tim dal délat. A vysledek? Podle o¢ekavani,
¢ili skoro zadny.

A tak se mi ani uz nechce znovu psét o vsech proje-
vech vandalismu, o sprejerech, ,rytcich® skla ¢i ,pou-
hych® zlodéjich a téch, kte¥i, naptiklad silnym zépa-
chem, znep¥i{jemnuji cestovani ostatnim. Vidite. Ostat-
nim. A co ti ostatni? Asi se shodneme na tom, Ze je jich
zdrcujici vétSina. Ale co je tato prevaha platna, kdyz
jsme vSichni —jako u vétsiny véci — tak zoufale Ihostejni.
Dokud se nejednd o na§ majetek, tak si hrajeme na bo-
horovné a misto pofadnych trestd (¢i alespon jejich
hrozby) stavime zdi, aby se ,umélci“ méli kde projevit.
Dokud to neni nase fasada, jsme ochotni p¥ipoustét ne-
smysly o ,vytvarnych dilech ¢i nutnosti ,zlikvidovat
nudnou $ed*“. Ale proc¢ to tedy, kdyZ uZ nas ta nudna sed
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tolik zlobi, nezadame skute¢nym umélcm? Na zacatku
Cervence probéhla tiskem zprava, Ze vstoupila v platnost
novela trestniho zdkona, podle které by mél poprvé do-
padeny sprejer zaplatit pokutu, v ptipadé opakovani
muze byt potrestan aZ rokem vézeni, p¥i $kodé nad
200 000 K¢ muize byt odsouzen na 6 mésicti az t¥i roky
a p¥i $kodé nad milion na 3 az 8 let. Mnohy z nas si fek-
ne: kone¢né. Ale jiz pred platnosti téchto ustanoveni by-
la vedena velka diskuse, ve které se dokazovalo, Ze to nic
nepiinese a Ze se bude vsechno dit dal postaru. Ai ted,
kdy novela kone¢né plati a zejména starostové ji vitaji,
oznacil naptiklad naméstek ministra spravedlnosti Josef
Baxa v$e za pouhy alibismus. Ale nikdo ze zastanct spre-
jera uZ nefekne, co s tim.

Vo. z. ED zpusobili vandalové skodu za 518 544 K¢.
Neni to zdvratna Castka, ale jsou to jednoznaéné zby-
te¢né vyhozené penize. A nejde jen o penize. Zatahne-
li pomalovana tramvaj, nastupuji ihned pracovnici,
aby ,,dilo“ zlikvidovali. Tito lidé by se mohli zabyvat
konstatovali, Ze je dobré rozhodnuti neménit poskra-
bana skla v tramvajich, protoze bychom to prosté ne-
zaplatili. Ale jednou p¥ijde doba, kdy uz skrz okno ne-
bude vidét, ndhodou se najdou volné prostiedky a sklo

zajistuji jeho odstranéni. V ramci kazdodenniho uklidu
stanic jsou odstranovany graffiti, tato ¢innost je soucasti
smluv o provadéni dklidu. Tlak vyvijeny ze strany o. z.
Metro na firmy ma za cil uklid v ¢ase co nejkrats$im.

U souprav metra musi byt graffiti odstraniovany vné
i uvnit¥ voz. Poskozeni vznika béhem ptepravni vyluky
na odstavnych kolejich na trati, v remizovacich halach
dep a nebo p¥imo za provozu, kdy béhem jizdy dochazi
k poskozovani interiérii a doba stani ve stanici staci
k poskozeni exteriéru.

K odstranovani graffiti se pti myti na strojni mycce
pouzivaji specialni Cistici p¥ipravky. Rozsahla poskozeni
jsou odstranovana 1x tydné, malé napisy pak p¥i plano-
vaném myti souprav. Graffiti uvnitf voz{ jsou namahavé
¢istény ru¢né. U sedadel voza je jedinou moZnosti vyme-
na sedaku. Prace jsou v soucasnosti provadény dodava-
telskymi firmami Unirex a V-Trade.

V soucasnosti poméaha v prevenci proti vandalismu
a graffiti pFedevsim elektronicka zabezpecovaci signali-
zace na halach dep Kacerov, Hostivat, Z1i¢in a na odstav-
nych kolejich na trati a Civilné bezpe¢nostni sluzba, je-
jiz pracovnici provadéji ostrahu objekta.

Ptedpoklad zlepseni je zejména v depech, kde probiha
pravidelné v no¢nich hodinach aktivace z6nové ochrany.

Dokonéuje se plastova ochrana, kdy dojde k dplné-
mu uzavieni a zabezpeceni halovych komplexti na de-
pech. Vstup bude jen pro opravnéné osoby pouze pies
oficidlni vchody pomoci registrované ¢ipové karty.

K potlaceni tohoto negativniho jevu uréité ptispéje
také p¥ijatd novela zdkona o postihu vandalismu.

Pavel T¥ebotidk a Ing. Marek Kopfiva, o. z. Metro
Foto: 0. z. Metro

se pieci jenom vymeéni. I tady by jisté bylo prospésné;j-
3i uvolnéné penize vynaloZit jinak. Le¢ vratme se
k ¢astce pies ptl milionu. Rekli jsme, Ze neni zavrat-
na. Ovsem ona zdaleka neobsahuje vsechno. Pokud
ponicena plocha neni velkd, umyje se v ramci denniho
osetient, a tak se vlastné do statistik nedostane. Ze je
to nevyznamné? Netekl bych. Naptiklad v Kobylisich
se denné odstranuji napisy ¢i maldvky v priméru z 15
vozu. Vozoven je sedm. Dnt v pololeti 365:2. Pocéitat
uz vas necham samotné.
Dalo by se dale mluvit o zastavkovém vybaveni,
o socialnich zatizenich, o viem mozném. Ale je to zby-
te¢né. Zbytecné do doby, kdy kazdy z nas nalezne odva-
hu, kdyZ uz ne k otevienému vystupu proti vandalovi,
tak alesponi k projevu nesouhlasu. Na zavér dovolte
tusmévnou historku: v jedné vesnici rybati vybijeli elek-
trickym proudem ryby v potoce. Zhruba v palro¢nim in-
tervalu. Nikomu se toto pocinani nelibilo, v3ichni, ze-
jména v hospodé, na né nadavali. Jim ovsem nikdo nic
nefekl. Pak se naSel jeden Clovék, ktery se s nimi také
nechtél hadat, ale dal najevo svlij nesouhlas tim, Ze si
vyfotografoval jejich auta, agregat na vyrobu proudu a je
samotné. Reakce se dostavila okamzité. Od vyktiku, Ze
maji vie povolené, az po spilani a vyhroZovani. Vé¥im, Ze
ptisté pujdou jinam. Tam, kde se na né bude nadavat je-
nom v té hospodé.
—Zjs—



Oslav na Petriné se
zucastnily tisice lidi

Pocasi se umoudfilo, ukazalo Prazantim a navstév-
nikim mésta svou nazehlenou tva¥, a ti nelenili a vyra-
zili na Petfin. Nebyl prvni kvétnovy den, kdy na
petiinském kopci potkate desitky zamilovanych dvojic,
ale kalenda¥ ukazoval 21. Eervence a v sousedstvi horni
stanice lanové drdhy se slavilo vyznamné vyroci. Vzdyt
pied 110 lety se poprvé rozjela drdha umoziujici snad-
néjsi pristup na Pettin.

Ten, kdo chtél t¥eti ervencovou sobotu pouZit slu-
Zeb oslavenkyné, musel vystat potadné dlouhou frontu.
Zajem o svezeni byl enormni a snesl srovnani s rokem
1985, kdy lanovka zacala psat své moderni déjiny. P¥i Ce-
kani bylo mozné slySet hlasy tvrdici, Ze sluZeb pozemni
lanové drahy vyuzivaji opét po deseti a vice letech.

Bylo kratce po Sesté vecer a nacelnik lanovky Stani-
slav Lané nam potvrdil, Ze zdjem o jizdu je obrovsky.

e — VY s —: Wk

0 svezeni lanovkou byl v sobotu 21. ¢ervence enormni zdjem. U obou stanic (Ujezd a Petfin) staly dlouhé fronty zdjemct.
Na Nebozizku se dokonce nezastavovalo, aby jizdni doba byla co nejkratsi a ve frontach se necekalo tak dlouho.

ho véku.

Oslavy 110 let zahdjeni provozu lanové drahy na Pet¥in prilakaly mnoZstvi Prazanii riizné-

,Nahoru jsme ptepravili vice nez sedm tisic lidi a dold
uz pies pét tisic. Tolik zdjemcli o pfepravu nemame ani
1. kvétna, kdy je zdjem tradi¢né vysoky.“

Skute¢né na Ujezdé stdla celé odpoledne mnoha-
metrova fronta, na Petfiné to bylo stejné a navic na ces-
tach uprostted zelené se pohybovalo lidi jako o pouti.
JJizdni ¥ad jsme nedodrZovali, jezdili jsme jak to jen bylo
mozné,“ doplnil Lané.

Nékoho zldkala k navstévé moznost svézt se zadar-
mo, ale vétsinu bohaty program, ptipraveny ve spolupra-
ci Dopravniho podniku s agenturou Town, s. 1. 0. a ode-
hravajici se na dvou pédiich. Program pro déti modero-
vala Petra Cernocka a pro dospélé Vilém Cok.

I mnoho nihodnych navstévnikd se zastavilo a za-
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poslouchalo do pisni¢ek v podani YoYo Bandu, Frantiska
Sahuly, Beatles revival bandu ¢i Slapeta. To vie bylo pro-
loZeno soutéZemi pro malé ivelké. Zejména p¥iznivci
zlatavého moku ze smichovského pivovaru si p¥isli na
SVé.

LJesté rano, kdyz jsem se koukl z okna a vidél zata-
zenou oblohu, mél jsem strach, Ze oslava skond¢i fias-
kem, ale s postupujicim Casem se pocasi zlepSovalo
a prvni nedockavci uZ byli na Pet¥iné okolo poledne.
Proto jsme s programem zacali d¥ive, neZ jsme méli na-
planovéano,“ sdéloval spokojeny $éf poradateld Miroslav
Pauk.

Podle st¥izlivych odhadd si p¥Fi§lo vyznamné vyroci
lanovky p¥ipomenout na dvanact tisic Prazand, ktefi
stravili na Pet¥iné p¥ijemné sobotni odpoledne. —bda—
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Jedno pédium spolecné se skakacim hradem bylo vyhraze-
no nejmensim.

Nejlepsim obcerstvenim v horkém dni je pfece zlatavy mok.
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V poslednim Cisle jsme vds seznamili mimo jiné i se
zménami udajti v Fidi¢ském priikazu. V tomto Cisle, kdy
Jje vplném proudu turistickd sezona, si pripomeneme
ustanoveni zakona & 361/2000 Sh., kterd se tykaji ztraty,
odcizeni, poskozeni nebo zniceni Fidi¢ského priikazu.

K vydani duplikatu ridi¢ského priikazu musi byt
k zddosti predlozen vzdy poskozeny Fidi¢sky priikaz.

S ohlasenim ztrdty, odcizeni nebo poskozeni Fidic-
ského priikazu musime vZdy predlozit platny doklad to-
toznosti. Na zakladé ohldseni vydavd prislusny okresni
urad potvrzeni, které plati po dobu 30 dnii, a po tuto
dobu nahrazuje drziteli fidi¢ského opravnéni ridi¢sky
priikaz.

§ 112 Vydani duplikatu fidi¢ského prikazu nebo
mezindrodniho fidi¢ského prikazu

1. Za tidi¢sky prikaz nebo mezinarodni Fidi¢sky
prukaz ztraceny, odcizeny, poskozeny nebo zniceny se
vydava duplikat fidi¢ského prikazu nebo duplikat mezi-
narodniho ¥idi¢ského prikazu.

2. Pro vydani duplikatu ¥idi¢ského prikazu plati ob-
dobné § 109 odst. 6, 7, 8 pism. a) ab) aodst. 9a§ 110
odst. 1, 3, 4, 5 a 6. Duplikat Fidi¢ského priakazu vyda p¥i-
slusny okresni titad bezodkladné po podani Zadosti o vy-
dani duplikatu ¥idi¢ského priakazu.

3. Pro vydani duplikatu mezinarodniho fidi¢ského
prikazu plati obdobné § 111.

4. K zadosti o vydani duplikatu tidi¢ského prikazu
nebo duplikdtu mezinarodniho ¥idi¢ského prikazu za
poskozeny Fidi¢sky prikaz nebo poskozeny mezinarodni
Fidi¢sky prikaz musi Zadatel p¥iloZit tento poskozeny ¥i-
di¢sky prikaz nebo poSkozeny mezinarodni Fidicsky
prukaz.

§ 115 Ztrata, odcizeni, poskozeni
nebo zni¢eni Fidi¢ského priikazu
a mezindrodniho fidi¢ského prikazu

1. Ztratu, odcizeni, poSkozeni nebo zniceni ¥idi¢-
ského priikazu je drzitel ¥idicského opravnéni povinen
neprodlené ohlasit p¥islusnému okresnimu utadu.

2. Zaroven s ohlasenim podle odstavce 1 je drzitel
tidi¢ského opravnéni povinen predlozit prislusnému
okresnimu ttadu platny doklad totoznosti.

3. Ptislusny okresni ufad vyda drziteli ¥idi¢ského
opravnéni bezodkladné po ohlaseni podle odstavce 1 po-
tvrzeni o oznameni ztréty, odcizeni, po§kozeni nebo zni-
Ceni Fidi¢ského prikazu. V potvrzeni o ozndmeni ztraty,
odcizeni, poskozeni nebo zniceni ¥idi¢ského prikazu
musi byt uvedeno:

a. jméno a ptijmeni drzitele fidi¢ského opravnéni,

b. adresa trvalého pobytu drzitele ¥idi¢ského oprav-
nént,

c. datum a misto narozeni a rodné &islo drzitele ¥idic-
ského opravnéni,

d. skupiny a podskupiny Fidi¢ského opravnéni a datum
jejich prvniho udélent,

e. datum ztraty, odcizeni, poskozeni nebo zniceni Fidi¢-
ského prukazu,

f. datum vydani potvrzeni o oznameni ztraty, odcizeni,
poskozeni nebo zniceni Fidi¢ského prikazu.

4. P¥isludny okresni t¥ad v pFipadé uvedeném v od-
stavci 3 bezodkladné ovéti podle dokladu totoZnosti ida-

Zleva stojici ,,vrchni“ Ing. Kozak, Mira Prisa a reditel
Ing. Vik.
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je uvedené v odstavci 3 pism. a) aZ ¢) a doklad totoZnosti
vrati drziteli tidi¢ského opravnéni.

5. Potvrzeni o oznameni ztraty, odcizeni, poskozeni
nebo zniéeni fidi¢ského prikazu plati 30 dni ode dne je-
ho vydani, po tuto dobu nahrazuje drziteli ¥idi¢ského
opravneéni Fidi¢sky prakaz.

6. Po uplynuti doby platnosti oznameni o ztraté, od-
cizeni, poskozeni nebo zniceni Fidi¢ského priukazu p¥i-
slusny okresni uifad vystavi drziteli ¥idi¢ského opravnéni
duplikat ¥idi¢ského prikazu podle § 112.

7. Odstavce 1 az 6 plati i pro ztratu, odcizeni, posko-
zeni nebo zniceni mezinarodniho Fidi¢ského prikazu.

8. Provadéci pravni piedpis stanovi vzor potvrzeni
0 oznameni ztraty, odcizeni, poskozeni nebo zniceni Fidic¢-
ského prikazu nebo mezindrodniho tidi¢ského prikazu.

V ndsledujicim paragrafu se uvadri ijind moznost
oznameni o ztraté a odcizeni Fidi¢ského prikazu, ale
v nasich podminkach bude jesté chvilku trvat, nez bude
mozné bézné pouzivat elektronického podpisu ve styku
s organy statni spravy.

§117

Zadosti a oznameni podle § 92 az 94, § 98 az 102,
§ 108 az 112, § 114 az 116 muZe podat Zadatel nebo dr-
zitel Fidi¢ského opravnéni i postou nebo elektronickou
formou. V takovém p¥ipadé musi byt podpis Zadatele ne-
bo drzitele ¥idi¢ského opravnéni na zadosti nebo ozna-
meni tredné ovéren nebo ovéren podle zvlastniho prav-
niho p¥edpisu. Doklad totozZnosti Zadatel nebo drZitel ¥i-
di¢ského opravnéni neptiklada.

Nisledujici paragraf nds informuje o tom, kdy je
Fidi¢sky priikaz neplatny. Je zcela logické, Ze Fidi¢sky
priikaz ztrdci platnost, jestlize osoba neoprdvnénd
v ném provede opravy nebo upravy. PFi zméné bydlisté
musime zajit na prislusny okresni ufad a nemiiZeme
tento tdaj v Fidi¢ském prikazu ménit sami, i kdyZ od-
povidad pravdé.

Zde je na misté upozornit vSechny ridice vyjizdéjict
do Spolkové republiky Némecko, Ze némecka pravni
tiprava umozriuje vyznacit do ¢eského narodniho Fidic-
ského priikazu napriklad zakaz Fizeni motorového vo-
zidla. Samozrejmé, Ze to je mozné jen pokud se ve Spol-
kové republice Némecko dopustite zavazného prestupku
nebo trestného ¢inu, za ktery je Vam vysloven zakaz fi-
zeni motorového vozidla na uzemi SRN. V tomto pFipa-
dé jste rovnéZ automaticky zarazeni do pocitacového
systému ZEVIS, ktery umozriuje kontrolu dodrZeni to-
hoto zakazu nejenom pri bézné silni¢ni kontrole, ale na-
pfiklad i na hrani¢nich prechodech.

§ 118
Neplatnost Fidi¢skych prikazi
1. Ridi¢sky prikaz nebo mezinarodni fidi¢sky pra-
kaz je neplatny, jestlize:
a. uplynula doba jeho platnosti,
b. ddaje o tidi¢ském opravnéni v ném uvedené neodpo-
vidaji skutecnosti,

Vek
nezastavime...

...atobyl divod, pro¢ se sesli feditel DOZu Hostivaf,
Ing. Slavomir Vlk, s kolegy Karlem Novakem a Mirkem
PriSou. Ing. Vlk jménem party hostivaiskych dopravaka
vyslovil obéma oslavencim uznani za dosavadni praci,
kilometry bez nehody, spolehlivost p¥i vykonu jejich na-
ro¢né prace, a zaroven vyjadiil nadéji, Ze vék neni pie-
kazkou v dal3i Zivotni etapé. A proto dodavame — ,abra-
hamoviny“ a odchod do starobniho dtichodu, to je pouze
kladny piedpoklad pro plné vyuziti druhého polocasu
naseho byti!

—sta—
Foto: Zden&k Sebesta

c. jsou vném neopravnéné provedeny zapisy, zmény,
opravy nebo udpravy,

d. je poskozeny tak, Ze zdznamy v ném uvedené jsou ne-
Citelné.

2. Ridi¢sky prikaz vydany cizim statem nebo Fidic-
sky prukaz Evropskych spolecenstvi, jehoz drzitelem je
osoba, kterd je pt¥ihlasena k dlouhodobému nebo trvalé-
mu pobytu v Ceské republice, je neplatny, jestlize jeho
drzitel nepozadal o vyménu ¥idi¢ského prikazu vydané-
ho cizim statem nebo Fidi¢ského pritkazu Evropskych
spolecenstvi za Fidi¢sky prikaz podle § 116 odst. 1 nebo
odst. 2.

A na zavér naseho malého seridlu o Fidi¢skych pru-
kazech dilezité upozornéni tykajici se vymény dosavad-
nich Fidi¢skych prikazu priikazi podle § 134 zikona
¢ 361/2000 Sh.

Zidkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich ko-
munikacich a o zméndch nékterych zakont, ve znéni
pozdéjsich predpisti, stanovuje v § 134 nasledujici:

1. Ridi¢ské priikazy vydané do 30. éervna 1964 jsou
jejich drzitelé povinni vyménit do dvou let ode dne na-
byti u¢innosti zdkona (tj. od 1. ledna 2001).

2. Ridi¢ské prikazy vydané od 1. éervence 1964 do
dne nabyti G¢innosti zdkona jsou jejich drzitelé povinni
vyménit do péti let od nabyti ucinnosti zdkona.

3. Ridi¢ské prikazy podle odstavet 1 a2 pozbyvaji
platnosti uplynutim ptislusné doby stanovené pro jejich
vyménu.

Za vydani fidi¢ského prikazu ve smyslu § 134 ziko-
na ¢. 361/2000 Sh. se nevybird spravni poplatek. Tento
tkon je osvobozen od spravniho poplatku podle § 9 odst.
2 pism. b) druhé casti véty zdkona &. 368/1992 Sh.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich piedpisa.

V ptipadg, Ze by povinna vyména ¥idi¢ského priika-
zu byla spojena i s roziifenim dosavadniho opravnéni
k ¥izeni silni¢énich motorovych vozidel, spravni poplatek
se vybere.

Stale casté jsou rovnéZ dotazy, zdali je nutné mit pri
cesté do Italie mezinarodni ridi¢sky prikaz.

Stejné jako v pfipadé Slovinska i Itilie je signatirem
Umluvy Organizace spojenych narodii o silnicnim provo-
zu z roku 1968 (Videriska imluva) tudiZ by méla uzndvat
ndrodni fidi¢ské prikazy Ceské republiky. Bohuzel, zku-
Senosti ceskych obcanti s nékterymi slozkami italskych
ozbrojenych sborti nds vedou k tomu, Ze doporucujeme
pro jizdu do tohoto statu mezindrodni fidi¢sky prikaz.

Na zdvér jesté jedno upozornéni pro ty Fidice, ktefi
vyjizdéji do zahranici se zaptjcenym automobilem, na-
priklad od svého $vagra a podobné.

Podle umluvy Organizace spojenych narodu o sil-
ni¢nim provozu z roku 1968 ( Videriska imluva) miiZe
vyzadovat cizi stat od fidi¢e doklad o tom, Ze vlastnik
vozidla souhlasi s tim, abyste uZival jeho viiz v zahrani-
¢i. Forma tohoto dokladu neni ve zminéné umluvé spe-
cifikovdna, ale doporucuje se, aby byl napsin v jednom
ze svétovych jazyku (vhodnad je angli¢tina, némcina nebo
francouzstina) a byl opatren notarsky ovérenym podpi-
sem vlastnika vozidla. —go—, ~hy-

Karel Novak, Ing. Kozak a Ing. Vik.




VY SE PTATE,

Pronajem rekreacéni nemovitosti

Pokud jste se rozhodli zvysit si rodinny rozpocet
o Castky plynouci z prondjmu rekreacni nemovitosti,
nezapomerite, Ze tento p¥ijem podléha zdanéni.

Prijem ke zdanéni si rozdéli vSichni spoluvlastnici,
a to podle velikosti svych vlastnickych podila tak, jak je
maji zapsany v katastru nemovitosti. Pokud je objekt
v bezpodilovém spoluvlastnictvi, plati dan jen jeden
z majiteld.

Nemate-li jiny p¥ijem neZ z pronajmu, a ten je men-
$i nez 10 000 K¢ za rok, neplatite zadné dané. Mate-li
piijem ze zaméstnani a k tomu p¥ijem z prondjmu men-
$i nez 4 000 K& za rok, nepodavite darové p¥iznani
a neplatite rovnéz Zadnou dan.

Pokud dostavate za pronajem vic nez jsou uvadéné
hranice pFijmi, musite podat dafiové p¥iznani, vypocitat
si dan a zaplatit ji. Od pFijma si muzete odecist vydaje
pausalnim odpoctem ve vy$i 20 % z dosaZenych p¥ijm.
Chcete-li uplatiiovat vydaje ve skute¢né vysi, je potfeba
vést jednoduchou evidenci pfijmud a vydajli, majetku,
pohledavek a zévazkud. Do skute¢nych vydaji zahrnuje-
me odpisy nemovitosti, odpisy rekonstrukce ¢i jiného
zhodnoceni, opravy, nakup drobného vybaveni a po-
dobné.

Z p¥ijma z prondjmu se neplati zdravotni a socidlni
pojisténi.

Jestlize jako majitel vyuzivate nemovitost i k vlastni

Duchodova problematika

Kolik si miZe vydélat starobni dichodce, aby mu
nebyla zastavena vyplata starobniho dtichodu, kdyZ jsem
narozen 30. dubna 1940? Jde o hruby nebo &isty p¥fjem?

Narok na starobni dichod vam vznikl 28. tnora
2001. Od tohoto data se pocita dvouleté obdobi, kdy si
mtiZete soucasné s vyplatou diichodu jesté vydélat ¢ast-
ku do vyse dvojnasobku Zivotniho minima, coz je v sou-
Casné dobé 7 540 K¢ (2 x 3 770 K¢). Jednd se vzdy o hru-
by prijem. Tedy do dvou let po vzniku ndroku na starobni
diichod nesmi vas hruby mési¢ni prijem presahnout
Castku 7 540 K¢ hrubého. Dalsi podminkou pro vyplatu
starobniho dichodu je, Ze vas pracovni pomér bude uza-
vien na dobu urcitou.

Musim si o dtichod poZadat, kdyZ jsem jiZ dovrsil di-
chodovy vék? Chci déle pracovat bez omezeni vydélku.

Davky diichodového pojisténi, tedy i starobni dii-

Nejen z Prahy a blizkého okoli pFichazeji dopisy na
nasi adresu. Tento ptisel z némeckého Rossweinu a veli-
ce radi ho pietiskujeme, nebot je p¥ikladem profesional-
niho p¥istupu jednoho fidi¢e tramvaje.

Podékovani
neznamému fidi¢i tramvaje

Vazeny pane tediteli,

Obracim se na Vés s prosbou, podékovat mym jmé-
nem vasemu zameéstnanci. 11. Cervna letosniho roku
jsem byla s jednou cestovni spole¢nosti v Praze. Rano
jsem nastoupila u hotelu Olsanka do tramvaje Cislo 9.

chod, Ize priznat pouze na zdkladé pisemné Zadosti ob-
Cana. Zadost o starobni dichod s vami sepisuje zamést-
navatel (pripadé okresni ¢i obvodni sprava socidlniho za-
bezpeceni) na prislusnych tiskopisech k tomuto tcelu
vydanych. Tyto zddosti je tfeba i predepsanym zptusobem
dolozit (doklady o vzdélani, vojenské sluzbé, rodné listy
déti a podobné). Zalezi pouze na vas, kdy a k jakému da-
tu se pro odchod do starobniho diichodu rozhodnete
a kdy pozadate zaméstnavatele o sepsani vySe uvedené
Zadosti.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet svého budou-
ciho dtichodu, pfipadné i o pfepoéet jiz vyméieného dii-
chodu, miZete se obratit na zaméstnanecky odbor fedi-
telstvi, ale vZdy po pfedchozi telefonické domluvé. Po-
kud budete mit roéni hrubé vydélky od roku 1986 do ro-
ku 2000 véetné vylouéenych dob (nemoci a podobng)

Prselo a u dvefi byla tlacenice, které jsem nevénovala
zadnou pozornost.

Duchap¥itomny byl vsak va$ zaméstnanec, ktery si
v3iml, Ze mi néjaky mlady muz krade penéZenku s do-
klady. Ridi¢ tramvaje k nému rychle pfisko¢il, vytrhl mu
penéZenku z ruky a dal mi ji s ismévem zpatky. V rozéi-
leni, ale také v pocitu velké radosti jsem mu zapomnéla
podékovat.

Vse jsem si uvédomila aZ po vystoupeni z tramvaje,
ale to uz vaz jel dal. Vpovédomi mam pouze ¢islo na
strané tramvaje, 9032. Pokud ho najdete, prosim podé-
kujte mu. Takové pozorné a ochotné lidi nachazi ¢lovék
dnes ztidka. Dékuji.

Petra Sa. (podpis je dale ne&itelny)

rekreaci, musite uplatiiovanou vysi vydaja ptislusnym
zpusobem kratit.

Dale nezapomeiite, Ze nemovitost by méla byt pojis-
téna, a to jak vlastni stavba, tak i domacnost. Vedte si
protokol o piedavani a piebirani objektu, ktery by vam
mél docasny najemnik podepsat. P¥edejdete tak sportiim
v pfipadg, Ze se néco ztrati nebo rozbije. Najemnici mo-
hou pti ptebirani objektu slozit i kauci. MazZete si sjed-
nat i pojisténi odpovédnosti za $kody zpusobené tieti
osobé. Toto vas chrani pro ptipad, Ze by si ndjemnik
napt. zpUsobil zranéni na neudrZovaném prostranstvi
patficim k rekreaénimu objektu.

Ing. Alena Varikova, telefon 9619 2359,
odbor financovéani — feditelstvi,
e-mail: vankovaa@dp—praha.cz

a celkovou dobu vaseho pojisténi, 1ze dichod vypolitat
s pfesnosti na 1 korunu. Pfedbé&%ny vypocet vam pak bu-
de slouzit pro p¥ipadnou kontrolu se skute¢né pt¥izna-
nym diichodem od Ceské spravy socialniho zabezpe&eni.
Chcete-li znat i nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dtichodech, p¥ipadné o jejich vypoctech, obratte se pi-
semné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor fedi-
telstvi. Od kvétna jsme piesidlili do nové budovy v Soko-
lovské 217/42, 5. patro, dvefi &. 553, (pfimo u stanice
metra B — Vysofansk4). Telefon zistdva stejny — 9619
3361.
Helena Bajerové, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@dp-praha.cz

,,Co se divis, kdyZ se furt motas kolem Andéla,

Jja jsem zase léta jezdil na Kacerov...“

Jaroslav Pitra

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Druhd polovina léta je pfed nami a my ptichazime
s dalsi porci internetovych tipd, jez by vam mohly zp¥i-
jemnit ¢as dovolenych. Stejné jako v minulém dile nase-
ho serialu i tentokrat jsme usilovali o to, aby vybrana
virtualni mista inspirovala k navitévé mist skutec¢nych
a aby vam internetova sit tyto navstévy usnadnila a zkva-
litnila. Na rozdil od ervencovych navnad, zaméfenych
na p¥irodu a kulturu jednoho konkrétniho regionu, se
nyni vyhneme Cisté p¥irodnim krasam a rozsitime geo-
graficky obzor: budeme viés lakat k navstévé hradd, zam-
ka a dalsich historickych staveb v ramci celé Ceské re-
publiky a dokonce i za jejimi hranicemi.

V pavuciné ceského internetu uvizlo hned nékolik
stranek, které se souhrnné vénuji tuzemskym pa-
matkdam. Své putovani muZeme zacéit na adrese
www.hrady.cz, kterd slibuje vie o hradech, tvrzich,
zamcich, mlynech, vézich, klasterech, kaplich, koste-
lech a dal3ich pamétihodnostech. Tento server funguje
doslova pér dni, a tak databaze pamatek neni zatim kom-
pletni (v dobé nasi navstévy jich obsahovala na 250), nic-
méné nékteré polozky jsou zpracovany velmi kvalitné
a rovnéz fotograficka dokumentace je na slu$né trovni.
Ovladani stranek je snadné abezproblémové, grafika

st¥idma le¢ vkusna, a pokud mate zdjem p¥idat k nékteré
z pamatek vlastni komentatr ¢i se podélit s ostatnimi
o turistické zazitky, neni to zadny problém.

Mnohem slabsi podivanou nabizi adresawww . hra—
dy-zamky . cz. Seznam pamatek je vyrazné chudsi, fo-
tografiemi se $ettilo jako 3afranem a vybledla grafika pG-
sobi ponékud unylym dojmem. Pozitivem budiz aktual-
ni kalenda¥ kulturnich akci, ktery je k dispozici u nékte-
rych pamatkovych objektd, ale jinak rozhodné nejde
o stranky, kam by se ¢lovék Casto vracel.

To nejlepsi nas tak teprve ¢ekd — ato na adrese
www . pamatky.com. 900 ,zpracovanych® pamétihod-
nosti (a neustéle p¥ibyvaji dalsi), 2200 $lechtickych ro-
da, 600 hesel odbornych pojmu ve slovniku, vyhledavani
podle regiond, abecedy nebo pomoci filtrti, elegantni
ovladani, efektivné provazané jednotlivé sekce, vyborné
interaktivni prvky a velmi dobra grafika — co vice si ma-
Zete prat? Lze jen doufat, Ze tyto stranky budou nadale
vzkvétat a dojde nejen k rozsifeni poctu hesel, ale i k je-
jich podrobnéjsimu rozpracovani.

RovnéZ slovenské kulturni pamatky maji své néko-
likeré internetové zastoupeni. Adresa www.hrady.sk
ma narozdil od své Ceské jmenovkyné ponékud nestast-

né zvolenou grafiku, ale jinak jde o solidni zdroj infor-
maci o vice nez dvou stovkach hradd, zamké a pevnosti
u nasich vychodnich sousedt. Ani zde nechybi slovnicek
odbornych pojma. Také adresa www. zamky. sk (nebo
www.mazanik.sk) predstavuje kvalitni zdroj infor-
maci, obohaceny navic o slovenské kostely a zajimavé
historické ¢lanky.

Zkusili jsme zapatrat i v dal$ich zahrani¢nich webo-
vych vodach. Adresa www.castlesontheweb.com
nabizi pfesné to, co slibuje ve svém nazvu — podrobny
seznam rozli¢nych internetovych mist, na nichz se po-
jednava o hradech a zamcich. Strankam by mozna slu-
Sela jednodussi struktura, ale neztratite se tu.

Souhrnny piehled informaci o hradech a zamcich
ve svété nabizi adresawww.castles.org/castles.
Informace zde prezentované vsak ptili§ hodnotné nejsou
(nekvalitni fotografie, nékde tiplné chybi texty) a je nut-
né je brat s velkou rezervou. Mezi belgickymi hrady se
napfiklad skvi fotografie Karlstejna, brnénsky Spilberk
zde figuruje pod nazvy Spieberd ¢&i Spielbergh a mezi
Ceskymi hrady najdeme i jakysi (jakési?) Scozke, ktery
pritom podle dalsich informaci na strankach lezi kdesi
u Ryna... -m$—

- kontakt
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS III

&

4. éast
Bubened

Budete-li hledat Bubene¢ na starych mapach, musi-
te hledat Pfedni Ovenec. Tak se totiZ tato prazska ctvrt
jmenovala jesté v 19. stoleti. Pojmenovani ma jméno ve
staroCeském slové ovnec, tedy beranek, snad proto, Ze tu
kdysi byval kniZeci ov¢inec. Poprvé je ves doloZena pod
jménem Ovnec (Ouence) vroce 1197, pozdéji Ovnec,
coz se v dalsich staletich ménilo na Ovenec, Ovenec.
Prazsti Némci si jméno upravovali na Wobentz, Bo-
wentsch, coz Casem bylo opét pocesténo do tvaru Bube-
nec. Oficialné tak byla obec pojmenovéana az vyhlaskou
c. k. mistodrzitelstvi z 9. kvétna 1880.

Prvni obecni volby v samostatné obci se konaly
17. za¥i 1850. Nejvyssim rozhodnutim z 26. fijna 1904
(publikovanou mistodrzi-
telskou vyhlaskou 11. listo-
padu 1904) byl Bubenel
povysen na mésto. Soucasti
hlavniho mésta Prahy je od
roku 1922. O rok pozdéji se
stal soucasti obvodu Praha
XIX a v roce 1949 bylo bu-
benecské tzemi rozdéleno
mezi dva obvody — Prahu 6
aPrahu 7, coz pretrvava
dodnes. Od roku 1990 je
izhlediska  samospravy
Bubenec rozdélen mezi dvé
méstské Casti. 214 hektarh
(48 % katastralniho uzemi)
patii ku Praze 6 a 230 ha je
soucasti Prahy 7.

Historické jadro Bu-
bence lezelo jizné od kostela sv. Gotharda. Pivodni ro-
mansky kostel byl zboten v roce 1801 a v témze roce (!)
byl vysvécen ten dnesni klasicistni. V 19. stoleti zacala
vznikat vilova zastavba podél dne$ni Pelléovy ulice
a prvni ¢inZovni domy v oblasti Brusky na dejvicko-bu-
beneéském pomezi. V osmdesatych letech 19. stoleti za-
Caly rychle vznikat méstské domy v oblasti Letné (jizné
od Kralovské obory) a ve dvacatych a t¥icatych letech na
rozhrani Dejvic a Bubence vznikla na tehdejsi dobu mo-
derni a luxusni méstska Ctvrt, ¢imz v ramci hlavniho
mésta obé katastralni izemi urbanisticky zcela splynula.
Phvodni zamér architekta Engela ale nebyl bohuzel do-
koncen, coZ je vidét predevsim na podobé Vitézného na-
mésti.

Vyznamnou ¢ast plochy Bubence (115 ha) zaujima
Kralovska obora, nespravné nazyvana Stromovkou. Ma
davnou tradici a vefejnym sadem se stala az podle dvor-
niho dekretu z 25. ¢ervna 1804. V roce 1845 byla spojena
s tzv. Stépnici. Zajimavé bylo, Ze Kralovska obora byla
Nejvy$s$im rozhodnutim z 3. kvétna 1845 vyhrazena ci-
safi jakoZto soukromy majetek ceského kréile. Podle
obecniho zfizeni z 16. dubna 1864 ji spravoval Zemsky
spravni vybor abyla vyjmuta z pravomoci P¥edniho
Ovence, ackoliv byla i nadale soucasti jeho katastralniho
tzemi.

Na tizemi Kralovské obory leZzi dvé zajimavé stavby.
Byvaly lovecky zamecek zlet 1689 — 1691 byl v roce
1855 novogoticky prestavén a stal se vyhleddvanou re-
stauraci, zndmou pod jménem Slechtova restaurace.
V roce 1980 objekt bohuzel vyhotel a dnes je chatrajici
ruinou. Tzv. MistodrZitelsky letohradek je doloZen uz pti
korunovaci krale Vladislava II. v roce 1471 a rovnéz zis-
kal v 19. stoleti novogotickou podobu.

Vyznamnou stavbou je také Cisatsky mlyn, jehoz
historie sahd az do stfedovéku. V roce 1834 v ném byla
z¥izena papirna s prvni strojni vyrobou papiru v Ce-
chach. V moderni dobé tu ziskal sidlo Vyzkumny udstav
papirenského pramyslu. Z dalezitych staveb méstské in-
frastruktury vznikla v roce 1906 v Bubendi Cistirna od-
padnich vod, do které byla zausténa nova prazska kana-
lizace. Kaly z Cistirny vyvazela na Cisa¥sky ostrov uzko-
rozchodna dréha. V letech 1957 az 1967 byla na ostrové
postavena nova Cistirna, pozdéji rozsitend a modernizo-
vana.

Dne 15. kvétna 1891 zahéjilo ¢innost dnesni prazské
vystavisté, které je od té doby vyznamnym spolecenskym
a rekreaénim centrem. Obvykle je davano do souvislosti
s Holesovicemi, ve skute¢nosti celé lezi v Bubenci. Vy-
stavy se v dané lokalité konaly jiz d¥ive.

Z bubenedskych komunikaci ma nejstarsi tradici
ulice Pod Kastany (aZ do t¥icatych let 19. stoleti tu ale
bylo lipové stromoftadi), ktera spojovala Hrad s oborou.
Po zdpadnim okraji bubeneéského katastru vedla od ro-
ku 1625 postovni silnice do Drazdan. Jesté v 19. stoleti

- kontakt

obé silnice do Prahy vstupovaly Piseckou branou (ote-
viena 9. kvétna 1721 a jako jedind z bran barokni forti-
fikace, vyjma vySehradské citadely, se dochovala do-
dnes). Dal do centra Prahy se pokracovalo hlubokym
uvozem, ktery v roce 1831 nahradila Chotkova silnice.
V letech 1805 — 1806 byla postavena dtilezita silnice me-
zi Strahovem a Bubny (dne$ni Milady Horakové) a sou-
¢asné byla postavena i dnesni Korunovaéni. V roce 1829
byla zfizena silnice v misté dne3ni Pelléovy. V souvislos-
ti s rozvojem bubeneéské zastavby pak vznikla husta vel-
komeéstska uli¢ni sit.

Dnes jen malokoho napadne, Ze v Bubenci existuji
také t¥i mosty p¥es vodni tok. Silni¢ni na Cisa¥sky ostrov
byl pfedan do uzivani 18. prosince 1901. Ptes vlastni vi-
tavsky tok do Troje se muselo pfivozem. Pivodné p¥ivoz
slouzil i povozam a silni¢ni
dopravé. Soucasna lavka
slouZi jen pésim a byla dana
do provozu 7. cCervence
1984, kdyz ptredchozi lavku
z roku 1977 strhla povoden.
Dalsi dva mosty se dnes na-
chazeji v arealu Cistirny od-
padnich vod. Vsechny mos-
ty vedou pres tzv. plavebni
kanél, vyznamnou vodo-
hospodéatskou stavbu z po-
¢atku 20. stoleti. Teprve ten
umoznil pomoci zdymadla
fiéni plavbu po Vltavé i na
sever od Prahy. Z ptavodni-
ho toku Vltavy jizné od ost-
rova dnes zstalo jen slepé
rameno, tzv. Mala Ficka.
Pravidelna osobni doprava parnikem od Stvanice do Kle-
can ¢ty¥mi pary spoji denné zacala oficialné 20. ¢erven-
ce 1902. Na bubeneéském katastru bylo zfizeno p¥ista-
visté. Bez zajimavosti mozna nenf ani smély projekt gi-
gantického tunelu Praha — Podbaba pro lodni dopravu,
jehoZ stavbu pry znemoznila jen rakousko—-italska vélka.
P¥ipomenime také, Ze v roce 1870 konal u Cisaiského
mlyna své pokusné jizdy s parni lodickou mechanik Jo-
sef Bozek, ktery uz o dva roky di¥ive v Kralovské obote
zkousel prvni Cesky parni viz.

Pravidelné spojeni vefejnou dopravou s okolnim
svétem Bubenci zajistila Zeleznice. Od 1. ¢ervence 1850,
kdy zahdjila provoz Severni statni draha, slouzi vetej-
nosti i bubenecské nadrazi. Od roku 1868 ptes bubenec-
ské tizemi zacala jezdit i Bustéhradska drdha. Jeji Zelez-
ni¢ni stanice (ptivodné Bruska) leZi na dejvickém katast-
ru. Vroce 1906 se uvazovalo o stavbé Zelezni¢ni traté
Bubenec — Nebusice — Tuchoméf¥ice.

Historie bubenecské méstské hromadné dopravy je
spjata predevsim s velkym mnoZstvim neuskute¢nénych
projektd. Nejdiive (na jate 1886) zacala jezdit do Kréalov-
ské obory kotika. Dne 18. ¢ervence 1891
ptijela do Bubence Oveneckou ulici na
kraj obory i slavnd prvni Ceska elektric-
ka draha, prodlouZena v roce 1891 az
k Mistodrzitelskému letohradku. Zruse-
nabyla uzv roce 1900. V roce 1897 chté-
ly vznikajici Elektrické podniky vést
tramvajovou trat od projektované hole-
Sovickeé elektrarny. Koleje mély vést pies
vystavi$té hlavni komunikaci za pra-
myslovym paldcem az ke Slechtové re-
stauraci. Projekt se ale zménil a v roce
1898 byla misto této stavby elektrifiko-
vana trat konky. AZ do roku 1937 v obote
existovala mald tramvajova vozovna. Pro
obsluhu Bubence ale uvedené traté ne-
mély vyznam. V roce 1901 schvalilo mi-
nisterstvo Zeleznic projekt tramvajové
traté Veletrzni a Korunovaéni ulici (pro
snadnéjsi orientaci uvadime dne$ni na-
zvy ulic) sodboCkou ptes Letnou
k Brusce. Tento projekt se ale nakonec
neuskutec¢nil. Misto néj do byla do oblas-
ti Letenského nameésti v roce 1907 po-
stavena trat Belcrediho ulici (Milady Ho-
rakové), ktera méla pokracovat Koruno-
vaéni ulici k nadjezdu ptes Bustéhrad-
skou drahu. I z této varianty, obsluhuji-
ci alespont Cast letenské zastavby Bu-
bence, nakonec seslo, stejné tak z dal$i-
ho projektu schvileného vroce 1913.
(Vté dobé nebyly na realizaci penize.)
Mezitim byla postavena v roce 1908 ale-

spon trat k Brusce, vedena po jizni hranici bubene&ské-
ho katastru, kterd méla pro Cast obce uréity vyznam.
(Zastavka na kizovatce Spejchar se az do roku 1942
jmenovala Bubenec.) Cesta pfes Letnou ale piedstavova-
la velkou okliku a teprve prodlouzeni linky ¢. 5 z Klaro-
va do Badeniho ulice v roce 1915 cestu od Spejcharu do
centra ptes Chotkovu silnici urychlilo. Nova nadéje svit-
la Bubenecskym v roce 1916, kdyz byl pFipraven projekt
traté dnesni Pelléovou a Ceskomalinskou ulici pied kos-
tel sv. Gotharda a odbocky po jihozapadni hranici katast-
ru dne$nimi ulicemi Jaselskou a Dejvickou. ProtoZe trat
méla droviiové k¥izovat Bustéhradskou drdhu, nepovo-
lily jeji stavbu Zelezni¢ni organy, i kdyZ na ni mélo velky
zajem ministerstvo valky. Zménu pfinesl az rok 1926,
kdy byl dokoncen zapadné od dejvického nadrazi novy
silni¢ni most pres drahu, po kterém tramvaje jezdily az
k hostinci Na razku (dnes by stal uprost¥ed Vitezného
namésti) a od roku 1928 se jezdi dal do Podbaby. Tram-
vaje tak Bubene¢ vlastné objely, respektive jely po jeho
zapadni hranici.

Zménu k lep§imu p¥inesly na Cas az autobusy. Od
18. Cervence 1930 zavedly Elektrické podniky linku P od
letenské vodarny do Sedlce. Jezdila Korunovalni, pies
centrum Bubence a Sibi¥ské namésti do dnesnich ulic
Rooseveltovy a Jugoslavskych partyzand. V letech 1932
— 1935 jezdila misto ,pécka“ stejnou trasou suchdolska
linka R,pak se opét vratila linka P,ale uz v roce 1936 byla
trasa ptes Bubene¢ bez nahrady zrusena. V roce 1939 byl
ptipraven projekt trolejbusové traté od sv. Matéje, Zele-
nou, Terronskou, U Zemépisného tistavu a Bubeneéskou
s ukonéenim jako dnesni linka 131, ale valka realizaci
traté zabranila. V 50. letech byl p¥ipraven projekt trolej-
busové traté od sv.Matéje, ptes Sibitské nameésti do Ko-
runovalni a Letenskym tunelem do centra. Stavba byla
sice na nékterych mistech zahdajena, ale nakonec v roce
1959 v zamyslené trase trolejbusu vyjela autobusova lin-
ka ¢. 125 (Botislavka — Revoluéni), do roku 1960 vedena
docasné vzhledem k rekonstrukci Wolkerovy p¥es na-
mésti Svobody. Protoze §lo o linku velmi frekventova-
nou, musela byt vroce 1963 v nejzatizené&j$im useku
(U Matéje —Revolu¢ni) posilena novou linkou ¢&. 131, ve-
denou od roku 1967 misto do centra do Bubenecské uli-
ce k tramvaji. V roce 1978 zacaly jezdit autobusy i kolem
bubeneéského nadrazi. Vyznam pro ¢ast bubenelské za-
stavby mély svého ¢asu i rychlikové autobusové linky
prekryvné sité (napf. 135 a 174 ¢i 134 a 155).

Po zprovoznéni linky A metra v roce 1978 doslo
v oblasti bubenecského katastru k mnoha dalsim zmé-
nam a autobusové linky do centra byly postupné zruse-
ny, takZe jedinou autobusovou linkou, o které mizZeme
tici, Ze zajistuje zakladni obsluhu historického centra
Bubence, je jen linka ¢. 131 a pochopitelné i dnes po
okraji katastru vedené tramvajové linky a ptredevSim
metro, i kdyZ jeho stanice Dejvickd a Hrad¢anska vlast-
né na bubeneéském katastru p¥imo nelezi. —pf-, —fp—

Foto: Marek Sebe$
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Vecernik Praha (23. 7. 2001)
Petfin zaplavily tisice lidi.
Nejvétsim ldkadlem pro navitévniky
byla jizda lanovou drdhou zdarma.

Tisicovky Prazant, ale i navstévnika hlavniho més-
ta, se ve slunném pocasi vydaly na oslavy 110. vyroci
petfinské lanovky. Pro navstévniky oslav byl pfipraven
bohaty program. Lanovka vsak bodovala ze vech ptipra-
venych atrakci nejvice. , Ten zajem je nebyvaly. V této si-
tuaci ani nemuazeme jezdit s klasickymi patnactiminuto-

VODOROVNE: A. Chlup na hlavé; ode dne vydani;
bodavy hmyz; letecka hodnost. — B. 1. dil tajenky; ¢ast
Prahy 6. — C. Vysoké karty; ktra (zastarale); chaos; sle-
pice (expresivné); znacka kloboukd. —D. SPZ Litomé¥ic;
svatebni kvétina; juviové otechy; dvoukolak; Zenské
jméno; znacka telluru. — E. Starci; $atek (nafecne); Zaci
nastroj; srbska Cepice; S$achova remiza. —F. Letadla; uder
tagem; piedlozka; obnos; domacky Torsten. — G. Je-
mensky pristav; hlavni mésto Peru; protiklad; ohrada;
Sémav syn. — H. Tlakovy stroj; silnd ¢erna kéva; soupra-
va vagon; zaliv; obilnina. —I. Inicialy basnika Kohouta;
kalaba; Sumivé vino; vysoky kopec; teze; zkratka Horské
sluzby. — J. Mongolsti rolnici; ranni vlaha; ostny; osudo-
vé znameni; rynsky ¢lun. — K. Kukackovity ptdk; 2. dil
tajenky. — L. SmaZeny pokrm; alZirsky p¥istav; vymések;
vyrobek cukréte.

SVISLE: 1. Véelicka; nahrada stiibra. —2. Salba; stu-
dent mediciny; Cikan. — 3. Judsky kral; estonsky $achis-
ta; chovnd lama. — 4. Vyzva k tichu; tyran; ¢ast Prahy 5.
— 5. Jestér; africti savci; solmizaéni slabika. — 6. Otvor;
drava ryba; vynosna jizda. — 7. Lovkyné ust¥ic; kaprovita
ryba; pomnik. — 8. SPZ Trutnova; Capkovo drama; sou-
Cast lodi. — 9. ObZera (fid¢eji); Evropanka; znacka erbia.
—10. Obytny dtim; dobyvat; opak svétla. —11. Symetraila;
znaCka fotografickych vyrobkd; p¥itok Dunaje. — 12.
Piedlozka; femen; druh p¥iplatku. — 13. Druh vysivky;
hadky; ¥imskych 550. — 14. Mot¥sky losos; koule; koné
(basnicky). — 15. Osobni zajmeno; Plavecké ostrovy;
druh ko¥eni. — 16. Recké pismeno; bloudit; rouska. —17.
Lesni pozemek; zniceni najetim; ¥imskych 499. — 18.
Zenské jméno; zrozeni; jak (slovensky). — 19. Jeden

vymi intervaly. Jezdime bez nich, abychom piepravili
jeden ze zaméstnanca

viechny zajemce,“ uvedl

petiinské lanovky.

Spravna odpovéd z &fsla 6/2001: Stalo se jiz tradici, ze dalsi dil nasi
soutéze otvirame citaci jednoho z tispésnych fesiteld minulého kola; ani
tentokrat neudélame vyjimku. ,Na fotografii je k¥iZovatka Opletalova —
Bolzanova s tramvaji linky ¢&. 1, ktera jede od Hybernské ulice.“

Ani v ¢ervnu vas zdjem o historickou soutéz nepolevil. Na nasi adresu
p¥islo do uzavérky 32 odpovédi a drtiva vétsina soutézicich osvédcila dob-
ry piehled. Pouze jedina odpovéd nebyla spravna. Ve ¢tvrtek 19. Cervence
jsme ze spravnych odpovédi vylosovali t¥i $tastlivce. Vice $tésti mély Zeny.
Dvojici knih PraZské metro — ¢tvrtd dimenze velkomésta a Autobusy praz-
ské méstské hromadné dopravy od Stanislava Linerta od nas obdrzi Irena
Rezkova, J. Jezkova a Jan Klominek.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpovédi a vyherctim srde¢né
blahopt¥ejeme!

Casu dovolenych miiZete také vyuzit k rozluiténi nasi srpnové otazky,
ktera nepat¥i k nejlehéim, ale vase znalosti jsou vyborné, jak jste v dosa-
vadnim pribéhu dokazali. Na vase odpovédi ¢ekdme do 31. srpna. Na tro-
jici uspésnych, ale i $tastnych znalct historie je pfipravena kolekce knih
vydanych uprostfed letosniho roku. Dvojice pojednava o lanovkach, La-
novka v Prazské ZOO a Po kolejich na Pet#in a teti v kniZni podobé shr-
nuje druhy dil Prazského dopravniho zemépisu, obce ptipojené ku Praze
v letech 1960 a 1968. K tomu p¥iddme propaga¢ni pfedméty nasi spolec-
nosti.

Pokud vite nebo alespon tusite, kde byla historicka fotografie po¥ize-
na, nevahejte a poslete nam svaj nazor. Korespondenéni listek, pohled ne-
bo dopis nezapomerite oznacit heslem ,Soutéz“. Novéa adresa uz se dostava
do povédomi viech zaméstnancd, ale radéji zopakujeme: DP-KONTAKT,
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtgji utracet za postovné
a hodlaji vyuzit bezplatné vnitropodnikové posty, necht na svou zasilku
napi$i: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Je samoziejmé, Ze také
mizZete vyuzit schranky v budové Centrdlniho dispecinku Na Bojisti
(v sousedstvi vratnice).

Pokud soutéZite pravidelng, tak uz se vas podvaatficaté ptame — po-
znavate misto na fotografii?

—bda—

dlouholeté problémy s tim, Ze lidé cestujici touto linkou
velmi Casto uviznou v dlouhé fronté aut.

Vecernik Praha (17. 7. 2001)
Panék hlid4 dopravu
Neukaznénym fidicim brani v prijezdu Spalenou
ulici v Praze 1 specialni za¥izeni. Zhruba metr a pul vy-

Vecernik Praha (19. 7. 2001)

Autobus bude mit pfednost
Cestovani autobusem ¢islo 137 smérem do centra
Smichova se mé brzy podstatné zrychlit. Radnice Pra-
hy 5 chce prosadit, aby byl od stanice U Santosky zfizen
pro autobusy ptednostni jizdni pruh. Skoncily by tak

sokd konstrukce p¥ipomina panaka. Do stran tréi necely
metr nad zemi dvé zavory. Jsou zhruba ve vy3ce, kterd
odpovida boénim zrcatkam ¢i prednim sklim vozidel.
Tramvaje si tyto zavory p¥i prajezdu odsunou narazni-
kem.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z &isla 7: Cim lepsi déInik, tim horsi manzel. (Francouzské ptislovi)
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i druhy; hradba; kus latky k myti. — 20. Potteba tenisty; druh komara.

Pomticka: Keres, moskyt, PK.

PaedDr. Josef Sach
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Zpivajici tr‘;mvaj, kterou doprovazely patroly radia KISS,
budila velikou pozornost.

!.-

T¥i sestry a Lou Fandnek Hagen koncertovali ve vle¢cném
vozu ,plechac”.

Rozkopané ulice, jizdy odklonem, delsi intervaly
a pasmovy provoz — to jsou prazdniny z pohledu bézné-
ho cestujictho v méstské hromadné dopraveé. Pro vétsinu
Prazand jiz zcela bézny a tise trpény jev, ktery s pricho-
dem zari opét zmizi.

Ztejmé pod heslem ,zase bude lip“ se vétSina naSich
zdkaznika smifi s pravidelnym letnim omezenim mést-
ské hromadné dopravy a snazi se najit co moZna nejlepsi
variantu ve zredukovanych moznostech. Nékomu se to
Jjisté podari lépe, jiny vice skfipe zuby, ale dal trpélivé
a s pochopenim vyuziva nase sluzby.

Najdou se zcela jisté i taci, zvlasté pokud nemaji

v planovanych cestach komunikacni vyluky, ktefi radéji
vyméni méstskou hromadnou dopravu za osobni auto-
mobil. Pohodli zvitézi.

S prichodem zari a lepSich provoznich parametrii se
moznd do nasich prostredku vrati, ale co kdyZ ne. Bude-
me litovat ztraty zdakaznika, zamyslime se nad tim a p¥i-
Sté budeme délat vsechno pro to, abychom si svoji klien-
telu udrzeli, nebo jen bezmocné mavneme rukou, najde-
me sto a jeden divod, proc lidé jezdi autem, a pojedeme
ve vyjetych kolejich predchozich let?

V Praze zpivala tramvaj

Hudebnici a hudbymilovna vefejnost v Ceské re-
publice opét pFivitali letni slunovrat koncerty pod $irym
nebem, Evropskym svatkem hudby. Na naméstich, v uli-
cich i v parcich mnoha Ceskych mést a obci znéla hudba
viech zanrd. Na pddiich p¥ipravenych ve spolupraci
s méstskymi a mistnimi ufady vystupovali vedle sebe
amatérsti a profesionalni umélci.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost se
jako spolupotadatel podilel na p¥ipravé asti prazského
programu. Oslavy Svatku hudby byly zahdjeny jizdou
historické tramvaje, ve které vystoupily oblibené skupi-
ny T¥ sestry a Slapeto. Vyborné
ozvutena souprava motorového
vozu (2110) a dvou vle¢nakh ty-
pu ,plechac“ (1201 + 1200),

mnoho kolemjdoucich. Velky ohlas méla také staro-
prazské kapela Slapeto, jejiz dobové pisné a kostymy se
k historické soupravé skvéle hodily. ,Slapetaci® se pry ve
staré tramvaji citi jako doma. Ve svém zpévniku maji né-
kolik pisnicek o prazskych tramvajich a ruchy k nim na-
hrévali ve st¥eSovickém muzeu.

Sedmy ro¢nik svitku hudby byl zakoncen na praz-
ském Staroméstském namésti koncertem Symfonické-
ho orchestru Ceského rozhlasu pod vedenim dirigenta
Vladimira Vélka a se sélistou Josefem Sukem.

Text a foto: Radan Kukal

vypravena vozovnou StfeSovice,
pusobila radost nejen cestujicim,
ale i kolemjdoucim PraZantim,
kte¥i se s ismévem na tvati ota-
Celi za rozezpivanou tramvaji.
Hudebni tramvaj budila vseobec-
nou pozornost a neziidka donu-
tila i prodavacCe, aby wvysli ze
svych obchodt a se zalozenyma
rukama a otevfenou pusou tuto
zpivajici tramvaj pozorovali. T¥i
sestry se zpévikem Lou Fa-
nankem Hagenem hréaly kromé
svého klasického repertodru i
pisnicky o prazské dopravé z cé-
décka Cestovani Prahou, které
bylo vydano u ptilezitosti 125.
vyro¢i méstské hromadné dopra-
vy a je mozné si ho zakoupit ve St¥ediscich dopravnich
informaci. Nezndmé texty popularni skupiny rozesmaly

PRAZDNINY

Témér ve vsech Zivotnich situacich si miiZeme vy-

brat ze dvou variant. Logika véci by velela vybrat prvni
moznost, ale mé vlastni zkuSenosti se spiSe priklanéji

k té druhé.
Nékdo si mozna vzpomene, Ze presné pred rokem
jsem se na strankich DP-KONTAKTu zamyslel nad

prazdninovym provozem a navrhoval jsem jeho zlepSeni

nebo alespori diskusi o tom, co by se dalo udélat lépe, aby
byl zakaznik spokojenéjsi a mél z dopravy lepsi pocit.
Navrhoval jsem vyuZit letnich mésicti k nalakani zdkaz-
nikii do nasich prostredki. BohuZel nestalo se.

Parametry jsou stejné, pismovy provoz na nejdelsi

trati metra ztstal zachovan. Nevim, zda se uskutecnila
alespori navrhovand diskuse o tom, co se da zlepsit.
Desetiminutovy interval na trati metra kratce po
treti hodiné odpoledni, kdy mnozi konéi pracovni dobu,
mi nepripada jako to pravé orechové. Ale mate vyhodu,
Ze kdyZ ze stejné stanice pojedete v podvecer, interval
bude kratsi a po osmé vecerni to nebude horsi. Navic se

SPOLECENSKA KRONIKA

V srpnu 2001 slavi 65. narozeniny:
Jan Nekvapil — A, DOZ Hostiva¥ (45).

V srpnu 2001 slavi 60. narozeniny:

Vladimir Kloubek — ED, provoz. opravna tramvaji (43),
Miloslav Krotil — M, technicky usek (26),

Josef Svoboda — ED, provoz. opravna tramvaji (43),
Dagmar Valentova — M, dopravni usek (10),

Otakar Zizka — A, DOZ Hostiva (43).

V srpnu 2001 slavi 50. narozeniny:

Alena Cermékova — ED, odbor obch. zasobovaci (17),
Zdenék Dalecky — M, sluzba technolog. zatizeni (23),
Frantisek Dupkala — ED, provozovna Pankrac (32),
Vlastimil Fay — A, garaz Vr3ovice (20),

Ruzena Grafova — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (14),
Helena Gregorova — ED, odbor kontrola provozu (12),

Martin Jezek — M, dopravni usek (27),

Daniela Kejdanova — M, dopravni tsek (13),

Zdenék Kostutik — A, garaz Vrsovice (12),

Bohumil K¥#iZ — A, DOZ Hostiva¥ (24),

Marie Kulikova — A, DOZ Hostivat (25),

Pravoslav Mimra — ED, provozovna ménirny (10),
Ale$ Nussberger — M, sluzba sdél. a zabezpecovaci (23),
Pavel Pelnat — ED, provozovna trakéni vedeni (25),
Vladimir Psota — A, garaz Kacerov (26),

Jarmila Ryjac¢kova — ED, odbor zaméstnanecky (32),
Ivan Stanislav — M, sluzba ochran. systému (26),
Josef Stejskal — A, garaz Kacerov (38),

Ladislav Sindler — A, garaz Kacerov (38),

Ji¥i Topol — A, garaz Kacerov (35),

Zdenék Vasatko — M, sluzba ochran. systému (28),
Milena Zarova — ED, odbor obch. zasobovaci (23).

Slapetici se k pravodéim v historickych uniformdch velmi
hodili.

podstatné méné naplnéna nez ta odpoledni.

Chapu i argumenty, které hovori o tom, Ze inten-
zivnéjsi prazdninovy provoz by stdl vice penéz a ty v na-
Sem rozpoctu, potazmo méstském, nejsou. Ale napada
mé réeni ,,za stejné penéz vice muziky*.

Pokusme se ve zbyvajicich deseti mésicich usetFit,
coZ znamena snizit naklady tak, aby nam zbylo vice fi-
nanci na prazdniny a my mohli v ,okurkové sezoné* la-
kat cestujici do nasich prostfedki krat$imi intervaly
a omezenim pasmového provozu. Pokud bychom prisli
na organizac¢ni opatfeni, ktera ve velké mite finance ne-
potrebuji, tim Iépe nejen pro nds, ale zejména pro Pra-
Zany a ndvstévniky mésta.

Jedno pozitivum zavérem. Od 19. cervence funguje
Sesté informacni stfedisko na ruzyriském letisti a béhem
prvnich hodin své existence se md cile k svétu.

Prijemny druhy prazdninovy mésic a samé prijem-
né starosti! —bda—

Viem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna jubilea,
ale nespliuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice, tj.
10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt uvedeni)
srde¢né blahopiejeme.

Do starobniho dtichodu odesli:

Rudolf Capek — ED, provozovna vrchni stavba (34),
Bohumil Cerny — R, odbor int. auditu a kontroly (43),
Jiti Hluchy — ED, provozovna Zizkov (43),

Miroslav Novék — A, DOZ Hostivat (37),

Miroslav Prokop — ED, provozovna vrchni stavba (22),
Ruizena Rozénkova — R, odbor financovani (27),
Jaroslav Stehlik — A, garaz Kacerov (11),

Jiti Svambera — ED, provozovna opravna tramvaji (10),
Jifina Zemanova — ED, odbor obch. zasobovaci (30).
Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Doprav-
niho podniku.

Vzpominame:

9. Cervna 2001 nas ve véku 47 let opustil pan Jan Krupicka
— ED, provozovna Vokovice, ktery u DP pracoval 29 let.
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