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Rekonstruované soupravy metra
v závěrečné fázi zkušebního provozu

O postupu uv·dÏnÌ rekonstruovan˝ch souprav met-
ra (oznaËenÌ 81 ñ 71M) do provozu jste byli na str·nk·ch
DPñKONTAKTu naposledy informov·ni v b¯eznovÈm vy-
d·nÌ. Tehdy pr·vÏ probÌhal zkuöebnÌ provoz prvnÌ sou-
pravy (ËÌsla ¯ÌdÌcÌch voz˘ 3122ñ3111) se zabezpeËova-
cÌm za¯ÌzenÌm PA 135 bez cestujÌcÌch. Tato etapa byla
uzav¯ena 24. b¯ezna. Souprava p¯i nÌ ujela za 58 dnÌ
14 732 km, p¯i pr˘mÏrnÈm dennÌm probÏhu 254 km
(pravideln· odstavenÌ se do pr˘mÏru nezapoËÌt·vajÌ).

Po nezbytnÈm vyhodnocenÌ prvnÌ f·ze a promÌtnutÌ
zÌskan˝ch poznatk˘ do ˙prav na vlaku bylo moûno p¯i-
stoupit k druhÈ Ë·sti ñ zkuöebnÌmu provozu s cestujÌcÌ-
mi. Tento byl s prvnÌ soupravou zah·jen 26. kvÏtna
a ukonËen by mÏl b˝t v prvnÌch dnech srpna. Pro tuto
f·zi zkouöek byl v grafikonu vytvo¯en speci·lnÌ Ñvloûe-
n˝ì obÏh 56 (jezdÌ pouze v p¯epravnÌm sedle a v sobotu
a v nedÏli). Vzhledem k tomu, ûe jÌzdy prvnÌho vlaku by-
ly vcelku ˙spÏönÈ, a takÈ pro p¯etrv·vajÌcÌ nedostatek
provoznÌch souprav, bylo dohodnuto
rozöÌ¯enÌ zkuöebnÌho provozu na dalöÌ
2 vlaky, kterÈ mezitÌm ukonËily stacio-
n·rnÌ testy a zkouöky na zkuöebnÌ trati
a zÌskaly pr˘kazy zp˘sobilosti urËenÈ-
ho technickÈho za¯ÌzenÌ ñ vlakovÈho
zabezpeËovaËe. Jedn· se o vlaky 3153ñ
3154 a 3112ñ3116. Pro nÏ vöak jiû ne-
existuje û·dn˝ speci·lnÌ obÏh, proto
jsou nasazov·ny do pravideln˝ch obÏ-
h˘ (23, 24, 25). Kaûd· jejich p¯Ìpadn·
chyba tedy m˘ûe negativnÏ ovlivnit pl-
nÏnÌ p¯epravnÌch v˝kon˘ linky C. Na
druhou stranu to, ûe zkuöebnÌ provoz
s cestujÌcÌmi probÌh· s vÌce souprava-
mi, je v˝hodnÈ, protoûe je vÏtöÌ öance
odhalit p¯ÌpadnÈ nedostatky.

Po skonËenÌ uvedenÈ etapy a jejÌm
vyhodnocenÌ bude moûno uËinit dalöÌ
d˘leûit˝ krok v uv·dÏnÌ vlak˘ do pro-
vozu ñ tj. zasl·nÌ û·dosti na Dr·ûnÌ
˙¯ad o schv·lenÌ zmÏny na dr·ûnÌm vo-
zidle. Jakmile v˝robce a naöe spoleË-
nost obdrûÌ tento d˘leûit˝ dokument,
budou prov·dÏny technickoñbezpeË-
nostnÌ zkouöky dalöÌch p¯ipraven˝ch
vlak˘ a potÈ bude moûno pro jednotli-
vÈ vozy vöech souprav û·dat Dr·ûnÌ
˙¯ad o vyd·nÌ pr˘kaz˘ zp˘sobilosti,
kterÈ jsou poslednÌm nutn˝m doku-
mentem. Potom jiû bude moûno nasa-

zovat rekonstruovanÈ vlaky do bÏûnÈho provozu s cestu-
jÌcÌmi p¯i jednoËlennÈ obsluze.

A co je p¯edmÏtem souËasnÈ etapy zkouöek? SpoËÌ-
vajÌ v jÌzd·ch na trati C se zapnut˝m zabezpeËovacÌm za-
¯ÌzenÌm (p¯edevöÌm v reûimu automatickÈho vedenÌ vla-
ku) s p¯epravou cestujÌcÌch. Vlakov· Ëeta je vöak dvou-
Ëlenn·. CÌlem je najezdit co nejvÏtöÌ poËet kilometr˘.
PracovnÌci v˝robce, technickÈho ˙seku o. z. Metro
a sluûby sdÏlovacÌ a zabezpeËovacÌ p¯itom podrobnÏ sle-
dujÌ a vyhodnocujÌ vöechny zjiötÏnÈ z·vady. Sleduje se
p¯edevöÌm souËinnost vlaku a za¯ÌzenÌ vlakovÈho za-
bezpeËovaËe ve vöech reûimech, ale i vöechny ostatnÌ
p¯ÌpadnÈ nedostatky.

P¯estoûe celkovÈ vyhodnocenÌ zkuöebnÌho provozu
n·s, jak jiû bylo ¯eËeno, teprve Ëek·, jiû dnes, po p¯ibliû-
nÏ 2 mÏsÌcÌch zkuöebnÌho provozu, je moûno konstato-
vat, ûe souËinnost zabezpeËovacÌho za¯ÌzenÌ a vlaku je
v po¯·dku a nevyk·zala û·dnÈ podstatnÈ z·vady. Vedle

vyslovenÏ drobn˝ch ˙prav byly provedeny pouze kroky
vedoucÌ ke snÌûenÌ vlivu ruöivÈho sign·lu z vlaku na vla-
kov˝ zabezpeËovaË a up¯esnÏnÌ ve vyhodnocov·nÌ analo-
gov˝ch a logick˝ch promÏnn˝ch, kter˝mi v reûimu au-
tomatickÈho vedenÌ vlakov˝ zabezpeËovaË PA 135 p¯ika-
zuje vlaku, jak m· jet. Na samotnÈm vlaku se projevily
nÏkterÈ z·vady v software ¯ÌdÌcÌch poËÌtaË˘ a v elektric-
k˝ch ¯ÌdÌcÌch obvodech. Jednalo se nap¯Ìklad o nahodi-
lou chybnou inicializaci ¯ÌdÌcÌho poËÌtaËe ËelnÌho vozu
p¯i p¯echodu do reûimu ¯ÌzenÈho poËÌtaËem (p¯i zmÏnÏ
¯ÌdÌcÌho stanoviötÏ na obratu) s n·sledkem Ñp¯ibrzdÏnÌì
koncovÈho vozu soupravy, nebo chybn· funkce ventil˘
st¯adaËovÈ brzdy p¯i niûöÌm napÏtÌ palubnÌ sÌtÏ. Vöechny
zjiötÏnÈ z·vady byly bÏhem zkuöebnÌho provozu pr˘bÏû-
nÏ odstraÚov·ny. Z d˘vod˘ zjiötÏnÌ a odstranÏnÌ zmÌnÏ-
n˝ch z·vad doposud ¯eöitel äkoda DopravnÌ technika
spolu s o. z. Metro nepoû·dal o schv·lenÌ zmÏny na
dr·ûnÌm vozidle a zkuöebnÌ provoz, p˘vodnÏ stanoven˝
na 30 dnÌ, byl prodlouûen na dobu podstatnÏ delöÌ, aby
i po proveden˝ch ˙prav·ch bylo za¯ÌzenÌ dob¯e odzkou-
öeno.

DalöÌ 2 soupravy majÌ za sebou etapu stacion·rnÌch
a jÌzdnÌch zkouöek na zkuöebnÌ trati a ËekajÌ na depu
Hostiva¯ na ukonËenÌ administrativnÌho procesu
(tj. schv·lenÌ zmÏny na dr·ûnÌm vozidle). Bezprost¯ednÏ
potÈ vykonajÌ technickoñbezpeËnostnÌ zkouöku (p¯ed-
pokl·dan˝ termÌn kon·nÌ je druh· polovina srpna). Po-
slednÌ dvÏ z celkovÈho poËtu 7 souprav urËen˝ch k pro-
vozu na trati C zatÌm ËekajÌ na depu Hostiva¯ na prove-
denÌ test˘ na zkuöebnÌ trati, kter· je v souËasnÈ dobÏ
zcela vytÌûena obdobn˝mi testy vlak˘ M1.
Ing. Petr Huö·k, odbor provoznÏ technick˝ o. z. MetroIng. Petr Huö·k, odbor provoznÏ technick˝ o. z. MetroIng. Petr Huö·k, odbor provoznÏ technick˝ o. z. MetroIng. Petr Huö·k, odbor provoznÏ technick˝ o. z. MetroIng. Petr Huö·k, odbor provoznÏ technick˝ o. z. Metro
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Z HISTORIE
Okružní jízdy Prahou

jÌzdy pro hromadnÈ v˝pravy. ⁄ËastnÌci jÌzd pro ökoly
(vËetnÏ pedagog˘) platili 10 KË, z mimoökolsk˝ch kruh˘
15 KË. ObjednanÈ jÌzdy se provozovaly podle pot¯eby
i v odpolednÌch hodin·ch.

Za stejn˝ch podmÌnek se konaly okruûnÌ jÌzdy
i v n·sledujÌcÌch letech a byly velmi ˙spÏönÈ. Nap¯Ìklad
bÏhem roku 1924 se uskuteËnilo 502 jÌzd, p¯i kter˝ch
bylo p¯epraveno celkem 2108 dÏtÌ, 2998 dospÏl˝ch za
20 KË, 917 za 10 KË a 364 za 15 KË.

Z roku 1925 je opÏt zn·m pr˘bÏh jÌzd. VyjÌûdÏlo se
z tradiËnÌho mÌsta na n·mÏstÌ Republiky po trase: N·-
mÏstÌ Republiky ñ M˘stek ñ N·rodnÌ divadlo ñ ⁄jezd ñ
MalostranskÈ n·mÏstÌ ñ Valdötejnsk· (prohlÌdka Vald-
ötejnskÈho pal·ce 25 minut; v˘z odstaven na Malostran-
skÈm n·mÏstÌ) ñ Kl·rov ñ Letohr·dek kr·lovny Anny
(prohlÌdka 30 minut; nejbliûöÌ mÌsto pro odstavenÌ vozu
bylo na Kl·rovÏ) ñ Loret·nsk· ñ Poho¯elec ñ Loret·nsk·.
N·sledovala p¯esnÌd·vka a po nÌ dlouh· prohlÌdka Hradu
a okolÌ, po kterÈ se ölo pÏöky po Star˝ch z·meck˝ch
schodech aû na Kl·rov, kam se mezitÌm tramvaj p¯esu-
nula. Tato pÏöÌ cesta trvala bezm·la dvÏ hodiny. Pak se
pokraËovalo opÏt tramvajÌ p¯es »ech˘v most na Staro-
mÏstskÈ n·mÏstÌ, kde byla prohlÌdka radnice, bÏhem
kterÈ byl v˘z odstaven v kolejovÈm troj˙helnÌku. Zb˝va-
jÌcÌ ˙sek bez zast·vky vedl v trase MalÈ n·mÏstÌ ñK¯i-
ûovnickÈ n·mÏstÌ ñ Resslova ñ JeËn· ñ PurkyÚovo n·-
mÏstÌ ñ PalackÈho ñ Mezibransk· ñ Muzeum ñ M˘stek ñ
Praön· br·na. Cel· akce trvala 4 hodiny. NÏkter˝mi pro-
voznÌmi zamÏstnanci bylo kritizov·no, ûe zejmÈna pro-
hlÌdka Hradu je v danÈ podobÏ velmi ˙navn·, takûe ze-
jmÈna ûeny se uû ne˙Ëastnily n·vötÏvy radnice a z˘st·-
valy sedÏt ve voze. P¯esto byla i sezona 1925 pokl·d·na
za ˙spÏönou, mimo jinÈ i proto, ûe jÌ p¯edch·zela velk·
reklamnÌ kampaÚ. Celkem se v roce 1925 okruûnÌch jÌzd
z˙Ëastnilo 10 081 osob. Turisty byly p¯ÌznivÏ hodnoceny
jazykovÈ i odbornÈ znalosti zamÏstnanc˘ Elektrick˝ch
podnik˘.

Dne 27. Ëervna 1926 ElektrickÈ podniky zah·jily
vyhlÌdkovÈ okruûnÌ jÌzdy takÈ zvl·ötnÌm autokarem.
⁄spÏch tÈto novinky byl neËekanÏ velk ,̋ p¯edevöÌm
proto, ûe umoûnil znaËnÏ zkr·tit nÏkterÈ pÏöÌ ˙seky
a nabÌdl i prohlÌdku mÌsty, kudy nevedly tramvajovÈ
koleje, nap¯Ìklad p¯es Karl˘v most. JednoduööÌ bylo ta-
kÈ odstavov·nÌ autokaru, kter˝ nepot¯eboval odstavnÈ
koleje. Z·jem turist˘ se p¯esunul p¯edevöÌm na tuto
novinku, a to vedlo ElektrickÈ podniky k zastavenÌ pra-
videln˝ch okruûnÌch jÌzd tramvajemi od 25. Ëervna
1927. D·l se provozovaly jen na zvl·ötnÌ objedn·vku.
Od roku 1927 p¯ibyla Elektrick˝m podnik˘m velk·
konkurence v podobÏ okruûnÌch jÌzd spoleËnosti »e-
dok, ke kterÈ se pozdÏji p¯idaly dalöÌ firmy. P¯esto
ElektrickÈ podniky obst·ly a dopravu autokary musely
zastavit aû v roce 1939 p¯i v·leËnÈm omezenÌ veökerÈ
autobusovÈ dopravy.

P¯es nep¯ÌznivÈ v·leËnÈ pomÏry se uk·zalo, ûe z·-
jem o prohlÌdku praûsk˝ch pam·tek trv·. ElektrickÈ
podniky proto obnovily od 1. Ëervna 1940 jÌzdy tramva-
jemi, a to dvakr·t dennÏ. Tentokr·t se ale nepouûÌval
vyhlÌdkov˝ v˘z Ë. 500, ale bÏûnÈ dvouvozovÈ nebo t¯Ìvo-
zovÈ vlaky, kterÈ vypravovala vozovna éiûkov ve dvou od-
liön˝ch tras·ch. Jedna byla bez zast·vek, druh· byla opÏt
spojena s prohlÌdkami StaromÏstskÈ radnice, Hradu
a ValdötejnskÈho pal·ce. Protoûe kolejov· sÌù mÏla proti
minulosti odliönou podobu, mÏly jÌzdy s p¯est·vkami
nep¯Ìzniv˝ pomÏr Ëist˝ch a jalov˝ch jÌzd. VlastnÌ
prohlÌdkov· trasa mÏ¯ila 11,642 km, ale k tomu bylo za-
pot¯ebÌ najezdit 12,416 km manipulaËnÏ (vËetnÏ jÌzd
z a do vozovny). P¯esto se okruûnÌ jÌzdy udrûely aû do
roku 1947. V tomto roce byly zah·jeny opÏt i jÌzdy auto-
kary. Po sletu v roce 1948 byly okruûnÌ i p¯ÌleûitostnÈ
objednanÈ jÌzdy tramvajemi definitivnÏ zastaveny. Jako
jedin· p¯ipomÌnka na nÏ z˘stala prost¯ednÌ odstavn· ko-
lej na MalostranskÈm n·mÏstÌ, kter· byla v roce 1967
odpojena, ale zlikvidov·na byla aû po 24 letech v roce
1991! Ve stejnÈm roce na d·vnÈ tradice okruûnÌch jÌzd
Ë·steËnÏ nav·zaly dnes jiû z¯ejmÏ neodmyslitelnÈ jÌzdy
Prahou nostalgickou linkou Ë. 91, i kdyû je jejich v˝-
znam odliön .̋
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Je lÈto. Praha je pln· turist˘ a jejÌmi ulicemi projÌû-
dÏjÌ malÈ autobusy r˘zn˝ch cestovnÌch kancel·¯Ì, ze kte-
r˝ch mohou n·vötÏvnÌci shlÈdnout ËetnÈ pam·tky. Tako-
vÈ Ëinnosti se p¯ed mnoha lety vÏnovala i naöe spoleË-
nost.

O po¯·d·nÌ okruûnÌch jÌzd Prahou rozhodla spr·vnÌ
rada Elektrick˝ch podnik˘ kr·lovskÈho hlavnÌho mÏsta
Prahy uû 8. Ëervna 1911 po dohodÏ s »esk˝m zemsk˝m
svazem ku povznesenÌ n·vötÏvy cizinc˘. Snahou obou
organizacÌ bylo ÑusnadnÏnÌ prohlÌdky pam·tnostÌ praû-
sk˝ch a tÌm i povznesenÌ cizineckÈ n·vötÏvy v Prazeì.
Protoûe ale rozhodnutÌ o po¯·d·nÌ jÌzd bylo uËinÏno
v pr˘bÏhu letnÌ sezÛny, nebylo je moûnÈ bÏhem roku
1911 pro nep¯ipravenost zah·jit. O to vÌc Ëasu zb˝valo
k peËlivÈ p¯ÌpravÏ. Bylo nutnÈ navrhnout vhodnou trasu
a vyökolit provoznÌ person·l. Neölo tedy jen o bÏûnou
dopravnÌ str·nku vÏci. DopravnÌ zamÏstnanci Elektric-
k˝ch podnik˘ museli zvl·dnout i odborn˝ v˝klad, a to
v cizÌch jazycÌch.

PravidelnÈ okruûnÌ jÌzdy byly zah·jeny 1. Ëervna
1912 salonnÌm vozem. V û·dn˝ch materi·lech nenÌ v˝-
slovnÏ uvedeno, o kter˝ z voz˘ ölo. Jako salonnÌ byly
tehdy oznaËov·ny hned t¯i praûskÈ tramvaje ñ Ë. 193,
200 a 276. Trasa byla stanovena obÏûnÌkem Ë. 110, vyda-
n˝m den p¯ed zah·jenÌm provozu. N·stupnÌ stanice byla
na JosefskÈm n·mÏstÌ (n·mÏstÌ Republiky), odkud v˘z
vyjÌûdÏl dennÏ ve 14.30 hodin. Jeho trasa vedla p¯es P¯Ì-
kopy k N·rodnÌmu divadlu, d·l na PalackÈho n·mÏstÌ
a p¯es PalackÈho most na SmÌchov. U AndÏla v˘z obr·til
na p¯ejezdu na poË·tku PlzeÚskÈ t¯Ìdy (od mostu k MalÈ

StranÏ ani tehdy neexistovaly oblouky) a jel KinskÈho
(ätef·nikovou) t¯Ìdou k zahradÏ Kinsk˝ch, kde byla za-
st·vka. TuristÈ tu vystoupili, aby si prohlÈdli N·rodopis-
nÈ muzeum. PotÈ pokraËovali tramvajÌ p¯es Malostran-
skÈ n·mÏstÌ a Valdötejnskou ulicÌ na Kl·rov, Chotkovou
silnicÌ a po Mari·nsk˝ch hradb·ch do zast·vky Kr·lov-
sk˝ hrad. Zde byla delöÌ p¯est·vka k prohlÌdce Hradu
a jeho okolÌ. Na stejnÈm mÌstÏ opÏt nastoupili a pokra-
Ëovali v jÌzdÏ spojovacÌ manipulaËnÌ koleji v ulici
U PraönÈho mostu. V tomto traùovÈm ˙seku bylo nej-
prudöÌ stoup·nÌ v praûskÈ tramvajovÈ sÌti ñ 101,9 promi-
le! CestujÌcÌ se tudy svezli pr·vÏ jen p¯i okruûnÌch jÌz-
d·ch, jinak tato traù slouûila jen manipulaËnÌm jÌzd·m
st¯eöovickÈ vozovny. Potom, po obr·cenÌ sbÏraËe na
jednokolejnÈ trati v Belcrediho t¯ÌdÏ (Milady Hor·kovÈ)
cesta turist˘ pokraËovala p¯es Letnou na n·b¯eûÌ a podÈl
Vltavy k »echovu mostu. DalöÌ zast·vka byla po projetÌ
Pa¯ÌûskÈ t¯Ìdy na StaromÏstskÈm n·mÏstÌ, kde si turistÈ
prohlÈdli radnici. TÌm ale prohlÌdka Prahy nekonËila.
Cesta pokraËovala p¯es MalÈ n·mÏstÌ do PlatnÈ¯skÈ, ko-
lem N·rodnÌho divadla do Sp·lenÈ a p¯es Karlovo n·-
mÏstÌ a JeËnou na PurkyÚovo n·mÏstÌ (n·mÏstÌ MÌru).
Zde byla kr·tk· zast·vka a po obr·cenÌ na p¯ejezdu sa-
lonnÌ v˘z pokraËoval PalackÈho t¯Ìdou do MezibranskÈ,

kde byla kr·tk· zast·vka u Muzea. Zb˝vajÌcÌ ˙sek
prohlÌdkovÈ trasy pokraËoval Sadovou (Wilsonovou)
a Bolzanovou do HybernskÈ k PraönÈ br·nÏ, kde pro-
hlÌdka konËila. Cel˝ okruh trval 4 hodiny. NenÌ zn·mo,
kde byl v˘z odstaven po dobu prohlÌdek.

ÑV dobÏ 4 hodin tak v˘z tento projÌûdÌ tak¯ka celou
Prahou i nÏkter˝mi p¯edmÏstÌmi a traù jÌzdy tÈ volena,
pokud bylo technicky moûno, vöemi ulicemi a mÌsty
v nichû moûno z¯Ìti hlavnÌ cennÈ stavebnÌ pam·tky praû-
skÈ a nab˝ti tak povöechnÈho celkovÈho dojmu o Praze
a jejÌch kr·s·ch. TÈû zast·vky voleny tak, aby obecenstvo
mohlo se vÏnovati d˘kladnÏji prohlÌdce nÏkter˝ch cha-
rakteristick˝ch ulic, n·mÏstÌ a nejpam·tnÏjöÌch budov,ì
psalo se v AdministraËnÌ zpr·vÏ hlavnÌho mÏsta Prahy za
rok 1912.

Za okruûnÌ jÌzdu zaplatil dospÏl˝ cestujÌcÌ 3 koruny,
dÌtÏ polovinu. P¯ipomeÚme, ûe norm·lnÌ jÌzdnÈ na nej-
delöÌ vzd·lenost p¯i p·smovÈm tarifu bylo 30 halÈ¯˘.
V cenÏ okruûnÌch jÌzd bylo ale zahrnuto i vstupnÈ do
PraûskÈho hradu a StaromÏstskÈ radnice. PoslednÌ jÌzda
se v roce 1912 uskuteËnila 30. z·¯Ì. Celkem bylo p¯epra-
veno 1649 osob p¯i 127 jÌzd·ch. MÏly velk˝ ˙spÏch,
a proto ElektrickÈ podniky nechaly k tomuto ˙Ëelu
v RinghofferovÏ tov·rnÏ vyrobit speci·lnÌ otev¯en˝ v˘z
Ë. 500.

N·sledujÌcÌ sezÛna zaËala 15. kvÏtna 1913, ÑpÏti-
stovkaì byla za¯azena do provozu 22. kvÏtna. Proti roku

1912 byla trasa okruûnÌch
jÌzd pozmÏnÏna, ale i tento-
kr·t se vyjÌûdÏlo z JosefskÈ-
ho n·mÏstÌ, kde pro usnad-
nÏnÌ manipulace byla za-
˙stÏna dosud kus· t¯etÌ kolej
p¯ed zdejöÌ Ëek·rnou. Cesta
vedla p¯es M˘stek k N·rod-
nÌmu divadlu, na K¯iûovnic-
kÈ n·mÏstÌ a PlatnÈ¯skou,
p¯es MalÈ n·mÏstÌ p¯ed Sta-
romÏstskou radnici, kde byla
prvnÌ, dvacetiminutov· p¯e-
st·vka k prohlÌdce radnice.
V˘z byl odstaven na p¯ÌmÈ
vÏtvi kolejovÈho troj˙helnÌ-
ku. D·le se jelo p¯es »ech˘v
most, Kl·rov a Chotkovu sil-
nici, p¯es Brusnici a uliËkou
U kas·ren na Loret·nskÈ n·-
mÏstÌ. Zde turistÈ vystoupili
k hodinovÈ prohlÌdce Hradu.
V˘z byl odstaven na koneËnÈ
na Poho¯elci a v urËenou do-
bu si pro ÑsvÈì cestujÌcÌ dojel
do zast·vky Kr·lovsk˝ hrad.
JÌzda pak pokraËovala zpÏt
na Kl·rov a Letenskou p¯es
MalostranskÈ n·mÏstÌ a

⁄jezd ke KinskÈho zahradÏ, kde byla Ëty¯icetiminutov·
p¯est·vka k prohlÌdce N·rodopisnÈho muzea. (Zde byla
pro odstranÏnÌ jalov˝ch jÌzd v srpnu z¯Ìzena odstavn·
kolej.) Zb˝vajÌcÌ trasa uû byla bez zast·vky: ⁄jezd ñ N·-
rodnÌ divadlo ñ Sp·len· ñ JeËn· ñ PurkyÚovo n·mÏstÌ ñ
PalackÈho ñ Mezibransk· ñ Muzeum ñ M˘stek ñ JosefskÈ
n·mÏstÌ. SalonnÌ vozy i vyhlÌdkov˝ v˘z (podle pot¯eby)
byly vypravov·ny ze st¯eöovickÈ vozovny. BÏhem jednÈ
smÏny bohuûel najezdily 16 jalov˝ch kilometr˘.

Pravideln· sezÛna v roce 1914 zaËala 15. kvÏtna, ale
prvnÌ okruûnÌ jÌzdy se uskuteËnily uû bÏhem hudebnÌch
slavnostÌ ve dnech 25. dubna aû 3. kvÏtna. SlibnÏ se roz-
vÌjejÌcÌ okruûnÌ jÌzdy musely b˝t zastaveny uû 30. Ëervna
vzhledem k vypuknutÌ svÏtovÈ v·lky. Ani bezprost¯ednÏ
po jejÌm skonËenÌ nebylo moûnÈ na osvÏdËenou podni-
katelskou aktivitu pom˝ölet a turistÈ si museli poËat aû
do roku 1920.

OkruûnÌ jÌzdy byly znovu zah·jeny 1. Ëervence 1920,
ale bohuûel nenÌ zn·ma jejich trasa. VyhlÌdkov˝ v˘z opÏt
vyjÌûdÏl z n·mÏstÌ Republiky, tentokr·t uû v p˘l dev·tÈ
dopoledne. Uv·dÌ se, ûe program byl proti minulosti
znaËnÏ rozöÌ¯en. JÌzdnÈ bylo stanoveno na 20 KË pro do-
spÏlÈ ˙ËastnÌky, dÏti platily opÏt polovinu. Na rozdÌl od
p¯edv·leËnÈho obdobÌ bylo moûnÈ objednat si i zvl·ötnÌ
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pro provedenÌ gener·lnÌch oprav byly p¯estupnÌ eskal·tory
ve stanici Muzeum od roku 1978 trvale v provozu v pr˘mÏru
15 hodin dennÏ. V letoönÌm roce konËÌ jejich ûivotnost a s ohle-
dem na bezpeËnost provozu bylo rozhodnuto o jejich v˝mÏnÏ.

Pro v˝mÏnu dvou dvojic eskal·tor˘ na n·stupiötÏ trati C
(evid.Ë. 096 aû 099) vybrala v˝bÏrov· komise jako dodavatele ra-
kouskou firmu Schindler. V˝mÏna Ëtve¯ice eskal·tor˘ z n·stu-
piötÏ trati A (evid.Ë. 100 aû 103) byla svÏ¯ena nÏmeckÈ firmÏ
Thyssen, kter· jako jedin· vyhovÏla omezujÌcÌm podmÌnk·m za-
d·nÌ mont·ûe Ëtve¯ice eskal·tor˘ ve stÌsnÏn˝ch stavebnÌch po-
mÏrech eskal·torovÈho tunelu.

Uveden· v˝mÏna osmi ramen eskal·tor˘ ve stanici Muze-
um je souË·stÌ rozs·hlejöÌ akce ÑRekonstrukce p¯estupu ve sta-
nici Muzeumì. P¯edmÏtem rekonstrukce p¯estupu ve stanici
Muzeum nenÌ pouze v˝mÏna eskal·tor˘, ale takÈ stavebnÌ pr·ce
souvisejÌcÌ s jejich v˝mÏnou, a to zejmÈna ˙prava dlaûeb
a obklad˘ v prostoru eskal·tor˘ a provedenÌ nov˝ch protipo-
û·rnÌch poklop˘ pro sestup do technick˝ch prostor˘. V technic-
k˝ch prostor·ch pohybliv˝ch schod˘ a kabelovÈm prostoru pro-
bÏhnou ˙pravy schodiöù a jejich povrch˘, rekonstrukce odvod-
ÚovacÌch ûl·bk˘, oöet¯enÌ obklad˘ a dlaûeb. V eskal·torovÈm tu-
nelu a napÌnacÌ komo¯e je navrûeno utÏsnÏnÌ pr˘sak˘ v monto-
vanÈm litinovÈm ostÏnÌ, v˝mÏna zont˘ (tj. pl·ötÏ nad eskal·to-
rov˝m tunelem, sv·dÏjÌcÌho pr˘sakovou vodu) za nerezovÈ a v˝-
mÏna podhled˘ a osvÏtlenÌ. D·le bude provedena v˝mÏna
podhled˘ a osvÏtlenÌ v p¯estupnÌch chodb·ch a nad kr·tk˝mi
pohybliv˝mi schody. Ve vöech technick˝ch prostor·ch probÏhne
oprava podlah nov˝m krycÌm n·tÏrem a opravy omÌtek s povr-
chov˝mi ˙pravami. Ve ve¯ejnÈ Ë·sti stanice budou doplnÏny ka-
mennÈ obklady. Vöechny kamennÈ obklady budou v oblasti p¯e-
stupu vyËiötÏny a opat¯eny ochrann˝m n·tÏrem. PodÈl kamen-
n˝ch obklad˘ jsou navrûena nerezov· svodidla. Vöechny dve¯e
v p¯estupu budou obloûeny architektonick˝m obkladem. V roz-
sahu celÈho p¯estupu je navrûena v˝mÏna podhled˘, novÈ osvÏt-
lenÌ a nov˝ informaËnÌ systÈm.

Vzhledem k tak rozs·hlÈmu objemu pracÌ bylo rozhodnuto
po dobu v˝mÏny eskal·tor˘ o vylouËenÌ provozu cestujÌcÌch
v tomto p¯epravnÌm uzlu s cÌlem minimalizovat dobu pracÌ. Po
celou dobu rekonstrukce je tedy p¯Ìm˝ p¯estup mezi n·stupiöti
tratÌ A a C pro cestujÌcÌ uzav¯en. P¯estup mezi tratÌ A a tratÌ C je
p¯esto umoûnÏn n·hradnÌ komunikacÌ, a to p¯Ìm˝m v˝stupem
eskal·torov˝m tunelem z n·stupiötÏ trati A do spoleËnÈho pod-
zemnÌho vestibulu a d·le pomocÌ pevnÈho schodiötÏ nebo dvojice
eskal·tor˘ spojujÌcÌch vestibul s n·stupiötÏm trati C. Z hlediska
odbavov·nÌ cestujÌcÌch je tato n·hradnÌ p¯estupnÌ komunikace
kapacitnÏ p¯etÌûena a jejÌ funkËnost je z·visl· na bezporuchovÈm
provozu trojice eskal·tor˘ firmy Schindler zajiöùujÌcÌch p¯Ìm˝ v˝-
stup z n·stupiötÏ trati A do vestibulu a dvojice eskal·tor˘ firmy
Otis spojujÌcÌch vestibul s n·stupiötÏm trati C. Jako preventivnÌ
opat¯enÌ zajistila sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ u tÏchto ramen
eskal·tor˘ provedenÌ mimo¯·dn˝ch revizÌ a zv˝öenou pozornost
prov·dÏnÌ pravidelnÈ ˙drûby po dobu rekonstrukce, vËetnÏ
p¯edz·sobenÌ nejnutnÏjöÌmi n·hradnÌmi dÌly.

Na z·kladÏ ukonËenÌ ûivotnosti nejstaröÌch typ˘ pohybli-
v˝ch schod˘ a vzhledem k ukonËenÌ v˝roby n·hradnÌch dÌl˘ je
od roku 1993 postupnÏ uskuteËÚov·na v o. z. Metro investiËnÌ
akce Ñv˝mÏna pohybliv˝ch schod˘ì za novÈ typy. Na sluûbÏ tech-
nologick˝ch za¯ÌzenÌ je v souladu s platn˝mi p¯edpisy zpracov·-
v·n koncepËnÌ dlouhodob˝ v˝hledov˝ pl·n, s nÌmû jsou souËas-
nÏ stanovov·ny v˝hledovÈ pot¯eby v˝mÏn pohybliv˝ch schod˘.

ZamÏstnanci sluûby technologick˝ch za¯ÌzenÌ se na akcÌch
v˝mÏny pohybliv˝ch schod˘ (eskal·tor˘) podÌlejÌ v p¯ÌpravnÈ
Ë·sti v p¯ipomÌnkovÈm ¯ÌzenÌ p¯i zpracov·nÌ projektu, d·le na
kontrolnÌch dnech p¯i vlastnÌ realizaci a na z·vÏr se z˙ËastÚujÌ
p¯ejÌmacÌho a kolaudaËnÌho ¯ÌzenÌ. VlastnÌ v˝mÏna technolo-
gickÈho za¯ÌzenÌ vËetnÏ souvisejÌcÌch ËinnostÌ je prov·dÏna
externÌmi dodavatelsk˝mi organizacemi a je koordinov·na
Inûen˝ringem dopravnÌch staveb a. s.

Aû do roku 2002 vËetnÏ je pl·nov·na v˝mÏna osmi ramen
p¯estupnÌch eskal·tor˘ ve stanici Muzeum; d·le v˝mÏna dvou
ramen eskal·tor˘ ve stanici BudÏjovick·, dvou ramen ve stanici
Pankr·c a t¯Ì ramen eskal·tor˘ ve stanici PraûskÈho povst·nÌ.

Pl·novan· v˝mÏna vöech p¯estupnÌch eskal·tor˘ ve stanici
Muzeum mÏla p˘vodnÏ zapoËÌt 2. kvÏtna 2001, ale z d˘vodu
souËasnÈ rozpracovanosti nÏkter˝ch rekonstrukËnÌch akcÌ povr-
chov˝ch dopravnÌch cest MHD (tramvajovÈ k¯iûovatky u N·rod-
nÌho divadla a na StrossmayerovÏ n·mÏstÌ), kterÈ jsou nepostra-
datelnÈ pro zavedenÌ n·hradnÌ, Ëi posÌlenÌ povrchovÈ MHD p¯i
omezenÌ odbavov·nÌ cestujÌcÌch ve stanici Muzeum, byl zaË·tek
tÈto akce posunut na 16. Ëervna 2001. UkonËenÌ pracÌ se p¯ed-
pokl·d· 16. listopadu 2001.

Stanice Muzeum se nach·zÌ na k¯iûovatce tratÌ A a C praû-
skÈho metra. Stanice Muzeum na trati C je hlouben· jednolodnÌ
s ostrovnÌm n·stupiötÏm, na kterÈ jsou za˙stÏny dvÏ dvojice
eskal·tor˘ pro p¯estup na traù A. Stanice Muzeum na trati A je
raûen· t¯ÌlodnÌ s p¯Ìm˝m v˝stupem do vestibulu a s p¯estupem
na traù C. P¯estup na traù C je ¯eöen jako eskal·torov˝ tunel osa-
zen˝ Ëtve¯icÌ ramen eskal·tor˘ navazujÌcÌ na dvÏ vÏtve
p¯estupnÌch chodeb, jeû jsou pomocÌ dvou dvojic kratöÌch eska-
l·tor˘ za˙stÏny na n·stupiötÏ trati C. VymÏnÏny budou vöechny
p¯estupnÌ eskal·tory ve stanici, tj. dvÏ dvojice kratöÌch eskal·to-
r˘ (evidenËnÌ Ë. 096 aû 099, o dopravnÌ v˝öce 6 metr˘) vedoucÌ
z ˙rovnÏ n·stupiötÏ stanice na trati C na ˙roveÚ p¯estupnÌch
chodeb v mezipodlaûÌ a Ëtve¯ice delöÌch eskal·tor˘ (evidenËnÌ
Ë.100 aû 103, o dopravnÌ v˝öce 13 metr˘) vedoucÌ z ˙rovnÏ
p¯estupnÌch chodeb do ˙rovnÏ n·stupiötÏ na trati A.

Vöechny vymÏÚovanÈ p¯estupnÌ eskal·tory, jak na n·stupiö-
ti trati A, tak i na n·stupiöti trati C, jsou tuzemskÈ v˝roby typu
PSTN/02 ñ byly dod·ny v roce 1978 v r·mci v˝stavby provoznÌho
˙seku trati metra I. A dnes jiû zaniklou firmou Transporta Chru-
dim. Ve stejnÈm roce byly zprovoznÏny p¯i zah·jenÌ provozu
s cestujÌcÌmi prvnÌho provoznÌho ˙seku trati metra A mezi sta-
nicemi N·mÏstÌ MÌru a Dejvick·. S v˝jimkou pl·novan˝ch v˝luk
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ZAJÍMAVOSTI
Rekonstrukce pohyblivých
schodů ve stanici Muzeum

Koncem Ëervna obdrûeli taneËnÌci, kte¯Ì prvnÌ dub-
nov˝ vÌkend p¯ekonali v hostiva¯skÈm ÑdomeËkuì svÏtov˝
rekord v country maratonu, certifik·t dokladujÌcÌ zdol·nÌ
hranice lidsk˝ch moûnostÌ v netradiËnÌ disciplÌnÏ. Cenn˝
dokument je pro vöechny z˙ËastnÏnÈ upomÌnkou na
dlouhÈ minuty (p¯esnÏ 3000) str·venÈ tancem.

Certifik·t vydala pelh¯imovsk· agentura Dobr˝
den, registrujÌcÌ v »esku pokusy nejen o svÏtovÈ, ale
i n·rodnÌ jedineËnÈ v˝kony v rozliËn˝ch disciplÌn·ch.
Country skupina DopravnÌho podniku pod vedenÌm
JUDr. AntonÌna Vondr·ka nynÌ Ëek· na zaregistrov·nÌ
svÈho v˝konu v domovinÏ Guinessovy knihy rekord˘,
v Lond˝nÏ. ÑAgentura Dobr˝ den posÌl· û·dosti o za-
ps·nÌ do Guinessovy knihy rekord˘ pouze dvakr·t roË-
nÏ a n·ö v˝kon byl odesl·n teprve ned·vno, a tak mezi-
n·rodnÌ osvÏdËenÌ bychom mohli obdrûet nÏkdy na
podzim,ì vysvÏtlil duchovnÌ otec celÈho projektu Anto-
nÌn Vondr·k. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Tanečníci už
mají certifikát

Pr·ce byly zah·jeny v posunutÈm termÌnu 16. Ëervna p¯Ì-
pravou staveniötÏ, coû je zejmÈna oplocenÌ dlouhodob˝ch z·bo-
r˘ a ochrana dlaûby v tÏchto prostorech. S ohledem na soubÏh
pracÌ na n·stupiöti, v eskal·torovÈm tunelu a s ohledem na stÌs-
nÏnÈ prostorovÈ podmÌnky vyhrazenÈho staveniötÏ je nutnÈ d˘-
slednÏ organizovat stavebnÌ a mont·ûnÌ pr·ce. V dobÏ demont·-
ûe eskal·tor˘ a bour·nÌ stavebnÌch konstrukcÌ je poûadov·no
prachotÏsnÈ oddÏlenÌ prostor obou n·stupiöù. NÏkterÈ demonto-
vanÈ Ë·sti st·vajÌcÌch eskal·tor˘, kterÈ bude jeötÏ moûno pouûÌt
p¯i oprav·ch dosud provozovan˝ch eskal·tor˘ od v˝robce
Transporta, se odvezou do prostor urËen˝ch sluûbou technolo-
gick˝ch za¯ÌzenÌ, ostatnÌ dÌly vËetnÏ konstrukce budou seöroto-
v·ny. Po demont·ûi n·sleduje bour·nÌ stavebnÌch konstrukcÌ,
˙prava nosn˝ch tr·m˘, kotvenÌ a ostatnÌ ˙pravy nezbytnÈ pro
mont·û nov˝ch eskal·tor˘.

Pr·ce jsou prov·dÏny ve dne i v noËnÌ v˝luce. V dennÌm
provozu metra je zajiötÏna funkce vöech za¯ÌzenÌ, kter· jsou ne-
zbytn· pro bezkonfliktnÌ pr˘jezd vlak˘. Mont·û eskal·tor˘ pro-
bÌh· podle ËasovÈho pl·nu. Zav·ûenÌ vËetnÏ zataûenÌ velk˝ch dÌ-

l˘ eskal·tor˘ do vyhrazen˝ch prostor probÌh· v noËnÌch v˝lu-
k·ch. Po hrubÈ mont·ûi eskal·tor˘ budou dokonËeny stavebnÌ
pr·ce zajiöùujÌcÌ jejich uûÌv·nÌ.

P¯ed uvedenÌm eskal·tor˘ do provozu probÏhnou obvyklÈ
komplexnÌ zkouöky a schvalovacÌ ̄ ÌzenÌ (revize elektro, technic-
kÈ prohlÌdky a zkouöky).

Pro dopravu materi·lu po dobu stavby mezi n·stupiötÏm
trati C a ˙rovnÌ pod n·stupiötÏm bude pouûÌv·n n·kladnÌ v˝tah,
pro dopravu v technick˝ch prostor·ch stanice je moûno pouûÌt
n·kladnÌ v˝tah evidenËnÌ Ë. 006. Protoûe se vöak p¯edpokl·d·
jejich znaËnÈ opot¯ebenÌ a poökozenÌ, bude na z·kladÏ dodateË-
nÈho poûadavku o. z. Metro po ukonËenÌ tÈto stavby provedena
takÈ rekonstrukce tÏchto dvou v˝tah˘.

TTTTTechnickÈ parametry nov˝ch eskal·tor˘echnickÈ parametry nov˝ch eskal·tor˘echnickÈ parametry nov˝ch eskal·tor˘echnickÈ parametry nov˝ch eskal·tor˘echnickÈ parametry nov˝ch eskal·tor˘
n·stupiötÏ tratÏn·stupiötÏ tratÏn·stupiötÏ tratÏn·stupiötÏ tratÏn·stupiötÏ tratÏ

AAAAA CCCCC
dodavatel Thyssen Schindler
poËet ramen 4 4
typ FT 845 9300
rychlost 0,65 m/s 0,65 m/s
dopravnÌ v˝öka 12,96 m 6,0 m
sklon schodovÈho p·sma 30∞ 30∞

Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝Ing. Miloslav »ern˝, sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ, sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ, sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ, sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ, sluûba technologick˝ch za¯ÌzenÌ

Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro
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VÝSTAVBA METRA
Depo Zličín bude do

konce roku dokončeno
z·vislÈ trakce (v celÈ dÈlce jsou prohlÌûecÌ j·my). Ve zb˝-
vajÌcÌ Ë·sti jsou sklady, dÌlna a soci·lnÌ za¯ÌzenÌ. SouË·stÌ
stavby byly p¯ÌjezdovÈ komunikace a kolejiötÏ slouûÌcÌ
pro p¯Ìjezd a odstavenÌ vagÛn˘.

Na zaË·tku roku 2000 byly p¯idÏleny zdroje na
stavbu haly remizovacÌ Ë. 3. Stavba byla zah·jena 30.
b¯ezna loÚskÈho roku. Hala remizovacÌ Ë. 3 p¯Ìmo
sousedÌ (bez dÏlicÌ stÏny) s halou Ë. 4. P˘vodnÌ boËnÌ
stÏna haly Ë. 4 byla rozebr·na a novÏ namontov·na na
stÏnu haly Ë. 3. Hala Ë. 3 je aû na detaily stejn· jako hala
remizovacÌ Ë. 4.

Vzhledem k tomu, ûe nebudou realizov·ny haly Ë. 1
a Ë. 2, byla na z·kladÏ û·dosti o. z. Metro provedena

˙prava zhlavÌ (provedenÈho v prvnÌ Ë·sti v roku 1994),
a to p¯emÌstÏnÌm v˝hybky Ë. 12 z koleje Ë. 34a na 24a.
Touto ˙pravou bylo celÈ zhlavÌ upraveno do symetrickÈ
podoby, kter· usnadÚuje provoznÌ v˝luky a ¯eöenÌ p¯Ì-
padn˝ch poruch ve zhlavÌ. Pro tuto Ë·st byly nutnÈ pro-

voznÌ v˝luky zhlavÌ, kterÈ byly provozovate-
lem zvl·dnuty bez problÈm˘. PovolenÌ pro-
vozu haly remizovacÌ Ë. 3 vËetnÏ novÈ v˝hyb-
ky Ë. 12a bylo vyd·no 26. Ëervna 2001 a povo-
lenÌ provozu v mÌstÏ p˘vodnÌ v˝hybky Ë. 12
bylo vyd·no 9. Ëervence letoönÌho roku.

Do ukonËenÌ stavby, poslednÌho dne le-
toönÌho roku, budou dokonËeny sadovÈ a te-
rÈnnÌ ˙pravy, parkoviötÏ, ˙pravy plot˘ a po-
loûeny dalöÌ odstavnÈ koleje pro nez·vislou
trakci (vËetnÏ zpevnÏn˝ch ploch a lehkÈho
p¯Ìst¯eöku). D·le se projedn·v· propojenÌ
zkuöebnÌ trati na v˝robnÌ z·vod »KD Do-
pravnÌ systÈmy, kterÈ umoûnÌ p¯Ìjezd nov˝ch
souprav metra po ose do depa. Tyto ˙pravy
jsou v souËasnosti projektov·ny a Inûen˝-
ring dopravnÌch staveb, a. s., kter˝ zajiöùuje
celou v˝stavbu depa, obstar·v· vyd·nÌ sta-
vebnÌho povolenÌ.

V budoucnu, v horizontu desÌtek let, se
poËÌt· s dostavbou haly remizovacÌ Ë. 2.

J. KalÌöek, IDS, a. s.J. KalÌöek, IDS, a. s.J. KalÌöek, IDS, a. s.J. KalÌöek, IDS, a. s.J. KalÌöek, IDS, a. s.

Stavba depa metra ZliËÌn byla zah·jena na podzim
roku 1988. V tÈ dobÏ jistÏ nikdo netuöil, ûe stavba bude
dokonËena aû v novÈm tisÌciletÌ, p¯esnÏji 31. prosince
2001.

V roce 1994 byla zkolaudov·na Ë·st stavby depa nut-
n· pro provoz tratÏ V. B, kter· byla tÈû v roce 1994 do-
konËena a uvedena do provozu.

Tato prvnÌ Ë·st zahrnovala p¯ev·ûnou Ë·st stavby de-
pa ñ haly mytÌ Ë. 8, oprav Ë. 7, dÌlenskou halu Ë. 6 a Ë. 5,
p¯Ìstavek (kancel·¯e) vr·tnice, poû·rnÌ zbrojnici, kotel-
nu, kompresorovnu, sklad ho¯lavin, rozvody elektrickÈ
energie, vody, Ë·st vnitrokomunikacÌ, oplocenÌ a dalöÌ

menöÌ objekty. Z kolejov˝ch staveb to byla vÏtöÌ Ë·st
zhlavÌ a zkuöebnÌ traù metra.

Od roku 1994 do roku 1999 byly pr·ce z finanËnÌch
d˘vod˘ omezeny na minimum. SouËasnÏ bylo rozhod-
nuto o Ñminimalizaci rozsahu stavby depa ZliËÌnì. To
znamenalo zruöenÌ haly remizovacÌ Ë. 2, haly
MTZ a depa pomocn˝ch trakËnÌch prost¯ed-
k˘ Ë. 1, jÌdelny a zmenöenÌ p¯Ìstavku.

10. kvÏtna 1999 bylo p¯ed·no zhotovite-
li, Metrostavu, staveniötÏ pro stavbu remizo-
vacÌ haly Ë. 4. OkamûitÏ byly zah·jeny pr·ce
a jiû 2. srpna 2000 byl odborem dopravy Ma-
gistr·tu hl. m. Prahy vyd·n souhlas k zah·je-
nÌ zkuöebnÌho provozu. Tato hala je oproti
p¯edchozÌm modernizov·na. Nosn· kon-
strukce je podle novÈho statickÈho v˝poËtu
subtilnÏjöÌ, pomocnÈ ocelovÈ konstrukce by-
ly minimalizov·ny, neboù doölo k moderni-
zaci technologie provozu. DalöÌ podstatnou
zmÏnou je obvodov˝ zateplen˝ pl·öù tvo¯en˝
sendviËovou konstrukcÌ typu Metecno a za-
teplen· v˝jezdov· vrata typu Butzbach. Hala
remizovacÌ Ë. 4 o rozmÏrech 250 x 25 m je
zaloûena na ûelezobetonovÈ desce, k¯Ìûem
vyztuûenÈ, izolovanÈ proti zemnÌ vlhkosti
izolacÌ z mÏkkÈho PVC. V prvnÌ polovinÏ ha-
ly jsou z¯Ìzeny u vöech pÏti kolejÌ prohlÌûecÌ

j·my umoûÚujÌcÌ bÏûnÈ kontroly vlak˘ a drobnÈ opravy.
Druh· Ë·st haly slouûÌ pouze k remizov·nÌ.

V hale je moûnÈ remizovat celkem 10 vlakov˝ch
souprav. Hala je p¯ipojena na zhlavÌ depa kolejemi Ë. 28
ñ 24. S halou remizovacÌ Ë. 5 p¯Ìmo sousedÌ a je s nÌ pro-
pojena t¯emi spojovacÌmi vraty.

Ve stÏnÏ haly jsou osazeny oblÈ svÏt-
lÌky, ovl·danÈ elektricky. TopenÌ je
teplovzduönÈ pomocÌ topidel Sahara,
kter· jsou ovl·d·na elektricky s moû-
nostÌ ruËnÌho nebo automatickÈho pro-
vozu. OsvÏtlenÌ haly je regulov·no systÈ-
mem Intelux s moûnostÌ dennÌho nebo
t˝dennÌho reûimu s automatick˝m
rozsvÌcenÌm nebo zhasnutÌm v z·vislos-
ti na dennÌ dobÏ, zvolenÈ intenzitÏ a mo-
ment·lnÌ intenzitÏ p¯irozenÈho dennÌho
svÏtla. Samoz¯ejmostÌ je nouzovÈ osvÏt-
lenÌ. Podlaha je provedena ze speci·lnÌ-
ho dr·tkobetonu systÈmu Pambex.

V pr˘bÏhu roku 1999 bylo rozhod-
nuto o pokraËov·nÌ v˝stavby samostat-
nÈho objektu Depa pomocn˝ch trakË-
nÌch prost¯edk˘ (PTP), skladu a v˝deje
pohonn˝ch hmot a p¯Ìstavby skladu ho¯-
lavin. Po zÌsk·nÌ zmÏny stavebnÌho po-
volenÌ (zmÏny stavby p¯ed dokonËenÌm)
byla stavba zah·jena 4. listopadu 1999.
PovolenÌ ke zkuöebnÌmu provozu bylo

vyd·no 6. ¯Ìjna 2000.
Depo PTP nahrazuje Ë·st zruöenÈ haly Ë. 1. Jedn· se

o obdobn˝ konstrukËnÌ i technologick˝ systÈm jako hala
remizovacÌ Ë. 4. P˘dorysn˝ rozmÏr haly je 54 x 13,4 m.
39 m je Ë·st urËen· pro opravy a remizov·nÌ vozidel ne-

Postup výstavby na trati metra IV. C1
Stanice Kobylisy je raûen· a v novÈm ¯eöenÌ bude

jednolodnÌ. PodmÌnkou B·ÚskÈho ˙¯adu p¯i realizaci
tohoto velkÈho profilu je provedenÌ podrobnÈho geolo-
gickÈho pr˘zkumu. Z tohoto d˘vodu byla navrûena
pr˘zkumn· ötola, kter· se bude n·slednÏ vyuûÌvat pro
odtÏûenÌ vlastnÌ stanice a raûen˝ch tunel˘ smÏrem
k L·dvÌ a tÌmto bude nahrazeno p˘vodnÌ neefektivnÌ
svislÈ tÏûenÌ rubaniny. Vy˙stÏnÌ ötoly je v oblasti ulice
Na PÏöin·ch, kde se dokonËuje konstrukce port·lu
a sjÌzdnÈ rampy. P¯edpoklad zah·jenÌ raûby byl 15. Ëer-
vence 2001.

Ve stanici L·dvÌ a hlouben˝ch tunelech p¯ed stanicÌ
bylo provedeno dotÏûenÌ stavebnÌ j·my a v souËasnÈ do-
bÏ probÌhajÌ pr·ce na ûelezobetonov˝ch konstrukcÌch.

Ing. Miloslav Drholec,Ing. Miloslav Drholec,Ing. Miloslav Drholec,Ing. Miloslav Drholec,Ing. Miloslav Drholec,
Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.

Je to jiû t¯iËtvrtÏ roku, kdy byla zah·jena stavba tra-
tÏ metra IV. C1. P¯es Ë·steËnÈ problÈmy, kterÈ zpravidla
prov·zejÌ rozjezd kaûdÈ stavby, probÌhajÌ v souËasnÈ do-
bÏ pr·ce jiû podle schv·lenÈho harmonogramu.

V odstavn˝ch kolejÌch stanice N·draûÌ Holeöovice
bylo provedeno fyzickÈ oddÏlenÌ provozovanÈ a novÏ bu-
dovanÈ tratÏ. TÌm jsou vytvo¯eny podmÌnky pro n·slednÈ
pr·ce na novÈ trati, kterÈ majÌ zpÏtnÏ dopad do st·vajÌ-
cÌch konstrukcÌ odstavn˝ch kolejÌ.

Traù v ˙dolnÌ nivÏ Vltavy vËetnÏ podchodu ¯eky je
konstrukËnÏ ¯eöena hlouben˝mi tunely. Pro umoûnÏnÌ
realizace ûelezobetonov˝ch konstrukcÌ tubus˘ tunel˘
byly provedeny na holeöovickÈ i trojskÈ stranÏ Vltavy za-
jiötÏnÈ stavebnÌ j·my.

Tunely pod Vltavou byly p˘vodnÏ konstruov·ny po-
mocÌ 3 jÌmek v ¯ece. NovÏ navrûen· technologie, kter· je

v »eskÈ republice ojedinÏl·, spoËÌv· velice zkr·cenÏ
v tom, ûe tubus tunelu se zhotovÌ v trojskÈ jÌmce a cel˝
se potom vysune p¯es ¯eku a n·slednÏ ukotvÌ do p¯edem
p¯ipravenÈ r˝hy pode dnem Vltavy. V souËasnÈ dobÏ jiû
probÌh· beton·û tÏchto tunel˘.

Z trojskÈ kotliny do stanice L·dvÌ je traù raûena. Pro
umoûnÏnÌ raûby byly v PovltavskÈ a TrojskÈ ulici vybu-
dov·ny port·ly, jejichû realizace byla podmÌnÏna prove-
denÌm p¯eloûek inûen˝rsk˝ch sÌtÌ vËetnÏ p¯eloûky tram-
vajovÈ trati v TrojskÈ ulici.

Raûba z TrojskÈ byla zah·jena firmou Subterra
30. kvÏtna 2001. Dnem 2. Ëervence 2001 byla firmou
Metrostav zah·jena raûba z PovltavskÈ.

Na stanici Kobylisy je vyhloubena öachta pro invalid-
nÌ v˝tah. Z·roveÚ probÌhajÌ pr·ce na 1. etapÏ z·padnÌho
vestibulu, kterÈ budou ukonËeny v z·¯Ì letoönÌho roku.
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ZAJÍMAVOSTI
Realizace preferenčních

opatření v roce 2001
p¯ÌsluönÈho ÑstanovenÌì odborem dopravy Magistr·tu
hl. m. Prahy. P¯edpoklad: do konce roku 2001.

PodolskÈ n·b¯eûÌ PodolskÈ n·b¯eûÌ PodolskÈ n·b¯eûÌ PodolskÈ n·b¯eûÌ PodolskÈ n·b¯eûÌ ñ do centrado centrado centrado centrado centra
Instalace svÏtelnÈ signalizace na k¯iûovatce Podol-

skÈ n·b¯eûÌ ñ U PodolskÈho sanatoria umoûnÌ plynul˝
pr˘jezd tramvajÌ z˙ûen˝m ˙sekem n·b¯eûÌ p¯i souËas-
nÈm potlaËenÌ provozu individu·lnÌ dopravy. Akci zajiö-
ùuje Technick· spr·va komunikacÌ hl. m. Prahy, kter·
p¯islÌbila provedenÌ do konce roku 2001.

AutobusyAutobusyAutobusyAutobusyAutobusy
UUUUU Santoöky Santoöky Santoöky Santoöky Santoöky ñ OstrovskÈho OstrovskÈho OstrovskÈho OstrovskÈho OstrovskÈho ñ do centrado centrado centrado centrado centra
Z¯ÌzenÌ vyhrazenÈho jÌzdnÌho pruhu pro autobusy

v ˙seku Bieblova ñ Kov·k˘ v dÈlce p¯ibliûnÏ 240 m. Z·-
mÏr vËetnÏ dopravnÌho znaËenÌ byl na ˙rovni mÏsta
schv·len (mj. p¯islÌben dozor Policie »R), v souËasnÈ do-
bÏ je opat¯enÌ projedn·v·no na ˙¯adu mÏstskÈ Ë·sti Pra-
ha 5.

P¯edpoklad realizace: do konce roku 2001.
Zpracoval refer·t 90 103Zpracoval refer·t 90 103Zpracoval refer·t 90 103Zpracoval refer·t 90 103Zpracoval refer·t 90 103

V letoönÌm roce je p¯edpokl·d·na realizace, respek-
tive jiû byla uskuteËnÏna n·sledujÌcÌ preferenËnÌ opat¯e-
nÌ v sÌti povrchovÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy:

ElektrickÈ dr·hyElektrickÈ dr·hyElektrickÈ dr·hyElektrickÈ dr·hyElektrickÈ dr·hy
N·b¯eûÌ Edvarda Beneöe N·b¯eûÌ Edvarda Beneöe N·b¯eûÌ Edvarda Beneöe N·b¯eûÌ Edvarda Beneöe N·b¯eûÌ Edvarda Beneöe ñ zzzzz centracentracentracentracentra
UmÌstÏnÌ betonovÈho dÏlicÌho prvku v dÈlce p¯ibliû-

nÏ 60 metr˘ p¯ed k¯iûovatkou s Letensk˝m tunelem by-
lo uskuteËnÏno v b¯eznu 2001.

N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda ñ zzzzz centracentracentracentracentra
Aplikace betonovÈho dÏlicÌho prvku v ˙seku od Ëela

zast·vky ÑN·rodnÌ divadloì smÏrem k n·b¯eûÌ v dÈlce
p¯ibliûnÏ 20 metr˘ byla realizov·na v kvÏtnu 2001.

TTTTTylovo n·mÏstÌ ylovo n·mÏstÌ ylovo n·mÏstÌ ylovo n·mÏstÌ ylovo n·mÏstÌ ñ zzzzz centracentracentracentracentra
Instalace betonovÈho dÏlicÌho prvku v ˙seku Jugo-

sl·vsk· ñ Rumunsk· v dÈlce p¯ibliûnÏ 40 metr˘ se
realizovala v Ëervenci 2001.

N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda N·rodnÌ t¯Ìda ñ zzzzz centracentracentracentracentra
OsazenÌ betonovÈho dÏlicÌho prvku v oddÏlen˝ch

Ë·stech ˙seku Na Peröt˝nÏ ñ zast·vka ÑN·rodnÌ divadloì
z centra v souhrnnÈ dÈlce p¯ibliûnÏ 150 m bude realizo-
v·no v srpnu 2001.

VVVVVodiËkova odiËkova odiËkova odiËkova odiËkova ñ smÏr ksmÏr ksmÏr ksmÏr ksmÏr k LazarskÈLazarskÈLazarskÈLazarskÈLazarskÈ
Aplikace betonovÈho dÏlicÌho prvku v prostoru za-

st·vky ÑVodiËkovaì z centra v dÈlce p¯ibliûnÏ 25 metr˘
s p¯edpokladem realizace v srpnu 2001.

Oblast Strossmayerova n·mÏstÌOblast Strossmayerova n·mÏstÌOblast Strossmayerova n·mÏstÌOblast Strossmayerova n·mÏstÌOblast Strossmayerova n·mÏstÌ
V r·mci rekonstrukce kolejovÈ k¯iûovatky spojenÈ

s v˝stavbou pÏöÌ zÛny na StrossmayerovÏ n·mÏstÌ budou
¯eöeny moûnosti preference tramvajovÈ dopravy s termÌ-
nem dokonËenÌ v z·¯Ì 2001.

Na Po¯ÌËÌ Na Po¯ÌËÌ Na Po¯ÌËÌ Na Po¯ÌËÌ Na Po¯ÌËÌ ñ zzzzz centracentracentracentracentra
Instalace betonov˝ch dÏlicÌch prvk˘ v ˙seku od roz-

öÌ¯enÌ ulice (u »SOB) ke k¯iûovatce s ulicÌ Biskupskou
v dÈlce p¯ibliûnÏ 100 metr˘ je p¯edpokl·d·na do konce
roku 2001.

Pozn·mka: V p¯ÌpadÏ odloûenÌ opravy tramvajovÈ
tratÏ bude instalace betonov˝ch prvk˘ realizov·na v ro-
ce 2002.

SvatovÌtsk· SvatovÌtsk· SvatovÌtsk· SvatovÌtsk· SvatovÌtsk· ñ do centrado centrado centrado centrado centra
OsazenÌ betonovÈho dÏlicÌho prvku v ˙seku

V·clavkova ñ most p¯es traù »D v dÈlce p¯ibliûnÏ 65 met-
r˘ se p¯edpokl·d· do konce roku 2001.

Komunard˘ Komunard˘ Komunard˘ Komunard˘ Komunard˘ ñ zzzzz centracentracentracentracentra
UmÌstÏnÌ betonov˝ch oddÏlovacÌch tvarovek v ˙se-

ku od Ëela zast·vky ÑDÏlnick·ì z centra ke k¯iûovatce
s ulicÌ DÏlnickou v dÈlce 45 metr˘ se p¯edpokl·d· do
konce roku 2001.

Sokolovsk· Sokolovsk· Sokolovsk· Sokolovsk· Sokolovsk· ñ do centrado centrado centrado centrado centra
Aplikace betonov˝ch prvk˘ podÈl tramvajov˝ch ko-

lejÌ v ˙seku »eskomoravsk· ñ U Balabenky v dÈlce cca
150 metr˘ je p¯edpokl·d·na do konce roku 2001.

Sokolovsk· Sokolovsk· Sokolovsk· Sokolovsk· Sokolovsk· ñ zzzzz centracentracentracentracentra
Instalace betonovÈho oddÏlovacÌho prvku v ˙seku

od ulice Na B¯ehu ke konci zast·vky ÑVysoËansk·ì
z centra v dÈlce p¯ibliûnÏ 95 metr˘ v n·vaznosti na z¯Ì-
zenÌ ÑvÌdeÚskÈì zast·vky. Akce je projektovÏ zcela p¯i-
pravena, realizace v letoönÌm roce re·ln· za p¯edpokla-
du vy¯eöenÌ ot·zky finanËnÌho zabezpeËenÌ.

PalackÈho most PalackÈho most PalackÈho most PalackÈho most PalackÈho most ñ oba smÏryoba smÏryoba smÏryoba smÏryoba smÏry
OsazenÌ tzv. ÑdopravnÌch knoflÌk˘ì podÈl tramvajo-

v˝ch kolejÌ v obou smÏrech. Bude realizov·no po vyd·nÌ

Tramvajová trať Hlubočepy –
Barrandov, 2. fáze ve výstavbě

v prosinci letoönÌho roku. Zhotovitelem stavby je
Metrostav a. s.

Druh· f·ze zahrnuje vlastnÌ novostavbu tramvajovÈ
tratÏ ñ pokraËov·nÌ tratÏ HluboËepskou ulicÌ, novou
estak·dou k¯ÌûÌcÌ ulici HluboËepskou a ûelezniËnÌ traù,
dalöÌ estak·dou p¯es R˘ûiËkovu rokli a z·¯ezem podÈl
ulice K Barrandovu, v sÌdliöti Barrandov podjezdem pod
LamaËovou ulicÌ, dalöÌm podjezdem pod TrÈglovou ulicÌ,
podÈl TrÈglovy a Werichovy ulice aû k doËasnÈ tramvajo-
vÈ smyËce na konci st·vajÌcÌho sÌdliötÏ.

Celkov· dÈlka tramvajovÈ trati (dvoukolejn· traù) je
3 567 m, poËet zast·vek je 6, a to: HluboËepy, V Bok·ch,
AteliÈry, Chaplinova, Klukovick· a SÌdliötÏ Barrandov.
SouË·stÌ stavby je i realizace dvou parkovacÌch objekt˘
v oblasti zast·vky AteliÈry s kapacitou 384 parkovacÌch
mÌst, kterÈ zajistÌ n·hradnÌ parkovacÌ mÌsta za ruöen·
z titulu v˝stavby tramvajovÈ tratÏ.

PodrobnÏ jste se mohli o stavebnÌm, technickÈm

Tramvajov· traù HluboËepy ñ Barrandov, jejÌmû ̇ Ëe-
lem je zabezpeËenÌ kvalitnÌ a kapacitnÌ hromadnÈ dopra-
vy do sÌdliötÏ Barrandov a p¯ilehlÈ sp·dovÈ oblasti, bude
po ̄ adÏ let diskusÌ a n·roËnÈ p¯Ìpravy zah·jena 15. srpna
2001.

RealizacÌ tratÏ bude nahrazena st·vajÌcÌ nevhodn·
doprava autobusy, kter· je jiû na hranici sv˝ch kapacit-
nÌch moûnostÌ. Vy¯eöenÌ kapacitnÌ dopravy umoûnÌ dalöÌ
rozvoj celÈ oblasti Barrandova, kter˝ je ̄ eöenÌm mÏstskÈ
hromadnÈ dopravy limitov·n.

Stavba byla z hlediska postupu prov·dÏnÌ a nutnosti
koordinace s v˝lukami dopravy pro v˝stavbu mÏstskÈho
okruhu ZlÌchov ñ Radlick· rozdÏlena na 1. a 2. f·zi:

PrvnÌ f·ze stavby zahrnuje ¯eöenÌ prostoru st·vajÌcÌ
smyËky HluboËepy a Ë·sti ulice Na ZlÌchovÏ. Pro realiza-
ci 1. f·ze bylo vyuûito v˝luky tramvajÌ a stavba je p¯ipra-
vena k ˙plnÈmu dokonËenÌ. ZprovoznÏnÌ podle stavby
ÑMÏstsk˝ okruh ZlÌchov ñ Radlick·ì se p¯edpokl·d·

Přátelské fotbalové utkání vöak uk·zali zamÏstnanci mÏnÌren i éS Brno, ûe pr·vem
pat¯Ìme k zemÌm, kde se rodÌ fotbalovÈ hvÏzdy evropskÈ-
ho form·tu.

Za zmÌnku rozhodnÏ stojÌ, ûe vÏk ̇ ËastnÌk˘ se pohybo-
val od 20 do 60 let ñ to je jistÏ ohromujÌcÌ. Je nutno rovnÏû
ocenit i chuù a el·n, zejmÈna v osobnÌch soubojÌch, kde ti
mladöÌ (Ondra K·brt, Petr Ledl, Petr Cibulka, L·Ôa »ern ,̋
Vl·Ôa Svoboda, TomeËek a dalöÌ) mÏli rychlost a ti staröÌ
(Honza Kouck ,̋ L·Ôa PotoËnÌk, Milan SvÏtel, L·Ôa Smeta-
na a dalöÌ) zase myölenku a tvo¯ivost. Funkce hlavnÌho roz-
hodËÌho se dob¯e zhostil Petr Koreck .̋

V˝sledkem toho vöeho bylo p¯ÌjemnÏ str·venÈ odpo-
ledne a ujiötÏnÌ, ûe odvetnÈ utk·nÌ, kterÈ se bude konat
v z·¯Ì v BrnÏ, bude stejnÏ dobrÈ, a douf·m, ûe se vr·tÌme
vÌtÏznÏ do Prahy.

V z·vÏru bych chtÏla podÏkovat odborovÈ organiza-
ci, vedenÌ provozovny a pracovnÌk˘m ⁄st¯ednÌch dÌlen,
kte¯Ì n·m umoûnili tento fotbalov˝ z·pas uskuteËnit.

Zuzana WZuzana WZuzana WZuzana WZuzana Weinfurtnerov·einfurtnerov·einfurtnerov·einfurtnerov·einfurtnerov·

Dne 11. Ëervna 2001 se konalo v are·lu ⁄st¯ednÌch
dÌlen na prop˘jËenÈm fotbalovÈm h¯iöti 1. p¯·telskÈ fot-
balovÈ utk·nÌ mezi pracovnÌky provozovny MÏnÌrny
a kabelov· sÌù o. z. ElektrickÈ dr·hy a zamÏstnanci firmy
éelezniËnÌ stavitelstvÌ Brno.

I p¯esto, ûe pracovnÌci mÏnÌren se seöli takto poprvÈ
po dlouhÈ dobÏ, jejich fotbalov· jeden·ctka se po ne-
˙spÏönÈm prvnÌm poloËase, kdy prohr·vali 0:3, vzchopi-
la k nadlidskÈmu v˝konu a po p¯est·v-
ce nejprve srovnala skore a pak dokon-
ce vedla 4:3.

NicmÈnÏ potom se projevila p¯ece
jenom vyööÌ sportovnÌ a fyzick· zdat-
nost naöich brnÏnsk˝ch protihr·Ë˘
a ani p¯Ìkladn· bojovnost mÏnÌ-
rensk˝ch pracovnÌk˘ uû nezastavila

naöi prohru.
Nejd¯Ìve mohutn˝m n·porem Brno vyrovnalo na

4:4 a pak jiû p¯iölo ÑËernÈ pondÏlÌì pro t˝m mÏnÌren
v podobÏ poslednÌch 3 minut utk·nÌ. Sebr·nÌm posled-
nÌch sil t˝m Brna zah·jil ˙tok a tato zvolen· taktika se
vyplatila ñ v 88. minutÏ dostali mÌË za z·da naöeho
gÛlmana ñ a v˝hra, alespoÚ protentokr·t, pat¯Ì Brnu.

I p¯es velkou nep¯ÌzeÚ poËasÌ a fotbalovÈho boha

Foto: Marek äebeö

Foto: o.z. ED

a architektonickÈm ¯eöenÌ doËÌst v srpnovÈm a prosin-
covÈm vyd·nÌ DPñKONTAKTu z loÚskÈho roku.

VÌtÏzem obchodnÌ ve¯ejnÈ soutÏûe na zhotovitele dÌ-
la bylo vyhodnoceno sdruûenÌ firem Subterra a. s. a éS
Brno a. s. a v Ëervnu 2001 byla se z·stupcem sdruûenÌ
Subterra a. s. podeps·na smlouva o dÌlo s tÏmito z·klad-
nÌmi termÌny realizace:

Zah·jenÌ stavby 15. srpna 2001
P¯ipravenost k zah·jenÌ komplexnÌch zkouöek

20. z·¯Ì 2003
Zah·jenÌ zkuöebnÌho provozu s cestujÌcÌmi

15. prosince 2003
UkonËenÌ stavby vËetnÏ vyklizenÌ staveniöù

20. srpna 2004
ZprovoznÏnÌ parkovacÌch objekt˘ Ëervenec aû z·¯Ì 2002

Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. V·clav Gregor·clav Gregor·clav Gregor·clav Gregor·clav Gregor,,,,,
Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.Inûen˝ring dopravnÌch staveb, a. s.
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Jak se osvědčují digitální
panely na Malostranské?

k MalostranskÈ projÌûdÌme prakticky bez problÈm˘ a
v cÌli naöÌ t¯Ìzast·vkovÈ cesty jsme se zpoûdÏnÌm necelÈ
p˘l minuty. HoröÌ je to s linkou Ë. 22. Ta mezi ⁄jezdem
a Malostranskou nabrala oproti jÌzdnÌmu ¯·du tak¯ka
pÏtiminutovÈ zpoûdÏnÌ (na vinÏ byla tradiËnÌ kolona au-
tomobil˘ v LetenskÈ ulici).

Jak˝ byl tedy n·ö celkov˝ dojem? Nutno ¯Ìci, ûe po-
nÏkud rozpaËit .̋ Digit·lnÌ onñline informace znamenajÌ
skuteËnÏ v˝raznÈ zlepöenÌ komfortu cestov·nÌ mÏstskou
hromadnou dopravou, ale jak jsme se mohli sami p¯e-
svÏdËit, nÏkdy mohou natropit vÌce ökody neû uûitku.
OkolÌ tramvajovÈ zast·vky Malostransk· je dopravnÏ vel-
mi vytÌûeno a tramvaje tak mohou i na velmi kr·tkÈm
˙seku nabrat v˝raznÈ zpoûdÏnÌ, kterÈ jiû informaËnÌ pa-
nely nezaznamenajÌ. CestujÌcÌm pak stejnÏ nezb˝v· neû
se nevzdalovat ze zast·vky, neboù k˝ûen· souprava m˘ûe
vyjet zpoza rohu prakticky kdykoli.

Jak jsme zjistili, velikou Ë·st nep¯esnostÌ a chaosu
p¯itom zp˘sobujÌ paradoxnÏ ty soupravy, kterÈ p¯ijÌûdÏjÌ
pomÏrnÏ p¯esnÏ! Panel totiû i po odjezdu urËitÈho spoje
jeötÏ nÏjakou dobu hl·sÌ jeho p¯Ìjezd do dvou minut,
a tak cestujÌcÌ, jenû pr·vÏ p¯iöel na zast·vku a nevidÏl
spoj odjÌûdÏt, ûije v radostnÈm, leË mylnÈm oËek·v·nÌ,
ûe do dvou minut p¯ijede. ñmöññmöññmöññmöññmöñ

Jiû vÌce neû rok (od kvÏtna 2000) funguje v tramva-
jovÈ zast·vce Malostransk· dvojice nov˝ch informaËnÌch
za¯ÌzenÌ ñ digit·lnÌch onñline panel˘, kterÈ by mÏly Pra-
ûan˘m i n·vötÏvnÌk˘m metropole usnadÚovat a zkvalit-
Úovat orientaci v sÌti mÏstskÈ hromadnÈ dopravy. Panely
p¯in·öejÌ cestujÌcÌm pr˘bÏûnÏ aktualizovanÈ ËasovÈ ̇ da-
je o dobÏ zb˝vajÌcÌ do p¯Ìjezdu nejbliûöÌch spoj˘ do za-
st·vky, mohou informovat o v˝luk·ch Ëi zmÏn·ch trasy
a majÌ i nezanedbateln˝ v˝znam pro zrakovÏ postiûenÈ
obËany, kte¯Ì za pomoci vysÌlaËky zÌskajÌ zobrazenÈ in-
formace ve zvukovÈ podobÏ.

AËkoli p˘vodnÏ se u dvojice panel˘ poËÌtalo s p˘l-
roËnÌm zkuöebnÌm provozem, trv· jiû vÌce neû rok a û·d-
nÈ vyhodnocenÌ jejich prozatÌmnÌ Ëinnosti nenÌ doposud

k dispozici. Vydali jsme se proto sami podÌvat, nakolik
nov· informaËnÌ za¯ÌzenÌ pom·hajÌ cestujÌcÌ ve¯ejnosti.

Je pondÏlÌ 23. Ëervence, kr·tce po dev·tÈ hodinÏ
rannÌ. StojÌme na tramvajovÈ zast·vce smÏr BÌl· Hora,
Pet¯iny a V˝staviötÏ. St¯ÌdavÈ pohledy na informaËnÌ pa-
nel a n·stupiötÏ zpoË·tku zaznamen·vajÌ dvÏ zcela odliö-
nÈ reality: zd· se, ûe panel si ukazuje, co chce, a tramvaje
si rovnÏû jezdÌ po svÈm. PostupnÏ vöak oko p¯ivykne
a odhalÌ v zd·nlivÈm chaosu jistÈ z·konitosti. P¯ednÏ
nenÌ pravda, ûe nic z toho, co je na panelu, neplatÌ. NÏ-
kterÈ soupravy p¯ijÌûdÏjÌ skuteËnÏ na minutu p¯esnÏ,
u dalöÌch jsou pak tolerovatelnÈ odchylky. Jenûe jsou
i takovÈ spoje, u nichû odchylky p¯esahujÌ ˙nosnou
mez. A nenÌ jich m·lo. V 9.17 panel nap¯Ìklad oznamuje
p¯Ìjezd linky Ë. 17 za 3 minuty, avöak sedmn·ctka je pr·-
vÏ ve stanici. O chvÌli pozdÏji zaregistrujeme dokonce
jeötÏ o nÏco ÑrychlejöÌì sedmn·ctku: v 9.30 se objevuje
informace o tom, ûe spoj p¯ijede za 5 minut, ale jiû
o v 9.31 ho m·me ve stanici. A v podobnÈm rytmu st¯Ì-
d·nÌ p¯esnostÌ a nep¯esnostÌ (kterÈ se nevyhnou û·dnÈ
z linek) pokraËuje celÈ dopoledne.

Abychom se sezn·mili s aktu·lnÌ dopravnÌ situacÌ,
zkouöÌme se i nÏkter˝mi linkami svÈzt. Nejprve nased·-
me do osmn·ctky u N·rodnÌho divadla. Cel˝ ˙sek aû

Nové středisko dopravních informací
na ruzyňském letišti

bÌdku sluûeb poskytovan˝ch
tÌmto st¯ediskem co moûn·
nejvÏtöÌmu poËtu z·kaznÌk˘
se odvÌjÌ i prodlouûen· pra-
covnÌ doba p¯izp˘soben· pro-
vozu letiötÏ. InformaËnÌ st¯e-
disko je otev¯eno dennÏ (tedy
vËetnÏ sobot, nedÏlÌ a sv·tk˘)
od 6.00 do 22.00 hodin. P¯es-
toûe bude patrnÏ kl·st zv˝öe-
nÈ n·roky na jazykovÈ znalos-
ti, ale t¯eba i psychickou odol-
nost zamÏstnanc˘, mÏlo by
p¯edevöÌm zahraniËnÌm n·-
vötÏvnÌk˘m Prahy zprost¯ed-
kov·vat d˘leûit˝ prvnÌ kon-
takt se sluûbami naöÌ spoleË-
nosti.

Pokud si t¯eba pr·vÏ z to-
hoto st¯ediska odnesou p¯Ì-

znivÈ dojmy, budou pravdÏpodobnÏ p¯i sv˝ch cest·ch
mÏstem ve vÏtöÌ mÌ¯e up¯ednostÚovat naöe sluûby. UmÌs-
tÏnÌm informaËnÌho st¯ediska v bodÏ tak podstatnÈm
z hlediska turistickÈho ruchu se nask˝t· velk· öance
k budov·nÌ pozitivnÌ image podniku v oËÌch potenci·l-
nÌch klient˘.

ñmisññmisññmisññmisññmisñ

V Ëervenci zaznamenala pÏtice naöich st¯edisek do-
pravnÌch informacÌ dalöÌ p¯Ìr˘stek do sv˝ch ¯ad. NabÌd-
ku rozöÌ¯ilo novÈ, v po¯adÌ jiû öestÈ st¯edisko, kterÈ se
nach·zÌ na mÌstÏ, jeû lze s ohledem na pod·v·nÌ infor-
macÌ o praûskÈ integrovanÈ dopravÏ (PID) p¯edevöÌm za-
hraniËnÌm n·vötÏvnÌk˘m naöeho hlavnÌho mÏsta bez
nads·zky oznaËit za nesmÌrnÏ d˘leûitÈ, totiû v p¯ÌletovÈ
hale letiötÏ Praha ñ RuzynÏ.

Od doby svÈho vzniku v roce 1980, kdy byla zavede-
na prvnÌ telefonick· sluûba informujÌcÌ o zmÏn·ch
MHD, proöla informaËnÌ st¯ediska mnoha podstatn˝mi
zmÏnami. Nejenom ûe se postupnÏ zvyöoval jejich poËet,
ale v˝voj a rostoucÌ n·roky na poskytovanÈ sluûby s se-
bou nesly i zmÏny ve formÏ a sortimentu nabÌzen˝ch in-
formacÌ.

V roce 1999 po zprovoznÏnÌ informaËnÌho st¯ediska
ve vestibulu stanice metra AndÏl se poËet st¯edisek ust·-
lil na pÏti. Dvojice nejvytÌûenÏjöÌch st¯edisek ñ Muzeum
(v podchodu stanice metra) a M˘stek (v podchodu pod
Jungmannov˝m n·mÏstÌm) m· otev¯eno prakticky den-
nÏ, vËetnÏ sobot a nedÏlÌ v dobÏ od 7.00 do 21.00 hodin.
Zb˝vajÌcÌ t¯i st¯ediska (AndÏl, N·draûÌ Holeöovice a »er-
n˝ Most) jsou cestujÌcÌm k dispozici kaûd˝ vöednÌ den od
7.00 do 18.00 hodin. St¯ediska poskytujÌ informace
o praûskÈ integrovanÈ dopravÏ, a to jak telefonicky, tak
i osobnÏ. Dotazy se nejËastÏji t˝kajÌ dopravnÌho spojenÌ,
jÌzdnÌch ¯·d˘, tarifnÌch a p¯epravnÌch podmÌnek, zmÏn

v systÈmu PID, pl·novan˝ch nebo
operativnÌch v˝luk tratÌ a linek MHD,
p¯ÌpadnÏ moûnostÌ a podmÌnek p¯e-
pravy osob se snÌûenou pohyblivostÌ
nebo schopnostÌ orientace.

V p¯ÌpadÏ osobnÌ n·vötÏvy nÏkte-
rÈho ze st¯edisek si z·kaznÌk m˘ûe
odnÈst r˘znÈ zdarma distribuovanÈ
informaËnÌ materi·ly (nap¯Ìklad bro-
ûuru Pr˘vodce MHD, skl·daËku S n·-
mi Prahou ñ obojÌ i v anglickÈ a nÏ-
meckÈ mutaci, skl·daËky o nov˝ch
link·ch PID, informaËnÌ let·ky
o zmÏn·ch a v˝luk·ch linek PID),
p¯ÌpadnÏ si koupit nÏkterÈ z nabÌze-
n˝ch map Prahy, jÌzdnÌ ¯·dy noËnÌ
dopravy, zast·vkovÈ jÌzdnÌ ¯·dy z li-
bovolnÈ zast·vky a mnohÈ dalöÌ infor-
maËnÌ a propagaËnÌ materi·ly.

V jednotliv˝ch informaËnÌch
st¯ediscÌch se takÈ prod·vajÌ jÌzdenky PID (vedle bÏû-
n˝ch jÌzdenek pro jednotlivou jÌzdu i kr·tkodobÈ ËasovÈ
jÌzdenky na 24 hodin, 3, 7 a 15 dnÌ).

NovÈ informaËnÌ st¯edisko v p¯ÌletovÈ hale ruzyÚ-
skÈho letiötÏ nabÌzÌ nynÌ, kr·tce po svÈm uvedenÌ do pro-
vozu, obdobnÈ sluûby jako kvintet st·vajÌcÌch st¯edisek,
snad jen s v˝jimkou kopÌrov·nÌ. Ze snahy p¯iblÌûit na-

Představenstvo projednalo
Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o stavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ astavu z·vazk˘ a pohled·vek kpohled·vek kpohled·vek kpohled·vek kpohled·vek k 9. Ëervenci9. Ëervenci9. Ëervenci9. Ëervenci9. Ëervenci

20012001200120012001. Projedn·v·nÌ tohoto materi·lu bylo p¯eruöeno,
neboù ËlenovÈ p¯edstavenstva poû·dali o rozdÏlenÌ po-
hled·vek podle jednotliv˝ch skupin.

Pl·n investic na rok 2001 Pl·n investic na rok 2001 Pl·n investic na rok 2001 Pl·n investic na rok 2001 Pl·n investic na rok 2001 ñ 1. zmÏna1. zmÏna1. zmÏna1. zmÏna1. zmÏna. Byly schv·leny
p¯edloûenÈ zmÏny v investiËnÌm pl·nu na rok 2001 s v˝-
jimkou prodlouûenÌ tramvajovÈ trati do Radlic s tÌm, ûe
o dalöÌm osudu tÈto tramvajovÈ trati jedn· v souËasnosti
Rada hl. m. Prahy.

Zpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va oZpr·va o odprodeji elektrick˝ch p¯Ìpojek aodprodeji elektrick˝ch p¯Ìpojek aodprodeji elektrick˝ch p¯Ìpojek aodprodeji elektrick˝ch p¯Ìpojek aodprodeji elektrick˝ch p¯Ìpojek a z·klad˘z·klad˘z·klad˘z·klad˘z·klad˘
pro p¯Ìst¯eöky typu DAMBACHpro p¯Ìst¯eöky typu DAMBACHpro p¯Ìst¯eöky typu DAMBACHpro p¯Ìst¯eöky typu DAMBACHpro p¯Ìst¯eöky typu DAMBACH. »lenovÈ p¯edstavenstva
schv·lili odprodej 108 kus˘ elektrick˝ch p¯Ìpojek a 87
kus˘ z·klad˘ pro p¯Ìst¯eöky typu DAMBACH za odhadnÌ
cenu hl. m. Praze.

Oprava aOprava aOprava aOprava aOprava a rekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ vrekonstrukce tramvajov˝ch voz˘ v roceroceroceroceroce

PrvnÌ pr·zdninov˝ mÏsÌc p¯inesl jedno zased·nÌ
p¯edstavenstva naöÌ spoleËnosti, a v to v pondÏlÌ 16. Ëer-
vence; na programu byly n·sledujÌcÌ body:

Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ ñ dostavba stanice metradostavba stanice metradostavba stanice metradostavba stanice metradostavba stanice metra
Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯. P¯edstavenstvo schv·lilo v˝kup dalöÌch
pozemk˘ dot˝kajÌcÌch se v˝stavby stanice Depo Hostiva¯
na trati A metra.

Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ ñ n·vazn· autobusov· dopra-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ ñ n·vazn· autobusov· dopra-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ ñ n·vazn· autobusov· dopra-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ ñ n·vazn· autobusov· dopra-Majetkopr·vnÌ zajiötÏnÌ ñ n·vazn· autobusov· dopra-
va kva kva kva kva k trati IVtrati IVtrati IVtrati IVtrati IV. C1. C1. C1. C1. C1. »lenovÈ p¯edstavenstva neschv·lili cenu
za v˝kup pozemk˘, kterÈ budou slouûit pro obratiötÏ
a odstavy autobus˘ mÏstskÈ, p¯ÌpadnÏ p¯ÌmÏstskÈ dopra-
vy v r·mci systÈmu PraûskÈ integrovanÈ dopravy p¯i zajiö-
ùov·nÌ n·vaznÈ autobusovÈ dopravy do oblasti sÌdliöù
Bohnice a »imice. Projedn·v·nÌ tohoto bodu bude pokra-
Ëovat po p¯edloûenÌ trûnÌho odhadu uveden˝ch pozemk˘.

20022002200220022002. »lenovÈ p¯edstavenstva poû·dali o doplnÏnÌ
a dopracov·nÌ materi·lu, kter˝ se zab˝v· problematikou
obnovy vozovÈho parku tramvajÌ.

N·vrh na odprodej provoznÏ nevyuûitelnÈho majet-N·vrh na odprodej provoznÏ nevyuûitelnÈho majet-N·vrh na odprodej provoznÏ nevyuûitelnÈho majet-N·vrh na odprodej provoznÏ nevyuûitelnÈho majet-N·vrh na odprodej provoznÏ nevyuûitelnÈho majet-
ku naöÌ spoleËnostiku naöÌ spoleËnostiku naöÌ spoleËnostiku naöÌ spoleËnostiku naöÌ spoleËnosti. Nejprve p¯edstavenstvo schv·lilo
ukonËenÌ n·jemnÌ smlouvy se st·vajÌcÌm n·jemcem
rekreaËnÌho st¯ediska Nimrod u Mari·nsk˝ch L·znÌ,
kterÈ je ve spr·vÏ odborovÈ organizace o. z. Metro,
a odprodej formou ve¯ejnÈ soutÏûe. D·le v tÈto souvis-
losti uloûilo ¯editeli o. z. Metro ve spolupr·ci s odborem
nemovitÈho majetku (90 060) a se z·stupci odborovÈ or-
ganizace o. z. Metro vyhledat nov˝ potenci·lnÌ objekt
pro rekreaci pracovnÌk˘ tohoto odötÏpnÈho z·vodu. N·-
slednÏ ËlenovÈ statut·rnÌho org·nu odsouhlasili na z·-
kladÏ v˝sledk˘ popt·vkovÈho ¯ÌzenÌ dlouhodob˝ pron·-
jem pozemk˘ v okolÌ stanice metra Palmovka za ˙Ëelem
v˝stavby a provozov·nÌ obchodnÏñadministrativnÌho
centra spoleËnosti City Grove Europe s. r. o. ñredññredññredññredññredñ
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ZAJÍMAVOSTI
Den otevřených dveří

drážďanského
Dopravního podniku

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost jiû
dlouhodobÏ spolupracuje s DopravnÌm podnikem mÏsta
Dr·ûÔan, a to hned v nÏkolika oblastech (nap¯Ìklad pro-
vozov·nÌ MHD, v˝uka uËÚ˘ a provoz autobus˘).

Z hlediska autobusovÈho provozu je pro o. z. Auto-
busy velice p¯ÌnosnÈ sledov·nÌ v˝voje transformace do-
pravnÌho podniku b˝valÈ NÏmeckÈ demokratickÈ repub-
liky do podmÌnek sjednocenÈho NÏmecka. P¯i spoleË-
n˝ch n·vötÏv·ch je zajÌmavÈ sledovat v˝voj systÈmu ¯Ì-
zenÌ MHD, obnovy vozovÈho parku a poËtu zamÏstnan-
c˘. Pro srovn·nÌ je vhodnÈ uvÈst, ûe Dr·ûÔany majÌ vÌce
neû 500 tisÌc obyvatel a autobusovou Ë·st dopravy zabez-
peËuje na 27 mÏstsk˝ch link·ch 150 autobus˘, z nichû je
61 autobus˘ standardnÌch a 89 autobus˘ kloubov˝ch.
Dodavateli autobus˘ jsou firmy MAN a MercedesñBenz.

V r·mci sv˝ch investiËnÌch aktivit se dr·ûÔansk˝
DopravnÌ podnik rozhodnul postavit v mÏstskÈ Ë·sti
Gruna novou autobusovou gar·û a u p¯Ìleûitosti jejÌho
otev¯enÌ uspo¯·dal 19. kvÏtna 2001 Den otev¯en˝ch dve-
¯Ì. P¯i tÈto p¯Ìleûitosti se obr·til na o. z. Autobusy s pros-
bou o zabezpeËenÌ v˝stavy nÌzkopodlaûnÌho autobusu
KarosañRenault City bus, coû bylo akceptov·no p¯istave-
nÌm vozu gar·ûe Vröovice, kter˝ byl po¯Ìzen v loÚskÈm
roce. Tento autobus byl vystaven v expozici spolupracu-

jÌcÌch dopravnÌch podnik˘ ñ DopravnÌho podniku mÏsta
Krakova (Polsko), DopravnÌho podniku hl. m. Prahy
a DopravnÌho podniku mÏsta Zwickau
(NÏmecko).

Autobus KarosañRenault City bus
byl vybaven v˝klopnou ploöinou pro
usnadnÏnÌ n·stupu fyzicky handicapova-
n˝ch osob a odbavovacÌm informaËnÌm
systÈmem firmy APEX. DopravnÌ podnik
mÏsta Krakova vystavil kloubov˝ nÌzko-
podlaûnÌ autobus SCANIA Omni City. Ze
saskÈho dopravnÌho podniku mÏsta
Zwickau byl vypraven nÌzkopodlaûnÌ
kloubov˝ v˘z NEOPLAN s pohonem na
stlaËen˝ zemnÌ plyn.

VelkÈ popularitÏ se tÏöila tÈû expozi-
ce historick˝ch vozidel, kde nejstaröÌm
expon·tem byl velkokapacitnÌ t¯Ìn·pra-
vov˝ autobus B¸ssing ñ NAG 900 N z ro-
ku 1938. Vedle tohoto majest·tnÌho auto-
busu byla zastoupena i nÏmeck· pov·leË-
n· produkce firmy IFA a tÈû nÏkolik typ˘
maÔarsk˝ch autobus˘ znaËky IKARUS,
kterÈ byly hojnÏ pouûÌv·ny v NDR.

Ohlédnutí za nakládáním s odpady
v administrativní budově Sokolovská

ku, kte¯Ì se nastÏhovali do objektu teprve v kvÏtnu, je ten-
to systÈm novinkou, na kterou si postupnÏ zvykajÌ.

Pro objektivnÌ vyhodnocenÌ eventu·lnÌch ˙spor n·-
klad˘ novÈho systÈmu uplynula zatÌm p¯Ìliö kr·tk· doba.
P¯esto jsme jiû dos·hli prvnÌch ̇ spÏch˘. ZakoupenÌm li-
su na papÌr se zmenöil celkov˝ objem papÌrovÈho odpa-
du. Odvozce odpad˘, firma RPS EKOLOGIE s. r. o., n·s
za¯adila do skupiny organizacÌ s t¯ÌdÏn˝m komun·lnÌm
odpadem ñ tÌm m·me na odvoz stanovenu niûöÌ sazbu.

⁄klidov· firma v administrativnÌ budovÏ Soko-
lovsk· m· pokyn nevyn·öet odpadovÈ n·doby, kterÈ ob-
sahujÌ nevyt¯ÌdÏn˝ odpad. Chceme proto znovu apelovat
na vöechny pracovnÌky, kte¯Ì zde sÌdlÌ, aby striktnÏ dodr-
ûovali pravidla pro t¯ÌdÏnÌ odpadu a nesmÏöovali jeho
jednotlivÈ druhy. Douf·me, ûe postupem Ëasu se ztotoû-
nÌ se zaveden˝m systÈmem nejen vöichni naöi pracovnÌ-
ci, ale i pracovnÌci firmy Aramark, s. r. o., a my dos·hne-
me v celÈ budovÏ stoprocentnÌ separace odpadu.

Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233Kolektiv pracovnÌk˘ 90 233

Uplynulo jiû
p˘l roku od zave-
denÌ novÈho systÈ-
mu nakl·d·nÌ s
odpady, kdy se od-
pad t¯ÌdÌ jiû p¯i
svÈm vzniku na
pracoviöti. Vöech-
na pracoviötÏ byla
kromÏ klasick˝ch
odpadkov˝ch koö˘
vybavena mal˝mi
kontejnerky na se-
parovan˝ sbÏr pa-
pÌru, plast˘ (kro-

mÏ PET lahvÌ) a kovovÈho odpadu. KromÏ toho ve vöech
podlaûÌch jsou umÌstÏny velkÈ kontejnery na sbÏr skla
(zelen˝) a PET lahvÌ (ûlut˝). SeparacÌ tedy vznikajÌ tyto
odpady: ï t¯ÌdÏn˝ komun·lnÌ odpad (tedy uû nikoli
smÏsn˝ komun·lnÌ odpad), ï sklo, ï papÌr, ï kovy, ï plas-
ty a PET l·hve.

Pokyny ke t¯ÌdÏnÌ obdrûeli zamÏstnanci, jsou uvede-
ny v provoznÌm ¯·du budovy (vyd·n jako smÏrnice Gÿ
Ë. 11/2001) a obdrûela je i ˙klidov· firma pro informaci
sv˝ch zamÏstnanc˘.

P¯es poË·teËnÌ nechuù pracovnÌk˘ ke t¯ÌdÏnÌ odpad˘
se systÈm pomÏrnÏ rychle vûil a separace papÌru, kov˘
a skla probÌh· vcelku bez problÈm˘. P¯esto se Ëas od Ëasu
najde nap¯Ìklad kov mezi sklem Ëi organickÈ zbytky (jÌd-
lo) mezi papÌrem. ZatÌm se st·le pot˝k·me s problÈmem
nedostateËnÏ vyt¯ÌdÏn˝ch plast˘ ñ nÏkte¯Ì lidÈ si dosud
nezvykli na nutnost odn·öet zmaËkanÈ PET l·hve do vel-
k˝ch patrov˝ch kontejner˘ a nech·vajÌ je v kontejnercÌch
na malÈ plasty. TakÈ pro pracovnÌky ekonomickÈho ˙se-

Prázdniny jsou zde

U p¯Ìleûitosti Dne otev¯en˝ch dve¯Ì jsme poû·dali
nÏkolik n·vötÏvnÌk˘ o jejich n·zor na n·mi pouûÌvan˝
autobus KarosañRenault City bus. NejzajÌmavÏjöÌ byla
diskuse s panÌ Annett Hanicke, kter· jako vozÌËk·¯ka
oceÚovala p¯edevöÌm ¯eöenÌ n·stupu a v˝stupu dÌky
sklopnÈ ploöinÏ.

SlavnostnÌ otev¯enÌ gar·ûe Gruna bylo zakonËeno
z·vÏreËn˝m defilÈ, v nÏmû vybranÈ autobusy, vËetnÏ na-
öeho City busu, absolvovaly pr˘jezd mÏstem Dr·ûÔany
s ukonËenÌm na n·mÏstÌ p¯ed magistr·tem.

Ing. Ji¯Ì Pa¯Ìzek, o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì Pa¯Ìzek, o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì Pa¯Ìzek, o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì Pa¯Ìzek, o. z. AutobusyIng. Ji¯Ì Pa¯Ìzek, o. z. Autobusy

legrace byla vÏtöÌ, protagonisty tohoto cyklu jsou samot-
nÌ oddÌlovÌ vedoucÌ.

Organiz·tor tohoto t·bora neponechal nic n·hodÏ.
O naöe dÏti se star· 16 oddÌlov˝ch vedoucÌch a 10 prakti-
kant˘. ZdravotnÌ stav Ñdoprav·ckÈho potÏruì peËlivÏ hlÌ-
dajÌ 2 lÈka¯i, kte¯Ì n·s ujistili, ûe dÏti jsou v naprostÈm
zdravotnÌm i psychickÈm po¯·dku. TakÈ jÌdelnÌËek je se-
stavov·n tak, aby to bylo jako od m·my ñ o to db· t˝m 6
kucha¯˘ pod vedenÌm öÈfa kuchynÏ ZdeÚka K·by. V dobÏ

Okamûik napÏtÌ p¯i p¯evzetÌ vysvÏdËenÌ pominul,
zaËalo lÈto v plnÈ par·dÏ. Samoz¯ejmÏ, ûe na tuto chvÌli
Ëekalo naöich 170 dÏtÌ, kterÈ nastoupily na I. turnus
(od 30. Ëervna do 21. Ëervence) do letnÌho t·bora v Nu-
zicÌch. Jako kaûd˝m rokem i letos pro nÏ p¯ipravili odbo-
r·¯i odötÏpnÈho z·vodu Autobusy pobyt v p¯ÌrodÏ, v par-
tÏ kamar·d˘ a se spoustou legrace. HlavnÌm a ˙st¯ed-
nÌm motivem z·bavy je cyklus her, p¯ipraven˝ch vede-
nÌm t·bora pod n·zvem ÑZ poh·dky do poh·dkyì. Aby

naöÌ n·vötÏvy vÈvodilo na polednÌm menu ku¯e s bram-
borem, zatÌmco na veËer kuchtÌci chystali kynutÈ kned-
lÌky s bor˘vkami, aby odlehËili letos hojnÈ ˙rodÏ tohoto
lesnÌho produktu.

Nad t·borov˝m dÏnÌm bdÌ trojËlennÈ vedenÌ t·bora
v Ëele s hlavnÌm vedoucÌm Jirkou Topolem. Jako t·boro-
v· ÑrosniËkaì funguje Pavel Tich ,̋ kter˝ vûdy veËer p¯ed-
povÌd· poËasÌ na zÌt¯ek z dlanÌ dvou spr·vc˘ objektu ñ
zatÌm se mu da¯Ì, aù poËasÌ vydrûÌ! ñstaññstaññstaññstaññstañ

Foto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebesta

Foto: Petr MalÌk
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SERIÁL – LINKY

14

N·ö seri·l se dostal zhruba do poloviny. Je potÏöitel-
nÈ, ûe se st·le tÏöÌ vaöemu z·jmu a ûe reagujete i na nÏ-
kterÈ ˙daje, o nichû m·te vÏtöÌ vÏdomosti, neû m·m j·.
Tak nap¯Ìklad v minulÈm Ël·nku jsem zmÌnil JustiËnÌ
pal·c na SmÌchovÏ a uvedl jsem, ûe je to objekt b˝val˝ch
kas·ren Prokopa HolÈho. To v z·sadÏ souhlasÌ, ovöem
formulace Ñobjekt byl postaven jako kas·rna Prokopa
HolÈhoì je skuteËnÏ nespr·vn·, protoûe po dostavenÌ
mu byl d·n n·zev Albrechtovy kas·rny, jak mne upozor-
nil pozorn˝ Ëten· .̄ Po vzniku Republiky ËeskoslovenskÈ
v roce 1918 ovöem arcivÈvoda Albrecht (1817 ñ 1895),
v˝znamn˝ rakousk˝ vojev˘dce, nebyl pro mlad˝ st·t p¯i-
jateln .̋ Snad i tragick· smrt gener·la Milana Rastislava
ätef·nika, jednoho ze zakladatel˘ republiky, byla p¯ÌËi-
nou, ûe objekt byl p¯ejmenov·n na ätef·nikovy kas·rny.
Po druhÈ svÏtovÈ v·lce nastaly ovöem jinÈ Ëasy, trojice
Masaryk ñ Beneö ñ ätef·nik Ñvyöla z mÛdyì a n·rod se
kochal v husitskÈ tradici, kter· byla ûiv· i za prvnÌ re-
publiky, Ëehoû obratnÏ vyuûili novÌ ideologovÈ. A tehdy
kas·rna dostala t¯etÌ n·zev ñ po Prokopu HolÈm, n·stup-
ci Jana éiûky z Trocnova. DÏkuji za reakci a budu r·d,
kdyû takov˝ch up¯esnÏnÌ dojde do redakce vÌce ñ alespoÚ
budeme vöichni o nÏco vzdÏlanÏjöÌ. Ale teÔ uû si pojÔme
povÌdat o ÑËtrn·ctceì.

TTTTTrocha historierocha historierocha historierocha historierocha historie
V roce 1908 dostala linka, kter· spojovala LibeÚ

(od tehdejöÌho Libuö·ku) s Palmovkou, Ë. 14 a po dese-
tiletÈ pauze se opÏt objevila v KarlÌnÏ. V roce 1910 jez-
dila uû z Vychovatelny a z Florence byla prodlouûena
p¯es Jind¯iöskou, VodiËkovu a PalackÈho most na PlzeÚ-
skou t¯Ìdu. Aû do roku 1932 nebyly zmÏny jejÌ trasy z·-
sadnÌ ñ pouze Ñst¯Ìdala konceì, jak uû to zn·me z histo-

rie vedenÌ p¯edch·zejÌcÌch linek. VöimnÏme si jen tÏch
z·sadnÏjöÌch ñ v roce 1924 je prodlouûena do Kobylis,
v roce 1931 se objevuje u tehdejöÌch jatek (dnes Praûsk·
trûnice) a na KarlovÏ n·mÏstÌ. Ve zmÌnÏnÈm roce 1932
se vedenÌ linky mÏnÌ z·sadnÏ, opouötÌ SmÌchov a z Kar-
lova n·mÏstÌ jede po trase (dneönÌ n·zvy): Botanick· za-
hrada ñ Albertov ñ N·mÏstÌ Brat¯Ì Synk˘ ñ Nuselsk· rad-
nice ñ PalouËek a d·le po starÈ pankr·ckÈ trati p¯es Bu-
dÏjovickÈ n·mÏstÌ na KaËerov. Na opaËnÈ stranÏ je sou-
ËasnÏ prodlouûena do Kobylis (»imick·, dnes Ke StÌrce).
Po otev¯enÌ vozovny v KobylisÌch je v polonoËnÌm pro-
vozu od 30. dubna 1939 ukonËena zde, spoleËnÏ s linkou
Ë. 3. Kdyû si uvÏdomÌme, ûe vlaky se obracely skuteËnÏ
na dvo¯e vozovny, je z·hadou, jak vozovna jako takov·
v˘bec mohla fungovat. Dnes bych si to neumÏl p¯edsta-
vit. Ale asi to dÏlalo potÌûe jiû tenkr·t, protoûe od roku
1942 je linka Ë. 14 ukonËena na »imickÈ celodennÏ.
V roce 1947 je prodlouûena na St¯elniËnou, kde jsme ji
mohli vidÏt aû do roku 1970, kdy byla zkr·cena na Vy-
chovatelnu. V tÈmûe roce kv˘li d·lnici Ñpadlaì smyËka
na KaËerovÏ a ÑËtrn·ctkaì obracela na BudÏjovickÈm
n·mÏstÌ, kam p¯ijela po jiû p¯eloûenÈ pankr·ckÈ trati. Po
dvou letech doch·zÌ k dalöÌ z·sadnÌ zmÏnÏ v jejÌm vede-
nÌ ñ jezdÌ z Parku kultury (dnes V˝staviötÏ) po dnes ne-
existujÌcÌ trati kolem n·draûÌ Praha ñ Bubny k Doprav-
nÌm podnik˘m, kterÈ uû tuto lokalitu takÈ vyklidily,
a z Karlova n·mÏstÌ, tedy z Mor·nÏ k AndÏlu a k Lihova-
ru, kde je ukonËena na dnes jiû rovnÏû zaniklÈ smyËce.
Rok nato zaËne jezdit od AndÏla do Radlic, v roce 1977
opouötÌ Stromovku a vracÌ se na St¯elniËnou. Pak se jen
p¯izp˘sobuje ruöenÌ tratÌ ñ v roce 1983 je p¯evedena do
ulice Na Po¯ÌËÌ a v roce 1983 zkr·cena na Laurovou.
3. listopadu 1985 je ñ v souvislosti se zah·jenÌm provozu
na trati B metra ñ zruöena v ÑhistorickÈ traseì v˘bec;
den nato vyjÌûdÌ ÑöejdrovÏì od Olöansk˝ch h¯bitov˘ na

»ernokosteleckou. V Ëervnu 1987 je opÏt zruöena, ale jiû
v Ëervenci tÈhoû roku znovu zavedena v trase »erno-
kosteleck· ñ Vinice ñ Pr˘bÏûn· ñ N·draûÌ Hostiva .̄ O t¯i
roky pozdÏji je na Ëty¯i a p˘l mÏsÌce zruöena pot¯etÌ.
23. listopadu 1990 vyjÌûdÌ znovu v tak¯ka shodnÈ trase,
kterou musela opustit p¯i zavedenÌ ÑbÈËkaì, ovöem
s prodlouûenÌm aû do SÌdliötÏ œ·blice. Tuto koneËnou
pak vymÏnila za obratiötÏ u vozovny Kobylisy, aby nako-
nec skonËila (jako kdysi) ve St¯elniËnÈ a t·hlÈ stoup·nÌ
LibnÌ zamÏnila za prudkÈ stoup·nÌ Trojskou.

SouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasaSouËasn· pravideln· trasa
St¯elniËn· ñ Ke StÌrce ñ Hercovka ñ Nad Trojou ñ

Trojsk· ñ N·draûÌ Holeöovice (2x) ñ OsadnÌ ñ U Pr˘honu
(Z) ñ DÏlnick· ñ Tusarova (T) ñ Praûsk· trûnice ñ Vltav-
sk· ñ Strossmayerovo n·m. (T) ñ N·b¯eûÌ Kpt. Jaroöe ñ
Dlouh· t¯Ìda ñ N·mÏstÌ Republiky ñ Masarykovo n·draûÌ
ñ Jind¯iösk· ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ ñ VodiËkova ñ Lazarsk·
ñ Karlovo n·m. ñ Mor·Ú (T) ñ PalackÈho
n·mÏstÌ ñ Zborovsk· ñ AndÏl ñ Na KnÌûecÌ
ñ K¯Ìûov· ñ Laurov·.

Tak a teÔ jsem v ˙zk˝ch. Celou tuto
trasu jsme od St¯elniËnÈ aû k AndÏlu po-
drobnÏ popsali u p¯edch·zejÌcÌch linek.
U AndÏla jiû sice funguje obchodnÌ cent-
rum Nov˝ SmÌchov, vyuûÌv· se jiû i nÏkolik nov˝ch ko-
munikacÌ, vöe ovöem jeötÏ proch·zÌ bou¯livou p¯estav-
bou a tedy nenÌ dokonËeno. D¯Ìve by bylo moûno ps·t
o Ringhofferov˝ch z·vodech, pozdÏjöÌ »KD Tatra, nynÌ
»KD DopravnÌ systÈmy. Ty se ovöem nezodpovÏdnÏ p¯e-
stÏhovaly do ZliËÌna a navÌc jsou dnes ve stavu, o kterÈm
je lepöÌ nemluvit. Ovöem jinak jsou s praûskou tramva-
jovou dopravou nerozluËnÏ spjaty. PodÌv·te-li se do pod-

nikovÈho muzea, coû v¯ele doporuËuji, uû je-
den z nejstaröÌch expon·t˘, letnÌ v˘z koÚskÈ
tramvaje, byl vyroben v roce 1886 pr·vÏ v z·vo-
dech Frantiöka Ringhoffera na SmÌchovÏ. A za
nÌm i vöechny ostatnÌ vozy, kterÈ v Praze jezdi-
ly Ëi jezdÌ. Na tom nic nemÏnÌ fakt, ûe elektric-
kou v˝zbroj motorov˝ch voz˘ vyr·bÏly jinÈ fir-
my. A tak jedinou v˝jimkou je vlastnÏ 15 vleË-
n˝ch voz˘ typu Ñplech·Ëì (ev. ËÌsla 1205 ñ
1219), kterÈ byly vyrobeny v roce 1931 (ûe by
souvislost s hospod·¯skou krizÌ?) v kolÌnskÈ
akciovÈ spoleËnosti Tov·rna na vozy. Byly sice
o nÏco vyööÌ a delöÌ, ale jinak jakoby sv˝m p¯ed-
ch˘dc˘m od Ringhoffer˘ z oka vypadly. LeË,
jak jsme jiû ¯ekli, Tatra SmÌchov je uû jen his-
torick˝m pojmem, i kdyû jejÌ v˝robky potk·te
i na jin˝ch kontinentech a byla ve svÈ dobÏ nej-
vÏtöÌm svÏtov˝m v˝robcem tramvajÌ, zejmÈna
dÌky obrovsk˝m dod·vk·m do tehdejöÌho
SSSR.

Tatra SmÌchov mÏla sv˘j Z·vodnÌ klub v budovÏ
éensk˝ch domov˘, kolem kterÈ takÈ jedeme. Tento klub
mÏl velk˝ kulturnÌ i spoleËensk˝ v˝znam, zejmÈna
v osmdes·t˝ch letech minulÈho stoletÌ. éenskÈ domovy
pak samy byly velk˝m spoleËensk˝m p¯Ìnosem v ubyto-
v·nÌ zamÏstnan˝ch, p˘vodnÏ pouze svobodn˝ch ûen.
V n·roûnÌch i volnÏ stojÌcÌch funkcionalistick˝ch budo-

v·ch z let 1932 ñ 1936, postaven˝ch podle projektu ar-
chitekt˘ Hlav·Ëka a Lady, byly nejen loûnice se sani-
t·rnÌm za¯ÌzenÌm, ale v p¯ÌzemÌ i haly, klubovny a jÌdel-
ny. A to je tak vöechno, co najdeme v RadlickÈ ulici za-
jÌmavÈho. Vlevo jeötÏ stojÌ za zmÌnku rozs·hl˝ are·l smÌ-
chovskÈho n·draûÌ, aû do p¯emostÏnÌ Vltavy a proraûenÌ
VinohradskÈho tunelu (kr·tce) koncovÈho n·draûÌ »es-
kÈ z·padnÌ dr·hy, o jehoû souËasnÈ v˝pravnÌ budovÏ
jsme mluvili minule a jehoû p˘vodnÌ budova st·la sever-
nÏji (i o tom jsme jiû mluvili). Neû projedeme pravou za-
t·Ëku, m˘ûeme si pr˘hledem K¯ÌûovÈ ulice vöimnout
kopule ⁄¯adu d˘chodovÈho zabezpeËenÌ, rozs·hlÈ v˝-
stavnÌ funkcionalistickÈ budovy z poË·tku t¯ic·t˝ch let,
kam arch. J. K. Libra umÌstil pro tehdejöÌ ⁄st¯ednÌ soci-
·lnÌ pojiöùovnu kartotÈËnÌ sÌÚ, kter· byla vybavena po-

jÌzdn˝m mechanizovan˝m za¯ÌzenÌm pro vyhled·v·nÌ
doklad˘; to bylo p¯ekon·no aû n·stupem poËÌtaËov˝ch
sÌtÌ. A pak uû jen nÏkolik dom˘ a jsme v koneËnÈ zast·v-
ce Laurov·, kde se obracÌme na kolejovÈm troj˙helnÌku.
TÏûko ̄ Ìct, zda je to p¯ÌjemnÈ zpest¯enÌ sluûby Ëi naopak.
P˘vodnÌ smyËka Radlice, kter· st·la Ño stanici d·lì a ke
kterÈ se jezdilo po jednokolejnÈ trati, musela ustoupit,
stejnÏ jako nÌzkÈ domky, kterÈ d·valy trati p¯Ìmo vesnic-
k˝ r·z, rozöÌ¯enÌ RadlickÈ ulice. Nu a vÌce si toho dnes uû
nepovÌme. Snad jen to, ûe zast·vky K¯Ìûov· a Laurov·
nejsou pojmenov·ny po p·nech K¯Ìûovi a Laurovi, takûe
se pÌöÌ na konci s dlouh˝m ·. Kdyû uû jsme u pojmeno-
v·nÌ, K¯Ìûov· ulice nese n·zev podle K¯ÌûovÈ cesty, kte-
rou zn·me obvykle v podobÏ 14 kapliËek Ëi obraz˘ se
zn·zornÏnÌm moment˘ Kristovy cesty z JeruzalÈma na
Kalv·rii, jeho uk¯iûov·nÌ a uloûenÌ do hrobu. N·zev K¯Ì-
ûov· cesta takÈ tato komunikace nesla od svÈho vzniku
v roce 1880 a teprve v roce 1895, kdy byla zastavov·na,

m· n·zev K¯Ìûov·. OdbornÌci tvrdÌ, ûe zde
û·dn· K¯Ìûov· cesta nest·la, ovöem projitÌ
tÈto ulice bylo tak obtÌûnÈ pro jejÌ ne-
sch˘dnost, ûe p¯ipomÌnalo absolvov·nÌ
K¯ÌûovÈ cesty v p¯enesenÈm v˝znamu slo-
va. Trochu jsem se do toho v˝kladu zamo-
tal, ale snad jste mÏ pochopili. Zast·vka

Laurov· pak nese n·zev podle zemÏdÏlskÈ usedlosti
Ëp. 186.

Nehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌstaNehodov· mÌsta
OpÏt nahlÈdneme do Rozboru dopravnÌ nehodovosti

v provozu tramvajÌ za rok 2000 a zjistÌme, ûe linka Ë. 14
je mezi ostatnÌmi aû na 21. mÌstÏ, coû jÌ jistÏ na cti ne-
p¯id·. V minulÈm roce ujela 1 070 730,3 vlakokilometr˘
a doölo na nÌ 78 dopravnÌm nehod·m, coû je ve v˝sledku
pouze 13 727,3 vlakokilometr˘ na jednu nehodu. N·hle-
dem do topografick˝ch map zjistÌme, ûe mÌsta s nejvÏt-
öÌm poËtem nehod s motorov˝mi vozidly jsou po trase
ÑËtrn·ctkyì na k¯iûovatce Plyn·rnÌ ñ Argentinsk·, na
sjezdu ze ätef·nikova mostu do RevoluËnÌ t¯Ìdy, na n·-
mÏstÌ Republiky, na k¯iûovatce Jind¯iösk· ñ Senov·ûnÈ
n·mÏstÌ, na p¯ejezdu V·clavskÈho n·mÏstÌ, na k¯iûovat-
ce Lazarsk· ñ Sp·len·, na Mor·ni a v N·draûnÌ ulici. Je
jich dost, viÔte? ÑVedeì mezi nimi vjezd do RevoluËnÌ
(11 nehod) a k¯iûovatka Lazarsk· ñ Sp·len· (dokonce
13 nehod). Takûe v·s prosÌm o vÏtöÌ pozornost nejen na
uveden˝ch mÌstech, ale po celÈ trase, kter· je, s v˝jimkou
TrojskÈ, velmi exponovan·. éelezniËnÌ nehody byly po tra-
se linky Ë. 14 Ëty¯i, jedna p¯Ìmo v obratiöti St¯elniËn·. Zde
se projevuje ËastÈ snÌûenÌ pozornosti na mÌstech Ñmimo
provozì. Po celou trasu jsme pozornÌ, odvr·tÌme x nehod,
ale pak dojedeme na koneËnou, trasu m·me za sebou, po-
zornost klesne a my rozml·tÌme vlak p¯ed sebou i sv˘j.
Tak p¯ÌötÏ lÈpe, prosÌm. St¯et˘ s chodci bylo na popisova-
nÈ trase 7, vöechny v centru mÏsta, vjetÌ do nespr·vnÈho
smÏru Ëi vykolejenÌ takÈ 7, nejvÌce opÏt na St¯elniËnÈ
a u AndÏla. A pak ûe je sedmiËka öùastnÈ ËÌslo.

Z·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏrZ·vÏr
Linka Ë. 14 nemÏnila podstatnÏ svoji trasu mnoho-

kr·t. Pokud tak uËinila, nikdy nebyla v novÈ dlouho pro-

vozov·na, bereme-li SmÌchov i Pankr·c za ÑjejÌ lokalityì.
V souËasnÈ trase je nezastupiteln· v RadlicÌch, ale svoje
mÌsto m· i p¯i pr˘jezdu centrem a nakonec i na zaË·tku
trasy, kde p¯ijede pro cestujÌcÌ v exponovanÈ zast·vce Ke
StÌrce tak¯ka pr·zdn·. Zkuöenost z minul˝ch let, kdy by-
la pro sv˘j soubÏh s trasou metra zruöena, aby do nÌ mu-
sela b˝t po Ëase navr·cena, bude jistÏ vyuûita p¯i stano-
vov·nÌ linkovÈho vedenÌ po zah·jenÌ provozu metra
k L·dvÌ. Ani na druhÈ stranÏ nenÌ nic definitivnÌ ñ
radlick· traù mÏla b˝t zruöena uû d·vno. Ale snad vydrûÌ
do doby, neû se rozjedou tramvaje na Barrandov.
Ñ»trn·ctceì by to tam jistÏ sluöelo, protoûe rychlejöÌ spo-
jenÌ s nap .̄ V·clavsk˝m n·mÏstÌm si lze jen tÏûko p¯ed-
stavit. A tak jÌ p¯ejme dobrou budoucnost a hlavnÏ mÈnÏ
dopravnÌch nehod. ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

ProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametryProvoznÌ parametry

   linka Ë. 14linka Ë. 14linka Ë. 14linka Ë. 14linka Ë. 14 pracovnÌ den sobota nedÏle

rannÌ öpiËka sedlo odpol.öpiËka dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne

poËet vlak˘ 17 13 17 8 8 8 8

interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15

pr˘mÏrn· doba jÌzdy v jednom smÏru ñ Ëasov· sfÈra A (minuty) 52,5

pr˘mÏrn· dÈlka trati v jednom smÏru od n·stupnÌ zast·vky po v˝stupnÌ (m) 13 197,5

sestava vlak˘ 1 x T
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TRAMVAJE
Problematika jízdních dob

Změny tramvajového nočního provozu
od 1. září 2001

z¯ejmÈ, ûe nÏkterÈ dosavadnÌ p¯estupnÌ vazby zmizÌ,
ale vzniknou i nÏkterÈ novÈ. V z·sadÏ se vöak noËnÌ
provoz jistÏ zkvalitnÌ. Centr·lnÌ p¯estupnÌ bod v La-
zarskÈ z˘st·v· zachov·n. NoËnÌ vlaky se odtud budou
rozjÌûdÏt takto:

0.30, 1.00, 1.30, 2.00, 2.30, 3.00, 3.30, 4.00, 4.30 hodin0.30, 1.00, 1.30, 2.00, 2.30, 3.00, 3.30, 4.00, 4.30 hodin0.30, 1.00, 1.30, 2.00, 2.30, 3.00, 3.30, 4.00, 4.30 hodin0.30, 1.00, 1.30, 2.00, 2.30, 3.00, 3.30, 4.00, 4.30 hodin0.30, 1.00, 1.30, 2.00, 2.30, 3.00, 3.30, 4.00, 4.30 hodin
Linka ËÌslo 51 smÏr N·draûÌ StraöniceN·draûÌ StraöniceN·draûÌ StraöniceN·draûÌ StraöniceN·draûÌ Straönice
Linka ËÌslo 52 smÏr SÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯any
Linka ËÌslo 53 smÏr VVVVVozovna Pankr·cozovna Pankr·cozovna Pankr·cozovna Pankr·cozovna Pankr·c
Linka ËÌslo 54 smÏr LehovecLehovecLehovecLehovecLehovec
Linka ËÌslo 55 smÏr VVVVVozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisyozovna Kobylisy
Linka ËÌslo 56 smÏr Pet¯inyPet¯inyPet¯inyPet¯inyPet¯iny
Linka ËÌslo 57 smÏr BÌl· HoraBÌl· HoraBÌl· HoraBÌl· HoraBÌl· Hora
Linka ËÌslo 58 smÏr SÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepySÌdliötÏ ÿepy

0.45, 1.15, 1.45, 2.15, 2.45, 3.15, 3.45, 4.15, 4.45 hodin0.45, 1.15, 1.45, 2.15, 2.45, 3.15, 3.45, 4.15, 4.45 hodin0.45, 1.15, 1.45, 2.15, 2.45, 3.15, 3.45, 4.15, 4.45 hodin0.45, 1.15, 1.45, 2.15, 2.45, 3.15, 3.45, 4.15, 4.45 hodin0.45, 1.15, 1.45, 2.15, 2.45, 3.15, 3.45, 4.15, 4.45 hodin
Linka ËÌslo 51 smÏr Divok· ä·rkaDivok· ä·rkaDivok· ä·rkaDivok· ä·rkaDivok· ä·rka
Linka ËÌslo 52 smÏr LehovecLehovecLehovecLehovecLehovec
Linka ËÌslo 53 smÏr SÌdliötÏ œ·bliceSÌdliötÏ œ·bliceSÌdliötÏ œ·bliceSÌdliötÏ œ·bliceSÌdliötÏ œ·blice
Linka ËÌslo 54 smÏr HluboËepyHluboËepyHluboËepyHluboËepyHluboËepy
Linka ËÌslo 55 smÏr ⁄st¯ednÌ dÌlny⁄st¯ednÌ dÌlny⁄st¯ednÌ dÌlny⁄st¯ednÌ dÌlny⁄st¯ednÌ dÌlny
Linka ËÌslo 56 smÏr Spo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilovSpo¯ilov
Linka ËÌslo 57 smÏr N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯N·draûÌ Hostiva¯
Linka ËÌslo 58 smÏr SpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌSpojovacÌ

Miroslav DykMiroslav DykMiroslav DykMiroslav DykMiroslav Dyk

DosavadnÌ systÈm noËnÌho provozu byl zaveden
u p¯Ìleûitosti zprovoznÏnÌ prvnÌho provoznÌho ˙seku
tratÏ B metra. Do tÈ doby byly noËnÌ tramvajovÈ linky
oznaËov·ny bÏûn˝mi ËÌsly jako dennÌ. NoËnÌ trasy se
vöak st·le vÌce odliöovaly od tÈ dennÌ (vzpomeÚme nap¯Ì-
klad na linku 20, kdy ve dne jezdÌvala z Pet¯in na äpej-
char a v noci z Pet¯in p¯es centrum mÏsta na Lehovec).
Proto byla pro tyto linky zavedena ËÌseln· ¯ada 51 ñ 58
(ekvivalentnÏ k autobus˘m, jejichû noËnÌ linky byly jiû
od roku 1974 oznaËeny ËÌsly 501 ñ 512). Interval z˘stal
i nad·le 40 minut. VedenÌ noËnÌch linek vydrûelo beze
zmÏny na praûskÈ pomÏry neuvÏ¯iteln˝ch öestn·ct let
(nepoËÌtaje v to prodlouûenÌ do sÌdliöù ÿepy a Mod¯any
a p¯esmÏrov·nÌ linek v oblasti Otakarovy) s v˝jimkou
vedenÌ ÑpÏtapades·tkyì p¯es Biskupcovu a OlöanskÈ n·-
mÏstÌ. V r·mci zlepöenÌ noËnÌ dopravy doch·zÌ od prv-
nÌho z·¯ijovÈho dne k nÏkolika zmÏn·m zejmÈna v tra-
s·ch linek a ˙pravÏ interval˘.

Jak tedy budeme od z·¯Ì tramvajemi v noci cesto-
vat? Linka ËÌslo 51: Divok· ä·rka ñ HradËansk· ñ Stross-
mayerovo n·mÏstÌ ñ N·mÏstÌ Republiky ñVN·mÏstÌ Republiky ñVN·mÏstÌ Republiky ñVN·mÏstÌ Republiky ñVN·mÏstÌ Republiky ñV·clavskÈ n·-·clavskÈ n·-·clavskÈ n·-·clavskÈ n·-·clavskÈ n·-
mÏstÌ mÏstÌ mÏstÌ mÏstÌ mÏstÌ ñ Lazarsk· ñ I. P. Pavlova ñ Flora ñ N·draûÌ
Straönice

Linka ËÌslo 52: Lehovec ñ Harfa ñ Palmovka ñ Flo-
renc ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ ñ Lazarsk· ñ PalackÈho n·mÏs-

tÌ ñ N·draûÌ BranÌk N·draûÌ BranÌk N·draûÌ BranÌk N·draûÌ BranÌk N·draûÌ BranÌk ñ SÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯anySÌdliötÏ Mod¯any
Linka ËÌslo 53 : SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice SÌdliötÏ œ·blice ñ Ke StÌrce ñ Trojsk·

ñ Strossmayerovo n·m. ñ »ech˘v most »ech˘v most »ech˘v most »ech˘v most »ech˘v most ñ N·rodnÌ divad-N·rodnÌ divad-N·rodnÌ divad-N·rodnÌ divad-N·rodnÌ divad-
lo lo lo lo lo ñ Lazarsk· ñ Albertov ñ Otakarova ñ Vozovna Pankr·c

Linka ËÌslo 54: Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec Lehovec ñ äpit·lsk· äpit·lsk· äpit·lsk· äpit·lsk· äpit·lsk· ñ Palmovka ñ
Maniny ñ V˝staviötÏ ñ Strossmayerovo n·m. ñ N·mÏstÌN·mÏstÌN·mÏstÌN·mÏstÌN·mÏstÌ
Republiky Republiky Republiky Republiky Republiky ñ VVVVV·clavskÈ n·m. ñ ·clavskÈ n·m. ñ ·clavskÈ n·m. ñ ·clavskÈ n·m. ñ ·clavskÈ n·m. ñ Lazarsk· ñ PalackÈho
n·m.ñ AndÏl AndÏl AndÏl AndÏl AndÏl ñ HluboËepyHluboËepyHluboËepyHluboËepyHluboËepy

(p¯i dlouhodobÈ v˝luce je linka ukonËena v obratiöti
SmÌchovskÈ n·draûÌ a v ˙seku AndÏl ñ HluboËepy na-
hrazena autobusem Xñ52 v intervalu 30 ñ 60 minut)

Linka ËÌslo 55: VVVVVozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ozovna Kobylisy ñ Ke StÌrce Ke StÌrce Ke StÌrce Ke StÌrce Ke StÌrce ñ Bu-Bu-Bu-Bu-Bu-
lovka lovka lovka lovka lovka ñ Palmovka ñ Ohrada ñ OlöanskÈ n·m. ñ V·clavskÈ
n·m. ñ Lazarsk· ñ Albertov ñ Otakarova ñ Straönick· ñ
⁄st¯ednÌ dÌlny DP

Linka ËÌslo 56: Pet¯iny ñ Spo¯ilov (beze zmÏny)
Linka ËÌslo 57: BÌl· Hora ñ N·draûÌ Hostiva¯ (beze

zmÏny)
Linka ËÌslo 58: SpojovacÌ ñ SÌdliötÏ ÿepy (beze

zmÏny)
DalöÌ nemÈnÏ z·vaûnou zmÏnou je zkr·cenÌ inter-

valu na 30 minut. To p¯inese v bezv˝lukovÈm provozu
vypravenÌ dalöÌch sedmi noËnÌch vlak˘ navÌc na celko-
v˝ poËet 44. Zkr·cenÌ ËekacÌch dob na p¯estupov˝ch
bodech bude znamenat i celkovÈ zrychlenÌ. Je samo-

Foto: Marek äebeö

Ke StÌrce ñ St¯elniËn· ñ1 0 0
LÌbeznick· ñ St¯elniËn· ñ1 ñ1 0
OlöanskÈ n·mÏstÌ ñ Flora +1 0 0
OlöanskÈ h¯bitovy ñ Flora ñ1 ñ1 0
Flora ñ OlöanskÈ n·mÏstÌ +1 0 0
Flora ñ Orionka +1 0 0
Orionka ñ Flora +1 0 0
Perunova ñ Orionka ñ1 0 0
BÌl· labuù ñ Florenc 0 0 +1
Florenc ñ BÌl· labuù 0 0 +1
Urxova ñ Invalidovna 0 0 +1
Invalidovna ñ Urxova 0 0 +1
Arbesovo n·mÏstÌ ñ AndÏl ñ1 ñ1 0
AndÏl ñ Arbesovo n·mÏstÌ ñ1 ñ1 ñ1
U†K¯Ìûe ñ VosmÌkov˝ch ñ1 0 0
V˝staviötÏ ñ N·draûÌ Holeöovice ñ1 ñ1 ñ1
N·draûÌ Holeöovice ñ V˝staviötÏ ñ1 ñ1 0
N·mÏstÌ Republiky ñ Dlouh· t¯Ìda ñ1 0 0
Dlouh· t¯Ìda ñ N·mÏstÌ Republiky ñ1 0 0
Chotkovy sady ñ Malostransk· ñ1 ñ1 ñ1
N·rodnÌ t¯Ìda ñ Karlovo n·mÏstÌ ñ1 0 0
N·rodnÌ divadlo ñ N·rodnÌ t¯Ìda 0 0 +1
N·draûÌ Hostiva¯ ñ Hostiva¯sk· +1 +1 +1

Hostiva¯sk· ñ N·draûÌ Hostiva¯ +1 +1 +1
SÌdliötÏ ZahradnÌ MÏsto ñ Na Groöi ñ1 ñ1 ñ1
Na Groöi ñ SÌdliötÏ ZahradnÌ MÏsto ñ1 ñ1 ñ1
VÌtÏznÈ n·mÏstÌ ñ HradËansk· ñ1 ñ1 0
HradËansk· ñ VÌtÏznÈ n·mÏstÌ ñ1 ñ1 0
Lotyösk· ñ Dejvick· ñ1 ñ1 ñ1
Nad Dûb·nem ñ N·draûÌ VeleslavÌn ñ1 ñ1 ñ1
N·draûÌ VeleslavÌn ñ Nad Dûb·nem ñ1 ñ1 ñ1
Vozovna Vokovice ñ Divok· ä·rka +1 +1 +1
Praön˝ most ñ VÌtÏznÈ n·mÏstÌ ñ1 ñ1 0
Solidarita ñ Vozovna Straönice ñ1 0 0
Vozovna Straönice ñ Nad Primaskou ñ1 ñ1 ñ1

Platnost ËasovÈ sfÈry A: pracovnÌ den 7.00 ñ 19.00
hodin

Platnost ËasovÈ sfÈry B: pracovnÌ den 6.00 ñ 7.00 ho-
din a 19.00 ñ 21.30 hodin, sobota + nedÏle 6.00 ñ 21.30
hodin

Platnost ËasovÈ sfÈry C: pracovnÌ den 0.00 ñ 6.00 ho-
din a 21.30 ñ 24.00 hodin, sobota + nedÏle 0.00 ñ 6.00
hodin a 21.30 ñ 24.00 hodin

Z·vÏrem nutno uvÈst, ûe dodateËnÏ byly ke dni
21. Ëervence 2001 operativnÏ upraveny jÌzdnÌ doby
v ˙seku Vypich ñ B¯evnovsk˝ kl·öter z d˘vodu p¯edpo-
kl·danÈ dlouhotrvajÌcÌ pomalÈ jÌzdy (20 km/h) ve smÏru
do centra. Miroslav DykMiroslav DykMiroslav DykMiroslav DykMiroslav Dyk

JÌzdnÌ doby jsou prvkem, kter˝ se neust·le vyvÌjÌ na
z·kladÏ r˘zn˝ch vnÏjöÌch vliv˘, p˘sobÌcÌch na tramvajo-
vou dopravu; z·roveÚ by vöak mÏly b˝t prvkem stabilizu-
jÌcÌm, zejmÈna z pohledu cestujÌcÌho. Ten si zakoupÌ
kniûnÌ jÌzdnÌ ¯·d a logicky poûaduje, aby mu nÏjak˝ Ëas
vydrûel platn .̋ AlespoÚ jako celost·tnÌ ûelezniËnÌ Ëi
autobusov .̋ Proto vöe smÏ¯uje k tomu, aby st·lÈ bezv˝-
lukovÈ jÌzdnÌ ¯·dy byly platnÈ minim·lnÏ od jednÈ celo-
st·tnÌ zmÏny ke druhÈ.

Jak vyplynulo z ˙vodu, jÌzdnÌ doby jsou tedy zpraco-
v·v·ny tak, aby jejich platnost nemÏla jepiËÌ ûivot. Jak
vyplyne z textu n·sledujÌcÌho, nejsou zpracov·v·ny od
ÑzelenÈho stoluì, nemÏnÌ se jen Ñaby byla nÏjak· zmÏnaì
(a podobnÈ ohlasy, kterÈ obËas sl˝ch·me).

V z·vÏru loÚskÈho roku byl stanoven zp˘sob p¯ed·-
v·nÌ podnÏt˘ k ˙prav·m jÌzdnÌch dob n·sledujÌcÌm zp˘-
sobem: ¯idiËi tramvajÌ (vËetnÏ ¯idiË˘ñbrig·dnÌk˘) svÈ
podnÏty a p¯ipomÌnky uplatnÌ ve svÈ mate¯skÈ vozovnÏ
u z·stupce provoznÏñekonomickÈ komise (PEK DV OS).
Ten je zpracuje a projedn· s ostatnÌmi z·stupci vozoven.
Na zased·nÌch PEK je vûdy p¯Ìtomen z·stupce dopravnÌ-
ho ˙seku a oddÏlenÌ jÌzdnÌch ¯·d˘. Ze zasedanÌ pak vy-
plynou poûadavky na ̇ pravu jÌzdnÌch dob. Ty jsou zapra-
cov·ny do jÌzdnÌch ¯·d˘. V tÈto souvislosti je nutnÈ p¯i-
pomenout, ûe kaûd· zmÏna jÌzdnÌch dob je vûdy vÌce Ëi
mÈnÏ z·sahem do ËasovÈ polohy spoj˘ a tÌm do proklad˘
jednotliv˝ch linek. ProloûenÌ linek (z·kladnÌ bezv˝luko-
v˝ stav) musÌ b˝t vûdy projedn·no a schv·leno organiza-
cÌ ROPID. NavÌc m˘ûe dojÌt ke snÌûenÌ Ëi zv˝öenÌ poËtu
vypravovan˝ch vlak˘ na jednotlivÈ linky. I proto se za-
pracov·nÌ poûadovan˝ch zmÏn jÌzdnÌch dob m˘ûe zd·t
jako ne˙mÏrnÏ dlouhÈ.

ZmÏny, k nimû doölo v poË·tku roku, se osvÏdËily.
N·sledujÌcÌ tabulka uv·dÌ p¯ehled zmÏn, jejichû zapra-
cov·nÌ se p¯edpokl·d· od 1. z·¯Ì 2001. NavrhovanÈ zmÏ-
ny byly ProvoznÏñekonomickou komisÌ p¯edloûeny
12. b¯ezna 2001, doplnÏny 19. dubna 2001 a do koneËnÈ
podoby dopracov·ny 25. Ëervna 2001.

⁄pravy jÌzdnÌch dob od 1. z·¯Ì 2001⁄pravy jÌzdnÌch dob od 1. z·¯Ì 2001⁄pravy jÌzdnÌch dob od 1. z·¯Ì 2001⁄pravy jÌzdnÌch dob od 1. z·¯Ì 2001⁄pravy jÌzdnÌch dob od 1. z·¯Ì 2001

TRATRATRATRATRAçOV› ⁄SEKçOV› ⁄SEKçOV› ⁄SEKçOV› ⁄SEKçOV› ⁄SEK JÕZDNÕ DOBYJÕZDNÕ DOBYJÕZDNÕ DOBYJÕZDNÕ DOBYJÕZDNÕ DOBY
AAAAA BBBBB CCCCC

Kamenick· ñ Strossmayerovo n·mÏstÌ ñ1 ñ1 ñ1
Palmovka ñ Krejc·rek ñ1 ñ1 0
Baterie ñ Vojensk· nemocnice 0 0 +1
V·clavskÈ n·mÏstÌ ñ Jind¯iösk· 0 +1 +1
Jind¯iösk· ñ V·clavskÈ n·mÏstÌ +1 +1 +1
AndÏl ñ Zborovsk· +1 +1 0
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O architektuře
pražského metra

Historie aHistorie aHistorie aHistorie aHistorie a budoucnost v˝stavby metra vbudoucnost v˝stavby metra vbudoucnost v˝stavby metra vbudoucnost v˝stavby metra vbudoucnost v˝stavby metra v PrazePrazePrazePrazePraze
Jiû v Ël·nku o trati C tohoto seri·lu jsme se zmÌnili, ûe by bylo vhodnÈ vÏnovat

jedno pokraËov·nÌ v˝voji n·zor˘ na ¯eöenÌ v˝stavby metra v Praze. Dnes se tedy po
Ël·ncÌch o vöeobecn˝ch z·konitostech a o jednotliv˝ch tratÌch pokusÌme zjednoduöe-
nou formou nahlÈdnout do vÌce neû stoletÈ historie myölenky metra v naöem hlavnÌm
mÏstÏ.

Kdyû dos·hne velkomÏsto vyspÏlÈ zemÏ kdekoli na svÏtÏ velikosti s poËtem obyva-
tel okolo milionu, je û·doucÌ, aby ¯eöenÌ dopravnÌch poûadavk˘ p¯ekonalo pomysln˝
pr·h a poskytlo sv˝m obËan˘m kvalitativnÏ ̄ ·dovÏ vyööÌ systÈm ñ rychlodr·hu. Protoûe
povrchov· ˙roveÚ mÏsta je zejmÈna ve svÈm centru funkËnÏ vyËerp·na (uliËnÌ parter
je intenzivnÏ vyuûÌv·n pÏöÌ dopravou i motorov˝mi vozidly vöech druh˘ osobnÌch, n·-
kladnÌch a dod·vkov˝ch voz˘, po prost¯edky hromadnÈ dopravy osob v podobÏ autobu-
s˘, p¯ÌpadnÏ trolejbus˘ Ëi tramvajÌ) a ulice nelze jednoduöe rozöi¯ovat, je moûnÈ pouûÌt
metodu vertik·lnÌ segregace a nosn˝ druh dopravy osob umÌstit do podzemÌ. Technick·
a finanËnÌ n·roËnost tohoto ¯eöenÌ je vöak natolik vysok·, ûe je uskuteËniteln· pouze
v dostateËnÏ bohat˝ch mÏstech Ëi zemÌch. To je d˘vodem, proË dosud ve svÏtÏ existuje
okolo devades·ti mÏstsk˝ch rychlodrah, aËkoliv mÏst s vÌce neû milionem obyvatel je
vÌce neû 170.

V Praze byl prvnÌ n·vrh na ̄ eöenÌ mÏstskÈ dopravy v podzemÌ p¯edloûen vlastenec-
k˝m obchodnÌkem VVVVV. J. Rottem v. J. Rottem v. J. Rottem v. J. Rottem v. J. Rottem v roce 1898roce 1898roce 1898roce 1898roce 1898. P¯edpokl·dal vyuûÌt v˝kop˘ pro tehdy
budovanou stokovou sÌù i pro podzemnÌ rychlodr·hu. Inspirov·n byl jistÏ buda-
peöùskou podzemnÌ dr·hou, otev¯enou v roce 1896 a vÌdeÚskou parnÌ mÏstskou dr·-
hou, v provozu od roku 1898. V tÈ dobÏ mÏla Praha s p¯edmÏstÌmi jen necel˝ch
500 000 obyvatel a problÈmy dopravy byly zanedbatelnÈ, takûe lze povaûovat tento n·-
vrh za vizion·¯sk .̋

Po roce 1918 zaznamenala vöak Praha se vznikem samostatnÈho st·tu obrovsk˝
rozvoj, takûe v roce 1921, kdy byla vytvo¯ena slouËenÌm dosavadnÌch 8 ËtvrtÌ s 36 p¯ed-
mÏstsk˝mi obcemi tzv. Velk· Praha, dosahovala celkem 677 000 obyvatel. V roce 1922

zaËala intenzivnÌ v˝stavba Dejvic, rozöi¯ovaly se Vinohrady, éiûkov, SmÌchov, rostl pr˘-
mysl ve VysoËanech, Libni, Hostiva¯i, JinonicÌch, na Pankr·ci, zakl·daly se novÈ za-
hradnÌ Ëtvrti. ProblÈmy dopravy nar˘staly, i kdyû jistÏ nebyly zp˘sobov·ny motorov˝-
mi vozidly (Praha mÏla v roce 1930 evidov·no 11 702 osobnÌch a celkem 20 483 mo-
torov˝ch vozidel, kdyû cel· »SR mÏla 40 369 vozidel).

V roce 1974 byl v Praze evidov·n celkov˝ stav vöech motorov˝ch vozidel ve v˝öi
247 486 a byl povaûov·n za katastrof·lnÌ. Dnes tento poËet p¯evyöuje 600 000.

PrvnÌ technicky a dopravnÏ fundovan˝ n·vrh sÌtÏ metra zpracovali Ing. VladimÌrIng. VladimÌrIng. VladimÌrIng. VladimÌrIng. VladimÌr
List aList aList aList aList a Ing. Bohumil Bellada Ing. Bohumil Bellada Ing. Bohumil Bellada Ing. Bohumil Bellada Ing. Bohumil Bellada v roce 1926 pod n·zvem ÑStudie rychlÈ mÏstskÈ dr·hy Met-
ro v Prazeì. Trasy 3 linek metra vedly ve smÏru nejvyööÌch p¯epravnÌch proud˘. Trasa
A vedla ve smÏru od Palmovky p¯es N·rodnÌ divadlo na SmÌchov k AndÏlu, trasa B od
VÌtÏznÈho n·mÏstÌ p¯es M˘stek na Floru, trasa C z Holeöovic p¯es Praönou br·nu na
éiûkov a trasa D od n·draûÌ TÏönov p¯es HlavnÌ n·draûÌ a Nuselsk˝ most na Pankr·c.
V roce 1931 titÌû auto¯i modifikovali sv˘j n·vrh: trasa A mÏla konËit u SmÌchovskÈho
n·draûÌ a na druhÈ koneËnÈ u n·draûÌ LibeÚ hornÌ. Trasy C a D se mÏly slouËit do jednÈ
ñ C a mÏla vÈst od V˝staviötÏ v HoleöovicÌch p¯es t¯i n·draûÌ (TÏönov, Masarykovo,
HlavnÌ Wilsonovo) na Vinohrady k n·mÏstÌ MÌru a k n·draûÌ Vröovice. Z¯ejm· je snaha
nav·zat p¯ÌmÏstskou ûelezniËnÌ dopravu s p¯estupy na mÏstskou rychlodr·hu. Je takÈ
jiû z¯eteln˝ troj˙helnÌk p¯estupnÌch stanic v centru mÏsta M˘stek ñ Muzeum ñ Masa-
rykovo n·draûÌ.

V roce 1929 byla Elektrick˝mi podniky vyps·na po gener·lnÌm dopravnÌm pr˘zku-
mu soutÏû na ¯eöenÌ systÈmu mÏstskÈ dopravysoutÏû na ¯eöenÌ systÈmu mÏstskÈ dopravysoutÏû na ¯eöenÌ systÈmu mÏstskÈ dopravysoutÏû na ¯eöenÌ systÈmu mÏstskÈ dopravysoutÏû na ¯eöenÌ systÈmu mÏstskÈ dopravy; v roce 1931 se seölo 19 n·vrh˘, z nichû
3 byly uzn·ny za rovnocennÈ: n·vrh äkodov˝ch z·vod˘ äkodov˝ch z·vod˘ äkodov˝ch z·vod˘ äkodov˝ch z·vod˘ äkodov˝ch z·vod˘ (3 tratÏ: VysoËany ñ SmÌchov,
Dejvice ñ Vröovice, V˝staviötÏ ñ Flora s moûnostÌ napojenÌ na p¯edmÏstskÈ dr·hy), »es-»es-»es-»es-»es-
komoravskÈ Kolben komoravskÈ Kolben komoravskÈ Kolben komoravskÈ Kolben komoravskÈ Kolben ñ DanÏk DanÏk DanÏk DanÏk DanÏk (Dejvice s rozvÏtvenÌm na B¯evnov ñ Vinohrady ñ Flora,
VysoËany ñ SmÌchov s k¯ÌûenÌm na M˘stku) a Ing. VIng. VIng. VIng. VIng. Voigtse oigtse oigtse oigtse oigtse (rychlodr·ha s nadzemnÌmi
˙seky a s hlavnÌm uzlem u Wilsonova n·draûÌ).

Od roku 1863 (Lond˝n) do zaË·tku 1. svÏtovÈ v·lky provozovalo jiû 14 mÏst

PrvnÌ n·vrhy sÌtÏ praûskÈho metra.

SÌù metra podle generelu z†roku 1971.

Uk·zka z†projektovÈ dokumentace tratÏ A†ñ  p˘dorys a†¯ez stanice HradËansk·.

P¯edstava o rozvoji sÌtÏ metra do roku 2003 z†poË·tku devades·t˝ch let minulÈho stoletÌ.
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ARCHITEKTURA
V letech 1956 aû 57 probÏhl v Praze gener·lnÌ dopravnÌ pr˘zkum, jehoû v˝sledky

se staly podkladem pro dopravnÌ Ë·st up¯esnÏnÈho SmÏrnÈho ˙zemnÌho pl·nu, kterou
zpracoval v roce 1957 t˝m doc. Jirs·k, Ing. Horeöovsk˝doc. Jirs·k, Ing. Horeöovsk˝doc. Jirs·k, Ing. Horeöovsk˝doc. Jirs·k, Ing. Horeöovsk˝doc. Jirs·k, Ing. Horeöovsk˝, Ing. Tho¯ a, Ing. Tho¯ a, Ing. Tho¯ a, Ing. Tho¯ a, Ing. Tho¯ a Ing. Streit Ing. Streit Ing. Streit Ing. Streit Ing. Streit s tratÏ-
mi: A vedla z Dejvic na Floru, B z VysoËan na SmÌchov a C Ë·steËnÏ na povrchu a mÏlce
podzemnÏ od V˝staviötÏ na Pankr·c p¯es HlavnÌ n·draûÌ. älo o n·vrh podzemnÌ tram-
vaje s kratöÌmi tunely, v centru postupnÏ p¯estavovanÈ na metro.

V letech 1958 aû 59 probÏhla v Praze soutÏû na ¯eöenÌ centra mÏsta s n·vrhem
uspo¯·d·nÌ dopravnÌ soustavy. Ze 38 ˙ËastnÌk˘ v 1. kole vybrala jury 11 do 2. kola,
jehoû se vöak z˙Ëastnilo jen 6 t˝m˘. Ve vöech n·vrzÌch byly tendence dopravu ¯eöit
vertik·lnÌ segregacÌ jednotliv˝ch druh˘ doprav. Nosnou p·te¯Ì mÏstskÈ hromadnÈ do-
pravy (MHD) bylo buÔ metro nebo podpovrchov· tramvaj. Na podkladÏ v˝sledk˘ sou-
tÏûe byl zpracov·n v roce 1959 n·vrh systÈmu MHD sest·vajÌcÌ ze dvou sloûek: tram-
vaje v centru vedenÈ podpovrchovÏ a autobusy. SoubÏûnÏ vznikl n·vrh mÏstskÈ pl·no-
vacÌ komise na ¯eöenÌ MHD podle dvou variant: podpovrchov· tramvaj s doplÚkovou
sÌtÌ autobus˘ a pouze autobusov˝ provoz v celÈ sÌti MHD. V tÈûe dobÏ takÈ byly zapo-

Ëaty pr·ce na p¯estavbÏ ûelezniËnÌho uzlu Praha s p¯estavbou HlavnÌho n·draûÌ.
Na poË·tku öedes·t˝ch let jiû bylo moûno v Praze hovo¯it o krokovÈ pr˘jezdnosti

centra, v Praze bylo evidov·no p¯es 40 000 osobnÌch voz˘, poËet obyvatel osciloval
okolo 1 milionu. Za situace zoufale zastar·vajÌcÌho vozovÈho parku jiû bylo nezbytnÈ
rozhodnout. Roku 1962 vl·da rozhodla o rozvoji MHD zaloûenÈm na v˝stavbÏ sÌtÏ ve
smÏrech soust¯edÏn˝ch p¯epravnÌch proud˘ na preferovan˝ch kolejov˝ch tras·ch,
veden˝ch pod centrem v tunelech, s p¯ekryvnou nekolejovou sÌtÌ. P¯edpokl·dalo se,
ûe podpovrchov· tramvaj bude postupnÏ v budoucnu p¯estavov·na na metro. Podle
tohoto rozhodnutÌ byla zpracov·na rozs·hl· studie tehdejöÌm ⁄tvarem hlavnÌho ar-
chitekta a Projektov˝m ˙stavem dopravnÌch staveb ¯eöÌcÌ MHD na principu
podpovrchovÈ tramvaje apodpovrchovÈ tramvaje apodpovrchovÈ tramvaje apodpovrchovÈ tramvaje apodpovrchovÈ tramvaje a autobus˘autobus˘autobus˘autobus˘autobus˘. V roce 1965 byla vl·dou schv·lena a v lednu
1966 byla zah·jena stavba na l. ˙seku dneönÌ tratÏ C mezi Bolzanovou ulicÌ a Hlav-
nÌm n·draûÌm.

P¯es zah·jenou stavbu vöak spory neustaly. Uk·zalo se, ûe navrhovan· p¯epravnÌ
kapacita 12 600 cestujÌcÌch za hodinu, odpovÌdajÌcÌ moûnostem tramvajÌ, nem˘ûe sta-
Ëit ani v tehdejöÌ dobÏ, natoû v budoucnu. Propustn· v˝konnost trati, parametry vozi-
del a skladba vlak˘, uspo¯·d·nÌ kolejiötÏ a stanic, zabezpeËovacÌ za¯ÌzenÌ nebyly na do-
stateËnÈ ˙rovni v dobÏ vzniku, tÌm mÈnÏ pro v˝hled. P¯edpokl·dan· p¯estavba v bu-
doucnu na metro se vlivem obtÌûnÈ realizovatelnosti, znaËn˝ch n·klad˘ a nezbytnÈho
p¯eruöov·nÌ provozu ukazovala st·le vÌce jako nere·ln·. KromÏ toho vlastnÌ v˝stavba
podpovrchov˝ch ̇ sek˘ v historickÈm j·dru mÏsta byla v·z·na na st·vajÌcÌ uliËnÌ skelet,
velmi hustÏ protkan˝ inûen˝rsk˝mi sÌtÏmi vöeho druhu, vyûadujÌcÌ ËastÈ a rozs·hlÈ
p¯eloûky a v˝luky. JednÌm z nejsilnÏjöÌch argument˘ proti mÏlkÈmu uloûenÌ tunel˘
podpovrchovÈ tramvaje bylo nevratnÈ a hrubÈ naruöenÌ jemnÈ struktury a p¯ediva kul-
turnÌch vrstev v podzemÌ. ProvoznÏ byl klÌËov˝m mÌstem sloûit˝ rozplet a k¯ÌûenÌ tratÌ
ve stanici Muzeum v ˙rovÚovÈm provedenÌ. Expertizy prok·zaly, ûe poûadovanou pr˘-
jezdnost vlakov˝ch souprav lze garantovat jen z 52%. DalöÌm protiargumentem bylo
p¯en·öenÌ nepravidelnosti z povrchov˝ch uliËnÌch ˙sek˘ do podzemÌ. VelkÈ a soustav-
nÏ se opakujÌcÌ naruöov·nÌ ûivotnÌho prost¯edÌ mÏsta a obtÏûov·nÌ obyvatel tehdy sice
mnoho neznamenaly, ale rovnÏû p¯ispÏly k tomu, ûe na z·kladÏ öirokÈ zahraniËnÌ
expertizy vl·da rozhodla v srpnu roku 1967 budovat vbudovat vbudovat vbudovat vbudovat v Praze metro bez mezietapyPraze metro bez mezietapyPraze metro bez mezietapyPraze metro bez mezietapyPraze metro bez mezietapy
podpovrchovÈ tramvajepodpovrchovÈ tramvajepodpovrchovÈ tramvajepodpovrchovÈ tramvajepodpovrchovÈ tramvaje.

Dnes jiû je moûnÈ jednoznaËnÏ potvrdit, ûe toto rozhodnutÌ znamenalo uzav¯enÌ
vÌce neû Ëty¯icetilet˝ch spor˘ a diskusÌ o systÈmu MHD v Praze. Z dneönÌho pohledu
lze konstatovat, ûe v˝sledky snaûenÌ vöech ˙ËastnÌk˘ v˝stavby metra v Praze p¯in·öejÌ
znaËnÏ vÌce pozitiv neû z·por˘.

Toto rozhodnutÌ vöak takÈ vyûadovalo zachov·nÌ rozestavÏnÈ Ë·sti systÈmu
podpovrchovÈ tramvaje v co nejvÏtöÌm rozsahu (HlavnÌ n·draûÌ je vlivem toho stanicÌ
s boËnÌmi n·stupiöti), urychlenÈ zpracov·nÌ projektovÈ dokumentace pro I. ˙sek tra-
tÏ C od Florence po KaËerov, zajiötÏnÌ v˝stavby l. depa v sÌti metra na KaËerovÏ nejpoz-
dÏji v roce 1970. D·le vyûadovalo vypracovat studii cÌlovÈho ¯eöenÌ MHD v Praze jako
podklad pro p¯estavbu dopravnÌho systÈmu mÏsta. Tato studie byla dokonËena v roce
1968 v ˙zkÈ spolupr·ci mezi ⁄tvarem hlavnÌho architekta, ⁄stavem dopravnÌho inûe-
n˝rstvÌ a DopravnÌm podnikem. V letech 1969 aû 71 pak probÌhalo jejÌ dalöÌ up¯esÚo-
v·nÌ.

rychlodr·hu a do zaË·tku 2. svÏtovÈ v·lky celkem 20 mÏst o velikosti vÏtöÌ neû 1 milion
obyvatel. V obdobÌ, kdy na scÈnu dÏjin vstupovala nejvÏtöÌ v·leËn· tragedie lidstva, Pra-
ha jiû mÏla 962 000 obyvatel. V tÈto dobÏ (v roce 1939) zadaly ElektrickÈ podniky mÏsta
Prahy Konsorciu firem äkoda, »KD, Ringhoffer ñ TKonsorciu firem äkoda, »KD, Ringhoffer ñ TKonsorciu firem äkoda, »KD, Ringhoffer ñ TKonsorciu firem äkoda, »KD, Ringhoffer ñ TKonsorciu firem äkoda, »KD, Ringhoffer ñ Tatra atra atra atra atra projekt podzemnÌ dr·hy. Byl
dokonËen v roce 1941 a obsahoval kromÏ gener·lnÌho ¯eöenÌ celÈ sÌtÏ takÈ projekt tra-
ti A z Dejvic na Pankr·c. Stavba byla dokonce jiû zah·jena podzemnÌmi objekty na Kl·-
rovÏ, jeû se pozdÏji staly souË·stÌ soustavy kryt˘.

JeötÏ v roce 1939 zpracovalo StudijnÌ oddÏlenÌ StudijnÌ oddÏlenÌ StudijnÌ oddÏlenÌ StudijnÌ oddÏlenÌ StudijnÌ oddÏlenÌ Elektrick˝ch podnik˘ n·vrh sÌtÏ na
z·kladÏ v˝sledk˘ soutÏûe roku 1931.

Projekt Konsorcia Konsorcia Konsorcia Konsorcia Konsorcia vych·zel z upraven˝ch studiÌ Ing. Lista, Ing. Bellady a Ing. Z·-
rubyñPfeffermana: trasa A z VÌtÏznÈho n·mÏstÌ p¯es V·clavskÈ n·mÏstÌ na Pankr·c, tra-
sa B od VeletrûnÌho pal·ce p¯es Po¯ÌËÌ k Wilsonovu n·draûÌ, Muzeu, n·mÏstÌ MÌru a na
Floru, trasa C od Palmovky p¯es Po¯ÌËÌ, M˘stek, Karlovo n·mÏstÌ na SmÌchov po mos-
tu. Po mostu takÈ vedla trasa na Pankr·c. Pouze trasa A vedla pod Vltavou mezi Kl·-
rovem a Kaprovou ulicÌ. Pr·ce Konsorcia obsahovala ¯adu geologick˝ch, technick˝ch
a dopravnÌch ¯eöenÌ vËetnÏ n·vrhu pÏtivozovÈho vlaku metra, kapacitnÌch propoËt˘
(45 000 cestujÌcÌch za hodinu, pr˘mÏrn· cestovnÌ rychlost 34,5 km/hod. a podobnÏ).
Z tÏchto ˙daj˘ bylo moûnÈ vych·zet po skonËenÌ v·lky, kdy se opÏt studijnÌ pr·ce ob-
novily.

V roce 1948 byl prezentov·n n·vrh na vyuûitÌ opuötÏn˝ch tratÌ ûeleznice a tunel˘
pro mÏstskou rychlodr·hu. V letech 1950 aû 51 byl v n·vrhu SmÏrnÈho ˙zemnÌho pl·-SmÏrnÈho ˙zemnÌho pl·-SmÏrnÈho ˙zemnÌho pl·-SmÏrnÈho ˙zemnÌho pl·-SmÏrnÈho ˙zemnÌho pl·-
nu nu nu nu nu mÏsta rozpracov·n n·vrh podpovrchovÈ tramvaje v n·vaznosti na v˝sledky pr·ce
Konsorcia s Ë·steËn˝m vyuûitÌm tunel˘ v centru mÏsta.

N·vrh na ¯eöenÌ metra podle moskevskÈho zp˘sobu, kter˝ spoËÌval v hlubinnÈm
uloûenÌ tras metra s vedenÌm od VysoËan p¯es M˘stek na SmÌchov a z BubenËe p¯es
HlavnÌ n·draûÌ na Floru, vznikl v roce 1953. VedenÌ tratÌ opÏt vych·zelo z pr·ce Kon-
sorcia.

Projekt povrchov˝ch ˙prav u†v˝stup˘ ze stanice Kobylisy na trati IV. C1. Prostorov˝ model jednolodnÌ stanice Kobylisy na trati IV. C1.

V˝stavba metra.

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



1212121212 DP kontakt 8/20018/20018/20018/20018/2001

Gener·lnÌm projektantem metra v Praze byl urËen St·tnÌ ˙stav dopravnÌho pro-
jektov·nÌ (S⁄DOP). Na projektech se d·le podÌlely ˙stavy Interprojekt, B·ÚskÈ projek-
ty, P⁄DIS, Vojensk˝ projektov˝ ˙stav, Hydroprojekt a dalöÌ.

Dne 1. kvÏtna 1971 Dne 1. kvÏtna 1971 Dne 1. kvÏtna 1971 Dne 1. kvÏtna 1971 Dne 1. kvÏtna 1971 vznikl delimitacÌ 240 pracovnÌk˘ z ˙stavu S⁄DOP nov˝ pro-
jektov˝ a inûen˝rsk˝ ˙stav ñ DopravnÌ podnik hl. m. Prahy ñ METROPROJEKT, kter˝
p¯evzal funkci gener·lnÌho projektanta praûskÈho metra.

METROPROJEKT Praha METROPROJEKT Praha METROPROJEKT Praha METROPROJEKT Praha METROPROJEKT Praha je v souËasnosti samostatn· akciov· spoleËnost a v tomto
roce slavÌ 30. v˝roËÌ 30. v˝roËÌ 30. v˝roËÌ 30. v˝roËÌ 30. v˝roËÌ svÈ ˙spÏönÈ existence. NenÌ jiû sice tzv. gener·lnÌm projektantem
praûskÈho metra a musÌ se o tuto pr·ci na metru uch·zet jako kaûd˝ jin˝ ˙stav ve ve-
¯ejn˝ch soutÏûÌch. Mimo to p¯edstavuje Metroprojekt projekËnÌ ˙stav vybaven˝ kom-
plexnÌm profesnÌm zastoupenÌm pracovnÌho kolektivu a je tak schopen zajiöùovat obec-

nÏ nejöiröÌ spektrum projektovÈ a inûen˝rskÈ Ëinnosti (dopravnÌ stavby, pozemnÌ stav-
by, specializovanÈ tunelovÈ a pozemnÌ stavby, technologickÈ ¯eöenÌ staveb a podobnÏ).

Jak˝ rozvoj a jakou budoucnost metra budoucnost metra budoucnost metra budoucnost metra budoucnost metra mohou obyvatelÈ a n·vötÏvnÌci Prahy oËe-
k·vat, mohou ilustrovat n·sledujÌcÌ ¯·dky. V˝stavba metra v Praze, zapoËat· v roce
1967, m· hlavnÌ v˝hodu v tom, ûe nemusÌ nikdy skonËit, ûe je zcela
otev¯en˝m systÈmem. Proto m˘ûe reagovat na pot¯eby ûivota mÏsta
relativnÏ jakkoli, kdykoli a kdekoli. OmezujÌcÌmi podmÌnkami jsou
pouze finance a technickÈ moûnosti doby.

JednotlivÈ tratÏ je moûnÈ prodluûovat za vöemi dneönÌmi ko-
neËn˝mi stanicemi, lze budovat novÈ stanice na st·vajÌcÌch tratÌch,
lze z¯izovat dalöÌ vestibuly a vstupy, do sÌtÏ lze vkl·dat dalöÌ tratÏ,
p¯estupnÌ stanice, okruûnÌ linky, lze mÏnit a modernizovat staniËnÌ
prostory, jejich vybavenÌ a design, prostÏ: cokoli chcete, kdyû na to
m·te. Zd·nlivÏ nejsnazöÌm krokem rozvoje metra je dokonËenÌ sta-
nice Kolbenova Kolbenova Kolbenova Kolbenova Kolbenova na IV. ˙seku tratÏ B. V souvislosti s celospoleËen-
sk˝m v˝vojem se rovnÏû mÏnÌ opodstatnÏnost tÈto stanice ve vzta-
hu k povrchovÈ z·stavbÏ a jejÌmu dneönÌmu stavu. B˝valÈ pr˘mys-
lovÈ srdce Prahy se zde zvolna transformuje na svou novou ˙lohu
ve vysoËanskÈ pr˘myslovÈ zÛnÏ.

P¯ipravuje se prodlouûenÌ tratÏ A v˝chodnÌm smÏrem do stani-
ce Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯Depo Hostiva¯. KromÏ lok·lnÌho v˝znamu v obsluze p¯ilehlÈ
pr˘myslovÈ oblasti p¯inese ˙levu obyvatel˘m v okolÌ stanice
Skalka, neboù p¯evezme velkou Ë·st navazujÌcÌch linek autobusovÈ
dopravy. SouËasnÏ je zde uvaûov·no s realizacÌ z·chytnÈho parko-
viötÏ automobilovÈ dopravy typu P+R.

Jiû v loÚskÈm roce byla zah·jena v˝stavba IVIVIVIVIV. ˙seku tratÏ C. ˙seku tratÏ C. ˙seku tratÏ C. ˙seku tratÏ C. ˙seku tratÏ C se-
vernÌm smÏrem za stanicÌ N·draûÌ Holeöovice, a to po mnoha le-
tech spor˘ o zp˘sob p¯ekon·nÌ ¯eËiötÏ Vltavy, dÈlce trasy a poËtu
stanic na nÌ. Oproti p˘vodnÌm p¯edpoklad˘m nebude realizov·na
stanice metra v Troji, o stanici Kobylisy Kobylisy Kobylisy Kobylisy Kobylisy jsme se jiû zmÌnili ve Ël·n-
ku o trati C. JejÌ n·stupiötnÌ prostor je zatÌm v sÌti praûskÈho metra
unik·tem: jednolodnÌ stanice p¯ipomÌnajÌcÌ halovÈ prostory stanic
budovan˝ch z povrchu, p¯estoûe je jednou z nejhloubÏji zaloûe-
n˝ch stanic v sÌti. JednolodnÌ stanice umoûnÌ vytvo¯it celistv ,̋ uvol-
nÏn˝ a p¯ehledn˝ prostor, kter˝ m˘ûe podstatnÏ eliminovat pocity
stÌsnÏnosti. Uspo¯·d·nÌ v parteru stanice odpovÌd· pot¯eb·m ̄ eöenÌ
n·vaznÈ tramvajovÈ a autobusovÈ dopravy s cÌlem co nejvÌce
usnadnit obsluhu sÌdliöù Bohnice, »imice a okolnÌch Kobylis. Sta-
nice L·dvÌ L·dvÌ L·dvÌ L·dvÌ L·dvÌ se nach·zÌ v tÏûiöti sÌdliötÏ œ·blice v ˙zemÌ dosud ne
zcela plnÏ vyuûitÈm. Na jih od St¯elniËnÈ ulice mezi solitÈry nÏko-
lika ˙stav˘ AV »R je dost mÌsta pro dostavbu objekt˘, kterÈ p¯ine-
sou nov˝ ûivot do tÈto velice atraktivnÌ lokality.

DalöÌ pokraËov·nÌ tratÏ C severov˝chodnÌm smÏrem bude mÌt
jednak dvÏ stanice v p¯ÌmÈ vazbÏ na poûadavky dopravnÌ obsluhy
sÌdliötÏ Prosek a d·le stanici LetÚany jako koncovou stanici tohoto
provoznÌho ˙seku trasy: Stanice Prosek 1, Prosek 2 Stanice Prosek 1, Prosek 2 Stanice Prosek 1, Prosek 2 Stanice Prosek 1, Prosek 2 Stanice Prosek 1, Prosek 2 ñ v ose sÌdliötÏ
(VysoËansk· ulice), p¯Ìm· obsluha ˙zemÌ je prioritou, moûnosti
spolup˘sobenÌ s uvaûovanou dostavbou.

Stanice LetÚany Stanice LetÚany Stanice LetÚany Stanice LetÚany Stanice LetÚany ñ V˝znamn˝ termin·lov˝ bod n·vaznÈ autobu-
sovÈ a automobilovÈ dopravy (mÏsto i region, P+R). D·le lok·lnÌ
obsluha ˙zemÌ, zejmÈna vazba na prostor novÈho praûskÈho v˝sta-
viötÏ LetÚany. Univerz·lnÌ ukonËenÌ trasy s moûnostÌ dalöÌho roz-
voje.

ARCHITEKTURA

JednÌm z prioritnÌch rozvojov˝ch z·mÏr˘ v r·mci sÌtÏ metra k roku 2010, kter˝
p¯edstavuje z·kladnÌ Ëasov˝ horizont ⁄zemnÌho pl·nu hl. m. Prahy, je realizace prvnÌ-prvnÌ-prvnÌ-prvnÌ-prvnÌ-
ho provoznÌho ˙seku trasy Dho provoznÌho ˙seku trasy Dho provoznÌho ˙seku trasy Dho provoznÌho ˙seku trasy Dho provoznÌho ˙seku trasy D (I. D) v rozsahu NovÈ Dvory ñ n·mÏstÌ MÌru. ProvoznÌ
dÈlka tohoto ˙seku ËinÌ zhruba 7 kilometr˘, je zde uvaûov·no 7 stanic (z toho 5 raûe-
n˝ch, 1 hlouben·, 1 povrchov·, variantnÏ tÈû hlouben·), pr˘mÏrn· mezistaniËnÌ vzd·-
lenost je 1,1 km.

Tento ˙sek trasy je motivov·n zejmÈna pot¯ebou zajistit odpovÌdajÌcÌ dopravnÌ ob-
sluhu z·padnÌ Ë·sti jiûnÌho sektoru mÏsta, kter· je v souËasnosti ̄ eöena nevyhovujÌcÌm
zp˘sobem autobusovou dopravou. PrioritnÌ v˝znam z tohoto hlediska p¯edstavuje
˙sek NovÈ Dvory ñ Pankr·c (p¯estupnÌ stanice tratÌ C a D), kter˝ zahrnuje n·cestnÈ

stanice Z·lesÌ, N·draûÌ KrË a Olbrachtova. DalöÌ pokraËov·nÌ trasy
severnÌm smÏrem p¯edstavuje realizaci dvojstaniËnÌho ̇ seku z Pan-
kr·ce p¯es n·mÏstÌ Brat¯Ì Synk˘ na n·mÏstÌ MÌru (p¯estupnÌ stanice
tratÌ A a D).

Ze systÈmovÈho hlediska je n·slednÏ (po roce 2010) p¯edpokl·-
d·n rozvoj tratÏ D severnÌm i jiûnÌm smÏrem. ProdlouûenÌ jiûnÌm
smÏrem (provoznÌ ˙sek II. D) je motivov·no zejmÈna dosaûenÌm lo-
kality PÌsnice, kde je uvaûov·no novÈ depo tÈto tratÏ. Z hlediska do-
pravnÌho v˝znamu je mimo p¯Ìmou obsluhu lokality Libuö t¯eba
zd˘raznit p¯edpoklad vzniku termin·lovÈho bodu nekolejovÈ dopra-
vy (autobusy, parkoviötÏ P+R) pr·vÏ v oblasti PÌsnice. SevernÌ po-
kraËov·nÌ (provoznÌ ˙sek III. D) je uvaûov·no ve smyslu schv·le-
n˝ch rozvojov˝ch dokument˘ smÏrem na HlavnÌ n·draûÌ s moûnos-
tÌ p¯estupu na ûelezniËnÌ dopravu a traù C metra. D·le do oblasti éiû-
kova s ukonËenÌm v rozvojovÈ oblasti dneönÌho n·kladovÈho n·dra-
ûÌ. N·slednÈ pokraËov·nÌ (provoznÌ ̇ sek IV. D) je pak p¯edpokl·d·no
p¯es oblast Chmelnice, Jarova a Harfy do prostoru VysoËan s ukon-
ËenÌm na n·mÏstÌ OSN s vazbou na traù B metra.

MnohÈ stanice v sÌti praûskÈho metra jiû ve svÈm vnit¯nÌm vy-
bavenÌ p¯ekonaly horizont ûivotnosti. Doch·zÌ proto k postupn˝m
rekonstrukcÌm rekonstrukcÌm rekonstrukcÌm rekonstrukcÌm rekonstrukcÌm obklad˘, osvÏtlenÌ, podhled˘, informaËnÌho systÈmu
a k v˝mÏn·m eskal·tor˘. Kde to je jen trochu moûnÈ, budou po-
stupnÏ dodateËnÏ z¯izov·ny bezbariÈrovÈ p¯Ìstupy na n·stupiötÏ p¯Ì-
mo z uliËnÌch ˙rovnÌ. Tyto pr·ce sice nÏkdy povedou k omezov·nÌ
cestujÌcÌch, ale p¯inesou zlepöenÌ na mnoho let do budoucnosti.

PodobnÏ jako tomu bylo u stanice AndÏl, doch·zÌ k dostavbÏdostavbÏdostavbÏdostavbÏdostavbÏ
mÏstskÈ z·stavby mÏstskÈ z·stavby mÏstskÈ z·stavby mÏstskÈ z·stavby mÏstskÈ z·stavby v zÛn·ch nÏkter˝ch stanic. Nad vestibulem stanice
Karlovo n·mÏstÌ na KarlovÏ n·mÏstÌ se buduje polyfunkËnÌ budova,
kter· si vyû·dala ˙pravy Ë·sti staveb metra. Provoz zde byl dlouho-
dobÏ p¯eruöen a po tuto dobu nahradil funkci tohoto vestibulu dru-
h˝ na PalackÈho n·mÏstÌ.

Nad vestibulem stanice Flora a v jeho sousedstvÌ se buduje dalöÌ
z v˝znamn˝ch novostaveb Prahy ñ Pal·c Florañsen. TakÈ tato stavba
si vyû·d· nezbytnÈ p¯eruöenÌ provozu vestibulu metra, p¯i kterÈ
vöak z·roveÚ dojde k jeho ˙prav·m a v˝mÏnÏ nÏkter˝ch soubor˘
technologickÈho vybavenÌ stanice. Bohuûel provoz ve stanici bude
muset b˝t po tuto dobu p¯eruöen.

Vznik novÈho SmÌchova ñ AndÏl City a Zlat˝ AndÏl je dokladem
mÏstotvornÈho v˝znamu metra v Praze. TakÈ rozvoj ˙zemÌ v okolÌ
stanice N·mÏstÌ Republiky ovlivnila existence stanice metra. Jiû
probÏhla ve¯ejn· soutÏû na dostavbu ̇ zemÌ vestibulu stanice N·rod-
nÌ t¯Ìda.

Tento struËn˝ p¯ehled o budoucÌm v˝voji metra v Praze vych·zÌ
ze znalostÌ datovan˝ch Ëervencem 2001. Jiû jsme vöak ¯ekli, ûe met-
ro umÌ reagovat na poûadavky dopravnÌ obsluhy a rozvoje mÏsta vÌ-
cemÈnÏ jakkoli. RozhodujÌcÌ podmÌnkou je vöak stejnÏ, jako je tomu
ve vöech sfÈr·ch spoleËnosti, dostatek finanËnÌch prost¯edk˘

METROPROJEKT Praha a. s.,METROPROJEKT Praha a. s.,METROPROJEKT Praha a. s.,METROPROJEKT Praha a. s.,METROPROJEKT Praha a. s.,
Ing. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen KyllarIng. arch. Evûen Kyllar

Varianta architektonickÈho ztv·rnÏnÌ p¯Ìst¯eök˘ nad v˝stupy ze stanice L·dvÌ na IV. C1.

Grafy zn·zorÚujÌ, jak stoup· podÌl
metra na objemu mÏstskÈ hromadnÈ
dopravy v†Praze

Beton·û segmentu traùovÈho tunelu p¯ipravovanÈho k†vysunutÌ do ̄ eky (p¯echod Vltavy na
trase IV. C1).

PodÌl metra na mÏstskÈPodÌl metra na mÏstskÈPodÌl metra na mÏstskÈPodÌl metra na mÏstskÈPodÌl metra na mÏstskÈ
hromadnÈ dopravÏ v Praze v %hromadnÈ dopravÏ v Praze v %hromadnÈ dopravÏ v Praze v %hromadnÈ dopravÏ v Praze v %hromadnÈ dopravÏ v Praze v %
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KVALITA
Co je nového u o. z. ED v ISO 9000 ï identifikace poûadavk˘ nespecifikovan˝ch z·kaznÌkem,

ale nutn˝ch pro zam˝ölenÈ pouûitÌ v˝robku (vËetnÏ poûa-
davk˘ z·kon˘ a na¯ÌzenÌ),

ï zajiötÏnÌ komunikace uvnit¯ organizace a v˘Ëi z·kaznÌk˘m,
ï zamÏ¯enÌ na kompetentnost person·lu (spÌöe neû jen na

jeho ökolenÌ),
ï identifikace a ¯ÌzenÌ lidsk˝ch a fyzik·lnÌch faktor˘ pra-

covnÌho prost¯edÌ,
ï nov· metodologie pro internÌ provÏrky.

Co musÌme udÏlatCo musÌme udÏlatCo musÌme udÏlatCo musÌme udÏlatCo musÌme udÏlat
P¯Ìprava na nov˝ systÈm znamen· realizaci n·sledujÌ-

cÌch krok˘:
ï zÌsk·nÌ znalostÌ a pochopenÌ nov˝ch poûadavk˘ normy,
ï uv·ûenÌ d˘sledk˘ zmÏn, kterÈ znamenajÌ pot¯ebu zajiötÏ-

nÌ nutn˝ch zdroj˘,
ï provÏ¯enÌ proces˘ v oblasti vöech v˝robnÌch, ¯ÌdÌcÌch

a pomocn˝ch ËinnostÌ,
ï napl·nov·nÌ v˝voje revidovan˝ch a dodateËn˝ch ËinnostÌ,
ï dokumentov·nÌ a implementov·nÌ nutn˝ch zmÏn.

BÏhem etapy p¯Ìpravy by se mÏlo vyuûÌt moûnosti ze-
ötÌhlit, zjednoduöit a zpr˘hlednit st·vajÌcÌ systÈm jakosti,
a tÌm zv˝öit jeho efektivnost.

HlavnÌ pozornost p¯i zaË·tku pr·ce na systÈmu jakosti
podle novÈ normy ISO 9001:2000 je t¯eba vÏnovat identifika-
ci proces˘ d˘leûit˝ch pro systÈm jakosti a jejich optim·lnÌ-
mu modelov·nÌ. PotÌûe se mohou objevit zejmÈna p¯i urËo-
v·nÌ efektivnÌho zp˘sobu mÏ¯enÌ vybran˝ch indik·tor˘ pro-
cesu. P¯edepsan· snaha o st·lÈ zlepöov·nÌ a jejÌ nutnÈ proka-
zov·nÌ p¯irozenÏ s tÌmto tÈmatem souvisÌ. Hned na zaË·tku
je vöak nutno varovat p¯ed l·kavou zjednoduöujÌcÌ tendencÌ
pouhÈho p¯eËÌslov·nÌ kapitol na nov˝ standard a k jejich Ë·s-
teËnÈmu form·lnÌmu doplnÏnÌ. TÌm by doölo k naruöenÌ
zmÌnÏn˝ch osmi princip˘ ¯ÌzenÌ jakosti, coû by jistÏ ve svÈm
d˘sledku nez˘stalo bez pat¯iËnÈho ohodnocenÌ certifi-
kaËnÌm org·nem.

P¯echod na novou normu je t¯eba naËasovat tak, aby jeö-
tÏ p¯ed recertifikacÌ bylo moûno ovÏ¯it ˙Ëinnost novÈho sys-
tÈmu v r·mci internÌch audit˘. To znamen·, ûe pln· imple-
mentace poûadavk˘ novÈ normy musÌ b˝t ukonËena mini-
m·lnÏ v mÏsÌËnÌm p¯edstihu p¯ed recertifikaËnÌm auditem
(coû u n·s p¯edstavuje ¯Ìjen roku 2001).

AAAAA co se ned· opomenoutco se ned· opomenoutco se ned· opomenoutco se ned· opomenoutco se ned· opomenout
Nov· norma klade podstatnÏ vyööÌ poûadavky na pr·ci

¯ÌdÌcÌch pracovnÌk˘. Princip zapojenÌ vedenÌ p¯edpokl·d·
skuteËnou v˘dcovskou roli ¯ÌdÌcÌch pracovnÌk˘ p¯i prosazo-
v·nÌ politiky a cÌl˘ organizace a p¯i vytv·¯enÌ internÌho pro-
st¯edÌ umoûÚujÌcÌho plnÈ zapojenÌ pracovnÌk˘ k dosahov·nÌ
cÌl˘. Pro ostatnÌ zamÏstnance by ¯ÌdÌcÌ pracovnÌci mÏli b˝t
p¯Ìkladem v aktivitÏ, postojÌch, zp˘sobilosti i v rozhodov·nÌ.
KromÏ toho se od nich oËek·v· podpora a rozvÌjenÌ ˙ËinnÈ
formy motivace zamÏstnanc˘, vedoucÌ ke zlepöov·nÌ jejich
v˝konnosti a podpora t˝movÈ pr·ce.

Norma jasnÏ specifikuje poûadavky na vrcholovÈ vedenÌ
organizace (v kapitole 5), a to poËÌnaje z·vazkem k rozvÌjenÌ
a uplatÚov·nÌ systÈmu managementu jakosti a neust·lÈmu
zlepöov·nÌ jeho efektivnosti, aû po pl·nov·nÌ a uplatÚov·nÌ
zmÏn systÈmu a jeho p¯ezkoum·v·nÌ. StrategickÈ z·mÏry
vedenÌ musÌ b˝t deklarov·ny do politiky jakosti, tj. do stra-
tegick˝ch z·mÏr˘ vedenÌ v oblasti jakosti, a majÌ b˝t podkla-
dem pro stanovenÌ mÏ¯iteln˝ch cÌl˘ jakosti. P¯i jejich posu-
zov·nÌ musÌ b˝t vûdy p¯ihlÌûeno k plnÏnÌ poûadavk˘ z·kaznÌ-
ka a takÈ z·konn˝ch poûadavk˘ a poûadavk˘ p¯edpis˘. Vr-
cholovÈ vedenÌ organizace musÌ definovat sv˘j systÈm ¯ÌzenÌ
a vöechny procesy do nÏj zahrnutÈ tak, aby systÈm manage-
mentu jakosti tvo¯il jeho nedÌlnou souË·st. Samoz¯ejm· m·
b˝t i ˙Ëast z·stupc˘ nejvyööÌho vedenÌ na projektech neust·-
lÈho zlepöov·nÌ a p¯i poskytov·nÌ k tomu pot¯ebn˝ch zdroj˘.

⁄loha vrcholovÈho vedenÌ je v tÏchto Ëinnostech neza-
stupiteln· a bez respektov·nÌ a naplnÏnÌ tohoto poûadavku
je dalöÌ certifikace systÈmu nemysliteln·.

Petr MajznerPetr MajznerPetr MajznerPetr MajznerPetr Majzner, Ëervenec 2001, Ëervenec 2001, Ëervenec 2001, Ëervenec 2001, Ëervenec 2001

V kvÏtnovÈm ËÌsle byli Ëten·¯i DPñKONTAKTu informo-
v·ni o ˙spÏöÌch a problÈmech spojen˝ch se zav·dÏnÌm systÈ-
mu ¯ÌzenÌ jakosti podle mezin·rodnÌ normy ISO 9002 v pod-
mÌnk·ch provozovny Opravna tramvajÌ. »l·nek naznaËil nÏ-
kterÈ ˙koly, kterÈ na z·kladÏ poûadavk˘ normy bylo pot¯eba
jeötÏ do¯eöit.

Pokroku bylo dosaûeno nap¯Ìklad u problematiky mÏ¯e-
nÌ, kdy bÏûnÏ pouûÌvanÈ r˘znÈ mÏrky a öablony, vyrobenÈ
Ñpodom·ckuì, samoz¯ejmÏ bez jakÈkoli dokumentace a tedy
i bez moûnosti jejich kalibrace, jsou nahrazov·ny mÏrkami
a öablonami profesion·lnÏ vyroben˝mi u odbornÈ firmy.
K tomu bylo nezbytnÈ vypracovat technickou dokumentaci,
podle kterÈ jsou tyto mÏrky a öablony vyrobeny; pak je uû
takÈ bude moûno kalibrovat. Po vypracov·nÌ technickÈ doku-
mentace byly mÏrky zad·ny do v˝roby odbornÈ firmÏ. StejnÈ
mÏrky, öablony a p¯Ìpravky tak budou moci b˝t vyuûÌv·ny
i na ostatnÌch pracoviötÌch v o. z.

Za ˙spÏch lze povaûovat, ûe dnes uû se v provozovnÏ
prakticky nenajde mÏ¯idlo, kterÈ by nesplÚovalo poûadavky
Z·kona 505/1990 Sb., o metrologii. Vöechna mÏ¯idla pouûÌ-
van· k mÏ¯enÌ jsou zaevidov·na v poËÌtaËovÈm programu
ÑMÏ¯idlaì, kter˝ je dnes uû moûno vyuûÌvat vöemi provozov-
nami o.z. Program umoûÚuje pracovnÌk˘m odpovÏdn˝m za
mÏrovou sluûbu systematick˝ odborn˝ dohled na vöechna
uûÌvan· mÏ¯idla.

Norma vyûaduje respektov·nÌ i nÏkter˝ch d¯Ìve opomÌ-
jen˝ch vliv˘, kterÈ mohou nep¯ÌznivÏ ovlivnit v˝sledek mÏ-
¯enÌ. Bylo nutnÈ najÌt metodu, p¯i jejÌmû pouûitÌ by jednak
byly zohlednÏny vöechny tyto vlivy a pracovnÌk p¯i tom ne-
musel pracovat s kalkulaËkou nebo r˘zn˝mi tabulkami dÈle
neû mÏ¯it. PostupnÏ se zaËÌn· da¯it i vy¯eöenÌ tohoto problÈ-
mu, tj. zohlednÏnÌ nejistot mÏ¯enÌ bez zbyteËnÈho zv˝öenÌ
pracnosti. Ve zkuöebnÏ toËiv˝ch stroj˘ bylo pokusnÏ zavede-
no pouûÌv·nÌ nomogram˘, ze kter˝ch lze i bez v˝poËt˘ Ëi
p¯epoËt˘ snadno a rychle poznat, zda namÏ¯en· hodnota p¯i
zohlednÏnÌ vöech dalöÌch vliv˘ vyhovuje nebo ne. V souËasnÈ
dobÏ je tento zp˘sob vyhodnocov·n a jsou sbÌr·ny pot¯ebnÈ
zkuöenosti. Ty jsou zatÌm dobrÈ a zaËÌn· se uvaûovat o tom,
ûe tento zp˘sob bude zaveden i na dalöÌch pracoviötÌch pro-
vozu kontroly jakosti a v budoucnu i na ostatnÌch pracoviö-
tÌch Opravny tramvajÌ.

Samoz¯ejmÏ toto vöe je nemyslitelnÈ bez dokonalÈ tech-
nickÈ a technologickÈ dokumentace a jasnÏ specifikovan˝ch
a vöemi ˙tvary respektovan˝ch pravidel. A zde nezb˝v· neû
opakovanÏ konstatovat co bylo jiû d¯Ìve ¯eËeno, ûe systÈm,
aby byl ˙Ëinn ,̋ p¯edpokl·d· systematickÈ a pl·novitÈ ¯ÌzenÌ
namÌsto ûivelnÈ operativy. K tomu by mÏla napomoci i apli-
kace informaËnÌho systÈmu Magis, kter˝ se ne zcela bez pro-
blÈm˘ v provozovnÏ postupnÏ rozjÌûdÌ.

P¯es nespornÈ ˙spÏchy se nelze spokojit s tÌm, co jiû
bylo dosaûeno. NynÌ zb˝v· jeötÏ zavÈst do praxe novÈ me-
tody ¯ÌzenÌ a vhodnou motivacÌ zv˝öit aktivitu pracovnÌk˘
p¯i jejich zapojenÌ do procesu. V tom m˘ûe podstatnÏ p¯i-
spÏt i plnÈ uplatnÏnÌ pravidel systÈmu managementu ja-
kosti. Proto je nutnÈ nejen pokraËovat v rozöi¯ov·nÌ sys-
tÈmu jakosti na dalöÌ pracoviötÏ, ale na pracoviötÌch jiû
certifikovan˝ch je pot¯eba zaveden˝ systÈm udrûovat
a st·le zlepöovat. O tom takÈ hovo¯Ì i revidovan· norma
ISO 9001:2000.

Co n·s Ëek· vCo n·s Ëek· vCo n·s Ëek· vCo n·s Ëek· vCo n·s Ëek· v oblasti sytÈmu managementu jakostioblasti sytÈmu managementu jakostioblasti sytÈmu managementu jakostioblasti sytÈmu managementu jakostioblasti sytÈmu managementu jakosti
V prosinci roku 2000 byla technickou komisÌ ISO

odsouhlasena a vyhl·öena novela norem ̄ ady ISO 9000. Je to
v˝sledek a zhodnocenÌ zkuöenostÌ z aplikace systÈmu jakosti
na celÈm svÏtÏ.

Vzhledem k tomu, ûe platnost certifik·tu vystavenÈho
certifikaËnÌ spoleËnostÌ je vûdy omezena pouze na dobu t¯Ì
let, oËek·v· n·s v z·vÏru letoönÌho roku recertifikace systÈ-
mu, kter· by mÏla probÏhnout jiû podle poûadavk˘ novelizo-
vanÈ normy ISO 9001:2000. V souvislosti s tÌm je nutnÈ se
zamyslet, co nov· verze no-
rem ISO 9000 p¯in·öÌ.

P¯i sestavov·nÌ normy je-
jÌ zpracovatelÈ vych·zeli
z osmi princip˘, definovan˝ch
na z·kladÏ zkuöenostÌ s minu-
l˝m standardem. Jsou to z·sa-
dy, kterÈ se prakticky promÌta-
jÌ do vöech kapitol normy.

TÏchto osm princip˘ za-
hrnuje:
ï organizaci orientovanou na

z·kaznÌka (pojmem z·kaz-
nÌk je myölen kdokoliv, ko-
mu odevzd·v·me v˝sledky
vlastnÌch aktivit),

ï zapojenÌ vedenÌ (vedoucÌ
pracovnÌci ve smyslu osob-
nÌho p¯Ìkladu a angaûova-
nosti a tÌm, ûe prosazujÌ
jednotnost ˙Ëelu a smÏru,

vytv·¯ejÌ prost¯edÌ, v nÏmû mohou b˝t pracovnÌci plnÏ za-
pojeni do plnÏnÌ cÌl˘ organizace),

ï zapojenÌ pracovnÌk˘ (aktivita a moudrost zamÏstnanc˘ je
nejvÏtöÌm bohatstvÌm kaûdÈ organizace a jejich plnÈ za-
pojenÌ umoûÚuje vyuûitÌ jejich schopnostÌ v co nejvÏtöÌ
prospÏch organizace),

ï procesnÌ p¯Ìstup (poûadovanÈho v˝sledku se dos·hne
mnohem ˙ËinnÏji, jsou-li souvisejÌcÌ zdroje a Ëinnosti ¯Ì-
zeny jako proces),

ï systÈmov˝ p¯Ìstup (identifikov·nÌ, porozumÏnÌ a ¯ÌzenÌ
systÈmu vz·jemnÏ souvisejÌcÌch proces˘ zamÏ¯en˝ch na
dan˝ cÌl m· organizaci p¯inÈst zv˝öenÌ efektivnosti a ˙Ëin-
nost p¯i dosahov·nÌ cÌl˘),

ï neust·lÈ zlepöov·nÌ (neust·lÈ zlepöov·nÌ v˝konnosti ve
vöech oblastech musÌ b˝t ch·p·no za z·kladnÌ cÌl organi-
zace),

ï vÏcn˝ p¯Ìstup p¯i p¯ijÌm·nÌ rozhodnutÌ (objektivnÌ a ˙Ëin-
n· rozhodnutÌ mohou b˝t uËinÏna pouze na z·kladÏ vy-
uûitÌ vhodnÏ analyzovan˝ch dat a informacÌ, tj. na z·kladÏ
mÏ¯enÌ v˝sledk˘ proces˘),

ï oboustrannÏ v˝hodnÈ dodavatelskoñodbÏra-
telskÈ vztahy s dodavateli (dosaûenÌ stavu
vz·jemnÏ vyv·ûen˝ch a prospÏön˝ch vztah˘
mezi obchodnÌmi partnery).

P¯i zmÏnÏ struktury norem byl z·roveÚ
zohlednÏn model st·lÈho zlepöov·nÌ jakosti
podle Demingova principu, kter˝ spoËÌv· ve
sledu ËinnostÌ: Pl·nuj, dÏlej, kontroluj, jednej
(tj. PPPPPlan, DDDDDo, CCCCCheck, AAAAAction).

Doölo i k p¯ehlednÈmu zn·zornÏnÌ mode-
lu. Tento model (viz obr·zek) lze struËnÏ po-
psat tak, ûe organizace naplÚuje oËek·v·nÌ z·-
kaznÌka a prov·dÌ zlepöov·nÌ svÈ Ëinnosti
s ohledem na z·kaznÌkovy reakce. P¯itom
vlastnÌ uspo¯·d·nÌ ËinnostÌ organizace je roz-
ËlenÏno na procesy, kterÈ jsou ¯Ìzeny vedenÌm,
kterÈ obstar·v· i zdroje pot¯ebnÈ na jejich rea-
lizaci. SouËasnÏ je prov·dÏno mÏ¯enÌ a anal˝za
pro zlepöov·nÌ procesu.

Z hlediska formy doölo nov˝m ËlenÏnÌm
systÈmov˝ch poûadavk˘ k naprostÈ zmÏnÏ
struktury normy. Po t¯ech ˙vodnÌch obecnÏjöÌch kapitol·ch,
kterÈ se zab˝vajÌ hlavnÏ vysvÏtlenÌm ˙Ëelu, zp˘sobem apli-
kace, referencemi a terminologiÌ, jsou poûadavky rozpraco-
v·ny do pÏti hlavnÌch kapitol:
ï kapitola 4 ñ systÈm jakosti (obecnÈ poûadavky a poûadav-

ky na dokumentaci),
ï kapitola 5 ñ odpovÏdnost vedenÌ,
ï kapitola 6 ñ ¯ÌzenÌ zdroj˘,
ï kapitola 7 ñ realizace produktu (¯ÌzenÌ procesu),
ï kapitola 8 ñ poûadavky na mÏ¯enÌ, anal˝zu a zlepöov·nÌ.

Novinkou se st·v· i implementace systÈmu manage-
mentu jakosti pouze podle jedinÈho modelu, nazvanÈho ISO
9001:2000. Odpad· zbyteËnÈ tr·penÌ, kdy podniky chtÏly mÌt
certifik·t modelu i s n·vrhov˝mi Ëinnostmi, jejichû existen-
ci vöak p¯i auditech obtÌûnÏ prokazovaly.

NovÈ poûadavky normy ISO 9001:2000 oproti ISO
9001:1994 lze shrnout do tÏchto bod˘:
ï ˙ËinnÈ a efektivnÌ ¯ÌzenÌ aktivit organizace,
ï zdokumentov·nÌ systÈmu za pouûitÌ menöÌho mnoûstvÌ

smÏrnic,
ï p¯ijetÌ a zavedenÌ aktivnÌ metody pro mÏ¯enÌ spokojenosti

z·kaznÌk˘,
ï zavedenÌ prvk˘ neust·lÈho zlepöov·nÌ do vykon·van˝ch

ËinnostÌ,
ï stanovenÌ specifick˝ch mÏ¯iteln˝ch cÌl˘ jakosti u p¯Ìsluö-

n˝ch funkcÌ na vöech ˙rovnÌch,
ï jasnÏjöÌ specifikov·nÌ poûadavk˘ na p¯ezkoum·nÌ vede-

nÌm,

Nov˝ model ISO 9001:2000

Foto: o.z. ED
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VANDALISMUS
Graffiti a vandalismus, jak vypadá

současná situace v metru
zajiöùujÌ jeho odstranÏnÌ. V r·mci kaûdodennÌho ˙klidu
stanic jsou odstraÚov·ny graffiti, tato Ëinnost je souË·stÌ
smluv o prov·dÏnÌ ˙klidu. Tlak vyvÌjen˝ ze strany o. z.
Metro na firmy m· za cÌl ˙klid v Ëase co nejkratöÌm.

U souprav metra musÌ b˝t graffiti odstraÚov·ny vnÏ
i uvnit¯ voz˘. PoökozenÌ vznik· bÏhem p¯epravnÌ v˝luky
na odstavn˝ch kolejÌch na trati, v remizovacÌch hal·ch
dep a nebo p¯Ìmo za provozu, kdy bÏhem jÌzdy doch·zÌ
k poökozov·nÌ interiÈr˘ a doba st·nÌ ve stanici staËÌ
k poökozenÌ exteriÈru.

K odstraÚov·nÌ graffiti se p¯i mytÌ na strojnÌ myËce
pouûÌvajÌ speci·lnÌ ËistÌcÌ p¯Ìpravky. Rozs·hl· poökozenÌ
jsou odstraÚov·na 1x t˝dnÏ, malÈ n·pisy pak p¯i pl·no-
vanÈm mytÌ souprav. Graffiti uvnit¯ voz˘ jsou nam·havÏ
ËiötÏny ruËnÏ. U sedadel voz˘ je jedinou moûnostÌ v˝mÏ-
na sed·ku. Pr·ce jsou v souËasnosti prov·dÏny dodava-
telsk˝mi firmami Unirex a VñTrade.

V souËasnosti pom·h· v prevenci proti vandalismu
a graffiti p¯edevöÌm elektronick· zabezpeËovacÌ signali-
zace na hal·ch dep KaËerov, Hostiva ,̄ ZliËÌn a na odstav-
n˝ch kolejÌch na trati a CivilnÏ bezpeËnostnÌ sluûba, je-
jÌû pracovnÌci prov·dÏjÌ ostrahu objekt˘.

P¯edpoklad zlepöenÌ je zejmÈna v depech, kde probÌh·
pravidelnÏ v noËnÌch hodin·ch aktivace zÛnovÈ ochrany.

DokonËuje se pl·öùov· ochrana, kdy dojde k ˙plnÈ-
mu uzav¯enÌ a zabezpeËenÌ halov˝ch komplex˘ na de-
pech. Vstup bude jen pro opr·vnÏnÈ osoby pouze p¯es
ofici·lnÌ vchody pomocÌ registrovanÈ ËipovÈ karty.

K potlaËenÌ tohoto negativnÌho jevu urËitÏ p¯ispÏje
takÈ p¯ijat· novela z·kona o postihu vandalismu.

Pavel TPavel TPavel TPavel TPavel T¯eboÚ·k a¯eboÚ·k a¯eboÚ·k a¯eboÚ·k a¯eboÚ·k a Ing. Marek Kop¯iva, o. z. MetroIng. Marek Kop¯iva, o. z. MetroIng. Marek Kop¯iva, o. z. MetroIng. Marek Kop¯iva, o. z. MetroIng. Marek Kop¯iva, o. z. Metro
Foto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. MetroFoto: o. z. Metro

Kaûd˝ z n·s se jiû setkal se svÈr·zn˝m druhem umÏ-
nÌ, fixov˝mi a sprejov˝mi malbami na zdech, stÏn·ch,
plotech, fas·d·ch, sloupech, tabulÌch a dopravnÌch pro-
st¯edcÌch ñ v˝tvarn˝m smÏrem zvan˝m graffitigraffitigraffitigraffitigraffiti.

Ve stanicÌch metra se objevil tento druh ÑumÏnÌì ve
druhÈ polovinÏ roku 1991. V tÈ dobÏ se jednalo hlavnÏ
o n·pisy provedenÈ fixy, kterÈ se da¯ilo vËas a pomÏrnÏ
kvalitnÏ odstraÚovat bÏûn˝mi ËistÌcÌmi prost¯edky.
PostupnÏ tyto nevinnÈ v˝tvarnÈ projevy p¯eöly do

ÑtvrdöÌchì forem pouûÌv·nÌ sprej˘ a speci·lnÌch fix˘ p¯i
tvorbÏ velkoploön˝ch obrazc˘. Tuto v˝zdobu stanic se
neda¯ilo ˙spÏönÏ likvidovat vzhledem k jejÌmu rozsahu
i zlepöenÈ kvalitÏ pouûÌvan˝ch barev. Vzrostla spot¯eba
speci·lnÌch ËistÌcÌch prost¯edk˘, zv˝öily se n·klady na
˙klid stanic a doch·zelo k trvalÈmu poökozenÌ obklad˘
vs·klou barvou.

V roce 1993 jiû ne˙nosn· situace zaËala vyûadovat
jin˝ zp˘sob ¯eöenÌ. DopravnÌ ˙sek o. z. Metro, kter˝ zod-
povÌd· za Ëistotu stanic, po konzultacÌch s odbornÌky na
tuto problematiku oslovil 12 firem, kterÈ by mohly na-
bÌdnout ¯eöenÌ. Byly to firmy zajiöùujÌcÌ prodej, p¯ÌpadnÏ
pouûÌv·nÌ p¯Ìpravk˘ na odstraÚov·nÌ graffiti a d·le pre-
ventivnÌ ochranu stÏn proti nim. Poûadavek o. z. Metro
byl jednoznaËn .̋ VyËistit stÏny od graffiti a aplikovat
ochrann˝ n·tÏr tak, aby dalöÌ kresby bylo moûno odstra-
nit bÏûnÏ dostupn˝mi ËistÌcÌmi prost¯edky v r·mci den-
nÌho ˙klidu stanic. To vöe bez poökozenÌ struktury
obkladov˝ch materi·l˘, hlavnÏ travertinu a mramoru.
Trvanlivost a odolnost ochrannÈho n·tÏru byla hlavnÌm
mÏ¯Ìtkem p¯ÌpadnÈho ˙spÏchu p¯i odstraÚov·nÌ graffiti.
Z·roveÚ je rozhodujÌcÌ rychlost, s jakou budou kresby

odstranÏny. Tv˘rci graffiti majÌ z·jem na tom, aby jejich
dÌla vydrûela co nejdelöÌ dobu. Jejich tvorba je totiû dosti
n·kladn·. Graffiti v souËasnÈ dobÏ nelze zlikvidovat, lze

je pouze vytlaËit tam, kde nenÌ d˘slednost
v jejich odstraÚov·nÌ. PoË·tky v tomto smÏ-
ru byly hlavnÏ hled·nÌm zp˘sob˘ a techno-
logiÌ vhodn˝ch pro podmÌnky metra, jedna-
lo se o ˙plnÏ nov˝ druh Ëinnosti.

ZatÌmco rok 1993 byl rokem hled·nÌ
dodavatel˘ a nejvhodnÏjöÌch technologiÌ,
od roku 1994 se tato Ëinnost rozjela naplno.
V souËasnÈ dobÏ je antigraffitov˝m n·tÏrem
opat¯eno p¯ibliûnÏ 80% stÏn ve stanicÌch
metra. Tento n·tÏr p¯ÌpadnÈ ÑumÏlceì sa-
moz¯ejmÏ neodradÌ. Jeho pouûitÌ vöak za-
mezuje poökozenÌ obkladov˝ch materi·l˘
a usnadÚuje n·slednÈ odstraÚov·nÌ barev
z jejich povrch˘. Po urËitÈ dobÏ, kter· ËinÌ
zhruba 5 let, je nutno prov·dÏt obnovu
ochrannÈho n·tÏru. Tato doba z·visÌ na mÌ-
¯e poökozenÌ ochrannÈho n·tÏru, kter· p¯Ì-
mo souvisÌ s ËetnostÌ graffiti na dan˝ch plo-
ch·ch a takÈ mechanick˝m poruöov·nÌm
antigraffitovÈ ochrany.

OdötÏpn˝ z·vod Metro, jako jeden
z prvnÌch podnik˘ v »eskÈ republice, zaËal

komplexnÏ ¯eöit problematiku odstraÚov·nÌ sprejov˝ch
maleb na stÏn·ch. Tento p¯Ìstup se z¯ejmÏ vyplatil,
o Ëemû svÏdËÌ z·jem o zkuöenosti v tÈto oblasti ze strany
firem a organizacÌ majÌcÌch problÈmy se zneËiöùov·nÌm
objekt˘ a za¯ÌzenÌ malbami graffiti.

P¯edch·zet tvorbÏ graffiti ve stanicÌch lze pouze p¯i
˙zkÈ spolupr·ci o. z. Metro, policie a cestujÌcÌ ve-
¯ejnosti. NejvÏtöÌ p¯ek·ûkou je vöak lhostejnost
k tomuto jevu. Je z¯ejmÈ, ûe nemohou b˝t nep¯etr-
ûitÏ st¯eûeny vöechny stanice s jejich z·koutÌmi. Je
t¯eba vytvo¯it stav, kdy si p¯Ìpadn˝ ÑumÏlecì nebu-
de moci b˝t jist, ûe se nem˘ûe kdykoliv objevit
mÏstsk˝ str·ûnÌk. To platÌ pro vöechny nepravosti,
ke kter˝m v metru doch·zÌ. ZamÏstnanci dopravce
nejsou drûiteli statutu ve¯ejnÈho Ëinitele. SplnÏnÌ
tohoto p¯edpokladu souvisÌ s poËetnÌmi stavy
str·ûnÌk˘ v metru, s nedokonalou legislativou
a moûnou mÌrou postihu pachatel˘. Ta je minim·l-
nÌ v pomÏru ke vznikl˝m ökod·m.

Kontrola stanic je prov·dÏna pr˘bÏûnÏ sta-
niËnÌm person·lem. KaûdÈ pomalov·nÌ stÏny je
ozn·meno zamÏstnanc˘m ˙klidov˝ch firem, kte¯Ì

Kolik nás stojí vandalismus? se p¯eci jenom vymÏnÌ. I tady by jistÏ bylo prospÏönÏj-
öÌ uvolnÏnÈ penÌze vynaloûit jinak. LeË vraùme se
k Ë·stce p¯es p˘l milionu. ÿekli jsme, ûe nenÌ z·vrat-
n·. Ovöem ona zdaleka neobsahuje vöechno. Pokud
poniËen· plocha nenÌ velk·, umyje se v r·mci dennÌho
oöet¯enÌ, a tak se vlastnÏ do statistik nedostane. ée je
to nev˝znamnÈ? Ne¯ekl bych. Nap¯Ìklad v KobylisÌch
se dennÏ odstraÚujÌ n·pisy Ëi mal˘vky v pr˘mÏru z 15
voz˘. Vozoven je sedm. Dn˘ v pololetÌ 365:2. PoËÌtat
uû v·s nech·m samotnÈ.

Dalo by se d·le mluvit o zast·vkovÈm vybavenÌ,
o soci·lnÌch za¯ÌzenÌch, o vöem moûnÈm. Ale je to zby-
teËnÈ. ZbyteËnÈ do doby, kdy kaûd˝ z n·s nalezne odva-
hu, kdyû uû ne k otev¯enÈmu v˝stupu proti vandalovi,
tak alespoÚ k projevu nesouhlasu. Na z·vÏr dovolte
˙smÏvnou historku: v jednÈ vesnici ryb·¯i vybÌjeli elek-
trick˝m proudem ryby v potoce. Zhruba v p˘lroËnÌm in-
tervalu. Nikomu se toto poËÌn·nÌ nelÌbilo, vöichni, ze-
jmÈna v hospodÏ, na nÏ nad·vali. Jim ovöem nikdo nic
ne¯ekl. Pak se naöel jeden ËlovÏk, kter˝ se s nimi takÈ
nechtÏl h·dat, ale dal najevo sv˘j nesouhlas tÌm, ûe si
vyfotografoval jejich auta, agreg·t na v˝robu proudu a je
samotnÈ. Reakce se dostavila okamûitÏ. Od v˝k¯iku, ûe
majÌ vöe povolenÈ, aû po spÌl·nÌ a vyhroûov·nÌ. VÏ¯Ìm, ûe
p¯ÌötÏ p˘jdou jinam. Tam, kde se na nÏ bude nad·vat je-
nom v tÈ hospodÏ.

ñzjsññzjsññzjsññzjsññzjsñ

Tolikr·t uû jsme psali o tom, jakÈ dÏlajÌ r˘znÈ typy
vandal˘ ökody a jak jsme proti nim v podstatÏ bezmocnÌ.
P¯Ìpad˘, kdy je dotyËn˝ chycen p¯Ìmo p¯i Ëinu, je m·lo
a navÌc jej lze potrestat pouze za to, co se mu dok·ûe, coû
v praxi b˝v· pr·vÏ pouze ten p¯Ìpad, p¯i kterÈm byl do-
paden. Tolikr·t uû jsme psali o tom, ûe pomalovanÈ vozy
MHD, tedy nejen tramvaje, jsou ostudou nejen naöÌ fir-
my, ale hlavnÌho mÏsta, a tÌm i st·tu v˘bec. Tolikr·t se ñ
nejen v DPñKONTAKTu ñ r˘znÌ lidÈ rozËilovali Ëi za-
m˝öleli, co s tÌm d·l dÏlat. A v˝sledek? Podle oËek·v·nÌ,
Ëili skoro û·dn .̋

A tak se mi ani uû nechce znovu ps·t o vöech proje-
vech vandalismu, o sprejerech, ÑrytcÌchì skla Ëi Ñpou-
h˝chì zlodÏjÌch a tÏch, kte¯Ì, nap¯Ìklad siln˝m z·pa-
chem, znep¯ÌjemÚujÌ cestov·nÌ ostatnÌm. VidÌte. Ostat-
nÌm. A co ti ostatnÌ? Asi se shodneme na tom, ûe je jich
zdrcujÌcÌ vÏtöina. Ale co je tato p¯evaha platn·, kdyû
jsme vöichni ñ jako u vÏtöiny vÏcÌ ñ tak zoufale lhostejnÌ.
Dokud se nejedn· o n·ö majetek, tak si hrajeme na bo-
horovnÈ a mÌsto po¯·dn˝ch trest˘ (Ëi alespoÚ jejich
hrozby) stavÌme zdi, aby se ÑumÏlciì mÏli kde projevit.
Dokud to nenÌ naöe fas·da, jsme ochotni p¯ipouötÏt ne-
smysly o Ñv˝tvarn˝ch dÌlechì Ëi nutnosti Ñzlikvidovat
nudnou öeÔì. Ale proË to tedy, kdyû uû n·s ta nudn· öeÔ

tolik zlobÌ, nezad·me skuteËn˝m umÏlc˘m? Na zaË·tku
Ëervence probÏhla tiskem zpr·va, ûe vstoupila v platnost
novela trestnÌho z·kona, podle kterÈ by mÏl poprvÈ do-
paden˝ sprejer zaplatit pokutu, v p¯ÌpadÏ opakov·nÌ
m˘ûe b˝t potrest·n aû rokem vÏzenÌ, p¯i ökodÏ nad
200 000 KË m˘ûe b˝t odsouzen na 6 mÏsÌc˘ aû t¯i roky
a p¯i ökodÏ nad milion na 3 aû 8 let. Mnoh˝ z n·s si ¯ek-
ne: koneËnÏ. Ale jiû p¯ed platnostÌ tÏchto ustanovenÌ by-
la vedena velk· diskuse, ve kterÈ se dokazovalo, ûe to nic
nep¯inese a ûe se bude vöechno dÌt d·l postaru. A i teÔ,
kdy novela koneËnÏ platÌ a zejmÈna starostovÈ ji vÌtajÌ,
oznaËil nap¯Ìklad n·mÏstek ministra spravedlnosti Josef
Baxa vöe za pouh˝ alibismus. Ale nikdo ze zast·nc˘ spre-
jer˘ uû ne¯ekne, co s tÌm.

V o. z. ED zp˘sobili vandalovÈ ökodu za 518 544 KË.
NenÌ to z·vratn· Ë·stka, ale jsou to jednoznaËnÏ zby-
teËnÏ vyhozenÈ penÌze. A nejde jen o penÌze. Zat·hne-
li pomalovan· tramvaj, nastupujÌ ihned pracovnÌci,
aby ÑdÌloì zlikvidovali. Tito lidÈ by se mohli zab˝vat
zcela jistÏ prospÏönÏjöÌ pracÌ. A d·le: uû minule jsme
konstatovali, ûe je dobrÈ rozhodnutÌ nemÏnit poökr·-
ban· skla v tramvajÌch, protoûe bychom to prostÏ ne-
zaplatili. Ale jednou p¯ijde doba, kdy uû skrz okno ne-
bude vidÏt, n·hodou se najdou volnÈ prost¯edky a sklo
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OSLAVA
Oslav na Petříně se

zúčastnily tisíce lidí
poslouchalo do pÌsniËek v pod·nÌ YoYo Bandu, Frantiöka
Sahuly, Beatles revival bandu Ëi älapeta. To vöe bylo pro-
loûeno soutÏûemi pro malÈ i velkÈ. ZejmÈna p¯Ìznivci
zlatavÈho moku ze smÌchovskÈho pivovaru si p¯iöli na
svÈ.

ÑJeötÏ r·no, kdyû jsem se koukl z okna a vidÏl zata-
ûenou oblohu, mÏl jsem strach, ûe oslava skonËÌ fias-
kem, ale s postupujÌcÌm Ëasem se poËasÌ zlepöovalo
a prvnÌ nedoËkavci uû byli na Pet¯ÌnÏ okolo poledne.
Proto jsme s programem zaËali d¯Ìve, neû jsme mÏli na-
pl·nov·no,ì sdÏloval spokojen˝ öÈf po¯adatel˘ Miroslav
Pauk.

Podle st¯Ìzliv˝ch odhad˘ si p¯iölo v˝znamnÈ v˝roËÌ
lanovky p¯ipomenout na dvan·ct tisÌc Praûan˘, kte¯Ì
str·vili na Pet¯ÌnÏ p¯ÌjemnÈ sobotnÌ odpoledne. ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

PoËasÌ se umoud¯ilo, uk·zalo Praûan˘m a n·vötÏv-
nÌk˘m mÏsta svou naûehlenou tv· ,̄ a ti nelenili a vyra-
zili na Pet¯Ìn. Nebyl prvnÌ kvÏtnov˝ den, kdy na
pet¯ÌnskÈm kopci potk·te desÌtky zamilovan˝ch dvojic,
ale kalend·¯ ukazoval 21. Ëervence a v sousedstvÌ hornÌ
stanice lanovÈ dr·hy se slavilo v˝znamnÈ v˝roËÌ. Vûdyù
p¯ed 110 lety se poprvÈ rozjela dr·ha umoûÚujÌcÌ snad-
nÏjöÌ p¯Ìstup na Pet¯Ìn.

Ten, kdo chtÏl t¯etÌ Ëervencovou sobotu pouûÌt slu-
ûeb oslavenkynÏ, musel vyst·t po¯·dnÏ dlouhou frontu.
Z·jem o svezenÌ byl enormnÌ a snesl srovn·nÌ s rokem
1985, kdy lanovka zaËala ps·t svÈ modernÌ dÏjiny. P¯i Ëe-
k·nÌ bylo moûnÈ slyöet hlasy tvrdÌcÌ, ûe sluûeb pozemnÌ
lanovÈ dr·hy vyuûÌvajÌ opÏt po deseti a vÌce letech.

Bylo kr·tce po öestÈ veËer a n·ËelnÌk lanovky Stani-
slav LanÏ n·m potvrdil, ûe z·jem o jÌzdu je obrovsk .̋

ÑNahoru jsme p¯epravili vÌce neû sedm tisÌc lidÌ a dol˘
uû p¯es pÏt tisÌc. Tolik z·jemc˘ o p¯epravu nem·me ani
1. kvÏtna, kdy je z·jem tradiËnÏ vysok .̋ì

SkuteËnÏ na ⁄jezdÏ st·la celÈ odpoledne mnoha-
metrov· fronta, na Pet¯ÌnÏ to bylo stejnÈ a navÌc na ces-
t·ch uprost¯ed zelenÏ se pohybovalo lidÌ jako o pouti.
ÑJÌzdnÌ ̄ ·d jsme nedodrûovali, jezdili jsme jak to jen bylo
moûnÈ,ì doplnil LanÏ.

NÏkoho zl·kala k n·vötÏvÏ moûnost svÈzt se zadar-
mo, ale vÏtöinu bohat˝ program, p¯ipraven˝ ve spolupr·-
ci DopravnÌho podniku s agenturou Town, s. r. o. a ode-
hr·vajÌcÌ se na dvou pÛdiÌch. Program pro dÏti modero-
vala Petra »ernock· a pro dospÏlÈ VilÈm »ok.

I mnoho n·hodn˝ch n·vötÏvnÌk˘ se zastavilo a za-

O svezenÌ lanovkou byl v sobotu 21. Ëervence enormnÌ z·jem. U obou stanic (⁄jezd a Pet¯Ìn) st·ly dlouhÈ fronty z·jemc˘.
Na NebozÌzku se dokonce nezastavovalo, aby jÌzdnÌ doba byla co nejkratöÌ a ve front·ch se neËekalo tak dlouho.

Jedno pÛdium spoleËnÏ se sk·kacÌm hradem bylo vyhraze-
no nejmenöÌm.

Program a soutÏûe pro dospÏlÈ uv·dÏl VilÈm »ok s typickou ÑpivnÌì Ëapkou. O dobrou pohodu se staral mimo jinÈ i Frantiöek Sahula se svou skupinou.

Oslavy 110 let zah·jenÌ provozu lanovÈ dr·hy na Pet¯Ìn p¯il·kaly mnoûstvÌ Praûan˘ r˘znÈ-
ho vÏku. NejlepöÌm obËerstvenÌm v horkÈm dni je p¯ece zlatav˝ mok.
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Nové řidičské průkazy – II
c. jsou v nÏm neopr·vnÏnÏ provedeny z·pisy, zmÏny,

opravy nebo ˙pravy,
d. je poökozen˝ tak, ûe z·znamy v nÏm uvedenÈ jsou ne-

ËitelnÈ.
2. ÿidiËsk˝ pr˘kaz vydan˝ cizÌm st·tem nebo ¯idiË-

sk˝ pr˘kaz Evropsk˝ch spoleËenstvÌ, jehoû drûitelem je
osoba, kter· je p¯ihl·öena k dlouhodobÈmu nebo trvalÈ-
mu pobytu v »eskÈ republice, je neplatn ,̋ jestliûe jeho
drûitel nepoû·dal o v˝mÏnu ¯idiËskÈho pr˘kazu vydanÈ-
ho cizÌm st·tem nebo ¯idiËskÈho pr˘kazu Evropsk˝ch
spoleËenstvÌ za ¯idiËsk˝ pr˘kaz podle ß 116 odst. 1 nebo
odst. 2.

A na z·vÏr naöeho malÈho seri·lu o ¯idiËsk˝ch pr˘-
kazech d˘leûitÈ upozornÏnÌ t˝kajÌcÌ se v˝mÏny dosavad-
nÌch ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘ pr˘kaz˘ podle ß 134 z·kona
Ë. 361/2000 Sb.

Z·kon Ë. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnÌch ko-
munikacÌch a o zmÏn·ch nÏkter˝ch z·kon˘, ve znÏnÌ
pozdÏjöÌch p¯edpis˘, stanovuje v ß 134 n·sledujÌcÌ:

1. ÿidiËskÈ pr˘kazy vydanÈ do 30. Ëervna 1964 do 30. Ëervna 1964 do 30. Ëervna 1964 do 30. Ëervna 1964 do 30. Ëervna 1964 jsou
jejich drûitelÈ povinni vymÏnit do dvou let ode dne na-
bytÌ ˙Ëinnosti z·kona (tj. od 1. ledna 2001).

2. ÿidiËskÈ pr˘kazy vydanÈ od 1. Ëervence 1964 od 1. Ëervence 1964 od 1. Ëervence 1964 od 1. Ëervence 1964 od 1. Ëervence 1964 do
dne nabytÌ ˙Ëinnosti z·kona jsou jejich drûitelÈ povinni
vymÏnit do pÏti let do pÏti let do pÏti let do pÏti let do pÏti let od nabytÌ ˙Ëinnosti z·kona.

3. ÿidiËskÈ pr˘kazy podle odstavc˘ 1 a 2 pozb˝vajÌ
platnosti uplynutÌm p¯ÌsluönÈ doby stanovenÈ pro jejich
v˝mÏnu.

Za vyd·nÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu ve smyslu ßZa vyd·nÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu ve smyslu ßZa vyd·nÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu ve smyslu ßZa vyd·nÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu ve smyslu ßZa vyd·nÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu ve smyslu ß 134 z·ko-134 z·ko-134 z·ko-134 z·ko-134 z·ko-
na Ë. 361/2000 Sb. se nevybÌr· spr·vnÌ poplatek. na Ë. 361/2000 Sb. se nevybÌr· spr·vnÌ poplatek. na Ë. 361/2000 Sb. se nevybÌr· spr·vnÌ poplatek. na Ë. 361/2000 Sb. se nevybÌr· spr·vnÌ poplatek. na Ë. 361/2000 Sb. se nevybÌr· spr·vnÌ poplatek. Tento
˙kon je osvobozen od spr·vnÌho poplatku podle ß 9 odst.
2 pÌsm. b) druhÈ Ë·sti vÏty z·kona Ë. 368/1992 Sb.,
o spr·vnÌch poplatcÌch, ve znÏnÌ pozdÏjöÌch p¯edpis˘.

V p¯ÌpadÏ, ûe by povinn· v˝mÏna ¯idiËskÈho pr˘ka-povinn· v˝mÏna ¯idiËskÈho pr˘ka-povinn· v˝mÏna ¯idiËskÈho pr˘ka-povinn· v˝mÏna ¯idiËskÈho pr˘ka-povinn· v˝mÏna ¯idiËskÈho pr˘ka-
zu byla spojena izu byla spojena izu byla spojena izu byla spojena izu byla spojena i sssss rozöÌ¯enÌm dosavadnÌho opr·vnÏnÌrozöÌ¯enÌm dosavadnÌho opr·vnÏnÌrozöÌ¯enÌm dosavadnÌho opr·vnÏnÌrozöÌ¯enÌm dosavadnÌho opr·vnÏnÌrozöÌ¯enÌm dosavadnÌho opr·vnÏnÌ
kkkkk ¯ÌzenÌ silniËnÌch motorov˝ch vozidel, spr·vnÌ poplatek¯ÌzenÌ silniËnÌch motorov˝ch vozidel, spr·vnÌ poplatek¯ÌzenÌ silniËnÌch motorov˝ch vozidel, spr·vnÌ poplatek¯ÌzenÌ silniËnÌch motorov˝ch vozidel, spr·vnÌ poplatek¯ÌzenÌ silniËnÌch motorov˝ch vozidel, spr·vnÌ poplatek
se vybere.se vybere.se vybere.se vybere.se vybere.

St·le ËastÈ jsou rovnÏû dotazy, zdali je nutnÈ mÌt p¯i
cestÏ do It·lie mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kaz.

StejnÏ jako v p¯ÌpadÏ Slovinska i It·lie je signat·¯em
⁄mluvy Organizace spojen˝ch n·rod˘ o silniËnÌm provo-
zu z roku 1968 (VÌdeÚsk· ˙mluva) tudÌû by mÏla uzn·vat
n·rodnÌ ¯idiËskÈ pr˘kazy »eskÈ republiky. Bohuûel, zku-
öenosti Ëesk˝ch obËan˘ s nÏkter˝mi sloûkami italsk˝ch
ozbrojen˝ch sbor˘ n·s vedou k tomu, ûe doporuËujeme
pro jÌzdu do tohoto st·tu mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kaz.

Na z·vÏr jeötÏ jedno upozornÏnÌ pro ty ¯idiËe, kte¯Ì
vyjÌûdÏjÌ do zahraniËÌ se zap˘jËen˝m automobilem, na-
p¯Ìklad od svÈho övagra a podobnÏ.

Podle ˙mluvy Organizace spojen˝ch n·rod˘ o sil-
niËnÌm provozu z roku 1968 ( VÌdeÚsk· ˙mluva) m˘ûe
vyûadovat cizÌ st·t od ¯idiËe doklad o tom, ûe vlastnÌk
vozidla souhlasÌ s tÌm, abyste uûÌval jeho v˘z v zahrani-
ËÌ. Forma tohoto dokladu nenÌ ve zmÌnÏnÈ ˙mluvÏ spe-
cifikov·na, ale doporuËuje se, aby byl naps·n v jednom
ze svÏtov˝ch jazyk˘ (vhodn· je angliËtina, nÏmËina nebo
francouzötina) a byl opat¯en not·¯sky ovÏ¯en˝m podpi-
sem vlastnÌka vozidla. ñgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ññgoñ, ñh˝ñ

V poslednÌm ËÌsle jsme v·s sezn·mili mimo jinÈ i se
zmÏnami ˙daj˘ v ¯idiËskÈm pr˘kazu. V tomto ËÌsle, kdy
je v plnÈm proudu turistick· sezona, si p¯ipomeneme
ustanovenÌ z·kona Ë. 361/2000 Sb., kter· se t˝kajÌ ztr·ty,
odcizenÌ, poökozenÌ nebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu.

K vyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu musÌ b˝t
k û·dosti p¯edloûen vûdy poökozen˝ ¯idiËsk˝ pr˘kaz.

S ohl·öenÌm ztr·ty, odcizenÌ nebo poökozenÌ ¯idiË-
skÈho pr˘kazu musÌme vûdy p¯edloûit platn˝ doklad to-
toûnosti. Na z·kladÏ ohl·öenÌ vyd·v· p¯Ìsluön˝ okresnÌ
˙¯ad potvrzenÌ, kterÈ platÌ po dobu 30 dn˘, a po tuto
dobu nahrazuje drûiteli ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ ¯idiËsk˝
pr˘kaz.

ßßßßß 112 V112 V112 V112 V112 Vyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu neboyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu neboyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu neboyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu neboyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu nebo
mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu

1. Za ¯idiËsk˝ pr˘kaz nebo mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝
pr˘kaz ztracen ,̋ odcizen ,̋ poökozen˝ nebo zniËen˝ se
vyd·v· duplik·t ¯idiËskÈho pr˘kazu nebo duplik·t mezi-
n·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu.

2. Pro vyd·nÌ duplik·tu ̄ idiËskÈho pr˘kazu platÌ ob-
dobnÏ ß 109 odst. 6, 7, 8 pÌsm. a) a b) a odst. 9 a ß 110
odst. 1, 3, 4, 5 a 6. Duplik·t ̄ idiËskÈho pr˘kazu vyd· p¯Ì-
sluön˝ okresnÌ ˙¯ad bezodkladnÏ po pod·nÌ û·dosti o vy-
d·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu.

3. Pro vyd·nÌ duplik·tu mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho
pr˘kazu platÌ obdobnÏ ß 111.

4. K û·dosti o vyd·nÌ duplik·tu ¯idiËskÈho pr˘kazu
nebo duplik·tu mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu za
poökozen˝ ̄ idiËsk˝ pr˘kaz nebo poökozen˝ mezin·rodnÌ
¯idiËsk˝ pr˘kaz musÌ ûadatel p¯iloûit tento poökozen˝ ̄ i-
diËsk˝ pr˘kaz nebo poökozen˝ mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝
pr˘kaz.

ßßßßß 115 Ztr·ta, odcizenÌ, poökozenÌ115 Ztr·ta, odcizenÌ, poökozenÌ115 Ztr·ta, odcizenÌ, poökozenÌ115 Ztr·ta, odcizenÌ, poökozenÌ115 Ztr·ta, odcizenÌ, poökozenÌ
nebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazunebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazunebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazunebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazunebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu

aaaaa mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazumezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu
1. Ztr·tu, odcizenÌ, poökozenÌ nebo zniËenÌ ¯idiË-

skÈho pr˘kazu je drûitel ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ povinen
neprodlenÏ ohl·sit p¯ÌsluönÈmu okresnÌmu ˙¯adu.

2. Z·roveÚ s ohl·öenÌm podle odstavce 1 je drûitel
¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ povinen p¯edloûit p¯ÌsluönÈmu
okresnÌmu ˙¯adu platn˝ doklad totoûnosti.

3. P¯Ìsluön˝ okresnÌ ˙¯ad vyd· drûiteli ¯idiËskÈho
opr·vnÏnÌ bezodkladnÏ po ohl·öenÌ podle odstavce 1 po-
tvrzenÌ o ozn·menÌ ztr·ty, odcizenÌ, poökozenÌ nebo zni-
ËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu. V potvrzenÌ o ozn·menÌ ztr·ty,
odcizenÌ, poökozenÌ nebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu
musÌ b˝t uvedeno:
a. jmÈno a p¯ÌjmenÌ drûitele ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ,
b. adresa trvalÈho pobytu drûitele ¯idiËskÈho opr·v-

nÏnÌ,
c. datum a mÌsto narozenÌ a rodnÈ ËÌslo drûitele ¯idiË-

skÈho opr·vnÏnÌ,
d. skupiny a podskupiny ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ a datum

jejich prvnÌho udÏlenÌ,
e. datum ztr·ty, odcizenÌ, poökozenÌ nebo zniËenÌ ̄ idiË-

skÈho pr˘kazu,
f. datum vyd·nÌ potvrzenÌ o ozn·menÌ ztr·ty, odcizenÌ,

poökozenÌ nebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu.
4. P¯Ìsluön˝ okresnÌ ˙¯ad v p¯ÌpadÏ uvedenÈm v od-

stavci 3 bezodkladnÏ ovÏ¯Ì podle dokladu totoûnosti ̇ da-

je uvedenÈ v odstavci 3 pÌsm. a) aû c) a doklad totoûnosti
vr·tÌ drûiteli ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ.

5. PotvrzenÌ o ozn·menÌ ztr·ty, odcizenÌ, poökozenÌ
nebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu platÌ 30 dnÌ ode dne je-
ho vyd·nÌ, po tuto dobu nahrazuje drûiteli ¯idiËskÈho
opr·vnÏnÌ ¯idiËsk˝ pr˘kaz.

6. Po uplynutÌ doby platnosti ozn·menÌ o ztr·tÏ, od-
cizenÌ, poökozenÌ nebo zniËenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu p¯Ì-
sluön˝ okresnÌ ̇ ¯ad vystavÌ drûiteli ̄ idiËskÈho opr·vnÏnÌ
duplik·t ¯idiËskÈho pr˘kazu podle ß 112.

7. Odstavce 1 aû 6 platÌ i pro ztr·tu, odcizenÌ, poöko-
zenÌ nebo zniËenÌ mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu.

8. Prov·dÏcÌ pr·vnÌ p¯edpis stanovÌ vzor potvrzenÌ
o ozn·menÌ ztr·ty, odcizenÌ, poökozenÌ nebo zniËenÌ ¯idiË-
skÈho pr˘kazu nebo mezin·rodnÌho ¯idiËskÈho pr˘kazu.

V n·sledujÌcÌm paragrafu se uv·dÌ i jin· moûnost
ozn·menÌ o ztr·tÏ a odcizenÌ ¯idiËskÈho pr˘kazu, ale
v naöich podmÌnk·ch bude jeötÏ chvilku trvat, neû bude
moûnÈ bÏûnÏ pouûÌvat elektronickÈho podpisu ve styku
s org·ny st·tnÌ spr·vy.

ßßßßß 117117117117117
é·dosti a ozn·menÌ podle ß 92 aû 94, ß 98 aû 102,

ß 108 aû 112, ß 114 aû 116 m˘ûe podat ûadatel nebo dr-
ûitel ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ i poötou nebo elektronickou
formou. V takovÈm p¯ÌpadÏ musÌ b˝t podpis ûadatele ne-
bo drûitele ¯idiËskÈho opr·vnÏnÌ na û·dosti nebo ozn·-
menÌ ˙¯ednÏ ovÏ¯en nebo ovÏ¯en podle zvl·ötnÌho pr·v-
nÌho p¯edpisu. Doklad totoûnosti ûadatel nebo drûitel ¯i-
diËskÈho opr·vnÏnÌ nep¯ikl·d·.

N·sledujÌcÌ paragraf n·s informuje o tom, kdy je
¯idiËsk˝ pr˘kaz neplatn .̋ Je zcela logickÈ, ûe ¯idiËsk˝
pr˘kaz ztr·cÌ platnost, jestliûe osoba neopr·vnÏn·
v nÏm provede opravy nebo ˙pravy. P¯i zmÏnÏ bydliötÏ
musÌme zajÌt na p¯Ìsluön˝ okresnÌ ˙¯ad a nem˘ûeme
tento ˙daj v ¯idiËskÈm pr˘kazu mÏnit sami, i kdyû od-
povÌd· pravdÏ.

Zde je na mÌstÏ upozornit vöechny ¯idiËe vyjÌûdÏjÌcÌ
do SpolkovÈ republiky NÏmecko, ûe nÏmeck· pr·vnÌ
˙prava umoûÚuje vyznaËit do ËeskÈho n·rodnÌho ¯idiË-
skÈho pr˘kazu nap¯Ìklad z·kaz ¯ÌzenÌ motorovÈho vo-
zidla. Samoz¯ejmÏ, ûe to je moûnÈ jen pokud se ve Spol-
kovÈ republice NÏmecko dopustÌte z·vaûnÈho p¯estupku
nebo trestnÈho Ëinu, za kter˝ je V·m vysloven z·kaz ¯Ì-
zenÌ motorovÈho vozidla na ˙zemÌ SRN. V tomto p¯Ìpa-
dÏ jste rovnÏû automaticky za¯azeni do poËÌtaËovÈho
systÈmu ZEVIS, kter˝ umoûÚuje kontrolu dodrûenÌ to-
hoto z·kazu nejenom p¯i bÏûnÈ silniËnÌ kontrole, ale na-
p¯Ìklad i na hraniËnÌch p¯echodech.

ßßßßß 118118118118118
Neplatnost ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘Neplatnost ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘Neplatnost ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘Neplatnost ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘Neplatnost ¯idiËsk˝ch pr˘kaz˘

1. ÿidiËsk˝ pr˘kaz nebo mezin·rodnÌ ¯idiËsk˝ pr˘-
kaz je neplatn ,̋ jestliûe:
a. uplynula doba jeho platnosti,
b. ˙daje o ¯idiËskÈm opr·vnÏnÌ v nÏm uvedenÈ neodpo-

vÌdajÌ skuteËnosti,

Věk
nezastavíme...

...a to byl d˘vod, proË se seöli ̄ editel DOZu Hostiva ,̄
Ing. SlavomÌr Vlk, s kolegy Karlem Nov·kem a Mirkem
Pr˘öou. Ing. Vlk jmÈnem party hostiva¯sk˝ch doprav·k˘
vyslovil obÏma oslavenc˘m uzn·nÌ za dosavadnÌ pr·ci,
kilometry bez nehody, spolehlivost p¯i v˝konu jejich n·-
roËnÈ pr·ce, a z·roveÚ vyj·d¯il nadÏji, ûe vÏk nenÌ p¯e-
k·ûkou v dalöÌ ûivotnÌ etapÏ. A proto dod·v·me ñ Ñabra-
h·movinyì a odchod do starobnÌho d˘chodu, to je pouze
kladn˝ p¯edpoklad pro plnÈ vyuûitÌ druhÈho poloËasu
naöeho bytÌ!

ñstaññstaññstaññstaññstañ
Foto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebestaFoto: ZdenÏk äebesta

Zleva stojÌcÌ ÑvrchnÌì Ing. Koz·k, MÌra Pr˘öa a ¯editel
Ing. Vlk.

Karel Nov·k, Ing. Koz·k a Ing. Vlk.
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VY SE PTÁTE, MY ODPOVÍDÁME

CO ZAJÍMAVÉHO NAJDETE NA INTERNETU

rekreaci, musÌte uplatÚovanou v˝öi v˝daj˘ p¯Ìsluön˝m
zp˘sobem kr·tit.

D·le nezapomeÚte, ûe nemovitost by mÏla b˝t pojiö-
tÏna, a to jak vlastnÌ stavba, tak i dom·cnost. VeÔte si
protokol o p¯ed·v·nÌ a p¯ebÌr·nÌ objektu, kter˝ by v·m
mÏl doËasn˝ n·jemnÌk podepsat. P¯edejdete tak spor˘m
v p¯ÌpadÏ, ûe se nÏco ztratÌ nebo rozbije. N·jemnÌci mo-
hou p¯i p¯ebÌr·nÌ objektu sloûit i kauci. M˘ûete si sjed-
nat i pojiötÏnÌ odpovÏdnosti za ökody zp˘sobenÈ t¯etÌ
osobÏ. Toto v·s chr·nÌ pro p¯Ìpad, ûe by si n·jemnÌk
nap .̄ zp˘sobil zranÏnÌ na neudrûovanÈm prostranstvÌ
pat¯ÌcÌm k rekreaËnÌmu objektu.

Ing. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VIng. Alena VaÚkov·, telefon 9619 2359,aÚkov·, telefon 9619 2359,aÚkov·, telefon 9619 2359,aÚkov·, telefon 9619 2359,aÚkov·, telefon 9619 2359,
odbor financov·nÌ odbor financov·nÌ odbor financov·nÌ odbor financov·nÌ odbor financov·nÌ ñ ¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,¯editelstvÌ,
eñmail: vankovaaeñmail: vankovaaeñmail: vankovaaeñmail: vankovaaeñmail: vankovaa@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

Pokud jste se rozhodli zv˝öit si rodinn˝ rozpoËet
o Ë·stky plynoucÌ z pron·jmu rekreaËnÌ nemovitosti,
nezapomeÚte, ûe tento p¯Ìjem podlÈh· zdanÏnÌ.

P¯Ìjem ke zdanÏnÌ si rozdÏlÌ vöichni spoluvlastnÌci,
a to podle velikosti sv˝ch vlastnick˝ch podÌl˘ tak, jak je
majÌ zaps·ny v katastru nemovitostÌ. Pokud je objekt
v bezpodÌlovÈm spoluvlastnictvÌ, platÌ daÚ jen jeden
z majitel˘.

Nem·te-li jin˝ p¯Ìjem neû z pron·jmu, a ten je men-
öÌ neû 10 000 KË za rok, neplatÌte û·dnÈ danÏ. M·te-li
p¯Ìjem ze zamÏstn·nÌ a k tomu p¯Ìjem z pron·jmu men-
öÌ neû 4 000 KË za rok, nepod·v·te daÚovÈ p¯izn·nÌ
a neplatÌte rovnÏû û·dnou daÚ.

Pokud dost·v·te za pron·jem vÌc neû jsou uv·dÏnÈ
hranice p¯Ìjm˘, musÌte podat daÚovÈ p¯izn·nÌ, vypoËÌtat
si daÚ a zaplatit ji. Od p¯Ìjm˘ si m˘ûete odeËÌst v˝daje
pauö·lnÌm odpoËtem ve v˝öi 20 % z dosaûen˝ch p¯Ìjm˘.
Chcete-li uplatÚovat v˝daje ve skuteËnÈ v˝öi, je pot¯eba
vÈst jednoduchou evidenci p¯Ìjm˘ a v˝daj˘, majetku,
pohled·vek a z·vazk˘. Do skuteËn˝ch v˝daj˘ zahrnuje-
me odpisy nemovitosti, odpisy rekonstrukce Ëi jinÈho
zhodnocenÌ, opravy, n·kup drobnÈho vybavenÌ a po-
dobnÏ.

Z p¯Ìjm˘ z pron·jmu se neplatÌ zdravotnÌ a soci·lnÌ
pojiötÏnÌ.

Jestliûe jako majitel vyuûÌv·te nemovitost i k vlastnÌ

aaaaa celkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtatcelkovou dobu vaöeho pojiötÏnÌ, lze d˘chod vypoËÌtat
sssss p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-p¯esnostÌ na 1 korunu. P¯edbÏûn˝ v˝poËet v·m pak bu-
de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-de slouûit pro p¯Ìpadnou kontrolu se skuteËnÏ p¯izna-
n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.n˝m d˘chodem od »eskÈ spr·vy soci·lnÌho zabezpeËenÌ.

Chcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t iChcete-li zn·t i nÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zkynÏkterÈ dalöÌ odpovÏdi na ot·zky
ooooo d˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ od˘chodech, p¯ÌpadnÏ o jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-jejich v˝poËtech, obraùte se pÌ-
semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-semnÏ nebo telefonicky na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-
telstvÌ. Od kvÏtna jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy vtelstvÌ. Od kvÏtna jsme p¯esÌdlili do novÈ budovy v Soko-Soko-Soko-Soko-Soko-
lovskÈ 217/42, 5. patro, dve¯Ì Ë. 553, (p¯Ìmo ulovskÈ 217/42, 5. patro, dve¯Ì Ë. 553, (p¯Ìmo ulovskÈ 217/42, 5. patro, dve¯Ì Ë. 553, (p¯Ìmo ulovskÈ 217/42, 5. patro, dve¯Ì Ë. 553, (p¯Ìmo ulovskÈ 217/42, 5. patro, dve¯Ì Ë. 553, (p¯Ìmo u stanicestanicestanicestanicestanice
metra Bmetra Bmetra Bmetra Bmetra B ñ VVVVVysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). TysoËansk·). Telefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ elefon z˘st·v· stejn˝ ñ 96199619961996199619
3361.3361.3361.3361.3361.

Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,Helena Bajerov·, zamÏstnaneck˝ odbor ¯editelstvÌ,
eñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovaheñmail: bajerovah@dpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.czdpñpraha.cz

Kolik si m˘ûe vydÏlat starobnÌ d˘chodce, aby muKolik si m˘ûe vydÏlat starobnÌ d˘chodce, aby muKolik si m˘ûe vydÏlat starobnÌ d˘chodce, aby muKolik si m˘ûe vydÏlat starobnÌ d˘chodce, aby muKolik si m˘ûe vydÏlat starobnÌ d˘chodce, aby mu
nebyla zastavena v˝plata starobnÌho d˘chodu, kdyû jsemnebyla zastavena v˝plata starobnÌho d˘chodu, kdyû jsemnebyla zastavena v˝plata starobnÌho d˘chodu, kdyû jsemnebyla zastavena v˝plata starobnÌho d˘chodu, kdyû jsemnebyla zastavena v˝plata starobnÌho d˘chodu, kdyû jsem
narozen 30. dubna 1940? Jde onarozen 30. dubna 1940? Jde onarozen 30. dubna 1940? Jde onarozen 30. dubna 1940? Jde onarozen 30. dubna 1940? Jde o hrub˝ nebo Ëist˝ p¯Ìjem?hrub˝ nebo Ëist˝ p¯Ìjem?hrub˝ nebo Ëist˝ p¯Ìjem?hrub˝ nebo Ëist˝ p¯Ìjem?hrub˝ nebo Ëist˝ p¯Ìjem?

N·rok na starobnÌ d˘chod v·m vznikl 28. ˙nora
2001. Od tohoto data se poËÌt· dvouletÈ obdobÌ, kdy si
m˘ûete souËasnÏ s v˝platou d˘chodu jeötÏ vydÏlat Ë·st-
ku do v˝öe dvojn·sobku ûivotnÌho minima, coû je v sou-
ËasnÈ dobÏ 7 540 KË (2 x 3 770 KË). Jedn· se vûdy o hru-
b˝ p¯Ìjem. Tedy do dvou let po vzniku n·roku na starobnÌ
d˘chod nesmÌ v·ö hrub˝ mÏsÌËnÌ p¯Ìjem p¯es·hnout
Ë·stku 7 540 KË hrubÈho. DalöÌ podmÌnkou pro v˝platu
starobnÌho d˘chodu je, ûe v·ö pracovnÌ pomÏr bude uza-
v¯en na dobu urËitou.

MusÌm si oMusÌm si oMusÌm si oMusÌm si oMusÌm si o d˘chod poû·dat, kdyû jsem jiû dovröil d˘-d˘chod poû·dat, kdyû jsem jiû dovröil d˘-d˘chod poû·dat, kdyû jsem jiû dovröil d˘-d˘chod poû·dat, kdyû jsem jiû dovröil d˘-d˘chod poû·dat, kdyû jsem jiû dovröil d˘-
chodov˝ vÏk? Chci d·le pracovat bez omezenÌ v˝dÏlku.chodov˝ vÏk? Chci d·le pracovat bez omezenÌ v˝dÏlku.chodov˝ vÏk? Chci d·le pracovat bez omezenÌ v˝dÏlku.chodov˝ vÏk? Chci d·le pracovat bez omezenÌ v˝dÏlku.chodov˝ vÏk? Chci d·le pracovat bez omezenÌ v˝dÏlku.

D·vky d˘chodovÈho pojiötÏnÌ, tedy i starobnÌ d˘-

chod, lze p¯iznat pouze na z·kladÏ pÌsemnÈ û·dosti ob-
Ëana. é·dost o starobnÌ d˘chod s v·mi sepisuje zamÏst-
navatel (p¯ÌpadÏ okresnÌ Ëi obvodnÌ spr·va soci·lnÌho za-
bezpeËenÌ) na p¯Ìsluön˝ch tiskopisech k tomuto ˙Ëelu
vydan˝ch. Tyto û·dosti je t¯eba i p¯edepsan˝m zp˘sobem
doloûit (doklady o vzdÏl·nÌ, vojenskÈ sluûbÏ, rodnÈ listy
dÏtÌ a podobnÏ). Z·leûÌ pouze na v·s, kdy a k jakÈmu da-
tu se pro odchod do starobnÌho d˘chodu rozhodnete
a kdy poû·d·te zamÏstnavatele o seps·nÌ v˝öe uvedenÈ
û·dosti.

IIIII nad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem onad·le platÌ, m·te-li z·jem o v˝poËet svÈho budou-v˝poËet svÈho budou-v˝poËet svÈho budou-v˝poËet svÈho budou-v˝poËet svÈho budou-
cÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ icÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ icÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ icÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ icÌho d˘chodu, p¯ÌpadnÏ i ooooo p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘-p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘-p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘-p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘-p¯epoËet jiû vymÏ¯enÈho d˘-
chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-chodu, m˘ûete se obr·tit na zamÏstnaneck˝ odbor ¯edi-
telstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-telstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-telstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-telstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-telstvÌ, ale vûdy po p¯edchozÌ telefonickÈ domluvÏ. Po-
kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-kud budete mÌt roËnÌ hrubÈ v˝dÏlky od roku 1986 do ro-
ku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci aku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci aku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci aku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci aku 2000 vËetnÏ vylouËen˝ch dob (nemoci a podobnÏ)podobnÏ)podobnÏ)podobnÏ)podobnÏ)

Nejen z Prahy a blÌzkÈho okolÌ p¯ich·zejÌ dopisy na
naöi adresu. Tento p¯iöel z nÏmeckÈho Rossweinu a veli-
ce r·di ho p¯etiskujeme, neboù je p¯Ìkladem profesion·l-
nÌho p¯Ìstupu jednoho ¯idiËe tramvaje.

PodÏkov·nÌPodÏkov·nÌPodÏkov·nÌPodÏkov·nÌPodÏkov·nÌ
nezn·mÈmu ¯idiËi tramvajenezn·mÈmu ¯idiËi tramvajenezn·mÈmu ¯idiËi tramvajenezn·mÈmu ¯idiËi tramvajenezn·mÈmu ¯idiËi tramvaje
V·ûen˝ pane ¯editeli,
ObracÌm se na V·s s prosbou, podÏkovat m˝m jmÈ-

nem vaöemu zamÏstnanci. 11. Ëervna letoönÌho roku
jsem byla s jednou cestovnÌ spoleËnostÌ v Praze. R·no
jsem nastoupila u hotelu Olöanka do tramvaje ËÌslo 9.

DOŠLO DO REDAKCE
Pröelo a u dve¯Ì byla tlaËenice, kterÈ jsem nevÏnovala
û·dnou pozornost.

Duchap¯Ìtomn˝ byl vöak v·ö zamÏstnanec, kter˝ si
vöiml, ûe mi nÏjak˝ mlad˝ muû krade penÏûenku s do-
klady. ÿidiË tramvaje k nÏmu rychle p¯iskoËil, vytrhl mu
penÏûenku z ruky a dal mi ji s ˙smÏvem zp·tky. V rozËi-
lenÌ, ale takÈ v pocitu velkÈ radosti jsem mu zapomnÏla
podÏkovat.

Vöe jsem si uvÏdomila aû po vystoupenÌ z tramvaje,
ale to uû v˘z jel d·l. V povÏdomÌ m·m pouze ËÌslo na
stranÏ tramvaje, 9032. Pokud ho najdete, prosÌm podÏ-
kujte mu. TakovÈ pozornÈ a ochotnÈ lidi nach·zÌ ËlovÏk
dnes z¯Ìdka. DÏkuji.

Petra Sa. (podpis je d·le neËiteln˝)Petra Sa. (podpis je d·le neËiteln˝)Petra Sa. (podpis je d·le neËiteln˝)Petra Sa. (podpis je d·le neËiteln˝)Petra Sa. (podpis je d·le neËiteln˝)

Pronájem rekreační nemovitosti

Důchodová problematika

ÑCo se divÌö, kdyû se furt mot·ö kolem AndÏla,
j· jsem zase lÈta jezdil na KaËerov...ì

Jaroslav PÌtra

ÚSMĚVY
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Druh· polovina lÈta je p¯ed n·mi a my p¯ich·zÌme
s dalöÌ porcÌ internetov˝ch tip˘, jeû by v·m mohly zp¯Ì-
jemnit Ëas dovolen˝ch. StejnÏ jako v minulÈm dÌle naöe-
ho seri·lu i tentokr·t jsme usilovali o to, aby vybran·
virtu·lnÌ mÌsta inspirovala k n·vötÏvÏ mÌst skuteËn˝ch
a aby v·m internetov· sÌù tyto n·vötÏvy usnadnila a zkva-
litnila. Na rozdÌl od Ëervencov˝ch n·vnad, zamÏ¯en˝ch
na p¯Ìrodu a kulturu jednoho konkrÈtnÌho regionu, se
nynÌ vyhneme ËistÏ p¯ÌrodnÌm kr·s·m a rozöÌ¯Ìme geo-
grafick˝ obzor: budeme v·s l·kat k n·vötÏvÏ hrad˘, z·m-
k˘ a dalöÌch historick˝ch staveb v r·mci celÈ »eskÈ re-
publiky a dokonce i za jejÌmi hranicemi.

V pavuËinÏ ËeskÈho internetu uvÌzlo hned nÏkolik
str·nek, kterÈ se souhrnnÏ vÏnujÌ tuzemsk˝m pa-
m·tk·m. SvÈ putov·nÌ m˘ûeme zaËÌt na adrese
www.hrady.cz, kter· slibuje vöe o hradech, tvrzÌch,
z·mcÌch, ml˝nech, vÏûÌch, kl·öterech, kaplÌch, koste-
lech a dalöÌch pamÏtihodnostech. Tento server funguje
doslova p·r dnÌ, a tak datab·ze pam·tek nenÌ zatÌm kom-
pletnÌ (v dobÏ naöÌ n·vötÏvy jich obsahovala na 250), nic-
mÈnÏ nÏkterÈ poloûky jsou zpracov·ny velmi kvalitnÏ
a rovnÏû fotografick· dokumentace je na sluönÈ ˙rovni.
Ovl·d·nÌ str·nek je snadnÈ a bezproblÈmovÈ, grafika

nÏ zvolenou grafiku, ale jinak jde o solidnÌ zdroj infor-
macÌ o vÌce neû dvou stovk·ch hrad˘, z·mk˘ a pevnostÌ
u naöich v˝chodnÌch soused˘. Ani zde nechybÌ slovnÌËek
odborn˝ch pojm˘. TakÈ adresa www.zamky.sk (nebo
www.mazanik.sk) p¯edstavuje kvalitnÌ zdroj infor-
macÌ, obohacen˝ navÌc o slovenskÈ kostely a zajÌmavÈ
historickÈ Ël·nky.

Zkusili jsme zap·trat i v dalöÌch zahraniËnÌch webo-
v˝ch vod·ch. Adresa www.castlesontheweb.com
nabÌzÌ p¯esnÏ to, co slibuje ve svÈm n·zvu ñ podrobn˝
seznam rozliËn˝ch internetov˝ch mÌst, na nichû se po-
jedn·v· o hradech a z·mcÌch. Str·nk·m by moûn· slu-
öela jednoduööÌ struktura, ale neztratÌte se tu.

Souhrnn˝ p¯ehled informacÌ o hradech a z·mcÌch
ve svÏtÏ nabÌzÌ adresa www.castles.org/castles.
Informace zde prezentovanÈ vöak p¯Ìliö hodnotnÈ nejsou
(nekvalitnÌ fotografie, nÏkde ˙plnÏ chybÌ texty) a je nut-
nÈ je br·t s velkou rezervou. Mezi belgick˝mi hrady se
nap¯Ìklad skvÌ fotografie Karlötejna, brnÏnsk˝ äpilberk
zde figuruje pod n·zvy Spieberd Ëi Spielbergh a mezi
Ëesk˝mi hrady najdeme i jak˝si (jakÈsi?) Scozke, kter˝
p¯itom podle dalöÌch informacÌ na str·nk·ch leûÌ kdesi
u R˝naÖ ñmöññmöññmöññmöññmöñ

st¯Ìdm· leË vkusn·, a pokud m·te z·jem p¯idat k nÏkterÈ
z pam·tek vlastnÌ koment·¯ Ëi se podÏlit s ostatnÌmi
o turistickÈ z·ûitky, nenÌ to û·dn˝ problÈm.

Mnohem slaböÌ podÌvanou nabÌzÌ adresa www.hra-
dy�zamky.cz. Seznam pam·tek je v˝raznÏ chudöÌ, fo-
tografiemi se öet¯ilo jako öafr·nem a vybledl· grafika p˘-
sobÌ ponÏkud unyl˝m dojmem. Pozitivem budiû aktu·l-
nÌ kalend·¯ kulturnÌch akcÌ, kter˝ je k dispozici u nÏkte-
r˝ch pam·tkov˝ch objekt˘, ale jinak rozhodnÏ nejde
o str·nky, kam by se ËlovÏk Ëasto vracel.

To nejlepöÌ n·s tak teprve Ëek· ñ a to na adrese
www.pamatky.com. 900 Ñzpracovan˝chì pamÏtihod-
nostÌ (a neust·le p¯ib˝vajÌ dalöÌ), 2200 ölechtick˝ch ro-
d˘, 600 hesel odborn˝ch pojm˘ ve slovnÌku, vyhled·v·nÌ
podle region˘, abecedy nebo pomocÌ filtr˘, elegantnÌ
ovl·d·nÌ, efektivnÏ prov·zanÈ jednotlivÈ sekce, v˝bornÈ
interaktivnÌ prvky a velmi dobr· grafika ñ co vÌce si m˘-
ûete p¯·t? Lze jen doufat, ûe tyto str·nky budou nad·le
vzkvÈtat a dojde nejen k rozöÌ¯enÌ poËtu hesel, ale i k je-
jich podrobnÏjöÌmu rozpracov·nÌ.

RovnÏû slovenskÈ kulturnÌ pam·tky majÌ svÈ nÏko-
likerÈ internetovÈ zastoupenÌ. Adresa www.hrady.sk
m· narozdÌl od svÈ ËeskÈ jmenovkynÏ ponÏkud neöùast-

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○

○



PRAŽSKÝ DOPRAVNÍ ZEMĚPIS III
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spoÚ traù k Brusce, veden· po jiûnÌ hranici bubeneËskÈ-
ho katastru, kter· mÏla pro Ë·st obce urËit˝ v˝znam.
(Zast·vka na k¯iûovatce äpejchar se aû do roku 1942
jmenovala BubeneË.) Cesta p¯es Letnou ale p¯edstavova-
la velkou okliku a teprve prodlouûenÌ linky Ë. 5 z Kl·ro-
va do Badeniho ulice v roce 1915 cestu od äpejcharu do
centra p¯es Chotkovu silnici urychlilo. Nov· nadÏje svit-
la BubeneËsk˝m v roce 1916, kdyû byl p¯ipraven projekt
tratÏ dneönÌ PellÈovou a »eskomalÌnskou ulicÌ p¯ed kos-
tel sv. Gotharda a odboËky po jihoz·padnÌ hranici katast-
ru dneönÌmi ulicemi Jaselskou a Dejvickou. Protoûe traù
mÏla ˙rovÚovÏ k¯iûovat BuötÏhradskou dr·hu, nepovo-
lily jejÌ stavbu ûelezniËnÌ org·ny, i kdyû na nÌ mÏlo velk˝
z·jem ministerstvo v·lky. ZmÏnu p¯inesl aû rok 1926,
kdy byl dokonËen z·padnÏ od dejvickÈho n·draûÌ nov˝
silniËnÌ most p¯es dr·hu, po kterÈm tramvaje jezdily aû
k hostinci Na r˘ûku (dnes by st·l uprost¯ed VÌteznÈho
n·mÏstÌ) a od roku 1928 se jezdÌ d·l do Podbaby. Tram-
vaje tak BubeneË vlastnÏ objely, respektive jely po jeho
z·padnÌ hranici.

ZmÏnu k lepöÌmu p¯inesly na Ëas aû autobusy. Od
18. Ëervence 1930 zavedly ElektrickÈ podniky linku P od
letenskÈ vod·rny do Sedlce. Jezdila KorunovaËnÌ, p¯es
centrum BubenËe a Sibi¯skÈ n·mÏstÌ do dneönÌch ulic
Rooseveltovy a Jugosl·vsk˝ch partyz·n˘. V letech 1932
ñ 1935 jezdila mÌsto ÑpÈËkaì stejnou trasou suchdolsk·
linka R,pak se opÏt vr·tila linka P,ale uû v roce 1936 byla
trasa p¯es BubeneË bez n·hrady zruöena. V roce 1939 byl
p¯ipraven projekt trolejbusovÈ tratÏ od sv. MatÏje, Zele-
nou, Terronskou, U ZemÏpisnÈho ̇ stavu a BubeneËskou
s ukonËenÌm jako dneönÌ linka 131, ale v·lka realizaci
tratÏ zabr·nila. V 50. letech byl p¯ipraven projekt trolej-
busovÈ tratÏ od sv.MatÏje, p¯es Sibi¯skÈ n·mÏstÌ do Ko-
runovaËnÌ a Letensk˝m tunelem do centra. Stavba byla
sice na nÏkter˝ch mÌstech zah·jena, ale nakonec v roce
1959 v zam˝ölenÈ trase trolejbusu vyjela autobusov· lin-
ka Ë. 125 (Bo¯islavka ñ RevoluËnÌ), do roku 1960 veden·
doËasnÏ vzhledem k rekonstrukci Wolkerovy p¯es n·-
mÏstÌ Svobody. Protoûe ölo o linku velmi frekventova-
nou, musela b˝t v roce 1963 v nejzatÌûenÏjöÌm ˙seku
(U MatÏje ñRevoluËnÌ) posÌlena novou linkou Ë. 131, ve-
denou od roku 1967 mÌsto do centra do BubeneËskÈ uli-
ce k tramvaji. V roce 1978 zaËaly jezdit autobusy i kolem
bubeneËskÈho n·draûÌ. V˝znam pro Ë·st bubeneËskÈ z·-
stavby mÏly svÈho Ëasu i rychlÌkovÈ autobusovÈ linky
p¯ekryvnÈ sÌtÏ (nap .̄ 135 a 174 Ëi 134 a 155).

Po zprovoznÏnÌ linky A metra v roce 1978 doölo
v oblasti bubeneËskÈho katastru k mnoha dalöÌm zmÏ-
n·m a autobusovÈ linky do centra byly postupnÏ zruöe-
ny, takûe jedinou autobusovou linkou, o kterÈ m˘ûeme
¯Ìci, ûe zajiöùuje z·kladnÌ obsluhu historickÈho centra
BubenËe, je jen linka Ë. 131 a pochopitelnÏ i dnes po
okraji katastru vedenÈ tramvajovÈ linky a p¯edevöÌm
metro, i kdyû jeho stanice Dejvick· a HradËansk· vlast-
nÏ na bubeneËskÈm katastru p¯Ìmo neleûÌ. ñpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpññpfñ, ñfpñ
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obÏ silnice do Prahy vstupovaly PÌseckou branou (ote-
v¯ena 9. kvÏtna 1721 a jako jedin· z bran baroknÌ forti-
fikace, vyjma vyöehradskÈ citadely, se dochovala do-
dnes). D·l do centra Prahy se pokraËovalo hlubok˝m
˙vozem, kter˝ v roce 1831 nahradila Chotkova silnice.
V letech 1805 ñ 1806 byla postavena d˘leûit· silnice me-
zi Strahovem a Bubny (dneönÌ Milady Hor·kovÈ) a sou-
ËasnÏ byla postavena i dneönÌ KorunovaËnÌ. V roce 1829
byla z¯Ìzena silnice v mÌstÏ dneönÌ PellÈovy. V souvislos-
ti s rozvojem bubeneËskÈ z·stavby pak vznikla hust· vel-
komÏstsk· uliËnÌ sÌù.

Dnes jen m·lokoho napadne, ûe v BubenËi existujÌ
takÈ t¯i mosty p¯es vodnÌ tok. SilniËnÌ na CÌsa¯sk˝ ostrov
byl p¯ed·n do uûÌv·nÌ 18. prosince 1901. P¯es vlastnÌ vl-
tavsk˝ tok do Troje se muselo p¯Ìvozem. P˘vodnÏ p¯Ìvoz

slouûil i povoz˘m a silniËnÌ
dopravÏ. SouËasn· l·vka
slouûÌ jen pÏöÌm a byla d·na
do provozu 7. Ëervence
1984, kdyû p¯edchozÌ l·vku
z roku 1977 strhla povodeÚ.
DalöÌ dva mosty se dnes na-
ch·zejÌ v are·lu ËistÌrny od-
padnÌch vod. Vöechny mos-
ty vedou p¯es tzv. plavebnÌ
kan·l, v˝znamnou vodo-
hospod·¯skou stavbu z po-
Ë·tku 20. stoletÌ. Teprve ten
umoûnil pomocÌ zdymadla
¯ÌËnÌ plavbu po VltavÏ i na
sever od Prahy. Z p˘vodnÌ-
ho toku Vltavy jiûnÏ od ost-
rova dnes z˘stalo jen slepÈ
rameno, tzv. Mal· ¯ÌËka.

Pravideln· osobnÌ doprava parnÌkem od ätvanice do Kle-
can Ëty¯mi p·ry spoj˘ dennÏ zaËala ofici·lnÏ 20. Ëerven-
ce 1902. Na bubeneËskÈm katastru bylo z¯Ìzeno p¯Ìsta-
viötÏ. Bez zajÌmavosti moûn· nenÌ ani smÏl˝ projekt gi-
gantickÈho tunelu Praha ñ Podbaba pro lodnÌ dopravu,
jehoû stavbu pr˝ znemoûnila jen rakouskoñitalsk· v·lka.
P¯ipomeÚme takÈ, ûe v roce 1870 konal u CÌsa¯skÈho
ml˝na svÈ pokusnÈ jÌzdy s parnÌ lodiËkou mechanik Jo-
sef Boûek, kter˝ uû o dva roky d¯Ìve v Kr·lovskÈ obo¯e
zkouöel prvnÌ Ëesk˝ parnÌ v˘z.

PravidelnÈ spojenÌ ve¯ejnou dopravou s okolnÌm
svÏtem BubenËi zajistila ûeleznice. Od 1. Ëervence 1850,
kdy zah·jila provoz SevernÌ st·tnÌ dr·ha, slouûÌ ve¯ej-
nosti i bubeneËskÈ n·draûÌ. Od roku 1868 p¯es bubeneË-
skÈ ˙zemÌ zaËala jezdit i BuötÏhradsk· dr·ha. JejÌ ûelez-
niËnÌ stanice (p˘vodnÏ Bruska) leûÌ na dejvickÈm katast-
ru. V roce 1906 se uvaûovalo o stavbÏ ûelezniËnÌ tratÏ
BubeneË ñ Nebuöice ñ TuchomÏ¯ice.

Historie bubeneËskÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy je
spjata p¯edevöÌm s velk˝m mnoûstvÌm neuskuteËnÏn˝ch
projekt˘. Nejd¯Ìve (na ja¯e 1886) zaËala jezdit do Kr·lov-
skÈ obory koÚka. Dne 18. Ëervence 1891
p¯ijela do BubenËe Oveneckou ulicÌ na
kraj obory i slavn· prvnÌ Ëesk· elektric-
k· dr·ha, prodlouûen· v roce 1891 aû
k MÌstodrûitelskÈmu letohr·dku. Zruöe-
na byla uû v roce 1900. V roce 1897 chtÏ-
ly vznikajÌcÌ ElektrickÈ podniky vÈst
tramvajovou traù od projektovanÈ hole-
öovickÈ elektr·rny. Koleje mÏly vÈst p¯es
v˝staviötÏ hlavnÌ komunikacÌ za pr˘-
myslov˝m pal·cem aû ke älechtovÏ re-
stauraci. Projekt se ale zmÏnil a v roce
1898 byla mÌsto tÈto stavby elektrifiko-
v·na traù koÚky. Aû do roku 1937 v obo¯e
existovala mal· tramvajov· vozovna. Pro
obsluhu BubenËe ale uvedenÈ tratÏ ne-
mÏly v˝znam. V roce 1901 schv·lilo mi-
nisterstvo ûeleznic projekt tramvajovÈ
tratÏ VeletrûnÌ a KorunovaËnÌ ulicÌ (pro
snadnÏjöÌ orientaci uv·dÌme dneönÌ n·-
zvy ulic) s odboËkou p¯es Letnou
k Brusce. Tento projekt se ale nakonec
neuskuteËnil. MÌsto nÏj do byla do oblas-
ti LetenskÈho n·mÏstÌ v roce 1907 po-
stavena traù Belcrediho ulicÌ (Milady Ho-
r·kovÈ), kter· mÏla pokraËovat Koruno-
vaËnÌ ulicÌ k nadjezdu p¯es BuötÏhrad-
skou dr·hu. I z tÈto varianty, obsluhujÌ-
cÌ alespoÚ Ë·st letenskÈ z·stavby Bu-
benËe, nakonec seölo, stejnÏ tak z dalöÌ-
ho projektu schv·lenÈho v roce 1913.
(V tÈ dobÏ nebyly na realizaci penÌze.)
MezitÌm byla postavena v roce 1908 ale-

4. Ë·st4. Ë·st4. Ë·st4. Ë·st4. Ë·st
BubeneËBubeneËBubeneËBubeneËBubeneË

Budete-li hledat BubeneË na star˝ch map·ch, musÌ-
te hledat P¯ednÌ Ovenec. Tak se totiû tato praûsk· Ëtvrù
jmenovala jeötÏ v 19. stoletÌ. Pojmenov·nÌ m· jmÈno ve
staroËeskÈm slovÏ ovnec, tedy ber·nek, snad proto, ûe tu
kdysi b˝val knÌûecÌ ovËinec. PoprvÈ je ves doloûena pod
jmÈnem Ovnec (Ouence) v roce 1197, pozdÏji OvneË,
coû se v dalöÌch staletÌch mÏnilo na Ovenec, OveneË.
PraûötÌ NÏmci si jmÈno upravovali na Wobentz, Bo-
wentsch, coû Ëasem bylo opÏt poËeötÏno do tvaru Bube-
neË. Ofici·lnÏ tak byla obec pojmenov·na aû vyhl·ökou
c. k. mÌstodrûitelstvÌ z 9. kvÏtna 1880.

PrvnÌ obecnÌ volby v samostatnÈ obci se konaly
17. z·¯Ì 1850. NejvyööÌm rozhodnutÌm z 26. ¯Ìjna 1904
(publikovanou mÌstodrûi-
telskou vyhl·ökou 11. listo-
padu 1904) byl BubeneË
pov˝öen na mÏsto. SouË·stÌ
hlavnÌho mÏsta Prahy je od
roku 1922. O rok pozdÏji se
stal souË·stÌ obvodu Praha
XIX a v roce 1949 bylo bu-
beneËskÈ ˙zemÌ rozdÏleno
mezi dva obvody ñ Prahu 6
a Prahu 7, coû p¯etrv·v·
dodnes. Od roku 1990 je
i z hlediska samospr·vy
BubeneË rozdÏlen mezi dvÏ
mÏstskÈ Ë·sti. 214 hektar˘
(48 % katastr·lnÌho ̇ zemÌ)
pat¯Ì ku Praze 6 a 230 ha je
souË·stÌ Prahy 7.

HistorickÈ j·dro Bu-
benËe leûelo jiûnÏ od kostela sv. Gotharda. P˘vodnÌ ro-
m·nsk˝ kostel byl zbo¯en v roce 1801 a v tÈmûe roce (!)
byl vysvÏcen ten dneönÌ klasicistnÌ. V 19. stoletÌ zaËala
vznikat vilov· z·stavba podÈl dneönÌ PellÈovy ulice
a prvnÌ ËinûovnÌ domy v oblasti Brusky na dejvickoñbu-
beneËskÈm pomezÌ. V osmdes·t˝ch letech 19. stoletÌ za-
Ëaly rychle vznikat mÏstskÈ domy v oblasti LetnÈ (jiûnÏ
od Kr·lovskÈ obory) a ve dvac·t˝ch a t¯ic·t˝ch letech na
rozhranÌ Dejvic a BubenËe vznikla na tehdejöÌ dobu mo-
dernÌ a luxusnÌ mÏstsk· Ëtvrù, ËÌmû v r·mci hlavnÌho
mÏsta obÏ katastr·lnÌ ̇ zemÌ urbanisticky zcela splynula.
P˘vodnÌ z·mÏr architekta Engela ale nebyl bohuûel do-
konËen, coû je vidÏt p¯edevöÌm na podobÏ VÌtÏznÈho n·-
mÏstÌ.

V˝znamnou Ë·st plochy BubenËe (115 ha) zaujÌm·
Kr·lovsk· obora, nespr·vnÏ naz˝van· Stromovkou. M·
d·vnou tradici a ve¯ejn˝m sadem se stala aû podle dvor-
nÌho dekretu z 25. Ëervna 1804. V roce 1845 byla spojena
s tzv. ätÏpnicÌ. ZajÌmavÈ bylo, ûe Kr·lovsk· obora byla
NejvyööÌm rozhodnutÌm z 3. kvÏtna 1845 vyhrazena cÌ-
sa¯i jakoûto soukrom˝ majetek ËeskÈho kr·le. Podle
obecnÌho z¯ÌzenÌ z 16. dubna 1864 ji spravoval Zemsk˝
spr·vnÌ v˝bor a byla vyjmuta z pravomoci P¯ednÌho
Ovence, aËkoliv byla i nad·le souË·stÌ jeho katastr·lnÌho
˙zemÌ.

Na ˙zemÌ Kr·lovskÈ obory leûÌ dvÏ zajÌmavÈ stavby.
B˝val˝ loveck˝ z·meËek z let 1689 ñ 1691 byl v roce
1855 novogoticky p¯estavÏn a stal se vyhled·vanou re-
stauracÌ, zn·mou pod jmÈnem älechtova restaurace.
V roce 1980 objekt bohuûel vyho¯el a dnes je ch·trajÌcÌ
ruinou. Tzv. MÌstodrûitelsk˝ letohr·dek je doloûen uû p¯i
korunovaci kr·le Vladislava II. v roce 1471 a rovnÏû zÌs-
kal v 19. stoletÌ novogotickou podobu.

V˝znamnou stavbou je takÈ CÌsa¯sk˝ ml˝n, jehoû
historie sah· aû do st¯edovÏku. V roce 1834 v nÏm byla
z¯Ìzena papÌrna s prvnÌ strojnÌ v˝robou papÌru v »e-
ch·ch. V modernÌ dobÏ tu zÌskal sÌdlo V˝zkumn˝ ˙stav
papÌrenskÈho pr˘myslu. Z d˘leûit˝ch staveb mÏstskÈ in-
frastruktury vznikla v roce 1906 v BubenËi ËistÌrna od-
padnÌch vod, do kterÈ byla za˙stÏna nov· praûsk· kana-
lizace. Kaly z ËistÌrny vyv·ûela na CÌsa¯sk˝ ostrov ˙zko-
rozchodn· dr·ha. V letech 1957 aû 1967 byla na ostrovÏ
postavena nov· ËistÌrna, pozdÏji rozöÌ¯en· a modernizo-
van·.

Dne 15. kvÏtna 1891 zah·jilo Ëinnost dneönÌ praûskÈ
v˝staviötÏ, kterÈ je od tÈ doby v˝znamn˝m spoleËensk˝m
a rekreaËnÌm centrem. Obvykle je d·v·no do souvislosti
s Holeöovicemi, ve skuteËnosti celÈ leûÌ v BubenËi. V˝-
stavy se v danÈ lokalitÏ konaly jiû d¯Ìve.

Z bubeneËsk˝ch komunikacÌ m· nejstaröÌ tradici
ulice Pod Kaötany (aû do t¯ic·t˝ch let 19. stoletÌ tu ale
bylo lipovÈ stromo¯adÌ), kter· spojovala Hrad s oborou.
Po z·padnÌm okraji bubeneËskÈho katastru vedla od ro-
ku 1625 poötovnÌ silnice do Dr·ûÔan. JeötÏ v 19. stoletÌ
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Foto: Marek äebeö



@@@
dlouholetÈ problÈmy s tÌm, ûe lidÈ cestujÌcÌ touto linkou
velmi Ëasto uvÌznou v dlouhÈ frontÏ aut.

l l l
VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (17. 7. 2001)

Pan·k hlÌd· dopravuPan·k hlÌd· dopravuPan·k hlÌd· dopravuPan·k hlÌd· dopravuPan·k hlÌd· dopravu
Neuk·znÏn˝m ¯idiË˘m br·nÌ v pr˘jezdu Sp·lenou

ulicÌ v Praze 1 speci·lnÌ za¯ÌzenÌ. Zhruba metr a p˘l vy-
sok· konstrukce p¯ipomÌn· pan·ka. Do stran trËÌ necel˝
metr nad zemÌ dvÏ z·vory. Jsou zhruba ve v˝öce, kter·
odpovÌd· boËnÌm zrc·tk˘m Ëi p¯ednÌm skl˘m vozidel.
Tramvaje si tyto z·vory p¯i pr˘jezdu odsunou n·raznÌ-
kem.

VVVVVybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urbanybral ing. Jan Urban

VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (23. 7. 2001)
Pet¯Ìn zaplavily tisÌce lidÌ.Pet¯Ìn zaplavily tisÌce lidÌ.Pet¯Ìn zaplavily tisÌce lidÌ.Pet¯Ìn zaplavily tisÌce lidÌ.Pet¯Ìn zaplavily tisÌce lidÌ.

NejvÏtöÌm l·kadlem pro n·vötÏvnÌkyNejvÏtöÌm l·kadlem pro n·vötÏvnÌkyNejvÏtöÌm l·kadlem pro n·vötÏvnÌkyNejvÏtöÌm l·kadlem pro n·vötÏvnÌkyNejvÏtöÌm l·kadlem pro n·vötÏvnÌky
byla jÌzda lanovou dr·hou zdarma.byla jÌzda lanovou dr·hou zdarma.byla jÌzda lanovou dr·hou zdarma.byla jÌzda lanovou dr·hou zdarma.byla jÌzda lanovou dr·hou zdarma.

TisÌcovky Praûan˘, ale i n·vötÏvnÌk˘ hlavnÌho mÏs-
ta, se ve slunnÈm poËasÌ vydaly na oslavy 110. v˝roËÌ
pet¯ÌnskÈ lanovky. Pro n·vötÏvnÌky oslav byl p¯ipraven
bohat˝ program. Lanovka vöak bodovala ze vöech p¯ipra-
ven˝ch atrakcÌ nejvÌce. ÑTen z·jem je neb˝val .̋ V tÈto si-
tuaci ani nem˘ûeme jezdit s klasick˝mi patn·ctiminuto-

v˝mi intervaly. JezdÌme bez nich, abychom p¯epravili
vöechny z·jemce,ì uvedl jeden ze zamÏstnanc˘
pet¯ÌnskÈ lanovky.

l l l
VVVVVeËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha eËernÌk Praha (19. 7. 2001)
Autobus bude mÌt p¯ednostAutobus bude mÌt p¯ednostAutobus bude mÌt p¯ednostAutobus bude mÌt p¯ednostAutobus bude mÌt p¯ednost

Cestov·nÌ autobusem ËÌslo 137 smÏrem do centra
SmÌchova se m· brzy podstatnÏ zrychlit. Radnice Pra-
hy 5 chce prosadit, aby byl od stanice U Santoöky z¯Ìzen
pro autobusy p¯ednostnÌ jÌzdnÌ pruh. SkonËily by tak
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PÍSMENNÁ KŘÍŽOVKAVODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. VODOROVNÃ: A. Chlup na hlavÏ; ode dne vyd·nÌ;
bodav˝ hmyz; leteck· hodnost. ñ B. 1. dÌl tajenky; B. 1. dÌl tajenky; B. 1. dÌl tajenky; B. 1. dÌl tajenky; B. 1. dÌl tajenky; Ë·st
Prahy 6. ñ C. C. C. C. C. VysokÈ karty; k˘ra (zastarale); chaos; sle-
pice (expresivnÏ); znaËka klobouk˘. ñ D. D. D. D. D. SPZ LitomÏ¯ic;
svatebnÌ kvÏtina; juviovÈ o¯echy; dvoukol·k; ûenskÈ
jmÈno; znaËka telluru. ñ E. E. E. E. E. Starci; ö·tek (n·¯eËnÏ); ûacÌ
n·stroj; srbsk· Ëepice; öachov· remÌza. ñ FFFFF. . . . . Letadla; ̇ der
t·gem; p¯edloûka; obnos; dom·cky Torsten. ñ G. G. G. G. G. Je-
mensk˝ p¯Ìstav; hlavnÌ mÏsto Peru; protiklad; ohrada;
SÈm˘v syn. ñ H. H. H. H. H. Tlakov˝ stroj; siln· Ëern· k·va; soupra-
va vagon˘; z·liv; obilnina. ñ I. I. I. I. I. Inici·ly b·snÌka Kohouta;
kalaba; öumivÈ vÌno; vysok˝ kopec; teze; zkratka HorskÈ
sluûby. ñ J. J. J. J. J. MongolötÌ rolnÌci; rannÌ vl·ha; ostny; osudo-
vÈ znamenÌ; r˝nsk˝ Ëlun. ñ K. K. K. K. K. KukaËkovit˝ pt·k; 2. dÌl2. dÌl2. dÌl2. dÌl2. dÌl
tajenkytajenkytajenkytajenkytajenky. . . . . ñ L. L. L. L. L. Smaûen˝ pokrm; alûÌrsk˝ p¯Ìstav; v˝mÏöek;
v˝robek cukr·¯e.

SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. SVISLE: 1. VËeliËka; n·hrada st¯Ìbra. ñ 2. 2. 2. 2. 2. äalba; stu-
dent medicÌny; Cik·n. ñ 3. 3. 3. 3. 3. Judsk˝ kr·l; estonsk˝ öachis-
ta; chovn· lama. ñ 4. 4. 4. 4. 4. V˝zva k tichu; tyran; Ë·st Prahy 5.
ñ 5. 5. 5. 5. 5. JeötÏr; afriËtÌ savci; solmizaËnÌ slabika. ñ 6. 6. 6. 6. 6. Otvor;
drav· ryba; v˝nosn· jÌzda. ñ 7. 7. 7. 7. 7. LovkynÏ ˙st¯ic; kaprovit·
ryba; pomnÌk. ñ 8. 8. 8. 8. 8. SPZ Trutnova; »apkovo drama; sou-
Ë·st lodi. ñ 9. 9. 9. 9. 9. Obûera (¯idËeji); Evropanka; znaËka erbia.
ñ 10. 10. 10. 10. 10. Obytn˝ d˘m; dob˝vat; opak svÏtla. ñ 11. 11. 11. 11. 11. Symetr·la;
znaËka fotografick˝ch v˝robk˘; p¯Ìtok Dunaje. ñ 12.12.12.12.12.
P¯edloûka; ¯emen; druh p¯Ìplatku. ñ 13. 13. 13. 13. 13. Druh v˝öivky;
h·dky; ¯Ìmsk˝ch 550. ñ 14. 14. 14. 14. 14. Mo¯sk˝ losos; koule; konÏ
(b·snicky). ñ 15. 15. 15. 15. 15. OsobnÌ z·jmeno; PlaveckÈ ostrovy;
druh ko¯enÌ. ñ 16. 16. 16. 16. 16. ÿeckÈ pÌsmeno; bloudit; rouöka. ñ 17.17.17.17.17.
LesnÌ pozemek; zniËenÌ najetÌm; ¯Ìmsk˝ch 499. ñ 18.18.18.18.18.
éenskÈ jmÈno; zrozenÌ; jak (slovensky). ñ 19. 19. 19. 19. 19. Jeden

TTTTTajenka zajenka zajenka zajenka zajenka z ËÌsla 7: ËÌsla 7: ËÌsla 7: ËÌsla 7: ËÌsla 7: »Ìm lepöÌ dÏlnÌk, tÌm horöÌ manûel. (FrancouzskÈ p¯ÌslovÌ)

i druh˝; hradba; kus l·tky k mytÌ. ñ 20. 20. 20. 20. 20. Pot¯eba tenisty; druh kom·ra.
Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Pom˘cka: Keres, moskyt, PK. PaedDrPaedDrPaedDrPaedDrPaedDr. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach. Josef äach
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Spr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ zSpr·vn· odpovÏÔ z ËÌsla 6/2001: ËÌsla 6/2001: ËÌsla 6/2001: ËÌsla 6/2001: ËÌsla 6/2001: Stalo se jiû tradicÌ, ûe dalöÌ dÌl naöÌ
soutÏûe otvÌr·me citacÌ jednoho z ˙spÏön˝ch ¯eöitel˘ minulÈho kola; ani
tentokr·t neudÏl·me v˝jimku. ÑNa fotografii je k¯iûovatka Opletalova ñ
Bolzanova s tramvajÌ linky Ë. 1, kter· jede od HybernskÈ ulice.ì

Ani v Ëervnu v·ö z·jem o historickou soutÏû nepolevil. Na naöi adresu
p¯iölo do uz·vÏrky 32 odpovÏdÌ a drtiv· vÏtöina soutÏûÌcÌch osvÏdËila dob-
r˝ p¯ehled. Pouze jedin· odpovÏÔ nebyla spr·vn·. Ve Ëtvrtek 19. Ëervence
jsme ze spr·vn˝ch odpovÏdÌ vylosovali t¯i öùastlivce. VÌce ötÏstÌ mÏly ûeny.
Dvojici knih PraûskÈ metro ñ Ëtvrt· dimenze velkomÏsta a Autobusy praû-
skÈ mÏstskÈ hromadnÈ dopravy od Stanislava Linerta od n·s obdrûÌ Irena
Rezkov·, J. Jeûkov· a Jan KlomÌnek.

Vöem soutÏûÌcÌm dÏkujeme za zasl·nÌ odpovÏdi a v˝herc˘m srdeËnÏ
blahop¯ejeme!

»asu dovolen˝ch m˘ûete takÈ vyuûÌt k rozluötÏnÌ naöÌ srpnovÈ ot·zky,
kter· nepat¯Ì k nejlehËÌm, ale vaöe znalosti jsou v˝bornÈ, jak jste v dosa-
vadnÌm pr˘bÏhu dok·zali. Na vaöe odpovÏdi Ëek·me do 31. srpna. Na tro-
jici ˙spÏön˝ch, ale i öùastn˝ch znalc˘ historie je p¯ipravena kolekce knih
vydan˝ch uprost¯ed letoönÌho roku. Dvojice pojedn·v· o lanovk·ch, La-
novka v PraûskÈ ZOO a Po kolejÌch na Pet¯Ìn a t¯etÌ v kniûnÌ podobÏ shr-
nuje druh˝ dÌl PraûskÈho dopravnÌho zemÏpisu, obce p¯ipojenÈ ku Praze
v letech 1960 a 1968. K tomu p¯id·me propagaËnÌ p¯edmÏty naöÌ spoleË-
nosti.

Pokud vÌte nebo alespoÚ tuöÌte, kde byla historick· fotografie po¯Ìze-
na, nev·hejte a poölete n·m sv˘j n·zor. KorespondenËnÌ lÌstek, pohled ne-
bo dopis nezapomeÚte oznaËit heslem ÑSoutÏûì. Nov· adresa uû se dost·v·
do povÏdomÌ vöech zamÏstnanc˘, ale radÏji zopakujeme: DPñKONTAKT,
Sokolovsk· 217/42, 190 22 Praha 9. Ti, kdo nechtÏjÌ utr·cet za poötovnÈ
a hodlajÌ vyuûÌt bezplatnÈ vnitropodnikovÈ poöty, nechù na svou z·silku
napÌöÌ: DPñKONTAKT, 90 014, Sokolovsk· 217/42. Je samoz¯ejmÈ, ûe takÈ
m˘ûete vyuûÌt schr·nky v budovÏ Centr·lnÌho dispeËinku Na Bojiöti
(v sousedstvÌ vr·tnice).

Pokud soutÏûÌte pravidelnÏ, tak uû se v·s podvaat¯ic·tÈ pt·me ñ po-
zn·v·te mÌsto na fotografii?

ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

POZNÁVÁTE MÍSTO NA FOTOGRAFII?
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SPOLEČENSKÁ KRONIKA
VVVVV srpnu 2001 slavÌ 65. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 65. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 65. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 65. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 65. narozeniny:
Jan Nekvapil ñ A, DOZ Hostiva¯ (45).

VVVVV srpnu 2001 slavÌ 60. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 60. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 60. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 60. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 60. narozeniny:
VladimÌr Kloubek ñ ED, provoz. opravna tramvajÌ (43),
Miloslav Krotil ñ M, technick˝ ˙sek (26),
Josef Svoboda ñ ED, provoz. opravna tramvajÌ (43),
Dagmar Valentov· ñ M, dopravnÌ ˙sek (10),
Otakar éiûka ñ A, DOZ Hostiva¯ (43).

VVVVV srpnu 2001 slavÌ 50. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 50. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 50. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 50. narozeniny:srpnu 2001 slavÌ 50. narozeniny:
Alena »erm·kov· ñ ED, odbor obch. z·sobovacÌ (17),
ZdenÏk Daleck˝ ñ M, sluûba technolog. za¯ÌzenÌ (23),
Frantiöek Dupkala ñ ED, provozovna Pankr·c (32),
Vlastimil Fay ñ A, gar·û Vröovice (20),
R˘ûena Gr·fov· ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (14),
Helena Gregorov· ñ ED, odbor kontrola provozu (12),

RozkopanÈ ulice, jÌzdy odklonem, delöÌ intervaly
a p·smov˝ provoz ñ to jsou pr·zdniny z pohledu bÏûnÈ-
ho cestujÌcÌho v mÏstskÈ hromadnÈ dopravÏ. Pro vÏtöinu
Praûan˘ jiû zcela bÏûn˝ a tiöe trpÏn˝ jev, kter˝ s p¯Ìcho-
dem z·¯Ì opÏt zmizÌ.

Z¯ejmÏ pod heslem Ñzase bude lÌpì se vÏtöina naöich
z·kaznÌk˘ smÌ¯Ì s pravideln˝m letnÌm omezenÌm mÏst-
skÈ hromadnÈ dopravy a snaûÌ se najÌt co moûn· nejlepöÌ
variantu ve zredukovan˝ch moûnostech. NÏkomu se to
jistÏ poda¯Ì lÈpe, jin˝ vÌce sk¯Ìpe zuby, ale d·l trpÏlivÏ
a s pochopenÌm vyuûÌv· naöe sluûby.

Najdou se zcela jistÏ i tacÌ, zvl·ötÏ pokud nemajÌ
v pl·novan˝ch cest·ch komunikaËnÌ v˝luky, kte¯Ì radÏji
vymÏnÌ mÏstskou hromadnou dopravu za osobnÌ auto-
mobil. PohodlÌ zvÌtÏzÌ.

S p¯Ìchodem z·¯Ì a lepöÌch provoznÌch parametr˘ se
moûn· do naöich prost¯edk˘ vr·tÌ, ale co kdyû ne. Bude-
me litovat ztr·ty z·kaznÌka, zamyslÌme se nad tÌm a p¯Ì-
ötÏ budeme dÏlat vöechno pro to, abychom si svoji klien-
telu udrûeli, nebo jen bezmocnÏ m·vneme rukou, najde-
me sto a jeden d˘vod, proË lidÈ jezdÌ autem, a pojedeme
ve vyjet˝ch kolejÌch p¯edchozÌch let?

TÈmÏ¯ ve vöech ûivotnÌch situacÌch si m˘ûeme vy-
brat ze dvou variant. Logika vÏci by velela vybrat prvnÌ
moûnost, ale mÈ vlastnÌ zkuöenosti se spÌöe p¯ikl·nÏjÌ
k tÈ druhÈ.

NÏkdo si moûn· vzpomene, ûe p¯esnÏ p¯ed rokem
jsem se na str·nk·ch DPñKONTAKTu zam˝ölel nad
pr·zdninov˝m provozem a navrhoval jsem jeho zlepöenÌ
nebo alespoÚ diskusi o tom, co by se dalo udÏlat lÈpe, aby
byl z·kaznÌk spokojenÏjöÌ a mÏl z dopravy lepöÌ pocit.
Navrhoval jsem vyuûÌt letnÌch mÏsÌc˘ k nal·k·nÌ z·kaz-
nÌk˘ do naöich prost¯edk˘. Bohuûel nestalo se.

Parametry jsou stejnÈ, p·smov˝ provoz na nejdelöÌ
trati metra z˘stal zachov·n. NevÌm, zda se uskuteËnila
alespoÚ navrhovan· diskuse o tom, co se d· zlepöit.

Desetiminutov˝ interval na trati metra kr·tce po
t¯etÌ hodinÏ odpolednÌ, kdy mnozÌ konËÌ pracovnÌ dobu,
mi nep¯ipad· jako to pravÈ o¯echovÈ. Ale m·te v˝hodu,
ûe kdyû ze stejnÈ stanice pojedete v podveËer, interval
bude kratöÌ a po osmÈ veËernÌ to nebude horöÌ. NavÌc se
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v·s na stanici sejde mÈnÏ a p¯ijÌûdÏjÌcÌ souprava bude
podstatnÏ mÈnÏ naplnÏna neû ta odpolednÌ.

Ch·pu i argumenty, kterÈ hovo¯Ì o tom, ûe inten-
zivnÏjöÌ pr·zdninov˝ provoz by st·l vÌce penÏz a ty v na-
öem rozpoËtu, potaûmo mÏstskÈm, nejsou. Ale napad·
mÏ rËenÌ Ñza stejnÏ penÏz vÌce muzikyì.

Pokusme se ve zb˝vajÌcÌch deseti mÏsÌcÌch uöet¯it,
coû znamen· snÌûit n·klady tak, aby n·m zbylo vÌce fi-
nancÌ na pr·zdniny a my mohli v ÑokurkovÈ sezonÏì l·-
kat cestujÌcÌ do naöich prost¯edk˘ kratöÌmi intervaly
a omezenÌm p·smovÈho provozu. Pokud bychom p¯iöli
na organizaËnÌ opat¯enÌ, kter· ve velkÈ mÌ¯e finance ne-
pot¯ebujÌ, tÌm lÈpe nejen pro n·s, ale zejmÈna pro Pra-
ûany a n·vötÏvnÌky mÏsta.

Jedno pozitivum z·vÏrem. Od 19. Ëervence funguje
öestÈ informaËnÌ st¯edisko na ruzyÚskÈm letiöti a bÏhem
prvnÌch hodin svÈ existence se m· Ëile k svÏtu.

P¯Ìjemn˝ druh˝ pr·zdninov˝ mÏsÌc a samÈ p¯Ìjem-
nÈ starosti! ñbdaññbdaññbdaññbdaññbdañ

Martin Jeûek ñ M, dopravnÌ ˙sek (27),
Daniela Kejdanov· ñ M, dopravnÌ ˙sek (13),
ZdenÏk Koötu¯Ìk ñ A, gar·û Vröovice (12),
Bohumil K¯Ìû ñ A, DOZ Hostiva¯ (24),
Marie KulÌkov· ñ A, DOZ Hostiva¯ (25),
Pravoslav Mimra ñ ED, provozovna mÏnÌrny (10),
Aleö Nussberger ñ M, sluûba sdÏl. a zabezpeËovacÌ (23),
Pavel Peln·¯ ñ ED, provozovna trakËnÌ vedenÌ (25),
VladimÌr Psota ñ A, gar·û KaËerov (26),
Jarmila Ryj·Ëkov· ñ ED, odbor zamÏstnaneck˝ (32),
Ivan Stanislav ñ M, sluûba ochran. systÈmu (26),
Josef Stejskal ñ A, gar·û KaËerov (38),
Ladislav äindler ñ A, gar·û KaËerov (38),
Ji¯Ì Topol ñ A, gar·û KaËerov (35),
ZdenÏk Vaö·tko ñ M, sluûba ochran. systÈmu (28),
Milena é·rov· ñ ED, odbor obch. z·sobovacÌ (23).

Vöem jmenovan˝m (ale i tÏm, kte¯Ì slavÌ stejn· jubilea,
ale nesplÚujÌ kritÈrium pro zve¯ejnÏnÌ v naöÌ rubrice, tj.
10 let odpracovan˝ch u DP, nebo nechtÏli b˝t uvedeni)
srdeËnÏ blahop¯ejeme.

Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:Do starobnÌho d˘chodu odeöli:
Rudolf »apek ñ ED, provozovna vrchnÌ stavba (34),
Bohumil »ern˝ ñ ÿ, odbor int. auditu a kontroly (43),
Ji¯Ì Hluch˝ ñ ED, provozovna éiûkov (43),
Miroslav Nov·k ñ A, DOZ Hostiva¯ (37),
Miroslav Prokop ñ ED, provozovna vrchnÌ stavba (22),
R˘ûena Roû·nkov· ñ ÿ, odbor financov·nÌ (27),
Jaroslav StehlÌk ñ A, gar·û KaËerov (11),
Ji¯Ì ävambera ñ ED, provozovna opravna tramvajÌ (10),
Ji¯ina Zemanov· ñ ED, odbor obch. z·sobovacÌ (30).
Vöem dÏkujeme za pr·ci vykonanou ve prospÏch Doprav-
nÌho podniku.

VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:VzpomÌn·me:
9. Ëervna 2001 n·s ve vÏku 47 let opustil pan Jan KrupiËka
ñ ED, provozovna Vokovice, kter˝ u DP pracoval 29 let.
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PRÁZDNINY   VLASTNÍMA OČIMA

V Praze zpívala tramvaj
mnoho kolemjdoucÌch. Velk˝ ohlas mÏla takÈ staro-
praûsk· kapela älapeto, jejÌû dobovÈ pÌsnÏ a kost˝my se
k historickÈ soupravÏ skvÏle hodily. Ñälapeù·ciì se pr˝ ve
starÈ tramvaji cÌtÌ jako doma. Ve svÈm zpÏvnÌku majÌ nÏ-
kolik pÌsniËek o praûsk˝ch tramvajÌch a ruchy k nim na-
hr·vali ve st¯eöovickÈm muzeu.

Sedm˝ roËnÌk sv·tku hudby byl zakonËen na praû-
skÈm StaromÏstskÈm n·mÏstÌ koncertem SymfonickÈ-
ho orchestru »eskÈho rozhlasu pod vedenÌm dirigenta
VladimÌra V·lka a se sÛlistou Josefem Sukem.

TTTTText aext aext aext aext a foto: Radan Kukalfoto: Radan Kukalfoto: Radan Kukalfoto: Radan Kukalfoto: Radan Kukal

HudebnÌci a hudbymilovn· ve¯ejnost v »eskÈ re-
publice opÏt p¯ivÌtali letnÌ slunovrat koncerty pod öir˝m
nebem, Evropsk˝m sv·tkem hudby. Na n·mÏstÌch, v uli-
cÌch i v parcÌch mnoha Ëesk˝ch mÏst a obcÌ znÏla hudba
vöech û·nr˘. Na pÛdiÌch p¯ipraven˝ch ve spolupr·ci
s mÏstsk˝mi a mÌstnÌmi ˙¯ady vystupovali vedle sebe
amatÈrötÌ a profesion·lnÌ umÏlci.

DopravnÌ podnik hl. m. Prahy, akciov· spoleËnost se
jako spolupo¯adatel podÌlel na p¯ÌpravÏ Ë·sti praûskÈho
programu. Oslavy Sv·tku hudby byly zah·jeny jÌzdou
historickÈ tramvaje, ve kterÈ vystoupily oblÌbenÈ skupi-
ny T¯i sestry a älapeto. V˝bornÏ
ozvuËen· souprava motorovÈho
vozu (2110) a dvou vleËÚ·k˘ ty-
pu Ñplech·Ëì (1201 + 1200),
vypraven· vozovnou St¯eöovice,
p˘sobila radost nejen cestujÌcÌm,
ale i kolemjdoucÌm Praûan˘m,
kte¯Ì se s ˙smÏvem na tv·¯i ot·-
Ëeli za rozezpÌvanou tramvajÌ.
HudebnÌ tramvaj budila vöeobec-
nou pozornost a nez¯Ìdka donu-
tila i prodavaËe, aby vyöli ze
sv˝ch obchod˘ a se zaloûen˝ma
rukama a otev¯enou pusou tuto
zpÌvajÌcÌ tramvaj pozorovali. T¯i
sestry se zpÏv·kem Lou Fa-
n·nkem Hagenem hr·ly kromÏ
svÈho klasickÈho reperto·ru i
pÌsniËky o praûskÈ dopravÏ z cÈ-
dÈËka Cestov·nÌ Prahou, kterÈ
bylo vyd·no u p¯Ìleûitosti 125.
v˝roËÌ mÏstskÈ hromadnÈ dopra-
vy a je moûnÈ si ho zakoupit ve St¯ediscÌch dopravnÌch
informacÌ. Nezn·mÈ texty popul·rnÌ skupiny rozesm·ly

ZpÌvajÌcÌ tramvaj, kterou doprov·zely patroly r·dia KISS,
budila velikou pozornost.

T¯i sestry a Lou Fan·nek Hagen koncertovali ve vleËnÈm
vozu Ñplech·Ëì.

älapeù·ci se k pr˘vodËÌm v historick˝ch uniform·ch velmi
hodili.
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