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List pracovnikti Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spole¢nosti

Lanovka na Petrin bude vyjmuta ze systému Prazskeé integrované dopravy

Jednani predstavenstva Dopravniho podniku hl.
m. Prahy, akciové spole¢nosti schvdlilo na svém jed-
nani ve stfedu 12. ¢ervence vyjmuti lanové drahy
na Petfin ze systému Prazské integrované dopravy.
Na bliz&i podrobnosti a budoucnost prazské do-
pravni zajimavosti jsme se zeptali pfedsedy pred-
stavenstva a generalniho feditele ing. Milana Houfka.

Pane predsedo, chtél bych se zeptat,
co vedlo predstavenstvo k vyjmuti lanové drahy
ze systému Prazské integrované dopravy?

Problematikou lanové drahy na Petfin se zaby-
vame jiz dlouhou dobu a musim konstatovat, Ze vi-
ce nez dopravnim prostredkem, zaji$tujicim zakladni
dopravni obsluhu jako metro, tramvaje a autobusy,
je lanovka prostfedkem, ktery vyuzivaji pfedevsim
navstévnici mésta k cestam na Petfin. Pravidelni
cestuijici, jezdici do prace ¢&i do $kol, tvofi napros-
tou mensinu.

Druhym faktem byly tuzemské i zahrani¢ni zku-
Senosti s provozovanim podobnych dopravnich pro-
stfedkl. Staci se podivat napfiklad do Karlovych Va-
rd, Salzburgu ¢i Budapesti. Lanové drahy jsou tam
vynaty ze systému méstské hromadné dopravy
a cestovat na nich muzete za zvla$tnich, zejména
tarifnich podminek.

Z vasich slov je zfejmé, Ze lanova dra-
ha na Petfin na tom bude stejné jako jeji kolegy-
né ze zoologické zahrady.

Lanovka v zoo je také vyjmuta ze systému Praz-
ské integrované dopravy a plati na ni zvlastni tarif.
Tato skute€¢nost se nam v poslednich nékolika se-
zonach osvéddila

Znamena vyjmuti ze systému néjaké
dalsi doprovodné zmény?

Nikoliv. Lanova dra-

ten je zatim predmétem diskusi a sdélovat konkrétni
¢astky by bylo velmi prfed¢asné. Az bude rozhod-
nuto, budou &tenafi naseho podnikového mésicni-
ku jedni z prvnich, ktefi se nové tarifni podminky
dozvédi.

Dékuji za rozhovor.

-bda-

ha inadale zdstava na-
$im majetkem a jeji pro-
voz budou zajistovat za-
méstnanci odstépného
zavodu Elektrické drahy.

Bylo uz roz-
hodnuto, kdy k vlastni-
mu vyjmuti dojde a za
kolik budeme jezdit na
Petfin?

Datum vyjmuti lano-
vé dréhy zatim stanoveno
nebylo, v sou¢asné dobé
tuto zaleZitost projedna-
vame s naméstkem pri-
méatora pro dopravu ing.
Martinem Hejlem a RO-
PIDem, predbé&zné podi-
tdme se zacatkem roku
2001.

Co se tyce tarifu,

Nase autobusy na Xlll. VSesokolském sletu

i

Na prelomu Cervna a €ervence, presnéji od Utery
27. ¢ervna do nedéle 2. ¢ervence, probéhl v Praze
XIll. VSesokolsky slet, ktery se tentokrat konal na
Stadionu Evzena Rosického na Strahové.

Podstatnou ¢ast specialni prepravy ucastniku
a divaku této vyznamné sportovni akce zaji$toval,
stejné jako vroce 1994, o. z. Autobusy. Jednalo se
jak o pfepravu cviCencl z nadrazi a zpét na nadra-
Zi, tak i prepravu cvi¢encl adivakd na stadion.

Pro tento ucel byly zfizeny dvé zvlastni linky. Prv-
ni z nich zajistovala pfepravu mimoprazskych t¢ast-
nikd sletu od nadrazi CD do ubytovacich zafizeni,
po ukonceni sletu i jejich odvoz zpét na nadrazi. Dru-

ha, linka 470, navazovala na linku metra B v zastav-
ce Andél, byla kyvadlové provozovana mezi zastav-
kami Na Knizeci a Stadion Strahov. Zaji$tovala ze-
jména navoz a odvoz cvi¢encl a divakd na Stadion
EvZena Rosického a z néj.
Linka 470, na které lezel hlavni napor pfi pre-
pravé ucastnikd sletu na Strahov, byla provozovana:
— ve stfedu 28. ¢ervna v dobé od 15.00 do 24.00
hodin,

— od ¢tvrtka 29. ¢ervna do soboty 1. Eervence v do-
bé od 5.30 do 24.00 hodin,

— vnedéli 2. ¢ervence v dobé od 12.00 do 19.30
hodin.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zakladni
udaje o vykonech linky 470 béhem konani XIlI. vSe-
sokolského sletu:

Celkovy pfehled o vykonech
zvlastni linky 470 ,,Na Knizeci - Stadion
Strahov“ v obdobi konani
XIlll. VSesokolského sletu
od 28. ¢ervna - 2. Eervence 2000
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pocet spoju 1399 1393 1053 2792 3845

pocet cestujicich (72420 66510 - 138930 138930

pocet cestujicich
na 1 spoj

51,8 47,7 - 49,8 36,1

(Pokracovani na strané 7)

Redakce se
prestéhovala

Staré rcéeni pravi, Ze je lepsi dvakrat vy-
horet nez se jednou stéhovat. Redakci DP-
KONTAKTu postihlo stéhovani v poloviné ¢er-
vence. Nic dramatického se nekonalo a ne-
vim, zda je uvodni réeni az tak pravdivé. Jen
jsme se nestacili podivovat nad tim, co vSech-
no jsme za léta ptisobeni na staré adrese do-
kazali nashromazdit za ,,poklady“. T¥i dny ba-
leni doprovazelo dokonéovani srpnového ¢is-
la, které pravé drzite v rukach. Snad se po-
nékud hekti¢téjsi atmosféra zmény pusobis-
té na druhém prazdninovém ¢isle nijak ne-
gativné neprojevila, snazili jsme se, aby bylo
vSe tak, jak jste si zvykli ve vice nez padesat-
ce predchozich ¢isel.

Dvacaty den sedmého mésice leto$niho
roku byl onim dnem ,,D¥, kdy se podstatnym
zptsobem meénila tiraz podnikového mésic-
niku. Prostory ve ¢tvrtém patie v Drahobejlo-
vé 48 u stanice Ceskomoravska jsme vymé-
nili za kancelar €. 728 v nové administrativni
budové v Sokolovské ulici proti zapadnimu
(nedavno otevienému) vestibulu stanice Vy-
socanska. Drive jste pfi cesté k nam museli
prejit ,,atrium®, nyni budete muset prekonat
hlavni ulici. Telefonni, faxové ani e-mailové
spojeni se nezménilo a zlistava stale stejné.

-red-




Stovka dvoustovky aneb Terezka ma narozeniny

Salonni vz 200 jako ,,primatorsky” na kone¢né v Radlicich pri slavnostnim zahdjeni provozu 16. ¢ervna 1927.

Mozna uz nékdo z ¢tenar( navstivil svétovou
vystavu, kterd se letos kona v Hannoveru. V této
souvislosti je vhodné pfipomenout, ze pravé pred
sto lety se konala svétova vystava v Pafizi. Divod
je jednoduchy, pravé diky této vystavé se pred sto
lety ,narodila“ prazska tramvaj ¢islo 200, nazyva-
na také primatorskd, ale mnozi ji mozna znaji také
pod jmény ,Slunicko“ a ,Terezka“. O par radku dal
si fekneme proc.

,Dvoustovka*“ jako ,, Sluni¢ko” aneb viz materskych
Skol na smyc¢ce u Vystavisté.

Specificky ucel, ke kterému tramvaj byla
v Ringhofferové tovarné na Smichové po-

do Krélovské obory, ktera tehdy byla vyhledavanym
rekreaénim mistem Prazand. Na lince platil zvlastni
tarif a jezdila kazdy den odpoledne za pfiznivého
pocasi.

Primatorsky viz na Manesové mosté pfi oslavach
120. vyro¢i prazské MHD v roce 1995.

| po prvni svétové valce se viz €. 200 pouzival
jen pro zvlastni prilezitosti, nejcastgji pfi zahajovani
dopravy na novych tramvajovych tratich. Jak jsme
uz uvedli, fikalo se mu také ,primatorsky“, zfejmé
proto, Ze se primator hlavniho mésta Prahy zpra-
vidla v8ech zahajovacich jizd na novych tratich
ucastnil.

Po druhé svétové vaélce byl salonni viz vyuzi-
van jen ojedinéle. Proto byl vroce 1951 upraven pro
dopravu déti z matefskych Skol na rdzné vylety. Kro-
mé barvy (dostal svétle modry natér) nejvétsi zmé-

stavena (prezentace firmy na svétové vy-
stavé), predurdil i vyjime¢nou podobu jeji-
ho interiéru i vnéj$iho vzhledu.

Pdvodné mél byt viz zahrnut do Elek-
trickymi podniky objednané série 46 béz-
nych motorovych vozu, ale nakonec ho fir-
ma Ringhoffer po skon&eni vystavy praz-
ské obci vénovala a ,chybgjici“ viz v do-
davaném poctu doplnila dalsim. Aby mohl
vUz jezdit po prazskych ulicich, musel po-
chopitelné absolvovat povinnou technic-
ko—policejni zkousku, kterd se uskutecnila
az 4. dubna 1901. Vzhledem k neobvyklé-
mu vybaveni interiéru kresilky a stolky se
vUz nehodil pro bézny provoz a vétsinou
se pouzival jen k mimorfadnym objedna-

o

nym jizddm a byl ozna¢ovan jako salonni.
Od roku 1904 zajistoval dopravu na pri-
leZitostné lince od Narodniho divadla
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Viaz 200, tentokrat jako ,, Terezka“, v Pohadce o staré tram-
vaji, stoji na provizorni povrchové koleji v Podoli, postavené
pro potreby filmart v roce 1961.

nu zaznamenal interiér, ve kterém puvodni kresla
a stolky nahradily podéiné lavicky pro déti (k dis-
pozici byl i no¢nik). Podle emblému na misté, kde
u béznych tramvaji byvalo €islo linky, se vozu za-
Calo také rikat ,,Sluni¢ko”.

Tak vypadal pdvodni interiér salonniho vozu ¢&. 200...

Vroce 1961 si ,dvoustovka“ zahrala také hlav-
ni roli ve filmu ,Pohadka o staré tramvaji“, ktery
vznikl podle stejnojmenné knizky. Vystupovala
v netradi€nim pestrobarevném natéru, kterym ji
obdaril hlavni détsky hrdina. Chlapec dal staré
tramvaji i jméno — , Terezka“. Tak ji mnozi fikaji do-
dnes.

Salonni vz €. 200 patii k perlam Muzea mést-
ské hromadné dopravy ve StreSovicich. Dodnes
je, stejné jako ostatni exponaty, schopen provo-

... a tak po upravé pro dopravu déti.

zu, ale v ulicich se objevuje jen zcela vyjime¢né
pfi jubilejnich oslavach vyro¢i méstské hromadné
dopravy v Praze, zpravidla v desetiletych interva-
lech.

Jestlize nékdy letos v Iété strfeSovické muze-
um navstivite, poprejte Terezce néco k jejim na-
rozeninam. ,Stovka“ je uz Uctyhodny vék. -pf-

Foto: Archiv DP, autor a sbirka autora



Nez se vydame po trase linky €. 3, musime nej-
prve opét reagovat na pfipominky k ¢&lanku
o ,dvojce”. Predesilame, Ze nas zajem o tento seridl
té8i, i kdyZ nékdy musime opravit vlastni chybu - ja-
ko tentokrat. Tak tedy: filozof, nositel Nobelovy ceny
Rabindranath Thakur opravdu nebyl indicky politik,
jak se autor ¢lanku mylné domnival, ale basnik, pro-
zaik, dramatik, hudebni skladatel a malif — zkratka
umélec. Zil v Indii (Bengélsko) v letech 1861 az 1941.
Jsme radi, ze k dopravné — odborné ¢asti zadné ne-
gativni pfipominky nedosly. Ale musime se vénovat
jesté jedné, ve které jsme byli Zadani, aby se popis
trasy vénoval istavu koleji. Ono by to v zdsadé moz-
né bylo, nakonec neni problém uvadét i omezené
rychlosti, ale jsme toho nazoru, Ze trocha nad¢aso-
vosti neuskodi a tézko by byl k nalezeni fidi¢, ktery
by jezdil podle naseho ¢asopisu misto oficialniho
,Popisu trasy®, ktery je soucasti vlakového jizdniho
fadu. Totéz plati i pro zakazy potkavani ajind mista
s uritym omezenim, ktera by méla mit pouze do-
Casny charakter a pfi nejblizsi rekonstrukci zmizet.
Tolik tedy k ohlastim a nyni se jiz vydejme s ,trojkou”
do kolejové sité.

Trocha historie

Vratime-li se zpatky zhruba do padesatych let,
narazime na datum 13. ledna 1952, kdy byla klasic-
ka trasa linky €. 3 od vozovny Kobylisy pfes centrum
na Pankrac prodlouzena ve vSedni dny do 20. fijna
téhoz roku z Veseli na Budéjovické namésti, kam za-
Cala definitivné jezdit az od 17. brezna 1954. K dalsi-
mu prodlouZeni, z Budé&jovického namésti na Kace-
rov, doslo ve $pickach pracovnich dnli av nedéli od-
poledne od 5. zafi 1960 a od velké zmény linkového
vedeni 13. bfezna 1961 iv ostatni obdobi, ovsem
i potom ¢ast spoju az do této kone¢né zastavky ne-
dojizdéla. Mezi 4. zafim 1967 a 4. bfeznem 1969 byla
linka vedena mezi Muzeem a Tylovym nameéstim pres
namesti I. P. Pavlova. Od 19. fijna 1970 byla zru$ena
trat na Kacerov alinka ¢. 3 byla trvale ukonéena na
Budéjovickém namésti, kdyz zhruba o mésic dfive
vyjela po nové trati mezi Palou¢kem a tehdejSim auto-
busovym nadrazim Pankrac. Tyto zmény byly vyvo-
lany vystavbou Il. severojizni magistraly. Od 17. ledna
1972 se ,trojka“ definitivné louci se severem Prahy
a je zkracena k dnesnimu Vystavisti, aby na kratky
¢as, od 26. Unora 1973 do 8. kvétna 1974, kdy méla
byt zruSena, zajizdéla ve Spickach vSednich dnu az
na tehdej$i smycku Pelc-Tyrolka.

Od provozu metra, ktery byl zahajen 9. kvétna
1974, vidime ,trojku“ v nové trase — od Vysocanské
radnice (tehdej$i namésti Lidovych milici) na Florenc,
tehdy dezorienta¢né nazvanou Sokolovska. Jezdila
zde zpocatku jen v rannich $pi¢kach vsednich dna.
Asi si ziskala dostate¢nou oblibu, protoze jiz v roce
1978 je vedena po trase podobné té dnesni — z jiz
zaniklé smy¢ky Novy Hloubétin na Palmovku, Karli-
nem na namésti Republiky, po Pfikopech k Narodni-
mu divadlu aodtud po nabrezi k nadrazi Branik.
Od 31. bfezna 1979 je vedena z PerStyna na Jirdskovo
namésti Spalenou a Myslikovou ulici; seznam z roku
1983 ji zna ve zménéné trase od vozovny Hloubétin,
z Palmovky pres Liberisky most, kolem Prazské trz-
nice na Strossmayerovo namésti, potom az na Mus-
tek ve svoji historické trase pres nameésti Republiky
adale beze zmény k nadrazi Branik. Pfi zahajeni pro-
vozu na trati B metra v roce 1985 jiz jezdi na Cerny
most (dnes Lehovec), vraci se do Karlina a stfed més-
ta projizdi kolem Masarykova nadrazi (tehdy Praha —
stred), JindfiSskou a Vodic¢kovou ulici a pres Karlovo
nameésti. Seznam z ledna 1994 ji uvadi pfi nezméné-
nych koneénych zastavkach jiz v trase pres Harfu,
opét HoleSovice, ovéem dale na Florenc a k Bilé la-
buti. V této trase byla linka v roce 1995 prodlouzena
do Modfan a jezdi po ni dodnes.

Soucéasna pravidelna trasa

Lehovec - Sidli$té Hioubétin — Hloubétin — Kbelska
— Nademlejnska — U Elektry — Podkovarska — Harfa —
Mostarna — Lokomotivka — Ocelarska — Balabenka —
Palmovka — Libefisky most — Maniny — Délnicka (2) —
Tusarova (T) — Prazska trznice — Vitavska (2x) — TéSnov
— Bila labut — Masarykovo nadrazi — Jindfigska — Vac-
lavské namésti — Vodi¢kova — Lazarska — Karlovo na-
mésti — Morar (T) — Palackého namésti (2x) — Vytor —
Podolska vodarna — Kublov — Dvorce — Pristavisté —
Pobfezni cesta — Nadrazi Branik — Cemy kit — Belarie
- Modranska $kola — Nadrazi Modrany — Cechova &turt
— Poliklinika Modfany - U Libusského potoka -
Modranska rokle — Nad rokli — Levského (2)

V 70. letech se do nové budovanych sidlist Le-
hovec a Cerny Most, ktera byla umisténa do prosto-
ru vychodné od nejprimyslovéjsi ¢asti Prahy, tedy
ze zdravotniho hlediska naprosto nevhodného, pro-
toze zde prevazuje zdpadni vitr, prodlouzila trat od

kone¢né Stary Hloubétin,
tramvaje zajistily zakladni
dopravni obsluhu této ¢as-
ti mésta. Dnes ji prevzalo
metro atak lince ¢. 3, ktera
jede z Lehovce Po-
débradskou ulici, rozhodné
nehrozi kongesce, zplso-
bené nadmérnym poctem
tramvajovych vlaku. | divéj-
i silna prepravni poptavka
v pramyslové &tvrti dnes jiz
opadla diky znamym poti-
zim podnikt zde umisté-
nych. Od kfizovatky na
Harfé se nazev ulice méni
na Ceskomoravska, raz
v8ak zlstava stejny, jen do-
pravni podminky jsou zde jiz
podstatné horsi diky nevy-

hovuijici Sifce komunikace. S obytnou zastavbou se se-
tkame az pred Balabenkou. Za ni trat odbocuje ulici
U Balabenky do ulice Na Zertvéach, aby se priblizila ke
vstuplm do metra ve stanici Palmovka. , Trojka“ po-
kraduje pres Libefisky most a HoleSovicemi k Vitav-
ské (tuto trasu zname jiz z popisu linky €. 1), déle pres
Hlavkiv most na TéSnov a ulici Na Pofici vjizdi do cent-
ra mésta. Obchodni dim Bila labut, otevieny na za-
¢atku némecké okupace v breznu 1939, sem pfinesl
¢ily ruch, stejné jako o néco starsi hotel Imperidl (po-
zdéji zabrany odbory pro Ucely rekreace). Ten se zase
smutné proslavil velkym nestéstim pfi jeho budovani,
kdy se ¢ast novostavby zfitila a usmrtila mnoho lidi.
Prvni republika sem vibec vnesla velkoméstsky Zivot
vystavbou dal$ich dvou hotelll, bazénu v Axe, nové

Linka ¢c. 3

vyvarovny u Rozvafilti, Burianova divadla D 34 i zaji-
mavou kubistickou bankovni budovou, jejiz praceli je
obloZzeno kamenem v narodnich barvach. Prostor pred
Masarykovym nadrazim (draha zde zachrariuje Cest
mésta, které jinak po presidentu Osvoboditeli ne-
pojmenovalo zadné verejné prostranstvi) se zase zmé-
nil knepoznani az vna$i dobé&. Nepfijemnym
wesickem®, které vyzaduje zvlastni techniku jizdy, aby
cestujici nepocitovali nepfijemné u€inky zrychleni
a odstredivé sily, se dostavame do vskutku historické
¢asti Prahy. Popis trasy od kostela sv. Jindficha, jed-
noho z nejstarsich v Praze, az po Karlovo namésti pre-
nechame turistickym prdvodctm &i vskutku odborné
literature, kterou nemzeme a ani nechceme suplo-
vat. Trati v ulici Na Morani, vybudované nahradou za
zru$enou trat v Resslové ulici, dojedeme velmi pomalu,
protoze rychlejsi jizdé brani obvykla kumulace vlaku,
na Palackého nameésti, po unikatnim kfizeni odboci-
me na nabrezi a mame centrum Stastné za sebou. Vys-
§i provoz automobilti ndm bude znepfijemrovat Zivot
az k Podolské vodarné, nejvice pak v tunelu pod vy-
Sehradskou skalou, ktery se tolik nelibil panu profe-
soru V. V. Stechovi. Ale pak jiZ Iépe a od zastavky Prista-
visté v naprosté pohodé dojedeme na druhy konec

Provozni parametry

v Praze — i kdyZ na ni doSlo v roce 1999 k 58 neho-
dam, ujela na jednu 27 813,8 km. Jisté zde hraje roli
pravé modranska trat (linka ¢. 17 je ¢tvrtd), protoze
jinak trasa ,trojky“ vede dost obtiznymi misty s riz-
nou charakteristikou méstského provozu. Ke stfetim
s motorovymi vozidly dochazi nejcastéji na kfizovat-
ce Jindrisska — Vaclavské namésti — Vodickova; Cislo
28 je bezesporu alarmujici. K10 az 14 nehodam me-
zi tramvaji a automobilem ¢&i autobusem doslo ve Sta-
rém Hloubéting, na kfizovatce Lazarska — Spalena
a na Palackého namésti, k 6 az 9 potom u Balabenky,
na TéSnové, u Masarykova nadrazi, na Senovazném
a Karlové namésti, na Vytoni a u VySehradského tu-
nelu. Ani Zelezniéni nehody se trase linky €. 3 nevy-
hybaji — po jedné doSlo mezi zastavkami Hloubétin
a Kbelskd, na Balabence, na Karlové nameésti a u na-
drazi Praha — Branik. Z lidského pohledu jsou nej-
horsi stfety s chodci; ani zde neni statistika nijak po-
téSujici: dva pfipady v zastavce Hloubétin, jeden na
Kbelské a u Palmovky, dva v zastavce Prazska trzni-
ce (na to, jak se tam chodci chovaji, je to ale zazrak),
jeden v zastavce Vitavskd, dva v Jindfigské, jeden na
Morani, dva na Palackého namésti a jeden u Prista-
visté. | kdyz jde o dlouhou trasu, je prece jen vysled-
né &islo 13 opravdu nestastnym. Poslednim statis-
tickym udajem, ktery sledujeme, jsou vjeti do ne-
spravného sméru a vykolejeni; zde muzeme mit ra-
dost, Ze doslo k jedinému na kone¢né v Modranech.
Zavér

Dlouha trasa linky €. 3 nas nutila k ur¢itému ze-
struénéni. Jisté by se na ni naslo daleko vice zajima-
vych mist, kterd by stala za popis. Snazili jsme se
vénovat tém méné znamym. UpIné nakonec, snad
i proto, Ze autor ¢lanku ma k lince €. 3 zvlastni vztah,
protoZe na ni ,odmrzl“ dlouhou zimu v letech 1969
az 1970 (mysleny jsou jen klimatické, nikoliv politic-
ké poméry) pfi sluzbé pravodéiho ve vle¢ném voze
typu ,plechac”, urcité vSak pro nezbytné doplnéni,
nebot v historické ¢asti se zmiriujeme o klasické tra-
se, aniz bychom ji popsali, si feknéme, Ze ,trojka“
v té dobé jezdila od vozovny Kobylisy do zastavek
Cimicka (dnes Ke Stirce), Vychovatelna, ulici V Hole-

linka €. 3 pracovni den sobota nedéle

ranni $picka sedlo  |odpol. $pitka|dopoledne |odpoledne |dopoledne |odpoledne
pocet viaku 21 17 21 21 21 11 21
interval (min.) 8 10 8 7,5 7,5 15 7,5
prumérnd doba jizdy v jednom sméru — ¢asova sféra A (minuty) 69,5
prumérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 23012,5
sestava vlaku 2xT3,2xT6,1xKT8

trasy. Od branického nadrazi pak jedeme po nejno-
Ve&j8i tramvajové trati v Praze, uvedené do provozu 26.
kvétna 1995. Je vybudovana skute¢né velkoryse — az
po Zelezni¢ni zastavku Praha — Modrany (mimocho-
dem nespravné oznacenou) jako rychlodrédha aza
modranskou poliklinikou mimo komunikaci.
Postesknout si mizeme snad jenom nad mnozstvim
omezenych rychlosti, neimérnym tomuto typu traté.
Tak vida: i kdyZ jsme v Uvodu tohoto €lanku napsali,
Ze se jim vénovat nebudeme, pfece na né doslo. Na
konec popisu mald omluva: dovolime si tentokrat vy-
nechat vysvétleni plvodu nazvl. Neni to z lenosti,
ale pro rozsah ¢&lanku, ktery by pak byl neumérné
dlouhy. O nic nebudete ochuzeni - linka ¢. 3 neni
v Zadné &asti pravidelné trasy sama, a tak se s vy-
svétlenim nazvl setkate pozdéji.

Sovickach, kde byly zastavky Rokoska, Kuchyrika
a Pelc-Tyrolka do Plynarni, kolem tehdejSiho Parku
kultury a oddechu Julia Fuéika na Strossmayerovo
namésti a do zastavky Statni planovaci komise, jejiz
Vyvoj pojmenovani by si zaslouzil zvlastni pojedna-
ni, pak pres Svermiv most do Revoluéni, na namésti
Republiky, kolem Prasné brany na Mustek, po Vac-
lavském namésti k Muzeu, na Tylovo namésti, kolem
Nuselskych schodl na namésti bratfi Synku, kolem
Nuselské radnice na Palouc¢ek, nameésti Hrdin (dnes
Prazského povstani) a Budéjovické namésti, aby
skoncila na Kacerove, kam do pfilehlého hostince
chodili v zimé fidi¢i a prlvod¢i pit ¢aj (nékdy i grog)
a hrat si promrzlé ruce u velkych nasypnych kamen,
ke kterym nikdo jiny nesmél...

-zjs-
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Vozovy park metra - lll. dil

Provozni zkuSenosti z provozu vozidel EC¢s na trati
I. C, véetné vysledkl spoluprace ¢eskych a ruskych od-
bornikl, vyuzil rusky vyrobce vozidel MMZ k inovaci
svého vyrobniho programu v oblasti vozidel metra, ¢imz
mohla byt pfipravena rada zlepSeni v jednotlivych uzlech
vozidla.

Pri pohledu na dokumentaci 1. provozniho Useku traté
A, zejména pak s ohledem na sklonové poméry, bylo zfej-
mé, ze na trati A vozidla typu E€s nemohou byt provozo-
vana pro svij maly vykon (4x72 kW). Ceska strana proto
jiz v roce 1974 zpracovala a predlozila vyrobci vozidel kon-
cepéné zpracované technické zadani, které bylo podkla-
dem pro zpracovani vlastniho konstrukéniho rfeSeni vo-
zidla pro trat A. Technické zadani bylo pak v roce 1976
odsouhlaseno spole¢né s vyrobcem vozidel. Skute¢nos-
ti, ze vozidla E€s nevyhovuiji pro trat A, si byl védom i vy-
robce vozidel a usilovné vyvijel novy trakéni motor o vy-
konu 110 kW a dalSi potrebné trakéni zarizeni.

Prakticky se tak v prubéhu 2 let zrodila dvé nova
vozidla typu 81-71 na zakladé typové rady E. Pro tato
vozidla byla pouzita zna¢na cast zafizeni z vozidel fa-
dy E zejména v mechanické a pneumatické casti. Vo-
zidla byla vyrobcem oznacena 81-717.1 — vozidlo celni
s fidici kabinou a 81-714.1 — vozidlo vloZené bez Fidi-
ci kabiny. V textu dale je pak uvadéno zkracené ozna-
¢eni 81-71. Vozidla oznacena bez tec¢ky a doplikové
Cislice byla uréena pro moskevské metro, jedni¢kou
za te€kou pak byla ozna¢ena vozidla pro prazské metro
(81-717.1), dvojka pak oznacovala vozidla pro Buda-
pest (81-717.2), trojka vozidla pro Var$avu a ¢tyrka vo-
zidla pro Sofii.

Sedmivozova souprava sestavena z vozidel 81-717
a 81-714 byla po nutnych zkouskach a zkusebnim pro-
vozu zarazena v ¢ervenci 1977 do normalniho provozu na
okruzni linku moskevského metra.

Prvnich Sest vozidel typu 81-71 bylo do Prahy doda-
no 16. ledna 1978. Do provozu s cestujicimi byla prvni
souprava nasazena 1. kvétna 1978 na trat C po predcho-
zich zkouskach, které bylo tfeba vykonat pred uvedenim
vozidel do zkuSebniho provozu a nasledné pak pro schva-
leni typu vozidla.

Od roku 1978 byla vozidla 81-71 dodavana pro praz-
ské metro kazdoro¢né az do prosince 1990 (posledni vo-
zidla dojela do Prahy 15. prosince 1990). Posledni sou-
pravu slozenou z vozidel 2501, 2695, 2696, 2803, 2504
prevzal o. z. Metro od zastupce vyrobniho zavodu 29. kvét-
na 1991. Timto dnem byla tedy zavrSena éra dodavek
z Ruska. V uvedeném obdobi bylo dodano do Prahy 507
vozidel 81-71 (204 celnich a 303 vlozenych). Celkem
i s vozidly E€s pocet vozidel dosahl hodnoty 592 vozidel.

Vozidlo typu 81-71 se od E€s na prvni pohled lisi
(patrné zmény, které mohli zaznamenat i cestujici) no-

vym konstrukénim feSenim Cela vozidla, které je plo-
ché av celé Sifi prosklené. Z ¢ela fidiciho vozu byly od-
stranény celni spojovaci dvere. Kabina byla pak reSena
jiz pro jednoclennou obsluhu, strojvedouci sedi v po-
délné ose vozidla obklopen fidici a mérici technikou. Vlo-
zené vozy jsou bez kabiny a uvolnéna plocha je vyuzita
pro zvy$eni obsaditelnosti vozidla. Zarovkové osvétle-
ni prostoru pro cestujici bylo nahrazeno osvétlenim za-
fivkovym.

Zvyseni trakéniho vykonu o vice nez 50 % bylo nej-
vyznamnéjsi konstrukéni zménou. Nové bylo reSeno ido-
bijeni vozidlové baterie a napajeni fidicich a pomocnych
obvodu. Tyristorovy méni¢ dodava stejnosmérny proud pro
fidici obvody a stfidavy proud pro zafivkové osvétleni.

Elektrické motorové vozy typu 81-717.1 a 81-714.1
jsou skrinova podvozkova vozidla se vSemi napravami hna-
cimi. Konstrukéni feseni obou typu je shodné, viozeny viz
je pouze modifikaci ¢elniho vozu.
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Zakladni parametry vozidla

81-717.1  81-714.1
Rozmeéry
délka vozidla pres sprahla [mm] 19206 19 206
Sitka vozidla [mm] 2712 2712
vys$ka vozidla [mm] 3 662 3 662
vyska podlahy nad TK
(nezatizené vozidlo) [mm] 1280 1280
vzdalenost otocnych ¢epl [mm] 12 600 12 600
Obsaditelnost:
pocet mist k sezeni 42 44*
pocet stojicich osob [8 os/m?] 218 233
maximalni obsaditelnost 260 277

* Udaj platny v roce 1978, pozdé&ji byl zménén na 48
Hmotnosti:

hmotnost préazdného vozu [kg] 33 500 33 000
hmotnost skiiné se zafizenim [kg] 18 400 18 000
Jizdni vykony:

maximalni rychlost konstrukéni [km/h] 90 90
maximalni rychlost provozni [km/h] 80 80
stredni zrychleni [m/s2?] 1,2 1,2
stfedni zpomaleni [m/s?] 1,4 1,4

Trakéni parametry pohonu
kazda naprava

ma trakéni motor DK 117V DK 117V

hodinovy vykon [kW] 110 110
napdjeci napéti [Vss] 750/2 750/2
hodinovy proud [A] 330 330
trvaly proud [A] 280 280

Udaje podvozku:

hmotnost 7 550 kg

rozvor 2 100 mm
primér kola (nového) 780 mm
primér ¢epu napravy 110 mm
tloustka obruce 60 mm
sedlo napravy 165 mm
drik napravy 150 mm
jizdni obrys obruée dle CSN 28 0335

Skfin vozidla

Skfin vozidla véetné ramu je celosvarovana z ocelo-
vych plecht a profill a prakticky se neli$i od typu E¢s —
zachovana je konstrukce podlahy, usporadani a provede-
ni sedadel, boéni posuvné dvere, madla pro stojici cestu-
jici, rovnéz tak bylo zachovano barevné reSeni prostoru
pro cestujici véetné informacniho systému, nouzova signa-
lizace ke strojvedoucimu, paky k uzavreni tlakového vzdu-
chu pro ovladani dvefi a osazeni RHP.

Systém ventilace byl rovnéz stejny, tj. pfirozena, na-
porova, streSnimi otvory, kromé toho bylo mozno vétrat
i posuvnymi okénky v horni ¢asti oken (byly téz na Ecs).

Novinkou v prostoru pro cestujici bylo pouziti zariv-
kového osvétleni pomoci dvoutrubicovych zarivkovych té-
les umisténych v podélné ose vozidla Nouzové osvétleni
je zarovkové a zapina se automaticky pri vypadku stfida-
vého proudu pro zarivky.

Na obou celech bylo instalovano poloautomatické
sprahlo s taznym a narazecim ustrojim, jehoz konstrukce
umoziuje prenos podélnych sil az do hodnoty 50 000 kg.

Sprahlo zajistuje mechanické spojeni vozidel, véetné

propojeni brzdového a napajeciho potrubi. Nové bylo re-
$eno ovladani vysuvu palcu svorkovnice mnohoclenného
fizeni pomoci pneumatického valce. Kontrola spojeni spra-
hel a spravného propojeni svorkovnic je indikovana na fi-
dici pult (ucelenost soupravy).

Nové je reSena kabina strojvedouciho, ktera je pouze
na fidicim voze 81-717.1. Sedadlo a fidici pult byly pre-
mistény do podélné osy vozidla a dvere do prostoru pro
cestujici byly pfemistény nalevo od podélné osy vozidla
Od prostoru pro cestujici je kabina oddélena mezisténou,
ve které je umisténo zarizeni ARS, vlakovy rozhlas, adaptér
ARS, zdroje pro vlakovy rozhlas a dobijeni baterie VKV.
V prostoru mezistény bylo i misto pro pozdéjsi montaz za-
fizeni automatického vedeni vlaku.

Podvozek
Podvozek vozidel je dvoundpravovy, s kazdou napra-
vou hnaci. Motory jsou ulozeny rovnobézné s napravami.

Vzhledem k zesileni napravy ve stfedni ¢asti a pod
ozubenym kolem prevodovky nebylo dvojkoli zaménné
s dvojkolim vozidla typu ECs.

Ram podvozku je celosvarovany z ocelovych profill.
Je tvorfen dvéma podélniky a dvéma stfednimi pricniky
aopét je pudorysného tvaru H. Na ndpravach jsou na-
montovana obdobné jako u E¢s kola skladana, s pryzovym
odpruzenim.

Prenos krouticiho momentu z trakéniho motoru na na-
pravu zajistuje jednostupriova prevodovka s prevodovym
pomérem 1:5,33 a s éelnim Sikmym evolventnim ozube-
nim. Skiif prevodovky je na napravé ulozena oto¢né, na
ramu podvozku zavéSena pruzné.

Trakéni motor je na ramu podvozku ulozen tfibodove.
Horni zavés je dvoubodovy a klopny moment od hmotnosti
areakce od trakéniho motoru jsou zachycovany specialni
ojnickou. Pro pfipad havarie zavésu je pouzit bezpecnostni
lankovy zaveés. Kromé toho je trakéni motor proti padu na
trat zajistén dvojici hakovych nalitki na kostre. Zavés
trakéniho motoru umoznuje regulaci vyskové a pficné po-
lohy.

Jednotliva dvojkoli jsou vramu podvozku vedena
bezrozsochové. Cepy napravy jsou uloZeny v loZiskovych
domcich na valivych loziskach. Vedeni loziskovych dom-
ki je provedeno pomoci plochych pruznych voditek, kte-
ré zachycuiji pficné isvislé sily, souc¢asné prenaseni i po-
délné sily tazné a brzdové.

Vozidla typu 81-71 jsou svisle i pficné odpruzena pr-
votnim i druhotnym vypruzenim. Prvotni vypruzeni je tvo-
feno dvojicemi soustfednych Sroubovych pruzin. Druhot-
né vypruzeni je slozeno z kolébky a dvou sad souosych
Sroubovych pruzin, které jsou posazeny na dvojité misky
zaveésené na zaveésech druhotného vypruzeni.

Skfin vozidla je na podvozcich ulozena na dvou ko-
lébkach prostrfednictvim kulovych toren, pres které je pre-
nasena i vaha skiiné a spolu s otoénym ¢epem (nicohla-
vem) vSechny piicné a podéiné sily (tazné a brzdové) me-
zi ramem podvozku a skfini vozidla

Stabilitu skiiné (vile mezi skfini a podvozkem) zajis-
tuji pryzové opérné gumokovové valecky. Pro tlumeni vza-
jemnych pohybu mezi ramem podvozku a skfini vozidla
(kolébkou) byly instalovany hydraulické tlumice.

Jako spojovaci prvek mezi trakénim motorem a pre-
vodovkou pro prenos krouticiho momentu byla pouzita
kardanova spojka.

V obdobi 1985 — 1988 byla na vSech podvozcich pro-
vedena zavodem Skoda DT Plzef rekonstrukce, ktera spo-
Civa v zasadni zméné vedeni dvojkoli. Byly odstranény nej-
vice poruchové ¢asti — podélna voditka a vodici ¢epy nad
lozisky. Tyto byly nahrazeny svislymi vodicimi cepy, zasa-
hujicimi z ramu podvozku do loziskovych skfini. Dalsi zmeé-
nou byla nova konstrukce zavésu (konzola) prevodové skii-
né na ramu podvozku.

Podvozky vozidel metra byly osazeny mechanickymi
knotovymi mazaci pro pfimazavani kolejnic v obloucich
za Uc¢elem zmensSeni opotrebeni kol a kolejnic. Jako ma-
zivo byl pouzivan olej. Knotové mazace byly nahrazeny
mazanim okolkt vozidel metra tuhym mazivem CENTRAC
LCF. Uvedené mazivo je v po¢tu dvou mazacich tycinek
zasunuto do aplikatoru, ktery je usazen ve specialnim
drzaku. Drzaky se montuji na ram podvozku u pfislusné-
ho kola.

Vozidlo ma tyto druhy brzd:

— provozni — elektrodynamickou,

— nouzovou - pneumatickou,

— parkovaci (stfadacovou).

Zakladnim zplsobem brzdéni je brzda elektrodyna-
micka s tyristorovou regulaci buzeni pole trakénich mo-
torli s klasickou odporovou regulaci s dobrzdovanim
pneumatickou brzdou.

Elektrodynamicka brzda zajiStuje:

— provozni brzdéni do zastaveni s dobrzdénim pneuma-
tickou brzdou,

— pribrzdovani na spadu,

— brzdéni od zafizeni ARS.

Pneumaticka brzda zajistuje:

— stupnovité brzdéni a odbrzdovani,

— rychlo¢inné brzdéni brzdi¢em, kohoutem nouzové brz-
dy na stanovisti strojvedouciho a bezpe¢nostnim ven-
tilem autostopu,

— automaticky zaskok pneumatické brzdy pfi poruse
elektrodynamické brzdy,

— rychlo¢inné brzdéni elektropneumatickym ventilem od
zafizeni ARS,

— samocinné brzdéni pfi pretrzeni soupravy.




Pneumatickou brzdou jsou oboustranné brzdéna kola
obou podvozku klasickou $palikovou brzdou. Brzdové
Spaliky byly zumélé hmoty ze stejného materialu jako
u E¢s. V prubéhu dalsich let byly tyto $paliky nahrazeny
Spaliky tuzemské vyroby (Rubos). Nahrada byla spojena
s Upravou upevnéni $palikl, kterd umoziovala jejich snad-
néjSi vymeénu. Tyto Spaliky byly vyrobeny v souladu s teh-
dy dostupnymi technologiemi a platnymi predpisy (obsa-
hovaly azbest). Tyto $paliky byly postupné, v souladu s no-
vymi predpisy a dostupnou technologii, nahrazeny novy-
mi tzv. bezazbestovymi $paliky (vyrobce FERODO Koste-
lec nad Orlici).

Parkovaci brzda (stfadacovd) pruzinového typu, je
navrzena tak, aby udrzela obsazené vozidlo na maximal-
nim spadu 45 %. Brzdovy vélec a stfadacova brzda jsou
sdruzeny v jeden brzdovy agregat, tzv. blok brzdy. Par-
kovaci brzda brzdi 1. a4. napravu, a to pouze jedno ko-
lo (1. levé a 4. pravé). Je ovladana kohoutem umisténym
na stanovisti strojvedouciho (€elni vozidlo), u vlozeného
vozidla kohoutem umisténym pod prvnim levym sedad-
lem nebo kohoutem umisténym vedle brzdového spojo-
vaciho kohoutu.

Pneumatické zarizeni

Pneumatické zafizeni vozidla zajistuje:

— funkci tlakové brzdy,

— funkci stfadacové brzdy,

— brzdéni v navaznosti na ARS,

— ovladani boénich posuvnych dvefi,

— ovladani elektropneumatickych pristroju,

— ¢innost méficich pfistroju,

— zvukovou signalizaci — houkacka,

— ovladani stéracu skel kabiny strojvedouciho,
— pohon svorkovnice mnohoclenného fizeni.

Rozdil ve vybaveni pneumatické vyzbroje Eelnich
avlozenych vozidel byl nepatrny: na vloZzenych vozidlech
neni osazen bezpe¢nostni ventil autostopu, univerzaini vy-
pina¢ autostopu a elektropneumaticky vypoustéci ventil.
Dalsi rozdil je pak v umisténi nékterych pfistroju na vio-
Zeném vozidle.

Vyrobu stlaéeného vzduchu zajiStuje kompresor ty-
pu EK - 4B (stejny jako na vozidlech E&s), pistovy hori-
zontalni jednostupriovy vzduchem chlazeny:

- vykon 0,42 m3/min
— provozni tlak 8 kg/cm?
— otacky 385 ot/min

Pohon kompresoru zajiStuje stejnosmeérny sériovy Ctyr-
polovy elektromotor DK 408V:

jmenovité napéti 750 Vss
— hodinovy vykon 4,5 kW
— hodinovy proud 0,7 A
— otacky 1 500 ot/min
— tfida izolace B

Kompresor, prevodovka a elektromotor jsou spojeny
v jeden celek. Proti padu na trat je motorkompresor chra-
nén lanovym zavésem. Kompresor je automaticky ovla-
dan v zavislosti na tlaku v hlavnim napajecim potrubi
elektropneumatickym spinacem.

Pro ovladani pneumatické brzdy je pouzit brzdovy
rozvadé¢ &. 337 Savgulidze (stejny typ jako u vozidel
Egs), ktery umozriuje vSechny funkce pneumatické brz-
dy:

— dobrzdéni z malych rychlosti 8 - 10 km/h (ventil V1),

— zaskok za elektrodynamickou brzdu (ventil V2),

— ruéni brzdéni (stupriovité) brzdicem,

— nouzové brzdéni nouzovou brzdou,

— nouzové brzdeéni pfi roztrzeni soupravy,

— zménu tlaku v brzdovych valcich podle zatizeni vozid-
la (ventil korekce zatéze).

Vozidlo m& 3 vzduchojemy:

— hlavni o objemu 300 | - zasobnik vzduchu pro pneu-
matické systémy,

— brzdovy vzduchojem 100 | - zasobnik vzduchu pro
pInéni brzdovych valcu apohon pneumatickych
pristroju,

— vyrovnavaci vzduchojem o objemu 9,5 | - nedilna funk-
¢ni soucast brzdice.

Pneumaticka brzda je ovladana brzdi¢em typu
Westinghouse. Ukolem brzdi¢e je ovladat tlak v brzdo-
vém potrubi, ¢imz je fizena ¢innost brzdového rozva-
déce.

Brzdi¢ ma 5 poloh:

— plnici = rychlé pInéni brzdového potrubi, rychlé od-
brzdéni,

— jizdni — automatické doplnéni ztrat v brzdovém potru-
bi, odbrzdéni,

— uzaviraci — kombinace stupnovitého brzdéni aod-
brzdéni,

— provozni brzdéni, kombinaci této polohy a polohy uza-
viraci se dosahuje stupniovitého brzdéni,

— rychloc¢inné brzdéni - rychlé vypousténi vzduchu
z brzdového potrubi k dosazeni plného brzdového
acinku.

Brzdi¢ je umistén v kabiné strojvedouciho po pravé
ruce.

Vozidla jsou vybavena bezpeénostnim ventilem
autostopu (mechanicky autostop) jehoz tkolem je rychlo-
¢inné zastavit vozidlo pri najeti na tratovou skobu autosto-
pu zejména v koncovych obratovych stanicich. Autostop
je uvadeén v ¢innost v zavislosti na rychlosti vozidla a po-
dle typu tratové skoby — pevné nebo sklopné. Odpojeni
(kratkodobé idlouhodobé) bezpecnostniho ventilu
autostopu od brzdového potrubi zabezpecuje automaticky
vypina¢ brzdéni.

Elektrické zafizeni

Elektrické zarizeni vozidel typu 81-71 je rozdéleno
do zakladnich obvodu:

— trak¢niho,

— fidiciho,

— pomocného vysokého napéti,

— pomocného nizkého napéti.

Elektrické trakéni zafizeni je konstruovano na jmeno-
vité napéti 750 V (+20 %, -30 %). Pouzit byl trakéni motor
DK - 117V, po-
zdsji byl zménén
na DK - 117 VM
snékterymi
konstrukénimi
zmeénami a zvy-
Senim vykonu na
114 kW.

Elektricka
vyzbroj je klasic-
ka kontaktni
s odporovou re-
gulaci. Rozjezd
vozidla je auto-
maticky pfi kon-
stantnim
rozjezdovém
proudu 330 -
350 A. Pro regu-
laci elektrodyna-
mické brzdy je
pouzita tyristo-
rova regulace
pro rychlosti
vy$si nez 50 km/
h, pfi nizSich rychlostech je brzdovy proud regulovan
odporove.

Hlavnimi pfistroji silového obvodu jsou prepinac smeé-
ru, linkové stykace, prepina¢ poloh (pfepina¢ ,jizda — brz-
da“, prepina¢ ,série — paralel).

Do silového obvodu patfi dalsi pristroje:

— sbérace proudu,

— hlavni odpojovac,

— hlavni pojistka,

— rozjezdobrzdové odporniky,

— maximalni relé (nadproudova ochrana),

— zemni (zkratové) relé (zkraty v brzdovém rezimu),

— ochranné tyristory (porucha tyristorové regulace),

— Suntovaci tlumivka a odporniky,

— uzemrovace.

Puvodni ruska hlavni pojistka typu PP-57 se vyzna-
covala malou spolehlivosti, a proto byla v roce 1980 na-
typu PNB-5. Pocatkem devadesatych let se projevil ne-
dostatek pojistek PNB-5, ato pfi neimérné vysokém na-
rustu ceny. Tato situace vedla k tomu, ze byla hledana
vhodna nahrada za ruskou pojistku. Po provedeni zkou-
Sek s nékolika typy pojistek byla vybrana pojistka tuzem-
ského vyrobce OEZ Letohrad, typ P50 V 16.

Ridici obvody

Ridici obvody umoziuji mnohoélenné Fizeni pomoci
72 prubéznych vlakovych vodich.

Hlavni ¢asti fidicich obvodu tvori:

— Fidici kontrolér (skldda se ze dvou ¢asti: vlastni
fidici kontrolér a reverzor). Ridici kontrolér ma 7 poloh:
3 jizdni, 3 brzdové, nulovou. Jizdni polohy: 1. poloha —

Manipulace ,M (sériové zapojeni TM, zeslabené buzeni);
2. poloha - Paralel ,P“ (sériové a sérioparalelni zapojeni
TM); 3. poloha — Zeslabeni pole ,S“ (sérioparalelni zapo-
jeni TM se zeslabenym buzenim pole). Brzdové polohy:
prvni dvé polohy Bl, Bla umoznuiji pribrzdovani a ruéni re-
gulaci brzdového ucinku; treti poloha BIl — brzdéni pinym
proudem v zavislosti na zatizeni vozidla. Reverzor ma 3
polohy: ,vpred“, ,vzad“, ,0“ ovlada se vyjimatelnou pa-
kou;

- kontrolér nouzového Fizeni (KNR). KNR je umis-
tén v horni pravé casti fidiciho pultu strojvedouciho, je
ovladan vyjimatelnou pakou pro ovladani reverzoru a ma
3 polohy: ,,0% ,,1“ — odpovida poloze fidiciho kontroléru
,M*; ,2“ — odpovida poloze fidiciho kontroléru ,,P“. Pro
zvoleni jizdni polohy KNR je nutné zméacknout tlagitko KRP
(tlacitko nouzového fizeni);

- odpojovaé fidicich obvodd ARS (ORO ARS);

— relé pedalu bdélosti a pedal bdélosti. Pro kon-
trolu bdélosti strojvedouciho je na €elnich vozech insta-
lovan obvod s pedalem bdélosti arelé pedalu bdélosti.
Tento obvod je usporadan tak, Ze pii jizdé s ARS neni tre-
ba dalsi manipulace. P¥i jizdé bez ARS je nutno seslapnout
pedal bdélosti;

— elektromagneticka relé s blokovacimi kontakty;

— fidici pult a prislusné ovladace a kontrolni pri-
stroje;

— ostatni pfistroje (napriklad jistie fidicich obvodu).
Oproti vozidlim Ecs, kde fidici obvody byly jistény trubko-
vymi pojistkami (pozdéji predélany na jistie), jsou fidici
obvody vozidel typu 81-71 jiStény proti proudovému pre-
tizeni jisti¢i s nadproudovou ochranou a jsou dimenzova-
ny pro trvaly proud 0,8 Aaz 63 A (podle toho, v jakém
obvodu jsou pouzity).

Do pomocnych obvodl vysokého a nizkého jsou za-
hrnuty elektrické pfistroje zajistujici funkci:

— motorkompresoru,

— statického ménice (BPSN),

— pneumatického ovladani dveri,

— hlavniho osvétleni,

— nouzového osvétlenti,

- ARS,

— rozhlasového informaéniho zafizeni,

— topeni a nucené ventilace kabiny strojvedouciho (ven-
tilace byla v prubéhu provozu odstranéna).

Ridici pult je umistén v podélné ose vozidla. Za se-
dadlem strojvedouciho pak je panel s jisti€i fidicich ob-
vodu. Panel byl pozdéji rozdélen na dvé &asti — v kabiné
strojvedouciho byly ponechany pouze jistice nutné k ovla-
dani soupravy a ostatni byly premistény do pfistrojového
oddilu (ARS). Na vlozeném voze je panel s jistiCi v prosto-
ru pro cestujici za sedadlem v prostoru elektropneuma-
tickych ventill dverniho rozvadéce.

Vlozena vozidla nejsou vybavena kabinou strojvedou-
ciho, ale podle pozadavkl ruskych meter byla vybavena
tak, ze bylo mozné pripojeni pfenosného pultu nouzové-
ho fizeni pro ovladani vozidla (napfiklad posun vlastni si-
lou v depu). Pripojeni prfenosného pultu umoziiuje ko-
nektor, ktery je umistén v prostoru brzdi¢e na pravé stra-
né u prvniho sedla (predstavek pod ¢elnim oknem). Tento
systém vSak nebyl v prazském metru nikdy vyuzivan a ani
prenosny pult nebyl dodavan.

Pro napdjeni fidicich a pomocnych obvodl vozidel
typu 81-71, pro dobijeni akumulatorové baterie a osvét-
leni prostoru pro cestujici byl pouzit staticky ménic tzv.
BPSN.

Pro toto zarizeni se vzil opét nazev z ruského originalu
(Blok Pytanija Sobstvjenych Nuzd). Staticky méni¢
BPSN - 5U2 je zafizeni, které slouzi k preméné stejnosmér-
ného trakéniho napéti 750 V na stiidavé napéti 220 o frek-
venci 400 Hz pro zarivkové osvétleni a k ziskani stejnosmeér-
ného napéti 80 V pro fidici a pomocné obvody vozidla.

Technické udaje:
vstupni napéti
vystupni napéti

500 — 975 Vss

68 — 84 Vss,

200 — 240 Vst, 380 — 400 Hz
vystupni vykon 5 kW ss, 1,2 kW str.
napdjeci napéti fidicich obvodt BPSN 45 - 84 Vss
chlazeni pfirozené vzduchem

Staticky méni¢ BPSN se v podstaté sklada ze dvou
méni¢t - prvotniho adruhotného. Prvotni méni¢ méni
stejnosmérné napéti 750 V na stejnosmérné napéti 80 V.
Druhotny méni¢ méni stejnosmérné napéti 80 V na stii-
davé napéti 220 V o frekvenci 400 Hz. Druhotny méni¢ pfi
svém provozu vydava nepriijemny piskavy zvuk. Za tuto sku-
tecnost byl o. z. Metro neustale kritizovan, zejména pak
cestujicimi. Z tohoto divodu byla na ménici provedena ra-
da zmén a Uprav. Nejpodstatnéjsi zménou, kterou realizo-
val vyrobce BPSN, byla zména frekvence 400 Hz na frek-
venci 150 Hz (ozna¢en BPSN - 5U2M), coz sice pIné ne-
odstranilo tuto vadu, ale byl zmirnén nepfijemny vliv to-
hoto efektu.

Hlavni akumulatorova baterie NK80

Tato baterie slouzi jako zaloha a vypomoc pro napa-
jeni fidicich a pomocnych obvodl vozidel 81-71. Baterie
je slozena z 56 alkalickych niklkadmiovych ¢&lanku:

(Pokracovani na strané 6)
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(Pokracovani ze strany 5)

— napéti baterie 75V
— kapacita 80 Ah
— minimalni napéti 65V
— nabijeci proud $estihodinovy 20 A
— vybijeci proud osmihodinovy 75 A
Baterie pro radiostanici VR 20, typ NK 55:
— jmenovité napéti 13,7V
— kapacita 55 Ah

Baterie je slozena z 11 ¢lankl a byla na vozidle dobi-
jena pomoci zvlastniho zdroje — dobijece baterie VKV.
Baterie pro ARS, typ NK 55:
— jmenovité napéti
— kapacita

12,5V
55 Ah

Baterie byla slozena z 10 ¢lanku. Baterie byla dobije-
na pres srazeci odpornik z hlavni akumulatorové baterie.
Slouzila k napéjeni fidicich obvodi ARS. Na zakladé zku-
Senosti z provozu zafizeni ARS byla tato baterie na vozid-
lech zru$ena a nahrazena samostatnym napajecim zdro-
jem od firmy Kavalir.

Akumulatorové ¢&lanky ruské vyroby byly postupné na-
hrazovany akumulatorovymi ¢lanky ¢eské vyroby od fir-
my FERAK Raskovice. Hlavni vozidlova baterie NK 80 na-
hrazena typem KPL 70 P (kapacita 70 Ah), baterie NK 55
nahrazeny typem KPL 48 P (kapacita 48 Ah).

Pro informovani cestujicich byl na ¢elnich vozidlech
instalovan smyc¢kovy magnetofon TESLA ERM 100 s na-
pajecem EMN 100, coz bylo jednoucelové zafizeni urce-
né na ozvuceni prostoru cyklicky se opakujicim hlasenim.
Zaznam hlaseni byl na nekone¢né smycce a pasek byl
ulozen ve specialni kazeté. Tento zdznam nebo hlaseni
z mikrofonu byl zesilovan a upravovan pro dalsi vyuziti.
Magnetofon bylo mozné ovladat piimo tlacitky na pfistro-
ji nebo dalkové. Magnetofon ERM 100 byl pozdéji nahra-
zen digitalnim hlasi¢em DHT-1M od firmy ComAp s.r.o.

Na ¢elnich vozidlech byl, stejné jako na vozidlech EcCs,
namontovan registracni rychlomér (tachograf) typu E 611
M (vyrobce METRA Praha) s elektrickym nahonem typu
E 615, pozdéji nahrazen typem E 616 a uvedené zarizeni
bylo dodavano jako komplet pod oznacenim 662 A 210.
Tachograf plnil stejné funkce jako na vozidle typu E¢s (viz
predchozi ¢lanek). Od roku 1995 probihala vymeéna téch-
to tachograft za tachografy elektronické typ RRM-3, vy-
robce VZLU - SPEEL Letfiany, takto bylo vyménéno 110
tachografu, dalsi vymény byly realizovany na vozidlech
v souvislosti s montézi zafizeni MATRA PA 135 a na vo-
zidlech modernizovanych.

Pro spojeni dispecera s jedoucimi vlaky, spojeni vla-
ki mezi sebou, spojeni s vypravéim a dozoréim depa by-
la opét pouzita radiostanice VR 20 - vyrobce TESLA Par-
dubice. Radiostanice VR 20 je postupné nahrazovana ra-
diostanici od firmy Motorola, v souladu s modernizaci sta-
cionarni ¢asti VKV.

K napéjeni vlakového rozhlasu slouzil zdroj 24/12 V
(vyrabél se v o. z. Metro), ktery rovnéz slouzil k dobijeni
baterie VKV. Tento zdroj vyuzival napéti 220 V/400 Hz z mé-
nice BPSN, které bylo pfivadéno na primarni vinuti trans-
forméatoru s prevodem 220 V na 24 V. Ze sekundarniho vi-
nuti se stfidavé napéti 24 V usmériovalo a stabilizovalo
a poté bylo privedeno na ERM 100. Usmeérnéné napéti 24 V/
se pres srazeci odpornik privadélo na stabilizator 12 V pro
dobijeni baterie VKV. V pozdéj$i dobé byl pak magneto-
fon ERM 100 dodavéan spole¢né se zdrojem EMN 100.
Nasledné, kdyz byl magnetofon ERM 100 zaménén za di-
gitalni hlasi¢ DHT-1M, byl systém napdjeni zménén, stej-
né tak systém dobijeni baterie VKV — byl pouzit samo-
statny zdroj od firmy Kavalir.

Celni vozidla jsou vybavena zafizenim ARS pro auto-
matickou regulaci rychlosti. Provedeni a ¢innost tohoto
zafizeni jsou shodné se zafizenim pouzitym na vozidlech
typu E&s. Dopliiujicim zafizenim mobilni ¢asti ARS je
adaptér ARS (tuzemské vyroby), ktery zajistuje bezpec-
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nou a spolehlivou funkci vlakového zabezpecovace pri sjeti
dvou vlakovych souprav do téhoz kolejového obvodu, pre-
nos predvéstnich znakl na mobilni navéstidlo, prenos po-
velt od ARS do ACB (toto zafizeni na vozidlech neni).

U ¢elnich vozidel bylo rovnéz pamatovano na pozdejsi
montaz automatického vedeni vlaku. Prototyp tohoto za-
fizeni byl stejné jako pro E¢s vyvinut a vyroben tuzem-
skymi vyrobci a byl oznaéen ACB-M2. Prototyp byl Uspés-
né vyzkou$en na jedné soupravé. Vlastni realizace sério-
vé montaze na ¢elni vozidla 81-717.1 se v8ak neuskutec-
nila, nebot tato montaz mohla byt provedena v rozsah-
Iém ¢asovém obdobi (presahujicim i zivotnost nékterych
vozidel) pfi zna¢nych finan¢nich nakladech. Zafizeni pro-
totypové bylo ze zkusebni soupravy demontovano a sou-

prava byla uvedena do puvodniho stavu.

V letech 1997 — 1998 bylo zafizeni ARS na 32 ¢elnich
vozidlech nahrazeno zafizenim MATRA PA 135 francouz-
ské vyroby, coz predstavuje 16 souprav pro provoz na
trati C, na které byla provedena modernizace stacionarni
Casti zabezpecovaciho zafizeni. V souasné dobé jsou na
trati C provozovany oba systémy (ARS i MATRA).

Jak jiz bylo uvedeno v tvodu, byly u vozidel s kabi-
nou odstranény Celni dvere. Tato zména vsak vyvolala ra-
du jednani s vyrobcem vozidla, ato na zakladé striktniho
pozadavku Hlavni spravy pozarni ochrany na zachovani
&elniho vystupu pro evakuaci cestujicich v pripadé hava-
rie. Kone¢nym feSenim pak bylo pouziti gumového nafu-
kovaciho skluzu (obdobné jako u letadel) z materidlu pro
vojenské nafukovaci ¢luny (vyrobcem byl Gumotex Brec-
lav). K nafouknuti mél byt vyuzit stlac¢eny vzduch z hlavni-
ho vzduchojemu vozidla, nebo v pripadé nedostatku stla-
¢eného vzduchu se mél skluz nafouknout pomoci RHP
S 1,5 (snéhovy), ktery byl v kabiné strojvedouciho. Jako
nouzovy vystup meélo byt vyuzito levé Eelni okno, které se
muselo vysklit. V kabiné byla provedena odboc¢ka z na-
pajeciho potrubi s uzaviracim kohoutem a s koncovkou
pro pripojeni skluzu. Ve vybavé vozidla pak byl jesté spe-
cialni nastavec vozu pro pfipojeni RHP. Provozni zkuse-
nosti takto vybavenych a nékolik praktickych zkousek eva-
kuace prokazaly, Ze toto re$eni nebylo nejvhodnéjsi. Z to-
hoto divodu byla obnovena jednani s predstaviteli Ha-
si¢ského zachranného sboru s tim, aby tyto skluzy byly
odstranény. Jednani pak byla ukonéena kompromisem,
tj. skluzy mohou byt odstranény za podminky, ze o. z. Met-
ro zajisti prichodnost soupravou a to tak, Ze pruchozi dve-
fe si mohou oteviit sami cestujici a nebo, ze dvere dalko-
vé odblokuje, v ptipadé potieby, strojvedouci. Realizova-
na byla druhd varianta — dvere jsou uzavieny elektrickymi
zamky, které dalkové ovlada strojvedouci.

V obdobi od roku 1978 do soucasnosti byla na vo-
zidlech typu 81-71 provedena fada podstatnych idrob-
nych zmén a Upray, ato jednak za ucelem zlepseni ¢€in-
nosti vozidel a jednak z divodu nahrady dovéazenych na-
hradnich dili odpovidajicimi dily tuzemské vyroby. Pro za-
jimavost jsou déle uvedeny podstatné zmény, které mu-
sely byt schvaleny pfislusnym schvalovacim orgdnem po-
dle zékona o drahach (pfislusné ministerstvo, Drazni sprav-
ni organ, Drazni urad, feditelstvi DP).

Zmény na vozidlech

Prehled hlavnich zmén realizovanych na vozidlech
81-71 (nékteré zmény byly podrobnéji popsany v textu):
— napaje¢ 24 V pro ERM 100 a radiostanici VKV;

— zmeéna zapojeni 2. motorové skupiny;

— zameéna hlavni pojistky PP 57 za pojistku PNB-5;

— pouziti pojistek ¢eské vyroby P50 V16 (OEZ Letohrad)
misto pojistek PNB-5;

- Uprava pro jizdu s KNR a ARS;

— zména meéni¢t BPSN (400 Hz na 150 Hz);

— nahrada brzdovych ruskych $palikii za Spaliky ¢eské
RUBOS;

— zména kabelu ke sbéraci;

— pouziti vodict ceské vyroby;

— zmeéna podlahové krytiny;

— zmeéna zapojeni relé KRCH;

— odpojeni vypinace fizeni;

— pouziti nového dverniho zavésu boénich posuvnych
dveri;

— rozpérné ty¢e brzdového pakovi;

— Upravy BPSN (snizeni hlu¢nosti);

- elektronicky tachograf VZLU-SPEEL;

— zdroj pro VKV a ARS (Kavalir);

— relé dvefi RP 700;

— brzdové $paliky FERODO (bezazbestové);

— nahrada ruskych pojistek pomocnych obvodl pojistka-
mi EVO-1 a EVO-2 (madarské);

— propojeni vzduchového potrubi na rdamu podvozku;

— rekonstrukce podvozkl (bezvoditkové provedeni);

— digitélni hlasi¢ vlakového rozhlasu;

— nahrada odpruzenych kol koly monoblokovymi;

— osazeni elektrickych zamku na prichozi dvere;

— zmeéna radiostanice VR 20 na radiostanici Motorola;

— zmeéna jizdniho profilu kol (UIC-ORE);

— instalace mobilni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni
MATRA PA 135.

A na zavér pro milovniky statistik a prehledu dvé in-
formace.

V souc¢asné dobé je vykazovano 504 vozidel 81-71,
coz u pozorného ¢tenare, znalého pomért, mize vyvolat
pochybnosti o udaji uvedeném v tvodu ¢lanku (507). Vy-
svétleni je jednoduché — vozidel tohoto typu bylo skute¢-
né dodano 507, ale v disledku nasilného poskozeni byla
zlikvidovana 3 vozidla:

— vozidlo 2133 po vykolejeni ve stanici Leninova (Dej-
vickd) v roce 1986 , pfi kterém doslo k poskozeni hlavni-
ho podélniku skiiné vozidla a vozidlo bylo neopravitelné,
bylo zlikvidovano $rotaci;

— vozidlo 2325 po poskozeni pozarem v roce 1987 ve
stanici Kosmonautt (Haje), poskozeni bylo tak rozsahlé, ze
oprava byla nemozn4, a proto vozidlo bylo zlikvidovano Sro-
taci;

— vozidlo 2490 rovnéz poskozeno pozarem v roce
1987 ve stanici Kosmonautt (Haje). Vozidlo bylo v sou-
pravé fazeno jako prvni za ¢elnim vozidlem 2325, a proto
bylo naslednymi ucinky pozaru nejvice poskozeno tak, ze
jeho oprava nebyla mozna. Z tohoto diivodu bylo vozidlo
zlikvidovano $rotaci.

Zbyvajici 3 vozidla ze soupravy byla po vyméné né-
kterych dilt, zejména v prostoru pro cestujici, a nasled-
ném ocisténi vracena zpét do provozu.

Informativné uvadime prehled dodavek vozidel 81—
71 v obdobi 1978 — 1990, jedna se o roky dodavek do
Prahy (od 16. ledna 1978) a ne o roky vyroby.

Ing. Josef Prochazka, 11 220
Foto: Archiv o. z. Metro

Vyrobni éislo

81-717.1 81-714.1
1978 35 33 2101 - 2135 2201 - 2233
1979 17 17 2136 - 2152 2234 - 2250
1980 10 23 2158 - 2162 2251 - 2273
2274 - 2299
1981 6 29 2163 - 2168 2400 - 2402
1982 14 21 2169 - 2182 2408 - 2423
1983 12 18 2183 - 2194 2424 - 2441
2195 - 2199
1984 14 21 2300 - 2308 2442 - 2462
1985 22 33 2309 - 2330 2463 - 2495
2496 - 2499
1986 28 39 2331 - 2358 2600 - 2634
1987 12 18 2359 - 2370 2635 - 2652
1988 12 18 2371 - 2382 2653 - 2670
1989 12 18 2383 - 2394 2671 - 2688
2395 - 2399 2689 - 2699
1990 10 s 2500 - 2504 2800 - 2803
Celkem 204 303




Nase autobusy na XIIl.

(Pokracovani ze strany 1)

néco o $pickovych vykonech. V dobé intenzivniho
navozu Uc¢astnikl na hlavni program v nedéli dne
2. Cervence, to znamena piiblizné od 11.55 do 15.00
hodin, jezdila linka 470 v primeérném intervalu
73 sekund (49 spoju za hodinu). Béhem této doby
bylo prepraveno vice nez 12 tisic cestujicich.

Pfi intenzivnim odvozu stejného dne, v dobé od
17.50 do 19.00 hodin, bylo pfi prdmérném intervalu
46 sekund (78 spoju za hodinu) prepraveno témér
8 tisic cestujicich.

ZkuSenosti nabyté pfi zajisStovani akci obdob-
ného rozsahu (pfipomefime napfiklad nahradni do-
pravu za metro pfi opravé Nuselského mostu, pre-
pravu navstévnikG riznych veletrhd zejména

v Letflanech) se dafi ve zna¢né mife ziroCovat. Tento
trend se samozirejmé vyznamné odrazi predevsim
v kvalité a spolehlivosti poskytovanych sluzeb.

Za dopravni Gsek o. z. Autobusy pfipravili pa-
nové Jaroslav Proktipek a Vladislav Zakoufil, do-
pravni dispecéink

Podékovani za podil na uspéchu
XIll. VSesokolského sletu

Z udaji uvedenych v predchazejicim pfispévku
je zfejmé, Ze se jednalo o dopravni akci pomérné
zna¢ného rozsahu, at jiz s ohledem na pocet prepra-
venych cestujicich nebo pocet vykonanych spoji.
Prihlédneme-li ke komplikované dopravni situaci
v oblasti Smichova, ke které se pfipojil jeSté masiv-
ni odjezd Prazan( na prazdniny, je zcela neoddis-
kutovatelnym faktem, Ze na$ provozni persondl
predved! v naroénych podminkach vykon té nejvyssi
urovné, ktery svédci o jeho vysoké profesionalité.
Toto hodnoceni velmi asto zaznivalo z Ust ucast-
nika Xlll. VSesokolského sletu ze vSech koutt nasi
republiky i zahranici, ktefi neSetfili slovy uznani na
adresu naSich fidict a dispec€ert. Tim, Ze toto uznani
nevahali vyjadrit pfimo na misté (coz neni v bézném
provozu jev pfili§ obvykly), nepochybné piispéli k pfi-
jemné atmosfére, ktera provazela vSechny dny sle-
tu i pfi zajistovani dopravy.

Uznani a podékovani patfi samoziejmé také za-
méstnancum vSech sloZzek garazi a reditelstvi, také
koleglim z ostatnich o. z. a vnéjSich organizaci a or-

Vsesokolskéem

sletu

gant (Policie CR, TSK a dalsi), ktefi se jakymkoliv
zpusobem aktivné podileli na pfipravé ¢i samotné
realizaci dopravy pro ucastniky XIll. V8esokolského
sletu. Bez podilu kazdého z nich by zdar akce byl
jen tézko myslitelny.

Uznani a podékovani patfi i provoznimu perso-
nalu, ktery vzorné zabezpecoval bézny provoz au-
tobusové prazské integrované dopravy, jehoz slu-
Zeb ucastnici sletu rovnéz vyuzivali.

Prejme si, abychom spole¢né mohli veskeré po-
znatky a zkuSenosti vyuzit pifi pfipravé a realizaci ak-
hodobé historii, alespor v autobusové dopravé, nas
¢eka jiz na za¢atku podzimu v letoSnim roce — zajis-
téni prepravy U€astnikd zasedani Mezinarodniho me-
nového fondu a Svétové banky v Praze. Lze predpo-
kladat, ze se vysoko posazenou latku podafi udrzet.

Prejme si, abychom v co nejméné ruseném pro-
stfedi mohli u€astnikim z celého svéta predvést
souhru, jejimz vysledkem je profesionalni kvalita za-
jistovanych sluzeb, a tim pfispét nejen ke zdarné-
mu konani tohoto vyznamného svétového zaseda-
ni, ale i k vzorné reprezentaci nasi republiky a hlav-
niho mésta.

V8em, ktefi budou mit moznost vybrat si ale-
spori ¢ast dovolené, preji nejen zdravi a hezké po-
Casi, ale i volbu takového odpocinku, ktery povede
k regeneraci potfebnych sil.

Ing. Ladislav Spitzer,
dopravni naméstek o. z. Autobusy

Od 9. do 15. ¢ervna
2000 se v Brné konal
mezinarodni veletrh
AUTOTEC 2000, na kte-
rém odstépny zavod
AUTOBUSY reprezen-
toval DOZ Hostivar. Na
stanku nasi expozice si
mohli navstévnici pro-
hlédnout podvozek
kompletné  osazeny
agregaty a pfislusen-
stvim, generalkovany
autobus KAROSA B 732
ur€eny pro méstskou hromadnou dopravu, motory
LIAZ a RENAULT, sloupky fizeni AXL, pfevodovky
ZF aVOITH, a dals$i komponenty nezbytné pro bez-
pecny a pohodiny provoz autobusu (topeni, startér,
alternator a podobné). Expozice byla doplnéna
diagnostickym systémem pro geometrii kol,
akustickym zafizenim APEX pro pfepravu nevido-
mych cestujicich a navstévnik mél moznost si pro-
hlédnout i brzdové oblozeni FERODO.

AUTOTEC

et

Pro pracovniky DOZu Hostivar bylo velmi pre-
kvapuijici (a samoziejmé milé), jak veliky byl zajem
verejnosti o vystavované exponaty, zejména o kom-
pletni podvozek — vysoka navstévnost byla zazna-
menana jiz prvni den konani veletrhu, 9. ¢ervna,
ktery poradatel koncipoval jako den pro odbornou
verejnost a podle naSeho odhadu si naSe exponaty
prohlédlo zhruba 2 000 navstévnika, kterym jsme
podali samoziejmé i odborny vyklad.

Hladky prabéh nasi ucasti zajistoval tym pra-
covnikl ve slozeni panové Vladyka, Calta, ing.
Nekvapil a Sebesta O hosty na stanku se starali ko-
legyné Sladkova, Felixova a Reiterova. Povzbuze-
nim pro nas byla i navstéva expozice podnikovym
feditelem ing. Machacem, tiskové mluvéi nasi ak-
ciové spole¢nosti mgr. Knoblochové, feditele DOZu
Hostivar ing. Vlka, vedouciho technika Budila a ta-
ké kolegu z DOZu Hostivar a ostatnich garazi.

V prubéhu veletrhu si exponaty prohlédli odbor-
nici konkurenénich organizaci, mimo jiné i pracov-
nici ostravského Dopravniho podniku a Dopravni-
ho podniku mésta Brna. Potésujici bylo ocenéni vy-
soké kvality prace na generalkovaném autobusu
a podvozku. Autotec 2000 znamenal pro odstépny
zavod Autobusy nejen prezentaci, ale také predbéz-
na obchodni jednani, ktera by realizaci uvazovanych
zameérl znamenala rozsireni aktivit nejen DOZ Hos-
tivar, ale i celého odstépného zavodu.

Zavérem je nutné vyjadrit podékovani véem ko-
leglim, ktefi se na instalaci expozice podileli, ze-
jména pracovnikim z linky generalnich oprav, ktefi
pod vedenim vrchniho mistra T. Cerméaka pripravili
exponaty. Co dodat? Za dva roky opét na Autotecu!

-sta-




V mésici kvétnu byly zahajeny prejimky stavby nové administrativni budovy
ve Vyso€anech. Zjisténé zavady byly prabézné odstranovany, a tak 8. ¢ervna mohlo
zacit stéhovani prvnich Gtvart. Z provoznich divodu se jako prvni stéhoval utvar
ekologie, energetiky a udrzby budov, ktery prabézné zajistuje koordinaci dal$iho
stéhovani.

V prabéhu €ervna byl prestéhovan cely technicky usek z provozni budovy
v Drahobejlové ulici a vypocetni stfedisko z objektu v Bubenské ulici. S ohledem
na dopravni situaci v centru mésta byly Utvary od$tépného zavodu Elektrické drahy
z Charvatovy ulice stéhovany v no¢nich hodinach. Pro koordinaci praci byly jak
v objektu v Charvatové ulici, tak v nové budové ve Vyso€anech uréeny no¢ni smény
pracovnikl, ktefi zajistovali hladky pribéh stéhovani.

V Cervenci byl z Drahobejlovy ulice prestéhovan cely Usek generalniho fedi-
tele az Bubenské technicka knihovna reditelstvi, dale pak utvary 12 020 a 12 211
o.z. Elektrické drahy a Zavodni vybor odborové organizace o.z. Elektrické drahy.

V pribéhu srpna se bude stéhovat cely ekonomicky Usek o. z. Elektrické dra-
hy z objektu Bubenska. Stéhovani bude ukonéeno v zafi prestéhovanim ekono-
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6. podlazi
5. podlazi
4. podlazi

3. podlazi
2. podlazi
Mezanin

1. podlazi
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653
654
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mického Useku reditelstvi z objektu Bubenska.

Pro informaci uvadime alespori orientaéné umisténi jednotlivych Usekl v no-
vé budové ve Vysocanech:
90 000 generdlni feditel
90 200 usek technického feditele
90 300 usek obchodné ekonomického reditele
90 060 odbor nemovitého majetku feditelstvi,
12 200 usek technicky o. z. ED
12 000 feditel o. z. ED
12 300 usek obchodné ekonomicky o. z. ED
90 040 odbor vypo&etni techniky feditelstvi, 12 040 oddé&leni ASR
90 301 podatelna feditelstvi (vchod pasézi), 90 030 oddéleni stiz-
nosti feditelstvi, 12 400 Usek vyrobni o. z. ED, podatelna o. z. ED
(vchod pasézi), listkarna o. z. ED (vchod z ulice Patikovy).
Zavady provozniho charakteru mazete hlasit v nasledujicich kancelafich:

telefon 96 19 22 97,
telefon 96 19 22 42,

telefon 96 19 22 98. Vladimir Sebek

Do noveé budovy s novymi kartami

MozZna se vam uz doneslo, ze 1. zafi letos-
niho roku dochazi ke zméné sidla nasi akciové
spole¢nosti. Od prvniho zafijového dne sidlime
na nasledujici adrese: Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spoleénost, Sokolovska 217/42,
190 22 Praha 9.

Nova adresa je spojena s novou budovou, kde
uz sidli useky generalniho reditele a technického re-
ditele, a v nejblizsi dobé se tam prestéhuiji Useky ob-
chodné ekonomického feditele reditelstvi spole¢-
nosti. Zaroven na této adrese budou sidlit obdob-
né Useky odstépného zavodu Elektrické drahy.

LI\
2
\or
Dopravni podnik hl. m. Prahy,

akciova spoleénost
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

Ing. Stanislav
Nekonecény

90 012345 A11

pu — jak mistné, tak casové,

— bude prvotnim zdrojem evidence dochazky
s naslednym vyuzitim pro vypocet mzdy,

— karta bude pro jednotlivé o. z. odli§ena ba-
revnym pruhem pro okamzitou identifikaci.

Tyto informace budou natistény specialni tis-
karnou na folii, ktera se na €ipovou kartu nalepi.
Rozmeéry karty jsou ve velikosti bankovnich ka-
ret, takZze s uloZzenim karty by nemély byt pfi
uschové problémy — viz obrazek.

Cteci zafizeni s evidenci dochazky umozni za-
znamenat automaticky prichod a odchod pracov-

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spoleénost
Dopravni podnik - Elektrické drahy,
odstépny zavod
Sokolovské 217/42, 190 22 Praha 9

Ing. Stanislav
Nekonecny
12 012345 A11

S novou budovou je spojen inovy systém
vstupu do budovy a evidence dochazky pracov-
nikl pomoci kartového systému, zalozeného na
principu Cipové karty. Dodavatelem systému je fir-
ma ALIMEX spol. sr.o., ktera dodala a namonto-
vala &teci zafizeni v hale hlavniho vstupu budovy
a na dalSich mistech vstupu do budovy, garazi,
vypocetniho strediska, a to na principu bezdoty-
kového ¢&teni informace z karty.

Karta ve svém kone¢ném podani sdruzi né-
kolik informaci:

— bude identifikovat pracovnika pisemné (jmé-
no, titul, sluzebni ¢islo, organizace) a vizualné (fo-
tografie),

— nahradi soucasny sluzebni prikaz pracov-
nika, bude zde zaroveri zakédovano pravo vstu-

ni(ontakt 82000

nika do aze zaméstnani. Pokud pracovnik bude
chtit opustit budovu pred ukonéenim pracovni do-
by, systém umozriuje mechanicky navolit eviden-
ci jeho pobytu, napfiklad na sluZzebni pochuzce,
na obédé, u lékare.

Po ovéreni funkénosti evidence dochazky
predpokladame vyuzit kartového systému pro
zpracovani podkladt pro vypocet mezd.

Systém umoziiuje evidenci pohybu pracov-
nika na pracovisti i mimo, a proto uvazujeme po-
stupné zavést tento systém na jednotliva pra-
covisté vramci celé akciové spole¢nosti. Pro
tento Ucel bude zpracovana studie, ktera napo-
muZe pfi feSeni etapizace napojovani objektl do
systému, ato jak z technického, tak iz financ¢-
niho hlediska.

Posledni jmenovana finanéni zalezitost, bu-
de rozhodujici pro rychlost zavadéni, respektive
roz8ifovani systému, ale jiz dnes muzeme fici,
Ze v dal$im kroku se bude jednat o montaz zafi-
zeni na Centralni dispecink v ulici Na Bojisti a na

O\
\o

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost
Dopravni podnik - Autobusy,
odstépny zavod
U Vozovny 6, 108 56 Praha 10

Ing. Stanislav
Nekonecny

13 012345 A11

dalsi pracovisté o. z. Elektrické drahy, nebot se
v pfipadé Centralniho dispecinku jedna rovnéz
o pracovniky feditelstvi spole¢nosti, ve druhém
pfipadé o pracovniky, kterym by mél byt umoz-
nén bezproblémovy vstup na reditelstvi svého
odstépného zavodu.

DalSi etapy rozsifovani kartového systému
v nasi spole¢nosti budou postupné nasledovat.

.ﬂ\
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Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost

Dopravni podnik - Metro,
odstépny zavod
Sliagska 1, 141 41 Praha 4

Ing. Stanislav
Nekonecny

11 012345 A11

Ing. Svatoslav Lorenc,
vedouci odboru investic



Novinka v prazské MHD - kupony s kiouzavou dobou platnosti
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Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le€nost pfipravil v ramci dal$iho zlepSeni sluzeb
pro cestujici verejnost novy typ jizdnich dokladt
s volitelnou dobou platnosti. Pro nase klienty to
tak znamena predevsim konec kazdomésiéniho
postavani ve fronté na kupony.

Novy typ jizdniho dokladu je koncipovan ja-
ko neprenosnd prikazka s ¢asovym kuponem
s tficetidenni platnosti. Na rozdil od starych ku-
ponu si nyni cestujici mize sém zvolit pocatek
platnosti a kupon si bude moci koupit az s tfice-
tidennim predstihem. To je pro cestujici vyhodné
zejména v obdobi ¢erpani dovolenych. Rovnéz
nebude nutné vystat fronty, ke kterym dochazi

pravidelné na prelomu mésice.

Zkusebni prodej nového typu jizdnich dokla-
du byl zahajen v pondéli 10. Eervence na deviti
vybranych mistech (Namésti Miru, Hrad¢anska,
Strasnickd, Zli¢in, Smichovské nadraZi, Rajska za-
hrada, Hlavni nadrazi, Hloubétin, Centralni dispe-
¢ink) a pocita se s jeho postupnym rozsifenim na
vSechna distribuéni mista ve stanicich metra. Po-
kud chce cestujici zakoupit novy typ kuponu, mu-
si k nému mit i novy typ prikazky, ktera mu bude
vystavena (po vyplnéni zadanky) rovnéz na zmi-
nénych distribuénich mistech. Jeji cena je stano-
vena na 20 K&. K novému typu prikazky, ktery
bude v nejbliz§i dobé nadale rozsifovan, si ces-
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tujici mGze zakoupit libovolny stary kupon (mé-
siéni nebo Ctvrtletni). U nové prikazky je také
moZna kombinace obou typl kuponl — pro més-
to kupon s ,klouzavou® platnosti a pro vnéjsi pas-
ma stary typ (mésicni, Ctvrtletni).

Po dobu ovéfovaciho provozu budou nové
prukazky vystavovany pouze studentim vyso-
kych $kol a cestujicim bez naroku na zlevnéné
jizdné. Kupony Ize zatim vystavit jen pro pasmo
P+0, do budoucna se ale pocita s tim, Ze cestuji-
ci si bude moci tarifni pasma zvolit. Cena klouza-
vych kuponl je stanovena na 210 K¢ (pro stu-
denty VS) resp. 420 K& (plnocenny kupon).

Nova sluzba, kterou zac¢al Dopravni podnik hlav-
niho mésta Prahy, akciova spole¢nost od 1. kvétna
tohoto roku nabizet svym klientim, se zatim setka-
va se zajmem cestujici vefejnosti. BEhem prvniho
mésice fungovani této sluzby prodali fidi¢i autobu-
su 9 837 jizdenek.

Doplrikovym prodejem jizdenek pro jednotlivou
jizdu u Fidi¢h autobust se prazsky Dopravni podnik
snazi vyijit vstfic cestujicim, ktefi opomnéli &i ne-
mohli zakoupit jizdenku v distribuéni siti. Jizdenky
s tfikorunovou pfirazkou jsou prodavany na vSech
linkdch méstské hromadné dopravy (prodej jizde-
nek u pfiméstskych linek zGstava nezménén).

Statistika prodeje ukazuje, Ze v kvétnu si nejvi-
ce cestujicich koupilo jizdenku v zastavkach Letis-
t& Ruzyné, Prazska ¢tvrt, ZOO Praha a Sidlisté Bar-
randov. Podle oficialnich udaju prodej jizdenek za-
tim nezpUlsobuje fidi€¢um zadné komplikace a ne-
dochazi ani ke zpozdovani spoju.

Jak jsme se sami presvédgili u fidi¢l na auto-
busové kone¢né v Novych Butovicich, cestujici
o nové sluzbé Dopravniho podniku védi; nékteri
z nich se dokonce dozadovali koupé jizdenky jesté
predtim, nez doplikovy prodej oficialné zacal. Po-
dle fidi¢u je v8ak podobna ,aktivita“ ze strany ces-
tujicich spise vyjimkou nez pravidlem. ,Lidé o pro-
deji listka ridicem védi, ale nechtéji platit. Mozna, Ze
na linkach kolem turistickych center nebo na letisti
si jizdenku koupi, ale na okrajovych linkdch sméruji-

cich aZ na hranice
tuzemi Prahy plati
malokdo,“ zni uni-
sono mezi fidi¢i.
Jeden zfidicu vSak
nabizi inspirativni
recept na nenasiiné
pfinuceni cestuji-
cich jizdné zaplatit:
,ProtoZe jsem jako
kazdy ridi¢ na pro-
deji jizdenek fi-
nanc¢né intereso-
van, snazim se je li-
dem sam nabizet.
Otevru predni dve-
re, vytahnu pené-
Zenku a sam se lidi
ptam, jestli chtéji
koupit listek. Mys-
lim, Ze éast z téch,
ktera by jinak pro$la

bez placeni, si to
rozmysli a zaplati. UZ se mi i stalo, Ze jsem nékteré
lidi dovnitf nevpustil — nechtéli zaplatit, tak nejeli.”

Casto pry lidé netus$i, Ze je nutné zaplatit sta-
novenou ¢astku v pfedem odpocitanych mincich
a nabizeji Fidiéim velké bankovky. Ridi¢dm pak ne-
zbyva, nez jim listek neprodat. Shoduji se ovSem

Po nékolika tydnech nutného zku$ebniho pro-
vozu byly do provozu predany nové odstavné plo-
chy pro parkovani autobust méstské hromadné do-
pravy v DOZu Hostivar. Jejich vystavbou a uvede-
nim do uzivani splnil od$tépny zavod Autobusy
v8echny podminky pro ekologii, bezpe¢né parko-
vani, lepsi organizaci provozu a orientaci v aredlu
garaze. Nutnost tohoto investi¢niho zaméru byla ta-
ké podminéna skutecnosti, Ze objekt DOZ Hostivar
byl koncipovan a architektonicky feSen jako opra-

varensky zavod, a tim byl provoz samot-
né garaze velmi omezeny pro dany po-
Cet autobust. Pfi vystavbé ploch byla po-
uzita technologie asfaltového koberce.
Obé parkovaci plochy maji upravené in-
Zenyrské sité, jsou vybaveny prostorovou

Noveé odstavneé

na tom, Ze toto opatreni je spravné. Jednak by ,vel-
ké finan¢ni transakce” mohly zplsobit zpozdéni lin-
ky, jednak by fidi¢i u sebe museli vozit nemalou ho-
tovost. Takhle se ale s nepfili§ velkym penéznim ob-

nosem jezdit neboji.
—ms-

plochy v Hostivari

orientaci a doplfiuje je okrajové zazemi s okrasny-
mi kfovinami. Kapacita ploch je dimenzovana na 163
autobusu, z toho 23 kloubovych. Celkovéa plocha
parkovist je zhruba 20 000 m2. Uvedeni ploch do
provozu umozni také efektivngjsi vyuziti haly €. 2.

| ontakt 8'2°°°n



® Zajimavosti z podniku ® Zajimavosti z podniku ©

Zapadni vestibul stanice Vysoéanska uz
slouzi verejnosti. Slavnostni otevieni trati B metra
z Ceskomoravské na Cerny Most v roce 1998 pro-
vazelo nékolik nedodélkd. Jednim z nich byl iza-
padni vestibul stanice Vyso¢anska sméfujici k by-
valé popularni prodejné Rokytka, Obvodnimu Urfa-
du Prahy 9 a v soucasnosti k novému sidlu Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

Od odpolednich hodin stfedy 28. ¢ervna, po
slavnostnim otevieni primatorem meésta Janem
Kaslem, mohou zapadni vestibul pouzivat Prazané
a navstévnici mésta. Zlepsila se tim dopravni ob-
sluha ¢asti Sokolovské ulice, ktera v poslednim ob-
dobi prochazi vyznamnou renovaci. Co se ty¢e do-
pravnich navaznosti, zapadni vestibul stanice Vy-
so¢anska vytvari prestupni vazbu na Zelezni¢ni sta-
nici Praha-Vysoc&any, vyuzivanou predevsim pfi ces-
tach do severovychodnich &asti nasi zemé.

Vystava Cesty dorozuméni byla zahajena
3. éervence. Dopravni podnik je partnerskou orga-
nizaci akce Praha — Evropské mésto kultury 2000,
a proto se pripojil k vystavé fotografky Hany Jakrlo-

vé-Kirkpatrick. Vlystava jako jedna z méla akci v ram-
ci celého roku priblizuje Zivot ve v8ech deviti més-
tech, ktera byla v leto$nim roce pocténa titulem
Evropské mésto kultury.

Nevite, kde mulzete fotografie Hany Jakrlové—
Kirkpatrick spatfit? Ve vozech prazského metra, ale
také ve vitrinach AWK umisténych predevs$im ve
vestibulech podzemni drahy (napfiklad ve stanici
Mustek na trati A). Obrazky si budete moci prohléd-
nout na uvedenych mistech do konce srpna.

Tubus metra mezi Rajskou zahradou a Cer-
nym Mostem ma definitivni kabat. Nevzhlednym
betonovym tubusem jezdilo od roku 1998 metro me-
zi Rajskou zahradou a Cernym Mostem. Od za&4t-
ku &ervence je tomu jinak. Tubus dostal definitivni
kabat. Jeho vrchni ¢ast se zménila v zénu pro cyk-
listy a pési, velice zdafile architektonicky vyre$enou.
Pokud pojedete Chlumeckou ulici, urcité si vSim-

nete elegantniho z&asti proskleného oplasténi, které
dopravni stavbu vyrazné zlidstilo a vytvari z tubusu
jednu z dominant na uzemi Prahy 14, coz na slav-
nostnim otevreni ve stfedu 12. ¢ervence konstato-
val i starosta jednoho z nejmladSich prazskych ob-

-bda-
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vodu.

Jiz tradiéné& prichazi na sklonku jara Ustav do-
pravniho inzenyrstvi hlavniho mésta Prahy (UDI Pra-
ha) s ro€enkou, ve které podava detailni prehled
udaji o prazské dopravé za uplynuly rok. A jiz tra-
di¢né vam z ni DP-KONTAKT pfinasi prehled téch
nejzajimaveéjsich Cisel. Nejinak je tomu i letos.

O tom, Ze ulice Prahy jsou auty naplnéné az
k prasknuti, neni tfeba pfili§ diskutovat. Cisla z UDI
Praha ale dokladaji, ze enormni nartst automobilo-
vé dopravy se v poslednich dvou letech zpomaluje
— loni stoupla automobilizace o 1,4 %, coz zname-
nd, Zze od roku 1998 se pocet osobnich automobild
registrovanych na uzemi Prahy zvysil ,jen* o 8 500.
Oproti obdobi 1991 — 1996, kdy pramérny mezi-
ro¢ni pfirastek ¢inil 42 000 automobild, jde tedy roz-
hodné o Uspéch. Presto si nase hlavni mésto upev-
nilo své vysadni postaveni na dopravni mapé Evro-
py, nebot prazsky primér 1,9 obyvatele na 1 auto-
mobil nema Siroko daleko obdoby (v zapadoevrop-
skych metropolich se stuper automobilizace ob-
vykle pohybuje v hodnotéch 1 osobni automobil na
2,1 az 2,3 obyvatele).

Rovnéz objem dopravnich vykonl na prazské
komunikaéni siti — nejpresnéj$i ukazatel, jenz cha-
rakterizuje vyvoj dopravy v ulicich — stoupé v po-
slednich dvou letech pomaleji nez v ,kritickém“ ob-
dobi 1991 — 1996; lorisky prirdstek ¢inil 3,7 %. Zaji-
mava je skute¢nost, Ze v roce 1999 poprvé nerostla
intenzita provozu v centru, ale vyhradné mimo cent-
rum (na tzv. vnéj$im kordonu). PFi¢iny jsou zfejmé
prosté: stfed ¢eské metropole je jiz natolik preplné-
ny aucpany popojizdéjicimi automobily, ze stale vi-
ce fidi€d ho radgji objizdi po mnohem pra-

mi(ontakt 82000

jezdngjsich okrajich mésta. Cisla UDI Praha rovnéz
dokazuiji, Zze problém vysoké intenzity dopravy v uli-
cich hlavniho mésta je vyhradné zaleZitosti osob-
nich automobill, které se na celkovych dopravnich
vykonech podileji vice nez deviti desetinami. VeSkery
narust automobilové dopravy v 90. letech byl vy-
tvoren pouze osobnimi automobily, nebot poc¢et na-
kladnich vozidel a autobust naopak od roku 1990
poklesl 036 %.

byly vroce 1999 Wilsonova ulice na pfemosténi Ma-
sarykova nadrazi a Jizni spoj-

hodiny projde az 3500 chodct.

Nepfili§ veselé jsou udaje o nehodovosti, ktera
jiz od roku 1995 nepretrzité stoupa. Rok 1999 pfi-
nesl oproti roku 1998 narust jak poctu dopravnich
nehod (0 5 %), tak i smrtelnych zranéni (o0 12 %).
Podle UDI Praha je hlavnim faktorem tohoto nepfi-
znivého vyvoje pokles dopravni kazné fidi¢t i chod-
cU a narust lehkomyslinosti, bezohlednosti a hazar-
dérstvi. Pokles Fidiské kazné je pravdépodobné
ovlivnén téz rostouci neprujezdnosti komunikaéni
sité v Praze.

ka v Useku 5. kvétna — Viden-
ska, kde denné projizdélo
pramérné 104 tisic vozidel.
Tésné za nimi skongil
barrandovsky most se 102 ti-
sici vozidly za den. Po péti le-
tech pfinasi UDI Praha i vel-
mi zajimavé Udaje o pésim
provozu v ulicich mésta Ze
srovnani se star§imi udaji vy-
chazi najevo, Ze dnesni inten-
zita pésiho provozu je mno-
hem nizsi, nez pred dvaceti
¢i tficeti lety. Nejvice chodct
se dnes pohybuje vdolni
¢asti Vaclavského namésti
(mezi Vodickovou a Na Prikopé), ato 7 400 ve $pi¢-
kové hodiné pracovniho dne — ovSem v roce 1963
bylo toto &islo skoro tfikrat vétsi. Vyraznou invazi
chodcl ve srovnani s poslednimi tfemi desetiletimi
zaziva pouze Karlidv most, po némz béhem jedné

Foto: Jan Surovsky

Zajemcum o podrobné Udaje z prazské dopra-
vy, mj. jiné i o provozu MHD, jeji preferenci a zachyt-
nych parkovistich P + R, Ize ro¢enku UDI Praha jen
doporugit. Dal$i zajimavé udaje najdete i na webo-
vych strankach. Marek Sebe$



Metro je stavba dopravni. Tak bylo navrzeno, po-
staveno, a tak je také provozovano. Funguje vSak
v prostredi, které se vyvijelo po mnoha staleti, ob-
sahuje celou fadu historickych unikatu a slouzi li-
dem, ktefi jsou, byli a budou jeho soucasti. Pojeti
metra jako ¢isté utilitarniho dila (jak jsme tomu svéd-
ky v nékterych jinych méstech) pravé v Praze, ktera
alespori ve svém historickém jadru patfi ke kleno-
tim urbanismu a architektury v celosvétovém meé-
fitku, by bylo vice nez kardinalni chybou.

Nastésti mizeme dnes konstatovat, Ze diky celé
fadé pfiznivych okolnosti, nejvice v8ak diky konkrét-
ni ¢innosti konkrétnich lidi, ktefi tomu vénovali
vSechny své nejlepsi organizacni a tvaréi schopnos-
ti, se tato chyba nestala Jist&, ze pii tak ohromném
dile, budovaném cela desetileti, dokonce za rtz-
nych spolecenskych fadu, nemohla v§echna feseni
respektovat v8echny pozadavky a optimalné je pro-
mitnout do vysledného dila. Neodsuzujme vSak jed-
notlivé chyby a omyly, ke kterym v nékterych mis-
tech doslo, pokusme se podivat se na prazské met-
ro jako na celek, ktery organicky vesSel do Zivota
meésta iv téch urbanisticky a architektonicky nej-
komplikovanéjSich lokalitach a také ukazat, jakymi
prostfedky, jakymi cestami a diky jakym opatfenim
se tak naro¢na véc podarila

Jiz dlouho pred tim, nez bylo o vystavbé metra
vlbec rozhodnuto, si cela fada odbornikd, ale ilai-
ku, ktefi v8ak méli v rozhodujicich oblastech a oka-
mzicich potfebny vliv, uvédomovala, Zze Praha si za-
slouzi néco vice, nezli jen koleje pod zemi. Proto
jakmile bylo jasné, Zze se metro stavét bude, zacala
vznikat ve spolupraci mnoha $pi¢kovych odborni-
ki — urbanistd, architektd, dopravnich inzenyrd i sta-
vart - cela fada materidll, které tuto problematiku
nejen kompetentné a velmi podrobné a komplexné
analyzovaly, ale v nichz byly pfimo stanoveny zasa-
dy, jimiz je tfeba se fidit. Tyto zasady se tykaly pre-
dev&im architektury, vytvarného umeéni a zivotniho
prostredi, ale nepomijely ani ostatni rozhoduijici pro-
fese a oblasti, které jsou pfi navrhu a realizaci tras
a stanic metra neopominutelné. O tom, s jakou pro-
ziravosti a odbornosti byly vypracovany, vypovida
nejen vysledek, ale i skute¢nost, Ze vétSina z nich
plati a je respektovana idnes, po vice nez tficeti le-
tech od doby jejich vzniku.

Zakladnim vychozim podkladem pro navrh kaz-
dé trasy a stanice z hlediska architektury a urbanis-
mu musi byt analyza konkrétniho méstského pro-
stfedi, jimz bude trasa prochazet alokalit, v nichz
maji byt budouci stanice umistény. Analyza musi byt
komplexni, to znamena nejen posouzeni z hlediska
stavajici zastavby asoucasnych urbanistickych
a dopravnich vazeb, ale iz hlediska historického vy-
voje, pfipadnych archeologickych reliktd, a v nepo-
sledni fadé i podminek geologickych, hydrogeolo-
gickych adalSich, které navrh arealizace kazdé
stavby, zvlasté vSak stavby podzemni, zvlasté ovliv-
fAuji.

Klade se duraz na pozadavek, aby se stanice
staly zcela pfirozenou a organickou ¢asti mésta Pri-
tom je tfeba brat v potaz nejen soucasny stav, ale —
a v nékterych pfipadech to je dokonce rozhodujici
— i budouci vyvoj dané lokality. Pfitom problemati-

Nova remizovaci

Dne 10. €ervna 2000 byla od$tépnému zavodu
Metro slavnostné prfedana nova remizovaci hala ¢.
4 v depu Zli¢in. V sou€asné dobé je dokoncovano
kolaudaéni fizeni, po némz za¢ne hala pIné slouzit
potfebam o. z. Metro.

Koncem kvétna lofiského roku byly zahajeny
prvni stavebni prace a za dobu dvanacti mésicu vy-
rostla na zelené louce moderni remizovaci hala od-
povidajici sou¢asnym technickym pozadavkim.
Celkova suma vloZenych investic (véetné kolejové-
ho zhlavi) se pohybuje okolo 200 miliond korun.

Nova hala je 230 metrd dlouha, 25 metra Siroka
a zabira plochu bezmadla 6 000 m2. Uvnit¥ je 5 koleji
(kolej €. 24 az 28), z nichz kazda ma délku 222 met-
rd. Prejezdy pres koleje se nachazeji u viezdovych
vrat (4,5 m) a uprostred haly (7,3 m). V prvni polovi-
né je pod kazdou koleji prohlizeci jama o délce
102 m, ktera bude slouzit k provadéni provoznich
oSetreni, popfipadé mimoradnych oprav. Druha ¢ast

ku komplikuje skute¢nost, Ze tak jak na jedné stra-
né konkrétni podminky dané lokality ovliviiuji umis-
téni, hloubku, kapacitu a samoziejmé i architekto-
nicky vzhled budouci stanice a jejich, predev§im po-
vrchovych €asti, tak i umisténi stanice metra v pfi-
slusném rajonu zpravidla povede k velmi vyraznym
zménam v jeho dopravnim zatizeni, spole¢enském
vyznamu a atraktivité a prfedevs8im v okrajovych ¢as-
tech mésta €asto pfimo predurci jeho budouci funkci
avzhled.

VyreSeni téchto vazeb, jejich spravné zhodno-
cenl’ a proml’tnutl’ do projektového feSeni patfi
konstatovat, Ze v pfevazné vétsiné pfipadt se nasi
architekti a dal$i specialisté svého Ukolu zhostili vel-
mi dobre, zejména pokud se tyka stanic umisténych
v historickém centru, ale i v nékterych dalSich vy-
znamnych prazskych lokalitach, at uz jejich dulezi-
tost vyplyva z hlediska dopravniho, historického, ar-
chitektonického nebo spolecenského, pfipadné z je-
jich vzajemnych vazeb.

Jiz v téchto vychozich materidlech jsou podrob-
né rozebirany zakladni komplexni podminky, které
musi byt pfi ndvrhu kazdé budouci trasy metra re-

spektovany (samoziejmé v souladu s tehdy platnym
generelem sité metra, ktery vSak se jen velmi malo
li§i od dnesniho realizovaného stavu a dnes pred-
pokladaného dal$iho rozvoje — viz obrazek). |to
svédci o velmi odpovédné pripravé a o vysoké od-
borné kvalité vSech, ktefi se na navrhu sité metra
i vychozich podminek pro realizaci jednotlivych tras
a stanic podileli. Kazda budouci stanice je samo-
statn& posouzena, zafazena podle pfipraveného kli-
¢e do urgité klasifikacni tfidy a jsou stanoveny za-
sady, jimiz je jeji budouci projektant a architekt po-
vinen se fidit. Je pravda, Ze na jedné strané tato
skute¢nost sice ponékud omezovala aomezuje
tvaréi invenci jednotlived, na druhé strané vSak pra-
vé diky ni tvofi metro ten jednotny urbanisticky a ar-
chitektonicky celek, ktery Prazanim tak dobre slou-
Zi, stal se organickou soucasti jejich mésta a ktery
je pfredmétem obdivu zahrani¢nich turistd i odbor-
nikd.

V dal§im pokracovani se zaméfime na zasady,
které byly vyty&eny pro prvni trasu — trasu C - a na
nékteré zajimavosti, které byly sjejim navrhem
a realizaci po architektonické strance spojeny, véet-
né popisu ailustraci nejlepSich a nejzajimavéjsich
Feéenl’ Postupné budou takto zveFejnény nejzajl’ma—
vanych a vyhledovych.

Metroprojekt a. s.
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hala v depu Zlicin

koleji za prejezdem v délce 108 metrG bude slouzit
pouze pro odstaveni souprav.

Vjezdy do haly jsou osazeny prusvitnymi vraty
z Fieberglasu s vertikalnim pohybem a elektrickym
pohonem. Stfecha je prosvétlena elektricky ovlada-
nymi kopulovitymi svétliky. Intenzita elektrického
osvétleni v hale je automaticky regulovana a nasta-
vena podle pozadavku jednotlivych provoza.
Teplovzdusné vytapéni a vzduchotechnika jsou kon-
struovany v soucinnosti se susi¢kou vzduchu tak,
aby kvalita vzduchu odpovidala pozadavkim pro
remizovani novych souprav M1 které jsou na hod-

V sou€asné dobé jiz byla zahéjena vystavba
identické haly €. 3, ktera bude na stavajici bezpro-
stfedné& navazovat. Proto byla vnéj$i zed haly po-
stavena pouze provizorné a pak bude rozebrana
a pouzita na hale ¢. 3.

Zprovoznénim nové haly s kapacitou padesati

vozU (10 souprav) se vyre$i mnohé problémy, které
byly vyvolany nedostatkem mista pro remizovani vo-
zovych souprav metra

Napfriklad:

— V grafikonu budou zruSeny kazdodenni pre-
jezdy dvou souprav mezi depem Kacerov a Zli¢i-
nem (dohromady bezmala 100 nadbyte¢nych kilo-
metrd). Tyto soupravy jiz budou remizovany na Zli-
¢iné.

— Z depa Hostivaf zmizi vozy, které kmenové
patfi depu Zli¢in.

— Ve Zli¢inské hale se uvolni koleje v hale oprav
ana mycce, které se pouZzivaly k odstavovani souprav.

NarUstajici po¢et rekonstruovanych a novych
souprav bude postupné vytlacovat staré vozy nej-
dfive z depa Kacerov a potom z depa Hostivar sme-
rem na Zli¢in. Trat B bude obsazena novymi sou-
pravami az naposled, z €ehoZz vyplyva nutnost dal-
§i remizovaci haly. Vyhledové se totiz uvazuje o tom,
Ze by se v depu Zli¢in provadély u starych souprav
i periodické opravy tretiho a ¢tvrtého stupné.

Ing. Marek Kopfiva, 11 003
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Oznacovani projizdejicich linek

Zakladni informaci na zastavkovém sloupku je
bezesporu oznaceni linky, kterou zde muze cestuji-
ci pouzit. Aby toto oznaceni bylo &itelné, Cisté a vi-
bec ,k svétu”, ale hlavné pravdivé, o to se stara v od-
Stépném zavodé ED provozovna Vrchni stavba

Vyvoj v oznaCovani projizdéjicich, ¢i lépe zasta-
vujicich linek nebyl nijak prekotny. Jiz na starych
dobovych fotografiich vidime kulaté tabulky s &is-
lem linky. Tramvaje mély tehdy tabulky modré, tro-
lejousy oranzové a autobusy zelené. Pozdéji se no¢-
ni linky oznacovaly tabulkami ¢ervenymi. Po €etnych
pokusech oinovaci vys$la v 70. letech zastavkova
norma, ktera upravila nejen vzhled zastavkového
sloupku, ale zménila itvar tabulek na Etvercovy. Au-
tofi této normy tehdy vychazeli z toho, ze vzhledem
k jednoduchosti vymény bude mit zastavkovy slou-
pek trvale osazeny kolejnic¢ky, do kterych se €islo
prosté zasune. Nepoditali vSak s vandalismem. Tak-
to osazena c&isla by méla na sloupku opravdu jepic¢i
zivot. Vyjimka z normy v8ak povolena nebyla (tehdy
byly normy jesté zavazné, nikoliv doporucené), a tak
se postupné kruhové tabulky vyradily a nahradily je
rovnéz smaltované, ale ¢tvercové. Barevné ozna-
¢eni druhu provozu norma rovnéz neznala a tak byly
vSechny modré, jak u tramvaji, tak i u autobusu. Tro-
lejbusy byly v té dobé jiz na smetisti d&jin. No¢ni
linky se zacaly oznaCovat negativné a pro Uplnost
dodejme, Ze linky rady 300 pfiméstské dopravy se
oznaduji, stejné jako &isla linek verejnych autobu-
sovych dopravcd, ktefi zajistuji pfepravu v rdmci PID,
cerné.

JiZ zminény vandalismus se ovSem projevoval

dal a tak jsme na zastavkach vidéli tabulky zprohy-
bané, v horSim pfipadé ulomené &i prekroucené. Vét-
§i problém méli kolegové z o. z. Autobusy, nebot je-
jich sloupky byly, vzhledem k vy$Simu poctu pro-
jizdgjicich linek, €iselnymi tabulkami doslova oba-
leny a napfiklad uLihovaru ve sméru ke Smi-
chovskému nadrazi musely byt dva sloupky vedle
sebe, aby se na né vibec vSechna &isla vesla Pro-
to se poucili ze zkuSebniho provozu se samolepka-
mi na umélohmotné desce, ktery byl uc¢inén v tram-
vajové zastavce Namésti Sovétskych tankistd, zna-
mou tehdy vice pod nazvem Petfinské sady (dnes
Kinského zahrada). Sednouci a praskajici zéklado-
vou desku nahradili ¢ervené smaltovanou, z které
se Cisla na samolepkach neodlupuji a zda se, Ze to
byl ndpad vyborny. Proto podle néj zacal od 1. led-
na 2000 takto vybavovat i tramvajové zastavky pro-
voz zastavkové péce o. z. ED. Prvni pfisla na fadu
nova trat z Palackého namésti do Modran, na které
se vandalové podepsali nejvice. Za pul roku jsou
takto vybaveny zastavkové sloupky jiz v zhruba po-
loving sité elektrickych drah. Dal$im vylepSenim je
pak prelepovani do¢asné zrusSenych linek ¢erno—
oranzovo-¢ernym pruhem, ktery znaji motoristé
z do¢asné zneplatnénych silni¢nich znacek.

Da se tedy fici, Ze popsana zména byla rozhod-
né krokem dopredu. Problémem, ovSem v dnesnich
podminkach neresitelnym, zUstavaji sprejefi, ktefi
umeéji ve chvilce zdevastovat dfive pohledny
zastavkovy sloupek k nepoznani. Boj s nimi vSak
presahuje moznosti nejen nasi akciové spole¢nos-
ti, ale zfejmé celého Ceského statu. -zZjs—

Viada Ceské republiky schvalila narodni politiku podpory jakosti

V kvétnu tohoto roku pfijala viada Ceské repub-
liky usneseni o ,Narodni politice podpory jakosti
Ceské republiky* (NPJ). Formulaci vztahu viady k ja-
kosti ve vSech sférach nasi spole¢nosti se podarilo
zavrsit dlouholeté Usili nasich prednich odbornikd
v tomto oboru. Zpracovanim projektu NPJ povéril
mistopredseda vlady Pavel Mertlik Ceskou spole¢-
nost pro jakost. Ta ma slouzit i jako sekretariat ain-
formacéni centrum NPJ.

NPJ si klade mimo jiné za cil umoznit dalsi roz-
voj systému jakosti podle norem souboru ISO 9000
v mensich a stfedné velkych firmach a pochopitel-
né i uplatriovani filozofie totalniho managementu ja-
kosti; nezapomina ani na implementaci norem rady
ISO 14000, které kladou pozadavky na &innost fi-
rem ve vztahu k zivotnimu prostredi. To samozrej-
mé predpoklada vytvoreni atraktivnich programda,

které pravé malym firmam umozni prekonat poca-
te¢ni finanéni téZkosti, spojené se zavadénim sys-
tému jakosti. Tyto programy budou vytvoreny Ra-
dou pro jakost Ministerstva pramyslu a obchodu ne-
jen pro vyrobni podniky, ale i pro oblast sluzeb, stat-
ni spravu nevyjimaje.

Cela akce bohuZel probéhla za malého zajmu
sdélovacich prostfedkd, které se (v ramci pfipravy
na okurkovou sezénu) spiSe zabyvaly nekonec¢nym
premilanim optimistickych prohlaseni k o¢ekavanym
uspéchum na ME v kopané. Tento nezajem jasné
vypovida otom, Ze pojem jakost témeér vymizel
z podvédomi vétsiny z nas a vyjma az pfili§ uzkého
okruhu odbornikdl o ni mnoho nevime. To nam ale
vétsinou nevadi, a proto systémovy pfistup nahra-
zujeme pfistupem heurékistickym, seriézni analyzu
vésténim (napfiklad ztemnych koutl mistnosti)

asva prani ¢asto radi vydavame za potreby nasich
zéakaznikl. Vysledkem jsou pak kazdodenni obtize
vSude tam, kde se jakost ne a ne ,chytit drapkem®.

Jen pro srovnani: Cena Malcolm Baldrige Na-
tional Quality Award (narodni cena za jakost v USA)
je predavana v ramci velkolepé medialni show za
Ucasti prezidenta Spojenych statd. A unas? Kdo
kdy viibec slySel o Cené Ceské republiky za jakost?
Kdo vi, co tato cena znamena a za co je udilena?
Paklize nebudeme vénovat jakosti takovou pozor-
nost, jakou ji vénuiji jinde, stézi dosahneme obdob-
nych vysledku. Je proto jen dobre, Ze akcent na ja-
kost zaznél iz nejvyssich politickych kruht a pokud
nové vzniklé programy na podporu kvality budou
Uspésné, mohou mnoha €eskym firmam pomoci pfi-
blizit se té Urovni péc€e o jakost, kterou okolni svét
vyzaduje. Jifi Becka

Vyuzijte systém B+R (bike and ride) na zachytnych parkovistich typu P+R

Kombinované dojizdéni, obvykle do zaméstna-
ni, na kole a vefejnym dopravnim prostfedkem se
znaéné rozmaha, predevsim ve vyspélych zapado-
evropskych méstech. Zde je jiz b&znym jevem, ze
v blizkosti stanic kolejové dopravy parkuji ve vyhra-
zenych mistech tisice bicykld. Dal$i parkovisté jsou
umisténa v pfedmeéstskych &tvrtich u stanic metra,
méstskych autobusovych linek, ale i pfimo v cent-
rech mést zejména u prestupnich mist. Zde rano li-
dé odkladaji sva kola a dale pokracuji prostfedky
méstské hromadné dopravy, v odpolednich hodi-
nach je tento proces opacny.

Drive nez v Evropé vyvstaly problémy s odsta-
venymi koly uz v osmdesatych letech v Japonsku.
V zemich, kde pllmiliGnové mésto se povazuje spi-
Se za mensi, lidé kazdodenné odkladaji tisice a ti-
sice jizdnich kol. Diky velké poptavce se zde stavi
velkokapacitni parkovisté.

V dusledku spole¢enskych zmén po roce 1989
se v Ceské republice velmi dynamicky rozvinula
osobni automobilova doprava. Pfi sou¢asném pre-
tizeni komunikaéni sité je mozné doporugit kombi-
novanou dopravu, kterd spociva v moznosti zapar-
kovat automobil i odloZit kolo na zachytném par-
kovisti typu P+R (park and ride). Tento zpusob ces-
tovani je ohleduplIngjsi k Zivotnimu prostredi a vede
k zdravéj$imu zplsobu Zivota.
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O moznostech parkovani na zachytnych
parkovistich typu P+R v Praze jste jiz byli infor-
movani dfive. Tentokrat chceme upozornit na roz-
vijejici se sluzbu B+R (bike and ride) na vybra-
nych zachytnych parkovistich typu P+R. Cyklisté
mohou zdarma odstavit sva kola na hlidanych
parkovistich a do centra mésta mohou pokraco-
vat prostfedky MHD ¢&i PIDu. Cyklista pfijede na
zachytné parkovisté P+R a oznami spravci par-

kovisté, ze si zde chce odstavit kolo. Spravce mu
puj¢i zamek, kterym si cyklista kolo uzamkne
a kli¢ odevzda spravci. Ten da cyklistovi kontrol-
ni kartu oproti zaloze 20,- K¢&. Jizdni kolo je pak
vydano na zakladé prokazani se kontrolni kartou.
Cyklista, ktery si ponecha kolo na parkovisti mi-
mo provozni dobu, tj. od 01. do 04. hodin, zaplati
100,- K&. Vzhledem k tomu, Ze odstaveni a hlida-
ni kol na parkovistich je bezplatné, nelze uplatnit
pro cyklisty slevu na zpatec¢-
ni jizdenky v MHD obvyklou
na parkovistich P+R.

Vy$e zminény systém jiz
funguje na zachytnych parko-
vistich P+R v HoleSovicich
ana Cerném Most&. B&hem
prazdnin budou stojanky na
kola instalovany na dalSich
zachytnych parkovistich P+R
v Novych Butovicich, na Opa-
tové, Palmovce a v Radotiné.
Na kazdém z téchto parkovist
bude zatim postaven jeden
stojanek pro pét kol, v pfipa-
dé zvySeného zajmu budou
dodany dalsi.

Jan Marek, MHMP

Foto:iJan.Syrovsky



Soucasnost tepelné rampy UWE - NORDEX

V fepské garazi jiz nékolik mésicl najdete
tepelnou rampu UWE-NORDEYX, instalovanou pro
odtranéni studenych startd zejména v zimnich
meésicich. V soucasné dobé z celkového poctu de-
seti vozidel krampé zdlavodu poruchy elektro-
magnetického ventilu 5/2 24 VDC neni pfipojeno
sedm. Konstrukce ventilu je podobna ventilu ovla-
dani dvefi autobusu. Zavada se projevuje netésnosti
gumovych ,,0“ krouzku v Soupatku ventilu a nasled-
nym propousténim tlakového vzduchu ze soustavy
pfipojeného vozidla. Z dlivodu této zavady na pfi-
pojovacim bloku EK 100E, jehoz soucasti je elek-
tromagneticky ventil, nemuze byt vozidlo pfipojeno
k tepelné rampé&, protoZe je neustdle odebiran tla-
kovy vzduch z externiho zdroje, ktery dopliuje na
predepsany provozni tlak vzduchovou soustavu vo-
zidla Zaroven dochdzi k tomu, Ze vozidlo nejde od-
pojit od rampy, protoze vratné pruziny pfipojovaci-
ho bloku drZi v zavéru propojovaci blok EK CD 2.

Predepsany postup pravidelnych kontrol a udrz-
by nezahrnuje udrzbu elektromagnetického venti-
lu, nebot tento je deklarovan jako bezudrzbovy.

Prvni pfipad popisované zavady, ktery se vy-

Po ¢ervené zZluta

Od roku 1994 aZ do roku 1999 bylo opraveno
a modernizovano v DOZu Hostivaf celkem 28
tramvaji pro dopravni podnik v Gefe. V sou€asné
dobé se tyto opravy jiz staly ur€itou tradici, ktera
ma samoziejmé kladny vliv na hospodarsky vy-
sledek. Némecko neni pouze Gera ¢&i Oktoberfest,
a proto tramvaje opravujeme dal, ale nyni pro ji-
ny dopravni podnik, ato v Gérlitzu. Od zacatku
roku jsme nasim kolegim v SRN predali dvé mo-
dernizované tramvaje. Prvni byla v ¢ervené bar-
vé, ddle byla zatatkem Cervence predana zluta,
atreti (opét zlutd) je rozpracovand. Do konce ro-
ku by méla byt do Gorlitzu predana ¢&tvrta, jejiz
barvu zatim nezname.
-sta-

skytl na vozidle eviden¢niho ¢&isla 7311, byl konzul-
tovan se zastupci firmy NORDEX AGENTUR pred
tfemi mésici. Ti sdélili, Zze tato zavada se projevuje
priblizné po 1 roce provozu rampy (rampa je v pro-
vozu od 27. listopadu 1997). Jako nahradni dil je
dodavan celek elektromagnetického ventilu v cené
priblizné 4 500 K¢&. V rdmci Uspor bylo jednano s fir-
mou, zda je mozno obdrzet pouze tésnici ,O* krouz-
Ky a propojovaci vzduchové rychlospojky.

Déle se vyskytla zavada na propojovacim bloku
EK CD 2. Vzduchova rychlospojka propojovaciho blo-
ku po odpojeni od vozidla propousti vzduch. Kompo-
nenty rychlospojky jsou neopravitelné. Predepsana
udrzba této rychlospojky je pouze zamérena na jeji kon-
zervaci tukem a kontrolu mechanického poskozeni.

Po dodani nahradnich komponentl zajisti garaz
opravu vlastnimi zaméstnanci. Funkce ostatnich ¢asti
UWE rampy je do souc¢asné doby bezporuchova.

| pfes uvedené potize se jevi funkce UWE ram-
py jako prospésna pfi hodnoceni pfipravy autobu-
su pro vykon sluzby na linkach prazské integrova-
né dopravy.

Petr Sladek, reditel garaze Repy

Foto: Petr Malik

Meéreni emisi v DOZ Hostivar

Vstup nasi republiky do spole¢enstvi prednich
evropskych statl, sdruzenych v Evropské unii, zna-
mend nejen feSeni politicka (kterymi jsme Castova-
ni diky sdélovacim prostredkdm), ale také urcité pfi-
zpusobeni i ekonomickym podminkam, jejich piné-
ni a respektovani. V této hospodarské kategorii to
tfeba znamenad i zpfisnéni podminek pro provoz au-
tomobill, u nichz je nutné sledovat ekologicky do-
pad na nase Zivotni podminky. Konkrétni ukazkou
je napriklad systém méreni vyfukovych zplodin, ktery
se Fidi normou pro méfeni emisi uautobus(,
tj. EURO 1 aEURO 2. Kazdy provozovatel autobu-
sové dopravy Vi, Ze jeho vozy by neuspély v mezi-
narodni dopravé, kdyby vyhovovaly pouze normé
EURO 0.

Jasna citace vyhlagky USMD — VUMV fik& na-
sleduijici:

— emise $kodlivin podle predpisu 88/77 EWG
(EURO 0) odpovida predpisu EHK 49.01 a § 39 vyhl.
€. 41/1984 Sb. ve znéni § 52 vyhl. &. 102/1995 Sb.,
splnuji v8echna vozidla vyrobena &i dovezena, ne-
bo v CR prvné registrovana po 1. Fijna 1990, proka-
zuje se doklady vozidla nebo certifikdtem vyrobce;

— hlukové emise podle predpisu 84/424 EWG,
odpovida predpisu EHK 51.01 a§ 40 vyhl. ¢. 41/
1984 Sb. ve znéni § 52 vyhl. €. 102/1995 Sb., maxi-

Na fotografii je vidét ,sedm miliéond korun®, to
je zhruba cena nového city busu. Konkrétné auto-
busu, kterym se vozime do prace, ktery si vSichni
sami zaplatime z nasich dani, o ktery se staraji pra-
covnici té ¢i oné garaze. Autobusu, jehoz stafi bylo
v dany okamzik uméleckého ztvarnéni tfi mésice.
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Jeste jednou spreje¥ri

malni povolena hodnota 83 dB (A), spliuji vSechna
vozidla vyroben4 & dovezena nebo v CR prvné re-
gistrovana po 1. 10. 1989, prokazuje se doklady vo-
zidla nebo certifikatem vyrobce.

Uvedené technické standardy plati pro vSech-
ny autobusy provozuijici linkovou, kyvadlovou &i pfi-
leZitostnou dopravu.

Pro lepSi a konkrétnéjsi prehled uvadime ale-
spofi zakladni hodnoty pro:

EURO I. - EHK 49.02A

platnost po 1. 10. 1992/vyroba po 1. 10. 1993
CO0:4.5,HC: 1.1, Nox: 8.0,
pev. ¢astice (vykon nad 85 kW): 0,36 g/kWh

EURO Il. - EHK 49.02B

platnost po 1. 10. 1995/vyroba po 1. 10. 1996
CO0:4.0,HC: 1.1, Nox: 7.0,
pev. ¢astice (vykon nad 85 kWh): 0,15 g/kWh

EURO Ill. - EHK 49.03
zatim neni stanoven termin vstupu platnosti
CO: 2.0, HC: 0.6, Nox: 6(5),
pev. ¢astice (vykon nad 85 kWh): 0,10 g/kWh
Z uvedené tabulky je patrné, ze ¢im vyssi tfida
EURO, tim vice stoupaji pozadavky na perfektné se-
fizeny vuz.
Zdenék Sebesta, DOZ Hostivar

Skoda, Ze neni k dispozici také fotografie vytvarni-
ka, ktery pomohl viz zkrasnit. Néktefi z nas témto
kumstyrdm fikaji sprejefi, jini maji pro tento druh pu-
bertalni seberealizace nazev graffiti. Mozna, Ze da-
leko vystiznégjsi a pfiléhajici je termin vandalismus.

—-sta-
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50 let Dopravniho podniku
mésta Décina, 70 let mést-
ské hromadné dopravy
v Déc¢iné a Podmoklech

Oslavy kulatych vyro¢i se uskutecnily v Déciné
o prvnim &ervencovém vikendu a navstévnikim byl
predstaven také moderni aredl dopravniho podni-
ku, ktery ma nahradit starou a dosluhuijici vozovnu.

Kromé obyvatel Décina si oslavy nemohli ne-
chat ujit fandové méstské dopravy z celé republiky,
kterych pfijelo nékolik stovek. Pfedstaveny byly 3
dvoupatrové autobusy, znamy drazdansky Bulssing—
NAG zroku 1938, moderni ¢lankovy Mercedes
z Dopravniho podniku v Drazdanech, trojice auto-
bust 8§ 706 RTO, z nichz jeden patfil nasemu pod-
nikovému muzeu, do oslavujiciho mésta dorazil ze
StFesovic iautobus SM 11.

Décinsky viz SOR C 7,5 lili 506 na vystavé Doprava
a region v roce 1997.

Doméci vozidla byla pochopitelné zastoupena
také, ale k vidéni byla pouze na méstskych linkach
a na odstavnych plochach uvnitf aredlu garazi. Star-
§i produkci zastupovala dvojice z Technického mu-
zea v Brné, autobusy Praga RND a S 706 RO, ktery
absolvoval premiéru s nové opravenym viekem Ka-
rosa B 40.

Tradiénimi dopliiky byly teplicky trolejbus S 9
Tr, nejmodernégjsi liberecky SOR B 9,5 lili a jako nej-
vétsi novinka autobus na zemni plyn, ktery jezdi
v Ceské Lipé a nejnovsjsi tiinapravovy méstsky au-
tobus polské vyroby Solaris Urbana 15 zapuj¢eny
z Dopravniho podniku mésta Ostravy. Pozornosti
vSech se tésil patrovy autobus z Berlina, ktery jez-
dil pravidelné ,narvany“ adokazal si poradit
i s kopcovitou trati do Jilového.

Trochu mensi pozornosti se tésily londynské
,doubledeckery“. Ty si ale svou ¢eskou premiéru
odbyly jiz pfed 7 lety v Liberci na Autosalénu. An-
glickd méstska doprava byla zastoupena i ¢erve-
noZlutym Leylandem. Cestuijici si museli rychle zvy-
kat na to, Ze z anglickych levostrannych vozu vy-
stupovali do ulice a na to, Ze nekompromisni pora-
datelé vyzadovali, aby vSichni, kdo navstivi impo-
zantni druhé patro, sedéli.

Pojdme si priblizit inéco malo z décinské his-
torie MHD.

Trolejbusy

Dopravni podnik v nejsevernégj§im okresnim
mésté nasi republiky vznikl na prelomu roku 1949
a 1950, aby ve mésté zajistoval trolejbusovou a au-
tobusovou dopravu osob. Trolejbusy se poprvé na
lince objevily 6. ledna 1950. Po letech provozu, kdy
byla vybudovéana zakladni sit, doslo v roce 1966
k navrhu zastavit provoz a trolejbusovou drahu po-
stupné zlikvidovat. NeStastné rozhodnuti se zreali-
zovalo ve tfech etapach v letech 1970 az 1973. Ko-
nec décinské elektrické trakce nastal 14. prosince
1973 v 16 hodin a 4 minuty, kdy do vozovny zatahl
posledni spoj. Od té doby az dodnes patfi Déc¢in
vyhradné autobusim.

Jedinym trolejbusem, ktery pravidelné zavitava
do D&¢&ina, je teplicky vz S 9 Tr, evidenéniho &isla
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105. Ten se pravidelné uc€astni podzimnich dé-
¢inskych vystav ,Doprava a region®.
Autobusy

Historie décinské MHD se zacala psat jiz na za-
¢atku stoleti, kdy zacaly jezdit prvni autobusy sou-
kromych dopravct. O typickou méstskou hromad-
nou dopravu se vSak nejednalo. Ta skute¢nd zacala
az vroce 1930, kdy se nejvétsi tehdejsi auto-
dopravce rozhodl vybudovat moderni dopravni spo-
le¢nost, ktera si nasla vzor v Autodrahach mésta
Hradce Kralové. | on zavedl linky méstského cha-
rakteru a svdj podnik vybavil tehdy obvyklym vozo-
vym parkem.

Udalosti kolem konce druhé svétové valky zna-
menaly, Ze méstska hromadna doprava byla na pét
let preruSena Velkou ztratou bylo také zniceni ar-
chivu tehdej$iho dopravniho podniku, ktery se jme-
noval Elbestédtische Verkehrsunternehmung.

Skute¢na novodoba historie tak zacala spolu
se vznikem trolejbusové drahy. Na poc¢atku zname-
naly autobusy jen doplrikovy druh dopravy, vSech-
ny dulezité prepravni proudy obsluhovaly trolejbu-
sy. Zlom nastal v roce 1966, kdy bylo s kone¢nou
platnosti rozhodnuto o osudu décinskych trolej-
busu.

V Décginé, podobné jako v jinych méstech, se
objevily v prvnich povale€nych letech starsi vozy,
které pochazely nejen z vale€né kofisti, ale napfi-
klad z Prahy. Slo o predvéle&né Tatrovky, které v Pra-
ze jiz dozily, ale Dé&¢in je musel pfijmout jako velky
dar. Postupné se do Dééina dodaly vozy S 706 RO,
S706 RTO a SM 11.

Na pocatku 80. let pfiSla nova generace auto-
busl z Karosy, ale i prvni ¢lankové autobusy lka-
rus 280. Posledni desetileti je charakterizovano sna-
hou o ekologickou dopravu.

Dnes patfi Dé&¢in modernim autobusim znacek
Karosa, Ikarus a SOR. V nejbliz&i dobé décinsti za-
koupi i City busy. Jako snad ve vSech naSich més-
tech patfi budoucnost nizkopodlaznim vozim, kte-
ré v Dé¢iné reprezentuji hlavné lkarusy 412, nasa-
zované na méné vytizené linky. Zajimavosti vozové-
ho parku je ¢lankovy Tambus, vyrobek spole¢ného
slovinsko — slovenského podniku, ktery na meést-
skych linkach jezdi od roku 1995.

Vytah

Netradi¢nim dopravnim prostfedkem byl Sikmy
vytah na Pastyrskou sténu, ktery byl v provozu v le-
tech 1983 az 1994. Slouzil hlavné k dopravé na-
vstévnikl ZOO a vyhlaSené kavarny. Pred Sesti lety
byl pfedan méstu a zahy byl jeho provoz zastaven.

Pét let trolejbust
v Chomutové

Néco z historie

Majitel autobusové spole¢nosti Erwin Reidl za-
vedl v roce 1927 v Chomutové spojeni mezi nadra-
Zim a vnitfnim méstem, tak, jak bylo obvyklé ve vét-
Siné Ceskych mést té doby. Zajimavy jizdni fad do-
klada postupné rozsifovani Reidlovych aktivit i do
vzddlengjSiho okoli mésta Druha svétova vélka a na-
silné vyrovnani se s nacistickou minulosti zname-
nalo stop pro rozvoj méstské hromadné dopravy
na nékolik let.

Vroce 1945 prevzaly trat k nadrazi CSD a po
vzniku podniku CSAD v roce 1949 se novym pro-
vozovatelem MHD stal dopravni zavod nové vznik-
lého statniho provozovatele.

V sedmdesatych a osmdesatych letech se jiz
potichu mluvilo o katastrofalnim stavu Zivotniho pro-
stifedi na severu Cech, atak se zagalo vazné uva-
zovat o elektrifikaci méstské dopravy. Povéstna
smérnice ¢. 205 z roku 1981 uvadéla Chomutov ja-
ko jednoho z nejzhavéjsich kandidatd na vybudo-
vani sité trolejbust, ale radnice $la dale a v roce
1987 v Chomutoveé vznika dopravni podnik, v té do-
bé jako ,Investorska organizace pro vystavbu rych-
lodrahy“. Pfehodnoceni dopravni politiky v regionu
po roce 1989 vsak vedlo k zastaveni praci na vy-
stavbé tramvajové rychlodrahy. Trolejbusy dostaly
zelenou.

Soucasnost
29. Cervna 1995 byl slavnostné otevren trolejbu-
sovy provoz mezi Chomutovem a Jirkovem. Pocet
tehdy provozovanych trolejbust stacil na pokryti za-

Chomutovsky trolejbus S 15 Tr s upoutévkou na osla-
vy pétiletého jubilea.

kladni potfeby a ¢ekalo se jen na dodavku dalsich
vozu, aby se sit mohla postupné dobudovat do
dnesni podoby.
25 soudasnych trolejbusti Skoda S 15Tr pochézi
ze tfi dodavek, uskutec¢nénych v letech 1994 az 1996.
Sobotni den otevienych dvefi se t&Sil slusné na-
vstévnosti, k niz prispél i fakt, Ze zdjemce o prohlid-
ku do aredlu vozovny svazel zdarma trolejbus, ne-
souci upoutavku na vyro¢i MHD. Navstévnici si moh-
li prohlédnout zazemi dopravniho podniku, sezna-
mit se napfiklad s mytim vozidel nebo organizaci
prace na dilnach. K vidéni byly i nejnovéjsi autobu-
sy, trojice Karos B931 a Renault-Karosa City bus.
Ten ale stihl jen prvni navstévniky, protoze brzy od-
jel na trat na svUj pravidelny vykon.
Text a foto: Ales Karlovsky
(redakéné upraveno)

V mésici kvétnu se Védecko-technicky klub o.
z. Metro opét vydal za poznanim nové techniky do
zahranigi.

Tentokrat byla nasim cilem prvni zcela automa-
ticka linka ,,tézkého“ metra v Parizi - METEOR. Ta-
to linka ¢&islo 14 je v provozu 18 mésicl, vede po
pravém brehu feky Seiny a spojuje stanice Bibliothé-
que Francois Mitterrand a Madeleine. Byla vybudo-

vana jako odleh&eni v centralni oblasti mésta pro
linku €. 1, ktera sama prepravuje 20% celkového
poctu cestujicich. Délka linky je 10 km a ma sedm
stanic. Interval mezi vlaky se pohybuje od 100 se-
kund ve $pi¢ce po 3 az 5 minut v sedle. Rychlost
jizdy vlakt je 60-80 km/hod. Denné prepravi pfibliz-
né 130 000 cestujicich.

Po stavebni strance je velice moderni. Hlavnimi
prvky jsou beton asklo scilem maximalni
prehlednosti vSech prostor. Pro oziveni prostredi
jsou stanice dopinény rdznou vyzdobou. Snad nej-
hezéi je ,botanicka zahrada“ ve stanici Gare de
Lyon. Za sklenénou sténou po celé délce nastupis-
18 jsou desitky tropickych kvétin a stromu. Pocita-
¢ovy program zajiStuje automaticky jejich zalévani,
osvétlovani a vytapéni prostoru skleniku.




Zajimavosti z Katowic a okoli

Ackoliv mame s Polskem docela dlouhou spo-
le€nou hranici, je tfeba fici, Ze o tamni méstské hro-
madné dopravé toho moc nevime. Pfitom hned
v Hornim Slezsku nalezneme mimoradné rozsahly
tramvajovy systém se ,srdcem“ v Katowicich. Jed-
na se o nekolik klasickych tramvajovych systému
pospojovanych mezi sebou navzajem predevsim
jednokolejnymi tratémi. Pro predstavu, je to podob-
né, jako kdybychom u nas mohli jet tramvaji z Cho-
mutova pres Most ¢i Litvinov do Teplic a Usti nad
Labem v&etné mistni dopravy po téchto méstech.

Tato oblast je dikazem, Ze jde témér vSe. Na
své si pfijdou predevsim fanousci vedeni trati, pro-
toze spousta Useku je jednokolejnych (vedenych tie-
ba uprostied ulice). Mizete také jet chvili po levé
koleji, ¢i se projet po kruhovém objezdu. K vidéni
jsou rovnéz nesmirné slozité smycky, rozvétveni, kr-
kolomné podjezdy, nadjezdy, urovriova kfizeni
s elektrifikovanou Zelezni¢ni trati a podobné. Témér
v8echny traté jsou ve velice $patném technickém
stavu, ale porad se na nich jezdi docela rychle.

s jednou linkou. Nasleduje Zabrze, kde jezdi 4 linky.
Kromé& meziméstskych trati nalezneme i mistni lin-
ku k hutnimu a ddinimu komplexu ,Makoszowy*“.
Pokrac¢ujeme do Bytomi, kde je velmi ruSno. Dvé

Vlakové soupravy jsou pétivozové, zcela pru-
chozi s pfi€nymi sedadly a moderniho vzhledu. Pod-
vozky jsou opatfeny gumovymi koly a ocelova kola
zajistuji pouze vedeni viaku po trati. Vysledkem to-
hoto FfeSeni je velmi tichy chod béhem jizdy.

Velky duraz je kladen také na bezpecnost ces-
tujicich a prevenci proti zlo¢innosti. Na okrajich
nastupisté a u vstupu do technickych prostor sta-
nic i tunelll jsou sklenéné stény branici padu &i vstu-
pu do kolejisté. Po pfijezdu a zastaveni viaku se nej-
prve oteviou dvefe vozu a pfimo proti nim dvere
v délici sténé na nastupisti. TotéZz opacné probiha
pfi odjezdu vlaku. VSude ve stanicich i vlacich jsou
telefony umozniujici okamzité spojeni cestujiciho
s dispecinkem, ktery pak FeSi potfebnou pomoc.
Stanice isoupravy jsou osazeny kamerami a dispe-
¢efi maji pomoci nich moznost trvale sledovat po-
hyb ve stanicich i vlacich metra béhem celého pro-
vozniho dne. Podle vyjadreni provazejicich pracov-

nikd je cely systém vysoce spolehlivy a bezpeény.
Za 18 mésicu provozu meéli jen nékolik drobnych
zavad bez podstatného dopadu na provoz.

jmem, je fakt, ze vlakové soupravy nemaji ani fidici
kabiny ani strojvedouciho. Cestujici mohou pres vel-
ka Celni skla trvale pozorovat prljezd tunelem. Jiz-
da vlaku je fizena dalkové a zcela automaticky po-
¢itatem z centralniho dispecinku. Ten je umistén ve
stanici Bercy a obsazen ¢tyfmi dispecery ve smé-

trati o tfech linkdch sméfuji pfes Chorzéw do Kato-
wic a dalsi tramvaje se rozjizdéji do vSech svéto-
vych stran. Trasovanim jsou zajimavé predevsim lin-
ky €. 8, 9 a 18. Zcela mimoradna je linka 38, o které
jiz dfive DP-KONTAKT psal. Pro pfipomenuti: jedna
se o jednokolejnou, velmi kratkou linku spojujici na-
mésti v Bytomi se hrbitovem, na které jezdi obou-
smérny dvoundpravovy viz typu Konstal N. Z By-
tomi pokraCujme rychlodrahou pres Chorzéw do Ka-
towic. Kromé zminénych trati samoziejmé existuji
dal8i propojeni mezi mésty, ale to je jiz nad ramec
tohoto prispévku.

Nalézame se v Katowicich, které jsou pro nas
dulezité tim, Ze z mistniho nadrazi jezdi rychliky do
Ostravy, pfipadné az do Prahy. Na vychod &i seve-

rovychod od Katowic v8ak jesté nalezneme Myslo-
wice s jednokolejnymi tratémi, velmi vyznamny je
i Sosnowiec, kde je nékolik mistnich trati a ze kte-
rého Ize pokracovat pres Bedzin do obci Czeladz,
pfipadné Wojkowice, kam jezdi linka ¢. 25. Trat do
Wojkowic je zajimava tim, ze je cela jednokolejna
s vyhybnami, nevede okolo doll ¢&i huti, ale je to
takova dnes jiz vzacna a pro nds neznama vesnic-
ka tramvaj. Z Bedzinu vede velmi dlouha rychlodra-
ha k aredlu ,Huta Katowice“. Chcete-li se dostat od

né. Na trati za provozu se pak pohybuji 3 az 4 vyso-
ce kvalifikovani a univerzalni zaméstnanci, ktefi jsou
v pfipadé zavady schopni odjet nouzové se soupra-
vou z traté, odstranit zdvadu na zabezpecovacim
zafizeni &i pohyblivych schodech a podobné.

Celkem véetné administrativnich sil zajiStuje ve-
Skery provoz této 10 kilometrl dlouhé linky pouze
40 lidit!!

Jak jsme slySeli, teprve po tfech letech bude
provedeno komplexni technicko—-ekonomické vy-
hodnoceni. Na zakladé jeho vysledku pak bude roz-
hodnuto o dal$i vystavbé. Provazejici pracovnici pa-
fizského metra jsou v8ak presvédceni, a projektova
pfiprava jiz probiha, Ze dojde v pfistich letech nejen
k prodlouzeni této linky, ale Ze budou takto upravo-
vat istarsi linky, které jsou v provozu od zacatku
tohoto stoleti.

Nasi hostitelé nam umoznili jizdu i na nejstarsi
lince €. 1. Pravé srovnani jak stavebni, tak technic-
ké vybavenosti a Urovné téchto dvou linek nam uka-
zalo, jakym obrovskym vyvojem metro — tento spe-
cificky druh kolejové méstské hromadné dopravy —
proSel za uplynulych sto let.

Jesté mala poznamka k fe$eni problému po-
slednich let — narustajici zlo¢innosti, pfeé¢inim
a obtézovani, které jsou aktualni i u nas. RATP
zavedl politiku renovaci stanic, snizeni znecis-
téni, socialnich a humanitarnich akci, formalni
kontroly a technologii prevence zlo¢inu.

Béhem poslednich let byly v§echny stanice
metra renovovany a noveé osvétleny. Zvlastni po-
zornost je vénovana boji proti graffiti. Byla zfi-
zena jednotka pro socialni a humanitarni akce,
ktera snizila potfebu bezdomovcu loudat se
a prespavat ve verejnych i technologickych pro-
storach metra. Formalni kontrola je provadéna
bezpeénostnimi agenty Zelezni¢ni policie. Lze
konstatovat, Ze se vS§echna tato opatreni pfizni-
vé projevila na celkovém vnimani provozu.

Jsem presvédcen, Ze vSichni ucastnici této na-
vétévy si odnesli kromé hezkych zazitkd i poznat-
ky, které byt dil¢im zpusobem uplatni ve své kaz-
dodenni praci ve prospéch prazského metra a jeho
cestujicich. Ing. Petr Skala, VTK o. z. Metro

Huty do Gliwic, pocitejte urcité se tfemi hodinami
a minimalné &tyfmi prestupy.

Zajimavé je zabezpec€ovaci zafizeni na jedno-
kolejnych tratich. Vzdy na poc¢atku jednokolejného
Useku je zarovka na trolejovém sloupu, ktera sviti
v momenté, kdy je Usek obsazen. Dal$i takovato
,havéstidla“ byvaji i v pribéhu Useku, zejména pred
neprehlednymi misty. Nékde jsou Zarovky dokonce
rozmistény na dohled.

Krome jiz zminéného ,historického* vozu na lin-
ce €. 38 jsou v provozu pro Polsko typické tramvaje
z mistniho Konstalu Chorzéw typt 102N (kloubova
Jtéjednicka“) a sélo &i dvojice 105N (podoba s T5).

Velmi zajimavy je tarif. Jednotlivda mésta jsou
roz¢lenéna do zon a lze si koupit jizdenku na jednu
¢i vice zon. Dlouhodobgjsi jizdenky jsme v Katowi-
cich nesehnali, ovéem v jinych méstech se vcelku
bezproblémové da koupit celositovy tramvajovy pé-
tidenni listek za velmi vyhodnou &astku. Tyto pred-
prodeje jsme vidéli v Bytomi, Zabrze a Szopienicich,
ale jsou jisté ijinde. Nicméné v samotnych Katowi-

cich o takovychto jizdenkach nikdo neslySel a nevi,
Ze by se nékde prodavaly. Déle plati zasada, Ze jiz-
denka na tramvaj je jina nez na autobus, prestup
tedy neni mozny, coz v dobé integrovanych doprav-
nich systému je neuvéfitelné.

Jizdni rady na zastavkach jsou rtizné. V nékte-
rych méstech jsou podobné nasim zastavkovym.
Staci v8ak popojet do vedlejSihho mésta a mate moz-
nost vidét ruéné malovany jizdni rad na bilé ple-
chové tabuli. | pro vice linek (tfeba pét) slouzi jedna
plechova tabule. Je otdzka, jak s takovym systémem
fesi v Katowicich informovani o vylukach, ale na dru-
hé strané béhem nasi navstévy byly v provozu
v8echny traté a oprava jednoho Useku byla avizo-
vana na no¢ni hodiny.

Pokud pomineme zanedbanost a tarifni potize,
tak mame moznost poznat velmi efektivni a kapa-
citni dopravni systém v regionu. Mozna, Ze by v se-
vernich Cechach byli radi, kdyby méli tramvajovy-
mi rychlodrahami propojeny Chomutov (plany na
tramvajovy systém v 80. letech), Most s Litvinovem
(zde tramvaj jezdi) s Teplicemi (tramvaje zruseny do
roku 1959) a Ustim nad Labem (tramvaje zrugeny
do roku 1970). Pfejme Katowickym, aby jejich tram-
vaje nepotkala vina ruseni, jakou dnes prozivaji na
polské Zeleznici. Text a foto: Ing. Jan Surovsky
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Dne 25. dubna 2000 byla mezi spole¢nostmi
Automatizace Zelezni¢ni dopravy, Praha, s. r. 0. a Do-
pravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost po-
depsana smlouva o dilo s koneénym cilem vybavit
trat A a pfislusny park elektrickych vozidel metra ty-
pu 81-71M, popfipadé M1 novym zafizenim linio-
vého vlakového zabezpe€ovace a automatického
vedeni vlakl. Nasazen do provozu bude liniovy via-
kovy zabezpec€ovac¢ typu SOP-2P, vyrobek spole¢-
nosti ADtranz Katowice a automatické vedeni vla-
kd typu ACBMS3, vyrobek spole¢nosti Automatiza-
ce zelezni¢ni dopravy, Praha. K danému cili povede
dlouhd a slozita cesta pres vybaveni a vyzkou$eni
systému jizdami vlakové soupravy na zkuSebni trati
depa Hostivar, pres pfechodnou etapu hybridniho
provozu na trati A se stavajicim zabezpecovacim

Modernizace
zabezpecovaciho

zarizeni na trati A
prazského metra

systémem ARS az k vyt¢enému cili: plnému provo-
zu nového zabezpec€ovaciho a automatizaéniho sys-
tému na trati A s cestujicimi ana 22 vlakovych
soupravach 81-71M, popfipadé M1. Jde o prvni
aplikaci mikropoc¢itacovych systému v zafizenich
slouzicich k pfimému zajisténi bezpeénosti viakové
dopravy prazského metra — zcela mimoradny dlraz
bude proto Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost klast na predlozeni, vSestranné posou-
zeni a schvaleni prikaz( bezpec¢nosti. JelikozZ je rea-
lizace projektu Uzce svazana s dodavkou novych
(M1) nebo rekonstruovanych (81-71M) souprav, je
celkova doba plnéni smlouvy ohrani¢ena léty 2000
az 2006. Hodnota celé smlouvy, pozadujici dodav-
ku, montaz, prezkouseni a predani stacionarnich
i mobilnich zafizeni zabezpecovaciho a automati-
zac¢niho systému ,na kli¢“, ¢ini 498,7 miliont K& bez
DPH.

Veskeré ¢innosti, spojené s realizaci smlouvy,
budou provadény bez narokd na omezeni provozu
s cestujicimi na trati A. Vybudovani potfebnych va-
zeb a zavislosti véetné prezkouseni na vSechny sta-
vajici stupné fizeni a ovladani viakové dopravy, tj.
od zafizeni na vlakovém dispecinku pres zakladni
zabezpecovaci zafizeni ve stanicich az po vlakové
soupravy, bude tedy znamenat jak pro dodavatele,
tak ipro prazské metro opét velké organiza¢ni Usili.

Po skoncené realizaci a uvedeni obdobného
projektu na trati C do provozu se jedna o druhy vy-
znamny modernizaéni po¢in v oblasti zabezpeco-
vaci techniky prazského metra Hlavnim divodem
izde je umoznit plné zabezpeceny provoz vlako-
vych souprav vybavenych pulznim fizenim trak&nich
motorud s rekuperaci, coz v sou¢asné dobé na trati
A pouzivany zabezpec€ovaci systém ARS neumoz-
fiuje. Ing. Jaroslav Jakl, 11 690

Slo do redales
© DOSIO €0 recaxce

Véazeni pratelé,

vratili jsme se z Xlll. VSesokolského sletu plni
nadSeni — jak ani jinak nemuze byt. Slet se nam vy-
daril a Praha nés pfijala Oboji ma pro nas, sokoly
z Moravy, nesmirny vyznam. Drobné nedostatky
a kolize jsou jiz zapomenuty a vzpominame jen na
to dobré, co jsme téch nékolik prazskych sletovych
dnt prozivali.

Mezi mimoradné dobré priklady, na néz nelze
zapomenout, patii prace vaSich pracovniku, ktefi za-
jistovali sletovou méstskou dopravu. Od dispeceru,
fidi€¢l mimoradnych autobusu a tramvaji, az po pra-
covniky ve vasem Ustfedi. Na né jsme se nékolikrat
obratili s prosbou o pomoc aradu pfi feSeni ko-
liznich situaci pfi prepravé cvi¢encu ze vzdalené
ubytovny v Déblicich na Strahov. Ve v8ech pfipa-
dech jsme se setkavali s porozuménim, vysokou od-
bornou drovni i s ochotou k bezprostredni pomoci.

Za to vam, a vSem, ktefi se na sletové prepravé
cvi€¢encu podileli, vyjadfujeme nase upfimné diky.

Ing. Lubos Tousek,
jednatel sokolské Zupy Olomoucka - Smrékova

m "kontakt 8°2000

Jak bude zajistovan
poprazdninovy provoz metra

Rozsah poprazdninového provozu je podminén:

1. harmonogramem dodavky novych vozidel,

2. harmonogramem dodavky rekonstruovanych
vozidel,

3. harmonogramem odstavovani vozidel po na-
plnéni kilometrického probé&hu.

Na zékladé soucasného vyvoje situace Ize usu-
zovat, Ze poprazdninovy provoz, ato zejména na
tratich A a B, zlistane nezménén proti sou¢asnym
parametrdm. Lze o€ekavat, Ze i poprazdninovy pro-
voz na trati C se svymi parametry nebude liSit od
soucasného stavu. MlGzeme proto pocitat s nasle-
dujicimi parametry provozu:

Intervaly v priibéhu dne ve vtefinach

A B C

pracovni den

RS 175 (14) 150/225* (29) 125" (26)
sedlo 300 300/450** 300
(o} 180* 180" 125*
patek  OS 210 210 165
sobota 450 450 300
nedéle 450 450 360

Poznamka:

— Udaj v zdvorce je pocet souprav pro zajisténi

Spickového intervalu.

minimalni interval s dorovnanim Tper

** pasmovy provoz Ceskomoravska — Zli¢in a Ces-
komoravska — Smichovské nadrazi

*

Presto se trat C se svymi problémy odliSuje od
ostatni sité prazského metra. Na zakladé urovné pl-
néni harmonogramu dodavek souprav M1 a 81-71M
se s témito typy souprav pocitd v poprazdninovém
obdobi jiz s rutinnim provozem. To s sebou pfinasi
nemalé obtize.

Na trati C bude nutno zavést smiSeny provoz
vozu typu 81-71 se zabezpecovacim zafizenim ARS

Hledame sponzora

Trabant cross - tym zaka SPS, SOU a U odjel jiz
druhy zavod Trabant crossu a opét Uspésné. Béhem
zavodu soutézni viz pochopitelné dozna znaéné
ujmy. Pfiprava vozu pro novy zavod vyZaduje mimo
pracovni Usili celého tymu i ur¢ité investice. Hleda-
me proto nékoho, kdo by byl ochoten za poskytnu-
tou reklamni plochu na voze se na nasich finan¢nich
investicich spolupodilet. Blizsi eventudlni dotazy a in-
formace na telefonnim &isle 22 51 37 23.

Nabidka doplikovych sluzeb SOU

Stfedni pramyslova $kola dopravni, Stfedni
odborné ucilisté a Ugilisté, akciova spoleénost,
zfizena Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, nabi-
zi ve svych provozovnach doplrikové sluzby, kte-
ré privitaji predevsim vsichni motoristé.

Stredisko Na Valentince 4, Praha 5, telefon
54 09 93, 0601 313 539, 0603 959 151 vam nabizi:
— pfipravu na STK
— méfeni emisi
— testovani tlumicd
— kontrolu a opravu brzd
— meéfeni a sefizeni geometrie
— vymeénu oleji (na poc¢kani)

— sefizeni svétel

na jedné strané, s vozy 81-71 a 81-71M respektive
M1 vybavenymi zabezpecovacim zafizenim PA 135
MATRA na strané druhé. Tento smiSeny provoz je
mozné realizovat za pfisné stanovenych technicko-
administrativnich opatfeni (oddéleni provozu sou-
prav s ARS od ostatnich souprav zejména pro je-
den elektricky napdjeci Usek) budto ¢asovou nebo
kilometrickou vzdalenosti, v nékterych pripadech
doplnénim vlakové ¢ety na dvouclennou adal$imi
opatfenimi z divodu zajisténi bezpecnosti provozu
s cestujicimi.

Problematika spociva vtom, ze ve zpétnych
trakénich proudech vlakovych souprav s bezeztra-
tovou regulaci vykonu jsou obsazeny slozky, které
za urcitych okolnosti mohou negativné ovlivnit spo-
lehlivost zabezpecovaciho systému ARS. Soupra-
vy, které jsou jiz vybaveny systémem PA-135, takto
ovliviiovany nejsou.

Tyto problémy musely byt v ramci Useku 11 100
bezpodmine&né vyreSeny ve zpracovavanych no-
vych GVD pro trat C na toto pfechodné obdobi (tzn.
do doby ukonéeni provozu s posledni soupravou vy-
bavenou ARS). Provoz bude za vy$e uvedenych
podminek zahdjen a organizovan az po dodani mi-
nimaln& 4 kusd novych souprav M1. ReSeni navr-
zené odborem 11 110 déle zabezpeduje snhizeni po-
zadavkl na zvySeni po¢tu zaméstnancu (minimali-
zované pozadavky na dvouclennou obsluhu), je
mozno ponechat oba zabezpecovaci systémy (ARS
a PA-135) v ¢innosti, a tim je vytvoren predpoklad
zajisténi bezpecného provozu s cestujicimi, neni
nutné podstatné ménit parametry provozu na trati
C - zména intervalu z 125 na 130 vtefin, vyplyvajici
z jizdnich dob pro rychlost 60 km/hod.

Je nutné ocekavat, ze resSeni mimoradnosti
v provozu metra bude mit vétSi negativni dopad na
provoz nez dosud. Ing. Jifi Rapp, 11 110

' ® Skolni stfipky ® Skolni stiipky ®

— montaz autoradii
— opravy karosérii po havarii
— drobné opravy zkorodovanych dilG (v€etné vy-
meén)
— montaz tazného zafizeni
— montaz doplrikovych svétel
— zamecnické prace - dle pozadavkl zakaznika
— svarecCské prace
— svérec¢ské kurzy (Z-G1, Z-El, Z-M1, D-G2)
Stredisko Plzeriska 137, Praha 5, telefon 57
21 13 97, 57 21 30 32 nabizi veSkeré automecha-
nické prace na osobnich a nakladnich vozech, po
dohodé i na autobusech adéle nabizi:
— pfipravu na STK
— méfeni emisi
— test tlumicd
— kontrolu a opravu brzd
— sefizeni geometrie
— vymeénu oleju
— pneuservis
— sefizeni svétel
— opravy karosérif
Dalsi informace obdrzite také na adrese: Pra-
ha 8, Pobrezni 37, telefon 232 31 22. -sou-

Ustiedni technicka
knihovna DP informuje

Ustredni technicka knihovna Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti je po
prestéhovani umisténa v nové budové, Soko-
lovska 42/217, Praha 9, v 1. suterénu é&islo dveFi
0108 (je to pifimo naproti vytahu, vytah do -1).

Vypujéni hodiny pro ¢étenare jsou od utery
1. srpna nasledujici:

utery a étvrtek 9.30- 11.00 a 12.30- 13.30
hodin

S knihovnici dr. Stegurovou (telefon 9619
2305) si Ize predem domluvit navstévu knihovny
imimo vypujéni hodiny. Ing. Jan Urban
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Novela Zakoniku
prace plati
od 1. ledna 2001

Bezesporu nebylo Zadné novele zékona, ktera
byla v poslednich letech u nas pfipravovana a pro-
jednana, vénovana takova doba, péce ipozornost jak
tripartitnich socialnich partnert (zaméstnavatelé, vla-
da, odbory), tak ob&anu i médii, jako posledni nove-
le dvacet pét let starého zakoniku prace (s jeho 23
zakonnymi zménami a doplnénimi). Prezident repub-
liky podpisem zékona dne 1. ¢ervna 2000 zakongil
legislativni prabéh pfipravy, projednavani a schvalo-
vani vladniho navrhu z konce minulého roku. Byly tim
prfekonany tendence zrusit cely kodex pracovniho
prava jako celek a jednotlivé ¢asti zaradit do obchod-
niho a ob&anského zékona, protoze by tim byly po-
ruSeny zasady ochranit slabsiho ucastnika pra-
covnépravnich vztahti zaméstnanec — zameéstnava-
tel. Jen v Ceské republice se jedna o ochranu &ty¥
miliont osob v zaméstnaneckém pomeéru.

Puvodné se predpokladalo prijeti Uplné nového
kodexu prace (o kterém se diskutuje jiz fadu let), ale
podminka vstupu CR do EU byla sladit — harmonizo-
vat — €eské pracovni pravo se smérnicemi Evrop-
ského spolecenstvi jiz pred vstupem. Odbornici uva-
déji, Ze jen asi 80 % nasich pracovnépravnich pred-
pist nebylo nutné zasadnim zplsobem ménit a apli-
kace smérnic EU k dosazeni pIné slucitelnosti evrop-
ského socidlniho prava do dalSich ¢eskych predpisu
byla slozita. Proto pfedevsim z ¢asovych dlivodu bylo
nutné pristoupit k dalsi novelizaci Zakoniku prace (da-
le jen ZP), protoZe prace na novém kodexu se pred-
pokladaji jesté nejméné dva az tfi roky. | samotna
,harmonizaéni novela“ byla pfedmétem fady jednani
Rady socialni dohody a Siroké odborné vefejnosti.
Jen béhem projednavani v parlamentu bylo podano
350 pozmeénovacich navrht a pfipominek, z nichz ce-
lou fadu bylo nutno akceptovat a ptvodni navrh upra-
vit. Ztéchto duvodu byl posunut i plvodni navrho-
vany termin platnosti novely zékona zletoSniho

Co zajimav

Po ¢&ervencovych tipech, uréenych vSem jiz
rozhodnutym, pfichazime dnes s prazdninovymi ra-
nemaji. At uz chcete nékam skute¢né vyrazit, nebo
se chystate podniknout pouze par virtualnich vylett
prostfednictvim webu, méli byste si vtomto dile na-
Seho internetového seridlu prijit na své.

Ceska republika je v Evropé vyhlagena jako ze-
mé turistiky a turist(i, a proto za¢neme informacemi
z této oblasti. Milovnici horskych terénu jisté oceni
adresy www.horskalinka.cz a www.turistika.cz. V pr-
vém pripadé najdou predevsim lehéim perem psané
zajimavosti a zazitky z ¢eskych hor, ale rovnéz moz-
nosti vybéru jednotlivych vyletd, ubytovani, doprav-
niho spojeni apod. V pfipadé druhém jde jiz o server
poskytujici kompletni a vy€erpavajici turisticky ser-
vis, v€etné obsahlé fotogalerie s atraktivnimi snimky
z Geskych izahrani¢nich pohofi. Davate-li pred Fid-
kym vzduchem prednost tekouci vodé, poslouZzi vam
pfi planovani dovolené vodacky servis na adrese
www.raft.cz (&i www.reky.cz). Najdete jako obvykle
v8e dllezité a potfebné: aktualni stav vody na Ces-
kych i evropskych fekach, kilometraz, mapy, pravod-
ce, vodacké vybaveni, planované akce, fotografie, od-
kazy. zkratka staci uz jen nasednout do lodi a vyjet.
A kdo radgji vodu stojatou, najde zde podrobnou da-
tabazi ¢eskych koupalist.

Pokud holdujete cyklistickym vyletim, zkuste si
najit spravnou trasu na www.kamven.cz. Lze zde vy-
birat z podrobné popsanych, fotografiemi a grafy
znazornujicimi  pfevySeni doplnénych cyklotras,
pokryvajicich celou Ceskou republiku. Adresu Ize do-
porugit i turistim, nebot seznam nabizenych tur po
Ceskych ievropskych horach je skute¢né velmi bo-
haty.

Nemate-li chut ¢i ¢as na redlné cestovani, zkus-
te cestovat vyhradné po internetu. Zag¢it muzete tre-
ba na www.madarsko.cz. Jde o vyborné webové
stranky, a to jak pro navstévniky zemé (k mani je po-

1. Cervence na pocatek pfistiho roku.

Cela novela je reSena tak, Ze zaméstnanec je
slabsim partnerem zaméstnavatele, a proto dostava
rozsahlejsi prava nez firma - tim se novela nelisi od
pravnich norem EU. Souc¢asné je jednou z prvnich
nasich pravnich norem, kde je vyrazné zminén za-
kaz jakékoli diskriminace na trhu prace (z duvodu
pohlavi, véku, rasy, stavu) a véem zaméstnancum za-
bezpecCuje rovné zachazeni arovnost pracovnich
podminek, véetné ,sexudlniho haraseni“. Dusledkem
uplatnéni stéZejni zasady rovného zachazeni pro mu-
Ze iZeny je i zavedeni rodiovské dovolené, kde po-
dle novelizace ZP muZze cerpat rodi¢ovskou dovole-
nou do véku tfi let ditéte iotec se vSemi pravy jako
drive pouze matka (po materské dovolené).

Pochopitelné se novelizovany ZP dotkne iza-
méstnancu nasi spole¢nosti, ktefi budou mit vétsi
prava. Zakon itato prava definuje a uklada zamést-
navateli, co vSe je povinen se zastupci zaméstnancu
projednat a o ¢em je povinen je informovat. Tim nej-
Zakon poskytuje pfi hromadném propousténi pro
nadbyte¢nost zvy$enou ochranu zaméstnancim,
kterym je mozné v kolektivni smlouvé zvysit i nékoli-
kanasobkem odstupné z dnesniho dvojnasobku pru-
mérného meési¢niho vydélku. ZvySuje bezpeénost
aochranu zdravi pfi praci, ur¢uje odpovédnost za-
méstnavatele za rizika prace a problematiku preven-
ce rizik. Upravuje se maximalni délka tydenni pra-
covni doby na 48 hodin v€etné prescasové prace
(maximalné 8 hodin tydné, coz &ini ro¢ni limit 416
hodin, ktery jiz nelze jako dosud zvysit), pracovni po-
hotovost zaméstnance je limitovana 400 hodinami
v roce. Novinkou je nezapocitavani pulhodinové za-
konné prestavky na jidlo do pracovni doby a upresfiu-
jici zésady pro pruznou pracovni dobu na pracovis-
tich, kde ji Ize uplatnit.

Jisté vitanou zménou, dotykajici se takrka &tvr-
tiny nasich zaméstnancut do véku 33 let, je zména
délky zakladni dovolené z puvodnich tfi na Gtyfi tyd-
ny, pficemz v kolektivni smlouvé muze byt sjednan
(jako dosud) dal$i tyden dovolené.

ProtozZe novelizace ZP prinasi celou radu dalSich
zmén, které nelze v jediném ¢lanku postihnout (napf.

o najdete na internetu

drobny kalendar kulturnich akci, dopravni a turistic-
ké informace, slovnic¢ek, popis pamatek atd.), tak
ipro ty, ktefi se s madarskou kulturou chtéji sezna-
movat na dalku. Ktomuto u¢elu doporuéujeme vy-
uzit sekci ,,Kucharka, recepty”, kde naleznete na tfi-
cet madarskych specialit. Pokud mate chut na
Houbovy salat na Bakonysky zpUsob, Veprovou kot-
letu na Tokajsky zpusob ¢&i Zape€ena raj¢ata plnéna
tvarohem s koprem, nevahejte, surfujte a varte.

Lakaji vas velké dalky? Na strankach Ceské as-
tronomické spole¢nosti www.astro.cz se mizete vy-
dat tak daleko, jak jen to moderni véda a technika
umoznuji. Kazdy den je zde zvefejnén ,Astronomic-
ky snimek dne“ s odbornym komentarem, denné vas
hvézdari rovnéz informuji o tom, co bude vecer na
obloze k vidéni, tyden co tyden tu naleznete horké
novinky z vesmiru (které posléze prechazeji do rub-
riky ,Vychladlé novinky“). Za shlédnuti také stoji snim-
ky polérnich z&fi, pofizené na tzemi CR v noci ze 6.
na 7. dubna tohoto roku.

Komu je zaméstnani natolik velkym koni¢kem,
Ze se mu vénuje i o dovolené, Ize doporucit vyborné
stranky s v8efikajicim vtipnym nazvem
www.metropla.net. S jejich pomoci muzete proces-
tovat vice nez 120 podzemnich drah, nachazejicich
se na péti kontinentech nasi planety. Stranky jsou
pomérné aktualni (napfiklad u prazského metra je vét-
Sina Udaju z konce roku 1999) a obsahuji mnozZstvi
zajimavych fotografii.

Na uplny zavér vam nabizime malou kuriozitu.
Pro mnohé z nés patfi neodmyslitelné k prazdnino-
vym dovolenym sluni¢ko a polehavani u rybnika
s ,oddychovou“ literaturou v ruce. Pfesné takovou
literaturu nabizeji stranky www.dolby.cz. Naleznete
zde interaktivni pfibéhy Toma Dolbyho, ,detektiva
drsny $koly“, jemuz mizete pomoci resit slozité pfi-
pady. Smula jen je, Ze notebook si k vodé asi ne-
vezmete.

-mS$-

Upravy a nalezitosti pracovnich smluv), bude v nasi
spole¢nosti jak pro personalisty, tak zaméstnance,
prichazejici kazdodenné s timto zakonem do styku,
tak i pro stfedni management a vrcholové vedeni spo-
le¢nosti usporadana zaméstnaneckym odborem Fe-
ditelstvi fada prednasek a seminar prostrednictvim
vzdélavaciho programu Stfedni primyslové $koly do-
pravni, Stfedniho odborného ucilisté a Ugilisté jiz
v podzimnim semestru tak, aby byl v nasi spole¢nosti
novelizovany ZP dobre uplatfiovan jiz od prvého dne
jeho platnosti.

Zaméstnanecky odbor reditelstvi

Dan z prijmu - jakeé
prijmy nedanime?

1. PFijmy, které nejsou predmétem této dané,
patfi sem napfiklad:

— prijmy ziskané zdédénim,

— pfijmy ziskané darovanim, pokud ovSem nejde
o dary zaméstnavatele zaméstnanci v souvislosti se
zaméstnanim a podnikanim nebo jinou samostatné
vydéle¢nou ¢innosti (nékteré z nich jsou ale od dané
osvobozeny),

— pfijmy ziskané v ramci restituénich a obdob-
nych narokd a kupénové privatizace,

— pfijaté uvéry a pujcky,

— hodnota osobnich ochrannych prostfedkd, my-
cich, cisticich a dezinfekénich prostredkl, hodnota
stejnokroju a jednotného pracovniho oble¢eni urée-
ného zaméstnavatelem pro vykon zaméstnani,

— uzaméstnancu nahrady cestovnich vydaju do
vySe stanovené zékonem.

2. Prijmy od dané osvobozené jsou napfiklad:

— duchody do 120 000 K¢ za rok,

— davky statni socialni podpory, nemocenské
davky, materské davky, podpora v nezaméstnanos-
ti, davky socialni péce,

— prijaté vyzivné podle zakona o rodiné,

— pfijmy zaméstnance od zaméstnavatele (pre-
vazné nepenézni) osvobozené od dané za podmi-
nek stanovenych zakonem, které se nezdarnovaly pfi
vypoétu meésiéni zalohy na dan,

— pfijmy drobnych chovatelt a péstitelt ze ze-
médélské vyroby (vEetné péstovani lesa a chovu ryb)
provozované poplatnikem, ktery neni evidovan jako
samostatné hospodafici rolnik ajehoz uhrn trzeb
(hruby pfijem)z této ¢innosti v roce 1999 nepresahl
10 000 Ké. Do tohoto od dané osvobozeného limitu
se ale zahrnuji i pfipadné dal$i ostatni prilezitostné
pfijmy jako napf. z pronajmu movitych véci (ne z pro-
najmu nemovitosti a zemédélské pudy!). V zadném
pripadé se osvobozeni nevztahuje na pfilezitostné pri-
jmy ze zaméstnani, literarni a umélecké cinnosti na
zakladé autorskych smluv a z podnikani, i kdyz jsou
vykonavany v malém rozsahu.

— vyhry z povolenych a verejné provozovanych
sazkovych her,

— nahrady $kody, véetné nahrad Skod poskyto-
vanych zaméstnavatelem zaméstnanci (neni osvo-
bozena néahrada za ztratu na vydélku),

— pfijmy z prodeje nemovitosti, movitych véci,
cennych papirt podilt na spole¢nostech, pokud je
dodrzena zakonem stanovena doba od nabyti do pro-
deje, tj. napf. u nemovitosti 5 let, u byt 2 roky, u mo-
torovych vozidel 1 rok, u cennych papirti 6 mésicl
a podobné.

3. Prijmy z nichz byla jiz odvedena jednora-
zova konecna (tzv. srazkova) dari:

— dividendy od akciovych spole¢nosti, investi¢-
nich a podilovych fondu, podily na zisku spole¢nikt
s.I. 0,

— Uroky z vklad(i v penéznich Gstavech v CR, tj.
napt. uroky z vkladd na vkladnich knizkéach, sporo-
a postzirovych uctech,

— vyplacené davky penzijniho pripojisténi,

— ceny z rlznych tuzemskych verejnych soutézi
(u ceny do 10 000 K¢ jde o osvobozeni celé vyhry,
u ceny vyS§i je srazkova dar), patfi sem i vyhry z riz-
nych kfiZovkéarskych a hadankarskych soutézi v ¢a-
sopisech, reklamnich soutézi, reklamniho slosovani,

— pfijmy ze zaméstnani zdanéné srazkovou dani
15% (u zaméstnance, ktery nepodepsal ,Prohlase-
ni“ ama prijiem nepresahujici 2000 K& hrubého v mé-
sici),

— autorské honorare za pfispévky do novin, ¢a-
sopisl, rozhlasu nebo televize (jsou zdanény srazko-
vou dani 10%, pokud vy$e honorafe u téhoz platce
nepresahne v mésici 3000 K¢),

Ing. Alena Vaiikova, ZOR
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Prazsky dopravni zemepis Il

16. ¢ast
Modiany 2. dil

Existence cukrovaru byla dostate¢né padnym
ddvodem k tomu, aby se o Modrany zacali zaji-
mat rdzni zajemci o podnikani v oboru Zelezni¢ni
dopravy. Uz vroce 1879 se dva prazsti stavitelé,
Schon a Wessely, uchazeli o koncesi ke stavbé
a provozovani normalné rozchodné konésprezné
drahy z Chuchle od stanice Ceské zapadni drahy
pres Lahovice do Modran a Nusli. Trat, postavena
ze Zlabkovych kolejnic, meéla vést stfedem
zbraslavskeé silnice a Vltavu méla prekonat po no-
vém mosté. Podnikatelé sice obdrzeli povoleni
predbéznych technickych praci, avSak tim infor-
mace o dalSim osudu jejich zaméru kon¢i.

Jen o malo mésict pozdéji se na scéné obje-
vila dal$i Zelezniéni spole¢nost — Ceské obchodni
drahy, ujejichz zrodu stél zkuSeny &esky Zelez-
niéni podnikatel Jan Muzika. Spole¢nost navrhla
stavbu mistni drahy z Nusli do Modran. S prace-
mi se zacalo v |été 1881 a stavba probihala mi-
moradné rychle. Uz od 26. listopadu téhoZ roku (!)
po trati mohly jezdit alespori nepravidelné nakladni
vlaky aod 1. bfezna 1882 byla zahjena pravidel-
n& osobni doprava. Ceské obchodni drahy mod-
fanskou mistni dréhu provozovaly do roku 1885,
pak se dostala do vlastnictvi Rakouské spolec¢-
nosti mistnich drah a v roce 1894 byla zestatnéna

Zelezniéni spojeni Modran se v8ak neomezilo
jen na smér do Prahy, ale vroce 1897 bylo uvede-
no do provozu i pokra¢ovani drahy jiznim smérem,
pres Zbraslav (na pravém brehu Vitavy) a Vrané do
Dobrige. V roce 1900 pribyla jesté odbocka ze Sko-
chovic prekrasnym udolim Sazavy, ktera v pozdgj-
Sich letech ziskala mimoradné velky turisticky vy-
znam.

Mistni draha Nusle — Modfany (- Dobfi8) vstou-
pila do Ceské Zelezni¢ni historie také vyznamny-
mi pokusy FrantiSka Kfizika s elektrickou trakci.
K tomu ucelu upravil pro jizdu na Zelezni¢nich ko-
lejich akumulatorovy tramvajovy viz €. 18 své po-
uliéni drahy Praha — Liben — Vyso€any a v dubnu
1899 s nim provadél zkousky v Useku Nusle -
Modfany - Zbraslav — Méchenice. V té dobé¢ jez-
dily z Prahy do Modran pouhé dva pary viakl ve
vS8edni dny. V nedéli k nim ale pfibyvaly tfi dalsi,
aby pokryly poptavku po rekreaéni dopravé.

Tou dobou se myslenkou vhodné dopravni ob-
sluhy Modran aZbraslavi zabyvaly také mladé
Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta
Prahy. UZ v lednu 1898 vznikl predbézny projekt
tramvajové traté z Palackého namésti, pristi regu-
lovanou ulici Podskalskou a Libusinskou, pak pro-
jektovanym tunelem pod skélou VySehradskou,
projektovanou silnici u Podolského pristavu a od-
tud pak na viastnim télese Zelezni¢nim podél pra-
vého brehu Vitavy aZz do nadrazi v Hodkovi¢kach,
odkud po dohodnuti se spravou drahy mohly by
jednotlivé vozy pouZit localni drahy a pojizdéti az
na Zbraslav a do vyletniho mista na Zavisti.“ Pred
EP vSak v té dobé staly dulezitéjsi ukoly (elektrifi-
kace korky a stavba sité ve vnitfnim mést€) a pro-
jekt byl odlozen. Neni proto divu, Ze se v roce 1912
obce Zbraslav, Modrany, Hodkovi¢ky a Branik sa-
my uchazely o koncesi ke stavbé takové traté. Zda
jejich zamér zhatil nedostatek financi na takovy
projekt nebo prvni svétova valka, se neuvadi.

Od roku 1899 (nékdy se vSak uvadi i zavér ro-
ku 1898) byla v provozu témér tfikilometrova Ze-
lezniéni vle€ka z branického nadrazi kolem bra-
nickych lomu a vapenek do tehdejsi podolské ce-
mentarny, kterd stala v mistech dnesSniho pla-
veckého stadionu a byla vyraznou dominantou ob-
lasti. Vleckova kolej byla vybavena dvéma vy-
hybnami a doslova svadéla k vyuziti pro alespon
pfilezitostnou osobni dopravu. K tomu ucelu se ta-
ké zvazovala moznost jeji elektrifikace a pfipojeni
na tramvajovou sit. Velkou poptavku po dopravé
se poprvé pokusily pokryt Ceskoslovenské statni
drahy od 10. ledna 1919, kdy zavedly ,pravidelné
denné na trati Zbraslav — Zavist — Podol (cemen-
tarna) . parnim motorovym vozem ¢is. 1401 Sest
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vlakovych dvojic. “ Pokus v8ak skoncil ne¢ekané ne-
zdarem - paradoxné pro nezdjem cestujicich, kte-
rym se zifejmé zdala kilometrova vzdalenost mezi
vajové koleje kongily od roku 1910 v Podoli na kfi-
zovatce dnesnich ulic Podolské a Sinkulovy) pfili§
velka. Doprava byla proto od 1. fijna 1919 zastave-
na Ke druhému pokusu doslo v roce 1922, kdyz
byla tramvajova trat prodlouzena az k cementarné.
Od 2. ¢ervence byla o nedélich zavedena na vle¢ce
znovu osobni doprava CSD a k véeobecnému pre-
kvapeni témito vlaky do Modran a Zbraslavi opét
témér nikdo nejezdil, a proto byla uz 6. srpna do-
prava opét zastavena Zatim neni znamo, co bylo
pfi¢inou nezajmu cestujicich o podolskou lokalku.
Modrany byly tedy opét odkazany jen na tradi¢ni
vlakové spojeni. Cesta vlakem z Wilsonova nadrazi
pres Nusle a Kr¢ do Modfan trvala bez dvou minut
trictvrté hodiny.

Modransti tedy museli nakonec vzit zavdék au-
tobusovou dopravou. Nejdfive v unoru 1927 obslou-
Zila ¢ast Zatisi (tehdy patfilo k Modrantim) soukro-
ma linka Franti§ka Jirou$ka z Jungmannova namés-
ti. JirouSek mél v Zatisi svij hotel, atak si od linky
sliboval vic klientd. Od 7. listopadu 1927 jezdil né-
jaky €as z Prahy (Karlova namésti) pfes Modrany
a Zbraslav na Slapy také soukromy podnikatel Jan

oznacovanou ¢&islem 117. Linka vzhledem k vyzna-
mu modranskych tovaren jezdila i po témér celé
valecné obdobi, i kdyz byla zkracena do stfedu
obce s omezenym poctem spoji. Od roku 1947
jezdila opét az k modranskému cukrovaru a od ro-
ku 1950 ¢&ast spojli dojizdéla az do Komoran. V ro-
ce 1958 vznikla nova vétev linky pro obsluhu ko-
lonie Baba lIl. (Zastavka Baba lll je totozna s dnes-
nim Nasirovym naméstim, avSak komunikace vy-
padaly ponékud jinak.)

Vroce 1959 byla pokusné zavedena rekreac¢-
ni linka 222 od branického nadrazi do Komoran,
ale neosvédcila se.

Vroce 1966 byla do Modfan prodlouzena lin-
ka 106, ktera do té doby spojovala branické na-
drazi s Kaerovem, a nové dojizdéla misto ,sto-
sedmnactky“ na Babu Il

Po pfipojeni Modran ku Praze byla pro lepsi
dopravni obsluhu Tylovy &tvrté zavedena 20. led-
na 1969 nova autobusova linka 150. V roce 1970
se stala novinkou linka 165, ktera nahradila ¢ast
tehdejsi autobusové linky CSAD 01113 (Praha —
Seberov — Modrany) v Useku Kunratice, Seberak
— Modrany, Tylovo namésti. Tehdy jezdila jesté po
staré libusské silnici. Provoz linky byl pro praz-
skou MHD v té dobé zcela atypicky, protoZe ji tvo-
filo jen nékolik spoji v pracovni dny. Rano jezdil

jen jeden par spoju, za-

jistény prejezdem z linky
114, odpoledni par jed-
nim ,kmenovym*“ vozem,
ktery pak prejel na linku
117 aposledni spoj za-
jistil zatahujici autobus
linky 117. Teprve pozdsji
se ze ,stopétasSede-
satky” stala linka s vét-
§im vyznamem.

Vroce 1971 byla na
Babu Ill zavedena linka
170, aby odstranila pre-
pravni nevyvazenost lin-
ky 106, kterd byla opét
zkracena do Branika.
V témze roce byla zave-
dena také linka 173 pro
obsluhu oblasti Na Be-
réanku, av8ak dojizdéjici

Radnik, avSak bez koncese. V roce 1929 se rozhodly
zavést Elektrické podniky autobusovou linku od ko-
ne¢né tramvaje v Braniku (pfiblizné od dnesni za-
stavky tramvaje Dvorce a samoziejmé po staré sil-
nici) do Hodkovi¢ek na dnesni kfizovatku Modranské
a 'V Hodkovickéach). Dne 18. fijna 1929 vyjela linka
oznacenda pismenem L. Brzy se ukazalo, Ze o pravi-
delnou dopravu, tehdy v intervalu 30, ve Spi¢ce 15
minut, je zna¢ny zajem, protoZze mnoho cestujicich
u branického nadrazi prestupovalo z viaku. Proto by-
la linka nejdfive posilena aod 1. €ervna 1930 pro-
dlouzena az do Modran k ¢are potravni dané. Kdyz
vidél uspéch autobusové dopravy zbraslavsky pod-
nikatel v tomto oboru, Vladimir Nedoma, ktery mél
koncesi na linku z Prahy pres Zbraslav do Nového
Knina, zac¢al 16. srpna 1930 jezdit svymi autobusy
z Branika do Modran také, avSak bez koncese a na-
vic se snazil v§emi moznymi zpUsoby prebirat Elek-
trickym podnikim cestujici tim, ze predjizdél jejich
autobusy, zavadél umysiné nizsi jizdné a podobné.
Byl za své praktiky pokutovan Zivnostenskym refe-
ratem. Od roku 1931 misto ného jezdil (také bez
povoleni) Jan Holub, ale ten nakonec od 16. listo-
padu 1931 dopravu zastavil. Usp&ch autobusové
linky L nakonec zhatila 30% dan z jizdného za hra-
nice obce, pro kterou EP od 13. Unora linku zrusily
ado Modran zagaly jezdit autobusy CSD. Od 1. &erv-
na 1936 se méstské autobusy do Modran vratily
v podobé autobusové linky X, vedené od kone¢né
tramvaje u branickych ledaren az do zastavky UI.
Jifiho z Podébrad, ktera priblizné odpovida dnesni
zastavce K Vystrkovu. Linka X se stala na mnoho
let typickou modranskou linkou, od konce roku 1951

az za hranice Prahy do
Cholupic, protoze jinde nebylo mozné zfidit obra-
tisté. Smeérovou nabidku linek MHD v roce 1975
rozsifila linka 205 od stanice metra Budéjovicka,
vedend tehdy jesté po staré lhotecké silnici.

V souvislosti s vystavbou sidlisté¢ Modrany za-
¢aly vznikat dalSi linky a dochazelo k do€asnym
i trvalym zménam v souvislosti s rekonstrukcemi,
ruSenim a vystavbou novych komunikaci. V roce
1986 vznikly napfiklad linky 210 a 153 (o rok po-
zdgji i 253), které zajistily pfimé spojeni sidlist se
stanici metra Smichovské nadrazi na lince B.

Prelomem v zakladni dopravni obsluze Mod-
fan se stal 27. kvéten 1995, kdy byla po neuvéri-
telné dlouhém obdobi vystavby dana do provo-
zu nova tramvajova trat Nadrazi Branik — Sidlisté
Modfany rychlodrazniho charakteru, coz mélo za
nasledek zasadni prestavbu linkového vedeni au-
tobust v celé oblasti. Ke zmé&nam doslo iv Ze-
lezni¢ni dopravé. Vystavba tramvajové traté zna-
menala nejen prelozku Zeleznice bliz k Vitavé
(1992), ale i zménu v usporadani Zelezni¢nich za-
stavek. V blizkosti Obchodniho namésti vznikl
prestupni terminal tramvaj — Zeleznice, novou za-
stavku ziskaly i Komorany. Celkové je mozné dnes
fici, ze Modrany maji kvalitni obsluhu méstskou
hromadnou dopravou s vazbou na dvé linky me-
tra adiky tramvaji ipfimé spojeni scentrem
mésta.

Z velmi bohaté dopravni minulosti Modran
a nejzajimaveéjsi. Vzdyt jen sama historie tramva-
jové traté je vlastné stara sto let.
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Spravna odpovéd z ¢ervnového Eisla: Na sou-
téznim obrazku je zachycen autobus v zastavce Ka-
mycka na kfizovatce ulic Suchdolska a Kamycka
v Praze — Suchdole.

Vybrany snimek zfejmé pusobil znalcim histo-
rie prazské dopravy nemalé problémy a na redaké-
ni adresu tak dorazilo jenom devét odpovédi. O to
vétsi v8ak byla nase radost, kdyz jsme zjistili, ze
vS8echny odpovédi jsou spravné! Losovani vyhercu
probéhlo na redakéni radé ve Ctvrtek 14. Cervence
a Stésténa se priklonila k trojici Jaroslav Vesely, Ota-
kar Jetel a pan Vojacek. VSichni vylosovani uspésni
resitelé od nas obdrzeli knihu Stanislava Linerta ,,Au-
tobusy prazské meéstské autobusové dopravy“ a ta-
ké novinku z pera Pavla Fojtika a Frantiska ProSka
»Prazské autobusy 1925 — 2000“.

V8em, ktefi ndm zaslali odpovéd dékujeme a vy-
hercim blahoprejeme!

Tentokrat jsme pro vas opét pfipravili fotografii,
ktera radné zaméstna pamét znalcl prazské dopra-
vy. Doufame, Ze is timto zapeklitym ofiSkem si po-
radite a véas ndm zaSlete spravnou odpovéd. Trio

uspésnych resiteld se mize tésit na druhé, prepra-
cované a noveé graficky upravené vydani knihy ,His-
torie méstské hromadné dopravy“ autorské trojice
Pavel Fojtik, FrantiSek ProSek a Stanislav Linert.

Pokud alespon tusite, kde byla fotografie pofi-
zena, nevahejte a poslete ndm svoji odpovéd. Ko-
responden¢ni listek, pohled nebo dopis nezapo-
mefite oznacit heslem ,Soutéz“. Upozorfiujeme
v8echny soutézici, ze v pribéhu prazdnin doslo ke
zméné adresy redakce. Ti, kdo nechtéji utracet za
postovné a hodlaji vyuzit bezplatné vnitropodniko-
vé posty, necht si poznamenaji: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovska 217/42. V srpnu zatim jesté stéle
plati adresa pro klasickou postovni cestu: DP-KON-
TAKT, Bubenska 1, 170 26 Praha 7. Nadale je moz-
né vyuzivat schranku v pfizemi budovy Centralniho
dispecinku Na Bojisti s oznacenim DP-KONTAKT
(v sousedstvi vratnice).

Jiz Sestadvacaty snimek davno zapomenutého
mista nasi metropole je vyzvou pro vSechny pamét-
niky a znalce. Poznavate misto na fotografii?
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Hospodarské noviny (17. 7. 2000)
Metro do Ruzyné nachazi podporu

Uz 6192 anketnich listkd, v nichZz se ob¢ané
vyslovuji pro prodlouzeni trasy metra A ze stani-
ce Dejvicka na letisté v prazské Ruzyni, evidova-
lo uprostfed minulého tydne ob&anské sdruzeni
Chceme metro, ne rychlodréahu. SdruZeni usiluje
o vyreSeni nevyhovuijici dopravni obsluznosti Pra-
hy 6, a to pravé prodlouzenim trasy A do Ruzyné.
Soucasné hodla zabranit stavbé rychlodrahy spo-
jujici letisté s centrem metropole. Predstavitelé
sdruzeni poukazuji na to, ze rychlodraha s mini-
mem zastavek na své trase ataké s jizdnym, kte-
ré podle nékterych propoctl ma dosahnout az
80 K&, by pro obyvatele oblasti, jiz by prochaze-
la, zadné dopravni feSeni neprinesla a naopak by
tam citelné zhorsila Zivotni prostredi.

Vecéerni Praha (17. 7. 2000)
Tubus metra na trati IV.B se odél do krasy

Na trati IV.B prazského metra je posledni Usek
mezi stanicemi Rajska zahrada a Cerny Most ve-
den tubusem. Ten aZ donedavna nepusobil prave
esteticky, ale od minulého tydne uz muze byt po-
vazovan za architektonicky doplnék sidlisté. Nos-
na zelezobetonova konstrukce, ktera tlumi hluk
vlakt metra, je definitivné obloZzena smaltovany-
mi plechy a sklem tak, aby dobre zapadala do
sousedni moderni zastavby. Na stfeSe tubusu
metra je vybudovana promenadni pési komuni-
kace.

Ceské slovo (15. 7. 2000)
Nevidomi mohou hmatem zjistit,
na jaké stanici stoji

| zdanlivé tak banalni véc, jako je sloupek
u stanice méstské hromadné dopravy, mize po
Upravé prispét k lepsi orientaci zrakové postize-
nych lidi pfi cestovani. V Praze jsou noveé typy sto-
jant umistény ve zkuSebnim provozu na dvou
mistech — u autobusovych zastavek |. P. Pavlova
a Vozovna StreSovice, ato ve sméru z centra més-
ta. Stalo se tak diky spolupraci Dopravniho pod-
niku zavodu Autobusy a spole¢nosti Znacky Pra-
ha, které se v co nejvétsi mozné mire snazily vzit

v Uvahu pfipominky a naméty nevidomych.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA S TAJENKOU

VODOROVNE: A. Hledme; humno; karetni hra; &ast mo-
lekuly; zavodni lod. — B. 1. dil tajenky. — C. Pfedlozka;
druh palmy; bia; jméno Gotta; forma; pozdrav. — D. Setni-
na; doplnék oble€eni; morska vydra; pfisada do vapna;
le¢. — E. Zaci néastroj; lavice (nare&ns); cesky basnik;
ostry konec; buddhisticka hrobka. — F. SPZ Litoméfic;
bodavy hmyz; €esky dirigent; nastraha; samec ovce (na-
fe€né). — G. Italsky houslar; africka antilopa; staré zbra-
né; Zenské jméno; SPZ Pelhfimova — H.Druh napoje;
skupenstvi vody; Sarmati; bajny morsky Zivocich; ne-
volnik. — I.Nemoc kloubu; deset gram(; nékde; druh
slitiny; karetni vyraz. - J.Inicidly herce Kaisera; pocit
dlouhé chvile; jméno Pucalkovic zirafy; salamandr;
prkenny strop; nazev pismene. - K. 2. dil tajenky. —
L. Hudebni nastroj; Feuchtwangerovo jméno; anglicky
hrabé; tropické drevo; hlava rodu.

SVISLE: 1. Priklad; perej; ve svém byté. — 2. Evropan;
diamantovy prasek; norek americky; SPZ Nitry. — 3. Césti
tydne; SPZ Teplic; Iékarska potreba; uzlik v tkaning. —
4. Utedni spisy; stolni hra; jev na obloze. — 5. Vyhynuly
pstros; spodek vozidla; nozni paka. —6.SPZ Levic; druh
napoje; chvat v zapase; SPZ Karviné. — 7. Husarsky ka-
bat; pfijmeni Vergilia; souhlas. — 8. Jméno zpévacky
Turner; dvorana; druh koreni. — 9. Belgické lazné; kara
(zastarale); italska reka. — 10.Predlozka; klobouk (z ma-
darstiny); Zenské jméno. - 11.Bélehradsky vrch; vytce-
na cesta; znac¢ka argonu. — 12. Krutovladce; manzelka
(slovensky); fimskych 2050. - 13.Jemensky pfistav; druh
hlodavce; tropicka rostlina — 14. Litinovy plat; choma-
Ce; Cast téla. — 16.SPZ Ostravy; chod koné; muzské
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jméno; od (latinsky). — 16. Vlastnivat; bratr (basnicky); osten. —17. Chvost; cisterna; listy papiru. —18. Slo-
venska narodni rada (zkratka); Ibsenovo drama; znacka radia; €islovka. — 19.SPZ Mélnika; domacky
Josef; pane¢ku; znacka telluru. —20. Dost a dost; spojka; zablesk svétla

Pomdticka: haki.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 82000 m




Zwickau - viakem az na namesti

Jeli jste nékdy vlakem s ,blinkry“? Nebo tramvaji
pres hory do sousedniho statu? Dovezl vas nékdy viak
az na namésti v centru mésta? Pokud ne, tak navstiv-
te némecké mésto Zwickau. Vytvorili tam takové Karls-
ruhe naruby. Zatimco v Karlsruhe jezdi tramvaje, které
na kraji mésta vyjedou na zelezni¢ni traté a pokracuji
po nich do okoli, ve Zwickau zvolili opa¢ny postup:
vlak ze soukromé regionalni zelezni¢ni trati spole¢-
nosti Vogtlandbahn sjede po télese byvalé vle¢ky na
nové vybudovanou tramvajovou trat a ulicemi mésta
po ni dojede az na ndamésti v centru. Navic zdejsi tram-
vaje maji metrovy rozchod a vlaky maji rozchod stan-
dardni, takze zde vznikaji zajimavé splitky. A protoze
na nasi strané hranic navazuje na trat Vogtlandbahn

Konecna stanice Zwickau - Zentrum. Vlevo je kusa kolej
pro tram-vlak, vpravo jsou koleje klasické tramvaje.

Bylo to nékdy na podzim roku 1997. V redak-
ci zazvonil telefon a na druhém konci se ozval
nezndmy zensky hlas. ,Neméli byste zajem
o kresleny humor?,“ znéla otdzka. Zajem jsme
meéli, bylo by to vitané zpestfeni stranek naSeho
Casopisu, a tak jsme na nabidku kyvli. O nékolik
mésicu pozdsji, v prosincovém ¢isle roku 1997,

Uz vice neZz mésic si ditka a mladez uzivaji zaslou-
Zenych prazdnin. Co tato situace prindsi pro méstskou
hromadnou dopravu? Logické sniZzeni poptavky, vZdyt
mnozi z pracujicich si pravé v ¢ervenci a srpnu vybiraji
nejvétsi ¢ast své dovolené.

Jak na tuto skutecnost reaguje systém PraZské in-
tegrované dopravy, lépe fe¢eno méstska hromadna do-
prava? Tak, jak je uz po léta zvykla, snizi nabidku. Né-
kde vice, jinde méné, zaleZi na linkdch, které danou lo-
kalitu obsluhuji. Pokud bydlite v ¢asti mésta, které ob-
sluhuje autobusova linka s malym po&tem spoja v pri-
béhu dne, tam Zadné letni zmény nepocitite, ale vétsi-
na PraZanu dlicich v cervenci a srpnu ve mésté tyto
zmény pozna.

Prvni ofiSek je pro nase zakazniky pfipraven jiz na
konec cervna. Neprdzdninové jizdni rady musi byt na-
hrazeny letnimi. Nevim, zda zakon ¢i jiné narizeni hovori
o tom, kdy musi byt nové jizdni rady vyménény, ale po-
dle zkusenosti a reakci mého okoli v poslednich cerv-
novych dnech leto$niho roku jsou dva dny pred zacat-
kem platnosti aZ prilis brzy.

Dvacet Ctyri hodin by nam mohlo stacit, alespori
podle mého nézoru.

Stejna situace nastane zcela jisté i za necely mésic,
kdy se cely systém bude vracet zpét do ,normalniho“ sta-
vu. V tomto pripadé je to vsak pro naseho klienta horsi.

Prijde na zastavku, podiva se do zastavkového jizd-
niho fadu a uvidi bohaty, o nékolik spoji vice, neZ jaka
bude realita. Cekani se zrejmé protahne.

Jesté bych se vsak rad vrétil k nabidce méstské
hromadné dopravy v letnich mésicich. Myslim, Ze by
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Kolejové reseni pred stanici Zwickau - Zentrum.

také Zeleznice provozovand soukromym provozova-
telem Viamont, obé spole¢nosti se domluvily a némec-
ké tram-vlaky zajizdéji az do nasich Kraslic na druhé
strané Krusnych hor (mély by zajizdét az do Sokolo-
va, ale zatim tomu pry brani administrativni prekazky).
Obé spolecnosti se také dohodly na spole¢ném tari-
fu, atak celodenni jizdenka na neomezeny pocet jizd
na trati Sokolov — Zwickau a na dvou krat$ich pfi-
pojnych tratich spole¢nosti Vogtlandbahn v Némecku
stoji pouhych 100 korun ¢eskych!

Ing. Jan Urban

pak vySel na strankdch DP-KONTAKTu prvni kres-
lirsky po€in Sonji Sovové, uvedeny autorskym
pseudonymem Spytihnév.

Jeji kresby se brzy staly nedilnou sou-
¢asti Casopisu. Svym laskavym humorem do-
kazaly potésit v kolob&hu kazdodennich pro-
blémd, jejich nevSedni pohled na dopravni

problematiku nam pomahal podi-
vat se na vlastni praci i z jinych uhla
a perspektiv.

Vedle DP-KONTAKTu se vese-
lé obrazky Sonji Sovové objevovaly
i na strankach Dopravniho podniku
v deniku Metro, vyznamnym zpUso-
bem také prispély k vysledné podo-
bé publikace Desatero prazského
cestujiciho. Se vzajemnou spolu-
praci panovala na obou stranach
spokojenost a vSichni jsme se t&Sili
na dalsi spole¢né projekty.

Zel, ¢lovék mini a osud méni.
Na jare roku 2000 nas ve véku 45
let pani Sonja Sovova nahle,
navzdy opustila

-red-

omezeni nemélo byt tak velké, jakého jsme svédky pra-
vé v téchto dnech. Hned vam vysvétlim proc.

V prubéhu neprdzdninovych mésict uz u nékterych
druht dopravy nemuzZeme zkratit intervaly z riznych pro-
voznich ddvodu, coZ méa za nasledek hodné plné spo-
Jje, které k cestovani méstskou hromadnou dopravou pri-
1i$ nelékaji. Ale o prazdnindch je vypraveni vozt mensi,
a tak krat$imi intervaly muZeme zvat nase potencidlni
zékazniky do dopravnich prostredku.

V Cervenci a srpnu si vyzkouseji, Ze cestovat s na-
mi neni aZ tak Gtrpné, jak se v nékterych kruzich mluvi
a vytrvaji dale. A pravidelnym zakaznikim bychom na-
bidli vétsi kvalitu, znamenajici utvrzeni v nézoru, Ze ces-
tovat méstskou hromadnou dopravou se vyplati.

JelikoZ znam dobre prostredi naseho podniku, tak
hned slysim, Ze je tento ndpad nepruchodny. OkamZité
slysim horlivou argumentaci: ,, To nejde! Uvédom si, ko-
lik by to stdlo penéz a my nemame na rozhazovani.“
Dalsi by pfisel s pripominkou, Ze i fidi¢i si musi vybirat
dovolenou, a tak mame k dispozici méné zaméstnancu
neZz jindy.

Uznavam tyto argumenty, ale oponuji. Kolik nds sto-
Jji, Ze nékteri nasi klienti z divodu dlouhych intervalti pre-
stanou méstskou hromadnou dopravu pouZivat a kolik
potencidlnich cestujicich ji ani nevyzkousi, protoZe to
jezdi stale dost plné.

Zkusme se nad tim alespori zamyslet a diskutovat.
Prazdniny roku 2001 jsou jesté daleko a mnohé se da
zménit.

Preji méné desté a vice slunce, nejen v dusi.

-bda-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V srpnu 2000 oslavi 68. narozeniny:
Alois Luke$ — A, garaz VrSovice (45).
V srpnu 2000 oslavi 66. narozeniny:
Vitézslav Korb — R, dopravni usek (37).

V srpnu 2000 oslavi 65. narozeniny:
Jan Nekvapil — A, DOZ Hostivar (44).

V srpnu 2000 oslavi 60. narozeniny:

Jana Angheloiova — ED, prov. vrchni stavba (18),
Ladislav Brninsky — ED, provozovna Vokovice (31),
Pavel Ciprian — M, sluzba elektrotechnicka (22),
Vladimir Cechak - ED, provozovna ménirny (22),
Ivan Damm - ED, provozovna Hloubétin (23),
Karol Hegedu$ — A, garaz Kacerov (37),

Josef Jezek — A, gardz Kacerov (17),

EvZen Kfivka — A, garaz Dejvice (37),

Véaclav Oupic — ED, provozovna oprav. tramvaji (44),
Vlastimil Sidla - ED, provozovna Motol (29),
Miroslav Sima — ED, provozovna Kobylisy (15).

V srpnu 2000 oslavi 50. narozeniny:

Eva Bartackova — M, ekonomicky usek (10),
Pavel Ben¢ik — A, garaz Repy (10),

Jana Borkova — ED, provozovna Hloubétin (17),
Hana Capkové — A, DOZ Hostivar (15),

Dana Cerna - ED, odbor financovani (17),

Jan Cervenka — ED, provozovna ménirny (28),
Josef Dittl - M, sluzba staveb a trati (16),

Jan Fal - M, sluzba elektrotechnicka (24),
Miroslav Funga¢ - R, odbor prepr. kontroly (27),
Jaroslav Hluchy — M, dopravni Usek (15),
Bohuslav Hruska — A, garaz Kacerov (14),
Jaroslav Kadlec — A, DOZ Hostivar (32),

Petr Kalagek — ED, provozovna Zizkov (32),
FrantiSek Klika — M, sluzba staveb atrati (22),
Vaclav Kohoutek — M, sluzba staveb a trati (10),
Vlastimil Kolka — A, garaz Kacerov (21),

FrantiSek Kos — ED, prov. opravna tramvaiji (26),
Marie Koskova — M, ekonomicky Usek (14),
Miloslav Kozar — ED, provozovna Zizkov (32),
Vaclav Kristof — A, garaz Klicov (12),

Hana Kfizova — M, dopravni usek (10),

Petr Lepsi — ED, provozovna vrchni stavba (28),
Milan Martinovsky — M, sluzba staveb a trati (27),
Pavel Mendl — A, DOZ Hostivar (16),

Pavla Nelibova — ED, provozovna Motol (25),
Jaroslav Ourednik — ED, provozovna Kobylisy (11),
Jana Petiikova — M, sluzba elektrotechnicka (19),
Hana Pospichalova - R, odb. ek. informaci (18),
Jana Rakovska — M, sl. technolog. zafizeni (15),
Dana Salivarova — M, dopravni Usek (15),

Jifi Sova — M, sluzba technolog. zafizeni (32),
Zdenék Studnicka — ED, prov. oprav. tramvaji (32),
Vladimir Sajn — ED, provozovna Kobylisy (27),
Vaclav Vrzal - ED, provozovna oprav. tramvaji (32).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nespliuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Véra Cahova - ED, odbor obch. zasobovaci (13),
Pavel Jefela — A, garaz Kacerov (31),

Josef Kovarik — A, garaz Dejvice (27),

Bohumir Kozék — A, garaZ Repy (20),

Josef Kozar — A, garéz Kacerov (30),

Ladislav Kubak — A, garaz Kacerov (32),
Drahomira Lounkova — M, dopravni Usek (10),
Stanislav Spilka — ED, provozovna Strasnice (43),
Jan Varsky - ED, provozovna Zizkov (34),

Jitka Zenkerova — ED, odbor zaméstnanecky (22).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

1. ¢ervna 2000 nas ve véku 59 let opustil pan Mi-
roslav Cereparia — ED, provozovna Vokovice, ktery
u DP pracoval 31 let.

3. ¢ervna 2000 nas ve véku 59 let opustil pan Franti-
Sek Kott — M, tech. Usek, ktery u DP pracoval 26 let.
7. Cervna 2000 nas ve veéku 60 let opustil pan Ivo
Burian — A, g. Repy, ktery u DP pracoval 33 let.
21. ¢ervna 2000 nas ve véku 39 let opustil pan Old-
fich Cechék — M, sluzba staveb a trati, ktery u DP
pracoval 19 let.
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