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ﬂ\ Dopravni podnik

NEPRODEJNE \b- hlavniho mésta Prahy

Strategicky a investi¢ni rozvoj. V souvislosti s tim
byla zruSena jednotka Sprava nemovitého majetku
a jeji agenda rozdélena do Usekl Financniho

a Technického. Druhy z jmenovanych Gsekd zaroven
prevzal pdsobnost v oblasti spravy objektl, tedy
odbor 340400 Technické sprava objektu.

Co se tyka rizeni lidskych zdroj& Dopravniho podniku,
je od 1. Cervence uvedeno v soulad s organizacni
strukturou a i v souvislosti se zvySenim poctu
rizenych Utvard zmeénén nazev ze sekce na Usek
Lidské zdroje. Zbyvéa dodat, ze v Useku Generalniho
reditele doslo ke sniZeni poCtu primo rizenych
Gtvart. Odbor Kvalita a technika rizeni byl rozdélen
- oddéleni 900420 Technika rizeni preslo do Useku
Lidské zdroje a oddéleni 900410 Rizeni kvality

do Dopravniho Useku. S takto nastavenou makro-
strukturou DPP vyjadrila souhlas dozoréi rada
podniku na svém 10. zasedani 13. ¢ervna.

VySe zminéna organizacni opatreni nejsou finalni,
nicméné jakékoli dalsi zmény nebudou jiz zdsahem
do schvalené celkové struktury spolec¢nosti. Jejich
hlavnim smyslem je zprehlednéni a zjednoduseni
.pavouka” a zaroven zefektivnéni rizeni celé
spolecnosti. V kontextu s filosofii nového vedeni se
chceme dobrat stabilizace firmy, transparentnosti,
jasné danych kompetenci a odpovédnosti.

Vladimir Lich,
generalni reditel

Cervenec 2012 [/3/
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Prezentace
autobusovych novinek

V navaznosti na Cervnovou prezentaci znacky ISUZU
varealu UD v Hostivafi pokratujeme s piredstavovanim
novinek vyrobcl autobusd. V pondéli 18. ¢ervna byla

v hostivarském atriu predstavena dalsi znacka, a to Iveco
- nizkopodlazni Citelis (10,5 m) s pohonem na CNG, déale
zkracena varianta Low Entry busu Cossway LE 10.8 a asi
nejzajimavéjéivozidlo - Citelis (12 m) pohanény hybridni
technologii. Po kratkém seznédmeni s hlavnimi parametry
autobust a prohlidce obou typl nasledovala tradi¢ni
testovaci jizda, kterd vedla z aredlu DPP az do Xaverova,
DubcCe a zpét. V Utery 26. Cervna byly u stanice metra
Lethany predstaveny nové autobusy pro PID. Autobusy rady
MAN Lion’s City v provedeni tifidverovy standardni o délce
12 metrd a Ctyrdverovy kloubovy s délkou 18 m prezentoval
vyrobce autobust MAN ve spolupréci s organizaci Ropid

a soukromym dopravcem PID Stenbus. Po prohlidce

a uvodnim slovu k obéma typtm se konala predvadéci
jizda, kterd vedla z Letnan pres Kbely s kratkou zastavkou
v autobusovém obratisti Letecké opravny a zpét.

0 navstévu DPP v ¢ervnu projevilo zajem nékolik
Z h 4 / / ~ -t p4 zahrani¢nich delegaci. Ta z USA ¢itala 55 ¢lend,
a ra n | C n | n a VS evy ktefi se béhem navstévy seznamili se systémem
zajisténi verejné dopravy v Praze. Soucasti
programu byla i diskuse s generalnim reditelem Dopravniho podniku, v jejimZ ramci byly zaznamenany zajimavé
podnéty a naméty pro DPP. Do Prahy zavitala i delegace z ¢inského mésta Chongging. Sesticlenné delegace z mésta
s témér osmi miliony obyvatel se zajimala o ¢innosti souvisejici s planovanim a rozvojem siti zejména u kolejové
méstské hromadné dopravy. Jeji ¢lenové ocenili praxi Uzemniho planovaniv Praze s ohledem na mozné trasovani
linek metra a tramvaji do budoucna, bez kolize s jinymi stavbami. Koncem mésice zavitala do DPP delegace
z budapestského dopravniho podniku BKV a tamni Asociace pro historii tramvaji, které projevily velky zajem
o0 organizaci méstské dopravy v Praze a o jeji technické zazemi. Navstivily dispecinky autobusd, tramvaji a metra,
ve vozovné Pankrac se zajimaly zejména o novou tramvaj 15T a ve spolupraci s firmou Skoda pro né byla usporadana
exkurze do zazemi metra v depu Hostivar.

V sobotu 23. ¢ervna se uskutecnil
na htisti arealu Ustfednich dilen
DPP v Hostivari fotbalovy turnaj

u prileZitosti 60. vyroci zalozeni
Stredni pramyslové gkoly
dopravni. Turnaje se zUcastnilo
celkem 6 muzstev, pricemz dva

VYHRALO
M E T R 0 I tymy vyslal do boje Dopravni
podnik, jeden tym SPSD a tfi

zbyvajici mimoprazské dopravni podniky. Ve velkém finale, v némz se
stfetly tymy Metro | a SPSD, nakonec rozdilem jediné branky z piimého
kopu zvitézil tym Metro |, jehoz barvy reprezentovali i nejlepsi strelec

a brankar turnaje. Fotbalovy turnaj vSak zdaleka nenf jedinou akci,
ktera se k oslavam vyroci Skoly vaze. Jiz 3. zari odveze zaky prvnich roénikd do Skoly historicka tramvaj
a 17. zari bude v prostorach muzea MHD slavnostné odhalena pamétni deska skoly. V tyz den bude ve
vestibulu metra Florenc zahajena vystava zakovskych praci a v sobotu 6. Fijna probéhne den otevirenych
dveriv obou budovach skoly, a to v Moravské ulici na Vinohradech a Plzenské ulici na Smichové.

Oslavy vyroci pak zakonci 15. Fijna slavnosti koncert v Betlémské kapli.

TURNAJ
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» Konec Valentinky

Méla zajimavou historii a mnoho zaméstnanct Dopravniho podniku

se s ni setkalo osobné. V ¢ervnu 2012, po témér 97 letech se stava
minulosti. Do jejich krovd se zakousla bouraci kladiva a jeraby, a tak
opét mizi jeden ze svédkd historie méstské hromadné dopravy v Praze.
Znali jsme ji pod jménem Valentinka. To podle ulice Na Valentince,
kterd se ale dlouhé léta jmenovala Libusina. Ano, hovorime o byvalé
vozovné Smichov. Na tomto misté stavala plvodné, od roku 1883,

jedna z vozoven prazské konésprezné tramvaje. Od roku 1901 jeji
prostory provizorné - avsak pomérné dlouhych 13 let - vyuZzivaly

i tramvaje elektrické. Nedostatek vhodnych pozemkd vedl Elektrické
podniky k tomu, aby v roce 1914 starou remizu zbofily a na jejim misté
postavily malou, ale presto vyznamnou tramvajovou vozovnu. Zahdjila
provoz 15. prosince 1915. Méla jen sedm koleji, na které se veslo
45voz0. Vroce 1931 tady byla potreba odstavovani daléich tramvaji
tak naléhava, Ze na ulici musela byt polozena jesté jedna samostatna
kusé kolej. Vozovna Smichov slouzila tramvajim do 3. prosince 1937,
kdy se zdejsi tramvaje prestéhovaly do nové vozovny v Motole. To ale
neznamenalo konec vozovny. V roce 1939 byla adaptovana na vozovnu
trolejbust. Jejich zkuSebni provoz tu zacal 14. zari a pravidelny

1. Fijna 1939. Trolejbusy tu mély své zazemi 33 let, tedy déle nez
elektrické tramvaje. Pravé v této vozovné byl definitivné ukoncen
vnociz 15. na 16. fijna
trolejbusovy provoz

v Praze, ¢imz se
nesmazatelné zapsala
do historie prazské
MHD. Od roku 1977
zacalo vozovnu
vyuzivat ucilisté DPP
jako jednu ze svych
dilen praktického
vycviku. Je zajimavé,
Ze prakticky az do
samého konce se

v interiéru byvalé vozovny nasly pozlstatky na trolejbusovy provoz

— Casti trolejového vedeni. Dilny ucilisté tu byly az donedavna. Jen par
poslednich mésicl areél vyuZivala soukroma firma. Demoli¢ni prace
tu zacaly v sobotu 2. ¢ervna. V dobé uzavérky mizela strecha a jeji
drevéné podpdrné konstrukce, které jsou podobné tém, které mazeme
obdivovat ve vozovné StireSovice. Samotné obvodové zdi ale maji podle
neovérenych zprav zdstat a budou vyuZity i pro novou budovu. Alespon
kousek vozovny by tak zdstal zachovan pro pristi generace.

Webovy naseptavac

Aplikace Vyhledavani spojeni patii na webu Dopravniho
podniku k tém nejvyuzivanéjsim. Cestujicim zacal v druhé
poloviné ¢ervna slouzit zjednoduseny formular této aplikace,
ktery po zadani alespon dvou znakd ze slova hledaného
mista zobrazi pomoci naseptavace vSechny zastavky, objekty

/AKTUALNE/

Podepsana kolektivni
smlouva do roku 2015

V patek 29. Cervna podepsalo vedeni Dopravniho
podniku a odborové organizace plsobiciv DPP
dodatek kolektivni smlouvy na obdobi 2012-2015.
Nejdalezitéjsim bodem jednani, kterd probihala
rekordné rychle, a to pouhé tfi mésice, byl rist
tarifnich mezd. Mzdy vzrostly uz od 1. ¢ervence 2012

o jedno procento. Dal$i narist, tentokréat o 3 procenta,
bude nasledovat od 1. 5. 2013. V letech 2014 a 2015
pak bude urcujicim ukazatelem narstu mezd inflace,
ke které se pripocte 0,7 % v roce 2014, resp. jedno
procento vroce 2015. ,Shoda s odbory na tfileté obdobi
zajisti nagim zaméstnancim dobre ohodnocené
zaméstnani a stabilni pracovni zazemi. Kromé
zakladni mzdy jsme navic navysili i klicovy benefit,
kterym je penzijni pripojisténi,” uvedl Vladimir Lich,
generalni reditel Dopravniho podniku. Prispévek na
penzijni pripojisténi se dle dodatku kolektivni smlouvy
zvysiaz na 850 K& na zaméstnance mésicné.

VYJEZD HISTORICKE
) SOUPRAVY METRA

V nedéli 12. srpna bude u prilezitosti 34. vyroci zahajeni

provozu prvniho Useku linky A slavnostné predstavena
historicka souprava typu 81-71. Akce, jeZ volné navazuje
na Uspésny vyjezd soupravy ECs v den zahajeni provozu

na prvnim Useku prazského metra 8. kvétna 2012,

se kromé Siroké verejnosti zicastni také zastupci
Dopravniho podniku. Stejné, jak tomu bylo 12. 8. 1978,
budou se moci i letos navstévnici poprvé svézt v 11:45,
a to ze stanice Dejvicka do stanice Namésti Miru,
avibec poprvé plvodni sovétskou soupravou také

do stanice Depo Hostivar.

k nutnému zmapovani sité, Gdaje dopliiovany pribézné. Uzi-
vatel si nyni pfi zadavani trasy mize také nové zvolit Groven
bezbariérové pristupnosti. PFi zaskrtnutém policku ,Jen
bezbariérova spojeni” jsou vyhledany pouze spoje zajistované
garantovanymi nizkopodlaznimi vozidly. PFi zaskrtnutém
policku ., Jen nizkopodlazni spoje” se vyhledaji spoje zajisto-
vané garantovanymi nizkopodlaznimi vozidly, pficemz na bez-
bariérovou pristupnost zastavek a stanic metra neni bran zretel.

Cervenec 2012 /5/

¢i body zajmu. Nové je dostupna také funkce vyhledavani
nejblizsi zastavky po vyplnéni konkrétni postovni adresy. Nova
verze Vyhledavace spojeni obsahuje také unikatni databazi

s informacemi o bezbariérové pristupnosti vSech prazskych
tramvajovych zastavek. Zobrazené informace se tykaji vysky
nastupni hrany, sitky aktivni plochy nastupisté, nejuzsiho
préjezdného mista ¢i samotného charakteru pristupu na
zastavku. V pripadé autobusovych zastavek budou, vzhledem
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/PRISLO OD CESTUJICICH/

~
» Dobry den, dne 20. 6. 2012 kolem 10.10 hod. ve stanici

metra Vitavskd mi spadl mobilni telefon do kolejisté.

kamion a ne Ze by zastavil o kus dal, prosté pridal plyn
a zastavku ignoroval. Dalsi autobus jel az za 20 minut.
Daniela Matouskova

Od Etvrtedniho svitku Cyrila
a Metodéje do nedéle nebude na
trase A jezdit metro mezi Dej-
vickou a Mistkem. Divodem je
nutnost vymény vihybky u nd-
mésti Miru.

Toto jsem nahlasil dozorci stanice, kterd véc s Usmévem
vyresila. Rad bych vam sdélil, ze tato zaméstnankyné se

chovala velice slusné a profesionalné. Vérim, ze takovych
zaméstnancl mate vétsinu.

Vladimir Fiedler

~
# Dobry den. Neni to tak dlouho (pocatkem kvétna),

kdy jsem si stézoval na ridice, ktery projel zastavku

na znameni, aniz by se obtézoval zastavit presto, ze

na néj nékolik lidi méavalo. V rdémci objektivity bych chtél
timto podékovat ridici linky 363 (. 3 odjezd 13. 6. v 18:30
ze stanice Katerinky) za nevsedni vstficnost a trpélivost,
kterou projevil pri ndstupu mém i starsiho manzelského
paru. VSe navic podporeno Usmévem. Jesté jednou diky
a preji Vam vice takovych profesionald.

David Duchon

~
M Chtél bych podékovat férovému a profesionalnimu

Fidici (linka 512/51, bus 7450) za navraceni batohu

s osobnimi vécmi, doklady i penézi, nalezenymi
26.6.2012. Preji hodné Stastnych kilometrd i Gspéchd
nejen v profesnim Zzivoté.

Martin Havel

L

N Dobry den, jela jsem 18. 6. 2012 linkou 123 ze zastavky
Kavalirka na SmukyFku. Na druhé zastavce Kavalirky Fidi¢
nezastavil, protoze tam stal kamion, ale byli tam lidi a on
tu zastavku prosté ignoroval a nezastavil. Bylo to v 8:18

z Kavalirky. Ridi¢ autobusu se zjevné nastval, Ze tam stoji

PODEKOVANI

Dne 26. cervna 2012 priblizné v 9:15 hod. doslo
v autobusovém obratisti Jizni Mésto k zahoreni
v motorovém prostoru autobusu ev. ¢. 3474.
Diky pohotovému a efektivnimu zasahu Fidice
Lubomira Jindry z gardze Vrsovice se podafilo
pozar ve velmi kratké dobé zlikvidovat a na
autobusu vznikla relativné mala hmotna
Skoda. Mimo navrzené finan¢ni odmény bych
za prikladné jednani a zadchranu majetku
Dopravniho podniku jmenovanému fidici velice
rad podékoval také touto formou.

Vaclav Jelinek,
vedouci jednotky Provoz Autobusy

/6] Cervenec 2012

3 7 ODPOVEDI:

Vedouci garaZe Repy predvolal k projednani pFipo-
minané zalezitosti fidice, ktery uvedeného dne
obsluhoval linku ¢islo 123, poradi 4, evidenéni
¢islo vozu 3386. Vedouci garaze s ridicem podnét
projednal, vyhodnotil podani jako opravnéné

a ridi¢i za poruseni predpisl snizil pohyblivou
slozku mzdy dle Kolektivni smlouvy.

Dalsi vyhybku kousek odsud na
spojnici tras A a C mezi niméstim
Miru a LEPavlova chee dopravnd
podnik (DP) ménit 28, a 29, z4fi,
Predpoklidi se, Ze stit by méla
celd trasa, afkoli k tomu mésto
jedité nesvolilo, nebo alespoi dsek
Dejvickd-Flora.

Pii nedédvoé viméné vvhyblky
nahradily vlaky na trase C auto-
buasy jedouci po magistrile, Ny-
ni, 5.-8. Cervence, majl podzem-
ni drihu nahradit tramvajové

Vithybka u ndmései Mirn.

de podle nového dopravaiho fe-
ditele DP Ladistava Urbdnka

v¥luka metra dotkne 57 tisic ces-
tujicich. Z ndmést Miru na Mis-
tek se bude jezdit podzemim
v intervalu 7,56 a 10 minut jen
po jedné koleji.

Letiky o vyluce se maji obje-
vit i na letifti, autobusovd linka
119 mé byt prodloufena k Hrad-
canské. , Budeme z letifté sme-
fovat turisty na linku 100, kverd
jezdi na Zliéin, a na linku AE,
kterd jezdi aZ k hlavnimunddra-
#," uved| Urbdnek.

Vyhybku, po nif metro jezdi
35 let, je theba vyménit kvilli je-
Jimu Siérkovému podlodi. | Siéck
mié byt novy, je tieba otistit be-
ton a spravit odvodnéni, protoZe
do metra tefe. , Prob&hne i vy-

/MEDIA/

Metro o svatcich nahradi tramvaj

betonové,” fekl 26 dopravni ces-
ty metro Marek Kopfiva, Praco-
vat s¢ bude i na jedné z vvhybek
na Dejvicke, na mZ se md jednou
napojit nové budovany Gsek do
Motola.

ravy a vyluky metra maji
w{ﬁ‘lﬁwm i v dalgich letech,
vidy o svitcich. Celkem je tfeba
vyménit na trasdch A 8.C 40 vi-
hybek ulofenych ve Stérku, je-
jichZ fivotnost dosahuje 335 let.
Kopfiva odhadl, e viechny pri-
ce by trvaly pét let. Pro zéfijovou
oprava Urbdnek prosazuje uza-
vienl celé trasy. . Provoz mezi
Hostivafi a Zelivského by zne-
moZnil doprava materidlu, ktery
se do rafenych stanic nevejde,”

N
N Prosim, upozornéte Fidice, ktery jel 18. 6. 2012

v 16:46 linku €. 218 ze zastavky Nadrazi Ruzyné, at
na hornim Useku jezdi po tramvajovém télesu. Jel
po silnici a samozrejmé se dostal do kolony stojicich
osobnich automobild. Pokud je venku pres 30 stupnd
a v autobusu o 20 vic, opravdu nenfi pro cestujici
idealni stat zbytecné v koloné.

Martin Hornik

2 ) 7 ODPOVEDI:

K pripomince ohledné trasy linky dodavame, ze
jizda autobusovych linek po tramvajovém télese
(TT) v ulici Evropské je soucasti dopravnich
opatreni pri vystavbé metra V.A. Provoz po TT

je upraven dopravnim znacenim na zakladé
stanoveni vydaného Odborem dopravy MHMP

po schvaleni zastupci Policie CR. V Divoké Sarce
ale neni povoleno najizdét na tramvajové téleso
a ridi¢i autobusl obsluhuji na TT aZ zastavky
Cerveny Vrch a Sidligté Cerveny Vrch.

N
N Zajimalo by mé, pro¢ dne 6. 6. 2012 na stanici

Vinohradska trznice nejela v rozmezi cca 12:40

do cca 13:20 linka €. 11 smér Flora? Z divodu
zpozdéni linky jsem zmeskal pohreb v krematoriu.
Martin Kubik

2 ) 7 ODPOVEDI:

Prosetrenim zaznamd Fidiciho a informacniho
systému o provozu tramvaji bylo zjiSténo, Ze toho
dne dosSlo ve 13:01 hod. v Useku Bruselska -

|. P. Pavlova k mimoradné udalosti - nevolnost
cestujici ve voze predmétného spoje linky

¢. 11, ktery mél odjet ve 12:54 hod. ze zastavky
Vinohradska trznice smér Flora. V désledku
této udalosti bylo nutno zadat o lékarskou
pomoc a ¢ekat na prijezd vozu ZZS, ¢imz vzniklo
u predmeétného spoje zpozdéni 25 minut oproti
jizdnimu radu.

linky 25 a pledeviim X-A. Tabu- okruZni. DP pfedpoklidd, Ze se

Co o nas

pISI
media

Aneta Rehkova
Prazské metro predstavilo novy
navrh linky D, je levnéjsi
AKTUALNE.CZ,, 12. CERVNA 2012
Dopravni podnik predstavil dalsi moz-
nost, jak by mohla vypadat planovana
linka metra D. Od starého navrhu se lisi
predevsim cenou - s predpokladanymi
24,524 miliardy je totiz o deset miliard
levnéjsi. Linka, ktera bude propojovat
jih metropole, zacne ve stanici Namésti
Miru a povede pres Pankrac az do Depa
Pisnice. Podle navrhu, ktery pro Prahu
vypracoval Metroprojekt, by mohlo byt
metro nejprve vystavéno od stanice
Pankrac na jih jako vétev soucasné
trasy C.

Stanice metra uZ maji sva jména
METRO, 13. CERVNA 2012

UkoncCete nastup a vystup, dvere se za-
viraji. Pristi stanice Borislavka. Radni
vCera vybrali nové ndzvy stanic trasy
metra A. O konecné pojmenovani poza-
dal radni Dopravni podnik. .Dosud jsou
pouzivany pracovni ndzvy a dopravce
svou z&dost zd@vodnil potfebou pripad-
né Upravy nazv( zastavek tramvajovych
linek, které je treba pripravovat s pred-

stihem,” vysvétluje ndméstek primatora
pro dopravu Josef Nosek. Prvni nova
stanice metra, kterd vznikne u kfizovatky
Evropské tfidy a Horomérické ulice,
ponese nazev Borislavka. Pracovné

se pro ni pouzival nazev Cerveny Vrch
podle nedalekého sidlisté. Pojmenovani
stanice vychazi vstric stavbé budovaného
polyfunkéniho centra Shopping park
Borislavka, stejnojmenné zastavka je
totiz dnes vzdalend jen asi dvé sté metrd.
Druhou stanici, ktera se buduje u krizenfi
Evropské s Vokovickou a Veleslavinskou
ulici, bude Veleslavin. V tomto pripadé
navrhovali odbornici, ktefi v metropoli
planuji verejnou dopravu, pojmenovani
Nadrazi Veleslavin podle soucasnych
zastavek tramvaji a autobusl. V misté

se navic planuje prestup k zelezni¢ni
stanici, u metra by mélo vzniknout také
autobusové nadrazi. Na pojmenovani
Petriny pro treti stanici se shodlo mésto
i odbornici. Vznikne u kfizovatky ulic

Na Petfinach a Brunclikova. Konecnou
stanici bude Motol, kterd bude umisténa
v Kukulové ulici pfimo u motolské ne-
mocnice. Ze stanice budou moci cestujici
prochazet primo do aredlu nemocnice.
Odbornici i Praha 5 proto navrhovali, aby
stanice nesla nazev Nemocnice Motol.

Lanovka v zoo. Rikalo se ji détska
a méla byt jedna ze tri
MF DNES, 16. CERVNA 2012

Existuje nékdo, kdo jako dité nedonutil
pfi navstéve zoo své rodic¢e zakoupit
listky na pestrobarevné sedacky mist-
ni lanovky? Lanovéa draha je pro fadu
ratolesti vétsi atrakci nez vsichni

lvi a sloni dohromady. Nikdo se asi
nepodivi, Ze lanovka plvodné nosila
prizvisko détska. .Lanovky byly v zoo

ména 164 dievEnych prafcl za  doedal Urbdnek. (trj)

planovany tfi, téhle se Fikalo détska,
protoze vyrazela od détského koutku.
Hornf stanice se méla jmenovat Cer-
nohouska,” vysvétluje historik Pave;
Jirk@. Plan ti lanovych drah v zahradé
pochazi z roku 1964. Dalsi lanovka méla
vést po celém obvodu zoo a posledni
pres Vltavu k Vystavisti. Na lanovku
sedli prvni cestujici az 14. zar{ 1977. Uz
o rok pozdéji byl ovéem provoz zasta-
ven, nebot naméatkovéa kontrola zjistila
vazné nedostatky - tieba to, Ze draha
neméla zadného vedouciho, ktery by

za ni byl zodpovédny. Odstranéni téchto
problém trvalo tfi roky. AZ v roce 1981
vyjely barevné sedacky znovu, jiZ pod
spravou Dopravniho podniku, ktery ji
ma na starosti dodnes. Lanovka preko-
nava padesatimetrové prevySeni a jede
rychlosti tfi kilometry za hodinu. Listek
stoji dvacet korun. Pro zajimavost, v ro-
ce 1981 to bylo desetkrat méné - dvé
Ceskoslovenské koruny.

Opencard si prodlouzilo 42 tisic
cestujicich

PRAVO, 4. CERVENCE 2012

Osmina majiteld, tedy 42 tisic lidi z cel-
kového poctu 330 tisic drZitell opencard,
jichZ se tyka jejich prodlouzeni, tak
zatim ucinilo k dnesnimu dni. ., Opétovné
vyzyvame majitele cestovnich dokladg,
aby nenechévali prodlouzeni na posledni
chvili,” uvedla Tereza Krasenska, mluv-
¢i DPP. Prodlouzeni zdarma a na dva
roky lze zatidit v Zakaznickych centrech
ve Skodové palaci a paléci Adria anebo
prostrednictvim validatorG v metru.
Pokud karta pozbude platnost a doty¢ny
ji presto pouziva v MHD, hrozi mu
pokuta. A to i tehdy, méa-Li platny kupon.

-
\o
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Bez letitych zkuSenosti ve vyjednadvani
s odbory bychom tak rychle novou
kolektivni smlouvu neméli, fika Lumir
Tesar, reditel Useku Lidské zdroje

ZKUSENOSTI S VYJEDNAVANIM

V DOPRAVNIM PODNIKU ZAHY.

V OBLASTI LIDSKYCH ZDR0OJU

S ODBORY SE V PRIPADE
LUMIRA TESARE PROJEVILY

PO TRECH MESICICH OBE
STRANY DOSPELY K NOVE
KOLEKTIVN( SMLOUVE,
ZAJISTUJICT RUST PLATU AZ
DO ROKU 2015. OTAZKY NA
REDITELE, DNES JIZ USEKU
LIDSKE ZDROJE, SMEROVALY
MJ. | NA KONCEPCI PRACE

A FIREMNI KULTURU.
Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

Nelze zacit jinak, nez nejaktualnéjsi
zalezZitosti v podniku, a tou je ukonc¢ené
kolektivni vyjednavani. Co je podle

vas z obsahu nové kolektivni smlouvy
nejdllezitéjsi?

Samoziejmé, Ze pro zaméstnance

je nejddlezitéjsi rast tarifnich mezd.
Vysledkem dohody je udrzeni redlnych
mezd zaméstnancl s mirnym nards-
tem, coz bych nazval odpovédnym
pristupem Dopravniho podniku jako
zaméstnavatele s védomim tézké reality
dnesni doby. Druhym klicovym bodem
je samotna délka platnosti kolektivni
smlouvy, a to az do konce roku 2015,
tedy opravdu dlouhodoby socialni smir.

Z tohoto pohledu je novinkou

i prispévek zaméstnavatele na
dichodové pFipojisténi...

Je to nesmirné ddlezitd investice,
kterad doufdm najde patricnou odezvu
mezi zaméstnanci. 0d 1. 1. 2013 tento
benefit za¢indme vyrazné podporovat
a Castku na jednoho zaméstnance
navySujeme az na 850 K. Jedina
omezujici podminka je alespon roéni
trvani pracovniho poméru v DPP

a patri¢nd minimalni spoluticast.
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PERSONALISTIKA
- JE PREDEVSIM SLUZBA

Prisel jste se zkuSenostmi

z komunikace s odbory. Piekvapilo
vas v Dopravnim podniku néco

pFi kolektivnim vyjednavani?

Nejvic mé asi prekvapil pocet zUcast-
nénych, a to jak ze strany odborl tak
ze strany managementu. Druhym
prekvapenim byla administrativni
masinérie, kterou povazuji osobné

za neprimérenou. Po kazdém jednani
zaznam, nasledné zapis a nova
stanoviska. Opravdu mi z toho Sla

4 )
Podle nové kolektivni smlouvy

(platné od 1. 7.2012 do 31. 12. 2015)
dojde k prvnimu navyseni platd

k 1. €ervenci 2012 0 1 %, k 1. kvétnu
2013 0 3 %, v nasledujicich dvou

letech vzdy od 1. ledna daného roku

o inflaci plus 0,7 % resp. 1 %.

- J

hlava kolem. V Dopravnim podniku
navic neustale musite vnimat, ze

vSe je produktem néjakého vyvoje

a historickych rozhodnuti a kazdy radek
v kolektivni smlouvé méa svdj pribéh.
Faktem je, Ze mi hodné pomohla
dlouholeta zkusenost z Ceskych

aerolinii, kde kolektivni vyjednavani
také nebyl jednoduchy proces. Na-
posledy jsem soucasné vyjednaval

pét kolektivnich smluv v péti rliznych
spole¢nostech holdingu CSA. V kaZdém
pripadé druhy den v zaméstnani skocit
rovnyma nohama do vyjednavani

s 16 odborovymi organizacemi neni

zrovna prijemné.

Tedy nic nenasvédcovalo rychlému cili,
ktery se poté dostavil...

To mate pravdu. V pribéhu vyjednavani
doslo k nékolika zlomovym momen-
tim a jednani bylo dokonce preruseno.
Na druhou stranu prisly opacné
momenty, které vSechny Ucéastniky
vratily k jednacimu stolu, coZ byl

ten zakladni predpoklad pro finalni
podobu dohody. Svou roli zfrejmé
sehréla i urc¢itd neddvéra vaci moji
osobé a tedy prirozena pocatecni
ostrazitost ze strany odbor(. Po dvou
mésicich jsem ale odborare poznal
jako partnery, kterym jde opravdu
predevéim o zajmy zaméstnancl

a Dopravniho podniku jako celku.

V- momenté, kdyz i oni pochopili, Ze novy
management ma Uplné stejny zajem,

L
L

tedy dat zaméstnanc@m dlouhodoby
vyhled v rdstu mezd, tak jsme se
dokéazali dohodnout pomérné rychle.
Hledani vzajemné dvéry tak bylo asi
mnohem dilezitéjsi, nez desitky hodin
stravenych nad jednotlivymi odstavci
kolektivni smlouvy. V tuto chvili panuje
atmosféra pozitivni spoluprace, a to
je pro mé nejvétsi devizou celého
vyjednavani. UZ se vzajemné z niceho
nepodezirdme a neobvinujeme.

V téchto dnech se hodné hovori

o programu Penze, tedy nabidce
ukonceni pracovniho poméru pro
zaméstnance s narokem na dichod.
Vnimate tento krok v podniku jako
vyraznou novinku?

Ano, ale opravdu jsem netusil,

jaké tento program vzbudi emoce.
Dopravni podnik mé dlouhodoby
problém s vékovou strukturou svych
zameéstnancd, v tuto chvili napriklad
zameéstnava pres 700 lidi v ddchodovém
véku a prameérny vék je 52 let. To je fakt
a problém, ktery se dlouhodobé neresil
a ktery jenom valime pred sebou

s tim, Ze ho za nas vyresi nékdo jiny.
Velice rychle jsme se rozhodli spustit
motivacni program, ktery by pro lidi

byl dostateéné atraktivni a primél by

je dobrovolné opustit spolecnost. Neni
mozné problém vékové struktury resit
nekonecnym ¢ekanim na .procentni

vyhrady o zbyteCném utraceni penéz.
Vzhledem k tomu, zZe ne véechna
pracovni mista budou obsazena, tak
program negeneruje zadné dalsi

nez planované mzdové prostredky

a dlouhodobé pFinese jasnou Usporu.
Navic mi prislo fér distojné podékovat
zameéstnancdm, kterf Dopravnimu
podniku vénovali dvacet nebo tFicet let
svého Zivota.

S 1. Cervencem se se zménou hazvu
ze sekce na usek Lidské zdroje méni
i jeho struktura. Co je smyslem tohoto
procesu?

Hlavnim motivem je udélat z persona-
listiky opravdovou sluzbu. Dnes

je to z mého pohledu velmi efektivni
urad, uz i v mnoha ohledech dobra
sluzba, ale jesté ne ta, kterou bych

si predstavoval. Velkou slabinou

je omezena komunikace s nizsim

a strednim managementem ze strany
naseho Useku. Témto vedoucim
nejsme dostatecné k dispozici v tom,
jak zachazet se zaméstnanci, v oblasti
pracovniho prava, vztahu s odbory apod.
To bude hlavni naplni nového oddéleni
Podpora fizeni LZ. Mame dobrou
metodiku, médme dobré personalisty,
mame vyborné lidi na vzdélavani, ale
zatim nefungujeme jako jednolity
celek nabizejici efektivni sluzbu.

0d 1. kvétna bézi adaptacni

Lumir Tesar

a posléze za celou personalni oblast.

N

Do Dopravniho podniku prisel 3. dubna 2012,

a to z pozice vwykonného reditele pro lidské zdroje
Ceskych aerolinii. Za devét let pisobeni v této
spole¢nosti plsobil na pozicich, kde odpovidal
za komunikaci s odbory, ndbor zaméstnancd

\ proces. Na jeho hodnoceni
je tedy ¢asu dost, ale
spliuje vase ocekavani?
Uspéchem je urtité uz

to, ze ho lidé vnimaji jako
potrebny, lidové receno,
nikdo mu nehazi klacky pod
) nohy. A vzhledem k tomu,

kvotu” ze Sokolovské, kterd véem
naridi sniZit pocet zaméstnancd

0 10 % a prednostné zrusit mista

pravé dichodctim. Je to indikéator
rezervv manazerské praci stejné jako
dlkaz nedostatecné aktivity ze strany
Lidskych zdroji a absence komplexni
personalni politiky spolecnosti viibec.
Dnes je zfejmé, Ze takovy program
Dopravni podnik opravdu potreboval

- z vytipovanych 730 zaméstnancd se
430 prihlasilo do naseho programu

av pribéhu nasledujiciho roku odejdou.
Jsem sivédom, ze komunikace tohoto
programu nebyla vzdy idealni a ze
porodni bolesti byly veliké. Ale nakonec
se bude hodnotit pouze vysledek a ten
bude pozitivni. Kategoricky odmitam

jak jsme firma prestarla,
méli bychom si dat pozor na to, aby-
chom byli atraktivni zameéstnavatel

pro mladé lidi, ktefi praci hledaji

a ktefi se dnes Dopravnimu podniku
prosté vyhnou. Novym zaméstnancim
musime od prvniho dne davat najevo,
Ze o né stojime, méli bychom jim
pomoct a dodat jim informace, o které
stoji a které potrebuji, aby se co nej-
rychleji zorientovali. Ted'jde o to rozsiFit
tento proces do celého podniku, tedy
proces pripravit pro vséechna pracovni
mista. Dopravni podnik je dnes velmi
uzavrenou spolec¢nosti s témér nulovou
prirozenou fluktuaci. Firma, jak jsem
jiz uvedl, je prestarla a presto se brani
standardnimu naboru novych lidi.
Dobré naopak je, Ze nasi zaméstnanci

/ROZHOVOR/

jsou velmi loajalni. Dopravni podnik
je solidni zaméstnavatel, ale na trhu
prace o ném témér nikdo nevi. Mame
rozhodné co nabidnout, ale musime
se vice otevrit venkovnimu svétu.

Kazdého se v zavéru rozhovoru
ptam na jeho vize. Mohu otazku
poloziti vam?

Urcité. To prvni se mi splnilo, a to je
kolektivni smlouva na delSi obdobi.
Jako management jsme tak ziskali
potrebny ¢as na praci. Nejvétsi
ambici je asi pokusit se 0 zménu
systému fizeni spole¢nosti. Vladne
nam znaéna mira byrokracie. Mam
pocit, Ze dlleZitéjsi je dnes spravny
Uredni postup a pouziti spravného
razitka, nez samotny obsah véci.
Chceme zjednodusit a optimalizovat
podepisovani a obéh dokumentace,
spolupracovat pfi zjednoduseni orga-
nizaCni struktury a zejména odbourat
alibismus v rozhodovani. Musime si

zacit zvykat, Ze ti, kdo nesou zodpo-
védnost, jsou liniovi manazefi. Pravé
stfedni management je placeny za
schopnost v ramci své plsobnosti

se operativné rozhodnout bez desitek
komisi a posvéceni z nejvyssich pater.
DalSi ambice se tyka firemni kultury

a pravidel chovani zaméstnancl a mezi
zaméstnanci. Musime stanovit jasny
Eticky kodex, ktery bude deklarovat,
jaké chovani Dopravni podnik od
zaméstnance ocekava a jaké chovani
nebude nikdy tolerovat. A to se musi
tykat naprosto véech zaméstnanct
vCetné managementu. K tomu patfi

i vytvoreni pravidel, jak postupovat,
pokud kdokoliv tato pravidla porusuje.
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Pavel Martoch z odd. Sprava
technickych zarizeni DOS

pri vymeéné ,strev” validatoru
ve stanici Krizikova

L 4
L 4

Jak se meni
mozek
validatoru

DOPRAVNI PODNIK SPUSTIL SLUZBU PRODLUZOVAN{ PLATNOSTI
KARET OPENCARD 14. CERVNA 2012, TEDY O NEKOLIK TYDNU
DRIVE, NEZ BYLO PLANOVANO. CO PREDCHAZELO TOMUTO DATU,
JE OBSAHEM NASLEDUJICICH RADKU.

Jana Benzinova / Foto: Petr Ludvicek

0 prodlouZeni platnosti opencard, ktera skonéi v obdobf

od 1. srpna 2012 do 31. ¢ervence 2013, o dalsi dva roky
rozhodla Rada hlavniho mésta Prahy v kvétnu. Na zékladé
dohody mezi magistratem a DPP byl Dopravni podnik
odpovédny za zajisténi bezchybného a véasného provedeni
opravy kazdého validatoru tak, aby platnost karet umél
prodlouzit. Byl to Ukol naroény nejen technicky, ale také
organizac¢né. A ted uz mGzeme Fict, Ze splnitelny. Hlavni ¢ast
prace spocivala na odbornych dovednostech a schopnostech
zaméstnancl oddéleni Provoz DOS a oddéleni Sprava
technickych zarizeni DOS pod taktovkou vedouciho odboru
Vladimira Pospisila. Do pripravy byla aktivné zapojena také
jednotka Zasobovani, kterd s maximalnim Usilim zajistila
vCasnou dodavku potrebnych nahradnich dild - ¢tecek od
zahrani¢niho dodavatele.

Prvnim krokem byla zména operacniho systému validatoru,
konkrétné prechod z Microsoft na Linux. Ocekavanym pri-
nosem této zmény je zajisténi vyssi stability a nizsi poru-
chovosti validatoru. DalSim krokem bylo provedeni Upravy
softwaru validatoru, ktery provadéla firma Haguess. Zni to
velmi jednoduse, ale toto byl stéZejni krok celého procesu.
Slo o rozéiteni funkcionality validatoru, aby umél prodlouZit
platnost opencard. Hodiny premysleni, zkousenfi a ovérovani.
Vysledek? Uspéch. Pro naslednou fyzickou vyménu ¢tecek pro
vSechny validatory postupneé technici osazovali ¢tecky SAM-
moduly a nahravali na pamétové karty novy operaéni systém.

Poslednim krokem byla fyzicka vymeéna Ctecky ve validatoru.
VSechna zarizeni byla na misté opravena béhem 5 dnd.
Vyménu Ctecky zaméstnanci oddéleni Sprava technickych
zarizeni DOS trénovali v u¢ebné na zkusebnim validatoru.
Zkouseni se neobeslo bez drobnych, ale Fesitelnych kompli-
kaci. Pri zkuSebni opravé technici zjistili, Ze pamétova karta
validatoru je tézce pristupna, a neni vyjmutelna obvyklym
ani specidlnim naradim. A proto Pavel Bacik vyrobil ,.nara-
di”, pomoci kterého se podarilo kartu vysunout a vymeénit.
Po vyméné Etecek ve vSech validatorech nékteré z nich
nefungovaly. U téchto validatord museli technici zajistit
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doladéni antény Ctecky tak, aby spravné nacitala Cip z open-
card. Jednalo se o zafizeni umisténa ve stanici metra
Vltavska, Palmovka a v informacénim centru na magistraté.
Dalsi drobny zadrhel byl ve stanici metra VySehrad, kdy na
misté nebyl k dispozici kli¢ od validatoru, ktery se ztratil.
Technici si s takovou mali¢kosti poradili a vyrobu ndhradniho
klice zajistili, byt jej vyrabi jedina firma v Praze.

U v8ech validator( je nafizen pravidelny ranni restart. Po
nékolika dnech provozu validatord na operacni systém Linux
nebyla hlasena takové zavada validatoru, kvali které by museli
technici vyrazit do terénu. Operaéni systém Linux zvladne re-
startovat samotnou ¢tecku i samotny validator. Tzn., ze kazda
pripadna porucha je odstranéna restartem. Do 14. Cervna

byly po pravidelném rannim restartu zavady nahlaseny na
dispecink poruch, pricemz kazdy typ zavazdy dostal specificky
kéd. Pouze jeden typ zavady dokéazali technici odstranit na
délku, k ostatnim (cca 90 % nahlagenych zavad) museli vyjet.

K 14. Cervnu bylo opraveno véech 80 validatord, a tak platnost
opencard lze prodlouzit témér kdekoliv. Kartu do validatoru
pouze vloZite a vyCkate na zpracovani udajd, tj. na Ukon
prodlouzeni platnosti. Validator vas pak o Uspésném nacteni
nového data platnosti informuje na monitoru. Po té opencard
vyjmete. Platnost opencard tak bude prodlouzena o dva roky
v ndvaznosti na stavajici datum platnosti. Prodlouzit platnost
karty prostrednictvim validatoru lze nejdrive 150 dni pred
datem plvodni platnosti, které je vytisténé pfimo na karté.
Prodlouzeni tak probiha bez nutnosti fyzické vymény stavajici
karty. Prodlouzeni je zdarma, vzdy o dva roky, v ndvaznosti

na stavajici konec platnosti, a to bez ohledu na datum, kdy
se realné uskutecni vlastni prodlouzeni. Platnost karty lze
prodlouzit i po datu, které je na karté vytiSténé.

Po skonceni platnosti se opencard stavé pro véechna zarizeni
v systému opencard, a také pro zaméstnanecké jizdné, ne-
aktivni. Pri prepravni kontrole se nezobrazi aktualné platny
nahrany kupon. Proto si neopomente zkontrolovat datum

platnosti opencard a prodlouzit ji. &

JE KRATCE PRED SEDMOU HODINOU RANNI,
UTERY 12. CERVNA 2012. ZADN[ PARKOVISTE
AREALU USTREDNICH DILEN DP V HOSTIVARI
0ZivA UVODNI 0BCHUZKOU PREKAZEK
UCASTNIKY J{ZDY ZRUCNOSTI. NA TVARICH
NOVACKU SE ZRACI NAPETI Z OCEKAVANI,

JINf ZKUSENI RUTINERI SE JEN ZDRZENLIVE
USMIVAJI. KURZ JE JIM TOTIZ DUVERNE ZNAM.

Text a foto: Jana Sejnohova

Oficialniho zahdjeni se ujima kratce po osmé dopravni reditel
Ladislav Urbanek, ktery v doprovodu $éfa autobusd Vaclava
Jelinka a tramvaji Petra Hlocha preje vSem zuéastnénym
mnoho Stésti. Po odjezdu 14 fidi¢d tramvaji, jejichZ soutéz
se odehrava v jiné ¢asti arealu, miri na ukazkovou jizdu
prvni Karosa. Jejim fidicem je zastupce vedouciho jednotky
Provoz Autobusy Jan Barchanek. Na trati je bravurni, stejné
jako prvni soutézici, jiz nékolikanasobny Ucastnik soutéze
MiloS Fadler z garaze Kli¢ov. VétSina pritomnych se vydavava
na trat s nim s cilem poodhalit mozna Uskali jednotlivych
Ukold. Vzrusené se debatuje a pro odlehcéeni vtipkuje. Zisk
1061 bodd nasazuje pomyslnou latku opravdu vysoko.
Prekona ji viibec nékdo?

Na trati se stridaji borci z garazi Kacerov, Klicov, Hostivar,
Vréovice a Repy. Vladne uvolnéna pratelska atmosféra, v niz
mi pameétnik a rozhod¢i jizdy zru¢nosti Jaroslav Halamka,
priblizuje v kratkosti zajimavosti z historie populdrni souté-
Ze: ,Drive se jezdilo ve Vysokém Myté a soutéz kromé sa-
motné jizdy zru¢nosti zahrnovala i pisemny test. Nékolikrat
probéhlo také celorepublikové klani mezi dopravnimi podniky
a v roce 2006 se nas podnik, zastoupeny ridicem Josefem
Sefrhansem, Uspésné prezentoval na Salonu vefejné dopravy
v Parizi.” Nase pohledy mifi k Gkolu €. 9, kde se jiZ nékolika-
ty Fidi¢ marné pokousi umistit pohybujici se kouli na lané

do pripraveného Ctverce. A Jaroslav Halamka bleskové
pridava komentar: ., Je to asi nejobtiznéjsi tkol. Pokud

jsem dobre sledoval, zatim ho splnili jen Ctyfi soutézici.”

Po jizdé jediné Fidicky v poli Heleny Lisové, ktera absolvuje
jizdu zruénosti uz poosmé, opoustim autobusy a se
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STRIPKY
z Jizdy zrucnosti
2012

zvédavosti mifim k tramvajim. Zde mé jiz vitd usmévavy
Martin Kosek, technicky pracovnik provozovny Jizdni
sluzba: .Co maji soutézici za Ukol? V prvni ¢asti soutéze
jsou to Ukoly zamérené na zrucnost ridiCe pri ovladani
tramvajového vozu, jako je napr. spravny odhad prijezd-
niho profilu, co nejpresnéjsi zastaveni v uréeném bodé,
zastaveni v co nejmensi vzdalenosti od prekazky, odhad

pfi couvani a ovladani vozu z pomocného stanovisté.” Ridic
pak prechazi na Usek traté B, ktery se nachazi na zkusebni
tramvajové trati, kde nejprve méni pojistku 600 voltd, poté
s vypnutym rychlomérem odhaduje rychlost na jednotlivych
Usecich, vyklapi plosinu pro vozickare a vSe konéi spravnym
odstavenim tramvaje. Co se hodnoti, vi Martin Kosek: .,V prvni
radé preciznost v dodrzovani postupd, déle pak presnost
odhadu a u nékterych disciplin, jako je napriklad vykladani
plosiny pro vozi¢kare nebo vyména pojistky, i ¢as.”

Od tramvaji se presouvam zpét do sektoru autobusd, kde
soutéz finiSuje. Z vysledkové listiny je patrné, ze vykon prv-
niho soutéziciho prekonali pouze tFi vyvoleni, ktefi obsadi
stupné vitézd. Jsou jimi Fidi¢ garaze Klicov Karel Podrapsky,
ktery ac v jizdé zrucnosti debutoval, dosahl nejvyssiho poctu
bodd (1 254 bod), Pavel Sofron z garaze Kacerov a vitéz z ro-
ku 2011 JiFi Odehnal z Hostivare. Na stupné vitéz{ kromé
nejuspésnéjsich Fidicd autobusl vystupuji také nejlepsi kole-
gové z tramvaji - Pavel Rehof z vozovny Motol, Jan Velisek

z Hloubétina a Tomas Ryba z Zizkovské vozovny. Z vitézstvi

v kategorii druzstev se raduji zastupci garaze Klicov a repre-
zentanti vozovny Motol. Pro ridi¢e autobusl a tramvaji je
Ucast v soutézi pomérné prestizni zaleZitosti. Maji moznost
nejen pomeérit své schopnosti s ostatnimi, ale i ziskat hod-
notné ceny. Kromé poharu a diplomu vyhravaji i darkové
poukazky. Podle spokojenych usmévavych Gcastnikd lze
snadno rozpoznat, Ze letoSni soutéz se opravdu povedla.

Af Zije Jizda zrucnosti 2013! LAY
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VAZENI CTENARI, TOTO CISLO DP KONTAKTU SE VAM DOSTAVA DO RUKOU V DOBE, KDY UPLYNE 10 LET
0D VELKE POVODNE, KTERA TAK VYRAZNYM ZPUSOBEM ZASAHLA DO ZIVOTA VSECH PRAZANU

A DOPRAVNIMU PODNIKU HL. M. PRAHY ZPUSOBILA MILIARDOVE SKODY. O TETO POVODNI, CASTO
NAZYVANE JAKO PETISETLETA CI DOKONCE TISICILETA VODA, TOHO BYLO NAPSANO JIZ MNOHO. CILEM
NASLEDUJICICH STRANEK NEN{ ZABYVAT SE POVODN{ JAKO TAKOVOU, ALE PRIBLIZIT JEJI DOPADY

NA DALSI CINNOST DOPRAVNIHO PODNIKU, TEDY JAK SE NAS PODNIK S NASLEDKY POVODNE DOVEDL
VYPORADAT A PRIPADNE JAKA OPATRENI BYLA PRIJATA JAKO POUCEN( Z TETO KRIZOVE SITUACE.
ZACINAME POHLEDEM DO METRA, NA TRAMVAJE A NA PROTIPOVODNOVE CVICENI. PRISTE NAS CEKA
.POVODNOVY" EXKURZ K AUTOBUSUM, NA DISPECINK A DOKONCENI TEMATU METRA.

Kdyz v metru vladla voda - I.

Jaroslav Kristen / Foto: archiv DPP

kého centra (TC-1). Dale 17,153 km trati metra a 1,280 km
tratovych spojek v oblasti Florence. Celkovy zatopeny
objem Cinil cca 1,2 milionu m3. Vzniklé Skody byly vycisleny
priblizné na 6 955 mil. K¢. K Ujmé na zdravi ¢i ztratam

na lidskych Zivotech nedoslo.”

Ze vsech tri druhl prazské hromadné dopravy bylo povodni
nejvice postizeno metro. Oficidlni Zpréva o Setreni pricin
zaplaveni prazského metra v dobé srpnovych povodni 2002
z 12.5. 2003, vypracovana komisi pro vysetreni pricin
zaplaveni prostor prazského metra, ve svém Uvodu hovori
jasné: ,Zcela nebo z¢asti bylo zaplaveno 16 stanic, z toho

3 stanice prestupni - Muzeum, Mdstek, Florenc, 2 na trati A
(Malostranska, Staroméstska), 9 na trati B (Andél, Karlovo
nameésti, Narodni trida, Nameésti republiky, Krizikova,
Invalidovna, Palmovka, Ceskomoravska, Vysocanska),

2 na trati C (Vltavska, Nadrazi HoleSovice) véetné technic-
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Prazskym metrem protekl rybnik Svét

Tolik stroha Uredni zprava. O zaplaveném objemu je
mozno spekulovat. Kdyz jsem zjistoval, kolik vody se

z prazského metra vycerpalo, zjistil jsem, ze je udavano
nékolik udajd. Nékteré prameny uvadéji zaplaveny

objem az 1,8 milionu m? vody vycerpané ze zatopenych
prostor metra. Clanek Michala Wowesného v asopise
pozarni ochrany 150 Hori (11/2002) uvadi, Ze celkem bylo
k 16. zari 2002 z podzemnich prostor prazského metra
odcerpano 2,644 milionu m® vody. At je to jak chce, je to
nepredstavitelné velky objem. Publikace Pavla Fojtika

a Petra Malika ..Dny, kdy prazské dopravé vladla voda”

srovnava tento objem s objemem jihoCeského rybnika Svét,

u kterého autori uvadi objem nadrze 3,325 milionu m?.

Ano, pri povodni v Praze v roce 2002 teklo Vltavou
opravdu hodné vody. VeSkera voda, ktera ve formé
de&té spadla na jizni Cechy, protekla Prahou. Hladina
Vltavy se vzedmula priblizné o 7 metrd nad normalni
stav. Pokud porovname mnoZzstvi vody, vycerpané

ze zatopeného metra, napf. vy$e uvedeny ,Uredni”
zatopeny objem 1,2 milionu m?, s maximalnim pritokem
vody ve Vltavé, ktery v dobé kulminace povodné ve
stredu 14. srpna 2002 cca ve 14:00 hod. Cinil priblizné
5300 m?/s, zjistime, Ze objem vody, ktery zatopil nase
metro, protekl pod Karlovym mostem za necelé 4
minuty.

Dorazili cesti i zahranicni hasici

Jakmile zacala voda opadavat, rozbéhly se zachranné

a sanacni prace. A Ukol to byl s ohledem na spoust,
kterou po sobé povoden zanechala, takika nadlidsky.

Ale opét se iv pripadé prazského metra projevila sila
lidské solidarity, ktera v té dobé v Praze provazela snad
veskeré zachranné prace. Jedna z prvnich ¢innosti,
kterou museli pracovnici Dopravniho podniku zajistit, bylo
cerpanivody ze zatopenych prostor. Michal Wowesny ve
svém jiz zminéném clanku pise:

.Na pomoc pri odcerpavani vody ze zatopenych stanic
metra se okamzité zacinaji hlasit jak hasici ze zahranici,
tak i jednotky sborl dobrovolnych hasicl a hasi¢skych

zachrannych sbort podnikl. Jako prvni je na stanici
Malostranska nasazena jednotka HZS podniku Skoda
Plzen, na stanici Vltavska prijizdéji hasici z Norimberka

a z Berlina. Jednotky SDH obci Dolni a Horni Mécholupy

a Benice pomahaji na stanici Vysocanska, SDH z Bohunic
cerpa vodu ve stanici Narodni. Nastavaji prvni problémy.
Ve stanicich metra se hromadi zplodiny z motord ¢erpadel,
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proto musi byt do téchto stanic instalovany odsavace koure
a na nékterych stanicich musi zasahujici pouzivat dychaci
pristroje.”

A Clanek pokracuje: , Jako nejucinnéjsi se ukazuji elektricka
ponorna Cerpadla, kterd jsou schopna Cerpat vodu z vel-
kych hloubek. Na nékterych stanicich a vétracich Sachtach
se Cerpala voda i z hloubky 25-30 m. Proto byly ze stanic
postupné stahovany ty jednotky, které ¢erpaly vodu pouze

motorovymi cerpadly. Nejvétsi mnozstvi vody odcerpali
hasici z Danska a némecka jednotka z Frankfurtu

nad Mohanem, jejichz hydrocerpadla byla schopna

Cerpat az 12 000 L vody za minutu. Tyto jednotky ¢erpaly
vodu na stanicich Smichovské nadrazi, Malostranska,
Staroméstska, Vysocanska a z vétraci Sachty na Manesové
nabrezi. Voda vsak klesala velmi pomalu. Napriklad

z vétraci Sachty na Manesové nabrezi bylo béhem 36 ho-
din odcerpano témeér 51 miliond litrG vody a hladina v ni
poklesla o necelych 5 metrd, nebot do prostoru vétraci
Sachty pritékala voda ze stanice Staroméstska. Na sta-
nicich, kde necCerpaly hasi¢ské jednotky, cerpani provadély
stavebni firmy, zejména Metrostay, IPS Skanska, Subterra
a dalsi. Celkem bylo k 16. zari 2002 z podzemnich prostor
prazského metra od¢erpano 2 644 006 000 litrd vody.”

V této dobé, kdy metro plnilo svdj Gkol pouze v okrajovych
Usecich, které nebyly povodni zasazeny, prevzala na sva
bedra veskerou verejnou dopravu v prazském centru povr-
chovéa doprava. Autobusy a tramvaje. Byl to velky tkol.
Jednou mi pri navstéve dispecinku metra v Budapesti tamni
pracovnici, kdyz jsme diskutovali o zaskoku povrchové
dopravy za nefunkcni metro, rekli, Ze metro se dé nahradit
pouze metrem. Cinnosti prazské povrchové dopravy v tomto
obdobi je mozZno charakterizovat jednim slovem - hekticka
a mimoradna. Uvadim postreh z té doby, ktery jsem pri
psani tohoto ¢lanku obdrzel od Josefa Hocka, vedouciho
odboru Prepravni kontrola:

.0 nicivych povodnich v roce 2002, které postihly prazsky
Dopravni podnik, bylo napsano mnohé. Nicméné obecné
konstatovani, ze Dopravni podnik s neskutecnou rychlosti
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dopravu v Praze v té dobé zvladl velmi dobre, je fakt.
Nemalou mérou se o to zaslouzili i revizori, kteri byli
odvolani z dovolenych, protoze bylo potreba, aby svych
znalosti o linkovém vedeni vyuzili jako informatori v terénu
nebo na improvizovaném info pracovisti na Centralnim
dispecinku DPP, ve prospéch nasich zakaznik(."

V té dobé bylo z rozhodnuti Rady hl. m. Prahy cestovani

pro verejnost az do 26. srpna 2002 zdarma. Po tomto

datu bylo jiz nutné za dopravu v Praze platit, presto revi-
zori vyuzivali maximalni tolerance v udélovani postihl

a jejich profesionalni dopravacké znalosti spiSe pomahaly
cestujicim orientovat se vimprovizované MHD. Niciva
povoden pripravila mnoho lidi o majetek, bydleni a doklady
a tak byly mnohé prepravné-tarifni prohresky reseny pouze
domluvou. Prepravni kontroly byly Gmyslné smérovany

na okrajové casti Prahy, které nebyly povodni zasazeny,
rekl dal Josef Hocek a dodal:

.V tomto obdobi se nikdo neptal na
vyhody, odménu, plat, zacatek Ci
konec pracovni doby. Vedeni revizor(
prespavalo na pracovisti, aby bylo
mozné operativné resit vzniklé
problémy. Pridam-Li k tomu fakt,

Ze se mezi revizory vybrala vysoka
Castka penéz, kterou vénovali na konto
povodni, nezbyva nez konstatovat, ze
jsme jako kolektiv v této hektické dobé
obstali.”

Tma, vlhko, bahno...

Jakmile byla voda vyéerpana, bylo
nutno ucinit dalsi krok. Vycistit a vy-
susit zatopené stanice a obnovit
veskerou technologii. Kdo nenavstivil
stanice a prostory metra po vycerpani
vody v dobé, kdy se rozbihaly tyto
prace, si snad ani neumi predstavit, jak
to ve stanicich vypadalo. V dobé, kdy
byla voda jiz vyCerpana a rozbéhly se
prvni sanacni prace, jsem byl povolan
do sluzby i ja. Se slovy “umis anglicky” jsem vyfasoval
funkci - privodce delegace zajistoven, kteréa prijela do
Prahy s Ukolem zdokumentovat a posoudit rozsah skod

v prazském metru, protoze Dopravni podnik byl pojistén
a zatopeni metra byla pojistna udalost. Snad pouze na
vysvétleni slova ,zajistovna“ uvadim, Ze je to jednoduse
receno ..pojistovna pojistoven”. A tak jsem spolu se svymi
kolegy, vybranymi pro zajisténi této akce, .vyfasovali” za-
hrani¢ni delegaci o cca 12 clenech, povolenky ke vstupu
do vSech zatopenych stanic a autobus, kterym jsme se
presouvali po jednotlivych stanicich. Autobus byl v té dobé
pro prepravu pres centrum Prahy velmi ddlezité zafizeni.
Autobusy tehdy mély svoje vyhrazené jizdni pruhy a tak
jsme se velmi rychle dostavali k jednotlivym stanicim.

Zacali jsme na Florenci, pak prisly na radu dalsi - Nadrazi
HoleSovice, Andél, Karlovo Namésti, Namésti Republiky

a jiné. Snad nejhorsi pocit jsem mél na nastupisti stanice
Mistek-A. Tam, kde je normalné témér vzdy velké mnoZstvi
cestujicich, kde je svétlo a sucho, byla najednou tma,
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narusovana pouze tu a tam slabym svitem provizorniho
osvétleni, vSude vlhko, chlad. Nastupisté jiz byla zbavena
bahna a oplachnuta vodou, ale pokud jsme nahlédli mimo
.hlavni trasu” pohybu ve stanici, ¢vachtala nam pod
nohama slabé vrstva bahna. Tehdy jsem mél moznost si
prohlédnout snad vSechny prostory at verejné, kam se
Clovék bézné dostane, tak i nepristupné technologické
prostory - ménirny, vétraci Sachty, reléové mistnosti, dilny,
kabelové kanaly, strojovny vzduchotechniky, strojovny
eskalator( apod. Celé prostredi pdsobilo naprosto
sklicujicim dojmem, ktery byl umocnén vSudypritomnou
spousti, kterou za sebou zanechava snad jenom velka voda.

Nicméneé vsude se uklizelo, vyklizely se zaplavené mistnos-
ti, probihala demontaz znicené technologie ¢i prace spo-
jené se snahou alespon néco ze zaplavené technologie

zachranit. Hlavni tézisté praci lezelo na pracovnicich dnesni
jednotky Dopravni cesta Metro, ktera v sobé dnes sdruzuje

pracovniky tehdejsi Sluzby elektrotechnické, Sluzby
sdélovaci a zabezpecovaci, Sluzby staveb a trati, Sluzby
technologickych zarizeni a Sluzby ochranného systému.

Misto zachrany kompletni vyména

0 tom jak vidi nasledky povodni s desetiletym odstupem,
jsem si povidal s Janem Ungrmanem, technickym pra-
covnikem jednotky Dopravni cesta Metro. Rekl mi nasle-
dujici: .Dnes, po deseti letech, uz mnoho stop ve stanicich
metra po povodnich nez@stalo. Snad jen nendpadné
cedulky v eskalatorovych tunelech nebo vestibulech,
vyznacujici hladinu vody. Dopravni cesta metra, at uz jeji
stavebni nebo technologicka ¢ast, byla nejvice postizenou
casti Dopravniho podniku. Kdyz se hladina Vltavy blizila
ke kritickym bodim, spoléhali vSichni, Ze tlakové uzavéry
ochranného systému a jeho dalsi prvky udrzi vitavskou
vodu na uzdé. Ty vSak byly konstruovany jako ochrana pred
tlakovou vlnou pri atomovém vybuchu a 30 az 40 metrd
vysoky sloupec vody byl pro né prece jen velké sousto.
Dalsimi pri¢inami prdniku vody do metra byly dodate¢né

stavebni zasahy do plvodnich tubust tunell a stanic
(prénik vody ve stanici MUstek z trasy B na trasu A kolem
prestupd, provaleni zdi na Palmovce] a probihajici vystavba
trasy IV.C1 v HoleSovicich.”

Zpocatku vSichni vérili, ze radu zatopenych technickych
zarizeni se po ocisté podari zachranit. Jak se vSak ukazalo,
byl to velky omyl. Z utopenych a zdanlivé neposkozenych
kabell vytékala voda, agresivni jemné bahno pocalo svoji
korozivni praci uvniti technologickych zarizeni. Vyrobci
rady ddlezitych prvkd deklarovali nefunkénost po zaplaveni
znecisténou vodou. Zacalo byt jasné, Ze zaplavené stanice
ceka nejen dokonald oCista, ale také obnova témér vsech
technologickych zarizeni. | kdyz to zrovna neni zcela sprav-
ny pristup, zafungovalo zde porekadlo .vSechno zlé je pro
néco dobré”. V metru se diky ni¢ivym povodnim podarilo
zrekonstruovat 18 stanic. | kdyz byly postupné rekonstrukce
nejstarsich stanic v pléanu, preci jenom by se za normalnich
okolnosti nepostupovalo v takovém tempu.

Rekonstrukci nebo vyménou prosly ménirny a distri-
bucni transformovny, kabelové rozvody, osvétlent,
eskalatory, sdélovaci a zabezpecovaci zarizeni,
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rekonstruovany v zaplavovych oblastech vSechny prahy
tratovych tlakovych uzavérd, které byly nejcastéjsi pric¢inou
pruniku vody. Postupné byly také upraveny vsechny vytlaky
Cerpacich stanic a napojeni na kanalizacni sit vlozenim
zpétnych klapek tak, aby ani tudy nemohla do podzemi voda
vniknout. Ochrané pred povodnémi je dnes prosté vénovana
velka pozornost i v pripadé stavebnich praci v ohrozenych
oblastech. Déje se tak jiz nejen ve stadiu projektové pripra-
vy, ale i pri realizaci staveb tak, aby se minimalizovala slaba
mista, ktera by mohla byt pricinou priniku vody do metra.

To vSe jsou opatreni, ktera se déji uvnitr metra. Povodné
ale prinesly i dalsi opatreni. Byl aktualizovan povodnovy
plan Prahy, jehoz soucéasti jsou i opatreni realizovana

na povrchu. Nedilnou soucasti tykajici se metra je vCasna
reakce na vyvoj hydrologické situace a opatreni k mini-
malizaci skod. To znamena véasnou evakuaci a uzavirani
stanic a tunell v ohrozenych oblastech a odvoz urceného
vybaveni z ohrozenych oblasti. DdleZitou soucasti po-
vodnové ochrany metra jsou hraditka kolem stanic
metra. Jejich systém by mél byt tou prvni hrazi, ktera
metro chrani. Cast hraditek jiZ v Praze existovala pred
povodnémi, ale jak se ukéazalo, jejich vyska byla casto
nedostate¢na. Dnes je stanovena na Uroven hladiny vody
v okoli stanic Urovni hladiny vody v roce 2002 + 60 cm.

A aby to nebyla jen suché teorie, je stavba téchto hraditek
soucasti pravidelnych cviceni protipovodnovych opatrenf
vyhlasovanych méstem.

S ohledem na problémy jednotky Dopravni cesta Metro

by se mohlo zdat, Ze .moje" jednotka Sprava vozidel Metro
(JSVM), spravujici vozy metra, by neméla byt povodnémi
nijak postizena. Bohuzel, opak byl pravdou. V dobé, kdy

vzduchotechnicka zarizeni a dalsi. PeClivou ocCistou
pak musely projit obklady stanic, povrch nastupist
i kolejisté ve stanicich i mezistanic¢nich Usecich.

Pouceni z Vltavy

Co nam tedy povodné daly? Kromé jiz zminénych
rekonstrukei stanic se bezprostfedné po povodnich
ukazala soudrznost a obétavost zaméstnanc

metra pri pracich na obnové a zajisténi provozu

v nepostizenych Usecich. Predevsim ale povodné
prinesly pouceni o nebezpeci, které jinak klidna Vltava
muize prinést. Dnes se v ramci dopravni cesty nejen
vénuje velka pozornost véem ochrannym prvkam,

které v dobé povodni selhaly, ale také se buduji dalsi,
které by mély pomoci ochrané stanic a tunelt metra.
Velka pozornost je dnes vénovana tlakovym prichodkam
kabeld, jejichz $patné zatésnéni bylo jednou z pFicin pro-
tékani vody do uzavrenych Usekd, a to zejména tehdy,
pokud jsou préchodky z divodu praci otevirany. Oteviené
prichodky jsou evidovany, je sledovano jejich uzavreni,
které muze trvat az na predem dohodnuté vyjimky nejvyse
72 hodin. Tésnéni prdchodek je provadéno odborné
zpUsobilou firmou, kazda prdchodka ma své evidencni
Cislo a certifikat. Stejné tak byly zrevidovany pripadné

byl provoz metra 12. srpna 2002 za, reknéme dopravné
ponékud narocnéjsich, ale snad jesté ,béznych” doprav-
nich podminek, radné ukoncen a ve stanici Florenc-B

tak byly odstaveny 2 soupravy 81-71 inventarnich cisel
2335-2494-2608-2613-2339 a 2343-2604-2666-2670-2356,
aby zde vyckaly na zahajeni provozu nasledujiciho dne,
nikdo netusil, co se stane. Druhého dne bylo metro zato-
peno a oba vlaky se ocitly na dlouhou dobu pod vodou. Ale
o tom az pristé.

Cervenec 2012 [15/
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Tematicke cviceni
. Povoden 2012
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Namétové cviceni mélo za cil provérit funkénost jednotli-
vych prvkl povodriové ochrany, schopnosti uréenych
zaméstnancl splnit poZadavky Povodnového planu DPP

a oveérit casové lhaty a redlnost stanovenych pracovnich
postupt v souvislosti s poc¢tem uréenych zaméstnancd,
kteri jsou k dispozici. Cilem bylo dale procvicit zaméstnance
v praktické ¢innosti pri postupném uzavirani jednotlivych
prvkl povodriové ochrany metra a v neposledni radé overit
moznosti spojeni a komunikace mezi jednotlivymi stupni
rizen.

Povodnové cviceni se konalo od 29. kvétna
do 1. Cervna 2012 a probéhlo podle
opatreni povodnového planu metra

na trati B v Useku nejohrozenéjsich stanic
metra, tedy ochranného Useku Krizikova

a Invalidovna. V prvni den a noc cvicenf
provedli zaméstnanci sluzby Technologicka
zarizeni a OSM kontrolu tésnéni kabelovych
préchodek, pri které zpracovavali protokoly
o0 aktualnim stavu utésnéni. Vysledky
predavali na technologicky dispecink

k zapsani do povodnové knihy.

Dne 31. kvétna ve 23 hodin zacalo sedm
pracovnich skupin s uzaviranim prvk
povodnové ochrany, které mohly byt uzavreny
prred vylukou. Ve vyluce od 01.15 hod. pak
pokracovaly s uzaviranim prvka v tunelech
metra. K pracovnim skupinam byla pridélena
rozhodci sluzba, kterad vyhodnocovala

Kontrola tésnéni kabelovych
prichodek po vyhlageni
II. stupné povodnové aktivity

Zaméstnanci sluzby 245400
Technologicka zafizeni a OSM
pri uzavirani tratového uzaveru
v ramci povodnového cvi¢enf

DESATE VYROCI
KATASTROFALNICH POVODNI

Z ROKU 2002 JE PRILEZITOSTI
PROVERIT, JAK BYCHOM BYLI
SCHOPNI TAKOVE UDALOSTI
CELIT DNES. V PUSOBNOSTI
SLUZBY TECHNOLOGICKA
ZARIZEN[ A OCHRANNY SYSTEM
METRA JEDNOTKY DOPRAVN/
CESTA METRO JSOU | PRVKY
PROTIPOVODNOVE OCHRANY

V PODZEMI. A ZATIMCO
PRIPRAVENOST TECHNOLOGIE
K POUZITI JE PROVEROVANA
PODLE STANOVENYCH
TECHNOLOGICKYCH POSTUPU,
PRIPRAVENOST ZAMESTNANCU
LZE PROVERIT POUZE
VYJIMECNE.

Petr Kysilko a Josef Filip
Foto: Lubomir Kotek

pronikani informaci a Ukold a sledovala zpétna hlaseni

o jejich plnéni. Dale monitorovala sled uzavirani jednotlivych
prvkl povodriové ochrany s dérazem na moznosti opusténi
metra zaméstnanci sluzby Technologicka zarizeni a OSM

a sledovala Casovou narocnost uzavirani.

Na ndmétovém cviceni se podilelo i oddéleni Technologicky
dispecink (TCHD), pres které byly vyhlaSovany jednotlivé
stupné povodnové aktivity (SPA). Vedouci TCHD po vyhladeni
[I. SPA provadél zapisy do povodnové knihy v pozici tajem-
nika povodnové komise DPP.
Technologicky dispecink provéril

v ramci cviceni i spojeni na jedno-
tlivé cleny povodnové komise.
Cviceni skoncilo 1. cervna

ve 2,06 hod., kdy byly vSechny prvky
povodnové ochrany daného Useku
uzavreny, a tim byl cely ochranny
Usek pripraven na povodnovou
vlnu. Po cviceni probihalo zpétné
otevieni véech prvki a jejich
uvedeni do stavu pripravenosti
dopravniho systému metra.

Na zakladé vysledkl cviceni lze
konstatovat, ze technologie i za-
meéstnanci sluzby Technologicka
zarizeni a Ochranny systém
metra na trase B jsou pripraveni
povodnové prvky uzavrit véas,

a ze technologie je plné funkéni.

cervenec 2012
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PRIMYM SKODAM VSEHO DRUHU,

KTERE POVODNE V ROCE 2002
NAPACHALY, BYLO VENOVANO MNOHO.
PO KULMINACI VLTAVY A ZAZEHNANI
NEJHORSIHO PRAZANE POSTUPNE
ZACALI ZAPOMINAT NA VELKOU

VODU A POZORNOST SOUSTREDILI

NA KAZDODENNI{ ZIVOT, TEDY | DOPRAVU
V METROPOLI. PREDEVSIM 0BDOB/
NEKOLIKA MESICU PO POVODNICH
UKAZALO, JAK DULEZITOU ROLI HRAJE
V PRAZSKEM CESTOVAN{ TRAMVAJOVA
DOPRAVA SE SVOJi POMERNE ROZSAHLOU
SITI.

Jan Bali¢ek / Foto: archiv Provozniho dispecinku JPT

Ilustraéni foto jako dikaz
snahy o udrZeni provozu
- takto jezdily tramvaje
13. srpna 2002 po
Bubenském nabrezi

Umérné vytrvalym
destlm a postupnému
zaplavovani nékterych
Usekd trati se ménilo

i linkové veden.

K prvnim zménam doslo
jiz v pondéli osudného
tydne - 12. srpna 2002.
V pribéhu dne totiz byla
nékolikrat zaplavena smycka na Bilé Hore a dvdr vozovny
Motol. Po zdsahu hasicl byla voda od¢erpana a trat se
mohla pojizdét nadale. Dluzno podotknout, ze konkrétné tato
dvé mista byla jiz pri drivéjsich prudkych destich problémova,
takze by nebyl d@vod panikarit - nebyt nepriznivé prognozy
hydrometeorologl. Na zakladé ni bylo jesté téhoz dne
pristoupeno ke stavbé protipovodnovych zabran na pravém
birehu Vltavy. Utery pFineslo dal&i neblahé udalosti vé&tici
katastrofu - evakuaci obyvatel nékterych méstskych casti

a uzavirani dalezitych tramvajovych tepen. Za véechny
jmenujme napriklad Trojsky a Hlavkav most, trat vedouci
Karlinem nebo tramvajovou trat z Modran k Narodnimu
divadlu.

Vrcholem nicivé sily vody byla streda 14. srpna 2002, kdy
doslo k o¢ekavané kulminaci Vltavy. Po tehdejsi pravidelné
trase byly provozovany pouze linky 2, 4, 6, 9, 11 a 20. Tyto
dny byly ndrocné nejen pro ridice, ale i pro pracovniky ridici
tramvajovou dopravu. Co do poctu uskuteénénych relaci
jsme od povodni v roce 2002 nemuseli ze salu provozniho
dispecinku odbavit vétsi pocet, nez v téchto dnech. Prvni
dny byly s Fidici tramvaji likvidovany zejména technické
zavady zpUsobené vodou, kterd vnikla do nékteré ¢asti
elektrovyzbroje. S postupnym uzavirdnim Usekd se ménil

i obsah relaci - pribyvalo mnozstvi dispecerskych prikazd,
tykajicich se linkového vedeni, které se ménilo doslova

z hodiny na hodinu. Rekord v po¢tu odbavenych hovorl po
radiostanici byl dosazen v Utery 13. srpna - celkové 1 636,
¢emuz odpovida prdmérné necelych 53 s na jednu relaci!

Povodne
pohledem
tramvaji

Od patku 16. srpna se jiz dalo hovorit

o posledni, pro vétsinu Prazan( té nej-
neprijemnéjsi a nejdelsi, fazi povodné

- dlouhému obnovovani provozu trvajicim
nékolik mésicd. Bylo jasné, Ze se bude nutné spokojit

s prepravni kapacitou povrchové dopravy a s metrem
nebude mozno pocitat nejméné po dobu nezbytnych oprav.
Do povodni v roce 2002 musely tramvaje tento Ukol zajistit
pouze kratkodobé pri mimoradnych udalostech nebo predem
planovanych kratkodobych vylukach nékterého Useku jedné
trasy metra, navic v dobé snizené prepravni poptavky. Pri
povodnich pred 10 lety tramvaje suplovaly paterni ¢asti dvou
tras metra - A a B. K tomuto Ucelu byly v Utery 20. srp-

na 2002 zavedeny linky X-A a X-B. Souhrnem ,bézné" rutiny,
zkusenosti s akcemi celoméstského vyznamu a v neposledni
radé dopravniho ducha, nadseni a fandovstvi provoznich
pracovnikd, bylo v rémci dostupnych moznosti zajisténo
maximum. V dalSich mésicich se jiz dalo vychazet z urcitych
zkusenosti, nicméné o planovani se dalo hovorit v omezeném
rozsahu a spadalo tak spise do oblasti operativniho fize-

ni. Vice nez kdy jindy i sebemensi mimoradna udalost

s narusenim dopravy méla neblahy dopad na paterni linky.
Postupem praci na obnové metra mohlo 23. prosince 2002
dojit ke zruseni nahradni tramvajové dopravy X-A. Zbyvajici
.ndhradka” X-B slouzila az do 17. Unora 2003, kdy byla trasa
B zprovoznéna v celé délce s vyjimkou nékterych stanic.

Povodneé v roce 2002 provérily nejen dosavadni nastavena
pravidla, ale do jisté miry pomohly k jejich prehodnoceni

a v urcitém ohledu nastaveni novych. Prestoze je dobré

se obc¢as ohlédnout zpét, vérme, Ze je dlouho nebudeme
potrebovat a na povodné budeme pouze vzpominat v nékolika

radcich.
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ouzici k navigaci k bezbariérovému
vstupu v Legerové ulici

._Ir Tl'. -

|

Bezbariérovy vstup do metra
v domé €. p. 357

Letecky snimek ulice Legerova v Useku mezi ndméstim I. P. Pavlova a Rumunskou ulici
s vyznacenym domem €. p. 357, kde bude bezbariérovy vstup a vystup do stanice metra

L &

Bezbarierove zpristupneni

na l. P. PAVLOVA se blizi

7 CELKOVEHO POCTU 57 STANIC PRAZSKEHO METRA JE V SOUCASNOSTI ZAJISTEN BEZBARIEROVY
PRISTUP JIZ DO 34 STANIC A DVE STANICE UMOZNUJI BEZBARIEROVY POHYB S PROSKOLENYM
DOPROVODEM. V KVETNOVEM CISLE DP KONTAKTU JSME PREDSTAVILI PLANOVANE ZPRISTUPNEN/
STANICE ANDEL, NYN SE ZAMERIME NA STANICI I. P. PAVLOVA, KTERA BY SE BEZBARIEROVEHO

PRISTUPU MELA DOCKAT V ROCE 2014.
Rudolf Pala / Foto: Metroprojekt

Uvedeny relativné priznivy pomér je vysledkem dlouholeté
snahy Dopravniho podniku hl. m. Prahy o zlepSovani
podminek cestovani MHD téZ pro cestujici s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Soucasti zlepSovani
cestovani je také priprava a realizace dodatecnych bez-
bariérovych pristupl do starsich stanic metra (stanice

na nové zprovoznovanych Usecich metra jsou jako
bezbariérové realizovany vzdy.

Vybér stanic metra, které budou dodatecné bezbariérové
zpristupnény, provadi Dopravni podnik ve spolupréci

s organizacemi, které zastupuji zajmy osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, Magistratem hl. m. Prahy
a méstskymi ¢astmi. Uprednostriovany jsou hlavné stanice,
u kterych bude mit bezbariérové zpristupnéni nejvétsi
prinos pro vSechny cestujici.

/18] cervenec 2012

Dalsi ze stanic, kde v soucasnosti DPP zajistuje projekto-
vou pripravu jejiho bezbariérového zpristupnéni, je stani-
ce |. P. Pavlova. Tato stanice je dllezitym prestupnim
uzlem MHD v samém centru méstské ¢asti Praha 2 a jeji
dosavadni bezbariérova nepristupnost je nedostatkem,

0 jehoZ odstranéni se dlouhodobé snazime. V soucasnosti
jsou nejblizsi bezbariérové pristupné stanice metra na
trase C Muzeum a VySehrad (ve sméru z central.

Z hlediska pripravy je v soucasnosti k dispozici zpracovana
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Ziskani stavebniho
povoleni, na zakladé dokumentace pro stavebni povoleni,
se predpoklada nejpozdéji v prvnim Ctvrtleti roku 2013.
Bezbariérovy pristup je navrzen tak, Ze Usti na Uroven
terénu v ulici Legerove, v prizemi domu ¢. p. 357 s primym
vystupem na chodnik. S Urovni terénu v Legerové ulici

/Z PODNIKU/

je nastupisté stanice metra |. P. Pavlova spojeno pomoci 2013, pricemZ doba realizace je planovana na 14 mésic.
navazujicich osobnich vytahd. Z Grovné chodniku je navrZzeny  Cena projektu podle dokumentace pro Gzemni fizeni
jeden osobni vytah a Unikové schodisté do prestupni chodby, je 119 mil. KE. V dalsi vyzvé Operacniho programu Praha
kterd je navrzena v Urovni strojovny hlavniho vétrani metra - Konkurenceschopnost (OPPK) v roce 2013 poda Dopravni
nad nastupistém. Z této chodby vede dalsi osobni vytah na podnik hl.m.Prahy, a.s. Z&dost o podporu také na tento
nastupisté stanice metra, vytah je na nastupisti umistény projekt. LA
v podélné ose stanice. V prestupni chodbé mezi vytahem
z povrchu a z nastupisté jsou navrzeny prvky odbavovaciho
systému.

Narust poétu bezbariérovych stanic prazského
Oba osobni vytahy jsou o nosnosti 1 000 kg. Prvni z na- metra za poslednich 20 let:
stupiSté ma prepravni vysku 4,25 m a druhy na povrch
15,22 m. Délka prestupni chodby je cca 12 m. Po archi-
tektonické strance je obklad stén navrzen lesklym

Z toho

Pocet stanic bezbariérové

plechem Ci sklem s minimalizovanym sparovanim, 1990 41 1
aby plsobil co nejcistsim dojmem. Dlazba prestupni 2000 52 22
chodby bude provedena z technického kamene a musi

byt dostatecné protiskluzna dle pozadavkl kladenych 2011 57 36

na verejné prostory. Vzhledem k nutnosti vytvorit maxi-
malné osvétleny bezpecny prostor bude i na podlahu
pouzit velmi svétly odstin dlazby. VSechny prostory budou
sledovany kamerovym systémem.

Rez ulici Legerova v misté
domu ¢. p. 357 se zakresem
bezbariérového vstupu

do metra

Zahajeni realizace bezbariérového pristupu do stanice
metra |. P. Pavlova pléanuje Dopravni podnik ve 3. Ctvrtleti

B S EBEECSEZE e m w omwm s i boa D
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trati C, zaroven pomohl v posledni dobé eliminovat negativni
dopady na provozuschopnost po vyskytu hromadné zavady
na ramech podvozka.

komponent jsou rozdily dany zejména rozdilnou instalaci
mobilni ¢asti vlakového zabezpecéovaciho zarizeni - a to

bud ARS na trati B, nebo LZA na trati A. Tyto rozdily byly
vyvolany provozni potfebou prazského metra v obdobi
obnovy vozového parku, kdy bylo nutno na trati C, s ohledem
na elektromagnetickou kompatibilitu, vymeénit viakovy
zabezpecovac. Dalsim divodem rozdilnosti vozového parku

Vlaky M1, ac od podpisu kontraktu na dodavku 1. série
uplynulo jiz 17 let, svoji technickou Urovni stale spliuji

Soupravy typu M1
pri odstaveni v hale
domovského depa

pozadavky na soucasné moderni vozidlo metra. Vynikaji

aceroy zejména nizkou specifickou hmotnosti a s tim spojenym rekonstruovanych souprav se stala vyména vlakového
Uspornym provozem. Mnozi odbornici i cestujici kladné zabezpeCovace na trati A. Na trati B tak dnes jezdi’i 7 nej-
hodnoti jejich design. star$ich vlakd ([dodavka 2000-2001) v provedeni MARS. Ty,
vybaveny vlakovym zabezpecovacem PA135, byly plvodné
V dobé, kdy byl nakup novych vozidel doCasné zastaven, provozovany v letech 2000-2005 na trati C, kde v prechodové
se zacCala psat historie druhé cesty obnovy vozového parku fazi dopliovaly prechodny nedostatek vlak( M1. DalSich
N prazského metra - cesty rekonstrukce plvodnich sovétskych 45 vlakd provozovanych na trati B je v novéjSim provedeni
(O voz{. V roce 1993, na zékladé vyzvy DPP, predstavila fir- BARS (dodavka 2006-2009). Na trati A pak jezdi 28 vlak

a provedeni LZA [dodavka 2002-2005 a 2007) a 13 novéjsich
LZA-B (dodavka 2009-2011). Pocet vlakd pro trat A v sobé jiz
nyni zahrnuje i vlaky potrebné pro prodlouzeni trati A o Usek
do Motola.

ma Skoda Plzefi ve spole¢ném konsorciu s CKD projekt

na rekonstrukci pdvodnich ruskych vozd typu 81-71. V této
dobé byla rovnéz Dopravnim podnikem opusténa myslenka
na generalni opravy obou typd ruskych voz(, ktera by
zakonzervovala jejich stavajici nizkou technickou
a bezpecnostni Uroven na mnoho dalsich let.
Cilem predstaveného projektu rekonstrukce bylo
nahradit v provozu nejproblémovéjsi konstrukcni
uzly a prodlouzit celkovou zivotnost vozidel.

Vozy typu E€s byly z programu rekonstrukce

PO PREDSTAVEN[ VOZOVEHO PARKU AUTOBUSU

A TRAMVAJ[ V JARNICH CISLECH DP KONTAKTU JE
LOGICKY NA RADE METRO. ACKOLIV JE ZDALEKA
NEJMLADSIM DRUHEM DOPRAVY PRAZSKE MHD,
CESTA K SOUCASNEMU STAVU JEHO VOZOVEHO

Cesta k modernimu
vozovému parku

PARKU BYLA POMERNE DLOUHA A ZAJIMAVA.

jednotka Sprava vozidel Metro
Foto: Petr Havli¢ek

MaZeme se o ni dozvédét z rady uverejnénych publikaci

a ¢lankd. Historie parku se vine od ndvrhd z predvalecného
obdobi minulého stoleti, pres prototypy vozl R1 z let Sede-
satych, dodavky prvnich 85 sovétskych voz( E¢s, nasledované
pak modernéjsimi, ale koncepcné totoznymivozy 81-71.
Pocet téchto vozd se postupné zvySoval a vrcholu dosahl

na zacatku 90. let, kdy vozovy park Cital 85 starsich vozd E¢s
a 508 voz{ typu 81-71.

Obdobi zacatku 90. let bylo pro dalsi rozvoj vozového parku
prelomové. Padem politickych bariér se cesta k novym
technologiim otevrela i pro prazskou MHD. Na svétovém
trhu byla nabizena vozidla, jejichz konstrukcni, designova

a technologicka Uroven sovétské vozy prevysSovala o nékolik
generaci. PoFizovaci cena modernich vozidel byla (a je)
vysokd, a pokud se mnoha ohledech nevyhovujici sovétské
vozy mély co nejdrive komplexné nahradit, bylo zirejmé,

Ze jedinou cestou je kompromis mezi dosazitelnou Urovni
techniky a finanéni narocnosti investice. Vedle ndkupu novych
vozidel bylo tedy nutné sledovat také myslenku rekonstrukce
voz{ stavajicich.

V rédmci prvni zvolené cesty - dodavky novych vlakd - bylo

v Cervenci 1991 vypsano verejné vybérové fizeni na dodavku
prvnich 22 novych vlak(. V tomto Fizeni zvitézila spolecna
nabidky konsorcia firem ékoda, Siemens a SGP (rakouska
vagonka, dnes soucast koncernu Siemens). Nicméné ne
vSechno z nabidnuté technologie bylo bez vyhrad ze strany
DPP akceptovano. Jako méné vhodné reseni byla oznacena
zejména nabizend diferencialni konstrukce hlinikové skring,
koncepce pohonu a konstrukce podvozku. Zde se jevila
jako vyhodnéjsi technologie z dalsi nabidky, kterou podalo

[20/ cervenec 2012
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spole¢né konsorcium firem CKD a AEG. Nakonec, na 7adost
DPP, doslo ke spojeni konsorcif do jednoho konsorcia CKD-
AEG-Siemens-SGP, které na konci roku 1992 nabidlo vozidlo
jiz znacné podobné soucasné M1 - integralni hlinikova skrin
a progresivni feSeni pohonu a pojezdu.

Nicméné poté byl nakup novych vozd s ohledem na finanéni
narocnost projektu na 3 roky odlozen. Zasadni zména se
odehrala az v Cervenci 1995, kdy predstavitelé DPP a CKD,
zastupujici ¢leny spole¢ného konsorcia (Konsorcium metro
Praha), podepsali smlouvu na dodévku prvni série sou-
prav M1 v poctu 22 vlakd. Diky celé radé dalsich dil¢ich
komplikaci, zptsobenych predevsim nucenou spravou kra-
chujiciho CKD, se véak vyroba naplno rozb&hla a? pocatkem
Cervence roku 1998.

Celkem bylo dodédno 53 vlakd typu M1 ve ¢tyrech vyrobnich
sériich. Prvni série (vyrobné oznacend jako M1A) ¢ité cel-
kem 22 souprav a zkusebni provoz s cestujicimi zahdjila
dne 27. ledna 2000. Do roku 2003 inventarni stav rozsirila
bezprostiedné navazujici fada dalgich dvaceti viakld (M1B),
dodanych jiz nastupcem zaniklého konsorcia - firmou
Siemens s.r.o. Treti sérii (M1C] v poctu 6 jednotek prevzal
Dopravni podnik v druhé poloviné roku 2005. Potreba
dalsiho navyseni vyvstala v souvislosti s zprovoznénim
nového Useku linky C do Letnan (Usek IV.C2), a proto bylo
rozhodnuto o ndkupu dalsi pétice souprav, ktera byla dodana
béhem roku 2010. Ta se ale technicky vice odliSuje od dfive
dodanych souprav. Vzhledem k velkému ¢asovému odstupu
mezi fadou M1C a M1D bylo vyhodné radu komponentd
nahradit modernéjsimi. Soucasny inventarni stav 53 vlakd
M1 tvofi rezervu pro pripadné navyseni prepravniho vykonu

vynaty z ddvodu mensiho trakéniho vykonu,
vétsi technické zastaralosti, opotiebovanosti
a mensiho vykonu a nakonec postupné zruseny.

Tento projekt vSak zapocal rekonstrukci
podvozkd, které béZely oddélené a predbéhly
rekonstrukce zbytku vozidla (rekonstruované
podvozky byly zavazovany nejprve pod plvodni
vozy 81-71). Z poruchového .voditkového"
vedeni dvojkoli se preslo na ¢epové vedeni

a byla zesilena konzola zavésu prevodovky.
Predmétem rekonstrukce vlastniho vozidla byla
zcela kompletni vymeéna elektrické vyzbroje.

V oblasti mechanické konstrukce se s maximalni
moznou zodpovédnosti a na zakladé provoznich
zkusenosti vybraly k rekonstrukci pouze ty konstrukéni uzly,
které byly problémové a v provozu nespolehlivé. K nepoznani
se zméniliinteriér voz (nové podlaha, osvétleni, usporéa-
dani sedadel, digitalni informacni systém) a kabina stroj-
vedouciho. Tim, Ze byla rekonstrukce pojata skutecné
komplexné, se podarilo DPP ziskat vozidla, jejichZ tech-
nicka Groven je s plvodnimi nesrovnatelna a jejichz

uzitné vlastnosti se napriklad v oblasti fidici techniky

a elektrické vyzbroje nebo provozni spolehlivosti blizi novym
vozidldm. V mnoha jinych oblastech, napriklad mechanické
a pneumatické vystroje nebo celkové predpokladané
Zivotnosti, vSak tyto vozy samozrejmé dale nesou dédictvi
plvodni konstrukee.

Mezi lety 1994 a 1998 byla vyvinuta prototypova souprava
81-71M. Sériovou vyrobu realizovala ji¥ samotna Skoda
Transportation od roku 2000 do roku 2011 a provedla

modernizaci celkem 93 souprav.

Jedenéctileté obdobi dodavek rekonstruovanych souprav
vSak zpUsobilo, Ze se i tyto soupravy od sebe v nékterych
detailech lisi. Vedle postupného pouzivani modernéjsich

Vozy 81-71M, modernizované z pdvodnich sovétskych souprav, jsou
nedilnou soucasti vozového parku metra

Dnes, kdy byla dokonéena komplexni obnova vozového parku
prazského metra a nové a rekonstruované vlaky jiz nékolik
let plni své Ukoly na tratich, lze konstatovat, Ze zvolena
cesta, a¢ mnohdy nelehkd, byla spravna. Praha v porovnani
s jinymi mésty vychodniho bloku, které v devadesatych
letech staly priblizné na stejné startovaci ¢are, udélala

v oblasti vozového parku metra obrovsky krok. Dikazl pro
toto tvrzeni mizeme najit nékolik. Vedle vykazované spory
energie, ktera je oproti minulosti zhruba o tfetinu nizsi,

se podstatnym zplsobem zvysila sekundarni bezpecnost
provozu - to je dano predevsim na vozech pouzitymi materia-
ly, které spliuji souCasna pozarni a hygienicka kritéria.
DalSim ekonomickym prinosem je podstatné snizeni poctu
pracovnikd, ktefi jsou potfebni na Udrzbu vlakd - dnes je
nejkratsi interval provadéni nejnizsiho stupné Gdrzby zhruba
u starych vlakl. K obratu rovnéz doslo i v provozni spoleh-
livosti vlakd a v neposledni Fadé v nabizeném komfortu
prepravy cestujich, ktery se zvysil.
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AZ do konce prazdnin je provoz tramvaji na Letné nahrazen autobusy NAD

€«

KROME PRAVIDELNE DOPRAVY

JE NEZASTUPITELNOU ULOHOU
AUTOBUSU TAKE ZAJISTOVAN(
PREPRAVNICH POTREB V PRIPADE
PLANOVANYCH | NEPLANOVANYCH
VYPADKU DOPRAVY KOLEJOVE.
AUTOBUSY TAK VYZNAMNE
PRISPIVAJI KE STABILITE

A ODOLNOSTI CELEHO SYSTEMU
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY.
V LETNICH MESICICH VRCHOLI
STAVEBNI A VYLUKOVA CINNOST
ZEJMENA NA TRAMVAJOVE SIT,
POJDME SE TEDY PODIVAT, JAK SE
PRIPRAVUJE A PROBIHA NAHRADNI
AUTOBUSOVA DOPRAVA.

Toma&s Parys /Foto: jednotka Provoz Autobusy

N

KdyZ tramvaje jet nemohou

Do roku 2011 se na zajisténi nahradni autobusové dopravy
(NAD) podilela jednotka Provoz Autobusy (JPA) spolu

s externim dopravcem. V gesci JPA byly pirevazné NAD

s pléanovanym provozem kloubovych autobust a NAD
operativniho charakteru. Na externiho dopravce pak
vétsinou pripadala Uloha zajisténi dopravy s provozem
autobusl standardniho typu.

S ohledem na vyvoj dopravnich vykon( a stav ridi¢d byla
JPA v poslednich letech schopna zajistovat opét vyssi
podil NAD a vzhledem k ekonomické vyhodnosti pro DPP
ji od roku 2012 zajistuje vyhradné sama. A to poCinaje
nékolikahodinovymi (kratkodobé, predeviim nocni vyluky)

az po nékolikatydennii delSi s nepretrzitym provozem.

Planované akce

Prvnim krokem je vzneseni pozadavku na realizaci akce
(zpravidla od jednotky Dopravni cesta Tramvaje nebo od
externiho subjektu). V ndvaznosti na definované pozadavky
je pak oddélenim Projektovani a organizace dopravy
stanovena trasa a zastavky, které samozrejmé co nejvice
kopiruji trasu preruseného tramvajového provozu, aby byl
dopad na cestujici co nejmensi. K tomuto Ucelu poskytuje
vyse uvedenym Gtvardm JPA autobus na mistni Setreni,
kde jsou projednany a v praxi provéreny vsechny detaily,
nutné k priprave a zahajeni provozu NAD.

Po stanovenf jizdn{ doby a sestavenfi grafikonu nahradnf
linky je na JPA predan vysledny pocet autobus, ktery

je k zajisténi provozu potireba. A to je okamzik, kdy dalsi
pripravu akce prebirda JPA. S ohledem na lokalitu, ve které
je NAD provozovana, dojde k jejimu rozdéleni na garaze,
které jsou z hlediska vyjezd( a zatahd nejblize. Prihlédnout
je nutné také k momentalnim moznostem garazi v oblasti
vozU a stavu ridi¢d. V nékterych pripadech je proto po pri-
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déleni NAD na nejblizsi gardz nutné mezi ostatnimi gara-
Zemi realizovat doCasné diléi preklady pravidelnych linek
PID, vzdy vSak za podminky nezvyseni objemu vyjezdovych
a zatahovych kilometrd.

Soubézné s rozdélenim vykond na garéze probihaji na
oddéleni Priprava provozu JPA dalsi ¢innosti, které jsou
pro zajisténi provozu nezbytné a klicové:

e vypocet predbéznych nakladd - zékladem je grafikon,
ze kterého jsou vypocitany planované kilometry
a pracovni hodiny FidicG. Cena je pak stanovena dle
metodiky Useku ekonomického reditele.

e zpracovaniinformaci pro fidice (tzv. ,vlepky”) - pro
jejich tvorbu je zadkladem Obéznik dopravniho reditele.

trasy) jsou déle doplnény o schematické mapky.

e priprava dat odbavovaciho a informacniho systému
- data, importovana do prislusného softwaru z grafi-
konu, jsou dale upravovéana tak, abychom po jejich
nahréni do autobus(, které realizuje jednotka Sprava
Vozidel a Autobus(, cestujicim poskytli co nejpresnéjsi
informace (elektronické orientace, hldgeni zastavek,
ale také dalsich provoznich informaci, jako jsou
prestupy na pravidelné tramvajové linky apod.)

e vydaniProvozniho zabezpeceni mimoradné akce
- posledni krok v Fetézci pripravy provozu. Jedna se
o dokument, ktery soustireduje diléi pokyny a informace
aje pro danou garaz a dispecink JPA zavazny.

Nyni se zajisténi NAD presunuje na garéaze, dispeCink
a ridie autobus(, ktefi vzajemné spolupracuji na vlastni

realizaci akce. Po jejim dokonceni jsou vypocitany skutec-
né odvedené dopravni vykony, na zakladé kterych je vysta-
ven podklad k fakturaci pro objednavatele.

V ROCE 2012 BYLO NA PLANOVANYCH NAD
ZA TRAMVAJE JPA PROZATIM UJETO CELKEM
270 500 VOZOKILOMETRU (obdobf leden-&erven)

Neplanovana preruseni provozu

V predchozich odstavcich nékolikrat padlo slovo
.planovand” NAD. Jak je vSak uvedeno jiz v Gvodu,
zabezpecuje JPA rovnéz nahradni dopravu operativni.
Jednd se zejména o okamzité preruseni provozu vinou
nehody nebo technické zavady na dopravni cesté, ale
v mnoha pripadech také vinou neukaznénosti ostat-
nich ucastnikl silni¢niho provozu, jejimz nasledkem
je napf. pogkozeni vrchniho vedeni (¢asto napf. v podjezdu
ve Svehlové ulici v Praze 10). Zabezpeceni operativni
NAD je v rukéach dispecinku JPA, ktery musi ve velmi
kratké dobé zajistit potrebny pocet autobust.
Prvnim krokem je nasazeni operativnich zaloh.

Z dalsich moznosti je to pak vypraveni zvlastnich
autobusl z jednotlivych garazi, pripadné presun
autobusl z vybranych pravidelnych linek PID.

Zakladni parametry operativni NAD [trasa, zastavky
a pocCet vozl) stanovuje pro jednotlivé Gseky tram-
vajové sité prislusné dopravné-organizacni opatreni,
které vsak maze byt dle aktualni provozni situace
dispecersky upresnéno.

Ostatni nahradni dopravy

V kratkosti se jesté zminme o NAD za ostatni
druhy dopravy. Tim jsou metro a vlaky Ceskych
drah. VétSina z nas jisté zazila [nebo si to alespori
dovede predstavit), co v prazskych pomérech
znamena nahly vypadek provozu metra a jaké jsou
okamzité reakce cestujicich. Neprodlené je tedy
treba zajistit alespon jeho ¢aste¢nou ndhradu.

/Z PODNIKU/

Nahradit vypadek metra v prepravnich Spi¢kach je Ukol
témeér nadlidsky. Jelikoz okamzité nasazeni tfi operativnich
zaloh nemUZe v zadném pripadé dostate¢né pokryt tak
rozsahlou prepravni poptavku, jsou jako druhy krok
.preveleny” na NAD vozy z pravidelnych linek s kratkym
intervalem, pripadné dochazi k prodlouzeni nékterych
autobusovych linek. Po ukonceni NAD se dotéené autobusy
samozi'ejmeé znovu vraci na své pravidelné linky.

Parametry NAD za metro jsou opét pro jednotlivé Useky

a jejich kombinace stanoveny dopravné-organizacnim
opatrenim. Ve vSech autobusech je navic nahran soubor
textovych a akustickych informaci pro cestujici, které
mohou byt dle prislusného Useku aktivovany ridicem nebo
i vzdalenym prikazem z dispecinku JPA.

V pripadé Ceskych drah je situace obdobné s tim, Ze vozy
nejsou stahovany z pravidelnych linek PID, ale jsou navic

Linka X-22 ndhradni autobusové dopravy v Pribézné ulici

Vyvoj dopravnich vykonu - pldnované NAD za tramvaje

vypraveny z jednotlivych garazi.

Skutecné dopravni vykony
jsou pak na zakladé uzavrené
smlouvy Ceskym draham

fakturovany.

vozokm (v tisicich)

700 — - A W
. ad Externi dopravce J
600 —| 218
487 450 i Vtomto El&dnku jsme se zamé-
500 — 399 rili alespon na zasadni okruhy
| N a klicové oblasti, bez kterych
400 — - 318 by autobusy na trast,J NAD,
b u nemohly vyjet. Na vysledném
215 224 efektu se podili fada profesio-
300 — e n nald, kterym zéleZi na tom,
) 151 122 aby dopady preruseni pravi-
20— Ny M RER BE AN . - delného provozu na nase
! zdkazniky byly co nejmensi,
100 —" nebot jsme zde pravé pro
, [ N B né a preprava spokojenych

2005 2006 2007 2008 2008

2010 2011 poslanim Dopravniho podniku.
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CLENITOST PRAZSKE TRAMVAJOVE SITE UMOZNI OBCAS REALIZOVAT REKONSTRUKCI
TRATE TAK, ZE CESTUJICI ANI NEZAZNAMENAJ[ VYLUKU. A PRAVE TAKOVA PROBEHLA
BEHEM CERVNA V MOSKEVSKE ULICI MEZI VRSOVICKOU A MINSKOU ULICI. USEK
DLOUHY POUHYCH 175 METRU OBJIZDELY TRAMVAJE OBOUSMERNE MINSKOU ULIC,
KTEROU BEZNE POUZIVA JEN LINKA 4 JAKO OBRATISTE.

Pro snadnéjsi vystup a nastup

v zastavce Cechovo namésti bylo
zfizeno panelové nastupisté, které
tu bude slouzit az do celkové
rekonstrukce celého namésti

Pavel Pata, Miroslav Grossmann / Foto: Miroslav Grossmann

REKONSTRUKCE
skoro bez vyluky

Tramvajové téleso v rekonstruovaném Useku tvorily velko-
plosné panely BKV, v kfizovatce ulic Moskevska - Minska
byly &astecné pouZity i podkladové VUIS panely. Rekonstruk-
ce byla nutna s ohledem na technicky stav traté, ktery byl
charakterizovan zavadami v geometrické poloze koleje,
zvl&sté prred Kavkazskou ulici.

Akce byla projektovana s ohledem na pripravované stavebni
¢innosti ostatnich investord v oblasti, kterym byla nabidnu-
ta ¢asova koordinace praci. PFipojila se pouze rekonstrukce
plynovodu. | tato skutecnost vyzadovala, s ohledem na sti-
snéné pomeéry stavenisté, nutnost umisténi nahradni
tramvajové zastavky v Moskevské ulici (pfed Minskou)

a podrobnou koordinaci praci.

Nové je osa trati v prostoru zastavky Cechovo namésti
odsunuta az o 1,5 metru jiznim smérem. V celém Useku
je pouzita stojinova zlabkova kolejnice NT1 s pruznym
upevnénim pomoci svérek Vossloh k betonovym prazcim
TB 93, které byly nasledné zabetonovany do nosné desky
o tloustce cca 30 cm. Povrch byl s ohledem na snizeni

hlu¢nosti pouzit asfaltovy.

V prostoru kolejového rozvétveni do Minské ulice je tram-
vajové téleso na drevénych prazcich a dle pozadavku Odboru
pamatkové péce MHMP se zakrytem z dlazby. Ve sméru
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od Kavkazské je zrizena splitkova vyména, diky niz je mozné
do obou vétvi jezdit rychlosti az 15 km/h. Soucasné zde byl
zrizen ohfev vymeén a signalizace postaveni a uzamceni
rozjezdové vymeény.

Zastavka Cechovo ndmésti byla mirné posunuta proti sméru
jizdy a zkracena na délku jednoho vlaku. Na pozadavek
Méstské Casti Praha 10 bylo zfizeno panelové néstupisté

pro snadnéjsi nastup a vystup cestujicich. Pred nastupistém
je na vozovce vodorovné dopravni znaceni doplnéné pricnymi
prahy, které chrani nastupisté. Jedna se o doCasné reseni
do budoucf rekonstrukce Cechova namésti.

Vzhledem k posunu osy koleji muselo byt upraveno i vedeni
troleje. Prace byly provedeny pri noéni vyluce Useku

od Francouzské ulice az na Kubanské namésti. Ve vyluce
byly v rdmci bézné Udrzby vymeénény dilatace v prostoru
kiizovatky Koh-i-noor. V trati jsou zfizeny také dva nové
bahniky, které slouzi k odvedeni destovych vod.

Po mistnim Setfeni v rdmci fizeni o povoleni k uzivani
stavby ve zkugebnim provozu byly ze strany Policie CR
a Odboru dopravy Méstské ¢asti Prahy 10 vzneseny
dodateéné pozadavky na doplnéni dopravniho znaceni,
napriklad na osazeni city bloku mezi pfechod u Minské
a provizorni nastupisté.

Tramvajovy provoz byl obnoven 19. Cervna 2012 vecer,
a celd vyluka tak trvala 22 dni. Na tuto akci navadze mozna

jiz pristi rok velka rekonstrukce prilehlého Useku témér
az k Nameésti Miru.

jsou Kobylisy =it

VOZOVNA KOBYLISY JE POSLEDN{ VOZOVNOU,
KTERA BYLA POSTAVENA JESTE PRED

2. SVETOVOU VALKOU. SVUJ PROVOZ ZAHAJILA
DNE 30. DUBNA 1939, KDY PLNE NAHRADILA
ZRUSENOU VOZOVNU CENTRALA V PRAZSKYCH
HOLESOVICICH. DO KOBYLIS TAK ZAMIRILI NEJEN
VSICHNI ZAMESTNANCI CENTRALY, ALE TAKE
KOMPLETNI VOZOVY PARK.

Text a foto: Jana Sejnohova

Pri projektovani stavby se vychazelo

z osvédceného modelu, vyuzitého pri
stavbé vozoven v Motole a Vokovicich.
Kobyliska hala je pouze mensi a roz-
délena na Ctyri lodé o péti kolejich.
Kromé preruseni provozu na sklonku
2. svétové valky neprodélala vozovna,
narozdil od svych starsich kolegyn,
zadné dramatické Upravy. V roce 1967

Pocet ujetych vozokilometri vozovnou Kobylisy

v letech 2010-2012

Rok 2010 Rok 2011
typ T3R.P 7710 768 7755 736

Pocet

JSVT

byl na odstavné koleji instalovan myci
ram, ktery svému Ucelu slouzi dodnes.
O dva roky pozdéji byla z pdvodné kusé
odstavné koleje vytvorena kolej objizdna
a rozsahla rekonstrukce kolejisté
provedena v roce 2009 prinesla Uplné
zruseni kolejového kruhu. Jedinou vo-
zovnou, ktera se tak kolejovym kruhem
mUze py$nit do dnesnich dnd, je vozov-
na Zizkov.

Na to, jak vidi vozovnu z hlediska jeji
historie, soucasnosti i budoucnosti,
jsem se zeptala osob nejpovolanéjsich,
a to vedouciho vozovny Ladislava
Zupaniée a vedouciho provozovny
Jiriho Piffla.

Jak byste charakterizovali vozovnu

z hlediska specifik, prednosti

a moznych prekazek?

Vozovna Kobylisy je 73 let standardné
funguijici provozovnou bez rekonstrukce

Pocet zaméstnanct k 30. 6. 2012

188 potésilo?

a technického zazemi pro vozy typu
T14 a T15, mame tedy jen klasické
tramvaje. V minulosti probéhla re-
konstrukce socialniho zazemi depa,
nastavba a rekonstrukce administrativni
budovy a rekonstrukce kolejisté véetné
objizdné koleje,” otevird nas rozhovor
vedouci provozovny Jifi Piffl. A vedouci
vozovny Ladislav Zupani¢ doplfiuje:
.Jedno specifikum
bychom nasli - ve
vOzZovné mame pouze
jeden typ vozd, coz

Rok 2012 , ,
(leden-kvéten) neni obvyklé, a to
3321 254 T3R.P
142

Co Vas v posledni
dobé nejvice

Slova se ujima vedouci

vozovny Ladislav

Zupanic: .M& osobné
moc tési, jak u nas funguje spoluprace
mezi provozem, depem a spravou
nemovitého majetku.” ,Co tési me?”
vstupuje do debaty vedouci provozovny:
JUréité fakt, Ze se podnik zacina
stabilizovat a komunikuji s nami i pres
veskera Usporna opatreni. To drive
nebylo a vSe jsme se dozvidali takrka
na posledni chvili. Z mého hlediska
velmi potésujici je i zména Uklidové
firmy. Vozy jsou nyni CistSi a s vedoucimi

oproti predchéazejici firmé.”

Jaké problémy aktualné resite?
Vzniklé problémy resime operativné
v rémci jednotek, v rdmci Gtvard. Do
budoucna nas ceka kompletni Uprava
vozovny na provoz voz{ 15T a s tim
souvisejici Uprava celého zazemi.

To znamena - nové zvedaky tramvaj,
tocna na podvozky véetné prejezdné
koleje, prohlizeci lavky PTG, lavky

na stanovisti KP, mozna vystavba

nové haly denniho oSetfeni, a hlavné
myciho rému. Soucasny je v provozu
od roku 1968 a jeho novou projektovou
variantu mam v kancelafi formou pfi-
pravnych studii a projektd. Hodné by
to pomohlo predevsim v zimé, protoze
nase vozovna je nejvyse polozena

a kvali umisténi myciho rému na sever-
ni strané mraz brzy myci rdm uzavre.
Potom musime myt tramvaje rucné,

a to je drahé. Myslim ale, Ze tato inves-
tice bude odloZena na neurcito, protoze
cena myciho rdmu a celé haly D je

tak vysoka, Ze se projekt opét odlozi.
Casovy horizont? Otazka 10 let, kdy?

to bude dobré,” rozebird problémy
otevrené Jifi Piffl. A co na stejny dotaz
Ladislav Zupani¢? .Trapi nas, 7e na
objizdné koleji ve sméru k panelovym
domim se ma stavét protihlukové
sténa, takze s tim budou spojena

i ur¢itd omezeni ve vozovné. Doufam,
Ze se nam to podari zvladnout s co
nejmensim poctem probléma.”

Prﬁyodci po vozovné Kobylisy:
zleva Ladislav Zupani¢ [vedouci vozovny),
Jifi Piffl (vedouci provozovny)
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/HISTORIE/

Nejcerstvéjsi vyluka v metru probéhla
od 5. do 8. ¢ervence 2012 kvali vyméné
této vyhybky u stanice Namésti Miru

VYLUKY
V PRAZSKEM
METRU

LETOSNI VYLUKA LINKY C METRA O PRODLOUZENEM VELIKONOCNIM VIKENDU, VYVOLANA REKONSTRUKCI
VYHYBKY U STANICE I. P. PAVLOVA, KDE SE NAPOJUJE MANIPULACNI KOLEJOVE PROPOJENI S TRATI A,
VYVOLALA NEBYVALE VELKOU POZORNOST SDELOVACICH PROSTREDKU. VEREJNOST TAK MOHLA NABYT
DOJMU, ZE SE TAK V PRAZSKEM METRU STALO POPRVE. SITUACE JE ALE PONEKUD JINA.

Nékolikadenni vyluka v Useku Muzeum - Prazského povsta-
ni zdaleka nebyla prvni, ale ani posledni vylukou v prazs-
kém metru. | kdyZ se vétSina stavebnich praci odehrava
béhem tzv. nocnich prepravnich vyluk, tedy v obdobi, kdy
metro nejezdi, Cas od Casu je nutné neprijemné zasahnout

i do Casovych obdobi, kdy jesté cestujici metro pouzivaji,
protoze rozsah nezbytnych praci je vétsi.

Nékteré vyluky jsou mensiho rozsahu a v dotéeném Useku
dojde jen k omezeni pozdnich vecernich spojd, priblizné od

22 hodin, pripadné i spojd rannich. Prikladem takové vyluky

je vystavba zabezpecovaciho zafizeni Matra v roce 1997, kdy
byval v Useku Kacerov — Haje po celé prvni Ctrtleti prerusen
provoz vzdy v noci na patek a sobotu (¢i jeden z téchto dndl)

v dobé od 22.15 do 6.45 hod. nasledujiciho dne. Nahradni
dopravu zajiStovala jedna souprava pendlujici po jedné ko-

leji, pravidelné spoje jezdily jen v Useku Néadrazi HoleSovice

- Kacerov. Podobné byl formou prodlouzenych noénich pre-
pravnich vyluk dvakrat prerusen ¢i omezen provoz pri vystavbé
ménirny Haje v roce 2001. Pravidelné vlaky opét koncily na
Kacerové, v Useku Kacerov - Opatov jezdila po jedné koleji
jedna souprava a v Useku Opatov - Haje jezdily nahradni
autobusy. Dalsi podobné vyluky na téze trati se uskutecnily
napriklad v roce 2003 pri vystavbé ménirny Kacerov, avsak
v Useku Prazského povstani - Haje. V roce 2003 si instalace
nového zabezpecovaciho zatizeni LZA na trati A vyzadala
nékolik vecernich vyluk Useku Namésti Miru - Skalka.

Vétsi neprijemnosti pro cestujici znamenaji celodenni vyluky
uréitych Usekd. MdZeme Fici, Ze témér kazdé prodlouzeni
nékterého tratového Useku bylo spojeno s vikendovou vylu-
kou, zplisobenou pripojovanim zabezpecovaciho zafizeni.
Vlaky prislusné linky tedy jezdily do nejblizsi stanice, kde
byla moznost obratu, pripadné navazny jednokolejny pro-
voz. Vzpomenme napriklad alespon ty posledni. Propojovani
zabezpecovacich zafizeni na trati C si vyzadalo v kvétnu 2004
dvé vikendové vyluky v Useku Nadrazi HoleSovice - Florenc
a linka C byla v této dobé zkracena do Useku Florenc - Haje.
Obdobné tomu bylo v Gnoru 2008, kdy se propojovalo zabez-
pecovaci zarizeni Gsekl IV.C1 a IV.C2. Tyto préace si vyzadaly
dvé vikendové vyluky. Pri prvni byl vyloucen provoz v Useku
Kobylisy - Ladvi. Pravidelné vlaky byly ukonceny ve stanici

[26] cCervenec 2012

Pavel Fojtik / Foto: Petr Hejna

Né&drazi HoleSovice, odkud byla zavedena kyvadlova doprava
do stanice Kobylisy. Nahradni dopravu v Useku Kobylisy

- La&dvi zajistily prodlouzené autobusové linky 103 a 187. PFi
druhé vyluce byl provoz prerusen v Useku Nadrazi HoleSovice
- L&dvi a ndhradni dopravu zajistila autobusova linka X-C.

Béhem roku 2003 si vyzadala tri vikendové vyluky rekonstruk-
ce zabezpecovaciho zarizeni na lince C, kdy byla prerusena
doprava v Useku Nadrazi HoleSovice - Muzeum. Normalni
provoz byl jen v Useku Prazského povstani - Haje a mezi
stanicemi Prazského povstani a Muzeum jezdily kyvadlové
spoje. Nejzavaznéjsi planovanou vyluku metra vyvolala

v letech 1998 a 1999 rekonstrukce ocelového roznaseciho
rostu Nuselského mostu. Stavebni prace si vyzadaly celkem
14 vikendovych vyluk v Useku I. P. Pavlova - Prazského
povstani. V Useku Haje - Prazského povstani byl udrzovan
normalni dvoukolejny provoz. V Useku Prazského povstani

- |. P. Pavlova byla Uplna vyluka a nadhradni dopravu zajistova-
lo 25 (pozdé&ji 22) autobusd. V Useku Nadrazi HoleSovice

- |. P. Pavlova byl udrZovan tak, Ze z HoleSovic na Florenc se
jezdilo bez omezeni a mezi stanicemi Florenc a |. P. Pavlova
vlaky pokracovaly obousmeérné stridavé po jedné nebo druhé
koleji, coz si vyzadalo o néco delSi interval. Vyluky probihaly
od 27. listopadu 1998 do 7. brezna 1999.

VSichni véak mame v paméti patrné nejvétsi vyluku metra,
zplsobenou povodnémi v srpnu 2002, kdy byl na radu tydnd
¢i mésicl prerugen provoz vsech linek metra v centralni ¢asti
sité. Wluky rdznych Usekd nebo stanic trvaly aZ do brez-

na 2003 a jejich vycet by byl namétem samostatného ¢lanku.
Obnovenim celé sité metra omezeni provozu jesté neskoncilo
Uplné. Z divodu navazujici opravy tlakovych uzavérd byl vy-
loucen provoz po jedné koleji v Useku Nadrazi HoleSovice

- Florenc, poprvé 22. a 23. brezna 2003 a pak kazdy vikend
vyjma Velikonoc az do 31. kvétna a 1. Cervna. Ve vylou¢eném
Useku zajistovala provoz kyvadlové jedna souprava.

Vyluky v siti metra se nemuseji nutné tykat celych tratovych
Usekd, v nékterych pripadech postaci vyloucit z provozu
.jen” nékteré stanice. V dobé uzavérky tohoto Cisla aktualné
probihala vyluka na trase A.
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MNICHOVU
SLUSI MODRA

PRAZDNINOVA CESTA ZA KOLEGY

PO EVROPSKE UNII NAS ZAVEDE DO
PODHURI BAVORSKYCH ALP DO TRETIHO
NEJVETSIHO MESTA SRN. NAZEV HLAVNIHO
MESTA BAVORSKA JE ODVOZEN 0D
STARONEMECKEHO SLOVA MONCHE, C0Z
ZNAMENA ,MNISI“. DUVODEM PRO TOTO
POJMENOVAN( JE CEST BENEDIKTINSKYM

MNICHUM, KTERI MESTO ZALOZILI.
Jiri Dosly / Foto: MVG

Béhem 2. svétové valky byla bavorska metropole podobné
jako vétsina némeckych meést znacéné ponicena. Po valce
vSak nastala prestavba mésta podle starych pland, a tak

je dnes Mnichov povazovan za jedno z nejkrasnéjsich
evropskych mést. Kromé velkého mnozstvi pamétihodnosti
(ze do Mnichova rovnéz vyrazit i za bohatym kulturnim
Zivotem Ci za jednim z nejkvalitngjSich systémi méstské
hromadné dopravy v Evropé. Hlavni mésto Bavorska je

v mnohém podobné s Prahou, a to
nejen poctem obyvatel nebo rozlohou
mésta, ale i zplsobem integrovaného
dopravniho systému. Ten v Mnichové
funguje od roku 1971, a to diky
potrebé resit narist individualni
automobilové dopravy a blizicim se
olympijskym hram v roce 1972.

Historie tramvajové MHD v Mnichové zacina v roce 1876,
kdy 21. fijna vyjela konska dréha na trasu Promenadeplatz
- Maillingerstrae. Tramvaje nahradily koniskou drahu
vroce 1895. S autobusy se bylo mozné potkat v ulicich
Mnichova od roku 1906. Trolejbusy byly v provozu 18 let

od roku 1948. Prvni Usek podzemni drahy byl dan do
provozu 19. Fijna 1971 na lince U6 v Useku Géetheplatz

a Kieferngarten. Nejvétsi rozmach v rozvoji MHD byl

Méstsky dopravce zaméstnava 2 694 zaméstnancl.
Jednoducha jizdenka pro dospélého na jednu jizdu stoji
€ 2,50, jednodenni € 5,40, tridenni turisticka jizdenka
€ 13,30. Mésicni jizdenka IsarCard stoji € 44,90.

/ZA KOLEGY
PO EVROPE/

zaznamenan pravé v sedmdesatych letech minulého stoleti,
kdy doslo ke zprovoznéni rovnéz druhé linky metra a sedmi
linek priméstskych vlakd S-Bahn. Tramvajova doprava smé-
rovala od 60. let k zaniku. V letech 1973 az 1993 byla délka
sité zredukovana ze 112 km na 65 km. Koncepce dopravni
politiky mésta uprednostiovala rozvoj mimouroviovych
kolejovych systém, tedy metra U-Bahn a S-Bahn, které
dnes tvofi pater hromadné dopravy ve mésté. V 90. letech
minulého stoletf
bylo rozhodnuto

0 zachovani a rozvoji
tramvajové dopravy,
zejména integrace
tramvajovych

trati do pésich

z6n. PrestoZe se v Mnichové nesetkame s tak hustou
tramvajovou siti, méa tento druh dopravy vysokou kvalitu.
Naprosta vétSina tramvaji méstského dopravce MVG je plné
nizkopodlaznich s velmi tichym provozem, kolejovy svrsek
je v perfektnim stavu. Nelze opomenout komfortni Siroké
nastupni ostrivky a velmi ddmyslny informacni systém

pro cestujici.

V soucasné dobé lze v Mnichové vyuzit 100 stanic metra

na 6 linkach, 11 dennich (4 no¢ni) tramvajovych linek

a 66 dennich (9 nocnich) autobusovych linek. K dispozici

je 576 voz( metra, 95 tramvaji a 231 autobust (175 kloubo-
vych, 56 standardnich). MVG ma k dispozici dvé garaze

a dilny pro autobusy, jedno tramvajové depo i depo podzem-
ni drahy. Prvni nizkopodlaZzni autobus se v Mnichové objevil
v roce 1988, od roku 2004 je veskery autobusovy vozovy
park nizkopodlazni. Metro prepravi ve mésté témér 60 %
vSech cestujicich. Rozvoj systému MHD je do budoucna
zameéren na kontinualni obnovu vozového parku, rozvoj sité
metra a tramvajovych trati. Velky dlraz je kladen na rozvoj
informacniho systému pro cestujici. Ve vozech metra

a tramvajich jsou cestujicim k dispozici aktualni dopravni
informace z dispecinku na celkem 373 monitorech. Stranou

nezlstdva ani dalsi rozvoj systému odbaveni cestujicich. (V2
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/ZAJIMAVOSTI/

TROLEJBUS TATRA T400,
EVIDENCNIHO CISLA 431,

Trolejbus
TATRA
opét pod
napetim

Rada cestujicich byla béhem pardubickych oslav prekvapena silou a zrychlenim
trolejbusové babicky, ktera bez problém( stacila i sou¢asnému provozu

SE DO DEJIN PRAZSKYCH
TROLEJBUSU ZAPSAL JAKO
UPLNE POSLEDN[ VUZ,
KTERY SE JESTE PO PULNOCI
Z 15. NA 16. RIJNA 1972
POHYBOVAL VLASTN{ SILOU
NA POSLEDN| TROLEJBUSOVE
TRATI OD VINOHRADSKE
ORIONKY PRES JIRASKUV
MOST NA STRAHOV. PO TAKRKA
CTYRICETI LETECH SE TENTO
EXPONAT STRESOVICKEHO
MUZEA Z ROKU 1954 VRATIL
ZPET NA TRAT.

Stalo se tak u prilezitosti
dubnovych oslav 60 let
trolejbusové dopravy
v Pardubicich, kde se
muzejni Tatra predstavila
nejen jako staticky expo-
nat, ale jako plné pro-
vozni trolejbus. | kdyz
v Pardubicich Tatry T400
nikdy predtim v provozu
nebyly, stal se ..nas" tro-
lejbus jednim z hlavnich
tahakd slavnostniho dne.
Stranou zajmu nezUstala
ani dalsi dvé vozidla
Text a foto: Ondrej Laska ze streSovického muzea,
) kterd se v Pardubicich
predvedla. Autobusy
Skoda 706 RO z roku 1948 a Karosa SM 11 z roku 1981 vozily
v pribéhu celého dne cestujici na zvldstnich linkéch stejné
jako tatrovka. Celd akce, pojaté jako den otevrenych dvefi
pardubického dopravniho podniku (DPMP), byla zakoncena
pravodem vice nez dvaceti historickych i modernich
trolejbust a autobusd.

Mezi témi, ktefi se na zprovoznéni trolejbusu &islo 431 podileli, byl i pan Otakar Drozda [tieti zpraval,
ktery tuto Tatru ridil na jeji posledni jizdé v Praze 16. fijna 1972

Trolejbusy Tatra T400 jezdily v Praze od roku 1948 a byly
nejpocetnéjsim typem v celé éfe prazskych trolejbusd.

Ke konci roku 1970 byly z provozu zbylé tatrovky vyrazeny

a posledni dva roky prazskych trolejbus( uz byly jen v rezii
dvounapravovych voz& Skoda 8Tr. Tatra T400, s ptivodnim
evidenénim Cislem 431, dojezdila s cestujicimi 13. prosin-
ce 1970 a pak slouZila uz jen jako sluzebni vz pro odtah
vadnych trolejbust z traté. Kdyz se 15. Fijna 1972 Praha
loucila s trolejbusy, byla u toho tato posledni provozuschop-
na Tatra T400 také. Po skonceni trolejbusového provozu

v roce 1972 se diky nékolika nadSenc@im z Krouzku préatel
méstské dopravy podarilo tuto tatrovku zachranit pred
likvidaci. V roce 1987 zacala ve vozovné Vokovice rozsahla
renovace v té dobé jiz znacné zchatralého, avsak stale vcelku
kompletniho trolejbusu.

Dokonceny trolejbus je v expozici muzea vystaven od ro-

ku 2010. Jeho funkénost byla nékolikrat zkousena na ,tro-
lejbusové trati” dlouhé 70 m, kterd se nachazi na 4. koleji
stresSovické vozovny. Po oZiveni véeho, co Slo na tak kratké
trati vyzkouset, nasledovala rada zkouSek a méreni, ktera
pro provoz trolejbusl vyzaduje drézni zékon. V leto$nim
dubnu nastal prevoz Tatry do Pardubic, kde se v mistni
trolejbusové siti, diky pochopeni vedeni DPMP, zkousSela
funkcnost trolejbusu v bézném
provozu bez cestujicich. Po
radé zkusebnich jizd byl Draz-
nim Uradem muzejni trolej-
bus uznan jako zpUsobily
provozu. Jen pro zajimavost

- v Pardubicich byl v roce 1989
podobnym zplsobem uznan
zplsobilym provozu i dalsi
prazsky muzejni trolejbus
Skoda 8Tr, evidenéni &is-

lo 494, vyrobeny v roce 1959.
Doufejme, Ze se v budoucnu
podafi zprovoznit i treti, nej-
starsi trolejbus shirky muzea
MHD v Praze, a to Pragu TOT
z roku 1936, kterd v soucasné
dobé prochézi renovaci.
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Mﬂuzejni

Mezi poradajici novacky, ktefi prispéli svou troskou

do mlyna, a spolupodileli se tak na doposud rekordnim
poctu navstévnika, jejichZ pocet prekrocil 200 tisic, patfily
Galerie moderniho uméni - AMoYA, Botanicka zahrada
hl. m. Prahy, DGm né&rodnostnich mensin, Novoméstska
radnice a oblibené misto riznych afterparty, smichovska
MeetFactory. K objektlim, v nichZ bylo od sedmé hodiny
vecerni do jedné hodiny ranni nejvice Zivo, se pak radilo
Letecké muzeum Kbely, Ceské muzeum hudby, Naprstkovo
muzeum, Nova budova Narodniho muzea, Narodni tech-
nické muzeum, Muzeum hlavniho mésta Prahy, Muzeum
Policie CR a budova Ceské filharmonie.

V Leteckém muzeu mohli pritomni obdivovat pFilet histo-
rickych letound, Naprstkovo muzeum africkych a ame-
rickych kultur ovladly G¢esy Magukulumb, a v Narodnim
technickém muzeu jezdil dokonce parni vélec... Zda se
vam to neuvéritelné? Tak pokracujme. O vskutku originalni
podivanou nepfrisli vSichni ti, ktefi se vypravili do Botanické
zahrady. A zatimco trojské Fata Morgana lékala na viné
exotickych kvétl a kunkanf tropickych Zabek, Na Slupi

se prohanéli netopyri, ryzovalo zlato nebo interaktivné
putovalo za dinosaury. Pamatnik na Vitkové, stejné jako
nadvori Schwarzenberského palace, se staly svédky

litych souboji Sermitd. Ti, kterym pfi putovani méstem
vyprahlo, pak nepohrdli nabidkou degustace hornacké
slivovicky a posezenim u cimbélu v Narodopisném muzeu
- Musaion. Ti vytrvalejsi a zvidavéjsi se mohli vypravit

do Mineralogického muzea za objevovanim tajemstvi
minerald nebo odhalovat zlo¢in v pfimém prenosu v Muzeu
Policie Ceské republiky. Cisté muzska zabava? Omyl!

Ani na Zeny letoSni Prazska muzejni noc nezapomnéla.

V Muzeu ceského kubismu si mohly vlastnoru¢né zhotovit
praktické kubistické zrcatko &i pro potéseni ratolesti
jednoduchy krasohled. Vitanym doplikem domacnosti

se po sobotni noci mohla stat i lampa, inspirovana dilem
Jakuba Schikanedra a kfehkou dusi pravdépodobné

noc
» lamala rekordy

/ZAJIMAVOSTI/

V NOCI ZE SOBOTY 9. NA NEDELI
10. CERVNA 2012 SE USKUTECNIL
JIZ DEVATY ROCNIK PRAZSKE
MUZEJNI NOCI. DO OBLIBENE
NOCNI AKCE, KTERA KAZDOROCNE
NEDA SPAT VICE NEZ 100 TISICUM
OBCANU METROPOLE, SE V LETOS-
NIM ROCE ZAPOJIL REKORDNI
POCET 39 KULTURNICH INSTITUCH,
JEZ ZPRISTUPNILY CELKEM

65 OBJEKTU. A CO VSE BYLO LETOS
K VIDENI, SLYSENI, VYZKOUSENI,

CI DOKONCE K OCHUTNANI,

VAM PRIBLIZI NASLEDUJICI RADKY.
Jana éejnohové

Foto: Narodni muzeum

&

potésila renesancni komedie s maskami a tancem - Zalet-
nici a Nesmrtelny Harlekyn, uvedena Galerii Akademie
muzickych uméni. A co milovnici méstské hromadné
dopravy? Ti také neprisli zkratka. Stylové v prostoru
historické tramvaje v Muzeu MHD se rozdavalo prilezitost-
né postovni razitko a poprvé byl navétévnikiim predstaven
doposud v depozitafi ukryty kolejovy brus Schérling

z roku 1966.

Jak to tak byva, nejnarocnéjsimi divaky jsou ti nejmladsi.

A préavé jim patfila podstatna ¢ast doprovodného programu,
jenz mél i svého privodce - pana Hvézdicku. V dejvické
pobocce Méstské knihovny mohly déti v ramci vecera
Zahrajme si s Ferdou uplést pavucinu, nakrmit mravkolva,
vyrobit Berusce korale nebo treba uvéalet s hovnivalem
poradnou kouli. Starsi, pro které uz Ferda Mravenec dosta-
te¢né .in" neni, méli moznost prokézat svdj um pri snimani
otisk® v réamci lekce daktyloskopie v Muzeu Policie CR,

pri streleckém klani s odbornou asistenci ve Vojenském
historickém Ustavu nebo v kurzu harmonikového leporela,
ktery pripravila Vysoka $kola uméleckoprdmyslova v Praze.

0 bezproblémovou dopravu se i tentokrat postaral Doprav-
ni podnik hlavniho mésta Prahy, ktery do boje s ¢asem

a neutuchajicim zajmem Siroké verejnosti vyslal 67 bez-
bariérovych autobus(, zavedl deset mimoradnych autobu-
sovych linek a prodlouzil provoz metra. Autobusy, jejichz
centralnim prestupnim bodem bylo stejné jako v minulosti
nadmésti Jana Palacha, a které vyjizdély do terénu v priméru
kazdych 45 vtefin, béhem letoSni muzejni noci najely témér
sedm tisic kilometrd, a to bez jediné mimoradné situace.

Letosni Prazska muzejni noc splnila ocekavani. Okouzlila
neopakovatelnou atmosférou a prilakala jesté vétsi porci
navstévnikd, nez se oCekavalo. A tak nezbyva nez se tésit
na to, co pripravi jeji dalsi, v poradi jubilejni desaty ro¢nik.

Cervenec 2012 [29/



/KULTURA/
Kam v Praze

za KULTUROU

Milan Slezak

€€ «(««

»» METROPOLITNI LETO HERECKYCH OSOBNOSTI

Stejné jako v minulych
letech se i letos v Praze
uskutecni METROpolitni
léto hereckych osobnosti.
LetoSni, devaty rocnik
probiha od 25. ¢ervna
azdo 9. zari 2012.

Za dobu své existence

se tato prehlidka jiz
neodmyslitelné zaradila
do letniho kulturniho
Zivota mésta a setkava
se s ohromnym divackym ohlasem. Koncem cervna otevrelo
Studio DVA Letni scénu v krdsném historickém prostredi
VySehradu. V ramci METROpolitniho léta hereckych

Ceské premiéry, jednak Zeny pre?

osobnosti 2012 se zde predstavi oblibené divadelni projekty
z minulych let a je pripraveno také nékolik koncerta.
Hlavnim pilifem Letni scény na Vysehradé vsak budou dvé
ijit anglického dramatika
Arnolda Weskera s Annou Siskovou, Janou Krausovou,
Jitkou Schneiderovou a Vojtou Kotkem a jednak komedie
hamburského rodaka Kristofa Magnussona Kutloch aneb

| muzi maji své dny, jejiz premiéra probéhne 24. Cervence
2012. Vidét v ni mGZete napr. Filipa Blazka, Krystofa
Hadka, Michala Slaného nebo Boba Klepla. Celkem

Studio DVA pripravuje v ramci 9. ro¢niku METROpolitniho
léta hereckych osobnosti na Letni scéné VySehrad

51 divadelnich prredstaveni osmi titul (z toho 29 predstaveni
predstavuji premiérové inscenace) a 7 koncertd (napt. Szidi
Tobias, Lenka Filipova nebo Aneta Langerova).

») ANATOMIE KNIHOVNY

AZ do konce fijna lze v Letohradku Hvézda navstivit vystavu s ndzvem Anatomie knihovny. Expozice
prezentuje vysledky vyzkumu knihovny Karaskovy galerie, ktery probihal v knihovné Pamatniku
narodniho pisemnictvi v letech 2007 az 2011. Sbératel, dekadentni basnik a estét Jiri Kardsek ze
Lvovic byl verejnosti dosud predstaven predevSim nékolika vystavami z jeho vytvarnych sbirek.
Metafora anatomie - prirovnavajici knihovnu Karaskovy galerie k lidskému télu, jeZ byla zvolena pro
stédvajici prezentaci, umoznuje vyuzit knihu jako rdznorodé fungujici médium, nejen jako esteticky
objekt nebo nositele literdrniho obsahu. Prostrednictvim ,anatomickych” fez( odhaluje expozice
knihovnu jako Zivy organismus a ukazuje jeho ,jednotlivé organy”.
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LETNI SLAVNOSTI STARE HUDBY

Y,

Festival je jedinou prehlidkou hudby historickych uméleckych slohl v Praze

a ve Strednich Cechach. Na festivalu &pickovi zahraniéni interpreti hraji na originaly
= ¢i kopie historickych nastrojd, jak je zndme z dobovych rytin a obraz(. Trinacté Letni
slavnosti zah4ji ve znamenf hispanského temperamentu ve Spanélském sale, kde
19. Cervence sehraje prosluly soubor Forma Antigqva dramatizaci slavné Spanélsko-
francouzské bitvy u Pavie (1525). Letodni dramaturgie Letnich slavnosti staré hudby
predstavuje metamorfdzy z mnoha riznych GhlG: od metafory a divadelni premény
v Purcellovych hudebné-dramatickych dilech nebo Cervantesové Donu Quijotovi

ke stylistickym proménam v hudbé velikani némeckého a italského baroka. Program si vsima také prerodu
ve stfedovéké hudbé, a to ve veleru nazvaném Cansé de la crozada (27. ¢ervence), béhem ného? bude znit
hudba francouzskych trubaddrd, a v projektu Tre fontane (2. srpna), ktery predstavi virtudzni skladby z doby
vzniku Boccacciova Dekameronu. Prudké zmény vasni v baroknich tancich jizni Evropy priblizi energické

Concerto Zapico v programu Fandango (21. Eervence).

Fotosoutéz z Cisla 6

Spravna odpovéd na otazku z DP kontaktu €. 6 byla:
nameésti Jana Palacha. Vylosovani byli tito majitelé
vstupenek na divadelni piredstaveni:

Jaroslav Fabera, Vladislav Skvara a Lenka Kulidkova.
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